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ROZPORZADZENIE RADY (WE) NR 718/1999
z dnia 29 marca 1999 r.

w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty
wspolnotowej w celu wspierania zeglugi Sréodladowej

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdl-
nosci jego art. 75,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowiac zgodnie z procedura okre$lona w art. 189c Traktatu ()
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie (EWG) nr 1101/89 (*) wprowadzito ustalenia dla
ulepszen strukturalnych w sektorze zeglugi srodladowej doty-
czace flot dzialajacych na potaczonej sieci drog wodnych §rodla-
dowych migdzy Belgia, Niemcami, Francja, Luksemburgiem,
Niderlandami i Austria; celem tego rozporzadzenia byto zreduko-
wanie nadwyzki zdolno$ci przewozowych w sektorze zeglugi
sroédladowej przez zastosowanie koordynowanych na szczeblu
wspolnotowym programéw ztomowania jednostek ptywajacych;
powyzsze rozporzadzenie wygasa z dniem 28 kwietnia 1999 r.

(2)  Sposrod srodkéw wspomagajacych te ulepszenia strukturalne,
majace na celu zapobiezenie zwigkszeniu istniejacych lub
powstaniu w przysztosci nadwyzek zdolnosci przewozowych,
zasada ,,stary za nowy” okazala si¢ nieodzowna dla utrzymania
rownowagi na rynku statkow zeglugi $rodladowej; zasada ta
pozostaje nadal zasadniczym instrumentem interwencji w przy-
padku wystapienia na tym rynku powaznych zaktocen, jak zdefi-
niowano w art. 1 dyrektywy 96/75/WE (°); nalezy podja¢ kroki
dla zapobiezenia zaprzepaszczeniu pozytywnych skutkow akcji
ztomowania realizowanej od 1990 r. bezposrednio po wygas-
nigciu tej zasady przez wprowadzanie nowych zdolnosci przewo-
zowych statku; dlatego jest niezbedne zachowanie zasady ,,stary
za nowy” przez ograniczony okres, nie dluzszy niz cztery lata,
przy jednoczesnej stopniowej redukcji do zera stosunku ,,stary za
nowy” w celu ochrony przej$cia oraz zakonczenia interwencji na

(") Dz.U. C 320 z 17.10.1998, str. 4, oraz Dz.U. C 15 z 20.1.1999, str. 15.

(?>) Opinia wydana dnia 2 grudnia 1998 r. (Dz.U. C 40 z 15.2.1999, str. 47).

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 grudnia 1998 r. (Dz.U. C 398
z 21.12.1998), wspolne stanowisko Rady z dnia 21 grudnia 1998 r. (Dz.U.
C 55 z 25.2.1999) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 25 lutego
1999 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Dz.U. L 116 z 28.4.1989, str. 25. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 742/98 z dnia 2 kwietnia 1998 r. (Dz.U.
L 103 z 3.4.1998, str. 3).

(°) Dyrektywa Rady 96/75/WE z dnia 18 listopada 1996 r. w sprawie systemu
czarterowania i ustalania cen w krajowych i migdzynarodowych przewozach
transportem  wodnym s$roédladowym we Wspdlnocie (Dz.U. L 304
z 27.11.1996, str. 12).
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3)

“

()

(6)

rynku Wspolnoty; ponadto istotne jest rowniez utrzymanie poza
wspomnianym czteroletnim okresem uregulowania ,stary za
nowy” ze stawka zerowa, jako shuzacego utrzymaniu zdolno$ci
przewozowych floty wspdlnotowej, bedacego jednak jedynie
mechanizmem rezerwowym, ktéry moglby zosta¢ ponownie
uaktywniony tylko w przypadku wystapienia powaznych
zaktocen rynkowych rodzaju okreSlonego w art. 7 dyrektywy
96/75/WE.

Konieczne jest skuteczne zahamowanie nowych nadwyzek we
wszystkich dziatach rynku zeglugi $rodladowej; dlatego wazne
jest, aby podejmowane $rodki byty powszechnie stosowane i obej-
mowaly wszystkie statki towarowe i pchacze; stosowania takich
srodkow powinny zosta¢ wylaczone statki eksploatowane
wylacznie na zamknigtym rynku krajowym lub migdzynaro-
dowym 1 nieprzyczyniajace si¢ w ten sposdb do powstawania
nadwyzek w zdolno$ciach przewozowych w potaczonej ze soba
sieci $rodladowych drég wodnych; nalezy ponadto zapewnic
mozliwo$¢é wytaczenia statkow, ktore — z uwagi na to, ze ich
no$nos$¢ jest mniejsza niz 450 ton — nie przyczyniaja si¢ do
powstawania nadwyzek zdolno$ci przewozowych; prywatne floty,
$wiadczace ustugi w zakresie transportu zakltadowego, nalezy ze
wzgledu na ich wplyw na rynki transportowe wilaczyé do
systemu.

Wspdlne podejscie, pozwalajace Panstwom Cztonkowskim podej-
mowac wspodlne srodki dla osiagnigcia tego samego celu, stanowi
warunek sine qua non dla regulacji zdolnosci przewozowych;
w tym celu zaleca si¢ utrzymanie funduszy ztomowania, wpro-
wadzonych w Panstwach Czlonkowskich uczestniczacych
w zegludze $rddladowej rozporzadzeniem (EWG) nr 1101/89,
ale nowo nazwanych i zapewniajacych uzycie zasady ,,stary za
nowy”; mnadwyzki funduszy ze skladek branzowych do
programow modyfikacji strukturalnych realizowanych do dnia
28 kwietnia 1999 r. powinny zosta¢ ulokowane w funduszu rezer-
wowym wobec wspomnianych funduszy.

W zwiazku z zasadniczymi r6znicami istniejacymi migdzy
rynkiem przewozu tadunkéw suchych, tadunkéw ptynnych oraz
pchaczy wskazane jest prowadzenie w kazdym funduszu oddziel-
nych rachunkéw dla jednostek przewozacych tadunki suche,
zbiornikowcoéw i pchaczy.

W kontekscie zgodnej z Traktatem polityki gospodarczej odpo-
wiedzialno$¢ za regulacj¢ zdolno$ci przewozowych spoczywa
w pierwszym rzedzie na wlasciwych podmiotach w tym sektorze;
z tego tez wzgledu koszty wprowadzenia srodkéw powinny by¢
poniesione przez przedsigbiorstwa zeglugi srodladowej; regulacja
zdolnosci przewozowej ma okreslic warunki wprowadzenia do
eksploatacji okreslonych nowych zdolnoéci przewozowych bez
powodowania calkowitego zablokowania dostgpu do rynku;
warunki te moga by¢ ograniczone w zakresie okresu stosowania
i ich wplywu, moga by¢ ponadto elastycznie dostosowywane do
tendencji rynkowych, jednak stosunek ,stary za nowy” musi
zosta¢ stopniowo, w ciagu czterech lat poczynajac od dnia
29 kwietnia 1999 r., zredukowany do zera; mechanizm regulacji,
okreslany jako zasada ,stary za nowy”, powinien zosta¢ utrzy-
many jako mechanizm zapasowy, kiedy tylko stosunek ,.stary za
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nowy” osiagnie zero; specjalne sktadki ptacone wedlug zasady
,stary za nowy” powinny zosta¢ ulokowane w funduszu rezer-
wowym i mogg by¢ wykorzystywane do przyznawania premii za
ztomowanie, jesli interwencja na rynku okaze si¢ niezbgdna.

(7)  Pozadane jest zapewnienie, aby $rodki przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu i ich wdrozenie nie znieksztatcaty oraz nie zagra-
zaly znieksztalceniem konkurencji, w szczegodlnosci poprzez
uprzywilejowanie pewnych przedsigbiorstw w stopniu, ktory
jest sprzeczny ze wspOlnym interesem; w celu zapewnienia
przedsigbiorstwom podobnych warunkéw konkurencji wymaga
sig¢ okreslenia, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 8 dyrek-
tywy nr 96/75/WE, wedlug jednolitych stawek i na jednolitych
warunkach, tej samej wysokosci specjalnych skladek ptaconych
do funduszy na pokrycie kosztow budowy nowych statkéw
i premie za zlomowanie, jesli premie te okaza si¢ niezbgdne
w przypadku powaznych zaklocen na rynku.

(8)  Poniewaz flota zeglugi srodladowe;j jest flota Wspolnoty, decyzje
dotyczace dziatania mechanizmu regulujacego zdolno$¢ przewo-
zowa floty powinny by¢ podejmowane na szczeblu wspdlnoto-
wym; uprawnienia do podejmowania takich decyzji, nadzoru nad
ich wdrazaniem oraz ochrony warunkow konkurencji, ustalonej
w niniejszym rozporzadzeniu, nalezy przyzna¢ Komisji; istotne
jest, aby Komisja podejmowala takie decyzje po konsultacji
z Panstwami Czlonkowskimi oraz organizacjami reprezentuja-
cymi zegluge Srodladowa na szczeblu Wspolnoty.

9) W zwiazku z modernizacja oraz restrukturyzacja flot Wspdlnoty,
zmierzajaca do stworzenia korzystnych warunkow dla srodowiska
1 bezpieczenstwa, nalezy przewidzie¢ Srodki socjalne w celu
pomocy pracownikom chcacym opusci¢ przemyst zeglugi $rodla-
dowej lub przekwalifikowaé sig¢ do pracy w innym sektorze oraz
srodki zachgcajace do taczenia przedsigbiorstw, doskonalenia
umigjgtnosci szyprow $rodladowych 1 popierania technicznego
dostosowywania statkow,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Statki zeglugi $rodladowej wykorzystywane do transportu rzeczy droga
wodng $rodladowa migdzy dwoma lub wigcej miejscami w Panstwach
Cztonkowskich podlegaja wspolnotowej polityce w zakresie zdolnosSci
przewozowej floty, ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu.

Przez okres czterech lat, poczawszy od dnia 29 kwietnia 1999 r., ta
polityka w zakresie zdolnosci przewozowej obejmuje warunki wprowa-
dzania nowych zdolno$ci przewozowych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do statkow towarowych oraz
pchaczy wykonujacych ustugi transportowe na rachunek wlasny lub
jako wynajete, lub odptatnie i zarejestrowanych w Panstwie Cztonkow-
skim lub, jesli nie sa zarejestrowane, eksploatowanych przez przedsig-
biorstwo majace siedzib¢ w Panstwie Czlonkowskim.
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Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,przedsigbiorstwo” oznacza kazda
osobg fizyczna lub prawna prowadzaca dzialalnos¢ gospodarcza na
skalg nieprzemystowa lub przemystowa.

2. Z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia wylaczone sa:

a) statki plywajace wylacznie na krajowych drogach wodnych niepota-
czonych z innymi drogami wodnymi we Wspdlnocie;

b) statki, ktore ze wzgledu na swoje wymiary nie moga opusci¢ krajo-
wych drog wodnych, na ktorych plywaja, i nie moga wyplyna¢ na
pozostate drogi wodne Wspolnoty (statki na uwigzi), pod warun-
kiem, ze jednostki te nie stwarzaja konkurencji dla statkow objetych
niniejszym rozporzadzeniem;

c) statki plywajace wylacznie na Dunaju (oraz jego doptywach) do
Kelheim, bez jego opuszczania,

d) pchacze o mocy napgdowej nie przekraczajacej 300 kilowatow;

e) morskie statki zeglugi $rodladowej i lichtugi statkowe nosiciela
uzywane wylacznie do przewozoéw migdzynarodowych lub krajo-
wych podczas podrozy obejmujacych przeplynigcie morza;

f) statki uzywane wylacznie do magazynowania towardw, tzn. statki
uzywane do zatadunku i po6zniejszego roztadunku towaréw w tym
samym miejscu;

g) urzadzenia do bagrowania, takie jak barki i pontony oraz mosty na
podporach plywajacych i plywajace urzadzenia budowlane, pod
warunkiem, ze urzadzenia te nie sg uzywane do przewozu towarow
W rozumieniu art. 1;

h) promy;
i) statki $wiadczace nieodplatnie ushugi publiczne.

3. Kazde dane Panstwo Czlonkowskie w rozumieniu art. 3 ust. 1
moze wylaczy¢ swoje statki o no$nosci mniejszej niz 450 ton z zakresu
niniejszego rozporzadzenia. Jezeli Panstwo Czlonkowskie skorzysta
z tej mozliwos$ci, zobowigzane jest powiadomi¢ o tym w ciagu szesciu
miesi¢gcy Komisjg¢; Komisja informuje pozostate Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 3

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie, ktorego $rodladowe drogi wodne
majg polaczenie ze $roédladowymi drogami wodnymi innego Pafistwa
Cztonkowskiego 1 ktorego flota posiada tonaz przekraczajacy 100 000
ton, zwane dalej ,,danym Panstwem Cztonkowskim”, utworzy na mocy
swojego prawa i z wlasnych zrodet administracyjnych fundusz wodnych
drog srodladowych, zwany dalej ,,funduszem”.

2. Funduszem bgda administrowaly wlasciwe wladze danego
Panstwa Czlonkowskiego. Kazde Panstwo Czlonkowskie wlaczy do
administracji funduszu krajowe organizacje reprezentujace przewoz-
nikow zeglugi $rodladowe;.

3. Kazdy fundusz musi posiada¢ fundusz rezerwowy sktadajacy si¢
z trzech oddzielnych rachunkow jeden dla przewoznikéw ladunkow
suchych, drugi dla zbiornikowcow i trzeci dla pchaczy.



1999R0718 — PL — 18.06.2014 — 001.001 — 6

Fundusz rezerwowy finansowany bedzie z:

— nadwyzek z przeprowadzonych do dnia 28 kwietnia 1999 r.
programow modyfikacji strukturalnych, realizowanych wylacznie
ze sktadek branzowych,

— specjalnych sktadek, okreslonych w art. 4,

— $rodkoéw, ktore moglyby by¢ dostgpne w przypadku powaznych
zaktocen na rynku, okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/WE.

4. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla odpowiednich
srodkow okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/WE, w szczegdlnosci
przy stosowaniu $rodkow ulepszen strukturalnych na poziomie Wspol-
noty, zgodnie z procedura zdefiniowana ust. 6 oraz art. 6 niniejszego
rozporzadzenia.

5. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla odpowiednich
srodkow okreslonych w art. 8, jesli jednomyslnie zazadaja tego organi-
zacje reprezentujace transport wodny $rodladowy. W takim przypadku
$rodki musza by¢ przedmiotem dziatania na szczeblu Wspolnoty.

6.  Fundusze stanowiag dla siebie wzajemnie wsparcie w odniesieniu
do oddzielnych rachunkéw wymienionych w ust. 3 akapit pierwszy.
Dotyczy to wszelkich wydatkéw i1 wszelkich funduszy wymienionych
w ust. 3 akapit drugi i zapewnia réwne traktowanie wszystkich przed-
sigbiorstw transportowych podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu,
niezaleznie od funduszu, do ktorego dany statek nalezy.

7.  Dane Panstwa Czlonkowskie do czasu utworzenia nowego fundu-
szu, okreslonego w ust. 1, kontynuuja zarzadzanie funduszem okre-
$lonym w art. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 1101/89.

Artykut 4

1. Statki objgte niniejszym rozporzadzeniem, zbudowane w cato$ci
od nowa, przywozone z panstwa trzeciego lub opuszczajace drogi
wodne wymienione w art. 2 ust. 2 lit. a), b) lub c), moga zostac
wprowadzone do eksploatacji jedynie pod warunkiem (zasada ,,stary
za nowy”), ze armator statku wprowadzanego do eksploatacji:

— albo ztomuje tonaz, zgodnie z ustanowionym przez Komisj¢ stosun-
kiem migdzy starym a nowym tonazem, bez otrzymania premii za
zlomowanie,

— albo ptaci funduszowi, do ktorego jest zgloszony jego nowy statek,
lub funduszowi wybranemu zgodnie z art. 5 ust. 2 specjalng sktadke
oparta na wyzej wspomnianym stosunku lub, jesli armator ztomuje
statek o tonazu nizszym niz wymagany przez wyzej wspomniany
stosunek, ptaci réznicg migdzy tonazem nowego statku a zlomo-
wanym tonazem.
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2. Stosunek moze by¢ ustalony na réznych poziomach dla sektoréw
rynku, tzn. dla przewoznikéw tadunkow suchych, zbiornikowcow i pcha-
czy.

Stosunek begdzie stale zmniejszany tak, aby jak najszybciej i regularnie
zostat sprowadzony do zera, nie p6zniej niz do dnia 29 kwietnia 2003 r.

Kiedy stosunek osiagnie zero, powyzsze ustalenia powinny stac sig¢
mechanizmem rezerwowym, ktéry moze by¢ uaktywniony tylko w przy-
padku powaznych zaktocen na rynku, jak przewidziano w art. 6.

3. Wiasciciel statku musi mie¢ mozliwos¢ wyboru migdzy wniesie-
niem specjalnej sktadki a ztomowaniem starego tonazu:

— albo w momencie zlozenia zamowienia na budowe nowego statku
lub ztozenia wniosku przywozowego pod warunkiem, Ze statek
zostanie wprowadzony do eksploatacji w ciagu dwunastu miesi¢cy
od tego momentu,

— albo w momencie wprowadzenia nowego lub przywiezionego statku
do eksploatacji.

O wyborze terminu nalezy poinformowaé przy zamawianiu lub skla-
daniu wniosku o przywoéz statku.

Statek przeznaczony do zlomowania jako tonaz kompensacyjny musi
zosta¢ poddany ztomowaniu zanim nowy statek zostanie wprowadzony
do eksploatacji.

Wrhasciciel statkéw wprowadzanych do eksploatacji, ktorych ztomowany
tonaz jest wyzszy od wymaganego, nie otrzyma zadnego odszkodo-
wania finansowego za posiadang nadwyzke.

Dane Panstwo Czlonkowskie moze dopusci¢ wycofane ostatecznie
z rynku statki do wykorzystania ich w celach innych niz przewoz
towarow, jak na przyktad statki wykorzystywane do celow humanitar-
nych, statki muzealne, statki dla krajow rozwijajacych si¢ spoza obszaru
Europy lub przeznaczone do dyspozycji organizacji niedochodowych,
ktore beda zaliczane do tonazu kompensacyjnego, tzn. traktowane tak,
jakby zostaly poddane ztomowaniu. Informacja o takim dopuszczeniu
zostanie przez zaangazowane Panstwo Czlonkowskie przekazana
Komisji, ktora poinformuje pozostate dane Panstwa Cztonkowskie.

4. W przypadku pchaczy pojgcie ,tonaz” jest zastgpione terminem
,»moc napgdowa”.

5. Warunki ustanowione w ust. 1 dotycza rowniez zwigkszenia zdol-
no$ci przewozowych wynikajacych z wydluzania statku lub wymiany
silnikow pchaczy.

6.  Po konsultacji z Panstwami Czlonkowskimi oraz z organizacjami
reprezentujacymi transport wodny $rodladowy na poziomie Wspdlnoty
Komisja moze wylaczy¢ statki specjalistyczne z zakresu stosowania ust. 1.

Statki specjalistyczne musza by¢ szczegdlnie i technicznie przystoso-
wane do przewozu jednego rodzaju towaru i technicznie nieprzydatne
do przewozu innych towarow; nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ przewie-
zienia tego danego rodzaju towaru statkiem bez specjalnego wyposa-
zenia technicznego, a wilasciciele statkéw musza podjaé pisemne zobo-
wiazanie, ze zadne inne towary nie bgda przewozone ich statkami tak
dtugo, jak dtugo obowiazuje zasada ,,stary za nowy”.
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Artykut 5

1. W odniesieniu do statkow zarejestrowanych w jednym z danych
Panstw Czlonkowskich specjalna skladka musi zosta¢ wplacona do
funduszu tego Panstwa Czlonkowskiego, w ktérym dany statek jest
zarejestrowany. W odniesieniu  do statkéw niezarejestrowanych,
eksploatowanych przez przedsigbiorstwo majace siedzib¢ w jednym
z Panstw Czlonkowskich, specjalna sktadka musi zosta¢ wptacona do
funduszu tego Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym to przedsigbiorstwo
ma siedzibe.

2. Specjalne skiadki za statki zarejestrowane w Panstwie Cztonkow-
skim innym niz dane Panstwo Cztonkowskie lub za niezarejestrowane
statki eksploatowane przez przedsigbiorstwo majace siedzib¢ w Panstwie
Cztonkowskim innym niz dane Panstwo Czlonkowskie, wptacane beda
do jednego z funduszy ustanowionych w danym Panstwie Cztonkow-
skim wedlug wyboru wlasciciela statku.

Artykut 6

W przypadku powaznych zakldcen na rynku, jak je zdefiniowano w art.
7 dyrektywy 96/75/WE, na wniosek Panstwa Czlonkowskiego Komisja
moze, po zajgciu stanowiska przez Komitet okreSlony w art. 8 wspom-
nianej dyrektywy i zgodnie z przewidziang tam procedura, ponownie
wprowadzi¢ w zycie zasadg ,stary za nowy” na ograniczony okres,
zgodnie z art. 7 wspomnianej dyrektywy, i w razie potrzeby uzupehic
poprzez $rodki ulepszen strukturalnych.

W ramach wspomnianych $rodkéw ulepszen strukturalnych wilasciciel
statku okreslony w art. 2 ust. 1 moze otrzymac od wtasciwego funduszu
i w ramach dostgpnych $rodkow finansowych premi¢ za ztomowanie,
wedlug stawki ustalonej przez Komisje na warunkach ustanowionych
w art. 7, w przypadku zlomowania statku, to znaczy catkowitego ztomo-
wania kadluba lub, w przypadku pchaczy, zniszczenia kadhuba i silnika.

Jednakze premia ta moze by¢ przyznana jedynie w odniesieniu do stat-
kow, co do ktorych wlasciciel udowodni, ze stanowia one skfadniki jego
czynnej floty, tzn.:

— statki sa w dobrym stanie technicznym, i

— moze przedtozy¢é wazny atest i wazne $wiadectwo pomiarowe statku
lub wydane przez upowazniong instytucj¢ jednego z danych Panstw
Czlonkowskich zezwolenie na transport krajowy, i

— statki, ktore w ciagu 24 miesigcy poprzedzajacych zgloszenie do
premii za ztomowanie wykonaty co najmniej dziesig¢ rejsow. ,,Rejs”
oznacza transport o charakterze handlowym na odleglo$¢ zwykta dla
przewozu towardw tego samego rodzaju (ponad 50 km) oraz prze-
wozenie iloéci tadunku bedacej w rozsadnej proporcji do zdolnos$ci
fadunkowe;j statku (przynajmniej 70 %).

W odniesieniu do statkow, ktore w wyniku awarii lub uszkodzenia nie
nadaja si¢ juz do naprawy lub ktorych koszty naprawy przewyzszaja
wysoko$¢ premii za ztomowanie, premia nie begdzie przyznawana.

Gdy wlasciwe wiladze maja dobrze uzasadnione powody, aby poddaé
w watpliwo$¢ dobry stan techniczny statku objgtego wnioskiem o premig
za ztomowanie, moga zwroci¢ si¢ do rzeczoznawcy z prosba o zaswiad-
czenie, ze stan techniczny danego statku jest odpowiedni do przewozu
towarow. Premia za zlomowanie nie zostanie wydana w przypadku,
jezeli statek nie spelni tego wymogu.
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Artykut 7

1. Po konsultacji z Panstwami Cztonkowskimi i organizacjami repre-
zentujacymi transport wodny $rédladowy na szczeblu Wspdlnoty
Komisja ustanowi oddzielnie dla przewoznikow tadunkéw suchych,
zbiornikowcow oraz pchaczy:

— stosunek w ramach zasady ,,stary za nowy” dla statkdw okreslonych
w art. 2,

— stawke sktadek specjalnych,

— okres, w ktorym beda wyptacane premie za ztomowanie okreslone
w art. 6, ich wysoko$¢ 1 warunki przyznawania,

— wspolczynniki korekcyjne (tonaz rownowazny) dla kazdego rodzaju
i kategorii statku zeglugi $rodladowe;.

2. Specjalne sktadki i premie za ztomowanie sq wyrazane w euro.
Stosuje si¢ te same stawki dla kazdego funduszu.

3. Specjalne sktadki i premie za zZtomowanie obliczane sg dla statkow
towarowych na podstawie ich no$nos$ci, dla pchaczy — na podstawie
mocy napgdowe;j.

4. Po konsultacji z Panstwami Cztonkowskimi i organizacjami repre-
zentujacymi transport wodny $rodladowy na poziomie Wspdlnoty
Komisja ustala szczegdétowe zasady wzajemnego wsparcia finansowego
okreslonego w art. 3 ust. 6.

5. Przy podejmowaniu decyzji Komisja wezmie rowniez pod uwage
wyniki obserwacji rynku transportowego we Wspolnocie i jego przewi-
dywalny rozwoj, a takze potrzebg uniknigcia znieksztalcenia warunkow
konkurencji, o ile przeszkadzatoby ono wspdélnemu interesowi. W celu
przyczynienia si¢ do obserwacji rynku wiasciciele budowanych lub
przywozonych statkow maja obowiazek poinformowac¢ fundusz na
sze$¢ miesigey przed wprowadzeniem tych statkow do eksploatacji.

Artykut 8

Bez uszczerbku dla art. 3 ust. 5, kazde panstwo czlonkowskie moze
podejmowac $rodki majace na celu w szczegdlnoscei:

— ufatwienie przewoznikom $rodladowym opuszczania branzy w celu
wczesniejszego przejScia na emeryturg lub przekwalifikowania sig
do pracy w innej dziedzinie, migdzy innymi dzigki dostarczaniu
jak najpehiejszych informacji,

— organizacj¢ szkole zawodowych lub programoéw przekwalifiko-
wania cztonkow zatogi, w tym pracownikow i wlascicieli-szyprow,
odchodzacych z sektora oraz dostarczanie odpowiednich informacji
o tych programach,

— doskonalenie umiejgtnosci w zakresie zeglugi $rodladowej 1 wiedzy
na temat logistyki w celu zapewnienia rozwoju i przysztosci branzy,
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— zachgcanie wlascicieli-szyprow do przystgpowania do stowarzyszen
branzowych oraz wzmacnianie organizacji reprezentujacych sektor
sroédladowego transportu wodnego na poziomie Unii,

— zachgcanie do dostosowywania statkdbw do postgpu technicznego
w celu polepszenia warunkéw pracy, w tym ochrony zdrowia,
oraz zwigkszenia bezpieczenstwa,

— zachgcanie do innowacji w odniesieniu do statkow oraz ich dosto-
sowywania do postgpu technicznego w zakresie ochrony srodo-
wiska, w tym w odniesieniu do statkéw ekologicznych,

— zachgcanie do uzupehiania korzystania z tych funduszy rezerwo-
wych poprzez jednoczesne korzystanie z dostgpnych instrumentow
finansowych, w tym w stosownych przypadkach w ramach
programu ,,Horyzont 2020 oraz instrumentu ,}taczac Europg”,
a takze instrumentéw finansowych Europejskiego Banku Inwesty-

cyjnego.

Artykut 9

1.  Panstwa Czlonkowskie podejmuja $rodki niezb¢dne do wykonania
niniejszego rozporzadzenia oraz powiadamiaja o nich Komisjg.

Srodki te przewiduja miedzy innymi stala i skuteczna weryfikacje
wypehiania obowiazkéw natozonych na przedsigbiorstwa niniejszym
rozporzadzeniem oraz krajowymi przepisami wydanymi w celu jego
wykonania, jak i odpowiednie kary w przypadku naruszania przepisow.

2.  Panstwa Cztonkowskie corocznie przekazuja Komisji wszystkie
istotne informacje na temat postgpow w realizacji zasady ,stary za
nowy” oraz sytuacji finansowej funduszy i ich funduszy rezerwowych.

3. Komisja podejmuje decyzje, do ktérych podjecia zobowiazuje ja
art. 7.

4. Komisja zapewnia jednolite i skoordynowane stosowanie niniej-
szego rozporzadzenia przez fundusze.

Artykut 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 29 kwietnia 1999 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.



