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(Rezoliicijas, ieteikumi un atzinumi)

ATZINUMI

KOMISIJA

KOMISIJAS ATZINUMS
(2008. gada 27. novembris),

piemérojot 7. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 98/37[EK par aizliegumu, ko Unga-
rijas iestades ir noteikuSas attieciba uz lepka slipmasinu, kuras preu zime ir REDLINE
MD-2007-137

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/01)
1. Ungarijas iestaZu pazinojums

Direktivas 98/37[EK par dalibvalstu normativo un administrativo aktu tuvina$anu attiectba uz masinam
2. panta 1. punktd noteikts, ka dalibvalstis veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu direktiva
noteikto masinu lai§anu tirgii un nodosanu ekspluatacija tikai tad, ja, pareizi uzstadot, uzturot darba kartiba,
ka ari izmantojot atbilstigi paredzétajam merkim, tas neapdraud cilvéku un attieciga gadjjuma ari majdziv-
nieku veselibu un drosibu, ka arT neapdraud ipasuma drosibu.

Direktivas 7. panta 1. punkta paredzéts, ka tad, ja dalibvalsts konstaté, ka, atbilstigi paredzétajam mérkim
lietojot masinas ar CE markéjumu, tas var apdraudét cilvéku un attiecigos gadjjumos majdzivnieku un
ipasuma drosibu, dalibvalsts veic visus vajadzigos pasakumus, lai tadas masinas iznemtu no tirgus, aizliegtu
to laiSanu tirghi, nodosanu ekspluatacija un lietofanu vai ierobeZotu to brivu apriti. Dalibvalsts nekavéjoties
informé Komisiju par jebkuru $adu pasakumu, noradot lémuma iemeslus.

Ungarijas iestades 2007. gada 23. julija pazinoja Eiropas Komisijai par to, ka aizliedz laist tirgti parnésajamu
RL/AG0912-900 tipa elektrisko rokas lepka slipmasinu, kuras pre¢u zime ir REDLINE. Masinas raZotajs ir
Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd., Western Binhong Road, Jinhua Industrial Area, Zhejiang, Kina, un
izplatitajs — Baumann Hungary Kft., H-1162 Budapest, Jdnos utca 118, Ungarija.

Dokumentacija, ko nositija Eiropas Komisijai, bija ieklauti $adi dokumenti:

— 2004. gada 12. augusta sertifikats Nr. JSH0408078 un 2005. gada 1. julija sertifikats Nr. 431934, kas
izdots uznémumam Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd., ar ko apstiprina SIM-MP2-125 tipa lenka
slipmasinas atbilstibu masinai un LVD direktivam (izdots Intertek ETL SEMKO, Building No. 86, 1198
Qinzhou Road, Shanghai 200233, Kina).

— 2005. gada 22. novembra sertifikats Nr. 02SHS1067-04, kuru izdeva uznémums Intertek Deutschland
GmbH, Nikolaus-Otto Strasse 13, D-70771 Leinfelden-Echterdingen, tadam pasam lenka slipmasinas tipam
SIM-MP2-125, pieskirot tai “GS” zimi.

— Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd., 2006. gada 12. julija deklaracija, ar ko apliecina, ka S1M-MP2-
125 tipa lenka slipmasina, uz ko attiecas sertifikats Nr. 02SHS1067-04, ir lidzvértiga RL/AG0912-900
tipa lenka slipmasinai.

— EK 2006. gada 11. decembra atbilstibas deklaracija, kuru izrakstija uznémums Baumann Hungary Kft., ar
ko ari apliecina, ka STM-MP2-125 tipa lenka slipmasina ir lidzvértiga RL/AG0912-900 tipa lenka slipma-
$inai, uz ko attiecas Ungarijas pasakumi.
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Saskana ar minétas direktivas 7. panta 2. punktu Komisijai péc apspriesanas ar iesaistitajam personam ir
japazino, vai ta atzist aizliegumu par pamatotu. Ja atzits, ka aizliegums ir pamatots, Komisija informé
dalibvalstis, lai tas atbilstigi 2. panta 1. punkta minétajiem pienakumiem attieciba uz konkréto masinu varétu
veikt visus vajadzigos pasakumus.

2. Ungarijas iestaZu noraditie iemesli

Aizliegums, ko noteica Ungarijas iestades, tika pamatots ar to, ka lepka slipmasina neatbilst $adam batiskam
veselibas aizsardzibas un drosibas prasibam, kas izklastitas Direktivas 98/37/EK I pielikuma (saistiba ar
atsauci uz specifikacijam saskanotajos Eiropas standartos EN 50144-1:1998 Ar elektromotoru darbinamu rokas
darbariku drosiba — 1. dala: Visparigas prasibas un EN 50144-2-3:2002 — Ar elektromotoru darbinamie rokas
darbariki. Drosums — 2-3. dala: Ipasas prasibas slipeSanas, asinasanas un puleSanas masinam, kuras ir minétas
razotaja EK atbilstibas deklaracija):

1.2.4. Apturesanas ierice
Darbinot, slédzis iestréga, pirms tika panakts blokéts stavoklis, tapéc blokésanas mehanisms neatbri-
vojas, viegli uzspiezot.

1.5.1. Elektroenergijas pievads

Mehaniska pretestibas testa laika plastmasas ieliktnis atdalijas no lepka slipmasinas, tadéjadi korpusa
detalas kluva pieejamas.

1.5.6. Ugunsdrosiba

Termalas testéSanas laika masina aizdegas, radija diimus un liesmas un tad parstaja darboties.

1.7.3. Markejums
Nebija noradits raZzotaja nosaukums un adrese, ka arf izgatavosanas gads. Nebija noraditi ari bridina-
jumi vai attiecigie simboli.

1.7.4. Instrukcijas

Lietosanas instrukcija nebija ieklauti noradijumi, kas ir vajadzigi drosam darbam ar masinu,
pieméram, elektrodrosibas noteikumi, trok$nu emisijas un vibracijas parametri.

Instrukcija anglu valoda atskiras no sniegtas instrukcijas ungaru valoda.

3. Komisijas atzinums

Komisija, 2007. gada 15. novembri nosiitot véstuli uznémumam Baumann Hungary Kft., aicinaja pazinot
apsvérumus par Ungarijas iestazu noteikto aizliegumu.

Komisija 2007. gada 15. novembr rakstiski informéja ari Intertek ETL SEMKO, Sanhaja, un Intertek Deutsch-
land GmbH, kas ir izsnieguSas atbilstibas sertifikatus SIM-MP2-125 tipa lenka slipmsinai, par kuru apgalvots,
ka ta ir lidzvértiga RLJAG0912-900 tipa lenka slipmsinai, uz ko attiecas Ungarijas pasakumi.

Lidz sim atbilde nav sanemta.

[evérojot pieejamo dokumentaciju, Komisija uzskata, ka Ungarijas iestades ir pieradijusas ka masina, uz kuru
attiecas ierobezojosi pasakumi, neatbilst iepriek§minétajam bitiskajam veselibas aizsardzibas un drosibas
prasibam. Sis neatbilstibas rada pamatu nopietniem to personu apdraud&umiem, kuras lieto attiecigo
masinu.

Tadé] péc vajadzigas procediras izpildes Komisija atzist, ka Ungarijas iestaZu noteiktais aizliegums ir pama-
tots.

Briselé, 2008. gada 27. novembri
Komisijas varda —

priekssedetaja vietnieks
Giinter VERHEUGEN
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KOMISIJAS ATZINUMS
(2008. gada 27. novembris),

piemérojot 7. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 98/37[EK par aizliegumu, ko Unga-
rijas iestades ir noteikuSas attieciba uz elektrisko triecienurbjmasinu, kuras precu zime ir REDLINE
MD-2007-140

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/02)

1. Ungarijas iestaZu pazinojums

Direktivas 98/37[EK par dalibvalstu normativo un administrativo aktu tuvina$anu attiectba uz ma$inam
2. panta 1. punktd noteikts, ka dalibvalstis veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu direktiva
noteikto masinu lai§anu tirgii un nodosanu ekspluatacija tikai tad, ja, pareizi uzstadot, uzturot darba kartiba,
ka ari izmantojot atbilstigi paredzétajam mérkim, tas neapdraud cilveku un attieciga gadijuma ari majdziv-
nieku veselibu un drosibu, ka arT neapdraud ipasuma drosibu.

Direktivas 7. panta 1. punkta paredzéts, ka tad, ja dalibvalsts konstatg, ka, atbilstigi paredzétajam mérkim
lietojot masinas ar CE mark&umu, tas var apdraudét cilvéku un attiecigos gadijumos majdzivnieku un
ipaSuma drosibu, dalibvalsts veic visus vajadzigos pasakumus, lai tadas masinas izpemtu no tirgus, aizliegtu
to laiSanu tirgdi, nodosanu ekspluatacija un lieto$anu vai ierobeZotu to brivu apriti. Dalibvalsts nekavgjoties
informé Komisiju par jebkuru $adu pasakumu, noradot lémuma iemeslus.

jamu RL/ID0955-910 tipa elektrisko rokas triecienurbjmasinu, kuras pre¢u zime ir REDLINE. Triecienurbj-
masinas razotajs ir Yongkang Zhengda Industrial Co. Ltd., Gushan Town, Yongkang, Zhejiang, 321307, Kina, un
izplatitajs — Baumann Hungary Kft., H-1162 Budapest, Jdnos utca 118, Ungarija.

Dokumentacija, ko nositija Eiropas Komisijai, bija ieklauti $adi dokumenti:

— 2004. gada 15. decembra sertifikats Nr. 04SHW2481-01, kuru izsniedza Intertek Deutschland GmbH
Z1JE-KZ2-16B tipa triecienurbjmasinai, pieskirot tai “GS” zimi;

— 2004. gada 1. decembra sertifikats Nr. JSHO411181 un 2004. gada 15. decembra sertifikats
Nr. 432960, kuru izsniedza Intertek ETL SEMKO, Sanhaja, tadam paSam triecienurbjmasinas tipam
(Z1JE-KZ2-16B).

— Yongkang Zhengda Industrial Co. 2006. gada 18. junija deklaracija, ar ko apliecina, ka Z1JE-KZ2-16B tipa
triecienurbjmasina ir lidzvertiga RL/ID0955-910 tipa raZojumam, uz ko attiecas Ungarijas pasakumi.

— EK 2006. gada 11. augusta atbilstibas deklaracija, kuru izrakstija Baumann Hungary Kft., atsaucoties uz
sertifikatu Nr. JSHO411181.

Saskana ar minétas direktivas 7. panta 2. punktu Komisijai péc apsprieSanas ar iesaistitajam personam ir
japazino, vai ta atzist aizliegumu par pamatotu. Ja atzits, ka aizliegums ir pamatots, Komisija informé
dalibvalstis, lai tas atbilstigi 2. panta 1. punkta minétajiem pienakumiem attieciba uz konkréto masinu varétu
veikt visus vajadzigos pasakumus.

2. Ungarijas iestaZu noraditie iemesli

Aizliegums, ko noteica Ungarijas iestades, tika pamatots ar to, ka triecienurbjmasina neatbilst $adam biti-
skam veselibas aizsardzibas un drosibas prasibam, kas izklastitas Direktivas 98/37[EK I pielikuma (saistiba ar
atsauci uz specifikacijam saskanotajos Eiropas standartos EN 60745-1:2003 — Ar elektromotoru darbinami

rokas darbartki — Drosiba — 1. dala: Visparigas prasibas un EN 60745-2-1:2003 — Ar elektromotoru darbinami
rokas darbariki — Drosiba — 2-1. dala: Ipasas prasibas urbjmasinam un triecienurbjmasinam):

1.5.1. Elektroenergijas pievads un 1.5.6. — Ugunsdrosiba

Razojums rada ugunsdrosibas risku nenostiprinatas iek$jas elektroinstalacijas dél, kas var izraisit issa-
vienojumu.

1.5.6. Ugunsdrosiba

Termalas testéSanas laika masina aizdegas, radija dimus un tad parstaja darboties.
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3. Komisijas atzinums

Komisija, 2007. gada 15. novembr nositot véstuli uznémumam Baumann Hungary Kft., kas bija parakstijis
EK atbilstibas deklaraciju, aicindja paust nostaju par Ungarijas iestazu noteikto aizliegumu.

Komisija 2007. gada 15. novembri rakstiski informéja ari Intertek ETL SEMKO, Sanhaja, un Intertek Deutsch-
land GmbH, kas ir izsniegusi atbilstibas sertifikatus Z1JE-KZ2-16B tipa triecienurbjmasinai, par kuru apgal-
vots, ka ta ir lidzvértiga RL[ID0955-910 tipa triecienurbjmasinai, uz ko attiecas Ungarijas pasakumi.

Lidz $im atbilde nav sanemta.

levérojot pieejamo dokumentaciju, Komisija uzskata, ka Ungarijas iestades ir pieradijusas ka masina, uz kuru
attiecas ierobezojo$i pasakumi, neatbilst iepriek$minétajam bitiskajam veselibas aizsardzibas un drosibas
prasibam. Sis neatbilstibas rada pamatu nopietniem to personu apdraud&umiem, kuras lieto attiecigo
masinu.

Tade] péc vajadzigas procediiras izpildes Komisija atzist, ka Ungarijas iestazu noteiktais aizliegums ir pama-
tots.

Briselg, 2008. gada 27. novembri
Komisijas varda —

priekssedetaja vietnieks
Giinter VERHEUGEN
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II

(Pazinojumi)

EIROPAS SAVIENIBAS IESTAZU UN STRUKTURU SNIEGTI PAZINOJUMI

KOMISIJA

Valsts atbalsts ir atlauts saskana ar EK liguma 87. un 88. panta noteikumiem

Gadijumi, pret kuriem Komisijai nav iebildumu
(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/03)

Lémuma pienemsanas datums 4.6.2008.
Atbalsta Nr. N 158/08
Dalibvalsts Polija

Regions Lubelskie

Nosaukums (un/vai atbalsta sanéméja | Pomoc w zakresie budowy portu lotniczego Lublin-Swidnik

nosaukums)

Juridiskais pamats Ustawa budzetowa na rok 2007 z dnia 25 stycznia 2007 r.; zalgcznik II,
cze$¢ 83 budzetu panstwa — Rezerwy celowe (Dz.U. z 2007 r. 15, poz. 90).
Kontrakt Wojewddzki dla Wojewédztwa Lubelskiego na lata 2007-2008.
Rozporzadzenie Rady Ministtéw z dnia 11 grudnia 2007 r. (Dz.U. 241,
poz. 1760)

Pasakuma veids leguldijumu atbalsts

Merkis Nozares attistiba

Atbalsta veids Tiess pieskirums, kapitala ieguldijums, zemes pieskirSana

Budzets PLN 296,65 miljoni (EUR 84,14 miljoni)

Intensitate Aptuveni 76 %

Atbalsta ilgums (periods) Atbalstu pieskirs lidz 30.12.2011.

Attiecigas nozares Gaisa transports
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Pieskirgjas iestades nosaukums un

adrese

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
ul. Spokojna 4
PL-20-074 Lublin

Gmina Miasto Lublin
plac Wiadystawa tokietka 1
PL-20-950 Lublin

Gmina Miasto Swidnik
ul. Kardynata St. Wyszyniskiego 15
PL-20-047 Swidnik

Powiat Swidnicki
ul. Niepodlegtosci 13
PL-21-040 Swidnik

Cita informacija

Lémuma autentiskais teksts, no kura ir iznemta visa konfidenciala informacija, atrodams timekla vietné:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Lémuma pienemsanas datums 20.10.2008.
Atbalsta Nr. N 458/08
Dalibvalsts Vacija
Regions —

Nosaukums (un/vai sanéméjs)

Gotzke Natursteinwerk GmbH

Juridiskais pamats

— Haushaltsgesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern in der jeweils giiltigen
Fassung, insb. § 14 Abs. 1 Landeshaushaltsordnung und dazu erlassene
Verwaltungsvorschriften, insb. § 39 LHO

— Haushaltsgesetz 2008/2009 (Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans
des Landes Mecklenburg-Vorpommern fiir die Haushaltsjahre 2008 und
2009 und die Festlegung der Verbundquoten des Kommunalen Finanzaus-
gleichs in den Jahren 2008 und 2009)

Pasakuma veids

Individuals atbalsts

Merkis

Griatibas nonakusu uzpémumu parstrukturéSana

Atbalsta forma

Garantija

Budzets

Kopéjais planotais atbalsta apjoms: EUR 0,16 milj

Atbalsta intensitate

Atbalsta ilgums

Tautsaimniecibas nozares

Razojosa ripnieciba
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Pieskirgjiestades nosaukums un adrese | Finanzministerium des Landes Mecklenburg-Vorpommern
SchlofSstr. 9-11
D-19053 Schwerin

und

Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus
des Landes Mecklenburg-Vorpommern
Johannes-Stelling-Str. 14

D-19053 Schwerin

Papildu informacija —

Lémuma autentiskais teksts, no kura ir iznemta visa konfidenciala informacija, atrodams timekla vietné:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Lémuma pienemsanas datums 13.11.2008.

Atbalsta Nr. N 567/08

Dalibvalsts Somija

Regions —

Nosaukums (un/vai sanéméjs) Guarantee scheme for banks’ funding in Finland

Juridiskais pamats Valtioneuvoston paatos talletuspankeille ja kiinnitysluottopankeille annetttavien

valiaikasten valtiontakausten ehdoista; draft law

Pasakuma veids Atbalsta shéma

Meérkis Atbalsts nopietnu ekonomikas traucgjumu kompensésanai
Atbalsta forma Garantija

Budzets Kopgjais planotais atbalsta apjoms: EUR 50 milj

Atbalsta intensitate —

Atbalsta ilgums 10.2008-4.2009

Tautsaimniecibas nozares Finansu starpnieciba

Pieskirgjiestades nosaukums un adrese | Finnish Government
Snellmaninkatu 1 A
PO Box 23
FI-00023 Helsinki

Papildu informacija —

Lémuma autentiskais teksts, no kura ir iznemta visa konfidenciala informacija, atrodams timekla vietné:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Lémuma pienemsanas datums 24.1.2008.
Atbalsta Nr. N 696/06
Dalibvalsts Italija
Regions Molise
Nosaukums Zvejas darbibas izbeigSana un zvejas kugu modernizésana

Juridiskais pamats

Decreto Ministeriale de 13 ottobre 2006: Interventi a favore della flotta da pesca
della Regione Molise

Pasakuma veids

Atbalsta shéma

Merkis

Atbalsts zivsaimniecibas nozarei

Atbalsta veids

TieSais atbalsts

Budzets EUR 1 186 000
Atbalsta intensitate Lidz 40 %
Tlgums 1 gads
Tautsaimniecibas nozares Zivsaimnieciba

Pieskiréjas iestades nosaukums un
adrese

MLP.A.AF. — Dipartimento delle Filiere Agricole e dell'Agroalimentari
Direzione Generale della Pesca Marittima e dell’Acquacoltura

Viale dell'Arte n. 16

[-00144 Roma

Cita informacija

Lémuma autentiskais teksts, no kura ir iznemta visa konfidenciala informacija, atrodams timekla vietné:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Iebildumu necel$ana pret pazinoto koncentraciju

(Lieta COMP/M.5338 — Barclays/Investcorp/N & V Global Vending)
(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/04)

2008. gada 31. oktobri Komisija noléma necelt iebildumus pret augstak pazinoto koncentraciju un pazino,
ka ta ir saderiga ar kopgjo tirgu. Sis lemums ir balstits uz Padomes Regulas (EK) Nr. 139/2004 6. panta
1. punkta b) apakspunktu. Lémuma pilns teksts ir pieejams vienigi anglu un tiks publicéts péc tam, kad tiks
noskaidrots, vai tas ietver jelkadus komercnoslépumus. Tas biis pieejams:

— Eiropas konkurences timekla vietné (http://ec.europa.eu/comm/competition/mergers/cases|). Si timekla
vietne nodrosina dazadas iespgjas, lai palidzétu ievietot individualos apvieno$anas lémumus, noradot ari
uznémuma nosaukumu, lietas numuru, datumu un sektoralo indeksu;

— elektroniska veida EUR-Lex timekla vietné ar dokumenta numuru 32008M5338. EUR-Lex ir tiesaite
piekliisanai Eiropas Kopienas likumdosanas datorizétai dokumentacijas sistémai. (http://eur-lex.europa.eu)




C 309/10

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

4.12.2008.

IV

(Informacija)

EIROPAS SAVIENIBAS IESTAZU UN STRUKTURU SNIEGTA

INFORMACTJA

KOMISIJA

Euro mainas kurss ()

2008. gada 3. decembris

(2008/C 309/05)

1 euro =

Valiita Mainas kurss Valiita Mainas kurss
USsD ASV dolars 1,2623 TRY  Turcijas lira 1,9926
JPY Japanas jéna 117,39 AUD  Austrilijas dolars 1,9625
DKK Danijas krona 7,4505 CAD  Kanadas dolars 1,5853
GBP Lielbritanijas marcina 0,85475 | HKD  Hongkongas dolars 9,7852
SEK Zviedrijas krona 10,4545 NZD  Jaunzélandes dolars 2,3804
CHF Sveices franks 1,5332 SGD  Singapiras dolars 1,9315
ISK Islandes krona 290,00 KRW  Dienvidkorejas vons 1 849,90
NOK  Norvégijas krona 8,9050 ZAR  Dienvidafrikas rands 13,0017
BGN Bulgarijas leva 1,9558 CNY  Kinas juana renminbi 8,6884
CZK Cehijas krona 25,636 HRK  Horvatijas kuna 7,1913
EEK Igaunijas krona 15,6466 IDR  Indongzijas riipija 15 274,00
HUF Ungarijas forints 262,33 MYR  Malaizijas ringits 4,5948
LTL Lietuvas lits 3,4528 PHP  Filipinu peso 62,230
LVL Latvijas lats 0,7093 RUB  Krievijas rublis 35,3395
PLN Polijas zlots 3,8506 THB  Taizemes bats 44,919
RON  Rumanijas leja 3,8435 BRL  Brazilijas reals 3,0390
SKK Slovakijas krona 30,225 MXN  Meksikas peso 17,1610

(") Datu avots: atsauces mainas kursu public&jusi ECB.
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(Atzinumi)

PROCEDURAS, KAS SAISTITAS AR KQPE]AS TIRDZNIECIBAS POLITIKAS
ISTENOSANU

KOMISIJA

Pazinojums par procediiras sikSanu saistiba ar daléju starpposma parskatiSanu attieciba uz antidem-
pinga pasikumiem, ko pieméro konkrétu Kinas Tautas Republikas izcelsmes volframa elektrodu
importam

(2008/C 309/06)

Komisija ir sapémusi pieprasjumu par daléjas starpposma
parskatiSanas veikSanu atbilstigi 11. panta 3. punktam Padomes
Regula (EK) Nr. 384/96 par aizsardzibu pret importu par
dempinga cenam no valstim, kas nav Eiropas Kopienas dalibval-
stis (“pamatregula”) ().

1. ParskatiSanas pieprasijums

Pieprasijumu iesniedza Shandong Weldstone Tungsten Industry Co.
Ltd (“pieteikuma iesniedzgjs”), kas ir eksportétajs Kinas Tautas
Republika.

Pieprasijuma dempings tiek parbaudits tikai tiktal, ciktal tas skar
pieteikuma iesniedzgju.

2. RaZojums

Razojums, par kuru veic parskatiSanu, ir Kinas Tautas Repub-
likas izcelsmes volframa elektrodi (ieskaitot volframa stienus un
stienus elektrodu metinasanai), kuru sastava péc svara ir 94 %
volframa vai vairak, iznemot ar vienkar$u sakepinasanu iegtos,
sagriezti vajadzigaja garuma vai ne, (“attiecigais raZojums”),
patlaban tos deklaré ar KN kodiem ex 8101 99 00 un
ex 8515 90 90. Sie KN kodi ir noraditi vienigi informacijai.

3. Speka esosie pasakumi

Paslaik ir spéka galigais antidempinga maksajums, kas konkrétu
Kinas Tautas Republikas izcelsmes volframa elektrodu importam
noteikts ar Padomes Regulu (EK) Nr. 260/2007 (3.

4. ParskatiSanas pamatojums

Pieprasijums saskana ar 11. panta 3. punktu ir sagatavots,
balstoties uz pieprasijuma iesniedz&ja sniegtiem prima facie piera-

() OVL56,6.3.1996., 1.1pp.
() OVL72,13.3.2007., 1.1pp.

djjumiem par to, ka ir mainijusies apstakli, uz kuru pamata tika
noteikti speka esosie pasakumi, un ka $is izmainas ir ilglaicigas.

Pieteikuma iesniedzgjs sniedzis prima facie pieradijumus par to,
ka pasakuma turpmaka piemérosana pasreizéja limeny, lai neitra-
lizétu dempingu, vairs nav nepiecieSama. Konkréti pieteikuma
iesniedzgjs ir sniedzis prima facie pieradijumus, kas liecina, ka
saliktas normalas veértibas (aprékinata, pamatojoties uz razo-
$anas izmaksam, pardoSanas, visparigajam un administrativajam
izmaksam un pelnu) salidzinajums ar eksporta cenam Kopiena
norada, ka dempinga starpiba Skiet ievérojami mazaka, neka
pasreiz€jais pasakuma limenis.

5. Dempinga noteiksanas procediira

Péc apspriesanas ar padomdevéju komiteju konstatéjusi, ka ir
pietickami pieradijumi, lai saktu dalgju starpposma parskatisanu,
Komisija ar $o sak parskatiSanu saskana ar pamatregulas
11. panta 3. punktu, lai noteiktu, vai pasakumi attieciba uz
pieteikuma iesniedz&ju jaatce] vai jagroza. Sada gadijuma, iespé-
jams, biis jagroza maksajuma likme, ko patlaban pieméro attie-
cigd raZojuma importam no uzpémumiem, kas nav konkréti
minéti Regulas (EK) Nr. 206/2007 1. panta 2. punkta.

a) Anketas

Lai iegfitu informaciju, ko ta uzskata par vajadzigu izmekle-
$ana, Komisija nositis anketu pieprasijuma iesniedz&am un
kopiju attiecigas eksportétajvalsts iestadem. Sai informacijai
un apstiprino$iem pieradijumiem janonak Komisija $a pazi-
nojuma 6. punkta a) apak$punkta noteiktaja termina.
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b)

Informacijas vakSana un uzklausiSana

Ar 3o visas ieinteresétas personas ir aicinatas izteikt viedokli,
iesniegt informaciju, kas nav ieklauta anketd, un apstipri-
nosus pieradijumus. Sai informacijai un apstiprinosiem piera-
dijumiem janonak Komisija 3$a pazinojuma 6. punkta
a) apak$punkta noteiktaja termina.

Turklat Komisija var uzklausit ieinteresétas personas, ja tas to
pieprasa, noradot konkrétus iemeslus, kapéc tas bitu jauz-
klausa. Sis pieprasijums jaiesniedz $a pazinojuma 6. punkta
a) apak$punkta noteiktaja termina.

Tirgus ekonomikas rezims/atsevisks rezims

Ja pieteikuma iesniedz€js sniedz pietickamus pieradijumus
tam, ka tas darbojas tirgus ekonomikas apstaklos, t. i., atbilst
pamatregulas 2. panta 7. punkta c) apakS$punkta noteiktajiem
kritérijiem, normalo vértibu noteiks saskana ar pamatregulas
2. panta 7. punkta b) apakspunktu. Sim noliikam konkrétaja
termind, kas noteikts $a pazinojuma 6. punkta
b) apak$punkta, jaiesniedz pienacigi pamatots pieprasijums.
Komisija nosiitis uznémumam un Kinas Tautas Republikas
iestadem pieprasjjuma veidlapu. Pieteikuma iesniedzgjs var
izmantot minéto pieprasjuma veidlapu, lai pieprasitu atse-
visku rezimu, t. i, ka tas atbilst pamatregulas 9. panta 5.
punkta noteiktajiem kritérijiem.

Tirgus ekonomikas valsts izvele

Ja uznémumam nepieskir tirgus ekonomikas rezimu, bet tas
izpilda prasibas, kas ir obligatas, lai varétu noteikt individualu
maksdjumu saskana ar pamatregulas 9. panta 5. punktu, tiks
izraudzita atbilstosa tirgus ekonomikas valsts, lai noteiktu
normalo vértibu attieciba uz Kinas Tautas Republiku saskana
ar pamatregulas 2. panta 7. punkta a) apak$punktu. Komisija
paredz $im noliikam atkartoti izmantot Amerikas Savienotas
pasakumi, kurus patlaban pieméro attiecigd raZojuma
importam no Kinas Tautas Republikas. Ar 3o ieinteresétas
personas ir aicinatas izteikt apsvérumus par 3is izvéles atbil-
stibu, ievérojot $a pazinojuma 6. punkta c) apakSpunkta
noteikto terminu.

Turklat ja uzpémumam pieskir tirgus ekonomikas rezimu,
Komisija vajadzibas gadijuma var arl izmantot iegitos datus
par normalo vértibu, kas noteikta atbilstosaja tirgus ekono-
mikas valsti, pieméram, lai aizstatu kddu no Kinas Tautas
Republikas izmaksu vai cenu elementiem, kas nav ticami un
ir nepiecie$ami normalas vértibas noteikSanai, ja Kinas Tautas
Republikd nav pieejami ticami nepiecieSamie dati. Komisija
§im nolikam apsver izmantot Amerikas Savienotas Valstis.

6. Termini
a) Vispareji termini

i) Termin§, kura ieinteresétas personas var
pieteikties, iesniegt atbildes uz anketas jautaju-
miem un visu citu informaciju

Lai izmeklésana pemtu véra sniegto informaciju, visam
ieinteresétajam personam 40 dienu laika péc $a pazino-
juma publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi, ja
vien nav noteikts citadi, japiesakas, sazinoties ar Komisiju,
jadara zinams savs viedoklis un jaiesniedz atbildes uz
anketas jautajumiem vai jebkura cita informacija. Japievers
uzmaniba tam, ka vairuma pamatregula noteikto proce-
sualo tiesibu IstenoSana ir atkariga no ta, vai ieintereséta
persona piesakas iepriek$ minétaja termina.

ii) Uzklausisana

Visas ieinteresétas personas taja pasd 40 dienu termina
var arl pieprasit, lai Komisija tas uzklausitu.

b) Konkrets termin$ pieprasijumu iesniegSanai par tirgus ekonomikas
rezimu un/vai atseviska rezima piemeéroSanu

Uzpémuma pienacigi pamatotam tirgus ekonomikas rezima
pieprasijumam, kas minéts $a pazinojuma 5. punkta
c) apakspunkta, janonak Komisija 15 dienu laika péc $a pazi-
nojuma publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

c) Konkrets termins, kurd izraudzities tirgus ekonomikas valsti

Izmeklesana iesaistitas personas var izteikt apsvérumus par
Amerikas Savienoto Valstu atbilstibu, ko saskana ar §a pazi-
nojuma 5. punkta d) apakSpunktu paredzéts izmantot par
tirgus ekonomikas valsti, lai noteiktu normalo vértibu attie-
ciba uz Kinas Tautas Republiku. Sie apsvérumi Komisijai
jasanem 10 dienu laika no 33 pazinojuma publicéSanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

7. Rakstiski iesniegta informacija, atbildes uz anketas jauta-
jumiem un sarakste

leinteresétajam personam visa informacija un pieprasijumi jaie-
sniedz rakstiski (nevis elektroniski, ja vien nav noteikts citadi),
un tajos janorada ieinteresétds personas nosaukums/vards,
uzvards, adrese, elektroniskd pasta adrese, talruna un faksa
numurs. Visai rakstveida iesniegtajai informacijai, tostarp 3aja
pazinojuma pieprasitajai informacijai, atbildem uz anketas jauta-
jumiem un sarakstei, ko ieinteresétas personas iesniedz konfi-
denciali, jabht ar noradi “Limited” ('), un saskapa ar pamatre-
gulas 19. panta 2. punktu Siem dokumentiem jabat pievienotai
nekonfidencialai versijai ar noradi “FOR INSPECTION BY INTE-
RESTED PARTIES”.

() Tas nozimé, ka dokuments paredzéts tikai ieksgjai lietoSanai. Tas ir
aizsargats atbilstigi 4. pantam Eiropas Parlamenta un Padomes Regula
(EK) Nr. 1049/2001 par publisku piekluvi Eiropas Parlamenta,
Padomes un Komisijas dokumentiem (OV L 145, 31.5.2001., 43. Ipp.).
Tas ir konfidencials dokuments saskana ar pamatregulas 19. pantu un
6. pantu PTO Noliguma par VVTT 1994 VI panta istenosanu (Antidem-
pinga noligums).
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Komisijas adrese sarakstei

European Commission
Directorate General for Trade
Directorate H

Office: N 105 4/92

B-1040 Brussels

Fakss: (32-2) 295 65 05

8. Nesadarbosanas

Gadijumos, kad ieintereséta persona atsakas darit pieejamu
nepiecie$amo informaciju vai nesniedz to paredzétajos terminos,
vai ari ievérojami kave izmekle$anu, pozitivus vai negativus seci-
najumus var izdarit saskana ar pamatregulas 18. pantu, balsto-
ties uz pieejamajiem faktiem.

Ja konstaté, ka ieinteresétd persona ir sniegusi nepareizu vai
maldino$u informaciju, $o informaciju nenem véra un saskana
ar pamatregulas 18. pantu var izmantot pieejamos faktus. Ja
kada ieintereséta persona nesadarbojas vai sadarbojas tikai daléji
un tade] tiek izmantoti pieejamie fakti, rezultats attieciba uz
minéto personu var biit nelabvéligaks neka tad, ja ta batu sadar-
bojusies.

9. Izmeklesanas grafiks

Saskana ar pamatregulas 11. panta 5. punktu izmeklésana tiks
pabeigta 15 ménesu laika péc $a pazinojuma publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VéstnesT.

10. Personas datu apstrade

Janem véra, ka $aja izmekléSana iegiitos personas datus
apstradas saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu
(EK) Nr. 45/2001 par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz
personas datu apstradi Kopienas iestadés un struktiiras un par
§adu datu brivu apriti (!).

11. UzklausiSanas amatpersona

Turklat janorada, ka gadijuma, ja ieinteresétas personas uzskata,
ka tam radu§as gritibas izmantot tiesibas uz aizstavibu, tas var
pieprasit, lai procediira iesaistitos Tirdzniecibas generaldirekto-
rata uzklausiSanas amatpersona. Ta darbojas ka vidutajs starp
ieinteresétajam personam un Komisijas dienestiem, vajadzibas
gadijuma piedavajot bit par vidutaju procediiras jautajumos, kas
skar to intereSu aizstavibu lietas izskati§ana, ipasi jautajumos par
piekluvi lietai, konfidencialitati, terminu pagarind§anu un
viedoklu rakstisku un/vai mutisku iesnieg§anu. Papildu informa-
cija un kontaktinformacija atrodama uzklausiSanas amatpersonas
timekla lapas Tirdzniecibas generaldirektorata timekla vietne
(http://ec.europa.cu/trade).

() OVLS,12.1.2001., 1.1pp.
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KOMISIJA

VALSTS ATBALSTS — DANIJA
Valsts atbalsts C 41/08 (NN 35/08) — Danske Statsbaner

Uzaicinajums iesniegt apsvérumus saskana ar EK liguma 88. panta 2. punktu

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/07)

Ar 2008. gada 10. septembra véstuli, kas autentiska valoda ir pievienota $im kopsavilkumam, Komisija pazi-
noja Danijai lémumu uzsakt EK liguma 88. panta 2. punkta paredzéto procediiru attieciba uz minéto
atbalstu/pasakumu.

Meénesa laika péc $a kopsavilkuma un tam pievienotas véstules publicéSanas ieinteresétas personas var
iesniegt savus apsvérumus, nositot tos uz $adu adresi:

Commission européenne

Direction générale de I'Energie et des Transports
Direction A

B-1049 Bruxelles

Fakss (32-2) 296 41 04

Sie apsvérumi tiks pazinoti Danijai. leintereséta persona, kas iesniedz apsvérumus, var rakstveida pieprasit,
lai tas identitate netiktu atklata, noradot §adas prasibas iemeslus.

KOPSAVILKUMS

PROCEDURA

Ar 2003. gada 3. februara véstuli Komisija sanéma pirmo
stidzibu par atbalstu uznémumam Danske Statsbaner (turpmak
— “DSB”), kur§ tam iespéjami pieskirts dzelzcela pasazieru
parvadajumiem starp Kopenhagenu un Ystad. Si siidziba bija par
iemeslu vairaku véstulu apmainai starp Komisiju un Danijas
iestadém. Stdziba tika registréta ar numuru Nr. CP107/07.

Ar 2006. gada 1. junija véstuli Komisija sanéma otro siidzibu
par iespjami pieskirtu atbalstu DSB saistiba ar diviem sabie-
drisko pakalpojumu ligumiem ar Danijas Transporta ministriju.
Si stidziba bija par iemeslu vairaku véstulu apmainai starp Komi-
siju un Danijas iestadém. Ta tika registréta ar numuru CP124/
2006.

Nemot véra to, ka abas stidzibas dalgji attiecas uz tiem pasiem
faktiem, Komisija noléma tas izskatit kopa.

PASAKUMU APRAKSTS

Saskana informaciju, kuru Komisijai sniedza siidzibu iesniedzgji,
starp Danijas Transporta ministriju un valsts uznémumu DSB

noslégtie sabiedrisko pakalpojumu ligumi varétu bat par iemeslu
valsts atbalsta pieskir§anai.

Sabiedrisko pakalpojumu ligumi

Sis lémums attiecas uz diviem sabiedrisko pakalpojumu ligu-
miem, kas ir noslégti starp Danijas Transporta ministriju un
DSB laika posmam attiecigi no 2000. lidz 2004. gadam un no
2005. lidz 2014. gadam. Sie ligumi nebija iegiiti ieprieksgjas
konkursa procediras rezultata.

Sie ligumi paredz dzelzcela pasaZieru parvadajumu pakalpojumu
snieg§anu Danija, ka ari nosaka daZas saistibas attieciba uz
parvadajumu regularitati, pakalpojumu kvalitati vai cenam.
Turklat Sajos ligumos ir paredzéta dzelzcela ritoda sastava
iegade.

Saskana ar ligumu noteikumiem DSB sapem iendkumus no
bilesu pardosanas, iznemot atsevis$kus gadjjumus. DSB ari sanem
kompensacijas saskana ar ligumsaistibu maksajumiem, kuru
apjoms ir noteikts liguma.
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PASAKUMU NOVERTEJUMS

Atbalsta esamiba

Komisija $aja lietas izskatiSanas posma nevar izslégt to, ka DSB
ir ticis pieskirts valsts atbalsts saistiba ar sabiedrisko pakalpo-
jumu ligumiem, kuri ir noslégti starp o uznémumu un Danijas
Transporta ministriju laika posmam no 2000. lidz 2004. gadam
un no 2005. lidz 2014. gadam. Ipasi Komisijai ir Saubas par to,
vai ir ieveroti tris no Cetriem kriterijiem, kurus Tiesa $aja saistiba
noteica sprieduma Altmark lieta.

Saderiba

Sabiedrisko pakalpojumu ligums, kas ir noslégts starp Danijas
valdibu un DSB, ir sabiedrisko pakalpojumu ligums Regulas
Nr. 1191/69 14. panta izpratné, kur§ tatad ir piemérojams 3aja
lieta.

Komisija uzskata, ka, pamatojoties uz Regulu Nr. 1191/69,
atbalstu, kas ieklauts sabiedrisko pakalpojumu liguma paredze-
taja pakalpojumu cen3, ta var atzit par saderigu ar kopéjo tirgu.
Tomér, nemot véra to, ka Regula Nr. 1191/69 nav noteikti
precizi nosacijumi, tad §adu atbalstu saderiba ir janoveérte, vado-
ties no pamatprincipiem, kas izriet no Liguma, judikatiiras un
Komisijas [émumu pienemsanas prakses.

Komisija visparéja veida Sos principus ir apkopojusi “Kopienas
nostadnes valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedrisko
pakalpojumu sniegSanu” ().

So nostadnu 14. punkta ir paredzéti principi, kas lauj noteikt
tada valsts atbalsta saderibu, kur§ ir ietverts cend, ko valsts
iestade maksa sabiedriska pakalpojuma sniedzgjam. Saja noliika
ir japierada, ka kompensacijas summa, proti, Danijas valdibas
maksata cena, nav lielaka par summu, kas nepiecieSama, lai
segtu izmaksas, kas rodas, pildot sabiedrisko pakalpojumu snieg-
$anas saistibas.

Tomér Komisijai ir $aubas par parmerigas kompensacijas neesa-
mibu $aja lieta. Komisijai ir ari Saubas par to, vai Danijas
valdibas veikta dividenzu atskaitiS$ana no DSB pelnas, ka ari
ikgadgjo ligumsaistibu maksdjumu samazinasana deva iespéju
izvairities no jebkada parmérigas kompensacijas riska.

Nemot véra iepriek§ minéto, Komisijai ir Saubas par attieciga
valsts atbalsta saderibu.

Saskana ar Padomes Regulas (EK) Nr. 659/1999 14. pantu
jebkuru nelikumigu atbalstu var atgiit no ta sapéméja.

() OVC297,29.11.2005., 4. Ipp.

VESTULES TEKSTS

“l1. SAGSFORLOB

1. Nervarende beslutning er truffet i anledning af to klager,
dateret henholdsvis den 3. februar 2003 og den 1. juni
2006. De to klager forte til flere brevvekslinger og meder
mellem pd den ene side Kommissionen og de to klagende
parter og pa den anden side Kommissionen og de danske
myndigheder. Den forste klage behandles i ojeblikket af
Den Europziske Ombudsmand.

2. DE KLAGENDE PARTER OG STOTTEMODTA-
GEREN

2.1. De klagende parter

2.1.1. Den forste klager

2. Den forste klager er et privatejet busselskab.

2.1.2. Den anden klager

3. Den anden klager er en erhvervsorganisation, som repra-
senterer en rakke danske operatorer pa transportomradet.

2.2. Stettemodtager: Danske Statsbaner

2.2.1. Den forhenveerende monopolvirksomhed i Danmark

4. Danske Statsbaner (DSB) er det historiske jernbaneselskab
i Danmark.

5. DSB ¢jes fuldt ud af den danske stat (3. DSB udferer nu
kun personbefordring med jernbane og ydelser i tilknyt-
ning hertil (), og er derudover ogsd aktiv gennem dets
datterselskaber i navnlig Sverige, Norge og Det Forenede
Kongerige.

6. 1 1998 vedtog Folketinget en lov, som yderligere adskilte
jernbaneinfrastrukturen (*) fra DSB'’s togdrift.

7. DSB havde ca. 9 200 medarbejdere i 2007. I 2006 var
DSB’s indtaegter pé ca. 10,7 mia. DKK (1,43 mia. EUR).

2.2.2. DSB’s etablering som en selvstendig offentlig
virksomhed

8. 1 1999 blev DSB omdannet til en selvsteendig offentlig
virksomhed (DSB SV) (%).

() Lov nr. 485 af 1. juli 1998, hvorved den selvstandige offentlige virk-

somhed DSB SV og DSB Gods blev etableret pr. 1. januar 1999
(DSB-loven).

(*) DSB's godsbanevirksomhed blev solgt til Deutsche Bahn i 2001.

(*) Jernbaneinfrastrukturen vedligeholdes og drives nu af Banedanmark,
som er en sarskilt myndighed.
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9. Ved den lejlighed blev der udformet og indfert en ny
model for den gkonomiske forvaltning. Abningsbalancen
blev udarbejdet pd baggrund af en verdiansattelse af
aktiver og passiver. De danske myndigheder anferte, at i
forbindelse med verdiansattelsen af alle store poster
indhentede DSB yderligere udtalelse fra uafhaengige
eksperter.

10. De danske myndigheder forklarede, at DSB’s aktiekapital
blev fastsat ud fra en sammenligning med lignende foreta-
gender med store anlaegsaktiver. Den endelige dbningsba-
lances egenkapital byggede pd en soliditetsgrad pa 36 %,
og der blev oprettet et stiftertilgodehavende.

11. Derudover skal det bemerkes, at de retlige rammer for
DSB blev suppleret med et regnskabsreglement og konkur-
renceretlige retningslinjer, som omfatter pligt til at adskille
de vigtigste forretningsomréader og holde dem adskilt samt
undga enhver form for krydssubsidiering. Den kontraktbe-
taling, som DSB modtager pd baggrund af de forhandlede
kontrakter om offentlig service, holdes adskilt fra de
forretningsomrader, der drives pd ren forretningsmaessig
basis.

12. DSB’s produktekonomiregnskaber er udformet for hvert
forretningsomrdde og baseret pd en dokumenteret aktivi-
tetsbaseret omkostningsfordeling ved hjelp af forde-
lingsnegler for omkostninger og indtagter (°).

3. DE VASENTLIGSTE KLAGEPUNKTER

13. De punkter, som de klagende parter fremforer, vedrerer
hovedsagelig to kontrakter om offentlig service mellem
Trafikministeriet og DSB, indgdet uden en forudgdende
udbudsprocedure. De vedrerer ogsd andre forhold som
beskrevet i punkt 6.

14. De to kontrakter om offentlig service vedrerer perioderne
2000-2004 og 2005-2014.

3.1. Den forste klagers klagepunkter

15. Den forste klager rejser mistanke om statsstatte i forbin-
delse med jernbanedrift udfert af DSB mellem Kebenhavn
og Ystad (Sverige).

16. Ruten har veeret drevet af DSB som fri trafik fra 2000 til
2005. Trafikministeriet besluttede at indfeje ruten i
kontrakten om udferelse af offentlig service for perioden
2005-2014.

17. Den forste klagers hovedargumenter kan sammenfattes
sdledes:

— det bar ikke vere tilladt at kompensere for pligten til
at yde offentlig service pd omréder, der er underlagt
konkurrence ()

() De danske myndigheder  gjorde det  Klart, at
produktekonomiregnskaberne er udferdiget pa grundlag af indtegts-
og omkostningsallokeringer og er ikke et regnskabssystem. Det har
ikke vaeret muligt at udlede swrskilte balancer for hvert enkelt forret-
ningsomrade.

(°) Der er en buslinje mellem Kebenhavn og Ystad. Fra Ystad gar der feerge
til Bornholm (dansk o taet pd Sverige).

— Folketinget har pligt til at vaelge den losning, der er
billigst for samfundet

— kompensationen for pligten til at yde offentlig service
bor under alle omstendigheder svare til den reelle
ekstra udgift, som skyldes de forpligtelser, virksom-
heden er palagt.

3.2. Den anden klagers klagepunkter

18. Den anden klager heaevder, at Folketinget har givet
statsstotte til DSB ved indgdelsen af kontrakter om
offentlig service for henholdsvis perioden 2000-2004 og
2005-2014. Klageren mener, at navnte statsstotte er
uforenelig med EF-traktaten.

19. Klageren haevder n@rmere bestemt, at DSB er blevet over-
kompenseret for den forpligtelse til offentlig service, som
er pélagt i kontrakten. Klageren mener sdledes, at
kontraktbetalingerne indebar en for stor fortjeneste for
DSB sammenlignet med en rimelig fortjeneste, arten af
DSB’s aktiviteter og risikoeksponering taget i betragtning.

20. Den anden klager mener ogsd, at de offentlige midler, som
DSB har modtaget, markant overstiger det, som en effektiv
operater ville have kravet for at yde den pagaldende
service.

21. Endelig havder den anden klager, at der ogsd er ydet
statsstotte 1 form af 1an, garantier og en fordelagtig skat-
teordning.

4. DEJALTERET BESKRIVELSE AF KONTRAKTERNE
MELLEM  TRAFKMINISTERIET OG DSB OM
OFFENTLIG SERVICE

4.1. Den danske retlige ramme for kontrakter om
offentlig service

22. Frem til 1. januar 2000 havde DSB monopol pé driften af
den nationale jernbanepassagertrafik. Den danske lovgiver
har efterfelgende fjernet dette monopol og indfert to alter-
native former for varetagelse af jernbanepassagertrafik ():

— jernbanepassagertrafikken kan udferes pd forretning-
smassig basis uden kompensation fra offentlige
myndigheder (fri trafik«)

— trafik kan udferes pd baggrund af en kontrakt om
offentlig service med kompensation fra offentlige
myndigheder (»offentlig service-trafike).

23. Ifelge de danske myndigheder drives der i gjeblikket ingen
regelmeassig jernbanepassagertransport som fri trafik.

() Lov om jernbanevirksomhed m.v. nr. 289 af 18. maj 1998 med senere

endringer. Den seneste lovbekendtgorelse er lov nr. 1171 af
2. december 2007.
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24. Hvad angdr kontrakter om offentlig service skelnes der i 27. De danske myndigheder har ogsa tilkendegivet, at de agter

25.

26.

33.

34.

35.

36.

dansk lovgivning mellem folgende to kontrakttyper:

— kontrakter om offentlig service, som er blevet
forhandlet direkte mellem de relevante offentlige
myndigheder og operateren uden forudgdende udbud.
Transportministeriet er den kompetente danske
myndighed for s& vidt angdr forhandlede kontrakter
om offentlig service, undtagen for forbindelser, der
drives af bestemte smé regionale operaterer

— kontrakter om offentlig service, som er blevet tildelt af
den kompetente myndighed efter en offentlig udbud-
sprocedure. Den kompetente myndighed for kontrakter
om offentlig service, der er sendt i udbud, er Trafiksty-
relsen, som er en regulerende myndighed oprettet af
Transportministeriet.

I den sammenhang udferer DSB personbefordring med
jernbane pa fjern-, regional- og lokaltrafik i henhold til
forhandlede kontrakter om offentlig service, som er
indgdet med Trafikministeriet.

Herudover er udbudsproceduren blevet taget mere og
mere i brug i drenes lgb. I 2002 vandt Arriva udbuddet
pa en del af den regionale trafikbetjening i Vestdanmark. I
2007 vandt et joint venture mellem DSB og First Group
o0gsd udbuddet pa en del af regionaltrafikken udfert som
offentlig service i @stdanmark og Sydsverige, herunder
den granseoverskridende kollektive trafik i regionen.

28.

29.

30.

31.

32.

at sende flere kontrakter om offentlig service i offentligt
udbud.

4.2. Kontrakten om offentlig service for perioden
2000-2004

Denne kontrakt vedrerte fiern- og regionaltrafik udfert
som offentlig service i drene 2000-2004.

[ afsnit 1 hedder det, at »formdlet med denne kontrakt er at
fremme en positiv udvikling i jernbanepassagertrafikken med
udgangspunkt i en sund okonomi for DSB¢, som er det
danske statsejede jernbaneselskab.

De folgende afsnit inderholder en sammenfatning af de
mest relevante  bestemmelser med henblik pd
undersegelsen af denne kontrakt om offentlig service.

4.2.1. Kontraktens indhold (%)

Punkt 3 fastsatter kontraktens omfang. Den omhandler
udforelse af offentlig personbefordring med jernbane og
kundeservice. Kontrakten omfatter ikke trafik udfert som
offentlig service efter udbud og fri trafik, herunder fri
trafik med gods.

Punkt 7 i kontrakten fastleegger detaljerne i de transporty-
delser, DSB skal udfgre. Omfanget af DSB’s produktions-
forpligtelse i kontraktperioden er fastsat i togkilometer.

Togkilometerproduktion i kontraktperioden

Ar 2000 2001

2002

2003 2004

Mio. togkm. 41,0 41,7

41,9 421

43,3

Punkt 7.1, litra a) fastlegger mélet om at gennemfore en
produktion pd 51 mio. togkilometer pr. &r fra den
1. januar 2006.

Punkt 8 i kontrakten fastleegger imidlertid, at Trafikminis-
teriet kan beslutte at udbyde dele af trafikken, hvilket vil
resultere i opsigelse af kontrakten. Punkt 8 beskriver
detaljeret retsreglerne for at sende trafikbetjeningen i
udbud. De indeholder ogsd bestemmelser om folgerne,
iser hvad angdr nedsat kompensation og det rullende
materiel.

I punkt 7 fastlegges ogsd reglerne vedrerende kereplaner
og trafikydelsernes hyppighed. Hvad angdr kereplanerne,
indeholder punkt 9 bestemmelser om koordination af
koreplaner. En rakke bestemmelser skal sikre, at DSB
arbejder for at skabe et sammenhzangende kollektivt trafik-
system med koordination mellem bus og tog.

Punkt 10 indeholder bestemmelser om anvendelse og
indkeb af nyt rullende materiel for et samlet belgb pa
5,6 mia. DKK i perioden indtil 2006. Det nye rullende
materiel bestdr af en ny type dieseltog kaldet IC4. Tekniske
specifikationer for disse nye tog sisom hastighed, antal
seeder eller komfortniveau angives i punkt 10 ligesom

37.

38.

39.

vilkdrene for anvendelsen af de nye tog pé bestemte strak-
ninger.

Andre relevante bestemmelser, som ber navnes i denne

sammenhang, er:

— punkt 11 som fastsatter vilkdr for s vidt angér infras-
trukturen, og fastlegger forbindelserne mellem DSB
og Banestyrelsen

— punkt 12, der omfatter bestemmelser om kundeservice

— punkt 13, der omfatter sanktionerne ved manglende
rettidighed

— punkt 14, der fastlegger betingelserne for takstfastsat-
telsen.

4.2.2. Kontraktbetaling

Den gkonomiske kompensation, som DSB modtager, er
fastlagt i punkt 4 i kontrakten.

Indtaegterne fra billetsalget tilfalder DSB. Derudover
modtager DSB en kontraktbetaling fra Transportministe-
riet for de i kontrakten fastlagte ydelser.

(°) Kontrakten bestar efter en indledning af 22 punkter og 5 bilag.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

40. Kontraktbetalingen fremgdr af folgende tabel:

Kontraktbetaling 2000-2004

Ar 2000 2001

2002 2003 2004

Mio. DKK 2 884,9 2 945,7

2 953,7

30394 3 .057,9

Kontraktbetalingen reguleres érligt ved stigningen i netto-
prisindekset.

Kontraktbetalingen er fastsat med udgangspunkt i det
10-arsbudget for DSB-koncernen, som blev vedtaget den
11. juni 1999 og indeholder den langfristede finansie-
ringsstrategi for DSB.

Punkt 4 indeholder endvidere bestemmelser om visse
justeringer i henhold til gennemforelsen af den 5-drige
rammeaftale for jernbaneomradet af 26. november 1999.
Denne aftale foranlediger vedtagelse af serlige tilfgjelser til
kontrakten for sd vidt angr:

— indkeb og indferelse af nyt rullende materiel (punkt 10
i kontrakten)

— puljer til naerbaner og modernisering af stationer

— kvalitetsforbedring pd banestreekningen Odense —
Svendborg

— okonomiske tilskyndelser, som  fremmer en
samfundsekonomisk fornuftig trafikproduktion.

Indkebet af det rullende materiel jf. punkt 10 i kontrakten
finansieres med de kontraktbetalinger, som er fastsat i
kontrakten. Tilfgjelsen af puljer til naerbaner, stationsmo-
dernisering eller kvalitetsforbedring pd banestrakningen
Odense — Svendborg kan krave en forggelse af kontrakt-
betalingen.

Punkt 5 vedrgrer baneafgifter. I kontraktbetalingen er
indregnet DSB’s udgifter til baneafgifter for de tog, som er
omfattet af kontrakten. Punkt 5 indeholder ogsd bestem-
melser om, at baneafgifterne justeres én gang arligt.

4.3. Kontrakten om offentlig service for perioden
2005-2014

Den anden kontrakt mellem Trafikministeriet og DSB
dzkker fjern- og regionaltrafik udfert som offentlig
service i perioden 2005-2014.

Ifolge indledningen er malet med kontrakten at »seette nogle
klare rammer for udferelse af opgaven pd en mdde, der for staten
sikrer den bedst mulige udvikling af passagertrafikken med tog
for de okonomiske midler, der er til ridighed for indkeb af
togtrafik, og for DSB sikrer en sund skonomic.

4.3.1. Kontraktens indhold (%)

Punkt 1.1 angiver anvendelsesomrdde. Den navner de
bestemte banestrekninger, hvor der udferes trafik som
offentlig service i henhold til den forhandlede kontrakt.

() Kontrakten bestdr af en indledning, 10 punkter og 9 bilag.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

Det skal bemaerkes, at pa to bestemte strackninger tilfalder
billetindtaegterne ikke DSB. Kontrakten omfatter ogsd
international togtrafik til Tyskland og strekningen
Kegbenhavn — Ystad, som tidligere blev drevet som fri
trafik.

Den trafikydelse, som DSB skal levere, bestar af en trafike-
ringsplan (antal tog og tidsintervaller), en standsningsplan
(betjening af standsningssteder) og en linjeplan (krav til
togforbindelser). Indholdet af de tre planer er efterfglgende
angivet i punkt 1 sammen med regler om siddepladskapa-
citet, regularitet, palidelighed, kundetilfredshed, driftsfor-
styrrelser og andre sarlige forhold.

Punkt 2 omhandler alle former for takstfastsattelse,
herunder sarlige bestemmelser for rejser over Gresund.

Punkt 3 omhandler trafikydelsens afgrensning i forhold
til fri trafik. I punkt 3.3 anferes navnlig muligheden af at
udvide den trafik, der udferes som offentlig service, ud
over denne kontrakts trafikale rammer, uden det medforer
gget kontraktbetaling.

Punkt 4 omhandler regler, ansvar og pligter i forbindelse
med modernisering af stationer. DSB skal udarbejde planer
for stationsmoderniseringen, som skal indsendes til Trafik-
ministeriet til orientering.

Punkt 5 fastleegger DSB’s forpligtelser i forbindelse med
udferelsen af dets aktiviteter pd trafikomradet. Forpligtel-
serne vedrgrer bla. informationforpligtelser, besigtigelse af
materiel, forpligtelsen til at stille rullende materiel til radig-
hed for operatarer, der vinder udbud pé forskellige strak-
ninger, bestemte betingelser for billetsalg og frikort til
bestemte persongrupper (Kongehuset og ansatte inden for
jernbanesektoren).

Punkt 6 omhandler muligheden og vilkdrene for at sende
bestemte strakninger i udbud samt den efterfolgende
reduktion af kontraktbetalingen i forhold til de tilknyttede
serviceforpligtelser.

4.3.2. Kontraktbetaling

Kontraktens punkt 7 angiver den gkonomiske kompensa-
tion, som DSB modtager.

Indteegter fra billetsalget tilfalder i princippet DSB (1°).
Derudover modtager DSB en kontraktbetaling fra Trans-
portministeriet for de ydelser, som er fastlagt i kontrakten.

(1% Jf. ovennavnte undtagelser.
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58. Kontraktbetalingen fremgér af folgende tabel:

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

Kontraktbetaling 2005-2014

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Mio. DKK 2985 | 3021 | 2803 | 2669 | 2523 | 2480 | 2486 | 2433 | 2475 | 2470

Kontraktbetalingen er fast og skal siledes ikke vare genstand for nogen automatisk regulering,
medmindre andet udtrykkeligt er angivet i kontrakten. Kontraktbetalingen reguleres érligt ved den i
finansloven forudsatte stigning i nettoprisindekset.

Kontrakten praciserer ikke, pd hvilket grundlag kontraktbetalingen er beregnet. De danske myndig-
heder har angivet, at betalingen er fastsat pa grundlag af 10-arsbudgettet, som er baseret pa et loseligt
sken over indtagter og omkostninger.

Kontraktbetalingen dakker bl.a. afskrivning og forrentning af nyt rullende materiel jf. nedenstdende
tabel:

Afskrivning af nyt materiel i perioden 2005-2014 (mio. DKK)

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1C4-tog 50 167 247 258 258 258 258 258 258 258
IC2-tog 1 24 46 46 46 46 46 46 46 46
Nerbanetog 15 44 74 89 89

Den hertil herende leveringsplan for de érlige investeringer i nyt materiel fremgér af nedenstdende
tabel:

Leveringsplan for nyt materiel

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
IC4-tog 1 31 44 7
IC2-tog 1 22
Nerbanetog 14% 14* 14* (1)

(") De forventede tal pa tidspunktet for kontraktens indgdelse.

En rekke bestemmelser blev indfgjet i kontrakten for at tage hejde for forsinkelser i forbindelse med
levering af det rullende materiel i henhold til kontrakten for perioden 2000-2004.

Punkt 7.1.2 rummer mulighed for en arlig justering af kontraktbetalingen pé grundlag af leveringen af
nyt materiel. Reguleringen kan dog ikke indebere, at DSB modtager sterre kompensation. Regule-
ringen gennemfores ikke ved reguleringer under 8 mio. DKK.

5. BEDOMMELSE AF BESTEMMELSERNE I KONTRAKTERNE OM OFFENTLIG SERVICE

5.1. Er der tale om statsstotte?

I EF-traktatens artikel 87, stk. 1, hedder det: »Bortset fra de i denne traktat hjemlede undtagelser er statsstotte
eller stotte, som ydes ved hjeelp af statsmidler under enhver teenkelig form, og som fordrejer eller truer med at
fordreje konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse virksomheder eller visse produktioner, uforenelig med felle-
smarkedet i det omfang, den pdvirker samhandelen mellem medlemsstaterne.c.

Ifolge kontrakten om offentlig service skal der af det danske statsbudget betales en pris til DSB for
gennemforelse af kontrakten om offentlig service. Betalingen foretages saledes ved hjalp af stat-
smidler.

DSB, som modtager betalinger, er en virksomhed som omhandlet i traktatens artikel 87, stk. 1.
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68. Herefter opstar sporgsmadlet, om den péagaldende betaling definitionen af, hvad de anser for en SIEG-ydelse, og at

har givet eller giver Danske Statsbaner en ekonomisk
fordel. Ifolge domstolen fir en virksomhed ikke nogen
gkonomisk fordel, hvis kompensationen for at yde en
offentlig service overholder de fire kriterier, der er fastsat i
Altmark-dommen ('!). Det ma altsd underseges, om den
kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem den
danske regering og DSB, opfylder disse fire kriterier.

5.1.1. Er det faktisk pdlagt den pdgeeldende virksomhed at
opfylde klart definerede forpligtelser til offentlig service?

69. Af kontraktens nationale retsgrundlag, den danske jernba-
nelov, fremgdr det, at det er palagt DSB at udfere offentlig

haft Altmark GmbH (»Altmark«), Saml. 2003 1, s. 7747.

74.

Kommissionen saledes kun kan stille sporgsmdlstegn ved en
medlemsstats definition af disse tjenesteydelser i tilfelde af en
dbenbar fejl.« (4.

De danske myndigheder har gjort galdende, at der af flere
grunde ber vare en jernbaneforbindelse mellem
Kebenhavn og Bornholm, herunder den territoriale
sammenhang og krav til trafikkens palidelighed og regula-
ritet. Dertil kommer, at en togforbindelse opfylder en
reekke seerlige krav, som den eksisterende busforbindelse
ikke opfylder, f.eks. trafikbetjening af kystbyer, som banes-
treekningen passerer, og rabattilbud til visse brugerkatego-
rier som f.eks. born.

service pd g.runfilz}g af kontrakter, der forhandles med deF 75. P4 dette punkt har den danske regering efter Kommissio-
danske - trafikministerium. Kontrakterne selv definerer i nens opfattelse ikke begéet nogen dbenbar fejl i sit sken,
detaljer, hvilke straekninger DSB har pligt til at betjene, og ndr den har indfejet denne forbindelse i kontrakten om
En?d hVﬂkkeri gegularitet, kvalitet og hyppighed togforbin- offentlig service for perioden 2005-2014.
elserne skal drives.
76. Altmark-dommens forste kriterium er sédledes opfyldt, og
Kommissionen rejser ingen indvendinger pa dette punkt.
Seerlige forhold angdende strekningen Kobenhavn — Ystad ) & gerp P
70. Den forste klager har rejst det swrlige spergsméil om
g?rbliggiizﬁtgelleé?anggﬂxn o%ez\fitcaed’ df((a)rr e Oenrjif?ctig 5.1.2. Er de kriterier, der ligger til grund for beregningen af
5005.7014 8 p kompensationen, fastlagt pd forhdnd pd en objektiv og
005-2014. gennemsigtig mdde?
71. Klageren bestrider, at den danske transportminister har )
juridisk og ekonomisk grundlag for at medtage togforbin- 77. meanget af dep kompensatlor}, der yd.es for at opfylde d‘:—
delsen mellem Kobenhavn og Bornholm (via Ystad) i den stillede krav til deP offentlige service, er fastsat pa
forhandlede kontrakt om offentlig service, ndr driften pa grundlag af et }O-grsbudget for 1999-2008, der blev
denne streekning i forvejen var udsat for konkurrence. vedtaget den 11. juni 1999. Budgettet er udarbejdet under
hensyntagen til udsigterne for DSB'’s driftsudvikling i den
dgeeldende periode.
72. P4 dette punkt md det konstateres, at EF-retten hverken pds pert
indeholder nogen klar og preacis retlig definition — der
kan benyttes, ndr EF-traktatens konkurrenceregler skal 78. 10-arsbudgettet er bla. udarbejdet pa grundlag af felgende
anvendes — af den opgave at levere tjenesteydelser af data og hypoteser:
almen okonomisk interesse eller noget fast etableret juri-
disk begreb, der endegyldigt fastsetter de vilkar, der skal — ndring af den generelle juridiske ramme for jernba-
vaere opfyldt, for at en medlemsstat gyldigt kan henvise til, nesektoren, herunder de skattemaessige forhold
at der foreligger en beskyttelsesveerdig opgave af almen
gkonomisk interesse, hverken i den forstand, hvori L . . . Cq .
begrebet benyttes i Altmark-dommens forste betingelse, o Teal}sermg af investeringer 1 rullende materiel inden
eller sidan som det benyttes i EF-traktatens artikel 86, juni 1999 (10 mia. DKK)
stk. 2.
— en udvikling i billetpriserne, der folger forbrugerpris-
indekset
73. 1 sagen BUPA /Kommissionen ('?) papegede
H H H 13).
Forsteinstansretten { ovrigt (7): — en ansldet arlig produktivitetsforbedring pé 2 %
»Hvad angdr kompetencen til at fastscette arten og reekkevidden — justeringer i antallet af passagerer
af en SIEG-opgave som omhandlet i traktaten samt den grad af
kontrol, som fellesskabsinstitutionerne skal udeve i den — ardive prosnoser for produktion oe sal
sammenheeng, folger det [...] og af Rettens praksis, at 8¢ Prog p 8 S48
medlemsstaterne har en vid skonsbefojelse med hensyn til
o ¢ vid skonsbefojels o o — et afkast af egenkapitalen pa 6 % efter skat.
(') Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans A ) )
GmbH og Regierungsprisidium Magdeburg mod Nahverkehrsgesellsc- 79. 10-drsbudgettet er knyttet som bilag 1 til kontrakten om

offentlig service 2000-2004 og indeholder oplysninger

(") Forsteinstansrettens dom af 12. februar 2008 i sag T-289/03, BUPA
mod Kommissionen, Sml. 2008, preemis 165.

(") Se ogsé Forsteinstansrettens dom af 26. juni 2008 i sag T-442/03, SIC
mod Kommissionen, endnu ikke offentliggjort, preemis 195-196 og
den pracedens, der henvises til dér.

om, hvordan det vedtaget.

(") Se ogsd Fersteinstansrettens dom af 15. juni 2005, Olsen mod
Kommissionen, T-17/02, Sml. 11, s. 2031, pramis 216.
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til 2008 er beregnet pd grundlag af kriterier, der er fastlagt
pd forhdnd pd en objektiv og gennemsigtig made. For
perioden 2009-2014, derimod, er Kommissionen dog i
tvivl om, om dette er tilfeldet, for her synes kompensa-
tionen at veare beregnet uden henvisning til et budget.

5.1.3. Overstiger kompensationen, hvad der er nedvendigt for
helt eller delvis at deekke de udgifter, der er afholdt ved
opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste under
hensyntagen til de hermed forbundne indteegter og til en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne?

Ud fra klagernes pastande og de danske myndigheders
forklaringer er Kommissionen usikker, hvad angér flere
faktuelle forhold, som muligger overkompensation af de
omkostninger, der er nedvendige for at prastere de
kontraktfaestede serviceydelser.

Kommissionens usikkerhed angdr folgende punkter:

i) DSB's resultatforbedringer

Klagerne har fremhaevet DSB’s heje rentabilitet. Efter deres
opfattelse tyder det forhold, at DSB’s resultatforbedringer
er fremkommet i kraft af gennemforelse af en kontrakt
om offentlig service, pa, at kompensationen til DSB ligger
hgjere end omkostningerne ved at opfylde forpligtelserne
til offentlig service plus en rimelig fortjeneste.

Klagerne mener endvidere, at DSB’s rentabilitet sammen-
holdt med den ringe risiko, som DSB er udsat for, tyder
pa, at der er tale om overkompensation.

De danske myndigheder har fremlagt en detaljeret analyse
af DSB’s finansielle situation i perioden 1999-2006. Den
er udfert af KPMG, afsluttet den 1. januar 2008 og frem-
sendt af danske myndigheder til Kommissionen den
28. februar 2008.

De danske myndigheder har saledes bekreftet, at DSB’s
resultater har ligget over 10-drsbudgettets forventninger.
Forsinkelser eller reduktioner i investeringerne har
medfert, at hensattelserne til afskrivninger har veret
mindre end forudsat i 10-drsbudgettet. Dertil kommer, at
produktivitetsgevinster, bedre gkonomistyring og endrede
rentesatser har forbedret den finansielle situation og
dermed bidraget til, at DSB’s resultat efter skat i perioden
1999-2006 blev 2,715 mia. DKK bedre end forventet i
10-arsbudgettet.

De danske myndigheder har dog pépeget, at disse resultat-
forbedringer ikke har medfert nogen kapitalakkumulation
for DSB ud over det, der oprindelig var forudsat i
10-drsbudgettet.

Ifolge de danske myndigheder er en del af resultatforbe-
dringerne fort tilbage til staten i form af udbyttebetalinger:
For perioden 1999-2006 har DSB udbetalt et udbytte pa
4,171 mia. DKK, hvor der i 10-drsbudgettet kun var
regnet med 1,135 mia. DKK. Ja, de danske myndigheder
mener endda, at udbyttebetalingerne overstiger DSB’s

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

har resultatforbedringen medfert, at de kontraktlige udbe-
talinger for drene 2002, 2003 og 2004 er blevet nedsat
med 1 mia. DKK.

Efter de danske myndigheders opfattelse kan regeringens
udbyttepolitik ligestilles med en tilbagebetalingsbestem-
melse (»clawback clause«), som ophaver risikoen for at
overkompensere.

P denne baggrund stiller Kommissionen sig tvivlende
over for, om resultatforbedringerne faktisk skyldes
kompensationer, der er sterre end nedvendigt. Men hvis
det er tilfeldet, tvivler Kommissionen til gengald pd, at
opkravningen af udbyttebetalinger og kompensationsned-
sattelsen efter tilpasningen af de kontraktlige udbetalinger
for visse dr, har medfert, at enhver overkompensation er
ophavet. Kommissionen tvivler ogsd pd, at det er muligt
at kompensere for overkompensation ved forhgjede udbyt-
tebetalinger.

ii) Forsinket levering af rullende materiel

Klagerne har over for Kommissionen papeget, at rullende
materiel, som ifglge kontrakten om offentlig service skulle
leveres af fabrikanten Ansaldobreda, er blevet starkt
forsinket. Klagerne hevder, at DSB fortsat har modtaget
betalinger som forudsat i kontrakten, selvom forsinkel-
serne har betydet, at selskabet ikke har haft omkostninger
til afskrivning af materiellet.

Derudover har klagerne bemarket, at DSB har lejet mate-
riel for at kunne opfylde sin befordringspligt og féet
kompensation i denne forbindelse.

De danske myndigheder har i deres svar og i KPMG’s
finansielle analyse bekraeftet, at der har vearet forsinkelser,
og at DSB i visse perioder har veret nedt til at benytte
eksternt materiel.

De danske myndigheder har desuden bekrzftet, at udbeta-
lingerne i henhold til kontrakten om offentlig service for
perioden 2000-2004 ikke er blevet korrigeret for disse
forsinkelser. Kontrakterne indeholdt nemlig ingen bestem-
melser, der tillod en sddan justering.

Derfor ansldr de danske myndigheder, at DSB har
modtaget 154 mio. DKK i perioden 2003-2004, som ikke
er blevet benyttet til afskrivning af materiel. Af dette belgb
er 50 millioner blevet fort tilbage i form af en frivilligt
nedsat kontraktudbetaling. Og som anfert ovenfor mener
de danske myndigheder i ovrigt, at opkravningen af
udbytte har gjort det muligt at ophave enhver risiko for
overkompensation.

Myndighederne har i evrigt pdpeget, at kontrakten om
offentlig service for perioden 2005-2014 indeholder
bestemmelser, der gor det muligt at justere betalingerne
efter eventuelle forsinkelser i leveringerne af rullende
materiel. Derfor er de kontraktlige udbetalinger blevet
nedsat med 252 mio. DKK i 2005 og 393 mio. DKK i
2006.
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Endelig har de danske myndigheder bekreftet, at Trans-
portministeriet har tilfert DSB midler til leje af materiel
som led i en finansieringsaftale. Den finansielle analyse fra
KPMG navner en udbetaling pa [...] () DKK i 2005 og
en forventet udbetaling i 2007-2010 pa [...] (*) DKK.

Herudover har de danske myndigheder underrettet
Kommissionen om, at leveranderen af det rullende mate-
riel, Ansaldobreda, skal betale erstatning for forsinkelserne.
Hvor stor erstatningen ville blive stod ikke klart, da KPMG
udarbejdede sin analyse.

Pd denne baggrund stir det ikke klart for Kommissionen,
om udbetalingen af den del af kompensationsbelgbet, der
er knyttet til rullende materiel i kontrakterne, har medfert,
at DSB har fdet en fordel, i og med at de dermed
forbundne omkostninger ikke forfaldt til betaling. P4 den
anden side tvivler Kommissionen pé, at reduktionen af
udbetalingerne og opkraevningen af udbytte svarer praecist
til de resultatforbedringer, der skyldes leveringsforsinkel-
serne. Kommissionens usikkerhed gealder ogsd den
kompensation, DSB har faet for at matte bruge lejet mate-
riel, og udfaldet af erstatningssagen mod leveranderen.

Pi denne baggrund kan Kommissionen ikke udelukke, at
de kontraktlige udbetalinger og andre kompensationer og
erstatninger har medfort, at DSB har fiet en fordel, fordi
leveringen af det rullende materiel, der var forudsat i
kontrakterne om offentlig service, blev forsinket.

iii) Serlige forhold angdende straekningen Kabenhavn — Ystad

Kommissionen er ogsd usikker pd, om DSB har kunnet
skaffe sig en fordel for at drive trafik pd denne strackning.
Usikkerheden bunder i to forhold:

Pa den ene side kan Kommissionen ikke udelukke, at DSB
for perioden 2000-2004 har faet okonomisk stette i form
af tilskud via kontrakten om offentlig service, selvom
streekningen var betjent uden forpligtelser til at yde
offentlig service.

Pd den anden side swtter Kommissionen spgrgsmaélstegn
ved omkostningerne ved hele strekningen Kebenhavn —
Bornholm. De danske myndigheder har anfert, at DSB
tilbyder sine passagerer gennemgéende billetter, inklusive
fergeturen mellem Ystad og Renne (). Fergeruten
mellem disse to byer drives af en offentlig virksomhed, og
derfor gaelder det om at vere sikker pd, at den pris, hvor
med faergeturen faktureres til DSB, ikke giver DSB en
fordel i forhold til konkurrenternes busforbindelse, der
ogsd sxlger gennemgdende billetter. Det md med andre
ord kontrolleres, om det selskab, der driver fargeruten,
opkraever den samme pris af DSB og af det busselskab,
der konkurrerer med DSB, og, hvis det ikke er tilfeeldet,
om forskellen er forretningsmaessigt begrundet.

Omfattet af tavshedspligten.
(") Bornholmerfargens anlgbshavn.

5.1.4. Fastlegges storrelsen af den nodvendige kompensation
pd grundlag af en analyse af de omkostninger, som en
gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilstreekkeligt
udstyret med transportmidler til at kunne opfylde de stil-
lede krav til den offentlige tjeneste, ville have ved at
opfylde forpligtelserne, idet der er taget hensyn til de
hermed forbundne indteegter og til en rimelig fortjeneste
ved opfyldelsen af forpligtelserne?

104. Kontrakten om offentlig service har ikke vearet sendt i

105.

106.

107.

108.

109.

udbud. Det ma3 derfor afklares, om storrelsen af den
nedvendige kompensation er fastlagt pd grundlag af en
analyse af de omkostninger, som en gennemsnitsvirk-
somhed, der er veldrevet og tilstrakkeligt udstyret med
transportmidler til at kunne opfylde de stillede krav til
den offentlige tjeneste, ville have ved at opfylde forpligtel-
serne under hensyntagen til de hermed forbundne
indtaegter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af
forpligtelserne.

Danmark mener, at dette kriterium er opfyldt. Kommis-
sionen er imidlertid ikke sikker pd, om den metode, de
danske myndigheder har anvendt til at fastsatte belgbet
for de kontraktlige betalinger og den samlede kompensa-
tion for de offentlige serviceopgaver, er holdbar. Den
valgte fremgangsmade gdr ud pa at opstille samlede finan-
sielle malseetninger pd virksomhedsniveau. Den danske
stat optraeder sdledes som en aktionar, der pd forhind
fastsetter et forventet niveau for egenkapitalens afkast.
Denne fremgangsmade bygger ikke direkte pd en bereg-
ning af virksomhedens omkostninger ved at opfylde
kravene om offentlig service under hensyntagen til de
hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste.

De danske myndigheder har ogsd fremlagt elementer til en
sammenligning (forholdstal) med andre jernbanevirksom-
heder.

Disse oplysninger er dog ikke nok til at ophave Kommis-
sionens tvivl om, hvorvidt den nedvendige kompensation
er fastlagt pd grundlag af en analyse af de omkostninger
som en gennemsnitsvicksomhed, der er veldrevet og
tilstreekkeligt udstyret med transportmidler til at kunne
opfylde de stillede krav til den offentlige tjeneste, ville have
ved at opfylde forpligtelserne.

5.1.5. Fordrejning af konkurrencevilkdrene og pdvirkning af
samhandelen mellem medlemsstaterne

Videre skal det kontrolleres, om den gkonomiske stotte,
som Danske Statsbaner modtager, fordrejer eller truer
med at fordreje konkurrencevilkdrene og pévirker samhan-
delen mellem medlemsstaterne.

I det foreliggende tilfeelde ydes fordelen til en transport-
virksomhed, der arbejder med jernbanetransport bade i
Danmark og i nabolandene. I Danmark er der konkur-
rence pd markedet for personbefordring med jernbane.
Derfor fordrejer ekonomisk stette konkurrencevilkdrene
eller truer med at fordreje dem.



4.12.2008. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis C 309/23
110. P& fallesskabsplan er der endnu ikke konkurrence pé er omfattet af traktatens artikel 92, stk. 1 (efter cendring nu

111.

112.

113.

114.

115.

116.

markedet for persontransport med jernbane. I flere
medlemsstater er der dog lukket op for det nationale
marked, heriblandt i nabolande til Danmark, f.eks. Sverige
og Tyskland. Bade disse landes forhenvarende monopol-
virksomheder og nye markedsdeltagere er aktive i flere af
Fallesskabets medlemsstater. Derfor er der risiko for, at
stotte, der ydes til en dansk jernbanevirksomhed, vil
pavirke samhandelen mellem de medlemsstater, der alle-
rede har lukket op for konkurrence pd markedet for
persontransport med jernbane, eller hvis virksomheder er
aktive pd nationale markeder, hvor der er konkurrence.

Derudover mé der tages hensyn til konkurrencen mellem
forskellige transportformer.

De omhandlede stotteforanstaltninger risikerer sdledes at
pavirke samhandelen mellem medlemsstaterne.

Det kan i denne sag som Kommissionens opfattelse
konkluderes, at hvis kontrakten om offentlig service giver
DSB en fordel, er der tale om stette som omhandlet i trak-
tatens artikel 87, stk. 1.

5.2. Forenelighed med det felles marked

Hvis kontrakten om offentlig service indebzrer statte, skal
det underseges, om den stotte kan erkleres forenelig med
det falles marked.

5.2.1. Forenelighed pa grundlag af EF-traktatens artikel 73

[ EF-traktatens artikel 73 stdr der om landtransport, at
sstotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for en samord-
ning af transportvesenet, eller som udgor godtgerelse for visse
forpligtelser, der har sammenheng med begrebet offentlig tjenes-
teydelse, er forenelige med denne traktatc.

5.2.1.1. Altmark-dommen om anvendeligheden af
artikel 73

Domstolen bemarker, at det i traktatens artikel 77 (nu
artikel 73 EF) bestemmes, »at stotteforanstaltninger, som
modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet, eller
som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten. Efter vedtagelsen af forordning (EQF)
nr. 1107/70 om stette, som ydes inden for sektoren for
transporter med jernbaner, ad landeveje og sejlbare vandveje, er
medlemsstaterne ikke lengere berettigede til at pdberdbe sig
traktatens artikel 77, som bestemmer, at stotteforanstaltninger,
som modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet,
eller som udgor godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten, uden for de tilfelde, som omhandles i den afledte
feellesskabsret. T de tilfeelde, hvor forordning (EQF) nr. 1191/69
om medlemsstaternes fremgangsmdde med hensyn til de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser inden for
sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare
vandveje ikke finder anvendelse, og hvor de omhandlede tilskud

artikel 87, stk. 1, EF), fastsetter forordning (EQF)
nr. 1107/70 sdledes udtommende de Dbetingelser, hvorunder
medlemsstaternes myndigheder kan tildele stotte i henhold til
traktatens artikel 77.« (*9).

117. Det md herefter undersages, om det foreliggende tilfelde

reguleres af forordning (E@F) nr. 1191/69 eller forordning
(EQF) nr. 1107/70.

5.2.1.2. Forenelighed pad grundlag af forordning
(EQF) nr. 1191/69 (V)

118. Den kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem

den danske regering og Danske Statsbaner, er en kontrakt
om offentlig tjeneste, som ombhandlet i forordning (E@F)
nr. 1191/69, artikel 14. Forordningen finder séledes
anvendelse i den foreliggende sag.

Ingen fritagelse for anmeldelsespligten

119. Ifelge forordning (E@F) nr. 1191/69, artikel 17, stk. 2,

gelder det, at »med hensyn til kompensationsydelser, der folger
af anvendelsen af denne forordning, skal fremgangsmdden med
forudgdende underretning i henhold til artikel 93, stk. 3, i trak-
taten om oprettelse af Det Europeeiske Dkonomiske Feellesskab
ikke anvendes«. Sddanne kompensationer kan altsd anses for
at vare forenelige med det falles marked.

120. Men i dommen Danske Busvognmend (ogsd kaldet

Combus-dommen) af 16. marts 2004  har
Forsteinstansretten  praciseret begreberne »betaling i
henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste« som
omhandlet i forordning (EJF) nr. 1191/69, artikel 14, og
»kompensationer« som omhandlet i samme forordnings
artikel 17, stk. 2:

»77.  Artikel 1 i forordning (EQF) nr. 1191/69 indferer
nemlig ifelge selve sin ordlyd en klar sondring mellem »de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser«, som de
kompetente myndigheder skal opheeve (stk. 3) og »transporty-
delser«, som de kompetente myndigheder er berettiget til at
garantere ved indgdelse af »kontrakter om offentlig tjeneste«
(stk. 4), idet det preeciseres, at de kompetente myndigheder »[dog
kan] opretholde eller pdleegge de forpligtelser til offentlig
tieneste, der er omhandlet i artikel 2« (stk. 5). Kun i det sidst-
neevnte tilfelde skal der anvendes de feelles kompensationsme-
toder, som navnlig er fastsat i afdeling IV i forordning (EQF)
nr. 1191/69, dvs. i artikel 10-13. Hvad angdr dette punkt
bestemmes det ganske vist i den tyske version af artikel 1,
stk. 4, i forordning (EQF) nr. 1191/69, at de kompetente
myndigheder er berettiget til at indgd kontrakter vedrevende
transportydelser »pd grundlag af forpligtelser til offentlig
tieneste«, men dette er en dbenbar redaktionel fejl, som er i strid
med den nye kontraktordning, da dette udtryk ikke genfindes i
nogen af de ovrige sprogversioner.

(") Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans,

premis 101, 106 og 107.

(*”) Forordning (EQF) nr. 1191/69 om medlemsstaternes fremdgan smade

med hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne forplig-
telser inden for sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og
sejlbare vandveje (EFT L 169 af 29.6.1991, 5. 1).
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78.  Ved »kontrakt om offentlig tjeneste« forstds ifolge
artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69 en kontrakt, der
indgds med henblik pd at sikre offentligheden tilstrekkelige
transportydelser, og som ud over fastsettelse af gyldighedspe-
rioden kan indeholde bestemmelser om alle detaljer i forbindelse
med transportydelsen, herunder »prisen pd ydelserne [...], der
enten udgor et tilleg til takstindteegterne eller omfatter indteg-
terne, samt neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser
mellem de to parter« [artikel 14, stk. 1, og stk. 2, litra b)].
Denne rent kontraktmessige ordning indeholder altsd hverken
bestemmelser om kompensation for udferelse af palagte opgaver
eller om forpligtelser til offentlig tjeneste i den i artikel 2 i
forordning (EQF) nr. 1191/69 anvendte forstand.

79.  Det preciseres i sd henseende i artikel 14, stk. 4-6, i
forordning (EQF) nr. 1191/69, at hvis en virksomhed har til
hensigt at afbryde en transporttjeneste, som ikke er omfattet af
kontraktordningen »eller« forpligtelsen til offentlig tjeneste, kan
de kompetente myndigheder pdleegge virksomheden at opretholde
den pageeldende tjenesteydelse. I sd fald skal byrderne som folge
af denne forpligtelse »kompenseres efter de i afdeling II, Il og IV
fastsatte felles metoder«. Heraf folger nodvendigvis, at de
kontraktlige forbindelser, der opstdr mellem transportvirksom-
heden og den kompetente myndighed efter en licitation, i medfor
af artikel 14, stk. 1 og 2, i forordning (EQF) nr. 1191/69
medfarer en serlig finansieringsordning, som ikke giver plads for
nogen kompensation efter de i forordningens afdeling II, IIl og
IV fastsatte metoder (*%).«.

121. Af denne dom felger, at begrebet »kompensation for offentlig

tjeneste« som ombhandlet i forordning (EJF) nr. 1191/69,
artikel 17, stk. 2, skal fortolkes restriktivt. Det omlfatter
kun kompensationsydelser for de forpligtelser til offentlig
tjeneste, som ensidigt palagges en virksomhed i medfer af
forordningens artikel 2, som beregnes efter den metode,
der er beskrevet i forordningens artikel 10-13, og som
ikke skal anmeldes til Kommissionen efter den procedure,
der er fastsat i EF-traktatens artikel 88, stk. 3.

122. Derimod er de betalinger, der er fastsat i en kontrakt om

offentlig tjeneste som omhandlet i forordning (EQDF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke kompensationsydelser i den i
samme forordnings artikel 17, stk. 2, anvendte forstand.

123. Derfor er betalinger, der som i det foreliggende tilfelde er

fastsat i en kontrakt om offentlig tjeneste i den forstand,
hvori udtrykket er anvendt i forordning (EQF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke fritaget for anmeldelses-
pligten i EF-traktatens artikel 88, stk. 3, og de kan séledes
ikke anses for at vaere forenelige med det felles marked pa
dette grundlag.

5.2.2.2. Forenelighed med det falles marked pé
grundlag af artikel 14 i forordning (EQF)
nr. 1191/69

124. I forordning (EQF) nr. 1191/69, artikel 14, hedder det:

»1. Ved kontrakt om offentlig tjeneste forstds en kontrakt, der
indgds mellem en medlemsstats kompetente myndigheder og en

("®) Forsteinstansrettens dom af 16. marts 2004 i sag T-157/01, Danske

Busvognmend, pramis 77-79.

125.

126.

transportvirksomhed med henblik pd at sikre offentligheden
tilstreekkelige transportydelser.

Kontrakten om offentlig tjeneste kan scerligt omfatte:

— transportydelser, der folger fastsatte regler om kontinuitet,
regelmessighed, kapacitet og kvalitet

— supplerende transportydelser

— transportydelser til bestemte priser og pd bestemte vilkdr,
iseer for bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbin-
delser

— tilpasninger af ydelserne til de faktiske behov.

2. Kontrakter om offentlig tjeneste omfatter blandt andet
folgende punkter:

a) serlige oplysninger om transportydelserne, navnlig vedrervende
kontinuitet, regelmessighed, kapacitet og kvalitet

b) prisen pd ydelserne i henhold til kontrakten, der enten udger
et tilleg til takstindtaegterne eller omfatter indteegterne, samt
neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser mellem
de to parter

c) reglerne vedrorende tillegskontrakter og kontraktendringer,
navnlig for at tage hensyn til uforudsete cendringer

d) aftalens gyldighedsperiode

e) sanktioner i tilfeelde af misligholdelse af kontrakten.

3. De aktiver, der anvendes til transportydelser, som er
omfattet af en kontrakt om offentlig tjeneste, kan enten tilhore
virksomheden eller veere stillet til dennes radighed.«.

Kommissionen konstaterer, at hverken formdlet med
(rsikre offentligheden tilstraekkelige transportydelser«) eller
indholdet af kontrakter om offentlig service (»fastsatte
regler om kontinuitet, regelmassighed, kapacitet og
kvalitet, fastsattelse af takster, befordringsvilkir »for
bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbindelser,
stilpasninger af ydelserne til de faktiske behov« osv)
adskiller sig fra de forhold, for hvilke staten eller lokale
myndigheder kan pédlegge pligter til offentlig tjeneste.
Derimod kan det ikke udelukkes, at den pris, kontrakten
fastsaetter for sddanne ydelser, ikke svarer til marked-
sprisen og derfor kan betegnes som statsstotte.

Pé dette punkt skal Kommissionen for det forste bemerke,
at den lovgivende myndighed ved vedtagelsen af
forordning (EQF) nr. 1191/69 havde til formdl at
fastsaette, under hvilke vilkdr sstotteforanstaltninger [...],
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127.

128.

129.

som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheng med begrebet offentlig  tjenesteydelse« som
omhandlet i EF-traktatens artikel 73, er forenelige med det
feelles marked. Anvendelsen af artikel 73, og dermed ogsa
anvendelsen af forordning (EJF) nr. 1191/69, forudsetter,
at der foreligger statsstotte som omhandlet i EF-traktatens
artikel 87, stk. 1. Hvis kontraktens indhold kan vare
omfattet af artikel 73’s begreb om »forpligtelser, der har
sammenhang med begrebet offentlig tjenesteydelse«, ber
instrumentet form — altsd det, at det er en kontrakt og
ikke en ensidigt palagt forpligtelse — ikke i sig selv
hindre, at den stotte, der kan vere indeholdt i prisen, er
forenelig med det fzlles marked. Det afgarende for, om en
ydelse, hvad enten den er statspalagt eller aftalt mellem
parterne i en kontrakt, kan betegnes som en pligtmeassig
offentlig tjeneste, ligger i ydelsens indhold og ikke i den
form, hvorunder den etableres ('?). P4 dette grundlag
konkluderer Kommissionen, at der intet juridisk er til
hinder for, at statsstette, der indeholdt i prisen for ydelser
som fastsat i en kontrakt om offentlig service, kan anses
for at vere forenelig med det felles marked.

Eftersom forordning (EGF) nr. 1191/69 ikke indeholder
nogen pracise betingelser for foreneligheden, mener
Kommissionen, at foreneligheden af den form for
statsstotte md bedemmes ud fra de generelle principper,
der kan udledes af traktaten, domspraksis og af Kommis-
sionens beslutningspraksis.

Disse principper har Kommissionen sammenfattet i
generel form i »Fzllesskabsrammebestemmelser for
statsstotte i form af kompensation for offentlig
tjeneste« (*). Om foreneligheden med det falles marked af
statsstotte, der indeholdt i en pris, som en offentlig
myndighed betaler en tjenesteyder for en offentlig service,
fastsetter disse rammebestemmelser i punkt 14:

»Kompensationen kan ikke overstige, hvad der er nadvendigt til
at dekke omkostningerne ved opfyldelsen af forpligtelserne til
offentlig tjeneste, under hensyn til indtegterne heraf samt en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af disse forpligtelser. I
kompensationen indregnes alle fordele ydet af staten eller med
statsmidler af en hvilken som helst art. Den rimelige fortjeneste
kan omfatte alle eller nogle af de produktivitetsgevinster, de
pageeldende virksomheder har opndet i en aftalt begrenset
periode, uden at det forringer kvalitetsniveauet i de tjenestey-
delser, virksomheden af staten har fdet overdraget at udfore.«.

I det foreliggende tilfelde stiller Kommissionen sig tviv-
lende overfor, om kompensationsbelgbet, dvs. den pris,
som den danske stat betaler, er begranset til det, der er
nedvendigt for at dekke omkostningerne ved at opfylde
forpligtelserne til offentlig tjeneste, sdledes som begrundet
ovenfor i bedemmelsen af, om Altmark-dommens tredje
kriterium er opfyldt.

(") Jf.idenne forbindelse domstolens dom af 24. juli 2003 i sag C-280/00,

Altmark Trans, som handlede om en tysk kontrakt om offentlig service;
hvilket ikke forhindrede domstolen i at analysere, om der var tale om
statsstotte eller ikke, ud fra instrumentet indKold og ikke dets form. Se
o0gsd betragtning 4 i Kommissionens beslutning af 28. november
2005 om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86,
stk. 2, pé statsstatte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet
til visse virksomheder, der har fet overdraget at udfere tjenesteydelser
af almindelig okonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67),
hvor der ogsa ses bort fra instrumentets form.
Fellesskabsrammebestemmelser for statsstotte i form af kompensa-
tion for offentlig tjeneste (EUT C 297 af 29.11.2005, s. 4).

130. De danske myndigheder har gjort galdende, at den danske

131.

132.

133.

stats opkravning af udbytte af Danske Statsbaners resultat
samt reduktionen af de &rlige kontraktlige udbetalinger
har gjort det muligt at ophaeve enhver risiko for overkom-
pensation.

Kommissionen stiller sig dog tvivlende overfor, om dette
skulle veere tilfeldet, jf. redegerelsen i punkt 87 til 90.

5.2.1.3. Forenelighed med det falles marked
pd grundlag af forordning (EQF)
nr. 1107/70

I henhold til forordning (EQF) nr. 1107/70, artikel 3,
stk. 1, kan der ydes statsstatte til samordning af transport-
vasenet:

»a) ndr den stette, der ydes til jernbanevirksomheder, som ikke
falder ind under forordning (EQF) nr. 1192/69, er bestemt
til udligning af ekstra byrder, som disse virksomheder i
sammenligning med andre transportvirksomheder md beere i
forbindelse med en i samme forordning omhandlet normali-
seringspost

=

indtil en felles bestemmelse om pdligning af infrastruktur-
omkostningerne treeder i kraft, ndr stotten ydes til virksom-
heder, der i modscetning til andre virksomheder har udgifter
til de af dem benyttede infrastrukturer; derved skal sterrelsen
af stotten bedommes under hensyntagen til de infrastruktur-
omkostninger, som de konkurrerende transportformer ikke
har

(g)
-~

sdfremt folgende skal opnds med stotteforanstaltningerne:

— en lettelse i bestraebelserne pd at sege transportformer
og -teknik, som er mere okonomiske for samfundet

— en lettelse i udviklingen af transportformer og -teknik,
som er ere pkonomiske for samfundet

idet disse stotteforanstaltninger skal begreenses til forsagssta-
diet og ikke tage sigte pd disse transportformers og denne
transporttekniks udnyttelse i kommerciel drift

oL
=

indtil feellesskabsbestemmelser om adgangen til transport-
markedet treeder i kraft, ndr stetten undtagelsesvis og
midlertidigt ydes med det formdl som et led i en sanerings-
plan at fierne en overkapacitet, som medforer alvorlige
strukturelle vanskeligheder, og pd denne made bidrage til, at
transportmarkedets behov bedre opfyldes.«.

For det forste ser Danske Statsbaner ud til at veare
omfattet af forordning (E@F) nr. 1192/69, hvorfor det
ovenfor citerede litra a) nappe finder anvendelse. Dertil
kommer, at den kompensation, som den danske stat udbe-
taler til DSB, som udgangspunkt ikke sigter mod at daekke
meromkostningerne ved at benyttelse jernbaneinfras-
truktur set i forhold til andre transportformer. Litra b) ser
sdledes heller ikke ud til at finde anvendelse. Kommis-
sionen noterer sig herefter, at kontrakten om offentlig
service ingen bestemmelser indeholder om forskning-
smaessige forsgg, hvorfor heller ikke litra ¢) kan finde
anvendelse. Endelig har Danmark ikke anfert, at DSB
skulle befinde sig i alvorlige strukturelle vanskeligheder, og
at det var hensigten at yde stotte som led i en sanerings-
plan. DSB’s resultater viser tvertimod, at selskabet str
steerkt bade gkonomisk og finansielt. Litra d) synes altsd
heller ikke at finde anvendelse.
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134. Ifelge forordning (E@F) nr. 110770, artikel 3, stk. 2, kan

stotten, hvor der er tale om »godtgorelse for forpligtelser, der
har  sammenhceeng med begrebet offentlig  tjenesteydelse«
erkleeres forenelig med det felles marked, »indtil felles-
skabsbestemmelser om dem treeder i kraft, ndr betalingerne fore-
tages til virksomheder inden for jernbane-, landevejs- og vand-
vejstrafikken til udligning af de forpligtelser til offentlig tjenes-
teydelse, der pdlegges disse virksomheder af staten eller af offent-
ligretlige enheder, og som angdr:

— enten tarifpligter, som ikke indeholdes i artikel 2, stk. 5, i
forordning (EQF) nr. 1191/69

— eller transportvirksomheder eller former for transportmessig
virksombhed, som er udelukket fra denne forordnings anven-
delsesomrade.«.

135. Da betalinger i medfer af en kontrakt om offentlig service

er omfattet af artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69,
kan de her omhandlede betalinger ikke erklares for fore-
nelige med det falles marked pd grundlag af denne
bestemmelse.

5.2.2. Stottens forenelighed med det feelles marked pd grundlag
af artikel 86, stk. 2

136. I Altmark-dommen konstaterede domstolen, at »traktatens

artikel 77 [nu artikel 73] indforer pd transportomridet en
fravigelse fra de generelle statsstotteregler, idet denne bestemmelse
fastscetter, at stotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for
en samordning af transportveesenet, eller som udger godtgerelse
for visse forpligtelser, der har sammenheng med begrebet
offentlig  tjenesteydelse, er forenelige med traktaten« ().
Artikel 73 er saledes en speciel regel i forhold til artikel 86,
stk. 2, hvorfor lex specialis-princippet, om at den specielle
regel skal foretrakkes frem for den generelle regel,
medforer, at artikel 86, stk. 2, ikke kan anvendes pé land-
transportsektoren (*).

6. ANDRE FORHOLD, SOM KLAGERNE HAR FREM-
DRAGET

137. Klagerne har ogsd peget pd andre foranstaltninger, som

kunne indeholde elementer af statsstotte.

6.1. Lensumsafgift

138. Private danske virksomheder, der opererer i momsfritagne

sektorer som kollektiv transport, skal betale en serlig
lonskat: lonsumsafgiften. Men den skat skal offentlige virk-
somheder som DSB ikke betale.

139. Ifolge den anden klager kan fritagelsen af de offentlige

virksomheder for denne skat vaere en konkurrencefordel
for dem.

140. Klageren anferte i sin klage, at han var orienteret om, at

(1)
*)

—
S

Kommissionen var i ferd med at undersoge
lonsumsafgiften i en anden sammenhaeng (). Klageren

Altmark-dommen, premis 34.

Betragtning 17 i Kommissionens beslutning af 28. november 2005
om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86, stk. 2, pa
statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet til visse
virksomheder, der har fdet overdraget at udfere tjenesteydelser af
almindelig skonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67-73).
Kommissionen har modtaget en klage og registreret den under
nr. CP78/06.

henviste pd dette punkt til et parlamentarikerspergsmal og
til Neelie Kroes’ svar pd Kommissionens vegne.

141. De danske myndigheder har underrettet Kommissionen

om, at @ndringer af denne afgift var pd vej, og at disse
@ndringer kunne medfere afskaffelse af fritagelsen for
lensumsafgift.

142. P4 denne baggrund tages der ikke i denne beslutning stil-

ling til lonsumsafgiftsordningen.

6.2. Renter og garantier

143. Den anden klager mener, at DSB’s status som statsejet

selskab betyder, at DSB far lan pa gunstigere vilkdr, f.eks.
til lavere renter, end private virksomheder.

144. Denne klager havder dog ikke, at DSB er omfattet af en

udtrykkelig eller stiltiende garanti fra den danske stat.
Kommissionen har heller ikke fundet tegn pd, at en sddan
garanti eksisterer. Derfor har dette sporgsmal, som det
ogsd fremgdr af retspraksis, ingen betydning i forbindelse
med reglerne om statsstatte (*).

7. SAMMENFATNING AF KOMMISSIONENS BETANKE-
LIGHEDER

145. Kommissionen stiller sig af de ovenfor anferte grunde

tvivlende til, om den kontrakt om offentlig service, der
er indgdet mellem den danske stat og DSB opfylder
Altmark-dommens kriterier 2, 3 og 4. Hvis kontrakten
ikke opfylder mindst et af de fire kumulative kriterier, der
opstilles i denne dom, og siledes er ulovlig statsstotte,
stiller Kommissionen sig tvivlende til muligheden af at
erkleere denne stotte forenelig med det felles marked pd
grundlag af artikel 14 i forordning (E@F) nr. 1191/69
ogfeller artikel 3, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 1107/70.

8. BESLUTNING

146. P4 denne baggrund opfordrer Kommissionen under

henvisning til proceduren i EF-traktatens artikel 88, stk. 2,
Danmark til senest en méned efter at have modtaget dette
brev at fremsztte sine bemerkninger og forelegge alle
oplysninger af betydning for vurderingen af stetten/foran-
staltningen. De danske myndigheder opfordres endvidere
til straks at sende den potentielle stottemodtager en kopi
af dette brev.

147. Kommissionen meddeler Danmark, at den til orientering

for andre interesserede agter at offentliggere denne skri-
velse og et resumé af den i Den Europeeiske Unions Tidende.
Den vil ogsé offentliggare en meddelelse i E@S-tillegget
til EU-tidende til orientering for interesserede i de
EFTA-lande, der har undertegnet E@S-aftalen, og sende
EFTA-tilsynsmyndigheden en kopi af skrivelsen. Alle oven-
navnte bergrte parter opfordres til at fremsatte deres
bemarkninger senest en méned efter offentliggorelses-
datoen for denne meddelelse.”.

(*) I en lignende situation ndede Forsteinstansretten frem til en lignende

konklusion i dommen af 26. juni 2008 i sag T-442/03, preemis 121 til
127.
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Apvienotas Karalistes valdibas pazinojums saistiba ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
94/22[EK par atlauju pieskirsanas un izmantosanas noteikumiem ogliidenrazu meklésanai, izpétei un
ieguvei

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/08)

Apvienotas Karalistes pazinojums par arpuskartas licen¢u pieskirSanu naftas izpétei un ieguvei uz
sauszemes piekrastes zond, kura atrodas virs paisuma linijjas un registréta Apvienotas Karalistes
kadastrala plana bloka SU60

Uznémeéjdarbibas, uznémumu un regulativas reformas ministrija (BERR)

1998. gada likums par naftu [The Petroleum Act 1998]

Licen¢u pieskirSana naftas izpétei un ieguvei uz sauszemes

1.  Uzpéméjdarbibas, uzpémumu un regulativas reformas ministrs uzaicina ieinteresétas personas pieteik-
ties naftas izpétes un attistibas licencu [Petroleum Exploration and Development Licences] sanemsanai attieciba
uz piekrastes zonu, kura atrodas virs paisuma linjjas un registréta Apvienotas Karalistes kadastrala plana
bloka SU60.

2. Uzaicinajuma minétas zonas karte atrodas Uznémgjdarbibas, uznémumu un regulativas reformas
ministrija (adrese: 1 Victoria Street, London, SW1H OET). So karti, ieprieks vienojoties par tiksanos (talrunis:
(44-207) 215 50 32, fakss: (44-207) 215 50 70), (44-207) 215 50 70), var apskatit §a pazinojuma speka
esibas laika no pirmdienas lidz piektdienai plkst. 9.15-16.45. Karte ir pieejama arl Uznémejdarbibas, uzné-
mumu un regulativas reformas ministrijas naftas un gazes [Oil and gas] timekla vietné (skat. talak).

3. Visa informacija par uzaicinajumu, tostarp piedavatas platibas karte, ka arT noradjjumi par licencu
sanemsanu, minétajas licences ietvertie nosacijumi un pieteiksanas kartiba ir pieejama Energy Development
Unit (EDU) timekla vietné:

http:/fwww.og.berr.gov.uk

4. Visus pieteikumus vertés saskana ar 1995. gada noteikumiem par naftas ieguvi uz sauszemes [the Petro-
leum (Production)(Landward Areas) Regulations 1995 (S.I. 1995 No. 1436)] un 1995. gada noteikumiem par
ogludenrazu ieguves licencéSanu [Hydrocarbons Licensing Directive Regulations 1995) (S.I. 1995., Nr. 1434)], ka
arT nemot véra pastavigo vajadzibu péc atras, padzilinatas, efektivas un drosas izpétes, lai apzinatu Lielbrita-
nijas naftas un gazes resursus.

5. Pieteikumus vértés, nemot véra $adus kriterijus:

a) pieteikuma iesniedzéja finansialo dzivotsp&ju un finansialas iesp&as veikt licencé sakotnéja perioda
atlautas darbibas, tostarp darba programmu, kas iesniegta, lai novértétu pilnigu teritorijas potencialu
bloka, par kuru iesniegts pieteikums;

b) pieteikuma iesniedzéja tehniskas iespéjas veikt licenceé sakotnéja perioda atlautas darbibas, jo Ipasi iespé-
jamo oglidenraza identifikaciju bloka, par kuru iesniegts pieteikums. Tehniskas sp&jas daléji noveértes,
nemot véra analizes kvalitati attieciba uz bloku, par kuru iesniegts pieteikums;

) veidu, ka pieteikuma iesniedzgjs ierosina veikt licencé atlautds darbibas, tostarp kvalitati darba
programmai, kas iesniegta, lai pilniba novértétu tas teritorijas potencialu, par kuru iesniegts pieteikums;

d) ja pieteikuma iesniedzgjam ir (vai bijusi izsniegta) licence atbilstigi 1998. gada Likumam par naftu, vai, ja
pieteikuma iesniedz&ju pielidzina $adas licences sanémeéjiem, — pieteikuma iesniedzéja efektivitates un
atbildibas trikumus darbibas, kuras veiktas atbilstosi 3ai licencei.

6.  Ministrs izsniegs licenci tikai tad, ja tam biis iespéja vienlaicigi apstiprinat ari pieteikuma iesniedzéja
izraudzito operatoru. Pirms apstiprinat operatoru, ministram japarliecinas, ka operatora kandidats ir kompe-
tents planot un vadit urbSanas darbibas, nemot véra ta darbinieku skaitu, pieredzi un apmacibu, piedavatas
procediras un metodes, vadibas struktiiru, sadarbibu ar ligumslédzgjiem un visparéjo uznémejdarbibas stra-
tegiju. Apsverot piedavata operatora kandidatiiru, ministrs nems véra gan jauno informaciju, kas noradita
pieteikuma, gan operatora kandidata darbibas rezultatus Apvienotaja Karalisté un arvalstis.
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7. Pladakus noradijumus attieciba uz $o uzaicinajumu var apskatit Energy Development Unit (EDU) timekla
vietneé:

http:/[www.og.berr.gov.uk/

Licences

8.  Pieteikumu iesniedz&jiem japem véra tas, ka ministram ir tiesibas piedavat licenci, pamatojoties uz
grozitiem noteikumiem, kuros nemti véra Ipasi apstakli.

9.  Ja ministrs piedavas licenci saskana ar o uzaicinajumu, piedavajums tiks izdarits divpadsmit ménesu
laika no 3a pazinojuma publiceSanas dienas.

10.  Ministrs neuznemas atbildibu par izmaksam, kas pieteikuma iesniedz€jam radusas, apsverot vai
iesniedzot savu pieteikumu.

Stratégiskais vides novért&jums

11.  Uzpémgjdarbibas, uznémumu un regulativas reformas ministrija attieciba uz piedavato teritoriju cita
starpa ir veikusi stratégisko vides noveértéjumu atbilstigi standartiem, kas paredzéti Direktiva 2001/42/EK par
noteiktu planu un programmu ietekmes uz vidi novértéjumu. Ar novértéjumu var iepazities Energy Develop-
ment Unit (EDU) timekla vietné:

http:/[www.og.berr.gov.uk/



4.12.2008.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

C 309/29

Niderlandes Karalistes ekonomikas ministra pazinojums atbilstigi 3. panta 2. punktam Eiropas Parla-
menta un Padomes Direktiva 94/22/EK par atlauju pieSkirSanas un izmantosanas noteikumiem ogli-

denrazu meklésanai, izpétei un ieguvei

(2008/C 309/09)

Niderlandes Karalistes ekonomikas ministrs pazino, ka ir sanemts pieteikums atlaujai veikt ogliidenrazu
ieguvi.

Apgabals, uz kuru attiecas pieteikums, atrodas Ziemelholandes provincg, un ta robezas ir $adas.

g

Taisna linijja no punkta B caur punktu A lidz §is linijas krustpunktam ar liniju, kas noteikta Likuma par
derigo izraktenu ieguvi [Mijnbouwwet] pielikuma;

taisna linija starp punktu B un punktu G
linjja gar piekrastes aizsargvalna pakaji pari Den Helderas pramju ostas [Veerhaven] un péc tam Jaunas
ostas [Nieuwe Haven] moliem, gar dambju pakaji, kuri atdala plidmainu zonu [Waddenzee] no Ziemelho-

landes provinces cietzemes, lidz punktam D;

taisna linija starp punktu pariem D-E, E-F, F-G, G-H, H-], IJ, J-K un K-L. RobeZa, ko veido §is linijas,
atbilst Slootdorp ieguves atlaujas apgabalam;

taisna linija starp punktu pariem L-M un M-N;
taisna linija starp punktu pariem N-O, O-P, P-Q, Q-R, R-S, S-T un taisna linija no punkta T caur punktu
U lidz §is linijas krustpunktam ar liniju, kas noteikta Likuma par derigo izraktenu ieguvi pielikuma.

Robeza, ko veido 3is linijas, atbilst Middelie ieguves atlaujas apgabalam;

no f apak$punkta minéta krustpunkta linija, kas noteikta Likuma par derigo izraktenu ieguvi pielikuma,
lidz turpmak minétajam krustpunktam.

Minéto punktu koordinatas ir sadas.

Punkts X Y
A 103770,18 559971,35
B 107000,00 560000,00
C 110875,00 553050,00
D 120349,91 544687,80
E 116000,00 544000,00
F 118790,00 538390,00
G 120800,00 535000,00
H 123450,00 532000,00
I 126950,00 527300,00
] 130100,00 525000,00
K 132150,00 522600,00
L 133722,20 518465,93
M 129900,00 516000,00
N 129900,00 512735,67
0) 126275,00 515000,00
P 120000,00 518150,00
Q 118750,00 520000,00
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Punkts X Y
R 117585,00 522850,00
S 115000,00 525260,00
T 110000,00 528400,00
U 101790,20 537430,78

Koordinatas ir noraditas saskana ar Rijksdrichoeksmeting (RD) sistému.

Saskana ar $o robezu aprakstu attieciga teritorija ir 576,4 km2

Ekonomikas ministrs ar $o aicina iesniegt konkurjosus pieteikumus atlaujai veikt oglidenrazu meklésanu
apgabala, ko ierobezo minétie punkti un koordinatas, noradot uz iepriek§ minétas direktivas ievaddalu un

Likuma par derigo izraktenu ieguvi (Mijnbouwwet — Staatsblad 2002., Nr. 542) 15. pantu.

Par atlauju izsniegSanu atbildiga iestade ir Ekonomikas ministrija. Kritériji, noteikumi un prasibas, kuras pare-
dzétas minétas direktivas 5. panta 1. un 2. punkta un 6. panta 2. punktd, ir ieklauti Likuma par derigo izrak-

tenu ieguvi (Mijnbouwwet — Staatsblad 2002., Nr. 542).

Pieteikumus var iesniegt 13 nedé]u laika péc 3 pazinojuma publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi,

nosiitot tos Ekonomikas ministrijai uz $adu adresi:

De Minister van Economische Zaken

ter attentie van J.C. De Groot, directeur Energiemarkt
ALP[562

Bezuidenhoutseweg 30

Postbus 20101

2500 EC Den Haag

Nederland

Péc noradita termina beigam sapemtie pieteikumi netiks izskatiti.

Lémumu par pieteikumiem pienem divpadsmit ménesu laika péc minéta termina beigam.

Sikaku informaciju iesp&jams sanemt no E.J. Hoppel, zvanot pa talrupa numuru: (31-70) 379 77 62.
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€ 309/31

Francijas valdibas pazinojums saistiba ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 94/22/EK par
atlauju pieskirSanas un izmanto$anas noteikumiem ogliidenrazu meklésanai, izpétei un ieguvei ()

(Pazinojums par pieteikumiem ekskluzivu atlauju “Permis de Cévennes”, “Permis d’Alés” un “Permis de Navacelles” sa-
nem3anai, lai veiktu skidro vai gazveida ogliidenrazu raktuvju izpeti)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/C 309/10)

Ar 2007. gada 6. decembra pieteikumu uznémums “Cevennes petroleum development Ltd”, kura juridiska
adrese ir Wembley Point, 1 Harrow Road, Wembley, Middlesex HA9 6DE (Apvienota Karaliste), lddza uz pieciem
gadiem pieskirt ekskluzivu atlauju “Permis des Cévennes”, lai veiktu 8kidro vai gazveida ogludenrazu izpéti
aptuveni 4 323 kvadratkilometru platiba, kas ir dala no ArdeSas [Ardéche], Garas [Gard] un Ero [Hérault]
departamenta teritorijas.

Ar 2008. gada 8. aprila pieteikumu uznémums “Schuepbach Energy LLC”, kura juridiska adrese ir 2651
North Harwood, Suite 570, Dallas, TX 75201 (ASV), lidza uz pieciem gadiem pieskirt ekskluzivu atlauju
“Permis d’Ales”, lai veiktu $kidro vai gazveida oglidenrazu izpéti aptuveni 9 810 kvadratkilometru platiba,
kas ir dala no ArdeSas [Ardéche], Averonas [Aveyron], Dromas [Drome], Garas [Gard], Ero [Hérault], Lozéras
[Lozére] un Voklizas [Vaucluse] departamenta teritorijas. Sim pieteikumam atbilstigas teritorijas perimetrs ir
dalgji ieklauts pieteikuma “Permis des Cévennes” sanemsanai.

Ar 2008. gada 15. maija pieteikumu, uznémums “Egdon Resources (New Ventures) Ltd”, kura juridiska
adrese ir Suite 2, 90-96 High Street, Odiham, Hamphshire, RG29 ILP (Apvienota Karaliste), uznémums “Eagle
Energy Limited”, kura juridiska adrese ir 21 Beresford Avenue, East Twickenham, TW 1 2PY (Apvienota Kara-
liste) un uznémums “YCI Resources Ltd”, kura juridiska adrese ir Blackstable House, Sheepscombe, Stroud, GL6
3UW (Apvienota Karaliste), lidza uz pieciem gadiem pieskirt ekskluzivu atlauju “Permis de Navacelles”, lai
veiktu $kidro vai gazveida oglidenrazu izpéti aptuveni 576 kvadratkilometru platiba, kas ir dala no Ardesas
[Ardeéche] un Garas [Gard] departamenta teritorijas. Sim pieteikumam atbilstigas teritorijas perimetrs ir
ieklauts iepriek§ minétajos pieteikumos.

Visiem $iem atlauju pieteikumiem atbilstigas teritorijas perimetru veido meridiani un paraléles, kas secigi
savieno punktus, kuru geografiskas koordinatas noteiktas turpmak tabula, par pamatu pemot Parizes meri-
dianu.

Punkts Austrumu garums Ziemelu platums
A 2°90° 49°80’
B 2°90’ 49°50’
C 2°80’ 49°50’
D 2°80° 49°40’
E 2°70° 49°40’
F 2°70 49°30
G 2°60° 49°30
H 2°60 49°20’
I 2°50° 49°20°
] 2°50 49°10’
K 2°40° 49°10’
L 2°40° 48°80’
M 2°30 48°80’

(1) OVL164,30.6.1994., 3.Ipp.
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Punkts Austrumu garums Ziemelu platums
N 230 48°70
0 2920 48°70
P 2920 48°60°
Q 2°10 48°60°
R 210 48°50
s 1°60 48°50
T 1°60 48°30°
u 1°40’ 48°30°
v 1°40 48°40
W 1°20 48°40
X 1°20 48°60°
Y 0°90’ 48°60°
z 0°90’ 48°70

AA 0°80 48°70
AB 0°80’ 48°80
AC 070 48°80
AD 070 49°00
AE 0°80’ 49°00
AF 0°80’ 49°40
AG 1°40° 49°40
AH 1°40° 49°10
Al 1°20° 49°10
Al 1°20 48°90’
AK 1°70 48°90
AL 1°70 49°10°
AM 1°80 49°10°
AN 1°80 49°20
AO 1°90' 49°20°
AP 1°90' 49°40
AQ 200 49°40
AR 2°00° 49°50
AS 210 49°50
AT 2°10 49°60
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Punkts Austrumu garums Ziemelu platums
AU 2°30° 49°60’
AV 2°30’ 49°70°
AW 2°50’ 49°70°
AX 2°50° 49°80

Pieteikumu iesniegSana un atlaujas pieskirsanas kritériji

Sakotngjo pieteikumu un konkurgjoso pieteikumu iesniedz&jiem ir jaatbilst prasibam atlaujas sanemsanai,
kas noteiktas 4. un 5. pantd 2006. gada 2. junija Dekréta Nr. 2006-648 par kalnriipniecibas atlaujam un
uzglabasanas tiesbam pazemé (Francijas Republikas Oficidlais Véstnesis [Journal officiel de la République fran-
caise], 2006. gada 3. jTinija).

leinteresétie uznémumi devindesmit dienu laika no $a pazinojuma publicéSanas dienas var iesniegt konkuré-
joSu pieteikumu saskana ar procediiru, kas isuma aprakstita “Pazinojuma par kalnrGipniecibas atlauju sanem-
Sanu ogludenrazu mekléSanai, izpétei un ieguvei Francija”, kur$ publicéts Eiropas Kopienu Oficiala Vestnest
C 374, 1994. gada 30. decembri, 11. lpp., un kas noteikta Dekréta Nr. 2006-648 par kalnriipniecibas
atlaujam un uzglabasanas tiesibam pazemé. Konkurgjosie pieteikumi janosita kalnriipniecibas lietu minis-
tram uz turpmak noradito adresi.

Lémumus attieciba uz sakotnéjo pieteikumu un konkuréjosajiem pieteikumiem pienem saskana ar ieprieks
minéta dekréta 6. panta noteiktajiem kritérijiem kalnripniecibas atlauju pieskirSanai vélakais lidz 2010. gada
8. aprilim.

Nosacijumi un prasibas attieciba uz darbibas veikSanu un tas partrauksSanu

Pieteikumu iesniedz&ji sikaku informaciju var iegiit, iepazistoties ar Kalnriipniecibas kodeksa 79. un
79.1. pantu un 2006. gada 2. junija Dekrétu Nr. 2006-649 par kalnriipniecibas un apakszemes darbiem un
raktuvju un apak$zemes kratuvju parvaldi (Francijas Republikas Oficialais Véstnesis [Journal officiel de la
République frangaise], 2006. gada 3. junija).

Papildu informaciju var sanemt $ada iestade: Ministere de Iécologie, de I'énergie, du développement durable et de
laménagement du territoire (direction générale de I'énergie et climat, direction de I'énergie, Sous-direction de la Sécurité
d’'Approvisionnement et des Nouveaux Produits Energétiques, bureau exploration production des hydrocarbures), 41,
boulevard Vincent Auriol, Télédoc 133, F-75703 Paris Cedex 13 (talrunis: (33) 153 94 14 81, fakss: (33) 153
94 14 40).

Ar iepriek$ minétajiem tiesibu un administrativajiem aktiem var iepazities Légifrance timekla vietné:

http:/fwww.legifrance.gouv.fr
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lestades ir nolémusas savos tekstos turpmak nenoradit jaunakos tiesibu aktu grozjjumus.

Ja vien nav noteikts citadi, par tiesibu aktiem, kuri ir noraditi Seit publicétajos tekstos, uzskatami
tiesibu akti to speka esosaja redakcija.
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