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EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAI UN REGIONU KOMITEJAI

Nepiesarnojosa energija transportam — Eiropas alternativo degvielu stratégija

1. IEVADS

Eiropa mobilitates un transporta joma ir loti atkariga no naftas importa: 2010. gada
transporta nozar€, kas ar 55 % ir lielakais naftas paterétajs, nafta veidoja 94 % no paterétas
energijas, un 84 % $a naftas apjoma tika importeti, 2011. gada izmaksam sasniedzot pat
1 miljardu euro diena un izraisot ievérojamu ES tirdzniecibas bilances deficitu, proti, aptuveni
2,5 % IKP. ES naftas piegades un lidz ar to mobilitate liela méra ir atkariga no politiski
nestabiliem regioniem, tadé| bazas rada jautajums par piegades drosibu. Pedgjo Cetru gadu
laika peksnais cenu piecaugums, ko veicinajusas spekulacijas saistiba ar naftas piegades
trauc€jumu raditajam sekam, Eiropas ekonomikai ir izmaksajis papildu 50 miljardus euro
gada.

Atkariba no naftas ir ietekm&jusi Eiropas ekonomiku parak plasi; to nevar nenemt véra, un
Savienibai ir jarikojas, lai mainitu $o situaciju. Istenojot stratégiju, kas paredz transporta
nozaré naftu pakapeniski aizstat ar alternativajam degvielam un izveidot nepiecieSamo
infrastruktiiru, uz naftas importa réekina varétu ietaupit no 4,2 miljardiem euro
2020. gada lidz 9,3 miljardiem euro 2030. gada, papildus ietaupot 1 miljardu euro gada,
pateicoties mazakiem cenu palielinajumiem.

Atbalsts alternativo degvielu tirgus attistibai un ieguldijumi to infrastruktira Eiropa
veicinas izaugsmi un radis daudzveidigas darbavietas ES. Eiropas Klimata fonda p&tijuma
konstatets, ka, attieciba uz automaSinam ievieSot videi draudzigakus nosacijumus, Iidz
2025. gadam varétu radit aptuveni 700 000 jaunu darbavietu. Eiropas Savienibai energiski
rikojoties ka Iiderim novatorisku alternativo degvielu risinagjumu joma (piem&ram, saistiba ar
akumulatoriem un sp&ka piedzinas blokiem), tiktu arT raditas jaunas tirgus iesp&jas Eiropas
ripnieciba un stiprinata Eiropas konkurétsp&ja $aja jaunaja pasaules tirgi.

Vel lielaki efektivitates uzlabojumi, kas paredzéti ES noteikumos par transportlidzeklu
CO; emisijam, ar1 turpmak biis visvieglak 1stenojamie merki 1sa vai vidgji ilga termina, tacu,
lai transporta nozaré panaktu pakapenisku dekarbonizaciju, ir nepiecieSamas ari naftas
alternativas ar zemam CQO; emisijam; tas ir viens no galvenajiem mérkiem pazinojuma
,Eiropa 2020 — strat&gijai gudrai, ilgtsp&jigai un ieklaujosai izaugsmei”', lai lidz 2050. gadam
CO; emisijas no transporta samazinatu par 60 %, ka paredzets 2011. gada Baltaja gramata par
transporta politiku ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspgjigu
un resursefektivu transporta sistému™. Sadu degvielu izmantoSana pilsétu teritorijas bieZi
vien atvieglo Savienibas gaisa kvalitates prasibu ievérosanu.

Divritenu mehaniskie transportlidzekli, ko darbina ar alternativajam degvielam, ar1 var€tu
sekm@t So mérku sasniegSanu.

Patlaban alternativo degvielu tirgus attistibu joprojam kavé nepilnibas tehnologiju un
tirdzniecibas joma, So degvielu nepopularitate patérétaju vidé un atbilstosas infrastruktiiras
trikums. Ar STm nepilnibam liela méra ir skaidrojamas alternativo degvielu novatorisku
risindjumu pasreiz€jas augstas izmaksas. Gan ES, gan valsts [iment ir izstradatas iniciativas

! COM(2010) 2020.
2 COM(2011) 144.

LV



LV

transportlidzeklu alternativo degvielu atbalstam, tacu ir jaievieS saskapota un stabila
visaptverosa stratégija ar ieguldijumus veicinoSu reguléjumu.

Mingto iemeslu dél $aja pazinojuma ir izklastita visaptverosa alternativo degvielu stratégija un
vadlinijas tas TstenoSanai, ietverot visus transporta veidus. Strat€gijas meérkis ir izveidot
ilgtermina politikas reguléjumu, lai tehnologiju attistibu un ieguldijumus orientétu uz $o
degvielu ievieSanu un panaktu patérétaju uzticesanos.

Pievienotaja tiesibu akta priekslikuma® ir sniegti visparigi noradijumi par alternativo degvielu
attistibu Eiropas vienotaja transporta telpa. Izstradajot savus politikas regul&jumus attieciba uz
alternativo degvielu tirgus attistibu atbilsto$i konkrétas valsts apstakliem, dalibvalstis varétu
saglabat pietickamu elastibu. Priekslikuma art noteikti saistoSi merki vajadzigas infrastruktiiras
izveidei, tostarp kop€jas tehniskas specifikacijas. Attieciba uz elektrotransportlidzeklu uzlades
punktiem priekSlikuma ir ierosinats viena tipa savienotaja risinajums, kas nodroSinatu
sadarbspéju visa ES un tirgus apstaklu noteiktibu.

Saja pazinojuma ierosinatas stratégijas izstradé lielu darbu ir ieguldijusi nozares parstaviji,
publiskas iestades un pilsoniska sabiedriba, stradajot gan Eiropas ekspertu grupa
transportlidzeklu nakotnes degvielu joma*’, Apvienotaja transporta un vides ekspertu grupa’
un darba grupa ,,CARS21”", gan piedaloties sabiedriskaja apspriesana® un veicot p&tijumus’.

Ilgu laiku Savieniba ir finansgjusi p&tniecibu un izstradi alternativo degvielu joma. Komisijas
priekslikuma par energijas nodokliem, kuru pamata ir CO, emisijas un energijas saturs
produktos'’, ir atbalstitas alternativas degvielas. ES tiesibu akti, ar ko ierobezo CO, emisijas
no vieglajiem automobiliem un mikroautobusiem'', ir mudinajusi nozari izstradat alternativo
degvielu tehnologijas ar zemam oglekla dioksida emisijam. Tomér Eiropas lidz§ingjas
iniciativas alternativo degvielu atbalstam'?, tostarp tirdzniecibas kvotas'” un labvéligs
nodoklu rezims'®, ir istenotas nevienmérigi un nesaskanoti.

3 COM(2013) 18.

Eiropas ekspertu grupas 2011. gada 25. janvara zinojums par transportlidzeklu nakotnes degvielam,
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuels-report.pdf.

Eiropas ekspertu grupas 2011. gada 20. decembra zinojums par transportlidzeklu nakotnes degvielam,
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/future-transport-fuels_en.htm.

Apvienotas  transporta un  vides ekspertu grupas 2011.gada  22. maija  zipojums,
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts report 201105.pdf.

Augsta Itmena darba grupas ,,CARS21” 2012.gada 6.jinija nobeiguma zinojums,
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-2 1-final-report-2012_en.pdf.

Sabiedriska apsprieSana par alternativajam degvielam, no 2011. gada 11. augusta lidz 20. oktobrim:
http://ec.europa.eu/transport/urban/consultations/2011-10-06-cts_en.htm.
http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/doc/2011-11-clean-transport-systems.pdf.

10 COM(2011) 169.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprila Regula (EK) Nr. 443/2009, ar ko, istenojot dalu
no Kopienas integrétas pieejas CO, emisiju samazinasanai no vieglajiem transportlidzekliem, nosaka
emisijas standartus jauniem vieglajiem automobiliem, OV L 140, 5.6.2009., 1.lpp., un Eiropas
Parlamenta un Padomes 2011.gada 11.maija Regula (ES) Nr.510/2011 par emisiju standartu
noteikSanu jauniem vieglajiem kravas automobiliem saistiba ar Savienibas integréto pieeju vieglo
transportlidzeklu CO, emisiju samazinasanai, OV L 145, 31.5.2011., 1. Ipp.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai par alternativam degvielam sauszemes celu transportam un par pasakumu
kopumu, lai sekmé&tu biodegvielas izmantosanu, COM(2001) 547.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 8. maija Direktiva 2003/30/EK par biodegvielas un citu
atjaunojamo veidu degvielas izmantoSanas veicinasanu transporta, OV L 123, 17.5.2003., 42. Ipp.
Padomes 2003. gada 27. oktobra Direktiva 2003/96/EK, kas parkarto Kopienas noteikumus par nodoklu
uzlik§anu energoproduktiem un elektroenergijai, OV L 283, 31.10.2003., 51. Ipp.
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Dazas dalibvalstis ir izvirzijuSas verienigus mérkus attieciba uz alternativo degvielu ievieSanu
un nakudas klaja ar iniciativim par infrastruktiiru'>, giistot zinamus panakumus. Citas
dalibvalstis diskusijas par iniciativam ir saktas pavisam nesen, un progress ir Iéns. Tacu visa
Eiropas Savieniba ir viena kopiga tendence, proti, izmantot alternativo degvielu potencialu
transporta nozaré. Taja pasa laika dazados Eiropas regionos tiek izmantotas atSkirigas
tehnologijas, un tas ir radijis iek$&ja tirgus sadrumstalotibu un robezas tehnologiju zina, visa
Eiropa kavgjot ar alternativajam degvielam darbinamu transportlidzeklu mobilitati. So
degvielu izplatibu tirgii kave infrastrukttiras un kop€jo tehnisko specifikaciju trikums, un
tade] ir javeic papildu konkréeti politikas pasakumi.

Lai nodrosinatu ieksgja tirgus pienacigu darbibu un plasa meroga ieviestu alternativas degvielas, ir
nepiecieSama FEiropas méroga koordinacija. Stabils politikas regul&jums ar saistoSiem mérkiem
attieciba uz infrastruktiiras izveidi ir svarigs aspekts, lai piesaistitu privatos ieguldijumus alternativas
degvielas un infrastruktiiras izverSanai, neradot slogu valsts budzetam. Publiska sektora intervence,
izveidojot skaidru regul&jumu, nodro$inatu patérétaju uzticéSanos laika, kad §is tehnologijas sak gut
popularitati tirgii, un papildinatu tos nozimigos centienus, ko dalibvalstis un nozares parstavji jau
iegulda $aja joma.

2. VISAPTVEROSS ALTERNATIVO DEGVIELU SADALIJUMS

Stabilai alternativo degvielu ilgtermina strat€gijai jaapmierina visu transporta veidu vajadzibas péc
energijas un jabiit saskanigai ar stratégiju ,,Eiropa 20207, tostarp dekarbonizacijas mérkiem. Toméer
pieejamas alternativas un to izmaksas atSkiras atkariba no konkreta transporta veida. Alternativo
degvielu sniegtie ieguvumi sakotngji lielaki ir pils€tu teritorijas, kur piesarnojoSo vielu emisijas ir
ievérojama probléma, un kravu parvadajumu joma, kur alternativi risinajumi ieviesti pietickami augsta
Itment. Attieciba uz noteiktiem transporta veidiem, jo IpaSi talsatiksmes kravu parvadajumiem un
aviaciju, ir pieejamas tikai dazas alternativas degvielas. Domajot par mobilitati nakotn€, nav ar
konkrétu degvielas veidu saistita risinajuma; ir jaisteno visi svarigakie alternativo degvielu
risinajumi, koncentr&joties uz katra transporta veida vajadzibam.

Tadel, veidojot stratégisku pieeju, kas Savienibai lautu ilgtermipna apmierinat visu
transporta veidu vajadzibas, pamata jaizmanto visaptveroSs alternativo degvielu
sadalijums. Stratégija jaieklauj visi risinagjumi, nedodot priekSroku nevienam konkr&tam
degvielas veidam un tad¢jadi saglabajot neitralitati tehnologiju zipa. Attieciba uz visam
1. tabula ieklautajam alternativajam degvielam janodrosina ES m@roga pieejamiba un jaievies$
kopgjas tehniskas specifikacijas.

Veids Pasazieru Kravu parvadajumi | Aviacija | Dzelz- Udenstransports
Degviela automobili cels

Nobraukums 1ss vidéjs gars gars ieksze tuv- juras
mes | satiksmes

LPG
Dabas-
gaze

CNG

Elektroenergija

Biodegvielas
(Skidras)
Udenradis

1. tabula. Transporta veidi un to nobraukums starp uzpildes/uzlades reizém saistiba ar galvenajam

alternativajam degvielam.

13 Ietekmes novertejums SWD(2013) 5 un saistitais kopsavilkums SWD(2013) 6.__
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Energijas piegades drosibu transporta nozaré garanteé dazadam alternativam degvielam
izmantojamo energoresursu plasa dazadoSana, ko jo Tpasi nodroSina universalu energijas
nes¢ju, proti, elektroenergijas vai tidenraza, izmantosana, un cie$a saikne ar atjaunojamajiem
energoresursiem.

2.1. LPG (saSkidrinata naftas gaze)

LPG (saSkidrinata naftas gaze) ir ogliidenrazu razoSanas kédes blakusprodukts. Tas
izmantoSana transporta nozaré palielina resursu efektivitati. Patlaban LPG tiek iegiita no
jelnaftas un dabasgazes, bet nakotng, iesp&jams, ta tiks ieglita arl no biomasas. Patlaban
milzigu daudzumu gazes (gan dabasgazes, gan LPG) sadedzina lapa'® (2011. gada tie bija
140 miljardi kubikmetru). Eiropa LPG ir plasi izmantota — ta veido 3 % degvielas apjoma un
ar to tiek darbinati 9 miljoni automobilu. LPG infrastrukttra ir saméra pilnigi izveidota — ES
ir aptuveni 28 000 uzpildes staciju, tacu to sadalijums dalibvalstu vida ir loti nevienmérigs.
Sis degvielas prieksrociba, proti, zemas piesarnojoso vielu emisijas, samazinas, jo ar Euro
standartiem tiek noteiktas aizvien zemakas vispargjas emisiju robezvertibas. Tomer tai
joprojam ir acimredzamas priekSrocibas attieciba uz dalipu emisijam. LPG tirgus dala
joprojam varétu palielinaties, tacu, visticamak, tas joprojam bis niSas tirgus.

2.2, Dabasgaze (tostarp biometans)

Dabasgazi var iegit no lielam fosild kurinama rezervém'’; no biomasas un atkritumiem to
ieglist ka biometanu (ta razo$ana biitu jaizmanto ilgtsp&jigi energoresursi), un nakotné to
iegiis, ar1 ,,metanizgjot” udenradi, kas iegiits, izmantojot no atjaunojamiem energoresursiem
sarazotu elektroenergiju'®. Dabasgazi, kuras iegii§ana izmantots jebkur§ no mingtajiem
veidiem, var ievadit dabasgazes tikla, veidojot vienotu dabasgazes apgades tiklu. Dabasgazes
izmantosSana sniedz ilgtermina perspektivu attieciba uz piegades drosibu transporta nozare, un
tai ir liels potencials sekmét transporta degvielu dazadoSanu. Dabasgazes izmantoSana sniedz
ar1 butiskas prieksrocibas vides aizsardzibas konteksta, jo Tpasi tad, ja ta tiek samaisita ar
biometanu un Iidz minimumam ir samazinatas diftizas emisijas. Tas priekSrocibas ar1 ir
saistitas ar zemakam emisijam.

LNG (saskidrinata dabasgaze)

Saskidrinata dabasgaze (LNG), kam ir liels energijas blivums, piedava rentablu alternativu
dizeldegvielai tdenstransporta joma (parvadajumi, jiiras instalaciju pakalpojumi un
zivsaimnieciba), kravu parvadajumu un dzelzcela joma, turklat tai ir zemakas piesarnojoso
vielu un CO, emisijas un lielaka energoefektivitate. LNG ir 1pasi piemérota talsatiksmes kravu
parvadajumu jomai, kura alternativas dizeldegvielai ir loti ierobeZotas. Attieciba uz kravas
automobiliem var€tu izdoties ieverot stingrakas piesarnojoso vielu emisiju robezvertibas
atbilstigi gaidamajiem Euro VI standartiem, saglabajot rentabilitati.

LNG ir arT kugiem piemérots degvielas risinajums, jo Tpasi, ja jaievéro jaunas robezvertibas
attieciba uz seéra saturu flotes degviela, kas Starptautiskas Jirniecibas organizacijas (SJO)
noteiktajas s€ra emisiju kontroles zonas (SEKZ) Baltijas jira, Ziemeljura un Lamansa no

Pasaules Bankas informacija: http://www.worldbank.org/en/news/2012/07/03/world-bank-sees-
warning-sign-gas-flaring-increase.

Starptautiskas Energétikas agenttiras ,Pasaules energijas parskats par 2011. gadu. Dabasgaze”,
http://www.iea.org/aboutus/faqs/gas/.
http://www.research-in-germany.de/46100/2010-05-06-storing-green-electricity-as-natural-
gas,sourcePageld=8240.html.
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2015. gada 1. janvara tiks samazinatas no 1 % lidz 0,1 %'’ Sis prasibas attieksies uz aptuveni
pusi to 10 000 kugu, kuri paslaik ir iesaistiti ES ieks&ja kugu satiksmé. Turklat LNG ir
izdeviga ekonomiska alternativa ari kugoSanai arpus SEKZ, proti, juras teritorijas, kuras no
2020. gada 1. janvara s@ra satura robezvertibas tiks samazinatas no 3,5 % lidz 0,5 %, un visa
pasaulg.

Uzpildes infrastruktiiras un tadu kop€jo tehnisko specifikaciju trikums, kas attiecas uz
degvielas uzpildes iekartam un droSibas noteikumiem par bunkuréSanu, kavé LNG izplatibu
tirgi®’. Savukart LNG izmanto$ana kugnieciba varétu bat ekonomiski izdeviga, jo tas
pasreiz€jas ES cenas ir ievérojami zemakas par mazuta (degvielellas) un zema s€ra satura
flotes dizeldegvielas (gazellas) cenam, turklat nakotné §1 cenu starpiba varétu klut vél lielaka.

LNG ievieSana plasa patCrina precu tirgii var uzlabot energijas piegades droSibu kopuma,
veicinot dabasgazes izmantoSanu ka transportlidzeklu degvielu. LNG izmantoSana transporta
nozar€ var ari palielinat gazes vertibu, kas citadi tiktu sadedzinata l1apa.

CNG (saspiesta dabasgaze)

Dabasgazes transportlidzeklu tehnologija ir piemérota plasai ievieSanai tirgii; Eiropa
satiksmé piedalas gandriz 1 miljons transportlidzeklu, un ir izveidotas aptuveni 3000 uzpildes
staciju. Dabasgazi papildu uzpildes stacijam var€tu viegli nodroSinat no pasreiz€ja Eiropas
bliva dabasgazes sadales tikla, ja vien gazes kvalitate biitu pietickami augsta, lai to var€tu
izmantot ar CNG darbinamos transportlidzeklos.

Ar CNG darbinamajiem transportlidzekliem ir zemas piesarnojoSo vielu emisijas, tade] tie ir
strauji kluvusi populari pils€tu autobusu, dienesta kravas transportlidzeklu un taksometru
parkos. Lielaku energoefektivitati var nodrosSinat optimizeti transportlidzekli, kuri darbinami
tikai ar gazi.

Ekonomiski stabilu tirgus attistibu varétu nodro§inat privatas iniciativas, jo salidzinajuma ar
tradicionalajiem transportlidzekliem ar CNG darbinamie transportlidzekli ir konkurgtsp&jigaki
cenas un veiktsp&jas zina, turklat dabasgaze ir 1€taka neka benzins un dizeldegviela. Tomer
publiska sektora intervence ir vajadziga, lai noveérstu ES Iimena tirgu sadrumstalotibu un
nodroSinatu ar CNG darbinamu transportlidzeklu mobilitati ES méroga.

GTL (no gazes sintezéta Skidra degviela)

Dabasgazi var ari parveidot par skidro degvielu, to vispirms sadalot, lai iegiitu ,,sint€zes gazi”,
kas sastav no tidegraza un oglekla monoksida, un péc tam rafingjot, Iidz tiek iegiita sint&tiska
degviela, kuras tehniskie raksturlielumi ir tadi pasi ka tradicionalajam degvielam un kura ir
pilniba saderiga ar paSreiz izmantotajiem iekSdedzes dzin€jiem un jau izveidoto degvielas
infrastrukttiru. Sintetiskas degvielas var razot arT no atkritumiem. Sintetiskas degvielas uzlabo
piegades droSibu un samazina pasreiz€jo transportlidzeklu piesarnojoSo vielu emisijas.
Turklat tas sekmé modernas dzin€ju tehnologijas ar augstaku energoefektivitati. Tacu
patlaban to ievieSanu tirgii kave augstas izmaksas.

19 Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 21. novembra Direktiva 2012/33/ES, ar ko groza Padomes

Direktivu 1999/32/EK attieciba uz séra saturu flotes degviela.

20 Ziemeleiropas LNG infrastruktiiras projekts; nobeiguma zinojums, 2012. gada maijs.
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2.3 Elektroenergija

Elektrotransportlidzeklus, kuros ir ierikota loti efektiva elektriskas piedzinas sisteéma, var
uzladét no elektroenergijas tikla, kura arvien vairak izmanto energoresursus ar zemam
CO; emisijam. Elastiga transportlidzek]u akumulatoru uzlade zema pieprasijjuma vai augsta
piedavajuma apstaklos sekmé& atjaunojamas energijas integraciju elektroenergijas tikla.
Elektrotransportlidzekli neizdala piesarnojosas vielas un nerada troksni, tapéc tie ir ipasi
pieméroti pils€tu teritorijam. Hibrida konfiguracijas, kuras apvienots iek$dedzes dzingjs un
elektromotors, var ietaupit naftas produktus un samazinat CO, emisijas, uzlabojot piedzinas
kop€jo energoefektivitati (par Iidz pat 20 %), tacu $adas konfiguracijas bez arjas uzlades
iesp&jas nav uzskatamas par alternativas degvielas tehnologiju.

Elektrotransportlidzeklu tehnologija ir gandriz pilniba izstradata, un tirgi tiek ieviesti
aizvien vairak elektrotransportlidzeklu. Dalibvalstis ir izvirzijuSas meérki panakt, lai lidz
2020. gadam satiksm& butu 8-9 miljoni elektrotransportlidzeklu. Galvenas problémas ir
augstas izmaksas, zemais energijas blivums un akumulatoru lielais svars. So problému d&]
transportlidzeklu nobraukums starp uzlades reizém ir ieverojami ierobezots. Parasta uzlade
aiznem vairakas stundas. Tacu So problému var dal&ji atrisinat ar atru, iesp&jams, induktivo,
uzladi vai akumulatora mainu. Elektrotransportlidzeklu ievieSanai tirg butiski ir uzlabojumi
akumulatoru  tehnologiju  joma. Divritenu elektrotransportlidzekliem ir  visas
elektrotransportlidzeklu ~ priekSrocibas, tade] to izmantoSana  var  sekmgét
elektrotransportlidzeklu plasu izplatibu tirga.

Galvenais Skerslis, kas kave to izplatibu tirgd, ir tddu uzlades punktu truokums, kuros butu
izmantojami viena tipa spraudnpi. Uzlades punktiem vajadzetu atrasties majas, darbavietas, ka
ar1 sabiedriskas vietas. Patlaban lielakaja dala dalibvalstu nav pietieckami daudz publiski
pieejamu uzlades punktu, un tas ari nav pazinojusSas par politikas risinadjumiem, kuru meérkis
bitu izveidot pienacigu uzlades iekartu tiklu.

Elektrotransportlidzeklus var izmantot ari elektroenergijas akumulacijai un tikla stabilizacijai,
un, lai varétu izveidot elastigu sistému elektroenergijas tarifu noteikSanai atbilstosi
pieprasijumam un piedavajumam, biis janodroSina kontroléta mijiedarbiba ar elektroenergijas
tiklu.

Ar eclektroenergiju var nodroSinat nepiesarnojoSu energiju ari tdenstransportam. Gaisa
kvalitates vai troks$na robezvertibu parsniegSanas gadijuma kugiem, kuri noenkurojusies ostas,
iesaka izmantot krasta elektroenergijas pieslégumu?'.

2.4. Biodegyvielas (Skidras)

Patlaban biodegvielas ir nozimigakais alternativas degvielas veids — ES transporta
nozaré to apjoms ir 4,4 %22, Ja biodegvielu razosana izmanto ilgtsp&jigas metodes un tas
nerada netieSas izmainas zemes izmantojuma, to lietojums var ievérojami samazinat kopgjas
CO, emisijas. Ar biodegvielam varétu nodrosinat nepiesarnojosu energiju visiem transporta
veidiem Tacu to izmantosanu var kavet piegades ierobezojumi un ilgtsp&jibas apsveérumi.

Izmantojot nepartraukti pilnveidotas tehnologijas, biodegvielas var razot no loti dazadam
izejvielam, turklat tas var izmantot gan tira veida, gan ka piemaisijumu tradicionalajam

2 Komisijas 2006. gada 8. maija Ieteikums 2006/339/EK par krasta elektroenergijas piesléguma

izmanto8anas veicinaSanu kugiem, kas piestajusi Kopienas ostas.

2 Avots: http://ec.europa.cu/energy/publications/doc/2012_energy figures.pdf (dati par 2010. gadu).
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fosilajam degvielam. Biodegvielas ietver bioetanolu, biometanolu un augstakos biospirtus,
biodizeldegvielu (taukskabju metilesteri, FAME), tiras augu ellas, hidrogenétas augu ellas,
dimetiléteri (DME) un organiskos savienojumus.

Pirmas paaudzes biodegvielas razoSana pamata izmantotas partikas kultiiras un dzivnieku
tauki. Pie minétajam biodegvielam galvenokart pieskaitamas biodizeldegviela un bioetanols.
Lai mazindtu dazu biodegvielu iesp&jamo ietekmi, Komisija ir ierosindjusi® lidz 5 %
ierobezot pirmas paaudzes biodegvielu apjomu, kas nemams véra Atjaunojamo energoresursu
direktivas™ mérkos paredzeta Tpatsvara aprekind, un palielindjusi stimulus uzlabotam
biodegvielam, piemé&ram, tadam, kas razotas no lignocelulozes biomasas, atliekvielam,
atkritumiem un cita veida nepartikas biomasas, tostarp algém un mikroorganismiem. Komisija
uzskata, ka pec 2020. gada publiskais atbalsts buitu japieskir tikai sada veida biodegvielai.

Patlaban tirdznieciba pieejamas Skidras biodegvielas galvenokart ir ,,pirmas paaudzes”
biodegvielas. Biodegvielu un tradicionalo fosilo degvielu maistjumi ir saderigi ar pasreizgjo
degvielu infrastruktiru, un vairums transportlidzeklu un kugu ir saderigi ar pasreiz
pieejamiem maistjumiem (E10 — benzins, kura sastava ir bioetanols Iidz pat 10 %, un
dizeldegviela, kuras sastava ir FAME biodizeldegviela 1idz pat 7 %). Lai var€tu izmantot
maistjumus, kuros Sis Tpatsvars ir augstaks, iesp&jams, nedaudz japielago speka piedzinas
bloki un jaizstrada atbilstigi degvielas standarti. Benzina—etanola maisijumu, kura ir augsts
etanola saturs, proti, 85 % (E85) izmanto tikai dazas dalibvalstis transportlidzeklos, ko var
darbinat ar dazadu veidu degvielu un ar1 tadiem maisijumiem, kuros Sis saturs ir zemaks.

Biodegvielu popularitati pateérétaju vidi mazina tas, ka, ieviesot jaunus degvielu maistjumus,
trukst visu dalibvalstu starpa koordinétas ricibas, kop€jo tehnisko specifikaciju un
informacijas par jauno degvielu saderibu ar transportlidzekliem.

Dazas biodegvielas, pieméram, hidrogenétas augu ellas, var piemaisit tradicionalajai degvielai
jebkada attieciba, un tas ir pilniba saderigas ar pasreiz€jo uzpildes infrastruktiru un
sauszemes transportlidzekliem, kugiem, lokomotivém un lidmasinam ($ados maisijumos
biodegvielas saturs var biit I1dz pat 50 %).

ar kuru var nodroSinat zemas CO; emisijas. Ir pieradits, ka aviacijas biodegviela ir saderiga ar
misdienas izmantotajam lidmasSnam. Tomeér izmaksas jasamazina lidz konkur&tsp&jigam
limenim. Iniciativas ,,Flightpath 2050”*° mérkis ir par 75 % samazinat CO, emisijas un par
90 % — slapekla oksida (NOy) emisijas.

2.5. Udenradis

Udenradis ir universals energijas neséjs, un ta raZo$ana var izmantot visus primaros
energoresursus. To var izmantot ka transporta degvielu un saules un vEja energijas
akumulacijas lidzekli. Tapéc ta izmantoSana var uzlabot energijas piegades droSibu un
samazinat CO;, emisijas. Visefektivaka ir Gdenraza degvielas elementa izmantoSana, jo ta

3 COM(2012) 595 — Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar kuru groza Direktivu

98/70/EK, kas attiecas uz benzina un dizeldegvielu kvalitati, un Direktivu 2009/28/EK par atjaunojamo

energoresursu izmantoSanas veicinasanu.
Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprila Direktiva 2009/28/EK par atjaunojamo

energoresursu izmantoSanas veicinaSanu un ar ko groza un sekojosi atcel Direktivas 2001/77/EK
un 2003/30/EK, OV L 140, 5.6.2009., 16. lpp.

,,Flightpath 2050 — Eiropas redz&jums saistiba ar aviaciju”. Zinojums, ko sagatavojusi augsta limena
grupa aviacijas petfjumu jautajumos. Luksemburga: Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, 2011. gads.
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efektivitate ir divreiz lielaka neka iek3dedzes dzingjiem. Udenradi var izmantot ari ka
izejvielu tadu dazadu veidu Skidras degvielas razoSana, ko var piemaisit parastajam benzinam
vai dizeldegvielam vai ar ko var tos aizstat.

Tehnologija, kas izmantojama ar tidenraza degvielas elementu darbinamos transportlidzeklos,
driz bus pilnveidota, un to izmanto vieglajos automobilos, pilsétas autobusos,
mikroautobusos un kugos, kuri kursé pa iekizemes tdensceliem. Sadu transportlidzeklu
veiktsp&ja, nobraukums starp wuzpildes reiz€ém un uzpildes biezums ir benzina un
dizeldegvielas transportlidzekliem pielidzinami parametri. Patlaban ar tidenradi tiek darbinati
aptuveni 500 transportlidzeklu, un ir izveidotas aptuveni 120 tidenraza uzpildes stacijas.
Nozares parstavji ir pazinojusi, ka nakamo gadu laika S$adi transportlidzekli (tostarp ar
tidenradi darbinami divritenu mehaniskie transportlidzekli) tiks ieviesti plasak, un vairakas
dalibvalstis plano izveidot udenraza uzpildes staciju tiklus. Ar udenradi darbinami
transportlidzekli ir ieklauti Eiropas regula par tipa apstiprinasanu.

Galvenas problémas saistitas ar degvielas elementu izmantoSanas augstajam izmaksam un
uzpildes infrastruktiiras tikla trakumu. Nozares petijumi rada, ka Iidz 2025. gadam izmaksas
varétu samazinat Iidz tradicionalo benzina un dizeldegvielas transportlidzeklu izmaksu

— .2
Iimenim?’.

Nepiesarnojosu energiju kugiem var nodrosinat tdenraza degvielas elementu izmantoS$ana.
Mazas laivas ir darbinamas ar Gdenradi, bet lielaki kugi, atrodoties piestatng, galvenokart
izmantotu papildenergiju no udenraza degvielas elementiem. Ar ddenraza degvielas
elementiem varétu aizstat vilcienu dize]lmotorus.

3. PRIORITARAS JOMAS TURPMAKAI ES RICIBAI

Turpmakas ricibas prioritates janosaka atbilstosi tehniskas gatavibas un tirgus attistibas
pakapei, ka art dazadu degvielas veidu nakotnes perspektivam, galveno uzmanibu pieversot
infrastruktiirai, tehniskajam specifikacijam, paterétaju informétibai, publiska sektora
izdevumu saskanoSanai noliika samazinat izmaksas un palielinat ietekmi, ka ar1 p&tniecibai un
izstradei.

3.1 Alternativo degvielu infrastruktira

Priekslikums direktivai par alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanu™ ir nozimigs solis,
lai parrautu apburto loku — no vienas puses, alternativo degvielu infrastruktiira nav izveidota,
jo nav pietickami daudz attiecigi darbinamu transportlidzeklu un kugu, bet, no otras puses,
paterétaji neiegadajas sadus transportlidzeklus, jo nepietickama pieprasijuma dél riipniecibas
nozare tos nerazo un nepardod par konkur€tsp€jigdm cenam, un Iidz ar to pieprasijums
patérétaju vida nav pietickami liels. Saja priekslikuma ir paredzéta pietickami plasa
infrastruktiira, lai nodroSinatu apjomraditus ietaupijumus piedavajuma pusé un tikla sniegtas
priekSrocibas pieprasijuma pusé. Priekslikuma galvena uzmaniba veltita degvielam, uz kuram
jo T1pasi attiecas tirgus koordinacijas nepilnibas, proti, elektroenergijai, fidenpradim un
dabasgazei (LNG un CNG). Bez $adas ricibas visi citi pasakumi, kuru meérkis ir sekmét
alternativo degvielu izmantoSanu, var ta art neklit efektivi.

26
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Komisija ir uzsakusi darbu, lai izstradatu visaptveroSu stratégiju par LNG izmantoSanu
kugnieciba, $aja darba jo ipasi iesaistot Eiropas Jiras drosibas agentiiru (EMSA) un nozares
parstavjus. ST téma ir apliikota pievienotaja dienestu darba dokumenta®.

Ieguldijumi alternativo degvielu infrastruktiiras izveidé (péc aplésem 10 miljardi euro)
atmaksasies lidz ar $adu degvielu izplatibu tirgi. TieSais publiskais finans&jums
infrastruktiiras izveidei nav vajadzigs, ja dalibvalstis izmanto dazadus sava riciba esoSos
politikas instrumentus, piem&ram, biivniecibas atlaujas, koncesijas, regulgjumu iepirkuma
joma, noteikumus par uzlades punktu pieejamibu un uzladi, ka ari nefinansu stimulus. No
otras puses, alternativo degvielu tirgus un infrastruktiiras izveidé var izmantot Eiropas
Savienibas fondus.

Turklat [idz ar gazveida alternativo degvielu izplatibu tirgi bis vieglak samazinat atmosfera
novadito un 1apa sadedzinato ogliidenrazu apjomu, kas savukart lautu ietaupit uz piegades
apjomu rekina un raditu ieguvumus klimata un vides aizsardzibas joma™’.

3.2 Kopgjo tehnisko specifikaciju izstrade

Visneatlieckamaka vajadziba ir kop€jo tehnisko specifikaciju ievieSana Savieniba, lai izveidotu
elektrotransportlidzeklu un uzlades punktu saskarni. Tas, ka nav panakta vienoSanas par
,viena tipa spraudni”’, tagad tiek wuzskatits par vienu no lielakajiem Sk&rSliem
elektrotransportlidzek]u plasakai izplatibai Eiropas tirgd.

Kopgjas tehniskas un drosuma specifikacijas jaizstrada ar attieciba uz tdenraza, CNG un
LNG uzpildes punktiem un biometana ievadiSanu dabasgazes tikla. Attieciba uz biodegvielam
biutu janoformul@ standarti maistjumiem ar augstu biodegvielas saturu.

lerosinata infrastruktiiras direktiva attiecas uz galvenajiem standartizacijas aspektiem, un taja
ir noteikta prasiba ieviest kop&jas tehniskas specifikacijas alternativo degvielu
infrastrukttram.

33 Degvielu popularitate patérétaju vida

Tiesibas uz priviligétu pieeju, tostarp pieeju uzlades punktiem, piem&ram, pilsétu teritorijas,
kur pieeja ir ierobezota, ir efektivs nefinanSu stimuls ar alternativo degvielu darbinamu
transportlidzek]u izmanto$anai. Sis jautajums ir nemts véra saistiba ar pilsétu mobilitates
iniciativam, kuras minétas 2011. gada baltaja gramata par transporta politiku.

Jauno tehnologiju koncepciju atziSanu un iedzivotaju informétibu vajadz&tu uzlabot
informacijas kampapam un liela méroga demonstréjumu projektiem. Sis darbibas tiks
atbalstitas programma ,,Apvarsnis 2020”.

Lai panaktu degvielu, jo 1pasi biodegvielu un sintétisko degvielu, popularitati patérétaju vida,
ir svarigi saskanot patérétajiem sniegto informaciju par degvielas kvalitati un saderibu ar
transportlidzekliem un uzlades/uzpildes punktu pieejamibu, ka ar1 vides aizsardzibu, finansu
un dro§uma aspektiem. Sis jautajums apliikots pievienotaja tiesibu akta priekslikuma.

Savukart, lai nodroSinatu dalibvalstis atbilstigi pieprasijjumam piegemto pasakumu
koordin€Sanu, ir jaizstrada pamatnostadnes par finansu stimuliem, kuru mérkis ir panakt, lai

» SEC(2013) 4.

30 Pasaules Banka ir aplésusi, ka ikgadgjais dabasgazes apjoms, kas katru gadu visa pasaulé tiek novadits
atmosfera un sadedzinats lapa, ir aptuveni 110 miljardi kubikmetru; tie ir aptuveni 3 % pasaul€ pardotas
gazes, un ar to pietiktu, lai nodroSinatu dabasgazes gada patérinpu Vacija un Italija,
http://www.climate.org/publications/Climate%20Alerts/sept2012/flaring-venting-emissions.html.

3 COM(2012) 636 galiga redakcija.
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patérétaji iegadatos nepiesarnojosus un efektivus transportlidzeklus. Sis jautajums ir apliikots
vel izstrades stadija esoSaja Komisijas dienestu darba dokumenta ,Pamatnostadnes par

v . . - .y - - . ~ 9932
finansu stimuliem nepiesarnojosu un energoefektivu transportlidzek]u izmantoganai™?.

3.4 Tehnologiju attistiba

Programmas ,,Apvarsnis 2020 ietvaros pieskirot pétniecibas un izstrades finans€jumu,
pétniecibas, demonstraciju vai uz tirgu orient€ti projekti biitu jasakarto prioritara seciba péc
visos transportlidzeklu veidos izmantojamajam alternativajam degvielam, nemot véra $o
degvielu dazados tehnologiskas un ekonomiskas attistibas limenus.

Saistiba ar Stratégisko transporta tehnologiju planu tiks izstradati konkrétu tehnologiju celvezi
alternativajam degvielam®. Ja vienam lietojumam ir iesp&jami vairaki risindgjumi, degvielas
prioritates janosaka, pamatojoties uz degvielas aprites cikla ,,no ieguves lidz pat€rinpam”
analizi, pieméram, tadu, kas veikta Eiropas Komisijas Kopiga pétniecibas centra (JRC)
koordin&tos pétijumos>*.

Padzilinati biitu jaattista publiska un privata sektora partneribas, pamatojoties uz pieredzi, kas
giita saistiba ar Eiropas tehnologiju platformam un kopigam tehnologiju ierosmém.
Attiecigajas jomas attistibu noteikusas Eiropas ,,zalo” automobilu iniciativa, kopuznémums
FCH, kopiga tehnologiju ierosme "Clean Sy" un jaunas paaudzes gaisa satiksmes vadibas
sist€éma, un patlaban tiek gatavota jauna kopiga tehnologiju ierosme bioekonomikas joma.

Ar jaunajam partneribam, pieméram, Progresivo pilsétu un pagvaldibu iniciativu®, ir

jaatbalsta tehnologiju izstrade un japaatrina to ievie$ana tirgii. Komisija sekmés informacijas
apmainu un koordinétu regionala méroga ricibu visa ES, Saja darba iesaistot Eiropas
elektromobilitates novéroSanas centru.

Papildu ieguldijumi javeic uzlaboto biodegvielu pé€tnieciba un izstrad€ — tas ir vienigais
alternativas degvielas risinagjums aviacija. Saistiba ar Eiropas energotehnologiju stratégisko
planu (SET planu)®® 2010. gada novembri tika sakta Eiropas riipniecibas iniciativa
bioenergijas joma ar mérki Iidz 2020. gadam nodroSinat uzlabotas bioenergijas plasu
pieejamibu tirdznieciba, tostarp resursu zina efektivu biometana razosanu. Ar merktiecigiem
finans€juma instrumentiem un tirgus stimuliem tiks atbalstita aviacijas degvielas un citu
uzlabotu biodegvielu razoSanas iekartu biivnieciba, lai sasniegtu mérki, kam atbilstigi Iidz
2020. gadam Savienibas civilas aviacijas vajadzibam jasarazo divi miljoni tonnu ilgtsp&jigas
biodegvielas, ka noteikts Eiropas uzlaboto biodegvielu iniciativa ,,Flightpath”, ko Komisija,
sadarbojoties ar lielakajam aviosabiedribam, gaisa kugu razotdjiem un biodegvielas
razotajiem, aizsaka 2011. gada®’.

Kopigaja pétniecibas centra (JRC) izveidojot jaunas pétniecibas iekartas ar mérki panakt
elektrotransportlidzeklu un viedo tiklu sadarbsp@ju, tiks sekméta elektrotransportlidzeklu
ieviesana un viedo tiklu izveide. Sajas iekartas bis iesp&jams testét visus transportlidzek]us,
to sastavdalas (tostarp akumulatorus) un viedos tiklus, sekmgjot starptautisko standartizacijas
darbu. Istenojot starptautisku partneribu ar ASV Energétikas departamentu (Argonnas
nacionalas laboratorijas), JRC veicinas elektrotransportlidzeklu saskanotu test€Sanas metozu
un starptautisko standartu izstradi, to sadarbspé&ju ar elektrotiklu un uzlades tehnologijas.

32 SEC(2013) xxx.

3 COM(2012) 501 final, 13.9.2012.

3 http://iet.jrc.ec.europa.eu/about-jec/sites/iet.jrc.ec.europa.eu.about-
jec/files/documents/wtw3_wtw_report_eurformat.pdf.

33 COM(2012) 4701.

36 http://ec.europa.eu/energy/technology/set_plan/set_plan_en.htm.

37 http://ec.europa.cu/energy/renewables/biofuels/flight path _en.htm.
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Akumulatori un degvielas elementi ir nozimigakas tehnologijas, un saistiba ar tam ir
jasagatavo visaptvero$a pétniecibas un izstrades stratégija, lai Eiropa uzlabotu zinaSanu
Itmeni. Tadel pétniecibas un izstrades joma un profesionalaja izglitiba ir japopularizeé
elektrokimija, kas ir svariga zinatnes sniegto zinasanu dala. Lai Saja joma Eiropa atgiitu un
stiprinatu  savu konkur€tsp&ju, ir jaatbalsta rUpnieciba, tostarp tdenraza razoSana no
atjaunojamajiem energroresursiem un risinajumi idenraza akumulacijai transportlidzekli.

LNG infrastruktiiras izveides un ievieSanas jautajumi tiek risinati Savienibas finansétajos
projektos:  kugnieciba Ziemeleiropas LNG infrastruktiras projekts, Ziemeljuras
nepiesarnojosas kugosanas projekts (CNSS), juras transporta dzin&ju projekts (HELIOS) un
LNG Zila koridora projekts, kas attiecas uz lielas celtsp&jas/kravnesibas transportlidzekliem.
Ir jaturpina petijumi par specializ€tiem dzingjiem un CNG un LNG spéka piedzinas bloku un
vieglo degvielas tvertnu pecapstradi.

4. SECINAJUMI

Alternativo degvielu tirgus attistibai biitu japartrauc atkariba no naftas un Eiropa jauzlabo
energijas piegades drosiba, jasekmé ekonomiska izaugsme, jastiprina Eiropas rlpniecibas
konkur€tsp&ja un jasamazina siltumnicefekta gazu emisijas no transporta.

Atrisinat problémas, kas saistitas ar piecaugo$o energijas pieprasijumu transporta joma un
nepiecieSamibu partraukt transporta nozares atkaribu no naftas, var tikai tad, ja tiek izmantots
visaptvero$s transportlidzeklu alternativo degvielu sadalfjums, kas paredzets $aja pazinojuma.
Pieaugosa interese par dabasgazi (kugoSanai pa jiras un iekSzemes tidensceliem, talsatiksmes
autoparvadajumiem un  vieglajiem  transportlidzekliem), ka ari  elektroenergiju
(autoparvadajumiem nelielos attalumos) liecina, ka 1sa lidz vidgji ilga termina bitu iesp&jams
gan palielinat Eiropas energétisko drosibu transporta nozar€, gan ar samazinat atkaribu no naftas
importa. Taja pasa laika, lai nodroSinatu strauju tirgus attistibu, ir svarigi atrak izstradat uzlaboto
biodegvielu tehnologijas (to potencials ir saistits ar visiem transporta veidiem, bet aviacija tas ir
vienigais risinajums) un pakapeniski izveidot elektroenergijas un Gidenraza piegades tiklus, lai
nodroSinatu plasu teritorialo parklajumu autotransporta joma. Lidztekus, lai izveidotu
konkurétspejigu tirgus piedavajumu, ar pétniecibu un izstradi elektriskas piedzinas galveno
komponentu, pieméram, akumulatoru, joma biitu ievérojami jauzlabo tadi raditaji ka
nobraukums starp uzlades reizém, veiktsp&ja, akumulatora darbibas ilgums un izmaksu
samazinajums.

Sis pazinojums un tam pievienotais tiesibu akta prick§likums sekmés parmainas saistiba ar
energijas piegddém Eiropas transporta nozaré. Nosakot prasibas izveidot valsts politikas
regul&jumu alternativo degvielu joma, izveidojot So degvielu infrastruktiiru atbilstosi kop&jam
tehniskajam specifikacijam un tadejadi garant&jot So degvielu pieejamibu tirgii, ES bis
pabeigusi ar alternativo degvielu infrastruktiiru saistito dazadu limenu politikas pasakumu
istenoSanu, proti, no petniecibas Iidz izplatibai tirg.

Ja dalibvalstis izmanto dazadus pasakumus, lai istenotu rentablus risindjumus privata sektora
ieguldijumu piesaistiSanai, tad transportlidzeklu alternativo degvielu infrastruktiiras izveide nav
vajadzigs publiskais finansgjums. Bis iesp&jams sanemt Savienibas atbalstu no TEN-T
fondiem, Kohézijas fonda un strukttrfondiem, ka ar1 Eiropas Investiciju bankas aizdevumus.

Turpmak, attistot transportlidzek]u alternativo degvielu tehnologijas, biitu jasaglaba plasa
sadarbiba starp nozares parstavjiem, politikas veidotdjiem un pilsonisko sabiedribu; tas
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istenoSana izmantojamas jau izveidotas Eiropas ekspertu grupas, kuru darba piedalas gan
nozares parstavji un pilsoniska sabiedriba, gan arf dalibvalstis®®.

Komisija turpinas atbalstit dalibvalstis, izvertet panakumus un ierosinat nepiecieSamas izmainas
un pielagojumus, nemot véra tehnologiju un tirgus attistibu.

3 Inter alia Eiropas ekspertu grupas nakotnes transporta degvielu joma un Apvienota transporta un vides
ekspertu grupa.
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