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KOMISIJAS PRIEKSLIKUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

direktivas priekslikumam par benzina tvaiku uztverSanas otro posmu degvielas uzpildes
stacijas, uzpildot degvielu automasinas ar benzindzinéju

Analitiskais kopsavilkums — ietekmes novertéjums
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ANALITISKAIS KOPSAVILKUMS

Sis ietekmes novértgjums ir pavaddokuments tiesibu akta priekslikumam, kura mérkis ir
panakt benzina tvaiku uztverSanu, kas nonak atmosfera, uzpildot degvielu vieglajos
automobilos degvielas uzpildes stacijas (benzina tvaiku uztverSanas jeb BTU otrais posms).
Sis emisijas pastiprina vietgjas un regionalas gaisa kvalitates problémas (benzols un ozons),
uz kuram attiecas Kopienas gaisa kvalitates standarti un meérki. Piezemes ozons ir
piesarnotajs, kas skerso valstu robezas, un ir tresa svarigaka siltumnicefekta gaze. Benzolam
ir kancerogéna iedarbiba uz cilvéka organismu ari zem novérojamas toksiskas iedarbibas
robezas — tas ir t.s. bezslieksSna kancerogens.

Lai riciba bitu efektiva, gaisa piesarnojuma problémas ar parrobezu dimensiju, piem&ram,
ozons, dalibvalstim jarisina kopigi. Paslaik Kopienas tiesibu aktos noteiktais gaisa
piesarnojuma merkis attieciba uz piezemes ozonu ir daudzkart parsniegts, un S$ads
parsniegums, visticamak, saglabasies par spiti ozona prekursora gazu emisiju samazinasanai
valstu noteikto maksimali pielaujamo emisiju Direktiva 2001/81/EK un Tematiskas strateégijas
par gaisa piesarnojumu mérkiem.

PriekSlikums ir sagatavots atbilstosi Komisijas saistibam, kas paredzetas:
— Tematiskaja stratégija par gaisa piesarnojumu’;

— Komisijas priekSlikuma grozit Direktivu 98/70/EK, kas attiecas uz benzina un
dizeldegvielu kvalitati®, kura mérkis ir veicinat lielaku biodegvielu (un jo Ipasi bioetanola)
patérinu, pazeminot prasibas par benzina tvaiku spiedienu. Degvielu kvalitates direktiva
pienemta, pamatojoties uz Liguma 95. pantu, un tas specifikacijas ir vienadi piem&rojamas
visa ES. Komisija ir atzinusi, ka jebkads tvaiku spiediena ierobeZojumu samazinajums
varétu palielinat gaistoSo organisko savienojumu emisijas no degvielas uzpildes un
izgarojumu emisijas no transportlidzeklu degvielas sisttmam pat tajas valstis, kuras otra
posma benzina tvaiku uztverSana jau ir ieviesta. Komisija norada, ka, lai kompens€tu
palielinatas gaistoSo organisko savienojumu emisijas visa ES, tiks piedavata benzina tvaiku
uztverSana, uzpildot degvielu automasinas;

— pazinojuma, kas pievienots, otraja lasijuma pienemot jauno direktivu par gaisa kvalitati’,
un kura (i) Komisija atzina, ka, lai uzlabotu gaisa kvalitati, ir svarigi gaisa piesarpojumu
noverst ta rasanas vieta; un (ii) tika pieveérsta uzmaniba vairakiem piesarnojuma rasanas
vieta veicamiem Kopienas pasakumiem, tostarp benzina tvaiku uztverSanai degvielas
uzpildes stacijas.

Ietekmes analize ir veikta, pamatojoties uz divos atseviskos ENTEC un COWI konsultantu
zinojumos” ietverto informaciju, ka arf jaunakajiem normativas ietekmes novértéjumiem par
valstu veiktajiem pasakumiem saisttba ar benzina tvaiku uztverSanas otro posmu.
Novérté€juma pétitas izmaksas, rentabilitate un ieguvumi no otra posma kontroles pasakumu
sistematiskas ievieSanas visa ES, neparkapjot speka esoSos Kopienas tiesibu aktus par benzina

4.2.1.2. punkts 9. lappuse COM(2005) 446 2005. gada 21. septembri.

3. punkta 4. apakSpunkts 7. un 8. lappuse COM(2007) 18 2007. gada 31. janvari.

Direktiva 2008/50/EK par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai, OV L 152, 11.6.2008., 1. — 43. Ipp.
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm
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tvaiku uztverSanas pirmo posmu (attieciba uz benzina glabasanu un nositiSanu no
terminaliem uz degvielas uzpildes stacijam) un atzistot to, ka vairak ka pusé dalibvalstu otra
posma BTU valsts [imena pasakumi jau ir ieviesti. Otra posma BTU atbilst arT starptautiskam
protokolam, kuru Kopiena ir parakstijusi, bet nav ratificgjusi.

Ir apspriestas vairakas iespgjas, tostarp “parastas” benzina tvaiku uztverSanas sist€mas, kas
darbojas tada veida, ka izpliistoSie benzina tvaiki tiek savakti ar vakuumsiikna palidzibu un
novaditi degvielas uzpildes staciju pazemes glabatavas. Beigas, kad degvielas uzpildes
stacijas pazemes glabatava ir pilnas, tvaikus nogada uz naftas parstrades uznémumiem. Ir
analiz€ta ar1 jaunaka otra posma BTU “siikna” sisteéma, kura izpliistoSie tvaiki tiek savakti,
atdzes€ti un parstradata veida nogadati tieSi degvielas uzpildes iericé atkartotai uzpildiSanai
Skidra benzina veida. ST pedeja sistéma nav saistita ar pazemes glabatavu vai caurulvadu
parbivi, un ir ertaka degvielas uzpildes stacijas operatoram, jo 1paSi, ja nepiecieSamas
neplanota rekonstrukcija.

Otra posma ievieSanas pasakumu izmaksas ir aprékinatas, nemot véra degvielas uzpildes
staciju skaitu, lielumu, otra posma iekartu (un to wuzstadiSanas) izmaksas, iekartu
ekspluatacijas laiku un uztverto benzina tvaiku ekonomisko vertibu, neskaitot nodoklus. Tika
nemtas veéra tikai ar otrda posma BTU tieSi saistitas izmaksas (t.i., izmaksas, kas parsniedz
parastas jaunbiives vai rekonstrukcijas izmaksas un ir saistitas ar jaunu degvielas uzpildes
iericu iegadi). leguvumi no emisiju apjoma samazinasanas aprékinati, izmantojot vienkarsu
vienas tonnas izpliiduSu benzina tvaiku radita kait€juma izmaksas un nemot véra tikai ozona
ietekmi uz veselibu un kultiiraugiem, un atstajot bez ieveribas ozona ietekmi uz dabas vidi un
benzola ietekmi uz veselibu.

Iesp&jamie politiskie risinajumi ir $adi.
(D) Nedarit neko.

(2)  Ierikot borta uzpildes tvaiku uztverSanu (ORVR) vieglajos automobilos un vieglajos
komercialajos transportlidzek]os.

3) Uzstadit BTU otra posma iekartas:

(a) visas jaunajas degvielas uzpildes stacijas un degvielas uzpildes stacijas, kuras
veikta rekonstrukcija, ar apgrozijumu lielaku par 500 m® benzina gada;

(b) visas jaunajas degvielas uzpildes stacijas un degvielas uzpildes stacijas, kuras
veikta rekonstrukcija, ar apgrozijumu lielaku par 500 m’ benzina gada, ka ari
lielajas esosajas degvielas uzpildes stacijas (t.i., ar apgrozijumu lielaku par
3000 m® gada);

(©) variants (b) un degvielas uzpildes stacijas, kas atrodas dzivojamos rajonos vai
zem tiem, neatkarigi no to lieluma;

(d) automatisks visa otra posma iekartu monitorings, kas ierobezotu benzina
tirdzniecibu uztverSanas iekartu darbibas defektu gadijumos (risinajums
izmantojams kopa ar visiem iepriekSminétajiem risinajumiem).

Pirmie divi risinajumi tika noraiditi agrina stadija, bet 3. risinajuma c) variants ir atzits par
labako. Neskaidribu dél par izmaksam un sakara ar negativo ietekmi uz rentabilitati, jo Tpasi
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tapec, ka var but pieejami citi 18taki lidzekli, lai garanteétu drosu otra posma BTU iekartu
lietoSanu degvielas uzpildes stacijas, tika noraidits arT 3. risinajuma d) variants.

Talak tabula atspogulots dazadu variantu izmaksu un rentabilitates kopsavilkums gadijumos,
kad tas ir iesp&jams.

Variants Kopegjas Noverstas Rentabilitate (EUR/t) Apréekinatas izmaksas*
izmaksas | emisijas (t) [un ieguvumi] 2020. gada
milj.EUR Iznemot Tostarp milj. EUR

atguto atgiita
benzinu benzina
mazum-
tirdzniecibas
vertiba
3a (pie sukna) 179,5 12 141 1540 915 11,1 [11,5-34,0]
3a (parastais) 209,5 12 141 1760 1140 13,8[11,5-34,0]
3b (pie siikna) 3174 17 769 1798 1171 20,8 [16,9-49,7]
3b (parastais) 389 17 769 2160 1533 27,2 [16,9-49,7]
3c (pie stukna) nav aprek. nav aprek. apm. 1500 apm. 960 nav aprek.
3c (parastais) nav aprek. nav aprek. apm. 1890 apm. 1340 nav aprek.
3d Pieejama ierobezota informacija

a — otrd posma kontroles pasakumi jaunds degvielas uzpildes stacijas un degvielas uzpildes stacijas, kuras veikta
rekonstrukcija

b — a) variants plus esosas degvielas uzpildes stacijas ar apgrozijumu lielaku par 3000 m*> gada lidz 2020. gadam

¢ — b) variants plus visas degvielas uzpildes stacijas, kas atrodas dzivojamos rajonos, neatkarigi no lieluma/apgrozijuma
d — c) variants plus automatiska monitoringa iekartu uzstadisana

*_jeskaitot uztvertd benzina ekonomisko vertibu (mazumtirdzniecibas cenu)

Attieciba uz to degvielas uzpildes staciju skaitu, kas atrodas zem dzivojamiem rajoniem, ir
pieejama ierobeZota informacija, tapec nav iesp&jams aprekinat kopejas izmaksas utt. Toméer
ir aptuveni aprékinatas izmaksas mazam degvielas uzpildes stacijam ar apgrozijumu apmé&ram
500 m’, un planotas rekonstrukcijas izmaksas un rentabilitate ir lidzigas ieprick§mingtajiem
vidgjiem aprekiniem saistiba ar 3.a) un 3.b) variantu.

Kopgjas izmaksas un aprékinatas izmaksas 2020. gada (no 20 Iidz 30 milj. euro) ir m&renas.
Rentabilitates raditaji, salidzinot ar citiem pieejamiem gaistoSo organisko savienojumu
emisiju samazinaSanas pasakumiem, ir pozitivi.

Komisija aicinaja galvenas ieinteres€tas personas sniegt atbildes uz jautdjumiem saistiba ar
iespgjamo otra posma BTU ievieSanu 28. februari. Sis aicinajums sabiedriskas apspriedes
noliika bija ievietots arT Eiropas timekla vietne. Apspriedi 2008. gada 17. marta publiskoja art
"ENDS Daily". Tika sapemtas seSpadsmit atbildes no dalibvalstu regioniem, vides
aizsardzibas agentiiram, NVO, iekartu piegadatajiem, degvielas uzpildes staciju operatoriem,
naftas riipniecibas asociacijas un transportlidzeklu razotajus. So atbilzu kopsavilkums ir
piecjams tie3saiste’. Atbildes aptvéra jautdjumus, kas saistiti ar benzina tvaiku ietekmi uz

5 http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm
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veselibu, otra posma iekartu efektivitati, automatiska monitoringa iekartu izmantoSanas
prieksrocibam un dazadu otra posma BTU iekartu variantu rentabilitati. Sis atbildes tika tiesi
nemtas vera, sagatavojot pievienotd priekslikuma galvenas sadalas, jo 1pasi attieciba uz
degvielas uzpildes stacijam, kas atrodas zem dzivojamiem rajoniem, zemakos krit€rijus
iesaistito degvielas uzpildes staciju noteikSanai un iekartu darbibas automatisko monitoringu
degvielas uzpildes stacijas.
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