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II

(Nelegislativi akti)

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2017/1861
(2016. gada 29. jilijs)

par valsts atbalstu SA.33983 (2013/C) (ex 2012/NN) (ex 2011/N) - Italija - Kompensicija Sardinijas
lidostam par sabiedrisko pakalpojumu saistibam (SGEI)

(izzinots ar dokumenta numuru C(2016) 4862)

(Autentisks ir tikai teksts anglu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)
EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,
nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu,

péc uzaicindjuma ieinteresétajam personam iesniegt savas piezimes saskana ar iepriek§ minétajiem noteikumiem (*) un
nemot veéra to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  Iralija 2011. gada 30. novembri pazinoja par kompensacijas shému par labu Sardinijas lidostu ekspluatantiem
saistiba ar vinu sabiedrisko pakalpojumu saistibam (turpmak “SPS”), lai nostiprinatu un attistitu gaisa transportu.
Sis pazinojums tika iesniegts, izmantojot Komisijas elektroniskas pazinosanas sistému.

(2)  Komisija 2012. gada 30. janvara, 24. aprila un 12. julija véstulé ladza Italiju sniegt papildu informaciju par o
pazinojumu. Italija atbildgja uz Siem ligumiem 2012. gada 24. februara, 30. maija un 9. augusta véstulé.

(3)  Pamatojoties uz sanemto informaciju, ka Italija varétu bit istenojusi $o pasakumu, pirms Komisija bija pienémusi
léemumu par ta atlauSanu, Komisija noléma izmeklét $o pasakumu saskana ar Padomes Regulas (ES)
2015/1589 (3 III nodalu attieciba uz nelikumigu valsts atbalstu.

(4)  Iralija 2012. gada 30. novembri lidza Komisiju noteikt terminu lémumam un vairakiem paskaidrojumiem par
procediiru. Komisija atbildéja véstulé, kas nosatita Italijai 2012. gada 7. decembrl.

(5)  Komisija 2013. gada 23. janvara véstulé informéja Italiju, ka ir nolémusi sakt Liguma 108. panta 2. punkta
noteikto procediiru (“lémums par procediiras saksanu”) attieciba uz pazinoto shemu.

(*) OVC152,30.5.2013., 30.Ipp.
(*) Padomes 2015. gada 13. julija Regula (ES) 2015/1589, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
108. panta piemérosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).
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(14)
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17)

Italija 2013. gada 21. marta iesniedza savas piezimes attieciba uz lémumu par procediras sakSanu (ar
pielikumiem, kas tika sanemti 2013. gada 22. marta).

Lémums par procediras saksanu 2013. gada 30. maija tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi. Komisija
aicindja ieinteresétas personas iesniegt piezimes par iesp&jamiem atbalsta pasakumiem.

Komisija 2013. gada 10. aprili sanéma piezimes par $o lietu no Ryanair Ltd, kas bija ieintereséta persona. Komisija
nosiitija §is piezimes Italijai 2013. gada 3. maija véstulé. Italija nav iesniegusi nekadus komentarus attieciba uz
Ryanair piezimém.

Komisija péc tam sanéma piezimes no $adam ieinteresétajam personam:

a) no Ryanair un konsultaciju uznémuma, kas darbojas ta varda, — 2013. gada 28. junija;
b) no GEASAR S.p.A., Olbijas lidostas ekspluatanta, — 2013. gada 1. julija;
¢) no SOGEAAL S.p.A., Algéro lidostas ekspluatanta, — 2013. gada 29. jalija;

d) no SOGAER S.p.A., Kaljari lidostas ekspluatanta, — 2013. gada 30. julija un 2. august3;

Komisija 2013. gada 31. jalija nositija GEASAR un SOGEAAL piezimju nekonfidencialas versijas Italijai, kurai
tika dota iesp&ja sniegt atbildi. SOGAER un Ryanair piezimes Komisija nosatija Italijai 2. augusta, bet easyfet
piezimes — 7. augusta.

Italija 2013. gada 27. septembri informéja Komisiju, ka tai nav komentaru attieciba uz minéto triju lidostas
ekspluatantu piezimém. Italija 2013. gada 20. un 21. novembri nositija Komisijai savus komentarus attieciba uz
Ryanair piezimém. Italija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz easyJet piezimém.

Ryanair 2013. gada 20. decembrT iesniedza papildu piezimes, kas tika nosatitas Italijai 2014. gada 9. janvari.
Italija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz $im piezimém.

Ryanair 2014. gada 17. janvari un 31. janvar iesniedza papildu piezimes, kas tika nosititas Italijai 2015. gada
12. janvari. Italija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz $im piezimém.

Komisija 2014. gada 25. februara véstulé informéja Italiju par 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu (?)
pienemsanu 2014. gada 20. februarl un par to, ka $is pamatnostadnes biis piemeérojamas $aja lieta no to
publicesanas dienas Oficialaja Véstnest. Komisija deva Italijai iespé&ju izteikt piezimes par pamatnostadném un to
pieméroSanu 20 darbadienas péc to publicéanas Oficialaja VestnesT.

Komisija 2014. gada 24. februara véstulés informéja ari ieinteresétas personas par 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu pienemsanu un par to, ka $is pamatnostadnes biis piemérojamas 3aja lieta no to publicéSanas
dienas Oficialaja Veéstnest. Komisija deva ieinteresétajam personam iesp&ju izteikt piezimes par pamatnostadném
un to piemérosanu 20 darbadienas péc to publicéSanas Oficialaja Vestnest.

2014. gada Aviacijas pamatnostadnes tika publicétas Oficialaja Vestnesi 2014. gada 4. aprili. Ar tam aizstaja
1994. gada Aviacijas pamatnostadnes (¥) un 2005. gada Aviacijas pamatnostadnes (°).

Oficialaja Vestnest 2014. gada 15. aprili tika publicéts pazinojums, kura dalibvalstis un ieinteresétas personas tika
aicinatas viena ménesa laika péc 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu publicéSanas dienas iesniegt piezimes par
to pieméroanu 3aja lieta (%).

(*) Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (OV C 99, 4.4.2014., 3.1pp.).

(*) EK liguma 92. un 93. panta un EEZ liguma 61. panta pieméroana valsts atbalstam aviacijas nozaré (OV C 350, 10.12.1994., 5. Ipp.).

(°) Kopienas vadlinijas par lidostu finanseSanu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviosabiedribam, kas veic lidojumus no regionalam
lidostam (OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.).

(9 OVC113,15.4.2014., 30. Ipp.
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(18) SOGAER 2014. gada 13. junija iesniedza piezimes 3aja lietd saistiba ar jauno pamatnostadnu pienemsanu.
GEASAR un SOGEAAL iesniedza piezimes 2014. gada 16. junija, bet easyfet — 2014. gada 4. julija. SOGAER,
GEASAR, SOGEAAL un easyJet piezimes Komisija nositija Italijai 2014. gada 9. julija. Italija neiesniedza nekadus
komentarus attieciba uz §im piezimém.

(19)  Ryanair 2014. gada 12. un 26. septembri iesniedza papildu piezimes $aja lieta. Komisija nositija $is piezimes
Italijai 2014. gada 28. oktobri. Itdlija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz $im piezimém.

(20)  Ryanair un konsultaciju uzpémums, kas darbojas ta varda, 2015. gada 26. janvari iesniedza papildu piezimes, kas
tika nosatitas Italijai 2015. gada 4. februari. Italija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz $im piezimeém.

(21)  Ryanair un konsultaciju uznémums, kas darbojas ta varda, 2015. gada 27. februari un 2. marta iesniedza papildu
piezimes, kas tika nosatitas Italijai 2015. gada 24. marta. Italija neiesniedza nekadus komentarus attieciba uz §im
piezimém.

(22) Komisija 2015. gada 18. marta ladza Italiju sniegt papildu informaciju Saja lieta. Italija atbildgja 2015. gada 11.,
18. un 19. maija.

(23)  EasyJet 2015. gada 31. marta iesniedza papildu piezimes, papildinot savu sakotnéjo iesniegumu, kas tika iesniegts
2013. gada 30. julija. EasyJet un konsultaciju uznémums, kas darbojas ta varda, 2015. gada 1. un 14. maija
iesniedza papildu piezimes $aja lieta. Easyjet 2015. gada 1. junija iesniedza papildu piezimes $aja lieta. Visas §is
piezimes tika nostitas Italijai 2015. gada 6. julija. Italija 2015. gada 17. septembri iesniedza komentarus attieciba
uz easyJet un konsultaciju uznémuma, kas darbojas ta varda, piezimém.

(24)  Komisija 2015. gada 29. junija ladza Italiju sniegt papildu informaciju. Italija daléji atbildgja 2015. gada 14. julija
un nosiitjja §is atbildes pielikumus 2015. gada 10. septembri.

(25) Komisija 2015. gada 17. jalija lidza Italiju sniegt papildu informaciju. Italija atbildéja 2015. gada 11. septembri.

(26) Komisija 2015. gada 8. un 14. oktobri ladza Italiju sniegt papildu informaciju. Italija atbildéja 2015. gada
5. novembri.

(27)  Italija 2015. gada 24. novembrT iesniedza papildu informaciju $aja lieta.

(28) Komisija 2015. gada 24. novembri ladza Italiju sniegt papildu paskaidrojumus. Italija atbildgja 2015. gada
27. novembri.

(29)  Ryanair un konsultaciju uznémums, kas darbojas ta varda, 2015. gada 4. decembri iesniedza papildu informaciju
$aja lieta, kas tika nosatita Italijai 2015. gada 8. decembri. Italija atbildéja 2015. gada 16. decembri, noradot, ka
tai nav nekadu komentaru attieciba uz Siem dokumentiem.

(30) TItalija 2015. gada 11., 16. un 17. decembri iesniedza papildu piezimes $aja lieta.

2. ATBALSTA DETALIZETS APRAKSTS
2.1. PASAKUMA DARBIBAS JOMA UN MERKI

(31)  Pazinota shéma nodrosina kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu saistibam Sardinijas lidostu ekspluatantiem
ar mérki nostiprinat un attistit gaisa transportu. Italija apgalvo, ka §is sabiedrisko pakalpojumu saistibas attiecas
uz pakalpojumu ar vispargju tautsaimniecisku nozimi (turpmak “VTNP”). Si shéma tika izveidota ar Sardinijas
2010. gada 13. aprila Regionala likuma Nr. 10 () (turpmak “Likums 10/2010”) 3. pantu.

(32) Saja panta definéti minétas shémas ievieSanas mérki, kas paredz pastiprinat gaisa transportu uz Sardiniju un no
tas, paplasinot lidojuma operacijas, proti, palielinot gan lidojumu bieZumu ziemas perioda, gan apkalpoto jauno
galamérku skaitu. Sai nolika Sardinijas lidostim bija janovirza valsts finansgjums aviosabiedribam ka
kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu.

() Legge Regionale 13 aprile 2010, n. 10 — Misure per lo sviluppo del trasporto aereo, Art. 3: Incentivi alla destagionalizzazione dei collegamenti aerei
isolani.
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(33) Plaaks 3is shémas ievieSanas mérkis ir regiona ekonomikas nostiprinasana, palielinot tdristu plismas, jo Ipasi
arpus vasaras sezonas.

2.2. PIESKIREJA IESTADE

(34) Pieskirgja iestade ir Sardinijas regions (turpmak “regions”). Regionam ir ipass statuss ka Italijas autonomajam
apgabalam.

2.3. TIESISKAIS REGULEJUMS

(35) Likuma 10/2010 3. pants nosaka finansgjumu Sardinijas lidostu ekspluatantiem ka kompensaciju par sabiedrisko
pakalpojumu saistibam laikposma no 2010. lidz 2013. gadam. Likumu 10/2010 isteno ar lémumiem, ko pienem
regiona parvaldnieks.

(36) 2010. gada 17. maija Regionalais dekréts Nr. 122/347 (*) nosaka, ka summas, kas noteiktas Likuma 10/2010,
sedz no regiona budzeta.

(37)  Sardinijas regiona parvaldnieks ir pienémis vairakus Istenosanas aktus, kuros definéti nosacfjumi un mehanismi
saistiba ar finanséjuma pieejamibu saskana ar Likumu 10/2010, proti:

a) Sardinijas 2010. gada 29. jalija Lémuma Nr. 29/36 (°) definéts, kadi kritériji piemérojami transporta pakalpo-
jumiem, kuriem var pieskirt $o finans€jumu, ki arf minéto pakalpojumu raksturs un ilgums, un sniegtas
norades par to, ka sagatavot un noveértét lidostu darbibas planus (programmi di attivitd);

b) Sardinijas 2010. gada 6. decembra Lémuma Nr. 43/37 (%) apstiprinati lidostu ekspluatantu iesniegtie darbibas
plani 2010. gadam un konkrétas summas, kas japieskir katram no tiem par 2010. gadu;

¢) Sardinjjas 2011. gada 23. decembra Lémuma Nr. 52/117 (') noteiktas ikgadéjas summas, kas regionam
japieskir lidostu ekspluatantiem par 2011.-2013. gada periodu, pamatojoties uz darbibas planiem, ko lidostu
ekspluatanti iesniegusi 2011. gada.

(38) Ar 2011. gada 19. janvara Regionadlo likumu Nr. 1 (') tika samazinatas iemaksas, kas regionam japieskir
lidostam, ki noteikts ar Likumu 10/2010, nosakot tas EUR 21 100 000 apméra par 2011. gadu un
EUR 21 500 000 apmeéra par 2012. un 2013. gadu.

(39) Ar 2011. gada 30. junija Regionalo likumu Nr. 12 (**) tika izveidots finansialu avansu mehanisms, kas darbojas
ar ad hoc finansiala fonda starpniecibu SFIRS (') ietvaros. SFIRS ir Sardinijas regiona iek$éja finansu sabiedriba,
kurai ka finansialam starpniekam un regiona funkcionalai struktiirai ir uzticéts izveidot un parvaldit regionalu
fondu, kura merkis ir uz procentiem pieskirt finansialus avansus ka akcionaru finansgjumu (°). Regions tiesi
kontrolé SFIRS un isteno ta parvaldibu. SFIRS uzdevums ir parvaldit planus, politikas un programmas, ko regions
izstradajis teritorijas ekonomiskajai un socialajai attistibai. SFIRS direktoru valdi iece] regions. Ar 2011. gada
9. augusta Pilnvarojuma aktu Nr. 15 (%) SFIRS tiek pieskirts pilnvarojums izveidot un parvaldit “lidostu regionalo
fondu” (V) (turpmak “regionalais fonds”), kura mérkis ir pieskirt finansialus avansus regiona iemaksu veikSanai. Ar
2011. gada 9. augusta Lémumu Nr. 500 (**) tika apstiprinati detalizéti noteikumi attieciba uz regionala fonda
istenofanu. Ar 2012. gada 30. janvara Lémumu Nr. 22 () tika papildinati 2011. gada 9. augusta Lémuma
Nr. 500 definétie noteikumi.

(®) Decreto Assessorato della Programmazione, Bilancio, Credito e Assetto del Territorion. 122 del 17.5.2010.

() Deliberazione della Giunta regionale No 29/36 del 29.7.2010. — Attuazione dell’art. 3 della L.R. 13 aprile 2010, n. 10. Misure per lo sviluppo del
trasporto aereo.

(") Deliberazione della Giunta regionale No 43/37 del 6.12.2010. — Legge regionale 13 aprile 2010, No 10, art. 3. Misure per lo sviluppo del
trasporto aereo. Programmi di attivitd degli aeroporti.

(") Deliberazione No 52/117 del 23.12.2011. — Legge regionale 13 aprile 2010, No 10. Misure per lo sviluppo del trasporto aereo. Programmi di
attivita triennio 2011-2013.

(") Legge Regionale 19 gennaio 2011, n. 1 — Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e pluriennale della Regione (Legge finanziaria 2011).

(") Legge Regionale 30 giugno 2011, n. 12 Art. 4, commi 32 ¢ 33.

(") Societa Finanziaria Industriale Regione Sardegna SpA — www.sfirs.it — finan$u starpnieks saskana ar 1993. gada 1. septembra Legislativa
dekréta Nr. 385 106. un 107. pantu.

(**) “Anticipazioni finanziarie a titolo di finanziamento soci oneroso”.

(*) Atto di affidamento a SFIRS, rep. 15 del 9 agosto 2011.

("7) Fondo regionale aeroporti.

("®) Determinazione del Direttore del Servizio Pianificazione e Programmazione Sistemi di trasporto No 694 del 2 ottobre 2012 di integrazione del
regolamento di attuazione del Fondo aeroporti a seguito della legge regionale No 15/2012.

(**) Determinazione No 22 del 30.1.2012. — Legge regionale 30 giugno 2011, No 12 — Art. 4, commi 32 e 33 — Fondo regionale per anticipazioni
finanziarie — Regolamento attuativo.
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(40) Ar 2012. gada 7. augusta Regionalo likumu Nr. 15 (*) groza 2011. gada 30. junija regionalo likumu. Ar
2012. gada 2. oktobra Lémumu Nr. 694 (*!) isteno 2012. gada 7. augusta regionalo likumu un papildina un
groza noteikumus par regionala fonda istenoSanu, nosakot, ka 2011. gada 30. junija likuma pieméro$anas
termins tiek pagarinats, ietverot ari 2012. un 2013. gadu.

(41)  Ar 2014. gada 5. februara Lémumu Nr. 4/34 (*?) izmaina regiona iemaksu pieskirSanu par 2013. gadu, nemot
véra regiona iemaksu samazindjumu, par kuru tika piepemts lémums saistiba ar regiona budZetu, kas pieskirts
darbibu finanséSanai saskana ar Likumu 10/2010, un faktiskas izmaksas, kas radusas trim lidostu ekspluatantiem.

2.4. SHEMA

(42) Pazinota shéma paredzéta, lai attistitu gaisa transportu un padaritu gaisa savienojumus uz Sardiniju un no tas
mazak atkarigus no sezonas, tadéjadi atbalstot visaptveroSo mérki — piesaistit tristus un nostiprinat regiona
ekonomiku. Saja noluka Likums 10/2010 nosaka finansgjumu Sardinijas lidostu ekspluatantiem ka kompensaciju
par sabiedrisko pakalpojumu saistibam laikposma no 2010. lidz 2013. gadam.

(43) Istenosanas lemumos paskaidrots, ka Likuma 10/2010 mérkis — samazinat sezonalititi — atspogulo vélmi
pagarinat periodu, kura tiek veikti reisi. Tas ir saistits ar reisu biezuma palielinaSanu ta sauktaja starpsezona
(proti, ménesos, kas papildina vasaras sezonu — aprili, maija, septembri un oktobri) vai ziemas sezona, ka arT ar
jaunu marsrutu atklaganu uz/no vietam, ar kurdm Sardinijai vél nav savienojumu. Sis shémas pamata ir tadas
regiona gaisa transporta politikas veicinasana, kas nostiprina attiecigo kopienu ekonomisko, socidlo un teritorialo
kohéziju, novérSot ar pieejamibu saistitos trikumus, kas raksturigi Sardinijai ka salai.

(44)  Lémumi, kas minéti 2.3. punkta, nosaka tris darbibas, kuras aprakstitas talak $aja apsvéruma.

a) Aviosabiedribas intensifice gaisa satiksmi (“1. darbiba”). Aviosabiedribam un lidostu ekspluatantiem detalizétajos
darbibas planos jadefiné stratégijas, ka intensificét gaisa satiksmi un sekmeét tdristu plismas arpus sezonas,
izstradajot stratégiski nozimigus marSrutus, reisu bieZzuma stratégiju, jaudas piedavajumu un turpmakus
mérkus satiksmes joma. Ja Sie mérki tiek sasniegti, pieskir finansialu kompensaciju, pretéja gadijuma ir
jamaksa naudas sodi.

b) Aviosabiedribas popularize Sardiniju ka tarisma galamerki (“2. darbiba”). leprieks minétajos darbibas planos aviosa-
biedribam un lidostu ekspluatantiem jadefiné arl ipasas tirgvedibas un reklamas darbibas, kuru meérkis ir
pasazieru skaita palielinasana un lidostas apkalpotas teritorijas popularizésana.

¢) Papildu veicinaSanas pasakumi, kurus lidostu ekspluatanti regiona varda nodod tresam personam — pakalpojumu
sniedzgjiem, kas nav aviosabiediibas () (“3. darbiba”).

(45) Péc tam, kad regions ir apstipringjis darbibas planus, izvértjot tajos piedavatos pasakumus péc to ekonomiskas
ietekmes uz lidostu un Sardinijas saimniecisko darbibu kopuma, tas attiecigi sadala finan3u lidzeklus, kas pieejami
katru gadu un katrai lidostai.

(46) Kompensacijas lidostu ekspluatantiem aprékina, pamatojoties uz apléstajam izmaksam, kas rodas aviosabiedribam
saistiba ar lidoSanu stratégiski svarigos valsts vai starptautiska méroga marSrutos un saistiba ar mérku izpildi,
nodrodinot pasazieru skaitu attiecigaja gada. Pé&c meérku noteik3anas attieciba uz pasazieru skaitu lidostu
ekspluatanti atlasa aviosabiedribas, kas var nodro$inat attiecigos pakalpojumus. Atlasitie parvadataji sanem
kompensacijas, kas sedz starpibu starp ekspluatacijas izmaksam, kas radusas, un faktiskajiem vai planotajiem
ienémumiem no pasazieru biletém.

(47) lalijas pazinojuma dokumenta noradits, ka regionam ir jaapstiprina konkursa process, ko organizgjusi lidostu
ekspluatanti, lai atlasitu ieinteresétas aviosabiedribas. Komisija nav informéta ne par vienu konkursu, ko bitu

(*) Legge Regionale 7 agosto 2012, No 15, Art. 2.

(*') Determinazione Prot. No 7641 Rep. No 694 del 2 ottobre 2012 — Legge regionale 30 giugno 2011, No 12 — Art. 4, commi 32 e 33, modificata
integrata dalla legge regionale 7 agosto 2012, No 15, art. 2 —Fondo regionale per anticipazioni finanziarie — Rimodulazione e integrazione
Regolamento attuativo.

(*) Deliberazione No 4/34 del 5.2.2014. — Legge regionale 13 aprile 2010, n. 10. Misure per lo sviluppo del trasporto aereo. Riparto risorse annualitd
2013.

(*)) Pieméram, reklamas vai tirisma agentiram.
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organizgjusi lidostu ekspluatanti. Ka apgalvo Italija, aviosabiedribas tika atlasitas, pamatojoties uz izdevigako
komercialo piedavajumu, kas tika iesniegts lidostu ekspluatantiem péc uzaicinajumu publicéSanas vinu timekla
vietnés. Attieciba uz lidostam ir ieceréts, ka atbalsta shéma koordinés regionalo lidostu sistémas attistibu ta, lai
regionalas lidostas papildinatu viena otras darbibu (*¥).

2.5. AVIOSABIEDRIBU VEIKTIE TIRGVEDIBAS PASAKUMI

(48)  Likums 10/2010 nosaka, ka saistiba ar 2. darbibu lidostu ekspluatantiem ir janoslédz tirgvedibas ligumi ar aviosa-
biedribam, lai popularizétu Sardiniju ka tirisma galamérki. Tade] darbibas planos jadefiné ipasas tirgvedibas un
reklamas stratégijas, kuru merkis ir pasaZieru skaita palielina$ana un lidostas apkalpotas teritorijas populari-
z€Sana.

(49) Lidostu ekspluatanti ir noslégusi divu dazadu veidu ligumus atkariba no konkrétas aviosabiedribas — vai nu
vienotu ligumu, kas ietver gan lidostas pakalpojumus, gan tirgvedibas pakalpojumus, vai ari divus atseviskus
ligumus, ka tas ir Ryanair gadijuma, kad ar Ryanair tika noslégts ligums par lidostas pakalpojumiem, bet par
tirgvedibas pakalpojumiem ligums tika noslégts ar Ryanair pilniba piederosu tirgvedibas uznémumu AMS (Airport
Marketing Services). Sie ligumi apvieno un sasaista satiksmes intensificéSanu ar tirgvedibas pasikumiem, un to
pamatd ir prémiju shéma, kas ir atkariga no satiksmes intensificéSanas pasakumu sekmém. Ligumi nosaka, ka
parvadatajam ir janodrosina noteikta reisu programma un vienlaikus jaizstrada tirgvedibas un reklamas plans.

(50) Tirgvedibas pamata ir tadas IpaSas lappuses ievietosana parvadatdja timekla vietne, kura noraditi lidostas
galamerki, dazkart pievienojot arl celvedi. Tirgvedibas mérkis ir veicinat tarisma un uznémgjdarbibas pievilcibu
regiona un maksimali palielinat ienako$o arzemju izcelsmes celotaju ipatsvaru.

2.6. ATTIECIGAS LIDOSTAS
(51)  Sardinija 2010. gada darbojas piecas lidostas:

a) Algéro, kuras ekspluatants ir SO.GE.A.AL S.p.A. (‘SOGEAAL’);

b) Kaljari-Elmasas, kuras ekspluatants ir So.G.Aer. S.p.A. (‘SOGAER”);
¢) Olbijas, kuras ekspluatants ir GEASAR S.p.A. (‘GEASAR”);

d) Tortoli, kuras ekspluatants ir GE.AR.TO. S.p.A. (“GEARTO");

e) Oristano, kuras ekspluatants ir SO.GE.A.OR. S.p.A. (‘SOGEAOR”).

(52) Visi Sie uznémumi ir sabiedribas ar ierobezotu atbildibu. SOGEAAL un SOGAER pieder valstij. GEASAR kontrolé
avioparvadatajs Meridiana.

(53) Italija apstiprina, ka, lai gan Likums 10/2010 attiecas uz visam Sardinijas lidostam, divas mazsvarigakas $is salas
lidostas Oristano un Tortoli-Arbataksa (ar mazak neka 200 000 pasazieriem gada (*)) nav sanémusas nekadu
finanséjumu saskana ar Likumu 10/2010.

(54) Algéro atrodas Sardinijas ziemelrietumu dala, Olbija — ziemelaustrumu dala un Kaljari — dienvidu dala. Attalums
un brauciena ilgums pa autoceliem starp $im lidostam ir sadi (*°):

Kaljari-Algéro 247 km - 2 h 40 min;
Kaljari-Olbjja 273 km — 2 h 51 min;
Olbija—Algéro 136 km — 1 h 53 min.

(**) Deliberazione Nr. 29/36, 2010. gada 29. jalijs, 1. Ipp.

(*) Oristano lidostai, kuras darbiba 2011. gada tika apturéta, 2010. gada bija aptuveni 7 000 pasazieru un 2011. gada — aptuveni
1 300 pasazieru. Tortoli-Arbataksas lidostai 2010. gada bija aptuveni 13 500 pasazieru un 2011. gada —aptuveni 2 800 pasaZieru.

(*) Avots: Google Maps.
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2.6.1. KALJARI LIDOSTA

(55) Lidostas ekspluatants SOGAER pieder valstij, jo Kaljari Tirdzniecibas kamerai (C.C.LA. Cagliari) pieder akciju
vairakums, ka noradits 1. tabula. Regions nekontrolé Kaljari Tirdzniecibas kameru (¥), kas pati sevi finansé no
savu biedru gada maksam. Tirdzniecibas kamera ir patstaviga valsts struktiira, kas atbild par dazadu pakalpojumu
snieg$anu saviem biedriem (*¥).

1. tabula

SOGAER () akcionaru struktiira

(%)
C.C.ILA. Cagliari 94,35
S.FLR.S. SpA 3,43
Banco di Sardegna SpA 1,05
Regione Autonoma Sardegna 0,72
Meridiana SpA 0,21
C.C.ILA.A. Oristano 0,10
Corsorzio Sardegna Costa Sud 0,06
Associazione Industriali Province della Sardegna Meridionale 0,04
CONFAPI Sardegna 0,03
Editorial Airon 0,01
Fima SpA 0,01

(") Lidostas galvenais akcionars vélas oti tuva nakotné pardot 40 % savu akciju (avots: 2013. gada parskats).

(56) i lidosta 2014. gada apkalpoja 3 639 627 pasazierus (). Ta atrodas salas dienvidu dala un ir salas galvena
lidosta satiksmes apjoma zina. No 2007. gada SOGAER pieder visa koncesija lidostas apsaimnieko$anai. Lidosta
apkalpo iek§zemes un starptautiskus reisus, un galvenas aviosabiedribas, kas izmanto tas pakalpojumus, ir
Ryanair, Meridianafly, Alitalia CAL Airone, easyJet, Volotea un AirBerlin. Laikposma no 2007. lidz 2009. gadam
69 % no pasazieru plismas $aja lidosta tika registréti laika no aprila lidz oktobrim.

(57) SOGAER uz 2013. gada 31. decembri registréja apgrozijumu EUR 26,8 miljonu apméra un pozitivu neto
rezultatu EUR 1,7 miljonu apméra. Aktivu kopsumma bija EUR 125,5 miljoni.

2.6.2. ALGERO LIDOSTA

(58) Algéro lidostas ekspluatanta SOGEAAL 1pasnieki ir Sardinijas regions (80,20 %) un SFIRS SpA (ieksgjs
uzpémums, kas pieder regionam) (19,80 %) (*°). SOGEAAL saka savu darbibu 1995. gada ar daléju un pagaidu
rakstura koncesiju, kas tika parveidota par pilnu koncesiju 2007. gada (*').

(*) Avots: Italijas 2016. gada 5. maija pazinojums Komisijai.

(*) Tirdzniecibas kameru statusu Italija regulé 1993. gada 29. decembra Likums Nr. 580.

(**) Avots: Vikipedija. .

(*) S1SOGEAAL akcionaru struktiira atspogulo izmainas, kas notika 2010. gada. Si lidosta paslaik tiek privatizéta.
¢

*1) Concessione di gestione totale.
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(59) Lidosta atrodas salas ziemelrietumu dala. Ka apgalvo Italija, tas apkalpota zona aptver aptuveni 35 % no salas
teritorijas un ietver 450 000-600 000 iedzivotdju Sasari (Sassari), Oristano (Oristano) un Nuoro provinceé.
Komercialo pasazieru plismas zina Algéro ir tre$aja vietd starp Sardinijas lidostam, un tas pasazieru kopskaits
2014. gada bija 1 639 374 pasazieri (*?).

(60) Lidosta darbojas triju veidu aviosabiedribas — tradicionalas (piem., Alitalia, Meridiana, Iberia un Lufthansa), zemo
cenu sabiedribas (piem., easyet un Ryanair) un carterparvadataji (piem., Tui Fly un Jet Time). Laikposma no
2007. lidz 2009. gadam 75 % no pasazieru plismas $aja lidosta tika registréti laika no aprila lidz oktobrim.

(61) SOGEAAL uz 2013. gada 31. decembri registréja apgrozijumu EUR 15,9 miljonu apmeéra un negativu neto
rezultatu EUR 1,5 miljonu apméra. Aktivu kopsumma bija EUR 42,0 miljoni.

2.6.3. OLBJJAS LIDOSTA

(62)  Olbijas lidostas ekspluatanta GEASAR akcionaru lielaka dala ir privati akcionari (**), ka noradits 2. tabula.

2. tabula

GEASAR akcionaru struktiira

(%)
Meridiana S.p.A. 79,79
C.CLA.A. di Sassari (Camera di Commercio) 10,00
C.CIA.A. di Nuoro (Camera di Commercio) 8,42
Sardinijas regions 1,59
Consorzio Costa Smeralda 0,20

(63) GEASAR saka savu darbibu 1989. gada ar daléju koncesiju Olbijas lidostas apsaimniekosanai. Olbija atrodas
Sardinijas ziemelaustrumu dala. Lidosta apkalpo tradicionalas aviosabiedribas (piem., Alitalia un Lufthansa), zemo
cenu sabiedribas (piem., easyJet un Vueling) un carterparvadatajus (piem., Smartwings un Mistral Air).

(64) Lidosta 2014. gada apkalpoja 2 127 718 pasazierus (**). Lielakoties ta ir paredzéta iekSzemes un starptautiskiem
pasazieru komercialiem parvadajumiem. Lidosta specializ€jas tiirisma joma, jo apkalpo lielu tirisma uzgémumu
Costa Smeralda. Tadé] satiksme galvenokart notiek laika no maija lidz oktobrim, pieméram, laikposma no
2007. lidz 2009. gadam 84 % no pasazieru plismas $aja lidosta tika registréti laika no aprila lidz oktobrim.

(65) GEASAR uz 2013. gada 31. decembri registréja apgrozijumu EUR 27,0 miljonu apméra un pozitivu neto
rezultatu EUR 2,8 miljonu apméra. Aktivu kopsumma bija EUR 57,3 miljoni.

2.7. SARDINIJAS REGIONA IZVEIDOTAS FINANSESANAS SHEMAS MEHANISMS UN STRUKTURA
2.7.1. SARDINIJAS REGIONA VEICAMO IEMAKSU KOPEJAIS APJOMS

(66)  Sakotngji ar Likuma 10/2010 3. pantu regionam tika atlauts pieskirt lidostu operatoriem EUR 19 700 000 par
2010. gadu un EUR 24 500 000 par katru turpmako gadu — 2011., 2012. un 2013. gadu.

(*®) Avots: lidostas oficiala timekla vietne.
(**) Societa per azioni costituita nel 1985.
(**) Avots: Vikipédija.
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(68)

Visa $aja laikposma, nemot véra pasu resursus un darbibas planus, ko iesniedza lidostas, regions pakapeniski
samazinaja summas, kas sakotnéji bija pieskirtas $is shémas finansésanai, ka noradits 3. tabula.

3. tabula

L 268/9

Kompensicijas, kas pieskirtas Sardinijas lidostam laikposma no 2010. lidz 2013. gadam

(EUR)
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. Kopa
Algéro 9 960 000 | 10 559 913,00 | 9094 919,77 | 8029 737,87 | 37 644 570,64
Kaljari 5 000 000 4777 320,33 | 8 405 080,23 | 9 261 925,37 | 27 444 325,93
Olbija 4 000 000 3 057 654,00 | 4 000 000,00 | 4 208 336,76 | 15 265 990,76
Oristano 300 000 — — — 300 000
Kopa 19 260 000 | 18 394 887,33 | 21 500 000 21 500 000 80 654 887,33

Ar 2014. gada 5. februara Lémumu Nr. 434 tika izmainitas regiona iemaksas par 2013. gadu un tika noteikta
kopsumma EUR 17 500 000 apmeéra par 2013. gadu trim lidostu ekspluatantiem, ka noradits 4. tabula.
4. tabula

Kompensacijas, kas pieskirtas Sardinijas lidostam par 2013. gadu (saskapa ar 2014. gada
5. februara Lémumu Nr. 4/34)

(EUR)
2013. gads
Algéro 8 235 603
Kaljari 5264 397
Olbija 4 000 000
Kopa 17 500 000

Galigas iemaksas péc dazadu izmainu veik$anas, kuras Sardinijas regions faktiski pieskira $im trim lidostam, ir
noraditas 5. tabula (*%).

5. tabula
Finansialis kompensacijas, kas pieskirtas Sardinijas lidostim laikposma no 2010. lidz
2013. gadam
(EUR)

2010. g. 2011. g. 2012.g. 2013.g. Kopa
Algéro 9960 000 10 559 913 9 094 920 8235603 37 850 436
Kaljari 5000 000 4777 320 8 405 080 5264 397 23 446 797
Olbija 4 000 000 3057 654 4 000 000 4 000 000 15 057 654
Oristano 300 000 — — — 300 000
Kopa 19 260 000 18 394 887 21 500 000 17 500 000 76 654 887

(**) Ka paskaidrots 53. apsvéruma, finansialas kompensacijas sakotnéji bija paredzétas visam Sardinijas lidostam, tostarp Oristano lidostai,

bet péc tam tas tika atceltas.



L 26810 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.10.2017.

(70)  Sis pasakums izpauzas ka regiona tieSas subsidijas Sardinijas lidostu ekspluatantiem, kuri péc tam parskaita
attiecigas summas aviosabiedribam un citam iesaistitajam struktiram. Sis subsidijas tie$i finansé no regiona
budzeta. Lidostu ekspluatantiem ir japarvalda atseviski konti, lai varétu izsekot sapemtajam summam.

2.7.2. DARBIBAS PLANI UN STRATEGISKI NOZIMIGI MARSRUTI

(71)  Sardinijas lidostu ekspluatantiem ir jasagatavo darbibas plani un jaiesniedz tie regionam apstiprinasanai. Sajos
darbibas planos jaieklauj darbibas, kas paredzétas, lai attistitu gaisa savienojumus “no punkta uz punktu” ar
galamérkiem valsti un Eiropa uz un no Sardinijas lidostam, un kuras var nodrosinat, sledzot ligumus ar aviosabie-
dribam. Sai noliikd pasa plana janorada, kuras no saraksta uzskaititajam iniciativam (*%) lidostu ekspluatanti
uzskata par tadam, kas veicamas, lai izpilditu uzdevumu veicinat un nodro$inat to, ka gaisa transports klist
mazak atkarigs no sezonas, ka paredzéts Likuma 10/2010.

(72)  Planos janorada stratégiski nozimigie (iek§zemes un starptautiskie) marsruti un katra gada mérki attieciba uz reisu
biezumu, piepildijumu, jauniem marsrutiem, pasaZieru skaitu un tirgvedibas pasakumiem.

(73) Izstradajot darbibas planus, jaievéro $adi principi:

a) stratégiski nozimigie marruti nedrikst parklaties ar marSrutiem, kas jau tiek nodrosinati SPS rezima (%),
pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1008/2008 (**);

b) finansialajam iemaksam par katru subsidéto marsrutu laika gaita jasamazinas;

¢) finan$u noliguma ar aviosabiedribam jaieklauj plans, ka reklamét vietgjo teritoriju, un tam ir jaatbilst regiona
komunikacijas stratégijai tirisma joma;

d) ja lidostu pieprasita kop€ja kompensacija parsniedz kopsummu, kas atlauta regiona budzeta, prieksroka tiek
dota starptautiskiem savienojumiem iepretl iek§zemes marSrutiem (izpemot attieciba uz galamérkiem, kuros
apkalpo vairak neka tris miljonus iedzivotaju), marsrutiem, kas savieno lielus satiksmes mezglus, mar§rutiem
ar lielu satiksmes potencialu, marrutiem, kuros pakalpojumi jasniedz visu gadu, nevis tikai sezonas laika, un
uzpémumiem, kas nolémusi izveidot darbibas bazi vietéja lidosta.

(74)  Stratégiski nozimigu marSrutu ekspluatacija ir uzskatama par VTNP, kas aviosabiedribam janodrosina apmaina
pret kompensaciju (ar nosacijumu, ka tiek sasniegti mérki attieciba uz pasazieru plismu). Darbibas plani ir
japamato ar attiecigam ekonomiskam un finansu prognozém, kas ilustré attiecigo iniciativu pelnas perspektivas
un norada finansialas prasibas, kas saistitas ar §im darbibam, par katru attiecigo gadu. Sajas prasibas ieklauj
noradi par to pasu resursu limeni, kurus lidostas ekspluatants ieguldis, ka ari par to treSo personu ieguldjumu
limeni, kuras gis labumu no satiksmes pieauguma.

(75)  Faktiskie darbibas plani, kurus Italija iesniedza formalas izmekléSanas procediras laika, atbilst 73. apsvéruma
noteiktajam prasibam. Tajos ir ieklauta obligata informacija, ko pieprasa regions, pieméram, subsidéta transporta
piedavajuma izklasts, pieskiramas kompensacijas detalizéti aprékini un planotie ekonomiskie ieguvumi no valsts
atbalsta.

(76) Péc darbibas planu apstiprinasanas regions pienem attiecigu lémumu pieskirt ikgadgjos finansu lidzeklus katrai
lidostai, novértgjot jau paveiktas darbibas, pamatojoties uz vértéjumu par to ekonomisko ietekmi uz saimniecisko
darbibu Sardinija.

(%) Sk. 44.apsvérumu.
*7) No 2000. gada SPS jaizmanto iekSzemes marsrutos starp Sardinijas lidostam un kontinentalas Italijas lidostam saskana ar Savienibas
8 ) P ) )
gaisa transporta noteikumiem.
*%) Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu
P g p g p P1g gaisap )
pakalpojumu snieg3anai Kopiena (OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.).
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(77)  Mingtos planus finansé $adi:

a) sanéméjs lidostas ekspluatants sanem pirmo iemaksu ka avansa maksajumu 20 % apméra no kopsummas, kas
paredzéta planos;

b) 60 % no kopéja finanséjuma izmaksa ka starpmaksajumu péc ceturk$na zinojuma sanemsanas;

¢) pédgjo finansgjuma dalu izmaksa 60 dienas péc attiecigo dokumentu sanemsanas, kad regions ir parbaudijis
veikto darbibu, sasniegtos rezultatus un radusas izmaksas.

(78)  Darbibas plani tika apstiprinati ar diviem regiona lémumiem:

a) ar Sardinijas 2010. gada 6. decembra Lemumu Nr. 43/37 tika apstiprinati darbibas plani 2010. gadam, ko
iesniedza Kaljari, Olbijas, Algéro un Oristano lidostu ekspluatanti, un konkrétas summas, kas japieskir katram
no tiem (*);

b) ar Sardinijas 2011. gada 23. decembra Lémumu Nr. 52/117 tika apstiprinati darbibas plani, ko Kaljari, Olbijas
un Algéro lidostu ekspluatanti iesniedza par 2011.-2013. gadu. Ir noraditi ikgadgjie mérki katrai lidostai
attieciba uz pasazieru skaitu un kompensacijas sadalfjums starp $im trim lidostam. Lémuma ari paskaidrots, ka
plani par 2011. gadu jauzskata par galigiem, jo attiecas uz darbibam, kas jau ir veiktas, bet planus par
nakamajiem diviem gadiem, 2012. un 2013. gadu, var mainit.

2.7.3. PARRAUDZIBAS PROCESS

(79)  Lidostu ekspluatantiem ir jasagatavo darbibas plani saskana ar Likuma 10/2010 un ta daudzo istenoSanas aktu
prasibam. Saja sagatavoSanas procesa viniem jasadarbojas ar aviosabiedribam, bet galigais plans ir jaapstiprina
regionam. Ja regions nepiekrit vai konstaté neatbilstibu Likuma 10/2010 prasibam, tas var pieprasit darbibas
planu mainit.

(80)  Regions prasa, lai lidostu ekspluatanti uzraudzitu aviosabiedribu darbu un piemérotu sankcijas, ja netiek sasniegti
ex ante noteiktie mérki, jo Ipasi attieciba uz reisu biezumu un pasazieru skaitu. Sis sodisanas mehanisms japaredz
noligumos ar aviosabiedribam.

(81) Regiona parvaldnieka lemumi, ar ko isteno Likumu 10/2010, nosaka, ka regions izveido parraudzibas
mehanismu, lai novérstu kompensacijas parmaksu par ikgadéjam izmaksam, kas prognozeétas saistiba ar attiecigo
darbibu veikSanu. Regionam jadefiné ex ante pasakumi, lai kontrolétu, parbauditu un, ja nepiecieSams, atgiitu
jebkuru parmaksato kompensaciju, jo Ipasi uzraugot faktisko reisu un pasazieru skaitu.

(82) Regions uzrauga realas izmaksas, kas rodas lidostu ekspluatantiem, veicot attiecigas darbibas, parbaudot
apliecino$os dokumentus un parskatus par ikgadéjam izmaksam (r€kinus, ko aviosabiedribas iesniegusas lidostu
ekspluatantiem). Lidostu ekspluatantiem jasniedz regionam parskati par darbibu finanséSanu, pamatojoties uz
rékiniem, kas sanemti no apakSuzpéméjiem (no aviosabiedribam par 1. un 2. darbibu un no citiem uzpémumiem
par 3. darbibu). Regions ari parbauda, vai marsruts, kas tick kompenséts, nav SPS marsruts saskana ar Regulu
(EK) Nr. 1008/2008.

(83) Regiona finansgjumu saskana ar Likumu 10/2010 var pieskirt tikai saistiba ar iepriek§ minétajiem darbibas
planiem, kuri jaapstiprina regionam. Ta ka Sie plani tika sagatavoti pirms tam, kad tika veiktas Likuma 10/2010
paredzetas darbibas, to IstenoSanas gaita ir pielaujamas dazas izmainas. Tapéc regiona organizétaja mehanisma ir
paredzéts, ka regionam galiga iemaksa ir japielago izmainam, kas rodas darbibu istenoSanas gaita, vai lidostu
izmaksam (**). Tapéc regiona lémuma par galigo iemaksu pem veéra darbibas planu faktisko istenoSanu un

(*) Attieciba uz Tortoli-Arbataksu $aja akta noradits, ka minétas lidostas ekspluatants iesniedza planu tikai par triju gadu periodu (bet ne par
2010. gadu).

(*) Italija 2015. gada 11. septembra véstulé Komisijai (14. apsvérums) ki pieméru min GEASAR, kas 2013. gada samazindja savus
tirgvedibas pasakumus, salidzinot ar sakotnéjam prognozém (regiona finansétas 2. darbibas ietvaros). Ta rezultata regions samazinaja
galigo iemaksu.
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darbibu, kuram pieprasa finans€jumu, atbilstibu Likuma 10/2010 meérkiem un regiona tirgvedibas planam
tirisma joma. Ja tiek konstatétas neatbilstibas, regions galigo iemaksu pielago (*!).

(84) Italijas iesniegtic dokumenti liecina, ka lidostu ekspluatanti patiesi zinoja regionam par sanemto valsts
finanséjumu (pievienojot apliecino$us dokumentus, piem., rékinus par faktiskajam izmaksam) un iesniedza
pieradijumus par tirgvedibas un veicinaSanas pasikumiem. Regions parbaudija minéto informaciju un izmaksaja
atlikusos maksajumus lidostu ekspluatantiem.

2.7.4. FINANSIALIE AVANSA MAKSAJUMI UN REGIONALA FONDA UZDEVUMI

(85) Ka jau minéts 2.3. punktd, ar 2011. gada 30. junija Regionalo likumu tika izveidots regionalais fonds (*}), ko
parvaldija SFIRS un finansgja regions.

(86)  Finansu mehanisms, ko regions izveidoja saskana ar Likumu 10/2010, ir $ads.

a) Finansu lidzeklus, kas attiecinami uz minéto triju darbibu istenoSanu, lidostu ekspluatanti izmaksa avansa
aviosabiedribam attiecigajas lidostas (saistiba ar 1. un 2. darbibu) un citiem attiecigajiem pakalpojumu
sniedz&jiem (saistiba ar 3. darbibu).

b) Katru gadu saskana ar lidostu ekspluatantu prieksfinanséjuma pieprasijumiem regions pienem lemumu, kura
uzdod SFIRS ar regionala fonda starpniecibu pieskirt finansialu avansu lidostam. Péc tam regionalais fonds péc
pieprasijuma pieskir lidostu ekspluatantiem finanséjumu pret atlidzibu (komisijas maksa un procenti) ka
avansa maksajumu, kura summa iedalita saskana ar Likumu 10/2010. Avansa maksajums nedrikst parsniegt
85 % (*) no iemaksas, kuru regions pieskiris lidostu ekspluatantiem. Par $adu finansialo avansu ir jamaksa
procenti (Euribor 6 M + 2 % par 2010. gadu un Euribor 6 M + 1,5 % par 2011.-2013. gadu) un komisijas
maksa (1 % par 2010. gadu un 0,50 % par 2011.-2013. gadu), ko lidostu ekspluatanti maksa SFIRS.

¢) Péc tam regions apstiprina galigas summas, kas pieskiramas lidostu ekspluatantiem (regiona “iemaksa”), nepar-
sniedzot regionam pieejamos lidzeklus un nemot véra summas, kuras faktiski samaksajusi lidostu ekspluatanti
saistiba ar minéto triju darbibu istenosanu. Sai noliika lidostu ekspluatanti iesniedz atbilstosus parskatus,
kuros: i) norada sasniegtos rezultatus un pievieno ietekmes analizi; ii) detalizéti raksturo lidostas faktiskas
izmaksas saistiba ar veiktajam iniciativam, pievienojot ari nepiecieSamos apliecino$os dokumentus (rékinus
u. c.).

d) No regiona iemaksas summas regionalais fonds atskaita 4 % ieturjuma maksu, kuru parskaita atpakal
regionam. Kad ir piepemts lémums par galigas iemaksas summu, regionalais fonds pieskir finanséjuma
atlikuso dalu (*) lidostas ekspluatantam. Paredzams, ka $is fonds pieskirs atlikuso dalu lidostas ekspluatantam
ne vélak ka seSus ménesus péc darbibas planu izpildes pabeigsanas.

2.8. FINANSU PLUSMAS
2.8.1. FINANSU PLOSMAS VIRZIENA NO REGIONA UZ LIDOSTAS EKSPLUATANTIEM

(87) Kaut ari regions apnemas pieskirt finanséjumu, kura kopgja summa ir EUR 76 654 887 par visu laikposmu no
2010. lidz 2013. gadam (sk. 5. tabulu), faktiski tas lidostu ekspluatantiem parskaitija EUR 68 510 256 triju
darbibu finanséSanai saskana ar Likumu 10/2010 (¥) (sk. 6. tabulas A aili): EUR 35 516 988 — SOGEAAL,
EUR 19 250 617 — SOGAER un EUR 13 742 651 — GEASAR.

(*) Sai noliika Italija min pieméru ar Oristano lidostu, kurai regions atteica apstiprinat konkrétu marsrutu, kas bija paredzéts §is lidostas
darbibas plana (sk. Italijas 2015. gada 5. maija véstuli Komisijai, 5. un 6. Ipp.).

(*}) Fondo regionale per anticipazioni finanziarie — Legge Regionale 30 giugno 2011, n. 12 Art. 4, commi 32 ¢ 33.

(*) Neparsniedzot 90 % par 2011. gadu —sal., ar Determinazione prot. No 7641 rep. No 694 del 2/10/2012.

(*) S summa atbilst iemaksas apméram, par kidu regions pienéma lemumu, atskaitot no tas 4 % ieturdjuma maksu un finansialo
prieksapmaksu, kas jau pieskirta lidostas ekspluatantam.

(*) Italija iesniedza Komisijai tabulas, kuras noraditas galigas summas, ko pieskira regions.
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(88) Kopégjie finansialie avansa maksdjumi, kas parskaititi no regionala fonda lidostu ekspluatantiem, bija
EUR 42 987 645 (6. tabulas B aile). Komisijas maksu un procentu maksajumus aprékina no finansiala avansa
summas, un fonds tos atskaita, kad izmaksa $o finansialo avansu lidostas ekspluatantam. leturéjuma maksa ir 4 %
no iemaksas, ko apnémies pieskirt regions, un fonds to atskaita no iemaksas summas, kad izmaksa atlikuso dalu
no summas, ko regions pieskiris lidostai (péc finansialo avansa maksajumu izmaksasanas) (*9).

(89) Tadgjadi neto summu, kas jasanem lidostas ekspluatantam (6. tabulas C aile), var aprékinat, no regiona iemaksas
atskaitot tris finansu maksas (komisijas maksu, procentus un ieturéjuma maksu). Summas, par kuram Italija
informéja ka par neto summam, ko faktiski sapémusi lidostu ekspluatanti (6. tabulas D aile), nedaudz atskiras no
teorétiskajam summam:

a) SOGEAAL gadijuma Italija paskaidro, ka lidostas ekspluatantam vél jasanem no regiona EUR 167 661 ka
iemaksa par 2013. gadu;

b) par regiona maksajumiem SOGAER un GEASAR par 2013. gadu (attiecigi EUR 4 946 576 un
EUR 3 795 930) regions lema attiecigi 2014. gada 19. janija un 10. junija, tacu $is finansgjums netika
izmaksats (V). Italija atzist, ka regiona lémums ir juridiski saisto$s pienakums izmaksat attiecigas summas,
kuras var pieprasit, vérSoties valsts tiesa. Tomér Italija ir nolémusi pagaidit, kamér beigsies sakta procedira par
valsts atbalstu.

(*) Komisija atzimé, ka Italijas iestades nepaskaidro, kadé] finansialie avansi, kas noraditi tabulas, dazkart parsniedz iemaksu, ko noteicis
regions. Tomér §is atskiribas nav bitiskas, novértéjot atbalsta pasakumus, jo Komisija izskata tikai budzeta saistibas (A aile) un summas,
ko faktiski sanémusi lidostu ekspluatanti (D aile), sk. 14. tabulu.

(*) Disposti ma non erogati.



SOGEAAL - ALGERO

6. tabula

Faktiskas finansu pliismas virziena no regiona uz lidostas ekspluatantiem

(EUR)
lemaksa, ko noteicis regions Finansialais avanss (B) Finan$u maksas Summa. kas Neto summa, ko
Darbibas jasapem lidostas faktiski sapemis Starpiba
atsauces periods s Saistibu Maksajuma Ieturéjuma Komisijas Procentu ekspfuatantam (C) lidostas ekspluatants (Q - (D)
umma Summa o . (D)
datums datums maksa 4 % maksa izmaksas
2010. g. 8 517 963 7.11.2012. [.] (%) 20.9.2011. [..] [..] [.] [..] [..] [..]
2011. g. 9 041 162 | 12.11.2012. [--] 8.2.2012. un [..] [..] [-] [..] [..] [--]
23.8.2012.
2012. g. 9 062 413 3.6.2013. [-] 22.10.2012. [.] [.] [-] [.] [.] [-]
2013. g. 8 895 449 | 27.10.2014. [.] 17.10.2013. [..] [..] [-] [.] [.] [-.]
Kopa 35 516 988 [..] [..] [..] [.] [..] [..] [..]
(*) Komercnoslépums.
SOGAER — KALJARI
(EUR)
lemaksa, ko noteicis regions Finansialais avanss (B) Finan$u maksas Neto summa, ko
_ (A) Summa, kas ey _
Darbibas jasanem lidostas faktiski sanemis Starpiba
atsauces periods S Saistibu S Maksajuma Ietur&juma Komisijas Procentu ekspfuatantam (C) lidostas t;ll()s)p luatants (€ - (D)
umma datums umma datums maksa 4 % maksa izmaksas
2010. g. 4657 311 7.11.2012. [-] 10.9.2012. [.] [.] [-] [.] [..] [-]
2011. g. 4777 320 7.11.2012. [.] 15.6.2012. [..] [..] [.] [..] [..] [-.]
2012. g. 4 869 410 13.6.2013. — — [..] — — [..] [..] [..]
2013. g. 4946 576 19.6.2014. — — [..] — — [.] [..] [--]
Kopa 19 250 617 [-] [..] [.] [-] [..] [.] [-]

¥1/897 1
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GEASAR - OLBIJA

(EUR)
lemaksa, ko ?X)teids regions Finansialais avanss (B) Finans$u maksas Summa. kas Neto summa, ko
Darbibas . 7 faktiski sanémis Starpiba
atsauces periods jasagem lidostas lidostas ekspluatants (C) - (D)
P Summa Saistibu Summa Maksajuma Ietur&juma Komisijas Procentu ekspluatantam (C) (D)p
datums datums maksa 4 % maksa izmaksas

2010. g. 3972223 7.11.2012. [-] 19.9.2011. [-.] [-.] [-] [..] [..] 0
2011. g. 2 945 363 7.11.2012. [-] 1.6.2012. [.] [.] [-] [.] [..] 0
2012. g. 3029 135 12.6.2013. — — [..] — — [..] [..] 0
2013. g. 3795930 10.6.2014. — — [..] — — [..] [..] [--]
Kopa 13 742 651 [-] — [..] [.] [-] [..] [..] [-]

L10C°01°81

[AT ]

SISOUISA SIE[EIIO Sequuataes sedoury

S1/897 1
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2.8.2. FINANSU PLUSMAS VIRZIENA NO LIDOSTU EKSPLUATANTIEM UZ AVIOSABIEDRIBAM UN
TRESAM PERSONAM, KAS SNIEDZ PAKALPOJUMUS, TRIJU DARBIBU FINANSESANAI

(90)  Algéro, Kaljari un Olbijas lidostu ekspluatanti finans€ja aviosabiedribas un tresas personas, kas sniedz
pakalpojumus, saistiba ar 1., 2. un 3. darbibas istenosanu laikposma no 2010. lidz 2013. gadam. Ka apgalvo
Italija, kompensacijas, kuras no regiona sanéma lidostu ekspluatanti laikposma no 2010. lidz 2013. gadam, lai
finansétu 1., 2. un 3. darbibu, tika parskaititas aviosabiedribam un tresam personam, kas sniedza pakalpojumus.
Aviosabiedribas sanéma finanséjumu par 1. un 2. darbibu un tika atlasitas, pamatojoties uz komerciali izdevigako
piedavajumu (*¥). Tresas personas, kas sniedza pakalpojumus un atbildgja par tirgvedibas pasakumiem, pieméram,
reklamas vai tiirisma agentiiras, sanéma finanséjumu par 3. darbibu.

(91) Talak 7. tabula ir apkopotas finan$u plasmas no lidostu ekspluatantiem uz aviosabiedribam un tre§am personam,
kas sniedza pakalpojumus, finansgjot 1., 2. un 3. darbibu.

7. tabula

Finan$u pliasmas no lidostu ekspluatantiem uz aviosabiedribam un tre$am personam, kas
sniedza pakalpojumus, finansgjot 1., 2. un 3. darbibu

SOGEAAL — ALGERO

(EUR)
Darbibu finanséSana
Darbibas atsauces periods
1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)

2010. g. [-.] [-] 8 517 963

2011. g. [..] [..] 9 041 162

2012. g. [..] [-] 9 062 413

2013. g. [-.] [-] 8 895 449

Kopa [..] [-] 35 516 987

(100 %)

SOGAER - KALJARI
(EUR)
Darbibu finansésana
Darbibas atsauces periods
1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)

2010. g. [-.] [-] 4657 311

2011. g. [-.] [-] 4977 946

2012. g. [..] [.-] 4 869 410

2013. g. [..] [-] 4946 576

Kopa [..] [-] 19 451 243

(100 %)

(**) Sk. 47. apsvérumu — kaut arT Sardinijas tiesibu aktos bija noteikts, ka ir jariko konkursi, aviosabiedribu atlasei netika organizéts neviens
konkurss.
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GEASAR - OLBJA
(EUR)

Darbibas atsauces periods

Darbibu finanséSana

1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)
2010. g. L] [.] 3972223
2011. g. [.] .10 2 945 500
2012. g. [.] [.] 3029 160
2013. g. [.] [.] 3795 935
Kopa [.] [.] 13 742 818
(100 %)

(') Italija 2015. gada 11. septembra pazinojuma deklaré finansgjumu EUR [.] apméra saistiba ar 3. darbibas finanséSanu
2011. gada. Italija 2015. gada 16. decembra pazinojuma (Deloitte Financial Advisory S.r.l. zinojums) norada finanséjumu
EUR [..] apméra, nevis EUR [..], nesniedzot nekadu pamatojumu par 3o starpibu.

Talak 8. tabula apkopoti lidostu ekspluatantu maksajumi aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas finansésanu.

8. tabula

Finans$u pliismas no lidostu ekspluatantiem uz aviosabiedribam, finansgjot 1. un 2. darbibu

SOGEAAL — ALGERO

(EUR)
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. Kopa
Ryanair ] ] ] ] ]
AMS ] ] ] ] ]
casyJet — — ] ] ]
Volotea — — — ] ]
Alitalia ] — — — ]
Meridiana ] — ] — ]
Wizzair — — ] ] ]
Kopa ] ] ] ] 35 221 513
SOGAER - KALJARI
(EUR)
2010. g 2011. g. 2012. g. 2013. g Kopa
Ryanair ] ] ] ] ]
AMS ] ] ] ] ]
easylet ] ] ] ] ]
Germanwings — — ] — ]
Tourparade — — ] — ]
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(EUR)
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. Kopa

Air Berlin — — — ] []
Vueling — — — [-] [-]
Volotea — — [.] ] ]

Kopa ] ] ] ] 19 018 170
GEASAR - OLBJA

(EUR)
2010. g 2011. g. 2012. g. 2013. g. Kopa

Meridiana Fly ] ] ] ] ]

Air Italy [.] [.] — — []

Air Berlin [.] [] (] [] []

casyJet [] [.] [] [.] [.]
Norwegian ] ] ] [.] ]
Jet2.com — ] ] ] ]

NIKI — — [] — (-]
Vueling — — — [ [.]

Air Baltic — — — [.] []
Volotea — — ] ] ]

Kopa ] ] ] ] 12 683 623

2.8.3. SECINAJUMS

Ka noradits 6. tabuld, regiona sniegtais finansgjums tika pilniba parskaitits lidostu ekspluatantiem, kuri pasi
nodrosinaja pat lielaku finanséjumu neka sanéma no regiona par 1., 2. un 3. darbibas istenoSanu saskana ar
saviem darbibas planiem. (Starpiba starp finanséjumu, kas faktiski sniegts par 1., 2. un 3. darbibas Istenosanu
(9. tabulas B aile), un summu, ko lidostu ekspluatanti faktiski sanéma no regiona par $o darbibu veiksanu
(9. tabulas C aile), ir EUR 12 733 760).

9. tabula

Salidzinajums starp regiona sniegto finanséjumu un summam, kuras finanséja lidostu ekspluatanti
par triju minéto darbibu istenoSanu saskana ar Likumu 10/2010

(EUR)
ks o o | ST b | s | Mo v tots | s
lidostas (B) no regiona (C)
Algéro 35 516 988 35516 987 1 33 028 346 2 488 641
Kaljari 19 250 617 19 451 243 —-200 625 13 607 197 5 844 045
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(EUR)
. Kopsumma, kuru par $im _ Neto summa, kuru lidostu _
lemaksa, ko E;))telas regions trim darbibam finanséja (S:;rflg;; ekspluatanti faktiski sanéma (S};)arfn(tée;
lidostas (B) no regiona (C)
Olbija 13 742 651 13 742 818 -167 9 341 744 4 401 074
KOPA 68 510 256 68 711 048 -200 792 55 977 287 12 733 760

(94)  Turklat attieciba uz aviosabiedribam, ka minéts 8. tabula, finansgjums, kuru regions sniedza aviosabiedribam ar
lidostu ekspluatantu starpniecibu par 1. un 2. darbibu, tika parskaitits $adam sabiedribam:

1) Ryanair;
2) AMS;

3) Meridiana Fly;
4) Air Italy;
5) Air Berlin;
6) easy Jet;

7) Norwegian;
8) Jet2.com;
9) NIKE;

10) Vueling;
11) Air Baltic;
12) Volotea;
13) Tourparade;
14) Alitalia;
15) Wizzair,

16) Germanwings.

3. PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS UN KOMISIJAS SAKOTNEJAIS NOVERTEJUMS

(95) Saskana ar lémumu par procediras sakSanu formalas izmekléSanas procediras piemérosanas joma ietver $adas

darbibas:

a) regiona pieskirta finansiala kompensacija trim lidostu ekspluatantiem (SOGEAAL, GEASAR un SOGAER)
laikposma no 2010. lidz 2013. gadam par 1., 2. un 3. darbibas finanséSanu;

b) finansu kompensacijas, ko triju lidostu ekspluatanti izmaksaja aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas

finansésanu laikposma no 2010. lidz 2013. gadam (*).

(96) Lémuma par procediiras sakSanu atziméts, ka, ta ka Komisija izmeklé iespéjamo nelikumigo atbalstu, ko Algéro
lidostas ekspluatants pieskiris lieta SA.23098 (*Y), $1 lieta attiecas tikai uz atbalsta pasakumiem, kas netiek

parbauditi minétaja lieta (*').

(*) Lemuma par procediras sak$anu darbibas joma neietvéra potencialo atbalstu, ko lidostu ekspluatanti pieskira pakalpojumu
sniedzgjiem, kuri nebija aviosabiedribas, par 3. darbibu. Tapéc Komisija nevar ienemt nekadu nostaju $aja jautajuma.
(*") Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2015/1584 par valsts atbalstu SA.23098 (C 37/07) (ex NN 36/07), ko Italija pieskirusi
Societa di Gestione dell’Aeroporto di Alghero So.Ge.A.AL S.p.A. un dazadiem gaisa parvadatajiem, kas darbojas Algéro lidosta (OV L 250,

25.9.2015., 38.Ipp.).
(*) Sk.48.-52.apsverumu.



L 268/20 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.10.2017.

(97)  Attieciba uz regiona pieskirto finansidlo kompensaciju trim lidostu ekspluatantiem Komisija izdarfja provizorisku
secindjumu, ka Sardinijas lidostam pieskirta kompensacija ir valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé
un Italija attieciba uz minéto kompensaciju nav ievérojusi Liguma 108. panta 3. punktd noteikto pienadkumu
saglabat esoso stavokli.

(98) Komisija pauda Saubas par lidostu ekspluatantu laba izveidotas kompensacijas shémas saderibu ar ieksgjo tirgu. Jo
ipasi Komisijai izveidojas provizorisks viedoklis, ka minéta kompensé$ana nav uzskatama par kompensésanu par
istiem VTNP, kas uzticéti lidostu ekspluatantiem.

(99) Attieciba uz finansialo kompensaciju, ko tris lidostu ekspluatanti sniedza aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas
finansésanu, Komisija uzskatija, ka taja var biit ieklauts valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé un to
var atzit par nelikumigu saskana ar Liguma 108. panta 3. punktu, nemot véra to, ka, Skiet, tas tika pieskirts
sanémejiem, parkapjot pienakumu saglabat eso$o stavokli. Jo ipasi Komisija uzskatija, ka regions istenoja kontroli
par attiecigajiem lidzekliem, kas regiona budZetd neparprotami bija rezervéti precizam meérkim — cita starpa
subsidét gaisa transporta marsrutus uz lidostam un no tam. Tadé] Komisija uzskatija, ka parskaitijumi no lidostu
ekspluatantiem uz aviosabiedribam bija attiecinami uz valsti un ietvéra valsts lidzeklus. Komisija ari uzskatija, ka
aviosabiedribu sanemtais finanséjums samazinaja izmaksas, kas tam citadi bitu jasedz no pasu lidzekliem,
darbojoties péc tada pasa reisu grafika, un secinaja, ka aviosabiedribam tika pieskirta ekonomiska prieksrociba.

(100) Turklat Komisija pauda Saubas par to, vai finansiala kompensacija, kas izmaksata aviosabiedribam, kuras darbojas
Algeéro, Kaljari un Olbijas lidostas, ir uzskatama par saderigu ar iek3€jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta
3. punkta c) apak$punktu. Jo ipasi Komisija pauda Saubas par $adu saderibu saskapa ar 2011. gada VTNP
lémumu (*?) saistiba ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008, 2011. gada VINP pamatprogrammu (**) saistiba ar Regulu
(EK) Nr. 1008/2008 un 2005. gada Aviacijas pamatnostadném.

4. ITALIJAS PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU
4.1. LIKUMS 10/2010

(101) Finansialo iejauk3anos attieciba uz latkposmu no 2010. lidz 2013. gadam, kas tika veikta, pamatojoties uz
Likumu 10/2010, Italija pamato ar vajadzibu attistit gaisa transportu starp Sardiniju un iek§zemes un Eiropas
galamérkiem ar mérki palielinat taristu plismas, jo Ipasi arpus vasaras sezonas, kas ir Joti nozimigi Sardinijas
ekonomikai.

(102) Sis likums uzliek lidostu ekspluatantiem konkrétu atbildibu par likuma noteiktda mérka sasniegsanu un tam
nepiecieSamo nosacijumu un kritériju izstradi. Jo ipasi lidostu ekspluatantiem ir jaizstrada darbibas plani, kas
jaiesniedz apstiprinasanai regionam, kur§ precizé veicamas darbibas, lai sekmétu neatkaribu no sezonas un
palielinatu gaisa transporta intensitati. Sie darbibas plani ietver finansu darfjumdarbibas planus, kas raksturo
gaidamos rezultatus un mérka sasnieg$anai nepiecieSamos finansu lidzeklus.

(103) Izstradajot darbibas planus, jaievéro $adi nosacjjumi:

a) planos paredzétajiem mar$rutiem jaatskiras no tiem, uz kuriem jau attiecas sabiedrisko pakalpojumu kompen-
sacijas;

b) japaredz pietickami plasa salas reklama, ja tiek izveidoti jauni marsruti vai saistiba ar reisu darbibas perioda
pagarinasanu.

(104) Ja vajadzigie finansu resursi parsniedz regiona budZetu, nepiecieSamie lidzekli japieskir saskana ar kritérijiem, kas
definéti Sardinijas 2010. gada 29. julija Lémuma Nr. 29/36 (**) (starptautisko marSrutu prioritate, svarigu
transporta mezglu apkalposana, neatkariba no sezonas, lielaks reisu biezums u. c.).

(*») Komisijas 2011. gada 20. decembra Lémums 2012/21[ES par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 106. panta 2. punkta
piemérosanu valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts
sniegt pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi (OVL 7,11.1.2012., 3. Ipp.).

(**) Komisijas pazinojums “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
sniegsanu” (2011. gads) (OV C 8,11.1.2012., 15.1pp.).

(**) Sk. 4. zemsvitras piezimi.
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(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

Likums 10/2010 nosaka tris darbibu kategorijas, kas jafinansé regionam, ki minéts 44. apsvéruma un
turpmakajos apsvérumos.

Dazadie pasakumi, ko sagatavo lidostu ekspluatanti, ir detalizéti aprakstiti katras lidostas darbibas plana, un Italija
iesniedza Komisijai tabulas, kuras apkopotas veiktas darbibas un attiecigais regiona finansgjums. Italija apgalvo, ka
§im darbibam bija pozitiva ietekme uz regionu, jo attiecigaja perioda gaisa satiksme un ar to saistitais pasazieru
pieplidums palielinajas.

Italija norada, ka regiona finanséjuma galvenie sanémeéji saskana ar Likumu 10/2010 ir aviosabiedribas — patiesi,
Likuma 10/2010 noteikts, ka ar Sardinijas lidostu starpniecibu ir jafinansé aviosabiedribas, kas velas atklat vai
paplasinat jaunus marSrutus un nodrosina eso$o marSrutu neatkaribu no sezonas laikposma no 2010. lidz
2013. gadam.

4.2. FINANSIALIE AVANSA MAKSAJUMI

2011. gada 30. jiinija Regionalais likums Nr. 12 (*) nosaka, ka par finansialajiem avansiem, kas noteikti Likuma
10/2010, ir jamaksa procenti. Sai nolika 2011. gada 9. augusta (*) regions uzticgja SFIRS izveidot un
apsaimniekot regionalu fondu $adu finansialo avansu parvaldisanai.

Italija apgalvo, ka $ie avansi ir aizdevumi, kas sniegti saskana ar tirgus nosacijumiem, jo atbilstosi noteikumiem,
ar kuriem regulé fonda darbibu, par Siem finansialajiem aizdevumiem ir jamaksa procenti, kuru likme ir Euribor
6M plus 2 % par 2010. gadu un Euribor 6M plus 1,50 % par 2011. un 2012. gadu. Turklat lidostu ekspluatantiem
ir jamaksa finansiala avansa parvaldiSanas maksa — 1 % apméra no ta summas par 2010. gadu un 0,5 % apmeéra
par 2011. gadu. Italija uzskata, ka finansialo avansu atbilstiba tirgus nosacjjumiem javérté, pamatojoties uz
Sintétisko izmaksu raditaju (ISC) (*’), kura nemtas véra visas ar aizdevumu saistitas izmaksas, kas jasedz lidostai.
Italija iesniedza Komisijai tabulu, kura detalizéti raksturots ISC attieciba uz katru pieskirto finansialo avansu. ISC,
kas saistits ar finansialo avansu SOGAER, ir augstaks par citiem un parsniedz ari tirgus prasibas, jo §is finansialais
avanss tika pieskirts 2012. gada septembri un ISC tika aprékinats par visu 2012. gadu.

Italija iesniedza informaciju, kas izklastita 10. tabula, attieciba uz finansidlajiem avansiem, kas pieskirti trim
lidostu ekspluatantiem par 2010. un 2011. gadu, un secindja, ka Sie finansialie avansi tika pieskirti uz tadiem
finansialajiem nosacijumiem, kas atbilda lidzigu darfjumu nosacijjumiem tirg. Italija norada, ka par 2010. un
2011. gadu sniegtie aizdevumi bija paredzéti, lai kompensétu lidostu ekspluatantiem summas, kuras tie jau bija
parskaitijusi aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas veikSanu.

10. tabula

Finansialie avansi, kas pieskirti trim lidostu ekspluatantiem par 2010. un 2011. gadu

Anticipazioni annualita 2010
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Societa di gestione sede Iﬂg;g Data di erogazione Int:i’;f(s)s;? érgﬂl)iztati Czlﬁrgf:;f;i Costo complessivo | 1SC al 2012
SOGEAAL SPA Algéro [] 1.7.2011. [] [] [] (]
SOGAER SPA Kaljari [] 25.9.2012. [] [] [] []
GEASAR SPA Olbija [] 27.9.2011. [] [] [.] [.]

Anticipazioni annualita 2011

Societa di gestione sede Impogg; 0~ | Data di erogazione ’"t;’ﬁjs‘;,?‘idgﬁ’g““’ Comnuissiont %=\ Costo complessivo | ISC al 2012
SOGEAAL SPA Algéro [.] 2.1.2012. [] [] [] (]
SOGAER SPA Kaljari [] 5.7.2012. [] [] [] []
GEASAR SPA Olbija [..] 20.7.2012. [] [.] [] [.]

(**) Sk. 8.zemsvitras piezimi.

(*) Atto di affidamento a SFIRS, rep. 15 del 9 agosto 2011.
(*7) ISC — Indicatore Sintetico di Costo.
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4.3. CITA INFORMACIJA

(111) Italija norada, ka 2010. gada 17. maija Regionalais dekréts Nr. 122/347 (**) ir administrativs instruments, kas
nodrosina ar Likumu 10/2010 pieskirta finansgjuma faktisku registraciju regiona budzeta.

(112) Italija norada, ka, lai gan Likums 10/2010 attiecas uz visam Sardinijas lidostam, lidostu ekspluatanti, kas bija
ieintereséti sanemt kompensacijas par darbibam, bija Algéro, Olbijas un Kaljari lidostu ekspluatanti. Oristano
lidostas ekspluatants 2010. gada 22. septembri iesniedza darbibas planu, un regions tam apstiprinaja finanséjumu
EUR 300 000 apméra par 2010. gadu. Tacu 2011. gada maija Oristano lidostas ekspluatants tika likvidéts un
tagad i lidosta ir slégta.

(113) Italija iesniedza Komisijai tabulas, kuras apkopotas veiktas darbibas un attiecigais regiona finanséjums, ka ari
ligumus, kas noslégti starp SFIRS un lidostu ekspluatantiem.

(114) Ialija apgalvo (*%), ka valsts iejauksanas bija nepieciesama, jo citadi lidostas nespétu segt izmaksas, ko radija
darbibu finansé$ana saskapa ar Likumu 10/2010. Minétie tris lidostu ekspluatanti nespétu istenot un finansét
darbibas, kas paredzétas Likuma 10/2010, ne no pasu lidzekliem, ne ar banku finanséjuma starpniecibu.

a) Kaljari lidosta — $a uznémuma ekonomiska darbiba 2007.-2009. gada bija negativa, un, neraugoties uz
pozitivu EBITDA (*°), uznémgjdarbiba nesedza nolietojuma izmaksas, ta radot negativu EBIT (*'). Tolaik So
uzpémumu raksturoja pastaviga ekonomiska un finansiala nelidzsvarotiba, kas apdraudgja tas kreditspéju.
2008. gada kapitalu bija nepiecieSams palielinat par EUR 4,4 miljoniem, lai segtu kopéjos zaudéjumus. Smaga
finansu stavokla dé| $is lidostas ekspluatants nespéja no pasa lidzekliem segt izmaksas, ko radjja Likuma
10/2010 paredzéto darbibu istenoSana. Tas arl nespéja piesaistit papildu aréjo finanséjumu no finansu
iestadém, jo nespétu to atmaksat nepietiekamo finansu naudas pliismu dél. Sis lidostas ekspluatanta darbibas
rezerve laikposma no 2010. lidz 2013. gadam nedaudz samazinajas — par 40 % attieciba uz EBIT, un
2013. gada finan$u parskata atziméta uznémuma nepietickama kapitalizacija un tads finansu stavoklis, kas
klatu kritisks, ja planotais regiona finanséjums par 2014. gadu netiktu izmaksats (*2).

b) Algero lidosta — 2007.-2009. gada periods liecindja par smagam ekonomiskam un finansialam gratibam ar
negativu neto rezultatu, kas parsniedza akcionaru pasu kapitalu, tadé] 2009. gada notika 32 uznémuma rekapi-
talizacija. Regiona parvaldita finansialo avansu shéma primari bija paredzéta SOGEAAL, lai ta varétu istenot
Likuma 10/2010 paredzétas darbibas, neradot papildu slogu uznémumam. Sis lidostas EBITDA raditdjs bija
pozitivs tikai 2007. gada, un tas EBIT bija negativs visa perioda, pasliktinoties lidz limenim EUR - 11,3 miljoni
2009. gada. Attiecigaja laikposma paSu kapitals pastavigi samazinajas, sasniedzot negativu summu
EUR - 4,8 miljonu apmeéra 2009. gada. Tapéc $is uznémums nespéja finansét attiecigas darbibas no pasa
lidzekliem, ne ari papildus piesaistit aréu banku finanséumu, jo nespétu atmaksat iesp&jamo ligumisko
paradu. Laikposma no 2010. lidz 2013. gadam izveidojas ilgstosi negativa darbibas rezerve attieciba uz EBIT,
kas izmainijas no EUR - 3,6 miljoniem 2010. gada uz EUR - 1,5 miljoniem 2013. gada. Saja laikposma
pasliktinajas kapitala struktiira, jo pasu kapitals samazinajas par vairak neka pusi, sasniedzot EUR 2,4 miljonu
limeni 2013. gada, salidzinot ar kopgjiem aktiviem EUR 41,9 miljonu apméra (*%).

¢) Olbjjas lidosta — visa laikposma no 2007. lidz 2009. gadam §is lidostas ekspluatants registréja bitisku
ckonomisko lejupslidi, lielakoties saistiba ar pasazieru skaita samazinasanos. Saja laikposma EBITDA
samazinajas par 22,8 % un EBIT — par 41,3 %. Neraugoties uz pozitiviem neto rezultatiem, $is uznémums
neradija pozitivas neto naudas plismas, jo palielindjas ta apgrozamais kapitals un laikposma no 2007. lidz
2009. gadam bija jaisteno biitiska ieguldijumu programma (EUR 13,2 miljonu apméra). Saja laika kopéjas
paradsaistibas palielinajas par EUR 2 miljoniem un ari parads finansu iestadém bija bitiski jauzlabo, jo tas

(%) Sk. 3.zemsvitras piezimi.

(*) Italija iesniedza Komisijai tris zinojumus par lidostu ekonomisko un finansialo analizi saistiba ar pasakumiem, kas paredzéti Likuma
10/2010. Komisija veca savu analizi, pamatojoties uz Siem zinojumiem.

(%) Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation, and Amortisation (pelna pirms procentiem, nodokliem, nolietojuma un amortizacijas).

(*") Earnings Before Interest and Taxes (pelna pirms procentiem un nodokliem).

(®») Avots: SOGAER gada finansu parskati par laikposmu no 2010. lidz 2013. gadam.

(®%) Avots: SOGEAAL gada finan3u parskati par laikposmu no 2010. lidz 2013. gadam.
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vargja apdraudét uzpémuma finansidlo lidzsvaru (). Turklat $is lidostas ekspluatanta finansu stavoklis
noziméja to, ka tas nespéja finansét minétas darbibas no pasa lidzekliem, jo raditas finansu naudas plasmas
bija nepietiekamas, lai varétu segt ieguldijumus apgrozamaja kapitala un pamatlidzeklos. Tresa iesp&ja biitu
akcionaru veikts kapitala palielindjums, lai varétu nodrosinat nepieciesamo likviditati un tadgjadi finansét tris
darbibas, kas paredzétas Likuma 10/2010. Lai novertétu, vai ta batu lietderiga iespgja, nepiecieSamie
ieguldijumi tika vértéti no tirgus ekonomikas iegulditaja viedokla. Analize, ko veica uznémums GEASAR (%),
izmantojot standarta metodiku un novértgjot ieguldijumu rentabilitati, liecina, ka neto pasreizéja vértiba (NPV)
un ieksgja pelnas norma (IPN), kas aprékinata noligumiem starp lidostas ekspluatantu un aviosabiedribam, bija
negativa, un tas izsledz jebkadu akcionaru ieinteresétibu par iesp&u palielinat kapitalu. Laikposmu no 2010.
lidz 2013. gadam raksturo relativa stagnacija attieciba uz EBITDA — EUR 5,9 miljonu limeni. Kaut ari EBIT
norma un neto rezultats $aja laikposma nedaudz uzlabojas, uznémumam joprojam bija gratibas radit pozitivas
neto naudas plismas, jo palielinajas apgrozamais kapitals un ieguldijumi (*).

5. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES
5.1. RYANAIR PIEZIMES
5.1.1. PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU
5.1.1.1. Visparigi apsverumi

(115) Ryanair norada, ka apkalpo reisus tikai uz Algéro un Kaljari, bet ne uz citam Sardinijas lidostam. Uzpémums
uzsver, ka ta tiesibas iesniegt piezimes apgriitina tas, ka nav pietiekami detalizéta apraksta par iespéjamo atbalstu
Ryanair, jo pasi attieciba uz Kaljari lidostu. Tadeé] AMS un Ryanair nevar iesniegt piezimes, kas pilniba izskatitu
visus mehanismus, kuri pastav starp Ryanair, AMS un Kaljari lidostu.

(116) Ryanair noliga konsultaciju uzpémumu, lai tas sagatavotu detalizétu MEIP (%) salidzino$o analizi, pieradot, ka
Ryanair maksatas maksas Kaljari lidosta atbilst vai parsniedz tas maksas, kuras Ryanair maksa citas salidzinamas
privatas vai valsts un privatas lidostas, tadéjadi izpildot MEIP prasibas.

(117) Ryanair apgalvo, ka nebija informéts par Sardinijas Regionala likuma 10/2010 esibu, kad noslédza vienosanos ar
Kaljari un Algéro. Ryanair apgalvo, ka AMS veda sarunas ar lidostu ekspluatantiem péc komerciala principa,
atsaucoties uz noteikumiem, kas piemérojami salidzinamas lidostas visa Eiropa (Ryanair gadijuma), un nemot vera
attiecigo AMS likmes karti, ko tolaik pieméroja (AMS gadijuma).

(118) Ryanair apgalvo, ka Sardinijas lidostas bija iespéjama atbalsta tieSie sanéméji, bet aviosabiedribas bija netiesie
sanéméji. Ryanair atzimé, ka Komisija pienem, ka atbalsts tika sniegts lidostam atbilstosi formulai, tomér lémuma
par procediiras sakSanu ir noraditas vienigi $is formulas sastavdalas, bet ne pati formula. Minétas informacijas
trikums liedz Ryanair izmantotas savas tiesibas iesniegt piezimes par $o aspektu.

(119) Turklat, pat ja lidostas ir sanémusas atbalstu, Komisija nedrikst vienkarsi secinat, ka tas ir nodots talak aviosabie-
dribam, neminot nevienu konkrétu pieradjjumu, kas $o pienémumu pamatotu. Ryanair norada, ka Komisija nav
apzinajusi nevienu elementu ligumos starp Kaljari lidostu un Ryanair/AMS, kas varétu sastavét no valsts atbalsta.

(120) Visbeidzot, Ryanair apstrid 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu izmantoSanu lémuma par procediras saksanu, lai
noteiktu, vai lidostam tika pieskirts atbalsts. Faktiski 2005. gada pamatnostadnes nenodrosina drosu atskaites
sistému, vértgjot iespéjamo valsts atbalstu lidostam un zemo cenu aviosabiedribam.

(**) Tade] GEASAR iesniedza Komisijai finansialu modelgjumu, pieJaujot jaunu paradu, ko uznémums pemtu, lai finansétu pasakumus
saskana ar Likumu 10/2010, un secinaja, ka uzpémuma galvenie finansu raditaji tadéjadi pasliktinatos.

(*) “Valutazione economica degli accordi tra GEASAR S.p.A. e i vettori aerei stipulati nell'ambito della legge regionale n. 10/2010” — Deloitte Financial
Advisory S.r.J.—15.12.2015.

(*) Avots: GEASAR gada finansu parskati par laikposmu no 2010. lidz 2013. gadam.

(*) Market Economy Investor Principle (tirgus iegulditaja princips).
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5.1.1.2. Ryanair ligumi ar lidostam

(121) Attieciba uz ligumiem ar lidostam Ryanair uzsver to, ka ved sarunas ar lidostam péc patiesi komerciala principa,
un tas izskaidro, kadg] $o sarunu iznakums katra lidosta ir citads. Novertéjot Ryanair ligumus ar lidostam, Ryanair
norada, ka Komisijai:

a) ir janem veéra visi attiecigie apstakli, novertéjot ligumus ar lidostam, tostarp ari tadu iepémumu ietekme, kas
nav aeronavigacijas iepémumi, un tikla argjo faktoru ietekme;

b) ir jaizmanto salidzinamu lidostu dati;

¢) ir japem véra regionalo lidostu tirgus pozicija Eiropa, kas joprojam ir vairak paklautas stingrai konkurencei no
kaiminu lidostu puses, un vienlaikus tas tiek planotas un apsaimniekotas tikai uz komercialiem pamatiem;

d) ir japem véra lidostu ilgtermina plani — regionalas lidostas nav piemeérotas tam, lai izmantotu darjjumdarbibas
standarta piecgadu planus;

e) ir jaizmanto vienotas kases pieeja, nemot véra lidostu ienémumus gan no aeronavigacijas darbibas, gan no
tadas darbibas, kas nav aeronavigacijas darbiba (turpmak “ne-aeronavigacijas darbiba”);

f) ir jaintegré tikla argjie faktori — lielaks lidostas lietotaju skaits padara to vértigaku citiem potencialajiem
lietotajiem un tadéjadi paaugstina tas visparéjo vertibu;

g) ir janem véra, ka Ryanair noligumi ar lidostam nav noslégti ka ekskluzivi noligumi — parasti izmekléjamajam
lidostam ir liela rezerves jauda citu aviosabiedribu uznemsanai.

(122) Novertéjot maksas, kuras Ryanair maksdja lidostam par dazadiem sapemtajiem pakalpojumiem, ir janem véra
Ryanair butiski mazakas vajadzibas tas uznémejdarbibas modela dé] (salidzinajuma ar citam aviosabiedribam), ka
ar ievérojamie ne-aeronavigacijas ienémumi, kurus lidostas ieguva, pateicoties Ryanair.

5.1.1.3. Tirgvedibas noligumi

(123) Ryanair atkartoti apgalvo, ka AMS ved sarunas ar lidostam par tirgvedibas noligumiem un slédz tos atseviski no
Ryanair noligumiem ar tam pasam lidostam. Jo ipasi Ryanair un AMS uzsver, ka AMS nerodas nekadas prieks-
rocibas, jo AMS slédz tirgvedibas noligumus ar valsts un privatam lidostam. Tadgjadi valsts un privatas personas
konkuré par ierobezotu reklamas telpu vietné ryanair.com. Tade] AMS negiist labumu ne no kadas prieksrocibas
valsts atbalsta likuma nozimé, jo MEIP princips tiek ievérots, sledzot visus $os noligumus.

(124) Turklat Ryanair apgalvo, ka Komisija nav sniegusi nekadu juridisku vai faktisku pamatojumu jautajuma par Algéro
un Kaljari lidostu ekspluatantu lémuma reklameéties vietné ryanaircom komercialo logiku situacija, kad AMS
piedava savus pakalpojumus par tirgus cenu. Lidz ar to AMS nevar izmantot savas aizstavibas tiesibas.

(125) Ryanair ari iesniedza vél divus pétjjumus par lidostu ienémumu mainigajam tendencém. Gadu gaita lidostas ir
batiski palielinajusas iepémumus no ne-aeronavigacijas pakalpojumiem. Ka apgalvo Ryanair, reklama Ryanair
timekla vietné palielina iecelojoSo pasazieru Ipatsvaru un tadgjadi arT ne-aeronavigacijas ienémumus.

(126) Ryanair norada, ka tirgvediba un reklama visu aviosabiedribu timekla vietnés ir kluvusi par visparpienemtu praksi;
jo Ipasi tas attiecas uz lidostas uznémumiem, kas sakusi reklamét savus zimolus interneta, jo ipasi aviosabiedribu
vietneés.

(127) Ryanair norada, ka AMS neveic diskriminaciju starp lidostam, valsts iestadém un citiem klientiem, kas nav
lidostas. Privatas vai privati kontrolétas lidostas un citas privatpersonas slédz noligumus ar AMS, pamatojoties uz
lidzigiem nediskrimingjosiem noteikumiem.
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5.1.1.4. Valsts atbalsta aspekti

(128) Ryanair uzskata, ka konkrétie pasakumi nekadi nav attiecinami uz valsti — ar to vien, ka Sardinijas iestades
apstiprina lidostas darbibas planus, nepietiek, lai kadu pasakumu varétu attiecinat uz valsti.

(129) Ryanair uzsver, ka aviosabiedribu atlase, pamatojoties uz komercialiem piedavajumiem, kas iesniegti lidostu
ekspluatantiem, atsaucoties uz uzaicinajuma publikaciju timekla vietn€, pati par sevi ir konkursa procedira.
Turklat konkurss nav nepiecieSams, ja lidostas un aviosabiedribas darfjuma tiek ievérots MEIP un aviosabiedribai
nav piemérojams nekads VTNP/SPS, ka tas ir $aja gadjjuma.

(130) Ryanair arT pauz Saubas par selektivajiem kritérijiem, ko apstridéja Komisija, jo tas bija jadara jebkurai aviosabie-
dribai, kas vélgjas slegt noligumu ar Algéro vai Kaljari lidostu.

(131) Nosléguma Ryanair uzsver, ka problémsituacija Sardinija ir radusies tadél, ka noteikumi, kas regulé sabiedrisko
pakalpojumu saistibas attieciba uz marsrutiem saskana ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008, neatbilst veidam, ka tos
pieméro Italijas iestades. Lidz ar to Italijas lidostam ir $adas izvéles iespéjas: i) apkalpot marSrutus ar sabiedrisko
pakalpojumu saistibam, piesaistot tradicionalas aviosabiedribas, izmantojot nelielas lidmasinas un parvadajot
mazu pasaZieru skaitu, un par to samaksat ar lielam subsidijam (kas tomér nebis pietickamas, lai varétu
nodroginat zemas bilesu cenas); vai ari ii) veidot darfjumu attiecibas ar zemo cenu parvadatajiem, kas piedava
pasazieru skaita garantijas, izmantot lielas lidmasinas un parvadat lielu pasaZieru skaitu bez subsidijam un ar
zemam bilesu cenam. Saskaré ar §adu izvéli jebkur§ tirgus ekonomikas iegulditajs izvélétos otro iespgju.

(132) Nemot veéra $os apsvérumus, Ryanair secina, ka ne Ryanair, ne AMS nav bijis valsts atbalsta sanéméjs un Sardinijas
lidostas ir rikojusas saskana ar MEIP.

5.1.2. MEIP NOVERTEJUMS EKONOMIKAS ASPEKTA ATTIECIBA UZ KALJARI STARPTAUTISKO
LIDOSTU (*%)

(133) Ryanair uzdeva konsultaciju uznémumam sagatavot detalizétu MEIP salidzino$o analizi, pieradot, ka Ryanair
maksatas maksas Kaljari lidosta atbilst maksam, kuras Ryanair maksa citas salidzinamas privatas vai valsts un
privatas lidostas (vai parsniedz tas), tadéjadi izpildot MEIP prasibas. Sis konsultaciju uzpémums, darbojoties
Ryanair varda, minéta zinojuma pilnigi konfidencialu redakciju nositija tiesi Komisijai.

(134) Analize liecina, ka to maksu vispargjais limenis, kuras Ryanair maksaja Kaljari lidosta, vidgji bija augstaks par to
salidzinamo maksu limeni, kuras $1 aviosabiedriba taja pasa laikposma maks3ja citas lidzigas lidostas. Konkréti,
laika starp 2006./2007. un 2012./2013. gadu vid&ja Ryanair samaksata maksa Kaljari lidosta bija 2,3-2,4 reizes
augstaka par to, ko Ryanair samaksaja citas lidzigas lidostas, rékinot gan uz vienu pasaZieri, gan péc apgrozijuma.

(135) Pétjjuma tika secinats, ka procediira izskatitie dazadie noligumi bija saderigi ar maksu limeni, kads tiktu piedavats
Ryanair lidzigos apstaklos, ja lidostas Ipasnieks bitu tirgus ekonomikas iegulditajs.

5.1.3. TIRGUS KRITERIJA NOTEIKSANA SALIDZINOSA ANALIZE ATTIECIBA UZ MEIP TESTIEM (%)

(136) Konsultaciju uznémums, kas darbojas Ryanair varda, uzskata, ka Komisijas pieeja, atzistot tikai lidzigas lidostas
taja pasa aptvéruma teritorija, kur atrodas izmekléSanai paklauta lidosta, ir klidaina.

(137) Tas apgalvo, ka tirgus standarta cenas, kas iegiitas citas salidzinamas lidostas, neietekmé valsts atbalsts, kas
pieskirts apkartgjam lidostam. Tadé] ir iesp&jams aptuveni aplést tirgus kritériju MEIP testiem, jo:

a) salidzino3o analizi plasi izmanto MEIP testiem arpus valsts atbalsta jomas;

(°)) Oxera 2013. gada 28. junija zinojums.
(®) Valsts atbalsta lietas, kas saistitas ar Ryanair, piezime, kuru Oxera sagatavojusi Ryanair vajadzibam, 2013. gada 9. aprilis.
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najumi;

c) lidostas taja pasa aptvéruma teritorija ne vienmér konkuré sava starpa, un salidzindjuma lidostas, kas
izmantotas iesniegtajos zinojumos, saskaras ar ierobezotu konkurenci ar valsts Ipasuma esosajam lidostam
sava aptvéruma teritorija (< 1/3 no komerclidostam salidzindjuma lidostu aptvéruma teritorija pilniba pieder
valstij, un neviena no lidostam taja pas3a aptvéruma teritorija, kur atrodas salidzinajuma lidostas, nav paklauta
procesa eso$ai izmekléSanai attieciba uz valsts atbalstu (2013. gada aprili));

d) pat tad, kad salidzindjuma lidostas saskaras ar valsts lidostu konkurenci taja pasa aptvéruma teritorija, ir
pamats uzskatit, ka to riciba atbilst MEIP principam (piem., kad privatajam sektoram pieder butiska dala vai
kad lidostu apsaimnieko privatuznémums);

p p ]

e) lidostas, kas ievéro MEIP principu, nenosaka cenas zemak par papildu izmaksam.

5.1.4. PRINCIPI, KAS IR RENTABILITATES ANALIZES PAMATA, VEICOT MEIP TESTUS (")

(138) Konsultaciju uznémums, kas darbojas Ryanair varda, apgalvo, ka rentabilitates analize, kas iesniegta Komisijai, ir
ievéroti principi, kurus pienemtu racionals privata sektora iegulditajs, un atspogulota pieeja, ko Komisija
ievérojusi lidzigos gadijumos ieprieks. Patiesi, galigo vértibu var korigét, pamatojoties uz piesardzigu piepémumu
par iesp&ju pagarinat noligumu ar Ryanair vai piedavajot lidzigus nosacijumus citam aviosabiedribam. RobeZiene-
sigums Ryanair noligumiem ar lidostam janovérté, pamatojoties uz aplésém par NPV vai IPN pasakumiem.

5.1.5. ZIMOLU VEIDOSANA - KAPEC UN KA MAZIEM ZIMOLIEM BUTU JAIEGULDA LIDZEKLI
TIRGVEDIBA (7!)

(139) Petjjuma meérkis ir izklastit komercialos apsverumus, ar kuriem pamatoti regionalo lidostu lémumi pirkt reklamu
timekla vietné ryanair.com no AMS.

(140) Ta ka ir liels skaits lidostu, kas ir labi zinamas un pastavigi tiek izmantotas, vajakiem konkurentiem ir japarvar
patérétaju statiska pirkSanas inerce, atrodot veidu, ka konsekventi informét par savu zimolu plasaku merkaudi-
toriju. Tomér tradicionalajiem tirgvedibas sazinas veidiem nepiecieSami izdevumi, kas parsniedz minéto lidostu
resursus.

(141) Ta vieta reklama ar AMS starpniecibu:

i) piedava iespéu sasniegt plasu auditoriju, kas sastav no patérétajiem, kuri jau apsver iesp&u iegadaties
celojumu;

ii) rada salidzinosi zemas izmaksas (likmes karte péc komerciala principa tiessaistes sazina);
i) nodrosina sazinu pirk§anas posma;

iv) lauj izveidot rado$u reklamu.

5.1.6. RYANAIR 2013. GADA 20. DECEMBRA IESNIEGUMS

(142) Ryanair 2013. gada 20. decembri iesniedza piezimes par maksajumiem AMS, kas ir Ryanair pilniba piedeross
meitasuznémums, kur§ nodarbojas ar reklamas izvietoSanu timeklL.

(143) Ryanair nepiekrit Komisijas vért§jumam par to, ka maksajumi, kas veikti AMS, ir lidostas izmaksas, jo aja pieeja
netick nemta véra to pakalpojumu vertiba, kurus AMS sniedz lidostai. Turklat Ryanair uzskata, ka vertigu
tirgvedibas pakalpojumu pirkSana par tirgus likmém ir skatama atseviski no saistita liguma starp lidostu un
aviosabiedribu, lai varétu veikt tirgus ekonomikas dalibnieka analizi.

(144) Pamatojot to, Ryanair iesniedz konsultaciju uznémuma, kas darbojas ta varda, veiktu analizi, salidzinot cenas, ko
iekase AMS, ar salidzinamu pakalpojumu cenam, ko piedava citas celojumu timekla vietnes. Analizé secinats, ka
AMS praktizétas cenas bija vai nu zemakas par vidéjo, vai vidéja limen, salidzinot ar cenam, kuras noteikusas
lidzigas timekla vietnes.

(") Principi, kas ir rentabilitates analizes pamata, veicot MEIP testus. Valsts atbalsta lietas, kas saistitas ar Ryanair, piezime, kuru Oxera
sagatavojusi Ryanair vajadzibam, 2013. gada 9. aprilis.
(") Ryanair vajadzibam sagatavojis profesors D.P. McLoughlin, 2013. gada 10. aprilis.
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(145) Ka apgalvo Ryanair, tas liecina, ka AMS cenas atbilst tirgus cenam. Tade] valsts lidostas lémums iegadaties AMS
pakalpojumus atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka testa prasibam.

(146) Ryanair ladz Komisiju parskatit tas pieeju, kas pienemta AMS ligumu analizéSanai. Ryanair uzskata, ka ligumus ar
AMS vajadzétu skatit atseviski no Ryanair lidostas pakalpojumu ligumiem un tade] uz tiem attiecas atsevisks
tirgus ekonomikas dalibnieka tests. Ja Komisija tomér uzskata, ka gan AMS ligumi, gan Ryanair lidostas
pakalpojumu ligumi batu ieklaujami kopiga tirgus ekonomikas dalibnieka testd, nevar nenemt véra to, kada
vértiba ir AMS pakalpojumiem, kas tiek sniegti lidostai.

(147) Konsultaciju uznémuma, kas darbojas Ryanair varda, 2013. gada 20. decembra zinojuma par AMS cenam dota
atsauce uz secindjumiem, kas izdariti zinojumos, kurus ieprieks iesniegusi tirgvedibas konsultanti Mindshare
(2004. gada) un Zenobie Conseil (2011. gada), ka ari profesora McLoughlin zinojuma (2012. gada), kur uzsverts
tas, cik liela ir reklamas nozime maziem zimoliem. Minétie zinojumi apstiprina, ka Ryanair pieder spécigs zimols
visas Eiropas limeni, kas nodrosina iesp&u piemeérot reklamas pakalpojumiem cenu ar uzcenojumu.

(148) Analizé AMS likmes tika salidzinatas ar reklamas cenam, kuras 2004.-2005. gada, kad pirmoreiz tika ieviesta
AMS likmes karte, un 2013. gada pieméroja vairakas konkurentu vietnes. Rezultati liecina, ka vietnei ryanair.com
bija divreiz vairak ikmeéne$a apmeklétaju neka nakamajai popularakajai celojumu timekla vietnei un tas
apmeklétaji vairak bija gatavi slégt ari citus e-tirdzniecibas darfjumus. Sis unikalas ipasibas un ari zimola liela
atpazistamiba lauj Ryanair iekasét papildmaksu.

(149) Nosléguma japiemin, ka tika konstatéts, ka saistiba ar abiem laikposmiem un dazadas nozarés AMS cenas bija
zemdakas vai tada pasa limeni ka cenas citas salidzinamas vietnés.

(150) Pamatojot to, Ryanair iesniedza datus par trafiku uz tas majaslapu Apvienotaja Karalisté laika no 2012. gada
novembra lidz 2013. gada novembrim un laikposma no 2009. lidz 2012. gadam, ka arT datus par AMS pakalpo-
jumiem, kurus nopirkusas vairakas lidostas, un AMS noligumus ar $im lidostam.

(151) Pielikuma B.4, kas pievienots Ryanair 2013. gada 20. decembra iesniegumam, ieklauts 2009. gada 27. marta
AMS ligums. Jo Ipadi $aja liguma noteikts, ka “Airport Marketing Services nodrosinas tirgvedibas pakalpojumu
kopumu laikposma no 2009. gada 29. marta lidz 2010. gada 28. martam par cenu EUR 1 600 000,00. Par
laikposmu no 2010. gada 29. marta lidz 2014. gada 28. martam interneta pakalpojumu cena bis
EUR 2 000 000,00 gada, un tas pamata biis Airport Marketing Services spéka esosa likmes karte. [...]”

5.1.7. RYANAIR 2014. GADA 17. JANVARA IESNIEGUMS

(152) Ryanair iesniedza konsultaciju uzpémuma sagatavotu zinojumu par principiem, kuri bitu japieméro tirgus
ekonomikas dalibnieka rentabilitates testam, aptverot gan aviopakalpojumu noligumus starp Ryanair un lidostam,
gan tirgvedibas noligumus starp AMS un tam pas$am lidostam. Ryanair uzsver, ka tadéjadi netiek apSaubita ta
nostaja par to, ka attieciba uz AMS noligumiem un aviopakalpojumu noligumiem biitu javeic atseviski tirgus
ekonomikas dalibnieka testi.

(153) Zinojuma noradits, ka, analiz&ot kopgjo rentabilitati, AMS raditie ienémumi biitu jaieklauj ienakumos un AMS
izdevumi bitu jaieklauj izmaksas. Sai nolika zinojums piedava metodi, kuras pamata ir naudas plisma, nosakot,
ka AMS izdevumi tiek atziti par darbibas papildu izdevumiem.

(154) Zinojuma atzits, ka tirgvedibas pasakumi sekmé zimola vértibas radi§anu un paaugstina$anu un ka tas savukart
var izraisit darbibas paplasinasanos un iepémumu pieaugumu ne tikai tirgvedibas noliguma darbibas laika, bet ari
péc tam. Pastavot noligumam ar Ryanair, ir lielaka iespé&ja, ka lidostai tiks piesaistitas arl citas aviosabiedribas,
palielinot komercialo ekspluatantu plismu un lidostas ne-aeronavigacijas ienémumus. Veicot kopigo rentabilitates
analizi, Komisijai $ie ieguvumi batu janem véra, traktgjot AMS izdevumus ka darbibas papildu izdevumus, bet,
aprékinot papildu pelnu, no tas jaatskaita AMS maksajumi. Turklat galigo vértibu var ieklaut papildu pelnas
prognozés, lai atspogulotu vertibas paaugstinasanos péc termina beigam.
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(155) Pamatojot $adu pieeju, zinojuma ieklauts kopsavilkums par pétijumu rezultatiem, kas raksturo, ka reklama var
paaugstinat zimola vértibu un uzlabot klientu lojalitati. Jo ipasi reklama vietné ryanair.com palielina zimola nozimi
lidostai. Konkréti, mazas regionalas lidostas, kuru mérkis ir palielinat satiksmes bazi, var paaugstinat sava zimola
vértibu, slédzot reklamas noligumus ar AMS.

(156) Visbeidzot, tiek apgalvots, ka naudas plismas pieeja atbilst Komisijas léemumiem konkurences joma par valsts
atbalstu un nevalstisko atbalstu, proti, lieta Bayern LB, kur Komisija noradija, ka ta izmantos dividendes diskonta
vértéanas modeli, apléSot naudas plismas, un tad piesaistis galigo vertibu, pamatojoties uz prognozéto
dividendes pieaugumu, un lieta par tarifu $kéru efektu saistiba ar Telefonica, kad Komisija ieklava galigo vértibu
diskontétas naudas plismas analize.

5.1.8. OXERA 2014. GADA 31. JANVARA ZINOJUMS — KA RENTABILITATES ANALIZES IETVAROS BUTU
TRAKTEJAMI NOLIGUMI AR AMS, VEICOT TIRGUS EKONOMIKAS DALIBNIEKA TESTU? PRAKTISKA
PIEMEROSANA

(157) Ryanair 2014. gada 31. janvari informegja Komisiju saistiba ar izmekléSanu valsts atbalsta joma, kur tas paslaik ir
iesaistits. Pamatojoties uz petjjumiem, kas pastiti konsultaciju uzpémumam, Ryanair apspriez praktiskos
pasakumus, ka ieklaut AMS kopigaja AMS un ASA () rentabilitates analizé (*), un veérté, ka principa, atbilstosi
ta izpratnei par Komisijas pieeju, AMS noligumus varétu ieklaut kopigaja AMS un ASA rentabilitates analize.

(158) Pienemtaja metodé tika nemta véra ASA un AMS noligumu spéja lidzsvarot lidostas iepémumus péc tam, kad
paredzéta ASA darbiba biis beigusies.

(159) Ryanair apgalvo, ka ta klatbiitne lidosta var piesaistit citus pasaZierus vai aviosabiedribas, lai tie izmantotu lidostas
pakalpojumus. Reklama un veicinasana, kas izriet no AMS noligumiem, var palielinat Ryanair vai citu pasaZieru
plasmu péc tam, kad saskana ar planu beigsies ar Ryanair noslégto ASA ligumu darbibas termins. Turklat tas var
palielinat ar lidostas ne-aeronavigacijas ienémumus. Ka uzskata Ryanair, tas ir intuitivs rezultats, jo gandriz visi
uzpémumi, kas darbojas ekonomika, ieguldis tirgvediba, lai uzlabotu rentabilitati, diferencéjot produktus. Tade],
nemot véra parastos ieguvumus no tirgvedibas un tikla efektu, kas saistits ar lidostas izaugsmi, nebfitu pareizi
pienemt, ka vienigais papildu labums, kas saistits ar AMS tirgvedibu, biis Ryanair pasazieri, kuri izmantos lidostu
ASA darbibas laika.

5.1.9. RYANAIR 2014. GADA 12. SEPTEMBRA PIEZIMES

(160) Ryanair norada, ka parbaudé par lidostas un aviosabiedribas noligumu ir jaieklauj tirgus ekonomikas dalibnieka
analize, ka atzits 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 3.5. punkta.

(161) Turklat Ryanair apgalvo, ka “jaudas pieeja” ieguldijumu izmaksu piesaisté ir gan juridiski pareiza atbilstosi ex ante
rentabilitates testam, gan ari pareiza no ekonomikas viedokla. Patiesi, “pasreizéja parastaja pieeja” netick nemts
véra tas, ka MEO rentabilitates analize ir javeic péc ex ante principa.

5.1.10. IEGULDIJUMU IZMAKSU PIESAISTE (%)

(162) Konsultaciju uzpémuma, kas darbojas Ryanair varda, zinojuma tiek izcelts jauno Aviacijas pamatnostadnu
64. punkts un noradits, ka faktiski hipotétiskais jaunais terminals vai iekartas nav nepiecie$amas tikai vienai
konkrétai aviosabiedribai, bet tos var izmantot ari citas aviosabiedribas. Tas norada, ka nav taisnigi piesaistit
100 % izmaksu vienai aviosabiedribai, pat ja ta ir vieniga aviosabiedriba, kas darbojas lidosta, toties pareizi biitu
aprékinat izmaksas, pamatojoties uz ieguldjjumu raditas jaudas izmantojumu.

(") Lidostas pakalpojumu noligumi.

(") Kopiga AMS un ASA rentabilitates analize tika veikta attieciba uz visam tam lidostam, par kuram konsultaciju uznémums vargja iegit
nepiecieSamos datus.

("*) Oxera 2014. gada 12. septembra zinojums.
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(163) Ryanair uzsver bitisko at3kiribu, kas rodas, mérot izmantojumu saistiba ar jaudu, nevis satiksmes dalu. Ka
piemérs tiek minéta Angulémas lidosta, kura Ryanair nodrosina 95-97 % satiksmes, bet izmanto tikai 25-28 %
jaudas.

(164) Konsultaciju uzpémums iesniedza Komisijai vairakus piemérus, tostarp informaciju par Algéro gadjjumu (7).
Algéro lidosta 2004. gada tika atklats jauns pasaZieru terminals, kas batiski palielinaja lidostas pasaZieru
parvaddjumu jaudu no aptuveni 0,8 miljoniem pasaZieru lidz 2,5 miljoniem pasazieru. Sis terminala jaudas
palielinajums atspogulojas SOGEAAL darjjumdarbibas planos, palielinot rotaciju un izlidojoso pasazieru skaitu,
sakot no 2004. gada.

(165) Nosléguma tiek noradits, ka atbilstiga ieguldijumu izmaksu piesaiste saistiba ar paredzamo jaudas dalu ir
atspogulota konkrétaja ar aviosabiedribu noslégtaja noliguma.

5.1.11. VERTEJUMS PAR AMS NOLIGUMU PLASAKU IETEKMI UZ LIDOSTAS SATIKSMI (%)

(166) Konsultaciju uzpémums, kas darbojas Ryanair varda, izvérteja $o noligumu istenoSanas rezultata gaidamo papildu
rentabilitati no lidostas viedokla, analizgjot ne vien AMS maksajumu izmaksas, bet ari ieguvumus, kas izpaudisies
ka lielaka lidostas pievilciba un, iesp&jams, ka augstaks citu aviosabiedribu (ne Ryanair) pasaZieru pliismas limenis
un [idz ar to ar augstaks ne-aeronavigacijas ienémumu limenis.

(167) Lai pieraditu AMS noligumu plasako ietekmi, konsultaciju uznémums pétjjuma paraugam izvélgjas Algéro
lidostu. Minétas analizes rezultati liecina par pozitivu ietekmi uz SOGEAAL, pateicoties tirgvedibas noligumiem,
kas parakstiti ar AMS. Jo Ipasi lidosta guva labumu no ta, ka: i) iesp&jams, palielingjas tas pievilciba citam aviosa-
biedribam, ii) bija vérojams ierobezots pasazieru skaita kritums finansu krizes konteksta un iii) potenciala AMS
reklamas auditorija bija vairak neka 50 reizes lielaka, salidzinot ar lidzigiem noligumiem ar Alitalia.

(168) Visbeidzot, zinojuma apgalvots, ka, ta ki nav nekadas empiriskas analizes par ietekmi, ko rada reklama vietné
ryanair.com, nav pareizi secinat, ka vienigie ieguvumi no reklamas vietné ryanaircom ir paaugstinats Ryanair
satiksmes limenis un ka ieguvumi no AMS noligumiem beigsies lidz ar $o noligumu termina beigam.

5.1.12. SALIDZINOSAS ANALIZES NOZIME MEOP (”7) NOVERTEJUMOS (%)

(169) Ryanair apgalvo, ka Komisija, veicot rentabilitates analizi, nav veikusi nekadu noveértéumu par lidostu izmaksu
efektivitati. Tadgjadi tiek uzsvérts, ka Ryanair nevar zinat, vai paredzamais darfjums bas lidostai rentabls.

(170) Analize, ko veica konsultaciju uznémums, kas darbojas Ryanair varda, tiek uzsvérta salidzino$as analizes liela
nozime, lai varétu izprast lidostas realas izmaksas. Taja minéti daudzi pieméri par salidzinoso analizi, ko Komisija
izmantojusi pédgjos gados, un uzsvérts tas, ka Komisija pati apgalvo, ka salidzino$ajai analizei ir liela nozime
MEOP novertgjumos.

(171) Nosléguma Ryanair ierosina izmantot salidzino$o analizi vismaz ka parbaudes lidzekli attieciba uz rentabilitates
analizes rezultatiem.

5.1.13. MEOP EKONOMISKIE NOVERTEJUMI — SALIDZINOSA ANALIZE PAR AMS (7))

(172) Ryanair iesniegtais pétjjums liecina, ka salidzino3as analizes ietvaros 2012. un 2013. gada rezultati Libekas un
Kaljari lidostas nemainas péc tam, kad tajos ieklauj AMS maksajumus.

(®) Sk. 52.zemsvitras piezimi.

(") Oxera 2014. gada 26. septembra zinojums.
(”7) Tirgus ekonomikas dalibnieka princips.

("®) Ryanair 2015. gada 26. janvara véstule.

(") Ryanair 2015. gada 27. februara véstule.
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(173) Taja secinats, ka apskatitaja laikposma (no 2007. lidz 2013. gadam) neto maksas, ko Ryanair maksdja Kaljari
lidosta, vidéji bija augstakas neka vidgjas maksas citas lidzigas lidostas. Tas nozimé, ka tirgus ekonomikas
dalibnieks butu vargjis piedavat Ryanair lidzigu vienoSanos. Jo ipasi tiek apgalvots, ka $is rezultats nav atkarigs no
AMS maksajumu trakté$anas un nemainas dazadas jutiguma parbaudeés.

5.1.14. MEOP EKONOMISKAIS NOVERTEJUMS — KALJARI LIDOSTAS RENTABILITATES ANALIZE (*°)

(174) Petijuma meérkis ir pieradit ar ex ante analizes palidzibu, ka ASA noligumus, kas noslegti 2007. gada janvari,
2007. gada decembri un 2009. gada decembri, SOGAER SpA (Kaljari lidostas ekspluatants) atzina par rentabliem
un saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadném tos atzitu par rentabliem ari jebkura cita apsaimnieko3anas
sabiedriba.

(175) Jo ipasi rentabilitates analize, kuras pamata ir NPV aprékini, liecina par pozitivu indeksa iznakumu attieciba uz
visu periodu (2007. un 2009. gadu). Lidz ar to skiet, ka noligumi ar Kaljari lidostu atbilst tirgus prasibam.

(176) Pieradijumi liecina, ka lidzigos apstaklos tirgus ekonomikas dalibnieks Kaljari lidosta biitu atzinis par rentablu
piedavat lidzigus nosacijumus ka tie, par kuriem vienojas Ryanair un Kaljari lidosta.

5.1.15. RYANAIR DARBIBAS IETEKME UZ LIDOSTU NE-AERONAVIGACIJAS IENEMUMIEM (%)

(177) Konsultaciju uzpémums, kas darbojas Ryanair varda, uzskata, ka Ryanair darbibas saksana batiski pozitivi
ietekméja lidostas ne-aeronavigacijas ienémumu limeni uz vienu pasaZieri. Pamatojoties uz to, zinojuma
apgalvots, ka pieeja, kas lidz $§im izmantota MEOP rentabilitates analizé, ka ari Komisijas analizé (*?), bija
piesardziga, jo neietvéra minéto lidostas iepémumu palielinajumu.

(178) Zinojuma ir veikta empiriska analize, izmantojot izlasi ar 57 Eiropas lidostam, kuras uzskatamas par iespg&jami
lidzigam tam lidostam, kas tiek vértétas Saja izmeklésana. Rezultats ir tads, ka Ryanair darbibas saksana (*)) 29 no
§im lidostam aptuveni par 12,0-13,7 % palielinaja ne-aeronavigacijas ienémumus uz vienu izlidojoso pasazieri
faktiska izteiksmé (parsniedzot inflaciju), un $i ietekme ir statistiski nozimiga. lespéjams, ka iemesls ir tads, ka
Ryanair pasaZieri téré vairak neka citu aviosabiedribu pasazieri, daleji tadél, ka zemo cenu parvadataji gaisa kugi
nodrosina ierobezotus &dinasanas pakalpojumus, un tads, ka Ryanair darbibas saksana sekméja terminala attistibu
— pieméram, piesaistot papildu mazumtirdzniecibas veikalus.

(179) Zinojuma ari tiek konstatéts, ka $ada ietekme ir raksturiga zemo cenu parvadatajiem kopuma. Nemot véra zemo
cenu parvadatdju nozares izaugsmi, rodoties spécigiem zimoliem, kas parvada bitisku pasaZieru plismas dalu,
zemo cenu parvadatdju darbibas saksana lidosta var sekmét bitisku lidostas attistibu un tadgjadi palielinat ne-
aeronavigacijas ienémumus uz vienu pasaZieri. Turpret, ka liecina apskatito lidostu izlase, pilnas cenas
parvadataju darbibas saksana batiski neietekmé lidostas ne-aeronavigacijas ienémumus uz vienu pasaZieri.

(*) Oxera 2015. gada 2. marta zinojums.

(*) Oxera 2015. gada 4. decembra zinojums, kas sagatavots Ryanair vajadzibam.

(*») Konsultaciju uznémums atsaucas uz pieeju, ko Komisija izmantoja lémumos par Po un Nimas lidostam, kuros Komisija aprékinaja
gaidamos ne-aeronavigacijas ienémumus uz vienu izlidojoo pasazieri, pamatojoties uz lidosta pirms noligumu parakstianas
novérotajiem datiem, piemérojot inflacijas korekciju.

Komisijas 2014. gada 23. jilija Lémums (ES) 2015/1227 par valsts atbalstu SA.22614 (C 53/07), ko Francija pieskirusi Po-Bearnas
tirdzniecibas un ripniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un Transavia (OV L 201, 30.7.2015., 109. Ipp.), jo Ipasi
414. apsvérums.

Komisijas 2014. gada 23. jdlija Lémums (ES) 2016/633 par valsts atbalstu SA.33961 (2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija sniegusi
Nimas-Uzé-Leviganas tirdzniecibas un ripniecibas kamerai, Veolia Transport Aéroport de Nimes, Ryanair Limited un Airport Marketing
Services Limited (OV L 113, 27.4.2016., 32.1pp.), jo Ipasi 436. apsvérums.

Konsultaciju uznémums uzskata, ka Ryanair darbiba sakas gada, kad Ryanair uzsaka “butisku” darbibu lidosta, un tas tiek definéts ka
pirmais gads, kad Ryanair izlidojoSo pasaZieru Ipatsvars parsniedza 50 % no maksimala Ryanair izlidojoSo pasazieru kopskaita, kas
parvadati viena gada taja pasa lidosta laikposma no 1994. lidz 2012. gadam.

,_\
B
%
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(180) Saskana ar minéto zinojumu ta rezultati raksturo lidz $im MEOP rentabilitates analizé, ka arT Komisijas analizé
izmantotds pieejas piesardzigumu. Sis analizes neparedz nekadu paatrinatu izaugsmi lidostu ne-aeronavigacijas
ienémumos uz vienu pasazieri un tadgjadi neizskata plasakas prieksrocibas, ko Ryanair darbiba rada lidostas, bet
sniedz tikai uz augSu noapalotas apléses par ne-acronavigacijas ienémumiem uz vienu izlidojoSo pasaZieri,
izmantojot daudz zemaku inflacijas likmi. Tade] sis konsultaciju uznémums uzskata, ka ta veikta MEOP analize
un Komisijas analize parak zemu novérté Ryanair noligumu gaidamo rentabilitati lidosta.

5.2. EASYJET PIEZIMES
5.2.1. PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU
5.2.1.1. EasyJet darbiba Sardinija

(181) Laikposma no 2010. lidz 2013. gadam easyJet darbojas no Kaljari un Olbijas lidostas.

Ligums ar Kaljari lidostu

(182) Ligums ar Kaljari lidostas ekspluatantu tika parakstits 2010. gada 14. decembri un bija speka no 2010. gada
29. marta lidz 2013. gada 28. martam (*). Kaljari liguma kopgja vértiba bija EUR [...] — ligums nosaka, ka
lidostas ekspluatantam Kaljari lidosta jamaksa easyJet EUR [...] par pirmo gadu, EUR [...] par otro gadu un
EUR [...] par treso gadu.

(183) Liguma ar Kaljari lidostu ir paskaidrots, ka, lai attistitu regiona ekonomiku un iegiitu ilgtspgjigu ekonomisko
atdevi, regions ir nolémis palielinat tirgvedibas ieguldijumus tirisma nozaré un tade] katru gadu izmaksas lidostu
ekspluatantiem noteiktu $im nolikam téréjamu summu. Easylet apnémas nodrosinat tirgvedibas darbibu,
organizét reisus “no punkta uz punktu” un sasniegt liguma izvirzitos mérkus attieciba uz pasazieru skaitu.

(184) Liguma ir ieklauts trisgadu darfjumdarbibas un plassazinas lidzek]u plans, ko sagatavojis easyJet, un noraditi mérki
attieciba uz pasazieru skaitu, kas 3ai aviosabiedribai jasasniedz. Ligumam ir pievienots ekonomiskas ietekmes
pétijums, kas tika pasitits argjam konsultantam un kura novértéta tirgvedibas darbibu rezultata radito
ieguldijumu atdeve.

(185) Ja easyfet neizpildis tas savas saistibas attieciba uz marrutu ekspluaté$anu un reisu biezuma nodrosinasanu, par
kuram panakta vienoSanas, SOGAER biis tiesibas neizmaksat atbilstosas summas. EasyJet appémas samaksat
SOGAER visas attiecigas un standarta lidostas maksas un nodoklus. Ja iepriek§ minétas maksas un nodokli netiks
samaksati, tas tiks uzskatits par saistibu pret SOGAER parkapumu un dos tiesibas izbeigt liguma darbibu.

(186) Liguma ar Kaljari lidostu 5. panta noteikts, ka finansiala atbalsta sniegSanas prieksnoteikums ir attiecigu regiona
lidzeklu pieskirana.

Ligumi ar Olbijas lidostu

(187) Pirmais ligums ar GEASAR tika parakstits 2011. gada 17. martd un attiecas uz laikposmu no 2010. gada
28. marta lidz 2011. gada 27. martam (paredzot vienreizéju maksajumu EUR [...] apmeéra). Otrais ligums tika
parakstits 2012. gada 25. janvarl un attiecas uz laikposmu no 2011. gada 27. marta lidz 2013. gada
30. martam (*) (lidz EUR [...] par laiku no 2011. gada vasaras sezonas lidz 2011./2012. gada ziemas sezonai un
lidz EUR [...] par laiku no 2012. gada vasaras sezonas lidz 2012./2013. gada ziemas sezonai). TreSais ligums ar
Olbijas lidostu tika parakstits 2013. gada 1. marta un attiecas uz laikposmu no 2013. gada 27. marta lidz
2014. gada 30. martam (lidz EUR [...]).

(188) Ligumos nav noradits, ka valsts lidzeklus, kas pieskirti gaisa transporta attistibai, nodrosina regions.

(*%) Kaljari ligums attiecas uz tadu mar$rutu nodrosinasanu ka Stansteda, Zenéva, Bazele un Sénefelde.
(*) Olb1 as ligums attiecas uz tadu mar$rutu nodroginasanu ka Bristole, Bazele, Zenéva, Londonas Getvika, Milinas Malpensa, Sénefelde,
Llona Orli un Madrides Barahas lidosta.
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(189) EasyJet apgalvo, ka 2012. gada 25. janvarl parakstita liguma mérkis bija papildus attistit ta darbibu lidosta,
i) atklajot jaunu savienojumu starp Olbiju un Madridi 2012. gada vasaras sezona, ii) palielinot reisu biezumu
nedéla no Berlines un uz to 2012./2013. gada ziemas sezona un iii) attistot tranzita satiksmes pliismas, jo Tpasi
starptautiskos tirgos vidgjas un mazas noslodzes laika. Liguma mérkis bija izstradat tirgvedibas un reklamas
programmu ar GEASAR finansialu lidzdalibu.

(190) EasyJet sagatavoja darjjumdarbibas planu, ko izskatija GEASAR, un GEASAR izstradaja pats savu darfjumdarbibas
planu, lai parbauditu liguma finansialo dzivotspgu. Lidostas ekspluatants parbaudija ieguldijumu vértibu,
pamatojoties uz sava darfjumdarbibas plana rezultatiem (*¢).

5.2.1.2. Valsts atbalsta elementi

(191) Lai izprastu, vai attiecigais pasakums ir jauzskata par valsts atbalstu, easyJet analizé katru kritériju, kas paredzéts
Liguma 107. panta 1. punkta.

Valsts lidzekli

(192) EasyJet apgalvo, ka, lai gan liguma ar SOGAER dota Ipasa atsauce uz Sardinijas Regionalo likumu 10/2010,
saskana ar kuru regions pieskir $os lidzek]us lidostas ekspluatantam, nav nekadu liecibu par to, ka lidzekli, kurus
easyJet sanéma no SOGAER un GEASAR, butu tie pasi lidzekli, kurus regions tiesa veida pieskira lidostu eksplua-
tantiem.

(193) Pirmkart, easyJet apgalvo, ka atsauce uz regionalo likumu liguma starp SOGAER un easyJet pati par sevi nepierada
tieSu saistibu starp Sardinijas regiona lidzekliem un easyJet. Turklat ari tas, ka minéta atsauce netika ieklauta
liguma starp GEASAR un easyJet, papildus pierada to, ka Likums 10/2010, kas minéts cita liguma, nebija batisks
attiecibas starp lidostu ekspluatantiem un easyJet.

(194) EasyJet uzskata, ka Komisijai biitu javeic Ipa$s novértéjums par easyJet ligumiem, lai parbauditu, vai lidzekli, ko
easyJet sanéma no lidostu ekspluatantiem, faktiski naca no regiona, pirms ta izdara secindjumu par to, ka
attiecigais pasakums ir valsts atbalsts.

Konkurences izkroplojumi iekseja tirgi

(195) EasyJet apgalvo, ka sanemta kompensacija nav pietickama, lai spétu nelabveligi ietekmet konkurenci. Tam ir divi
galvenie iemesli — salidzino$i maza kompensacijas summa un tas, ka nav tadu aviosabiedribu, kuras darbotos
tajos pasos marsrutos, kas minéti ligumos.

(196) EasyJet ir vieniga aviosabiedriba, kas darbojas visos liguma ar SOGAER minétajos marSrutos un gandriz visos
liguma ar GEASAR minétajos mar$rutos. Lidostu ekspluatanti aicindja ari citas aviosabiedribas darboties tajos
pasos marsrutos, publicéjot timekla vietnés uzaicinajumus aviosabiedribam iesniegt darfjumdarbibas planus, lai
ekspluatétu marsrutus nofuz Kaljari un Olbiju, tacu tikai easyet izmantoja So iespéju.

(197) Ta ka easyJet ir vieniga aviosabiedriba attiecigajos marsrutos, iespéjamais atbalsts nevar kaitét nevienam
konkurentam. Tade], ka uzskata easyJet, konkurence netiek izkroplota.

Ekonomisku prieksrocibu neesiba

(198) EasyJet apgalvo, ka Sis pasakums tam nerada nekadas ekonomiskas prieksrocibas, un pamato $o apgalvojumu ar
privata iegulditaja principu.

(199) EasyJet apgalvo, ka SOGAER un GEASAR vargja novértét $o ligumu pozitivo ekonomisko atdevi ex ante.
Ekonomiskas atdeves pamata ir divi apstakli: i) easyJet apnémas nodrosinat tirgvedibas darbibas, ekspluatét reisus

(*) Neviens no $iem darfjumdarbibas planiem netika iesniegts Komisijai.
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“no punkta uz punktu” un sasniegt mérkus attieciba uz pasaZieru skaitu, kas paredzéti ligumos; ii) easyJet
iesniedza lidostu ekspluatantiem darfjumdarbibas planus, kas attiecas uz $o ligumu darbibas periodiem, ka ari
plassazinas lidzeklu planus, lai lidostu ekspluatanti varétu novértét rentabilitati; un iii) lidostu ekspluatanti
apstiprinaja ieguldjjumu atdevi, kas izriet no tirgvedibas darbibam.

(200) Attieciba uz pirmo punktu easyjet paskaidro, ka Kaljari un Olbijas ligumos tas apnémas ekspluatét minimalo
darbibu sarakstu un nodroginat reisu biezumu attiecigajos marsrutos.

(201) Attieciba uz otro punktu — darfjumdarbibas plani, kurus iesniedza easyJet, detalizéti raksturo easyJet piedavajumu,
lai lidostu ekspluatanti varétu noveértét ieguldjjumu rentabilitati. EasyJet paskaidro, ka, pamatojoties uz tolaik
pieejamo informaciju, ari lidostu ekspluatanti secinaja, ka ieguldijumi dos batisku ekonomisko atdevi lidostam.

(202) SOGAER pamatoja savu lémumu sadarboties ar easyfet ar ekonomiskas ietekmes pétijuma rezultatiem, ko
apliecinaja argjs konsultants, kur§ parbaudija ieguldjjumu atdevi, secinot, ka ir liela iespgjamiba, ka lidostai
radisies ievérojama ekonomiska atdeve un notiks tas attistiba. GEASAR liguma deklargja, ka ir parbaudijis easyJet
darfjumdarbibas planu, novértéjis ta pienémumus un gaidamos rezultatus un ir izstradajis pats savu darfjum-
darbibas planu, apstiprinot ekonomisko ieinteresétibu sadarboties ar easyJet.

(203) Ligumi ar SOGAER un GEASAR bitiski palielindja pasaZieru skaitu Kaljari un Olbijas lidosta, tadéjadi nodrosinot
stabilus un pieaugosus ienémumus no aeronavigacijas un ne-aeronavigacijas darbibam.

(204) EasyJet uzskata, ka ligumum ar SOGAER un GEASAR pamata bija vienigi komerciala ieinteresétiba. Tadg] attiecigo
pasakumu nevar atzit par valsts atbalstu, jo SOGAER un GEASAR darbojas ka privati iegulditaji, kas meklé
ekonomisku izdevigumu.

5.2.1.3. Atbilstiba Altmark testam un/vai Liguma 106. panta 2. punktam

(205) EasyJet apgalvo, ka kompensacija, kas pieskirta easyJet, nav nelikumigs valsts atbalsts, jo ta atbilst visiem cetriem
kritérijiem, kurus defingja Eiropas Savienibas Tiesa sprieduma lieta Altmark (*’), lai varétu noteikt, vai sabiedrisko
pakalpojumu kompensacijas ir valsts atbalsts.

(206) Sis pasakums ir kompensacija par saistibam ekspluatét ipasi noraditus stratégiskus starptautiskos marsrutus uz
Kaljari un Olbjjas lidostu un no tam un sniegt ar tiem saistitus tirgvedibas un reklamas pakalpojumus, jo ipasi
neizdevigaja laika arpus sezonas kulminacijas. Turklat minéta pasakuma finanséjums saskana ar minéto shému ir
ierobezots ar (daléju) kompensaciju par izmaksam, kas faktiski radusas easyJet, pildot sabiedrisko pakalpojumu
uzdevumus, un, iespéjams, ka tas nodroina easyJet pamatotu pelnu.

(207) EasyJet uzskata, ka pirmais Altmark nosacijums (pareizi definétu sabiedrisko pakalpojumu saistibu uzticé$ana) ir
izpildits, jo uzdevumu ekspluatét stratégiski svarigus starptautiskus marsrutus easyfet uzticgja valsts un minétais
sabiedrisko pakalpojumu uzdevums bija precizi definéts. EasyJet noslédza juridiski saistosus ligumus ar SOGAER
un GEASAR saskana ar Sardinijas Likumu 10/2010 un turpmakajiem istenosanas aktiem. Sadi ligumi rada easyJet
ipadus pienakumus nodrosinat teritorialas nepartrauktibas principa ievéro§anu un pietickamu reisu skaitu, lai
parvadatu pasazierus uz Sardiniju un no tas arl péc tirisma sezonas beigam. Analiz&jama kompensacija attiecas
uz VINP, kuru regions uzticgjis easyjet ar SOGAER un GEASAR starpniecibu.

(208) Analizgjot otro nosacijumu (kompensacijas aprékinaSanas parametri ir ieprieks noteikti objektiva un parredzama
veida), easylet apgalvo, ka ligumi, ar kuriem easyJet uzticéts uzdevums sniegt gaisa transporta pakalpojumus
strategiski svarigos marsrutos, jau ieprieks$ pietieckami precizé kompensaciju par 33 uzdevuma izpildi, jo tajos
noradita nemainiga summa gada, kas Ipasi rezerveta attiecigo marsrutu ekspluatacijai visu gadu.

(*) Tiesas spriedums, 2003. gada 24. jalijs, Altmark Trans GmbH un Regierungsprésidium Magdeburg, C-280/00, EU:C:2003:415.
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(209) Attieciba uz treSo nosacijumu (sanemta kompensacija neparsniedz summu, kas nepiecieSama izmaksu seg§anai un
pamatotas pelnas nodrosinasanai) easyjet apgalvo, ka gaisa transporta pakalpojumu sniegSana, kas paredzéta
ligumos ar SOGAER un GEASAR, rada easyJet bitiskas fiksétas un ekspluatacijas izmaksas. [...] easyJet apstiprina,
ka bez lidostu sniegta atbalsta tas nekad neekspluatétu marSrutus no Sardinijas lidostam, izpemot sezonas
kulminacijas laika.

(210) EasyJet apgalvo, ka arl ceturtais Altmark nosacjjums ir izpildits (sanemta kompensacija neparsniedz izmaksas, kas
rodas pareizi vaditam uznémumam, kas pietiekami apgadats ar lidzekliem sabiedrisko pakalpojumu sniegsanai).
EasyJet apgalvo, ka to var uzskatit par tipisku uzpémumu, kas tiek pareizi vadits un ir pietickami apgadats ar
lidzekliem sabiedrisko pakalpojumu sniegSanai. Easyet vélas uzsveért, ka ir viena no labak vaditajam Eiropas
aviosabiedribam un spgj piedavat klientiem zemas cenas, jo galveno véribu velta efektivitatei un augsta limeni
izmanto savu floti, ka ari intensivi lieto IT, un tas viss samazina izmaksas uz vienu pasaZieri.

(211) Pat ja Komisija atzis, ka Altmark nosacijumi nav izpilditi, easyjet uzskata, ka ir izpilditi visi tie nosacijumi, kas
minéti Liguma 106. panta 2. punktd, un ka §is darbibas bija nepiecieSamas vispargjas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumu sniegSanai. Tadg] sis darbibas joprojam var pamatoti atzit par saderigim saskana ar iznémumu, kas
paredzéts Liguma 106. panta 2. punkta.

5.2.1.4. Lidzsvara tests

(212) Ka apgalvo easyJet, pat ja §1 shéma neietilptu regulu un pamatnostadnu pieméroSanas joma, lidzsvara testa
pozitivais iznakums liktu to atzit par pilnigi likumigu neatkarigi no atbalsta summas vai sanéméja lieluma.
Uzskata, ka atbalsts rada nevajadzigu negativu ietekmi, ja tas:

a) ir pieskirts neefektiviem vai domingjoSiem uzpémumiem grimsto$as nozarés;
b) aizstaj privatu ieguldijumu vai pétniecisku darbuy;

¢) diskriming noteiktus uznémumus vai tehnologijas.

(213) Saja gadijuma nav konstatéts neviens no konkurences izkroplojumiem, ko parasti saista ar problematisku valsts
atbalstu: i) sanéméji nav ieguvusi tirgus dalas uz potenciali efektivaku konkurentu rékina; ii) arzemju konkurenti
nav diskriminéti, izmantojot “valsts ¢empionu” prieksrocibas; iii) patérétaji nav cietusi tadel, ka viniem nebitu
pieejami létaki vai labaki produkti.

(214) EasyJet apgalvo, ka attieciga shéma atbilst nepieciesamibas un proporcionalitates prasibam. S$i shéma ir
nepiecie$ama, jo citadi easyJet neekspluatétu Sos marSrutus visu gadu. ST shéma ir proporcionala, jo regiona
iemaksa veido tikai dalu no easyJet ekspluatacijas izmaksam.

5.2.1.5. Secinajums

(215) EasyJet secina, ka izmeklésanas perioda nav sanémis nekadu nelikumigu valsts atbalstu ne no Sardinijas lidostam,
ne no Sardinijas iestadém.

5.2.2. PIEZIMES PAR 2014. GADA AVIACIJAS PAMATNOSTADNU PIEMEROSANU ATTIECIBA UZ SIEM
PASAKUMIEM

(216) EasyJet uzskata, ka jau ir pieradijis, ka nav sanémis nekadu nelikumigu valsts atbalstu daudzu tadu iemeslu dé],
kurus neietekmé jaunas pamatnostadnes. EasyJet uzsver, ka 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 3.5. punkta ir
noraditas divas metodes, ar ko nosaka, vai noligumi starp lidostam un aviosabiedribam iztur tirgus ekonomikas
dalibnieka testu un lidz ar to ir brivi no valsts atbalsta.

(217) Pirma ir kritériju metode, bet Komisija noraida tas izmantosanu, jo lidostu tirgai ir daudz valsts subsidiju.
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(218) Otra piedavata metode paredz noteikt, vai attiecigais komercialais noligums sekme lidostas papildu rentabilitati
no ex ante perspektivas (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 3.5.2. punkts). EasyJet norada, ka “Komisija uzskata
ex ante papildu rentabilitates analizi par visatbilstosako kritériju, noveértéot noligumus, ko lidostas noslégusas ar
atseviskam aviosabiedribam”. Ka uzskata $is uznémums, minéta vért&juma pamata principa batu jaliek darjjum-
darbibas plans, nemot véra pieejamo informaciju un izmainas, kas bija paredzamas $a noliguma noslégsanas
laika.

(219) EasyJet uzsver, ka saskana ar piezimém, kas tika iesniegtas 2013. gada 30. julija, SOGAER un GEASAR vargja
prognozét So ligumu pozitivo ekonomisko atdevi ex ante.

(220) EasyJet atzimé, ka pozitivas ekonomiskas atdeves pamata bija $adi apstakli: i) easylet appémas nodrosinat
tirgvedibas darbibas, ekspluatét reisus “no punkta uz punktu” un sasniegt mérkus attieciba uz pasazieru skaitu,
kas paredzéti ligumos; ii) easyfet iesniedza lidostu ekspluatantiem darfjumdarbibas planus, kas attiecas uz 3o
ligumu darbibas periodiem, ka ar plassazinas lidzeklu planus, lai lidostu ekspluatanti varétu novertét rentabilitati;
un iii) lidostu ekspluatanti apstiprinaja ieguldijumu atdevi, kas izriet no tirgvedibas darbibam. EasyJet norada, ka,
pamatojoties uz tolaik pieejamo informaciju, abi lidostu ekspluatanti secindja, ka Sie ieguldijumi radis lidostam
batisku ekonomisko atdevi. Faktiski SOGAER pamatoja savu lémumu slégt ligumu ar easyJet ar ekonomiskas
ietekmes pétijuma rezultatiem.

(221) EasyJet arl norada, ka ta reklamas un tirgvedibas darbibas bitiski paaugstinaja Kaljari un Olbijas lidostas atpazis-
tamibu un lidz ar to ari pasazieru plismu marsrutos uz $im lidostam.

(222) Attieciba uz 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 5.2. punktu easyfet atzime, ka ir notikusas vairakas izmainas
nosacijumos, saskana ar kuriem aviosabiedribas var sapemt atbalstu jaunu marsrutu atklasanai. EasyJet apgalvo, ka
$aja gadjjuma saskana ar jaunajam pamatnostadném elastigakus mehanismus attieciba uz lidostas lielumu un
piemérotajiem galamérkiem var atzit par pamatotiem attieciba uz lidostam, kas atrodas nomalos regionos, ka $aja
gadijuma — uz salas. EasyJet apgalvo, ka butiba tika izpilditi jaunie kritériji par darbibas uzsaksanas atbalsta
pieejamibu.

(223) Uzpémums atzimé, ka 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 5.2. punktad noteikts, ka darbibas uzsaksanas atbalsta
pieskirsana aviosabiedribam tiks apsvérta, lai sekmétu kopigu intereu mérka sasniegSanu, ja tiks izpildits viens
no $adiem nosacijumiem: i) atbalsts palielina Savienibas iedzivotaju mobilitati un savienojumus starp regioniem,
nodrodinot jaunus marSrutus; vai ii) atbalsts veicina nomalu regionu regionalo attistibu. Saskapa ar
pamatnostadnu 2.2. punktu “nomali regioni” ir “talakie regioni, Malta, Kipra, Setta, Melilja, dalibvalstu teritorija
ietilpstodas salas un mazapdzivoti apgabali”. EasyJet uzskata, ka abi Sie kritériji ir izpilditi. Turklat skiet, ka ir
izpildita arT prasiba par patiesu transporta nepiecieSamibu, jo nav realu alternativu transportéSanas veidu.

(224) EasyJet atgadina, ka darbibas uzsakSanas atbalstu var pieskirt aviosabiedribam, kas izlido no lidostam ar mazak
neka trim miljoniem pasaZieru gada (Aviacijas pamatnostadnu 142. punkts), un atseviskos gadijumos ari tam, kas
izlido no lidostam ar vairak neka trim un mazak neka pieciem miljoniem pasazieru gada (144. punkts). Attieciba
uz Olbjjas lidostu, kuras ligums ar easyfet tika parakstits 2011. gada, satiksmes apjomi, kas registréti 2009. un
2010. gada, bija attiecigi 1 621 945 pasazieri un 1 591 821 pasazieris. Attieciba uz Kaljari lidostu, kuras ligums
ar easyJet tika parakstits 2010. gada, satiksmes apjomi, kas registréti 2008. un 2009. gada, bija attiecigi
2 924 805 un 3 317 262 pasazieri. Jebkura gadijuma Komisijai, péc easylet domam, jasecina, ka darbibas
uzsaks$anas atbalsts ir nepiecieSams saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 142. punktu (Kaljari lidostas
gadijuma) vai vismaz 144. punktu.

(225) Attieciba uz valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotibu 147. punkta noteikts, ka minétais kritérijs tiks
ieverots, ja tiks izpildits viens no $adiem nosacjjumiem: i) ex ante darfjumdarbibas plans, ko sagatavo aviosa-
biedriba, nosaka, ka marSrutam, kas sanem atbalstu, péc trim gadiem ir janodrosina pelna aviosabiedribai arT bez
valsts finansgjuma, vai i) ja $im marSrutam nav darjjumdarbibas plana, aviosabiedribas nodro$ina neatsaucamas
saistibas pret lidostu ekspluatét So marSrutu vismaz vél tikpat ilgi, cik ilgi tas sapnéma darbibas uzsakSanas
atbalstu. EasyJet uzsver to, ka darfjumdarbibas plani, kas tika sagatavoti ligumu parakstiSanas laika, apstiprinaja $o
noligumu izdevigumu un ilgtsp&ju attieciba uz lidostam.
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(226) Kaut arT netika nodrosinata oficiala apnemsanas ekspluatét Sos marsrutus ari péc sakotnéja triju gadu perioda, de
facto Sis nosacijums paslaik ir izpildits, jo easyjet turpinaja darbibu Kaljari un Olbijas lidosta ari péc noligumu
darbibas beigam 2013. gada.

(227) Attieciba uz stimul&josas ietekmes esibu easyfet atgadina, ka darbibas uzsakSanas atbalstam aviosabiedribam ir
stimuljosa ietekme, ja ir iespgjams, ka bez $a atbalsta aviosabiedribas saimnieciskas darbibas limenis attiecigaja
lidosta netiktu paaugstinats. Easyfet, atsaucoties uz piezimém, ko tas iesniedza 2013. gada 30. julija, norada, ka
bez atbalsta, kas sanemts no SOGAER un GEASAR, tas nebiitu ekspluatéjis nevienu no attiecigajiem marsrutiem
laika arpus sezonas kulminacijas.

(228) Attieciba uz atbalsta summas proporcionalitati easyet 1&§, ka 3aja gadijjuma minétais kritérijs ir izpildits.
Visbeidzot, attieciba uz izvairi§anos no nevajadzigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu easyjet
apgalvo, ka ekspluatetos marSrutus nevar apkalpot ne ar kadu atrgaitas dzelzcelu vai citu transporta veidu.
Turklat Kaljari un Olbijas lidostu aptvéruma teritorijas nav citu lidostu.

5.2.3. PAPILDU PIEZIMES PAR MEOP ANALIZI ATTIECIBA UZ OLBIJAS LIDOSTU

(229) EasyJet apgalvo, ka noligumi ar Olbijas lidostu atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka principam. Saistiba ar to
easylet iesniedza Komisijai zinojumu, ko bija sagatavojis konsultaciju uznémums. Saja pétijuma analizéta gaidima
rentabilitate katram tirgvedibas noligumam, ko easyJet bija noslédzis ar Olbiju, pilniba péc ex ante principa un
saskana ar eso$o izpratni par Komisijas pieeju, ievérojot 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes un jaunako tiesu
praksi (*%).

(230) Rezultati liecina, ka saskapa ar attiecigajiem pienémumiem laika, kad tika parakstiti 2010. un 2011. gada
tirgvedibas noligumi, tika sagaidits, ka visi Sie noligumi bs pietiekami rentabli (**). Patiesi, attieciba uz 2010. un
2011. gada noligumiem NPV ir izteikti pozitivs gan pazinotaja pamatlieta, gan vairakos jutiguma testos, liekot
spriest, ka racionals privats iegulditajs varétu piedavat lidzigus noligumus.

(231) Tadgjadi iesniegtie pieradijumi liecina, ka lidzigos apstaklos racionals tirgus ekonomikas iegulditajs vélétos noslégt
ar easyJet lidzigus noligumus, pienemot pamatotas ex ante prognozes attieciba uz GEASAR. Minéta analize liek
secinat, ka, nosledzot dazadus noligumus ar easyJet, GEASAR rikojas lidzigi ka batu rikojies privats iegulditajs.

5.3. GEASAR S.P.A. (LIDOSTAS EKSPLUATANTA OLBIJAS LIDOSTA) PIEZIMES
5.3.1. PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU

(232

~

Olbijas lidosta galvenokart darbojas, apkalpojot iek$zemes un starptautisko komercialo pasazieru plismu, liekot
uzsvaru uz tiristu parvadasanu. Gaisa satiksmei no Olbijas lidostas un uz to kulminacija iestajas vasaras sezona,
laikposma starp maiju un oktobri.

(233) GEASAR uzsver to, ka lidostas atrasanas salu regiona, pieméram, Sardinija, nozimé, ka:

a) to nevar saistit ar parklasanos ar lidostam citas dalibvalstis vai kontinentalaja Italija;

b) Olbijjas lidosta nekonkuré ar citam 3is salas lidostam (jo ipasi lidostu Mario Mameli, kas atrodas Kaljari-Elmasas
lidosta, un Algéro lidostu Fertilia). Sis tris Sardinijas lidostas nevar atzit par savstarpéji aizstdjamam, jo katrai
no tam ir cita aptvéruma teritorija. Galvenie iemesli, kade] tas nevar viena otru aizstat, ir $adi: salas
topografija, iedzivotaju izkliedétiba visa teritorija, lielie attalumi starp tam un atrgaitas autocelu savienojumu
neesiba starp dazadam salas vietam.

(*%) Galvenokart Komisijas 2004. gada 12. februara Lémums 2004/393EK “Valonijas regiona un Briseles Dienvidu-Sarlrua lidostas raditas
prieksrocibas aviokompanijai Ryanair, tai uzsakot darbibu Sarlrua” (OV L 137, 30.4.2004., 1. Ipp.), un Komisijas 2012. gada 25. jilija
Lémums 2013/664/ES par pasakumu Nr. SA.23324 — C 25/07 (ex NN 26/07) — Somija Finavia, Airpro un Ryanair darbiba lidosta
Tampere-Pirkkala (OV L 309,19.11.2013., 27. 1pp.).

(*)) Analize tika veikta bez piekluves lidostai, kas dotu iesp&ju apspriest no publiskiem avotiem un easy]et iegiitos datus, un informacija tika
izsecinata no attiecigiem tirgvedibas noligumiem, rékinu datiem, ligumiem par parkrausanu uz zemes, publicétajiem tarifiem un Olbijas
lidostas gada finan3u parskatiem.
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(234) Turklat gaisa satiksme Olbijas lidosta nekonkuré ar citiem transporta veidiem no Sardinijas un uz to. Vieniga
gaisa satiksmes alternativa Sardinijas sasnieg$anai ir jiras transports, bet ta gadijuma brauciena laiks ir daudz
ilgaks.

5.3.1.1. GEASAR darbibas Likuma 10/2010 istenoSanai

(235) GEASAR iesniedza regionam ricibas planus par 2010. gadu un trisgadu periodu no 2011. lidz 2013. gadam kopa
ar attiecigajiem finansgjuma pieprasijumiem. Regions apstiprindja finansgjuma pieskirSanu par Siem periodiem ar
2010. gada 6. decembra Lémumu Nr. 43/37 un 2011. gada 23. decembra Lémumu Nr. 52/117.

(236) Darbibas, kuras faktiski istenoja GEASAR, attiecas vienigi uz 2. un 3. darbibu, ka paredzéts Likuma 10/2010; tas
bija saistitas ar pasikumiem Sardinijas ka tarisma galamérka popularizéSanai. GEASAR neslédza nevienu
marsruta izstrades noligumu 1. darbibas ietvaros.

2. darbiba

(237) Lidostas ekspluatants sava timekla vietné publicgja uzaicinajumu iesniegt piedavajumus, lai varétu noslégt
tirgvedibas un reklamas ligumus, Istenojot Likumu 10/2010. Péc piedavajumu sanemsanas GEASAR apsprieda
tirgvedibas pasakumu priekslikumus ar aviosabiedribam, nemot véra regiona izstradato tarisma tirgvedibas planu
ka vienu no planosanas instrumentiem.

(238) Rezultata GEASAR par laikposmu no 2010. lidz 2013. gadam noslédza ad hoc ligumus ar easyJet, Meridiana, Air
Berlin, Fly Niki, Volotea, Norwegian, Air Italy, Jet2.com un Air Baltic. Lielaka dala $o ligumu tika noslégti uz vienu vai
diviem gadiem.

(239) Ligumu pamata bija prieksnoteikums, ka attiecigas aviosabiedribas ekspluaté vairakus iekSzemes vai Eiropas
marsrutus no Olbijas un uz to. Minéta prasiba bija saistita ar Sardinijas ka tfirisma galamérka popularizé$anu, ko
istenoja aviosabiedribas.

(240) Sa galamérka tirgvedibas un reklamas pasakumi, ko parvadataji apnémas veikt, izmantojot liguma paredzéto
budzZetu, tika izklastiti Tpasa plassazinas lidzeklu plana. Konkréti, tie paredzgja: i) “klasisko” reklamu (proti, pilséta,
plassazinas lidzeklos, Zurnalos, ko izplata lidojuma laika, utt.) un ii) “tieSsaistes” reklamu gaisa parvadataja timekla
vietné.

3. darbiba

(241) GEASAR regiona varda uzticgja tre$am personam vairakas iniciativas Sardinijas ka galamérka popularizéSanai,
pieméram, reklamu presé un televizija, karSu iespieSanu ar informaciju par Sardiniju, stendu un logu uzlimju
izgatavosanu un izvietoSanu lidosta, konsultaciju ligumus reklamas stratégiju planosanai, piedaliSanos nozares
gadatirgos un preses konferencés un $a galamérka popularizé$anu, piedavajot celojuma paketes tiirisma agentiras,
ka ari tadas timek]a vietnes uzturéSanu, kas popularizé tarismu Sardinija.

Finan$u plismas

(242) Maksajumus par 2. un 3. darbibu lidostas ekspluatants parskaitija aviosabiedribam un citiem attiecigajiem
pakalpojumu sniedzgjiem. GEASAR sniedza regionam parskatus par pasakumiem, kas istenoti laikposma no
2010. lidz 2012. gadam, noradot faktiskos izdevumus. Péc tam regionam bija jaatlidzina izmaksatas summas
lidostas ekspluatantam.

(243) GEASAR izmaksas par 2. darbibu regions atlidzinaja daléji ta ierobeZoto budZeta apropriaciju del. Lielaka dala
lidzeklu, ko regions izmaksaja saskana ar Likumu 10/2010, attiecas uz 2. darbibu, ietverot GEASAR atlidzibas
maksajumus aviosabiedribam saskana ar tirgvedibas un reklamas ligumiem.

(244) 11. tabula attélotas finansu plismas no GEASAR.
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11. tabula

Finansu pliismas no Olbijas lidostas

(EUR)
2010. g. 2011. g. 2012. g. KOPA
2. darbiba [..] [-] [..] [-]
3. darbiba ] ] ] [.]

Kopsumma, ko lidostas ekspluatants norada re- | 3 972 223 3 057 654 3029 160 | 10059 037
gionam

Tiesibas uz iemaksam saskana ar 2010. gada li- | 3 972 223 2 945 363 3029 160 9 946 747
kumu

Kopéjas iemaksas saskana ar 2010. gada li- | 3 400 000 2599 000 3029 160 9 028 160
kumu, kas atlidzinatas lidostas ekspluatantam

5.3.1.2. Novertejums saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu

(245) GEASAR nav faktiskais sanéméjs saistiba ar 2. un 3. darbibu, un 1émuma par procediiras saksanu bija klida, kad
tas ieklava GEASAR starp Likuma 10/2010 paredzéta valsts atbalsta sapéméjiem. GEASAR nebija no 32 atbalsta
izrietosas ekonomiskas prieksrocibas sanémejs; iemaksas, ko regions pieskira saskana ar Likumu 10/2010, lidostu
ekspluatanti vienkar$i “nodeva talak” galasanéméjiem, proti, aviosabiedribam, kas ekspluatéja gaisa savienojumus
analizéjamajas lidostas. Tas attiecas ari uz Sardinijas tGrisma popularizé$anu, ko lidostu ekspluatanti pasitija
citiem uznpémumiem.

(246) Ka apgalvo GEASAR, iemaksas saskapa ar Likumu 10/2010 nav valsts atbalsts, jo nav izpilditi vismaz divi no
Cetriem nosacijumiem valsts atbalsta identificéSanai saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu:

a) 2. un 3. darbiba nerada nekadu prieksrocibu GEASAR, kas uzskata, ka saskana ar Likumu 10/2010 pieskirtie
lidzekli nav atbilstigi MEIP — regiona izmaksatas summas par 2. un 3. darbibu ir atlidziba par treSo personu
sniegtajiem pakalpojumiem un to faktiskajam izmaksam. GEASAR ari atzimé, ka atlidziba, kas samaksata
aviosabiedribam (2. darbiba) un citiem pakalpojumu sniedz&jiem (3. darbiba), atbilst pasreizéjam tirgus cenam.
No otras puses, saskana ar Likumu 10/2010 pieskirtais regiona finanséjums vidéja termina un ilgtermina deva
regionam finansialu atdevi. Var uzskatit, ka summa, ko regions ieguva ka lielakus nodoklu ienémumus, ir
lielaka neka regiona izmaksas, finansgjot analizéjamas darbibas. Arl SFIRS pieskirtie aizdevumi tika izmaksati
saskana ar tirgus nosacijumiem;

b) 2. un 3. darbiba neietekmé tirdzniecibu un neizkroplo konkurenci: nemot véra Olbijas lidostas ipaso atraganas
vietu, ta darbojas vietgja limeni, nekonkurgjot ar citam valsts vai Eiropas lidostam. Olbijas lidostas apsaimnie-
kosana, vismaz dalgji, GEASAR tika uzticéta 1989. gada, tatad ilgi pirms 2000. gada 12. decembra sprieduma
pienemsanas lieta Aéroport de Paris, kura valsts atbalsta noteikumu piemérojamiba tika attiecinata uz lidostu
ekspluataciju.

(247) GEASAR secina, ka iemaksas atbilstosi Likumam 10/2010 nav valsts atbalsts saskana ar Liguma 107. panta
1. punktu.

5.3.1.3. Saderibas novertejums saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu

(248) Alternativi GEASAR ari apgalvo, ka jebkura gadijuma iemaksas, kas izmaksatas saskana ar Likumu 10/2010, ir
saderigas ar iek$€jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu. Saderiba javérté atbilstosi
2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punktam (*):

a) atbalsts tika izmaksats aviosabiedribam ar derigu darbibas licenci, ko izdevusi dalibvalsts atbilstigi Regulai (EK)
Nr. 1008/2008;

(*°) Komisija attiecigos kritérijus ir izvért&jusi lémuma par procediras sakSanu 13 3. punkta un turpmakajos punktos.
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b) konkréta finanséjuma meérkis bija samazinat gaisa satiksmes sezonalitati; lidz ar to tas sekméja jaunu marsrutu
vai reisu sarakstu atkla§anu un neattiecas uz aviosabiedribam, kas pilda sabiedrisko pakalpojumu saistibas
Regulas (EK) Nr. 1008/2008 nozimé;

c) attiecigajam aviosabiedribam subsidétie savienojumi deva pelnu;

d) finansgjums sedza papildu izmaksas, ko radija darbibas uzsaksana, ekspluatéjot jaunu marsrutu vai jaunu reisu
sarakstu; §is izmaksas atbilst pasreizéjam tirgus cenam;

e) iniciativas saskana ar Likumu 10/2010 tika atbilstosi publiskotas, informgjot dazadas aviosabiedribas, kas
ieinteresétas pakalpojumu piedavasana;

f) ligumi paredz sankciju shému, ko pieméro par jebkuru aviosabiedribas saistibu pret lidostu neizpildi.

(249) GEASAR atzime, ka saskana ar Likumu 10/2010 izmaksatas subsidijas tika pieskirtas aviosabiedribam uz
nedaudz ilgaku laiku (uz Cetriem gadiem, nevis trim) un ir intensivakas, neka atlauts 2005. gada Aviacijas
pamatnostadnés, tacu piebilst, ka ne visiem ligumiem, kas noslégti ar aviosabiedribam, ir tads darbibas ilgums, ka
paredzéts Likuma 10/2010; GEASAR uzsver — svarigakais ir tas, ka pamatnostadnes pielauj atkapes no tajas
paredzétajiem intensitates kritérijiem attieciba uz tadiem atbalstitiem un ekonomiski mazak attistitiem regioniem
ka Sardinija.

(250) Analizéjamie pasakumi ir pieméroti attistibas mérku stimuléSanai atbilstosi Savienibas interesem un neietekmé
tirdzniecibu starp dalibvalstim tada méra, kas biitu pretruna ar kopigajam interesém. Saja joma GEASAR atsaucas
uz Eiropas Parlamenta 2012. gada 10. maija rezolaciju par regionalo lidostu nakotni un aeronavigacijas pakalpo-
jumiem ES ('), kura uzsverta regionalo lidostu liela nozime Savieniba.

(251) GEASAR uzskata, ka analizg§jamo pasakumu saderibas ar iek$gjo tirgu novértégjuma janem véra Olbijas lidostas
vadosa loma, nodrosinot tada salu regiona ka Sardinija teritorialo nepartrauktibu.

5.3.1.4. Novertejumi saskana ar Liguma 106. pantu

(252) GEASAR atzimé, ka saskapa ar Likumu 10/2010 izmaksatas summas nav valsts atbalsts, pamatojoties uz Altmark
kritérijiem, un, pat ja biitu, tas batu saderigas saskana ar Liguma 106. panta 2. punktu.

Altmark lieta noteikto kriteriju izpilde

(253) Attieciba uz pirmo nosacijumu Altmark lieta GEASAR norada, ka analizéjamie pasakumi ietilpst regiona plasaka
geografiskaja un transporta politika, kas izstradata, lai visu gadu nodro$inatu minimalos gaisa savienojumus starp
$o salu un pargjo Savienibu.

(254) Ka apgalvo GEASAR, otrais un treSais nosacijums Altmark lieta ir izpildits — parametri, pamatojoties uz kuriem
aprékina kompensaciju, tika izstradati ieprieks, objektiva un parredzama veida, turklat nebija kompensacijas
parmaksas riska, jo GEASAR sanéma tikai daleju izmaksu atlidzibu.

(255) GEASAR uzskata, ka tam radas izmaksas ka privatam uznémumam normalos tirgus apstaklos; tadéjadi ir izpildits
ari ceturtais Altmark nosacjjums.

Saderiba saskana ar Liguma 106. panta 2. punktu

(256) GEASAR uzskata, ka ari §1 saderiba javérte, nemot véra 2005. gada VINP lémumu vai pemot véra 2011. gada
VTNP pamatprogrammu, mutatis mutandis.

(257) GEASAR atzimé, ka robezvertiba, kas noteikta 2005. gada VTINP lémuma 2. panta 1. punkta a) apakSpunkta, ir
sasniegta, jo valsts iemaksata summa bija aptuveni EUR 4 miljoni gada, un GEASAR apgrozijums bija mazaks par
EUR 100 miljoniem. Tapat ir izpilditi arT nosacjjumi, kas minéti 2005. gada VINP lémuma 4., 5. un 6. panta.

(') 2011/2196 (INI).
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(258) Attieciba uz 2011. gada VTNP pamatprogrammas piemérojamibu GEASAR norada, ka:

a) kompensacija tika pieskirta par patiesu un pareizi definétu pakalpojumu ar vispargju tautsaimniecisku nozimi;

b) pienakums sniegt pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi attiecigajiem uznémumiem tika uzticéts
ar vienu vai vairakiem aktiem;

¢) kompensacijas summa neparsniedza summu, kas bija vajadziga, lai segtu sabiedrisko pakalpojumu saistibu
izpildes neto izmaksas, ieskaitot sapratigu pelnpu.

5.3.2. PIEZIMES PAR 2014. GADA AVIACIJAS PAMATNOSTADNU PIEMEROSANU ATTIECIBA UZ SIEM
PASAKUMIEM

(259) GEASAR norada, ka konkrétais iesp&jamais atbalsts tika pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila un 2014. gada
Aviacijas pamatnostadnu 8.6. punkta ir noradits datums, no kura japieméro tajas noteiktie saderibas kritériji.
Tadé]l Komisijai japieméro princips, kas noteikts pamatnostadnu 172. punkta, visos gadijumos, kas attiecas uz
darbibas atbalstu (izskati$ana esosi pazinojumi un nelikumigs nepazinots atbalsts) lidostam, pat ja atbalsts
pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Pamatnostadnu 5. iedala noteikti arl saderibas kritériji darbibas atbalstam,
kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila. No otras puses, 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes nepieméro
ieguldjjumiem un darbibas uzsakSanas atbalstam, kas pirms 2014. gada 4. aprila pieskirts, parkapjot Liguma
108. panta 3. punktu. Sada veida atbalstam Komisijai japieméro “noteikumi, kas bija speka atbalsta pieskirsanas
bridi” (pamatnostadnu 173. un 174. punkts).

(260) GEASAR atsaucas uz piezimém, ko tas iesniedza Komisijai 2013. gada 1. jalija, lai pieraditu, ka nav sapémis
valsts atbalstu. Tacu tad, ja Komisija tomér secinas, ka valsts finansgjums, kas izmaksats saskana ar Likumu
10/2010, ir darbibas atbalsts, kura faktiskais sapémejs bija GEASAR S.p.A., lidostas ekspluatants uzsver, ka
jebkurs pieskirtais atbalsts atbilst saderibas kritérijiem, kas minéti 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés.

(261) GEASAR atzimé, ka saskana ar pamatnostadnu 137. punktu “darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms parejas
perioda sakuma”, tostarp atbalstu, kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila, “var atzit par saderigu” saskana ar
Liguma 107. panta 3. punkta c¢) apak$punktu “apjoma, kas atbilst nesegtajam darbibas izmaksam”. Lai 3ads
atbalsts biitu saderigs, papildu nosacijums ir tads, ka

a) “ir izpilditi 5.1.2. iedalas nosacijumi, iznemot 115., 119., 121., 122, 123,, 126. lidz 130., 132,, 133. un
134. punktu”;

b) jo ipasi nems véra “konkurences kroplojumus”.

(262) GEASAR uzskata, ka ir izpilditi visi saderibas nosacijumi, kas definéti 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés.

5.3.2.1. Ieguldijums precizi definéta kopigu interesu merka sasniegSana (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
113. un 114. punkts)

(263) GEASAR atzimé, ka jebkur§ darbibas atbalsts, kas pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, noteikti sekméja “kopigu
intere$u mérka sasniegSanu”. To apliecina tadi merki ka “atskaites kopienas ekonomiskas, socialas un teritorialas
kohezijas stiprinasana”, ko regions planoja sasniegt, piepemot Likumu 10/2010. Patiesi, valsts finanséjums tika
pieskirts, lai veicinatu reisu savienojumu attistibu starp salu un pargjo Savienibu un samazinatu reisu atkaribu no
sezonas, un tas lava izvairities no “gaisa satiksmes un regionu savienojumu parravumiem” (113. punkts).

(264) GEASAR Sp.A. apgalvo, ka Likuma 10/2010 isteno$ana “palielina Savienibas iedzivotdju mobilitati un
savienojumus starp regioniem, izveidojot piekluves punktus iek$€jiem lidojumiem Savieniba” (113. punkta
a) apakspunkts). Tas piebilst, ka Likums 10/2010 “veicina regionalo attistibu” (113. punkta c) apakSpunkts);
patiesi, Olbijas lidosta ir batiski varti uz torisma galamérkiem ziemelaustrumu Sardinija, un Likums 10/2010
palidz samazinat gaisa satiksmes sezonalitati.
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5.3.2.2. Valsts iejaukSands nepiecieSamiba (2014. gada Aviacijas pamatnostadyu 116., 117. un 118. punkts)

(265) Ka apgalvo GEASAR, ari § prasiba ir izpildita, jo Olbijas lidosta ietilpst kategorija, kas minéta pamatnostadnu
118. punkta, proti, lidostas, kas nespéj segt savas darbibas izmaksas. Konkréti, Olbijas lidosta ietilpst kategorija
d), “lidostas, kuras ikgadéja pasazieru plasma ir no 1 lidz 3 miljoniem pasazieru”. 2013. gada komerciala
pasazieru plisma bija 1 950 615 pasazZieri.

5.3.2.3. Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemerotiba (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
120. punkts)

(266) GEASAR uzskata, ka nebija citu, konkurenci mazak kroplojosu politikas instrumentu vai atbalsta instrumentu,
kas Jautu sasniegt to pasu mérki nodrosinat gaisa savienojumus ar ziemelrietumu Sardiniju, kuri tolaik lielakoties
koncentréja uzmanibu uz vasaras periodu, un tadgjadi palidzétu parvarét atpalicibu attistiba, kas skara $o
teritoriju tas periféras atraSanas vietas un izolacijas dé]l. Viss sapemtais atbalsts tika izmantots komercialas
satiksmes uzturé$anai un attistiSanai, nodrosinot pietickamus savienojumus starp dazadam dalibvalstim.

5.3.2.4. Stimulejosas ietekmes pastivesana (2014. gada Avidacijas pamatnostadnu 124. punkts)

(267) GEASAR norada, ka viss atbalsts, kas tam tika pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, jebkura gadijuma tika
pilniba izmantots satiksmes apjomu un lidostas darbibas attistibas nodro§inasanai un ir uzskatams par atbilstigu
kopigo interesu mérkiem. Bez valsts iejauksanas Sie mérki netiktu sasniegti un Olbijas lidosta gadu gaita ciestu no
darbibas limena batiskas samazinasanas.

5.3.2.5. Atbalsta summas sameérigums (atbalsta ierobeZojums lidz nepiecieSamajam minimumam, 2014. gada
Avidcijas pamatnostadygu 125. punkts)

(268) Par $o punktu lidostas ekspluatants atsaucas uz attiecigo informaciju, kas Komisijai jau ir pieejama, un atzimé, ka
valsts lidzekli tika pieskirti, lai atlidzinatu ekspluatantam faktiskas izmaksas, kas radusas saistiba ar iniciativam,
kuras istenotas saskana ar Likumu 10/2010.

5.3.2.6. IzvairiSands no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu (2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu 131. punkts)

(269) GEASAR konstaté, ka neviens darbibas atbalsta pasakums nekada veida neietekméja konkurenci. Ekspluatants
atzimé, ka Olbijas lidostas geografiskas atraSanas vietas dé] — ta atrodas uz salas un darbojas geografiski
ierobezota teritorija — ta nekonkuré ar citam valsts vai Savienibas lidostam. Turklat, nemot véra sis lidostas
Ipatnibas, ta nekonkur€ ari ar citam lidostam Sardinija. Olbijas lidosta nekonkuré€ arf ar citiem transporta veidiem.

(270) Visbeidzot, GEASAR norada ari to, ka saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadneém Olbijas lidosta ir
“pieejama visiem potencialajiem lietotajiem un nav paredzéta vienam konkrétam lietotagjam”. Nemot véra ieprieks
teikto, uznémums uzskata, ka viss darbibas atbalsts, kas pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, ir pilniba atbilstoss
kritérijiem 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. punkta un tadé] uzskatams par saderigu ar ieksgjo tirgu
saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

5.4. SOGEAAL S.P.A. (LIDOSTAS EKSPLUATANTA ALGERO LIDOSTA) PIEZIMES
5.4.1. PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU
(271) SOGEAAL uzsver, ka Algero lidostas atraSanas salu regiona, pieméram, Sardinija, nozimé to, ka:

a) Algéro lidostu nevar saistit ar parklasanos ar lidostam citas dalibvalstis vai kontinentalaja Italija;

b) Algero lidosta nekonkuré ar citam §is salas lidostam (jo ipasi lidostu Mario Mameli, kas atrodas Kaljari-Elmasas
lidosta, un Olbijas lidostu Costa Smeralda). Sis tris Sardinijas lidostas nevar atzit par savstarpéji aizstdjamam, jo
katrai no tam ir cita aptvéruma teritorija. Galvenie iemesli, kadé] tas nevar viena otru aizstat, ir $adi: salas
topografija, iedzivotaju izkliedétiba visa teritorija, lielie attalumi starp tam un atrgaitas autocelu savienojumu
neesiba starp dazadam salas vietam.



L 26842 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.10.2017.

(272) Turklat gaisa satiksme Algéro lidosta nekonkuré ar citiem transporta veidiem no Sardinijas un uz to. Vieniga gaisa
satiksmes alternativa Sardinijas sasniegsanai ir jiras transports, bet ta gadijuma brauciena laiks ir daudz ilgaks.

5.4.1.1. SOGEAAL darbibas Likuma 10/2010 istenosanai

(273) SOGEAAL iesniedza regionam ricibas planus par 2010. gadu un trisgadu periodu no 2011. lidz 2013. gadam
kopa ar attiecigajiem finans€juma pieprasijumiem. Regions apstiprindja finanséjuma pieskirSanu par Siem
periodiem ar 2010. gada 6. decembra Lémumu Nr. 43/37 un 2011. gada 23. decembra Lémumu Nr. 52/117.

(274) SOGEAAL uzskata, ka, istenojot 2010. gada likuma paredzéto 1., 2. un 3. darbibu, tika nemtas véra rentabilitates
perspektivas, kas aplestas ekonomikas un finansu plana.

1. darbiba

(275) Péc tam, kad SOGEAAL publiskoja nodomu slégt ligumus marsrutu attistiSanai saskana ar Likumu 10/2010,
SOGEAAL noslédza noligumus ar Ryanair un easyjet par laikposmu no 2010. lidz 2013. gadam, un saskana ar
tiem $is aviosabiedribas apnémas sasniegt noteiktus satiksmes apjoma mérkus, kurus sasniedzot tas sapemtu no
SOGEAAL noteiktu naudas summu regiona varda ka maksu par paveikto.

2. darbiba

(276) Lidostas ekspluatants publicéja sava timekla vietné informaciju par nodomu slégt tirgvedibas un reklamas ligumus
saskana ar Likumu 10/2010. Péc tam SOGEAAL noslédza tirgvedibas un reklamas ligumus ar AMS, Meridiana,
Alitalia un WizzAir. Ligumu pamata bija priekSnoteikums, ka attiecigas aviosabiedribas ekspluaté vairakus
iek§zemes vai Eiropas marSrutus no Algéro un uz to. Minétd prasiba bija saistita ar Sardinijas ka tdrisma
galamérka popularizesanu, ko istenoja aviosabiedribas.

(277) $a galamérka tirgvedibas un reklaimas pasakumi, ko parvadatdji veica, izmantojot liguma paredzéto iemaksu,
paredzgja: i) “klasisko” reklamu (proti, pilséta, plassazinas lidzeklos, Zurnalos, ko izplata lidojuma laika utt.) un
ii) “tieSsaistes” reklamu gaisa parvadataja timekla vietné.

3. darbiba

(278) SOGEAAL regiona varda uztic§ja tre§am personam vairdkas iniciativas Sardinijas ki galamérka popularizésanai,
pieméram, timekla vietnes izveidi, lai popularizétu tirismu Sardinija, klasiskas un tiessaistes reklamas kampanas
un $a galamérka popularizésanu, piedavajot celojuma paketes tiirisma agentairas.

Finan$u pliismas

(279) Maksajumus par pasakumiem, kas veikti saskana ar 1., 2. un 3. darbibu, lidostas ekspluatants parskaitija aviosa-
biedribam un citiem attiecigajiem pakalpojumu sniedzgjiem avansa. SOGEAAL sniedza regionam parskatus par
pasakumiem, kas Istenoti laikposma no 2010. lidz 2012. gadam, noradot faktiskos izdevumus. Péc tam regionam
bija jaatlidzina lidostas ekspluatantam avansa izmaksatas summas.

(280) Lielaka dala lidzeklu, ko regions izmaksaja saskapa ar Likumu 10/2010, attiecas uz 1. un 2. darbibu, ietverot
SOGEAAL atlidzibas maksajumus aviosabiedribam saskapa ar tirgvedibas un reklamas ligumiem, ka paradits

12. tabula.

12. tabula

Finan$u pliasmas no Algero lidostas
(EUR)

2010. g. 2011. g. 2012. g. KOPA
1. darbiba [] [] [] []
2. darbiba L] L] L] ]
3. darbiba — [..] [.] [..]
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(EUR)

2010. g. 2011. g. 2012. g. KOPA

Kopsumma, ko lidostas ekspluatants norada re- | 8 517 962 9 041 162 9 062 413 | 26 621 538
gionam

Tiesibas uz iemaksam saskana ar 2010. gada li- | 8 517 962 9 041 162 9062 413 | 26 621 538
kumu

Kopégjas iemaksas saskapa ar 2010. gada li- | 8 517 962 9 041 162 9 062 413 | 26 621 538
kumu, kas atlidzinatas lidostas ekspluatantam

5.4.1.2. Novertejums saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu

(281) SOGEAAL nav faktiskais sanéméjs saistiba ar 1., 2. un 3. darbibu. SOGEAAL apgalvo, ka lémuma par procediiras
saksanu bija klida, ieklaujot SOGEAAL starp Likuma 10/2010 paredzéta valsts atbalsta sanéméjiem.

(282) SOGEAAL nebija no 3a atbalsta izrietoas ekonomiskas prieksrocibas sanéméjs — iemaksas, ko regions pieskira
saskana ar Likumu 10/2010, lidostu ekspluatanti vienkar$i “nodeva talak” gala sanéméjiem, proti, aviosabie-
dribam, kas ekspluatéja gaisa savienojumus analiz&jamajas lidostas. Tas attiecas arT uz Sardinijas tiirisma populari-
z&anu, ko lidostu ekspluatanti pasiitija citiem uznémumiem.

(283) Ka apgalvo SOGEAAL, saskapa ar Likumu 10/2010 pieskirta kompensacija nav valsts atbalsts. Nav izpilditi tris
no Cetriem nosacijumiem valsts atbalsta identificeSanai saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu. Minéta 1., 2. un
3. darbiba neietekmé tirdzniecibu un neizkroplo konkurenci: nemot véra Algéro lidostas ipaso atrasanas vietu, ta
darbojas vietgja limeni, nekonkurgjot ar citim valsts vai Eiropas lidostam. Algéro lidostas apsaimnieko$ana,
vismaz dalgji, SOGEAAL tika uzticéta 1989. gada, tatad ilgi pirms 2000. gada 12. decembra sprieduma
pienemsanas lieta Aéroport de Paris, kura valsts atbalsta noteikumu piemérojamiba tika attiecinata uz lidostu
ekspluataciju.

(284) Mingtas 1., 2. un 3. darbibas Isteno$ana nerada ekonomiskas prieksrocibas. SOGEAAL uzskata, ka saskana ar
Likumu 10/2010 pieskirtie lidzekli ir atbilstigi MEIP — regiona izmaksatas summas par visam trim darbibam ir
atlidziba par tre§o personu sniegtajiem pakalpojumiem un to faktiskajam izmaksam. SOGEAAL ari atzime, ka
atlidziba, kas samaksata aviosabiedribam (2. darbiba) un citiem pakalpojumu sniedzgjiem (3. darbiba), atbilst
pasreizé€jam tirgus cenam.

(285) Saskana ar Likumu 10/2010 pieskirtais regiona finans§jums vidéja termina un ilgtermina deva regionam
finansialu atdevi. Var uzskatit, ka summa, ko regions ieguva ka lielakus nodoklu ienémumus, ir lielaka neka
regiona izmaksas, finans€jot analizéjamas darbibas. Ari SFIRS pieskirtie aizdevumi tika izmaksati saskapa ar
tirgus nosacijumiem.

(286) SOGEAAL secina, ka finansgjums atbilsto$i Likumam 10/2010 nav valsts atbalsts saskana ar Liguma 107. panta
1. punktu.

5.4.1.3. Saderibas novertejums saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu

(287) SOGEAAL ari apgalvo, ka jebkura gadjjuma iemaksas, kas izmaksatas saskana ar Likumu 10/2010, ir saderigas ar
ieks€jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu. Saderiba javérte atbilstosi 2005. gada
Aviacijas pamatnostadnu 79. punktam (*%):

a) atbalsts tika izmaksats aviosabiedribam ar derigu darbibas licenci, ko izdevusi dalibvalsts atbilstigi Regulai (EK)
Nr. 1008/2008;

b) konkréta finansgjuma meérkis bija samazinat gaisa satiksmes sezonalitati, un lidz ar to tas sekméja jaunu
marSrutu vai reisu sarakstu atklaSanu un neattiecas uz aviosabiedribam, kas pilda sabiedrisko pakalpojumu
saistibas Regulas (EK) Nr. 1008/2008 nozimé;

(*» Komisija attiecigos kritérijus ir izvért&jusi lémuma par procediras sak$anu 13 3. punkta un turpmakajos punktos.
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c) attiecigajam aviosabiedribam subsidétie savienojumi deva pelnu;

d) iniciativas saskana ar Likumu 10/2010 tika atbilstosi publiskotas, informgjot dazadas aviosabiedribas, kas
ieinteresétas pakalpojumu piedavasana;

e) ligumi paredz sankciju sistému, ko pieméro par jebkuru aviosabiedribas saistibu pret lidostu neizpildi.

(288) SOGEAAL atzimé, ka saskana ar Likumu 10/2010 izmaksatas subsidijas tika pieskirtas aviosabiedribam uz
nedaudz ilgaku laiku (uz Cetriem gadiem, nevis trim) un ir intensivakas, neka atlauts 2005. gada Aviacijas
pamatnostadnes, tacu piebilst, ka ne visiem ligumiem, kas noslégti ar aviosabiedribam, ir tads darbibas ilgums, ka
paredzéts Likuma 10/2010; SOGEAAL uzsver — svarigakais ir tas, ka pamatnostadnes pielauj atkapes no tajas
paredzétajiem intensitates kritérijiem attieciba uz tadiem atbalstitiem un ekonomiski mazak attistitiem regioniem
ka Sardinija.

(289) Analizéjamie pasakumi ir pieméroti attistibas mérku stimuléSanai atbilstosi Savienibas interesém un neietekmé
tirdzniecibu starp dalibvalstim tadd méra, kas biitu pretruna ar kopigajam interesem. Saja joma SOGEAAL

atsaucas uz Eiropas Parlamenta 2012. gada 10. maija rezoliiciju par regionalo lidostu nakotni un aeronavigacijas
pakalpojumiem ES, kura uzsvérta regionalo lidostu liela nozime Savieniba.

(290) SOGEAAL uzskata, ka analizéjamo pasakumu saderibas ar ieksgjo tirgu novértéjuma janem véra Algeéro lidostas
vadosa loma, nodrosinot tada salu regiona ka Sardinija teritorialo nepartrauktibu.

5.4.1.4. Novertejumi saskana ar Liguma 106. pantu

(291) SOGEAAL atzimé, ka saskana ar Likumu 10/2010 izmaksatas summas nav valsts atbalsts, pamatojoties uz
Altmark kritérijiem, un, pat ja bitu, tas biitu saderigas saskana ar Liguma 106. panta 2. punktu.

Altmark lieta noteikto kriteriju izpilde

(292) Attieciba uz pirmo nosacijumu Altmark lieta SOGEAAL norada, ka analiz§jamie pasakumi ietilpst regiona plasaka
geografiskaja un transporta politika, kas izstradata, lai visu gadu nodro$inatu minimalos gaisa savienojumus starp
$o salu un pargjo Savienibu.

(293) Ka apgalvo SOGEAAL, otrais un trefais nosacijums Altmark lieta ir izpildits — parametri, pamatojoties uz kuriem
aprékina kompensaciju, tika izstradati ieprieks, objektiva un parredzama veida, turklat nebija kompensacijas
parmaksas riska, jo SOGEAAL sanéma tikai dal&ju izmaksu atlidzibu.

(294) Veéra pemtas izmaksas radas privatiem, pareizi vaditiem uzpémumiem, tadé] ari ceturtais Altmark nosacijums ir
izpildits.

Saderiba saskana ar Liguma 106. panta 2. punktu

(295) SOGEAAL uzskata, ka ari § saderiba javerté, nemot véra 2005. gada VINP lémumu vai pemot véra 2011. gada
VTNP pamatprogrammu, mutatis mutandis.

(296) SOGEAAL atzimg, ka robezvértiba, kas noteikta 2005. gada VINP lémuma 2. panta 1. punkta a) apakSpunkta, ir
sasniegta, jo valsts iemaksata summa bija aptuveni EUR 4 miljoni gada, un SOGEAAL apgrozijums bija mazaks
par EUR 100 miljoniem. Tapat ir izpilditi arT nosacfjumi, kas minéti 2005. gada VINP lémuma 4., 5. un 6. panta.

(297) Attieciba uz 2011. gada VTNP pamatprogrammas piemérojamibu SOGEAAL norada, ka:

a) kompensacija tika pieskirta par patiesu un pareizi definétu pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi;

b) pienakums sniegt pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi attiecigajiem uznémumiem tika uzticéts
ar vienu vai vairakiem aktiem;

¢) kompensacijas summa neparsniedza summu, kas bija vajadziga, lai segtu sabiedrisko pakalpojumu saistibu
izpildes neto izmaksas, ieskaitot sapratigu pelnu.
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5.4.2. PIEZIMES PAR 2014. GADA AVIACIJAS PAMATNOSTADNU PIEMEROSANU ATTIECIBA UZ SIEM
PASAKUMIEM

(298) SOGEAAL norada, ka konkrétais iespjamais atbalsts tika pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila un 2014. gada
Aviacijas pamatnostadnu 8.6. punkta ir noradits datums, no kura japieméro tajas noteiktie saderibas kritériji.
Tadé] Komisijai japiemeéro princips, kas noteikts pamatnostadnu 172. punkta, visos gadijumos, kas attiecas uz
darbibas atbalstu (izskatiana eso$i pazinojumi un nelikumigs nepazinots atbalsts) lidostam, pat ja atbalsts
pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Pamatnostadnu 5. iedala noteikti arl saderibas kritériji darbibas atbalstam,
kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila. No otras puses, 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes nepieméro
ieguldjjumiem un darbibas uzsakSanas atbalstam, kas pirms 2014. gada 4. aprila pieskirts, parkapjot Liguma
108. panta 3. punktu. Sada veida atbalstam Komisijai japieméro “noteikumi, kas bija speka atbalsta pieskirsanas
bridi” (pamatnostadnu 173. un 174. punkts).

(299) SOGEAAL atsaucas uz piezimém, ko tas iesniedza Komisijai 2013. gada 29. jilija, lai pieraditu, ka nav sapémis
valsts atbalstu. Tacu tad, ja Komisija tomér secinas, ka valsts finans€jums, kas izmaksats saskapa ar Likumu
10/2010, ir darbibas atbalsts, kura faktiskais sanéméjs bija SOGEAAL, lidostas ekspluatants uzsver, ka jebkur§
pieskirtais atbalsts atbilst saderibas kritérijiem, kas minéti 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés.

(300) SOGEAAL atzimé, ka saskana ar pamatnostadnu 137. punktu “darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms parejas
perioda sakuma”, tostarp atbalstu, kas izmaksats pirms 2014. gada 4. aprila, “var atzit par saderigu” saskana ar
Liguma 107. panta 3. punkta c) apak$punktu “apjoma, kas atbilst nesegtajam darbibas izmaksam”. Lai 3ads
atbalsts biitu saderigs, papildu nosacijums ir tads, ka:

a) “ir izpilditi 5.1.2. iedalas nosacijumi, iznemot 115., 119., 121, 122, 123., 126. lidz 130., 132,, 133. un
134. punktu”;

b) jo ipasi nems véra “konkurences kroplojumus”.

(301) SOGEAAL uzskata, ka visi saderibas nosacijumi, kas paredzéti 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés, ir izpilditi,
un atzimé, ka 2014. gada 8. maija tas jau iesniedza piezimes par saderibu ar 2014. gada Aviacijas pamatnos-
tadném procediira SA.23098-Aeroporto di Alghero.

5.4.2.1. Ieguldijums precizi defineta kopigu interesu merka sasniegSana (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
113. un 114. punkts)

(302) SOGEAAL atzimé, ka jebkur§ darbibas atbalsts, kas pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, noteikti sekméja
“kopigu intereSu mérka sasniegSanu”. To apliecina tadi mérki ka “atskaites kopienas ekonomiskas, socialas un
teritorialas kohézijas stiprinasana”, ko regions planoja sasniegt, pienemot Likumu 10/2010. Patiesi, valsts
finans€jums tika pieskirts, lai veicinatu reisu savienojumu attistibu starp salu un pargjo Savienibu un samazinatu
reisu atkaribu no sezonas, un tas |ava izvairities no “gaisa satiksmes un regionu savienojumu parravumiem”
(113. punkts).

(303) SOGEAAL apgalvo, ka Likums 10/2010 faktiski “palielina Savienibas iedzivotaju mobilitati un savienojumus starp
regioniem, izveidojot piekluves punktus ieksgjiem lidojumiem Savieniba” (113. punkta a) apak$punkts).

(304) Tapat Sis ekspluatants piebilst, ka Likums 10/2010 “veicina regionalo attistibu” (113. punkta c) apak$punkts); tas
ir jo ipasi pareizi attieciba uz Algéro lidostas aptveruma teritoriju, ziemelrietumu Sardiniju, kas cie§ no
ieverojamas atpalicibas attistiba.

5.4.2.2. Valsts iejaukSands nepiecieSamiba (2014. gada Avidcijas pamatnostadnu 116., 117. un 118. punkts)

(305) Ka apgalvo SOGEAAL, ari &I prasiba ir izpildita, jo Algéro lidosta ietilpst kategorija, kas minéta pamatnostadnu
118. punkta, proti, lidostas, kas nespgj segt savas darbibas izmaksas. Konkréti, Algéro lidosta ietilpst kategorija d),
“lidostas, kuras ikgadéja pasazieru pliisma ir no 1 lidz 3 miljoniem pasazieru”.
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5.4.2.3. Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemerotiba (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
120. punkts)

(306) SOGEAAL uzskata, ka nebija citu, konkurenci mazak kroplojosu politikas instrumentu vai atbalsta instrumentu,
kas Jautu sasniegt to pasu mérki nodrosinat gaisa savienojumus ar ziemelrietumu Sardiniju, kuri tolaik lielakoties
koncentréja uzmanibu uz vasaras periodu, un tadgjadi palidzétu parvarét atpalicibu attistiba, kas skara $o
teritoriju tas periféras atraSanas vietas un izolacijas dél. Viss sanemtais atbalsts tika izmantots komercialas
satiksmes uzturé$anai un attistiSanai, nodrosinot pietickamus savienojumus starp dazadam dalibvalstim.

- =Y

5.4.2.4. Stimulejosas ietekmes pastavesana (2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 124. punkts)

(307) SOGEAAL norada, ka viss atbalsts, kas tam tika pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, jebkura gadijuma tika
pilniba izmantots satiksmes apjomu un lidostas darbibas attistibas nodrosinasanai un ir uzskatdms par atbilstigu
kopigo intereSu mérkiem. Bez valsts iejaukSanas Sie mérki netiktu sasniegti un Algéro lidosta gadu gaita ciestu no
darbibas [imena bitiskas samazinasanas.

5.4.2.5. Atbalsta summas samerigums (atbalsta ierobeZojums lidz nepiecieSamajam minimumam, 2014. gada
Avidcijas pamatnostadnu 125. punkts)

(308) Par $o0 punktu lidostas ekspluatants atsaucas uz attiecigo informaciju, kas Komisijai jau ir pieejama, un atzimé, ka
valsts lidzekli tika pieskirti, lai atlidzinatu ekspluatantam faktiskas izmaksas, kas radu$as saistiba ar iniciativam,
kuras istenotas saskana ar Likumu 10/2010.

5.4.2.6. IzvairiSands no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu (2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu 131. punkts)

(309) SOGEAAL konstatg, ka neviens darbibas atbalsta pasakums nekada veida neietekméja konkurenci. Ekspluatants
atzimé, ka Algéro lidostas geografiskas atra§anas vietas dé] — ta atrodas uz salas un darbojas geografiski
ierobeZota teritorija — ta nekonkuré ar citam valsts vai Savienibas lidostam. Turklat, nemot véra $is lidostas
ipatnibas, ta nekonkuré arf ar citam lidostam Sardinija. Algéro lidosta nekonkuré arf ar citiem transporta veidiem.

(310) Visbeidzot, SOGEAAL norada ari to, ka saskana ar 2014. gada Avidcijas pamatnostadném Algéro lidosta ir
“pieejama visiem potencialajiem lietotajiem un nav paredzéta vienam konkrétam lietotagjam”. Nemot véra ieprieks
teikto, uznémums uzskata, ka viss darbibas atbalsts, kas pieskirts saskana ar Likumu 10/2010, ir pilniba atbilstoss
kritérijiem 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. punkta un tadé] uzskatams par saderigu ar ieksgjo tirgu
saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

5.5. SOGAER (LIDOSTAS EKSPLUATANTA KALJARI LIDOSTA) PIEZIMES
5.5.1. PIEZIMES ATTIECIBA UZ LEMUMU PAR PROCEDURAS SAKSANU

(311) SOGAER nepiekrit Komisijas pieejai, kad ta, iespgjams, pieméro Altmark principu SOGAER, nevis parvadatajiem —
regions nekad nav liidzis SOGAER sniegt kadu visparéjas nozimes pakalpojumu. SOGAER uzskata, ka regions
nevar uzradit nevienu dokumentu, kas neparprotami raksturotu sabiedrisko pakalpojumu saistibas, kas japilda
lidostam, tiesi tadél, ka $is iespéjamas saistibas nekad nav uzskatitas par pienakumiem.

5.5.1.1. Kliidaina sanemeju identificeSana

(312) SOGAER nepiekrit Komisijas secindgjumam, ka SOGAER ir valsts atbalsta sanéméjs saskana ar Likumu 10/2010.
SOGAER uzskata, ka analizéjama atbalsta shéma nav darbibas atbalsts SOGAER vai kompensacija, kas izmaksata
SOGAER par regiona pasititu pakalpojumu, proti, atlasot aviosabiedribas, kas spétu sasniegt noraditos ikgadgjos
mérkus attieciba uz reisu bieZumu un pasaZieru apjomu stratégiskajos marsrutos uz Kaljari lidostu un no tas.

(313) SOGAER apgalvo, ka saskana ar So shéma regions nodrosina kompensaciju, kas tiek tikai “nodota talak” ar
SOGAER starpniecibu tada plana ietvaros, ko pienémis, finans€jis un parraudzijis regions, un tiek izmaksata
aviosabiedribam par jaunu marsrutu ekspluatéSanu vai eso§o marsrutu attistiSanu uz Sardiniju un no tas. Ja
netiktu atklati jauni marSruti vai paplasinati esosie marsruti, SOGAER nesanemtu nekadus maksajumus par
sniegtajiem pakalpojumiem.
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(314) SOGAER vér§ uzmanibu uz tam noteikto gramatvedibas uzskaites pienakumu - regions atlidzina SOGAER
lidzeklus, kurus tas parskaitijis aviosabiedribam, tikai péc tam, kad regions ir apstiprinajis SOGAER finansu
parskatus, kuriem japierada, ka aviosabiedribas ir sanémusas visas regiona iemaksas. Tadé] SOGAER uzskata, ka
nav attieciga atbalsta sanéméjs un nav pareizi runat par finansu atbalstu, ko regions pieskiris SOGAER. SOGAER
nav informéts ne par vienu precedentu, kad Komisija konstatétu, ka kada persona ir valsts atbalsta sanémgjs, bet
tas uzdevums ir aprobeZojies tikai ar sanemto valsts lidzeklu talaku nodoSanu tre$am personam. Pakalpojumu,
par kuru regions maksaja kompensaciju, sniedza aviosabiedribas, nevis lidostas ekspluatants. SOGAER piebilst, ka
avansa maksajuma, ko pieskira SFIRS, nebija neviena valsts atbalsta elementa. Tas bija aizdevums, par kuru bija
jamaksa procenti péc tirgus nosacijumiem.

5.5.1.2. Finansu pliismas

(315) Maksajumus par 2. un 3. darbibu lidostas ekspluatants parskaitija aviosabiedribam un citiem attiecigajiem
pakalpojumu sniedzgjiem. SOGAER sniedza parskatus par veiktajam darbibam laikposma no 2010. lidz
2012. gadam, pieradot regionam faktiskas izmaksas. Péc tam regionam bija jaatlidzina izmaksatds summas
lidostas ekspluatantam. 13. tabula raksturo saistitas finansu pliismas.

13. tabula

Finansu pliismas no Algéro lidostas

(EUR)
2010. g. 2011. g. 2012. g. KOPA
1. un 2. darbiba [.] [..] [.] [.]
3. darbiba L] [.] [.] []
Kopsumma, kas izmaksata aviosabiedribam 4 537 447 4941 510 4262250 | 13 741 207

Kopsumma, ko lidostas ekspluatants norada re- | 4 657 311 4977 945 4869 410 | 14 504 666
gionam

Tiesibas uz iemaksam saskana ar 2010. gada li- | 5 000 000 4777 320 8 405 080 | 18 182 401
kumu

Kopégjas iemaksas saskapa ar 2010. gada li- | 4 250 000 4060 722 0 8 310 722
kumu, kas atlidzinatas lidostas ekspluatantam

5.5.1.3. Pasakumu sanemeji

(316) SOGAER uzskata, ka triju darbibu, kas definétas Likuma 10/2010, faktiskie sanéméji bija salas tirisma nozare un
netiesi arl pats regions, jo tlirisma attistibas rezultata palielinajas nodoklu iepémumi.

(317) Prieksnoteikums regiona subsidijas sanemsanai bija tads, ka lidostam vajadzéja nodot talak sanemtos lidzeklus,
tade] tas nav uzskatamas par faktiskajiem sanéméjiem. Tas pats attiecas uz divam galvenajam zemo cenu aviosa-
biedribam, kas darbojas Kaljari — Ryanair un easyJet, un tas abas bija arzemju uzpémumi, kurus regions atbalstija
regionalu mérku varda.

5.5.1.4. Valsts atbalsta neesiba

(318) SOGAER analizé $a valsts atbalsta pasakuma sastavdalas un jo ipasi izvérté jautdgjumu par to, vai veiktais
maksajums radija konkurences prieksrocibas. Uznémums uzskata, ka regiona kompensacija nekad nesedza vairak
ka tikai dalu no papildu izmaksam, kas radas parvadatajiem, atklajot jaunus marSrutus vai paplasinot esosos. Ka
pieméru uzpémums min Ryanair, kad kompensacija, kuru izmaksaja regions un talak nodeva SOGAER, sedza
tikai aptuveni desmito dalu no apléstajam izmaksam par pieprasito marsrutu ekspluataciju.
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(319) SOGAER uzsver, ka izveidotais mehanisms paredz abpus€ju ieguvumu risindjumu — pasazieri var lidot par
konkurétspéjigam cenam uz $o salu un no tas, bet regions sanem papildu ienémumus no tiirisma. Lidz ar to
ieguvéja ir arl regiona tiirisma un viesmilibas nozare, aviosabiedribas un lidostas. Tadé] SOGAER apstrid
Komisijas pieeju, kas, Skiet, vélas parraut $o apburto loku.

(320) SOGAER vienmeér izvélas parvadatajus, publicgjot uzaicinagjumu sava timekla vietné. lespéja apkalpot Kaljari
lidostu tika dota visiem ieinteresétajiem parvadatajiem uz vienadiem ekonomiskiem noteikumiem. SOGAER
apgalvo, ka gadijjuma, ja attiecigas aviosabiedribas sp€j iegit lielaku pelnu neka citas, pateicoties saviem ipasajiem
uzpémejdarbibas modeliem, to nevar saistit ar valsts atbalstu, ko pieskir lidostas ekspluatants vai regions. Tapat
parvadatajus nedrikst par to sodit.

(321) Nosléeguma SOGAER uzskata, ka valsts atbalsta $aja gadijuma nav, jo i) nav nepiecieS$amas prieksrocibas parvada-
tajiem, kas tiem nepienaktos; ii) ir ievérots privata ekonomiska iegulditaja princips, nemot véra ieguvumus
regiona kasei, kas ir lielaki par izdevumiem saskana ar Likuma 10/2010 3. pantu; un iii) atbalsts nonak $is salas
tirisma un viesmilibas nozarg, un ta lielums nav tads, lai varétu ietekmét Savienibas iek$jo tirdzniecibu.

5.5.1.5. Vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumi (VTNP)

(322) SOGAER uzskata, ka Komisijas analize par priekSrocibas selektivitati ir parak stingra. Komisija apgalvo, ka
Likums 10/2010 attiecas nevis uz konkrétiem marSrutiem, bet uz vispargjo mérki attistit gaisa transportu.
Komisija iebilst, ka tas ir pretruna ar pirmo kritériju Altmark lieta — nodrosinat neparprotamu definiciju prasibam,
kuras sanemosajam uzpnémumam jaizpilda, lai sanemtu kompensaciju par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumiem.

(323) Ka uzskata SOGAER, no regiona tiesibu aktu formuléjumiem skaidri izriet, ka kompensacija japieskir tikai aviosa-
biedribam, kuras atklaj jaunus marSrutus vai paplasina eso$os. SOGAER uzskata, ka §is pienakums ka mérkis ir
pietiekami precizs.

(324) Tikpat stingra ir ari Komisijas pieeja parametru definéSanai, lai aprékinatu kompensacijas lielumu. SOGAER
apgalvo, ka parvadatajiem izmaksatas kompensacijas apjoms tika aprékinats, izmantojot stingrakus kritérijus neka
tie, kurus noteicis regions, un ar to baitu japietiek, lai baitu izpildits otrais Altmark kritérijs.

(325) Attieciba uz treSo un ceturto Altmark kritériju SOGAER apgalvo, ka 2003. gada publicgja ipasu pazinojumu
Eiropas Savienibas Oficialaja VeéstnesT, un ta pasa gada jiinija un augustd tam sekoja sludinajums lielakaja Eiropas
dienas laikraksta. Neviens gaisa parvadatajs nepieteicas, un SOGAER publicéja pastavigu sludindjumu sava timekla
vietné. SOGAER vienmér izvairas no jebkada veida kompensacijas parmaksas par pieprasitajiem pakalpojumiem,
pat ja intereséjas tikai viens parvadatajs un lidz ar to SOGAER manevra iespéjas ir Saurakas.

(326) SOGAER nav informéts ne par vienu tiesibu aktu, ar kuru regions bitu uzdevis lidostu ekspluatantiem pildit
sabiedrisko pakalpojumu saistibas. Tadgjadi Komisijas centieni noskaidrot, vai lidostu ekspluatantiem pieskirtas
kompensacijas limenis bija vai nebija samerigs, ir lemti neveiksmei.

5.5.1.6. Privata ekonomikas iegulditaja princips un 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes

(327) SOGAER apgalvo, ka izturgjas pret zemo cenu aviosabiedribam, jo Ipasi pret Ryanair, tapat ka lidostas, kuras
parvalda privatpersonas. Pamatojot $o apgalvojumu, tas atsaucas uz konsultaciju uznémuma, kas darbojas Ryanair
varda, 2013. gada 28. junija zinojumu.

(328) Tas apgalvo, ka $aja gadjjuma batiba tika izpilditi daudzi saderibas kritériji, kas paredzéti 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnés: i) SOGAER parvaldija atbalstu jeb kompensaciju par jaunu marsrutu atklasanu vai eso$o
marsrutu papladina$anu regiona varda; i) kompensacija sedza aptuveni desmito dalu no vidéam darbibas
izmaksam; un iii) visam aviosabiedribam, kas izmantoja analiz&§jamas darbibas, bija derigas darbibas licences.
Tadél SOGAER uzskata, ka, interpretgjot pamatnostadnes péc bitibas, nevis formali, var secinat, ka attiecigais
atbalsts ir saderigs.
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5.5.2. PIEZIMES PAR 2014. GADA AVIACIJAS PAMATNOSTADNU PIEMEROSANU ATTIECIBA UZ SIEM
PASAKUMIEM

(329) SOGAER konstaté, ka iznémums, kas paredzéts Avidcijas pamatnostadnu 137. punktd, bitu japieméro Kaljari
lidostai pat gadijuma, ja $I lidosta parsniegtu tris miljonu pasazieru robezu. Pretéja gadijuma atticksme pret
Kaljari at3kirtos no atticksmes pret abam paréjam Sardinijas lidostam, uz kuram attiecas analizéjamas darbibas.

(330) SOGAER uzsver, ka attiecigais atbalsts tika izmantots, lai sekmétu Savienibas iedzivotaju mobilitati uz un no
Kaljari, batiski palielinot Savienibas iek3gjo reisu skaitu uz salas galvaspilsétu un no tas.

(331) Par regiona iejaukSanas nepiecieSamibu SOGAER apgalvo, ka bez regiona iemaksam, kas kompenségja to, ko
SOGAER izmaksaja aviosabiedribam un citiem pakalpojumu sniedzgjiem, SOGAER finan$u parskati liecinatu par
zaudéumiem. Nebija nekada cita veida, ka sasniegt mérki uzlabot savienojumus starp regionu un pargjo
Savienibu, kas raditu mazakus konkurences izkroplojumus.

(332) SOGAER uzsver, ka regions vienmér sniedza tikai minimalu atbalstu, maksajot tikai par pozicijam, kuras lidostas
ekspluatants bija pareizi uzskaitjjis.

(333) Attieciba uz nelabvéligas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu Savieniba novér§anu SOGAER konstaté, ka §i
shéma tika piemérota arl visim pargjam regiona lidostam, pat ja tas sava starpa konkurgja, tadéjadi pielaujot, ka
tiek segtas attiecigas starpibas starp darbibas izmaksam un iepémumiem.

(334) Visbeidzot, SOGAER apgalvo, ka gadjjuma, ja Komisija nolemtu, ka analizgjama shéma ir darbibas atbalsts
SOGAER, $is atbalsts jebkura gadijuma biitu jaatzist par saderigu ar iek$€jo tirgu, jo tas atbilst kritérijiem un
nosacijumiem Aviacijas pamatnostadnu 5.1.2. punkta.

6. ITALIJAS PIEZIMES PAR IEINTERESETO PERSONU PIEZIMEM
6.1. ITALIJAS PIEZIMES PAR RYANAIR PIEZIMEM

(335) Regiona iestades apstrid Ryanair apgalvojumus par to, ka lidostas darbojas saskana ar MEIP, uzturot komercialas
attiecibas ar aviosabiedribam, lai palielinatu pasazieru plismu un lidz ar to ari iepémumus. Isteniba lidostu
apsaimnieko$anas uznémumi darbojas tikai ka starpnieki, nodarbojoties tikai ar to, ka parskaitija lidzeklus aviosa-
biedribam.

(336) Ka uzskata regions, tirgus ekonomikas iegulditajs $aja gadijuma bija regions, kas izveértéja ieguldijumus attieciba
uz to pozitivo ekonomisko ietekmi uz teritoriju.

(337) Italija iesniedza notu no Italijas Valsts civilas aviacijas iestades (%), kura apgalvo, ka iesp&ja regiona lidostam
reklaméties zemo cenu aviosabiedribu timekla vietnés biitu prieksrociba tirisma un tirdzniecibas nozarém, jo
regiona lidostas negiist labumu no lielako lidostu konsolidétas tirgus pozicijas un garantétas atpazistamibas
pakapes.

(338) Italija un ENAC apstrid Ryanair apgalvojumu par to, ka situaciju Sardinija noteica neatbilstosi noteikumi par
marsrutiem, kam japilda sabiedrisko pakalpojumu saistibas saskana ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008, un to
istenoSana, ko veica Italijas iestades. Italija atzimé, ka teritorialas nepartrauktibas mérkis ir nodrosinat, ka visi
iedzivotaji var parvietoties valsts vai Savienibas teritorija uz vienadiem noteikumiem attieciba uz kvalitati un
izmaksam. Sabiedrisko pakalpojumu saistibas, ko atlauj Regula (EK) Nr. 1008/2008, nodrosina iespéju ikvienam
Savienibas parvadatagjam piepemt So saistibu noteikumus bez finansialas kompensacijas. Ja neviens parvadatajs
nepiekrit sniegt $adus pakalpojumus, riko Eiropas limena konkursu, paredzot finansialu kompensaciju. Saja joma
Italijas iestades uzsver, ka komercialas attiecibas ar parvadatajiem tie$a veida ir jauztur lidostam; tomer valsts
izvele nodrosinat teritorialas nepartrauktibas saglabasanu, paredzot sabiedrisko pakalpojumu saistibas, ir atsevisks
jautajums.

(**) Ente nazionale per 'aviazione civile — ENAC.



L 268/50 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.10.2017.

6.2. ITALIJAS PIEZIMES PAR EASYJET PIEZIMEM

(339) Italija iesniedza piezimes par easyjet un konsultaciju uznémuma, kas darbojas tas varda, piezimém. Italija nepiekrit
ne vispargjai pieejai, ne secindgjumiem, ko konsultaciju uzpémums izdara zipojuma “Ekonomisks MEOP
noveértgjums noligumiem starp easyjet un Olbijas lidostu”.

(340) Italija noraida easyJet apgalvojumus triju iemeslu dél.

a) Italija uzskata, ka Olbijas lidostai nedrikst piemérot MEOP, jo $is lidostas ekspluatants ir privats uznémums,
GEASAR, nevis valsts struktira Savienibas noteikumu par valsts atbalstu nozimé. Tadé] ta izvélem un
darbibam pamata ir tirgus kritériji, iznemot gadijumus, kad §is izvéles ir paredzétas ad hoc valsts noteikumos.

b) Tomer Italija pienem, ka $aja gadijuma, pretgji konsultaciju uznémuma apgalvojumiem, attiecigos tirgvedibas
ligumus GEASAR parakstija nevis tiecoties péc iespéjamas, bet neesoSas pelnas, bet vienigi tadél, ka tos
paredzgja un regulgja Ipass valsts pasakums. Likums 10/2010 Ipasi tiecas stimulét gaisa transportu, pieskirot
iemaksas aviosabiedribam. Péc Likuma 10/2010 atcel$anas $is darbibas ir partrauktas.

¢) Treskart, Italija uzskata, ka lidzekli, ko regions izmaksaja lidostu ekspluatantiem, lai segtu 3o darbibu

izmaksas, lidostu apsaimniekosanas uzpémumos atradas tikai “tranzitd”, jo tie parskaitfja pilnu summu
faktiskajiem sanéméjiem, id est, attiecigajam aviosabiedribam.

(341) Tapat, pat ja konsultaciju uznémuma apgalvojumi tiek atbalstiti, Italija 18§, ka ta aprékini ir kladaini. Konsultaciju
uzpémuma zinojuma pamata ir dati no GEASAR finan$u parskatiem par gadiem, sakot no 2004. gada, un tie
liecina par ienémumiem no lidostas satiksmes, ka arl galvenie ekonomiskie dati, kas veido gada darbibas
rezultatus, tacu neuzrada analitiskos gramatvedibas datus, kas nepiecieSami precizai rentabilitates analizei. Tadél
konsultaciju uznémums parak augstu noveérté ienémumus, ko radija sie ligumi, jo Ipasi attieciba uz ne-aeronavi-
gicijas ienémumiem. Italija uzskata, ka attiecigajiem tirgvedibas ligumiem bija negativa, nevis pozitiva bilance,
pretéji konsultaciju uznémuma vértéumam. Tas attiecas uz tirgvedibas ligumiem, kas parakstiti ar easyJet, ka ari
ligumiem, kas parakstiti ar visam pargjam attiecigam aviosabiedribam. Italija uzskata, ka tadgjadi tiek apstiprinats,
ka Sie noligumi tika parakstiti, tie3a veida izpildot Likuma 10/2010 prasibas.

(342) Visbeidzot, Italija noraida ar attiecigajam aviosabiedribam GEASAR parakstito parkrausanas ligumu ieklauganu
konsultaciju uznémuma veiktaja analizé. Parkrausanas ligumi ir parasti ligumi, ko apspriez un izpilda komerciala
veida, un tie attiecas uz pakalpojumu sniegSanu, aviosabiedribai samaksajot finansialu atlidzibu. Tie nav saistiti ar
Likumu 10/2010 un darbibam, kas istenotas saskana ar $o likumu. Sajos ligumos noraditas atlidzibas pamata ir
lidostas ekspluatanta parasta uznéméjdarbibas prakse, kas paredz piemérot tarifus un atlaides saistiba ar apjomu
un citiem apstakliem. Patiesi, ie ligumi saglabaja speku ari péc Likuma 10/2010 atcel$anas, ar lidzigam vai pat
zemakam cenam neka ieprieksgjos gados.

7. ATBALSTA NOVERTEJUMS
7.1. IEVADS UN LEMUMA PIEMEROSANAS JOMA

(343) Vispirms ir janovérte, vai finanséjums, ko lidostu ekspluatanti izmaksaja aviosabiedribam par 1. un 2. darbibu
saskana ar Likumu 10/2010 laika no 2010. lidz 2013. gadam, ir valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta
nozime.

(344) Ka noradits 2. iedala, lemuma par procediiras sakSanu atziméts, ka, ta ka Komisija izmeklé iesp&amo nelikumigo
atbalstu, ko Algéro lidostas ekspluatants pieskiris Lieta SA.23098 (*), $1 lieta attiecas tikai uz atbalsta
pasakumiem, kas netiek parbauditi minétaja lieta (*°).

(345) Kaut arl ne visi SOGEAAL maksajumi par 1. un 2. darbibu tika veikti saskana ar ligumiem, ko parbauda lieta
SA.23098, lielako dalu $o maksdjumu izvérté minétaja lieta. Turklat, nav tik vienkar$i visas lietas tos skaidri

(**) Komisijas 2014. gada 1. oktobra Lémums (ES) 2015/1584 par valsts atbalstu SA.23098 (C 37/07) (ex NN 36/07), ko Italija pieskirusi
Societa di Gestione dell’Aeroporto di Alghero So.Ge.A.AL S.p.A. un dazadiem gaisa parvadatajiem, kas darbojas Algéro lidosta (OV L 250,
25.9.2015., 38.Ipp.).

(**) Sk.51.-54. apsverumu.



18.10.2017. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 268/51

nodalit, jo finansialas attiecibas starp SOGEAAL un konkrétu aviosabiedribu attiecigaja perioda var regulét dazadi
ligumi un tikai daZi no tiem tiek apskatiti lieta SA.23098. Tade] Komisija uzskata, ka butu pareizi izslégt visus
noligumus ar aviosabiedribam, ko SOGEAAL noslégusi saskana ar analiz§amo shému, no §is procediiras
jomas ().

(346) Turklat lemuma par procediiras sakSanu darbibas joma neietvéra potencialo atbalstu, ko lidostu ekspluatanti
pieskira pakalpojumu sniedzgjiem, kuri nebija aviosabiedribas, par 3. darbibu. Tade] Komisija nevar iepemt
nekadu nostaju $aja jautajuma. Otrs izvertéjamais jautajums ir par to, vai lidostu ekspluatanti sanéma atbalstu no
regiona.

7.2. ATBALSTA ESIBA

(347) Saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu “ar iek$jo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai
ko jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim”.

(348) Liguma 107. panta 1. punkta noteiktie kritériji ir kumulativi. Tadg], lai attiecigie pasakumi batu atbalsts Liguma
107. panta 1. punkta nozimé, jabat izpilditiem visiem $adiem nosacijumiem. Proti, $iem pasakumiem japaredz,

ka:

a) atbalstu pieskir valsts vai izmantojot valsts lidzeklus;
b) atbalsts rada prieksrocibas konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai;
c) atbalsts rada vai var radit konkurences izkroplojumus;

d) atbalsts ietekmeé tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(349) Komisija atzimé, ka pazinotie pasakumi ir atbalsta shéma Regulas (ES) 2015/1589 1. panta d) punkta nozimé.
Pamatojoties uz tiesisko regulgjumu, kas aprakstits 33 lémuma 2. iedala, bez turpmakiem IistenoSanas
pasakumiem, kas nepiecieSami papildus jau aprakstitajiem pasakumiem, individuala atbalsta pieskirumus var
izmaksat uznémumiem (piem., aviosabiedribam), kas visparigd un abstrakta veida (t. i., nenoradot atseviskus
uzpémumus) definéti Likuma 10/2010.

7.2.1. F_INANSE]UMS, KO LIDOSTU EKSPLUATANTI _NODROglNA]A AVIOSABIEDRIBAM PAR 1. UN
2. DARBIBU (LIKUMS 10/2010) LAIKPOSMA NO 2010. LIDZ 2013. GADAM. VALSTS ATBALSTA AVIOSABIE-
DRIBAM ESIBA

(350) Saja apaksiedala tiks novértéts, vai finanséjums, ko regions pieskira aviosabiedribam ar Sardinijas lidostu
ekspluatantu starpniecibu saskana ar Likumu 10/2010, ir valsts atbalsts aviosabiedribam.

7.2.1.1. Jedzieni “uznemums” un “saimnieciska darbiba”

(351) Saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu valsts atbalsta noteikumi ir piemérojami tikai tad, ja sanémégjs ir
“uzpémums”. Eiropas Savienibas Tiesa uznémumus konsekventi ir defingjusi ka subjektus, kas veic saimniecisko
darbibu, neatkarigi no to juridiska statusa vai ipaSumtiesibam un finanséSanas veida (). Jebkura darbiba, kas
ietver precu vai pakalpojumu piedavasanu tirgd, ir saimnieciska darbiba (**).

(352) Aviosabiedribas pieddva regularus pasazieru gaisa transporta pakalpojumus tirgfi. Sie pakalpojumi atbilst tiem,
kas definéti attieciba uz 1. darbibu (sk. 44. apsvérumu), un paredz ekspluatét komercialus reisus un pasazieru
avioparvadajumus. Ta noteikti ir saimnieciska darbiba.

(*) Attieciba uz $is shémas istenosanu Komisija atzimg, ka Italija jau formalas procediiras posma lieta SA.23098 noradjja, ka lémums
noslégt komercialus noligumus starp SOGEAAL un aviosabiedribam tika pienemts, saskanojot ar regionu ka SOGEAAL kontrolgjoso
akcionaru (sk. jo Ipasi 383. apsvérumuy).

(*”) Sk. Komisijas pazinojumu par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu piemérosanu kompensacijai, kas pieskirta par visparéjas tautsaim-
nieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.), 2.1. dalu, un saistito judikatiiru, jo ipasi Tiesas spriedumu,
2000. gada 12. septembris, Pavlov un citi, C-180/98, C-181/98, C-182/98, C-183/98 un C-184/98, EU:C:2000:428.

(**) Spriedums, 1987. gada 16. jiinijs, Komisija/lItalija, 118/85, EU:C:1987:283, 7. punkts; spriedums, 1998. gada 18. jiinijs, Komisija/Italija,
C-35/96, EU:C:1998:303, 36. punkts; spriedums, Pavlov un citi, EU:C:2000:428, 75. punkts.
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(353) AMS, kas pati nav aviosabiedriba, bet sanéma finans€jumu par 2. darbibu, ir Ryanair 100 % meitasuznémums.
Attiecigi var pienemt, ka Ryanair ir Istenojusi izskirigu ietekmi saistiba ar AMS ricibu. Saistiba ar valsts atbalsta
noteikumu pieméroSanu $aja lieta un saskana ar Komisijas praksi (*) AMS un Ryanair tiek uzskatiti par vienu
uzpémumu Liguma 107. panta 1. punkta nozimé. Lai atvieglotu atsauces, AMS, kas uzskatama par vienotu
uzpémumu ar Ryanair, ari tiks apskatita ka aviosabiedriba.

(354) Tadgjadi aviosabiedribas, kas sanéma regiona pieskirtos lidzeklus ar lidostu ekspluatantu starpniecibu, veic
saimniecisku darbibu un ir uzskatamas par uzpémumiem Liguma 107. panta 1. punkta nozime.

7.2.1.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(355) Valsts atbalsta jédziens ietver jebkuru prieksrocibu, ko pieskir no publiskiem lidzekliem pati valsts vai starpnieks
valsts uzdevuma. Saistiba ar Liguma 107. panta piemérosanu pasvaldibu resursi ir valsts lidzekli.

(356) Shémas pamata ir regionals likums, un to finansé no regiona lidzekliem. Liguma 107. panta noliikos regiona
pasvaldibas resursi ir valsts lidzekli un $o iestazu lémumi ir jauzskata par “attiecinamiem uz valsti” (*°). Tadé] pati
shéma ka tada ir attiecinama uz valsti un tiek finanséta no valsts lidzekliem valsts atbalsta noteikumu noliikos.

(357) Tas pats attiecas uz finansu plismam no lidostu ekspluatantiem uz aviosabiedribam.

(358) Aviosabiedribas sanéma regiona finanséjumu ar Sardinijas lidostu ekspluatantu starpniecibu, lai varétu atklat
jaunus marsrutus vai palielinat reisu bieZumu, vai pagarinat esoSo marsrutu ekspluatacijas periodus, ka jo Ipasi
noradits 8. tabula, un sniegt tirgvedibas pakalpojumus.

(359) Lidostu ekspluatantu ricibu noteica regions ar Likumu 10/2010 un darbibas planiem, kas regionam bija
jaapstiprina pirms to staanas spéka. Mehanisms, kas tika izveidots ar Likumu 10/2010, nosaka, ka regionam ir
japarskaita valsts lidzekli lidostu ekspluatantiem, kuriem savukart japarskaita tie aviosabiedribam saskapa ar
regiona apstiprinato darbibas planu detalizétajam specifikacijam. Darbibas planus izstrada un piedava vispirms
jau lidostu ekspluatanti, bet regions tos parskata, apstiprina un nosaka, cik liels finansgjums uz to pamata tiek
pieskirts lidostu ekspluatantiem. Apstiprinot detalizétos darbibas planus, regions precizi nosaka, ka katram
lidostas ekspluatantam jasadala no regiona sanemtais finans¢jums aviosabiedribam. Ka minéts 2.7.3. punkta, ari
izveidotais parraudzibas process (kas nosaka pédéja maksajuma izmaksaSanas kartibu lidostas ekspluatantam)
nodrosina $o pienakumu ievérosanu.

(360) Tadgjadi lidostu ekspluatantus var uzskatit par starpniekiem starp regionu un aviosabiedribam. Tie ievie§ atbalsta
shému, parskaitot aviosabiedribam visu no regiona sanemto finansgjumu. To darot, vini rikojas saskana ar regiona
noradijumiem, kas ieklauti apstiprinatajos darbibas planos.

(361) Tadgjadi sie lidostu ekspluatantu maksajumi aviosabiedribam, finansgjot 1. un 2. darbibu, tiek finanséti no valsts
lidzekliem (tada mera, kada lidostu ekspluatanti sanem finanséjumu no regiona minéto darbibu finansésanai (')
un ir attiecinami uz valsti.

(**) Skatit par to Komisijas 2014. gada 23. jilija Lémumu (ES) 2015/1227 par valsts atbalstu SA.22614 (C 53/07), ko Francija pieskirusi
Po-Bearnas tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un Transavia (OV L 201, 30.7.2015., 109. Ipp.), jo
1pasi 290. apsverumu. Sk. ari Komisijas Lémumu par Altenburgas lidostu (vél nav publicéts).

(") Spriedums, 2011. gada 12. maijs, Région Nord-Pas-de-Calais[Komisija, T-267/08 un T-279/08, EU:T:2011:209.

(*1) Lidostu ekspluatantu pasu finanséjuma ierobeZotais apjoms $iem pasakumiem neizriet no vigu diskrecionariem lémumiem, bet ir
saistits ar to, ka regions ir samazinajis ex post valsts finanséjuma limeni, ko novirza lidostu ekspluatantiem, kaut ari tie jau ir segusi
attiecigas izmaksas, finansgjot aviosabiedribas. Sk. 2.7. punktu, jo ipasi 83., 86. un 89. apsvérumu.
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7.2.1.3. Ekonomiska prieksrociba

(362) Prieksrociba Liguma 107. panta 1. punkta nozimé ir ikviens saimniecisks labums, ko uznémums nebatu guvis
parastos tirgus apstaklos, t. i, bez valsts iejaukSanas. Svariga ir tikai pasakuma ietekme uz uzpémumu, nevis
valsts iejaukSanas iemesls vai mérkis. Kad valsts iestade pieskir uznémumam finansgjumu, kas to atbrivo no
izmaksam, kuras parasti bitu jasedz, $im uznémumam rodas ekonomiska prieksrociba.

(363) Tomeér nekada prieksrociba nerodas, ja finanséjumu var uzskatit par kompensaciju par sabiedriskiem pakalpo-
jumiem saskana ar kritérijiem, kas noteikti sprieduma Altmark lieta. Turklat prieksrociba netiek pieskirta, ja
dalibvalsts rikojas saskana ar tirgus ekonomikas iegulditaja principu.

(364) Vispirms ir japarbauda ta finanséjuma raksturs, ko regions pieskir aviosabiedribam saistiba ar 1. un 2. darbibu,
un meérs, kada tas finansé vinu darbibas vai, citiem vardiem, atbrivo vinus no izmaksam, kas parasti bitu jasedz.

(365) Saistiba ar 1. darbibu regions pieprasa lidostu ekspluatantiem slégt noligumus ar aviosabiedribam, tadgjadi
finansiali stimuljot tos intensificét gaisa satiksmi (jo Ipasi beidzoties sezonas kulminacijai). Aviosabiedribam
jasasniedz merki attieciba uz satiksmi; tas sanem finansialu kompensaciju, ja sasniedz $os mérkus, un tiek soditas
ar sankcijam, ja nesasniedz. AtbilstoSie maksajumi izriet no finansgjuma shémas, ko regions novirza aviosabie-
dribam ar lidostu ekspluatantu starpniecibu, kompensgjot dalu no izmaksam, kas tam rodas, veicot lidojumus
attiecigajos marsrutos.

(366) Saistiba ar 2. darbibu regions veic maksajumus aviosabiedribam ar lidostu ekspluatantu starpniecibu apmaina
pret tirgvedibas pakalpojumiem, ko nodrosina attiecigas aviosabiedribas. Sos maksajumus nevar uzskatit par istu
atlidzibu par tirgvedibas pakalpojumiem, ta¢u to summas ari ir pieskaitamas maksajumu summam aviosabie-
dribam par darbibas paplasinasanu regiona. Ka talak bis noradits 368. apsvéruma un turpmakos apsvérumos, $i
shéma ir izstradata ta, ka aviosabiedribu sniegtie tirgvedibas pakalpojumi saistiba ar 2. darbibu ir paredzéti
galvenokart tam, lai popularizétu gaisa transporta pakalpojumus, ko 3is paSas aviosabiedribas nodrosina no
Sardinijas un uz to.

(367) Pazinojuma dokumentos ('*) Italija uzsvéra, ka saskana ar shému tirgvedibas darbibas, ko regions finansé saistiba
ar 2. darbibu, ir jaisteno aviosabiedribam, un to mérkis ir palielinat pasazieru skaitu marsrutos, kas atklati vai
paplasinati $is shémas rezultata (%)

(368) Tas, ka tirgvedibas pakalpojumi saistiba ar 2. darbibu jasniedz aviosabiedribam, nevis jebkura cita veida
uzpémumiem, kas sp&j $adus pakalpojumus piedavat, pats par sevi ir apstaklis, kas dabiski liek Siem tirgvedibas
pakalpojumiem popularizét galvenokart gaisa transporta pakalpojumus, kurus piedava attiecigas aviosabiedribas.
Patiesi, aviosabiedribas parasti popularizé regionus un pilsétas, jo ipasi savas timekla vietnés, ja tas ekspluaté
reisus uz $iem regioniem un teritorijam, lai vilinatu potencialos klientus izmantot vinu pakalpojumus un lidot uz
§im teritorijam. Turklat aviosabiedribu timekla vietnés noteiktu regionu un pilsétu popularizé$ana parasti ir
nesaraujami saistita ar to reisu reklaméSanu, kurus aviosabiedribas ekspluaté minétaja regiona, vai vismaz ar
informaciju par $o reisu esibu un Ipasibam. Pieméram, Ryanair gadijuma, kas ir viena no Eiropas aviosabiedribam,
kura ir vislabak izstradajusi regionu un pilsétu reklamu sava timekla vietné, timekla lapas, kas pietickami
sistematiski pievérsas regionu un galamérku popularizéSanai, sniedz arl informaciju par reisiem, kurus Ryanair
ekspluaté uz Siem regioniem un galamérkiem (*%).

(369) Turklat Likuma 10/2010 istenoanas akts, kas definé lidostu darbibas planu saturu ('), paredz, ka tirgvedibas
pasakumi ir javeic saskana ar 2. darbibu “gadijumos, kad tiek atklati jauni marsruti vai pagarinats lidojuma
operaciju periods” (1). Minétais noteikums nosaka neparprotamu saikni starp tirgvedibas pakalpojumiem, kas

(1?) Dokuments “OGGETTO: Attuazione della Legge regionale 13 aprile 2010, No 10 “Misure per lo sviluppo del trasporto aereo” Finanziamento
degli aeroporti isolani per il potenziamento e lo sviluppo del trasporto aereo quale servizio di interesse economico generale”, ko Italija pazinoja
2011. gada 30. novembri.

(1) “Definizione, attraverso gli stessi “Piani di attivita”, di adeguate strategie di marketing and pubblicita finalizzate all'incremento del numero di
passeggeri nelle rotte oggetto della gara” (izcélums pievienots), 7. Ipp.

("4 Sk., pieméram, Ryanair Milanas lapu (https://www.ryanair.com/gb/en/plan-trip/destinations/flights-to-milan, apmekléta 2016. gada
6. iiilija).

(1) DeJlibeszione nr 29/36, 2010. gada 29. jilijs.

(") “I programmi dovranno prevedere la realizzazione di attivitd in coerenza con le seguenti direttive: (..) deve essere prevista adeguata promozione del
territorio in caso di lancio di nuove rotte o di aumento di operativita dei voli” (izcélums pievienots), 3. Ipp.
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jasniedz saistiba ar 2. darbibu, un jaunu marSrutu atklaSanu vai eso$o marsrutu darbibas pagarinasanu. Tas
nozimé, ka tirgvedibas pakalpojumiem, kas japiedava darbibas planos, javeicina pasi $ie jaunie vai pagarinatie
gaisa transporta pakalpojumi, lai stimulétu to pasaZieru skaita palielina§anos, kuri izmanto attiecigos
pakalpojumus. Ka jau noradits 367. apsvéruma, Italija $adu interpretaciju neparprotami apstiprinaja.

(370) Turklat batu neiedomajami, ka attiecigos tirgvedibas pakalpojumus, kas aviosabiedribam obligati jasniedz, sniegtu
citas aviosabiedribas, nevis tas, kas ekspluaté jaunos vai paplasinatos gaisa transporta pakalpojumus, ar kuriem sie
tirgvedibas pakalpojumi batu jasaista. Aviosabiedribam ir loti ierobezoti stimuli popularizét konkurentu
pakalpojumus, ari par atlidzibu.

(371) Savu galamérku reklameéSana ir dala no parastas aviosabiedribu prakses. Galamérki un regioni, uz kuriem tas veic
lidojumus, ir viena no vigu transporta pakalpojumu iezimém, ko aviosabiedribas parasti reklamé, kopa ar
dazadiem citiem aspektiem (aviobileSu cenas, komforts gaisa kugi, pakalpojumi lidojuma laika, drosums, bilesu
elastigums, lojalitates programma utt.).

(372) Nemot veéra ieprieks teikto, var secinat, ka regiona maksajumi aviosabiedribam saistiba ar 2. darbibu subsidé
tirgvedibas izmaksas, kas aviosabiedribam parasti biitu jasedz saistiba ar gaisa transporta darbibam. Turklat, ciktal
izmaksas ir saistitas ar jaunu marSrutu atklasanu vai darbibas paplasinasanu eso$ajos marsrutos, Sie maksajumi
veido finansialus stimulus aviosabiedribam intensificét gaisa satiksmi uz Sardiniju. Saja zina tie lidzinas
maksajumiem, kas veikti saistiba ar 1. darbibu, ar to at3kiribu, ka tie attiecas uz aviosabiedribu gaisa transporta
pakalpojumu konkrétu aspektu, proti, minéto pakalpojumu popularizesanu.

(373) Turklat, ka Italija uzsver pazinojuma ('), saskana ar $o shému tirgvedibas pasakumiem, ko regions finansé
saistiba ar 2. darbibu, jaietilpst tajos paSos darbibas planos, kas mingti saistiba ar 1. darbibu ('%). Ta izveidojas
papildu saikne starp marsrutu atklasanu un paplasinasanu (kas ir 1. darbibas meérkis) un tirgvedibas noligumiem,
kuri jaslédz saistiba ar 2. darbibu. Tas nostiprina secinajumu, ka maksajumi, ko regions veic aviosabiedribam ar
lidostu ekspluatantu starpniecibu saistiba ar 1. un 2. darbibu, péc sava rakstura ir lidzigi — butiba tie ir finansiali
stimuli, ar ko subsidé dalu no aviosabiedribu izmaksam apmaina pret $o aviosabiedribu gaisa transporta darbibas
paplasinasanu no Sardinijas un uz to.

(374) Turklat saskana ar o shému tiek skaidri nodaliti tirgvedibas pakalpojumi, kas sniedzami saistiba ar 2. darbibu,
proti, aviosabiedribu sniegtie pakalpojumi, no tirgvedibas pakalpojumiem, kas sniedzami saistiba ar 3. darbibu,
proti, cita veida uzpémumu pakalpojumi, un tas apstiprina konstatgjumu, ka saistiba ar 2. darbibu sniegtajiem
pakalpojumiem ir cits mérkis, kas at3kiras no 3. darbibas un noteikti ir saistits ar to, ka pakalpojumu sniedzgji ir
iesaistiti gaisa transporta darbibas. Logiski, ka Sis merkis nevar bat nekas cits ka attiecigo aviosabiedribu gaisa
satiksmes paplasinasana no Sardinijas un uz to.

(375) To ilustré Komisijas parskats par noligumiem, kas noslégti starp lidostu ekspluatantiem un aviosabiedribam
saistiba ar $o shému. Pieméram, easyjet noligumi tie$i sasaista lidostas pakalpojumus ar tirgvedibas pakalpo-
jumiem. Noliguma ar Olbijas lidostas ekspluatantu 3. punkta noteikts, ka parvadatajs vélas paplasinat darbibu no
Olbijas un uz to un, lai izvérstu $adas reisu darbibas, parvadatajs ir izstradajis tirgvedibas un reklamas
programmu, lai popularizétu $o galamérki un attistitu tranzita satiksmes plismas, jo Tpasi saistiba ar starptauti-
skajiem tirgiem.

(376) Dazado tirgvedibas noligumu, kas noslégti starp lidostu ekspluatantiem un aviosabiedribam §is shémas ietvaros,
analize ilustré to, ka tirgvedibas pakalpojumi ir tie$i saistiti ar reisiem, kurus $is aviosabiedribas ekspluaté.
Tadgjadi tirgvedibas pakalpojumi ir tie$i vérsti uz celotajiem, kuri potenciali var izmantot aviosabiedribu
piedavatos transporta pakalpojumus, kas minéti tirgvedibas noligumos.

(") Dokuments “OGGETTO: Attuazione della Legge regionale 13 aprile 2010, No 10 “Misure per lo sviluppo del trasporto aereo” Finanziamento
degli aeroporti isolani per il potenziamento e lo sviluppo del trasporto aereo quale servizio di interesse economico generale”, ko Italija pazinoja
2011. gada 30. novembri.

(") “Definizione, attraverso gli stessi “Piani di attivita”, di adeguate strategie di marketing and pubblicita finalizzate all'incremento del numero di
passeggeri nelle rotte oggetto della gara” (izc€lums pievienots), 7. lpp.
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(377) Nosléguma japiebilst, ka regiona maksajumi aviosabiedribam ar lidostu ekspluatantu starpniecibu saistiba ar abam
— 1. un 2. darbibu - ir jauzskata par subsidijam aviosabiedribam par lielaka reisu skaita ekspluatéSanu uz
Sardiniju un no tas.

(378) Vel ir jaanalizé, vai regiona maksajumi aviosabiedribam ar lidostu ekspluatantu starpniecibu par gaisa transporta
darbibas paplasinasanu Sardinija ir kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu saistibam saskapa ar Altmark
kriteriju un vai tie atbilst MEOP.

(379) Pirmais kritérijs Altmark sprieduma paredz, ka sanéméjuznémumam faktiski jabut atbildigam par sabiedrisko
pakalpojumu saistibu izpildi un $im saistibam jabat skaidri definétam. Ka noradits 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnu 70. punktd, “attieciba uz gaisa transporta pakalpojumiem sabiedrisko pakalpojumu saistibas var
uzlikt tikai saskana ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008. Jo ipasi 3adas saistibas var piemérot vienigi konkrétiem
mar$rutiem vai marSrutu grupam, un nevis visparéji marsrutiem, kuru sakumpunkts ir noteikta lidosta, pilséta vai
regions. Turklat sabiedrisko pakalpojumu saistibas marSrutam var piemérot tikai, lai apmierinatu parvadajumu
vajadzibas, kuras nevar pietickami nodrosinat eso$s gaisa parvadajumu marsruts vai citi transporta lidzekli”
(zemsvitras piezimes izlaistas). Patiesi, gaisa transports ir nozare, kura Savienibas likumdevgjs ir nolémis ierobezot
plaso ricibas brivibu, ko parasti bauda dalibvalstis, klasificgjot noteiktas darbibas par VINP, un izvirzit
nosacfjumus, kas izklastiti Regula (EK) Nr. 1008/2008. Tomér marsruti, uz kuriem attiecas sabiedrisko
pakalpojumu saistibas saskana ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008, kas eksisté Sardinija (1%), ir neparprotami izslégti
no Likuma 10/2010 piemeérosanas jomas, kas ir skaidri apziméta ki shéma, kura ir paraléla sabiedrisko
pakalpojumu saistibu shémai saskana ar Regulu (EK) Nr. 1008/2008. Tapéc finansgjumu, ko lidostu ekspluatanti
nodrogina aviosabiedribam saskana ar Likumu 10/2010, nevar uzskatit par kompensaciju, kas izmaksata aviosa-
biedribam par Istu pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi snieg§anu. Lidz ar to viens no Cetriem
kumulativajiem nosacijumiem Altmark sprieduma, proti, pirmais nosacjjums, nav izpildits.

(380) Attieciba uz MEOP pieméro$anu vispirms jaatzimé, ka Italija nav balstijusies uz $o principu (''%). Nav ari pazimes,
ka regions biitu rikojies ka tirgus ekonomikas dalibnieks, izveidojot $o shému; faktiski ir skaidrs, ka tas vélgjas
sasniegt valsts politikas mérkus, jo Ipasi nostiprinat regiona ekonomiku, piesaistot lielakas taristu plasmas, nevis
gt pelnu ka lidostas pasnieks.

(381) Otrkart, regions nodro$ina finanséjumu aviosabiedribam ar dazadu lidostu ekspluatantu starpniecibu regionalas
shémas ietvaros, ko pieméro vairakam lidostam. To nevar uzskatit par lidostas ekspluatantu, visvairak tade], ka
regions kontrolé tikai vienu no attiecigajiem lidostu ekspluatantiem. Tadgjadi $aja gadijuma nevar piemérot “ex
ante inkrementalas rentabilitites izvértgjumu”, kas raksturots 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
61.-66. punkta. Saskana ar minéto metodi, lai novértétu, vai lidostas ekspluatants, noslédzot vienoSanos ar
aviosabiedribu, rikojas ta, ka lidzigos apstaklos biitu rikojies tirgus ekonomikas dalibnieks, kas balstas uz rentabi-
litates perspektivam, ir janovérté, vai laika, kad attiecigd vienoSanas tika noslégta, vargja paredzét, ka ta
pakapeniski veicinas lidostas rentabilitati un bius dala no vispargjas stratégijas, kas nodro$inas rentabilitati
ilgtermina. Tomeér $aja gadijuma minéto testu nepieméro, jo analizgjamie pasakumi ir shéma, ko valsts iestade
izveidojusi valsts politikas iemeslu dél, ta attiecas uz vairakam lidostam un nav individudla vieno$anas starp
lidostu un aviosabiedribu.

(382) Pieskirot attiecigo finansgjumu aviosabiedribam saistiba ar 1. un 2. darbibu, regions nevaréja gaidit nekadu atdevi,
ko tirgus ekonomikas dalibnieks, kur§ tiecas git pelnu, batu némis véra lidzigos apstaklos. Gaidama $a
finans€juma ietekme bija lielaks skaits pasazieru, kuri izvelas aviocelojumu uz Sardiniju, un pati par sevi ta
nepalielina dividendes, kapitala pelnu vai jebkada cita veida pelnu, ko ieglist regions. Italija nenorada nevienu
rentabilitates elementu, kura pieaugumu regions sagaida 32 konkréta finanséjuma pieskirSanas rezultata. Gaisa
satiksmes pieauguma rezultata galvenokart tiek stimuléta ekonomikas attistiba regiona, jo ipasi noteiktu nozaru
limeni (piem., t@irisms, mazumtirdznieciba, restorani), pozitivi ietekméjot ari regiona ekonomikas attistibu un
nodarbinatibu. Tomér saskana ar pastavoso judikattiru (''') $adus “valsts politikas ieguvumus” nepemtu véra tirgus
ekonomikas dalibnieks, kur§ vélas git pelnu, tadé] tie jaignoré, piemérojot MEOP.

(") No 2000. gada sabiedrisko pakalpojumu saistibas attiecas uz iek§zemes marsrutiem starp Sardinijas lidostam un kontinentalas Italijas
lidostam saskana ar Savienibas gaisa transporta noteikumiem.

(1% Sk. Tiesas spriedumu, 2012. gada 5. jiinijs, Komisija/EDF, C-124/10, EU:C:2012:318, 82. punkts.

(") Sk. spriedumu, Komisija/EDF, EU:C:2012:318, 79. punkts.
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(383) To pasu iemeslu dé] salidzino$d raditdgja noteikSana, kas aprakstita 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
54.-60. punkta, $aja gadijuma nav butiska.

(384) Jebkura gadijuma Italija nav iesniegusi nekadu darjjumdarbibas planu, ex ante rentabilitates analizi vai ieksgjos
dokumentus, kas neparprotami pieraditu, ka analizé, kas veikta pirms valsts finansgjuma pieskirsanas, ir
konstatéts, ka, pieskirot attiecigo finanséjumu, regions vargja sagaidit tadu finansialo atdevi, kadu nemtu véra
tirgus ekonomikas dalibnieks, kur§ vélas gfit pelnpu. Tapat regions netika veicis ari salidzinosa raditaja noteiksanu,
ka definéts 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 54.-60. punkta. Italija jo Ipasi neiesniedza salidzinajumu par
lidostu maksam, no kuram atnemti jebkadi aviosabiedribam sniegti labumi (piem., tirgvedibas atbalsts, atlaides vai
citi stimuli), pietickama skaita pienacigu “salidzinajuma lidostu”, kuru ekspluatanti rikojas ka tirgus ekonomikas
dalibnieki.

(385) Tas apstiprina, ka regions pret aviosabiedribam neizturéjas ka tirgus ekonomikas dalibnieks, kur§ balstas uz
gaidamo rentabilitati.

(386) Turklat, neraugoties uz Likuma 10/2010 prasibam, netika izstradata nekada konkursa procedira, lai atlasitu
aviosabiedribas un finansétu to darbibas planus. Lidostu ekspluatanti publicéja pazinojumus savas timekla vietnés
un izvélgjas labako piedavajumu, un tas nozimé, ka aviosabiedribam sniegtais finansialais atbalsts neatbilda
atklatai un parredzamai konkursa procediirai. Turklat, ka jau paskaidrots, §1 shéma ir paredzéta galvenokart valsts
lidzeklu izmaksasanai aviosabiedribam un minétais finansgjums nav ne kompensacija par istam sabiedrisko
pakalpojumu  saistibam, ne ari atlidziba par produktiem vai pakalpojumiem, kas atbilst patiesam regiona
vajadzibam. Lidz ar to, pat ja biitu ievérota pienaciga konkursa procediira, atlasot aviosabiedribas, tas nevargja
izslégt prieksrocibas esibu.

(387) Sada situacija nav iespé&jams ari novértét individualas finansialas attiecibas starp lidostam un aviosabiedribam, kas
izriet no shémas piemeéroSanas tada veida, ka paredzéts 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 53.-66. punkta.
Sajos punktos doti noradijumi par to, ka noteikt, vai maksas, ko iekasé lidosta, kuras riciba ir valsts lidzekli,
atbilst MEOP. Tomér $aja lieta ir skaidrs, ka lidostu ekspluatanti nerikojas ka tirgus ekonomikas dalibnieki, sledzot
dazadus ligumus ar aviosabiedribam. Tie istenoja regiona izstradatu atbalsta shému, lai intensificétu gaisa
parvadajumus teritorijas visparéjam labumam.

(388) Nemot véra visu ieprieks teikto, Komisija secina, ka finanséjums, ko regions izmaksdja aviosabiedribam ar lidostu
ekspluatantu starpniecibu, lai finansétu 1. un 2. darbibu §is shémas ietvaros, radija ekonomisku prieksrocibu
attiecigajam aviosabiedribam.

7.2.1.4. Selektivitate

(389) Saja lietd regiona finanséto shému nevar uzskatit par shému ar vispargju piemérojamibu. Patiesi, Komisija
uzskata, ka $1 shéma tika izstradata un Istenota vienigi dazu uzpémumu vai daZzu darbibas nozaru laba, proti,
aviosabiedribam, kuras regions finanséja ar lidostu ekspluatantu starpniecibu saskana ar analizéjamo shému ('12).
Aviosabiedribas, kas veica lidojumus uz Sardiniju un nebija noslégusas $adus noligumus, nesanéma tadu pasu
finansialu atbalstu ne no regiona, ne ari saskana ar Likuma 10/2010 paredzétajiem nosacjjumiem. Ta ka attiecigas
ekonomiskas prieksrocibas sanéméji ir tikai dazi konkréti uznémumi viena konkréta nozaré (gaisa transporta), sie
pasakumi ir selektivi.

7.2.1.5. Konkurences kroplojumi un ietekme uz tirdzniecibu

(390) Ja dalibvalsts pieskirts atbalsts nostiprina uznémuma stavokli salidzinajuma ar citiem uznémumiem, kas konkuré
Savienibas iek3gja tirgf, ir jauzskata, ka $ads atbalsts ir ietekméjis tirdzniecibu. Saskana ar pastavigo judikatru
par pasakumiem, kas rada konkurences kroplojumus, ir pietickami, ka atbalsta sanéméjs konkuré ar citiem
uzpémumiem tirgos, kuri ir atvérti konkurencei.

(391) Kompensacija, kas izmaksata aviosabiedribam ar lidostu ekspluatantu starpniecibu, ir ekonomiska prieksrociba
attiecigajam aviosabiedribam, un ta var nostiprinat o uzpémumu stavokli tirgli. Gaisa transporta nozarei ir
raksturiga intensiva konkurence starp dazadu dalibvalstu ekspluatantiem, jo ipasi péc tam, kad 1993. gada

("% Sk. 3aja jautajuma spriedumu, 2016. gada 30. junijs, Belgija/Komisija, C-270/15, EU:C:2016:489, jo ipasi 50. punktu.
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1. janvari stajas spéka gaisa transporta treais liberalizacijas posms (“tresa pakete”). No ieprieks teikta izriet, ka Sie
pasakumi ietekmé tirdzniecibu starp dalibvalstim un kroplo vai var izkroplot konkurenci gaisa transporta nozaré.

(392) Tadé| finansiala kompensacija, kas ar lidostu ekspluatantu starpniecibu izmaksata aviosabiedribam par 1. un
2. darbibas finansésanu (Likums 10/2010) laikposma no 2010. lidz 2013. gadam, kroplo vai var izkroplot
konkurenci un ietekmeé tirdzniecibu starp dalibvalstim.

7.2.1.6. Secinajums

(393) Komisija secina, ka finans€jums, ko regions ar lidostu ekspluatantu starpniecibu izmaksaja aviosabiedribam par
1. un 2. darbibas finanséSanu, ir valsts atbalsts aviosabiedribam Liguma 107. panta 1. punkta nozime.

7.2.2. VALSTS ATBALSTA LIDOSTU EKSPLUATANTIEM ESIBA

(394) Saja apaksiedala tiks izskatits tas, vai finansgjums, ko regions pieskira Sardinijas lidostu ekspluatantiem saskana ar
Likumu 10/2010, ir valsts atbalsts $im lidostam. Komisija turpmak analizes, vai ir izpildits kritérijs par
ekonomiskas prieksrocibas esibu.

(395) Prieksrociba Liguma 107. panta 1. punkta nozimé ir ikviens saimniecisks labums, ko uzpémums nebiitu guvis
parastos tirgus apstaklos, t. i., bez valsts iejaukSanas. Svariga ir tikai pasakuma ietekme uz uzpémumu, nevis
valsts iejauk3anas iemesls vai mérkis. PriekSrociba pastav, ja valsts iejaukSanas rezultata uzlabojas uznémuma
finansu stavoklis.

(396) Ka paskaidrots 7.2.1. punkta, saskana ar Likumu 10/2010 lidostu ekspluatanti nodeva talak visus lidzeklus, ko tie
sapéma no regiona, lai finansétu finansu stimulus gaisa transporta pakalpojumu paplasinasanai, ka ari tirgvedibas
noligumus, kurus tie lidzfinans€ja no pasu lidzekliem. Tadgjadi lidostu ekspluatanti bija starpnieki un nepaturéja
no regiona sanemtos lidzeklus. Lidz ar to vinus nevar uzskatit par $is atbalsta shémas tieSajiem sanéméjiem.

(397) Tomeér, ta ka finansialie stimuli un tirgvedibas maksdjumi aviosabiedribam tiecas palielinat un rezultata ari
palielinaja gaisa satiksmi, janoverté, vai $ads gaisa satiksmes palielindgjums rada netie$u prieksrocibu attiecigajam
lidostam.

(398) Komisija sava nesenaja pazinojuma par valsts atbalsta jeédzienu (*’) noradija, ka “[...] netie$as prieksrocibas biitu
janoskir no vienkarSas sekundaras ietekmes uz ekonomiku, kas raksturiga gandriz visiem valsts atbalsta
pasakumiem (pieméram, izpauZoties ka izlaides pieaugums). Saja nolitkd pasikuma paredzama ietekme ir
jaizveérté no ex ante skatupunkta. NetieSa prieksrociba ir konstatéjama, ja pasakums ir izstradats tada veida, lai ta
sekundaro ietekmi novirzitu uz nosakimiem uzpémumiem vai uznémumu grupam. Ta tas ir, pieméram,
gadjjuma, ja tieSajam atbalstam ir de facto vai de jure izvirzits nosacijums, ka drikst iepirkt vienigi noteiktu
uzpémumu raZotas preces vai sniegtos pakalpojumus (pieméram, tikai no uznémumiem, kas darbojas noteiktos

apgabalos).”

(399) Zemsvitras piezimé (''¥) aiz 32 fragmenta pazinojuma turpinats: “Savukart vienkar$a sekundara saimnieciska
ietekme, kas izpauzas ka izlaides pieaugums (ko neuzskata par netieSo atbalstu), ir konstatéjama tad, ja atbalstu
vienkarsi novirza caur uznémumu (pieméram, finan$u starpnieku), kur§ to pilniba nodod atbalsta sanéméjam.”

(400) Saja lieta analizéjamas darbibas nav izstradatas, lai novirzitu sekundaro ietekmi uz Sardinijas lidostam. Toties tas
ir izstradatas, lai sniegtu labumu lielam uznémumu skaitam regiona, jo ipasi tiem, kas piedava pakalpojumus
turistiem.

(") 116. punkts Komisijas pazinojuma par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punktd minéto valsts atbalsta jédzienu,
publicéts 2016. gada 19. maija, http://ec.europa.eu/competition/state_aid/modernisation/notice_of_aid_en.pdf.
("'*) 181. zemsvitras piezime.
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(401) Ka jau teikts, shémas merkis ir novirzit valsts lidzeklus vairakim aviosabiedribam un citiem pakalpojumu
sniedzgjiem, lai atklatu jaunus marrutus (vai palielinatu reisu biezumu), ka ari reklamétu Sardiniju ka tarisma
galamerki, kas pieejams, izmantojot gaisa transportu. Saskana ar mehanismu, ko regions izveidoja ar Likumu
10/2010 (ka izklastits 2.7.2. punkta), regions parskaita attiecigos valsts lidzeklus lidostu ekspluatantiem, kuriem
savukart tie japarskaita tre$am personam saskana ar regiona apstiprinato darbibas planu detalizétajam specifi-
kacijam. Ka minéts 2.7.3. punktd, ari izveidotais parraudzibas process (kas nosaka pédgja maksajuma
izmaksasanas kartibu lidostas ekspluatantam) nodrosina $o pienakumu ievérosanu.

(402) Tade] Komisija secina, ka atbalsts tiek novirzits ar lidostu ekspluatantu starpniecibu, kuri to visu nodod talak
aviosabiedribam, kas ir $is shémas vienigie realie sanéméji. Lidostu ekspluatanti jauzskata de jure (jo pastav
Likuma 10/2010 noteikumi) un de facto (jo pastav faktiskas finansu plasmas, ko analizéja Komisija) par
starpniekiem, kurus izmanto valsts lidzeklu nodosanai aviosabiedribam.

(403) Komisija atzimé, ka lidostu ekspluatanti var gfit labumu no palielinatas gaisa satiksmes, ko nodrosina atbalsts
aviosabiedribam saskana ar shému. Tomér 3§ ietekme lidzinas pozitivajai ietekmei uz saimnieciskas darbibas
veicgjiem citas nozarés, kuru ienémumi ir atkarigi no aviopasaZzieru skaita, jo Ipasi tiirisma (autonoma, viesnicas,
restorani, sabiedriska édinasana, degvielas uzpilde, mazumtirdznieciba utt). Sis nozares ir ipasi atkarigas no
pasazieru skaita, kas ielido Sardinijas lidostas vai izlido no tam. Tapéc Komisija uzskata, ka §1 shéma nav
izstradata ta, lai novirzitu sekundaro ietekmi uz lidostu ekspluatantiem, bet gan ta, lai dotu labumu daudzam ar
tlrismu saistitam nozarém Sardinija.

(404) Turklat So pasakumu ietekme uz lidostam ir raksturiga §is shémas veidam un mérkim, kas paredz palielinat gaisa
satiksmi uz Sardiniju, nodrosinot aviosabiedribam atbilstosus stimulus. Tas, ka aviosabiedribas pérk lidostas
pakalpojumus no triju attiecigo Sardinijas lidostu ekspluatantiem, ir $is shémas raksturiga iezime, kas nav
nodalama no tas, nemot véra to, ka shémas saturs ir aviosabiedribu nodro§inasana ar finansidliem stimuliem
palielinat gaisa satiksmi. Tapéc tas nav patstavigs papildu nosacfjums par precu un pakalpojumu iegadi, ko
regions ieklavis $is sheémas sastava, lai raditu kadu citu ietekmi, kas nav galvena sagaidama shémas ietekme, proti,
gaisa satiksmes palielinajums uz Sardiniju.

(405) Nemot véra ieprieks teikto, Komisija secina, ka 1., 2. un 3. darbiba nerada netiesu prieksrocibu lidostu eksplua-
tantiem. Ta ka viens no valsts atbalsta esibas kumulativajiem nosacjjumiem nav izpildits, Komisija ari secina, ka
1. un 2. darbiba nav valsts atbalsts.

(406) Iepriek§ minéto iemeslu dé] ta secina, ka attiecigie lidostu ekspluatanti nesanéma valsts atbalstu Liguma
107. panta 1. punkta nozimeé.

7.3. AVIOSABIEDRIBAM PIESKIRTA ATBALSTA LIKUMIBA

(407) Minétie pasakumi tika pazinoti Komisijai 2011. gada 30. novembri. Tomeér Italija istenoja So shemu bez Komisijas
apstiprindjuma. Finanséjums saskana ar Likumu 10/2010 tika nodots no regiona lidostu ekspluatantiem un no
lidostu ekspluatantiem aviosabiedribam visa laikposma no 2010. lidz 2013. gadam ('%).

(408) Turklat uz $o shému neattiecas nekadi noteikumi par grupu atbrivojumu. Jo ipa$i nav piemérojams VTNP
lémums, jo aviosabiedribu finanséSanu saskana ar $o shému nevar uzskatit par kompensaciju par istiem VTNP,
kas uzticéti aviosabiedribam (1),

(409) Tadgjadi Italija nav izpildijusi savus pienakumus saskana ar Liguma 108. pantu, un tadé] aviosabiedribu
finansésana saskana ar o shému ir uzskatama par nelikumigu saskana ar Liguma 108. panta 3. punktu.

(%) Sk. 6. tabulu 2.8.1.iedala.
(") Sk. 379.apsvérumu.
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7.4. AVIOSABIEDRIBAM PIESKIRTA ATBALSTA SADERIBA

(410) PieradiSanas pienakums attieciba uz atbalsta saderibu ar ieksgjo tirgu, atkapjoties no Liguma 107. panta 1. punkta
prasibam, pamata ir japilda attiecigajai dalibvalstij. Italija atzime (''”), ka Likums 10/2010 nav izstradats ka shéma
jaunu marsrutu izveides atbalstam un ka $1 shéma neatbilst visiem saderibas kritérijiem attieciba uz darbibas
uzsaksanas atbalstu, ka definéts 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punkta. Tomeér Italija uzskata, ka 3aja
gadijuma Komisijai biitu japieméro 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 81. punkts, kura noteikts, ka “Komisija
var veikt atbalsta vai shémas novért§jumu katra gadijuma atseviski, ja ta ne visa pilniba atbilst kritérijiem[, kas
minéti 79. punkta], bet tas gala rezultats varétu bt saderigs” (*'%).

7.4.1. PIEMEROJAMAIS TIESISKAIS REGULEJUMS

(411) Ta ka sis darbibas nevar uzskatit par kompensaciju aviosabiedribam par istiem VTNP, $aja gadijuma nevar
P P ) % ja gadi
piemérot VINP pamatprogrammu, pamatojoties uz Liguma 106. panta 2. punktu.

(412) Attieciba uz darbibas uzsakSanas atbalstu 2014. gada Avidcijas pamatnostadnes nosaka $adi: “Attieciba uz
darbibas uzsak3anas atbalstu lidostam Komisija pieméros $ajas pamatnostadnés ieklautos principus visiem
pazinotajiem darbibas uzsaksanas atbalsta pasakumiem, par kuriem tai bas jalemj, sakot ar 2014. gada 4. aprili,
pat ja pasakumi tika pazinoti pirms attieciga datuma. Saskana ar Komisijas pazinojumu par noteikumiem, kas
piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novértésanai, nelikumiga aviokompanijam pieskirta darbibas uzsaksanas
atbalsta gadijuma Komisija pieméros noteikumus, kas bija spéka atbalsta pieskirSanas bridi. Attiecigi ta
nepieméros $ajas pamatnostadnes ieklautos principus tada aviokompanijam pieskirta nelikumiga darbibas
uzsaksanas atbalsta gadijuma, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. ('"%)”

(413) Savukart 2005. gada Aviacijas pamatnostadnes nosaka, ka “Komisija izvértes katru atbalstu attieciba uz [...]
darbibas uzsaksanu, kur§ pieskirts bez Komisijas atlaujas un ar kuru ir parkapts Liguma 88. panta 3. punkts
[tagad Liguma 108. panta 3. punkts], pamatojoties uz $im vadlinijam, ja atbalsta izmaksa sakta péc
pamatnostadnu publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi” (1).

(414) Regiona finans€jums tika pieskirts laika no 2010. lidz 2013. gadam, pirms 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
publicésanas. Tadé] Komisija pieméros 2005. gada Aviacijas pamatnostadnes, novértéjot finansialo kompensaciju,
ko lidostu ekspluatanti izmaksaja aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas finansé$anu (Likums 10/2010) laikposma
no 2010. lidz 2013. gadam.

7.4.2. SADERIBAS NOVERTEJUMS FINANSIALAJAI KOMPENSACVI]AI, KO LIDOSTU EKSPLUATANTI
[ZMAKSAJA AVIOSABIEDRIBAM PAR 1. UN 2. DARBIBAS FINANSESANU (LIKUMS 10/2010) LAIKPOSMA
NO 2010. LIDZ 2013. GADAM

(415) Ta ka saderiguma nosacijumi darbibas uzsaksanas atbalstam, kas noteikti 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu
79. punkta, jaskata kumulativi, biitu japarada tikai tas, ka viens nosacijums nav izpildits, lai noteiktu, ka atbalsts
aviosabiedribam nav saderigs. Tomér Komisija izskatis vairakus 2005. gada Aviacijas pamatnostadnés noteiktos
kritérijus, lai novértétu attieciga atbalsta pasakuma saderigumu.

(416) Saskana ar 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punkta d) apakspunktu ir nepiecieSama attieciga pasakuma
ilgtermina dzivotsp&ja un atbalsta pakapeniska samazinasana: “atbalstu sanemosam mar$rutam galu gala japierada
sava rentabilitate, t. i, tam jasedz vismaz savas izmaksas, nesanemot valsts finansgjumu. Tade] darbibas
uzsakSanas atbalstam pakapeniski jasamazinas un ta terminam jabat ierobezotam”. Darbibas, kas definétas
saskana ar Likumu 10/2010, nekad nav bijusas paredzétas attiecigo marsrutu ilgtermina dzivotspéjas nodrosi-
nasanai, un shéma, kas izveidota ar Likumu 10/2010, nekas nenodro$ina atbalsta summas pakapenisku samazi-
nasanos laikposma no 2010. lidz 2013. gadam (**'). Nav nekadu pazimju par to, ka attiecigie marSruti varétu
klit aviosabiedribam rentabli bez valsts finanséjuma.

(""7) Sardinijas regiona 2015. gada 18. maija véstule, 10. punkts, 12. Ipp.

(1%) Italijas 2015. gada 18. maija véstule (reg. Nr. 4812) ka atbilde uz Komisijas pieprasijumu, 12. un 13. Ipp.
("%) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 174. punkts.

(") 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 85. punkts.

()

121) Sk. 5. tabulu 69. apsveruma.
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(417) Saskana ar 2005. gada Aviacijas vadliniju 79. punkta e) apakSpunktu tiek pievienots kompensacijas kritérijs par
darbibas uzsakSanas papildu izmaksam: “Atbalsta summai jabat stingri saistitai ar darbibas uzskSanas papildu
izmaksam, kuras ir saistitas ar jaunu mar$rutu atklasanu vai reisu bieZuma palielina$anu un kuras uznéméjam
nerastos, darbojoties parasta ritma.” Regiona finansgjums nav saistits ar konkrétam darbibas uzsak3anas
izmaksam, un shéma, kas izveidota ar Likumu 10/2010, nekas nenodrosina atbalsta summas ierobeZoSanu ar §im
izmaksam. Italija nekad nav iesniegusi nevienu pieradijjumu par to, ka regiona finanséums attieciba uz 1. un
2. darbibu batu aprékinats, pamatojoties uz aviosabiedribu darbibas uzsaksanas izmaksam, vai biitu ierobezots ar
$§im izmaksam. Regions, finansgjot lidostu ekspluatantus, vélgjas attistit gaisa satiksmi, atklajot jaunus marsrutus,
palielinot reisu biezZumu eso$ajos marsrutos un novérot eso§o marsrutu atkaribu no sezonas, ka ari uzlabot
regionalo attistibu un tdirismu, izmantojot aviosabiedribu veiktos tirgvedibas pasakumus. Tadé] regions nekad
neplanoja kompensét aviosabiedribam darbibas uzsaksanas papildu izmaksas. Tadéjadi Sis kritérijs nav izpildits.

(418) Turklat 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punkta f) apakSpunkta paredzéti nosacfjumi attieciba uz
intensitati un ilgumu: “Atbalsta ikgadéja summa nevar parsniegt 50 % no attieciga gada kopéjam attiecinamajam
izmaksam un atbalsta kopsumma nevar parsniegt vidéji 30 % kopgjo attiecinamo izmaksu.” Italija neviena punkta
nav piemingjusi jedzienu “attiecinamas izmaksas”, ka paskaidrots pamatnostadnés, ne ari kadas robezvértibas
$adam izmaksam. Lidostu ekspluatanti iesniedza regionam darbibas planus, noradot to izmaksu kopsummu, kas
radusas, istenojot pasakumus. Péc tam regions léma par ikgadgjo summu, kas pieskirama katram lidostas eksplua-
tantam, tacu $1 summa nekad netika ierobezota ar 50 % no izmaksam, kas radusas viena gada. Nav pieradjjumu,
ka regiona izdevumi par 1. un 2. darbibu batu divreiz parsniegusi atbalsta summu. Tadéjadi $is kritérijs nav
izpildits.

(419) 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punkta h) apakSpunkta tiek pievienots kritérijs par nediskrimingjosu
pieskirSanu: “Jebkurai publiskai iestadei, kas ar lidostas starpniecibu vai bez tas plano pieskirt aviosabiedribai
darbibas uzsakSanas atbalstu jaunam marSrutam, ir laikus un pienaciga apmeéra japublisko savi plani, lai Jautu
visam ieinteresétajam aviosabiedribam piedavat savus pakalpojumus. Pazinojuma noteikti jaieklauj marsruta
apraksts, ka ari objektivie kritériji attieciba uz atbalsta apjomu un ilgumu. Attieciga gadijuma jaievéro noteikumi
un principi par valsts iepirkumu un koncesijam.” Ne regions, ne lidostu ekspluatanti neorganizéja pienacigus
konkursus atbilstosi valsts iepirkuma noteikumiem, lai atlasitu aviosabiedribas, kas atbild par 1. un 2. darbibas
istenofanu. Italijas pazinojuma dokumentd noradits, ka regionam ir jaapstiprina konkursa process, ko
organizéjusi lidostu ekspluatanti, lai atlasitu ieinteresétas aviosabiedribas. Komisija netika informéta ne par vienu
konkursu, ko organizétu lidostu ekspluatanti, un, ka apgalvo Italija, aviosabiedribas tika atlasitas, pamatojoties uz
izdevigako komercialo piedavajumu, kas iesniegts lidostu ekspluatantiem péc uzaicindgjuma publicéSanas timek]a
vietnés. Tadgjadi $is kritérijs nav izpildits.

(420) Tapéc Komisija uzskata, ka 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 81. punktu 3aja gadjjuma nevar piemeérot, jo nav
izpilditi vairaki 79. punkta kritériji. Atbilstiba Siem kritérijiem ir batiska, lai atbalstu darbibas uzsaksanai varétu
atzit par saderigu. Ta ka 79. punkta saderibas kritériji nav izpilditi, $is atbalsts nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

7.4.3. SECINAJUMS

(421) Finansialo kompensaciju, ko lidostu ekspluatanti izmaksaja aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas finanséSanu
laikposma no 2010. lidz 2013. gadam saskana ar Likumu 10/2010, nevar atzit par saderigu ar ieksgjo tirgu, jo
nav izpilditi saderibas kritériji, kas minéti 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 79. punkta. Tadgadi valsts
atbalsts, ko regions pieskira aviosabiedribam, ir nelikumigs valsts atbalsts, kas nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

8. ATGUSANA

(422) Saskana ar Ligumu un Tiesas iedibinato judikatiiru, ja Komisija ir konstatgjusi atbalsta nesaderibu ar ieksjo
tirgu (*?%), tai ir tiesibas pieprasit attiecigajai dalibvalstij atcelt $o atbalstu vai parveidot to. Ari Tiesa ir pastavigi
lémusi, ka dalibvalstij pienakumu atcelt atbalstu, ko Komisija uzskata par nesaderigu ar iek$gjo tirgu, nosaka, lai
atjaunotu ieprieksgjo stavokli ('2%).

(") Sk. spriedumu, 1973. gada 12. jalijs, Komisija/Vacija, 70/72, EU:C:1973:87, 13. punkts.
(') Sk.spriedumu, 1994. gada 14. septembris, Spanija/Komisija, C-278/92, C-279/92 un C-280/92, EU:C:1994:325, 75. punkts.
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(423) Saja saistiba Tiesa ir noteikusi, ka minétais mérkis ir sasniegts, ja sanéméjs ir atmaksajis nelikumiga atbalsta
summas un tadéjadi zaudgjis prieksrocibu, kas tam bijusi tirgl attieciba pret konkurentiem, un ir atjaunots
stavoklis, kads bijis pirms atbalsta pieskirSanas ('*4).

(424) Saskana ar judikatiiru Regulas (ES) 2015/1589 16. panta 1. punktd noteikts, ka tad, “kad nelikumiga atbalsta
gadjjumos tiek piepemti negativi lémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus vajadzigos
pasakumus, lai atgiitu atbalstu no sanéméja [...]".

(425) Tadgjadi, nemot vera to, ka attiecigie pasakumi tika istenoti, parkapjot Liguma 108. pantu, un ir uzskatami par
nelikumigu un nesaderigu atbalstu, tie ir jaatgast, lai atjaunotu tadu tirgus situaciju, kada ta bija pirms atbalsta
pieskirSanas. Atgiisanai biitu jaaptver laiks no briza, kad prieksrociba atbalsta sanéméjam uzkrajas, t. i, kad
atbalsts tika nodots sanéméja riciba, lidz faktiskai atgfiSanai, un atgistamajam summam bitu japieméro procenti
lidz faktiskajai atgisanai.

(426) Attieciba uz atgfistamajam summam Komisija nems véra summas, ko regions faktiski izmaksajis un GEASAR un
SOGAER nodevusas talak aviosabiedribam laikposma no 2010. lidz 2013. gadam par 1. un 2. darbibas
istenoanu. Ka paradits 6. tabula 89. apsvéruma, lidostu ekspluatanti praksé izmaksaja lielaku finanséjumu neka
sanéma no regiona — regions lidostu ekspluatantiem maksaja nepietickamu kompensaciju, jo tiem bija jamaksa
finansiali procenti par sanemtajiem finansialajiem avansiem (**°) un regiona iemaksas par 2014. gadu vél nav
samaksatas Kaljari un Olbijas lidostu ekspluatantiem. Sie konstat&jumi ir apkopoti 14. tabula.

14. tabula

Starpiba starp summu, kas faktiski izmaksita aviosabiedribam par 1. un 2. darbibu, un
finans&jumu, ko GEASAR un SOGAER sanéma no regiona un nodeva talak

(EUR)
. Kopsumma, ko lidostu
Iemaksa, ko noteicis Neto summa, 1.«) !1dosEu ekspluatanti izmaksaja aviosa- Starpiba
py ekspluatanti faktiski sanéma s
regions (A) siona (B) biedribam par 1. un (B) - (O
no regiona 2. darbibu (C)

Kaljari 19 250 617 13 607 197 19 018 170 -5 410973
Olbija 13 742 651 9 341 744 12 683 623 -3 341 879
KOPA 32 993 268 22 948 941 31701 793 -8 752 852

(427) 15. tabula ir sniegta informacija par ikgadéjiem maksajumiem, ko GEASAR un SOGAER izmaksdja aviosabie-
dribam cetros gados (laikposma no 2010. lidz 2013. gadam). Italija informéja Komisiju par katra maksajuma
datumu.

(" Sk. spriedumu, 1999. gada 17. junijs, Belgija/Komisija, C-75/97, EU:C:1999:311, 64. un 65. punkts.
('*) Sk.2.7.4. punktu.



15. tabula

Maksajumi, ko aviosabiedribas sanéma no Olbijas un Kaljari lidostu ekspluatantiem

(EUR)
RYANAIR/AMS
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA
KALJARI [.] 13.7.2010. [.] 22.7.2011. [.] 6.3.2012. [.] 24.6.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 22.7.2011. [.] 12.4.2012. [.] 24.6.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 22.7.2011. [.] 2.5.2012. [.] 24.6.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 26.9.2011. [.] 7.6.2012. ] 13.8.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 26.9.2011. [.] 17.7.2012. [.] 6.9.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 26.9.2011. [.] 2.8.2012. [.] 6.9.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 18.10.2011. [.] 14.9.2012. [.] 18.10.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 18.10.2011. [.] 2.10.2012. [.] 11.11.2013.
[.] 13.7.2010. [.] 3.11.2011. [.] 6.11.2012. ] 9.12.2013.
[.] 13.7.2010. ] 6.12.2011. [.] 5.12.2012. ] 15.1.2014.
[.] 11.8.2010. ] 4.1.2012. [.] 7.1.2013. [.] 13.8.2013.
[.] 11.8.2010. [.] 31.1.2012. [.] 5.2.2013. ] 14.5.2013.
[.] 7.10.2010. ] 22.7.2011. [.] 17.7.2012. ] 14.5.2013.
[.] 10.2.2011. [.] 17.7.2012. [.] 24.6.2013. ] 2.7.2013.
[] 10.2.2011. [] 12.7.2011. [.] 2.7.2013. [.] 13.8.2013.
[] 10.2.2011. [.] 26.7.2011. [.] 12.3.2012. [.] 6.9.2013.
[] 10.2.2011. [.] 26.7.2011. [.] 17.4.2012. [.] 6.9.2013.
[] 12.7.2011. [.] 26.7.2011. [.] 8.5.2012. [] 18.10.2013.
[.] 12.7.2011. ] 30.9.2011. [.] 10.7.2012. [.] 11.11.2013.
[] 26.7.2011. [.] 30.9.2011. [.] 6.9.2012. [.] 9.12.2013.
[.] 26.7.2011. [.] 30.9.2011. [.] 6.9.2012. [.] 15.1.2014.
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(EUR)

RYANAIR/AMS
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA

[.] 26.7.2011. [.] 411.2011. [.] 19.10.2012. [.] 13.8.2013.
[] 26.7.2011. ] 14.11.2011. [.] 19.10.2012. [.] 13.2.2014.
[] 26.7.2011. [.] 13.12.2011. [.] 14.11.2012. [.] 13.3.2014.
[.] 26.7.2011. ] 12.1.2012. [.] 14.11.2012. ] 3.9.2014.
[.] 26.7.2011. [.] 12.1.2012. [.] 21.12.2012. [.] 13.2.2014.
[.] 26.7.2011. [.] 12.1.2012. [.] 8.2.2013. ] 13.3.2014.
[.] 26.7.2011. [.] 12.1.2012. [.] 10.7.2012. ] 3.9.2014.
[.] 26.7.2011. [.] 26.7.2011. [.] 2.7.2013. ] 14.4.2014.
[.] 26.7.2011. [.] 26.7.2011.

[] 26.7.2011. [.] 26.7.2011.

[.] 26.7.2011. [.] 26.7.2011.

[.] 26.7.2011. ] 26.7.2011.

[.] 26.7.2011. [.] 10.7.2012.

[] 11.7.2011. ] 11.7.2011.

[.] 2.4.2010.

[.] 2.4.2010.

[.] 6.7.2010.

[.] 6.7.2010.

[] 6.7.2010.

[.] 30.8.2010.

[.] 30.8.2010.

[.] 30.8.2010.
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(EUR)

RYANAIR/AMS
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA
[.] 5.10.2010.
[] 2.2.2011.
[] 2.2.2011.
[] 5.4.2011.
[] 5.4.2011.
[] 22.7.2011.
Kopa [.] [] [] [] [] [] [.] [EUR 8-20 mil-
joni]
(EUR)
EASYJET
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA
OLBJA [-.] 21.10.2010. [] 17.8.2012. [.] 19.7.2013,, [.] 13.9.2013,,
[-] 21.10.2010. 13.9.2013. 2.5.2014.
[] 30.5.2011.
[] 30.5.2011.
Kopa [.] [] [.] [] [] [] [.] [.] [EUR 0-10 mil-
joni]
KALJARI [-] 29.10.2010. [.] 6.10.2011. [.] 16.11.2012. [.] 24.9.2013.
[] 29.10.2010. [] 6.4.2012. [.] 16.10.2013.
[] 17.8.2011. [] 17.8.2012. [.] 24.9.2013.
[.] 6.10.2011.
Kopa [.] [] [] [] [] [] [.] [.] [EUR 0-10 mil-

joni]
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(EUR)

AIR BERLIN
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
KALJARI L] 7.4.2014.
[.] 13.5.2014.
[..] 6.6.2014.
Kopa [..] [EUR 0-1 mil-
jons]
OLBIJA [.] 11.1.2011. L] 4.1.2012. L] 6.2.2013. [.] 4.12.2013,
[] 11.1.2011. 12.3.2013. 26.6.2014.
4.12.2013.
[] 1.7.2011. un
12.7.2011.
[..] 12.7.2011. un
4.11.2011.
[] 4.11.2011. un
4.1.2012.
Kopa [] [] [] [..] [.] [..] [..] [EUR 2-10 mil-
joni]
(EUR)
MERIDIANA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA [.] 1.4.2015. [] 31.12.2011. [.] 30.5.2013. [.] 30.6.2014.
[] 1.4.2015.
Kopa [] [] [] [.] [.] [.] [.] [EUR 0-7 mil-
joni]
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(EUR)

AIR ITALY
2010. g. 2011. g. KOPA
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA [.] 17.5.2011,, 23.5.2011. un 2.8.2011. [-.] 23.5.2011.
KOPA [] [-] [-] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
VUELING
2013. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA [] 5.2.2014.
KALJARI ] 17.3.2014.
KOPA [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
VOLOTEA
2012. g. 2013. g. KOPA

OLBIJA ] 29.10.2012,, [.] 15.7.2013,,

16.1.2013,, 30.9.2013,,

30.9.2013. 29.1.2014.,

30.1.2014. [.]

KALJARI ] 23.4.2015. [] 23.4.2015. []
KOPA [] [-] [-] [EUR 0-1 miljons]
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(EUR)

JET2.COM
2011. g. 2012. g, 2013. g. KOPA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA ] 20.12.2011. ] 16.1.2013. ] 16.5.2013.,
7.8.2014.
KOPA [.] [.] [.] [..] [..] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
AIR BALTIC
2013. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA L] 15.10.2013,
6.12.2013,,
3.2.2014.
KOPA [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
NORWEGIAN
2010. g. 2011 g. 2012. g. 2013. g. KOPA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA L] 19.4.2011. L] 31.5.2012. L] 31.12.2013. L] 19.12.2014.
L] 19.4.2011.
KOPA L] L] L] L] L] L] L] [EUR 0-1 mil-
jons]
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(EUR)
NIKI
2012. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA ] 25.9.2012.
KOPA [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
TOURPARADE
2012. g.
SUMMA MAKSA]UMA DATUMS
KALJARI [] 22.8.2013.
KOPA [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
GERMANWINGS
2012. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
KALJARI [.] 18.4.2013.
KOPA [EUR 0-1 miljons]

(428) Visa summa, ko abi lidostu ekspluatanti sanéma no regiona, tika izmantota 1., 2. un 3. darbibas finanséSanai.
Komisija nav sapémusi no Italijas nekadu informaciju par regiona lidzeklu precizu sadalijumu pa darbibas
veidiem un gaisa parvadatajiem. Tadé] Komisija piedava sadalijumu pa darbibas veidiem un gaisa parvadatajiem,
pamatojoties uz procentualo Ipatsvaru, kas izsecinats no 16. tabula paraditajam summam. Ka redzams 7. tabula
91. apsvéruma un atkartots 16. tabula, sadaljums starp 1. un 2. darbibu (izmaksats aviosabiedribam) un
3. darbibu (izmaksats tre3am personam, kas sniedz pakalpojumus) ir noradits ka procenti no kopsummas.

16. tabula

FinanSu plismas no GEASAR un SOGAER uz aviosabiedribam un tresam personam, kas
sniedza pakalpojumus, finansgjot 1., 2. un 3. darbibu

SOGAER - KALJARI

(EUR)

Darbibu finanséSana

Darbibas atsauces periods
1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)
2010. g. [] [.] 4 657 311
2011. g. [-] [.] 4977 946
2012. g. [] [.] 4 869 410
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(EUR)
Darbibu finansésana
Darbibas atsauces periods
1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)
2013. g. [.] [..] 4946 576
Kopa [-.] [-] 19 451 243
(100 %)
GEASAR - OLBJA
(EUR)
Darbibu finansésana
Darbibas atsauces periods
1. un 2. darbiba 3. darbiba Kopa (A)
2010. g. [-.] [-] 3972223
2011. g. [-.] [-] 2 945 500
2012. g. [..] [-] 3029 160
2013. g. [..] [.] 3795935
Kopa [-.] [--] 13 742 818
(100 %)

(429) Katram lidostas ekspluatantam Komisija pieméro procentus, kas raksturo 1. un 2. darbibas dalu kopgja
finanséjuma, ko izmaksaja lidostu ekspluatanti, salidzinot ar neto summu, ko abi lidostu ekspluatanti faktiski
sanéma no regiona. legiitajam rezultatam vajadz&tu aptuveni noradit valsts finanséjuma realo summu, ko pieskira
regions un kas tika izmantota 1. un 2. darbibai (sk. 17. tabulu).

17. tabula

Indikativa summa, kas sanemta no regiona un izlietota 1. un 2. darbibai

(EUR)
. Neto summa, ko lidostu eksplua- Neto summa, ko lidostu ekspluatanti
Iemaksa, ko noteicis i faktiski sané o faktiski _ . inlicto]
sions (A) tanti faktiski sanéma no regiona aktiski sanéma no regiona un izlictoja
reslons (B) 1. un 2. darbibai
Kaljari 19 250 617 [.] 13 303 757-[..]
Olbija 13 742 651 [..] 8 621 496-[..]
KOPA 32 993 268 22 948 941 21 925 253

(430) Gada sadaljums pa lidostam un finansgjuma dala, kas izmaksita aviosabiedribam par 1. un 2. darbibas
istenoanu un sanemta no regiona, ir att€lota talak dotajas tabulas.

18. tabula

Gada sadalijums pa lidostu ekspluatantiem par 1. un 2. darbibas finanséSanu

SOGAER — KALJARI

(EUR)
Darbibas atsauces Neto summa, ko faktiski sanémis | 1. un 2. darbibas Darbibu finanséjuma dala, kas
periods lidostas ekspluatants (D) finanséjums sagemta no regiona (%)
2010. g. 4 306 635 [] 94,94

2011. g. 4 426 733 [.] 89,56
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(EUR)

Darbibas atsauces

Neto summa, ko faktiski sanémis

1. un 2. darbibas

Darbibu finanséjuma dala, kas

periods lidostas ekspluatants (D) finanséjums sanemta no regiona (%)
2012. g. 4570 389 [] 96,27
2013. g. 0 [] 0,00

Kopa 13 303 757 19 018 170

GEASAR - OLBIJA

(EUR)

Darbibas atsauces

Neto summa, ko faktiski sanémis

1. un 2. darbibas

Darbibu finanséjuma dala, kas

periods lidostas ekspluatants (D) finansejums sanemta no regiona (%)
2010. g. 3 360 349 [.] 88,48
2011. g. 2 577 381 [.] 96,44
2012. g. 2 683 765 [..] 98,74
2013. g. 0 [.] 0,00
Kopa 8 621 496 12 683 623

(431) Komisija pieméros $os procentus finansgjuma limenim, kuru katrs lidostu ekspluatants izmaksajis sanéméjam
aviosabiedribam, ka paradits 15. tabula, lai iegfitu atgistamo summu sadalifjuma pa lidostam un aviosabiedribam.
Indikativas summas, kas Italijai jaatgst no dazadam aviosabiedribam, ir paraditas 19. tabuld, pamatojoties uz
informaciju, kas nodota Komisijas riciba.



19. tabula

Indikativas summas, kas atgiistamas no aviosabiedribam

(EUR)
RYANAIR/AMS ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g 2013. g. KOPA KOPSUMMA

KALJARI L] 13.7.2010. [] 22.7.2011. L] 6.3.2012. L] 24.6.2013.

L] 13.7.2010. [] 22.7.2011. ] 12.4.2012. L] 24.6.2013.

] 13.7.2010. [] 22.7.2011. ] 2.5.2012. L] 24.6.2013.

L] 13.7.2010. [] 26.9.2011. ] 7.6.2012. L] 13.8.2013.

] 13.7.2010. [] 26.9.2011. ] 17.7.2012. L] 6.9.2013.

] 13.7.2010. [] 26.9.2011. ] 2.8.2012. ] 6.9.2013.

] 13.7.2010. [] 18.10.2011. ] 14.9.2012. L] 18.10.2013.

] 13.7.2010. [] 18.10.2011. ] 2.10.2012. ] 11.11.2013.

] 13.7.2010. [] 3.11.2011. ] 6.11.2012. L] 9.12.2013.

] 13.7.2010. [] 6.12.2011. ] 5.12.2012. L] 15.1.2014.

] 11.8.2010. [] 41.2012. ] 7.1.2013. L] 13.8.2013.

] 11.8.2010. [] 31.1.2012. ] 5.2.2013. ] 14.5.2013.

] 7.10.2010. [] 22.7.2011. ] 17.7.2012. L] 14.5.2013.

] 10.2.2011. [] 17.7.2012. ] 24.6.2013. ] 2.7.2013.

L] 10.2.2011. [] 12.7.2011. L] 2.7.2013. L] 13.8.2013.

L] 10.2.2011. [] 26.7.2011. L] 12.3.2012. L] 6.9.2013.

L] 10.2.2011. [] 26.7.2011. L] 17.4.2012. L] 6.9.2013.

L] 12.7.2011. [] 26.7.2011. L] 8.5.2012. L] 18.10.2013.

L] 12.7.2011. [] 30.9.2011. L] 10.7.2012. L] 11.11.2013.

L] 26.7.2011. [] 30.9.2011. L] 6.9.2012. L] 9.12.2013.

L] 26.7.2011. [] 30.9.2011. L] 6.9.2012. L] 15.1.2014.
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(EUR)

RYANAIR/AMS ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
] 26.7.2011. [] 4.11.2011. L] 19.10.2012. L] 13.8.2013.
L] 26.7.2011. [] 14.11.2011. L] 19.10.2012. L] 13.2.2014.
L] 26.7.2011. [] 13.12.2011. L] 14.11.2012. L] 13.3.2014.
] 26.7.2011. [] 12.1.2012. ] 14.11.2012. L] 3.9.2014.
] 26.7.2011. [] 12.1.2012. ] 21.12.2012. ] 13.2.2014.
] 26.7.2011. [] 12.1.2012. L] 8.2.2013. L] 13.3.2014.
L] 26.7.2011. [] 12.1.2012. ] 10.7.2012. ] 3.9.2014.
] 26.7.2011. [] 26.7.2011. ] 2.7.2013. ] 14.4.2014.
] 26.7.2011. [] 26.7.2011.
L] 26.7.2011. [] 26.7.2011.
L] 26.7.2011. [] 26.7.2011.
] 26.7.2011. [] 26.7.2011.
L] 26.7.2011. [] 10.7.2012.
L] 11.7.2011. [] 11.7.2011.
L] 2.4.2010.
] 2.4.2010.
] 6.7.2010.
L] 6.7.2010.
L] 6.7.2010.
] 30.8.2010.
] 30.8.2010.
] 30.8.2010.
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(EUR)

RYANAIR/AMS ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
L] 5.10.2010.
L] 2.2.2011.
] 2.2.2011.
] 5.4.2011.
L] 5.4.2011.
L] 22.7.2011.
Kopa L] L] L] L] L] L] L] L] [EUR 8-20 mil- | [EUR 8-20 mil-
joni] joni]
(EUR)
EASYJET ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
OLBIJA L] 21.10.2010. L] 17.8.2012. L] 19.7.2013,, L] 13.9.2013,
[-] 21.10.2010. 13.9.2013. 2.5.2014.
L] 30.5.2011.
[..] 30.5.2011.
Kopa ] [] ] ] [EUR 0-10 mil- | [EUR 0-10 mil-
joni] joni]
KALJARI ] 29.10.2010. [] 6.10.2011. ] 16.11.2012. ] 24.9.2013.
L] 29.10.2010. L] 6.4.2012. L] 16.10.2013.
L] 17.8.2011. L] 17.8.2012. L] 24.9.2013.
L] 6.10.2011.
Kopa ] [] ] [] [EUR 0-10 mil- | [EUR 0-10 mil-

joni]

joni]

L10C°01°81

[AT ]

SISOUISA SIE[EIIO Sequuataes sedoury

€/[897 1



(EUR)

AIR BERLIN ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
KALJARI [.] 7.4.2014.
] 13.5.2014.
[] 6.6.2014.
Kopa [..] [EUR 0-1 mil- Janosaka
jons]
OLBIJA ] 11.1.2011. [] 4.1.2012. ] 6.2.2013. ] 4122013,
[] 11.1.2011. 12.3.2013. 26.6.2014.
4.12.2013.
] 1.7.2011.
un
12.7.2011.
[] 12.7.2011.
un
4.11.2011.
] 4.11.2011.
un
4.1.2012.
Kopa L] L] L] L] L] L] [EUR 2-10 mil- | [EUR 2-10 mil-
joni] joni]
(EUR)
MERIDIANA ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA [] 1.4.2015. [] 31.12.2011. ] 30.5.2013. ] 30.6.2014.
] 1.4.2015.
Kopa L] L] L] L] L] ] [EUR 0-7 mil- | [EUR 07 mil-
joni] joni]
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(EUR)

AIR ITALY
ATGUSTAMA KOPSUMMA
2010. g. 2011. g. KOPA
SUMMA MAKSA]UMA DATUMS SUMMA MAKSA]UMA DATUMS
OLBIJA L] 17.5.2011., 23.5.2011. L] 23.5.2011. L] [.]
un 2.8.2011.
KOPA [.] [..] [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
VOLOTEA _ -
— ATGUSTAMA KOPSUMMA
2012. g. 2013. g. KOPA
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA ] 29.10.2012., ] 15.7.2013.,
16.1.2013., 30.9.2013,,
30.9.2013. 29.1.2014,,
30.1.2014. [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]
KALJARI [.] 23.4.2015. [.] 23.4.2015. [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
AIR BALTIC i i
ATGUSTAMA KOPSUMMA
2013. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA ] 15.10.2013,,
6.12.2013,,
3.2.2014.
KOPA [EUR 0-1 miljons] Janosaka

L10C°01°81

[AT ]

SISOUISA SIE[EIIO Sequuataes sedoury

S/[897 1



(EUR)

VUELING i i
ATGUSTAMA KOPSUMMA
2013. g.
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBJA [] 5.2.2014. Janosaka
KALJARI L] 17.3.2014.
KOPA [EUR 0-1 miljons] Janosaka
(EUR)
NORWEGIAN ATGUSTAMA
2010. g. 2011. g. 2012, g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA [.] 19.4.2011. ] 31.5.2012. [.] 31.12.2013. ] 19.12.2014.
[.] 19.4.2011. []
KOPA [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil-
jons] jons] jons] jons] jons] jons]
(EUR)
JET2.COM ATGUSTAMA
2011. g. 2012. g. 2013. g. KOPA KOPSUMMA
MAKSAJUMA MAKSAJUMA MAKSAJUMA
SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS SUMMA DATUMS
OLBIJA [..] 20.12.2011. [..] 16.1.2013. [..] 16.5.2013.,
7.8.2014.
KOPA [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil- [EUR 0-1 mil-
jons] jons] jons] jons] jons]
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(EUR)
NIKT ATGUSTAMA
012.¢ KOPSUMMA
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
OLBIJA ] 25.9.2012.
KOPA [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
TOURPARADE ATGUSTAMA
012g KOPSUMMA
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
KALJARI [.] 22.8.2013.
KOPA [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]
(EUR)
GERMANWINGS ATGUSTAMA
012g KOPSUMMA
SUMMA MAKSAJUMA DATUMS
KALJARI ] 18.4.2013.
KOPA [EUR 0-1 miljons] [EUR 0-1 miljons]

(432) Lai nemtu véra faktisko prieksrocibu, ko ieguva aviosabiedribas, summas, kas noraditas 19. tabula, jakorige
atbilstosi apliecinosiem pieradijumiem, kurus iesniedza Italija, jo ipadi attieciba uz precizu visu maksajumu
datumu.

(433) Ka paskaidrots 353. apsveruma, lai piemérotu valsts atbalsta noteikumus $aja lieta, tiek uzskatits, ka AMS un
Ryanair ir viens uznémums. Tadéadi Ryanair un AMS ir jabat solidari atbildigiem par sanemtas atbalsta
kopsummas atmaksasanu.

(434) Turklat Italijai ir japieskaita atbalsta summai atg@iSanas procenti, kas aprékinati no datuma, kad nelikumigais
atbalsts nonaca sanéméja riciba, lidz ta atgiiSanas datumam ('*), saskapa ar Komisijas Regulas (EK)
Nr. 794/2004 ('¥") V nodalu.

9. SECINAJUMS

9.1. FINANSEJUMS, KO LIDOSTU EKSPLUATANTI NODROSINAJA AVIOSABIEDRIBAM PAR 1. UN
2. DARBIBU (LIKUMS 10/2010) LAIKPOSMA NO 2010. LIDZ 2013. GADAM, — VALSTS ATBALSTA
AVIOSABIEDRIBAM ESIBA

(435) Italija nelikumigi istenoja atbalstu, ko izmaksaja aviosabiedribam, kuras darbojas divas attiecigajas lidostas,
saskana ar Likumu 10/2010 par 1. un 2. darbibas finanséSanu laikposma no 2010. lidz 2013. gadam, parkapjot
Liguma 108. panta 3. punktu.

(") Sk.ieprieks minétas Padomes Regulas (ES) 2015/1589 16. panta 2. punktu.
(") Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki
izstradatus noteikumus EK liguma 93. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).
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(436) Atbalsts, ko izmaksaja aviosabiedribam, kuras darbojas attiecigajas lidostas, saskana ar Likumu 10/2010 par 1. un
2. darbibas finansé$anu laikposma no 2010. lidz 2013. gadam, ir nesaderigs ar iek$gjo tirgu. Nesaderigais atbalsts
ir atglistams no aviosabiedribam, kas darbojas Olbijas un Kaljari lidostas un guva labumu no 1. un 2. darbibas
finanséjuma saskana ar Likumu 10/2010. Italijai janodrosina, ka tiek veikti visi valsts pasdkumi, lai nodrosinatu,
ka atbalsta sanéméji atmaksa minéto prieksrocibu, kas tiem nepienakas.

9.2. REGIONA FINAN_SJALA KOMPENSACIJA SARDINIJAS LIDOSTU EKSPLUATANTIEM PAR 1., 2. UN
3. DARBIBAS FINANSESANU (LIKUMS 10/2010) LAIKPOSMA NO 2010. LIDZ 2013. GADAM - VALSTS
ATBALSTA LIDOSTU EKSPLUATANTIEM ESIBA

(437) Komisija uzskata, ka saskana ar shému, kas izveidota ar Likumu 10/2010 attieciba uz laikposmu no 2010. lidz
2013. gadam, tris lidostu ekspluatanti SOGEAAL, SOGAER un GEASAR nesanéma valsts atbalstu Liguma
107. panta 1. punkta nozimé saskana ar shému, kas izveidota ar Likumu 10/2010, laikposma no 2010. lidz
2013. gadam,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

1. Shéma, ko Italija izveidoja ar Sardinijas 2010. gada 13. aprila Regionalo likumu Nr. 10 — Misure per lo sviluppo del
trasporto aereo — neietver valsts atbalstu Liguma 107. panta 1. punkta nozimé par labu SOGEAAL S.p.A., SOGAER.
S.p.A., Kaljari-Elmasas lidostas ekspluatantam, un GEASAR S.p.A., Olbijas lidostas ekspluatantam.

2. Shéma, ko Italija izveidoja ar Likumu 10/2010, ir valsts atbalsts Liguma 107. panta 1. punkta nozimé par labu
Ryanair/AMS, easyJet, Air Berlin, Meridiana, Alitalia, Air Italy, Volotea, Wizzair, Norwegian, JET2.COM, Niki, Tourparade,
Germanwings, Air Baltic un Vueling, ciktal tas attiecas uz So aviosabiedribu darbibu Kaljari-Elmasas lidosta un Olbijas
lidosta.

3. Valsts atbalstu, kas minéts 2. punkta, Italija istenojusi, parkapjot Liguma 108. panta 3. punktu.

4. Sa panta 2. punktd minétais valsts atbalsts nav saderigs ar iek3gjo tirgu.

2. pants
1.  Italija atgast 1. panta 2. punkta minéto valsts atbalstu no ta sanémeéjiem.

2. Nemot vera to, ka Ryanair un AMS $a lémuma nolikos ir viena saimnieciska vieniba, tie ir solidari atbildigi par
valsts atbalsta, ko katrs no tiem sanémis, atmaksasanu.

3. Atglistamajam summam pieskaita procentus, ko aprékina, sakot no dienas, kad tas ir nodotas atbalsta sanéméju
1iciba, lidz to faktiskai atgisanai.

4. Procentus aprékina péc salikto procentu formulas saskana ar Regulas (EK) Nr. 794/2004 V nodalu un Regulu (EK)
Nr. 271/2008, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 794/2004.

5. Italija atce] visus nesamaksatos 1. panta 2. punkta minétos atbalsta maksajumus, sakot no $a lémuma piepemsanas
dienas.

3. pants
1. Lémuma 1. panta 2. punkta minétais atbalsts ir jaatg@ist nekavéjoties un efektivi.

2. Italija nodrosina $a lémuma Istenodanu Cetros méne$os no ta pazino$anas dienas.
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4. pants
1. Divos ménesos péc 32 lémuma pazinoanas dienas Italija iesniedz $adu informaciju:

— to atbalsta sanémgju sarakstu, kuri sanémusi atbalstu saskana ar 1. panta 2. punkta minéto shému, ka arl kopégjo
atbalsta summu, kuru katrs no tiem ir sanémis saskana ar $o shému,

— kopgjo no katra atbalsta sanéméja atgiistamo summu (pamatsummu ar atgiisanas procentiem),

— veikto un planoto pasakumu siku aprakstu, lai nodro$inatu $a lemuma izpildi,

— dokumentus, kas apliecina, ka sanémejam ir pieprasits atmaksat atbalstu.

2. Italija informé Komisiju par to valsts pasakumu norisi, kas ir piepemti $2 [emuma Isteno$anai, lidz 2. panta minéta
atbalsta atgisana ir pabeigta. Péc Komisijas vienkar$a pieprasijuma ta nekavéjoties iesniedz informaciju par veiktajiem un

planotajiem pasakumiem 33 lémuma izpildei. Ta arT sniedz siku informaciju par atbalsta summam un atg@iSanas
procentiem, kas jau ir atgfiti no sanémeéjiem.

5. pants

Sis lémums ir adreséts Italijas Republikai.

Brisele, 2016. gada 29. jalija

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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