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LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS
(2011. gada 4. aprilis)

par savstarpéjas izmantojamibas tehniskajam specifikicijam attieciba uz Eiropas parasto dzelzcelu
sistémas apaksSsistému “ritoSais sastavs — troksnis”

(izzinots ar dokumenta numuru C(2011) 658)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2011/229/ES)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada
17. junija Direktivu 2008/57[EK par dzelzcela sistémas savstar-
pgju izmantojamibu Kopiena (') un jo ipadi tas 6. panta 1.
punktu,

nemot véra Eiropas Dzelzcela agenttras 2010. gada 30. marta
ieteikumu (Nr. ERA/REC[02-2010/INT),

ta ka:

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.
881/2004 (3 12. panta noteikts, ka Eiropas Dzelzcela
agentiira (turpmak teksta — Agentlira) nodrosina, ka
savstarpgjas  izmantojamibas tehniskas  specifikacijas
(turpmak “SITS”) tiek pielagotas tehnikas attistibai un
tirgus tendencém, un socialajam prasibam, un ierosina
Komisijai veikt grozijumus tajas SITS, kurus ta uzskata
par vajadzigiem.

Ar 2007. gada 13. julija Lémumu C(2007) 3371 Komi-
sija Agentiirai pieskira pamatpilnvaras istenot konkrétas
darbibas saskana ar Padomes 1996. gada 23. julija Direk-
tivu 96/48/EK par Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas
savstarpgju izmantojamibu (3) un Eiropas Parlamenta un
Padomes 2001. gada 19. marta Direktivu 2001/16/EK

OV L 191, 18.7.2008., 1. Ipp.
() ov
ov

L 220, 21.6.2004., 3. Ipp.
L 235, 17.9.1996., 6. Ipp.

oV
oV

par Eiropas parasto dzelzcelu sistémas savstarpéju izman-
tojamibu (). Saskana ar o pamatpilnvaru noteikumiem
Agentiirai ir dalgji japarskata parasta dzelzcela ritosa
sastava trokSna SITS (turpmak “trok$pa SITS”), ko
pienéma ar Komisijas Lémumu 2006/66/EK (°).

References sliezu cel$, kura izmantoSana saskana ar
trok$na SITS ir obligata, nav pieejams katra dalibvalsti,
un dalibvalstim nevar uzlikt par pienakumu to izveidot.
Tapéc nav bijis iespéjams paredzét godigas konkurences
nosacijumus visiem dalibniekiem Eiropas Savieniba un
izrietoSais finansialais slogs ir lielaks neka paredzéts
sakotngja lémuma. Komisija un Agentiira ir informeétas
par vairakam problémam saistiba ar references slieZu
cela pieejamibu, testéSanas metodém un testéSanas
izmaksam.

Ar 30 lémumu Komisija ir paredzgjusi precizét piena-
kumus saistiba ar references sliezu celu, atlaut testéSanu
uz sliezu celiem, kas nav references sliezu celi, vienlaikus
nodrosinot salidzinamu datu pienacigu apkoposanu un
registréSanu turpmakai SITS parskatiSanai, samazinat
slogu saistiba ar riteklu mazu partiju atbilstibas aplieci-
najumu, ka ari ietvert jaundko attistibu saistiba ar stan-
dartu ISO EN 3095.

Troks$na ierobezojumi un darbibas joma nemainas. Tadél
Sis lémums ir trok$na SITS dalgja parskatiSana un neie-
tekmé troksna SITS pilnu parskatiSanu, ka paredzéts SITS
7. iedala.

Skaidribas un vienkarsibas labad ir labak aizstat visu
Lémumu 2006/66EK.

L 110, 20.4.2001., 1. Ipp.

L 37, 8.2.2006., 1. Ipp.
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(7)  Tadél Lemums 2006/66/EK ir jaatcel.

(8)  Saja lemuma paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu,
ko sniegusi ar Direktivas 2008/57/EK 29. panta 1.
punktu izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

1. Ir pienemta parskatita redakcija savstarpjas izmantoja-
mibas tehniskajai specifikacijai (turpmak “SITS”) attieciba uz
Eiropas parasto dzelzcelu sistémas apakssistému “ritosais
sastavs — troksnis”, ka minéts Direktivas 2008/57/EK 6. panta
1. punkta un noteikts pielikuma.

2. SITS attiecas uz Eiropas parasto dzelzcelu sistémas ritoSo
sastavu, ka noteikts Direktivas 2008/57[EK I pielikuma.

Ta attiecas uz jaunu un eso3o rito$o sastavu, ka noteikts pieli-
kuma 7. iedala.

2. pants

Ja noligumi ietver prasibu attieciba uz troks$pa emisijas ierobe-
Zojumiem un ja $ie noligumi nav jau pazinoti saskana ar
Lémumu 2006/66/EK, dalibvalstis informé Komisiju par tiem
seSu ménesu laika péc §a lémumu stasanas speka.

Japazino par $adiem noligumiem:

a) valsts noligumi starp dalibvalstim un dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem vai infrastruktiras parvalditajiem, kas noslégti
vai nu pastavigi, vai Islaicigi un ir nepiecieSami sakara ar
paredzeta transporta pakalpojuma loti specifisko vai vietéjo
rakstury;

=

divpusgji vai daudzpusgji noligumi starp dzelzcela parvada-
jumu uznémumiem, infrastruktiras parvalditdjiem vai
drosibas iestadém, kas nodroSina vietéjas vai regionalas
savstarp€jas izmantojamibas butiskus limenus;

¢) starptautiski noligumi starp vienu vai vairakam dalibvalstim
un vismaz vienu treSo valsti vai starp dalibvalstu dzelzcela
parvaddjumu uznémumiem vai infrastruktiiras parvalditajiem
un vismaz vienu tresas valsts dzelzcela parvadajumu uzneé-
mumu vai infrastruktiiras parvalditaju, kas nodrosina vietéjas
vai regionalas savstarpgjas izmantojamibas bitiskus limenus.

3. pants

Sa léemuma pielikuma 6. iedala noteikto atbilstibas vai pieméro-
tibas lietosanai novérteSanas un EK verifikacijas procediru
pamata ir Komisijas Lémuma 2010/713/ES (') noteiktie moduli.

4. pants

Komisija sagatavo §is SITS parskatu un atjaunindgjumu, ka ari
izstrada vajadzigos ieteikumus Direktivas 2008/57[EK 29. panta
minétajai komitejai (turpmak “RIS komiteja”), lai npemtu véra
tehnikas attistibu un socialas prasibas saskana ar $a lémuma
pielikuma 7.2. punkta noteikto procedaru.

5. pants

Tiek atcelts Lémums 2006/66/EK. Tomeér, ja pieteikuma iesnie-
dzgjs nepieprasa piemérot $o lémumu, minéta lémuma notei-
kumus turpina piemérot saistiba ar uzturéSanu projektiem, kas
apstiprinati saskana ar minéta lémuma pielikuma ieklauto SITS,
jaunu riteklu projektiem, ka ari esoso riteklu atjaunosanas un
modernizacijas projektiem, kuri 33 lémuma pazinosanas diena ir
attistiSanas beigu posma vai uz ko attiecas ligumi, kuri ir
izpildes procesa.

6. pants

Sis 1émums ir adreséts dalibvalstim.

Briselé, 2011. gada 4. aprili
Komisijas varda —

priekssedetaja vietnieks
Siim KALLAS

() OV L 319, 412.2010,, 1. Ipp.
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1.1.

1.2

1.3.

EIROPAS PARASTO DZELZCELU SISTEMA
Savstarpéjas izmantojamibas tehniska specifikacija
Apakssistéma: parastais ritosais sastavs
Darbibas joma: troksnis

Aspekts: kravas vagonu, lokomotivju, motorvagonu vilcienu un pasaZieru vagonu troksnpa emisijas

IEVADS
Tehniska darbibas joma

S1 SITS attiecas uz parastd rito$a sastdva apakssistému, kas noradita Direktivas 2008/57EK II pielikuma. Papildu
informacija par ritosa sastava apakssistému sniegta 2. iedala.

Si SITS attiecas uz §is SITS darbibas joma ietverta rito§a sastava emitéto troksni.

Geografiska darbibas joma

Sis SITS geografiska darbibas joma ir Eiropas parasto dzelzcelu sistéma, kas aprakstita Direktivas 2008/57/EK
I pielikuma.

Sis SITS saturs

Saskana ar Direktivas 2008/57[EK 5. panta 3. punktu $1 SITS:

a) norada tas paredzéto darbibas jomu (2. iedala);

b

~

nosaka pamatprasibas katrai attiecigajai apakssistémai un tas saskarném attieciba uz citam apakssistémam (3.
iedala);

(g)
-~

nosaka ekspluatacijas un tehniskas specifikacijas, kuram apakssistémai un tas saskarném jaatbilst attieciba uz
citam apakssisttmam (4. iedala);

k=2

katra attiecigaja gadijuma nosaka, kuras procediiras jaizmanto apakssistému “EK” verifikacijai (6. iedala);

o
-~

norada stratégiju SITS ieviesanai (7. iedala);

f) norada attieciga personala profesionalo kvalifikaciju, ka ari veselibas aizsardzibas un drosibas noteikumus
darba, kas ir nepiecieSami attiecigas apakssistémas darbibai un uzturéSanai, ka ari SITS ieviesanai (4. iedala).

Si SITS neietver specifikacijas attieciba uz savstarpgjas izmantojamibas komponentiem.
Saskana ar 5. panta 5. punktu var paredzét noteikumus Ipasiem gadijumiem katrai SITS; tie noraditi 7. iedala.

APAKSSISTEMAS/DARBIBAS JOMAS DEFINICIJA
Apakssistémas/darbibas jomas definicija

Ritosais sastavs, kas ir §is SITS priekSmets, ietver $aja punkta noteiktas vienibas, kuras var kursét visa Eiropas
parasto dzelzcelu tikla vai ta dala. St SITS ietver ierobezojumus stacionarajam troksnim, iedarbinasanas troksnim,
garambrauksanas troksnim un troksnim vaditaja kabines ieksiené.

Dizelvilcieni un elektrovilcieni

Sada vieniba ir jebkur§ pasazieru vilciens, ko veido viens vai vairaki ritekli ar fiksétu vai ieprieks noteiktu
struktiiru. Dizelvilcienu un elektrovilcienu vilces iekartas uzstada vilciena dazos (vai visos) riteklos, un vilcienu
apriko ar vismaz vienu vaditaja kabini.

Turpmak teksta So vienibas veidu sauc par motorvagonu vilcieniem.
Motorvagonu vilcienu pieméri: vilcienu sekcija, elektrovilciena un/vai dize]vilciena motorvagons, motorvagons.

Dizellokomotives un elektrolokomotives

Sada vieniba ir vilces vienibas bez lietderigas kravnesibas, pieméram, dizellokomotives, elektrolokomotives vai
galvas vagoni. Sie ritekli ir paredzéti kravu vaifun pasaZieru parvadasanai.

Turpmak teksta o vienibas veidu sauc par lokomotivém.

Lokomotivju pieméri: lokomotive, manevru lokomotive, galvas vagons, stravas vagons.
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2.2.

3.1.

3.2

PasaZieru vagoni

Sada vieniba ietver riteklus bez vilces, kas parvada pasazierus un/vai bagazu un ko izmanto ar dazadu uzbitvi,
proti, ar ritekliem no ieprieks noraditas “dizellokomotivju un elektrolokomotivju” kategorijas, lai nodrosinatu
vilces funkciju.

Turpmak teksta $o vienibas veidu sauc par vagoniem.

Vagonu pieméri: vagons, vagons ar vadibas posteni, bagazas vagons, pieckabindms vagons ar vadibas posteni un
automobilu parvadasanas vagoni, kas paredzeéti izmantoSanai pasazieru vilcienos.

Kravas vagoni, ari kravas automobilu parvadajumiem paredzétie ritekli

Sads vientbas veids ietver riteklus bez vilces, kas paredzéti kravas parvaddsanai un nav paredzéti cilvéku parva-
dasanai ekspluatacijas laika.

Turpmak teksta So vienibas veidu sauc par kravas vagoniem vai vagoniem.
Infrastruktiiras biivei un apkopei paredzetas mobilas iekartas

Sada vieniba ietilpst §is SITS darbibas joma tikai tad, ja tai ir $adi raksturlielumi:
a) kustibai ta izmanto pati savus dzelzcela ritenus;

b) ta ir izstradata ta, lai tai batu raksturlielumi, kas vajadzigi sliezu vilciena pozicionéSanas sistému darbibai;

velk lokomotive.
Darba konfiguracija neietilpst $is SITS darbibas joma.

Turpmak teksta So vienibas veidu sauc par OTM. OTM vienibas atbilst 3aja SITS noteiktajam prasibam attieciba
uz lokomotivem.

Apakssistémas saskarnes
Sai troksna SITS ir saskarnes ar:

a,

=

kravas vagonu kategoriju attieciba uz:
— garambrauksanas troksni,

— staciondro troksni;

=

lokomotivju, sastava vienibu, OTM un vagonu kategoriju attieciba uz:

— stacionaro troksni,

— iedarbinasanas troksni (neattiecas uz pasaZieru vagoniem),

— garambrauksanas troksni,

— troksni vaditaja kabines ieksien¢ attieciga gadijuma.

PAMATPRASIBAS

Vispariga informacija

Sis SITS 3. iedala noteikto attiecigo pamatprasibu izpilde janodrosina, ievérojot 4. iedala paredzétas specifikacijas
apakssistémai, ko uzskatami parada ka $is apakSsistémas verifikacijas pozitivais rezultats, kas veikta saskana ar

aprakstu 6. iedala.

Tomeér attiecigo atbilstibas noveértésanu veic saskana ar procediiram, par ko ir atbildigas attiecigas dalibvalstis, ja
uz pamatprasibu dalu attiecas valsts tiesibu normas sakara ar:

a) atklatiem un rezervétiem jautdgjumiem, kas pazinoti SITS;
b) iznémumu saskana ar Direktivas 2008/57[EK 9. pantu;

¢) ipaSiem gadijumiem, kas aprakstiti §is SITS 7.7. punkta.
Pamatprasibas

Pamatprasibas attiecas uz:

a) drosibu;

b) droSumu un darbspéju;

) veselibas aizsardzibu;
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3.3.

4.2.

d) vides aizsardzibu;

e) tehnisko saderibu.

Sis prasibas ietver vispargjas prasibas un katrai apakssistémai raksturigas prasibas.
Visparéjas pamatprasibas

Vides aizsardziba

Saistiba ar Eiropas parasto dzelzcelu sistémas darbibu ir jaievéro spéka esosie noteikumi par troksna piesarno-
jumu saskana ar Direktivas 2008/57[EK III pielikuma 1.4.4. punkta noteikto pamatprasibu.

Attieciba uz rito$a sastava apakssistému saistiba ar rito$a sastava emitéto troksni §1 pamatprasiba ir apskatita
apaksiedalu specifikacija:

a) garambraukSanas troksnis (4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta noteiktais pamatparametrs);
b) stacionarais troksnis (4.2.1.2. un 4.2.2.2. punkta noteiktais pamatparametrs);
¢) iedarbinasanas troksnis (4.2.2.3. punkta noteiktais pamatparametrs);

d) troksnis lokomotivju, motorvagonu vilcienu un vadibas pickabvagonu ieksiené (4.2.3. punkta noteiktais
pamatparametrs).

APAKSSISTEMAS RAKSTUROJUMS
Ievads

Eiropas parasto dzelzcelu sistéma, uz kuru attiecas Direktiva 2008/57EK un kuras dala ir ritosa sastava apaks-
sistéma, ir integréta sistéma, kuras atbilstiba javerificé. So atbilstibu parbauda ipasi attieciba uz apakssistémas
specifikacijam, tas saskarném attieciba uz sistému, kura ta integréta, ka ari ekspluatacijas un uzturéanas notei-
kumiem.

Nemot véra visas piemérojamas pamatprasibas, ritosa sastava apakssistéma attieciba uz ritoda sastava troksna
emisijam raksturota 3aja iedala.

Si SITS ir piemérojama jauniem ritekliem un atjaunotam vai modernizétam ritosajam sastavam, ja tas paredzéts
7. iedalas noteikumos.

G papildinajuma sniegta ar troksna testéSanu saistita vispariga informacija un definicijas. Ja $aja SITS nav sniegts
apraksts, tad attieciba uz terminiem, definicijam, instrumentiem un kalibréSanu, mérfjumu kvalitati, prasibam par
testéSanas parskatiem un citu visparigu informaciju saistiba ar troks$na testéSanu jaizmanto attiecigie EN standarti.

Apakssistémas funkcionalas un tehniskas specifikacijas

Nemot véra pamatprasibas 3. iedala, rito3a sastava apakssistémas funkcionalas un tehniskas specifikacijas attieciba
uz rito$a sastava emitéto troksni ir $adas:

stacionarais troksnis (4.2.1.2. un 4.2.2.2. punkta noteiktie pamatparametri);

&

=

iedarbinasanas troksnis (4.2.2.3. punkta noteiktais pamatparametrs);

O
~

garambrauksanas troksnis (4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta noteiktie pamatparametri),

k=2

troksnis lokomotivju, motorvagonu vilcienu un vadibas piekabvagonu iekSiené (4.2.3. punkta noteiktais
pamatparametrs).

Kravas vagonu trokSna emisijas

Kravas vagonu troksna emisijas sikak iedalas garambrauksanas troksni un stacionaraja troksni.

Kravas vagona garambrauksanas troksni loti ietekmé ta riposanas troksnis (ritenu/sliezu saskares troksnis), kas ir
atruma funkcija.

Pau riposanas troksni rada apvienotais ritenu un sliezu akustiskais nelidzenums, ka ar sliezu cela un ritenpara
dinamiskas 1pasibas.

Parametra, kas noteikts garambrauksanas trokspa raksturosanai, ietverti:

a) skanas spiediena limenis, kas noteikts péc konkréti noraditas mérisanas metodes;

g &

mikrofona pozicija;

¢) vagona atrums;

&

sliezu cela apstakli (pieméram, sliezu akustiskais nelidzenums, sliezu cela vertikalais un $kérsvirziena rimsanas
koeficienti).

Kravas vagona stacionarais troksnis ir svarigs tikai tad, ja vagons ir aprikots ar paligiericém, pieméram, dzingjiem,
generatoriem, dzesé$anas sistemam.
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Parametri, kas noteikti stacionara trok$na raksturo$anai, ir:
a) skanas spiediena limenis, kas noteikts péc konkréti noraditas meriSanas metodes un mikrofona pozicijas;
b) ekspluatacijas apstakli.

42.1.1. Garambrauk3anas troksSna robezvértibas

Garambrauksanas troksna raditajs ir A svérta ekvivalenta pastaviga skanas spiediena limenis LpAeq, Tp, kas
izmérits garambrauksanas laika 7,5 m attaluma no sliezu cela ass linijas un 1,2 m virs sliezu galvinas limena.

Mérjjumus veic saskana ar E papildinajumu.

[zmeritais garambrauksanas troksnis atbilst 1. tabula noteiktajam vértibam, ja to méra uz sliezu cela, kas atbilst A
papildindgjumam. Ir atlauts veikt testu uz sliezu celiem, kas neatbilst A papildinajumam, un, ja troksna limeni
neparsniedz 1. tabula noraditas vértibas, var pienemt, ka ir nodrosinata atbilstiba 3ai prasibai.

Attieciba uz sliezu celiem, uz kuriem veic garambrauksanas trok$na mérijumus, jaméra un jaregistré $adi apstakli:
a) sliezu cela vertikalais un Skérsvirziena rimsanas koeficients saskana ar EN 15461;
b) sliezu cela akustiskais nelidzenums saskana ar EN 15610.

Ja sliezu celi, uz kuriem veikti mérjjumi, atbilst A papildinajuma noteiktajiem references apstakliem, vai ir
nodroginata atbilstiba B papildindgjuma pienemamibas kritérijam, izméritas vértibas apzimé ka “salidzinamas”.
Pretéja gadijuma izméritas vértibas apzimé ka “nesalidzinamas”.

Tehniskaja dokumentacija un ERATV veic ierakstu, ja izméritas vértibas ir “salidzinamas” vai “nesalidzinamas”.
Izméritas trok$na veértibas un datus par attiecigo sliezu cela kvalitati saglaba tehniskaja dokumentacija, lai velak
novertétu atbilstibu starp ritekla troksni un sliezu cela troksni gan attieciba uz salidzinamiem, gan uz nesalidzi-
namiem datiem.

[zméritais sliezu akustiskais nelidzenums ir spéka tris ménesus pirms mérjjuma veikanas un tris ménesus péc
mérfjuma veikSanas, ja $1 perioda laika nav veikti nekadi sliezu cela uzturésanas darbi, kas ietekmé to akustisko
nelidzenumu.

[zmeritais sliezu cela rim$anas koeficients ir spéka tris méneSus pirms mérjjuma veikSanas un tris ménesus péc
mérfjuma veik3anas, ja §1 perioda laika nav veikti nekadi sliezu cela uzturéSanas darbi, kas ictekmé sliezu cela
rimSanas koeficientu.

Ja péc $o periodu beigam izmanto to pasu sliezu cela sekciju, lai veiktu garambrauksanas troksna mérfjumus, ir
atkal jaméra akustiskais nelidzenums un rimsanas koeficienti. Tehniskaja dokumentacija jasniedz liecibas, ka dati
par sliezu celu, kas saistiti ar attiecigo garambrauksanas trok$pa meérfjumu, bija spéka testéSanas diena(-as),
pieméram, uzradot datumu, kad veikta pédgja uzturéana, kurai ir ietekme uz troksni.

1. tabula

Kravas vagonu garambrauksanas troksna robezvértibas LpAeq, Tp

Vagoni LpAeq, Tp (dB)
Jauni vagoni ar vidgjo asu skaitu uz vienibas garumu (apl) lidz 0,15 m™ pie 80 km/h 82
Atjaunoti vai modernizéti vagoni atbilstosi Direktivas 2008/57[EK 20. pantam ar vidéjo asu 84

skaitu uz vienibas garumu (apl) lidz 0,15 m™ pie 80 km/h

Jauni vagoni ar vid&jo asu skaitu uz vientbas garumu (apl), lieliku par 0,15 m'!' lidz 83
0,275 m! pie 80 km/h

Atjaunoti vai modernizéti vagoni atbilstosi Direktivas 200857 [EK 20. pantam ar vidgjo asu 85
skaitu uz vienibas garumu (apl), lielaku par 0,15 m™ lidz 0,275 m™! pie 80 km/h

Jauni vagoni ar vidéjo asu skaitu uz vienibas garumu (apl), lieliku par 0,275 m! pie 85
80 km/h
Atjaunoti vai modernizéti vagoni atbilstosi Direktivas 2008/57/EK 20. pantam ar vidéjo asu 87

skaitu uz vienibas garumu (apl) lielaku par 0,275 m! pie 80 km/h

“Apl” ir asu skaits dalits ar garumu starp buferiem.
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Ja vienibas maksimalais ekspluatacijas atrums ir mazaks par 80 km/h, vienibu testé ar $o maksimalo atrumu,
piemérojot garambrauksanas trokspa robezvertibas pie 80 km/h bez jebkadam korekcijam. Pargjos gadijumos
vienibas garambraukSanas troksni méra pie 80 km/h un pie v (kur v = 190 km/h vai maksimalais ekspluatacijas
atrums, kadam vieniba ir paredzéta, ja Sis maksimalais atrums ir mazaks par 190 km/h). Vértiba, kas jasalidzina
ar robezvertibam (sk. 1. tabulu), ir izméritas vértibas maksimums pie 80 km/h un izmérita vértiba pie maksimala
atruma, bet attiecinata uz 80 km/h ar vienadojumu LpAeq, Tp (80 km/h) = LpAeg, Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

42.1.2. Stacionara trokSna robezvértiba

Stacionaro troksni apraksta A sveérta ekvivalenta pastaviga skanas spiediena limena izteiksmé LpAeg, T.
Mérfjumus veic saskapa ar C papildindjumu.

Kravas vagonu stacionara trok$na robezvértiba 7,5 m attaluma no sliezu cela ass linijas un 1,2 m virs slieZu
galvinas limena noradita 2. tabula. Skanas spiediena limena raditajs ir LpAeq, T.

2. tabula

Kravas vagonu stacionara trokspa robeZzvértiba LpAeq, T

Vagoni LpAeq, T (dB)

Visi kravas vagoni 65

4.2.2.  Lokomotivju, motorvagonu vilcienu, pasaZieru vagonu un OTM troksna emisijas

4.221. levads

Saskana ar 2.1.5. punktu OTM novérté salidzinot ar prasibam par lokomotivém. Attiecigos gadijumos tas
lokomotives (elektrolokomotives, dizellokomotives) kategorijai, kurai piemérojamas prasibas izmanto, jaatbilst
OTM uzstaditajam vilces iekartam. Ja OTM ir aprikota ar dizeldzingju, tas atbilst dizellokomotivem ar
P>/=2000 kW pie dzingja dzenamas varpstas. Ja OTM nav aprikota ar vilces iekartu, jaizmanto pasazieru
vagona/vagona mérfjjumu noteikumi (iznemot iedarbinasanas trok$na testu), un piemérojot par lokomotivém
noteiktas robezvértibas.

Lokomotivju, motorvagonu vilcienu un pasaZieru vagonu trok$na emisijas sikak iedala stacionaraja troksni,
iedarbinasanas troksni un garambraukSanas troksni. Troksnis vaditdja kabiné ir parametrs, kuru nem véra
vienibas, kas aprikotas ar vaditaja kabini.

Stacionaro troksni loti ietekmé paligierices, pieméram, dzeséSanas sistémas, gaisa kondicionétaji un kompresori.

ledarbinasanas troksnis ir apvienojums, ko rada vilces komponenti, pieméram, dizeldzingji, dzeséSanas ventilatori
un paligierices.

Garambrauksanas troksni Joti ictekmé kustibas troksnis, kurs ir saistits ar ritenu/sliezu mijiedarbibu, kas ir atruma
funkcija.

Pasu kustibas troksni rada ritenu un sliezu kopgjais nelidzenums, ka arl sliezu cela un ritenpara dinamiskas
ipasibas.

Pie mazakiem atrumiem btisks ir ari paligiericu un vilces iekartas troksnis.

Troksna emisiju limeni raksturo:

a) skanas spiediena limenis, kas noteikts péc konkréti noraditas mérisanas metodes;

b) mikrofona pozicija;

¢) vienibas atrums;

d) sliezu nelidzenums;

¢) sliezu cela dinamiskas un izstaroSanas ipasibas.

Parametri, kas noteikti stacionara trok$na raksturo$anai, ir:

a) skanas spiediena limenis, kas noteikts péc konkréti noraditas mérisanas metodes un mikrofona pozicijas;

b) ekspluatacijas apstakli.
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4222 Stacionara trokSna robezveértibas

Stacionara troksna ierobezojumi noteikti 7,5 m attaluma no sliezu cela ass linijas un 1,2 m virs sliezu galvinas
limena. Skapas spiediena limena raditajs ir LpAeq, T. Riteklu troksna emisijas robezvértibas iepriek§ minétajos
apstaklos noraditas 3. tabula.

Meérjjumus veic saskana ar C papildinajumu.

3. tabula

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu, dizelvilcienu un pasaZieru vagonu
stacionara troksna robeZveértibas LpAeq, T

Ritekli LpAeq, T (dB)
Elektrolokomotives un OTM ar elektrisko vilci 75
Dizellokomotives un OTM ar dizelvilci 75
Elektrovilcieni (EMU) 68
Dizelvilcieni (DMU) 73
Pasazieru vagoni 65

Noteiktais stacionara trok$na limenis ir visu izmérito vértibu energijas vidéjais mériSanas punktos, kas noraditi C
papildinajuma.

42.23. ledarbinasanas trok3na robezvértibas

ledarbinasanas trokspa ierobezojumi noteikti 7,5 m attaluma no sliezu cela ass linjjas un 1,2 m virs sliezu
galvinas augsas limena.

Meérjjumus veic saskana ar D papildinajumu.

Attieciba uz OTM iedarbinasanas procediiru veic bez papildu piekabvagonu slodzes. Skanas limena raditajs ir
LpAFmax. Riteklu iedarbinasanas troksna robezvértibas ieprieks noraditajos apstaklos noraditas 4. tabula.

4. tabula

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu un dizelvilcienu iedarbinasanas troksna
robezvértibas LpAFmax

Riteklis LpAFmax (dB)
Elektrolokomotives P < 4 500 kW uz dzelzcela ritena 82
Elektrolokomotives P >[= 4 500 kW uz dzelzcela ritena un OTM ar elektrisko vilci 85
Dizellokomotives P < 2 000 kW uz dzingja dzenamas varpstas 86
Dize]lokomotives P >/=2 000 kW uz dzingja dzenamas varpstas un OTM ar dizelvilci 89
Elektrovilcieni (EMU) 82
Dize]vilcieni (DMU) P < 500 kW/dzingjs 83
Dizelvilcieni (DMU) P >[= 500 kW/dzingjs 85

4224, Garambrauk3anas trokSna robezvértibas

GarambraukSanas trok$na ierobezojumi noteikti 7,5 m attaluma no slieZu cela ass linijas un 1,2 m virs sliezu
galvinas limena ritekla atrumam 80 km/h. A svérta ekvivalenta pastaviga troksna limena raditajs ir LpAeq, Tp.

Meérfjumus veic saskana ar E papildinajumu.

[zméritajam garambraukSanas troksnim jaatbilst 5. tabula noteiktajam vértibam, ja to méra uz sliezu cela, kas
atbilst A papildindgjumam. Pielaujams veikt testéSanu uz slieZu cela, kas neatbilst A papildindgjumam, un, ja
trok$na limeni neparsniedz 5. tabula noraditas vértibas, var pienemt, ka atbilstiba $ai prasibai ir nodrosinata.
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Attieciba uz sliezu celiem, uz kuriem veic garambrauksanas trok$na mérfjumus, jaméra un jaregistré:
a) sliezu cela vertikalais un Skérsvirziena rimsanas koeficients saskana ar EN 15461;
b) sliezu cela akustiskais nelidzenums saskana ar EN 15610.

Ja sliezu cel3, uz kura veikti mérjjumi, atbilst A papildinajuma references nosacijumiem, vai ja ir nodrosinata
atbilstiba B papildindjuma pienemamibas kritérijam, izméritas vértibas apzimé ka “salidzinamas”. Pretéja gadijuma
izméritas vértibas apzimé ka “nesalidzinamas”.

Tehniskaja dokumentacija un ERATV veic ierakstu, ja izméritas vertibas ir “salidzinamas” vai “nesalidzinamas”.
[zmeritas trokspa vertibas un dati par attiecigo sliezu cela kvalitati jasaglaba tehniskaja dokumentacija, lai velak
novértétu atbilstibu starp ritekla troksni un slieZu cela troksni gan salidzinamiem, gan nesalidzinamiem datiem.

Izméritais sliezu cela akustiskais nelidzenums ir spéka tris ménesus pirms mérfjuma veik3anas un tris ménesus
péc mérjjuma veiksanas, ja $1 perioda laika nav veikti nekadi sliezu cela uzturéSanas darbi, kas ietekmé sliezu
akustisko nelidzenumu.

Izméritie slieZu cela rim3anas koeficienti ir spéka tris ménesus pirms mérjjuma veikSanas un tris ménesus péc
mérjjuma veik3anas, ja 31 perioda laika nav veikti nekadi sliezu cela uzturéSanas darbi, kas ietekmé sliezu cela
rim3anas koeficientu.

Ja péc $o periodu beigam izmanto to pasu sliezu cela sekciju, lai veiktu garambraukSanas trok$na mérjjumus, ir
atkal jameéra akustiskais nelidzenums un rimsanas koeficients. Tehniskaja dokumentacija sniedz liecibas, ka sliezu
dati, kas saistiti ar attiecigo garambrauks$anas troksna mérfjumu, bija spéka testéSanas diena(-as), pieméram,
uzradot datumu, kad veikta pédéja uztureSana, kas ietekmé troksni.

Ja vienibas maksimalais ekspluatacijas atrums ir mazaks par 80 km/h, vienibu testé pie §1 maksimala atruma,
piemérojot garambrauksanas troksna ierobezojumus pie 80 km/h bez jebkadam korekcijam. Pargjos gadijumos
vienibas garambrauksanas troksni méra pie 80 km/h un pie v (kur v = 190 km/h vai maksimalais ekspluatacijas
atrums, kadam vieniba ir paredzéta, ja Sis maksimalais atrums ir mazaks par 190 km/h). Vertiba, kas jasalidzina
ar robezvértibam (sk. 5. tabulu), ir izméritas vértibas maksimums pie 80 km/h un izmérita vértiba pie maksimala
atruma, kas normalizéta uz 80 km/h péc vienadojuma:

LpAeq, Tp (80 km/h) = LpAeq, Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, elektrovilcienu, dizelvilcienu un pasazieru vagonu trok$na emisijas robez-
vértibas ieprieks noteiktajos apstaklos noraditas 5. tabula. Attieciba uz OTM iedarbinasanas procediiru veic bez
papildu piekabvagonu slodzes.

5. tabula

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM, elektrovilcienu, dizelvilcienu un pasaZieru vagonu
garambrauksanas troksSna robezvértibas LpAeq, Tp

Riteklis LpAeq, Tp (dB)
Elektrolokomotives un OTM ar elektrisko vilci 85
Dizellokomotives un OTM ar dize]vilci 85
Elektrovilcieni (EMU) 81
Dizelvilcieni (DMU) 82
Pasazieru vagoni 80

OTM, kuru bremzeSanai izmanto vai nu tikai kompozita klu¢u bremzes, vai disku bremzes, uzskata par atbil-
stigam garambrauksanas trok$na limena prasibam, kas noteiktas 5. tabula, neveicot mérfjjumus. Sis nosacijums ir
piemérojams ari tad, ja ritekli ir aprikoti ar kompozita skruberiem.

4.2.3.  Troksnis ar vaditaja kabini aprikotu lokomotivju, motorvagonu vilcienu un pasazieru vagonu ieksiene
Saskana ar 2.1.5. punktu OTM novertg, ievérojot prasibas, ko pieméro lokomotivém.
Trokspa limenis pasazieru riteklu icksienés netiek uzskatits par pamatparametru. Tomér svarigs jautdjums ir
troksna limenis vaditagja kabiné. Trokspa limeni kabiné jauztur péc iesp&as zemaki, ierobezojot troksni no

avota un ar atbilstosiem papildu pasakumiem (skanas izolacija, skanas absorbcija). Robezvértibas noteiktas 6.
tabula. Attieciba uz OTM mérijjumu procediru veic bez papildu piekabvagonu slodzes.
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Meérfjumus veic saskana ar F papildindgjumu.
6. tabula

Troksna robezvértibas LpAeq, T ar vaditaja kabini aprikotu elektrolokomotivju, dizellokomotivju, OTM,
elektrovilcienu, dizel]vilcienu un pasaZieru vagonu vaditaja kabine

Troksnis vaditaja kabiné LpAeq, T (dB) Mérijumrsel]iill;ad;)tervéls T
Stavesanas laika (argja skanas bridindjuma signala laika ar 95 3
skanas signala maksimalo skanas spiedienu, bet ne lielaku par
125 dB(A), 5 m prieksa riteklim un 1,6 m augstuma virs sliezu
galvinas limena)
Kustibas laika ar maksimalo atrumu, piemérojams atrumiem, 78 60
mazakiem par 190 km/h (atklatdi posma bez iek$Giem un
argjiem bridinajumiem)

§i tabula attiecas uz vaditdju kabiném. Jebkurd gadijuma dzelzcela parvaddjumu uznémumiem un to personilam
japieméro Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 6. februara Direktiva 2003/10/EK par veselibas un
drosibas minimalajam prasibam attieciba uz darba péméju paklausanu darba vides riskiem, ko rada fizikali
faktori (troksnis) ('), bet Direktivas 2003/10/EK ievérosana neattiecas uz ritosa sastava ar vaditaju kabiném EK
verifikaciju.

Saskarnu funkcionalas un tehniskas specifikicijas

Tas ietilpst to SITS sistéma, kas nosaka prasibas parasto dzelzcelu ritosa sastava apakssistémai.

Ekspluatacijas noteikumi

Nemot véra pamatprasibas 3. iedala, nav ekspluatacijas noteikumu par rito3a sastava apakssistému attieciba uz
ritoda sastava trokspa emisijam.

UzturéSanas noteikumi

a) Ritenu/sliezu saskares parametri (ritenu profils);

b) ritenu defekti (ritenu noberzums, neapalums).

Sk. uzturéSanas lietu, kas noteikta parasto dzelzcelu rito$a sastava SITS.

Profesionala kvalifikacija

Papildus esosiem Eiropas un valstu tiesibu aktiem, kas ir saskanigi ar Eiropas tiesibu aktiem par profesionalo
kvalifikaciju, papildu prasibu nav.

Veselibas un drosibas noteikumi

Zemakas aroda ekspozicijas darbibas vértibas, kas noteiktas 3. panta Direktiva 2003/10/EK (septinpadsmita
atseviska direktiva Padomes Direktivas 89/391/EEK (%) 16. panta 1. punkta izpratné), atbilst $adam troksna
robezvértibam vaditaja kabines ieksiené:

a) attieciba uz maksimalajam veértibam;

b) parasti attieciba uz standarta ekspluatacijas apstakliem vidéjam vértibam.

Infrastruktiiras un rito$a sastava registri
Infrastruktiiras registrs

Nav piemérojams Sai SITS.
Ritosa sastava registrs

Kas attiecas uz rito$a sastava apakssistému jautajuma par rito$a sastava trok$na emisijam, rito3a sastava registra
ieklaujama $ada informacija:

a) garambrauksanas troksnis (4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta noteiktais pamatparametrs) kopa ar informaciju par
sliezu cela, uz kura veikti mérfjumi, sliezu akustisko nelidzenumu cela vertikalo un $keérsvirziena rimsanas
koeficientiem, 31 informacija norada, vai izmeritas vértibas ir “salidzinamas” vai “nesalidzinamas”, ka noteikts
4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta attieciba uz garambrauksanas troksni;

42, 15.2.2003., 38. Ipp.
183, 29.6.1989., 1. Ipp.
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b) stacionarais troksnis (4.2.1.2. un 4.2.2.2. punkta noteiktie pamatparametri);
¢) iedarbinaSanas troksnis (4.2.2.3. punkta noteiktie pamatparametri);
d) troksnis vaditaja kabines icksiené.

5. SAVSTARPEJAS IZMANTOJAMIBAS KOMPONENTI

Saja SITS nav noteikti savstarpgjas izmantojamibas komponenti.

6. KOMPONENTU ATBILSTIBAS UN/VAI PIEMEROTIBAS LIETOSANAI NOVERTESANA UN APAKSSISTEMAS
VERIFIKACIJA
6.1.  Savstarpéjas izmantojamibas komponenti

Nav piemérojami.

6.2. Ritosa sastava apakS$sistéma attieciba uz rito$a sastava emitéto troksni
6.2.1. Novertesanas procediira

Péc pieteikuma iesniedz&ja pieprasijuma pazinota iestade veic EK verifikaciju saskana ar Direktivas 2008/57 [EK VI
pielikumu un saskana ar attiecigo modulu prasibam.

Pieteikuma iesniedzgjs sagatavo EK verifikacijas deklaraciju ritosa sastava apakssistémai, ieskaitot troksna aspektu,
saskana ar Direktivas 2008/57[EK 18. panta 1. punktu un V pielikumu.

6.2.2.  Moduli

Troksna prasibu ievérosanas verifikacijas procediirai, ka noteikts 4. iedal, pieteikuma iesniedzgjs drikst izvéléties
$adus modulus:

a) EK tipa parbaudes procediiru (SB modulis) projektésanas un izstradasanas posmam kopa ar razoSanas posma
moduli, kas ir viens no turpmak uzskaititajiem:

— razoSanas kvalitates vadibas sistémas procediira (SD modulis),
— produkta verifikacijas procedira (SF modulis);
b) pilnigu kvalitates vadibas sistému ar projekta parbaudes procediru (SH1 modulis).

SD moduli pielaujams izvéléties tikai tad, ja pieteikuma iesniedzéjam ir kvalitates vadibas sistéma razo3anai,
galaprodukta parbaudei un testéSanai, ko apstiprinajusi un uzrauga pazinota iestade péc ta izvéles.

SH1 moduli drikst izvéléties tikai tad, ja pieteikuma iesniedz&jam vai iesaistitajiem galvenajiem darbuznéméjiem
ir kvalitates vadibas sistéma projektéSanai, razosanai, galaprodukta parbaudei un testéSanai, ko apstiprinajusi un

uzrauga pazinota iestade péc ta izvéles.

6.2.3.  Ritosa sastava apakSsistemas troksna aspektu verifikacijas metodes

6.2.3.1. Ievads
Neskarot 3aja iedala aprakstitos iznémumus, visiem jaunajiem tipiem ir javeic novért&jums atbilstigi §is SITS 4.
iedalas prasibam. Sis SITS 4. iedala noteikto testéSanas procediiru vieta var atlaut vienu vai visus testus aizstat ar
vienkarSota vértéjuma metodi. Ar vienkarSota vértéjuma metodi saistitie atbilstibas kritériji un prasibas ir noteikti

Saja iedala.

Vienkar$ota vértéjuma metode ir novértéjama tipa un esosa tipa, kura registrétie trok$na raksturlielumi atbilst
SITS; akustisko ipasibu salidzinasana; turpmak teksta $adu pédgjo tipu sauc par references tipu.

Troksna testéSanu pielaujams aizstat ar vienkarSotu vért§jumu, ja novértéjamais tips ir salidzinams ar references
tipu, kas ir testéts saskana ar vienu no turpmakajiem nosacjjumiem:

a) §is SITS 4. iedalu, un ja references veida garambrauksanas trokspa rezultati ir atziméti ka “salidzinami”; vai
b) atbilstigi 4. iedalai parasta dzelzcela “ritosais sastavs — troksnis” SITS, ko pienéma ar Lemumu 2006/66/EK.
Vienkar$otu vértéjumu var veikt $adam ritosa sastava vienibam:

a) dazadi motorvagonu vilcienu sastavi;

b) atjauninatas vai modernizétas vienibas saskana ar §is SITS 7.6. punktu;

¢) jaunas vienibas, kuras biivétas, galvenokart pamatojoties uz jau esosu projektu (viena un ta pati riteklu grupa).
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Vienibam, kuram veic vienkarSotu vértéjumu, atbilstibas pieradijumi ietver siki izstradatu aprakstu par izmainam,
kas saistitas ar troksni, salidzindjuma ar references tipu. Péc $a apraksta veic vienkarSotu vértéjumu (sk. 6.2.3.2.
un 6.2.3.3. punktu), lai noteiktu atskiribas starp references vienibu un vértéjamo vienibu gaidamas troksna

emisijas izteiksmé 4.2. punkta noteikto troks$nu gadijuma.

Vienibas vienkarSoto vértéjumu var autonomi izmantot attieciba uz katru no atseviskajiem troksna veidiem:
stacionarais troksnis, iedarbinasanas troksnis, troksnis vaditaja kabines ieksiené un garambrauksanas troksnis.

vértéjums

Vienkar3otaja vértéjuma apliecina, ka novértéjuma eso3a vieniba atbilst piemérojamiem troksna limeniem, ka

noteikts $aja SITS, trokspa gadijumos,

Vienibas vienkarSotaja vértéjuma ietilpst pieradijumu nodrosinasana, lai uzskatami paraditu, ka akustiski bitiskas
sistémas un raksturlielumi ir identiski references tipa veértibam, vai ka ka tadi tie neradis novértéjamas vienibas
lielaku trok$na emisiju. VienkarSotais vértgjums var bit vai nu aprékini, vai vienkar§oti mérfjumi (pieméram,
troksna avotu skanas jauda), vai arT abi nosauktie kopa. Troksni ietekméjosas sistémas, kas atSkiras no references

tipa, nosaka tehniskaja dokumentacija.

Attieciba uz modernizétiem vai atjaunotiem vagoniem sk. ari 7.6.1. punktu. Ja ir nepiecieams papildu atbilstibas
novértéjums un ja ir nodro$inata atbilstiba 7. tabulai, attieciba uz modernizétiem vai atjaunotiem kravas vago-

kam izmanto vienkarSoto vértgjumu.

6.2.3.3. Kravas vagonu vienkar$ots vértéjums

niem var izmantot vienkar$ota vértéjuma metodi.

Jauniem vagoniem: ja ir nodrosinata atbilstiba 7. tabulai, attieciba uz kravas vagoniem var izmantot vienkarsota

vérté§juma metodi.

Saraksts, kura sniegti troksni ietekméjosi parametri kravas vagonos un to pielaujamas novirzes no

7. tabula

“references tipa” konfiguracijas

6.2.3.2. Lokomotivju, motorvagonu vilcienu, pasazieru vagonu un OTM vienkarsots

Vienibas parametrs

Pielaujama novirze

Attiecas uz:

stacionaro garambrauksanas
troksni troksni
Vienibas maksimalais atrums Salidzinajuma ar references tipu ir — °
pielaujams palielinajums lidz 10 km/h
Ritena tips Atlauta, ja tas rada mazaku troksni — °
par references tipa ritenu veidu (ritenu
akustiskais raksturojums, ka noteikts
EN 13979-1 E pielikuma)
Asu skaits uz vienibas garumu (sais- | Atlauta, ja mazaks neka references — °
tits ar vagona garumu vai ritenparu | veidam
skaitu, vai abiem)
Taras svars Pielaujamas izmainas +/- 5% apmeéra — °
salidzindjuma ar references tipu
Bremzu sistéma Nav pielaujamas izmainas salidzina- — °
juma ar references tipu
Vagona  kategorija  (pieméram, | Nav pielaujamas kategorijas izmainas o °
cisterna, paskravéjs, bagazas vagons, | salidzinajuma ar references tipu
platforma)
Paligierices lerobezojumu nav ° —

Ja ir atlauts izmantot vienkarSoto vért&umu:

a) bez testéSanas uzskata, ka ir nodrosinata atbilstiba 4.2.1.1. punkta noteiktajiem garambrauksanas troksna

limeniem;

b) attieciba uz stacionaro troksni vienkarotaja vértéjuma ietilpst pieradijumu nodrosinasana, lai paraditu, ka
akustiski butiskas sistémas un raksturlielumi ir identiski references tipa vértibam vai ka tadi tie neradis
noveértédana esodas vienibas lielaku trok$na emisiju. VienkarSotais vértéjums var bat vai nu aprékini, vai
vienkar$oti mérijumi (pieméram, trok$na avotu skanas jauda), vai ari abi nosauktie kopa. Troksni ietekméjosas
sistémas, kas atskiras no references tipa, nosaka tehniskaja dokumentacija.
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6.2.4.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Vienibas, kam vajadziga EK sertifikacija saistiba ar atrgaitas dzelzcelu sistemas ritosa sastava SITS un So SITS

Ja vieniba novértéjuma saistiba ar atrgaitas dzelzcelu sistémas ritoa sastava SITS ieglist pozitivu rezultatu,
uzskata, ka ta atbilst §is SITS prasibam, neveicot turpmakas parbaudes. $3dd gadijuma pieteikuma iesniedzgjs
drikst izsniegt savu EK deklaraciju, neveicot turpmaku vértéjumu. Tas ir pielaujams tikai gadijuma, ja saistiba ar
trok$na aspektiem nepastav iznémumi.

IEVIESANA
Vispariga informacija

SITS ieviesana janem véra parasto dzelzcelu tikla visparéja pareja uz pilnigu savstarpéju izmantojamibu.
Lai pareju veicinatu, $o SITS var piemérot pakapeniski pa posmiem, saskanojot ar citu SITS ievieSanu.

SITS parskatiSana

Saskana ar Direktivas 2008/57[EK 6. panta 2. punktu agentiira ir atbildiga par parskata sagatavosanu un SITS
aktualizésanu, ka ar atbilstosu ieteikumu snieg§anu Komisijai, lai pemtu véra tehnologiju attistibu vai socialo
prasibu parmainas. Turklat citu SITS pakapeniska pienems$ana un parskatiSana var ietekmét ari So SITS. lerosi-

reizi trijos gados.

Jebkurd gadijuma Komisija ne vélak ka lidz 2013. gada 23. junijam sniegs Direktivas 2008/57/EK 29. panta
minétajai komitejai (saukta ari par “RIS komiteju”) zinojumu un nepiecieSamibas gadijuma priekslikumu §is SITS
parskatiSanai par $adiem jautajumiem:

a) SITS ievieSanas novertgjums, jo ipasi izmaksas un ieguvumi;

b) kravas vagonu garambrauksanas troksna robezvértibu LpAeq, Tp liknes ki APL (asis uz garumu) funkcijas
izmanto$ana ar nosacijumu, ka tas nekavé tehnisko inovaciju, jo Ipasi attieciba uz vagonu bremzém;

¢) vagonu, lokomotivju, motorvagonu vilcienu un pasaZieru vagonu garambraukSanas trok$pa otra posma
robezvértibas (sk. 7.3. punktu) atbilstigi precizas trokS$na mériSanas pasikumu rezultatiem, Ipasi pemot
véra tehnisko progresu un pieejamas tehnologijas gan sliedém, gan ritosajam sastavam, ka arl izmaksu un
ieguvumu analizes;

o
=

iespgjamas dizellokomotivju un motorvagonu vilcienu iedarbinasanas troksna otra posma robezvértibas;
e) infrastruktiras ieklausana trokspa SITS darbibas joma saskana ar infrastruktaras SITS;
f) ritenu defektu uzraudzibas shémas ieklausana SITS. Ritenu defekti ietekmé trokspa emisiju.

Divposmu pieeja

leteicams, lai jauna ritosa sastava pasitijumam péc 2016. gada 23. jinija vai nodoanai ekspluatacija pec 2018.
gada 23. junija $is SITS 4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkts tiktu piemérots ar 5 dB samazinajumu, iznemot attieciba uz
dizelvilcieniem un elektrovilcieniem. Uz abiem pédgjiem gadfjumiem attiecinams 2 dB samazinajums. Sis ietei-
kums bas tikai ka pamats 4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta parskatiSanai SITS parskatiSanas procesa, kas minéts 7.2.
punkta.

Modernizacijas programma troks$pa samazinaSanai

Nemot vera dzelzcela riteklu garo darbmazu, javeic arT pasakumi attieciba uz eso$o ritoda sastava parku ar
prioritati kravas vagoniem, lai veicinatu dzirdama trok$na limepa ievérojamu samazinaSanu piepemama laika
perioda. Lai panaktu visparigu vienosanos ar nozari, Komisija uznemsies iniciativu ar attiecigajam ieinteresétajam
pusém apspriest kravas vagonu modernizacijas iespéjas.

$is SITS piemérosana jaunam ritoSajam sastavam

Saja SITS paredzétas specifikicijas pieméro visam jaunajam ritosajam sastavam §is SITS darbibas jomas ietvaros.

ledarbinasanas troksnis

ledarbinasanas troksna ierobezojumus var palielinat par 2 dB visiem dizelvilcieniem, kuru dzingja jauda ir lielaka
par 500 kW/dzin&ju un kuri nodoti ekspluatacija ne vélak ka lidz 2011. gada 23. junijam.



L 99/16 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 13.4.2011.

7.5.2. Valsts, divpuseju, daudzpuséju vai starptautisku noligumu iznémumi

7.5.2.1. Eso$ie noligumi
Ja noligumos ir prasibas attieciba uz troksni, $ie noligumi, arT ES limena noligumi, kas noslégti ar Krievijas
Federaciju un citam NVS valstim, ir atlauti lidz bridim, kad tiek pieméroti vajadzigie pasakumi, kas saistiti ar $o
SITS.

7.5.2.2. Turpmakie noligumi vai eso$o noligumu grozijumi
Visos turpmakajos noligumos vai eso$o noligumu grozijumos nem véra ES tiesibu aktus un jo ipasi So SITS.
Dalibvalstis pazino Komisijai par $iem noligumiem/grozijumiem.

7.6. Sis SITS piemérosana esoSajam rito§ajam sastivam

7.6.1.  Esoso kravas vagonu atjaunoSana vai modernizacija

Kravas vagonu atjauno$anas vai modernizacijas gadijuma attiecigajai dalibvalstij atbilstosi Direktivas 2008/57 [EK
20. pantam japienem lémums, vai ir nepiecieSama jauna atlauja nodosanai ekspluatacija. Ja ar atjaunoSanu vai
modernizaciju tiek mainiti vagonu bremzu sistémas darbibas raksturlielumi un ja ir nepiecieSama jauna atlauja
nodosanai ekspluatacija, $a vagona garambrauksanas trok$na limenim jaatbilst attiecigajam limenim, kas noradits
4.2.1.1. punkta 1. tabula.

Ja vagons $is atjaunoSanas vai modernizacijas laika tiek (vai jau ir) aprikots ar kompozita kluciem, nepievienojot
vagonam papildu troksna avotus, bez testéSanas pienem, ka ir ievérotas 4.2.1.1. punkta noteiktas vértibas.

Modernizacija tikai trok$na emisijas samazinasanas nolika nav obligata, bet, ja modernizacija tiek veikta cita
iemesla dél, japarada, ka atjaunoSana vai modernizacija nepalielina garambrauksanas troksni vai, ja ta o troksni
palielina, ka tas neparsniedz $aja SITS noteiktas robezvértibas.

Attieciba uz staciondro troksni japarada, ka stacionara trok$pa limenis nepalielinas, bet gadijumos, kad tas
palielinas, ka troksnis neparsniedz $aja SITS noteiktas robezvértibas.

Ka alternativu pilnigiem ritekla mérfjumiem vienibas atbilstibu drikst apliecinat, veicot vértgjumu saskana ar 3is
SITS 6.2.3. punkta nosacfjumiem. $ada gadijuma references vieniba ir vieniba pirms modernizacijas.

7.6.2.  Lokomotivju, motorvagonu vilcienu, pasazieru vagonu un OTM atjaunoSana vai modernizacija
Pierada, ka atjaunotais vai modernizétais transportlidzeklis nepalielina troksni vai, ja palielina, ka troksnis nepar-

sniedz $aja SITS noteiktas robezvértibas.

Ka alternativu pilnigiem ritekla mérfjjumiem vienibas atbilstibu var arT apliecinat, veicot vértéjumu saskana ar 3is
SITS 6.2.3. punktu. $3da gadijuma references vientba ir vieniba pirms modernizacijas.

7.7.  Ipasi gadijumi

7.7.1.  levads
Sadi ipasi noteikumi attiecas uz $aja punkta turpmak minétajiem ipasajiem gadijumiem.
Sie ipasie gadijumi iedalami divas kategorijas: noteikumus pieméro vai nu pastavigi (“P” gadijums), vai pagaidam
(“T” gadijums). Pagaidu gadijumos ieteicams, lai attiecigas dalibvalstis atbilstu attiecigajai apakssistémai vai nu lidz
2010. gadam (“T1” gadijums) — mérkis, kas izklastits Eiropas Parlamenta un Padomes 1996. gada 23. jilija
Lémuma Nr. 1692/96/EK par Kopienas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai ('), vai lidz 2020.
gadam (“T2” gadijums).

7.7.2.  Ipaso gadijumu saraksts

7.7.2.1. Stacionara trok3na ierobeZojums “stingri izmanto$anai tikai Apvienotas Kara-
listes un Irijas tikla”

“P” kategorija — pastavigs
8. tabula

Dizelvilcienu stacionara troksna robezvértibas LpAeq, T

Ritekli LpAeq, T (dB)

Dizelvilcieni (DMU) 77

() OV L 228, 9.9.1996., 1. Ipp.
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7.7.2.2. Somija
“P” kategorija — pastavigs

Attieciba uz treSo valstu ritoSo sastavu, ko izmanto Somijas 1524 tikla satiksmei starp Somiju un treso valstu
1520 tikly, ir atlauts piemérot valstu tehniskos noteikumus §is SITS prasibu vieta.

“T1” kategorija — pagaidu

Somijas teritorija 4.2.1.2. punkta noteiktos stacionara troksna ierobeZojumus nepieméro vagoniem, kuri aprikoti
ar dizelagregatu stravas piegadei ar jaudu lielaku par 100 kW, kad agregats tiek lietots. Saja gadijuma sakara ar
temperatiiram zem - 40 °C, ka arf sasaluma un ledus apstakliem stacionara troksna robezveértibu var palielinat par
7 dB.

7.7.23. ledarbinaanas trok$pna robezvértibas “izmantoSanai tikai Apvienotas Kara-
listes un Irijas tikla”

“P” kategorija — pastavigs
9. tabula

Elektrolokomotivju, dizellokomotivju un dizelvilcienu iedarbinasanas trokspa robeZzvertibas LpAFmax

Riteklis LpAFmax (dB)
Elektrolokomotives, mazak par 4 500 kW uz dzelzcela ritena 84
Dizel]lokomotives, mazak par 2 000 kW uz dzingja dzenamas varpstas 89
Dizelvilcieni (DMU) P < 500 kW/dzingjs 85

7.7.2.4. Kravas vagonu garambrauk$anas trok$na ierobeZojumi Somija, Igaunija, Latvija
un Lietuva

“T1” kategorija — pagaidu

Kravas vagonu troksna emisijas ierobezojumi nav spéka Somijai, Igaunijai, Latvijai un Lietuvai. lemesls tam ir
drosibas aspekti ziemelu valstu ziemas apstaklos. Sis IpaSais gadijums ir speka lidz laikam, kad kompozita
bremzu klu¢u funkcionala specifikacija un novértéSanas metode tiks ieklauta WAG SITS parskatitaja varianta.

Tas neizslédz citu dalibvalstu kravas vagonu ekspluataciju Ziemelvalstis un Baltijas valstis.

7.7.2.5. Ipasais gadijums Griekijai
“T1” kategorija — pagaidu: ritosais sastavs sliezu platumam 1 000 mm un mazakam.

Esosajam izolétajam tiklam ar sliezu platumu 1 000 mm, kas nav $is SITS darbibas joma, pieméro valsts
noteikumus.

7.7.2.6. Ipasais gadijums Igaunijai, Latvijai un Lietuvai
“T1” kategorija — pagaidu

Visa rito§a sastava (lokomotivju, pasaZieru vagonu, elektrovilcienu un dize]vilcienu) trok$na emisijas ierobezojumi
nav spéka Igaunijai, Latvijai un Lietuvai lidz $is SITS parskatiSanai. Tomér $ajas valstis tiks veikti mérisanas
pasakumi; §is SITS parstradataja redakcija tiks nemti véra So pasakumu rezultati.
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A PAPILDINAJUMS

REFERENCES SLIEZU CELA DEFINICIJA
References sliezu cel$ atbilst turpmak minétajam prasibam.

A.1. Testa sliezu cela sliezu akustiskais nelidzenums

Sliezu akustisko nelidzenumu uzskata par atbilstosu salidzinamu mérjjumu veiksanai, ja vienas treSdalas oktavas
joslas nelidzenuma spektrs, kas novertéts saskana ar NE 15610, visa testa sliezu cela sekcija atbilst turpmak
noraditajai augstakajai robezai, vajadzibas gadijuma pemot véra B papildinagjuma aprakstito elastibas procesu.
Vilna garuma diapazonam jabit vismaz 0,003 m-0,10 m (1. attéla 0,3 cm-10,0 cm).

1. attels

Sliezu akustiska nelidzenuma augstaka robeza

20,0

S EE
B2 o ——3
15,0 A RRCUE. =
\\\“ S
SR
10,0 D
b
5,0 v
— N
N
0,0 =
\‘79 S
2T e SR
-3,0 Wy M6
** ’ ol Q(} Q)
** s’ RIRN\Y
B PR MR AR NG
-10,0 -~
-15,0
Qe ne oo N eanoe gnQ L v a
N O O — 1N O VAN O 0 O WV - N AN — — — O O O O O
O Vv F " AN AN — = -
2
Paskaidrojumi
1. 1/3 oktavas joslas nelidzenuma limenis, dB 3. 1/3 oktavas joslas nelidzenuma limenis, dB

2. Vilpa garums, cm
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A.2. Testa sliezu cela dinamiskas ipasibas
Sliezu cela dinamiskas ipasibas uzskata par atbilstosam salidzinimu meérijumu veikSanai, ja vienas tre3dalas oktavas
joslas sliezu cela rimsanas koeficientu spektrs, kas izmeérits saskana ar NE 15461, testa posma atbilst $adam
zemakajam robezam:
2. attéls

Sliezu cela rim$anas zemaka robeza
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Paskaidrojumi
1. Sliezu cela rim3anas koeficients, dB/m 3. Sliezu cela vertikala rimsanas koeficienta robezas
2. Frekvence, Hz 4. Sliezu cela sSkérsvirziena rimSanas koeficienta

robezas
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B.1.

B.2.
B.2.1.

B.2.2.

B PAPILDINAJUMS

MAZAS NOVIRZES APREKINASANAS METODE

Metode, ar ko aprékina pienemamas mazas novirzes no prasibam par sliezu nelidzenumu

Princips

“Mazu novirzu” metodes mérkis ir ieviest nelielu elastibu testa sliezu cela sekcijas atbilstibas noveértésana saistiba ar
sliezu akustiska nelidzenuma robezlikni nemainiga atruma testiem. Gan attieciba uz robezlikni, gan izmérito sliezu
akustiska nelidzenuma spektru pienem, ka tie ir vienas tresdalas oktavas joslas vilpu garuma spektri.

Sliezu cela rimsanas koeficienta novirzes saskana ar mazu novirzu aprékinu metodi nav pielaujamas.

Metodes pamata ir izmérita limepa korekcijas aprekins, pamatojoties uz sliezu akustiska nelidzenuma noteikta
spektra jebkadu lielaku parsniegumu vertibu ietekmi. Atskiribu starp korigéto un izmérito garambrauksanas troksna
limeni salidzina ar piepemamibas kritériju.

Ja ir nodrodinata atbilstiba $im kritérijam, sliezu nelidzenuma novirzu akustisko ietekmi uzskata par “mazu” un
izmeérito garambrauksanas troksni uzskata par salidzinamu.

S1 metodes izmantojamiba ir atkariga no vilciena atruma.

Datu apstrade
Korigeta spektra izveide no izmérita sliezu akustiska nelidzenuma vilpu garuma spektra (1. darbiba)

No izmérita sliezu akustiska nelidzenuma spektra ieglist energétisko vidéjo raditaju. Korigéto spektru iegiist no
izmerita sliezu akustiska nelidzenuma vilpu garuma spektra un no robezspektra, izmantojot $adu formulu:

~ corrected ~ measured ~limit

Lr.mil 0\) = min[Lr.mil O‘)er,mil»(}\)}

kur:

~measured .. T 1= - . " _ . .
Ly (A) ir izmerita sliezu akustiskd nelidzenuma vienas tre3dalas oktavas joslas vilnu garuma spektrs;

~ limit . . - - s . S
Loy () ir vienas tresdalas oktavas joslas vilnu garuma robeZspektrs;

~corrected

rrail (A) ir korigéta sliezu akustiska nelidzenuma vienas tredalas oktavas joslas vilnu garuma spektrs.

1. PIEZIME. Korigetais sliezu akustiska nelidzenuma spekirs ir ekvivalents ar izmerito spektru, iznemot tas vilnu garuma
joslas, kuras izméritais spektrs parsniedz robezvertibas.

2. PIEZIME. Korigetais sliezu akustiska nelidzenuma spektrs atbilst robeZspektram.

Sliezu nelidzenuma frekvences spektra novirzu aprekinasana (2. darbiba)

Vienas treddalas oktavas joslas vilpu garuma spektru (korigéto un izmérito sliezu akustisko nelidzenumu) parveido
par frekvences grupu, lai izveidotu tadu vienas treddalas oktavas joslas frekvences spektru, kas atbilst EN 61260. To
veic divos posmos:

a) no vilnu garumiem iegiist frekvences, izmantojot formulu f = v/A, kur A ir vilpa garums un f ir atbilstiga
frekvence pie vilciena atruma v. Tadéjadi iegiist nenormalizétu vienas treddalas oktavas frekvences nelidzenuma
spektru;

b) sadala energiju katra frekvences josla starp normalizétajam joslam saskana ar algoritmu standarta EN 15610
C pielikuma.

Novirzu ietekmi uz sliezu akustiska nelidzenuma frekvences spektru iegiist, korigéjot spektru, ko aprékina $adi:

measured corrected

ALr.mil(f) = Lr.mil (f) _Lr.mil (f)



13.4.2011.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

L 99/21

B.3.

kur:

measured

vl (f) ir izmérita sliezu akustiska nelidzenuma vienas treSdajas oktavas frekvences spektrs;

corrected . fimim 1y 1= - . " -
Lyt (f) ir korigéta sliezu akustiska nelidzenuma vienas treddalas oktavas frekvences spektrs;

AL, yqi(f) ir vienas tre3dalas oktavas frekvences koriggjosais spektrs.

. Troksna parskatita spektra aprekinasana (3. darbiba)

Troksna parskatito spektru aprékina no izmeérita troksna limena un koriggjosa nelidzenuma spektra, izmantojot
$adu formulu:

revised measured

LpAeq,Tp(f) = LpAeq.Tp (f) - ALr,miI(f)

Troksna parskatito spektru iegiist vienkarSota procesd. So procedfiru nevar izmantot ki prognozésanas metodi
trokspa limenu korekcijam.

PIEZIME. Ta ka aprekinu metodé pienem, ka sliezu nelidzenuma parsniegtas vertibas tiesi attiecas uz kopgjo troksni, troksna
parskatitais spektrs ir minimums, ko varétu izmerit ar nelidzenuma spektru, kas atbilst zemakajam pielaujamajam
limenim.

Sliezu nelidzenuma novirzu troksna ietekmes augstako robezu iegiist no izmérita un parskatita troksna spektra,
izmantojot:
measured corrected

Alpagry = @{LpAequp (i) } - {LpAeq,Tp (fl)}

kur @{} ir dB summa, kas ietver visas vienas tresdalas oktavas frekvences joslas i.
i

Pienemamibas kritérijs

Sliezu celu uzskata par atbilstigu attiectba uz sliezu akustiska nelidzenuma spektru, ja troksna ietekme AL, acq1pr kO
aprékina 3. darbiba, ir mazaka par vai vienada ar 1 dB.

So atbilstibu pie katra atruma parbauda viena brauciena.
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C PAPILDINAJUMS

STACIONARA TROKSNA MERIJUMI
Stacionarais tests
C.1. Vispariga informacija

Meérjjumus veic tikai tad, ja stavéSanas laika ir trok$na avoti un ja ekspluatacijas apstakli atbilst 3@ pielikuma
nodala “Riteklu apstakli” noteiktajiem.

C.2.  Vides apstakli
C.2.1. Akustiska vide

Trisstira laukuma, kas atrodas starp sliezu celu un mikrofonu, un gar sliezu celu attaluma, kas ir divas reizes
lielaks par mikrofona attalumu uz jebkuru pusi, testa veikSanas vieta jabat brivai skanas izplatibai. Lai to panaktu:

— zemes virsmas limenim $aja laukuma jabat no +0 m lidz -2 m robezas attieciba pret sliezu galvinu,

— 3aja laukuma nedrikst bat skanu absorb&josu materialu (pieméram, sniega, gara auguma vegetacijas) vai
atstarojosa seguma (pieméram, tdens, ledus, asfalta vai betona),

— laukuma nedrikst atrasties cilvéki, un novérotajam jaatrodas vieta, kas batiski neietekmé izmérito skanas
spiediena limeni,

— $aja laukuma var bat arT citi sliezu celi, ja Skembu balasta slana augstums neparsniedz testa sliezu cela sliezu
virsmas augstumu.

Turklat zona ap mikrofonu, kuras radiuss ir vismaz tris reizes lielaks par mérfjumu attalumu, nedrikst bat lieli
atstarojosi priek§meti, pieméram, nozogojumi, pakalni, klintis, tilti vai ekas.

C.2.2. Fona skanas spiediena limenis

Jaraugas, lai tiktu nodroinats, ka troksnis no citiem avotiem (pieméram, no citiem ritekliem vai riipniecibas
uznémumiem, ka ari no véja) bitiski neietekmé merfjumus.

Fona troksna Lacqr T = 20 s maksimala veértiba visas mikrofona pozicijas jabiit vismaz par 10 dB zemakai neka
galigais rezultats (visu mérfjumu poziciju vidéa energija; sk. $a pielikuma nodala “Mérfjumu tikls”), ko iegiist,
meérot troksni no vienibas, ja pastav fona troksnis.

C.3.  Sliezu cela apstakli

Meérjjumus veic uz sliezu celiem ar skembu balasta slani.

C.4. Riteklu apstakli
C.4.1. Vispariga informacija

Gaisa pievada sistémas, tai skaitd rezgos, filtros un ventilatoros, nav nekadu aizsprostojumu.
Meérjjumu laika vienibas durvis un logi ir aizvérti.

C.4.2. Normali ekspluatacijas apstak]i

Meérjjumus veic normalos ekspluatacijas apstaklos, kas noteikti turpmak teksta.

Visas iekartas, kas nepartraukti darbojas laika, kad vieniba ir stacionara, darbina ar normalu noslodzi, kas nozimé
ekspluataciju pie argjas temperattras 20 °C. Apkures, ventilacijas un gaisa kondicionéanas sisttmam, kas kondi-
cioné telpas, kuras atrodas pasazieri, un darba telpas, ka ari sistémam, kas 3ai funkcijai nodrosina energiju, nosaka
$adus klimata ietekmes parametrus: véja atrums — 3 m/s, relativais gaisa mitrums — 50 %, energija no saules
starojuma — 700 W/m?, viena persona uz sédvietu un nemainiga iekstelpu temperatiira 20 °C.
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Vilces iekartam jadarbojas stacionara termiska rezima, un dzeséSanas iekartas darbojas ar minimalu noslodzi.
Vienibam ar iek3dedzes dzin&ju $o dzingju darbina tuksgaita.

C.5.  Meérijumu pozicijas
C.5.1. Merfjumu tikls

Katru ritekli (motorvagonu vilcienam ir vairaki ritekli) sadala vienada lieluma zonas ar identisku garumu hori-
zontali I, kas ir 3-5 m. Ritekla garums ir attalums starp sakabes iericém vai amortizatoriem. Katra mérijuma
pozicija atrodas attiecigas zonas vida ritekla abas pusés. Vienibas prieksa un aizmuguré atrodas papildu mérjjumu
pozicijas: divi mikrofoni, kas atrodas 60° lenki no sliezu cela ass, pusloka ar centru vienibas aizmugures vida (bez
sakabém vai amortizatoriem) un radiusu, kurs atbilst 7,5 m, ka paradits 3. attéla. Vilces vienibas gadijuma sis
papildu pozicijas méra tikai aizmugures dalas, kas ir aprikotas ar kabini.

Katra mérfjumu pozicija atrodas 7,5 m attaluma no slieZu cela ass linijas 1,2 m augstuma virs slieZu galvinas un
preti vienibas centram.

Mikrofona ass ir horizontala un perpendikulara attieciba pret vienibas profilu.

C.5.2. Merjumu poziciju skaita samazinasana

Var neveikt mérijumus, kas ir lieki, nemot véra, ka dazas mérfjumu pozicijas ir ekvivalentas (un tajas troksna
limeni ir lidzigi), un tas attiecas uz 3adiem gadjjumiem:

a) ja vienibas abas puses ir identiskas (simetriskas attieciba pret asi vai punktu), tad ir atlauts izlaist mérisanas
punktus vienibas viena pusé;

b) ja motorvagonu vilcienam vai stacionaras uzbives vilcienam ir vairaki vienada tipa ritekli, ir atlauts katram
ritekla tipam mérfjumus veikt tikai vienreiz.

Meérjjumu poziciju skaita samazinajumu pamato testéSanas parskata. Izlaistos punktus uzskaita un norada par tiem
ekvivalentiem uzskatimo punktu atradanas vietu.

3. attels

Mérijumu poziciju tikla paraugs motorvagonu vilciena stacionara trokspa mérjjumiem. Ritekli a, b un c ir
sadaliti vienada lieluma zonas ar identisku garumu 3-5 m robeZas, kas atbilst attiecigi /5, I;/4 un 1[4

DDjdE]t_JDU noooo
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C.6.

C.7.

C.8.

Méramais lielums

Meéramais akustiskais lielums irLyseqr, ar T = 20 s.

Testésanas procediira

Vienibai jabiit stacionara stavokli.

Katra pozicija ir vajadzigi vismaz tris derigi mérjjumu paraugi, kas veikti vai nu secigi katra pozicija, vai secigi no
pozicijas uz poziciju. Mérfjumu derigumu noveérté, pamatojoties uz fona troksna limeni (sk. §a pielikuma nodalu
“Fona skanas spiediena limenis”) un mérjjumu paraugu pienemamo izkliedi. (Ja ir vajadziga tris mérfjumu paraugu
grupa, nodrosina izkliedi, kas ir mazaka par vai vienada ar 3 dB, lai mérfjumu uzskatitu par derigu. Pret&ja
gadijuma veic papildu mérjjumus.)

Meérjjumu laika intervals T ir vismaz 20 s. Tomér, ja izpémuma gadijuma nav iespéjams saglabat troksna avotu ar
ta nominalo jaudu 20 s, mérjjumu laika intervalu T drikst samazinat, bet ne mazak ka lidz 5 s. So samazindjumu
norada un pamato testéSanas parskata.

Datu apstrade

Katram mérfjumu kopumam (viens paraugs katra pozicija) no visas pozicijas i izméritajiem troksna
limeniemL' ., 7 leglist energijas vidgjo vertibu, lai péc tam iegiitu vienu vértibu, kas raksturo vienibas troksni:

<LPA8%T>M ~10-1g Z":lliloﬂmﬂ/lo

=1 ‘1ot

kur:

Lip acqr iT skanas spiediena limenis, kas izmérits mériSanas punkta i;

n ir mérjjumu poziciju skaits;
l; ir garums, kas saistits ar mérfjjumu poziciju i.

lmt = Zli
i=1

Summeésana izmantotds n mérfjumu pozicijas atbilst visam mérfjumu tiklam, kas noteikts §a pielikuma nodala
“Mérjjumu tikls”, pirms jebkada iespéjama samazinajuma (sk. 3 pielikuma nodalu “Mérfjumu poziciju skaita
samazinasana”). Attieciga gadijuma izmérito ekvivalento punktu trok$na limenus attiecina uz izlaistajiem pun-
ktiem.

/ \
- S
Tad katram no trijiem mérfjumu kopumiem iegfist </1p e, r)

\ [ unit

TestéSanas rezultats ir <L vértibu vidéjais aritmétiskais, ko noapalo lidz vienam decibelam.

A
A
)
pAeq,T/m”
\ s = - v - - - - - - g .
Gan \/ L e qT) , gan vidgjo vertibu norada testéSanas parskata. Turklat parskata norada visas mérfjumu pozicijas
A L5 [ unit
I .
izméritas L', vertibas.
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D PAPILDINAJUMS

IEDARBINASANAS TROKSNA MERIJUMI
Paatrinajuma tests no stavéSanas pozicijas
D1. Vides apstakli
D1.1. Akustiska vide

Trisstira laukumam, kas atrodas starp sliezu celu un mikrofonu, un gar sliezu celu attaluma, kas ir divas reizes
lielaks par mikrofona attalumu uz jebkuru pusi, testa veiksanas vieta jabat brivai skanas izplatibai. Lai to panaktu:

— zemes virsmas limenim $aja laukuma jabat no + 0 m lidz — 2 m robezas attieciba pret sliezu galvinu,

— 3aja laukuma nedrikst bat skanu absorbgjosu materialu (pieméram, sniega, gara auguma vegetacijas) vai atsta-
rojosa seguma (pieméram, Gdens, ledus, asfalta vai betona),

— laukuma nedrikst atrasties cilveki, un novérotajam jaatrodas vieta, kas bitiski neietekmé izmérito skanas
spiediena limeni,

— 3aja laukuma var bat ar citi slieZu celi, ja Skembu balasta slana augstums neparsniedz testa sliezu cela sliezu
virsmas augstumu.

Turklat laukuma, kur§ ir ap mikrofonu un kura radiuss ir vismaz tris reizes lielaks par mérjjumu attalumu abas
pusés, nedrikst bt lieli atstarojosi priek$meti, pieméram, nozogojumi, pakalni, Klintis, tilti vai €kas.

D1.2. Fona skanas spiediena limenis

Jaraugas, lai nodrosinatu, ka troksnis no citiem avotiem (pieméram, no citiem ritekliem vai rGpniecibas uznému-
miem, ka arf no véja) batiski neietekmé mérijumus.

Fona trok$na Lyeqr T = 20 s maksimala vertibai visas mikrofona pozicijas jabiit vismaz par 10 dB zemakai neka
Lyafmax ko iegiist, mérot troksni no vienibas, ja pastav fona troksnis.

D2. Sliezu cela apstakli

Sliezu cela sekcijai, kura veic mérjjumus, jabit ar vienlaidu sliedém (metinatas sliedes), un bez redzamiem virsmas
defektiem, pieméram, sliezu apdeguma vai iespieduma un izspieduma, ko radijis aréja materiala spiediens starp
riteni un sliedi; nedrikst bit dzirdams $uvju metindjuma vai nenostiprinatu guldnu ietekmes radits troksnis.

D3. Riteklu apstakli
D3.1. Vispariga informacija

Gaisa pievada sistémas, tai skaita rezgos, filtros un ventilatoros, nedrikst bat nekadu aizsprostojumu.

Meérfjumu laika vienibas durvim un logiem jabat aizvértiem.

Mérjjumus veic normalos ekspluatacijas apstaklos, kas noteikti turpmak teksta.

Visas iekartas, kas nepartraukti darbojas laika, kad vienibu iedarbina, darbina ar normalu noslodzi, kas nozime
ekspluataciju pie argjas temperatiiras 20 °C. Apkures, ventilacijas un gaisa kondicionésanas sisttmam, kas kondi-
cioné telpas, kuras atrodas pasazieri, un darba telpas, ka ar1 sisttmam, kas 3ai funkcijai nodrosina energiju, nosaka
$adus klimata ietekmes parametrus: véja atrums — 3 m/s, relativais gaisa mitrums — 50 %, energija no saules
starojuma — 700 W/m?, viena persona uz sédvietu un nemainiga ickstelpu temperatiira 20 °C.

Ja kadas paligierices dalas troksnis batiski ietekmé rezultatu, un So rezultatu nav iespéjams atkartot, to neuzskata
par §1 mérjjuma dalu. Mérfjumu dalas, ko izslédz, janorada L,g(t) grafika.
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D3.2. Noslogojuma vai ekspluatacijas apstakli

D4.

D5.

Dé6.

TestéSanu veic ar maksimalu vilcgjspéku bez ritenu grieSanas un bez makroizslidésanas.

Ja test&jama vilciena uzbiive nav fikséta, janosaka vilksanas slodze, kas ir pietickama, lai nodrosinatu, ka mérfjumu
laika tiks attistits maksimalais vilcgjspeks.

Attiecigos gadijumos lokomotivei jaatrodas vilciena prieksa.
Meérjjumu pozicijas
Standarta padtrindgjuma testiem mérfjumu pozicijim jaatrodas 7,5m attiluma no sliezu cela ass un 1,2m

augstuma.

Vienai mérjjumu pozicijai jaatrodas frontalo mérfjumu $kérsgriezuma, kuru nosaka 10 m attaluma frontali vienibas
prieksa.

Pargjam mérijumu pozicijam jaatrodas gar vienibu atkariba no vienibas garuma L (sk. 4. attélu).

— Vienibam, kuru garums ir mazaks vai vienads ar 50 m, nav vajadzigas papildu mérijumu pozicijas.

— Vienibam, kuru garums ir lielaks par 50 m, jaiizmanto vismaz viena pozicija 10 m attaluma no vienibas centra.
Ja attalums starp divam meérjjumu pozicijam ir lielaks par 50 m, vajadzigas papildu mérjjumu pozicijas.

Attalumiem D starp blakus eso§am mérfjumu pozicijam jabit vienadiem, un ne lielakiem par 50 m.

Meérijumus veic vienibas abas pusés. Ja vienibas abas puses ir identiskas (simetriskas attieciba pret asi vai punktu), ir
pielaujams izlaist mérisanas punktus vienibas viena pusé.

4. attels

Mérjjumu pozicijas paatrinajuma testiem

<
~
|
g
L > 50m B
< ! 10 1
. mec.
|[€—>
i
"z
!\

1 Merijumu pozicija
2 Papildu mérfjumu pozicija garam vienibam
Meéramais lielums

Meéramais akustiskais lielums ir L,af(t).

Testésanas procediira

Katra pozicija vajadzigi tris derigi mérjjumu paraugi. Mérfjumu derigumu novérté, pamatojoties uz fona troksna
limeni (sk. $3 pielikuma nodalu “Fona skanas spiediena limenis”) un mérfjumu paraugu pienemamo izkliedi. (Ja ir
vajadziga tris mérfjumu paraugu grupa, nodrodina izkliedi, kas ir mazaka vai vienada ar 3 dB, lai mérfjumu
uzskatitu par derigu. Pretéja gadijuma veic papildu mérfjjumus.)

Vilciens no stavésanas stavokla paatrina kustibu lidz 30 km/h un tad parvietojas ar So atrumu.

Meérjjumu laika intervals T sakas, kad testéjama vieniba sak kustibu, un beidzas, kad ta aizvirzijusies 10 m garam
frontala mérjjuma $kérsgriezumam.
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D7. Datu apstrade

Nosaka Lyapmax katram mérfjumam (katram kustibas saksanas notikumam un katrai mérfjumu pozicijai).

Katra mérjjumu pozicija no tris derigiem mérjjumiem aprékina vidgjo aritmétisko, rezultatu noapalojot lidz vienam
decibelam.

Galigais rezultats ir lielaka no $im vidéam veértibam.
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E PAPILDINAJUMS

GARAMBRAUKSANAS TROKSNA MERIJUMI
Nemainiga atruma tests
El. Vides apstakli
E.1.1.  Akustiska vide

Trisstiira laukumam, kas atrodas starp sliezu celu un mikrofonu, un gar sliezu celu attaluma, kas ir divas reizes
lielaks par mikrofona attalumu uz jebkuru pusi, testa veikSanas vietd jabat brivai skanas izplatibai. Lai to
panaktu:

— zemes virsmas limenim $aja laukuma jabat no + 0 m lidz — 2 m robeZas attieciba pret sliezu galvinu,

— 3aja laukuma nedrikst bat skanu absorbgjosu materialu (pieméram, sniega, gara auguma vegetacijas) vai
atstarojosa seguma (pieméram, tdens, ledus, asfalta vai betona),

— laukuma nedrikst atrasties cilveki, un novérotajam jaatrodas vieta, kas bitiski neietekmé izmérito skanas
spiediena limeni.

Turklat laukuma, kas ir ap mikrofonu un kura radiuss ir vismaz tris reizes lielaks par mérfjjumu attalumu abas
pusés, nedrikst bat lieli atstarojosi priekSmeti, pieméram, nozogojumi, pakalni, klintis, tilti vai €kas.

E.1.2.  Fona skanas spiediena limenis

Jaraugas, lai nodrosinatu, ka troksnis no citiem avotiem (pieméram, no citiem ritekliem, riipniecibas uzpému-
miem vai no véja) biitiski neietekmé mérfjumus.

Fona trok$na Lyeqr T = 20 s maksimalajai vértibai visas mikrofona pozicijas jabiit vismaz par 10 dB zemakai

nekd Lyperp ko ieglist, mérot troksni no vienibas, ja ir fona troksnis. Frekvences analizei (vajadziga tikai
gadijuma, qkad izmanto mazas novirzes procediiru) $ai starpibai jabit vismaz 10 dB katra attiecigaja frekvencu
josla.

E.2. Sliezu cela apstakli

E2.1.  Vispariga informacija

Sliezu celam, uz kura veic mérfjumus, jabiit vienadai virsbiivei vismaz garuma, kas ir divas reizes lielaks par
mikrofona attalumu jebkura pusé. Tas ietver linijas geometriju, sliezu kvalitati, sliezu nelidzenumu un sliezu cela
rimsanas koeficientu, ka aprakstits Saja SITS.

E.2.2.  Linijas geometrija
Sliezu liekuma r radiusam jabat:
r > 1000 m testiem ar vilciena atrumu v < 70 km/h;
r > 3000 m testiem ar vilciena atrumu 70 < v < 120 km/h;
r 2 5000 m testiem ar vilciena atrumu v > 120 km/h.
Ja testé motorvagonus, slieZu cela kritumam vai kapumam jabit ne lielakam par 5:1 000.

E.2.3.  Sliezu cela virsbiive

Nemainiga atruma testa standarta virsbiive ir sliezu cel§ ar $kembu balasta slani un koka vai dzelzsbetona
gulsniem bez jebkada sliezu vai sliezu cela aizsarga (ir atlauta sliezu vibracijas slapétaju izmantosana, lai
nodroginatu atbilstibu §is SITS slieZu cela vibracijas svarstibu samazinasanas robezam).

Testa sliezu cel§ nedrikst bat klats ar ledu, sarmu vai citiem sasalusa tdens veidojumiem. Pielaujams, ka
temperatiira mérijumu laika ir zemaka par 0 °C.

Sliezu cela sekcijai, kura veic mérjjumus, jabat ar vienlaidu sliedém (metinatas sliedes), un bez redzamiem
virsmas defektiem, pieméram, sliezu apdeguma vai iespieduma un izspieduma, ko radijis aréja materiala spie-
diens starp riteni un sliedi; nedrikst bat dzirdams $uvju metindjuma vai nenostiprinatu gulinu ietekmes radits
troksnis.

E3. Riteklu apstakli
E3.1.  Vispariga informacija
Gaisa pievada sistémas, tai skaita rezgos, filtros un ventilatoros, nedrikst bat nekadu aizsprostojumu.

Meérjjumu laika vienibas durvim un logiem jabat aizvértiem.
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Noslogojums

Stacionara trok$pa mérfjjumiem izmanto normalos ekspluatacijas apstaklus saskapa ar §is SITS C pielikumu.
Turklat fiksétas uzblves vienibam garambrauksanas trok$na mérfjumu laika izmanto minimalo vilci nemainiga
atruma saglabasanai. Stabilu ekspluatacijas apstaklu nodro$inasanai var bt nepiecieams vienibu jau ieprieks
noteiktu laiku darbinat sados ekspluatacijas apstaklos.

Garambrauksanas trok$na mérfjjumu laika vienibas, iznemot lokomotives, fiziski nenoslogo vairak, ka ieprieks
noradits, t. i., vagonos neiekrauj preces, bet pasaZieru vagonos neatrodas pasazieri.

Ja tiek testéta lokomotive, vilksanas slodzei jabiit vismaz divaim tresdalam no maksimali pielaujamas vértibas. $a
standarta vajadzibam vilkSanas maksimali pielaujamas slodzes vieta pielaujams izmantot pie maksimala atruma
attistito maksimalo vilcgjspeku (sk. 5. attélu). Ja testéjamas lokomotives kabiné ir pieejami pieméroti skaititaji
un displeji, vajadzigos testéanas apstaklus var nodrosinat, darbinot lokomotivi ar noradito vilcgjspeku, kas ir
vismaz divas treSdalas no maksimald pieejama vilcgjspeka. Sos apstaklus ir atlauts nodrosinat, vilkto riteklu
kopuma ietverot ritekli ar instrumentiem aprikotam bremzém, tadéjadi nodrosinot, ka vilcgjspeku testésanas
laika var precizi kontrolét, izmantojot bremzésanu.

TestéSanas parskata apraksta vilces iekartu rezimu testa laika.

5. attels

Lokomotives vilcgjspeks atkariba no vilciena atruma; paraugs

™~
__ 1/3
[ R - 2/3
2 Vmax

Paskaidrojumi
1. Vilcgjspeks F (N) 4. VienkarSota pretestibas likne (taisna linija)
2. Vilciena atrums v (km/h) 5. Maksimalais vilcgjspéks pie maksimala atruma vy,
3. Vilcgjspeka likne 6. 2/3 no maksimala vilcgjspeka pie maksimala atruma v,

Ritenu velSanas virsmas stavoklis

Vienibai jabit tas normalajos ekspluatacijas apstaklos, un testam ar nemainigu atrumu tas ritepiem jabat
izmantotiem vismaz 1 000 km parasta satiksmé pa sliezu celu ar normalu satiksmi. Ritenu virsmas vel3anas
virsmai jabut cik iesp&jams bez defektiem, pieméram, noberzumiem.

Vienibam ar bremzém uz vel§anas virsmas vai skruberi (virsmas tiri§anas bremzém) bremzu bloka/rites virsmas
paris ir darba stavokli, kad bloks un velSanas virsma ir pietickami iegulti. Pirms garambrauksanas mérjjumu
sakSanas (parasti tiesi pirms mérfjumu sakSanas, bet ne vairak ka 24 stundas pirms mérjjumu saksanas) $adas
vienibas divas reizes nobremzé lidz apstasanas stavoklim. BremzeSanu sak pie 80 km/h vai pie maksimala
vienibas atruma gadijuma, ja tas ir zemaks par 80 km/h. Vienibu nobremzé lidz pilnigam apstasanas stavoklim
ar normalai ekspluatacijai raksturigu palénindjumu, tacu nodrosina, ka nerodas ritenu noberzumi.
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E.4.

E.5.

E.6.

Vilciena sastavs (blakus esosi ritekli)

Troksnis no citam vilciena dalam nedrikst ietekmét testéjamas(-o) vienibas(-u) mérijumus. Tadé] vilktas vienibas
mériSanai vismaz divu testéjamo vienibu viena pusé jabiit akustiski neitralam riteklim, savukart otra pusé nav ne
viena ritekla, vai akustiski neitrals riteklis. Lokomotivju mérfjjumiem blakus eso$ajam riteklim jabat akustiski
neitralam

Blakus eso3o ritekli uzskata par akustiski neitralu, ja:

a) tas ir tada pasa tipa riteklis, kads(-i) ir testéjamais(-ie) riteklis(-li); vai

b) Lyaeq1p1 it ne vairak ka par 2,0 dB lielaks neka Lypeq 1y kur garambrauksanas laiki T,; un T, ir noraditi
6. attela (Sai noveértgjuma karta ar vienu ciparu aiz komata).

So nosacijumu parbauda un dokumenté vismaz vienreiz katram testétajam atrumam.

6. attels
Garambrauksanas laiks blakus esoSa(-u) ritekla(-u) akustiskas neitralitites novértéSanai

Kustibas virziens

Stavoklis ar testéjamo objektu testa vilciena beigas

Blakus esosais riteklis | | Testéjama vieniba | | Testéjama vieniba
. Lpneg o1 _
- LpAcam >

Stavoklis ar testéjamo objektu testa vilciena

Blakus esos3ais riteklis | | Testéjama vieniba Testéjama vieniba | |Blakus esosais riteklis

L
P pAeq, Tp1

Lpseqp

Mérijumu pozicijas

Mérjjumu pozicijai jaatrodas 7,5 m attaluma no slieZu cela ass linijas 1,2 m augstuma virs sliedes galvinas.

Mérfjumi javeic vienibas abas pusés. Ja vienibas abas puses ir identiskas (simetriskas attieciba pret asi vai
punktu), tad ir pielaujams izlaist mériSanas punktus vienibas viena puse.

Méramie lielumi

Meéramie akustiskie pamatlielumi ir Ly, T vilciena atrums un garambrauksanas laiks Ty, Ja vajadzigs, janosaka
arT frekvencu spektrs gadijumos, kad tiek izmantota $is SITS B pielikuma aprakstita mazas novirzes aprekma-
$anas metode.

TesteSanas procediira

Katra mérijumu pozicija un katram mérjjumu stavoklim (vienam ritekla stavoklim pie viena atruma) veic vismaz
tris mérjjumus.

Mérjjumu derigumu noveérté, pamatojoties uz fona trok$na limeni (sk. 3@ piclikuma nodalu “Fona skanas
spiediena limenis”), ka ari mérfjumu paraugu pienemamo izkliedi. (Ja ir vajadziga tris mérfjumu paraugu
grupa, nodrosina izkliedi, kas ir mazaka par vai vienada ar 3 dB, lai mérjjumu uzskatitu par derigu. Pretéja
gadijuma veic papildu mérjumus.)
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E.6.1.  GarambraukSanas atrumi
TestéSanas atrumi ir noteikti §is SITS 4.2.1.1. un 4.2.2.4. punkta.
Sliezu cela mérjjumu sekcija testéjamajai vienibai japarvietojas ar izraudzitajiem atrumiem, ko stabilizé ar + 5 %
precizitati. Atrumu meéra ar ierici, kuras precizitate ir augstaka par 3 %. Var izmantot vilciena atrummeéritaju, ja
ta kalibréSanas precizitate ir augstaka par 3 %.

E.6.2.  leraksta un merjjumu laika intervali

E6.2.1. leraksta laika intervals

Neatkarigi no rito3a sastava tipa, kam veic mérjjumus, izraugas ieraksta laika intervalu T, ta, lai ieraksts saktos
tad, kad A svertais skanas spiediena limenis ir vismaz par 10 dB zemaks neka limenis, kas noteikts bridi, kad
vilciena prieksgals atrodas preti mikrofona atrasanas vietai. lerakstu nebeidz, pirms A svértais skanas spiediena
limenis ir vismaz par 10 dB zemaks neka limenis, kas konstatéts bridi, kad vilciena aizmugures gals ir preti
mikrofona atrasanas vietai (sk. 7. attelu).

7. attels

Ieraksta laika intervala T, izvéles paraugs fiksétai vilciena uzbiivei

20
3
85
a 6 5
FaY
80
75
70
65
-10dB -10dB
60
2
Paskaidrojumi
1. A svértais skanas spiediena limenis, dB 4.T,
2. Laiks 5.7,
3. leraksta laika intervals Tq. 6. Mérfjumu laika intervals T = T,

E6.2.2. Mérijumu laika intervals — visparigi gadijumi

Motorvagonu vilcieniem vai fiksétiem vilcienu form&umiem mérfjumu laika intervals T atbilst visas vienibas
garambrauksanas laikam T, garam mériSanas punktam.

Lokomotives vai vagonus ar vadibas posteniem vienmér testé testéjama vilciena prieksgala. Mérfjumu laika
intervals T atbilst visas vienibas (pari amortizatoriem) garambrauksanas laikam T, gardm mériSanas punktam
(sk. 8. attélu).
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8. attels

Mérijumu laika intervals lokomotivém vai vagoniem ar vadibas posteniem

Testejama vieniba

& [
« »

O

OO0 (0]0] OC0) O0) [0]©) [0]0]

Paskaidrojumi

1. A svertais skanas spiediena limenis 2. Laiks

Vilktai(-am) vienibai(-am), kas ir vilciena dala, mérfjumu laika intervals T sakas, kad pirmas vienibas centrs
pabrauc garam mérjjumu pozicijai (T;) un beidzas, kad pédéjas vienibas centrs pabrauc garam mérjjumu
pozicijai (T,). ST procediira ir piemérojama tikai tad, ja ir pieejamas vismaz divas tada tipa vienibas, kadas
tiek testétas. Nakamaja punkta “Mérjjumu laika intervali — Tpasi gadijumi” ir aprakstitas pienemamas testé3anas
procediiras noteiktajiem vilces vienibu Ipasajiem gadijumiem.

Kad mérijjumus veic vienibai, kas ir vilciena dala, vienibas atrasanas vietu nosaka, izmantojot neatkarigu ierici,
pieméram, optisko trigeri vai ritenu detektoru.

Turpmak 9. attéla ir paradits minimalais mérfjumu laika intervals Ty, kas vajadzigs, lai veiktu mérjjumus vilces

vienibai.
9. attels
Mérijumu laika intervala T izveéles paraugs vilciena dalam
30
g5 T4 T2
Tnin

IS VAVA
VA

70

/J
85

/

d

80

Paskaidrojumi

1. A svértais skanas spiediena limenis, dB 2 Laiks
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E.6.2.3. Mérijumu laika intervals — ipasi gadijumi

Tikai gadijuma, ja nav iespéjams piemérot $a pielikuma E.6.2.2. punkta aprakstitas visparigas noveértésanas
prasibas novérté$ana esosas vienibas fiziskas konfiguracijas neatbilstibas dé] vai tadél, ka vieniba ir vienreizgja
vieniba, ir atlauts izmantot Ipaso novértéSanas metodi, ievérojot visparigos noteikumus, ka aprakstits 31 pieli-
kuma nodala “Visparigi noteikumi”. Saskana ar nodala “Visparigi noteikumi” izklastitajiem nosacijumiem nosaka
visparigo noteikumu piemérosanu ipasiem vienibu tipiem.

E.6.23.1.Visparigi noteikumi

a) Blakus esosi ritekli jebkura gadijuma ir akustiski neitrali, tade] tie atbilst 3a pielikuma iedalas “Vilciena sastavs
(blakus esosi ritekli)” nosacfjumiem.

b) Izvéletais mérjjumu laika intervals Jauj noveértét visus testéjamas vienibas akustiskos aspektus. Tade] mini-
malais mérjjumu laika intervals Ty, atbilst §is vienibas garambrauksanas laikam (vai ta reizindjumam) garam
meérijumu pozicijai.

¢) Merjjumu laika intervals sakas, kad garaka posma ass starp diviem secigiem ritenpariem pabrauc garam
mikrofonam, un beidzas, kad pédgjas testéjamas vienibas ta pati pozicija pabrauc garam mikrofonam.

E.6.2.3.2.Vienibas, kuru ritenpari atrodas to centra tuvu centram

Dazas konfiguracijas ritenpari atrodas testéjamas vienibas centra vai tuvu centram. Sada gadijuma minimalais
mérfjumu laiks T, ;, nesakas, kad pirmas testéjamas vienibas ass pabrauc garam mérjjumu pozicijai, bet gan tad,
kad tai garam pabrauc 3is vienibas garaka posma centrs starp diviem secigiem ritenpariem. Laika intervals
beidzas, kad attieciga vieta pédéja vieniba pabrauc garam meérfjumu pozicijai (sk. piemérus A.10. un A.11.
attela).

A.10. attels
Minimalais mérijumu laika intervals vienibam, kuru ritenpari atrodas tuvu to centram

1. testeéjama vieniba 2. testejama vieniba

/ | /

A

S
w

Y = = [~ =

7_p, min

A TN AN AN
/. \/ \/V\/ o

Paskaidrojumi

1. A svertais skapas spiediena limenis 2. Laiks
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A.11. attels
Minimalais mérijjumu laika intervals vienibam, kuru ritenpari atrodas to centra

1. testéjama vieniba 2. testéjama vieniba

<
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A
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Paskaidrojumi

1. A svértais skanas spiediena limenis

2. Laiks

E.6.2.3.3.Pastavigi sakabinata vieniba, kas sastav no diviem ritekliem

Ja testéjama vieniba sastav no diviem pastavigi sakabinatiem ritekliem, kam nav obligati jabat identiskiem, ir
pielaujams meérfjumus veikt tikai vienai vienibai ar nosacijumu, ka abi ritekli ir simetriski attieciba pret punktu.
Sada gadijuma T, atbilst pirma ritekla centra garimbrauksanas laikam, bet T, atbilst vientbas pédéja ritekla
centra garambrauksanas laikam.

PIEZIME. Ir ieteicams testét $adu vienibu testé§jama vilciena beigas.
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E.6.2.3.4.

A.12. attels
Minimalais mérijjumu laiks vienibai no diviem dazadiem pastavigi sakabinatiem ritekliem

Testéjama vieniba

v

&
<

// A tipa riteklis B tipa riteklis //
H HH H HH H
(0]0) // OO OO0 OO0 00 00 ©OO // (0]0)
p,min

X
Y.

NN NSNS
AN N T\

Paskaidrojumi

1. A svertais skapas spiediena limenis 2. Laiks

Vienas vilces vienibas mérijumi

Ja grupu veido viena vieniba, ir atlauts veikt mérjjumus $ai vienai vienibai ar nosacfjumu, ka ta akustiski ir
simetriska attieciba pret punktu.

ST procediira neattiecas uz vagoniem ar vadibas posteni.

Testéjamo vienibu novieto vilciena beigas. Mérfjumu laiks T sakas, kad vienibas centrs pabrauc garam mérjjumu
pozicijai, un beidzas, kad mérfjumu pozicija izméritais trok$pa limenis ir samazindjies vismaz par 10 dB
salidzindgjuma ar maksimalo trok$na limeni, kas izmérits vienibas garambrauksanas laika (sk. A.13. attélu).

A sveérta ekvivalenta garambrauksanas trokspa limeni nosaka ka:

Toe 2
Py

Lpa =
‘pAeq,
’ Po

1
Ty

kur: T, = 5 x 1 garambrauksanas laiku pusei vienibas, s;

L vienibas garums, m;

v vilciena atrums, m/s.
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A.13. attels
Merijumu laiks situacija, kad tiek testéta tikai viena vieniba vilciena beigas

Testéjama vieniba

—
o [ ie———
[ WA ;
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Paskaidrojumi
1. A svertais skanas spiediena limenis 2. Laiks
E.7. Datu apstrade

Katrai mérfjumu pozicijai aprékina Lyseqrp Vertibu. TestéSanas rezultats ir katras mérfjumu grupas vidgjais
aritmétiskais, ko noapalo lidz vienam decibelam.

Ja ir vajadziga garambrauksanas trokSna normalizacija pie references atrumu, to izdara pirms noapalosanas.

Ja katra vienibas pusé izméritie skanas spiediena limeni ir at3kirigi, par testéSanas galigo rezultatu pienem skanas
spiediena augstako Iimeni.

Ja ir vajadzigi spektri, lai izmantotu “mazu novirzu” metodi, tie janodro$ina vienas tredalas oktavas joslas
vismaz [31,5-8 000 Hz] diapazona.
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F PAPILDINAJUMS

TROKSNA MERIJUMI KABINES IEKSIENE
Jaievéro 3adi noteikumi:
a) durvim un logiem jabut aizvértiem;

b) vilk$anas slodzei jabiit vismaz divam tre$dalam no maksimali pielaujamas vértibas.

Mérjjumiem pie maksimala atruma mikrofonu novieto vaditaja auss limeni (sédus stavokli) horizontalas plaknes centra,
kas sniedzas no vgjstikla lidz kabines aizmugurgjai sienai.

Skanas signala ietekmes mérjjumiem izmanto astonos vienados attalumos izvietotas mikrofona pozicijas ap vaditaja galvas
stavokli 25 +/— 2,5 cm radiusa (sédus stavokli) horizontala plakné. Astonu vértibu aritmétisko vidéjo noverte, salidzinot ar
robezvertibu.
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G PAPILDINAJUMS

Vispariga informacija un definicijas, kas saistitas ar trokspa testéSanu

G1. Definicijas

Skanas spiediens

p

statiskajam atmosféras spiedienam pievienota mainiga spiediena vidéja kvadratiska veértiba, ko mera noteikta laika
perioda un izsaka Pa;

Skanas spiediena limenis

Ly

limeni aprékina péc vienadojuma:

L, =10 Ig (p/po)? as
@)
kur:
LP ir skanas spiediena limenis, dB;
p ir skanas spiediena vidgja kvadratiska vértiba, Pa;
Po ir references skanas spiediens; py = 20 pPa

A svértais skanas spiediena limenis

Lo

skanas spiediena limenis, ko nosaka, izmantojot spektralo svérumu A (sk. EN 61672-1 un EN 61672-2), un
aprékina péc $ada vienadojuma:

Lya = 10 1g (palpo)? as

®3)
kur:
LPA ir A svertais skanas spiediena limenis, dB;
Pa ir A sverta skanas spiediena vidéja kvadratiska vértiba, Pa;
Po ir references skanas spiediens; py = 20 pPa.

AF sverta skanas spiediena limena vésture

Loax(®)

A svértais skanas spiediena limenis ka laika funkcija ar laika svérumu F (fast)

AF svertais maksimalais skanas spiediena limenis

LpAFmax

A svérta skanas spiediena limena maksimala vértiba, ko nosaka mérjjumu laika intervala T, izmantojot laika svérumu

F (fast)
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G2.

A svértais ekvivalentais pastavigais skanas spiediena limenis

LpAeq,T

A svertais skapas spiediena limenis, ko aprékina péc $ada vienadojuma:

T 2
Lpacqr = 101g G fp.;gl) dt)
o’ B

kur:

LpAeq,T

T
palt)

Po

(4)

ir A svérta ekvivalentais pastavigais skanas spiediena limenis, dB;
ir mérjjumu laiks, s;
ir A svértais momentanais skanas spiediens, Pa;

ir references skanas spiediens; p, = 20 pPa.

Mérijumu pielaides

Ja nav noteikta kada ipaSa prasiba, visu standarta minéto attalumu mérfjumu pielaide ir

+

0,2 m.



