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1 IEVADS

1. Eiropa ir viens no visvairak urbanizétajiem pasaules regioniem® — te ir arkartigi daudz
dazadu mazaku un lielaku pilsétu, kuras ir svarigi saimnieciskas un socialas aktivitates
centri. Saistiba ar pilsétplanoSanu un dzives kvalitati pilsétas Eiropas pilsétas pargja pasaulé
biezi tiek uzskatitas par pievilcigam vietam, kuras apmeklét, kuras dzivot, macities, stradat
un veikt darfjumdarbibu, un to galvenokart veicina mobilitate un transports. Ka galvenie
savienojuma punkti pilsétas ir svariga dala no Eiropas transporta tikla (TEN-T), kas ir
Eiropas vienotas transporta telpas mugurkauls, un tas ir arT butiskas vienota tirgus labai
darbibai. Daudzas Eiropas pilsétas ir globalie pionieri transporta inovacija, ilgtsp&jigas
pilsétmobilitates planosana un vérienigu klimata un celu satiksmes drosibas mérkraditaju
istenoSana.

2. Tomeér pilsétas joprojam saskaras ar ievérojamam problémam to mobilitates un transporta
negativas sekas attieciba uz sabiedribu, veselibu un vidi, proti, siltumnicefekta gazu emisiju
rasanas, gaisa un trok$na piesarnojums, ka ari sastrégumi un jautajums par celu satiksmes
negadijumos boja gajusajiem. Sie problémjautajumi, tapat ka vizija par turpmako celu, ir
uzsverti Eiropas zalaja kursa?, Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija (IVMS)?, pakete
“Gatavi mérkraditagjam 55 %4, Nulles piesarnojuma ricibas plana®, ka ari Eiropas Véza
uzveik3anas plana®.

3. Parizes noliguma pusu konference Glazgova (COP26) pievérsa uzmanibu starptautisko
Klimata saistibu istenosanai; Savieniba to dara, virzot Eiropas zalo kursu. Pilsétmobilitate
var sniegt ievérojamu ieguldijumu, ne tikai samazinot tas radito siltumnicefekta gazu
emisiju ievérojamo apjomu, bet arT mazak piesarnojot, radot mazak sastrégumu un kltistot
drosaka. Ka ir apstiprinats Savienibas 2030. gada klimata merkraditaja plana’, bezemisiju
transportlidzeklu ievieSana pilsétu konteksta sasniegs tikai dalu no Siem mérkiem. Valsts un
vietgja limen1 par skaidru prioritati vajadz&tu noteikt sabiedriska transporta, parvietosanas
kajam un ar velosipedu, ka art satiklotas un kopigotas mobilitates pakalpojumu attistisanu.

4. Mobilitate ir izSkiro$s socialas ieklausanas aspekts un svarigs cilvéku labbutibu noteicoss
faktors, jo ipaSi neizdeviga stavokli esosam grupam. Transports, kur§ Eiropas socialo
tiesibu pilara ir atzits par pamatpakalpojumu, apmierina pamatvajadzibu, sniedzot
cilvekiem iespgju integréties sabiedriba un darba tirgd, bet tas ari sastada ievérojamu dalu
no majsaimniecibu izdevumiem. Pilnveidota savienojamiba un tirgus atvérSana ir devusi
ieguldijumu transporta tiklu sasaisté, apvienojot ES un padarot to sasniedzamaku un
pieejamaku tdristiem. Sie meérki ir uzsvérti ari Komisijas priekslikuma Padomes
ieteikumam par taisnigas parkarto$anas nodrosinasanu virziba uz klimatneitralitati®, kura ir

1 70,9 % iedzivotaju dzivo pilsétu teritorijas: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-
20200207-1.

2 COM(2019) 640 final.
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789.

4 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/IP_21 3541.
5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/2uri=CELEX:52021DC0400.

6 https://ec.europa.eu/health/sites/default/files/non_communicable diseases/docs/eu_cancer-plan_lv.pdf.
Taja uzsverts, ka ir svarigi sasaistit transporta un veselibas jautajumus.

7 Lidz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par vismaz 55 %: https://ec.europa.eu/clima/eu-
action/european-green-deal/2030-climate-target-plan_Iv.

8 COM(2021) 801.
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sniegts kopigs satvars un vienota izpratne par visaptveroSajam ricibpolitikam un
ieguldijumiem, kas ir vajadzigi, lai nodro$inatu, ka parkartoSanas ir taisniga, ari attieciba uz
transportu.

5. No vienas puses, Covid-19 pandémija ir radijusi traucgjumus mobilitaté un transporta. No
otras puses, un jo 1pasi pils€tas, pandémija ari ir likusi uzlabot aktivas mobilitates
infrastrukturu. Tadgjadi tagad ir vairak neka nepiecieSams no krizes iziet ar noturigaku,
viedaku un ilgtspejigaku pilsétmobilitates sist€ému, kura ir biitiska arT transporta sist€mas un
ekonomikas Vispargjai noturibai. So uzdevumu risina$ana sola ilgtsp&jigakus pilsétas
mezglus ar augstaku dzives kvalitati un labaku savienojamibu, pieejamibu cenas zina un
pieklustamibu mobilitates pakalpojumiem pilsétu un to apkartnes lauku teritorijas. Lai
panaktu ieveérojamo parkartoSanos pilsétmobilitaté, ES, valsts, regionalaja un jo seviski
vietgja ltment ir vajadziga atra un nozimiga riciba un ieguldijumi.

6. 2013. gada pilsétmobilitates pakete® koncentréjas Uz kopgjas vietgjas, valstu un Eiropas
ricibas veicina$anu, lai reag8tu Uz §Tm sabiedribas problémam. Tas izvértgjums®® izcéla
vairakus jautdjumus, jo seviski ilgtspéjigas pilsétmobilitates planu®! (IPP), kuri ir pieejas
centrals elements, istenosanas trikumu ES meéroga. Citi jautajumi bija pilsétmobilitates
datu konsekventas vaksanas trikums un vajadziba péc labaka ES parvaldibas satvara, kura
butu vairak iesaistitas dalibvalstis, regionalas un vietgjas iestades. Viet€jam iestadém
vajadz&tu but pieejamam atbalstam, lai labak sasaistitu parrobezu transporta stratégijas ar
ilgtsp€jigas pilsétmobilitates planiem, sp&u veidoSanu un macibam, ka ari labaku
pilsétplanosanu. Tadgjadi, lai Eiropas mazas un lielas pilsétas veiksmigi samazinatu
siltumnicefekta gazu un gaisa piesarpotaju emisijas, sastrégumus un celu satiksmes
negadijumos bojagajuso skaitu, ir japieliek liekakas piiles.

7. Eiropas transporta tikls (TEN-T) saistiba ar pasazieru un kravas “pirma un pédgja
kilometra” savienojumiem palaujas uz pilsétmobilitati. Nakotnes Eiropas transporta tikla
pilsétam un regioniem ir jaspélé veél lielaka loma, lai uzlabotu mobilitati un transporta
plismas. To var panakt, nodro$inot pilsétas mezglu labaku darbibu vispargja satvara un
vietgjo iestazu labaku iesaisti TEN-T parvaldiba.

8. Tadgjadi, lai dotu ieguldijumu arvien vérienigakajos ES klimata, vides, digitalajos,
veselibas un socialajos mérkos, ES ir jarikojas izlémigak attieciba uz pilsétmobilitati, lai no
pasreizgjas pieejas, kura balstas uz satiksmes plismam, parietu Uz pieeju, kura balstas uz
cilvéku un precu kustibu ilgtspgjigaka veida. Tas nozime spécigaku kolektiva/sabiedriska
transporta mugurkaulu, labakas aktivas mobilitates (pieméram, ieSanas kajam vai
brauksanas ar velosipedu) iespgjas, efektivu bezemisiju pilsétlogistiku un “pédgja
kilometra” piegades. Kaut ari $adai multimodalitateir vajadzétu but misu vadoSajam
principam pilsétmobilitateé, bezemisiju, satiklota un automatiz&ta mobilitate bus bitiska
sastavdala pareja uz klimatneitralu pilsétu nakotni, kas ari dod iesp&u piepilsétas
teritorijam un lauku apvidiem ilgtsp&jiga veida savienoties ar pilsétam. Lai palielinatu visas
sistémas efektivitati, ir vajadziga labaka transporta un mobilitates parvaldiba, kam izmanto
multimodalos centrus un digitalos risinajumus.

9 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/T XT/?uri=CELEX:52021SC0047.
10 hitps://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:52021SC0047.

11 Skatit pielikumu https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-
0laa75ed71a1.0011.02/DOC_4&format=PDF un https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines.
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JAUNAIS ES PILSETMOBILITATES SATVARS

Pareja uz drosu, piekliistamu, ieklaujosu, viedu, noturigu un bezemisiju pils€tmobilitati ir
nepiecieSams skaidri orientéties uz aktivu, kolektivu un kopigotu mobilitati, kuras pamata ir
mazemisiju un bezemisiju risindjumi. Lidz ar to ta prasa pastiprinatu un paatrinatu ricibu un
jaunus ieguldijumus; ir Tpasi japieveérsas sabiedriskajam transportam, multimodalitatei un
aktivas mobilitates infrastruktiirai. Tas ir japanak, stiprinot pastavoSos instrumentus un tos
papildinot ar jauniem. Pamatojoties uz ripigu analizi, Seit ir izklastits jauns ES
pilsétmobilitates satvars, lai nepiecieSamaja parveidé atbalstitu dalibvalstis, regionus,
pils€tas un citas ieinteresétas personas.

2.1 Pastiprinata pieeja TEN-T pilsétas mezgliem

Pils&tas ir svarigi labi funkciongjosa TEN-T tikla elementi. Tom&r ievérojamas problémas
pilsétas mezglu integrésanai TEN-T tikla joprojam rada tikla sastrégumpunkti, iztriikstosi
posSmMi un vaji savienojumi.

Pasazieri

Pilsétas mezgli ir svarigi ne tikai cilvékiem, kuri dzivo mazakas un lielakas pilsétas.
Aptuveni tre$a dala no iedzivotajiem dzivo ciematos, mazpilsétas un piepilsétas teritorijas
pilsétu nomal@s, un vini biezi ir atkarigi no privatajiem vieglajiem automobiliem, lai
sasniegtu netalos pils€tas mezglus un nokliitu darba vai skola, socializétos, celotu vai
iepirktos. Tomer tas arT nozimé, ka pils€tas saskaras ar nepartrauktiem sastrégumiem un
piesarnojumu, daudziem vieglajiem automobiliem katru dienu tajas iebraucot un no tam
izbraucot, kas negativi ietekmé ar1 celu satiksmes droSibu. Tapat arl sabiedriskajam
transportam ir griiti apmierinat augsto pieprasijjumu sastrégumstundu laika, un parslogoti
dzelzcela un celu tikli, vilcieni, tramvaji, autobusi un metro var saskarties ar
ierobezojumiem, kuri kave satiksmes pliismu ne tikai pils€tas mezgla, bet ar1 visa TEN-T
tikla.

Vajadziba péc tadas efektivas un ieklaujoSas savienojamibas starp lauku apvidiem un
piepilsétu un pils€tas teritorijam, kurai izmanto ilgtsp&jigas mobilitates iesp€jas, ir atzita ES
Iimeni*2. Tas ietver integrétas saiknes starp lauku apvidiem un piepilsétas un pilsétas
teritorijam TEN-T tikla planoSana, ka ar1 savienojumus starp $Im teritorijam un pilsétam.
Lai palielinatu sabiedriska transporta izmantoSanas Tpatsvaru, ir vajadziga piemérotaka
infrastruktiira. Tas nozimé&, pieméram, multimodalos centrus ar stacijam/pieturam, kuras ir
efektivi savstarpgji savienotas ar pilsétas dzelzcela, metro, tramvaju, autobusu un kopigotas
mobilitates pakalpojumiem, ka ari labakiem un lielakiem stavparkiem un kuras ir labak
aprikotas ar piemérotam velosipédu novietném un publiski pieejamiem uzlades un uzpildes
punktiem mazemisiju un bezemisiju transportlidzekliem®3. Visu $o objektu projektésana
vairak uzmanibas ir japievers ari cilvékiem ar invaliditati.

Kravu parvadajumi

12

llgtermina vizija ES lauku apvidiem: https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/new-push-
european-democracy/long-term-vision-rural-areas_en.

13 Komisijas priekslikums Regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras ievie$anu (Alternativo degvielu

infrastruktaras regula (ADIR)): https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559.
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13. Efektiviem Kravu parvadajumiem nepiecieSama starpsavienojamiba starp talsavienojumiem
un “pirma un pédgja kilometra” savienojumiem ir loti buitiska TEN-T raitai darbibai, un to
vajadzetu labak atspogulot pilsétplanoSana un regionu planosana. Pieméram, lai atbalstitu
atraku un efektivaku bezemisiju logistiku pilsétas mezglos, ir vajadzigs pietiekams skaits
multimodalo terminalu un kravu konsolidacijas centru.

14. Mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu uzlades un uzpildes infrastruktiiras ievieSana
Sajos centros un logistikas centros ir ipasi svariga piegades transportlidzekliem un
talsatiksmes Kravas automobiliem®. Pilsétlogistika arT vajadzetu apsvért un labak izmantot
alternativus piegades risinajumus, ka kravas velosipédus un ieck§zemes tidenscelus, nakotné
vajadzibas gadijuma arvien vairak izmantojot automatiz&tas piegades un dronus (bezpilota
gaisa kugus).

15. Lai risinatus $os trikumus saistiba ar pasazieru un kravu parvadajumiem, TEN-T regula ir
jastiprina, taja ieklaujot pilsétmobilitati, kura ir butiska tikla vispargjai labai darbibai. Taja
pasa laika pils€tam ir jasaglaba pietickams elastibas I[imenis, pilniba ieverojot subsidiaritati.
Tadgjadi ierosinata TEN-T regulas parskatiSana paredz pastiprinatu pieeju lielakam pilsétas
mezglu skaitam?®. Sie pilsétas mezgli ir sakuma punkti un galamérki (“pirmais un p&dgjais
kilometrs”) pasazieriem un kravai, kas parvietojas pa TEN-T, ka ar1 transféra punkti
dazados transporta veidos vai starp tiem, un tie ir IpaSi nozimigi sabiedriskajam
transportam. ParskatiSana ar1 tiek noversti trilkumi, kurus Revizijas palata konstatgja sava

2020. gada Tpasaja zinojuma®®, un tiek nemti véra tas ieteikumi.

Komisija ierosina parskatit TEN-T regulu un saistiba ar pilsétas mezgliem jo seviski
pieprasa:

- piepemt ilgtsp€jigas pilsétmobilitates planus, nemot véra lielaka attaluma Eiropas
transporta pliismu veicinasanas vispargjo nozimigumu, krasi samazinot transporta
radito piesarnojumu pilsétas, stimulgjot bezemisiju mobilitati — arT aktivo, kolektivo
un kopigoto mobilitati, ka arT samazinot transporta energointensitati;

- vakt un iesniegt pilsétmobilitates datus, kuri attiecas vismaz uz siltumnicefekta gazu
emisijam, sastrégumiem, celu satiksmes negadijumu izraisitiem naves gadijumiem un
smagam traumam, visu transporta veidu modalo ipatsvaru, piekluvi mobilitates
pakalpojumiem?’  ka ari datus par gaisa un trok$na piesarnojumu pils&tas;

- attistit multimodalus pasazieru centrus, to skaita stavparkus, lai uzlabotu pirma un
peédgja kilometra savienojumus un pilnveidotu nepiecieSamas spégjas liela attaluma
savienojamibai pilsétas mezglos un starp tiem;

- attistit multimodalus kravas terminalus, lai nodroSinatu ilgtsp&jigu pilsétlogistiku,
balstoties uz visaptveroSu analizi dalibvalstu Iimeni.

14 Uz to attieksies arT Alternativo degvielu infrastruktiiras regula.

15 Komisijas priekslikums palielina to skaitu Iidz 424, faktiski ieklaujot visas pils€tas ar vairak neka
100 000 iedzivotaju (vai, ja NUTS 2. limena regiona nav pilsétas mezgla ar iedzivotaju skaitu, kas lielaks par
100 000, $a NUTS 2. limena regiona galveno mezglu).

16 hitps://www.eca.europa.eu/lv/Pages/Docltem.aspx?did=53246.

17 Tedzivotaju patsvars, kam ir pienaciga piekluve mobilitates pakalpojumiem (piem&ram, sabiedriskajam
transportam).
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2.2 Pastiprinata pieeja ilgtspéjigas pilsétmobilitates planiem (IPP) un
mobilitates parvaldibas planiem

2013. gada ieviestie ilgtsp&jigas pilsétmobilitates plani ir ES pilsétmobilitates starakmens.
IPP palidz risinat mobilitates problémas visai funkcionalajai pils€tas teritorijai, ietverot
sinergijas ar telpiskajiem, energétikas un klimata planiem. Péd&jo gadu laika kopienas
ietvaros ir izstradats plass ieteikumu un noradijumu apkopojums, un ES pilsétmobilitates
novéro$anas centra pilsétam un ieinteresétajam personam ir pieejams attiecigs
pamatnostadnu kopums!®. Pastav arf pasnovértdjuma instruments, kas pilsétam palidz
saprast to IPP stipras un vajas puses *°.

Tomér 2013. gada pilsétmobilitates paketes izvértejuma tika konstatéti vairaki trikumi,
kuri nelauj IPP lietderigak sniegt ieguldijumu ES arvien vérienigakajos transporta, klimata,
veselibas un socialajos mérkos un saistibas, kas noteikti Eiropas zalaja kursa un Ilgtsp&jigas
un viedas mobilitates stratégija. Dalibvalstu starpa un to iekSiené IPP istenoSana notiek
nevienmérigi: daudzam mazakam un lielakam pilsétam joprojam nav IPP, un tam, kuram
tie ir, pastav lielas atSkiribas to kvalitate. Turklat ir vajadzigi lielaki centieni, lai
nodro$inatu, ka pastavosie ilgtsp&jigas pilsétlogistikas plani ir labak iestradati IPP satvara
un tiek talak izstradati un Tstenoti visa ES. Siem trikumiem liela méra ir saistiba ar to, kas
lidz $im bijusi nesaistoSa pieeja, un tie ir janovers.

Vietéjam iestadém un planosanas praktikiem noderigi butu papildu planosanas instrumenti,
kuri risinatu mobilitates, energétikas un ilgtsp&jas sisteémiskos aspektus. Tiks parskatitas
iesp&jas stiprinat $adas saskarnes starp IPP un citiem nozimigiem pilsétu planiem, Kuri
attiecas uz energétiku (jo Tpasi ilgtsp&jigas energétikas un klimatricibas planiem (IEKP)) un
ilgtspgju.

Saskana ar parskatito TEN-T regulu IPP pienakumi tiek ierosinati attieciba uz izveidotajiem
pilsétas mezgliem. Taja pasa laika IPP aptvérums batu talak japapildina un jauzlabo, nemot
vera saiknes ar apkartnes lauku apvidiem un ari paredzot vajadzibu péc specifiskiem IPP
raditajiem un prasibam TEN-T pilsétas mezgliem.

Turklat Komisija aicina katru dalibvalsti istenot Vvalsts ilgtermina IPP atbalsta programmu
ar valsts programmas vaditaju. ST programma varétu ietvert juridiskus, finansu un
organizatoriskus pasakumus ar mérki palidzét veidot sp&jas un istenot IPP saskana ar
Eiropas IPP pamatnostadném?°.

Paraléli vajadz€tu mudinat publiskas un privatas organizacijas, pieméram, uznpémumus,
slimnicas, skolas un tiirisma objektus, attistit mobilitates parvaldibas planus un pasakumus,
kuri veicina mazemisiju un bezemisiju mobilitates veidus, ka sabiedrisko transportu, aktivo
mobilitati un kopigoto mobilitati.

Komisija:

- Iidz 2022. gada beigam publiceés Komisijas ieteikumu dalibvalstim par valsts
programmu regionu un pilsétu atbalstam efektivu ilgtsp&jigas pilsétmobilitates planu
ievieSana. Taja bis ieklauta atjauninata IPP koncepcija un noteiktas skaidras
prioritates ilgtsp&jigu risindjumu atbalstam, to skaita aktivam, kolektivam un
sabiedriskam transportam un kopigotai mobilitatei (ieskaitot pilsétu—lauku

18 hitps://www.eltis.org/mobility-plans/sump-quidelines.

19 https://www.eltis.org/resources/tools/sump-self-assessment-tool.

20 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines.
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savienojumus), pilniba integréjot noturibas aspektus, ka arT ilgtsp&jigas
pilsetlogistikas planus, kuru pamata ir bezemisiju transportlidzekli un risinajumi;

- veicinas sadarbibu ar Eiropas Pilsétas méru paktu, saskanojot IPP un ilgtsp&jigas
energétikas un klimatricibas planu (IEKP) instrumentus;

- papildinas un racionalizés IPP pamatnostadnu kopumu.

2.3 Progresa uzraudziba. Ilgtspéjigas pilsétmobilitates raditaji

Lai saprastu panakto progresu un uzlabotu pastavo$os planus, ir jabut pieejamiem
visaptveroS§iem datiem. Ta ka viet§jas iestades politikas mérku sasniegSana rikojas
individuali, klast arvien skaidraks, ka trikst kop€jas pieejas uzraudzibai un informacijas
sniegSanai. ES méroga standartiz&ti raditaji pilsétam ari atvieglotu paraugprakses apmainu.
Savukart $1 kopgja zinasanu baze tam lautu izmantot apvienotas pieejas Eiropas liment, lai
istenotu ilgtsp&jigas pils€tmobilitates planus.

Izméginajuma projekta ar vairakam ES pilsétam Komisija parbaudija vairakus ilgtsp&jigas
pilsetmobilitates raditajus, tadus ka sabiedriska transporta pieejamiba cenas zina, celu
satiksmes negadijumos bojagajuso un ievainoto skaits, siltumnicefekta gazu un gaisa
piesarpotaju emisijas, sastrégumi un transporta veidu ipatsvars, un sniedza ar to saistitu
salidzino§as vértesanas instrumentu?l. Sanemtas atsauksmes ir sniegu$as noradijumus par
to, ka uzlabot raditaju kopumu, jo Tpasi lai nodrosinatu, ka to metodika tiek vienkarSota un
gust labumu no ilgtermina atbalsta un saistibam. Tas ari noradija uz vajadzibu sniegt
atbalstu pilsétam, palielinat attiecigos resursus vietéjas iestad€s un atbalstit datu iegtisanu.

Turklat tika noteikta vajadziba procesa labak iesaistit dalibvalstis, jo vairakas dalibvalstis
attiecigos datus nevac sistematiski. Tas ir ipasi svarigs jautajums TEN-T pilsétas mezgliem,
nemot vera, ka tie ir TEN-T tikla butiskas dalas.

Balstoties uz iepriek§ min&to, tiek ierosinata pakapeniska sagatavosanas pieeja. Ta saksies
ar raditaju precizéSanu, kam sekos atbalsts pilsétam un dalibvalstim vajadzigo datu
vaksana, nemot vera ierosinatas prasibas attieciba uz TEN-T pilsétas mezglu datu vaksanu.

Lidz ar to, lai palielinatu raditaju izmantoSanu, Komisija:

- lidz 2022.gada beigam uzlabos un racionalizés 19 jau noteikto ilgtsp€jigas
pilsétmobilitates raditaju kopumu, ka arT saistito salidzinoS$as vertéSanas instrumentu;

- 2023. gada uzsaks programmas atbalsta ricibu Eiropas infrastruktiiras savienoSanas
instrumenta ietvaros datu vakSanai saskanotiem mobilitates raditajiem, lai uzraudzitu
TEN-T pilsétas mezglu panakto progresu virziba uz ilgtsp&jigu pilsétmobilitati.

2.4 Pievilcigi sabiedriska transporta pakalpojumi, kuri tiek atbalstiti ar
multimodalu pieeju un digitalizaciju

Sabiedriskais transports, pieméram, pilsétas dzelzcel§, metro, tramvaji, autobusi, tdens
autobusi, pramji un trosu vagoni, ir drosakais, efektivakais un ilgtsp&jigakais veids, ka liels
cilvéku skaits var parvietoties. Sabiedriskais transports ari sniedz cenas zina pieejamas un
ieklaujosas mobilitates iesp&jas, sekmgjot socialo koh&ziju un vietgjo ekonomikas attistibu.
Tapéc Komisija Sodien ierosina TEN-T tikla pilsétas mezgliem izstradat ilgtsp&jigas
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https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en.
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pilsétmobilitates planus, kuru mérkis ir palielinat sabiedriska transporta izmanto$anu, un
jaunaja ES pilsétmobilitates satvara paredz veicinat §a transporta veida stiprinasanu pilsétas
un regionos.

27. Tomér 2013. gada politikas satvara izvért€jums paradija, ka kops 2013. gada sabiedriska
transporta izmantojums Eiropas pilsétas ir tikai nedaudz palielinajies, un Covid-19
pandémija ir smagi ietekm&jusi sabiedriska transporta parvadajumus un pasazieru skaitu.
Vairakas pilsétas ir paradijusas, Cik efektivi vietgjas, regionalas un valsts, ka ar1 transporta
iestades iesaistas kampanas, lai atglitu sabiedribas uztic€$anos un cilvékus atkal pieradinatu
izmantot sabiedrisko transportu. Ir jadara vairak attieciba uz sabiedrisko transportu un ar to
saistitajiem aspektiem, ka multimodalajam informacijas sisttmam un viedu bilesu
pardosanu. Tas jo pasi bitu jaatspogulo stiprinataja IPP satvara.

28. Sabiedriskais transports rada darbvietas, veicina teritorialo piekliistamibu un socialo
ieklausanu, un ir biitisks savienojamibai ar lauku apvidiem un piepilsétas teritorijam. Saja
zina dzelzcela transports atrodas laba pozicija, lai paplasinatu ta modalo ipatsvaru, arl
pils€tu teritorijas un to apkartné. Eiropas Dzelzcela gads 2021. gada bija laba iesp&ja uzsakt
$0 procesu.

29. Udenraza autobusi un jo seviski akumulatoru baterijas elektroautobusi ka dala no plasakas
parka dalu visa ES. Alternativo degvielu infrastruktiiras regulgjums??, kas Sobrid tiek
parskatits ka dala no paketes “Gatavi mérkraditajam 55 %%, nosaka satvaru uzlades
infrastruktiras standartizacijas pabeigSanai ES Iimeni, un parskatita Tiro autotransporta
lidzeklu direktiva®* nosaka valstu mérkraditajus tiro autobusu, kravas automobilu, vieglo
automobilu un furgonu publiskajam iepirkumam tadiem pakalpojumiem ka sabiedriskais
transports, atkritumu savakSana, ka ar1 pasta un paku parvadajumi. Komisija ir noteikusi
par prioritati atbalstu, jo TpaSi nepiecieSamas uzlades un uzpildes infrastruktiiras ievieSanai,
lai panaktu sekmigu parkartoSanos uz bezemisiju transportlidzekliem. Komisija ir ari
izveidojusi Eiropas Tiro autobusu platformu®, lai palidz&tu pilsétam pareja uz tiru
autobusu parkiem.

30. Sabiedriska transporta tikls un ta piekliistamiba pilsétas ir uzlabojusies?®®. Tomér ir jadara
vairak, lai paaugstinatu ta kvalitati, pieklistamibu personam ar invaliditati un nodro$inatu
labaku integraciju starp sabiedriska transporta un kopigotas mobilitates pakalpojumiem un
aktivu mobilitati, ieskaitot mikromobilitates pakalpojumus, lai nosegtu pédgjo kilometru,
kur piekluves punkti ir talu vai sabiedriskais transports nekursé biezi. Tas ari laus
samazinat nepiecie$amibu izmantot motoriz&tos transportlidzeklus, un tadgjadi mazinasies
sastrégumi. Turklat sabiedriska transporta un kopigotas mobilitates pakalpojumiem
vajadz€tu but savstarpgji papildinoSiem. Dazos gadijumos kopigota mobilitate un
mobilitate péc pieprasijuma varétu klat par dalu no sabiedriska transporta, jo ipasi lauku
apvidos, integréta mobilitates ka pakalpojuma modelos.

22 Direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu.

2 Komisijas priekslikums Regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/L V/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559.

24 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/33/EK (2009. gada 23. aprilis) par tiru autotransporta lidzeklu
izmantoSanas  veicind8anu  mazemisiju  mobilitates  atbalstam:  https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX:020091 0033-20190801.

2 https://cleanbusplatform.eu/.

% https://www.eca.europa.eu/lv/Pages/Docltem.aspx?did=53246.
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31. Labas kvalitates sabiedriskais transports vienlidz noder svarstmigrantiem un celotajiem,
augstu un zemu ienakumu majsaimniecibam, vecakiem cilvékiem un jaunieSiem, sievietem
un virieSiem. Mums ir japielago pilsétu sabiedriska transporta infrastruktira un
pakalpojumi, lai cita starpa nodroSinatu labaku piekliistamibu?’/, ari talab, lai daudzas
pilsétas tie labak kalpotu vecaka gadagajuma iedzivotajiem, ka ari personam ar invaliditati
un ierobezotam parvietosanas spgjam.

32. Lai to panaktu, sabiedriskajam transportam ir jabut ilgtsp&jigas pilsétmobilitates planosanas
centra, tam jabut pieejamam un pievilcigam visiem un janodrosina piekluve bez skérsliem.
Tam vajadzetu uzturét augstu drosibas kulttru, lai aizsargatu plaSu sabiedribu, bérnus un
neaizsargatus lietotajus, ka arT lai piesaistitu jaunas cilvéku grupas. Sabiedriska transporta
planosana vajadzétu ari paredzét savienojumus ar teritorijam arpus pilsétas centra, ieskaitot
savienojumus ar priekspilsétam un lauku apvidiem arpus pilsétas.

33. Lielaka uzmaniba japieveér§ ari tramvaju, autobusu, pilsétas dzelzcela un metro
pakalpojumu digitalizacijai un automatizacijai; tas var palielinat pakalpojumu kustibas
biezumu un samazinat darbibas izmaksas. Turklat ir nepiecieSams vairak datu par cilvéku
faktiskajam satiksmes plusmam, lai pilsétas meéroga dinamiski pielagotu sabiedriska
transporta ietilpibu, marSrutus un grafikus, nevis turpinatu vésturiski iedibinatus fiks€tus
transporta piedavajumus.

34. Plasaka nozimeé digitali multimodali risinajumi ir nozimigi ari sabiedriska transporta
pievilcibas paliclinasana. Lidz ar to ir jaizstrada mobilitates ka pakalpojuma (Maas)
lietotnes ar sabiedrisko transportu ka pamatu. Sabiedriska transporta iestadém ir
janodro$ina, ka pasazieriem tiek sniegti sabiedriska transporta reallaika grafiki, ka ar1
multimodalas iesp&jas. Visam ieinteresétajam personam ir jasadarbojas, lai Maas lietotnu
izstradé un darbiba saskanotu komercialas un sabiedriskas intereses. Integréts piedavajums,
kas ietver vienotu bileti, arT palidzetu veidot €rtus savienojumus ar talsatiksmes dzelzcela
transportu un palielinat mobilitates iesp&jas cilvékiem, kuri dzivo attalas teritorijas,
personam ar ierobezotam parvietosanas sp&jam un svarstmigrantiem, to skaita personam no
lauku apvidiem un piepilsé€tas teritorijam.

35. Turklat ir svarigi nodro$inat, lai pils€tas transporta pakalpojumu sniedzgji sniegtu pieejamu
informaciju, lai savas timekla vietnes, mobilas lietotnes, elektroniskos bilesu pardosanas
pakalpojumus, reallaika braucienu informacijas pakalpojumus, bileSu pardoSanas un
registracijas automatus padaritu atbilstosus ES méroga piekliistamibas prasibam?®,

36. Taja pasa laika ar automatizaciju un digitalizaciju saistitas parmainas ari radis sarezgTjumus
sabiedriskajam transportam, ka ar1 ta darbiniekiem. Pastav liels risks, ka transportlidzeklu
vaditaju darbs tiks automatiz&ts?®®. Lidz ar to pareja uz bezemisiju sabiedrisko transportu
nakotné ieveérojama loma ir jaspélé parkvalifikacijai un kvalifikacijas celSanai, un dialoga
ar socialajiem partneriem ir jaizstrada citi pasakumi. Eiropas Prasmju pilnveides pakts®

27 Qaja zina tiek piemérota Regula (ES) 2021/782 par dzelzcela pasazieru tiestbam un Regula (ES) Nr. 181/2011
par autobusu pasazieru tiesibam.

28 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/882 (2019. gada 17. aprilis) par produktu un pakalpojumu
piekliistamibas prasibam (ta  tiks  piemgrota 2025. gada): https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX:32019L 0882.

2 Padzilinataka ar transporta darbvietim un prasmém saistito problémjautdjumu analize ir ieklauta Komisijas
dienestu darba dokumenta, kas pievienots Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijai (https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52020SC0331).

30 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1517&langld=en.
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37.

palidzés mobilizet ieinteres€tas personas un stimul@s tas rikoties saistiba ar kvalifikacijas
celSanu un parkvalifikaciju.

Visiem Siem aspektiem, kuri ir stingri noteikti IPP satvara, vajadzétu dot ieguldijumu
labaka sabiedriskaja transporta, padarot to pievilcigaku un tadgadi palielinot ta
izmantoSanu visas demografiskajas grupas, to skaitd no piepilsétas teritorijam un lauku
apvidiem. Publiska iepirkuma noteikumiem ir nozimiga loma efektiva pilsétmobilitates
pakalpojumu sniegSana. Lidz ar to Komisija aicina dalibvalstis veikt to saistitas iepirkuma
procediiras, par prioritati nosakot inovativus, digitalus, pieklistamus, ilgtsp&jigus un
multimodalus risinajumus.

Komisija:

pastiprinas finans€jumu (skatit 5. iedalu) un politikas atbalstu (piem&ram, ar pastiprinato
IPP koncepciju) sabiedriskajam transportam un stradas ar valsts un viet§jam parvaldes
iestadém un visam ieinteres€tajam personam, lai nodro§inatu, ka §1 transporta forma ari
turpmak ir pils€tmobilitates pamats, un noverstu nevienlidzibu piekluvé sabiedriska
transporta tiklam, cita starpa uzlabojot piekluvi dzelzcela stacijam;

2022. gada parskatot Delegéto regulu (ES) 2017/1926 par multimodaliem marSruta
informacijas pakalpojumiem, apsvérs obligatu operatoru reallaika datu (pieméram,
informacijas par grafiku un traucgjumiem) sniegSanu, taja skaita no sabiedriska transporta,
izmantojot nacionalos (datu) piekluves punktus;

ierosinas, ka pilsétas mezgliem ka dalai no TEN-T tiks pieprasits laut pasazieriem pieklut
informacijai, veikt rezervaciju, samaksat par braucieniem un sanemt biletes, izmantojot
multimodalus digitalos mobilitates pakalpojumus, kas 1lidz 2030. gadam lautu
sabiedriskajam transportam klut par kolektivas mobilitates mugurkaulu pilsétas mezglos.

38.

39.

40.

2.5 Veselisaka un drosaka mobilitate: atjaunots uzsvars uz iesanu kajam,
brauksSanu ar velosipedu un mikromobilitati

Aktivie mobilitates veidi, pieméram, ieSana kajam un brauk$ana ar velosipédu, ir
bezemisiju mobilitates formas ar zemam izmaksam un var ari radit ar aktivaku dzivesveidu
saistitus papildu ieguvumus veselibai. Lai pilniba attistitu to potencialu, tie biitu pienacigi
jaapliuko pilsétmobilitates politika visos parvaldibas un finans€juma Iimenos, transporta
planosana, izpratnes veicinasana, telpas pieskirsana, drosibas noteikumos un piemérota
infrastruktira, ieskaitot ipasas uzmanibas veltiSanu cilvékiem ar ierobezotam parvieto$anas
spéjam. Tas ari atbalstis Eiropas Véza uzveikSanas plana istenoSanu. Tas ir v&l viens
iemesls, kapéc Komisija Sodien ierosina TEN-T tikla pilsétas mezgliem izstradat
ilgtspgjigas pilsétmobilitates planus, kuru mérkis ir ari palielinat aktivas mobilitates
izmantoSanu, Un jaunaja ES pilsétmobilitates satvara paredz veicinat §2 mobilitates veida
stiprinasanu pilsétas un regionos.

Izmantojot aktivo mobilitati, darba dev&ji var veicinat labaku darba némgju veselibu.
Reklamas kampanas un darba vietas stimulu shémas, kas papildinatas ar nepieciesamajiem
ieguldijumiem infrastruktira un kas veicina doSanos uz darbu kajam un ar velosip&du,
uzlabo darba némégju veselibu un labbitibu.

Kops Covid-19 epidémijas daudzas vietgjas iestades ir rikojusas, pieméram, parveidojusas
stavvietas vai paplasinajusas gajcju ietves, lai atvélétu vairak publiskas telpas tadiem
ilgtspgjigiem mobilitates veidiem ka ieSsana kajam un brauksana ar velosipedu. Celu
infrastruktara ir publiska telpa, kuru var pielagot, lai visi to varétu drosi izmantot.
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42.

43.

44,

Aktivas mobilitates veidi var bat dala no multimodalajiem braucieniem (jo ipasi pirmaja un
pedgja kilometra), un tie ari pasi piedava mobilitates “no durvim lidz durvim” risinajumu.
Tiem ir lielisks potencials uzlabot cilvéku veselibu, pateicoties fiziskajai aktivitatei, ka ar1
mazinat sastrégumus, tadgjadi samazinot oglekla dioksida emisijas un gaisa un troksna
piesarnojumu. Ieguldijumi aktivas mobilitates infrastruktiira ari nes konkrétus ekonomiskus
ieguvumus®L.

Elektrovelosipédi lauj parvietoties ar velosipédu kalnainu teritoriju vai priekspilsétu
iedzivotajiem, ka ar1 vecakiem cilvékiem un personam ar ierobezotam parvietoSanas
sp&jam, un tadgjadi daudz vairak cilvéku shiedz iesp&ju parvietoties un doties daudz talak,
izmantojot velosipedu. Turklat kravas elektrovelosipédi arvien vairak tiek izmantoti
komercialo piegazu pakalpojumu snieg8ana. Elektrovelosipedi paslaik ir visatrak augos$ais
elektromobilitates segments Eiropa — to pardosanas apjoms 2020. gada palielinajas par
52 %. Nemot véra pasreiz&jo tendenci, ES ar attista spécigaku industrialo bazi velosipédu
un divritenu mehanisko transportlidzeklu tehnologijam. Tas klast viedakas, un ir jadara
vairak, lai veicinatu ieguldijumus velotransporta infrastruktiira un izmantotu digitalizacijas
un datu potencialu, lai palielinatu velotransporta izmantoSanu un ta integraciju
multimodalajas kombinacijas.

Arvien lielaks to cilveku skaits, kuri parvietojas kajam un ar velosipédu, apvienojuma ar
strauju elektrisko skrejritenu un citu jaunu mikromobilitates formu paradiSanos nozimé
vairak neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku®® pilsétu ielas. Visiem celu satiksmes
dalibniekiem, ieskaitot tos, kas izmanto motoriz&tos transportlidzeklus, ir japielagojas
jaunajai situacijai, palielinot savu izpratni un izglitotibu celu satiksmes drosibas joma.
Neaizsargatie celu satiksmes dalibnieki veido 70 % no celu satiksmes negadijumos
bojagajuso skaita pilsétas, un Iidz ar to Sai grupai vajadz&tu sanemt vairak uzmanibas, jO
seviski, ja ES vélas sasniegt “nulles vizijas®®” merkraditaju — samazinat celu satiksmes
negadijumos bojagajuso un traumas guvuSo cilvéku skaitu Iidz gandriz nullei. Celu
satiksmes drosSibas aspektiem biitu japievérs lielaka uzmaniba, un tie butu jaintegré Vvisos
pilsétmobilitates planosanas limenos. Neaizsargatajiem celu satiksmes dalibniekiem
vajadz&tu atvélét pietiekamu telpu, pieméram, Kkur vien iesp&ams, gaj¢ju,
velosipédistu/mikromobilitates celus fiziski noskirot no motorizétas satiksmes. Pieskirot ES
finansgjumu pilsétmobilitates projektiem un pilsétu infrastruktiiras projektiem, vajadzetu
pieprasit, lai $ajos projektos tiek ievérota “drosas sistémas” pieeja. Eiropas pilsétas jau
isteno pasakumus, lai samazinatu risku, kas saistits ar atrumu, pielagojot maksimala atruma
ierobezojumus, ka arT turpina darbu saistiba ar labaku atruma parvaldibu.

Jau pirms Covid-19 pandémijas daudzas ES pilsétas daudzi operatori bija sakusi sniegt
jaunus mikromobilitates pakalpojumus, piem&ram, piedavat stacijai nepiesaistitos un
stacijai piesaistitos (elektriskos) divritenu mehaniskos transportlidzeklus (velosipedus,
skrejritenus un elektriskos mop&dus) un citas personigas mobilitates ierices. Tomér valstu
un vietgja limeni tiek piemeroti atskirigi noteikumi, biezi pat vienas dalibvalsts ietvaros,

kas iebraucgjiem sarezgl pareizu vietgjo noteikumu ievérosanu un traucé to koplietoSanas
shému operatoru darijumdarbibai, kuri vélas darboties vairak neka viena valsti.
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Katrs 1 EUR, kas tiek ieguldits ritenbrauksana Helsinku galvenajas pilsétas artérijas, nes 3,6 EUR ieguvumu
(Helsinki conducts first Bikenomics analysis | CIVITAS Handshake (handshakecycling.eu)).

% So mobilitates formu aizstavji biezi runa par “vértigajiem celu satiksmes dalibniekiem”, jo vini samazina
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sastrégumus un uzlabo gaisa kvalitati visiem.

EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 - Next steps towards “Vision Zero”:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/move-2019-01178-01-00-en-tra-00 3.pdf.
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45.

Tapéc Sodien ES pilsétmobilitates novéroSanas centra platforma tiek publicéti péc
apsprieSanas ar visam ieinteres€tajam personam izstradatie noradijumi attiecigajam
iestadem par mikromobilitates ieri¢u drosu lietojumu. ST IPP tematiska rokasgramata sniedz
paraugprakses piemérus un biutiskakos ieteikumus par mikromobilitates iericu integrésanu
pilsétmobilitates planosana ar mérki panakt to drosaku lietojumu pilsétu teritorijas. Ta
palidzgs integrét mikromobilitati nulles vizijas pieeja un sasniegt ES ilgtermina mérki —
panakt, ka celu satiksme bojagajuso un smagas traumas guvuso skaits ir tuvu nullei.

Tadel Komisija:

parskatitaja TEN-T regula ierosinas prasibas par multimodalajiem pasazieru centriem
pils€tas mezglos, lai labak integrétu aktivos transporta veidus, ka arl prasibas saglabat
velosipedu celu nepartrauktibu un pieklistamibu, lai veicinatu aktivas mobilitates veidus;

atjauninatajos IPP pamatnostadnu dokumentos palielinas ieSanas kajam un braukSanas ar
velosip&du lomu;

Sodien ES pilsétmobilitates noverosSanas centra platforma publicgs 1pasu IPP tematisko
rokasgramatu par mikromobilitates iericu drosu lietojumu, lai palidzétu pilsétmobilitates
planotajiem un vietgjam iestadém nodrosinat drosu jaunu iericu izvietoSanu pilsétu ielas;
pamatojoties uz pieredzi droSibas prasibu joma valsts un vietg§ja Iimeni, sagatavos
noteikumus par mikromobilitates ieri¢u droSumu;

lidz 2022. gada beigdm projektéSanas posma sakotngja revizija saskana ar Direktivu
2008/96/EK3* par celu infrastruktiiras dro§ibas parvaldibu sniegs noradijumus par
kvalitativas infrastruktiiras prasibam neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem.

46.

47.

48.

2.6 Bezemisiju pilsétas kravu logistika un pedéja kilometra piegade

Pilsétas kravu parvadajumi jeb logistika ir butiski svarigi pilsétu ekonomikas darbibai, vél
jo vairak Covid-19 pandémijas laika un péc tas, kad ir pieaugusi e-komercijas aktivitate un
piegades Uz majam. Pandémijas dél e-komercijas piegades patérétajiem 2020. gada pieauga
par 25 %, un pedeja kilometra piegazu pieaugums, visticamak, turpinasies=>.

Tadgjadi lidzas TEN-T regulas parskatisana ierosinatajam pilsétas mezglu funkcijam ir
japaatrina strauji attistoSos un ilgtsp€jigu risinagjumu, ka kravas velosipédu, ievieSana,
izmantojot jaunus izplatiSanas modelus, dinamisko marsrutéSanu un labaku multimodalu
pilsétas dzelzcela un iekSzemes tidenscelu savienotu izmantojumu. Tas palidz&tu optimizéet
transportlidzeklu un infrastrukttiras izmantojumu un samazinatu vajadzibu péc tuksiem un
liekiem braucieniem.

Turklat kravas parvadajumu dimensijai vajadz&tu ienemt ievérojamu Vietu ilgtsp&jigas
pilsétmobilitates planoSana, lai paatrinatu to ievieSanu. Ir javelta liclakas piles, lai
nodroginatu, ka pastavosie ilgtspéjigas pilsétlogistikas plani®® ir labak iestradati IPP satvara

34

35

36

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:32008L.0096.

https://www.weforum.org/press/2021/04/covid-19-has-reshaped-last-mile-logistics-with-e-commerce-
deliveries-rising-25-in-2020/.

2019.gada  oktobrT IPP  konteksta  tika  publicéta  ipaSa  tematiska  rokasgramata:

https://www.eltis.org/sites/default/files/sustainable _urban logistics planning 0.pdf.
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49,

50.

un tiek talak attistiti un Tstenoti visa ES%. Tas palidzes lidz 2030. gadam sasniegt
bezemisiju pilsétlogistikas mérki.

Ricibai $aja joma Ir jakoncentréjas Uz bezemisiju risinagjumu, tehnologiju un
transportlidzeklu ieviesanu pils€tlogistika. Komisija parskatis CO2 emisiju standartus lielas
noslodzes transportlidzekliem, lai Saja nozaré virzitos uz bezemisiju transportlidzekliem.
Komisijas priekslikums par verienigakiem CO. emisiju standartiem mazas noslodzes
transportlidzekliem® ari ievérojami palielinas pilsétlogistika izmantoto bezemisiju furgonu
ievieSanu.

Publisko un privato ieintereséto personu iesaistes nodroSinasana ir loti svariga, lai
optimiz&tu pils€tlogistiku un pedgja kilometra piegadi ekonomikas, sociala un vides
aspekta. Sadarbiba starp vietgjam iestadém un privata sektora ieinteresétajam personam,
regulari dialogi starp visam pusém, tikloSanas un viedoklu apmaina starp pilsétplanotajiem
ir gan vietgjo iestazu, gan privata sektora ieintereséto personu minétas galvenas darbibas®
zinasanu veidoSanai par ilgtsp&jigas pilsétlogistikas parvaldibu un planosanu. Turklat ES
limeni japieliek vairak palu, lai noveértétu, vai ir vajadzigs vakt un kopigot vairak datu par

pilsétas kravu parvadajumiem®*.

Tade] Komisija:

lidz 2022. gada beigam izstradas priekslikumu parskatit CO2 emisiju standartus lielas
noslodzes transportlidzekliem, lai $aja nozarg virzitos uz bezemisiju transportlidzekliem;

nodrosinas, ka pasreizgjie ilgtsp&jigas pilsétlogistikas plani ir pilniba integréti IPP satvara;
atbalstis dialogu un sadarbibu starp visam pusém, tikloSanos un viedoklu apmainu starp
pilsétplanotajiem,;

atbalstis datu brivpratigu kopigo$anu Visu ieintereséto personu starpa, lai padaritu pilsétu
kravu parvadajumus efektivakus, ilgtsp&jigakus un konkurétsp&jigakus*..

51.

52.

2.7 Digitalizacija, inovacija un jauni mobilitates pakalpojumi

Digitalizacijai ir neizmantots potencials: tadas tehnologijas ka maksligais intelekts, digitalie
dvini, blokkédes, lietu internets, Eiropas satelitnavigacijas un zemes novérosanas risindjumi
sola padarit pilsétmobilitati viedaku, noturigaku un ilgtspgjigaku.

Pateicoties jaunam lietotném un platformam, viedtalruni var sniegt piekluvi plaSam
pakalpojumu klastam. Pieméram, “mobilitates ka pakalpojuma” lietotnes var palidzet ar
visu mobilitates piedavajumu bileSu rezervaciju un apmaksu. Jo raitakus més padarisim
multimodalos braucienus, jo vairak lietotaju tos atbalstis un pienems. Nakotné gan

37

38

39

40

2021. gada faktu vaksanas p&tijuma tika konstatéts, ka, kaut ari 68 % no izlas€ icklautajam ES pilsétam zinaja
par ilgtspgjigas pilsétlogistikas planu pamatnostadném, tikai 13 % pilsétu ir Tpasi ilgtsp&jigas pilsétlogistikas
plani, savukart 58 % pilsétu logistikas elementus ir ieklavusas savos ilgtsp&jigas pilsétmobilitates planos.

Priekslikums Regulai par emisiju standartu noteikSanu jauniem vieglajiem pasazieru automobiliem un

jauniem vieglajiem komercialajiem transportlidzekliem: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX:52017PC0676R(01).
Turpat.

Faktu vaksanas petijuma atklats, ka tikai 29 % no izlas€ ieklautajam ES pilsétam vac datus par pilsétlogistiku
un tikai 32 % no tam ir izvértéjuma satvars.

41 Pienacigi nemot v&ra risinajumus, kuri tiek izstradati Digitala transporta un logistikas foruma (DTLF).
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53.

54,

55.

56.

transporta operatoriem, gan pasazieriem biis iesp&ja izmantot Eiropas digitalas identitates
makus*?, ko izdos dalibvalstis un kas dos pilsoniem, pastavigajiem iedzivotdjiem un
uznémumiem iesp&ju apmainities ar akreditacijas datiem un tos uzradit, ar1 pilsétmobilitates
vajadzibam.

Turklat digitalie mobilitates parvaldibas riki var palidzet sabiedriska transporta iestadém
gt precizu izpratni par publiskas telpas izmantojumu, veikt labakus ieguldijumus
multimodalaja infrastruktiira un transportlidzeklos, ka ari efektivi planot un uzraudzit
atbilstibu noteikumiem.

Lai turpinatu atbalstit labaku satiksmes un mobilitates parvaldibu, planota ITS direktivas
parskatidana®® un parskatita Delegeta regula par reallaika satiksmes informacijas
pakalpojumu nodrosinasanu visa ES* stiprinas reallaika satiksmes informacijas un
multimodalos digitalas mobilitates pakalpojumus.

Digitalizacija ari piedava veidu, ka atrisinat dazas problémas, kuras saistitas ar
transportlidzeklu pilsétpiekluves regulésanu (TPR). Eiropa lielaka dala (73 %) no TPR
pasakumiem attiecas uz mazemisiju (un bezemisiju) zonam. Mazemisiju zonas var biit
efektivs instruments vietgjo gaisa kvalitates problému risinasanai, jo Tpasi teritorijas, kur
satiksme ir galvenais vispargja gaisa piesarnojuma avots. Turklat vairakas vietéjas iestades
apsver arkartas piesarnojuma sh&mas un celu maksas shémas citu problému, piem&ram,
sastrégumu, novérsanai®®. Daudzas pilsétas griitibas rada lokali satiksmes sastrégumi un
gaisa kvalitates problémas, ko izraisa transports, biezi parsniedzot ES gaisa kvalitates
standartus un piesarnojuma sliek$nus*. It Ipasi autotransportam vajadzetu kliit ievérojami
mazak piesarnojoSam, sevisSki pilsétas. Planotais priekSlikums par stingrakiem gaisa
piesarnotaju emisiju standartiem transportlidzekliem (Euro 7) palidzEs pilsétam pareja uz
tiru mobilitati. Bez tam TPR var bt pasakums, kas nodro$ina atbilstibu ES gaisa kvalitates
standartiem un ierobezo sastrégumus un satiksmes raditas emisijas. Turklat TPR pasakumi
ari stimulé sabiedriska transporta izmantoSanu un aktivu mobilitati, samazinot
piesarnojosaku transportlidzeklu piekluvi jutigam pilsétu zonam.

Ir svarigi, lai tad, kad tiek ieviesti TPR pasakumi, tie nodroSinatu raitu un lietotajam
draudzigu celoSanu vienotaja tirgii, nediskrimingjot autovaditajus, kuri nav rezidenti. Kaut
arT konkrétu TPR pasakumu ievie$ana ir un tai vajadz&tu bat kompetento valsts un vietgjo
iestazu uzdevumam, dazado TPR pasakumu daudzveidiba ES rada jaunas problémas
pasazieru un kravu parvadajumiem. Celu satiksmes dalibniekiem ir vajadziga labaka
piekluve informacijai, lai vini zinatu par Siem noteikumiem un varétu tos ievérot; un
pilsétas biezi nespgj izveidot un pienacigi istenot efektivas un funkcionalas shémas. Sis
problémas ir jo seviski nopietnas arvalstu transportlidzekliem, pat tad, ja tie ir bezemisiju.

42

43

44

45

Regulu (ES) Nr.910/2014 groza attieciba uz Eiropas digitalas identitates reguléjuma izveidi saistiba ar
Komisijas 2021. gada 3. junija leteikumu par kopigu Savienibas rikkopu koordinétai pieejai Eiropas digitalas
identitates satvaram. Ja likumdosanas diskusijas tiks noslégtas lidz 2022. gada beigam, dalibvalstis digitalas
identitates makus izdos 2024. gada.

https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12534-Intelektiskas-transporta-
sistemas-ES-noteikumu-parskatisana-_|v.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:32015R0962.

2021. gada 21.oktobri speka esoSie vai planotie TPR pasakumi attiecas uz 328 mazemisiju zonam,
130 arkartas piesarnojuma shemam, 36 bezemisiju zonam un 6 pilsétu celu lictoSanas maksas zonam. Avots:
https://urbanaccessregulations.eu/.

Direktiva 2008/50/EK par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX:02008L0050-20150918.
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S7.

58.

59.

60.

Trukst standartizéta un efektiva veida, ka autovaditajiem sniegt informaciju un datus par
TPR noteikumiem. Tapat pilsétu iestadém triikst datu, kas vajadzigi noteikumu parrobezu
izpildes panaksanai.

Komisija Iidz $im ir koncentrgjusi savus centienus uz to, lai uzlabotu informacijas
sniegSanu un datu kopigoSanu, $adi:

a. Tistenojot Regulu (ES) 2018/1724 par vienoto digitalo varteju®’, kura prasa, lai
publiska sektora iestades informaciju celu satiksmes dalibnieckiem sniegtu,
izmantojot varteju;

b. gatavojoties parskatit Delegéto regulu par reallaika satiksmes informaciju®® 49,
kura dalibvalstim prasa shiegt piekluvi plasam statisko un dinamisko datu
klastam, lai ieklautu jaunas datu kopas, piem&ram, tas, kas saistitas ar TPR;

C. Tstenojot projektu “UVAR Box™®°, kura mérkis ir palidzét pilsétam izstradat
lietotajiem draudzigu riku, ar ko standartizéta formata sniegt datus par pilsétu un
regionalajam TPR shémam,;

d. Tistenojot projektu “UVARexchange™®, kura mérkis ir uzlabot informacijas
sniegSanu transportlidzeklu vaditajiem TPR zonu tuvuma, ka art uzlabot vietgjo
iestazu piekluvi informacijai, jo ipasi par arvalstu transportlidzekliem un
vaditajiem, lai nodroSinatu netrauc€tu braukSanu un vietgjas iestades var€tu
pieme&rot TPR pasakumus.

Ir jaturpina darbs, lai panaktu efektivus, rentablus, lietotajiem draudzigus un taisnigus
risingjumus, kuri dod labumu gan publiska sektora iestadém, gan transportlidzeklu
vaditajiem un Ipasniekiem, ka ar1 palidz stradat ar TPR pasakumiem un tos piemerot.

Digitalizacija ari lauj piedavat jaunus mobilitates pakalpojumus , tadus ka stacijai
nepiesaistitu vieglo automobilu un velosipédu koplietosana, braucienu pasitisana un
inovativi taksometru pakalpojumi, ka ari piegades pakalpojumus, kuri galvenokart tiek
piedavati, izmantojot mobilas lietotnes. Turklat Sie pakalpojumi ir liela iesp&ja Eiropas
uznémumiem.

Braucienu pasiitiSanas uzpémumi var radit ievérojamas parmainas, piedavajot privatu
nomas transportlidzeklu ar vaditajiem (PNT) pakalpojumus, kuri konkuré ar
tradicionalajiem taksometru pakalpojumiem. Taksometru vaditaji biezi uzskata braucienu
pasttiSanas uznpémumu konkurenci par negodigu, ja tiem nav jaievéro tadi pasi noteikumi
ka taksometriem. Taja pasa laika braucienu pasiitiSanas uznémumi un PNT operatori
uzskata PNT noteikumus par novecojusSiem. Komisija 2022. gada sniegs mérkorientetus
noradijumus par noteikumiem, kuri attiecas uz taksometru un PNT pakalpojumiem. Sie
noradijumi papildina nesenos Komisijas priekSlikumus par taisnigiem darba apstakliem

47

48

49

Regula par vienoto digitalo varteju (VDV) darbojas ka vienots punkts, no kura iedzivotaji un uznémumi var
piekltt informacijai par noteikumiem un prasibam, kas viniem jaievéro saskana ar ES, valstu, regionalajiem
un vietgjiem noteikumiem. Citu prasibu starpa publiska sektora iestadém, izmantojot varteju, ir jasniedz celu
satiksmes dalibniekiem informacija par TPR. Attieciba uz emisiju uzlimju sanemsanas procediru regula
nosaka, ka $im publiska sektora struktiras vai iestades izsniegtajam uzlimém ir jabit pilniba pieejamam
tieSsaisté ne velak ka 2023. gada 12. decembri.

Sagaidams, ka delegéta akta pienemsana notiks 2022. gada 1. ceturksn.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L\V/TXT/?uri=CELEX:32015R0962.

%0 Eiropas Parlamenta finanséta sagatavosanas darbiba, kuru parvalda Komisijas dienesti (https://uvarbox.eu).

5 Eiropas Parlamenta finans&ta sagatavo$anas darbiba, kuru parvalda Komisijas dienesti (https://www.eltis.org/in-

brief/news/uvarexchange-project-kicks).
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61.

62.

63.

64.

platformu ekonomika. Lai nodroSinatu So pakalpojumu attistibu saskana ar Eiropas zalo
kursu, pasreizgjais priekslikums parskatitajam TEN-T pamatnostadném paredz, ka
ilgtsp€jigas pilsétmobilitates planos, kas attiecas uz pilsétas mezgliem, vajadzetu ieklaut
planus parejai uz bezemisiju vieglo automobilu parkiem.

Rodas citi jauni mobilitates un transporta pakalpojumi, kuri biezi tiek atbalstiti ar ES
finans€jumu pétniecibas un inovacijas darbibam. Satiklotas un kooperativas automatiz&tas
mobilitates (SKAM) pakalpojumi un gaisa mobilitate pilsétas (GMP)®? ir divi no tiem. Lai
palielinatu to potencialo devumu pils€tmobilitatei, tos jau no pasa sakuma ir nepiecieSams
integrét IPP satvara.

Plasaka konteksta daudzas Eiropas pilsétas jau ir globalie pionieri transporta inovacija,
ilgtsp&jigas pilsétmobilitates planoSana un verienigu klimata un celu satiksmes drosibas
mérkraditaju Tsteno$ana. Misu pils€tas biezi ir labakas “dzivas laboratorijas”, kur tiek
izstradati, parbauditi un istenoti jauni risinajumi biezi sastopamam problémam, ne tikai
dodot ieguldijumu lietderigaka un ilgtsp&jigaka pilsétmobilitaté, bet ari papildus
paaugstinot dzives kvalitati Eiropas pilsétas cilvékiem, Kuri tajas dzivo. Pilsétas ari
eksperimentg ar vietgjo digitalo dvinu izmantojumu, apvienojot datus no dazadam jomam
(ieskaitot mobilitati) un izmantojot vizualizaciju, modelé$anu un simulaciju, lai pamatotu
savu lemumu pienemsanu integréta veida.

Sabiedriska diskusija un piedalisanas jaunu mobilitates koncepciju radisana ir loti butiska,
lai sabiedriba tas pienemtu. Ar $adu mérki kops 2002. gada iniciativu CIVITAS atbalsta
secigas pétniecibas UNn inovacijas pamatprogrammas, un ta ir ieviesusi inovativas darbibas
vietgja un regionala limeni, laujot publiska sektora iestadém labak parvaldit inovaciju un
pienemt jaunus rikus, risinagjumus un procesus. Tas palidz veicinat ilgtsp&jigu un viedu
pilsétmobilitates risindjumu ievieSanu un atkartoSanu visa Eiropa un arpus tas.

Turklat ir daudz ES pétniecibas un inovacijas iniciativu, kuram ir saikne ar pilsétmobilitati,
to skaita kopigi planotas partneribas 2ZERO (virziba uz bezemisiju autotransportu) un
SKAM (satiklota un kooperativa un automatizéta mobilitate), institucionalas partneribas
“Tirs tdenradis” un “Eiropas dzelzcel$”, 1idzfinanséta partneriba “Impulsi pilsétu pareja”,
Inovativu pilsétvides darbibu iniciativa, EIT ZinaSanu un inovaciju kopiena
pilsétmobilitatei, iniciativa living.eu un Viedo pilsétu platforma. Sis iniciativas cita citu
papildina, un tam ir liels sinergiju potencials, lai paatrinatu inovaciju virziba uz
ilgtspejigakam, dzivei piemérotakam pilsétam un pilsétvidi. Ipasi daudzsolo$s veids, ka
efektivi koordinét pilsétu jautajumu iniciativas, ir misija “Klimatneitralas un viedas
pilsétas” (sk. turpmak).

Komisija:

lIidz 2022. gadam ierosinas likumdoSanas iniciativu par komerciali sensitivu datu sniegSanu
un izmantoSanu multimodalajiem digitalas mobilitates pakalpojumiem, ari uzlabojot
piekliistamibu cilveékiem ar ierobeZotam parvietoSanas sp&jam,;

2022. gada iepazistinas ar pasakumiem, ar kuriem tiks izveidota vienota Eiropas mobilitates
datu telpa, lai atvieglotu piekluvi mobilitates datiem un to kopigoSanu, taja skaita pilsétu
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Definéta ka: loti zema augstuma liela apjoma gaisa satiksme virs apdzivotam vietam.
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[Tment;

ar programmas “Digitala Eiropa™® atbalstu radis ES vietgjo digitalo dvinu rikkopu, lai
palidzeétu pilsétam to vietéja konteksta apvienot datus no dazadam jomam, pieméram,
mobilitates, ka arT izmantot vizualizaciju un simulaciju [émumu pienemsanas atbalstam;

2022. gada uzsaks 1pasu petijumu, kura tiks noteikts un precizéts, kuri digitalie un tehniskie
risinajumi biitu pieejami, lai Tstenotu efektivakus un lietotdjam draudzigakus TPR
pasakumus, taja pasa laika ieverojot subsidiaritates principu;

izdos noradijumus par viet§jo transportu p&c pieprasijuma, t.i., par taksometriem,
privatajiem nomas transportlidzekliem ar vaditajiem un braucienu pasitiSanu;

talak attistis iniciativu CIVITAS programmas “Apvarsnis Eiropa” ietvaros un sadarbibu ar
atbilstosajam ES finans€juma iniciativam, izmantojot misiju “Klimatneitralas un viedas
pilsétas”;

atbalstis inovacijas darbibas p€tniecibas un inovacijas programma “Apvarsnis Eiropa”,
izmantojot partneribas, kuras ir nozimigas pils€tmobilitates pasakumiem (Iidzfinans&to
partneribu “Impulsi pilsétu pareja”, kopigi planotas partneribas 2ZERO un SKAM,
institucionalas partneribas “Tirs denradis” un “Eiropas dzelzcels”).

65.

66.

67.

2.8 Cela uz klimatneitralam pilsétam: noturigs, videi draudzigs un
energoefektivs pilsétas transports

Svarigs Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijas atskaites punkts ir panakt, lai vismaz
100 Eiropas pilsétas lidz 2030. gadam butu klimatneitralas. Nemot véra piemérotu
tehnologisko un citu politikas risinagjumu pieejamibu bezemisiju mobilitatei, pilsétam
vajadz&tu veikt pasakumus, lai sekmétu zalo parkartosanos un galu gala nodroSinatu, ka
pilsétmobilitate un transports klast klimatneitrali péc iesp&jas atrak. Tam vajadz&tu ietvert
sinergijas ar atjaunigas energijas razo$anu, uzglabasanu un energokopienam. Seviski pilsétu
iestadém vajadz&tu izmantot to riciba esosas pilnvaras, pieméram, publiska iepirkuma,
koncesijas, licenc¢u pieskirSanas procediiru un dotaciju pieskirsanas konteksta, lai paatrinatu
sabiedriska transporta un transportlidzeklu parku, pieméram, kopigotas mobilitates un
nomas transportlidzeklu, piegades transportlidzeklu, ka ari taksometru un PNT
pakalpojumu, zalinasanu.

Publiska sektora iestadém vajadz&tu nodroSinat efektivu, sadarbsp&jigu un lietotajam
draudzigu uzlades un alternativo degvielu uzpildes infrastruktiru. Tade] Ilgtsp€jiga
transporta forums jau ir izstradajis ieteikumu kopumu publiska sektora iestadém
iepirkumam, koncesiju un licenéu pieskirSanai un/vai atbalsta sniegSanai elektriskas
uzlades infrastruktiirai vieglajiem pasazieru automobiliem un furgoniem®*. Turklat
2022. gada tiek planots publicét noradijumus par uzlades infrastruktiras atlauju un tikla
savienojumu procediiru uzlabosanu, ka ari ieteikumus par specializéto transportlidzeklu
parku un uznémumu autoparku elektrifikacijas paatrinasanu.

Parkartosanos uz klimatneitralitati praks€ izstradas un paradis pils€tas, kuras ir iesaistitas
misija “Klimatneitralas un viedas pilsgtas”®®. Misijas mérkis ir panakt, lai Iidz 2030. gadam

53

Programmas “Digitala Eiropa” darba programma 2021.-2021.gadam, C(2021) 7914 final, pielikums.
Indikativs uzaicinajums sakas 2022. gada.

54 https://transport.ec.europa.eu/document/download/5bcffcOb-d1fe-468e-9f2c-04026629¢907 _en.

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52021DC0609.
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100 Eiropas pilsétas klutu klimatneitralas un viedas, ka ari sagatavot pamatus tam, lai Iidz
2050. gadam klimatneitralas klttu visas pilsétas. Pilsétmobilitate bus §Is apnemsanas
centra. Attieciba Uz pétniecibu un inovaciju pirma programmas “Apvarsnis Eiropa” darba
programma 2021.-2022. gadam ietver darbibu kopumu, kas palidzés likt pamatus misijas
istenoSanai, taja skaita vairakas svarigas jomas, pieméram, sabiedriska transporta joma.

Komisija:

ierosinas parskatitaja TEN-T regula ieklaut pienakumus par uzlades un uzpildes
infrastruktiras piecejamibu, Kuri izriet no Komisijas priekslikuma regulai par alternativo
degvielu infrastruktiiras ieviesanu®®, taja skaita pilsétas mezglos;

icklaus programmas “Apvarsnis Eiropa” pé&tniecibas un inovacijas darba programmas
tematus, lai palidzetu pilsétam veikt ieguldijumus pilsétmobilitates inovacija pilsétu misijas
ietvaros, koncentr&joties Uz sabiedrisko transportu un aktivo mobilitati, ka ari transporta
partneribu ietvaros atbalstis automatizetus, viedus un bezemisiju transportlidzeklus un to
integraciju ar uzlades sistémam pilsétu teritorijas;

laikposma no 2021. Iidz 2023. gadam programmas “Apvarsnis Eiropa” ietvaros pieskirs
359,3 miljonus EUR misijas “Klimatneitralas un viedas pilsétas” sakotn&jam Tsteno$anas
posmam;

attistis turpmakas sinergijas ar finans§jumu no citam ES programmam (ka Eiropas
strukturalajiem un investiciju fondiem, Eiropas infrastruktiiras savienosanas instrumentu un
AtveseloSanas un noturibas mehanismu), Eiropas Investiciju bankas un privata sektora
avotiem, lai atbalstitu bezemisiju mobilitates, transportlidzeklu un to veicinataju ievieSanu.

68.

69.

2.9 lzpratnes veicinaSana un spéju veidoSana

Eiropas Mobilitates nedela (no 16. lidz 22. septembrim)®’ — Eiropas Komisijas kampana
sadarbiba ar valstu koordinatoru tiklu — kops 2002. gada ir veicinajusi uzvedibas izmainas
virziba uz ilgtsp&jigu mobilitati, atbalstot aktivo mobilitati, sabiedrisko transportu un citus
ilgtsp€jigus un viedus transporta risinajumus. Kaut arT kampana risinas visu gadu, galvenais
decentralizétais pasakums notiek septembri, kad mazakas un lielakas pilsétas organizé
pasakumus, kuri saistiti ar gada t€mu, pieméram, arvien popularakas “dienas bez auto”.
20. kampanas teéma 2021. gada bija “Drosi un veseligi ar ilgtsp&jigu mobilitati”, un taja
piedalijas rekordliels skaits mazu un lielu pilsétu (3200) 53 valstis visa pasaulé.
Gadskartgjie pasakumi, piemeram, lielas ES konferences® un ES limena balvas, kas
saistitas ar pilsétmobilitati, kalpo lidzigam mérkim un lauj dalibniekiem tikloties un
apmainities ar paraugpraksi. Pasreiz notiekosa konference par Eiropas nakotni arT nodroSina
izcilu forumu interaktivai sazinai ar iedzivotajiem par ilgtsp€jigiem transporta
risindjumiem.

Gadskartgja Pilsétas pieejamibas balva®®, kuru Eiropas Komisija iedibinaja 2010. gada,
pauz atzinibu Eiropas pilsétam par to centieniem klat pieklistamakam personam ar
invaliditati, ar1 transporta un ar to saistitds infrastrukttiras joma. Divpadsmitaja Pilsétas
pieejamibas balvas gada tika 1paSi pieminéta dzelzcela staciju piekliistamibas uzlaboSana,

56 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559.

57 https://mobilityweek.eu/home/.

%8 Jo 1pasi Civitas forums, IPP konference un Pilsetmobilitates dienas.

%9 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1141.
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70.

lai svinétu Eiropas Dzelzcela gadu (2021). Balva mudina katru ES pils€étu nodroSinat
personam ar invaliditati un vecakiem cilvékiem vienlidzigu piekluvi pilsétas dzivei. Turklat
ta sniedz iesp&ju pilsétam citai citu iedvesmot un apmainities ar paraugprakses pieméeriem.

Lidztekus izpratnes veicinasanai pastav ari vajadziba palidzét veidot viet&jo un regionalo
iestazu, ka ar1 pilsétu transporta darbinieku spé&jas, lai vini varétu efektivi istenot savu
pienakumu saistiba ar ilgtsp&jigu un viedu pils€tmobilitati. ES ir atbalstijusi sp&ju
veidoSanu, jo seviski ilgtspEjigas pils€tmobilitates planoSanai, nodroSinot tehnisko
palidzibu un macibas, ka arT istenojot daudzus projektus un sniedzot noradijumu
dokumentus.

Komisija:

turpinds savus izpratnes veicinasanas pasakumus, kuru centra ir Eiropas Mobilitates nedéla
un ES pilsétmobilitates balvas un pasakumi;

turpinas nodros$inat tehnisko palidzibu un jo ipasi pasakumus vietgjo, regionalo un valsts

iestazu sp&ju veidoSanai, lai sagatavotu un Tstenotu pilsétmobilitates pasakumus un
stratégijas.

71.

72.

73.

74.

PARVALDIBA UN KOORDINACIJA

Mobilitates jautajumos ir iesaistiti visi politikas limeni (ES, valsts, regionalas un vietgjas
iestades). Ir vajadziga daudzlimenu integrétas parvaldibas pieeja pilsétmobilitates, ka ari
Citu nozimigu nozaru, pieméram, energétikas, parvaldibai; minéta pieeja ir dala no virzibas
uz klimatneitralitati, piem&ram, izmantojot misiju “Klimatneitralas un viedas pilsétas”.
Saja zina ir svarigi nodro$inat, lai pilsétas bitu pilniba iesaistitas un atbalstitu Eiropas
mérku sasniegSanu. levérojot subsidiaritates principus, vajadzetu atbalstit valsts, vietgjas un
regionalas iestades to darba un istenot apvienotu pieeju visa ES.

Ir vajadziga specigaka platforma dialogam un jaunu pasakumu kopigai izveidei, lai istenotu
jauno ES pilsétmobilitates satvaru, vairak iesaistot dalibvalstis un veidojot labaku dialogu
ar pilsétam, regioniem UN ieinteresétajam personam par Vvisiem pilsétmobilitates
jautajumiem. Sim mérkim vajadzétu izmantot pastavosas struktiiras un tas pielagot, ciktal
iespgjams®’.

Reforméta Pilsétmobilitates ekspertu grupa®® var uznemties centralu lomu §is jaunas
parvaldibas pieejas izstradé un istenoSana. Grupas lidzsingja darbiba kopuma neatbilst
sakotngjam gaidam, un sabiedriskajas apspriesanas un darbseminaros tika uzsverts, ka tas
struktiira un darba kartiba ir jauzlabo. Tam vajadzetu ietvert dalibas atvérSanu vietéjam
iestadeém, pilsétu tikliem un socialajiem partneriem, ka art skaidru darba mérku un
sasniedzamo rezultatu noteikSanu. Ekspertu grupas darbiba biitu jaatbalsta apakSgrupam, ja
tas ir lietderigi.

Ekspertu grupai jo seviski vajadzetu stradat ar sabiedrisko transportu, kopigoto un aktivo
mobilitati, bezemisiju transportlidzeklu parkiem, pilsétlogistiku un pirma un pedgja
kilometra piegadi, ietverot parrobezu pilsétu teritorijas, ka ari ar pilsétas un lauku apvidu

60 2023. gada planotaja pilsétprogrammas parskatiSsana varétu izpétit sinergijas starp tas daudzlimenu parvaldibas

dialogu un pilsétmobilitates kopienu un ieinteresétajam personam.

61 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-

groups/consult?do=groupDetail.groupDetail &grouplD=3165&NewSearch=1&NewSearch=1&lang=Iv.
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saikném. Tai ari vajadzétu koordinét sagatavotibu pilsétas transporta arkartas situacijam
starp dalibvalstim®2, ka ari starp nacionalo IPP programmu vaditajiem un IPP Koordinacijas
platformas grupu.

Komisija:

lidz 2022. gadam parskatis Komisijas Pilsétmobilitates ekspertu grupas mandatu un
darbibu.

75.

76.

77.

78.

79.

STARPTAUTISKIE ASPEKTI

Pilsétmobilitate ir viena no dimensijam, uz kuram attiecas 11. ilgtsp&jigas attistibas mérkis
par ilgtsp&jigam pilsétam un kopienam, ka arf Jauna pilsétattistibas programma. Sie globala
satvara dokumenti ir vadijusi ES daudzpus&jo un divpus&jo sadarbibu, ka ari citas darbibas,
kuras tika uzsaktas, lai atbalstitu prak$u un risinajumu ieviesanu arpus ES.

Starptautiska pilsétsadarbibas programma®® no 2017. lidz 2020. gadam deva ieguldijumu
dialoga par mobilitates jautagjumiem veido$ana starp pilsétam visa pasaulé, izmantojot
pils€tu parus un kopg€ju ricibas planu izstradi. Ka pieméru var minét sadarbibu starp Turinu
(Ttalija) un Sanpaulu (Brazilija) ar mérki veidot multimodalu pilsétmobilitati lielas
starppasvaldibu sistémas, ka arT Nagpuras (Indija) un Karlsriies (Vacija) darbu, apsverot uz
cilvékiem orientétu mobilitati un publisko velosipedu koplietoSanu.

Jaunas Starptautiskas pilsétu un regionalas sadarbibas programmas (IURC) 2021.—
2024. gadam®* ietvaros 44 pilsétas no ES valstim un valstim arpus ES ir izradijusas interesi
stradat ar tematisku pilsétu un regionalas atjaunos$anas un socialas kohézijas tiklu, kur$
ipasi ietver ilgtsp&jigas mobilitates un transporta jautajumus.

Ir notiku$i daudzi citi starptautiski pasakumi ar mérki stiprinat un Tstenot ilgtsp&jigas
pilsétmobilitates risinajumus, atbalstot ES attistibas sadarbibu un partneribas dazados
geografiskajos regionos. Sie pasakumi attiecas uz ieguldfjumu dimensiju un strategiskas
mobilitates parvaldibas jédzienu pasvaldibu liment ilgtsp&jigas pils€tmobilitates planosanai,
kura ES IPP koncepcija un pamatnostadnes ir kluvusas par globalu atskaites punktu. Tas
visa pasaul@ ir pielagotas geografiskajiem kontekstiem un specifikai.

Lai sasniegtu ES klimata mérkus, ir svarigi vairak piesaistit viet€jo politisko Iidzatbildibu
saistiba ar ilgtsp&jigas mobilitates mérkiem. Balstoties uz Eiropas misijas “Klimatneitralas
un viedas pilsétas” iecerém, Komisija stiprinas starptautisko sadarbibu saistiba ar
starpnozaru pieejam uzticamu un cenas zina pieejamu tiras energijas risinajumu
integracijai, ari pilsétu transporta nozar€, izmantojot globalo pilsétu parkarto$anas
iniciativu “Misija — inovacija”®.

Komisija:

veicinas sadarbibu ar globalo Pilsétas méru paktu klimatam un energijai pilsétmobilitates

62 Komisijas Robezu kontaktpunkts, kura sastava ir parrobezu jautajumu eksperti, var dot ieguldijumu arf ekspertu

grupas darba (piem&ram, risinot juridiskus un administrativus $kérslus saistiba ar robezam).

83 https://ec.europa.eu/regional _policy/en/policy/cooperation/international/urban/.

64 https://www.iurc.eu.

85 http://mission-innovation.net/missions/urban-transitions-mission.
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jautajumos;

- attistis cieSaku sadarbibu pilsétmobilitates jautdjumos ar citam nozimigam starptautiskam
struktiram, pieméram, Starptautisko Transporta forumu (STF);

- turpinds veicinat ilgtsp&jigas pils€tmobilitates pieejas arpus ES, pieméram, ka dalu no
ekonomikas un investiciju planiem Rietumbalkaniem®, Austrumu partneribai®’ un dienvidu
kaiminregionam®® ©,

5 FINANSEJUMS UN LIDZEKLU NODROSINASANA PILSETMOBILITATES PROJEKTIEM

80. Pilsétmobilitates dekarbonizacijai, attiriSanai, digitalizacijai un modernizacijai ir
nepieciesami ieverojami centieni jaunu risinajumu izstradé un testésana, ka art ieguldijumi
mobilajos aktivos un infrastruktiira.

81. 2021.—2027. gada finansu perioda Eiropas un valstu Iiment ir pieejami vairaki finansésanas
instrumenti  atbalstam parejai uz ilgtsp&jigu pilsétmobilitati, piem&ram, Eiropas
infrastruktiiras savienoS$anas instruments, programma InvestEU, Eiropas Regionalas
attistibas fonds, Kohézijas fonds, pétniecibas un inovacijas pamatprogramma “Apvarsnis
Eiropa”, programma “Digitala Eiropa” un AtveseloSanas uUn noturibas mehanisms; ka art
Kaiminattiecibu, attistibas sadarbibas un starptautiskas sadarbibas instruments (NDICI) un
Pirmspievieno$anas palidzibas instruments (IPA 111) paplasinasanas regiona.

82. Ir arT sperti butiski soli, lai finanSu sistému padaritu ilgtsp&jigaku, ipasi ar 2020. gada
pienemto Taksonomijas regulu, ar kuru tika izveidota videi draudzigu saimniecisko darbibu
klasifikacijas sistema. Tas sekmés tadu zalo finansu produktu paplasinasanu, Kkuri ir
pieméroti ieguldijumu veicinasanai pilsétmobilitaté un alternativo degvielu ievieSana.
Misija “Klimatneitralas un viedas pilsétas” atbalstis So procesu, nodrosinot lielakas
sinergijas un papildinatibu ar citam ES programmam, un taja pasa laika palidzes pilsétam
panakt zalo un digitalo parkartoSanos, sagatavojot un istenojot pilsétu klimatligumus, kuros
bus ieklauti arf ieguldijumu plani, kas ietvers ES, valsts un regionalo finansu atbalstu, un
kuros bus noteikts, ka pilsétas plano pieklit finansgéjumam no citiem avotiem, lai izvérstu
un ieviestu inovativus risinajumus saistibu izpildei.

83. Izmantojot tehniska atbalsta instrumentu’®, Komisija palidz dalibvalstim izstradat un Tstenot
reformas, kuru mérkis ir parvarét ieguldijumu nepietieckamibu un paatrinat zalo un digitalo
parkartosanos. Dalibvalstis var ltgt atbalstu, izmantojot tehniska atbalsta instrumentu, lai
izstradatu un istenotu pasakumus, kas laus tam veikt lietderigas un ilgtsp&jigas reformas un
ieguldijumus tirakai, viedakai un integrétakai pilsétmobilitatei, ka ari tadgjadi sekmés
pareju uz ilgtsp€jigu pils€tmobilitati.

8 Pazinojums “Ekonomikas un investiciju plans Rietumbalkaniem” (COM(2020) 641 final).

67 Kopigs pazinojums “Noturibas stiprindSana— Austrumu partneriba, kas sniedz labumu visiem”

(JOIN(2020) 7 final) un kopigs dienestu darba dokuments “Recovery, resilience and reform: post 2020
Eastern Partnership priorities” (SWD(2021) 186 final).

88 Kopigs pazinojums “Atjaunota partneriba ar dienvidu kaiminregionu. Jauna programma Vidusjiiras regionam”
(JOIN(2021) 2 final) un kopigs dienestu darba dokuments “Renewed Partnership with the Southern
Neighbourhood Economic and Investment Plan for the Southern Neighbours” (SWD(2021) 23 final).

8 Sis darbibas un programmas finans@s ar jauno Kaiminattiecibu, attistibas sadarbibas un starptautiskas sadarbibas
instrumentu “Eiropa pasaul&”.

0 https://ec.europa.eu/info/overview-funding-programmes/technical-support-instrument-tsi_Iv.
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84.

85.

Izmantojot konsultaciju centru InvestEU, tiks sniegts lielaks konsultativais atbalsts un
tehniska palidziba ar specializétu instrumentu palidzibu, jo 1pasi ELENA, URBIS un
SIA/JASPERS, ka ari izmantojot Eiropas Komisijas Tehniskas palidzibas un informacijas
apmainas instrumentu (TAIEX) vai mérksadarbibas projektus ar tresam valstim. Tas ari
palidzgs palielinat ES finanséjuma apguvi un ietekmi.

Integréta pilsétmobilitates strat€gija (ilgtspejigas pilsétmobilitates plans vai tam lidzvertigs
plans) var sniegt papildu parliecibu par ieguldijumu lietderibu un efektivitati ka dalu no
sisteémiskas pieejas.

Komisija:

izveidos stipraku saikni starp IPP un finans€$anas instrumentiem un, pieméram, Eiropas
infrastruktiiras  savienoSanas instrumenta darba programmas pieskirs prioritati
pilsétmobilitates projektiem, kurus atbalsta IPP vai lidzigi plani, un programmas
“Apvarsnis Eiropa” uzaicinajumos pieskirs prioritati pretendentiem, kam ir IPP;

turpinas sniegt finansu atbalstu ilgtsp&jigiem ieguldijumiem pilsétmobilitates joma gan ES,
gan arpus tas, taja skaita viedas un ilgtsp&jigas pilsétmobilitates projektiem pilsétas,
izmantojot ES pétniecibas un inovacijas pamatprogrammu “Apvarsnis Eiropa” (2021.—
2027. gads).

86.

SECINAJUMI

Sis pazinojums ir aicinajums rikoties Visos parvaldibas limenos, lai risinatu mobilitates
problémas, ar kuram saskaras pilsétu teritorijas: Komisija pastiprinas savu atbalstu
teritorijas ar konstatétu ES pievienoto vertibu (jo ipasi saistiba ar TEN-T pilsétas mezgliem
un ieteikumiem dalibvalstim par efektiviem ilgtsp&jigas pilsétmobilitates planiem), taja
pasa laika veidojot kopg&ju satvaru visam ES pilsétam parejai uz ilgtspgjigaku un viedaku
pilsétmobilitati. Dalibvalstis tiek mudinatas atbalstit viet&jo iestazu pastiprinatos centienus
tiru pilsétmobilitati paatrinasana ir gruts uzdevums, tacu ta ari sniedz milzigas iespgjas
pilsétam un regioniem, ka art nozarei visa Savieniba un arpus tas. Visbeidzot, ta apmierina
iedzivotaju velmi péc tiraka gaisa, mazaka sastrégumu daudzuma un troksna, ka arT lielakas
celu satiksmes drosibas un labakas veselibas — tas pilniba saskan ar masu jauno Eiropas
izaugsmes stratégiju.
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