25.7.20009.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L195/1

(Tiestbu akti, kuri pienemti, piemerojot EK/Euratom ligumus, un kuru publiceSana ir obligata)

REGULAS

KOMISIJAS REGULA (EK) Nr. 631/2009
(2009. gada 22. jilijs),

ar ko nosaka detalizétus I pielikuma istenosanas noteikumus Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 78/2009 par mehanisko transportlidzeklu tipa apstiprindjumu saistiba ar gajéju un citu

ievainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzibu,

groza Direktivu 2007/46/EK un atcel

Direktivu 2003/102/EK un 2005/66/EK

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,
nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot veéra Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 14. jan-
vara Regulu (EK) Nr. 78/2009 par mehanisko transportlidzeklu
tipa apstiprindgjumu saistiba ar gajéju un citu ievainojamu satik-
smes dalibnieku aizsardzibu (1), groza Direktivu 200746 /EK un
atce] Direktivu 2003/102/EK un 2005/66/EK un jo Ipasi tas
4. panta 6. punktu,

ta ka:

(1) Regula (EK) Nr. 78/2009 ir viens no atseviskiem regul€jo-
Siem aktiem atbilstosi tipa apstiprinajuma procedirai, kas
izklastita Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada
5. septembra Direktiva 2007 /46 EK, ar ko izveido sistému
mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka ari $adiem
transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un
atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanai
(“pamatdirektiva”) (2).

() Regula (EK) Nr. 78/2009 izklastitas pamatprasibas gajéju
un citu ievainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzibai, no-
radot testus un robezvértibas transportlidzeklu tipa apstip-
rindgjumam un frontalas aizsardzibas sisttmam ka
atseviSkam tehniskam vienibam.

(3)  Regula (EK) Nr. 78/2009 izklastito testu pamata ir prasi-
bas, kas paredzétas Eiropas Parlamenta un Padomes
2003. gada 17. novembra Direktiva 2003/102/EK par

() OV L 35, 4.2.2009., 1. Ipp.
() OV L 263,9.10.2007., 1. Ipp.

gdjeju un citu ievainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzi-
bu pirms sadursmes ar transportlidzekli un sadursmes ga-
djuma un par Padomes Direktivas 70/156/EEK
grozijumiem (3) un Eiropas Parlamenta un Padomes
2005. gada 26. oktobra Direktiva 2005/66/EK, kas attie-
cas uz mehanisko transportlidzeklu frontalas aizsardzibas
sistému izmantoSanu un ar ko groza Padomes
Direktivu 70/156/EEK (¥).

(4)  Pétijums (°), ko veica par dazu Direktiva 2003/102/EK iz-
klastitu prasibu specifikaciju, apliecinaja, ka vajadzigi
grozijumi.

(5)  Pamata tehniskajam prasibam, kas vajadzigas, lai istenotu
Regulas (EK) Nr. 78/2009 prasibas, jabat specifikacijam,
kuras izmantotas Komisijas 2003. gada 23. decembra
Lémuma 2004/90/EK par tehniskajam prasibam attieciba
uz 3. panta istenoSanu Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva 2003/102/EK, kas attiecas uz gajéju un citu ie-
vainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzibu pirms sadurs-
mes ar transportlidzekli un sadursmes gadijuma un ar ko
groza Padomes Direktivu 70/156/EEK (%), un Komisijas
2006. gada 20. marta Lémuma 2006/368/EK par siki iz-
stradatam tehniskajam prasibam, lai veiktu testus, kas mi-
néti Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2005/66/EK
attieciba uz mehanisko transportlidzeklu frontalas aizsar-
dzibas sistému izmantosanu (7).

() OV L 321,6.12.2003., 15. Ipp.

(*) OV L 309, 25.11.2005., 37. Ipp.

(°) A Study on the feasibility of measures relating to the protection of pedestrians
and other vulnerable road users, galiga redakcija, 2006, Transporta izpé-
tes laboratorija, Apvienota Karaliste.

(6) OV L 31, 4.2.2004., 21. lpp.

() OV L 140, 29.5.2006., 33. Ipp.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:035:0001:0001:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:321:0015:0015:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2005:309:0037:0037:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:031:0021:0021:LV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:140:0033:0033:LV:PDF
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(6)  Saja reguld paredzétie pasakumi ir saskana ar tehniskas ko-
mitejas mehanisko transportlidzeklu jautajumos atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Saja regula izklastitas tehniskas prasibas, kas vajadzigas, lai veiktu
Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma noraditos testus un izpil-
ditu taja paredzetas prasibas.

2. pants

Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma izklastitos testus veic
saskana ar $Is regulas pielikumu.

3. pants

Kas attiecas uz testiem tadu transportlidzeklu tipa apstiprinaju-
mam, kurus apriko ar frontalas aizsardzibas sistému, vai $adu sis-
tému tipa apstiprinajumam ka atseviskam tehniskam vienibam, ja
test€jama frontalas aizsardzibas sistéma paredzéta izmantoSanai
vairakiem transportlidzekla tipiem, tipa apstiprinajumu sistémai
pieskir atseviski attieciba uz katru transportlidzekla tipu, kam ta
paredzéta.

Tomeér tehniskais dienests ir pilnvarots atcelt papildu testus, ja at-

tiecigie transportlidzekla tipi vai frontalas aizsardzibas sistému
tipi uzskatami par pietieckami lidzigiem.

4. pants

Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Ei-
ropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2009. gada 22. jalija

Komisijas varda —
priekssedetaja vietnieks
Giinter VERHEUGEN
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PIELIKUMS

I DALA. VISPAREJAS PRASIBAS UN DEFINICIJAS
II DALA. TRANSPORTLIDZEKLA TESTA SPECIFIKACIJAS

[ nodala. Visparigi nosacjjumi

Il nodala. Tests ar apaksstilba formu pret buferi

11l nodala. Tests ar augsstilba formu pret buferi

IV nodala. Tests ar augsstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu

V nodala. Tests ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega augsgjo dalu

VI nodala. Tests ar pieaugusa zveltngalvu pret prieksgjo stiklu

VII nodala. Testi ar bérna/neliela auguma pieaugusa un picaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega augséjo dalu
III DALA. BREMZU PALIGMEHANISMA SISTEMU SPECIFIKACIJA

[ papildinajums. F s UN @,5¢ nNoteikSanas metode

Il papildinajums. BPS datu apstrade
IV DALA. FRONTALAS AIZSARDZIBAS SISTEMU TESTA SPECIFIKACIJAS

[ nodala. Visparigi nosacijumi

Il nodala. Tests ar apaksstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistemu

1II nodala. Tests ar augsstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému

IV nodala. Tests ar augsstilba formu pret frontlas aizsardzibas sistémas prieksgjo malu

V nodala. Tests ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu pret frontalas aizsardzibas sistému
V DALA. TESTA TRIECIENELEMENTI

[ papildinajums. Triecienelementu sertificésana

I DALA

2.1.

VISPAREJAS PRASIBAS UN DEFINICIJAS

Vispariga informacija
Veicot transportlidzekla mérijumus, ka aprakstits saja dala, transportlidzekli novieto normala brauksanas pozicija.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar riipnicas zimi, firmas zimi uz automasinas radiatora korka vai citu konstrukciju,
kas pie ne vairak ka 100 N picliktas slodzes atliektos vai iebiditos, tad $adu slodzi pieliek pirms $adu meérijumu veik-
Sanas un/vai to laika.

Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, iznemot balstiekartas sastavdalas vai aktivas
ierices gajéju aizsardzibai, novieto to glabasanas vieta.

Definicijas
Saja pielikuma pieméro $adas definicijas.

“Dzingja parsega prick3éjas malas augstums” attieciba uz jebkuru automobila dalu ir vertikalais attalums starp ze-
mi un dzingja parsega priek3€jas malas atskaites liniju 3aja punkta.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

“Dzingja parsega priek3cjas malas atskaites linija” ir saskares punktu veidota linija starp 1 000 mm garu nogriezni un
dzingja parsega prieks¢jo virsmu, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla gareniskajai vertikalajai plak-

nei un ir par 50° no vertikales atliekts atpakal, un ta apakséja dala ir 600 mm virs zemes, parvieto gar dzingja parsega
prieksgjo malu, saglabajot saskari ar to (skatit 16. attelu).

Transportlidzekliem, kuru dzingja parsega augséja virsma ir atliekta par 50° t3, lai nogrieznis veidotu nevis vienu sa-
skares punktu, bet gan nepartrauktu saskari vai vairakus saskares punktus, atskaites liniju nosaka, kad nogrieznis ir
atliekts atpakal 40° lenki no vertikales.

Sadas formas transportlidzekliem, kuriem nogriezna apakséja dala veido pirmo saskari ar transportlidzekli, $aja sa-
niska stavokli 31 saskare tiek uzskatita par dzingja parsega prieksgjas malas atskaites liniju.

Sis formas transportlidzekliem, kuru nogriezna augséjais gals veido pirmo saskari ar transportlidzekli, 1 000 mm ap-
tiSanas attaluma linija $aja saniska stavokli veido dzingja parsega priekséjas malas atskaites liniju.

Bufera augséjo malu ar uzskata par dzingja parsega priekséjo malu, ja to §is procediras laika skar nogrieznis.

“Dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija” ir linija, kuru veido punkti, kas ir vistalak uz aizmuguri un kur
saskaras lode (165 mm diametra) un priekséja augséja virsma, ja lodi parvieto par priekséjo augséjo virsmu, sagla-
bajot kontaktu ar prieksgjo stiklu (skatit 1. attélu). Stikla tiritaju slotinas un sviras ir nonemtas 3a procesa laika.

Ja dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija ir vairak neka 2 100 mm aptiSanas attaluma, tad dzingja par-
sega aizmuguréjas malas atskaites linija ir linija, ko veido punkti 2 100 mm aptiSanas attadluma. Ja dzingja parsega
aizmuguréjas malas atskaites linija un sanu atskaites linijas nekrustojas, tad dzingja parsega aizmuguréjas malas at-
skaites liniju groza atbilstosi procediirai, kas izklastita 2.17. punkta.

“Bufera prieksgja dala” attieciba uz jebkuru transportlidzekla garenisko dalu ir horizontalais attalums, ko méra jeb-
kura transportlidzek]a vertikala plakné starp bufera augsgjo atskaites liniju un dzinéja parsega priekséjas malas at-
skaites Iiniju.

“Celgala centrs” ir punkts, ap kuru celis lokas efekivi.

“Bufera stiiris” ir punkts, kura transportlidzeklis saskaras ar vertikalu plakni, kas veido 60° lenki ar transportlidzekla
vertikalo garenisko plakni un kas ir bufera argjas virsmas pieskares plakne (skatit 2. attelu).

“Frontalas aizsardzibas sistémas stiiris” ir frontalas aizsardzibas sistémas punkts, kura ta saskaras ar vertikalu plakni,
kas veido 60° lenki ar transportlidzekla vertikalo garenisko plakni un kas pieskaras frontalas aizsardzibas sistémas
ar€jai virsmai (skatit 3. attélu).

“Frontalas aizsardzibas sistémas prieks¢jas malas stiris” ir frontalas aizsardzibas sistémas punkts, kura ta saskaras ar
vertikalu plakni, kas veido 45° lenki ar transportlidzekla vertikalo garenisko plakni un kas pieskaras frontalas aizsar-
dzibas sistémas ar¢jai virsmai. Plaknes apakséjai malai jabat 600 mm augstuma vai 200 mm zem frontalas aizsar-
dzibas sistémas augstakas dalas atkariba no ta, kas atrodas augstak.

“Stiira atskaites punkts” ir punkts, kura krustojas dzingja parsega priekséjas malas atskaites linija un sanu atskaites
linija (skatit 4. att€lu).

“Galvenie prieksgala argjie izméri” ir tadi nekustigi punkti testa ramja telpa, kas atveido visus faktiska paredzéta trans-
portlidzekla tipa punktus, kuros frontalas aizsardzibas sistéma varétu sanemt triecienu uz transportlidzekli testa laika.

“Ciskas kauls” ir visas sastavdalas vai sastavdalu dalas (ieskaitot miesu, adas parklajumu, slapétaju, mérinstrumentus
un stiprinajumus, trisus utt., kas piestiprinati triecienelementam, lai to palaistu) virs cela centra limena.

“Frontalas aizsardzibas sistémas pricksgja dala” attieciba uz frontalas aizsardzibas sistémas jebkuru punktu ir hori-
zontalais attalums starp frontalas aizsardzibas sistémas augsgjo atskaites liniju un attieciga punkta atrasanas vietu uz
frontalas aizsardzibas sistémas. So attalumu jebkura punkta méra vertikala plakné, kas paraléla transportlidzekla ga-
reniskajai plaknei.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

“Frontalas aizsardzibas sistémas priek3éja mala” ir frontalas aizsardzibas sistémas augsgja argja konstrukcija, iznemot
dzingja parsegu un sparnus, prieksgjo lukturu augséjas un sanu apkartéjas dalas, un jebkuras citas piestiprinatas kon-
strukcijas, pieméram, lukturu aizsargrestites.

“Frontalas aizsardzibas sistémas prieks¢jas malas augstums” attieciba uz jebkuru frontalas aizsardzibas sistémas ver-
tikalo garenisko dalu ir vertikalais attalums starp zemes atskaites [imeni un frontalas aizsardzibas sistémas prieksgjas
malas atskaites liniju $aja dala, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

“Frontalas aizsardzibas sistémas priekséjas malas atskaites linija” ir saskares punktu veidota linija starp 1 000 mm garu
nogriezni un frontalas aizsardzibas sistémas prieks¢jo virsmu, kad nogrieznis, kas atrodas paraléli transportlidzekla
gareniskajai vertikalajai plaknei un ir par 50° atliekts atpakal, un kad ta apaksgja dala ir 600 mm virs zemes, parvieto
gar frontalas aizsardzibas sistémas prieks¢jo dalu, saglabajot saskari ar to. Frontalas aizsardzibas sistémam, kuru aug-
§¢ja virsma ir atliekta par 50°, ta lai nogrieznis veidotu nevis vienu saskari, bet gan nepartrauktu saskari vai vairakus
saskares punktus, atskaites [iniju nosaka, kad tas nogrieznis ir par 40° atlickts atpakal. Sadas formas frontalas aizsar-
dzibas sistémam, kuram nogriezna apakséja dala veido pirmo saskari, $aja saniska stavokli, 31 saskare tiek uzskatita
par frontalas aizsardzibas sistémas prieksjas malas atskaites liniju. Sis formas frontalas aizsardzibas sistémam, kuru
nogriezna gals veido pirmo saskari, 1 000 mm aptiSanas attaluma linija $aja saniska stavokli veido frontalas aizsar-
dzibas sistémas prieksgjas malas atskaites liniju. Saja regula frontalas aizsardzibas sistémas augsgjo malu uzskata par
frontalas aizsardzibas sistémas priekséjo malu, ja §is procediiras laika ta saskaras ar nogriezni (skatit 5. attélu).

“Trieciena punkts” ir transportlidzekla punkts, kura notiek sakotngja saskare ar testa triecienelementu. Sa punkta tu-
vums mérka punktam ir atkarigs no testa triecienelementa parvietosanas lenka un transportlidzekla virsmas konti-
ras (skatit 6. att€la B punktu).

“Dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linijas un sanu atskaites linijas krustpunkts”. Ja dzingja parsega aiz-
muguréjas malas atskaites linija un sanu atskaites linija nekrustojas, tad dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites
liniju pagarina un/vai groza, izmantojot 100 mm radiusa pusapla lekalu. Lekalu izgatavo no plana, lokana, plévveida
materiala, kas viegli veido vienu izliekumu jebkura virziena. Vélams, lai lekals izturétu dubultu vai kompleksu izlie-
kumu, ja ta rezultata tas var deforméties. leteicamais materials ir plana plastmasas loksne ar putuplasta aizmuguri, lai
lekals varétu “aptvert” transportlidzekla virsmu.

Lekalu novietojot uz lidzenas virsmas, uz ta iezimé Cetrus punktus no “A” lidz “D”, ka paradits 7. attéla. Lekalu no-
vieto uz transportlidzekla, stiriem “A” un “B” sakritot ar sanu atskaites liniju. Nodrosinot, ka sie divi stari paliek uz
sanu atskaites linijas, lekalu pakapeniski bida uz aizmuguri, lidz lekala loks pirmo reizi saskaras ar dzinéja parsega
aizmuguréjas malas atskaites liniju. Procesa laika lekalu saliec, lai péc iespéjas virzitos pa transportlidzekla dzingja
parsega augséjas dalas argjo kontiru, lekalu nedeformgjot vai neieliecot. Ja kontakts starp lekalu un dzingja parsega
aizmuguréjo atskaites liniju ir tangencials un pieskar§anas punkts ir arpus loka, ko iezimé punkti “C” un “D”, tad dzi-
ngja parsega aizmuguréjas malas atskaites liniju pagarina un/vai groza, lai ta sakristu ar lekala aploces veida loku, sa-
sniedzot sanu atskaites liniju, ka paradits 8. attéla.

Ja lekals nevar vienlaicigi saskarties ar sanu atskaites liniju punktos “A” un “B” un tangenciali ar dzingja parsega aiz-
mugurgjo atskaites liniju vai arf ja punkts, kura lekals saskaras ar dzinéja parsega aizmuguréjo atskaites liniju, ir ieks-
pus loka, ko iezimé punkti “C” un “D”, izmanto papildu lekalus, pakapeniski palielinot radiusus ar 20 mm soli, lidz
ir izpilditi iepriek$ minétie kritériji.

Tiklidz grozita dzingja parsega aizmuguréjas malas atskaites linija ir noteikta, to izmanto visos turpmakajos punktos,
un linijas sakotngjos galus vairs neizmanto.

“Bufera apaksgjais augstums” jebkura skérsgriezuma stavokli ir vertikalais attalums starp zemi un bufera apaksgjo at-
skaites liniju, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

“Bufera apakséja atskaites linija” ir linija, kas norada gajéja un bufera saskares batisko punktu apaksgjo robezu. Ta ir
apaksgjo saskares punktu veidota linija starp 700 mm garu nogriezni un buferi, kad nogriezni, kas atrodas paraléli
transportlidzekla vertikalajai gareniskajai plaknei un 25° slipuma uz prieksu, parvieto gar transportlidzekla prieks-
galu, saglabajot saskari ar zemi un bufera virsmu (skatit 9. attélu).

“Frontalas aizsardzibas sistémas apakséjais augstums” jebkura skérsgriezuma stavokli ir vertikalais attalums starp ze-
mi un frontalas aizsardzibas sistémas apakséjo atskaites liniju, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas
pozicija.
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2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.32.

“Frontalas aizsardzibas sistémas apakséja atskaites linija” ir linija, kas norada gajéja un frontalas aizsardzibas sistémas
saskares butisko punktu apaksgjo robezu. Ta ir apaksgjo saskares punktu veidota linija starp 700 mm garu nogriez-
ni un frontalas aizsardzibas sistému, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla gareniskajai vertikalajai plak-
nei un 25° slipuma uz prieksu, parvieto gar transportlidzekla prieksgalu, saglabajot saskari ar zemi un frontalas
aizsardzibas sistémas virsmu (skatit 10. attélu).

“Priekséja stikla aizmuguréja atskaites linija” ir linija, ko veido visvairak uz prieksu esosie punkti, saskaroties lodei un
prieksgjam stiklam, ja 165 mm diametra lodi parvieto gar priekséja stikla augsgjo rami, ietverot jebkuru papildapri-
kojumu un saglabajot kontaktu ar prieksgjo stiklu (skatit 11. attélu).

“Sanu atskaites linija” ir linija, ko veido augstakie saskares punkti starp 700 mm garu nogriezni un transportlidzekla
sanu, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla vertikalajai skérsplaknei un 45° slipuma uz iek$pusi, par-
vieto gar transportlidzekla sanu, saglabajot saskari ar prieksgjo augsgjo virsmu (skatit 12. attélu).

“Mérka punkts” ir krustpunkts starp zveltngalvas gareniskas ass pagarindgjumu un transportlidzekla priekséjo virsmu
(skatit 6. attela A punktu).

“Dzingja parsega prieksgjas malas tresdala” ir linija starp stiiru atskaites punktiem, ko méra ar lokanu lentu pa priek-
$¢jas malas argjo kontiru un sadala trijas vienadas dalas.

“Dzingja parsega augséjas dalas tresdala” ir linija starp sanu atskaites punktiem, ko méra ar lokanu lentu pa dzingja
parsega augséjas dalas ar¢jo kontiiru un sadala trijas vienadas dalas.

“Frontalas aizsardzibas sistémas tredala” ir linija starp frontalas aizsardzibas sistémas stiiriem, ko meéra ar lokanu
lentu pa frontalas aizsardzibas sistémas aréjo horizontalo konttiru un sadala trijas vienadas dalas.

“Frontalas aizsardzibas sistémas priek3éjas malas tresdala” ir linija starp frontalas aizsardzibas sistémas augséjas priek-
$€jas malas stiiriem, ko méra ar lokanu lentu pa frontalas aizsardzibas sistémas aréjo horizontalo kontaru un sadala
trijas vienadas dalas.

“Bufera tresdala” ir linija starp bufera stiriem, ko meéra ar lokanu lentu pa bufera aréjo konttiru un sadala trijas vie-
nadas dalas.

“Stilba kauls” ir visas sastavdalas vai sastavdalu dalas (ieskaitot miesu, adas parklajumu, mérinstrumentus un stipri-
najumus, trisus utt., kas piestiprinati triecienelementam, lai to palaistu) zem cela centra limena. Japiezimé, ka $adi de-
finéts stilba kauls ietver rezervi pédas svaram utt.

“Bufera augsgja atskaites linija” ir linija, kas norada gajéja un bufera saskares biitisko punktu augsgjo robezu.

Transportlidzekliem ar piepGiSamu bufera struktiiru ta ir augstako saskares punktu veidota linija starp nogriezni un
buferi, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla vertikalajai gareniskajai plaknei un 20° slipuma uz aiz-
muguri, pret vertikali, parvieto gar transportlidzekla prieksgalu, saglabajot saskari ar bufera virsmu (skatit 13. attélu).

Transportlidzekliem, kuriem nav pieptsamas bufera struktiiras, ta ir augstako saskares punktu veidota linija starp
700 mm garu nogriezni un buferi, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla vertikalajai gareniskajai plak-
nei un 20° slipuma uz aizmuguri, pret vertikali, parvieto gar transportlidzekla prieksgalu, saglabajot saskari ar ze-
mi un bufera virsmu (skatit 13. attélu).

Vajadzibas gadijuma nogriezni saisina, lai izvairitos no jebkadas saskares ar konstrukcijam virs bufera.

“Frontalas aizsardzibas sistémas augsgjais augstums” jebkura skérsgriezuma pozicija ir vertikalais attalums starp ze-
mi un frontalas aizsardzibas sistémas augsjo atskaites liniju, ja transportlidzeklis ir novietots normala brauksanas
pozicija.
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2.33.

2.34.

2.35.

“Frontalas aizsardzibas sistémas augséja atskaites linija” ir linija, kas norada gajéja un frontalas aizsardzibas sistémas
saskares biitisko punktu augsgjo robezu. Ta ir augsgjo saskares punktu veidota linija starp 700 mm garu nogriez-
ni un frontalas aizsardzibas sistému, kad nogriezni, kas atrodas paraléli transportlidzekla gareniskajai vertikalajai plak-
nei un 20° slipuma uz aizmuguri, parvieto gar transportlidzekla prieksgalu, saglabajot saskari ar zemi un frontalas
aizsardzibas sistémas virsmu (skatit 14. attélu).

Vajadzibas gadijuma nogriezni saisina, lai izvairitos no jebkadas saskarsmes ar konstrukcijam virs frontalas aizsar-
dzibas sistémas.

“Transportlidzek]a tips” ir transportlidzek]u kategorija, kas uz prieksu no A-veida stieniem neatskiras péc $adiem as-
pektiem (ciktal var uzskatit, ka izmainam ir negativa ictekme uz rezultatiem trieciena testos, kas izklastiti Regula (EK)
Nr. 78/2009):

o

) konstrukeija;

b) galvenie izméri;

¢) transportlidzekla argjas virsmas materiali;

d)  (argju vai ieksgju) sastavdalu izvietojums;

e) frontalas aizsardzibas sistémas piestiprinasanas veids (ja ta ir piestiprinata).

Lai frontalas aizsardzibas sistémas apstiprinatu ka atseviskas tehniskas vienibas, jebkuru atsauci uz transportlidzekli
var uzskatit par atsauci uz rami, uz kura sistéma ir piestiprinata testa veiksanai un kurs atbilst prieksgala argjiem iz-
mériem konkrétajam transportlidzeklim, attieciba uz kuru sistému apstiprina.

“AptiSanas attalums” ir linija, ko nosaka ar lokanas lentes vienu galu uz priek3jas augsgjas virsmas vai frontalas aiz-
sardzibas sistémas, kad, lenti turot automasinas vertikalaja gareniskaja plakng, to parvieto gar priekséjo augsgjo vir-
smu vai frontalo aizsardzibas sistému. Lenti tur nostiepta stavokli visas darbibas laika, vienam galam saskaroties ar
zemi atskaites [iment, vertikali zem bufera priekSpuses virsmas vai frontalas aizsardzibas sistémas un otram galam
saskaroties ar prieksgjo augsgjo virsmu vai frontalas aizsardzibas sistému (skatit, pieméram, 15. attélu). Transportli-
dzeklis ir novietots normala brauksanas pozicija.

So procediiru pieméro, izmantojot atbilstosa garuma lentes, lai noteiktu 900 mm (WAD900), 1 000 mm (WAD-
1000), 1 700 mm (WAD1700) un 2 100 mm (WAD2100) aptisanas attalumu.

1. attels

Dzingja parsega aizmuguréjas atskaites linijas noteikSana

[izindsa parsega alzmugurdjas ___.--"'-. e
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2. attels

Bufera stiira noteikSana

3. attels

Frontalas aizsardzibas sistémas stiira noteikSana
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4. attels

Stiira atskaites punkta noteiksana; dzinéja parsega prieksejas malas atskaites linijas un sanu atskaites Iinijas
krustpunkts

Shira alskaites punkis
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5. attels
Frontalas aizsardzibas sistémas priekséjas malas atskaites linijas noteikSana
1 (ol iy e FAL prinkchfijfs
NoOriaznis riakas atskaibes inia
.'-..-.
| AiipEiaks dinsia
prsEgs

i

6. attels

Trieciena un mérka punkts

#; mérka punkis
B: tieciena punikis
B IFigciena lenkis
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7. attels

Lekala skice un atzimes, ko lieto, lai savienotu dzingja parsega aizmugurgjo atskaites liniju un sanu atskaites
Iiniju

8. attels

Dzingja parsega aizmuguréjais stiiris planskata — dzinéja parsega aizmuguréjas atskaites linijas pagarinajums, lai
sasniegtu sanu atskaites liniju lekala aploces veida loka

Dzindga péirsega atskaites
finijas jaunss grazieis gals

Dizindia parsaga sanm
atskaites linija
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700 mim Gars
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9. attels

Bufera apaksgjas atskaites linijas noteikSana
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10. attels

Frontalas aizsardzibas sistémas apakséjas atskaites linijas noteikSana
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11. attels

Priekséja stikla aizmuguréjas atskaites linijas noteiksana

Ll
Prickdega stikla alzmugunis Q-
atskaibes finija P

12. attels

Sanu atskaites linijas noteikSana

700 i gark
nogriegnis
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13. attéls

[Ty

Bufera augsgjas atskaites linijas noteikSana
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14. attels

Frontalas aizsardzibas sistémas augs€jas atskaites linijas noteikSana

700 mm gark
Mz ris




L 195/14 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

25.7.2009.

15. attels

Frontalas aizsardzibas sistémas aptiSanas attaluma noteiksana
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16. attels

[Ty

Dzingja parsega priekséjas malas atskaites linijas noteikSana
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11 DALA

TRANSPORTLIDZEKLA TESTA SPECIFIKACIJAS

I NODALA

Visparigi nosacijumi

1. Viss transportlidzeklis

1.1.  Veicot visa transportlidzekla testus, transportlidzekli atbilst nosacfjumiem, kas izklastiti 1.1.1., 1.1.2. un

1.1.3. punkea.

1.1.1. Transportlidzeklis ir normala brauksanas pozicija un vai nu drosi uzmontéts uz paceltiem balstiem, vai novietots uz

lidzenas virsmas ar iedarbinatu stavbremzi.

1.1.2. Pirms attieciga testa un/vai ta laika pareizi aktivizé visas ierices, kas ir paredzétas ievainojamu satiksmes dalibnicku
aizsardzibai. Apstiprinajuma pieteikuma iesniedzéjs pierada, ka sadursmé ar gajéju ierices darbosies, ka paredzéts.



25.7.2009.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L 195/15

1.1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, iznemot aktivas ierices gajéju aizsardzibai,
un kurai ir vairak neka viena noteikta forma vai pozicija, noregulé ta, lai transportlidzeklis atbilstu sastavdalam katra
noteikta forma vai pozicija.

Transportlidzekla apakssistema

Ja testiem ir piegadata tikai transportlidzekla apakssistéma, tad ta atbilst nosacijumiem, kas izklastiti 2.1.1., 2.1.2.,
2.1.3. un 2.1.4. punkta.

Testa ietver transportlidzekla konstrukcijas un dzingja parsega visas dalas un sastavdalas zem dzingja parsega vai aiz
pricksgja stikla, kas var bit iesaistitas frontalaja trieciena ar ievainojamu satiksmes dalibnieku, lai pieraditu to dar-
bibu un mijiedarbibu ar visam iesaistitajam transportlidzekla sastavdalam.

Transportlidzekla apakssistému stingri uzmonté transportlidzekla normala brauksanas pozicija.

Pirms attieciga testa un/vai ta laika pareizi aktivizé visas ierices, kas ir paredzétas ievainojamo satiksmes dalibnieku
aizsardzibai. Apstiprinajuma picteikuma iesniedzéjs pierada, ka sadursmé ar gajéju ierices darbosies, ka paredzéts.

Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, iznemot aktivas ierices gajéju aizsardzibai,

un kurai ir vairak neka viena noteikta forma vai pozicija, noregulé ta, lai transportlidzeklis atbilstu sastavdalam katra
noteikta forma vai pozicija.

I NODALA

Tests ar apaksstilba formu pret buferi

Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.1. punkta a) apaks-
punkta un 3.1. punkta a)apakSpunkta.

Visparigi noradijumi

Veicot buferu testus, trieciena bridi apaksstilba formas triecienelements ir “brivgaita”. Triecienelementu palaiz briv-
gaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu triecienelementa kontakts ar piedzinas sis-

tému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.1. punk-
ta a) apakSpunkta un 3.1. punkta a) apak$punkta.

So testu pieméro transportlidzekliem, kuru bufera apaksgjais augstums ir mazaks par 425 mm.

Transportlidzekliem, kuru bufera apaksgjais augstums ir vienads ar 425 mm vai lielaks par to un mazaks par
500 mm, razotajs var piemérot Il nodala izklastito testu.

Transportlidzekliem, kuru bufera apaksgjais augstums ir vienads ar 500 mm vai lielaks par to, pieméro III nodalu.

Veic vismaz tris testus ar apaksstilba formu pret buferi, pa vienam pret bufera vidéjo un aréjam tresdalam, pozicijas,
kuras visdrizak rastos trauma. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas at3kiras visa parbaudamaja laukuma.
Izvélétie testa punkti ir vismaz 132 mm viens no otra un vismaz 66 mm uz iekSpusi no noteiktajiem bufera stariem.
Sos minimalos attilumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla aréjas virsmas. Laboratoriju
testétas pozicijas norada testa zinojuma.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

Pirms triecienelementa nogadasanas testa veikSanai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz Cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu + 15 procentu gaisa mitrums un stabila

20 £ 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veikSanas vieta.
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4.1.2. Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

4.2, Saja testd izmanto apaksstilba formas triecienelementu, kas aprakstits V dalas 1. iedala.
4.3, Triecienelementu uzmontg, darbina un palaiz, ka izklastits 2.1. un 2.2. punkta.

4.4.  Trieciena atruma vektora virziens ir horizontalaja plakné paraléli transportlidzekla vertikalajai gareniskajai plaknei.
Atruma vektora virziena pielaide horizontalaja plakné un vertikalaja plakné ir + 2° pirma kontakta bridi.

4.5.  Triecienelementa ass ir perpendikulara horizontalajai plaknei ar pielaidi + 2° $kérsplakné un gareniskaja plakné. Ho-
rizontala, gareniska un skérsplakne ir perpendikularas viena pret otru (skatit 1. attélu).

4.6.  Triecienelementa apaksa ir 25 mm virs zemes atskaites limena, kad notiek pirmais kontakts ar buferi (skatit 2. atte-
lu), ar pielaidi + 10 mm.

Nosakot piedzinas sistémas augstumu, paredz smaguma spéka ietekmi triecienelementa brivgaitas laika.

Pirma kontakta bridi triecienelementa paredzéta orientacija ir gar ta vertikalo asi, lai ta cela locitava darbotos pareizi,
ar piclaidi + 5° (skatit 1. attélu).

4.7.  Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija ir pielaides + 10 mm robezas no izvélétas trieciena vietas.

4.8.  Triecienelementa un transportlidzekla kontakta laika triecienelements nepieskaras zemei vai jebkuram citam objek-
tam, kas nav transportlidzekla dala.

4.9.  Triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret buferi, ir 11,1 + 0,2 m/s. Smaguma spéka ietekmi nem véra, kad
trieciena atrumu iegiist no mérijumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

1. attels
Lenku pielaides apaksstilba formas triecienelementam pirma trieciena bridi
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2. attels

Tests ar apaksstilba formu pret buferi visam transportlidzeklim normala brauksanas pozicija (pa kreisi) un

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

visam transportlidzeklim vai apakssistémai, kas pacelta uz balstiem (pa labi)
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I NODALA

Tests ar augsstilba formu pret buferi

Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.1. punkta b) apaks-
punktd un 3.1. punkta b) apakspunkta.

Visparigi noradijumi

Augsstilba formas triecienelementu bufera testam uzmonté uz piedzinas sistémas ar griezes momenta ierobezotaju,
lai novérstu, ka licla vienpusgja slodze boja vadibas sistému. Vadibas sistému apriko ar zemas berzes vadiklam, kas
nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas Jauj triecienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena vir-
ziena, saskaroties ar transportlidzekli. Vadiklas noveérs kustibu citos virzienos, ari rotaciju ap jebkuru asi.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.1. punk-
ta b) apakSpunkta un 3.1. punkta b) apakspunkta.

So testu pieméro transportlidzekliem, kuru bufera apakséjais augstums ir vienads vai lielaks par 500 mm.

Transportlidzekliem, kuru bufera apaksgjais augstums ir vienads ar 425 mm vai lielaks par to un mazaks par
500 mm, razotajs var piemérot Il nodala izklastito testu.

Transportlidzekliem, kuru bufera apaksgjais augstums ir mazaks par 425 mm, pieméro II nodaju.

Testu ar augsstilba formu pret buferi veic Il nodalas 3.3. punkta izraudzitajas testa pozicijas.

Testa procediira
Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

Pirms triecienelementa nogadasanas testa veikSanai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz Cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kurd ir stabils 35 procentu * 15 procentu gaisa mitrums un stabila
20 * 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veik$anas vieta.
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4.1.2. Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

4.2, Saji testd izmanto auggstilba formas triecienelementu, kas aprakstits V dalas 2. iedala.
4.3, Triecienelementu uzmontg, darbina un palaiz, ka noteikts 2.1. un 2.2. punkta.

4.4.  Trieciena virziens ir paraléls transportlidzekla gareniskajai asij, augsstilba formas ass ir vertikali pirma kontakta bri-
di. So virzienu pielaide ir + 2°. Pirma kontakta bridi triecienelementa centra Iinija ir vertikali pa vidu starp bufera
augsgjo atskaites liniju un bufera apaksgjo atskaites liniju ar pielaidi £ 10 mm un triecienelementa vertikala linija at-
rodas saniski pret izvéléto trieciena vietu ar pielaidi £ 10 mm.

4.5.  Augsstilba formas trieciena atrums, atsitoties pret buferi, ir 11,1 + 0,2 m/s.

IV NODALA

Tests ar augSstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu

1. Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.2. punkti un
3.2. punkta.

2. Visparigi noradijumi

2.1.  Augsstilba formas triecienelementu dzinéja parsega prickscjas malas testam uzmonté uz piedzinas sistémas ar grie-
zes momenta ierobezotaju, lai novérstu, ka liela vienpuséja slodze boja vadibas sistému. Vadibas sistému apriko ar
zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas layj triecienelementam parvietoties ti-
kai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar transportlidzekli. Vadiklas noveérs kustibu citos virzienos, arT rotaciju
ap jebkuru asi.

2.2, Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

3. Testa specifikacija

3.1.  Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.2. punk-
ta 3.2. punkta.

3.2, Veic vismaz tris testus ar augSstilba formu pret dzingja parsega prieks¢jo malu, pa vienam pret dzingja parsega priek-
$¢jas malas vid¢jo un argjam tresdalam, pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma. Tomér testa punktu katra tresdala
izvélas ta, lai vajadziga trieciena kinétiska energija, kas noteikta 4.8. punkta, parsniedz 200 J, ja $ads punkts ir pie-
ejams. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, kur tas atskiras visa parbaudamaja laukuma. Izvélétie testa punkti ir
vismaz 150 mm viens no otra un vismaz 75 mm uz iek$pusi no noteiktajiem stiira atskaites punktiem. Sos mini-
malos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla arjas virsmas. Laboratoriju testétas
pozicijas norada testa zinojuma.

3.3, Viss standarta aprikojums, kas uzstadits transportlidzekla priekséja gala, ir pozicija.

4. Testa procediira
4.1.  Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

4.1.1. Pirms triecienelementa nogadasanas testa veikSanai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu # 15 procentu gaisa mitrums un stabila
20 * 4 °C temperatiira. Pec triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veik3anas vieta.

4.1.2. Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

4.2, Saji testd izmanto auggstilba formas triecienelementu, kas aprakstits V dalas 2. iedala.

4.3, Augsstilba formas triecienelementu uzmonté un darbina, ka izklastits 2.1. un 2.2. punkta.
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4.4.

4.5.

4.7.

4.8.

4.9.

Augsstilba formas triecienelements ir noreguléts ta, lai piedzinas sistémas centra linija un triecienelementa gareniska
ass atrodas paraléli test§jama transportlidzekla vertikalajai gareniskajai plaknei. So virzienu pielaides ir + 2°. Pirma
kontakta bridi triecienelementa centra linija sakrit ar dzingja parsega priekséjas malas atskaites liniju ar pielaidi
+ 10 mm (skatit 3. attélu) un saniski ar izvéléto trieciena vietu ar pielaidi + 10 mm.

Vajadzigo trieciena atrumu, trieciena virzienu un augsstilba formas triecienelementa svaru nosaka, ka noradits 4.7. un
4.8. punkta. Trieciena atruma pielaide ir + 2 % un trieciena virziena pielaide ir + 2°. Smaguma spéka ictekmi nem
Vvéra, ja trieciena atrumu iegiist no mérijumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza. Augsstilba formas triecien-
elementa svaru méra ar precizitati, kas ir augstaka par £ 1 %, un, ja izméritais lielums atskiras no vajadziga lieluma,
tad vajadzigo atrumu regulg, lai to kompensétu, ka noradits 4.8. punkta.

Transportlidzekla formas noteik3ana
Bufera augsgjas atskaites linijas poziciju nosaka, ka izklastits I dala.

Dzingja parsega priek3éjas malas atskaites liniju nosaka, ka izklastits I daja.

Attieciba uz dzingja parsega priek3gjas malas testégjamo dalu dzingja parsega priekséjas malas augstumu un bufera
prieksgjo dalu nosaka, ka izklastits I dala.

Vajadzigo trieciena atrumu un trieciena virzienu nosaka péc 4. un 5. attéla, nemot véra dzingja parsega priekséjas
malas augstuma un bufera priekséjas dalas vértibas, kas noteiktas 4.6.3. punkta.

Augsstilba formas triecienelementa kopgjais svars ietver tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir triecienele-
menta bitiskas dalas trieciena laika, ietverot papildu svaru.

Augsstilba formas triecienelementa masu aprékina $adi:

M= 2E | V2
kur:
M = masa [kg],
E = trieciena energija [J],
V = atrums [m/s].

Vajadzigais atrums ir lielums, ko iegtst saskana ar 4.7. punktu, un energiju iegtst atbilstosi 6. attélam, nemot véra
dzingja parsega pricks¢jas malas augstumu un bufera prieks¢jo malu, ka noteikts 4.6.3. punkta.

Augsstilba formas triecienelementa svars var atskirties no aprékinatas vértibas ne vairak par * 10 %, ar noteikumu,

ka paredzétais trieciena atrums ari ir mainits, izmantojot iepriek$minéto formulu, lai saglabatu tadu pasu triecien-
elementa kinétisko energiju.

Vajadzigo papildu svaru, lai sasniegtu augsstilba formas triecienelementa masas aprékinato lielumu, ka noteikts
4.8. punkta, uzstada triecienelementa aizmuguréjas dalas aizmuguré vai uz vadibas sistémas sastavdalam, kas ir trie-
cienelementa biitiskas dalas trieciena laika.

3. attéls
Testi ar augsstilba formu pret dzingja parsega prieksejo malu
Trigciena virziens

" Haplagajams Lizindja parsega prickchijis —
. EVArS s alekailes i R

Trigcisrneldamanls
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4. attels

transportlidzekla formu

€ra

nemot v

o
5

Testu ar augSstilba formu pret dzingja parsega prieksejo malu atrums,

1.
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Piezimes:

Starp lickumiem interpolé horizontali.

1.

atrumu 5,56 m/s.

€ ar

kas mazaks par 5,56 m/s, tad test

Ja konfiguracijas atbilst atrumam,

2.

Ja konfiguracijas atbilst atrumam, kas lielaks par 11,1 m/s, tad testé ar atrumu 11,1 m/s.

3.

rtiba ir negativa, tad testéjot uzskata, ka bufera priekséjas malas izmérs ir nulle.

éra vé

Ja bufera priekséjas malas izm

4.

Ja bufera prieksgjas malas izmérs parsniedz 400 mm, tad testgjot uzskata, ka bufera priekséjas malas izmérs ir 400 mm.

5.
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5. attels

Testu ar augsstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu lenkis, nemot véra transportlidzekla formu
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Paskaidrojums: Piezimes:

A = 0 mm bufera prieksé¢ja mala 1. Starp lickumiem interpolé vertikali.

B = 50 mm bufera priek3¢ja mala 2. Jabufera priekséjas malas izméra vértiba ir negativa, tad testéjot
uzskata,

C =150 mm bufera priek3¢ja mala

—  ka bufera pricksgjas malas izmérs ir nulle.

3. Ja bufera priekscjas malas izmérs parsniedz 150 mm,
— tad test&jot uzskata, ka tas ir 150 mm.

4. Ja dzingja parsega prieks€jas malas augstums parsniedz
1050 mm,

— tad test&jot uzskata, ka tas ir 1 050 mm.
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6. attels
Testu ar augsstilba formu pret dzingja parsega priekséjo malu kinétiska energija, nemot veéra transportlidzekla
formu
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Paskaidrojums: Piezimes:
A =50 mm bufera prieksgja mala 1. Starp liekumiem interpolé vertikali.
B = 100 mm bufera priekséja mala 2. Ja bufera priekséjas malas izmérs ir mazaks par 50 mm, tad testé-

T jot uzskata,
C =150 mm bufera prieks¢ja mala
—  ka bufera priekicjas malas izmérs ir 50 mm.
D = 250 mm bufera priekséja mala
3. Ja dzingja parsega prieksgjas malas augstums parsniedz
E =350 mm bufera prieks¢ja mala 1 050 mm,
— tad testgjot uzskata, ka tas ir 1 050 mm.
4. Javajadziga kinétiska energija parsniedz 700 J,
— tad testjot uzskata, ka ta ir 700 J.
5. Ja vajadziga kinétiska energija ir 200 ] vai mazak,
— tad tests nav vajadzigs.

6. Jabufera prickséjas malas izmérs parsniedz 350 mm, tad testéjot
uzskata,

— ka bufera prieksgjas malas izmérs ir 350 mm.

V NODALA

Tests ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega augséjo dalu

1. Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.3. punkta.
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2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.2.1.

Visparigi noradijumi

Attieciba uz dzingja parsega augsgjas dalas testu trieciena bridi zveltngalvas triecienelements ir “brivgaita”. Triecien-
elementu palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu triecienelementa kon-
takts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma
2.3. punkta.

Zveltngalvas triecienelementa testus veic pret dzingja parsega augséjo dalu. Ar zveltngalvas triecienelementu veic vis-
maz astonpadsmit testus, pa seSiem testiem dzingja parsega augséjas dalas vidéjai un maléjam tresdalam pozicijas,
kuras visdrizak rastos trauma. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, ja tas atskiras visa vértéjamaja laukuma.

No $iem obligatajiem astonpadsmit testiem vismaz divpadsmit testus veic ar zveltngalvas triecienelementu “HPC-

1000 zona” un vismaz sesus testus veic “HPC2000 zona”, ka izklastits 3.2.1. punkta.

Testa punktus izvieto ta, lai triecienelements netriektos pret dzingja parsega augi€jo dalu ar lenkveidigu atsitienu,
péc tam triecoties pret prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni ar lielaku speku.

Izvélétie testa punkti attieciba uz bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir vismaz 165 mm
viens no otra, vismaz 82,5 mm uz iek$pusi no noteiktajam sanu atskaites linijam, vismaz 82,5 mm uz priek$u no
noteiktas dzinja parsega aizmuguréjas malas atskaites linijas.

Katrs izvélétais testa punkts attieciba uz bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu ir arT vismaz 165 mm uz aiz-
muguri no dzingja parsega priekséjas malas atskaites linijas, ja vien nevienam punktam dzinéja parsega priekscjas
malas testéSanas laukuma, tuvak par 165 mm uz saniem, nav vajadziga trieciena kinétiska energija, kas parsniedz
200 J, ja to izvélas testam ar augSstilba formu pret dzingja parsega prieks¢jo malu.

Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla argjas virsmas. Ja ir izvélétas
vairakas testa pozicijas un atlikusais testeSanas laukums ir parak mazs, lai izvélétos citu testa poziciju, vienlaikus sa-
glabajot minimalo atstarpi starp testiem, tad var veikt mazak par astonpadsmit testiem. Laboratoriju testétas pozi-
cijas norada testa zinojuma.

Tomér tehniskie dienesti, kas izpilda testus, veic tik testus, cik ir vajadzigs, lai garantétu transportlidzekla atbilstibu
galvas aizsardzibas kritériju (HPC) robezvértibai 1 000 attieciba uz “HPC1000 zonu” un 2 000 attieciba uz “HPC-
2000 zonu”, jo ipasi punktos, kas ir tuvu robezam starp $o divu veidu zonam.

“HPC1000 zonas” un “HPC2000 zonas” noteik3ana. RazZotajs nosaka zonas uz dzingja parsega augsgjas dalas, kur
galvas aizsardzibas kritérijs (HPC) neparsniedz attiecigi 1 000 (HPC1000 zona) un 2 000 (HPC2000 zona) saskana
ar prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.3. punkta (skatit 7. attélu).

7. attels

HPC1000 zonas un HPC2000 zonas markésana

HPC1000 zona

HPC2000 zona
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

2.1.

2.2.

Dzingja parsega augsgjas dalas trieciena laukuma, ka arf “HPC1000 zonas” un “HPC2000 zonas” markéSanas pamata
ir raZotaja piegadats raséjums no horizontalas plaknes virs transportlidzekla, paraléli transportlidzekla horizontala-
jai plaknei, kas iet caur koordinatu sakumpunktu. RaZotajs sniedz pietickamu skaitu x un y koordinatu, lai markétu
laukumus uz faktiska transportlidzekla, transportlidzekla aréjo kontiru aplikojot z koordinatas virziena.

“HPC1000 zonas” un “HPC2000 zonas” laukumi var sastavét no vairakam dalam, neierobezojot 3o dalu skaitu.

Trieciena laukumu, ka arf “HPC1000 zonas” un “HPC2000 zonas” virsmas laukumu aprékina, pamatojoties uz dzi-
ngja parsegu raséjuma no horizontalas plaknes, kura ir paraléla horizontalajai plaknei, kas iet caur koordinatu sa-
kumpunktu virs transportlidzekla, pamatojoties uz raZotaja sniegtajiem raséjuma datiem.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam. Testa ickartas un transportlidzekla vai apaks-
sistémas stabilizéta temperatiira ir 20 °C £ 4 °C.

Saja testa izmanto bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu, kas aprakstits V dalas 3. iedala.
Triecienelementu uzmontg, darbina un palaiz, ka izklastits 2.1. un 2.2. punkta.

Attieciba uz testiem dzingja parsega augséjas dalas aizmuguréja dala zveltngalvas triecienelements nesaskaras ar
prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni pirms trieciena pret dzingja parsega augsgjo daju.

Trieciena virziens ir transportlidzekla vertikala gareniska plakné uz trieciena punktu. Sa virziena pielaide ir + 2°. Trie-
ciena virziens testos pret dzinéja parsega augséjo dalu ir uz leju un uz aizmuguri t3, it ka transportlidzeklis biitu uz
zemes. Trieciena lenkis testos ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir 50° + 2° pret ze-
mes atskaites [imeni. Smaguma spéka ietekmi nem véra, ja trieciena lenki iegist no mérjjumiem, kas nemti pirms
pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides + 10 mm robezas no izvélétas
trieciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret dzinja parsega augs€jo dalu, ir 9,7 £ 0,2 m/s.

Zveltngalvas triecienelementa atrumu méra kada bridi brivgaitas laika pirms trieciena saskana ar metodi, kas nora-
dita ISO 3784:1976. Atruma mérijuma precizitate ir £ 0,01 m/s. Lai noteiktu triecienelementa atrumu trieciena bri-
di, izmérito atrumu pielago, nemot véra visus faktorus, kas var ietekmét triecienelementu starp mérijuma un trieciena
punktu.

Paatrinajuma laikus registré, un aprékina HIC. Registré pirmo kontakta punktu uz transportlidzekla priekséjas kon-
strukcijas. Testa rezultatu registréSanu veic atbilstosi ISO 6487:2002.

VI NODALA

Tests ar pieaugusa zveltngalvu pret prieksgjo stiklu

Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 2.4. punkta.

Visparigi noradijumi

Attieciba uz prieksgja stikla augsgjas dalas testu trieciena bridi zveltngalvas triecienelements ir “brivgaita”. Triecien-
elementu palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu triecienelementa kon-
takts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.
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3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma
2.4. punkta.

Picaugusa zveltngalvas triecienelementa testus veic pret prieksgjo stiklu. Ar zveltngalvas triecienelementu veic vis-
maz piecus testus pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma.

Testiem ar pieaugusa zveltngalvas triecienelementu pret prieksgjo stiklu izvélétie testa punkti ir vismaz 165 mm viens
no otra, vismaz 82,5 mm uz iek$pusi no priekséja stikla ierobeZojumiem, kas definéti Direktiva 77/649/EEK, un vis-
maz 82,5 mm uz priek$u no prieksgja stikla aizmuguréjas atskaites linijas (skatit 8. att€lu).

Sos minimalos attalumus nosaka ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla argjas virsmas. Ja ir izvélétas
vairakas testa pozicijas un ja atlikusais testéSanas laukums ir parak mazs, lai izvélétos citu testa poziciju, vienlaikus
saglabajot minimalo atstarpi starp testiem, tad var veikt mazak par pieciem testiem. Laboratoriju testétas pozicijas
norada testa zinojuma.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam. Testa iekartas un transportlidzekla vai apaks-
sistémas stabilizéta temperatira ir 20 °C + 4 °C.

Saja testa izmanto pieaugusd zveltngalvas triecienelementu, kas aprakstits V dalas 4. iedala.
Zveltngalvas triecienelementu uzmonté, darbina un palaiz, ka izklastits 2.1. un 2.2. punkta.

Trieciena virziens ir transportlidzekla vertikala gareniska plakné uz trieciena punktu. $a virziena pielaide ir + 2°. Trie-
ciena lenkis ir 35° £ 2° uz leju un uz aizmuguri pret zemes atskaites limeni. Smaguma spéka ietekmi nem véra, ja
trieciena lenki iegiist no mérijumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides + 10 mm robezas no izvélétas
trieciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret prieksgjo stiklu, ir 9,7 + 0,2 m/s.

Zveltngalvas triecienelementa atrumu méra kada bridi brivgaitas laika pirms trieciena saskana ar metodi, kas nora-
dita ISO 3784:1976. Atruma mérjjuma precizitate ir = 0,01 m/s. Lai noteiktu triecienelementa atrumu trieciena bri-
di, izmérito atrumu pielago, nemot véra visus faktorus, kas var ietekmét triecienelementu starp mérijuma un trieciena
punktu.

Paatrinajuma laikus registré, un aprékina HIC. Registré pirmo kontakta punktu uz transportlidzekla prieksgjas kon-
strukcijas. Testa rezultatu registréSanu veic atbilstosi ISO 6487:2002.

8. attels

Priekséja stikla trieciena laukums

PrickcEja stikla aizmuguriji
atskailes lnija

2.5 mm

Prrisicfiidi stikla ierobedogum
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2.1.

2.2.

3.2

3.3.

VIl NODALA

Testi ar bérna/neliela auguma pieaugusa un pieaugusa zveltngalvu pret dzingja parsega augséjo dalu

Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 3.3. punkti un
3.4. punkta.

Visparigi noradijumi

Attieciba uz dzingja parsega augséjas dalas testu trieciena bridi zveltngalvas triecienelementi ir “brivgaita”. Triecien-
elementus palaiz brivgaita tada attaluma no transportlidzekla, lai testa rezultatus neietekmétu triecienelementu kon-
takts ar piedzinas sistému triecienelementu atsitiena laika.

Triecienelementus var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Testa mérkis ir nodrosinat, ka tiek izpilditas prasibas, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 3.3. punk-
ta un 3.4. punkta.

Ar katru zveltngalvas triecienelementu veic vismaz devinus testus, attiecigi pa trijiem pieaugusa un bérna/neliela au-
guma pieaugusa testiem dzingja parsega augiéjas dalas vidgjai un maléjam tresdalam pozicijas, kuras visdrizak rastos
trauma. Testus pret dzinja parsega augséjas dalas testa laukuma prieks¢jo dalu, kas noteikta 3.2. punkta, veic ar
bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu. Testus pret dzingja parsega augséjas dalas testa lau-
kuma aizmuguréjo dalu, kas noteikta 3.3. punkta, veic ar picaugusa zveltngalvas triecienelementu. Testus veic pret
dazadam konstrukcijas dalam, ja tas atskiras parbaudamaja laukuma, un pozicijas, kuras visdrizak rastos trauma.

Bérna/neliela auguma picaugusa zveltngalvas triecienelementa testu veik3anai izvéléti punkti:
a) atrodas vismaz 165 mm viens no otra;
b) vismaz 82,5 mm uz iek3pusi no noteiktajam sanu atskaites linijam;

¢) vismaz 82,5 mm uz priek$u no definétas dzingja parsega aizmuguréjas atskaites linijas vai uz prieksu no
1 700 mm aptisanas attaluma, atkariba no ta, kurs atrodas vairak uz prieksu izraudzitaja testa punkta;

d) vismaz 82,5 mm uz prieksu no dzingja parsega priekséjas atskaites linijas vai uz aizmuguri no 1 000 mm ap-
tiSanas attaluma, atkariba no ta, kurs atrodas vairak uz aizmuguri izraudzitaja testa punkta.

Pieaugusa zveltngalvas triecienelementa testu veikSanai izvéléti punkti:
a) atrodas vismaz 165 mm viens no otra;
b) vismaz 82,5 mm uz iekSpusi no definétajam sanu atskaites linijam;

¢) vismaz 82,5mm uz priekSu no definétds dzingja parsega aizmuguréjas atskaites linijas vai uz prieksu no
2 100 mm aptiSanas attaluma, atkariba no ta, kur§ atrodas vairak uz prieksu izraudzitaja testa punkta;

d) vismaz 82,5 mm uz priek$u no definétas dzinéja parsega prieksgjas atskaites linijas vai uz aizmuguri no
1 700 mm aptisanas attaluma, atkariba no ta, kur§ atrodas vairak uz aizmuguri izraudzitaja testa punkta.

Testa punktus izvieto ta, lai triecienelements netriektos pret dzingja parsega augi¢jo dalu ar lenkveidigu atsitienu,
péc tam triecoties pret prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni ar lielaku speku. Sos minimalos attalumus nosaka
ar lokanu lentu, kuru stingri tur pie transportlidzekla arjas virsmas. Ja ir izvélétas vairakas testa pozicijas un ja at-
likusais testéSanas laukums ir parak mazs, lai izvelétos citu testa poziciju, vienlaikus saglabajot minimalo atstarpi
starp testiem, tad var veikt mazak par deviniem testiem. Laboratoriju testétas pozicijas norada testa zinojuma. To-
mér tehniskie dienesti, kas izpilda testus, veic tik testus, cik ir vajadzigs, lai garantétu transportlidzekla atbilstibu gal-
vas aizsardzibas kritériju (HPC) robezvértibai 1 000 attieciba uz “HPC1000 trieciena zonu” un 1 700 attieciba uz
“HPC1700 trieciena zonu”, jo ipasi punktos, kas ir tuvu robezam starp $o divu veidu zonam.
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3.3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

“HPC1000” un “HPC1700” trieciena zonas noteik3ana. RaZotajs nosaka trieciena zonas uz dzingja parsega augs¢jas
dalas, kur galvas aizsardzibas kritérijs (HPC) neparsniedz attiecigi 1 000 (HPC1000 zona) un 1 700 (HPC1700 zona)
saskana ar prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 3.5. punkta.

9. attels

HPC1000 zonas un HPC1700 zonas markéesana

HPGC1000 zona

HPLGT00 zona

Dzingja parsega aug$éjas dalas trieciena laukuma, ka ari trieciena zonu markéSanas pamata ir raZotaja piegadats ra-
séjums no horizontalas plaknes virs transportlidzekla, paraléli plaknei, kura transportlidzeklis atrodas. RaZotajs
sniedz pietickamu skaitu x un y koordinatu, lai markétu laukumus uz faktiska transportlidzekla, transportlidzekla
argjo kontiiru aplikojot z koordinatas virziena. “HPC1000” un “HPC1700” zonas laukumi var sastavét no vairakam
dalam, neierobezojot $o dalu skaitu. Trieciena laukumu, ka arT trieciena zonu virsmas laukumu aprékina, pamato-
joties uz dzingja parsegu ras¢juma no horizontalas plaknes, kura ir paraléla horizontalajai plaknei, kas iet caur ko-
ordinatu sakumpunktu virs transportlidzekla, pamatojoties uz razotaja sniegtajiem raséjuma datiem.

Testa procedira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam. Testa iekartas un transportlidzekla vai apaks-
sistémas stabilizéta temperatira ir 20 °C £ 4 °C.

Saja testa izmanto bérna/neliela auguma pieaugusa un pieaugusa zveltngalvas triecienelementu, kas aprakstits V da-
las 3. un 4. iedala.

Triecienelementus uzmonté, darbina un palaiz, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Attieciba uz testiem dzingja parsega augséjas dalas aizmuguréja dala zveltngalvas triecienelements nesaskaras ar
prieksgjo stiklu vai A-veida drosibas stieni pirms trieciena pret dzingja parsega aug$éjo dalu.

Trieciena virziens ir transportlidzekla vertikala gareniska plakné uz parbaudamo punktu. $a virziena pielaide ir + 2°.
Trieciena virziens testos pret dzingja parsega augséjo dalu ir uz leju un uz aizmuguri ta, it ka transportlidzeklis baitu
uz zemes. Trieciena lenkis testos ar bérna zveltngalvas triecienelementu ir 50° £ 2° pret zemes atskaites limeni. Trie-
ciena lenkis testos ar pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir 65° + 2° pret zemes atskaites [imeni. Smaguma spé-
ka ietekmi nem véra, ja trieciena lenki iegfist no mérjjumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

Pirma kontakta bridi zveltngalvas triecienelementa kontakta punkts ir pielaides £ 10 mm robeZzas no izvélétas trie-
ciena vietas.

Zveltngalvas triecienelementu trieciena atrums, atsitoties pret dzingja parsega augs€jo dalu, ir 9,7 + 0,2 m/s.

Zveltngalvas triecienelementa atrumu méra kada bridi brivgaitas laika pirms trieciena saskana ar metodi, kas nora-
dita ISO 3784:1976. Atruma mérjjuma precizitate ir = 0,01 m/s. Lai noteiktu triecienelementa atrumu trieciena bri-
di, izmérito atrumu pielago, nemot véra visus faktorus, kas var ietekmeét triecienelementu starp mérijuma un trieciena
punktu.
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4.7.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Paatrinajuma laikus registré, un aprékina HIC. Registré pirmo kontakta punktu uz transportlidzekla priekséjas kon-
strukcijas. Testa rezultatu registréSanu veic atbilstosi ISO 6487:2002.

1l DALA

BREMZU PALIGMEHANISMA SISTEMU SPECIFIKACIJA

Visparigi noradijumi

Sis dalas mérkis ir nodrosinat atbilstibu testa prasibam bremzu paligmehanisma sistému parbaudei, ka paredzéts
Regulas (EK) Nr. 78/2009 I piclikuma 4. iedala.

Snieguma parametri “A” kategorijas bremZu paligmehanismu sistémam (BPS)

Kad ar salidzinosi lielu pedala piespiesanas spéku konstatéts arkartas stavoklis, samazina papildu pedala spéeku, lai
samazinatu ABS pilnu ciklu salidzinajuma ar pedala speku, kas vajadzigs, kad BPS nedarbojas.

Atbilstiba 3ai prasibai ir apliecinata, ja ir izpilditas 7.1. lidz 7.3. punkta prasibas.

Snieguma parametri “B” un “C” kategorijas bremzu paligmehanismu sistemam (BPS)

Kad vismaz ar oti atru bremzes pedala piespieSanu konstatéts arkartas stavoklis, BPS palielina spiedienu, lai no-
drosinatu maksimalo iesp&amo bremzéSanas pakapi vai izraisitu pilnigu ABS ciklu.

Atbilstiba $aja punkta izklastitajai prasibai ir apliecinata, ja ir izpilditas 8.1. lidz 8.3. punkta prasibas.

Saja dala pieméro $adas definicijas

“A kategorijas bremzu paligmehanismu sistéma” ir sistéma, kura konstaté arkartas bremzéSanas stavokli, pamato-
joties uz spéku, ar kadu vaditajs piespiez bremzes pedali.

“B kategorijas bremzu paligmehanismu sistéma” ir sistéma, kura konstaté arkartas bremzésanas stavokli, pamato-
joties uz atrumu, ar kadu vaditajs piespiez bremzes pedali.

“C kategorijas bremzu paligmehanismu sistéma” ir sistéma, kura konstaté arkartas bremzésanas stavokli, pamato-
joties uz vairakiem kritérijiem, no kuriem viens ir pakape, kada piespiests bremzes pedalis.

Prasibas

Veicot $aja dala izklastitos testus, méra $adus lielumus:

bremzes pedala speku, F,, ko pieliek bremzes pedala plaksnes virsmai tangenciala loka pret bremzes pedala asi,
transportlidzekla garenisko atrumu, v,,
transportlidzekla garenisko paatrindjumu, a,,
bremzu temperatiiru, Ty, ko méra uz priekséjo bremzu diska vai trumula bremzésanas trajektorijas virsmas,

bremzu spiedienu, P, ja piemérojams,

remzes pedala parvietosanos, S_, ko méra pedala plaksnes centra vai pedala mehanisma punkta, kura novirze ir
b dal t S, k dala plak t dala meh kea, k
proporcionala novirzei pedala plaksnes centra, darot iesp&jamu vienkarsu mérjjuma kalibrésanu.
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4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

5.1.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

Meérisana

Lielumus, kas uzskaititi 3. iedala, méra, izmantojot atbilstosus slodzes devéjus. Precizitate, darbibas diapazons, fil-
tréSanas metodes, datu apstrade un citas prasibas ir aprakstitas ISO standarta 15037-1:2006.

Pedala speka un disku temperattiras mérjjumu precizitate ir $ada.

Meérfjums

Slodzes devéju parastais darbibas dia-

leteicama maksimala registracijas klada

pazons
Pedala speks 01lidz 2 000 N +10N
Bremzu diska temperatiira 0-1 000 °C t5°C
Bremzu spiediens (°) 0-20 MPa (9 + 100 kPa ()

() Pieméro, ka noradits 7.2.5. punkta.

legtistot datus, paraugu nemsanas biezumam jabit vismaz 500 Hz.

Sikaka informacija par BPS testu procediiru analogo un digitalo datu apstradi ir sniegta §is dalas II papildinajuma.

Ir pielaujamas iepriek$§minéto mérjjumu metozu alternativas, ja tas apliecina vismaz lidzvértigu precizitates [imeni.

Testa nosacijumi
Test&jama transportlidzekla kravas nosacijums.

Transportlidzeklim jabit bez kravas. Blakus vaditajam uz priekséja sédekla var atrasties otra persona, kura atbild
par testa rezultatu registrésanu.

Testa metode

Testus, kas aprakstiti 7. un 8. iedala veic no testa sakotnéja atruma 100 + 2 km/h. Transportlidzekli taisna linija
vada testa atruma.

Priek$jo bremzu vidéjo temperatiiru méra saskana ar 3.4. punktu, un to registré pirms katra testa, un pirms jeb-
kura testa tai jabtt no 65 °C lidz 100 °C.

BremzéeSanas testus veic uz sausas asfaltétas testu trases saskana ar ISO standartu 15037-1:1998.

Testiem atsauces laiku, t,, definé ka bridi, kad bremzes pedala spéks sasniedz 20 N.

Piezime

Transportlidzekliem, kuri aprikoti ar bremzu sistému ar paligenergijas avotu, vajadzigais piemérotais pedala speks
ir atkarigs no energijas limena, kads ir energijas uzglabasanas iericé. Tadé| testa sakuma nodrosina pietickamu
energijas limeni.

“A” kategorijas BPS klatbaitnes novértésana

“A” kategorijas BPS atbilst testa prasibam, kas icklautas 7.1. un 7.2. iedala.

1. tests. Atsauces tests, lai noteiktu F 5 un a,pg

Faps UN a,p¢ atsauces vértibas nosaka saskana ar [ papildinajuma aprakstito procedaru.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.5.1.

7.2.5.2.

7.2.5.3.

2. tests. BPS aktivizacija

Kad konstatéts arkartas bremzésanas stavoklis, sistémas, kas reagé uz pedala spéku, uzrada bitisku $adu raditaju
paaugstinajumu:

— bremzZu darbibas spiediens un bremzes pedala spéks, ja tas atlauts saskana ar 7.2.5. punktu, vai
— transportlidzekla paléninasanas un bremzes pedala speks.

“A” kategorijas BPS snieguma prasibas ir izpilditas, ja ir iesp&jams definét konkrétu bremzésanas specifikaciju, kas
apliecina no 40 % lidz 80 % samazinajumu vajadzigajam bremzes pedala spekam (F,zs — Fy) salidzinajuma ar

(FABS, ckstrapoléts FT)

Fr un ag ir spéka un paléninajuma robezvértibas, ka paradits 1. attéla. Fr. un ay robezvértibas pazino tehniskajam
dienestam, iesniedzot tipa apstiprindjuma pieteikumu. a; vértibai jabiit no 3,5 m/s” lidz 5,0 m/s”.

No sakumpunkta caur punktu Fy, a; (ka paradits 1.a attela) velk taisnu liniju. Krustpunkta starp $o liniju un hori-
zontalu liniju, ko defing a = a5, definé bremzes pedala speku F ka g cisirapoters:

X
l:T aABS

l:ABS, ekstrapoléts =
a'T

Ja N, kategorijas transportlidzekla kopéja masa vai M, kas iegiits no siem N, kategorijas transportlidzekliem, par-
sniedz 2 500 kg, raZotajs var izvéleties alternativu iesp&ju, aprékinot pedala speku raditajus Fr, Fps min- Faps.maks:
un Fups exsirapolers N0 bremzu darbibas spiediena reakcijas datiem, nevis no transportlidzekla paléninasanas da-
tiem. To méra, bremZu pedala spékam palielinoties.

Spiedienu, pie kura sakas ABS cikls, nosaka, veicot piecus testus no 100 * 2 km/h, kuros bremzes pedali spiez lidz
limenim, kura sak darboties ABS, un piecus spiediena raditajus, kura tas notiek, ko nosaka no registrétajiem priek-

§¢ja ritena spiediena raditajiem, registré ka galveno iegiito p,,, vértibu.
Razotajs pazino Py spiediena robezvértibu, un ta atbilst paléninasanas diapazona no 2,5 lidz 4,5 m/s>.

1.b attélu konstrué 7.2.4. punkta izklastitaja veida, tacu izmanto darbibas spiediena mérfjumus, lai definétu
7.2.5. punkta izklastitos parametrus, kur:

1:T * l:’ABS

ABS, ekstrapoléts = P
T

F

1.a atteéls

Pedaila speka parametri, kas vajadzigi, lai panaktu maksimalu paléninaSanos ar “A” kategorijas BPS

F Y
-100% -80% - 40 % 0%
i, -
o ~
-
-_.-'
] -
) s
M 3,5 ez 5,0 m.'ri:
% -.-
=
48 a &
»
F, Fu.. - Fl.lr. F.l..' —tan Fu.. [errra—

Bremzes padala spaks, F
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1.b attels

Pedala spéka parametri, kas vajadzigi, lai panaktu maksimalu paléninasanos ar “A” kategorijas BPS

A

100 % B %% A0 e 0%
P.. .
- -
=8 L
» e
' "
§ -
) Spika mainas robela o
B 4 L~
o -
= -
£ A
E [E] L] -
»
F, Fom = Fum | ——
Brenees padala spaks, F
7.3. Datu izvertesana

“A” kategorijas BPS ir konstatéta, ja

FABS,min < FABS < FABS,max
kur:
FAlEkS,maLx - l:T < (FABS, ekstrapoléts - FT) X 0’6
un
FABS,min —F2 (FABS, ekstrapoléts FT) x0,2
8. “B” kategorijas BPS klatbiitnes novértésana

“B” kategorijas BPS atbilst testa prasibam, kas ieklautas §is dalas 8.1. un 8.2. iedala.

8.1. 1. tests. Atsauces tests, lai noteiktu F yps un a,pg.

8.1.1.  F,pq un a,pq atsauces vértibas nosaka saskana ar [ papildinajuma aprakstito procedaru.

8.2. 2. tests. BPS aktivizacija

8.2.1.  Transportlidzekli taisna linija vada testa sakuma atruma, kas noradits 6.1. punkta. Vaditajs strauji piespiez brem-
zes pedali saskana ar 2. attélu, veicot arkartas bremzésanas simulaciju, lai aktivizétu BPS un ABS cikls bat pilnigs.

8.2.2.  Lai aktivizétu BPS, bremzes pedalis japiespiez, ka to noradijis transportlidzekla razotajs. Iesniedzot pieteikumu par
tipa apstiprinajumu, razotdjs informé tehnisko dienestu par vajadzigo bremzu pedala speku. Ir jaapliecina ta, lai
tehniskais dienests to uzskatitu par pienemamu, ka BPS aktivizéjas razotdja noraditajos apstaklos, ka izklastits
turpmak.

8.2.2.1. “B”kategorijas sistémam — bremzes pedala atruma noteik3ana, kuru sasniedz, lai aktivétu bremZzu paligmehanismu
sistému (pieméram, pedala piespieSanas atrums 9 mm/s noteikta laikposma).

8.2.2.2. “C” kategorijas sistémam — attiecigo datu par lielumiem noteik$ana, kuri ietekmé lémumu aktivizét bremzu palig-
mehanismu sistému, attieciba starp tiem un pedala piespiesanas spéks, kas vajadzigs, lai aktivizétu bremzu palig-
mehanismu sistému $aja dala aprakstitajos testos.
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8.2.3.  Péctam, kad t = t, + 0,8 s un lidz bridim, kas transportlidzeklis paléninajies lidz 15 km/h atrumam, bremzes pe-
dila Spéku Saglaba intervala starp FABS, augsgjais un FABS, apaksgjais* l:ABS, augséjais ir 077 x 1:ABS un l:ABS, apakséjais ir
0,5 % Frpe.

8.2.4.  Uzskata, ka prasibas ir izpilditas ari tad, ja péc t = t, + 0,8 s pedala speks samazinas zem F
cijumu, ka ir izpildita 8.3. punkta prasiba.

ABS, apaksgjaisr 31 11053~

8.3. Datu izvertesana

“B” kategorijas BPS klatbitne ir pieradita, ja no briza, kad t = t, + 0.8 s, lidz bridim, kad transportlidzekla atrums
samazinajies lidz 15 km/h, ir saglabats vidjais paléninaSanas temps, kas ir vismaz 0,85 x a,pq.

2. attels

“B” kategorijas BPS 2. testa piemeérs

Pakiningbands
Bremees pedila g
spHihs F - Biresrmipees, peiiils apiks A
- [}
[}
e e e o ! B
[}
.. S — e ————
M_-—..—\____ . i,
[}
F R . T A [}
EET s piran “
Fr | Y R 5, N S ,
;
[}
[}
[}
;
[}
Sakotnijais ;
pocdils spiks I
:
—p
1 1, = 0.8 sakundas laiks,
Pedaja piespiesanas _|_ BPS verekanas lise .|
B panikas faze eigu Atrums 15 krvh
9. “C” kategorijas BPS klatbiitnes novértésana
9.1. “C” kategorijas BPS atbilst testa prasibam, kas ieklautas 8.2. un 8.3. punkta.
9.2. Datu izvertesana

“C” kategorijas BPS atbilst prasibam, kas ieklautas 8.3. punkta.
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1.

I papildinajums
Fjps un a,5¢ noteikSanas metode

Bremzes pedala speks F, g ir minimalais pedala spéeks, kas attiecigaja transportlidzekli japieliek, lai panaktu maksimalo
paléninasanos, kura liecina par to, ka ABS cikls ir pilnigs. a s ir attieciga transportlidzekla paléninasanas ABS paléni-
nasanas laika, ka noteikts 7. punkta.

Bremzes pedali spiez l1énam (neaktivizéjot bremzu paligmehanismu sistému “B” un “C” kategorijas sistému gadijuma),
tadéjadi panakot pakapenisku paléninasanos, lidz ABS cikls ir pilnigs (3. attéls).

Pilnigu paléninasanos sasniedz 2,0 £ 0,5 s laika. Paléninasanas likne, ko registré attieciba pret laiku, ir intervala + 0,5 s
ap paléninasanas liknes centra linijas intervalu. Piemérs 3. attéla sakas laika t,, un tas $kérso a, g liniju péc 2 sekundém.
Kad panakta pilniga paléninasanas, bremzes pedala parvieto3anos, S, nesamazina vismaz vienu sekundi. Pilnu ABS sis-
témas aktivizacijas laiku definé ka laiku, kura sasniedz pedala spéku F ;5. Mérijums ir paléninasanas izmainu intervala
(skatit 3. attélu).

3. attels

Paléninasanas intervals F ¢ un a, 4 noteikSanai

Paléninadanis a

ABS pira chla
inbervals

Palérinidanis pieaumguma
VEFACIH L Wlenviais

| 1 22058 I 8]

Laika poams

Veic piecus testus, kas atbilst 3. punkta prasibam. Katra no derigajiem testiem transportlidzekla paléninasanos atzimé ka
registréta bremzes pedala spéka funkciju. Tikai datus, kas registréti atrumos, kas parsniedz 15 kmj/h, izmanto turpma-
kajos punktos aprakstitajos aprékinos.

Nosakot a,pg un F,p, gan attieciba uz transportlidzekla paléninasanos, gan pedala spéku pieméro 2 Hz zemfrekvencu
filtru.

Piecu atsevisko “paléninasanas attieciba pret bremzes pedala speku” liknu vidgjo raditaju nosaka, aprékinot piecu atse-
visko “paléninasanas attieciba pret bremzes pedala speku” liknu vidéjo paléninasanos ar 1 N pedala spéka soli. Rezultata
iegtst likni ar vidéjo paléninasanos attieciba pret bremzes pedala speku, kuru 3aja papildinajuma apzimé ka “maF” likni.

Péc “maF” liknes nosaka transportlidzekla paléninasanas maksimalo vértibu, un to apzimé ka “a,,,”.

“

Visam “maF” liknes vértibam, kas par 90 % parsniedz $o “a,,,,” paléninasanas vértibu, aprékina vidéjo raditaju. Si “a” vér-
tiba ir $aja dala minéta paléninasanas “a,pg".

Minimalo pedala piespiesanas speku (Fgs, min)» ar ko pietiek, lai panaktu 7. punkta aprékinato a, g paléninasanos, de-
finé ka F vertibu, kas atbilst a = a,5¢ “maF” likné.
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11 papildingjums

BPS datu apstrade

1. Analogo datu apstrade

Visas kombinétas devéjas/registracijas sistémas diapazons nav mazaks par 3 Hz.

Lai veiktu vajadzigo signalu filtraciju, pieméro ceturtas pakapes vai augstakus zemfrekvencu filtrus. Josla (no 0 Hz lidz
frekvencei f, pie — 3 dB) nav mazaka par 30 Hz. Amplitidas kladas ir zemakas par + 0,5 % attiecigaja frekvences in-
tervala no 0 Hz lidz 30 Hz. Analogos signalus apstrada ar filtriem, kuriem ir pietiekami lidzigi fazu parametri, lai no-
drosinatu, ka filtrésanas raditas laika nobides atbilst vajadzigajam precizitates limenim attieciba uz laika mérjjumiem.

Piezime

Veicot analogo filtrésanu signaliem ar dazadas frekvences saturu, iespéjama fazu maina. Tadé] vélams izmantot 2. ie-
dala izklastito datu apstrades metodi.

2. Digitalo datu apstrade

2.1. Visparigi apsverumi

spektralas kroplosanas kladas, un filtra fazu kavésanas un laika nobides. Paraugu nemsanas un digitalizésanas apsvé-
rumi ietver ari signalu pastiprinaSanu pirms paraugu nemsanas, lai iesp&jami mazinatu digitalizéSanas kladas; bitu skai-
tu uz paraugu; paraugu skaitu uz ciklu; paraugu un pauzu pastiprinatajus un paraugu pardali laika posma. Veicot
papildu digitalu filtrésanu bez fazém, janem véra joslu un aptures joslu izvéle, ka arT pavajinasanas un abas pielauja-
mas svarstibas, un filtra fazu kavésanas korekcija. Visus Sos faktorus nem véra, lai panaktu relativu visparigu datu ie-
guves precizitati + 0,5 %.

2.2. Spektralas kroplosanas klidas

Lai novérstu spektralas kroplosanas kludas, pirms paraugu nemsanas un digitalizéSanas analogos signalus pienacigi
filtré. Izmantoto filtru kartibu un joslas izvélas saskana ar attiecigo frekvences diapazonu vajadzigo plakanumu un pa-
raugu nemsanas biezumu.

Minimalie filtra parametri un paraugu nemsanas biezums ir tads, ka:

temas izskirtsp&ju; un

b)  visu signalu un troksna frekvences sastavdalu lielumi klast mazaki par sistémas iz3kirtspé&ju, uz pusi samazinot
paraugu nemsanas frekvenci (t. i., Nyquist vai “locfjuma” frekvence).

nasanas ir lielaka par 99,95 % visas frekvencés, kas ir lielakas par pusi no paraugu nemsanas frekvences.

Piezime
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2.3.

2.4,

2.5.

kur:
n ir filtra pakape,

f

maks- 1T attiecigais frekvences intervals (30 Hz),

f, ir filtra atslegsanas frekvence,

fy ir filtra Nyquist jeb atslégsanas frekvence.
Ceturtas pakapes filtram,
kur A =0,9995,

£=237 % f 1

kur A =0,0005,

fg, =2 x (6,69 x f), kur fg, ir paraugu nemsanas frekvence = 2 x fy.

Filtra fazu maina un laika nobides filtreSanai pret spektralo kroplosanos

Izvairas no parmérigas analogas filtrésanas, un visiem filtriem ir pietieckami lidzigi fazu parametri, lai nodrosinatu, ka
filtrésanas raditas laika nobides atbilst vajadzigajam precizitates limenim attieciba uz laika mérjjumiem. Fazu mainas ir
ipasi batiskas, kad méramos lielumus reizina kopa, lai iegiitu jaunus lielumus, jo, reizinot amplitidas, palielinas fazu
maina un ar tam saistitas laika nobides. Fazu izmainas un laika nobides samazinas, palielinot f,. Kad ir zinami viena-
dojumi, kas raksturo filtrus pirms paraugu nemsanas, ir praktiski iznemt to fazu mainas un laika nobides, veicot vien-
karsus algoritmus frekvences joma.

Piezime

Frekvences intervald, kura filtra amplitidas parametri paliek nemainigi, Butterworth filtra fazu mainas ® var noapalot,
kur:

® = 81 x (f[f,) gradi otrajai pakapei,
® =150 x (f/f,) gradi ceturtajai pakapei,
® = 294 x (f[f,) gradi astotajai pakapei.

Visam filtra pakapém laika nobide ir: t = (®/360) x (1/f,).

Datu paraugu nemsana un digitalizesana

Pie 30 Hz signdla amplitida mainas lidz 18 % milisekundé. Lai ierobezotu dinamiskas kladas, ko izraisa signalu iz-
mainas lidz 0,1 %, paraugu nemsanas vai digitalizésanas laiks ir mazaks par 32 ps. Visus salidzinasanai paredzétos datu
parus vai kopumus nem vienlaicigi vai pietickami isa laika posma.

Sistemas prasibas

Datu sistémai ir 12 bitu (¢ 0,05 %) vai augstaka iz3kirtspéja un 2 LSB (£ 0,1 %) precizitate. Filtri pret spektralo krop-
losanos ir ceturtas vai augstakas pakapes, un attiecigais datu intervals f, .. ir no 0 Hz lidz 30 Hz.

Ceturtas pakapes filtriem joslas frekvence f, (no 0 Hz lidz frekvencei f,) ir lielaka par 2,37 = {__,.., ja fazu kladas péc
tam korigé, digitali apstradajot datus, un lielaka par 5 x f__... par§jos gadijumos. Ceturtas pakapes filtriem paraugu

nemsanas frekvence ir lielaka par 13,4 x f_.
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IV DALA

FRONTALAS AIZSARDZIBAS SISTEMU TESTA SPECIFIKACIJAS

I NODALA

Visparigi nosacijumi

1.  Frontalas aizsardzibas sistéma, kura ir uzstadita transportlidzeklim ka sakotnéjais aprikojums

1.1. Transportlidzeklim uzstadita frontalas aizsardzibas sistéma atbilst Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 6. iedala iz-
klastitajiem nosacijumiem.

1.2. Transportlidzekli novieto normala brauksanas pozicija un drosi uzstada uz paceltiem balstiem vai novieto uz lidzenas
virsmas ar iedarbinatu stavbremzi. Transportlidzekli apriko ar test&jamo frontalas aizsardzibas sistému. levéro fron-
talas aizsardzibas sistémas razotdja uzstadisanas noradijumus, tostarp visu stiprindgjumu pievilkSanas griezes
momentus.

1.3. Pirms attieciga testa un/vai ta laika pareizi aktivizé visas ierices, kas paredzétas gajeju un citu ievainojamo satiksmes
dalibnieku aizsardzibai. Pieteikuma iesniedzéjs pierada, ka ierices darbosies, ka paredzéts, ja transportlidzeklis uzbrauc
gdjéjam vai citam ievainojamam satiksmes dalibniekam.

1.4. Jebkuru transportlidzekla sastavdalu, kas var mainit formu vai poziciju, pieméram, pacelamos prieksgjos lukturus,
iznemot ierices gajéju un citu ievainojamu satiksmes dalibnieku aizsardzibai, noregulé forma vai pozicija, kuru testa
iestades uzskata par piemérotako Siem testiem.

2. Frontalas aizsardzibas sistéma ka atseviska tehniska vieniba

2.1. Jatestiem tiek iesniegta tikai frontalas aizsardzibas sistéma, tai jaatbilst Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 6. iedala
paredzétajiem nosacijumiem péc tam, kad ta ir uzstadita transportlidzekla tipam, uz kuru attiecas konkrétais atsevis-
kas tehniskas vienibas tipa apstiprinajums.

2.2. Testu var veikt ar frontalas aizsardzibas sistému, kas uzstadita tada tipa transportlidzeklim, kadam ta paredzéta, vai ar
testa rami, kas precizi atbilst paredzéta transportlidzekla tipa nozimigakajiem prieksgala aréjiem izmériem. Ja tiek iz-
mantots testa ramis un testa laika frontalas aizsardzibas sistéma saskaras ar rami, tests jaatkarto, frontalas aizsardzibas
sistemu uzstadot faktiskajam transportlidzekla tipam, kam ta paredzéta. Ja testu veic, kad frontalas aizsardzibas sisté-
ma ir uzstadita transportlidzeklim, pieméro 1. iedalas nosacijumus.

3.  Sniedzama informacija

3.1. Visam frontalas aizsardzibas sisttmam — gan tam, kuram veic transportlidzekla tipa apstiprinajumu, lai transportli-
dzekli aprikotu ar frontalas aizsardzibas sistému, gan tam, kuram veic tipa apstiprinajumu ka atseviskam tehniskam
vienibam, — pievieno informaciju par transportlidzekli vai transportlidzekliem, kuru aprikosanai ta apstiprinata.

3.2. Frontalas aizsardzibas sisttmam, kuras sanémusas tipa apstiprinajumu ka atseviskas tehniskas vienibas, pievieno de-
taliz&tu uzstadisanas instrukciju, kura sniegta pietiekama informacija, lai kompetenta persona varétu to pienacigi uz-
stadit uz transportlidzekla. Instrukcijam jabat tas dalibvalsts oficialaja vai oficialajas valodas, kuras tirgi $i frontalas
aizsardzibas sistéma tiks piedavata.
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I NODALA

Tests ar apaksstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému

1. Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 5.1.1. punkta.

2. Visparigi noradijumi

2.1.  Veicot frontalas aizsardzibas sistémas testus, trieciena bridi apaksstilba formas triecienelements ir “brivgaita”. Trie-
cienelementu palaiz brivgaita tada attaluma, lai testa rezultatus neietekmétu triecienelementa kontakts ar piedzinas
sistému triecienelementa atsitiena laika.

2.2.  Visos gadijumos triecienclementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem li-
dzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

3. Testa specifikacija

3.1.  Veic vismaz tris testus ar apaksstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému testa punktos, kas atrodas starp fron-
talas aizsardzibas sistémas augsjo un apaksgjo atskaites liniju. Testa punkti atrodas pozicijas, ko testa iestade uz-
skata par tadam, kas visdrizak raditu traumu. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, ja tas atskiras visa vértéjamaja
laukuma. Tehniska dienesta testétos punktus norada testa zinojuma.

3.2, Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apaksgja atskaites linija ir zemaka par 425 mm, pieméro
§a testa prasibas.

Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apaksgja atskaites linija ir vienada ar 425 mm vai augstaka
par to un zemaka par 500 mm, péc razotaja izvéles var piemérot IIl nodalas prasibas.

Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apakséja atskaites linija ir vienada ar 500 mm vai lielaka
par to, pieméro III nodalas prasibas.

4, Testa procediira
4.1.  Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

4.1.1. Pirms triecienelementa nogadasanas testa veik3anai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz Cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kurd ir stabils 35 procentu * 15 procentu gaisa mitrums un stabila
20 + 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veikSanas vieta.

4.1.2. Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabaganas telpas.

4.2, Apaksstilba triecienelements ir aprakstits V dalas 1. iedala.
4.3, Triecienelementu uzmonté un darbina, ka izklastits 2.1. un 2.2. punkta.

4.4, Trieciena virzienam jabit horizontalaja plakné un paraléli frontalas aizsardzibas sistémas vertikalajai gareniskajai
plaknei, kas piestiprinata transportlidzeklim vai testa ramim. Atruma vektora virziena pielaide horizontalaja plakné
un vertikalaja plakné ir + 2° pirma kontakta bridL.

4.5.  Triecienelementa ass ir perpendikulara horizontalajai plaknei ar pielaidi + 2° skérsplakné un gareniskaja plakné. Ho-
rizontala, gareniska un $kérsplakne ir perpendikularas viena pret otru (skatit 2. attélu).

4.6.  Kad notick pirmais kontakts ar frontalas aizsardzibas sistemu (skatit 1. att€lu), triecienelementa apaksa atrodas
25 mm virs zemes atskaites [imena, ar pielaidi £ 10 mm.

Nosakot piedzinas sistémas augstumu, paredz smaguma spéka ietekmi triecienelementa brivgaitas laika.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Testi ar apaksstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému ar normala brauksanas pozicija novietotu visu
transportlidzekli (pa kreisi), ar visu transportlidzekli uz balstiem (centra) vai atsevisku tehnisku vienibu, kas
piestiprinata testa ramim (pa labi) (ka alternativa transportlidzeklim uzstaditai atseviskai tehniskai vienibai)

Pirma kontakta bridi triecienelementa paredzéta orientacija ir gar ta vertikalo asi, lai ta cela locitava darbotos pareizi,

ar pielaidi + 5°.

Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija ir pielaides £ 10 mm robezas no izvélétas trieciena vietas.

Triecienelementa un frontalas aizsardzibas sistémas kontakta laika triecienelements nepieskaras zemei vai jebkuram

citam objektam, kas nav frontalas aizsardzibas sistémas vai transportlidzekla dala.

Triecienelementa trieciena atrums, tam atsitoties pret frontalas aizsardzibas sistému, ir 11,1 £ 0,2 m/s. Smaguma spé-

ka ietekmi nem vér, ja trieciena atrumu iegiist no mérijumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

1. attels

Trieciensemens brivgaiti

i Altgrnalivais
"'HH_\H\-E [ ] festa riimis
™ —» i

ey

f I

25 mm

£omas imons Balsts

James yskates imens =
Damas imanis

Frmns aiskaies imens
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1.1.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

I NODALA

Tests ar augSstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému

Darbibas joma

So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 5.1.2. punkta.

Visparigi noradijumi

Augsstilba formas triecienelementu frontalas aizsardzibas sistémas testam uzmonté uz piedzinas sistémas ar griezes
momenta ierobezotaju, lai noverstu, ka liela vienpuséja slodze boja vadibas sistemu. Vadibas sistému apriko ar ze-
mas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas lauj triecienelementam parvietoties tikai
noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar frontalas aizsardzibas sistému. Vadiklas novér$ kustibu citos virzienos,
ari rotaciju ap jebkuru citu asi.

Triecienelementu var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem lidzekliem, kas var
dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Veic vismaz tris testus ar augsstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistému testa punktos, kas atrodas starp fron-
talas aizsardzibas sistémas augséjo un apaksgjo atskaites liniju. Testa punktiem jaatrodas vietas, ko testa iestade uz-
skata par tadam, kas visdrizak raditu traumu. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, ja tas atskiras visa vértéjamaja
laukuma. Tehniska dienesta testétos punktus norada testa zinojuma.

Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apaksgja atskaites linija ir zemaka par 425 mm, pieméro
Il nodalas prasibas.

Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apaksgja atskaites linija ir vienada ar 425 mm vai augstaka
par to un zemaka par 500 mm, péc razotdja izvéles var piemérot Il nodalas prasibas.

Transportlidzekliem, kuru frontalas aizsardzibas sistémas apaksgja atskaites linija ir vienada ar 500 mm vai lielaka
par to, pieméro §a testa prasibas.

Testa procediira
Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

Pirms triecienelementa nogadasanas testa veikSanai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz Cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu + 15 procentu gaisa mitrums un stabila
20 £ 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veikSanas vieta.

Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

Augsstilba triecienelements ir aprakstits V dalas 2. iedala.
Triecienelementus uzmonté un darbina, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Trieciena virzienam jabat paralélam tas frontalas aizsardzibas sistémas gareniskajai asij, kas uzstadita transportli-
dzeklim vai piestiprinata testa rimim, un augsstilba formas ass pirma kontakta bridi atrodas vertikali. So virzienu
pielaide ir + 2°. Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija sakrit ar izraudzito testa punktu pielaides + 10mm
robezas gan gareniski, gan vertikali.

Triecienelementa trieciena atrums, tam atsitoties pret frontalas aizsardzibas sistemu, ir 11,1 + 0,2 m/s.
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1.1.

2.1.

2.2.

3.1.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

IV NODALA

Tests ar augsstilba formu pret frontalas aizsardzibas sistémas priekséjo malu

Darbibas joma

So testu pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 5.2. punkta.

Visparigi noradijumi

Augsstilba formas triecienelementu frontalas aizsardzibas sistémas priekséjas malas testam uzmonté uz piedzinas sis-
témas ar griezes momenta ierobezotaju, lai novérstu, ka liela vienpuséja slodze boja vadibas sistému. Vadibas sis-
teému apriko ar zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas Jauj triecienelementam
parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar frontalas aizsardzibas sistému. Vadiklas noveérs kustibu
citos virzienos, ari rotaciju ap jebkuru citu asi.

Visos gadijumos triecienelementus var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem Ii-
dzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

Testa specifikacija

Veic vismaz tris testus pret frontalas aizsardzibas sistému priekséjas malas atskaites liniju punktos, ko testa iestade
uzskata par tadiem, kas visdrizak raditu traumu. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, ja tas atskiras visa vértéja-
maja laukuma. Tehniska dienesta testétos punktus norada testa zinojuma.

Testa procediira

Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst I nodalas prasibam.

Pirms triecienelementa nogadasanas testa veik$anai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vismaz Cet-
ras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu + 15 procentu gaisa mitrums un stabila
20 * 4 °C temperatiira. Pec triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstakliem, ka
vien tiem, kadi ir testa veik3anas vieta.

Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

Augsstilba triecienelements ir aprakstits V dalas 2. iedala.

Triecienelementu uzmonté un darbina, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

Triecienelements ir noreguléts ta, lai piedzinas sistémas centra linija un triecienelementa gareniska ass biitu paraléla
frontalas aizsardzibas sistémas gareniskajai plaknei, kas uzstadita transportlidzeklim vai piestiprinata testa ramim.
So virzienu pielaides ir + 2°. Pirma kontakta bridi triecienelementa centra linija saksit ar izraudzito trieciena poziciju
ar piclaidi £ 10 mm (sk. 3. attélu) un gareniski ar pielaidi £ 10 mm.

Vajadzigo trieciena atrumu, trieciena lenki un triecienelementa svaru nosaka saskana ar 4.6. un 4.8.1. punktu. Trie-
ciena atruma pielaide ir + 2 % un trieciena virziena pielaide ir + 2°. Smaguma spéka ietekmi nem véra pirms pirma
kontakta briza. Triecienelementa svaru méra ar precizitati, kas ir augstaka par + 1 %, un, ja izmérita vértiba atskiras
no vajadzigas vértibas, vajadzigo atrumu pielago, lai to kompensétu, saskana ar 4.8.1. punktu.

Vajadzigo trieciena atrumu un trieciena lenki nosaka péc 4. un 5. attéla, nemot véra paredzétas trieciena vietas ver-
tikalo augstumu uz frontalas aizsardzibas sistémas priekséjas malas atskaites linijas un frontalas aizsardzibas sisté-
mas prieksgjas dalas.

Testam vajadzigo triecienelementa energiju nosaka, nemot véra 6. attélu.
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4.8.  Triecienelementa kopéjais svars ietver tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir triecienelementa batiskas dalas
trieciena laika, ietverot papildu svarus.

4.8.1. Testam vajadzigo triecienelementa svara vértibu aprékina no:
M = 2E [ V?

kur:

M = iegtta masa [kg],

= trieciena energija [J],

A

atrums [m/s].

Vajadzigais atrums ir 4.6. punkta iegiita vértiba, un energiju aprékina no 6. attéla, nemot véra frontalas aizsardzibas
sistémas prieksgjas malas augstumu un frontalas aizsardzibas sistémas prieksgjo dalu vertikala gareniska plakné uz
paredzgto trieciena punktu.

Triecienelementa svars var atskirties no aprekinatas veértibas par + 10 % ar noteikumu, ka paredzétais trieciena at-
rums ari ir mainits, izmantojot iepriek§minéto formulu, lai saglabatu vajadzigo triecienelementa kinétisko energiju.

4.9.  Vajadzigo papildu svaru, lai sasniegtu triecienelementa svara aprékinato lielumu, ka noteikts 4.8.1. punkta, uzstada
triecienelementa aizmuguréjas dalas aizmuguré vai uz vadibas sistémas sastavdalam, kas ir triecienelementa batiskas
dalas trieciena laika.

3. attels
Augsstilba formas testi pret frontalas aizsardzibas sistémas prieks&jo malu
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rtiba ir negativa, tad testéjot uzskata, ka prieksgjas malas izmérs ir nulle.

atrumu 5,56 m/s.
Ja FAS prieksgjas malas izmérs parsniedz 400 mm, tad uzskata, ka priekséjas malas izmeérs ir 400 mm.

€ ar

Vierlikilain sugsiums pret ifsciend punkie (mmy

kas mazaks par 5,56 m/s, tad test

y

éra Ve

Ja konfiguracijas atbilst atrumam, kas lielaks par 11,1 m/s, tad testé ar atrumu 11,1 m/s.
Ja FAS prieksgjas malas izm

Starp lickumiem interpolé horizontali.

Ja konfiguracijas atbilst atrumam

Piezimes:

1.
2.
3.
4.
5.



L 195/43

Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

25.7.2009.

5. attels

=

ksejo malu

€mas prie

>

Augsstilba formas lenkis pret frontalas aizsardzibas sist

o o =

1 1 i i i . " ' i

I 1 i i i . [ i i

¥ ¥ [ i i . [ P i
e GEEEY, B CEEEEE SR gessshessgealfafosageaageans CEEEE) R TEEY EETETERY B jesssfpass LEERL

I 1 i i i . i [ i i

1 1 i ' i . ' [ ' i

1 ¥ [ ' i . ' " ' i

H H H i . ' [ 1 i

¥ 1 i i . ' " ' i

] ] i i . ] B i i
fpessqeassdass EEEEEE SR L T LR EET T Y EEEER T S R e B EEEEE

' 1 ' ' i . ' " ' i

i i i i i . 1 [ i i

¥ 1 [ ' i . ' " ' i

i i i i i . 1 " 1 i

1 1 ' ' i . ' [ ' i

V 1 [ ' i . ' " ' i
L SEEET B SRR EEEY - TEE “EEETE T EEEE EETTEEY M PEPESETE T L EEEE TR B T

H ' ' i . ' " ' i

I 1 i i . 1 " 1 i

1 [ ' i . ' " ' i

I 1 i i . 1 " 1 i

1 . ' i ' . ' i

' i ' " ' '
SO NI . " E—" S —— A p— AN [NUISIRY: (INUIFNG NG RS- | —"-—— p—— e

' i ' " ' '

[ ' i ' " ' '

[ 1 i . ] v ] i

1 1 ' ' i . ' " ' '

i i 1 1 i . 1 " 1 i

1 1 ' ' i . ' " ' '
psssguaangans i e mmaihe P Y rre Y o BT e e e

i i 1 1 i . ' v i i

1 1 ' ' i . ' " ' '

' ' i . ' . ' '

' ' i . ' " ' '

1 1 i . 1 v 1 i

' ' i . ' " ' '
frssmmaasdessnssicdsss dessshaas "FPEEY Err daaniicsss sesanshans s s s s o el A =

[ 1 i . [ [ ' ]

' ' ' . ' " ' '

' ' ' . ' v ' '

' ' ] . ' [ ' '

' ' ' . ' . ' '

1 1 i . ' v 1 1

......... il e s s el

H [ ' ' . [ [ ' ]

i i 1 1 i . 1 v 1 1

i i ' ' ' . ' v ' '

i i 1 1 . ' ¥ ' 1

i i ' ' . ' v ' '

i i ' ' . v v ' '
| N N— i FA— | E— F AN S— [ AN W SANA —— I, S— AN [N AN |S—— TN S—  —

i i ' ' . { v ' '

i ' ' . ' v ' '

i ' ' ' . ' v ' '

i 1 1 1 ] ' ¥ ] ]

i ' ' ' . ' v ' '

i ' ' ' . ' v ' '
basannaaiilans e e e RNt vae! FTRRRA PN TTEEY TAw FrRT ey vae! e e e e e PP s,

i ' ' ' . v [ ' '

i ' ' ' . v v ' '

i 1 1 i ] ¥ v ' 1

e a ak - H H H i

i 0 ' ' . v v v '

i 1 1 i . ¥ ¥ ' 1

i ' ' ' . v v ' '
SRRLT W PP S e I - | ST SR - PR SR PR R R | B " PR | R F P

i i [ 1 1 . [ [ [ 1

i i ' ' ' . v v ' '

i i ' ' ' . v v ' '

i i i i ki E i i

.
- —
r] = L el L=

1000 1050

T80 1] 850 800 850
Vertikaikan augsiums prel ikeciena punkiu (mm)

00

580 600 650

Piezimes:

Paskaidrojums:

Starp liekumiem interpolé vertikali.

1.

0 mm frontalas aizsardzibas sistémas prieksgja dala

A=

rtiba ir negativa, tad

€ra Ve

Ja FAS priekséjas malas izm

2.
test&jot uzskata,

50 mm frontalas aizsardzibas sistémas priekséja dala

B =

ka FAS prieks¢jas malas izmérs ir nulle.

150 mm frontalas aizsardzibas sistémas priekscja dala

C=

Ja FAS priekséjas malas izmérs parsniedz 150 mm,

tad testgjot uzskata,

3.

ka FAS priekséjas malas izmérs ir 150 mm.

Ja trieciena punkta augstums ir virs 1 050 mm,

4.

tad test&jot uzskata, ka tas ir 1 050 mm.
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6. attels

Augsstilba formas trieciena kinétiska energija pret frontalas aizsardzibas sistémas prieksgjo malu
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Paskaidrojums: Piezimes:

A =50 mm frontalas aizsardzibas sistémas prieksgja dala 1.

B = 100 mm frontalas aizsardzibas sistémas priek3gja dala 2.

C =150 mm frontalas aizsardzibas sistémas priekséja dala

3.
D = 250 mm frontalas aizsardzibas sistémas prieks¢ja dala
E = 350 mm frontalas aizsardzibas sistémas priekséja dala 4+
5.
6.

Starp lickumiem interpolé vertikali.

Ja FAS prieksgjas malas izmérs ir mazaks par 50 mm,
tad testgjot uzskata, ka tas izmérs ir 50 mm.

Ja FAS prieksgjas malas izmeérs parsniedz 350 mm,
tad testéjot uzskata, ka tas ir 350 mm.

Ja trieciena punkts atrodas virs 1 050 mm, tad testéjot
uzskata, ka tas ir 1 050 mm.

Ja vajadziga kinétiska energija parsniedz 700 J, tad
testéjot uzskata, ka ta ir 700 J.

Ja vajadziga kinétiska energija ir 200 ] vai mazak,
test&jot uzskata, ka ta ir 200 J.
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V NODALA
Tests ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvu pret frontilas aizsardzibas sistému
1. Darbibas joma
1.1.  So testa procediiru pieméro prasibam, kas izklastitas Regulas (EK) Nr. 78/2009 I pielikuma 5.3. punkta.
2. Visparigi noradijumi

2.1.  Frontalas aizsardzibas sistému testiem trieciena bridi bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements
ir “brivgaita”. Triecienelementu palaiz brivgaita tada attaluma no frontalas aizsardzibas sistémas, lai testa rezultatus
neietekmétu triecienelementa kontakts ar piedzinas sistému triecienelementa atsitiena laika.

2.2.  Visos gadijjumos triecienelementus var darbinat ar saspiestu gaisu, atsperi, hidraulisko dzingjiekartu vai ar citiem [i-
dzekliem, kas var dot tadu pasu rezultatu.

3. Testa specifikacija

3.1.  Veic vismaz tris zveltngalvas trieciena testus pozicijas, ko testa laboratorijas uzskata par tadam, kas visdrizak var ra-
dit traumu. Testus veic dazada tipa konstrukcijam, ja tas atskiras visa vertéjamaja laukuma. Tehniska dienesta testé-
tos punktus norada testa zinojuma.

3.2, Testa punktus testam ar bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementu izvélas uz frontalas aizsar-
dzibas sistémas dalam, kur frontalas aizsardzibas sistémas aptiSanas attalums parsniedz 900 mm, kad transportli-
dzeklis atrodas normala brauksanas pozicija vai frontalas aizsardzibas sistéma piestiprinata testa ramim, kurs atbilst
transportlidzeklim, kas ar to jaapriko, it ka tas biitu normala brauksanas pozicija.

4. Testa procediira

4.1.  Transportlidzekla vai apakssistémas stavoklis atbilst §is dalas I nodalas prasibam. Testa iekartas un transportlidzekla
vai atseviskas tehniskas vienibas stabilizéta temperatira ir 20 °C 4 °C.

4.2.  Bérnajmaza auguma picauguda zveltngalvas triecienelements ir aprakstits V dalas 3. iedala.
4.3.  Triecienelementu uzmonté un darbina, ka noradits 2.1. un 2.2. punkta.

4.4.  Trieciena virziens ir vertikala gareniska plakné uz frontalas aizsardzibas sistému un uz parbaudamo punktu. $a vir-
ziena pielaide ir + 2°. Trieciena virziens ir uz leju un uz aizmuguri 50° * 2° lenki pret zemes atskaites [imeni. Sma-
guma spéka ietekmi nem véra, ja trieciena lenki ieglist no mérjjumiem, kas nemti pirms pirma kontakta briza.

4.5.  Pirma kontakta bridi triecienelementa pirma kontakta punkts ir pielaides + 10 mm robezas no izvéléta trieciena
punkta.

4.6.  Triecienelementa trieciena atrums, atsitoties pret trieciena vietu, ir 9,7 £ 0,2 m/s.

4.6.1. Zveltngalvas triecienelementa atrumu méra kada bridi brivgaitas laika pirms trieciena saskana ar metodi, kas nora-
dita ISO 3784:1976. Atruma meérijuma precizitate ir + 0,01 m/s. Lai noteiktu triecienelementa atrumu trieciena bri-
di, izmérito atrumu pielago, nemot véra visus faktorus, kas var ietekmeét triecienelementu starp mérijuma un trieciena
punktu.

4.7.  Paatrinajuma laiku registré, un aprékina HIC. Registré pirmo kontakta punktu uz transportlidzekla prieksjas kon-

strukcijas. Testa rezultatu registréSanu veic atbilstosi ISO 6487:2002.

V DALA

TESTA TRIECIENELEMENTI

1. Apaksstilba formas triecienelements

1.1.  Apaksstilba formas triecienelements sastav no divam putuplasta parklatam cietam dalam, kas atbilst ciskas kaulam
(augsstilbam) un stilba kaulam (apaksstilbam), ko savieno deformgjama imitéta cela locitava. Kopgjais triecienele-
menta garums ir 926 + 5 mm, un tas atbilst 1. attélam.
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Ciskas kaula un stilba kaula garums ir attiecigi 432 mm un 494 mm, mérot no celgala centra.

Ciskas kaula un stilba kaula smaguma centrs ir attiecigi 217 £ 10 mm un 233 + 10 mm no celgala centra.

Stiprinajumi, trisi utt., kas piestiprinati triecienelementam, lai to palaistu, var parsniegt 1. attéla noraditos izmérus,
bet smaguma centra vietu mainit nedrikst.

1.2.  Ciskas kaula un stilba kaula diametrs ir 70 £ 1 mm, un abus klaj putuplasta “miesa” un ada. Putuplasta miesa ir
25 mm biezs Confor™ putuplasta CF-45 veids vai lidzvértigs materials. Ada ir izgatavota no neopréna putam, kas
parklatas ar 0,5 mm biezu neilona audumu abas pusés, kopéjais biezums — 6 mm.

1.3.  Ciskas kaula un stilba kaula svars ir attiecigi 8,6 + 0,1 kg un 4,8 £ 0,1 kg, triecienelementa kopgjais svars ir 13,4
+0,2 kg.

1.4.  Ciskas kaula un stilba kaula inerces moments pa horizontalo asi caur attiecigo smaguma centru un perpendikulari
trieciena virzienam ir attiecigi 0,127 + 0,010 kg/m? un 0,120 + 0,010 kg/m*.

1.5.  Uzstada slodzes devéjus, lai méritu celgala salickuma lenki un celgala nobides parvietojumu. Vienass akselerometru
uzmonte uz trieciena neietekmétas stilba kaula puses 66 + 5 mm zem celgala centra, jutibas asi noreguljot trieciena
virziena.

1.6.  Slapétaju uzstada uz nobides parvietojuma sistémas, un to var uzmontét jebkura punkta uz triecienelementa aizmu-
guré vai iekSpuseé. Slapétaja ipasibas ir tadas, lai triecienelements atbilstu gan statiskajam, gan dinamiskajam nobides
parvietojuma prasibam un novérstu nobides parvietojuma sistémas parmérigas vibracijas.

1.7.  Meérinstrumentu atbildes vértiba kanala frekvences klasé (CFC), ka definéts ISO 6487:2002, ir 180 visiem slodzes de-
vejiem. Kanala amplittidas klasé (CAC) atbildes vértibas, ka definéts ISO 6487:2002, ir 50° celgala salickuma lenkis,
10 mm nobides parvietojums un 500 g paatrinajums. Triecienelementam nav jabat fiziski saliecamam un nobida-
mam atbilstosi $iem lenkiem un nobidem.

1.8.  Triecienelements atbilst [ papildinajuma 2. iedala noraditajam sertifikacijas prasibam, un tas ir aprikots ar deformé-
jamiem celgala elementiem no tas pasas partijas ka tie, kas izmantoti sertifikacijas testos.

1.8.1. Katru triecienelementu apriko ar jaunu putuplastu, kas izgriezts no vienas lidz cetram tadam secigam Confor™ pu-
tuplasta “miesas” materiala plaksném vai to ekvivalenta, kuras izgatavotas no vienas un tas pasas raZo$anas partijas
(izgrieztas no viena putuplasta bloka), ar noteikumu, ka putuplasts no vienas no $§im plaksném tika izmantots dina-
miskaja sertificéSanas testa un $o atsevisko plaksnu svars ir + 2 % no sertificésanas testa izmantotas plaksnes svara.

1.8.2. Pirms triecienelementa nogadasanas kalibracijas veikSanai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vis-
maz Cetras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu £ 15 procentu gaisa mitrums un
stabila 20 £ 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstak-
liem, ka vien tiem, kadi ir testa veikSanas vieta.

1.8.3. Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

1.9.  Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak par 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas. Katra testa iz-
manto jaunus plastiski deforméjamus celgala elementus.

Triecienelementa atkartotu sertifikaciju veic arf tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops ieprieksgjas sertifikacijas
vai ja kada triecienelementa devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC vai sasniegusi kajas triecienele-
menta deformacijas sp&jas mehanisko robezu.
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1. attels

Apaksstilba formas triecienelements ar adas un putuplasta parklajumu

Maksimiilais
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1 & F
.
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pieshipnnals shpetys
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2. Auggsstilba formas triecienelements

2.1.  Augsstilba formas triecienelements ir ciets un parklats ar putuplastu trieciena pusg, tas ir 350 + 5 mm gar§ un atbilst
2. att€lam.

Attalums starp slodzes devéju centra linijam ir 310 £ 1 mm, un priekséjas dalas diametrs ir 50 + 1 mm.
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

Griezes momenta ierobeZotaju uzstada ta, lai priekséjas dalas gareniska ass ir perpendikulara vadibas sistémas asij ar
pielaidi  2°, locitavas berzes griezes moments ir noreguléts uz 675 + 25 Nm.

To triecienelementa daJu smaguma centrs, kuras ir bitiski uz prieksu no griezes momenta ierobezotaja, ietverot jeb-
kuru uzstaditu svaru, ir uz triecienelementa gareniskas centra linijas ar pielaidi £ 10 mm.

Augsstilba formas triecienelementa kopgjais svars, ictverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir triecienele-
menta bitiskas dalas, ir 9,5 kg + 0,1 kg.

Prieksgjas dalas un citu sastavdalu, kas atrodas slodzes devéja komplektu prieksa, kopa ar tam slodzes devéja kom-
plektu dalam, kuras ir aktivo elementu prieksa, iznemot putuplastu un adu, kopgjais svars ir 1,95 + 0,05 kg.

Divus slodzes devéjus uzstada, lai méritu atsevisko speku, ko pieméro abos augsstilba triecienelementa priekséjas da-
Jas galos.

Uz triecienelementa uzstada tris spriedzes mérinstrumentus, lai méritu lieces momentus uz priekséjas dalas, ka pa-
radits 2. attéla, katram izmantojot atsevisku kanalu. Divi argjie spriedzes mérinstrumenti atrodas 50 £ 1 mm no trie-
cienelementa simetrijas ass. Vidgjais spriedzes mérinstruments atrodas uz simetrijas ass ar piclaidi + 1 mm.

Meérinstrumentu atbildes vertiba kanala frekvences klasé (CFC), ka definéts ISO 6487:2002, ir 180 visiem slodzes de-
véjiem. Kanala amplitiidas klases (CAC) atbildes vértibas, ka definéts ISO 6487:2002, ir 10 kN spéka devéjiem un
1000 Nm lieces momenta mérijumiem.

Augsstilba formas triecienelements atbilst I papildinajuma 3. iedala noraditajam sertifikacijas prasibam un ir apri-
kots ar putuplastu, kas izgriezts no tas putuplasta loksnes, kura izmantota dinamiskajam sertificéSanas testam.

Katra testa putuplastam jabiit divaim jaunam 25 mm biezam loksném no Confor™ putuplasta CF-45 veida vai lidz-
vértigam. Ada ir 1,5 mm bieza ar Skiedram pastiprinatas gumijas loksne. Putuplasts un gumijas ada kopa sver
0,6 + 0,1 kg (iznemot jebkurus stiprinajumus, stativus utt., ko izmanto, lai gumijas adas aizmuguréjas malas pie-
stiprinatu aizmuguréjai dalai).

Putuplasts un gumijas ada ir atlociti virziena uz aizmuguri, gumijas ada ir piestiprinata ar starplikam aizmuguréjai
dalai ta, lai gumijas adas malas bitu paralélas.

Putuplasts ir tada izméra un formas, lai tiktu saglabata atbilstosa atstarpe starp putuplastu un sastavdalam aiz priek-
3¢jas dalas, lai izvairitos no slodzes biitiskas parnesanas starp putuplastu un §im sastavdalam.

Pirms triecienelementa nogadasanas kalibracijas veik3anai testa triecienelementu vai vismaz putuplasta “miesu” vis-
maz Cetras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu £ 15 procentu gaisa mitrums un
stabila 20 * 4 °C temperatiira. Péc triecienelementa iznemsanas no glabasanas to nepaklauj nekadiem citiem apstak-
liem, ka vien tiem, kadi ir testa veikSanas vieta.

Katru testu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad testa izmantojamais triecienelements iznemts no kontrolétas uz-
glabasanas telpas.

Sertificéto triecienelementu var izmantot ne vairak ka 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas (3is ierobezo-
jums neattiecas uz piedzinas vai vadibas sastavdalam).

Triecienelementa atkartotu sertifikaciju veic arf tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops ieprieksgjas sertifikacijas
vai ja kada triecienelementa devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi noradito CAC.
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2. attels

Augsstilba formas triecienelements

@ 50 mm
o -
L
-
1-H-©o- —z-
Vajadrigais
m\
. .

'T'
|
350 mm

30 mm

Putuplasis ar gumias ddu

3. Bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements

3.1.  Bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir cieta lode, kas izgatavota no aluminija un apvilkta
ar sintétisku adu, un kas atbilst $is dalas 3. attélam. Diametrs ir 165 * 1 mm, ka paradits attéla. Triecienelementa
kopgjais svars, ietverot mérinstrumentus, ir 3,5 + 0,07 kg.

3.2.  Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 14,0 £ 0,5 mm biezu sintétisku adu.

3.3.  Triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma centrs ir lodes centra ar pielaidi + 2 mm. Inerces moments
pa asi caur smaguma centru un perpendikulari trieciena virzienam ir no 0,008 lidz 0,012 kg/m?.
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3.4.  ledobums lodé Jauj uzstadit vienu trisasu akselerometru vai tris vienass akselerometrus ar + 10 mm seismiskas ma-
sas atra$anas vietas pielaidi no lodes centra uz mérjjumu ass un ar £ 1 mm seismiskas masas atrasanas vietas pielaidi
no lodes centra perpendikularaja virziena pret mérjjumu asi. Akselerometrus novieto atbilstosi 3.4.1. un
3.4.2. punktam.

3.4.1. Jaizmanto tris vienass akselerometrus, viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprinajuma virsmai A (3. at-
t€ls), un tas seismiska masa ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pie-
laides lauka centra linija ir perpendikulara stiprindgjuma virsmai, un tas viduspunkts sakrit ar zveltngalvas
triecienelementa lodes centru.

3.4.2. Atlikuo akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprinajuma virsmai A, to seismiskas
masas ir novietotas sfériskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs sakrit ar zveltngalvas trie-
cienelementa lodes centru.

3.5.  Meérinstrumentu atbildes vértiba kanala frekvences klasé (CFC), ka definéts ISO 6487:2002, ir 1 000. Kanala ampli-
tidas klases (CAC) atbildes vértiba, ka definéts ISO 6487:2002, paatrinajumam ir 500 g.

3.6.  Triecienelements atbilst darbibas prasibam, kas noraditas I papildinajuma 4. punkta. Sertificéto triecienelementu var
izmantot ne vairak ka 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas. Triecienelementa atkartotu sertifikaciju veic tad,
ja ir pagajis vairak neka viens gads kops iepriekséjas sertifikacijas vai ja devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi no-
radito CAC.

3.7.  Pirma dabiga triecienelementa frekvence parsniedz 5 000 Hz.

3. attels
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4. Pieaugusa zveltngalvas triecienelements

4.1.  Pieaugusa zveltngalvas triecienelements ir cieta lode, kas izgatavota no aluminija un apvilkta ar sintétisku adu, un
kas atbilst 4. attélam. Diametrs ir 165 * 1 mm, ka paradits attela.

4.1.1. Lai parbauditu atbilstibu VI nodalas II dalai, triecienelementa kopéja masa, ietverot mérinstrumentus, ir 4,8 + 0,1 kg.

4.1.2. Lai parbauditu atbilstibu VII nodalas II dalai, triecienelementa kopgja masa, ietverot mérinstrumentus, ir 4,5 + 0,1 kg.

4.2, Vismaz puse lodes virsmas ir parklata ar 14,0 + 0,5 mm biezu sintétisku adu.
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4.3.  Triecienelementa, ietverot mérinstrumentus, smaguma centrs ir lodes centra ar pielaidi + 5 mm. Inerces moments
pa asi caur smaguma centru un perpendikulari trieciena virzienam ir 0,010 lidz 0,013 kg/m?.

4.4, ledobums lode lauj uzstadit vienu trisasu akselerometru vai tris vienass akselerometrus ar + 10 mm seismiskas ma-
sas atra3anas vietas pielaidi no lodes centra uz mérijjumu ass un ar 1 mm seismiskas masas atraSanas vietas pielaidi
no lodes centra perpendikularaja virziena pret mérijumu asi. Akselerometrus novieto saskana ar 4.4.1 un
4.4.2. punktu.

4.4.1. Jaizmanto tris vienass akselerometrus, viena akselerometra jutibas ass ir perpendikulara stiprindjuma virsmai A (4. at-
téls), un tas seismiska masa ir novietota cilindriskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 1 mm un garums — 20 mm. Pie-
laides lauka centra linija ir perpendikulara stiprindgjuma virsmai, un tas viduspunkts sakrit ar zveltngalvas
triecienelementa lodes centru.

4.4.2. Atlikudo akselerometru jutibas asis ir perpendikularas viena otrai un paralélas stiprindjuma virsmai A, to seismiskas
masas ir novietotas sfériskaja pielaides lauka, kura radiuss ir 10 mm. Pielaides lauka centrs sakrit ar zveltngalvas trie-
cienelementa lodes centru.

4.5.  Meérinstrumentu atbildes vértiba kanala frekvences klasé (CFC), ka definéts ISO 6487:2002, ir 1 000. Kanala ampli-
tiidas klases (CAC) atbildes vértiba, ka definéts ISO 6487:2002, paatrinajumam ir 500 g.

4.6.  Triecienelements atbilst sertifikacijas prasibam, kas noraditas I papildinajuma 4. iedala. Sertificéto triecienelementu
var izmantot ne vairak ka 20 triecieniem pirms atkartotas sertifikacijas. Triecienelementa atkartotu sertifikaciju veic
tad, ja ir pagajis vairak neka viens gads kops iepriekséjas sertifikacijas vai ja devéja jauda kada trieciena ir parsniegusi
noradito CAC.

4.7.  Pirma dabiga triecienelementa frekvence parsniedz 5 000 Hz.

4. attels

Pieaugusa zveltngalvas triecienelements (izméri mm)
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1.1.

I papildinajums

Triecienelementu sertificéSana

Sertifikacijas prasibas

Triecienelementiem, kurus izmanto II un IV dala aprakstitajos testos, ir jaatbilst attiecigajam darbibas prasibam.

Prasibas attieciba uz apaksstilba formas triecienelementu ir aprakstitas 2. iedala, prasibas attieciba uz augsstilba for-
mas triecienelementu ir aprakstitas 3. iedala, un prasibas attieciba uz picaugusa, bérna un bérna/neliela auguma
pieaugusa zveltngalvas triecienelementu ir aprakstitas 4. iedala.

Apaksstilba formas triecienelements

Statiskais tests

Apaksstilba formas triecienelements atbilst 2.1.2. punkta noraditajam prasibam, ja to testé saskana ar 2.1.4. punktu,
un triecienelements atbilst 2.1.3. punkta noraditajam prasibam, ja to testé saskana ar 2.1.5. punktu.

Lai celgala locitava darbotos pareizi, abos testos triecienelementa paredz&ta orienticija ir pa ta garenisko asi ar
pielaidi £ 2°.

Triecienelementa stabilizéta temperatiira sertifikacijas laika ir 20 °C + 2 C.

CAC atbildes vértibas, ka definéts ISO 6487:2002, ir $adas: celgala saliekuma lepkis ir 50°, un pieliktais spéks ir
500 N, kad triecienelementu noslogo, liecot saskana ar 2.1.4. punktu, nobides parvietojums ir 10 mm, un pielik-
tais speks ir 10 kN, kad triecienelementu noslogo, nobidot saskana ar 2.1.5. punktu. Abos testos ir atlauta zem-
frekvences filtrésana atbilstosa frekvence, lai likvidétu augstakas frekvences troksni, batiski neietekméjot
triecienelementa atbildes mérijumus.

Ja triecienelementu noslogo, liecot atbilstosi 2.1.4. punktam, pielikta spéka/saliekuma lenka atbilde ir robezas, kas
paraditas 1. attéla. Energija, kas patéréta, lai raditu 15,0° salickumu, ir 100 £ 7 J.

Ja triecienelementu noslogo, nobidot atbilstosi 2.1.5. punktam, pielikta spéka/nobides parvietojuma atbilde ir ro-
bezas, kas paraditas 2. attéla.

Kajas formas triecienelementu bez putuplasta parklajuma un adas uzstada ta, ka stilba kauls ir ciesi piestiprinats ar
skavam pie nostiprinatas horizontalas virsmas un metéla caurule ciesi aptver ciskas kaulu, ka paradits 3. attéla. Trie-
cienelementa celgala locitavas rotacijas ass ir vertikala. Lai izvairitos no berzes izraisitam kladam, ciskas kaula da-
Jai vai metala caurulei nav nekada atbalsta. Lieces moments, ko piemeéro celgala locitavas centra, metala caurules
un citu sastavdalu (iznemot pasu kajas formu) svara dél, nedrikst parsniegt 25 Nm.

Metala caurulei 2,0 + 0,01 m attaluma no celgala locitavas centra pielick normalu horizontalu speku un registré
celgala novirzes galigo lenki. Slodzi palielina ta, lai celgala novirzes lenkis palielinatos par 1 lidz 10°s, lidz celgala
novirzes lenkis parsniedz 22°. Islaiciga So robezu parkapsana ir pielaujama, pieméram, rokas pumpja izmantosa-
nas dél.

Energiju aprékina, integréjot spéku attieciba pret salickuma lenki radianos un reizinot ar sviras garumu
2,0 £0,01 m.

Triecienelementu bez putuplasta parklajuma un adas uzstada ta, lai stilba kauls biitu ciesi piestiprinats ar skavam
pie nostiprinatas horizontalas virsmas un metala caurule, kas ir nofikséta 2,0 m no celgala locitavas centra, ciesi
piestiprinata ciskas kaulam, ka paradits 4. attéla.

Ciskas kaulam 50 mm attaluma no celgala locitavas centra pieliek normalu horizontalu spéku un registré celgala
nobides galigo parvietojumu. Slodzi palielina ta, lai celgala novirzes lenkis palielinatos par 0,1 lidz 20 mm/s, lidz
celgala novirzes lenkis parsniedz 7,0 mm vai slodze parsniedz 6,0 kN. Tslaiciga $o robezu parkapsana ir pielau-
jama, pieméram, rokas pumpja izmantosanas dél.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.4.4.

2.2.4.5.

Dinamiskie testi

Apaksstilba formas triecienelements atbilst 2.2.2. punkta noraditajam prasibam, ja to testé saskana ar 2.2.4. punktu.

Pirms triecienelementa nogadasanas kalibracijas veikSanai testa triecienelementam paredzéto putuplasta “miesu”
vismaz Cetras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu + 10 procentu gaisa mit-
rums un stabila 20 * 2 °C temperatiira. Trieciena laika triecienelementa temperatiira ir 20° + 2 °C. Testa triecien-
elementa temperatiiras pielaides pieméro 40 * 30 procentu relativa gaisa mitruma apstaklos péc vismaz Cetru
stundu mércéanas perioda pirms triecienelementu izmantosanas testa.

Kalibrésanai izmantotajas testa telpas ir stabilizéts 40 + 30 procentu gaisa mitrums un stabilizéta 20 + 4 °C
temperattira.

Katru kalibré$anu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad kalibréjamais triecienelements iznemts no kontrolétas
uzglabasanas telpas.

Kalibrésanas telpas relativo gaisa mitrumu un temperatiiru méra kalibréSanas laika un registré kalibrésanas
zinojuma.

Ja pret triecienelementu veic triecienu ar taisni vaditu sertifikacijas triecienelementu, ka noradits 2.2.4. punkta, mak-
simalais paatrinajums stilba kaula augséja dala nav mazaks par 120 g un lielaks par 250 g. Maksimalais salickuma
lenkis nav mazaks par 6,2° un lielaks par 8,2°. Maksimalais nobides parvietojums nav mazaks par 3,5 mm un lie-
laks par 6,0 mm.

Visam $im vértibam izmanto radijumus, kas iegtiti pirmaja trieciena ar sertifikacijas triecienelementu, nevis apsta-
dinasanas posma. Jebkura sistéma, ko izmanto triecienelementa vai sertifikacijas triecienelementa apstadinasanai,
ir izveidota ta, lai apstadinasanas posms laika zina neparklatos ar sakotngjo triecienu. Apstadinasanas sistéma ne-
drikst likt slodzes devéja jaudai parsniegt noradito CAC.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2002, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes vértibas,
ka definéts ISO 6487:2002, ir 50° celgala salickuma lenkim, 10 mm nobides parvietojumam un 500 g paatrina-
jumam. Triecienelementam nav jabit fiziski salieccamam un nobidamam atbilstosi Siem lenkiem un nobidém.

Testa procedira

Triecienelementu, ietverot putuplasta parklajumu un adu, iekarina horizontali ar trijam stieplu trosém, kuru dia-
metrs ir 1,5 + 0,2 mm un garums vismaz 2,0 m, ka paradits 5.a attéla. To ickarina t3, lai ta gareniska ass batu ho-
rizontali ar pielaidi * 0,5° un perpendikulari sertifikacijas triecienelementa kustibas virzienam ar pielaidi + 2°.
Triecienelementa paredzétajai orientacija ir gar ta vertikalo asi, lai ta celgala locitava darbotos pareizi, ar pielai-
di + 2°. Triecienelements, ietverot stieplu trosu stiprinajumu spili(es), atbilst II nodalas II dalas 3.4.1.1. punkta
prasibam.

Sertifikacijas triecienelementa svars ir 9,0 + 0,05 kg, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir sertifi-
kacijas triecienelementa batiskas dalas trieciena laika. Sertifikacijas triecienelementa virsmas izméri ir noraditi
5.b attéla. Sertifikacijas triecienelementa virsma ir izgatavota no aluminija ar aréjas virsmas apdari, kas neparsniedz
2,0 mikrometrus.

Vadibas sistému apriko ar zemas berzes vadiklam, kas nav jutigas pret noslogojumu arpus asim un kas layj trie-
cienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar apaksstilba forma triecienelementu. Va-
diklas novers kustibu citos virzienos, ari rotaciju ap jebkuru asi.

Triecienelementu sertificé ar iepriek$ neizmantotu putuplastu.

Triecienelementa putuplasts nedrikst bit parmérigi izmantots vai deforméts pirms uzstadisanas, tas laika vai péc
uzstadisanas.

Sertifikacijas triecienelementu darbina horizontali ar atrumu 7,5 + 0,1 m/s, triecot pret stacionaro triecienelementu,
ka paradits 5.a attéla. Sertifikacijas triecienelementu novieto t3, lai ta centra linija sakristu ar poziciju uz stilba kaula
centra linijas 50 mm no celgala centra ar pielaidi £ 3 mm uz saniem un + 3 mm vertikali.
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3.1.

3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

Augsstilba formas triecienelements

Augsstilba formas triecienelements atbilst 3.2. punkta noraditajam prasibam, ja to testé saskana ar 3.3. punktu.

Pirms triecienelementa nogadasanas kalibracijas veikSanai testa triecienelementam paredzéto putuplasta “miesu”
vismaz Cetras stundas glaba kontroléta uzglabasanas telpa, kura ir stabils 35 procentu + 10 procentu gaisa mi-
trums un stabila 20 * 2 °C temperatiira. Trieciena laika triecienelementa temperatiira ir 20° + 2 °C. Testa triecie-
nelementa temperatiiras pielaides pieméro 40 + 30 procentu relativa gaisa mitruma apstaklos péc vismaz Cetru
stundu mércéSanas perioda pirms triecienelementu izmantosanas testa.

Kalibrésanai izmantotajas testa telpas ir stabilizéts 40 + 30 procentu gaisa mitrums un stabilizéta 20 + 4 °C
temperatiira.

Katru kalibrésanu pabeidz divu stundu laika péc tam, kad kalibréjamais triecienelements iznemts no kontrolétas
uzglabasanas telpas.

Kalibrésanas telpas relativo gaisa mitrumu un temperatiiru méra kalibrésanas laika un registré kalibrésanas
zinojuma.

Prasibas

Ja triecienelementu triec pret nekustigu cilindrisku svarstu, maksimalais speks, ko méra katra slodzes devéja, nav
mazaks par 1,20 kN un lielaks par 1,55 kN, un at3kiriba starp maksimalajiem spékiem, ko méra augséjos un apak-
$¢jos slodzes devéjos, nav lielaka par 0,10 kN. Maksimalais lieces moments, ko méra ar spriedzes mérinstrumen-
tiem, nav mazaks par 190 Nm un lielaks par 250 Nm centra pozicija, un mazaks par 160 Nm un lielaks par
220 Nm malgjas pozicijas. Atskiriba starp augs€jiem un apaksgjiem maksimalajiem lieces momentiem nav lielaka
par 20 Nm.

Visam $im vértibam izmanto radijumus, kas iegtiti pirmaja trieciena ar svarstu, nevis apstadinasanas posma. Jeb-
kuru sistému, ko izmanto triecienelementa vai svarsta apstadinasanai, izveido ta, lai apstadinasanas posms laika
zina neparklatos ar sakotnéjo triecienu. Apstadinasanas sistéma nelauj devéja jaudai parsniegt noradito CAC.

Meérinstrumentu atbildes vértiba CFC, ka definéts ISO 6487:2002, ir 180 visiem devéjiem. CAC atbildes vértibas,
ka definéts ISO 6487:2002, ir 10 kN spéka devé&jiem un 1 000 Nm lieces momenta mérjjumiem.

Testa procediira

Triecienelementu uzstada piedzinas un vadibas sistémai ar griezes momenta ierobezZotaju. Griezes momenta iero-
bezotaju uzstada t3, lai priekséjas dalas gareniska ass ir perpendikulara vadibas sistémas asij ar pielaidi + 2°, loci-
tavas berzes griezes moments ir noreguléts uz vismaz 675 + 25 Nm. Vadibas sistému apriko ar zemas berzes

vadiklam, kas lauj triecienelementam parvietoties tikai noraditaja trieciena virziena, saskaroties ar svarstu.

Triecienelementa svaru noregulg, lai tas bitu 12 * 0,1 kg, ietverot tas piedzinas un vadibas sastavdalas, kuras ir
triecienelementa biitiskas dalas trieciena laika.

To triecienelementa dalu smaguma centrs, kuras atrodas pirms griezes momenta ierobezotaja, ietverot uzstadito
papildu svaru, atrodas uz triecienelementa gareniskas centra linijas ar pielaidi + 10 mm.

Triecienelementu sertificé ar ieprieks neizmantotu putuplastu.

Triecienelementa putuplasts nedrikst biit parmerigi izmantots vai deforméts pirms uzstadiSanas, tas laika vai péc
uzstadisanas.



25.7.2009.

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L 195/55

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Triecienelementu ar vertikalu priekséjo dalu darbina horizontali ar atrumu 7,1 0,1 m/s, triecot pret stacionaro
svarstu, ka paradits 6. attéla.

Svarsta caurules svars ir 3 0,03 kg, tas arjais diametrs ir 150 mm * 1 M-, ame UN sienu biezums ir 3 £ 0,15 mm.

Kopéjais svarsta caurules garums ir 275 + 25 mm. Svarsta caurule ir izgatavota no auksti velméta bezsuvju térau-
da (metala virsmas ap$uvums ir pielaujams, lai pasargatu no korozijas) ar ar¢jas virsmas apdari, kas neparsniedz
2,0 mikrometrus. To iekarina divas stieplu virvés, kuru diametrs ir 1,5 + 0,2 mm un minimalais garums ir 2,0 m.
Svarsta virsma ir tira un sausa. Svarsta caurule ir novietotai ta, lai cilindra gareniska ass biitu perpendikulara priek-
$€jai dalai (t. i., limenim) ar pielaidi * 2° un triecienelementa kustibas virziena ar pielaidi * 2°, un ta, lai svarsta cau-

rules centrs sakristu ar triecienelementa prieksgjas dalas centru ar pielaidi + 5 mm uz saniem un * 5 mm vertikali.

Zveltngalvas triecienelementi

Darbibas kriteriji

Zveltngalvas triecienelements atbilst 4.2. punkta noraditajam prasibam, ja to testé saskana ar 4.4. punktu.

Prasibas

Ja zveltngalvas triecienelementus met no 376 + 1 mm augstuma saskana ar 4.4. punktu, maksimalais iegtitais pa-
atrindjums, ko méra ar vienu trisasu akselerometru (vai trijiem vienass akselerometriem):

a)  bérna/neliela auguma pieaugusa zveltngalvas triecienelementam nav mazaks par 245 g un neparsniedz 300 g;
b)  pieaugusa zveltngalvas triecienelementam nav mazaks par 225 g un neparsniedz 275 g.
Paatrinajuma laika liknes ir ar vienu maksimalo punktu.

Meérinstrumentu atbildes veértiba kanala frekvences klasé (CFC) un kanalu amplitadas klasé (CAC) katram akselero-
metram ir attiecigi 1 000 Hz un 500 g, ka noteikts ISO 6487:2002.

Temperatira

Trieciena bridi zveltngalvas triecienclementu temperatira ir 20 * 2 °C. Temperatiras pielaides pieméro
40 * 30 procentu relativa gaisa mitruma apstaklos péc vismaz Cetru stundu mércéSanas perioda pirms triecien-
elementu izmanto3anas testa.

Kad izpilditas sertifikacijas testa prasibas, katru zveltngalvas triecienelementu var izmantot ne vairak ka 20 trie-
ciena testiem.

Testa procediira
Zveltngalvas triecienelementu iekarina izméginajuma stativa, ka paradits 7. attéla.

Zveltngalvas triecienelementu met no noradita augstuma, izmantojot lidzeklus, kas nodrosina talitéju palaisanu
uz ciesi nostiprinatas plakanas, horizontalas térauda platnes, kas ir biezaka par 50 mm un lielaka par 300 x 300 mm
kvadratu, kuras virsma ir tira un sausa un kuras apdare ir no 0,2 lidz 2,0 mikrometriem bieza.

Zveltngalvas triecienelementu met ar triecienelementa aizmuguri, izejot no vertikala stavokla $ada lenki:
a)  bérna zveltngalvas triecienelementam 50° + 2%

b) picaugusa zveltngalvas triecienelementam 65° + 2°.

Zveltngalvas triecienelements ir iekarts ta, lai tas kritiena laika nerotétu.

Mesanas testu veic tris reizes, starp testiem zveltngalvas triecienelementu pagriezot par 120° ap ta simetrisko asi.
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2. attels

Apaksstilba formas triecienelementa nobides statiskais sertifikacijas tests — spéks attieciba pret nobidi
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3. attels

Augsskats uz apaksstilba formas triecienelementa saliekuma statiska sertifikacijas testa izvietojumu
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Augsskats uz apaksstilba formas triecienelementa saliekuma statiska sertifikacijas testa izvietojumu
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5.a attels

Apaksstilba formas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums (augSéja shéma sanskata, apakseja
shéma augSskata)
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5.b attels
Apaksstilba formas triecienelementa virsmas dinamiskas sertifikacijas detalizéts skats
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Piezimes:

1) Seglveida izliekumu var izgatavot pilna diametra un péc tam pardalit divas dalas atbilstosi attélam.
2) letonétos laukumus var nonemt, lai izveidotu paradito alternativo apveidu.

3) Visiem izmériem pielaide ir + 1,0 mm.

Materials: aluminija sakausgjums.

6. attels

Auggsstilba formas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums
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Zveltngalvas triecienelementa dinamiska sertifikacijas testa izvietojums
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