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1. IVvADAS

Ir Europoje, ir kitose pasaulio dalyse transporto sektoriaus laukia didelés permainos. Dél
technologiniy naujoviy bangos ir perversmg sukelianciy verslo modeliy vis didéja naujy
judumo paslaugy paklausa. Kartu sektoriui tenka reaguoti j neatidélioting biitinybe uztikrinti,
kad transportas tapty saugesnis, efektyvesnis ir tvaresnis. Tokia pertvarka suteikia didziuliy
socialiniy ir ekonominiy galimybiy; Europa privalo jomis pasinaudoti dabar, kad duoty
naudos savo pilie¢iams ir jmonéms.

Viena, galbiit svarbiausia, 1S §io proceso varomyjy jégy ir salygas jam sudaranc¢iy veiksniy yra
skaitmeninés technologijos. [vairiems transporto sistemos dalyviams kei¢iantis duomenimis
galima tikruoju laiku derinti pasiiilg ir paklausg, todél iStekliai — nesvarbu, ar tai bendrai
naudojamas automobilis, konteineris ar gelezinkeliy tinklas — naudojami efektyviau.
Skaitmeninés technologijos padeda sumazinti zmogaus klaidas, o Sios yra didZiausias
transporto nelaimingy atsitikimy Saltinis. Panaudojant skaitmenines technologijas galima
sukurti iSties daugiarti§io transporto sistema, kurioje visy rii§iy transportas integruotas  vieng
judumo paslauga, kuri uztikrina galimybe Zzmonéms sklandziai keliauti ir vezti krovinius nuo
dury iki dury. Jos gali paskatinti socialines inovacijas ir uztikrinti judumg visiems, taip pat
skatinti naujy dalyviy ir naujy vertés kurimo formy, pvz., bendradarbiaujamosios
ekonomikos, atsiradima.

Skaitmeningés technologijos ir susij¢ verslo modeliai keliy transporte teikia dideliy galimybiy,
todél reikia imtis veiksmy. Nuolatinis ES keliy eismo saugumo didé¢jimas per pastaruosius
desimt mety sulétéjo. Keliy transportas vis dar lemia didzigja transporto sektoriaus
i¥metamyjy teraly — tiek §iltnamio efekta sukeliandiy dujy, tiek oro tersaly — dali%. Kasdien
perpildyti keliai labai brangiai atsieina ES ekonomikai®. Milijony europie¢iy darbo vieta
tiesiogiai arba netiesiogiai priklauso nuo automobiliy ir transporto sektoriaus, todél labai
svarbu sudaryti jam salygas iSlikti pirmaujanciose pozicijose pasaulyje.

Taigi Sis komunikatas yra glaudziai susijes su Komisijos politikos prioritetais, visy pirma
darbo viety kiirimo, ekonomikos augimo ir investicijy skatinimo darbotvarke, bendrgja
skaitmenine rinka ir Energetikos sgjungos strategija‘. 2016 m. liepos mén. priimtoje Europos
maZatar§io judumo strategijoje? pabréZiamas saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto
priemoniy potencialas siekiant sumazinti energijos suvartojimg ir transporto priemoniy
iSmetamy terSaly kiekj. Europos pramonés skaitmeninimo strategijoje® kalbant apie Europos
pramongés konkurencinguma nurodoma, kad saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto
priemoniy tema yra be galo svarbi. Tyrimai parod¢, kad saveikiyjy susietyjy ir automatizuoty
transporto priemoniy naudojimo rinkos potencialas galéty siekti deSimtis milijardy eury per
metus ir galéty padéti sukurti $imtus tikstan¢iy darbo viety®.

! Daugiau kaip 70 proc. visy transporto sektoriuje i§metamy Siltnamio efekta sukeliangiy dujy, 39 proc. NOy ir
13 proc. kietyjy daleliy.
% Europos mazatarsio judumo strategija, COM(2016) 501 final.
® Apskaiciuota, kad bendros i§laidos dél spiiséiy §iuo metu sudaro 1 proc. BVP (EK JRC, 2012 m.).
* Atsparios energetikos sgjungos ir perspektyvios klimato kaitos politikos pagrindy strategija, COM(2015) 80
final, 1 PRIEDAS.
> Europos pramonés skaitmeninimas, COM(2016) 180, SWD(2016) 110.
® Roland Berger, autonomous driving, Think:Act, 2014 m. gruodzio mén.
AT Kearney, Roadmap towards Autonomous Driving, 2015 m. rugséjo mén.
KPMG, Connected and autonomous vehicles - the UK economic opportunity, 2015 m. kovo mén.
Strategy&, Connected car report 2016: Opportunities, risk, and turmoil on the road to autonomous vehicles,
2016 m. rugséjo mén.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1476374593053&uri=CELEX:52016DC0501
http://ftp.jrc.es/EURdoc/JRC69961.pdf
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=COM:2015:80:FIN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=COM:2015:80:FIN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1479300554594&uri=CELEX:52016DC0180
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/de/TXT/?uri=CELEX:52016SC0110

Daugeliu atzvilgiy Siuolaikinés transporto priemonés jau yra tapusios susietaisiais jrenginiais.
Taciau artimiausioje ateityje jos taip pat tiesiogiai sgveikaus tarpusavyje ir su keliy
infrastruktiira. Si saveika yra saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy (C-ITS) sritis; §ios
sistemos keliy naudotojams ir eismo valdytojams uztikrins galimybe keistis ir naudotis
informacija, kuri anks¢iau nebuvo prieinama, ir koordinuoti savo veiksmus. Tikimasi, kad §is
sgveikos elementas’ — jam salygas sudaré skaitmeninis junglumas — labai pagerins keliy eismo
saugumg, eismo efektyvumg ir vairavimo patoguma, nes padés vairuotojui priimti tinkamus
sprendimus ir prisitaikyti prie eismo situacijos.

Transporto priemoniy tarpusavio rySys ir rySys su infrastruktiira bei kitais eismo dalyviais yra
labai svarbus ir siekiant didinti automatizuoty transporto priemoniy sauga bei jas visiSkai
integruoti j bendrg transporto sistema. Saveika, susiejamumas ir automatizavimas yra ne tik
viena kitg papildancios technologijos — jos viena kitg stiprina ir ilgainiui visiSkai susilies.
Sinchronizuotas sunkvezimiy vairavimas (angl. platooning) (kai sunkvezimiai palaiko rysj,
kad automatiskai ir saugiai vaziuoty vienas paskui kitg labai mazai vienas nuo kito nutol¢) yra
geras pavyzdys: jam kartu butini junglumas, saveika ir automatizavimas. Taciau sgveikos
reikés dar labiau, kai blisimos automatizuotos transporto priemonés turés saugiai ir efektyviai
vaziuoti daug sudétingesnése eismo situacijose.

Ivairiose pasaulio Salyse (pvz., JAV, Australijoje, Japonijoje, Kor¢jos Respublikoje ir
Kinijoje) transporte imamasi sparc¢iai diegti skaitmenines technologijas, o kai kuriose Salyse
tokios transporto priemonés ir C-ITS paslaugos jau teikiamos rinkoje. G 7 transporto
ministrai® ne karta yra pabréze, kad bitina imtis veiksmy. Kelios valstybés narés émési C-1TS
diegimo realiomis salygomis veiksmy, kurdamos strategines sajungas, kaip antai ES saveikyji
koridoriy”, jungiant] Roterdamg su Frankfurtu ir Viena, ar Amsterdamo grupe;lo. Europos
kosmoso strategijoje’’ pabréziamas bitinumas skatinti kosmoso technologijy integravima j
susietyjy automobiliy diegimo strategijas, pasinaudojant visy pirma GALILEO ir EGNOS
sistemomis.

2016 m. balandZio mén. Amsterdamo deklaracijoje™® Europos transporto ministrai paragino
Europos Komisija parengti Europos strategija dél saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty
transporto priemoniy. Ne maziau svarbu yra tai, kad pramon¢ pareiské savo ketinimg 2019 m.
pradéti placiu mastu diegti transporto priemones, galinCias veikti su C-1TS™. Tagiau norint,
kad tai jvykty, butina skubiai imtis koordinavimo Europos lygmeniu.

Technologijos sparciai vystosi, o vieSasis ir privatusis sektoriai investuoja dideles sumas j C-
ITS technologijy kiirimg ir bandyma, todé¢l kyla pavojus, kad nesant Europos lygmens

" Saveika reiskia, kad transporto priemonés jspéja viena kita apie galimai pavojingas situacijas (pvz., avarinj
stabdymg ar eismo spiisties eilés galg) ir keiciasi prane§imais su vietos keliy infrastruktiira (pvz., Sviesoforais dél
optimalaus grei¢io rekomendacijy). Be to, abipusis transporto priemoniy tarpusavio rySys ir rySys su eismo
valdymo centrais suteikia galimybe¢ greiCiau aptikti problemas (pvz., eismo spiistis ar apsalg) ir sumazinti jy
poveiki greiciau pateikiant eismo dalyviams geresnius patarimus.
8 G 7 susitikimas Vokietijoje 2015 m. rugséjo mén. G 7 deklaracija dél automatizuoto ir susietojo vairavimo.

G 7 susitikimas Japonijoje 2016 m. rugséjo mén. G7 deklaracija dél kiirimo ir plataus naudojimo

pazangios transporto priemoniy ir keliy technologijos.
® Saveikiyjy ITS koridorius Roterdamas—Frankfurtas prie Maino —Viena.
0" Amsterdamo_grupé — aljansas, kurj ,,Car2Car“ rysiy konsorciume organizavo keliy institucijos (Europos
mokamy keliy infrastruktiiros operatoriy aljansas, Europos keliy direktoriy konferencija), miestai POLIS
(Europos miesty ir regiony tinklo) nariai ir transporto priemoniy pramoneé.
1 Europos kosmoso strategija, COM(2016) 705.
2 Amsterdamo deklaracija dél susietojo ir automatizuoto transporto priemoniy vairavimo srities
bendradarbiavimo, 2016 m. balandzio 14 d.
13 Car2Car* rysiy konsorciumo pranesimai spaudai, 2015 m. spalio mén.
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sistemos nebus laiku pasiektas sagveikumas ES mastu. Tai buty nepalanku Europos pramonei
konkurenty atzvilgiu ir uzdelsty C-ITS diegima Europoje, tod¢l ir daugialypé nauda
transporto sektoriui ir apskritai visuomenei biity gauta véliau.

Siame komunikate pristatoma koordinuoto C-ITS diegimo ES strategija, kuria siekiama
iSvengti vidaus rinkos susiskaidymo C-ITS srityje ir uztikrinti jvairiy iniciatyvy sinergija. Ja
sprendziami svarbiausi klausimai, jskaitant kibernetinio saugumo, duomeny apsaugos (nuo $iy
abiejy labai priklauso visuomenés pritarimas) ir sgveikos, ir rekomenduojama imtis veiksmy
Jvairiais lygmenimis, kad buty pasiektas 2019 m. tikslas. Todél Sis komunikatas yra svarbus
zingsnis kuriant ES strategija dél saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy.

2. EUROPOS VEIKSMAI, BUTINI SIEKIANT SUDARYTI SALYGAS DIEGTI SAVEIKUJI, SUSIETAJI
IR AUTOMATIZUOTA JUDUMA

Sis komunikatas yra intensyvaus darbo su viesojo ir privaciojo sektoriy ekspertais rezultatas.
Nuo 2014 m. lapkri¢io mén. Komisija riipinosi C-ITS platformos™ veikla, siekdama nustatyti
likusias klittis ir pasitlyti C-ITS diegimo Europoje sprendimy. Pirmuoju C-ITS platformos
veiklos etapu parengta eksperty ataskaita®, 2016 m. sausio mén. vieningai patvirtinta
platformos dalyviy. Be eksperty ataskaitos, buvo atlikta ekonominés naudos analizé™ ir
surengtos viesos konsultacijos17 — taip padétas pagrindas Siam komunikatui parengti. 2016 m.
liepos mén. prasid¢jo antrasis C-ITS platformos veiklos etapas.

ES jau uztikrino galimybe gauti daug finansavimo, skirto sgveikiosioms, susietosioms ir
automatizuotoms transporto priemonéms’®. Ilgiau nei 15 mety vykdytais moksliniy tyrimy ir
diegimo projektais jrodyta, kad C-ITS paslaugas jgyvendinti jmanoma. Pastaruoju metu pagal
programa ,,Horizontas 2020 vykdant intelektiniy transporto sistemy mokslinius tyrimus
démesys sutelkiamas ] transporto rii§iy integracija ir jungtis, kuriose naudojamas
automatizavimas. Specialus kvietimas teikti automatizuoto keliy transporto projekty
pasiiilymus buvo paskelbtas 2016 m. Atsizvelgdama j Strateging transporto moksliniy tyrimy
ir inovacijy darbotvarke, Komisija rengia gaires dé¢l susietojo ir automatizuoto transporto,
kuriy tikslas — nukreipti ir koordinuoti biisimg moksliniy tyrimy ir inovacijy veiklag Europoje.
Si darba papildo plataus masto diegimo projektai, kuriais siekiama transeuropiniame
transporto tinkle 13 saliy®® sukurti saveikiasias sistemas, pasinaudojant ES finansavimo
programomis, pavyzdZiui, Europos infrastruktiiros tinkly priemone (EITP).

Itin automatizuoty ir susietyjy transporto priemoniy politikos klausimais kai kuriy valstybiy
nariy valdzios institucijos, NVO ir pramongés suinteresuotieji subjektai bendradarbiauja su
atitinkamais Komisijos nariais 2015 m. spalio mén. jsteigtoje auksto lygio darbo grupéje
,»GEAR 2030%, kurioje svarstoma automobiliy sektoriaus ateitis. Grupéje ,,GEAR 2030 bus
remiamasi C-ITS platformos veiklos rezultatais ir tai padés nagrinéti klausimus i§ transporto

Y C-ITS diegimo Europos Sajungoje platforma (C-ITS platforma, kaip Komisijos eksperty grupé, pradéjo veiklg
2014 m. lapkri¢io mén.) yra veiklos priemoné, kuria naudodamiesi Komisija, valstybiy nariy vieSojo sektoriaus
suinteresuotieji subjektai, vietos / regiony valdZios institucijos ir privatieji suinteresuotieji subjektai, kaip antai
transporto priemoniy gamintojai, jrangos gamintojai, keliy valdytojai, telekomunikacijy operatoriai ir paslaugy
teik¢jai, palaiko dialoga, keiciasi techninémis Ziniomis ir bendradarbiauja.

' Galutiné C-1TS platformos veiklos ataskaita, 2016 m. sausio mén.

16 C-ITS diegimo Europoje tyrimas. Galutiné ataskaita, 2016 m. vasario mén.

7 Viesy konsultacijy dél C-ITS atsakymy analizé (Mobilumo ir transporto GD, konsultacijos vyko 2016 m.
birzelio—rugséjo meén.).

'8 Nuo 2014 m. vien bendro ES finansavimo pagal EITP ir programos ,,Horizontas 2020 saveikiyjy, susietyjy ir
automatizuoty transporto priemoniy temg skirta daugiau kaip 130 min. EUR.

¥ AT, BE, CZ, DE, DK, ES, FI, FR, NL, NO, SE, SI, UK.
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sistemos perspektyvos. Grupés tikslas — pateikti pirmgsias rekomendacijas iki 2016 m.
pabaigos ir galutines rekomendacijas iki 2017 m. vidurio.

Siekiant sukurti susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy srities sinergija, 2015 m.
ruden]j pradétas auksto lygio dialogas, kaip apskritojo stalo diskusijos su telekomunikacijy
sektoriaus ir transporto priemoniy gamybos pramonés atstovais. Tikimasi, kad Sis dialogas
padés automobiliy sektoriui pasinaudoti skaitmeniniy technologijy plétra, pvz., daikty
internetu, didZiaisiais duomenimis, telekomunikacijy politika ir pramonés skaitmeninimu, ir
jau dabar abiejy pramonés sektoriy atstovai jsipareigojo sukurti naujus aljansus ir pradéti
eksperimentuoti su 5G technologijomis.

Kaip nurodyta 2017 m. Komisijos darbo programoje, Komisija toliau bendradarbiaus
reglamentavimo, ekosistemos kiirimo, iStekliy naudojimo efektyvumo ir standartizavimo
klausimais, siekdama sudaryti salygas pristatyti rinkai vis efektyvesnes sgveikigsias,
susietgsias ir automatizuotas transporto priemones.

Norint, kad C-ITS diegimas bty sékmingas, biitina remtis Siomis iniciatyvomis ir uztikrinti
precedento neturint] daugelio sektoriy bendradarbiavimo lygj. Vaidmenys ir pareigos vertés
grandin¢je tampa neaiSkils, o esamos koncepcijos ima kelti abejoniy. Siekiant iSvengti galimo
atkrycio, pvz., eismo intensyvumo ir tarSos did¢jimo, biitinas glaudus bendradarbiavimas su
vietos valdzios institucijomis, pvz., siekiant integruoti sgveikigsias, susietgsias ir
automatizuotas transporto priemones ] tvaraus judumo planavimag ar j sgvoka ,,judumas kaip
paslauga®, apimancig viesgjj transportg ir aktyvaus keliavimo budus, pvz., €jimg pésCiomis ir
vaziavima dviraCiu. Siekiant uztikrinti platy pritarima C-ITS technologijoms ir kuo labiau
padidinti jy ekonominj ir socialinj poveikj, pilieciy dalyvavimas yra nepaprastai svarbus, todél
diegiant C-ITS pagrindinis démesys turéty biti skiriamas vartotojui.

Kuriant skaitmening transporto sistemg tenka kalbéti apie horizontaliuosius lygmenis,
kertancius jvairias transporto rusis ir jvairius sektorius, o ne vertikaligsias sistemas (pvz.,
transporto, energetikos ar telekomunikacijy). Skirti démes] vien infrastruktiros lygmeniui
(pvz., keliams ir transporto priemonéms) nebegalima. Skaitmeninés technologijos remiasi ir
duomeny lygmeniu, apimanciu ir statinius duomenis, kaip antai skaitmeninius Zemélapius
arba eismo taisykles, ir dinaminius duomenis, kaip antai tikralaike eismo informacija. Sie
duomenys naudojami kuriant naujovisky paslaugy ir prietaiky lygmenj, o tos paslaugos ir
prietaikos teikiamos per tinkly lygmenj. Siekiant kuo geriau panaudoti skaitmenines
technologijas, biitina kiekviename 1§ ty lygmeny uztikrinti galimybe patekti | rinkg ir
sgziningg konkurencija, kaip rekomendavo Komisija komunikate dél interneto platformy®.

3. KAIPPASIEKTI, KAD C-1TS BUTU DIEGIAMOS 2019 M.

Remdamasi C-I1TS platformos rekomendacijomis®!, Komisija nustaté problemas, kurios turéty
biti sprendziamos ES lygmeniu, siekiant uztikrinti, kad C-ITS paslaugos biity koordinuotai

2 Interneto platformos ir bendroji skaitmeniné rinka. Europos galimybeés ir uzdaviniai, COM(2016) 288.

2L C-ITS platformos veiklos galutingje ataskaitoje nurodytos rekomendacijos:

- bendrai sutartas pirmo biitinumo (,,Day 1) C-ITS paslaugy, kurios turi biiti jdiegtos visoje ES, sarasas;

- bendra kibernetinio saugumo vizija, i$samiai aprasyta sutartame patikimumo uztikrinimo modelyje;

- C-ITS naudos visoje Europoje vertinimas, grindziamas misriojo ry$io metodu;

- pagrindiniai prieigos prie transporto priemonése saugomy duomeny principai. Reikia atlikti iSsamesng teising ir
technine analize ir parengti scenarijus remiantis jvairiy galimy techniniy sprendimy sanaudy ir naudos vertinimu.
Specialaus Komisijos tyrimo rezultatai bus pateikti 2017 m. viduryje;

- i§sami privatumo ir duomeny apsaugos analizé, kuri duoty tvirta pagrinda tolesniam darbui siekiant jgyvendinti
naujus reikalavimus pagal naujajj Bendrajj duomeny apsaugos reglamenta.
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diegiamos 2019 m. Tolesniuose skyriuose sitilomi konkretiis kiekvienos problemos sprendimo
veiksmai, jskaitant palankiy salygy sudaryma Europos, valstybiy nariy, valdzios institucijy ir
pramonés lygmenimis.

3.1. C-ITS paslaugy diegimo prioritetai

Paslaugos testinumas, t.y. C-ITS paslaugy prieinamumas galutiniams paslaugy gavéjams
visoje ES, yra svarbiausias veiksnys siekiant kuo grei¢iau jdiegti Europoje C-ITS.
Diegiamomis paslaugomis turéty buti galima nuo pat pradziy naudotis kuo placiau, tiek
infrastruktiiros, tiek transporto priemoniy atzvilgiu. Todél Siame komunikate nustatyti
prioritetai, kuriais remdamosi valstybés narés ir pramoné koordinuotai diegs C-ITS paslaugas.

Komisijos uzsakymu C-ITS platformoje atlikta C-ITS tinkamy paslaugy diegimo keliy
transporto sektoriuje valstybése narése kasty ir naudos analizé™. Tuo tikslu platformoje
aptarti diegimo scenarijai, kurie teikia daugiausia vil¢iy dél greito ir plataus masto
Jsisavinimo.

Padaryta iSvada, kad pirmo butinumo C-ITS paslaugy, idiegty saveikumg visoje Europoje
uztikrinanéiu biidu, bendra nauda 2018-2030 m. iki 3 karty virSyty kastus. Tai reiskia, kad
kiekvienas euras, investuotas | pirmo butinumo C-ITS paslaugas, duoty iki trijy eury naudos.
Greitai jdiegus kuo daugiau paslaugy, grei¢iau atsipirkty sgnaudos ir buty gauta didesné
bendra nauda, daugiausia dé¢l tinklo poveikio (tai reiSkia, kad dél 1éto pradinio jsisavinimo tas
laikotarpis buty palyginti ilgas, o nauda maza).

Remdamasi §iuo darbu Komisija mano, kad j sarasg jtrauktos technologing branda pasiekusios
ir didel¢ nauda teikian€ios C-ITS paslaugos turéty buti jdiegtos greitai, kad galutiniai
vartotojai ir pladioji visuomené galéty kuo ankséiau pradéti jomis naudotis. Sis ankstyvo
diegimo paslaugy sarasas nustatytas toliau, kaip Pirmo bitinumo C-ITS paslaugy sqrasas.

Antrajame etape buty diegiamos | ne pirmo bitinumo (,,Day 1.5°) C-ITS paslaugy sgrasq
itrauktos paslaugos. Tai saraSas paslaugy, kuriy i§samios specifikacijos ar standartai diegimui
placiu mastu nuo 2019 m. gali buti ne visiSkai parengti, nors laikoma, kad apskritai Sios
paslaugos yra brandzios.

VieSy konsultacijy respondentai pritare, kad visos paslaugos (i§ abiejy sarasy) turéty buti
diegiamos ankstyvuoju etapu.

Pirmo biuitinumo C-1TS paslaugy sarasas
PraneSimai apie pavojingas vietas:
e jspéjimas apie létai vaziuojancig arba stovincig transporto priemong (-es) ir eismag
priekyje;
ispéjimas apie kelio darbus;
oro salygos;
avarinio stabdymo Zzibintai;
artéjanti specialioji transporto priemong;
e Kiti pavojai.
Signalizavimo priemonés:
e transporto priemon¢je jrengiamos signalizavimo priemongs;
transporto priemongje jrengiamos greicio ribojimo priemonés;
signaly nepaisymas / sauga sankryzose;
specialiyjy transporto priemoniy prasymas duoti pirmumga eismo signalais;
optimalaus greicio patarimas dél zalio kito Sviesoforo signalo;




e transporto priemonés duomeny zondavimas;
e spiisties smigio bangos Svelninimas (priskiriama prie Europos telekomunikacijy
standarty instituto (ETSI) kategorijos ,,vietos jspéjimas apie pavojy*).

Ne pirmo biitinumo C-ITS paslaugy sarasas

e Informacija apie alternatyviy degaly transporto priemoniy degalines ir jkrovimo
stoteles;
pazeidziamy keliy eismo dalyviy apsauga;
pakelés stovéjimo aiksteliy valdymas ir informacija;
ne pakelés stovéjimo aiksteliy informacija;
priemiescio stovéjimo aiksteliy (angl. Park & ride) informacija;
susietoji ir sgveikumu grindZiama navigacija ] miesta ir i§ miesto (pirmo ir
paskutinio kilometro, parkavimo, marSruto patarimai, suderinti §viesofory signalai);
e eismo informacija ir pazangus marSruto parinkimas.

Konkretiis veiksmai

e Valstybés narés ir vietos valdzios institucijos, transporto priemoniy gamintojai, keliy
valdytojai ir ITS pramoné turéty idiegti C-ITS ir uztikrinti, kad bty galima
visapusiSkai naudotis bent j pirmo bitinumo C-ITS paslaugy sarasg jtrauktomis
paslaugomis.

e Komisija padés valstybéms naréms ir pramonei diegti pirmo butinumo C-ITS
paslaugas, visy pirma pasinaudojant Europos infrastrukttros tinkly priemone, Europos
struktiiriniais ir investicijy fondais ir Europos strateginiy investicijy fondu.

e Komisija teiks finansavimg ne pirmo biitinumo C-ITS paslaugy ir tolesniems
moksliniams tyrimams ir inovacijoms, jskaitant aukS$tesnio lygio automatizavimo
mokslinius tyrimus ir inovacijas, pagal programg ,Horizontas 2020“ ir galbut i$
Europos struktiiriniy ir investicijy fondy.

e Komisija, tesdama C-ITS platformos veikla, skatins atnaujinti ne pirmo biitinumo C-
ITS paslaugy sarasa ir busimy C-ITS paslaugy sarasus.

3.2. C-ITS rysiu saugumas

Transporto sistemoje diegiant vis daugiau skaitmeniniy technologijy, ji gali tapti labiau
pazeidziama kompiuteriniy jsilauzimy ir kibernetiniy iSpuoliy atzvilgiu. Todé¢l itin svarbu
uztikrinti C-ITS rySiy kibernetinj sauguma, o tam reikia imtis veiksmy Europos lygmeniu.
Nesant aiskiy Sajungos lygmeniu nustatyty taisykliy, C-ITS diegimas Europos Sajungoje biity
uzdelstas, nes investuotojai laukia bendro poziiirio ] vidaus rinkg. Be to, dél saugumo
sprendimy susiskaidymo kilty pavojus, kad nebus uztikrinamas sgveikumas ir galutiniy
naudotojy sauga.

Todél Komisija mano, kad bitina parengti bendrg C-ITS diegimo Europoje saugumo ir
sertifikavimo politika?’. Sig nuomone patvirtina C-ITS platformos rekomendacijos ir viesos
konsultacijos. Sios politikos rengimas priklauso nuo politinés paramos nuosekliam ir plagiai
pripazistamam sgveikiyjy ir susietyjy transporto priemoniy ir susijusiy vieS$osios
infrastrukttiros elementy saugumo sprendimui Europoje.

22 Bendros saugumo ir sertifikavimo politikos dokumentuose, pvz., biity apibréztas Europos C-ITS patikimumo
uztikrinimo modelis, grindziamas vie$ojo rakto infrastruktiira. Juose, be kita ko, biity nustatyti C-ITS paslaugy,
grindziamy IETF RFC 3647 dokumente nurodytomis struktiiromis, vieSyjy rakty sertifikaty valdymo teisiniai,
organizaciniai ir techniniai reikalavimai.



Siekiant sukurti ir jdiegti vieSojo rakto infrastruktiiros technologija®® grindziama visos ES
transporto priemoniy ir vieSosios infrastruktiiros elementy saugumo sistemg, jskaitant
atitikties vertinimo procesg, reikia visy suinteresuotyjy subjekty dalyvavimo. Todél
pagrindinis uzdavinys bus sukurti biiting valdymo sistema ES, valstybiy nariy ir pramonés
lygmenimis, jtraukiant visas pagrindines suinteresuotgsias Salis, jskaitant valdzios institucijas
(pvz., transporto ministerijas, atsakingas nacionalines saugumo asociacijas), keliy valdytojus,
transporto priemoniy gamintojus, C-ITS paslaugy teikéjus ir vezéjus. Parengus bendrg C-ITS
diegimo ir naudojimo Europoje saugumo sprendimg bus padétas pagrindas didesniam
saugumui aukStesniuose automatizavimo lygmenyse (jskaitant transporto priemoniy
tarpusavio bei transporto priemoniy ir infrastruktiiros objekty rysj).

Konkretus veiksmai

e Komisija bendradarbiaus su visais atitinkamais suinteresuotaisiais C-ITS srities
subjektais, kad nukreipty bendros C-ITS diegimo ir naudojimo Europoje saugumo ir
sertifikavimo politikos rengimg tinkama linkme. 2017 m. ji paskelbs Europos C-ITS
saugumo ir sertifikavimo politikos gaires.

e Rengiant $ig bendrg saugumo politikg turéty dalyvauti visi C-1TS diegimo iniciatoriai.
Jie turéty jsipareigoti nuo pat pradziy jgyvendinti perspektyvias C-ITS paslaugas
Europoje.

e Komisija iSanalizuos Europos C-ITS patikimumo uztikrinimo modelio vaidmenis ir
pareigas ir ar tam tikras veiklos ir valdymo funkcijas turéty perimti Komisija (kaip,
pavyzdziui, iSmaniojo tachografo atveju).

3.3. Privatumo ir duomeny apsaugos priemonés

Asmens duomeny ir privatumo apsauga yra lemiamas sékmingo sgveikiyjy, susietyjy ir
automatizuoty transporto priemoniy diegimo veiksnys. Naudotojai turi buti uZztikrinti, kad
asmens duomenys yra ne preké, ir zinoti, kad jie gali veiksmingai kontroliuoti, kaip ir kokiais
tikslais naudojami jy duomenys.

I§ transporto priemoniy C-ITS perduodami duomenys i§ esmés turéty biiti laikomi asmens
duomenimis, nes jie bus siejami su nustatytos arba nustatomos tapatybés fiziniu asmeniu.

i1 oqe - .. . . A DT .. 25
Todél diegiant C-ITS bitina laikytis galiojan¢iy pagrindiniy duomeny apsaugos teisés akty™.
Siose taisyklése nustatyta, kad tokiy duomeny tvarkymas yra teisétas tik tada, jei jis
grindziamas viena i§ jose nurodyty priezas¢iy, pvz., naudotojy sutikimu.

Rengiant pagrindinj C-ITS sistemos iSdéstymg ir projektuojant sistemg labai svarbu
vadovautis pritaikytosios ir standartizuotosios duomeny apsaugos principais ir atlikti
duomeny apsaugos poveikio vertinimus, ypac taikomos rySiy apsaugos sistemos atzvilgiu. Per
vieSas konsultacijas gauti atsakymai rodo, kad, kai laikomasi $iy salygy, galutiniy naudotojy
noras duoti sutikimg perduoti duomenis néra klititis, ypa¢ kai duomenys turi biiti naudojami
keliy eismo saugai didinti ar eismo valdymui gerinti.

% Siame kontekste viesojo rakto infrastruktiira — tai programinés jrangos, asimetrinio iifravimo technologijy,
procesy ir paslaugy derinys, kuriuo sudaromos salygos organizuoti saugius C-ITS rySius.

# Skaitmeninis tachografas registruoja profesionaliy vairuotojy veikla (poilsio ir vairavimo trukme). Jis teikia
patikima informacija ES reikalavimy vykdymo uztikrintojams, tikrinantiems, ar laikomasi Reglamento (EB)
Nr. 561/2006: https://dtc.jrc.ec.europa.eu/. Nauja skaitmeninio tachografo versija (iSmanusis tachografas)
apibrézta Reglamente (EB) Nr. 165/2014.

% Direktyva 95/46/EB taikoma iki 2018 m. geguzés 24 d. Ji panaikinta Bendruoju duomeny apsaugos
reglamentu (Reglamentas (ES) 2016/679), kuris bus taikomas nuo 2018 m. geguzés 25 d. 2002 m. liepos 12 d.
Direktyva 2002/58/EB dél asmens duomeny tvarkymo ir privatumo apsaugos elektroniniy rysiy sektoriuje Siuo
metu nagrin¢jama pagal Komisijos programa REFIT.



https://dtc.jrc.ec.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/lt/TXT/?uri=CELEX:32016R0679

Konkretus veiksmai

e C-ITS paslaugy teikéjai galutiniams naudotojams turéty pateikti skaidrias nuostatas ir
salygas aiskia ir paprasta kalba, suprantama ir lengvai prieinama forma, kad pastarieji
galéty duoti sutikima tvarkyti savo asmens duomenis.

e 2018 m. Komisija paskelbs pirmasias gaires dél pritaikytosios ir standartizuotosios
duomeny apsaugos, skirtas butent C-ITS.

e C-ITS diegimo iniciatoriai turéty:

o rengti informavimo kampanijas, kad biity jgytas reikalingas galutiniy naudotojy
pasitikéjimas ir pasiektas visuomenés pritarimas;

o parodyti, kaip naudojant asmens duomenis galima pagerinti saugg ir transporto
sistemos efektyvumg, kartu uztikrinant atitiktj duomeny apsaugos ir privatumo
taisykléms;

o konsultuotis su ES duomeny apsaugos institucijomis, kad buty parengtas sektoriaus
duomeny apsaugos poveikio vertinimo $ablonas, naudotinas pristatant naujas C-ITS
paslaugas.

3.4. Rysiy technologijos ir daZniai

C-ITS pranesSimai bus perduodami jvairiy paslaugy tikslais, jvairiose transporto situacijose ir
jvairiems dalyviams. Apskritai vairuotojams néra svarbu, kokia rysio technologija naudojama
C-ITS pranesSimams perduoti, bet jie vis dazniau tikisi gauti visg informacija apie eismg ir
saugos salygas be pertrikiy visoje Europoje. Tai pasiekti galima tik taikant miSriojo rySio
metoda, t. y. sujungiant viena kitg papildancias rySiy technologijas.

Siekiant uztikrinti transporto priemonés suderinamuma su visomis C-ITS paslaugomis, joje
turi biiti jrengtas visas misriojo rysio priemoniy rinkinys®. Infrastruktiiros rysio technologijy
pasirinkimas priklausys nuo vietos, paslaugos pobidzio ir iSlaidy efektyvumo. C-ITS
praneSimai neturéty priklausyti nuo naudojamos rysio technologijos, taigi tikti bet kuriai
naudojamai technologijai, o tai padéty ] misriojo rysio technologijy derinj lengviau jdiegti ir
bisimas technologijas (pvz., 5G* ir palydovinio rysio™).

Siuo metu perspektyviausias misriojo rysio priemoniy rinkinys yra ETSI ITS-G5 ir esamy
judriojo rysio tinkly derinys. Jis geriausiai tinka norint jdiegti visas pirmo bitinumo C-ITS
paslaugas. Jame dera trumpa ETSI ITS-G5 delsa, biitina su sauga susijusiems C-ITS
praneSimams, kuriems itin svarbus laiko aspektas, ir plati geografiné apréptis bei dideliy
naudotojy grupiy pasiekiamumas koriniais tinklais.

2008 m. Komisija nustaté konkregia daZniy juosta su sauga susijusioms prietaikoms®. I§
pradziy diegiamas transporto priemoniy tarpusavio bei transporto priemoniy ir infrastruktiiros
rySys bus grindziamas jau esamomis technologijomis, kurioms naudojama $§i juosta, ir, kai
tinkama, nenutriokstamai veiks kartu su 5G rySiu pagal papildomumo principa. Siekiant
uztikrinti esamy ir blisimy su sauga susijusiy prietaiky apsauga nuo zalingyjy trukdziy, butina
uztikrinti sambiivi su prietaikomis, kurioms naudojamos gretimos juostos arba kuriy spektro
poreikiai yra tokie patys. Biitina nustatyti ir jgyvendinti tinkamus trukdziy mazinimo biidus
(pvz., uztikrinant sambiivi su keliy rinkliavos sistemomis) ir nuodugniai jvertinti spektro
paskyrimg (pvz., sitilomg vietiniams radijo rySio tinklams skirtos juostos iSplétimg j §ig dazniy
juosta).

%6 Laikantis Radijo jrenginiy direktyvos (Direktyva 2014/53/ES) nuostaty.
27 COM(2016) 588 ,Europos 5G veiksmy planas“ ir pridétas Komisijos tarnyby darbinis dokumentas

SWD(2016) 306.
2 gprendimas 2008/671/EB.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex:32014L0053
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1479301654220&uri=CELEX:52016DC0588
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1479301730611&uri=CELEX:52016SC0306
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:32008D0671

Viesy konsultacijy respondentai placiai pritaré misriojo rysio metodui. Maziau kaip 5 proc.
nepritaré¢ tam, kad pradinis diegimas biity grindziamas ETSI ITS-GS, ir didzioji dauguma
mano, kad 5G vaidmuo yra svarbus ilguoju laikotarpiu.

Konkretiis veiksmai

e Keliy valdytojai, paslaugy teikéjai, transporto priemoniy ir radijo jrangos gamintojai ir
kiti pramonés atstovai turéty nusistatyti miSriojo rySio vieSyjy pirkimy ir serijinés
gamybos strategija, kad biity lengviau igyvendinti visg pirmo batinumo C-ITS paslaugy
sgrasa.

e Telekomunikacijy operatoriai, remiantys C-ITS paslaugas, turéty tinkamai valdyti
tinklo apkrova su sauga susijusioms C-ITS paslaugoms.

e Komisija i§laikys ETSI ITS-G5 naudojamo spektro paskyrima su sauga susijusioms ITS
paslaugoms ir rems $ios dazniy juostos apsaugos nuo zalingyjy trukdziy priemones
Europos ir tarptautiniu lygmenimis (JT Tarptautinéje telekomunikacijy sgjungoje ir
Europos pasto ir telekomunikacijy administracijy konferencijoje).

o C-ITS diegimo iniciatoriai turéty jgyvendinti tinkamus trukdziy mazinimo budus, kad
uztikrinty sambiivi pagal ETSI standartus ir procediiras.

3.5. Saveikumas visais lygmenimis

Integruota transporto sistema grindziama jos sudedamyjy daliy sgveikumu. Tai reiskia, kad
sistemos turi gebéti sagveikauti tarpusavyje, per valstybiy sienas ir su kity transporto rusiy
sistemomis visais lygmenimis: infrastruktiiros, duomeny, paslaugy, taikomyjy programy ir
tinkly. Nors biitina imtis standartizavimo veiksmy, vien jy nepakanka sgveikumui uztikrinti.
Todél bitina nustatyti bendrai sutartas diegimo visoje ES specifikacijas. Tai apima ir
uztikrinima, kad taikomi ES standartai®® baty suprantami ir nuosekliai taikomi.

Tuo tikslu C-ITS diegimo iniciatoriai ES turéty nustatyti ir paskelbti techninius C-ITS rysio
profilius, biitinus pirmo biitinumo C-ITS paslaugy sgveikumui uztikrinti. Jie taip pat turéty
parengti Siy profiliy sgveikumo patikrinimo bandymy procediiras. Suteikiant abipuse¢ prieiga
prie rySio profiliy bus uZtikrintas dalijimasis geriausia praktika ir patirtimi, jgyta realiomis
naudojimo salygomis. Tai padéty uztikrinti, kad profiliai laipsniskai supanaséty ir taip biity
sudarytos sgveikumo visoje ES salygos. Tikslas — remiantis bendrais rysio profiliais sudaryti
salygas Europoje sukurti bendraja C-ITS paslaugy rinka, tac¢iau palikti galimybe teikti ir
biisimas naujoviskas paslaugas.

2016 m. valstybés narés ir Komisija pradéjo platformos ,,C-Roads“ iniciatyva®™, kad susiety
jvairig C-ITS diegimo veikla, kartu parengty ir bendrai naudoty technines specifikacijas ir
patikrinty sgveikumg bandymais jvairiose vietose. ,,C-Roads* i§ pradziy sukurta ES bendrai
finansuojamoms C-ITS diegimo iniciatyvoms, ta¢iau dabar sgveikumui bandyti ja gali
naudotis visy raisiy diegimo veiklos vykdytojai.

Konkretus veiksmai

e Komisija visapusiSskai pasinaudos platforma ,,C-Roads“ kaip mechanizmu C-ITS
diegimui koordinuoti veiklos lygmeniu.

e Bandymy ir patvirtinimo tikslais valstybés narés turéty prisijungti prie platformos ,,C-

% M/453 (2009). CEN, CENELEC ir ETSI skirtas jgaliojimas dél standartizavimo informaciniy ir ry3iy
technologijy srityje siekiant paremti bendradarbiavimu grindziamy intelektiniy transporto sistemy sgveikuma
Europos Bendrijoje;

M/284, 329, 358 ir 363 pagal RTTED (1999/5/EB), dabar konsoliduoti kaip M/536 pagal RED.

% platforma ,.C-Roads* bendrai finansuojama i§ Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP).
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Roads*, kad biity uztikrintas pirmo biitinumo C-ITS paslaugy sgveikumas visoje ES.

o C-ITS diegimo iniciatoriai turéty uzbaigti savo C-ITS rySio profilius ir paskelbti juos
kartu su taikomais bandymo ir patvirtinimo standartais.

e Platforma ,,C-Roads”, remdamasi bendrais rysio profiliais, per vienus metus nuo
projekto jgyvendinimo pradzios turéty pradéti rengti sistemos bandymus ir suteikti visg
prieiga prie Siy rySio profiliy treciosioms Salims ir pramonés subjektams, kurie turéty
pasinaudoti $iomis patvirtinimo galimybémis.

3.6. Atitikties vertinimas

Norint jdiegti nenutriikstamas pirmo bitinumo C-ITS paslaugas reikia turéti veiksminga
atitikties vertinimo sistema, kurig taikant biity galima patikrinti, ar paslaugos atitinka visoje
ES taikomus sistemos reikalavimus. Ypac kalbant apie su keliy eismo sauga susijusias
prietaikas, visuomen¢ labai suinteresuota, kad tokia sistema biity parengta pagrindiniams C-
ITS tinklo elementams, kaip antai saugumui, privatumui ar sgveikumui, siekiant uZtikrinti,
kad vairuotojai biity nuosekliai jspéjami jvairiose eismo aplinkose visoje ES.

Pirmas zingsnis siekiant sukurti tokig sistema bus nustatyti bendrus minimalius pirmo
butinumo C-ITS paslaugy diegimo reikalavimus, patvirtintus visy atitinkamy suinteresuotyjy
subjekty. Tuo remiantis bus galima bendrai parengti visavert] pirmo bitinumo C-ITS
paslaugy atitikties vertinimo procesg. Tai taip pat biitina sglyga norint pristatyti naujas
paslaugas (pvz., velesnes (,,Day 2)) arba iSplésti esamas paslaugas | naujas sritis (pvz.,
visiSkai automatizuotas transporto priemones ir jy rySius). Svarbus visos biisimos
igyvendinimo veiklos pagrindinis principas tas, kad paslaugos, tiek infrastruktiroje, tiek
transporto priemonése, turi biiti suderinamos su visu pirmo biitinumo C-ITS paslaugy sarasu.

Konkretis veiksmai

e C-ITS diegimo iniciatoriai turéty padéti nustatyti ir paskelbti pirmo biitinumo C-ITS
paslaugy atitikties vertinimo procesg ir taip uztikrinti, kad treciosios Salys turéty visas
galimybes juo pasinaudoti.

e Komisija diegimo iniciatoriams padés rengti visaverti bendra pagrindiniy elementy
atitikties vertinimo procesg, sickdama uztikrinti C-ITS paslaugy testinuma ir atsizvelgti
] galima paslaugy iSplétima.

3.7. Teisiné sistema

Jei ES nori jdiegti pirmo butinumo C-1TS paslaugas 2019 m., investicijy ir reglamentavimo
sistemos turi supanaséti visoje Europoje. Sparti technologiné plétra ir sprendziamy problemy
sudétingumas reiSkia, kad reikia tinkamo teisinio pagrindo. Komisija mano, kad $ig sistema
reikéty plétoti mokantis i§ patirties, panaudojant griztamajg informacijg i§ C-1TS diegimo
iniciatyvy ir C-ITS platformos ir jy saveikos.

Per §j procesa, glaudziai bendradarbiaudama su visomis suinteresuotosiomis $alimis, Komisija
apsvarstys galimybe panaudoti Intelektiniy transporto sistemy direktyva (Direktyva
2010/40/E831). Taip pat gali biiti apsvarstyta galimybé naudoti, pvz., atitikties vertinimo

# Remiantis Direktyva 2010/40/ES biity galima ES lygmeniu priimti nuosekliy taisykliy rinkinj ir taip sukurti
bendraja saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy rinka. Direktyvos 2 straipsnyje nustatytos
prioritetinés specifikacijy ir standarty rengimo ir taikymo sritys, jskaitant transporto priemoniy susiejima su
transporto infrastruktiira. Veiksmai, kuriy reikia imtis §ioje prioritetinéje srityje, iSsamiau apraSyti Sios
direktyvos 1 priede ir apima, be kita ko, nustatyma priemoniy, biitiny siekiant integruoti jvairias ITS prietaikas j
transporto priemonéje jdiegta atvirajg platforma ir toliau kurti ir diegti sgveikigsias (transporto priemoniy
tarpusavio, transporto priemoniy ir infrastruktiiros, infrastruktiiry tarpusavio) sistemas. Tos pacios direktyvos 6
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procesams, kitas teisines priemones. VieSos konsultacijos parodé¢, kad 70 proc. respondenty
palankiai vertina ir su transporto priemonése montuojama rysiy jranga, ir su atrinkty C-ITS
paslaugy diegimu susijusius Komisijos paramos veiksmus.

Konkretiis veiksmai

Komisija apsvarstys galimybe prireikus pasinaudoti savo jgaliojimais pagal ITS direktyva

iki 2018 m. priimti deleguotajj (-uosius) aktg (-us) dél:

e C-ITS paslaugy testinumo uZztikrinimo;

e taisykliy, kuriomis uztikrinamas C-ITS rySiy saugumas, nustatymo;

e Bendrojo duomeny apsaugos reglamento praktinio jgyvendinimo C-ITS srityje
uztikrinimo;

e perspektyvaus misriojo rySio metodo uztikrinimo;

e sagveikumo taisykliy nustatymo;

e atitikties vertinimo procesy taisykliy nustatymo.

3.8. Tarptautinis bendradarbiavimas

Tarptautinis bendradarbiavimas sgveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy
srityje yra bitinas, nes rinkos vystosi visame pasaulyje. VieSosios valdzios institucijos
suinteresuotos mokytis vienos 1§ kity ir uZztikrinti, kad naujos technologijos buty greitai
diegiamos. Pramoné taip pat labai suinteresuota bendradarbiauti tarptautiniu mastu, nes
kurdama jrangg, paslaugas ir verslo modelius ji ieSsko pasauliniy rinky.

ES jau gavo naudos i§ bendradarbiavimo su Australija, Japonija, Singaptru ir JAV moksliniy
tyrimy, saugumo ir standarty derinimo srityse. ES turéty toliau bendradarbiauti su
tarptautiniais partneriais, kad galéty ir toliau pasinaudoti jy patirtimi, ypac¢ jgyta i§ didelio
masto diegimo iniciatyvy.

Bendradarbiavimas turéty apimti tarptautinio standartizavimo skatinimg (pvz., transporto
priemoniy reglamentavimg ir eismo taisykles Jungtiniy Tauty Europos ekonomingje
komisijoje), asmeny privatumo ir jy asmens duomeny apsaugg ir kibernetinj sauguma, teisiniy
aspekty sprendimg ir salygy koordinuoti mokslinius tyrimus sudaryma.

G 7 taip pat tapo svarbia politikos koordinavimo ir konvergencijos tarptautiniu lygmeniu
arena. Neseniai G 7 transporto ministrai susitaré dél dviejy deklaracijy remti saugy ir
veiksmingg saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy technologijy greita
komercializavima.

Konkretis veiksmai

Komisija:

o toliau skatins C-ITS plétros ir diegimo veiklos konvergencija ir koordinavima
bendradarbiaujant su tarptautiniais partneriais ir iniciatoriais;

e toliau skatins poruoti programos ,,Horizontas 2020 ITS srities moksliniy tyrimy ir
naujoviy projektus su panasiais projektais treciosiose Salyse.

straipsnyje Komisija jgaliojama priimti specifikacijas, kad baity uztikrintas suderinamumas, saveikumas ir
testinumas, kai ITS diegiamos ir naudojamos vykdant kitus veiksmus, kuriy reikia imtis 2 straipsnyje nustatytose
prioritetinése srityse. Tos specifikacijos turéty buti priimtos deleguotuoju aktu. Be to, Komisija galéty
pasinaudoti III prioritetingje srityje, susijusioje su ITS keliy saugos ir saugumo prietaikomis, jai suteiktomis
galiomis, iSsamiau apraSytomis ITS direktyvos I priedo 4 punkte. Komisija rengia jgaliojimy priimti
deleguotuosius aktus pagal Direktyva 2010/40/ES termino pratesimg.
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4. ISVADA

Norint koordinuotai ir greitai jdiegti saveikigsias, susietgsias ir automatizuotas transporto
priemones keliy transporte, biitina skubiai imtis ES lygmens veiksmy. Sékmingai jdiegus
tokias transporto priemones blity svariai prisidéta prie keliy eismo saugumo ir keliy transporto
efektyvumo didinimo ir ES pramonés konkurencingumo uztikrinimo.

Sis komunikatas yra svarbus Komisijos Zingsnis kuriant Europos sgveikiyjy, susietyjy ir
automatizuoty transporto priemoniy diegimo, kaip raginama Amsterdamo deklaracijoje,
strategija. Kartu su kitomis keliy transporto iniciatyvomis, kurias Komisija ketina priimti
2017 m., Sis komunikatas turéty padéti formuoti btisimg ES keliy transporto sistemg ir jveikti
pagrindinius sunkumus, su kuriais ji susiduria Siandien. Jau nustatyta, kokiy reikia imtis
veiksmy Siam tikslui pasiekti ir koks turéty buti tvarkarastis, o tiems veiksmams jgyvendinti
reikia visy susijusiy subjekty bendry pastangy.

Komisija sieks uZztikrinti jau jgyvendinamy ir blisimy iniciatyvy sinergija ir darng ir remti
Sajungos, kaip saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy srities lyderes,
pozicija. Ji ragina visas susijusias Salis, ypa¢ valstybes nares ir pramong, paremti Siame
komunikate pristatyta pozitrj ir bendradarbiauti visais lygmenimis ir visuose sektoriuose, kad
2019 m. baty sékmingai pradétos diegti saveikiosios intelektinés transporto sistemos.
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