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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

DIREKTYVOS

KOMISIJOS DIREKTYVA (ES) 2015/996
2015 m. geguzés 19 d.

kuria pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/49/EB nustatomi bendrieji triukSmo
jvertinimo metodai

(Tekstas svarbus EEE)
EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama | 2002 m. birZelio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvag 2002/49/EB dél aplinkos triuksmo
jvertinimo ir valdymo (), ypac j jos 6 straipsnio 2 pastraipa,

kadangi:

(1)  pagal Direktyvos 2002/49/EB 1 straipsnj jos tikslas — apibfidinti bendras procediiras, kuriomis siekiama
atitinkamai pagal numatytus prioritetus iSvengti, sumazinti, ar apsaugoti nuo aplinkos triuk§mo kenksmingo
poveikio, jskaitant dirginimg, pasekmiy. Todél valstybés narés, laikydamosi bendry jvertinimo metody, kartogra-
favimo badu nustato aplinkos triuk§mo poveiki, uztikrina, kad informacija apie aplinkos triuk§mg ir jo poveikj
biity pateikta visuomenei, ir pagal triuk§mo kartografavimo rezultatus patvirtina veiksmy planus, kaip uzkirsti
kelig aplinkos triuk§mui ar prireikus bent ji sumazinti atitinkamose vietovése, ypac ten, kur poveikio lygiai gali
pakenkti Zmoniy sveikatai, ir kaip aplinkos triuk§mo lygj islaikyti tinkamg ten, kur jis toks yra;

(2)  pagal Direktyvos 2002[49/EB 5 straipsnj, valstybés narés, rengdamos ir tikslindamos strateginj triuk§mo kartogra-

favima pagal 7 straipsnio nuostatas, taiko tos direktyvos I priede nurodytus triukmo rodiklius (L., ir L

dvn nakties)'

(3)  pagal Direktyvos 2002/49/EB 6 straipsnj L, ir L
nurodytus jvertinimo metodus;

vertés turi bhiti nustatytos taikant tos direktyvos II priede

nakties

(4)  pagal Direktyvos 2002[49/EB 6 straipsnj Komisija, taisydama II prieda, jteisina bendruosius jvertinimo metodus,
kaip nustatyti L, ir L vertes;

dvn nakties

(5)  pagal Direktyvos 2002[49[EB 7 straipsnj valstybés narés uztikrina, kad strateginiai triuk§mo Zemélapiai biity
sudaryti iki 2007 m. birzelio 30 d. ir iki 2012 m. birzelio 30 d., o véliau — kas penkerius metus jie bity
perziGirimi ir prireikus pataisomi;

(6)  Direktyvoje 2002/49/EB numatyta veiksmy planus pagristi strateginiais triuk§mo Zemélapiais. Strateginiai
triuk§mo Zemélapiai sudaromi taikant valstybiy nariy priimtus bendruosius jvertinimo metodus. Parengti
priemones, kuriomis sprendziami bendraisiais metodais nustatyti prioritetiniai klausimai, taip pat jvertinti kitas
nacionalines priemones, kuriomis i$vengiama aplinkos triuk§mo arba jis mazinamas, valstybés narés gali kitais
metodais;

() OLL189,20027 18,p.12
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(7)  TriukSmo jvertinimo metody pagrindus rengti Komisija émési 2008 m. pradéjusi vykdyti jos Jungtinio tyrimy
centro vadovaujamg projektg ,Bendrieji triuk§mo jvertinimo metodai Europos Sgjungoje (CNOSSOS-EU).
Projektas vykdytas aktyviai konsultuojantis su komitetu, jsteigtu pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2000/14/EB (') 18 straipsni, ir su kitais valstybiy nariy ekspertais. Projekto rezultatai paskelbti Jungtinio tyrimy
centro informacinéje ataskaitoje CNOSSOS-EU (%);

(8)  bendrieji jvertinimo metodai pateikti Sios Komisijos direktyvos priede. Reikalaujama, kad juos valstybés narés
taikyty nuo 2018 m. gruodzio 31 d.;

(9)  sios direktyvos priede numatyti metodai pagal jos 2 straipsnio 1 dalj turi biiti priimti iki 2018 m. gruodzio 31 d.;
iki tos dienos valstybés narés gali, laikydamosi Direktyvos 2002/49/EB 6 straipsnio 2 dalies, toliau taikyti
galiojancius jvertinimo metodus, kuriuos jos anks¢iau priémé nacionaliniu lygiu;

(10)  pagal Direktyvos 2002/49/EB 12 straipsnj Komisija II priedg suderina su technikos ir mokslo pazanga;

(11)  be derinimo su technikos ir mokslo pazanga pagal Direktyvos 2002/49/EB 12 straipsnj, Komisija stengiasi prieda
keisti pagal valstybiy nariy patirtj;

(12) bendrieji jvertinimo metodai turi bati naudojami kituose ES teisés aktuose, kai juose daroma nuoroda i
Direktyvos 2002/49/EB II prieda;

(13) sioje direktyvoje nustatytos priemonés atitinka pagal Direktyvos 2002[49/EB 13 straipsnj isteigto komiteto

nuomong,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyvos 2002/49/EB II priedas pakeiciamas $ios direktyvos priedo tekstu.

2 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, batini, kad $ios direktyvos bty laikomasi ne
véeliau kaip nuo 2018 m. gruodzio 31 d. Jos nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorody i $ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai
skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai $ios direktyvos taikymo srityje priimty nacionalinés teisés akty pagrindiniy
nuostaty tekstus.

3 straipsnis

Si direktyva jsigalioja kita dieng po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

(") 2000 m. geguzés 8 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2000/14/EB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy lauko
salygomis naudojamos jrangos j aplinkg skleidZiama triuksma, suderinimo (OLL 162, 2000 7 3, p. 1).

(%) Jungtinio tyrimy centro informaciné ataskaita ,Bendrieji triuk$mo jvertinimo metodai Europos Sajungoje (CNOSSOS-EU)“, EUR 25379
EN. Europos Sgjungos leidiniy biuras, Liuksemburgas 2012 m., ISBN 978-92-79-25281-5.
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Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje 2015 m. geguzés 19 d.

4 straipsnis

Komisijos vardu
Pirmininko vardu
Karmenu VELLA

Komisijos narys
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PRIEDAS

TRIUKSMO RODIKLIYJ VERTINIMO METODALI
(Nurodyti Direktyvos 2002/49/EB 6 straipsnyje)

1. [VADAS

Ly it L e VErtés nustatomos vertinimo vietose, skai¢iuojant 2 skyriuje nustatytais metodais pagal 3 skyriuje
apraSytus duomenis. Matavimus galima atlikti pagal 4 skyriaus nuostatas.

2. BENDRIEJI TRIUKSMO VERTINIMO METODAI

2.1.  Bendrosios nuostatos. Keliy eismo, geleZinkeliy ir pramoninis triukSmas
2.1.1.  Rodikliy, dazniy intervalo ir dazniy juostos apibréZtys

Triuk§mo skaiCiavimo metodai nustatomi taikant 63 Hz-8 kHz daZniy intervalg. Dazniy juosty rezultatai
pateikiami atitinkamame dazniy intervale.

Keliy eismo triuk§mo, geleZinkeliy eismo triuk§mo ir pramoninio triuk§mo apskai¢iavimai atliekami taikant
oktavos juostas, i§skyrus gelezinkeliy eismo triuk$mo Saltiniy skleidZziamo garso galig, kuri skai¢iuojama oktavos
trecdalio juostose. Remiantis minétais oktavos juosty rezultatais I priede apibréztas ir Direktyvos 2002/49/EB 5
straipsnyje nurodytas keliy eismo triuk§mo, gelezinkeliy triuk§mo ir pramoninio triuk§mo A svertinis ilgalaikis
vidutinis dienos, vakaro ir nakties laikotarpio garso slégio lygis apskai¢iuojamas sudedant visus daznius atitin-
kancias vertes:

Lyegr = 10 X lg Z 1QLeqritAi)/10

— (2.1.1)

Cia

A, Zymi A sverting pataisa pagal IEC 61672-1,

i = dazniy juostos indeksas,

T — dieng, vakarg ar naktj atitinkantis laikotarpis.

Triuk§mo parametrai:

L, Akimirkinis garso slégio lygis [dB]
(atskaitos lygis 2
105 Pa)

Lyir Bendras ilgalaikis visy tikryjy ir tariamyjy Saltiniy garso lygis L, taske R | [dB]
(atskaitos lygis 2
10-5 Pa)

L, Taskinio triuk§mo $altinio (judriojo ar pastovaus) garso galios lygis in situ | [dB]
(atskaitos lygis 10~
12

Lyia i dazniy juostos kryptinés garso galios lygis in situ [dB]
(atskaitos lygis 10~
12 W)

L, Vidutinis metrinés linijinio 3altinio atkarpos skleidziamo garso galios lygis in | [dB/m]

situ (atskaitos lygis 10~

12
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Kiti fiziniai parametrai:

p Akimirkinio garso slégio vidutiné kvadratiné verté [Pa]
Po Etaloninis garso slégis = 2 10-° Pa [Pa]
W, Etaloniné garso galia = 10-12 W [vatas]

2.1.2.  Kokybés sistema
[vesties verciy tikslumas
Visos jvesties vertés, nuo kuriy priklauso Saltinio skleidziamo triuk$mo lygis, nustatomos bent tokiu tikslumu,
kuris atitinka Saltinio skleidziamo triuk§mo lygio = 2 dB(A) neapibréztj (kai visi kiti parametrai nekinta).
Numatytyjy verciy naudojimas
Taikant metoda jvesties duomenys turi bati grindZiami faktiniu naudojimu. Apskritai neturi bati kliaujamasi
numatytosiomis jvesties vertémis ar prielaidomis. Numatytgsias jvesties vertes arba prielaidas leidZziama taikyti,
jeigu tikryjy duomeny rinkimas yra susijgs su neproporcingai didelémis islaidomis.
Skai¢iavimams naudojamos programinés jrangos kokybé
Skai¢iavimams atlikti naudojama programiné jranga turi atitikti Siame dokumente aprasytus metodus, o jos
atitiktis patvirtinama sertifikuotais bandymy rezultatais.

2.2.  Keliy eismo triuk$mas

2.2.1. Saltinio aprasymas

Transporto priemoniy klasifikavimas

Keliy eismo triuk§mo $altinis nustatomas sudedant kiekvienos keliy eismo srauta sudarancios pavienés
transporto priemoneés skleidziamg triuk§mg. Atsizvelgiant | jy triukSmo skleidimo charakteristikas $ios
transporto priemonés skirstomos i penkias atskiras kategorijas:

1 kategorija — lengvosios variklinés transporto priemonés
2 kategorija — vidutinés sunkiasvorés transporto priemonés
3 kategorija - sunkiasvorés transporto priemonés

4 kategorija — dviratés variklinés transporto priemoneés

5 kategorija atviroji kategorija.

Skiriami du atskiri dviraciy varikliniy transporto priemoniy poklasiai, t. y. mopedy ir galingesniy motocikly, nes
jais vazinéjama labai skirtingais reZimais ir jy skaicius paprastai gerokai skiriasi.

Naudojamos pirmosios keturios kategorijos, o penktoji kategorija laikoma pasirenkamaja. Ji numatyta dél
biisimy naujy transporto priemoniy, kurios gali biiti sukurtos ateityje ir kuriy skleidZiamas triuk§mas gali skirtis
tiek, kad reikés papildomos kategorijos. Siai kategorijai, pavyzdZiui, galéty biiti priskiriamos elektrinés arba
hibridinés transporto priemonés ar bet kokia kita transporto priemoné, kuri galéty bati sukurta ateityje ir kuri i§
esmés skirtysi nuo 1-4 kategorijy transporto priemoniy.
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I$sami informacija apie skirtingas transporto priemoniy klases pateikta 2.2.a lenteléje.

2.2.a lentelé

Transporto priemoniy klasés

Transporto priemonés
kategorija EB

Kategorija Pavadinimas Aprasas Visos transporto priemo-
nés tipo patvirtinimas (')
1 Lengvosios variklinés | Keleiviniai automobiliai, kroviniy pristatymo fur- | M1 ir N1
transporto  priemo- | gonai < 3,5 tonos, sportiniai automobiliai
nés (SUV) (3, universaliosios paskirties transporto
priemonés (MPV) (%), iskaitant priekabas ir prieka-
binius namelius
2 Vidutinés sunkiasvo- | Dviejy tilty ir su dvigubomis uZpakalinio tilto pa- | M2, M3 ir N2, N3
rés transporto prie- | dangomis vidutinés sunkiasvorés transporto prie-
moneés mongés, kroviniy pristatymo furgonai > 3,5 tonos,
autobusai, poilsinés transporto priemonés ir kt.
3 Sunkiasvorés trans- | Trijy ar daugiau tilty didelés galios sunkiasvorés | M2 ir N2 su priekaba,
porto priemonés transporto priemonés, atvirieji turistiniai automo- | M3 ir N3
biliai, autobusai
4 Dviratés  variklinés | 4a | Dviradiai, triradiai ir keturraciai mopedai L1, L2, L6
transporto  priemo-
nés 4b | Motociklai su priekaba ar be jos, triraciai ir | L3, L4, L5, L7
keturraciai
5 Atviroji kategorija Bus apibrézta atsizvelgiant | basimus poreikius Netaikoma

(') 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir
ju priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pa-
grindus (OL L 263, 2007 10 9, p. 1).

(3 Sportiniai automobiliai.

(}) Universaliosios paskirties transporto priemonés
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Lygiaverciy triuk§mo 3altiniy skaicius ir vieta

Taikant § metoda kiekviena (1, 2, 3, 4 ir 5 kategorijy) transporto priemong atitinka vienas taskinis triuk§mo
Saltinis, tolygiai skleidZiantis garsg  2—n puserdve vir§ Zemés pavirSiaus. Pirmasis atspindys nuo kelio pavirsiaus
vertinamas netiesiogiai. Kaip parodyta 2.2.a pav., §is taskinis triuk$mo Saltinis yra 0,05 m virs kelio pavirsiaus.

2.2.a pav.

Lengvyjy (1 kategorijos), sunkiasvoriy (2 ir 3 kategorijy) ir dvira¢iy transporto priemoniy (4
kategorijos) lygiavercio taskinio triukSmo Saltinio vieta

Lygiavertis garso 3altinis
0,05 m aukstyje) #

I
I D

I
Lygiavertis garso S‘alt;inis

(0,05m aukﬁt@e) I
ANK
L.

Lygiavertis garso $altinis
(0,05 m aukstyje) 1

Keliy eismo srautas laikomas linijiniu $altiniu. Modeliuojant kelig, kuriame yra kelios eismo juostos, kiekviena
eismo juosta turéty bati laikoma linijiniu $altiniu, kuris yra eismo juostos viduryje. Tadiau galima modeliuoti
linijinj $altinj dviejy eismo juosty kelio viduryje arba po viena linijinj $altinj kiekvienoje vaziuojamoje kelio
dalyje, krastinéje daugiajuostés vaziuojamosios dalies eismo juostoje.

Spinduliuojamo garso galia

Bendrosios pastabos

Saltinio spinduliuojamo garso galia apibréziama ,pusiau laisvame lauke®, todél i garso galiag jtraukiamas
atspindys nuo Zemés pavirSiaus, esancio tiesiai po modelivojamu 3altiniu, kur néra kliGciy, bet nejtraukiamas
atspindys nuo kelio paviriaus, kuris yra ne tiesiai po modeliuojamu $altiniu.

Keliy eismo srautas

Keliy eismo srauto skleidziamas triuk§mas tapatinamas su atitinkamu linijiniu $altiniu, apibtidinamu metrui
tenkancia jo kryptine garso galia dazniy juostoje. Sis triuk$mas atitinka pavieniy keliy eismo srauto transporto
priemoniy skleidziamo garso sumg, atsizvelgiant j tai, kiek laiko transporto priemoné isbiina nagrinéjamoje
kelio atkarpoje. Norint pavieng transporto priemone jtraukti i eismo srautg batina taikyti eismo srauto modelj.
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Jei laikoma, kad pastovus m kategorijos transporto priemoniy valandinis eismo srautas yra Q,, o srauto
vidutinis greitis — v, (km/h), i daZniy juostoje metrui tenkanti linijinio $altinio kryptiné garso galia L
apibréziama taip:

W' eqline,i,m

Qn
Lw eqlineim = Lw.i 10 x lg| ————— 2.2.1
W' eq,line,i,m W,i,m + X g (1 000 Xy, ( )

¢ia Ly, — pavienés transporto priemonés kryptiné garso galia. L., verté nurodoma dB (atskaitos lygis 10~
12 W/m). Sie garso galios lygiai apskai¢iuojami kiekvienoje i oktavos juostoje, nuo 125 Hz iki 4 kHz.

Eismo srauto duomenys Q, iSreiskiami metiniu vidurkiu per valanda, per laikotarpj (diena—vakaras-naktis),
transporto priemoneés klasei ir linijiniam Saltiniui. Visoms kategorijoms turi biiti naudojami eismo srauto jvesties
duomenys, nustatyti skai¢iuojant eismo srauto transporto priemones arba modeliuojant eisma.

Greitis v, — reprezentatyvusis tam tikros kategorijos transporto priemoniy greitis; daZniausiai $is greitis yra
mazesnioji i§ verliy: didZiausias kelio atkarpoje leidziamas greitis arba didZiausias transporto priemonés
leidZiamasis greitis. Jeigu vietos matavimo duomeny neturima, naudojamas atitinkamos kategorijos transporto
priemoniy didZiausias leidZiamasis greitis.

Paviené transporto priemoné

Tariama, kad visos m kategorijos transporto priemonés eismo sraute vaziuoja vienodu grei¢iu, t. y. v,, $ios
kategorijos transporto priemoniy srauto vidutiniu greiciu.

Keliy eismo transporto priemoné modeliuojama naudojat matematiniy lygCiy rinkinj, apibGdinantj du
pagrindinius triuk§mo Saltinius:

1. riedéjimo triuk$ma dél padangos ir kelio pavirSiaus saveikos;
2. varos triuk§ma, kurj sukelia transporto priemonés transmisija (variklis, dujy i$metimo sistema ir t. t.).

Aerodinaminis triuk§mas jtraukiamas j riedéjimo triuk§mo Saltinj.

Lengvyjy, vidutiniy ir sunkiasvoriy varikliniy transporto priemoniy (1, 2 ir 3 kategorijy) bendra garso galia
sudaro riedéjimo triuk§mo ir varos triuk§mo energija. Vadinasi, linijinio $altinio m = 1, 2 arba 3 bendrasis garso
galios lygis apibréziamas taip:

Lyim (V) = 10 x Ig(10"WRimCm/10 ] glwim(m)/10) (2.2.2)

&ia Ly, — riedéjimo triuksmo garso galios lygis, Ly, . — varos triukimo garso galios lygis. Si lygtis taikoma
visiems greicio intervalams. Mazesnéms kaip 20 kmjh grei¢io vertéms garso galios lygis yra toks pat, kaip
nustatytas pagal formule su v, = 20 km/h verte.

[ dviraciy transporto priemoniy (4 kategorijos) $altinj jtraukiamas tik varos triuk§mas:

Lim-a0m-2) = Lypim - a0V - 0) (2.2.3)

Si lygtis taikoma visiems greicio intervalams. Mazesnéms kaip 20 kmj/h greicio vertéms garso galios lygis yra
toks pat, kaip nustatytas pagal formule su v,, = 20 km/h verte.

2.2.2.  Etaloninés sglygos

Saltinio lygtys ir koeficientai galioja $iomis etaloninémis salygomis:
— pastovus transporto priemoneés greitis,
— horizontalus kelio pavirsius,

— aplinkos oro temperatiira T, = 20 °C,
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— virtualusis etaloninis kelio pavirSius, sudarytas vidutiniskai i§ tankaus asfaltbetonio 0/11 ir akmens asfalto

mastikos 0/11, 2—7 mety senumo ir priZitirétas laikantis jprasty techninés priezitiros reikalavimy,
— sausas kelio pavirsius,

— nedygliuotosios padangos.

2.2.3.  Riedéjimo triukSmas
Bendroji lygtis

M =1, 2 arba 3 klasés transporto priemonés riedéjimo triuk§mo galios lygis i dazniy juostoje apibréziamas taip:

Vm

Lywrim = Arim + Brim X lg( ) + ALygim (2.2.4)

Vref

Kiekvienos transporto priemonés kategorijos koeficientai Ay;, ir By;, nurodyti oktavos juostose etaloniniam
greiciui v, = 70 km/h. AL, atitinka sumg pataisy, taikytiny riedé¢jimo triukSmui konkreciomis etaloniniy
salygy neatitinkanciomis kelio ar transporto priemonés salygomis:

AL = AL + AL + AL + AL (2.2.5)

‘WR,i,m ‘WR,road,i,m ‘studdedtyres,i,m ‘WR,acc,i,m ‘W, temp

Taikant pataisg ALyyg ;. atsizvelgiama i poveiki, kurf 2.2.2 skyriuje apibrézto virtualiojo etaloninio pavirsiaus
akustiniy savybiy neatitinkantis kelio pavirSius daro riedéjimo triukSmui. Jis apima poveikj sklidimui ir
atsiradimui.

AL jiuiyres i — PAtaisa, kuria atsizvelgiama j tai, kad lengvyjy transporto priemoniy su dygliuotomis padangomis
riedéjimo triuk$mas didesnis.

ALy i — apibiidina $viesoforo signalais reguliuojamos sankryzos arba Ziedinés sankryZos poveikj riedéjimo
triukSmui. Ja atsiZvelgiama j grei¢io pokyciy poveikj triuk§mui.

ALy, — pataisa, kuria atsizvelgiama i tai, kad vidutiné temperatiira T skiriasi nuo etaloninés temperatiiros T,
K

=20 °C.

Pataisa dél dygliuoty padangy

Jeigu kiekvieny mety kelis ménesius keliy eismo sraute daug lengvyjy transporto priemoniy vaZiuoja su
dygliuotomis padangomis, atsizvelgiama | 3iy padangy poveikj riedéjimo triukSmui. Kiekvienos m = 1
kategorijos transporto priemonés su dygliuotomis padangomis nuo grei¢io priklausantis riedéjimo triuksmo
padidéjimas apskaiCiuojamas taip:

a,+ b, x 1g(50/70) for v < 50 km/h
Aui) = Q a; + b, x 1g(v[70) for 50 < v < 90 km/h (2.2.6)

a,+ b, x 1g(90/70) for v > 90 km/h
¢ia koeficientai g, ir b, nurodyti kiekvienai oktavos juostai.

] riedéjimo triuksmo padidéjimg atsizvelgiama tik proporcingai lengvyjy transporto priemoniy su dygliuotomis
padangomis daliai ir ribotg mety laikotarpj T, (ménesiais). Jeigu Q.. yra viduting lengvyjy transporto
priemoniy su dygliuotomis padangomis dalis bendrame lengvyjy transporto priemoniy skaiciuje per laikotarpj
T, (ménesiais), metiné vidutiné transporto priemoniy su dygliuotomis padangomis dalis p, apskai¢iuojama taip:

T,
ps = Qslud,mtio X E (227)
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M = 1 kategorijos transporto priemoniy, kurios vaZiuoja su dygliuotomis padangomis, i daZniy juostoje
skleidziamo riedéjimo triuk$mo galiai taikytina pataisa apskaic¢iuojama taip:

Astud,im=1
ALstuddedtyres,i,mzl = 10 X lg (1 _ps) +p3 10 10 (2.2.8)
Visy kity kategorijy transporto priemonéms pataisa netaikoma:
ALsmddedtyms,i,m %1 = O (2.2.9)

Aplinkos oro temperatiiros poveikis riedéjimo triuk§mo pataisai

Ried¢jimo triuk$mas priklauso nuo aplinkos oro temperatiiros; aplinkos oro temperatiirai didéjant riedéjimo
garso galios lygis mazéja. | § poveikj atsizvelgiama taikant kelio pavirSiaus pataisg. Kelio pavirSiaus pataisa
paprastai nustatoma esant aplinkos oro temperatiirai T = 20 °C. Jeigu aplinkos oro temperatiiros metiné
vidutiné verté yra kitokia, kelio pavirsiaus dangos skleidziamo triuk§mo verté patikslinama pagal 3ig lygti:

ALy ey (0 = Ky % (T = 1) (2.2.10)
Kai aplinkos oro temperatiira yra Zemesné nei 20 °C, pataisos verté yra teigiama (t. y. triuk§mas didéja), o kai
aukstesné — neigiama (t. y. triuk§mas mazéja). Koeficientas K priklauso nuo kelio pavirSiaus, padangy charakte-
ristiky ir apskritai Siek tiek priklauso nuo daznio. Bendrasis koeficientas K _ , = 0,08 dB/°C taikomas
lengvosioms transporto priemonéms (1 kategorijos), o koeficientas K, ., = K, - ; = 0,04 dB/°C — sunkiasvoréms
transporto priemonéms (2 ir 3 kategorijy) ir visy tipy kelio pavirsiams. Pataisa vienodai taikoma visoms oktavos
juostoms nuo 63 iki 8 000 Hz.

2.2.4. Varos triukSmas

Bendroji lygtis

Varos triuk§mas apima visg variklio, dujy iSmetimo sistemos, pavary, oro isiurbimo triuk§mg ir t. t. M klasés
transporto priemonés i dazniy juostoje skleidZiamo varos triuk§mo garso galios lygis apskai¢iuojamas taip:

(Vm = V)
Vref

Lywpim = Apim + Bpim X + ALwpim (2.2.11)

Kiekvienos kategorijos transporto priemoniy A,
greiciui v, = 70 km/h.

ir By, koeficientai nurodyti oktavos juostose etaloniniam

Pi,m

Pataisa ALy, atitinka sumg pataisy, taikytiny konkreciomis etaloniniy salygy neatitinkanciomis vaziavimo arba
regiono salygomis:

AL,, =AL + AL +AL (2.2.12)

WPi,m 'WP,road,i,m WPgrad,i,m ‘WP,acc,i,m

Pataisa ALyp,,.q;m ivertinamas kelio paviriaus daromas varos triuk§mo sugerties poveikis. Skaiciuojama pagal
2.2.6 skyriy.

Pataisomis ALy, ... it ALy, ivertinamas kelio nuolydZio poveikis ir transporto priemonés greitéjimo ir
létéjimo vieno lygio keliy sankryZzose poveikis. Jos apskai¢iuojamos atitinkamai pagal 2.2.4 ir 2.2.5 skyrius.

Kelio nuolydziy poveikis

Kelio nuolydzio poveikis transporto priemonés skleidziamam triuk§mui yra dvejopas: pirma, jis daro poveikj
transporto priemonés greiciui, taigi ir transporto priemonés skleidziamam riedéjimo ir varos triukSmui; antra,
jis veikia variklio apkrova ir jo stikiy daZni, nes tenka perjunginéti pavaras, vadinasi, jis daro poveikj transporto
priemonés skleidZziamam varos triuksmui. Siame skirsnyje poveikis varos triukimui nagrinéjamas darant
prielaidg, kad greitis yra pastovus.



201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/11

Kelio isilginio nuolydZio poveikis varos triuk$mui jvertinamas taikant pataisa ALy, kuri priklauso nuo
nuolydzio s (%), transporto priemonés greicio v, (km/h) ir transporto priemonés klasés m. Jeigu eismo srautas
yra dvikryptis, jj reikia padalyti | dvi dalis ir vienai jy taikyti jkalnés, o kitai — nuokalnés pataisa. Pataisa vienodai
taikoma visoms oktavos juostoms:

Kai m = 1:
. /. _ — 0,
Mm(lZf,(yS) 6% kais<—6%
0
ALWRgmd,i,m: V) = 0 kai = 6% <5< 2% (2213)
. /. — 0,
Min(12%s) = 2% v, kai s > 2%
1,5 % 100
Kai m = 2:
) /. — 40 -
Min(12 %; - s) 4/>><Vm 20 kais<—4%
0,7% 100
ALypgagim = 2Vn) = 0 kai—4%s<s<0% (22.14)
: /.
%{;/"’S)lego kais >0 %
0
Kai m = 3:
. /. — — 0, -
Min(12%; ~s) = 4% v, - 10 kais<—4%
0,5% 100
ALypguiin—5000) = 0 kai-4%<s<0% (2.2.15)
: /.
Min (12%:) v, kai's > 0%
0,8 % 100
Kai m = 4:
ALWRgmd,i,m:4 =0 (2216)

Taikant pataisg AL netiesiogiai atsizvelgiama | kelio nuolydzio poveikj greiciui.

'WPgrad,m

2.2.5. Transporto priemoniy greitéjimo ir létéjimo poveikis

Prie§ $viesoforo signalais reguliuojamas vieno lygio sankryzas ir uZ jy, taip pat pries Ziedines sankryZas ir uz jy
taikoma pataisa, kuria jvertinamas létéjimo ir greitéjimo poveikis.

R{ede]lmo trlgksmo pataisa ALy .., ir varos t.rlukst.np pataisa .A“LWRMYm,k.tl.eswkal. prl.klauso nuo tgsk}n{o
triuk§mo $altinio nuotolio x (metrais) iki arCiausio atitinkamo linijinio Saltinio susikirtimo su kitu linijiniu
Saltiniu vietos. Sios pataisos visoms oktavos juostoms taikomos vienodai:

x|
ALyrocent = Crme X Max(1 - 21 -0 2217
WR acc,mk Rmk aX( 100 ) ( )
ALypacemi = Comp X Max(1 - I 0) (2.2.18)
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Cromp it Gy, koeficientai priklauso nuo keliy mazgo tipo k (k = 1 taikoma $viesoforo signalais reguliuojamoms
sankryzoms, k = 2 — Ziedinéms sankryZoms) ir nurodyti kiekvienai transporto priemoniy kategorijai. Pataisa
atsizvelgiama | grei¢io pokyc¢io poveikj artéjant prie vieno lygio sankryzy arba Ziediniy sankryzy ir nuo jy
tolstant.

Atkreiptinas démesys, kad kai nuotolis |x| = 100 m, AL AL 0.

WR.acmk — WPaccmk —

2.2.6. Kelio pavirsiaus tipo poveikis
Bendrieji principai

Jeigu kelio pavirSiaus akustinés savybés neatitinka etaloninio pavirSiaus akustiniy savybiy, riedéjimo triuk$mui ir
varos triuk§mui taikoma spektriné pataisa.

Ried¢jimo triuk$mo pataisa dél kelio pavirSiaus apskai¢iuojama taip:
ALWR,mad,i,m - ai,m + ﬁm X lg v_m (2219)
Vref

cia:

a,, — spektriné pataisa (dB) etaloniniam grei¢iui v,,, taikoma m kategorijai (1, 2 arba 3) ir i spektro juostai.

B. — m (1, 2 arba 3) kategorijos transporto priemoniy grei¢io poveikis riedéjimo triuk§mo mazéjimui, vienodas
visose dazniy juostose.

Varos triuk§mo pataisa dél kelio pavirsiaus apskai¢iuojama taip:

ALypopsim = min{a;,;0} (2.2.20)

i,m?

Sugeriantieji paviriai varos triuk§mg mazina, o nesugeriantieji pavirsiai jo nedidina.

Kelio pavir§iaus sené¢jimo poveikis triuk§mo savybéms

Kelio pavirSiaus triuk§mo savybés priklauso nuo dangos senumo ir techninés priezitiros lygio; ilgainiui
triuk$mas didéja. Taikant §j metoda bidingieji kelio pavirSiaus parametrai iSvesti taip, kad atitikty tam tikro tipo
kelio pavirsiaus vidutines akustines savybes per tipinj jo naudojimo laikotarpj ir darant prielaidg, kad tinkamai
atlieckama kelio techniné priezidira.

2.3.  Gelezinkeliy triuk$mas
2.3.1.  Saltinio aprasymas
Gelezinkelio riedmeny klasifikavimas

Gelezinkelio riedmens ir traukinio apibréztis

Taikant §j triuk§mo skai¢iavimo metoda gelezinkelio riedmeniu laikoma bet kokia paviené sudedamoji traukinio
dalis (paprastai lokomotyvas, variklinis vagonas, traukiamasis vagonas ar krovininis vagonas), kuri gali judéti
nepriklausomai ir kurig jmanoma atskirti nuo likusios traukinio dalies. Nagrinéjant neiSardomaji junginj
sudarancias traukinio sudedamgsias dalis, pavyzdziui, kurias jungia vienas vezimélis, gali tekti nagrinéti
specifines aplinkybes. Taikant §j skai¢iavimo metodg visos minétos sudedamosios dalys grupuojamos ir laikomos
vienu geleZinkelio riedmeniu.

Taikant §j skai¢iavimo metodg laikoma, kad traukinj sudaro sujungty gelezinkelio riedmeny grupé.
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2.3.a lenteléje pateiktos bendrosios sgvokos, kuriomis apibiidinami j $altinio duomeny bazeg jtraukti geleZinkelio
riedmeny tipai. Joje nurodyti atitinkami deskriptoriai, vartotini issamiai klasifikuojant gelezinkelio riedmenis. Sie
deskriptoriai atitinka tas gelezinkelio riedmens savybes, kurios daro poveikj modeliuojamo lygiavercio linijinio
Saltinio kryptinei garso galiai (vertinamas metro ilgio Saltinio atkarpos poveikis).

Kiekvieno tipo gelezinkelio riedmeny skaiCius nustatomas kiekvienoje gelezinkelio kelio atkarpoje per tam tikra
triuk§mo vertinimo laikotarpj. Jis iSreiskiamas vidutiniu gelezinkelio riedmeny skai¢iumi per valandg, gaunamu
dalijant bendra per tam tikra laikotarpj pravaziuojanciy gelezinkelio riedmeny skaiciy i§ to laikotarpio trukmés
(valandomis) (pvz., 24 gelezinkelio riedmenys per 4 valandas, t. y. 6 geleZinkelio riedmenys per valanda).
Skaiciuojami visy tipy geleZinkelio riedmenys, vaZiuojantys kiekviena geleZinkelio kelio atkarpa.

2.3.a lentelé

Gelezinkelio riedmeny klasifikavimas ir deskriptoriai

Skaitmuo 1 2 3 4
Deskriptorins Gelezmke}lo riedmens Gelenakeho Eedmens Stabdsio tipas Raty trluks_mo mazi-
tipas asiy skaiius nimo priemoné
B o e h Triuk§mo mazinimo
Deslfrllgt(.)rlaus Tipg apibtdinanti raidé Tikrasis asiy skai¢ius Sizlohlo tipa .aPIbUdl- priemoneg apibiidinanti
paaiskinimas nanti raidé " aide
Galimi termi- | h 1 c n
Bat greitasis gelezinkelio ketaus trinkelé netaikoma jokia prie-
riedmuo (>200 km/ moneé
h)
m 2 k d
variklinis keleivinis kompozitiné arba su- | slopintuvai
vagonas kepintojo metalo
trinkelé
P 3 n S
traukiamasis keleivi- ne vaZiuojamojo pa- | ekranai
nis vagonas virsiaus stabdys, pa-
vyzdziui, diskinis,
biigninis, magnetinis
c 4 o
miesto tramvajaus kita
arba lengvojo metro
variklinis arba neva-
riklinis vagonas
d ir t. t.

dyzelinis lokomoty-
vas

(&

elektrinis lokomoty-
vas

a
bet koks prekinis ge-

leZinkelio riedmuo

o

kitas (t. y. techninés
prieziaros geleZinke-
lio riedmuo ir t. t.)
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Gelezinkelio keliy ir atraminiy konstrukcijy klasifikavimas

Esami gelezinkelio keliai gali skirtis, nes yra keletas elementy, nuo kuriy priklauso $iy gelezinkelio keliy
akustinés savybés ir kurie tas savybes apibtdina. Taikant §j metodg naudojami gelezinkelio keliy tipai iSvardyti
toliau pateiktoje 2.3.b lenteléje. Nuo kai kuriy elementy akustinés savybés priklauso labai, o nuo kity — tik i3
dalies. Apskritai gelezinkelio triuk§mas labiausiai priklauso nuo $iy elementy: bégio galvutés Siurkstumo, bégio
pagrindo standumo, kelio pagrindo, bégiy sandiiry ir geleZinkelio kelio islinkio. Arba galima apibrézti
bendrasias gelezinkelio kelio savybes — $iuo atveju du esminiai akustiniy savybiy parametrai yra bégio galvutés
SiurkStumas ir gelezinkelio kelio slopinimo koeficientas pagal standarta ISO 3095, taip pat geleZinkelio kelio
kreivés spindulys.

Gelezinkelio kelio atkarpa — gelezinkelio linijos, geleZinkelio stoties ar depo vienkelis ruozas, kuriame
gelezinkelio kelio fizinés savybés ir pagrindiniai komponentai nekinta.

2.3.b lenteléje pateiktos bendrosios sgvokos, kuriomis apibréziami j $altinio duomeny bazg jtraukti gelezinkelio

keliy tipai.

2.3.b lentelé

Skaitmuo 1 2 3 4 5 6
q Bégio Bégio q 8.9 S S F
Deskriptorius Ke.ho galvutés pagrindo Pal?lldomf)s Bégiy Ge!ez;nl.(eh'o
pagrindas AT g priemonés sandiiros kelio islinkis
SiurkStumas tipas
Akusti . Sandiiry Nurodo gele-
Deskriptoriaus | Kelio pagrindo Siurkstumo Nurodo ,akus- us ng _rae; buvimas ir zinkelio kelio
paaiskinimas tipas rodiklis tinj* standumg | TON€ 3PIOUAE isdéstymo kreivés spindulj
nanti raidé .
tankis (m)
Leidziami ko- | B E S N N N
dai Balastas Tinkamai pri- | Minkstas Néra Néra Tiesioji gele-
Zitirétas ir la- (150- zinkelio kelio
bai lygus 250 MN/m) atkarpa
S M M D S L
Plokstémis Techniné Vidutinis Bégio virpe- | Paviené bégiy | Nedidelis
klotas gele- | priezitira (250- siy slopintu- | sanddra ar (spindulys
zinkelio ke- | buvo atlie- 800 MN/m) | Vas ieSmas 1 000—
lias kama pagal 500 m)
reikalavimus
L N H B D M
Balastuotasis | Atliekant Standus Zemas barje- | Dvi bégiy Vidutinis
tiltas technine (800-1 000 | ras sandiiros (spindulys
priezitirg rei- | MmN Jm) arba ie§mai ma’esnis
kalavimy lai- 100 m kaip 500 m,
kytasi tik i3 bet didesnis
dalies kaip 300 m)
N B A M H
Nebalastuota- | Techniné Plokstémis Daugiau Didelis
sis tiltas prieZifira ne- kloto bégiy | negu dvi bé- (spindulys
buvo atlie- kelio slopin- | giy sand@iros | ;;125esnis
kama ir tuvo ploksté | arba ie$mai kaip 300 m)
biklé neati- 100 m
tinka reikala-
vimy
T E
[leistasis gele- [leistasis bé-
zinkelio ke- gis
lias
(o) (o)
Kiti Kiti
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Lygiaverciy triuk§mo 3altiniy skaicius ir vieta

2.3.a pav.

Lygiaverciy triuk$mo Saltiniy vieta

40m-B d o N
)]
O O
] (=]

0.5m-A \_ + J

e
U

Skirtingi linijiniai lygiaverciai triuk§mo Saltiniai i§déstomi nevienodame aukstyje geleZinkelio kelio viduryje. Visi
auksciai nurodomi pagal abiejy bégiy virSutiniy pavirsiy liesting plokstuma.

Lygiaverciai 3altiniai apima jvairius fizinius Saltinius (p indeksas). Sie fiziniai 3altiniai priskiriami prie skirtingy
kategorijy pagal triuk§mo generavimo mechanizma ir yra: 1) riedéjimo triuk§mas (jskaitant ne tik bégio ir kelio
pagrindo virpesius bei rato virpesius, bet ir, jeigu yra, prekiniy vagony kébulo rémo skleidziama triuksma); 2)
traukos riedmeny triuk§mas; 3) aerodinaminis triuk§mas; 4) smagiy triuk§mas (i§ kryZmiy, ieSmy ir bégiy
sandiiry); 5) cypimo triuk$mas; 6) papildomo poveikio, pavyzdziui, tilty ir viaduky sukeltas triuk§mas.

1) Riedéjimo triuk$ma sudaro dél raty ir bégiy galvutés SiurkStumo kylantys virpesiai, plintantys j spinduliavimo
pavirsius (bégiy, raty ir kébulo rémo) trimis keliais. Sis triuksmas priskiriamas h = 0,5 m aukstyje esan¢iam
Saltiniui (spinduliavimo pavirSiai A), kad buty atsizvelgiama | geleZinkelio kelio ir jo paviriaus, ypac
plokstémis kloto geleZinkelio kelio (pagal sklidimo dedamaja), raty ir geleZinkelio riedmens kébulo rémo
(prekiniy traukiniy) skleidziamo triuk§smo dedamasias.

2) Priklausomai nuo fizinés atitinkamy komponenty vietos, lygiavercio traukos riedmeny triuk§mo $altinio
aukstis gali bati jvairus — nuo 0,5 m (A Saltinis) iki 4,0 m (B Saltinis). Tam tikri Saltiniai, pavyzdziui,
krumplinés pavaros ir elektros varikliai, daznai btina asies, t. y. 0,5 m, aukstyje (A 3altinis). Ventiliacijos
grotelés ir ausinimo angos gali biiti jvairiame aukstyje; dyzeliniy traukos riedmeny i§metimo vamzdis daznai
buna stogo, t. y. 4,0 m, aukstyje (B Saltinis). Kiti su traukos riedmenimis susije 3altiniai, pavyzdZiui, ventilia-
toriai ar dyzeliniy varikliy blokai gali bati 0,5 m (A Saltinis) arba 4,0 m aukstyje (B Saltinis). Jeigu tikslus
triuk§mo 3altinio aukstis yra tarp modelio auksciy, garso energija proporcingai paskirstoma arciausiai pagal
aukstj esantiems Saltiniams.

Todél $iame metode numatyti du Saltinio auks¢iai — 0,5 m (A $altinis) ir 4,0 m (B 3altinis) ir su kiekvienu i3
$iy auksCiy siejama lygiaverté garso galia paskirstoma abiem $altiniams, priklausomai nuo konkrecios to tipo
riedmens $altiniy konfigiiracijos.

3) Aerodinaminio triuk§mo poveikis siejamas su 0,5 m aukstyje esanciu altiniu (atitinka gaubtus ir ekranus, A
Saltinis) ir su 4,0 m aukstyje esanciu Saltiniu (modeliuojami visi ant stogo esantys jrenginiai ir pantografas, B
Saltinis). Pantografg atitinkancio $altinio aukstis 4,0 m yra paprastas modelis, todél jei modeliavimo tikslas —
nustatyti triuk§mo barjero aukstj, §j pasirinkimg reikéty svarstyti atidZiau.
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4) Smigiy triuk§mas siejamas su 0,5 m aukstyje esanciu triuk§mo Saltiniu (A Saltinis).
5) Cypimo triuk$mas siejamas su 0,5 m aukstyje esanciu triuk§mo Saltiniu (A Saltinis).

6) Tilty triuk$mas siejamas su 0,5 m aukstyje esanciu triuk§mo $altiniu (A Saltinis).

Spinduliuojamo garso galia
Bendrosios lygtys
Pavienis gelezinkelio riedmuo

Taikant gelezinkeliy triuk§mo modelj, kaip ir keliy eismo triukimo modelyje, apibtidinama konkretaus tipo
gelezinkelio riedmeny ir tam tikro geleZinkelio kelio derinio, atitinkancio geleZinkeliy riedmeny ir gelezinkelio
keliy klasifikacijoje nustatyty reikalavimy rinkinj, kiekvieno riedmens skleidZiamo triuk§mo garso galia (L, ).

Eismo srautas

Eismo srauto kiekviename gelezinkelio kelyje skleidZiamas triuk§mas modeliuojamas 2 linijiniais Saltiniais, kuriy
kiekvienas apibiidinamas metrinés atkarpos kryptine garso galia kiekvienoje dazniy juostoje. Si garso galia
atitinka eismo srautg sudaranciy pavieniy geleZinkelio riedmeny skleidZiamo triuk§mo sumg ir, konkreciu
stovin¢iy riedmeny atveju, atsizvelgiama i tai, kiek laiko gelezinkelio riedmenys isbuvo nagrinéjamoje
gelezinkelio kelio atkarpoje.

Tam tikro geleZinkelio kelio tipo kiekviena j atkarpa vaZiuojanciy visy geleZinkelio riedmeny linijinio garso
Saltinio metrinés atkarpos kryptiné garso galia dazniy juostoje apibréziama:

— kiekvienoje (i) dazniy juostoje,
— kiekviename (h) 3altinio aukstyje (kai Saltinis yra 0,5 m aukstyje, h = 1, o kai 4,0 m aukstyje — h = 2);

ir ja sudaro visy konkrecioje (j) gelezinkelio kelio atkarpoje vaziuojanciy geleZinkelio riedmeny poveikio suminé
energija. Nagringjamos dedamosios:

— visy (t) tipy gelezinkelio riedmeny,
— riedmenims vaZiuojant jvairiais (s) greiciais,
— konkreciomis (c) vaziavimo sglygomis (pastoviu greiciu),

— kiekvieno (p) fizinio garso Saltinio tipo (riedéjimo, smigiy, cypimo, traukos, aerodinaminio ir papildomo
poveikio Saltiniy, pvz., tilty triuk$mas).

Gelezinkelio kelio j atkarpoje vidutinio miSraus eismo srauto kryptiné garso galia metro nuotoliu (sklidimo
dedamosios pradiniai duomenys) apskaic¢iuojama taip:

X
Ly eqraii = 10 - lg (Z 105" eqlinex/ 10) 231

x=1

~
&
I

atskaitos laikotarpis, per kurj nustatomas eismo vidurkis;
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X = kiekvienos gelezinkelio kelio j atkarpos bendras esamy i, t, s, ¢, p deriniy skaicius;
t = gelezinkelio riedmeny tipo kiekvienoje gelezinkelio kelio j atkarpoje indeksas;
s = traukinio grei¢io indeksas; naudojama tiek indeksy, kiek gelezinkelio kelio j atkarpai badinga

skirtingy vidutiniy traukinio greiiy;
c = vaziavimo salygy indeksas: 1 (pastovus greitis), 2 (tuscioji eiga);

P = fiziniy Saltiniy tipo koeficientas: 1 (riedéjimo ir smigiy triuk§mas), 2 (cypimo triukSmas kreivése),
3 (traukos riedmeny triuk$mas), 4 (aerodinaminis triuk§mas), 5 (papildomas poveikis);

Ly opiinex = linijinio garso altinio, kurj sudaro vienas t, s, ¢, p derinys kiekvienoje gelezinkelio kelio j atkarpoje,
metrinés atkarpos x kryptiné garso galia.

Jeigu daroma prielaida, kad vidutiniu grei¢iu v vaziuojanciy geleZinkelio riedmeny eismo srautas Q per valanda
yra tolygus, vidutini§kai kiekvienu momentu gelezinkelio kelio atkarpoje bus atitinkamas gelezinkelio riedmeny
skaicius Q/v. Gelezinkelio riedmeny eismo srauto skleidZiamas triuk§mas (apibiidinamas $iy riedmeny eismo
srauto metrinés atkarpos kryptine garso galia) L (iSreiksta dB/m (atskaitos lygis 10~ 12 W)) jtraukiamas
apskaiciuojant pagal $ig lygti:

W' eq,line

Ly aqiinei (W,9) = Lyoai(w,9) + 10 x Ig (#OOV) (kaic=1) (2.3.2)

Cia:

— Q — vidutinis t tipo gelezinkelio riedmeny skaicius gelezinkelio kelio j atkarpoje per valandg, kai vidutinis
traukinio greitis s ir vaZiavimo sglygos ¢,

— v — ttipo geleZinkelio riedmeny greitis geleZinkelio kelio j atkarpoje, kai vidutinis traukinio greitis s,

— Lyo4 — vieno gelezinkelio riedmens tam tikros risies triuk§mo (riedé¢jimo, smiigiy, cypimo, stabdymo,
traukos, aerodinaminio, kito poveikio triuk§mo) kryptinés garso galios lygis y, ¢ kryptimis, nustatytomis
riedmens vaziavimo krypties atzvilgiu (zr. 2.3.b pav.).

Kai $altinis nejuda, pavyzdziui, riedmeniui veikiant tuicigja eiga, daroma prielaida, kad ne trumpesnj laikotarpj
kaip T, geleZinkelio riedmuo stovi vietoje, kuri yra L ilgio geleZinkelio kelio atkarpoje. Todél vertinant
triuk$ma, kai etaloninis laikotarpis yra T, (pvz., 12, 4, 8 h), kryptiné garso galia gelezinkelio kelio atkarpos ilgio
vienetui apibréziama taip:

Ti e .
LW',eq,line,i(qJ:(P) = LW,O,dir,i(qJ:(P) + 10 x lg (le) (kal c= 2) (234)

Apskritai kiekvieno konkretaus Saltinio kryptiné garso galia nustatoma pagal $ig lygti:
Ly 0,4i:9) = Ly * ALy gyeni + ALy giopr; (23.5)

Cia:
— ALy ven; — W Vertikaliojo kryptingumo pataisos (nedimensine) funkcija (2.3.b pav.),
— AL

warverrs — @ horizontaliojo kryptingumo pataisos (nedimensiné) funkcija (2.3.b pav.).
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I, jeigu 1/3 oktavos juostose iSvestas Ly, ;. (ip,@) vertes reikia iSreiksti oktavos juosty vertémis, atitinkamoje
oktavoje sumuojamos kiekvienos susijusios 1/3 oktavos juostos energijos vertés.

2.3.b pav.

Geometriné apibréztis

Garso skleidimo

Gelezinkelio ' kryptis

riedmuo i

(ygiavertis !

taskinis garso E

Salinis) > E VaZiavimo
\ kryptis >

0
‘j\/q)

-~ o~
-
~

~
-

"-'l
L8

Horizontali plokstuma

Skai¢iuojant garso Saltinio stipris isreiskiamas kryptine garso galia Ly, .. vienam gelezinkelio kelio atkarpos
metrui ir, taikant papildomas pataisas, atsizvelgiama j Saltiniy kryptingumg jy vertikaligja ir horizontaligja
kryptimis.

Kiekvienam gelezinkelio riedmens/gelezinkelio kelio/greicio[vazZiavimo salygy deriniui nagrinéjamos kelios Ly, ..
(p,@)vertes:

— 1/3 oktavos (i) dazniy juostoje,

— kiekvienoje gelezinkelio kelio (j) atkarpoje,

— esant (h) saltinio auks¢iui (kai Saltinis 0,5 m aukstyje, h = 1, o kai 4,0 m aukstyje — h = 2),
— esant (d) Saltinio kryptingumui.

Nagrinéjamas kiekvieno geleZinkelio riedmens/gelezinkelio kelio/grei¢io/vaziavimo salygy derinio, kiekvienos
gelezinkelio kelio atkarpos, h = 1 ir h = 2 vertes atitinkanciy auksciy ir kryptingumo Ly, ... (y.@) verciy
rinkinys.

Riedéjimo triuk§mas

Gelezinkelio riedmens ir gelezinkelio kelio poveikj riedéjimo triuk$mui sudaro keturios esminés dalys: rato
SiurkStumas, bégio SiurkStumas, geleZinkelio riedmens perdavimo ratams ir kébulo rémui funkcija bei
geleZinkelio kelio perdavimo funkcija. Dél rato ir bégio Siurkstumo rato ir bégio salycio vietoje kyla virpesiai, o
perdavimo funkcijos — tai dvi empirinés ar sumodeliuotos funkcijos, kuriomis isreiskiamas visas sudétingas
mechaniniy virpesiy ir garso generavimo rato, bégiy, pabégiy ir geleZinkelio kelio pagrindo pavirsiais reiskinys.
Toks skirstymas grindZiamas fiziniais jrodymais, kad bégio Siurkstumas gali sukelti bégio virpesius, taciau sukels
ir rato virpesius, ir atvirks¢iai. Nejtraukus vieno i§ $iy keturiy parametry nepavykty atsieti pagal klasifikacija
gelezinkelio keliy ir traukiniy.

Rato ir bégio Siurk$tumas

Riedé¢jimo triuk$ma, kurio bangos ilgio intervalas 5-500 mm, daugiausia sukelia gelezinkelio bégio ir rato
Siurk$tumas.
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Apibréztis

Siurkstumo lygis L, apibréziamas kaip desimt bégio arba rato vaZiuojamojo pavirsiaus Siurkstumo vaZiavimo
kryptimi (iSilginio lygio) vidutinés kvadratinés vertés r2, i$matuotos (um) tam tikroje bégio ilgio atkarpoje arba
per visg rato skersmenj ir padalytos i§ etaloninés vertés kvadrato r;, desimtainiy logaritmy:

2
L =10xlg (:) dB (2.3.6)
0

dia:

—
o
1}

1 pmy;

salycio pavirSiaus vertikaliojo poslinkio nuo vidutinio lygio vidutiné kvadratiné verté.

=
I

Siurkstumo lygis L. paprastai nustatomas kaip bangos ilgio A spektras ir perskaiciuojamas j dazniy spektra f = v/
A, &ia f — konkrecios 1/3 oktavos juostos centrinis daznis (Hz), A — bangos ilgis (metrais), v — traukinio greitis
(km/h). Siurktumo spektras, kaip daznio funkcija, esant skirtingiems greiciams yra skirtingose dazniy asies
vietose. Paprastai pagal greitj perskaiciavus | dazniy spektra btina nustatyti naujas 1/3 oktavos juostos spektro
vertes, apskai¢iuojant dviejy atitinkamy 1/3 oktavos juosty vidurkj bangy ilgio intervale. Norint jvertinti bendra
efektinj Siurk§tumo dazniy spektra, atitinkantj tam tikrg traukinio greitj, proporcingai apskai¢iuojamas bangy
ilgio intervale apibrézty dviejy atitinkamy 1/3 oktavos juosty energinis vidurkis.

Bégio Siurkstumo lygis (geleZinkelio kelio iurkstumas) i bangos skaiciy juostoje apibréziamas kaip L .

Analogiskai geleZinkelio riedmens rato Siurkstumas (gelezinkelio riedmens Siurk$tumas) i bangos skaiciy
juostoje apibréziamas kaip L, .

Bendras efektyvusis Siurkstumo lygis (L) (nurodomas dB) apibréziamas kaip bégio ir rato Siurkstumo lygiy
energiné suma, pridedant rato ir bégio salycio filtro verte, kad biity atsiZvelgta j rato ir bégio salycio ploto
filtruojamajj poveiki:

Lrror; = 10 - Ig(10"mi/10 4 10Mveni/ 1) 4 A, (2.3.7)
¢ia iSreiksta kaip i bangos skaiciy juostos, atitinkancios bangos ilgj A, funkcija.
Salycio filtras priklauso nuo bégio ir rato tipy ir apkrovos.
Taikant metoda turi biti naudojamas gelezinkelio kelio j atkarpos ir kiekvieno t tipo geleZinkelio riedmens
bendras efektyvusis Siurk$tumas, atitinkantis greitj .
Gelezinkelio riedmens, gelezinkelio kelio ir kébulo rémo perdavimo funkcija

Apibréziamos trys nuo greiCio nepriklausomos funkcijos, t. y. Ly, Lyyey; i Lyyensops Pirmoji kiekvienai
gelezinkelio kelio j atkarpai, o kitos dvi — kiekvienam t gelezinkelio riedmens tipui. Jomis bendras efektyvusis
bégio ir rato Siurk$tumas susiejamas su gelezinkelio kelio, raty ir kébulo rémo skleidziamo garso galia.

Atsizvelgiama tik | prekiniy vagony kébulo rémo dedamaja, t. y. tik ,a“ tipo gelezinkelio riedmeny.

Todél Sios perdavimo funkcijos ir bendras efektyvusis Siurkstumo lygis visiskai apibadina gelezinkelio kelio ir
riedmens dedamasias, kurios sudaro riedéjimo triuk§ma. Kai traukinys nevaziuoja, i riedéjimo triuksmg neatsiz-
velgiama.
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Nustatant kiekvieno gelezinkelio riedmens garso galia, triukSmas skaiCiuojamas aSies aukstyje pagal bendra
efektyvyji bégio ir rato Siurkstumo lygi Ly;o;, kaip geleZinkelio riedmens greicio v, gelezinkelio kelio,
gelezinkelio riedmens ir kébulo rémo perdavimo funkcijy Ly, L ir Ly ypysup; it bendro asiy skaiciaus N,

funkcija. Ve
Kai h = 1:
Lyorri = Leror * Lygr; + 10 % 1g(N,) dB (2.3.8)
Ly oveni = Legors + Lipyens + 10 x 1g(N) dB (2.3.9)
Lyovensur: = Lerors * Ligyensoes * 10 < 1g(N) dB (2.3.10)

¢ia N, yra t tipo gelezinkelio riedmens asiy skaicius.

2.3.c pav.

[vairiy $iurkStumo ir perdavimo funkcijy apibréZzéiy sasajos

Traukinio greiti:
v
Perdavimo ratui ir vezimeliui Rato ir veZimélio skleidZiamo
Rato Siurkstumas funkcija (riedmens) e garso galia
Lyeh Hien L 0veh
Salycio filtras Perdavimo kébulo rémui funkcija Kébulo réemo skleidziamo
C el efektyvusis | (riedmens) S— garso galia
Y SiurkStumas  / Haup Ly0,5p
Bégio Siurkstumas / . e
Ty Perdz'wuno pia'beglams r Pabegiy ir balasto | ploksciy
balastui | ploksFems funkcija | skleidziamo garso galia
(kelio) Lvoe
Hy,

Siekiant iSvengti galimos paklaidos dél supaprastinty riedéjimo triuk§mo, stabdymo triuk§mo ir smigiy
triuk§mo vaZiuojant per kryzmes ir ie$Smus apibrézéiy, bendras efektyvusis SiurkStumas, taigi ir geleZinkelio
riedmeny garso galia, skai¢iuojami pagal maziausiag 50 km/h greitj (30 km/h taikoma tik tramvajaus ir lengvojo
metro riedmenims) (geleZinkelio riedmeny eismo srauto skaic¢iavimui §i greicio verté poveikio nedaro).

Smiugiy triukSmas (kryzmés, ieSmai ir sandiros)

Smigiy triuk$mas kyla gelezinkelio riedmeniui vaziuojant per kryzmes, ieSmus, bégiy sandiras ar smailes. Jis
gali biiti jvairaus stiprumo ir sudaryti pagrinding riedéjimo triuk§mo dalj. | smagiy triuk§ma atsizvelgiama
nagrinéjant sandirinj geleZinkelio kelig. Neturéty bati modeliuojamas smiigiy triuk§mas vaziuojant per ieSmus,
kryzmes ir sandiras geleZinkelio kelio atkarpose, kuriose leidZiama vaZiuoti maZesniu nei 50 km/h grei¢iu
(30 km/h taikoma tik tramvajui ir lengvajam metro), nes siekiant atsiZvelgti j jvairiy rasiy poveikj pagal
riedéjimo triuk§mo skyriuje pateikta aprasy taikomas maziausias 50 km/h greitis (30 km/h taikoma tik
tramvajui ir lengvajam metro). Smigiy triuk§mas neturéty bati modeliuojamas ir tuomet, kai vaziavimo sglyga

¢ = 2 (tuscioji eiga).
Smagiy triuk§mo verté (energija) jtraukiama j riedéjimo triuk§mo lygties narj, prie bendro efektyviojo

SiurkStumo lygio geleZinkelio kelio j atkarpoje pridedant papildoma fiktyvy smigiy SiurkStumo lygi, jei smigiy
triuk§mas tai atkarpai bidingas. Siuo atveju vietoj Ly ror; naudojamas naujas Ly ror . ppacr; it iSteiSkiamas taip:

Lerorsmmpacr; = 10 x Ig(10"R10Ti/10 4 70 RiMpacTi/10) dB (2.3.11)
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Ly ipacrs — 1/3 oktavos juostos spektras (kaip daznio funkcija). Norint nustatyti §j dazniy spektrg, jis pateikiamas
kaip bangos ilgio A funkcija ir | reikiama spektra perskaiciuojamas kaip daznio funkcija santykiu A = v/f, ¢ia
f—1/3 oktavos juostos centrinis daznis (Hz), o v — geleZinkelio riedmens (t tipo riedmens) s greitis (km/h).

Smigiy triuk§mas priklausys nuo ilgio vienetui tenkanc¢iy smigiy skaiciaus ir jy stiprumo arba sandiry tankio,
todél kai smiigiai daugybiniai, minétoje lygtyje naudotinas smigiy Siurk§tumo lygis apskai¢iuojamas taip:

n,
Lr mpacri = Lg ivpact - sivaiei + 10 X 1g <0(;1) dB (2.3.12)

¢ia Ly ypacr-sivie; — Nurodytas pavienio smiigio Siurkstumo lygis, o n, — sandiiry tankis.

Numatytasis smigiy SiurkStumo lygis nurodytas sandiiry tankiui n, = 0,01 m~1, t. y. viena sandira geleZinkelio
kelio 100 m atkarpoje. Kai bégiy sandary skaicius kitoks, sandary tankio verté n, patikslinama. Pabréztina, kad,
modeliuojant geleZinkelio keliy i§déstyma ir suskirstyma ruozais, turi biti atsiZvelgiama  bégiy sandiiry tanki,
t. v. gali reikéti taikyti atskirg linijinio triuk§mo Saltinio ruoza geleZinkelio kelio atkarpoje, kurioje yra daugiau
sandiiry. Gelezinkelio kelio L, ratofvezimélio ir kébulo rémo dedamosios didinamos taikant Lpppacr:
(+/- 50 m prie$ bégiy sandiira ir uZ jos). Jeigu bégiy sandiros yra kelios, padidinimas taikomas nuo — 50 m
pries pirma sandirg iki + 50 m uZ paskutinés sandros.

Ar taikytinas $is garso galios spektras, paprastai tikrinama vietoje.

Sandiiriniam geleZinkelio keliui tatkoma numatytoji n, 0,01 verté.

Cypimas

Cypimas kreivése — specialus tik kreivéms biidingas $altinis, nustatomas konkrec¢ioje vietoje. Jis gali baiti stiprus,
todél jj reikia tinkamai aprasyti. Cypimas kreivése paprastai priklauso nuo islinkio, trinties salygy, traukinio
grei¢io ir gelezinkelio keliojrato geometriniy parametry bei dinaminiy charakteristiky. Taikytinas skleidZiamo
triuk§mo lygis nustatomas 500 m ir maZesnio spindulio kreivéms, taip pat kreivéms bei ieSmy atSakiniams
keliams, kuriy spindulys mazZesnis negu 300 m. SkleidZiamas triuk§mas turéty bati nustatomas kiekvienam
geleZinkelio riedmeny tipui, nes tam tikry tipy raty ir veziméliy cypimas kreivése gali bati kur kas maZzesnis.

Ar taikytinas $is garso galios spektras, paprastai tikrinama vietoje, ypa¢ tramvajui.

Pagal paprasty3 metoda | cypima kreivése atsizvelgiama prie riedéjimo triuk§mo garso galios spektro visais
dazniais pridedant 8 dB kai R < 300 m ir 5 dB, kai 300 m < R < 500 m. Cypimo dedamoji taikoma
gelezinkelio kelio atkarpose, kuriose kreivés spindulio verté minéta intervalg atitinka ne mazesnéje kaip 50 m
ilgio atkarpoje.

Traukos riedmeny triuk§mas

Nors traukos riedmeny triukSmas apskritai yra susijes su kiekvienu vaziavimo sglygy parametru, pavyzdZiui,
pastoviu greiciu, létéjimu, greitéjimu ir tusciaja eiga, modeliuojamos tik pastovaus grei¢io (taikoma ir traukiniui
létéjant arba greitéjant) ir tusCiosios eigos salygos. Modeliuojamo Saltinio stiprumas atitinka tik didZiausios
apkrovos sglygas ir taip gaunamos vertés Ly, i = Ly ouingi B€ 10, Ly atitinka visy tam tikro gelezinkelio
riedmens fiziniy 3altiniy dedamasias tam tikrame aukstyje, kaip aprasyta 2.3.1 skirsnyje.

Ly gaing; iSreiSkiamas kaip statinis triukdmo Saltinis, kuris yra veikimo tuiCigja eiga vietoje ir kurio veikimo
trukme atitinka tuiCiosios eigos trukme, ir turi biiti modeliuojamas kaip stacionarus taskinis 3altinis (Zr. aprasa
kitame skyriuje apie pramoninj triuksmg). I ji atsizvelgiama tik tuo atveju, jeigu traukiniy tuscioji eiga trunka
ilgiau nei 0,5 h.
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Siuos dydzius galima nustatyti atlikus visy 3altiniy matavima kiekvienomis vaziavimo salygomis arba pavienius
Saltinius apibudinti atskirai, nustatant jy parametry priklausomybe ir santykinj Saltinio stiprumg. Tuo tikslu
galima atlikti stovin¢io geleZinkelio riedmens matavimus pagal standartg ISO 3095:2005 keiCiant traukos
jrenginio veleno siikiy daznj. Jeigu reikia, apibtidinami keli traukos riedmens triuk§mo $altiniai, kai kurie i§ jy
gali nebati tiesiogiai priklausomi nuo traukinio greiio:

— galios pavaros, pavyzdziui, dyzeliniy varikliy (jskaitant jsiurbimo ir i$metimo sistemas bei variklio bloka),
krumpliniy pavary, elektros generatoriy skleidziamas triuk§mas daugiausiai priklauso nuo variklio stikiy
daznio (min~') o elektros Saltiniy, pavyzdziui, keitikliy, triuk§mas gali daugiausiai priklausyti nuo apkrovos,

— ventiliatoriy ir au$inimo sistemy skleidziamas triuk§mas priklauso nuo ventiliatoriy stikiy daznio; tam tikrais
atvejais ventiliatoriai gali biiti tiesiogiai sujungti su transmisija,

— trikieji Saltiniai, pavyzdziui, kompresoriai, voztuvai ir kiti jrenginiai, kuriems budinga veikimo trukmé ir
atitinkamas triuk§mo skleidimo ciklas.

Kiekvieno i3 $iy Saltiniy poveikis gali bati skirtingas vienokiomis ar kitokiomis veikimo sglygomis, todél traukos
riedmeny triuk§mas turi biiti atitinkamai apibréziamas. Saltinio stiprumas nustatomas atliekant matavimus
kontroliuojamomis salygomis. Apskritai lokomotyvy apkrova gali skirtis labiau, nes traukiamy geleZinkelio
riedmeny skai¢ius, taigi ir lokomotyvo atiduodama galia gali gerokai skirtis, o pastovios sudéties traukiniy,
pavyzdziui, elektriniy varikliniy vagony traukiniy, dyzeliniy varikliniy vagony traukiniy ir greityjy traukiniy
apkrova apibrézta tiksliau.

Saltinio garso galia néra i§ anksto paskirstyta pagal 3altinio buvimo aukstj ir is pasirinkimas priklauso nuo
konkretaus triuk§mo ir vertinamo geleZinkelio riedmens. Modeliuojamas triuk§mas i§ Saltiniy A (h = 1) ir B
(h =2).

Aerodinaminis triukSmas

Aecrodinaminis triuk§mas svarbus tik vaziuojant didesniu kaip 200 km/h grei¢iu, todél pirmiausia reikia
patikrinti, ar btina atsizvelgti | §j triukSmg. Jeigu riedéjimo triuksmg lemiantis $iurk$tumas ir perdavimo
funkcijos yra Zinomi, jj galima ekstrapoliuoti didesniems grei¢iams ir palyginti su turimais greityjy gelezinkeliy
riedmeny duomenimis siekiant nustatyti, ar aerodinaminio triukmo lygis yra didelis. Jeigu traukinio greitis
gelezinkeliy tinkle yra didesnis kaip 200 km/h, ta¢iau nevirsija 250 km/h, tam tikrais atvejais, priklausomai nuo
riedmeny konstrukcijos, gali nereikéti atsizvelgti j aerodinaminj triuk§ma.

Aerodinaminio triuk§mo dedamoji priklauso nuo greicio:

Lwo; = Lwo1:(vo) +au; X Ig (%) dB kaih =1 (2.3.13)
0

LW,O,i = LW,O,2,1’(V0) —+ ay; X lg (vl> dB kal h =2 (2314)
0

v, — greitis, kuriuo vaZiuojant aerodinaminis triuk§mas dominuoja; jo verté — 300 km/h;

Ly, — Saltiniy, kuriy buvimo vietos aukstis Zinomas, pavyzdziui, pirmojo veZimélio, etaloniné garso galia,
nustatyta pagal du arba daugiau matavimo tasky;

Lyo,; — Saltiniy, kuriy buvimo vietos aukstis Zinomas, pavyzdziui, pantografo jdubos, etaloniné garso galia,
nustatyta pagal du arba daugiau matavimo tasky;

a,; — Saltiniams, kuriy buvimo vietos aukstis Zinomas, pavyzdziui, pirmajam veZiméliui, taikomas koeficientas,
nustatytas pagal du arba daugiau matavimo tasky;

a,; — Saltiniams, kuriy buvimo vietos aukstis Zinomas, pavyzdziui, pantografo jdubai, taikomas koeficientas,
nustatytas pagal du arba daugiau matavimo tasky.
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Saltinio kryptingumas

Horizontalusis kryptingumas AL, ... (dB) nurodomas horizontalioje plokstumoje ir paprastai galima daryti
prielaidg, kad riedéjimo, smagiy (bégiy sandary ir t. t), cypimo, stabdymo, ventiliatoriy ir aerodinaminio
poveikio triuk§mo horizontalusis kryptingumas yra dipolinis ir kiekvienoje i dazniy juostoje skai¢iuojamas taip:

ALy s = 10 % 1g(0,01 + 0,99 - sin’) (2.3.15)

Vertikalusis kryptingumas ALy,... (dB); nurodomas A (h = 1) Saltinio kryptingumas vertikalioje
plokstumoje kaip kiekvienos i dazniy juostos centrinio daznio f,; funkcija, kai — n/2 < y < n/2, taip:

ALy giryeri = ('4—30 X E x sin(2 - ) - simp} x lg [f“;—%] D (2.3.16)
Aerodinaminio poveikio B (h = 2) 3altinio:
ALy 4o = 10 % 1g(cos?y) jeiw <0 (2.3.17)
ALy i = 0 kitur

I kity rasiy poveikio B (h = 2) daltinio kryptingumg AL, ... neatsizvelgiama, nes daroma prielaida, kad Sioje
vietoje tie Saltiniai yra visakrypciai.

2.3.3.  Papildomas poveikis
Pataisa dél konstrukcijos spinduliuotés (tilty ir viaduky)

Jeigu gelezinkelio kelio atkarpa yra ant tilto, bitina atsizvelgti | papildomg triuk$ma, kurj skleidzia virpantis
tiltas, kai ant jo yra traukinys. Tilty formos sudétingos, ir modeliuoti tilto spinduliuot¢ kaip papildoma 3altinj
sunku, todél siekiant atsizvelgti i tilto skleidziamg triuk$ma padidinama riedéjimo triuk$mo verté. Padidéjimas
modeliuojamas pridedant fiksuotg triuk§mo garso galios verte kiekvienoje oktavos trecdalio dazniy juostoje.

Darant $ig pataisg keic¢iama tik riedéjimo triuk$mo garso galia ir vietoj L naudojamas L

'W,0,rolling-only,i WO,’mHing-and-bridge,i:

L L C dB (2.3.18)

‘W, 0, rolling—and-bridge,i = 'W,0,rolling—only,i + bridge
tia C,,, — nuo tilto tipo priklausanti konstanta, Ly, g oy — @0t tam tikro tilto atsizvelgiant tik | gelezinkelio

riedmens ir geleZinkelio kelio savybes nustatyta riedéjimo triuk$mo garso galia.

Kity su gelezinkeliu susijusiy triuk§mo $altiniy pataisa

Gali bati jvairiy su gelezinkelio triukmu susijusiy garso Saltiniy, pavyzdziui, gelezinkelio depai, pakrovimo|
iskrovimo zonos, stotys, garsiné signalizacija, stociy garsiakalbiai ir t. t. Sie garso Saltiniai laikytini pramoninio
triuk§mo Saltiniais (stacionarieji triuk§mo $altiniai) ir jy poveikis prireikus modeliuojamas pagal toliau pateiktg
pramoninio triuksmo skyriy.

2.4.  Pramoninis triukSmas
2.4.1. Saltinio aprasas
Saltiniy tipy klasifikavimas (taskiniai, linijiniai, plotiniai)

Pramoninio triuk§mo Saltiniai yra labai jvairiy matmeny. Tai gali bati dideli pramonés jrenginiai ir maZi
sutelktieji Saltiniai, pavyzdZziui, smulkds jrankiai ar gamyklose naudojamos masinos. Todél konkreciam
vertinamam S$altiniui bGtina taikyti tinkamg modeliavimo metodikg. Priklausomai nuo keliy pavieniy Saltiniy
matmeny ir pasiskirstymo tam tikroje zonoje, kai kiekvienas i3 jy priklauso tam paciam pramonés objektui, juos
galima laikyti taSkiniais, linijiniais arba plotiniais Saltiniais. Paprastai triukmo poveikis visada skai¢iuojamas
remiantis taskiniais triuk§mo Saltiniais, taCiau keliais taSkiniais triuk§mo $altiniais galima modeliuoti realy
sudétingg triuk$mo $altinj, kuris daugiausiai i§déstytas eiléje ar tam tikroje srityje.
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Lygiaverciy triuk§mo 3altiniy skaicius ir vieta

Tikrieji garso 3altiniai modeliuojami naudojant lygiaver¢ius triuk$mo 3altinius, kuriuos sudaro vienas ar daugiau
taskiniy triukSmo Saltiniy, kad bendra tikrojo Saltinio garso galia atitikty atskiry taskiniy Saltiniy garso galiy
sumg.

Nustatant taskiniy Saltiniy skaiciy taikomos $ios bendrosios taisyklés:

— linijinius arba pavirinius garso Saltinius, kuriy didZiausias matmuo yra maZzesnis nei 1/2 nuotolio tarp garso
Saltinio ir veikiamojo subjekto, galima laikyti pavieniais taskiniais Saltiniais,

— Saltiniai, kuriy didZiausias matmuo yra didesnis nei 1/2 nuotolio tarp Saltinio ir veikiamojo subjekto, turéty
bati laikomi eiléje arba srityje i8déstyty nekoherentiniy taskiniy triuk$mo Saltiniy grupe, o kiekvienas i§ ty
Saltiniy turi atitikti 1/2 matmens sglygg. Paskirstymas tam tikroje srityje gali apimti vertikaly Saltiniy
paskirstymg,

— jei Saltinio didZiausias aukstis vir$ija 2 m arba $altinis yra arti Zemés pavirsiaus, ypac atidZiai reikia atsizvelgti
i Saltinio aukstj. Padvigubinus Saltiniy skai¢iy ar perskirs¢ius juos z adyje, rezultatas gali pageréti nedaug,

— modeliuojant bet kokj 3altinj, padvigubinus jo plote i§déstyty Saltiniy skaiCiy (pagal visus matmenis),
rezultatas gali pageréti nedaug.

Negalima nustatyti fiksuotos lygiaver¢iy garso Saltiniy vietos, nes pramonés objektas gali bati labai jvairios
konfigiiracijos. Paprastai remiamasi geriausia patirtimi.

Skleidziamo garso galia

Bendrieji dalykai

Toliau pateikiamas i§samus jvesties duomeny rinkinys garso sklidimui skaiciuoti ir triuk§mo kartografavimo

badai:

— spinduliuojamo garso galios lygio spektras oktavos juostose,

— darbo valandos (diena, vakaras, naktis, pagal metinj vidurkj),

— triuk$mo Saltinio vieta (x, y koordinatés) ir aukstis vir$ jaros lygio (z),
— triuk§mo Saltinio tipas (taskinis, linijinis, plotinis),

— matmenys ir orientacija,

— Saltinio naudojimo salygos,

— Saltinio kryptingumas.

Taskinio, linijinio ar plotinio 3altinio garso galia turi bati apibréziama taip:

— taskinis Saltinis apib@idinamas garso galia L,, ir kryptingumu kaip trijy staciakampiy koordinaciy (x, y, z)
funkcija,

— galima apibrézti dviejy tipy linijinius Saltinius:

— linjjiniai Saltiniai, kuriais modeliuojamos konvejeriy juostos, vamzdynai ir t. t., apibudinami garso galia
metro ilgio atkarpai L, ir kryptingumu kaip dviejy staciakampiy koordinaciy, statmeny linijinio triuk§mo
Saltinio asiai, funkcija,



201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/25

— linjjiniai $altiniai, kuriais modeliuojamos vaZiuojancios transporto priemonés, kuriy kiekviena siejama su
garso galia L, ir kryptingumu kaip dviejy staciakampiy koordinaciy, statmeny linijinio triuk§mo $altinio
asiai, funkcija, apibiidinami garso galia metro ilgio atkarpai L,, i§vesta pagal diena, vakare ir naktj ta linija
vaziuojanciy transporto priemoniy greitj ir skaiciy. Darbo valandy pataisa C,, (dB), kuri turi bati pridedama
prie 3altinio garso galios vertés patikslintai garso galiai, naudojamai kiekvieno laikotarpio skaiciavimuose,
nustatyti, apskaiciuojama taip:

I xn
— —10lg(—txn 2.4.1
Cw 0g<1 000 x V xTO) 24.1)

Cia:
V - transporto priemonés greitis [km/h];
n - per laikotarpj pravaziuojanciy transporto priemoniy skaicius [-];

1 — bendras triuk§mo Saltinio ilgis [m],

— plotinis 3altinis apibiidinamas garso galia i§ kvadratinio metro L, nenurodant kryptingumo (gali bati

W/m2
horizontalus arba vertikalus).

Apskaiciuojant triuk§mo lygius svarbus parametras yra darbo valandos. Nurodomos dienos, vakaro ir nakties

laikotarpio darbo valandos ir, jeigu sklidimas apibiidinamas pagal jvairias meteorologines klases kiekvienu

dienos, nakties ir vakaro laikotarpiu, darbo valandy pasiskirstymas nurodomas smulkiau, pagal trumpesnius

laikotarpius, atitinkancius skirstyma j meteorologines klases. Si informacija grindziama metiniu vidurkiu.

Darbo valandy pataisa C, (dB), kuri turi bati pridedama prie 3altinio garso galios vertés patikslintai garso galiai,
naudojamai kiekvieno laikotarpio skaiCiavimuose, nustatyti, apskai¢iuojama taip:

Cy =10 x Ig (Tl> (2.4.2)
f

Cia:

T - triuk§mo Saltinio aktyvumo laikas per nagrinéjamg laikotarpj, pagal metinj vidurkj (valandomis);

T

ref.

— etaloninis laikotarpis (valandomis) (pvz., diena — 12 h, vakaras — 4 h, naktis — 8 h).

Siekiant priimtino tikslumo, labiau dominuojanéiy triuk§mo Saltiniy metinio vidutinio darbo valandy skaiciaus
pataisa nustatoma bent 0,5 dB leidZiamaja paklaida (tai atitinka mazesn¢ kaip 10 % Saltinio veikimo laikotarpio
neapibréztj).

Saltinio kryptingumas

Saltinio kryptingumas labai susijes su lygiavercio triuksmo Saltinio vieta gretimy pavirsiy atzvilgiu. Pagal
sklidimo metodg atsizvelgiama | atspindj nuo gretimo pavirSiaus ir garso sugérimg iuo pavir§iumi, todél batina
nuodugniai atsizvelgti j gretimy pavirsiy vieta. Apskritai visada skiriami $ie du atvejai:

— Saltinio garso galia ir kryptingumas apibréZiami ir nurodomi pagal konkrety tikrgjj garso Saltinj laisvajame
lauke (reljefo poveikio nepaisoma). Tai atitinka sklidimo apibréitis, jeigu daroma prielaida, kad arciau kaip
0,01 m nuo triuk§mo Saltinio pavirdiy néra ir kad sklidimo skaiiavime atsiZvelgiama | 0,01 m ar didesniu
nuotoliu esanéius pavirsius,
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— Saltinio garso galia ir kryptingumas apibréZiami ir nurodomi pagal konkrety tikraji garso $altinj konkrecioje
vietoje, todél Saltinio garso galia ir kryptingumas yra lygiaverciai, nes modeliuojant atsizvelgiama j gretimy
pavirsiy poveikj. Pagal sklidimo apibréztis tai vadinama ,pusiau laisvu lauku®. Siuo atveju gretimy pavirsiy
modeliai j sklidimo skai¢iavimg nejtraukiami.

Skaiciuojant kryptingumas iSreiSkiamas koeficientu ALy, . (x, y, 2), kuris pridedamas prie garso galios ir taip
nustatoma tikroji etaloninio garso 3altinio kryptiné garso galia tam tikra garso sklidimo kryptimi. Koeficientas

gali bliti nurodomas kaip krypties vektoriaus, apibréziamo (x, y, z) koordinatémis, kai 4/x* +y* +2z* =1,
funkcija. Kryptingumas gali bati apibidinamas ir kitose, pavyzdziui, kampinése koordinaciy sistemose.

2.5.  Keliy eismo, geleZinkeliy ir pramoniniy Saltiniy triuksmo sklidimo skai¢iavimas
2.5.1.  Metodo apimtis ir taikomumas

Siame dokumente pateikiamas lauke sklindancio triuksmo silpimo skaiciavimo metodas. Jeigu Zinomos triuk§mo
Saltinio charakteristikos, $iuo metodu nustatomas lygiavertis nenutrikstamo garso slégio lygis veikiamojo
subjekto taske, atitinkantis du konkrecius atmosferos salygy tipus:

— refrakcijos Zemyn salygos, kai nuo Saltinio link veikiamojo subjekto sklindancios garso bangos uzlinksta
zemyn (teigiamas vertikalusis garso efektyviojo greicio gradientas),

— vienalytés atmosferos salygos (nulinis vertikalusis garso efektyviojo greicio gradientas) visame sklidimo plote.
Siame dokumente apraytas skaiciavimo metodas taikomas pramonés infrastruktiiros objektams ir sausumos
transporto infrastruktiiros objektams. Todél jis visy pirma taikomas sausumos keliy ir gelezinkeliy infrast-

ruktiiros objektams. Metodas taikomas oro transporto antZeminiy operacijy triuk§mui, bet neapima kilimo ir
tipimo operacijy triuk§mo.

Pramonés infrastruktiiros objektams, skleidZiantiems impulsinj ar stipry toninj triuk§mag, aprasytg standarte ISO
1996-2:2007, sis metodas netaikomas.

Siuo skaic¢iavimo metodu negaunami rezultatai refrakcijos j vir§y salygomis, kai garso bangos uzlinksta aukstyn
(neigiamas vertikalusis garso efektyviojo grei¢io gradientas), taciau apskaiCiuojant L, Sios salygos artimos
vienalytéms salygoms.

Skai¢iuojant transporto infrastruktiiros objekto triukmo silpimg dél atmosferos sugerties, temperatiros ir
drégnumo salygos apskaiciuojamos pagal standarta ISO 9613-1:1996.

Taikant metoda rezultatai nustatomi oktavos juostose, nuo 63 iki 8 000 Hz. SkaiCiuojama pagal kiekvienos
juostos centrinj daznj.

Pagal §j skai¢iavimo metodg neatsizvelgiama | dalinius gaubtus ir kliatis, kuriy nuoZulniosios plokstumos su
vertikale sudaro didesnj nei 15 laipsniy kampa.

Pavienio ekrano rezultatai skaiCiuojami kaip vienas difrakcijos objektas, o du ar daugiau sklidimo kryptimi
esanciy ekrany laikomi nuosekliu pavieniy difrakcijos objekty rinkiniu.

2.5.2.  Apibréztys
Visi nuotoliai, auksciai, matmenys ir auk3¢iai vir§ jiros lygio Siame dokumente nurodomi metrais (m).

Zyma MMN nurodo nuotolj trimatéje erdvéje (3D) tarp M ir N tasky, iSmatuotg isilgai Siuos taskus jungiancios
tiesés.

Zyma MN nurodo M ir N taskus jungiancia kreive palankiausiomis salygomis.
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Tikrojo auksCio vertes jprasta matuoti vertikaliai, statmena horizontaliai plokstumai kryptimi. Tasky aukstis
vienoje ar kitoje vietoje vir§ Zemés pavirsiaus Zymimas h, tasky aukstis vir§ jiros lygio ir absoliutusis aukstis virs
Zemeés pavirSiaus Zymimas H.

Kad baty atsizvelgta j tikrajj Zemés pavirSiaus profilj garso sklidimo kryptimi, taikoma savoka ,lygiavertis
aukstis“ (Zymimas raide z). Sis aukstis naudojamas vietoje tikrojo auks¢io Zemés pavirSiaus poveikio skai¢iavimo
lygtyse.

Didzigja raide L Zymimi garso lygiai, nurodomi decibelais (dB) kiekvienoje daZniy juostoje, jeigu indeksas A
praleistas. Garso lygiai decibelais dB(A) nurodomi su indeksu A.

Nekoherentiniy $altiniy garso lygiy suma Zymima Zenklu pagal $ig @ lygti:

Ll/ L,/
L®L,= IO-lg{IO 10410 /10} (2.5.1)

2.5.3.  Geometriniai parametrai
Saltiniy skaidymas

Tikrieji triuk§mo Saltiniai modeliuojami taskiniy triuk$mo Saltiniy rinkiniu arba — geleZinkeliy eismo ir keliy
eismo — nekoherentiniais linjjiniais triuk§mo $altiniais. Taikant sklidimo metoda daroma prielaida, kad linijiniai
arba plotiniai triuk§mo Saltiniai buvo i§ anksto suskaidyti j lygiaverciy taskiniy triuk§mo Saltiniy rinkinj. Si
procediira galé¢jo bati atlikta i§ anksto apdorojant triuk§mo Saltinio duomenis arba gali biiti atlickama
skai¢iavimo programinés jrangos vedliu. Sios procediiros atlikimo biidai sioje metodikoje nenagrinéjami.

Sklidimo kelias

Metodas grindziamas geometriniu modeliu, kurj sudaro susiety Zemés pavirSiaus ir kliti¢iy pavirSiy rinkinys.
Vertikalus sklidimo kelias i§déstomas vienoje ar daugiau vertikaliy plokstumy horizontalios plokstumos
atzvilgiu. Trajektorijoms, apimancioms atspindzius i vertikaliuosius pavirsius, kurie néra statmeni triuk§mo
kritimo plokstumai, nagrinéjama kita vertikalioji plokstuma, apimanti atspindzio sklidimo kelia. Siais atvejais,
jeigu visai trajektorijai nuo triuk§mo Saltinio iki veikiamojo subjekto buvimo vietos apibadinti naudojama
daugiau vertikaliy plokstumy, jos suglaudziamos.

Didelis auk$tis vir§ Zemés pavirsiaus
Lygiaverciai auksCiai nustatomi pagal Zemés pavirSiaus vidurkio plokstumg tarp triuk§mo Saltinio ir veikiamojo

subjekto. Taip tikrasis Zemés pavirsius pakei¢iamas tariamaja plokstuma, atitinkanc¢ia Zemés pavirsiaus profilio
vidurkj.

2.5.a pav.

Lygiaverciai auks¢iai Zemés pavirsiaus atZvilgiu

1: Tikrasis reljefas

2: Vidurkio plok$tuma
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Lygiavertis tasko aukstis — jo aukStis nuo Zemés pavirSiaus vidurkio ploks$tumos statmena tai plokStumai
kryptimi. Todél galima apibrézti lygiavertj triukmo Saltinio aukstj z, ir lygiavertj veikiamojo subjekto aukstj z.
Nuotolis tarp triuk§mo 3altinio ir veikiamojo subjekto projekcijoje | Zemés pavirSiaus vidurkio plokstumg
Zymimas d.

Jeigu tasko lygiavercio auksCio verté neigiama, t. y. jeigu taskas yra Zemiau Zemés pavirsiaus vidurkio

plokstumos, iSlaikoma nuliné auks¢io verté ir Siuo atveju lygiavertis taskas laikomas tapaciu savo galimam
atvaizdui.

Vidurkio plokstumos apskai¢iavimas

Sklidimo kelio plokstumoje reljefa (vietove, kauburius, pylimus ir kitas dirbtines kliitis, statinius ir kt.) galima
apibudinti tvarkingu diskreciy tasky (x, Hp); k € {1,...,n} rinkiniu. Siuo tasky rinkiniu apibréziama lauztiné
(tiesiy atkarpy seka) H, = a,x + by, x € [x,, X, ,]; k € {1,....n}, &a:

A = (Hk+1 _Hk)/(xk+l _xk)
(2.5.2)
by = (Hy - X, — Heoy - )06 — X)

Vidurkio plok$tuma atitinka ties¢ Z = ax + b; x € [x,, x,], kuri lauztinés atzvilgiu tikslinama taikant maZziausiy
kvadraty aproksimacija. Vidurkio linijos lygtj galima i$vesti analitiskai.

Kai

n-1 n-1

2
A=2D al, =x) + D h(x., - x)
k=1 k=1
(2.5.3)
n-1 n-1
B = Z ak(x,fﬂ - Xg) +2 Z bk(xk+1 - Xk)
k=1 k=1
Tiesés koeficientai nustatomi taip:
B 3(2A - B(x, + x1))
- (% =)’
(2.5.4)

2, 3utx)

b A
(x,,—xl)4 (x"—x1)3

Sprendziant 2.5.3 lygtis i x,, ; = x, narius neatsizvelgiama.

AtspindZiai nuo pastaty fasady ir kity vertikaliy klia¢iy

[ atspindziy poveikj atsizvelgiama taikant tariamuosius triuksmo Saltinius (Zr. toliau).

2.5.4. Garso sklidimo modelis

Veikiamojo subjekto R apskai¢iavimai atliekami $iais etapais:
1) kiekviename sklidimo kelyje:

— silpimo skai¢iavimas palankiomis salygomis,

— silpimo skai¢iavimas vienalytémis salygomis,

— ilgalaikio garso lygio kiekviename sklidimo kelyje skaic¢iavimas;
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2) duomeny apie ilgalaikius garso lygius, veikian¢ius nagrinéjamg subjekty visais garso sklidimo keliais,
kaupimas, kad matavimo vietoje biity galima apskai¢iuoti bendrg garso lygi.

Pabréztina, kad nuo meteorologiniy salygy priklauso tik Zemés pavirsiaus (A

ina, ks gound) 1T difrakeijos (A;) poveikis
garso silpimui.

2.5.5.  Skaiciavimo procesas

Taskinio triuk§mo $altinio S, kurio kryptiné garso galia L,,,, tam tikroje daZniy juostoje lygiavertis
nenutriikstamo garso slégio lygis veikiamojo subjekto buvimo vietoje R tam tikromis aplinkos salygomis apskai-
¢iuojamas pagal toliau nurodytas lygtis.

Garso lygis sklidimo kelyje (S, R) palankiomis salygomis (L;)
Ly = Ly — Ar (25.5)

Narys A, Zymi bendrg silpimg iSilgai garso sklidimo kelio palankiomis sglygomis ir skaidomas taip:

L=A; +A,,+tA (2.5.6)

boundary,F

Cia:
Ay, silpimas dél geometrinés skésties;
A, silpimas dél atmosferos sugerties;

Apoundary Silpimas dél sklidimo palankiomis salygomis terpés ribos. Sj narj gali sudaryti:

A

oungr Silpimas dél Zemés pavirSiaus palankiomis salygomis;
Ay silpimas dél difrakcijos palankiomis sglygomis.

Tam tikrame sklidimo kelyje ir daZniy juostoje galimi du scenarijai:

A

boundary,F = ‘ground,F ;

— arba A

‘ground,F

apskaiciuojamas be difrakcijos (A = 0 dB) ir A

— arba skaiciuojamas A | Zemés pavirsiaus poveikj atsizvelgiama pacioje A, lygtyje (A, = 0 dB). Todél
gauname, kad Apundaryr = A

Garso lygis sklidimo kelyje (S, R) vienalytémis saglygomis (L)
Procediira visiskai tapati pirmesniame skirsnyje nurodytam palankiy salygy atvejui.

Ly = Ly — Ax (2.5.7)

Narys Ay Zymi bendrg silpimg iSilgai sklidimo kelio vienalytémis salygomis ir skaidomas taip:

A=A, +A,, +A (2.5.8)

boundary,H
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A, — silpimas dél geometrinés skésties;
A, — silpimas dél atmosferos sugerties;

Appuniays — silpimas dél sklidimo vienalytémis salygomis terpés ribos. $j narj gali sudaryti:

A

o — Silpimas dél Zemés pavirsiaus vienalytémis salygomis;

Aygy — silpimas dél difrakcijos vienalytéms salygomis.

Tam tikrame sklidimo kelyje ir daZniy juostoje galimi du scenarijai:

— arba A

"ground, H

A

boundary,H = "ground, H' ;

(Aygn = 0 dB) apskaiciuojamas be difrakcijos ir A

— arba skaiCiuojamas A, (Ayqn = 0 dB). [ Zemés pavirsiaus poveiki atsizvelgiama pacioje Ay, lygtyje. Todél

gauname, kad Apoundaryt = Daigr

Statistinis metodas, taikomas sklidimo keliui (S, R) miesto teritorijoje

Apskaiciuojant garso sklidima uz pirmosios pastaty linijos miesto teritorijoje taip pat leidZiama taikyti statistinj
metoda, jeigu jis tinkamai pagrindZiamas dokumentais, jskaitant informacija apie metodo kokybe. Taikant §j
metodg galima uzuot skaiciavus Ayy,urym i Apoundarye 2tlikti bendrg garso silpimo tiesioginiame sklidimo kelyje
ir visy atspindziy aproksimacija. SkaiCiuojama remiantis pastaty tankio vidurkiu ir visy tame rajone esanciy
pastaty aukscio vidurkiu.

Ilgalaikis garso lygis sklidimo kelyje (S, R)

llgalaikis garso lygis kelyje nuo tam tikro taskinio $altinio nustatomas i garso energijos vienalytémis salygomis
ir garso energijos palankiomis salygomis svertinés sumos logaritmy.

Svertinis $iy garso lygiy vertinimas atliekamas pagal viduting palankiy salygy sklidimo kelyje (S, R) tikimybe p:

Lp Ly
L= 10><1g<p«1010+(1—p)-1010) (2.5.9)

Pastaba. Tikimybés p vertés iSreiSkiamos procentiniu dydziu. Pavyzdziui, jeigu jvykio tikimybé yra 82 %, lygtyje
(2.5.9) naudojama p = 0,82 verté.

Ilgalaikis garso lygis R taske, apskaic¢iuotas atsizvelgiant | visus sklidimo kelius

Bendras ilgalaikis garso lygis dazniy juostoje veikiamojo subjekto buvimo vietoje nustatomas sudedant visy tipy
garso sklidimo N keliy energijos démenis:

Lo
Luir = 10 x Ig (Z 107) (2.5.10)

Cia:

n garso sklidimo nuo S iki R kelio indeksas.
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Toliau aprasyta, kaip atsiZvelgiama | atspindZius remiantis tariamaisiais triuk§mo Saltiniais. Palankiy salygy
tikimybés procentiné dalis garso atspindzio nuo vertikalios klitities kelyje laikoma tapacia $iy salygy tikimybés
tiesioginiame kelyje procentinei daliai.

Jeigu triuk§mo Saltinis S’ yra tariamasis S triukmo Saltinis, daroma prielaida, kad tikimybés verté p’ garso
sklidimo kelyje (S’, R) yra lygiaverté tikimybés vertei p garso sklidimo kelyje (S,R).

Ilgalaikis garso lygis R taske A svertinés skalés decibelais (dBA)

Bendras garso lygis A svertinés skalés decibelais (dBA) nustatomas sudedant kiekvienos dazniy juostos lygius:
LAeq,LT = 10 X lg Z 10(le’LT'i+AWCfri)/10 (251 1)

¢ia i — dazniy juostos indeksas. AWC — A svertiné pataisa pagal tarptautinj standarta IEC 61672-1:2003.

Sis L,,,,r lygis yra galutinis rezultatas, t. y. ilgalaikis A svertinis garso slégio lygis veikiamojo subjekto buvimo
vietoje per tam tikrg atskaitos laiko intervalg (pvz., diena, vakare, naktj ar trumpesnj dienos, vakaro ar nakties
laikotarpi).

2.5.6.  Keliy eismo, geleZinkeliy ir pramoniniy Saltiniy triukSmo sklidimo skaiciavimas
Geometriné skéstis

Silpimas dél geometrinés skésties A, atitinka garso lygio maZzéjimg dél sklidimo nuotolio. Taskinio triuk§mo
Saltinio skleidziamo garso silpimas (dB) laisvajame lauke apskai¢iuojamas taip:

Ay, =20 x lg(d) + 11 (2.5.12)

¢ia d - tiesioginis atstumas tarp triuk$mo Saltinio ir veikiamojo subjekto trimatéje erdvéje.

Atmosferos sugertis

Silpimas dél atmosferos sugerties A, (dB), kai garsas jveikia d nuotolj, apskai¢iuojamas pagal sia lygti:

atm

A, = a,, - d/1 000 (2.5.13)

atm

Cia:
d tiesioginis atstumas (m) tarp triuk§mo Saltinio ir veikiamojo subjekto trimatéje erdvéje;

a,, atmosferinio silpimo koeficientas (dB/km) kiekvienos dazniy juostos vardiniu centriniu daZniu, pagal
standartg ISO 9613-1.

Koeficiento a,, vertés nurodytos esant 15 °C temperatirai, 70 % santykiniam drégnumui ir 101 325 Pa
atmosferos slégiui. Jos apskaiciuotos pagal tikslias dazniy juosty centrinio daznio vertes. Sios vertés atitinka
nustatytgsias standarte 1ISO 9613-1. Jeigu turimi meteorologiniai duomenys, naudojamas ilgojo laikotarpio

meteorologinis vidurkis.
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Zemés pavirgiaus poveikis

Silpimag dél Zemés pavirsiaus poveikio i§ esmés sukelia atspindéto garso ir nuo triuk§mo $altinio iki veikiamojo
subjekto tiesiogiai sklindancio garso interferencija. Sis poveikis fiziskai susijes su Zemés pavirsiaus, vir§ kurio
sklinda garso banga, akustine sugertimi. Taciau jis taip pat labai priklauso nuo sklidimo atmosferos salygy, nes
dél spinduliy uzlinkimo kinta sklidimo kelio aukstis nuo Zemés pavirsiaus, todél Zemés pavirsiaus ir arti $altinio

esancio Zzemés ploto poveikis gali tapti daugiau arba maziau svarbus.

Jeigu garso sklidimui tarp garso $altinio ir veikiamojo subjekto daro poveikj bet kokia kita sklidimo plokstumoje
esanti klifitis, Zemés pavirSiaus poveikis sklindanciam garsui atskirai skai¢iuojamas garso $altinio puséje ir
veikiamojo subjekto puséje. Siuo atveju z_ ir z, Zymi lygiavercio triuk§mo $altinio ir (arba) veikiamojo subjekto

buvimo vieta, kaip nurodyta toliau, kur pateikiamas difrakcijos A, skaiciavimas.

Akustinés Zemés pavir§iaus charakteristikos

Zemés pavirsiaus akustinés sugerties savybés daugiausia yra susijusios su jo akytumu. Paprastai tankus Zemés

pavirsius garsg atspindi, o akytas — sugeria.

Atliekant skaic¢iavimg Zemés pavir§iaus akustiné sugertis apibudinama nedimensiniu koeficientu G, kurio verté
gali bati nuo 0 iki 1. Su dazniu G nesusijes. 2.5.a lenteléje pateiktos Zemés pavirSiaus G vertés lauke. Apskritai

vidutiné koeficiento G verté garso sklidimo kelyje jgauna vertes nuo 0 iki 1.

2.5.a lentelé

Skirtingy tipy Zemés pavirsiy G vertés

Aprasas Tipas (kPa-s/m?) G verté
Labai minkstas (sniegas arba samanos) A 12,5 1
Minksta misko pakloté (trumpi, tankas $ili- B 31,5 1
niai virziai ar tankios samanos)
Nesuspaustas laisvas gruntas (durpés, Zolé, C 80 1
birus dirvozemis)
[prastas nesuspaustos Zemés pavirsius D 200 1
(misko paklotés, ganyklos)
Suspaustos Zemés laukas ir Zvyras (sutan- E 500 0,7
kintos vejos, parko plotas)
Suspaustas didelio tankio gruntas (Zvyrkelis, F 2 000 0,3
automobiliy stovéjimo aikstelé)
Kietieji pavirSiai (jprastas asfaltas, betonas) G 20 000 0
Labai kieti ir didelio tankio pavirsiai (tanku- H 200 000 0

sis asfaltas, betonas, vanduo)

G, apibréziamas kaip sugeriancio Zemés pavirsiaus dalis visame garso sklidimo kelyje.
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Jeigu triuk$mo Saltinis ir veikiamasis subjektas yra taip arti vienas kito, kad d, < 30(z, + z), | Zemés pavirSiaus
prie triuk$mo Zaltinio ir prie veikiamojo subjekto tipy skirtumus neatsizvelgiama. Kad bty atsizvelgiama | $ia
pastabg, Zemés pavirSiaus koeficientas G,,,, galiausiai patikslinamas taip:

G b +G(1 b ) jei d < 30(z, + z,)
—_— - [4} < Z Z
G w=d ™30 +z) \ 30(z+2z) Jerly = 2TA T 5

path —

(2.5.14)
Gy kitaip

¢ia G, — triukdmo saltinio plote esancio Zemés pavirSiaus koeficientas. G, = 0, jei tai kelio platforma (') ar
plokstémis klotas gelezinkelio kelias. G, = 1, jei tai balastuotas kelias. Dél pramoniniy 3altiniy ir objekty bendro
atsakymo néra.

G galima sieti su srauto pasipriesinimu.

2.5.b pav.

Zemés pavirsiaus koeficiento G, nustatymas sklidimo kelyje

Stovéjimo Dirbami laukai
aikstele G
G=0

d,=d +d,+d;+d,

g _0-d+0-d,+1-d+1-d)/ _(d+d,)
path dp dp

Toliau pateikiamuose dviejuose skai¢iavimo vienalytémis ir palankiomis salygomis skirsniuose Zemés pavirsiaus
sugertis bendrai Zymima G, ir. G, 2.5.b lentel¢je nurodoma Siy dydziy ir G, bei G’ kintamuyjy atitiktis.

2.5.b lentelé

G, ir G, bei (G4, G',,4) atitiktis

Vienalytés salygos Palankios salygos
Aground Agmund (S, 0) Agruund (O, R) Agmund Agmund (S, 0) Agmund (O, R)
-~ ’
GW G path Gputh
-~ ’ ’
Gm G path Gpath G path Gpath

(") Takytasias kelio dangas atsizvelgiama spinduliuotés modelyje.
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Skai¢iavimas vienalytémis saglygomis
Silpimas dél Zemés paviriaus poveikio vienalytémis salygomis apskaic¢iuojamas pagal Sias lygtis:
jei G # 0
2C C 2C C
Agowndn = max( -10 x Ig [4% (zf - \/szs + f) (zf - \/sz, + f) ,Agmm,,,yH,mm> (2.5.15)
P
Cia:
C
. dazniy juostos vardinis centrinis daznis (Hz), ¢ — garso greitis ore (340 m/s), C; nustatomas taip:
G- 1+ 3wdye (2.5.16)
" 1+wd,
Siuo atveju w vertés nustatomos pagal 3ia lygti:
5526
G
w=0,0185 Jo G (2.5.17)

F5G 13100 275G, +1,16-10°

m

G, gali bati lygus G,,,, arba G’

path?

priklausomai nuo to, ar skaic¢iuojant Zemés pavirSiaus poveikj atsizvelgiama j

difrakcija, ir nuo Zemés pavirSiaus po triuk8mo Saltiniu (tikruoju ar paveiktu difrakcijos) pobiidzio. Sie principai

isdéstyti tolesniuose skirsniuose ir apibendrinti 2.5.b lenteléje.

A

ground ,H ,min

=-31-G,)

yra apatiné A,y riba.

Sklidimo kelyje (S,R) vienalytémis sglygomis be difrakcijos:

G, =G

path

G, =G

path

Jeigu atsizvelgiama i difrakcija, G, ir G, nustatomi pagal skirsnj apie difrakcija.

0,A -3dB

Jet G ground, H =

path =

(2.5.18)

Nariu — 3(1 - G,) atsizvelgiama | tai, kad kai triuk§mo Saltinis ir veikiamasis subjektas yra toli vienas nuo kito,

pirmas atspindys 3altinio puséje yra ne nuo platformos, o nuo Zemés pavirsiaus.
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Skai¢iavimas palankiomis saglygomis

Ze;{n{eg pavirsiaus poveikis palankiomis salygomis apskaiciuojamas pagal A, lygti, taciau biitina atlikti Siuos
pakeitimus:

Jei G # 0

a) lygtyje A,y auksciai z, ir z, atitinkamai keiciami z, + § z + 0 z;ir z, + 8z, + 6 z,, Cia

2d2
82S2a0< % ) .
zo+2z.) 2

(2.5.19)
2d2
0z, = a0< o ) 2
Z,+2.) 2
a,=2 x 10-* m~' — kreivés spinduliui atvirkstinis dydis
d
§zr = 6-107° —
Zy+ z,
b) apatiné A, verté priklauso nuo sklidimo kelio geometriniy parametry:
—3(1—(3,) if d,<30(z,+z)
m ? s 7
= 2.5.20
Aground.F,min —_ 30(2 + Z‘) . ( )
—3(1—G ) 1+2(1- o f otherwise
" /4

]ei Gpulh =

0

A

ground,F =

A

ground,F,min
Aukscio pataisomis 6 z, ir & z, atsizvelgiama j garso spindulio uzlinkimo efekty. Pataisa & z, atsizvelgiama |
stkuriy poveikj.

G, taip pat gali biti lygus G, atba G’ priklausomai nuo to, ar skaiciuojant Zemés pavirSiaus poveikj
atsizvelgiama | difrakcija, ir nuo Zemés pavirSiaus po triuk§mo Saltiniu (tikruoju ar paveiktu difrakcijos)
pobidzio. Sie principai aprasyti tolesniuose skirsniuose.

Sklidimo kelyje (S, R) palankiomis salygomis be difrakcijos:

G, = G, lygtyje (2.5.17);

Q

=G’

m path

Jeigu atsizvelgiama i difrakcija, G, ir G,, nustatomi kaip aprasyta kitame skirsnyje.

Difrakcija

Paprastai nagrinéjama difrakcija ties kiekvienos garso sklidimo kelyje esancios kliaties virsutine dalimi. Jeigu
sklidimo kelias yra pakankamai aukstai vir§ difrakcijos briaunos, galima nustatyti A, = 0 ir skaiciuoti pagal

tiesioginj nuotolj, visy pirma vertinant A,
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Paprastai sklidimo keliy skirtumas 6 kiekvienos dazniy juostos centriniu dazniu lyginamas su — A/20 dydziu.
Jeigu kliaitis nesukelia difrakcijos (nustatoma, pvz., remiantis Reiléjaus kriterijumi), nagrinéjamoje daZniy juostoje
nebiitina skaiciuoti A Kitaip tariant, $iuo atveju A = 0. Antraip skaitiuojama A, kaip apradyta likusioje $io
skirsnio dalyje. Si taisyi(lé taikoma vienalytémis ir palankiomis salygomis, pavienei ir daugybinei difrakcijai.

Jeigu tam tikroje daZniy juostoje skai¢iavimas atlickamas pagal Siame skirsnyje aprasyta procedirg, skai¢iuojant
bendra silpimg laikoma, kad A, = 0 dB. | Zemés pavirSiaus poveikj sklindanciam garsui tiesiogiai

atsizvelgiama bendrojoje difrakcijos apskai¢iavimo lygtyje.

Pagal siame skirsnyje pasidlytas lygtis skai¢iuojama plony ir story ekrany, pastaty, Zemés bermy (natiraliy ar
dirbtiniy) ir pylimy briauny, iskasy ir viaduky sukeliama difrakcija.

Jeigu garso sklidimo kelyje yra kelios difrakcija sukeliancios kliditys, jos laikomos daugybine difrakcija sukelian-
¢iomis klititimis ir $iuo atveju taikoma tolesniame skirsnyje aprasyta sklidimo keliy skirtumo apskaiciavimo
procediira.

Pagal Siame skirsnyje apraSytas procediiras skai¢iuojamas silpimas ir vienalytémis, ir palankiomis salygomis. |
spinduliy uzlinkima atsizvelgiama skai¢iuojant sklidimo keliy skirtumg ir Zemés pavirSiaus poveikj prie$
difrakcija ir po jos.

Bendrieji principai

2.5.c pav. pateikta silpimo dél difrakcijos apskai¢iavimo bendrojo metodo schema. Pagal § metodg sklidimo
kelias skirstomas j dvi dalis: tarp Saltinio ir difrakcijos tasko esantj ,Saltinio pusés“ sklidimo kelig ir tarp
difrakcijos tasko ir veikiamojo subjekto esantj ,veikiamojo subjekto pusés” sklidimo kelia.

Apskai¢iuojama:
— Zemés pavirSiaus poveikis Saltinio puséje, A, s o)
— Zemés pavirSiaus poveikis veikiamojo subjekto puséje, A, .4 0 r)
— ir trys difrakcijos poveikiai:
— tarp garso $altinio S ir veikiamojo subjekto R: A
— tarp tariamojo garso Saltinio S ir R Ayge )

— tarp S ir tariamojo veikiamojo subjekto R': Ay g,

2.5.c pav.

Apskaiciuojant silpimg dél difrakcijos taikomi geometriniai parametrai

S

3

/
/

=

~

1. Saltinio pusé

2. Veikiamojo subjekto pusé
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S — garso altinis;
R — veikiamasis subjektas;
S’ — tariamasis $altinis Zemés pavirSiaus vidurkio plokstumos atzvilgiu Saltinio puséje;

R’ - tariamasis veikiamasis subjektas Zemés pavirSiaus vidurkio plokstumos atzvilgiu veikiamojo subjekto
puséje;

O - difrakcijos taskas;

z, — lygiavertis garso $altinio S aukstis nuo vidurkio plok$tumos $altinio puséje;

z,, — lygiavertis difrakcijos tasko O aukstis nuo Zemés pavirsiaus vidurkio plokstumos 3altinio puséje;
z, — lygiavertis veikiamojo subjekto R aukstis nuo vidurkio plokstumos veikiamojo subjekto puséje;

z,, — lygiavertis difrakcijos tasko O aukstis nuo Zemés pavirsiaus vidurkio plokstumos veikiamojo subjekto
puséje.

[ Zemés pavirSiaus tarp Saltinio ir difrakcijos tasko bei tarp difrakcijos tasko ir veikiamojo subjekto nelyguma
atsizvelgiama taikant lygiaverciy auk$¢iy vertes, apskai¢iuojamas pagal dideliy auk$¢iy vir§ Zemés pavirSiaus
poskyryje aprasyta metoda ir atsizvelgiant | Zemés pavirSiaus vidurkio plok$tuma Saltinio puséje ir veikiamojo
subjekto puséje (dvi Zemés pavirSiaus vidurkio plokstumas).

Difrakcija be Zemés pavirsiaus poveikio

Silpimas dél difrakcijos be Zemés pavirSiaus poveikio skai¢iuojamas pagal sia lygti:

106, - Ig (3 n ‘;\—Oc"s) jeigu ‘;\—Oc"s > -2

Ay = (2.5.21)

0 kitaip
Cia:
C =1 (2.5.22)

A — nagrinéjamos daZniy juostos vardinio centrinio daznio bangos ilgis;

6 — tiesioginio ir difraguoto garso sklidimo keliy skirtumas (Zr. kita skirsnj apie garso sklidimo keliy skirtumo
apskaiciavima);

C" - koeficientas, kuriuo atsizvelgiama | daugybine difrakcija:

C" = 1 kai difrakcija paviené.

Daugybinés difrakcijos atveju, kai e — bendras nuotolis isilgai garso sklidimo kelio, 01-02 + 02-03 + 03-04
pagal ,guminés juostelés“ metodg (zr. 2.5.d ir 2.5.f pav) ir e verté didesné kaip 0,3 m (antraip C" = 1), is
koeficientas apskai¢iuojamas pagal 3ig lygti:

(2.5.23)
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Ay vertés apribojamos taip:
— jei Ay < 0: A= 0 dB
— jei Ay < 250 Ay = 25 dB, kai difrakcija sukelia horizontali briauna ir tik nariui Ay, pagal kurj skaiciuojama

Ay Si virSutiné riba netaikoma Ay nariams, pagal kuriuos skaiciuojama A, ar kai difrakcija sukelia
vertikali briauna (Soning difrakcijg), kartografuojant pramoninj triuk§ma.

Sklidimo keliy skirtumo apskaic¢iavimas
Sklidimo keliy skirtumas 6 apskai¢iuojamas vertikalioje plokstumoje, kurioje yra garso Saltinis ir veikiamasis
subjektas. Tai Ferma principo aproksimacija. Aproksimacija $iuo atveju taikytina (linijiniai $altiniai). Sklidimo
keliy skirtumas 6 apskai¢iuojamas kaip pavaizduota tolesniuose paveiksluose pagal konkrecias situacijas.
Vienalytés sglygos

2.5.d pav.

Sklidimo keliy skirtumo apskai¢iavimas vienalytémis salygomis. O, O, ir O, - difrakcijos taskai

__-R
d ,//////
O - - e
e s—=""""""}°¢
ol >=R
// /./"’,,‘
A~ e e
T
s
5=SO+OR-d ' 5=4SO+ OR-d)
e 0,
O - :::>R O e O
7 - /// \\\\
‘////,_ -=7 d /// _”_,___-v—-—’“—‘":bR
A S d
A AN AN ANANXNAKNANAR AN /\: Ax NARNAXAN
5=80,+e+O,R-d 5§=80,+e+OR-d

Pastaba. Pateikiama kiekvienos konfigiracijos 6 israiska.

Palankios salygos
2.5.e pav.

Sklidimo keliy skirtumo apskaiciavimas palankiomis sglygomis (paviené difrakcija)

R I
T T
v —— ///’:;“’w‘/v /”// A_J,V/f///

T G A

A 7 ,/}”:,Cf-—-m 7
/f/’/ /’:/// . S P
1y v e
£
S
2NN \ AR SN RN S A%

[ atvejis Il atvejis III atvejis
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Palankiomis salygomis laikoma, kad trijy iSlenkty garso spinduliy SO, OR ir SR kreivés spindulys I' yra tas pats
ir nustatomas taip:

I = max(1 000,8d) (2.5.24)

Garso spindulio kreivés MN ilgis palankiomis sglygomis Zymimas MN. Jo verté:
~ . [ MN
MN =2T arcsm(;} (2.5.25)

Skaic¢iuojant sklidimo palankiomis salygomis keliy skirtuma 6 i§ esmés turéty biti nagrinéjami trys scenarijai
(Zr. 2.5.¢ pav.). Paprastai pakanka dviejy lygciy:

— jeigu tiesi garso linija SR susiduria su klititimi (1 ir 2 atvejai, Zr. 2.5.¢ pav.):

5, =50+OR- SR (2.5.26)

— jeigu tiesi garso linija SR su klititimi nesusiduria (3 atvejis, Zr. 2.5.¢ pav.):

5, =284+2A4AR-SO-OR - SR (2.5.27)

¢ia A - tiesios garso linijos SR sankirta su difrakcijg sukeliancios klidities tasa.
Daugybiné difrakcija palankiomis sglygomis:

— nustatomas iSgaubtas lankas pagal jvairias galimas difrakcijos briaunas,
— atmetamos difrakcijos briaunos, kurios néra i$gaubto lanko ribose,

— apskaitiuojamas 6, pagal islenkto garso spindulio atkarpas, skaidant difrakcinj sklidimo kelig j reikiamg
skaiciy lenkty atkarpy (Zr. 2.5.f pav.)

i=n-1

8, =S0,+ >.00,,+0,R-SR (2.5.28)
i=l

2.5.f pav.

Sklidimo palankiomis salygomis keliy skirtumo apskaiciavimo pavyzdys (daugybiné difrakcija)

El R B E4
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Pagal 2.5.f pav. pateiktg scenarijy sklidimo keliy skirtumas yra:

0, =S80, +0,0, +0,0,+0,0,+O,R— SR (2.5.29)

Silpimo A, apskaiciavimas

Silpimas dél difrakcijos, atsizvelgiant | Zemés pavir$iaus poveikj $altinio puséje ir veikiamojo subjekto puséje,
apskai¢iuojamas pagal sias bendrasias lygtis:

Adif = Adlf (S.R) + Agraund (5,0) + A \ground (On ,R) (2530)
Cia:
— Aysis ) — silpimas dél difrakcijos tarp garso Saltinio S ir veikiamojo subjekto R,

— Apungs, o) — silpimas dél Zemés pavirsiaus poveikio Saltinio puséje, jvertintas pagal difrakcija Saltinio puséje;

kai d1fraf<c1 a daugybing, laikoma, kad O = O,, kaip pavaizduota 2.5.f pav..,

— Dyuio,  — Silpimas dél zemés pavirsiaus poveikio veikiamojo subjekto puséje, jvertintas pagal difrakcija
veikiamojo subjekto puséje (nario Ayround (0, vy SkaiCiavimo metoda Zr. kitame skirsnyje).

Nario A, .4 (s, 0) apskaiciavimas

_Ag/‘ound(S,O}/ ’(Ady(s‘l?x df(SRx

—20x1g| 1+[10 720 -11-10 /20 (2.5.31)

ground (S, O)

R — silpimas dél Zemés pavirSiaus poveikio tarp 3altinio S ir difrakcijos tasko O. Sis narys apskai-
¢iuojamas kaip nurodyta ankstesniuose skirsniuose apie skaiCiavima vienalytémis ir palankiomis salygomis,
darant $ias prielaidas:

z, =2

T 0,8’

G, apskaiciuojamas tarp S ir O,
— vienalytémis sglygomis: G, = G’ lygtyje (2.5.17), G, = G lygtyje (2.5.18),
— palankiomis salygomis: G, = G, lygtyje (2.5.17), G, = G lygtyje (2.5.20),

— Ay, ) — silpimas dél difrakcijos tarp tariamojo Saltinio S” ir R, apskaiciuojamas kaip nurodyta ankstesniame
sklrsny (zr. difrakcija be Zemés paviriaus poveikio),

— Ayg(s r — silpimas dél difrakcijos tarp S ir R, apskaiciuotas kaip nurodyta VI1.4.4.b skirsnyje.

Nario Ay, guna (0, 1) apskaiciavimas

;4gmund(0ﬂ}/ ! 7(Adif(S:R’) _Adgf( S.R) )//
A gowmao.ry =—20%1g| 1+] 10 720 -1 1-10 /20 (2.5.32)

Agound (0, silpimas dél Zemés pavirSiaus poveikio tarp difrakcijos tasko O ir veikiamojo subjekto R. Sis
narys apsf<a1c1uo;amas kaip nurodyta ankstesniuose skirsniuose apie skai¢iavima vienalytémis ir palankiomis
salygomis, darant $ias prielaidas:

G,.q, apskaiciuojamas tarp O ir R.
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Siuo atveju i pataisg G',,, atsiZvelgti nebiitina, nes nagrinéjamas Saltinis yra difrakcijos taskas. Todél G,
naudojamas skai¢iuojant Zemés pavirsiaus poveiki, iskaitant apatinj susijusj lygties narj, kuris tampa -3(1- G,,).

— Vienalytémis sglygomis G, = G, lygtyje (2.5.17) ir G,, = G,,,, lygtyje (2.5.18),
— palankiomis sglygomis G,, = G, lygtyje (2.5.17) ir G,, = G,,,, lygtyje (2.5.20),

— Ayg s vy — silpimas dél difrakcijos tarp S ir tariamojo veikiamojo subjekto R, apskaiciuojamas kaip nurodyta
ankstesniame skirsnyje (Zr. difrakcija be Zemés pavirsiaus poveikio),

— Ay s, n — silpimas dél difrakcijos tarp S ir R, apskaiciuojamas kaip nurodyta ankstesniame skirsnyje (zr.
dif[rakcija be Zemés pavirsiaus poveikio).

Vertikalios briaunos scenarijus

Pagal lygtj (2.5.21) galima skaiciuoti pramoninio triukimo vertikaliy briauny sukelta (Soning) difrakcija. Siuo
atveju laikoma, kad Ay = A ¢ s ¢, 0 narys A, iSlieka. Be to, A, ir A, apskai¢iuojami pagal visg sklidimo

kelio ilgj. A,, vis tiek skaiCiuojamas pagal tiesioginj nuotolj d. Vadinasi, lygtys (2.5.8) ir (2.5.6) atitinkamai
iSreiskiamos:

Ay = Agy + A 4 AP+ Adgr s (2.5.33)
Ap = Ay + AW L AP+ Adgir s (2.5.34)

Ay naudojama vienalytémis salygomis lygtyje (2.5.34).

Atspindziai nuo vertikaliy kliaciy
Silpimas dél sugerties

[ atspindzius nuo vertikaliy klit¢iy atsiZvelgiama taikant tariamuosius $altinius. Taip jvertinami atspindZiai nuo
pastaty fasady ir triuk§mo uZtvary.

Laikoma, kad kliditis yra vertikali, jeigu jos nuoZulnioji plokstuma su vertikale sudaro mazesnj nei 15° kampg.

Nagrinéjant atspindzius neatsizvelgiama i objektus, kuriy nuozulnioji plokstuma su vertikale sudaro 15° ar
didesnj kampa.

| kliaitis, kuriy bent vienas matmuo maZesnis kaip 0,5 m, skai¢iuojant atspindZius neatsizvelgiama, i$skyrus
specialigsias konfigtiracijas ().

Atkreipkite démesi, kad Siuo atveju atspindZiai nuo Zemés pavirSiaus nenagrinéjami. [ juos atsiZvelgiama apskai-
¢iuojant silpimg dél ribos (Zemés pavirsiaus, difrakcijos).

Jeigu L, — garso Saltinio S galios lygis, o a, — standarte EN 1793-1:2013 nustatytas klifities pavirSiaus sugerties
koeficientas, garso tariamojo $altinio S’ galios lygis apskaic¢iuojamas pagal 3ig lygti:

Lys = Lys + 10 - Ig(1 —a) = Ly + A (2.5.35)

Gials<a <1

(") Specialiosios konfigiiracijos pavyzdys — plokstumoje vienodais intervalais i§déstyty mazy kliti¢iy rinkinys.
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Toliau $iame sklidimo kelyje (tariamasis Saltinis—veikiamasis subjektas), kaip ir tiesioginiame sklidimo kelyje,
taikomas pirmiau aprasytas sklidimo silpimas.
2.5.g pav.

Veidrodinis atspindys nuo kliiities jvertinamas tariamojo $altinio metodu (S - $altinis, S’ - tariamasis
$altinis, R - veikiamasis subjektas)

SV
L2
L
| S~
: \\\\
| N
l o~ ~.
| “
l ~
: // \\\
| - ~ ™~
| /"/
I
g
S

Silpimas dél retrodifrakcijos

Nagrinéjant sklidimo keliy geometrinius parametrus, kai garsa atspindi vertikalioji klititis (uZtvaro siena,
pastatas), spindulio kritimo vieta $ios klitities virSutinés briaunos atzvilgiu lemia tai, kad veiksmingai atspindima
didesné ar mazesné energijos dalis. Toks garso energijos praradimas atsispindint vadinamas silpimu dél retrodif-
rakcijos.

Jeigu tarp dviejy vertikaliyjy sieny atspindziai gali buti daugybiniai, atsizvelgiama bent i pirmajj atspindj.
Nagrinéjant atspindzius griovyje (zr., pvz., 2.5.h pav), silpimas dél retrodifrakcijos taikomas kiekvienam
atspindZiui nuo atraminiy sieny.

2.5.h pav.

Garso spindulys griovio kelyje atspindétas 4 kartus: tikrasis skerspjiavis (virSuje) ir iSskleistas
skerspjiivis (apacioje)

Pagal §j modelj garso spinduliai veikiamajj subjektg pasiekia ,nuosekliai pereidami® atramines griovio sienas,
todél jas galima prilyginti angoms.
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Skaiciuojant sklidima pro anga, garso laukas prie veikiamojo subjekto yra tiesioginio lauko ir angos briauny
difraguoto lauko suma. Sis difraguotas laukas uztikrina tolygy peréjima i laisvosios srities i $eséling. Spinduliui
priartéjus prie angos briaunos tiesioginis laukas susilpnéja. Skai¢iuojama taip pat, kaip silpimas dél uZtvaro
laisvojoje srityje.

Su kiekviena retrodifrakcija siejamas sklidimo keliy skirtumas &' yra prieSingas sklidimo keliy tarp S ir R
skirtumui ties kiekviena vir§utine briauna O, kaip matyti iSskleistame skerspjiivyje (Zr. 2.5.i pav.).

§ =—(SO + OR - SR) (2.5.36)

2.5.i pav.

Antrojo atspindZio sklidimo keliy skirtumas

© '——‘—-'—‘—'“’"'"“—""—*“_‘——"—,—__—_:::,:f:—#‘ R
.'/J;d:ﬂal;[‘ bY \* < LAY t,yx < < < e <
S

Lygties (2.5.36) minuso Zenklas reiskia, kad veikiamasis subjektas laikomas esgs laisvojoje srityje.

Silpimas  dél retrodifrakcijos A, nustatomas pagal lygtj (2.5.37), panaSia i (2.5.21) su pertvarkytais
Zymenimis.

10G; - lg(3+408> }6178'
Ammdif = }\ (2537)

0 kitaip

Sis tiesioginio spindulio silpimas taikomas kiekviena karta, kai spindulys ,pereina“ siena ar pastata (nuo jy
atsispindi). Todél tariamojo Saltinio S galios lygis tampa:

LW' = LW +10 % lg(l - ar) - Aretradif (2538)

Jeigu garso sklidimo keliy konfigiiracija sudétinga, difrakcija gali pasireiksti tarp atspindziy arba tarp veikiamojo
subjekto ir atspindziy. Siuo atveju retrodifrakcija nuo sieny nustatoma pagal kelig tarp garso 3altinio ir pirmojo
d1frakc1 os tasko R’ (lygtyje (2.5.36) laikomo Velklamuo u subjektu). Sis principas pavaizduotas 2.5.j pav.

2.5.j pav.

Sklidimo keliy skirtumas esant difrakcijai: tikrasis skerspjivis (virSutiné dalis) ir iSskleistas skerspjivis
(apatiné dalis)

T
- T
R® /,:l
.
N DN ’ > N 4
S
o R’
T T T T L T
A
S ’/ DR Y Ey > >

Kai atspindZiai daugybiniai, visi pavieniai atspindZziai sudedami.
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2.6.

2.6.1.

Orlaiviy triukSmas. Bendrosios nuostatos

Apibréztys ir simboliai

Siame skirsnyje apibrézti kai kurie svarbiis terminai ir nurodoma reik§mé, kuria jie vartojami Siame dokumente.
Sarasas nei§samus; i ji jtraukti tik daznai vartojami posakiai ir santrumpos. Kiti terminai apibiidinami pavartojus

juos pirmg kartg.

Matematiniai simboliai (i§vardyti po terminy) yra pagrindiniai tekste pateikty lyg¢iy simboliai. Kiti simboliai,
pateikti tam tikrose teksto vietose ir priedéliuose, apibrézti juos pirma kartg pavartojus.

Skaitytojui kartkartémis primename, kad Siame dokumente ZodZiai garsas ir triuksmas yra lygiaverciai. Nors
zodziui triuksmas budinga subjektyvi konotacija, akustikos specialistai §j Zodj paprastai apibrézia kaip ,nepagei-
daujamg garsg“, o orlaiviy triukmo mazinimo srityje jis reiskia tik garsa — oru sklindancig akustiniy bangy
energija. Simbolis — Zymi nuorodg j kita $io saraso terming.

Terminai

AIP
Orlaivio konfigiiracija

Orlaivio kilimas arba ta-
pimas

Orlaivio skleidziamo
triuk§mo ir eksploataci-
niy parametry duomenys

Absoliutusis aukstis
ANP duomeny bazé
A svertinis garso lygis, L,
Pagrindiné antZeminé tra-
jektorijos projekcija

Bazinis triuk$mo jvykio
lygis

Stabdziy atleidimas
Patikslintoji grynoji

trauka

Suminis garso/triuk§mo
lygis

Decibely suma arba vi-
durkis

Oro navigacijos informacinis rinkinys
Prie$sparniy, uZsparniy ir vaziuoklés padeétis.

Orlaivio atskridimas, i§skridimas ar kitas veiksmas, nuo kurio priklauso aplink aero-
dromg girdimas triuk§mas.

Skirtingy tipy léktuvy akustines ir eksploatacines charakteristikas apibtidinantys
duomenys, batini modeliavimo procese. Sie duomenys apima — NPD (triuksto/ga-
lios/nuotolio) santykius ir informacija, kuri biitina norint variklio traukos/galios san-
tykj apskaiciuoti kaip — skrydZio konfigiiracijos funkcijg. Duomenis paprastai pateikia
orlaivio gamintojas, taciau kai $iy duomeny taip gauti nejmanoma, jie gaunami i§
kity 3altiniy. Jeigu duomeny neturima, atitinkamas orlaivis paprastai apibiidinamas
pritaikant panasaus orlaivio duomenis; $is procesas vadinamas pakeitimu.

Aukstis vir§ vidutinio jaros lygio.
Orlaiviy triuk§mo ir eksploataciniy parametry duomeny bazé, jtraukta j I priedélj.

Pagrindiné garso/triuk§mo lygio skalé, pagal kurig matuojamas aplinkos, taip pat ir
orlaiviy skleidziamas, triuk§mas ir kuria grindZiama triuk§mo kontiiro metrika.

Reprezentatyvioji ar vardiné antZeminé trajektorijos projekcija, kuria apibréziamas
skrydzio trajektorijy rinkinio centras.

Triuk§mo jvykio lygio verté, nuskaitoma i§ NPD duomeny bazés.

— Riedéjimo pradZios vieta

Esant tam tikram galios nuostaciui (pvz., EPR arba N,), grynoji trauka maZéja maze-
jant oro tankiui, taigi didéjant absoliuciajam auksciui; patikslintoji grynoji trauka yra
trauka jaros lygio aukstyje.

Per nurodytg laikotarpj arti uosto esan¢iame taske girdimo triuksmo, kurj sukelia
lektuvy eismas, vykstantis jprastomis sglygomis ir skrydzio trajektorijomis, matas
decibelais. Sis lygis apskai¢iuojamas tam tikru biidu sudedant tame taske nustatytus
triuk§mo/garso jvykiy lygius.

Dar vadinama ,energine“ arba ,logaritmine” (ne aritmetine) verte. Prireikus naudo-
jama sumuojant su energija susijusius dydZzius arba skai¢iuojant jy vidurki, pavyz-
dZiui, decibely suma = 10 - Ig Z 10%/1°

201571
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Energijos dalis, F

Variklio galios nuostatis

Lygiavertis (nenutriiks-
tamo) garso lygis, L,,

[vykio garso/triuk§mo ly-
gis

Skrydzio konfigiiracija
Skrydzio parametrai

Skrydzio trajektorija

Skrydzio trajektorijos
ruozas

Skrydzio procediira

Skrydzio profilis

Zemés pavirsiaus ploks-
tuma

Kelio greitis

Antzeminé trajektorijos
projekcija

Aukstis
Integruotas garso lygis

ISA

Soninis garso silpimas

Didziausias triuk§mo/
garso lygis

Vidutinis jiros lygis, MSL

Grynoji trauka

I§ ruoZo gautos garso energijos ir i§ begalinés skrydzio trajektorijos gautos energijos
verciy santykis.

— Triuk$minio galios parametro verté, kuri naudojama skleidziamam triuk§mui nus-
tatyti ir yra nurodyta NPD duomeny bazéje.

lgalaikio garso matas. Tariamojo nuolatinio garso, kurio bendra energija per tam
tikrg laikotarpj yra lygi tikrojo kintamo garso energijai per t3 patj laikotarpi, lygis.

Baigtinis girdimo praskrendancio léktuvo garso (arba triuk§mo) matas decibelais —
garso poveikio lygis

= — Orlaivio konfigiiracija + — Skrydzio parametrai
Orlaivio galios nuostatis, greitis, posvyrio kampas ir masé.

Trimatéje erdvéje apibréZtas léktuvo kelias ore; paprastai atskaitos taskas yra kilimo
riedéjimo pradzios vieta arba tipimo slenkstis .

Orlaivio skrydzio trajektorijos dalis, kuri yra baigtinio ilgio tiesi linija, pasirenkama
triuk§mo modeliavimo tikslais.

Orlaivio jgulos arba skrydzio valdymo sistemos vykdoma veiksmy seka, apibadi-
nama skrydzio konfigiracijos pakeitimais isilgai antZeminés trajektorijos projekcijos.

Lektuvo aukscio kitimas isilgai antzeminés trajektorijos projekcijos (kartais apima ir
— skrydzio konfigiiracijos pakeitimus), apibiidinamas — profilio tasky rinkiniu.

(arba vardiné Zemés pavirsiaus plokstuma) Horizontalioji Zemés pavirsiaus ploks-
tuma, kertanti aerodromo kontrolés taska, pagal kurj paprastai skai¢iuojami kontd-
rai.

Orlaivio greitis nejudamo tasko Zemés pavirsiuje atzvilgiu.

Skrydzio trajektorijos horizontalioji projekcija Zemés pavirSiaus plokstumoje.

Vertikalusis nuotolis tarp orlaivio ir — Zemés pavirsiaus plokstumos.
Kitaip — pavienio jvykio garso poveikio lygis

ICAQO apibrézta tarptautiné standartiné atmosfera. Apibrézia aplinkos oro tempera-
tiros, slégio ir tankio poky¢ius priklausomai nuo aukscio virs vidutinio jiiros lygio.
Naudojama siekiant normalizuoti orlaivio konstrukcijos apskai¢iavimus ir bandymo
duomeny analizés rezultatus.

Perteklinis garso silpimas tolstant, tiesiogiai ar netiesiogiai priklausantis nuo to, ar
yra Zemés pavirSius. Didelis esant mazam pakilimo (orlaivio nuo Zemeés pavirsiaus
plokstumos) kampui.

DidzZiausia per jvykij pasiekta garso lygio verté.

Standartinis Zemés pavirSiaus aukstis, su kuriuo siejama — ISA.

Varos jéga, kurig sukuria prie orlaivio sklandmens pritvirtintas variklis.

L 168/45
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Triuk$mas Triuk§mas apibréziamas kaip nepageidaujamas garsas. Tadiau tokiais matais kaip A

Triuk§mo kontiiras

Triuk§mo poveikis

Triuk$mo rodiklis

Triuk$mo lygis

Triuk§mo metrika

Triuk§mo/galios/nuotolio
(NPD) santykiai/duome-
nys

Triuk$minis galios para-
metras

Triuk§mo svarba

Stebétojas

Procediiros etapai

Profilio taskas

Veikiamasis subjektas

Etaloniné atmosfera

Etaloniné diena

Etaloniné trukmé

svertinis garso lygis (L,) ir efektyvusis suvokiamas triuksmo lygis (ESTL) garso lygiai i§ es-
més paverciami triuk§mo lygiais. Nors tai ne visai tikslu, terminai garsas ir triuk§mas
iame dokumente retkar¢iais vartojami kaip lygiaverciai, ypa¢ kartu su ZodZiu lygis.

Pastovios suminés orlaivio triuk§mo lygio arba triuk§mo rodiklio apie oro uostg ver-
tés linija.

Neigiamas triuk§mo poveikis jj girdintiems asmenims; daroma svarbi prielaida, kad
triuk§mo metrika yra triuk§mo poveikio rodikliai.

Ilgalaikio arba suminio garso matas, susijes su to garso poveikiu Zmonéms (t. y. lai-
koma, kad pagal ji galima ta poveiki numatyti). Jis gali bati nustatomas ne tik pagal
garso stiprj, bet ir i§ dalies atsizvelgiant j kitus veiksnius (visy pirma paros metg). Pa-
vyzdziui, dienos/vakaro/nakties lygis L.

Garso matas decibelais pagal garsumo arba triuk§mingumo skale. Paprastai naudoja-
mos dvi orlaivio | aplinka skleidziamo triuk§mo skalés — A svertinio garso lygio ir
suvokiamojo triuk§mo lygio. Siose skalése skirtingy dazniy garsui taikomi skirtingi
svoriniai koeficientai — taip imituojamas Zmogaus girdimo garso suvokimas.

Siuo terminu apibiidinamas bet koks kiekybinis triukimo veikiamojo subjekto bu-
vimo vietoje matas, nesvarbu ar tai pavienis jvykis, ar suminis triuk§mo poveikis per
ilgesnj laikg. Pavienio jvykio triuk§mas paprastai matuojamas dviem matais: per jvykj
pasiektu didZiausiu lygiu arba jo garso poveikio lygiu — bendros per laikg integruotos
garso energijos matu.

Triuk§mo jvykiy lygiai, pateikti lenteléje kaip nuotolio po etaloninéje atmosferoje
etaloniniu grei¢iu horizontaliai skrendanciu léktuvu funkcija, pagal kiekvieng tai-
koma — variklio galios nuostatj. Rengiant duomenis atsizvelgiama j garso silpimag dél
sferinio bangos sklidimo (atvirkstiniy kvadraty désnis) ir atmosferos sugerties. Nuo-
tolis apibréziamas kaip léktuvo skrydzio trajektorijai ir orlaivio sparno asiai stat-
mena linija (t. y. vertikaliai apacioje po orlaiviu, kai jis skrenda nepasvirgs).

Parametras, kuriuo apibiidinama ar nurodoma orlaivio variklio sukuriama varos jéga
ir su kuriuo logiskai galima sieti skleidZiamg akusting galig; paprastai laikoma, kad
$is parametras yra — patikslintoji grynoji trauka. Tekste dar vadinama ,galia“ arba ,ga-
lios nuostatis*.

Skrydzio trajektorijos ruozo triuk§mo dedamoji yra svarbi, jeigu jvykio triuk§mo
lygi paveikia taip, kad §j poveikj jmanoma nustatyti. Atmetant nesvarbius triuk§mo
poveikiui ruozus pavyksta iSvengti daug kompiuterinio apdorojimo.

—Veikiamasis subjektas

Su skrydzio profiliu susij¢ nurodymai — $ie etapai apima greicio ir (arba) aukscio pa-
keitimus.

Skrydzio trajektorijos ruoZo pabaigos tasko aukstis vertikalioje plokstumoje vir§ ant-
Zeminés trajektorijos projekcijos.

Saltinio skleidziamo triuk§mo veikiamas subjektas; ant zemés pavirsiaus ar arti jo
esantis taskas.

Lenteléje pateikti garso sugerties koeficientai, naudojami NPD duomenims standarti-
zuoti (Zr. D priedélj).

Atmosferos sglygy, pagal kurias standartizuojami ANP duomenys, rinkinys.

Vardinis laiko intervalas, naudojamas pavienio jvykio garso poveikio lygio matavi-
mams standartizuoti; matuojant — SEL jo verté yra 1 sekundé.
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Etaloninis greitis
SEL

Pavienio jvykio garso po-
veikio lygis

Minkstasis Zemés pavir-
Sius
Garsas

Garso silpimas

Garso poveikis

Garso poveikio lygis, L,;

Garso stipris

Garso lygis

Etapo/kelionés ilgis

Riedéjimo pradzios vieta,
SOR

Tikrasis oro greitis

Svertinis lygiavertis garso
lygis, Low

Léktuvo kelio greitis, pagal kurj normalizuojami NPD — SEL duomenys.
— Garso poveikio lygis

Garso lygis, kuris bty biidingas jvykiui, jeigu visa jo garso energija biity tolygiai pa-
skirstyta per standartinj laiko intervalg, vadinamaja — etaloning trukme.

Zemés pavirsius, kuris yra akustiskai ,minkstas“, paprastai Zole apauges pavirsius
aplink daugelj aerodromy. Akustiskai kietas, t. y. garso bangas atspindintis, Zemés
pavirsius yra, pavyzdziui, betonas ir vanduo. Siame dokumente aprasyta triuksmo
konttiro metodika taikoma minkstojo Zemés pavirsiaus salygomis.

Ausimi juntama energija, kurig perduoda oru sklindancios (isilginés) bangos.

Garso stiprio mazéjimas isilgai sklidimo kelio. Orlaivio triuk§mo silpimo priezastys
yra, pavyzdziui, sferinis bangos sklidimas, atmosferos sugertis ir — Soninis silpimas.

Bendros per laiko intervalg veikiancios garso energijos matas.

(Santrumpa SEL) Standarte ISO 1996-1 arba ISO 3891 nustatytas matas, t. y. A
svertinis pavienio jvykio triuk§mo poveikio lygis per 1 sekunde.

Tam tikrame taske veikiancio garso stipris, susijes su akustine energija (ir nurodomas
matuojant garso lygj).

Decibelais isreikstas garso energijos matas. Suvokiamasis garsas matuojamas taikant
svorinius daznio koeficientus arba jy netaikant; taikant svorinius koeficientus i¥ma-
tuoti lygiai daZnai vadinami — triuksmo lygiais.

Nuotolis iki pirmosios i$skrendancio orlaivio paskirties vietos; laikomas orlaivio ma-
sés rodikliu.

Kilimo ir tiipimo tako taskas, nuo kurio iSskrendantis orlaivis pradeda kilti. Dar va-
dinamas ,stabdZiy atleidimo tagku*.

Tikrasis orlaivio greitis oro atzvilgiu (= kelio greitis nejudanciame ore).

Modifikuota L, versija, kurioje skirtingais dienos laikotarpiais (paprastai dieng, va-
kare ir naktj) triuk$mui priskiriami skirtingi svoriniai daugikliai.

Simboliai

d Trumpiausias nuotolis nuo stebéjimo tasko iki skrydzio trajektorijos ruozo

d, Nuotolis nuo stebéjimo tasko iki skrydzio trajektorijos statmena trajektorijai kryptimi
(nuozulnusis nuotolis arba nuoZulnusis intervalas)

d, Pagal mastelj patikslintas nuotolis

E, Tikroji grynoji vieno variklio trauka

E /5 Patikslintoji grynoji vieno variklio trauka

h Orlaivio absoliutusis aukstis (vir§ MSL)

L [vykio triuk§mo lygis (skalé nenurodyta)

L(t) Garso lygis t momentu (skalé nenurodyta)

L 168[47
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L, Lyt A svertinis garso slégio lygis (t momentu), imatuotas pagal létojo garso lygio matuoklio skalg

L, Garso poveikio lygis (SEL)

Lya DidzZiausia L ,(t) verté per jvykj

L, Pavienio jvykio garso poveikio lygis

L. Pavienio jvykio garso poveikio lygis, nustatytas i§ NPD duomeny bazés

Ly Efektyvusis suvokiamasis triuk§mo lygis

L, Lygiavertis (nenutritkstamo) garso lygis

L. Didziausia L(t) verté per jvykj

Lieseg DidZiausias ruoZe generuojamas lygis

1 Nuotolis nuo stebéjimo tasko iki antzeminés trajektorijos projekcijos statmena tai projekcijai
kryptimi

lg Desimtainis logaritmas

N Ruozy arba poruoziy skaicius

NAT Ivykiy, kuriy L, virSija nustatyta ribinj lygi, skaicius

P Galios parametras, pagal kurj nustatomas NPD kintamasis L(P, d)

P, Su tam tikru ruoZu siejamas galios parametras

q Nuotolis nuo ruozo pradzios iki didZiausio priartéjimo tasko

R Postikio spindulys

S Standartinis nuokrypis

s Nuotolis i3ilgai antZeminés trajektorijos projekcijos

Srwy Kilimo ir tipimo tako ilgis

t Laikas

t, Efektiné pavienio garso jvykio trukmeé

t Integruoto garso lygio atskaitos momentas

\% Kelio greitis

Vi Lygiavertis kelio greitis tam tikrame ruoze

Vi Etaloninis kelio greitis, pagal kurj nustatomi NPD duomenys

Xy, z Vietos koordinatés

x',y',z Orlaivio koordinatés

Xurp Yare Zage Aerodromo kontrolés tasko geografinés koordinatés

z Orlaivio aukstis vir§ Zemés pavirsiaus plokstumos/aerodromo kontrolés tasko
a Parametras, taikomas apskaiiuojant baigtinio ruozo pataisg A,

B Vietos kampas (orlaivio pakilimo vir§ Zemés pavir§iaus plokstumos kampas)
€ Orlaivio posvyrio kampas

Y Aukstéjimo/zeméjimo kampas



201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/49

0] Nuosvyrio kampas (garso $oninio kryptingumo parametras)

1 Bendras ruozo ilgis

Y Kampas tarp orlaivio judéjimo krypties ir krypties | stebétoja

13 Orlaivio kursas, i$matuotas laikrodzio rodyklés judéjimo kryptimi nuo magnetinio Siaurés
poliaus

AR, 9 Soninis silpimas oras/zemé

AP) Tolimasis $oninis silpimas oras/zemé

I'(6) Soninio silpimo nuotolio koeficientas

A Kiekybinés vertés pokytis arba pataisa (kaip nurodyta tekste)

A; Baigtinio ruoZo pataisa

A Variklio montavimo padéties pataisa

A Paros i laikotarpio svorinis koeficientas, dB

A, Atgaliné trauka

Asor Riedéjimo pradZios vietos pataisa

A, Trukmeés (grei¢io) pataisa

Apatiniai indeksai

1,2 Intervalo ar ruoZo pradzios ir pabaigos vertes Zymintys indeksai

E Poveikis

i Orlaivio tipo/kategorijos sumavimo indeksas

j AntZeminés trajektorijos/subtrajektorijos projekcijos sumavimo indeksas
k RuoZzo sumavimo indeksas

max DidZiausia

ref Etaloniné verté

seg Ruozui budinga verté

SOR Susijes su riedéjimo pradZios vieta

TO Kilimas

2.6.2.  Kokybés sistema
[vesties verciy tikslumas

Visos jvesties vertés, nuo kuriy priklauso 3altinio skleidziamo triuksmo lygis, taip pat triuk§mo Saltinio padétis,
nustatomos bent tokiu tikslumu, kad jy paklaidos (nekeiciant visy kity parametry) nulemta altinio skleidziamo
triuk$mo lygio neapibréztis biity ne didesné kaip + 2dB(A).

Numatytyjy ver¢iy naudojimas

Taikant metodg jvesties duomenys turi bati grindZiami tikruoju naudojimu. Apskritai neturi bati kliaujamasi
numatytosiomis jvesties vertémis ar prielaidomis. Visy pirma, visada turi bati naudojamos skrydzio trajektorijos,
parengtos pagal radaro duomenis trajektorijoms rengti, jeigu jie yra ir jy kokybé atitinka reikalavimus.
Numatytgsias jvesties vertes ir prielaidas leidziama taikyti, pavyzdZziui, naudoti marsruty modeliuose, o ne pagal
radaro duomenis parengtas skrydzio trajektorijas, jeigu tikryjy duomeny rinkimas susijes su neproporcingai
didelémis sgnaudomis.
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Skai¢iavimams naudojamos programinés jrangos kokybé

Skai¢iavimams naudojama programiné jranga turi atitikti $iame dokumente apraSytus metodus, o jos atitiktis
patvirtinama sertifikuotais bandymy rezultatais.

2.7.  Orlaivig triukSmas
2.7.1.  Dokumento tikslas ir taikymo sritis

Kontiiry Zemeélapiai naudojami nurodant aplink oro uostus orlaiviy skleidZiamo triuk§mo poveikio apréptj ir
stipruma; $is poveikis i3reiskiamas nustatytos triuk§mo metrikos ar rodiklio vertémis. Kontiras yra linija, iilgai
kurios rodiklio verté nekinta. Rodiklio verté tam tikru bidu apima visus pavienius orlaiviy triuk§mo jvykius per
tam tikrg laikotarpj, paprastai matuojamg dienomis ar ménesiais.

I§ netoliese esan¢io aerodromo iSskrendanciy ar j ji atskrendanciy orlaiviy triukSmas tam tikruose Zemés
pavirSiaus taskuose priklauso nuo daugelio veiksniy. Svarbiausi i§ jy — léktuvy ir jy jégainés tipas, paciuose
léktuvuose taikomos galios, uzsparniy ir oro grei¢io valdymo procediiros, nuotoliai nuo atitinkamy tasky iki
jvairiy skrydzio trajektorijy ir vietos reljefas bei aplinkos oro salygos. Oro uoste vykdomi skrydziai paprastai
apima jvairiy tipy léktuvus, jvairias skrydziy procediiras ir eksploatacinés masés vertes.

Kontiirai apibréziami matematiniais metodais apskaic¢iuojant pavirius, atitinkancius tam tikras vietos triuk§mo
rodiklio vertes. Siame dokumente i§samiai paaiskinama, kaip viename stebétojo taske apskaiciuoti pavienio
orlaivio sukeliamo triuksmo jvykio, kiekvieno konkretaus orlaivio skrydzio ar skrydzio tipo lygius, kurie véliau
tuo paciu biidu yra sumuojami arba skai¢iuojamas jy vidurkis ir taip gaunamos to tasko rodiklio vertés. Rodiklio
vertes atitinkantis pavirSius nustatomas prireikus kartojant apskai¢iavimus jvairiems orlaiviy kilimams ir
tapimams, o kad biity uZtikrinamas kuo didesnis efektyvumas, nepaisoma jvykiy, kurie triukmo atzvilgiu yra
nesvarbis (t. y. kuriy indélis j bendra sumg nedidelis).

Jeigu nuo tam tikros su oro uosto operacijomis susijusios veiklos keliamo triukSmo bendras gyventojus
veikiancio triuksmo lygis ir atitinkami triuk§mo kontdrai beveik nepriklauso, j tg veikla galima neatsizvelgti. Prie
tokios veiklos priskiriama: sraigtasparniai, riedéjimas, varikliy bandymas ir pagalbiniy jégainiy naudojimas. Tai
nereiskia, kad jy poveikis visada nesvarbus ir, jeigu yra atitinkamos aplinkybés, triuk§mo Saltiniy vertinima
galima atlikti pagal 2.7.21 ir 2.7.22 daliy nuostatas.

2.7.2. Dokumento apibiidinimas

Triuk§mo kontiiry rengimo proceso schema pateikta 2.7.a pav. Kontiirai rengiami jvairiais tikslais ir nuo jy
priklauso triuk§mo Saltiniams keliami reikalavimai ir pradinis jvesties duomeny apdorojimas. Ankstesnj
triuk§mo poveikj apibiidinancius kontiirus galima rengti pagal faktinius orlaiviy operacijy jrasus — kilimus,
tipimus, mase, radaru i$matuotas skrydzio trajektorijas ir t. t. Kontdirai, naudojami bisimiems planavimo
tikslams, daZniausiai rengiami remiantis numatomu oro eismu ir skrydZiy marsrutais bei biisimy orlaiviy
eksploataciniais parametrais ir akustinémis charakteristikomis.

2.7.a pav.

Triuk$§mo kontiiry rengimo procesas

Skrydzio - <. .
. .. Pavienio Skrydziy Garso kontiiry Tolesnis
trajektorijos, \s . A ..
e s skrydzio sumavimas skaic¢iavimas apdorojimas,
greicioir s
triuk§mo duomeny
traukos N .
. skaiciavimas eksportavimas
profiliy
nustatymas
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Kad ir koks bty skrydziy duomeny $altinis, kiekvienas orlaivio kilimas ar tiipimas apibréziamas skrydzio trajek-
torijos geometriniais parametrais ir $ia trajektorija skrendancio orlaivio skleidZziamu triuk§mu (j orlaiviy kilimus
ir tapimus, per kuriuos skleidziamas triuk$mas ir kuriy skrydzio trajektorija yra i§ esmés tapatis, atsiZvelgiama
paprastai dauginant). Skleidziamas triuk§mas priklauso nuo orlaivio charakteristiky, daugiausia nuo jo varikliy
sukuriamos galios. Taikant rekomenduojama metodika skrydzio trajektorija dalijama | ruozus. 2.7.3-2.7.6
skirsniuose iSdéstomos metodikos dalys ir paaiSkinamas skirstymo | ruoZus principas, kuriuo ji grindziama;
nustatytas jvykio triuk§mo lygis — tai visy ,triukSmo atzvilgiu svarbiy“ skrydzio trajektorijos ruozy poveikiy,
kuriuos galima apskaiciuoti atskirai, suma. 2.7.3-2.7.6 skirsniuose pateikiami ir jvesties duomeny reikalavimai,
taikomi rengiant triuk§mo kontiiry rinkinj. ISsamios batiny darbiniy duomeny specifikacijos pateiktos A

priedélyje.

2.7.7-2.7.13 skirsniuose aprasoma, kaip pagal apdorotus jvesties duomenis apskaic¢iuojami skrydZio trajek-
torijos ruozai. Siuo tikslu nagrinéjami orlaivio skrydzio parametrai ir taikomos B priedélyje pateiktos lygtys.
Skrydzio trajektorijos gali bati i§ esmés kei¢iamos — bet kokiu mar$rutu skrendantj orlaivi galima nukreipti i bet
kurig i§ rinkinj sudaranciy trajektorijy, priklausomai nuo atmosferos salygy, orlaivio masés ar skrydzio
procediiry, oro transporto eismo apribojimy ir t. t. | siuos veiksnius atsizvelgiama kiekvieng skrydzio trajektorija
apibuidinant statistiniais duomenimis, t. y. tam tikrg trajektorija laikant centrine ar ,pagrindine* trajektorija, su
kuria siejamas i3sklaidyty trajektorijy rinkinys. Sie dalykai taip pat paaiskinti 2.7.7-2.7.13 skirsniuose ir
pateikiama nuoroda j C priedélyje pateiktg papildomg informacija.

2.7.14-2.7.19 skirsniuose nurodyti pavienio jvykio garso lygio — triuk§mo, kuris generuojamas Zemés
pavirSiuje vienam orlaiviui kylant ar tupiant, — apskaiciavimo veiksmai. D priedélyje pateiktas NPD duomeny
perskaiCiavimo neetaloninémis sglygomis metodas. E priedélyje aprasytas dipolinis triuk§mo Saltinis,
naudojamas modeliuojant i§ baigtinio ilgio skrydzio trajektorijos ruozo spinduliuojamg garsa.

Taikant 3 ir 4 skyriuose apraSytus modeliavimo santykius bitini ne tik susije skrydzio trajektorijy, bet ir
atitinkami nagrinéjamo orlaivio triuk§mo ir eksploataciniai duomenys.

Pagrindinis skai¢iavimas — jvykio garso lygio pavienio veikiamojo subjekto taske apskai¢iavimas orlaiviui kylant
ar tupiant. Jis turi bati kartojamas visiems orlaiviy kilimams ir tGpimams kiekviename nustatytame tasky
masyve pagal numatoma bitiny triuk§mo kontiry apréptj. Kiekviename taske jvykio lygiai vienaip ar kitai
sumuojami arba skaiCiuojamas jy vidurkis ir taip nustatomas suminis lygis arba triuk§mo rodiklio verté. Si
proceso dalis aprasyta 2.7.20 ir 2.7.23-2.7.25 skirsniuose.

2.7.26-2.7.28 skirsniuose pateikiamos triukimo kontiry suderinimo su triukimo rodiklio ver¢iy masyvais
variantai ir reikalavimai. Juose pateiktos kontiiry rengimo ir tolesnio apdorojimo gairés.

2.7.3.  Skirstymo j ruoZus koncepcija

Duomeny bazéje pateikiami kiekvieno konkretaus orlaivio pagrindiniai triuk§moj/galios/nuotolio (NPD) santykiai.
Jais apibréZiami — nustatytomis etaloninés atmosferos sglygomis skrendant tiesiai etaloniniu greiciu ir taikant
nurodytg skrydzio konfigiiracija — tiesiai po orlaiviu (') registruojami didziausi ir per laikg integruoti garso
jvykio lygiai kaip nuotolio funkcija. Rengiant triuk§mo modelius svarbiausias parametras — varos galia —
apibtidinamas triukSminiu galios parametru; paprastai naudojamas patikslintosios grynosios traukos parametras. I3
duomeny bazés nustatyti pradiniai jvykiy lygiai tikslinami atsizvelgiant, pirma, i tikryjy (t. y. modeliuojamy) ir
etaloniniy atmosferos sglygy skirtumus bei (jei tai garso poveikio lygiai) orlaivio grei¢io skirtumus ir, antra,
matavimo taskuose, kurie néra tiesiai po orlaiviu, Zemyn ir i Sona spinduliuvojamo triuksmo skirtumus. Sis
skirtumas atsiranda dél Soninio kryptingumo (priklausomai nuo varikliy montavimo vietos) ir Soninio silpimo.

horizontaliai skrendantis orlaivis.

() Tiesiai po orlaiviu, statmenai sparny asiai ir skrydzio krypciai; laikoma, kad taskas yra vertikaliai po tiesiai skrendanciu (t. y.
nepasvirusiu) orlaiviu.
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Skirstymas j ruoZus — procesas, per kurj prie rekomenduojamo triuk§mo kontiro modelio pritaikomi begalinés
skrydzio trajektorijos NPD ir $oninio silpimo duomenys siekiant apskaiciuoti triuk$ma, kuris veikiamaji subjekta
pasiekia orlaiviui skrendant nevienalyte skrydZzio trajektorija, t. y. tokia, kurioje orlaivio skrydzio konfigiracija
gali bati keiCiama. Siekiant apskaiciuoti orlaivio kilimo ar tdpimo jvykio garso lygi, skrydzio trajektorija
apibtidinama rinkiniu nenutrtikstamy tiesiy ruozy, kuriy kiekvieng galima laikyti baigtine begalinés skrydzio
trajektorijos, kurios NPD ir $oninés pataisos yra Zinomi, dalimi. DidZiausias ivykio garso lygis — didZiausioji i§
visy ruozy verciy. Per laika integruotas viso triuk§mo jvykio lygis apskai¢iuojamas sumuojant pakankamo ruozy
skaiciaus triuksmo vertes, t. y. ty ruozy, kurie sudaro didziausig bendro jvykio triuk§mo dalj.

Bendras vieno baigtinio ruozo triuk§mo lygis nustatomas empiriSkai. Energijos dalis F — ruozo triuk$mas,
iSreiktas kaip bendro begalinés skrydzio trajektorijos triuk§mo dalis, — apibiidinama paprasta lygtimi, kurioje
atsizvelgiama | iSilginj orlaivio skleidZziamo triuk§mo kryptinguma ir tai, kaip veikiamasis subjektas ruozg
,mato“. Viena i priezas¢iy, kodél empirinis metodas dazniausiai yra tinkamas, — didzioji triuk§mo dalis sklinda
i§ arciausio, paprastai gretimo ruozo, kuriame (ne viename i§ ruoZo galy) yra didZiausio priartéjimo prie
veikiamojo subjekto taskas (CAP). Vadinasi, ne gretimy vis tolesniy nuo veikiamojo subjekto ruozy triuk$ma
galima vertinti vis labiau apytiksliai pernelyg nepabloginant tikslumo.

2.7.4.  SkrydZio trajektorijos. Projekcijos ir profiliai

Rengiant modelius skrydZio trajektorija — i§samus orlaivio judéjimo erdvéje tam tikra laika aprasymas (). Si
informacija, kartu su varos trauka (arba kitu triukSminiu galios parametru), biitina norint apskaiciuoti
generuojamg triuk§ma. AntZeminé trajektorijos projekcija — horizontalioji trajektorijos projekcija lygiame Zemés
pavirSiuje. AntZeminé trajektorijos projekcija ir vertikalusis skrydZio profilis naudojami kuriant trimate skrydzio
trajektorija. Modeliuojant ruozus bitina uztikrinti, kad orlaivio kilimas ar tGpimas baty apibidinamas susijusiy
tiesiy ruozy rinkiniu. Skirstymo j ruoZus metodas pasirenkamas siekiant uztikrinti tikslumo ir efektyvumo
pusiausvyrg, todél tikrgja posiikio trajektorija bitina aproksimuoti pakankamai tiksliai, kartu kuo labiau
sumazinant skaiCiavimo nastg ir paprastinant duomeny reikalavimus. Kiekvienas ruoZzas turi bati apibréziamas
geometrinémis jo galiniy tasky koordinatémis ir susijusiais orlaivio greicio ir variklio galios parametrais (nuo
kuriy priklauso skleidziamas triuk§mas). Skrydzio trajektorijas ir variklio galia galima apibrézti jvairiais bidais,
taCiau pagrindiniai i§ jy grindZiami: a) rengimu pagal procediriniy etapy seka ir b) i$matuoty skrydzio profilio
duomeny nagrinéjimu.

Rengiant skrydzio trajektorijg (a) baitina Zinoti antZemines trajektorijy projekcijas (ar jy prielaidas) ir jy $oninj
issibarstyma, orlaivio mase, greitj, uZsparniy ir variklio traukos valdymo procediiras, oro uosto aukstj vir§ jiros
lygio, véjo duomenis ir aplinkos oro temperatiirg. Skrydzio profilio apskai¢iavimo pagal bitinus varos ir aerodi-
naminius parametrus lygtys pateiktos B priedélyje. | kiekvieng lygtj jtraukti koeficientai (ir (arba) konstantos),
pagristi konkretaus tipo orlaiviy empiriniais duomenimis. Pagal B priedélyje pateiktas aerodinaminiy parametry
lygtis galima nagrinéti bet kokj orlaivio eksploatacinés masés ir skrydzio procediiros derinj, jskaitant skrydzius
esant skirtingai bendrajai orlaivio kilimo masei.

I$matuoty duomeny, pavyzdziui, skrydzio duomeny saviraSio, radaro ar kitos orlaiviy sekimo jrangos,
nagrinéjimas (b) apima ,apgrazos inzinerijg“, t. y. prieSinga rengimui (a) procesg. UZuot pagal sklandmenj
veikiancias traukos ir aerodinamines jégas vertinus orlaivio ir jo jégainés bukle skrydzio ruozy galuose, jégos
nustatomos diferencijuojant sklandmens auks¢io ir grei¢io pokycius. Trajektorijos informacijos apdorojimo
procediiros aprasytos 2.7.12 skirsnyje.

Taikant i$samiausig triuk§mo modeliavimo metodg teoriskai bty galima atskirai apibadinti kiekvieng pavienj
skrydi; $iuo atveju bty tiksliai atsizvelgiama | erdvinj skrydzio trajektorijy i$sibarstyma, kuris gali bti
pakankamai didelis. Taciau siekiant apriboti duomeny rengimo ir skai¢iavimy trukme jprasta skrydzio projekcijy
rinkinius apibiidinti keliomis gretutinémis subtrajektorijomis (vertikalusis issibarstymas paprastai tinkamai
apibtidinamas atsizvelgiant i skirtingos orlaivio masés poveikj vertikaliesiems profiliams).

() Tlaika atsizvelgiama per orlaivio greitj.
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2.7.5.  Orlaivio triukSmas ir eksploataciniai parametrai

I priedélyje pateikta ANP duomeny bazé apima daugumg naudojamy orlaiviy tipy. Orlaiviy tipai ar variantai,
kuriy duomeny $iuo metu sgrae néra, gali bati tinkamiausiai apibiidinti pagal panasiy | sgrasg jtraukty orlaiviy
duomenis.

[ ANP duomeny baze¢ jtraukti numatytieji ,procediros etapai“ siekiant uztikrinti, kad baty galima parengti bent
vienos bendros triuk§mo mazinimo i$skridimo procediiros skrydzio profilius. Naujesni duomeny bazés jrasai
apima dvi skirtingas triuk§mo mazinimo i$skridimo procediras.

2.7.6.  Oro uosto ir orlaivio operacijos

Konkretaus oro uosto triuk§mo kontiiras apskai¢iuojamas pagal toliau nurodytus konkrecius duomenis.

Bendrieji oro uosto duomenys

— Aecrodromo kontrolés taskas (kad baty galima nurodyti atitinkamas aerodromo geografines koordinates).
Kontrolés taskas nustatomas kaip vietinés staciakampiy koordinaciy sistemos pradzios taskas.

— Aecrodromo etaloninis aukstis vir§ jiros lygio (= acrodromo kontrolés tasko aukstis vir§ jiros lygio). Tai
vardinis Zemés pavirSiaus plokstumos, kurioje bréZiamas triuk§mo kontliras be topografiniy pataisy,

absoliutusis aukstis.

— Meteorologinés salygos (temperatiira, santykinis drégnis, vidutinis véjo greitis ir kryptis) aerodromo
kontrolés taske ar arti jo.

Kilimo ir tipimo tako duomenys

Kiekvieno kilimo ir tipimo tako:
— kilimo ir tipimo tako Zyma,

— kilimo ir tipimo tako kontrolinis taskas (kilimo ir tdpimo tako centro koordinatés vietingje koordinaciy
sistemoje),

— kilimo ir tapimo tako ilgis, kryptis ir vidutinis nuolydis,

— riedé¢jimo pradzios taskas ir tiipimo slenkstis (').

AntZzeminés trajektorijos projekcijos duomenys

AntZemines trajektorijy projekcijas galima apibadinti koordinaciy horizontaliojoje Zemés paviriaus plokstumoje
rinkiniais. AntZeminés trajektorijos projekcijos duomeny Saltinis pasirenkamas priklausomai nuo to, ar yra
atitinkami radaro duomenys. Jeigu radaro duomenys yra, atlikus statisting jy analize nustatoma patikima
pagrindiné trajektorija ir susijusios (iSsibarsciusios) subtrajektorijos. Jeigu minéty duomeny néra, pagrindinés
trajektorijos paprastai rengiamos pagal atitinkamy procediiry informacija, pavyzdZziui, remiantis standartinémis
oro navigacijos informaciniuose rinkiniuose pateiktomis i$skridimo pagal prietaisus procediromis. Tokiame
apra§yme paprastai pateikiama 3i informacija:

— kilimo ir tipimo tako, nuo kurio prasideda skrydzio trajektorija, Zymuo,
— trajektorijos pradzios apraSymas (riedéjimo pradZios taskas, tipimo slenkstis),
— ruozy ilgis (arba posiikio spindulys ir krypties pokytis).

() 1paslinktuosius slenkscius galima atsizvelgti apibréZiant papildomus kilimo ir tapimo takus.
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Tai baitinoji informacija centrinei (pagrindinei) trajektorijai apibrézti. Taciau skaiCiuojant vidutinius triuk§mo
lygius padarius prielaidg, kad orlaivis skrenda tiksliai vardine trajektorija, gali bati gaunama vietiné keliy
decibely vertés paklaida. Todél turi bati atsizvelgiama j Soninj trajektorijy iSsibarstymg ir pateikiama 3i
papildoma informacija:

— trajektorijy rinkinio plotis (ar kiti i§sibarstymo statistiniai duomenys) kiekvieno ruozo pabaigoje,

— subtrajektorijy skaicius,

— kilimy ir tipimy pasiskirstymas statmenai pagrindinei trajektorijai.

Oro eismo duomenys

Oro eismo duomenys:
— su duomenimis susijgs laikotarpis,

— kiekvieno tipo orlaiviy kilimy ir tapimy kiekviena trajektorija skaicius, suskirstytas pagal: 1) laika, jeigu
reikia konkreciam triuk§mo deskriptoriui; 2) isskrendanciy orlaiviy eksploatacing mase arba skrydzio etapy
ilgius ir 3) jeigu bitina, veiklos procediras.

Daugumai triuk§mo deskriptoriy batina, kad jvykiai (t. y. orlaiviy kilimai ir tdpimai) baty apibréziami kaip
konkretaus paros laikotarpio (pvz., dienos, vakaro ir nakties) vidutinés vertés, zr. 2.7.23-2.7.25 skirsnius.

Topografiniai duomenys

Zemés pavirsius aplink oro uostus dazniausiai biina gana lygus. Taciau $is teiginys ne visada yra teisingas, todél
kartais gali tekti atsizvelgti i teritorijos auks¢io ir etaloninio oro uosto auk$¢io vir§ jaros lygio skirtumus.
Teritorijos auks¢io vir§ jaros lygio poveikis gali biti ypac svarbus prie artéjimo tapti trajektorijy, kur orlaiviai
skrenda palyginti mazame aukstyje.

Teritorijos auks¢io vir§ jiros lygio duomenys paprastai pateikiami kaip tam tikro dydzio langeliy tinklelio tasky
koordinatés (x, y, z). Taciau tikétina, kad Sio tinklelio parametrai skirsis nuo triuk§mo ver¢iy skai¢iavimo tinklelio
parametry. Siuo atveju pastarojo tinklelio z koordinatés gali biti tiesiskai interpoliuojamos.

I§samus ypac raiZyto Zemés pavirSiaus poveikio sklindan¢iam garsui nagrinéjimas yra sudétingas ir i $io metodo
taikymo sritj nejtrauktas. [ nedidelj Zemés pavirSiaus nelygumg galima atsizvelgti darant prielaida, kad Zemés
pavirsius ,tariamai lygus®, t. y. lygia Zemés paviriaus plokstuma kiekviename matavimo taske tiesiog pakeliant
ar nuleidZiant iki vietos Zemés pavirSiaus plokstumos aukscio (etaloninés zemés pavirsiaus plokstumos atzvilgiu)
(zr. 2.7.4. skirsni).

Etaloninés salygos

Tarptautiniai orlaiviy triuk§mo ir eksploataciniy parametry (ANP) duomenys yra normalizuoti pagal etalonines

salygas, kurios daznai taikomos atliekant oro uosty triuk§mo tyrimus (zr. D priedélj).

Etaloninés su NPD duomenimis siejamos sglygos

1) Atmosferos slégis: 101,325 kPa (1 013,25 mb)

2) Atmosferos sugertis: silpimo laipsniai i§vardyti D priedélio D-1 lenteléje
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3) Krituliai: néra
4) Véjo greitis: maZzesnis negu 8 m/s (15 mazgy)
5) Kelio greitis: 160 mazgy

6) Vietos reljefas: lygus minkstas Zemés pavirsius be dideliy statiniy ar kity atspindinciyjy objekty keliy
kilometry nuotoliu nuo orlaiviy antZeminiy trajektorijy projekcijy.

Standartizuoti orlaivio garso matavimai atliekami 1,2 m aukstyje vir§ Zemés pavirsiaus. Taciau modeliuojant j tai
atsizvelgti nebitina, nes galima daryti prielaida, kad jvykio garso lygiai menkai priklauso nuo veikiamojo
subjekto buvimo vietos aukscio ().

Palyginus apskai¢iuotus ir i¥matuotus oro uosto triuksmo lygius galima tvirtinti, kad NPD duomenys taikytini,
jeigu vidutinés salygos arti Zemés pavirSiaus atitinka toliau nurodytasias:

— aplinkos oro temperatiira Zemesné negu 30 °C,
— aplinkos oro temperatiiros (°C) ir santykinio drégnio (procentais) sandauga didesné nei 500,
— véjo greitis maZesnis negu 8 metrai per sekunde (15 mazgy).

Manoma, kad $is salygy rinkinys apima daugumos pagrindiniy pasaulio oro uosty salygas. D priedélyje
isdéstytas NPD duomeny perskai¢iavimo pagal $io intervalo neatitinkancias vidutines vietos sglygas metodas,
taCiau ypatingais atvejais rekomenduojama pasitarti su atitinkamy orlaiviy gamintojais.

Etaloninés sglygos, susijusios su léktuvy aerodinaminiais parametrais ir varikliy duomenimis

1) Kilimo ir tipimo tako aukstis virs jiros lygio: vidutinis jaros lygis;

2) aplinkos oro temperatiira: 15 °C;

3) bendroji kilimo masé: ANP duomeny bazéje apibrézta kaip etapo ilgio funkcija;
4) bendroji tdpimo masé: 90 % didziausios bendrosios tiipimo maseés;

5) traukg sukurianciy varikliy skaicius: visi.

Nors ANP aerodinaminiai ir varikliy duomenys grindziami Siomis sglygomis, nurodytus lenteléje juos leidziama
taikyti tais atvejais, kai kilimo ir tipimo tako aukstis vir§ jaros lygio neatitinka etaloniniy reikalavimy ir
vidutinémis Europos civilinés aviacijos konferencijos (ECAC) valstybiy nariy aplinkos oro temperatiiromis, nes
Siuo atveju beveik nebity paveikiamas apskai¢iuoty suminio vidutinio garso lygio kontiiry tikslumas (7r. B
priedélj).

ANP duomeny bazés lentelése aerodinaminiai duomenys pateikiami pagal orlaivio kilimo ir tipimo bendraja
mase, nurodytg 3 ir 4 dalyse. Nors atliekant suminio triuk§mo skai¢iavimus paciy aerodinaminiy duomeny
nereikia tikslinti pagal kitas bendrosios masés vertes, kilimo ir aukstéjimo skrydzio profiliy skai¢iavimas pagal B
priedélyje apraSytas procediras turi biiti grindZiamas atitinkamomis tikrosios kilimo bendrosios masés
vertémis.

(") Kartais prasoma pateikti 4 m arba didesniame aukstyje apskaiciuotus lygius. Palyginus 1,2 ir 10 m aukstyje atliktus matavimus ir
remiantis teoriniais apskai¢iavimais galima tvirtinti, kad A svertinio garso poveikio lygiai nedaug priklauso nuo veikiamojo subjekto
buvimo vietos aukscio. Apskritai minéti skirtumai biina maZesni nei vienas decibelas, isskyrus kai didziausias garso kritimo kampas yra
mazesnis nei 10° ir A svertinio spektro didZiausia verté ties veikiamuoju subjektu yra 200-500 Hz intervale. Toks vyraujanciy Zemuyjy
dazniy spektras sukuriamas, pavyzdziui, ilgais nuotoliais mazo dvikonthiriskumo varikliais ir orsraigciy varikliais, kurie skleidzia
pavienius Zemo daznio tonus.
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2.7.7.  Skrydzio trajektorijos aprasymas

Modeliuojant triuksma kiekvienas orlaivio kilimas ar tpimas turi biti apraSomas trimate skrydzio trajektorija ir
kintancia variklio galia bei kintan¢iu skridimo $ia trajektorija greiciu. Paprastai vienas orlaivio kilimo ar tdpimo
modelis yra bendro oro uosto eismo dalis, pavyzdziui, (tariamy) to paties tipo ir masés orlaiviy tapaciy kilimy ir
tiipimy pagal ta pacig skrydzio procediira toje palioje antzeminéje trajektorijos projekcijoje skaicius. Si
trajektorija gali bati viena i§ keliy iSsibarsciusiy modelio subtrajektorijy; Sios subtrajektorijos yra vieno paskirto
marsruto trajektorijy rinkinys. AntZeminiy trajektorijos projekcijy rinkinys, vertikalieji profiliai ir orlaivio
eksploataciniai parametrai apibréziami pagal jvesties scenarijaus duomenis, kartu su orlaivio duomenimis i§ ANP
duomeny bazés.

Triuk$mo/galios/nuotolio duomenys (ANP duomeny bazéje) apibudina triuksmg, kurj skleidzia orlaivis,
skrisdamas idealigja horizontalia begaline skrydzio trajektorija pastoviu greiiu ir jo varikliams veikiant pastovia
galia. Siekiant Siuos duomenis pritaikyti prie aerodromo rajono skrydziy trajektorijy, kuriose daznai kei¢iama
galia ir greitis, kiekviena trajektorija suskirstoma j baigtinius tiesius ruoZzus; véliau kiekviename i§ $iy ruozy
skleidziamas triuk§mas sumuojamas veikiamojo subjekto buvimo vietoje.

2.7.8.  SkrydZio trajektorijos ir skrydZio konfigiiracijos sgsajos

Trimaté skrydzio trajektorija orlaiviui kylant ar tupiant nulemia garso spinduliavimo geometrinius parametrus ir
sklidima nuo orlaivio iki veikiamojo subjekto. Esant tam tikrai orlaivio masei ir konkrediomis atmosferos
salygomis skrydzio trajektorija visiSkai priklauso nuo piloto (arba automatinés skrydzio valdymo sistemos)
parenkamy galios, uZsparniy ir auk$¢io nuostadiy, kad bty laikomasi skrydzio marsruto ir pagal orlaivio
naudotojo standartines veiklos procediiras skrydziy valdymo centro nustatyty aukscio ir greicio, sekos. Siais
nurodymais ir veiksmais skrydzio trajektorija suskirstoma j atskirus etapus, t. y. trajektorijos ruozus. Horizon-
talioje plokstumoje jie sudaro tiesius skrydzio ruoZzus, kurie apibidinami nurodant nuotolj iki kito posikio, ir
postikius, kurie apibréziami nurodant spindulj ir kurso pokytj. Vertikalioje plokstumoje ruoZzai apibréziami
trukmés ir (arba) nuotolio, kuriy reikia norint pasiekti reikiamag orlaivio grei¢io ir (arba) auks¢io pasikeitimg
esant nurodytiems galios ir uZsparniy padéties nuostaciams, vertémis. Atitinkamos vertikaliosios koordinatés
daznai vadinamos profilio taskais.

Modeliuojant triuk§mga skrydZzio trajektorijos informacija gaunama rengiant trajektorija pagal procediiros etapy
duomenis (t. y. etapy, kuriuos vykdo pilotas) arba nagrinéjant radaro duomenis — fizinius faktiniy skrydziy
trajektorijy matavimus. Kad ir koks metodas bty taikomas, horizontalioji ir vertikalioji skrydzio trajektorijos
formos skaidomos i ruozus. Horizontalioji forma (t. y. dvimaté trajektorijos projekcija Zemés pavirSiuje) yra
antZeminé trajektorijos projekcija, apibréZta atskrendancio ir iSskrendancio orlaivio marSruto parinkimu. Jos
vertikalioji forma, nustatoma profilio taskais, ir susije skrydZio parametrai — greitis, posvyrio kampas ir galios
nuostatis — kartu apibréZzia skrydzio profilj, kuris priklauso nuo skrydZio procediiros, kurig paprastai nustato orlaivio
gamintojas ir (arba) naudotojas. Skrydzio projekcija sudaroma dvimatj skrydzio profilj jungiant su dvimate
antZemine trajektorijos projekcija ir taip parengiama trimatés skrydzio trajektorijos ruozy seka.

Pabréztina, kad nustatyto procediiros etapy rinkinio profilis priklauso nuo antZeminés trajektorijos projekcijos,
pavyzdziui, esant tiems patiems variklio traukos ir grei¢io nuostac¢iams orlaivio aukstéjimo greitis posikiuose
mazesnis nei skrendant tiesia linija. Nors Siose gairése paaiskinama, kaip atsizvelgti | minétg priklausomybe,
tenka pripazinti, kad tuo tikslu reikéty atlikti labai daug skai¢iavimy ir naudotojai gali veikiau noréti daryti
prielaidg, kad, modeliuojant triuk§ma, skrydzio profilj ir antZeming trajektorijos projekcija galima laikyti neprik-
lausomais nariais, t. y. kad aukstéjimo profilis nuo postikiy nepriklauso. Tac¢iau svarbu nustatyti posvyrio kampo
pakeitimus, be kuriy orlaivis negaléty atlikti posiikiy, nes nuo $iy pakeitimy labai priklauso skleidziamo garso
kryptingumas.

I§ skrydzio trajektorijos ruozo sklindantis triuk§mas priklauso nuo $io ruozo geometriniy parametry veikiamojo
subjekto atzvilgiu ir orlaivio skrydZzio konfigiiracijos. Taciau pastarieji yra susije — pakitus vienam kinta ir kitas,
todél bitina uztikrinti, kad visuose skrydZzio trajektorijos taskuose orlaivio konfigiiracija atitikty jo judéjima
isilgai trajektorijos.
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Rengiant skrydzio trajektorija, t. y. sudarant trajektorija pagal procediiros etapus, kuriuose nustatoma piloto
pasirenkama variklio galia, uzsparniy palenkimo kampas ir pagreitis/vertikalusis greitis, turi bati apskai¢iuojamas
judéjimas. Nagringjant skrydzio trajektorija atlickami priesingi veiksmai: variklio galios nuostadiai turi bati
jvertinami pagal stebimg léktuvo judéjima, nustatyta pagal radaro duomenis arba tam tikrais atvejais specialiai
nagrinégjant orlaivio saviraio duomenis (nors pastaruoju atveju variklio galia paprastai bina ijtraukta i
duomenis). Bet kuriuo atveju triuk§mo skai¢iavimai turi bati atliekami pagal visy ruoZy pabaigos tasky
koordinates ir skrydzio parametrus.

B priedélyje pateikiamos su orlaivj ir jo judéjima veikianCiomis jégomis susijusios lygtys ir paaiskinami jy
sprendimo budai siekiant apibrézti skrydzio trajektorijas sudaranciy ruoZy savybes. Skirtingy tipy ruozai (ir
Siems ruozams skirti B priedélio skirsniai) — riedéjimas orlaiviui kylant (B5), aukstéjimas tolygiu greiciu (B6), staigus
galios sumaZinimas (B7), aukstéjimas greitéjant ir uZsparniy jtraukimas (B8), aukstéjimas greitéjant ir jtraukus uZsparnius
(B9), Zeméjimas ir létéjimas (10) ir galutinis artégjimas tipti (B11).

Praktinis modeliavimas nejmanomas be paprastinimo — $ios procediros reikalavimai priklauso nuo taikymo
pobiidzio, rezultaty svarbumo ir turimy istekliy. Bendroji paprastinimo prielaida, daroma net sudétingiausiais
taikymo atvejais, kad atsizvelgiant i skrydzio trajektorijy iSsibarstymg skrydzio profiliai ir konfigiiracijos visose
subtrajektorijose yra tokie patys kaip pagrindinéje trajektorijoje. Kadangi skai¢iavimai turi bati atliekami ne
maziau kaip 6 subtrajektorijose (zr. 2.7.11 skirsnj), taip gerokai sumazinama skai¢iavimo apimtis, o tikslumas
pablogéja visai nedaug.

2.7.9.  SkrydZio trajektorijos duomeny Saltiniai
Radaro duomenys

Orlaivio skrydzio duomeny savirasiai registruoja itin aukstos kokybés duomenis, taciau modeliuojant triuk§ma
Siuos duomenis gauti sunku, todél lengviausiai prieinamu informacijos apie tikrasias skrydziy trajektorijas oro
uostuose (*) Saltiniu turi bati laikomi radaro duomenys. Radaro duomenis paprastai galima gauti i§ oro uosto
triuk§mo ir skrydzio trajektorijos stebéjimo sistemy, todél jie vis daZzniau naudojami triuk§mo modeliavimo
tikslais.

Antrinis apzvalgos radaras orlaivio skrydzio trajektorija pateikia kaip padéties koordinaciy sekg intervalais, kuriy
trukmé atitinka radaro antenos sukimosi perioda (paprastai apie 4 sekundes). Orlaivio padétis vir§ Zemés
pavirsiaus nustatoma pagal radijo aidg polinémis koordinatémis — nuotoliu ir azimutu (nors stebéjimo sistema
Siuos parametrus perskai¢iuoja j staciakampes koordinates); léktuvo (3) aukstj iSmatuoja paties léktuvo
auksCiamatis ir aukscio parametro verte ATC kompiuteriui perduoda radaro suzadintas atsakiklis. Taciau dél
radijo trukdziy ir ribotos duomeny skyros atsiranda palyginti didelé badingoji padéties nustatymo paklaida
(numatytiems oro eismo valdymo tikslams $ie veiksniai nedaro poveikio). Vadinasi, jeigu baitina parengti orlaivio
konkretaus kilimo ar tipimo trajektorija, duomenis reikia vidurkinti pagal tinkamg kreiviy aproksimacijos
metodikg. Ta¢iau modeliuojant triuk§mg paprastai reikalaujama skrydziy trajektorijas apibadinti trajektorijy
rinkinio statistiniais duomenimis, pavyzdziui, visy kilimy ar tipimy tam tikru marsrutu arba tik konkretaus tipo
orlaiviy kilimy ar tapimy. Taip apskaiCiuojant vidurkj su atitinkamais statistiniais duomenimis susijusias
matavimo paklaidas galima sumazinti tiek, kad jy bty galima nepaisyti.

Proceduros etapai

Daugeliu atvejy skrydZio trajektorijy negalima modeliuoti remiantis radaro duomenimis, nes neturima bitiny
istekliy arba nagrinéjamas ateities scenarijus, su kuriuo susijusiy radaro duomeny néra.

Neturint radaro duomeny arba kai jy naudojimas nepriimtinas, skrydzio trajektorijas reikia vertinti remiantis
rekomendacinio pobiidzio veiklos gairémis, pavyzdziui, nurodymais skrydzio jguloms, pateikiamais oro
navigacijos informaciniame rinkinyje ir orlaiviy naudojimo vadovuose — toliau jie vadinami procediiros etapais.
Prireikus $ios medziagos interpretavimo rekomendacijas galéty pateikti oro eismo kontrolés institucijos ir
orlaiviy naudotojai.

(") Orlaivio skrydzio duomeny savirasiai registruoja i§samius skrydziy duomenis. Taciau Sie duomenys sunkiai prieinami ir jy pateikimas
susijes su didelémis islaidomis, todél triuk§mo modeliavimo tikslais $ie duomenys paprastai naudojami tik jgyvendinant specialius
projektus ir atliekant modelio tobulinimo tyrimus.

(*) Paprastai matuojamas kaip aukstis vir§ vidutinio jaros lygio (MSL) (t. y. 1 013 mB atZzvilgiu) ir patikslinamas atsizvelgiant j oro uosto
aukstj virs jaros lygio (tai atlieka oro uosto steb¢jimo sistema).
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2.7.10. Koordinaciy sistemos

Vietos koordinaciy sistema

2.7.b pav.

Vietos koordinadiy sistema (x, y, z) ir su antZeminés trajektorijos projekcija susieta koordinaté s

Vardiné zemés pavirsiaus plokstuma (x, y, z)
(Koordinaciy pradzia — aerodromo kontrolés
taskas ARP)

AntZeminé
trajektorijos
projekcija

Kilimo ir
tipimo takas

/§A'rtéjim0 tipti ,Al§skridimo

Su antZemine trajektorijos projekcija susieta koordinaciy sistema

— isskridimo trajektorijose — prie§ riedéjimo pradzios taska,

— artéjimo tapti trajektorijose — pries tipimo slenkstj.

Vietos koordinaciy sistema (x, y, z) — staciakampiy koordinaciy sistema, kurios atskaitos taskas (0,0,0) sutampa
su aerodromo kontrolés tasku (X,zp Yarp Zage) Cia Z,zp — etaloninis oro uosto aukstis vir§ jiros lygio, z = 0
apibrézia varding Zemés pavirSiaus plokstuma, kurioje paprastai skai¢iuojami kontiirai. Orlaivio kursas &
plokstumoje xy matuojamas pagal laikrodzio rodykle nuo magnetinio Siaurés poliaus (Zr. 2.7.b pav.). Visos
veikiamojo subjekto buvimo vietos, pagrindinis apskai¢iavimo tinklelis ir triuk§mo kontiiro tagkai nurodomi
vietos koordinaciy sistemos koordinatémis ().

Si koordinaciy sistema biidinga kiekvienai antZeminei trajektorijos projekcijai ir apibiidina nuotolj s, iSmatuotg
isilgai trajektorijos projekcijos skrydzio kryptimi. I$skridimo trajektorijos s matuojamas nuo riedéjimo pradzios
tasko, o artéjimo tapti trajektorijos — nuo tipimo slenkscio. Vadinasi, s jgauna neigiamg reik§me Siose zonose:

() Vietos koordinaciy sistemos aSys paprastai biina lygiagrecios Zemélapio, ant kurio bréziami kontiirai, asiai. Taciau kartais tikslinga

pasirinkti kilimo ir tipimo takui lygiagrecia x asj, kad simetriskus kontiirus baity galima parengti nenaudojant smulkaus skai¢iavimo
tinklelio (Zr. 2.7.26-2.7.28 skirsnius).
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Skrydzio darbiniai parametrai, pavyzdziui, aukstis, greitis ir galios nuostaciai, iSreiskiami kaip s funkcijos.

Orlaivio koordinaciy sistema

Su orlaiviu susietos staciakampiy koordinaciy sistemos (x', y', z') pradzia yra faktiné orlaivio buvimo vieta. Asiy
sistema apibréziama aukstéjimo kampu vy, skrydzio kryptimi § ir posvyrio kampu ¢ (zr. 2.7.c pav.).

2.7.c pav.

Su orlaiviu susieta koordinaciy sistema (x', y’, z')

Atsizvelgimas | reljefo parametrus

Jeigu reikia atsizvelgti | reljefo parametrus (Zr. 2.7.6 skirsnj), nustatant garso sklidimo nuotolj d orlaivio aukscio
koordinaté z turi bati pakei¢iama z' =z — z, (¢ia z, — O veikiamojo subjekto buvimo vietos z koordinaté).
Geometriné orlaivio ir veikiamojo subjekto padétis pavaizduota 2.7.d pav. D ir ¢ apibréztis zr. 2.7.14-2.7.19
skirsniuose (').

2.7.d pav.

Zemés pavirsiaus aukstis vir$ jiiros lygio iSilgai antZzeminei trajektorijos projekcijai (kairéje) ir kampu j
$ig projekcija (desinéje)

(Vardiné Zemés pavirsiaus plokStuma z = 0 kerta aerodromo kontrolés taskg. O — veikiamojo subjekto buvimo
vieta)

() Jei Zemés pavirsius nelygus, veikiamasis subjektas gali biti virs orlaivio, todél apskaiciuojant garso sklidimg z' (ir atitinkamo vietos
kampo P, zr. 4 skyriy) verté prilyginama 0.
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2.7.11. AntZeminés trajektorijos projekcijos
Pagrindinés trajektorijos

Pagrindine trajektorija nustatomas tam tikru marsrutu skrendanciy orlaiviy trajektorijy rinkinio centras. Orlaiviy
triuksmo modeliavimo tikslais pagrindiné trajektorija apibréziama i) privalomais nurodymais, pavyzd-iui,
pilotams pateikiamais AIP, arba ii) statistikos metodais nagrinéjant radaro duomenis (Zr. paaiskinimg 2.7.9
skirsnyje), jeigu jie turimi ir yra tinkami modeliavimo tyrimo tikslais. Parengti skrydZio marSrutg remiantis
veiklos nurodymais nesunku, nes juose apibiidinami tiestis skrydzio ruoZzai (nusakomi ilgiu ir kursu) ir lankai
(nusakomi posiikio spinduliu ir kurso pasikeitimuy), Zr. 2.7.e pav.

2.7.e. pav.
AntZeminés trajektorijos projekcijos posiikiai ir tiesiis ruoZai
posiikio

tiesus ruozas ruozas

|

Iprastas i$skridimo

pagal prietaisus
/ marsrutas
P

tiesus ruozas

Pagrinding trajektorija pritaikyti prie radaro duomeny yra kur kas sunkesné uzduotis, nes, pirma, darant
tikruosius postikius postikio spindulys kinta, ir, antra, linija sunku nustatyti dél duomeny issibarstymo. Kaip
minéta, formalizuotos procediiros kol kas neparengtos, todél tiesiis ruozai ir posikiai daZniausiai pritaikomi
prie vidutinés padéties, apskaiciuotos pagal radaro trajektorijy skerspjivj tam tikrais intervalais iilgai marsruto.
Tikétina, kad ateityje bus sukurti kompiuteriniai algoritmai $iai uzduociai atlikti, ta¢iau $iuo metu modeliuotojas
turi apsispresti, kaip geriausiai panaudoti turimus duomenis. Svarbiausias veiksnys yra tai, kad orlaivio greitis ir
posiikio spindulys lemia orlaivio posvyrio kampg ir, kaip nurodoma 2.7.19 skirsnyje, triuk$mas ant Zemés
priklauso nuo garso spinduliavimo aplink skrydZio trajektorija asimetrijos ir pacios skrydzio trajektorijos
padéties.

Teoriskai, uzbaigus skrydj tiesiu ruoZu ir pradedant daryti posiki, iSkart tekty nustatyti posvyrio kampg ¢, o
toks manevras nejmanomas dél fiziniy priezas¢iy. Faktiskai posvyrio kampo verté, bitina norint ilaikyti
numatytgjj greitj ir posukio spindulj r, pasiekiama per baigtine laiko atkarpg, per kurig posikio spindulys
mazéja nuo begalybés iki r. Modeliuojant galima nepaisyti spindulio poky¢io ir daryti prielaida, kad posvyrio
kampas didéja nuosekliai nuo 0 (ar kitos pradinés vertés) iki ¢ posiikio pradzioje ir iki kitos € vertés posikio
pabaigoje (*).

Trajektorijy iSsibarstymas

Jeigu imanoma, trajektorijy Soninis iSsibarstymas ir badingosios subtrajektorijos apibréZiami remiantis
atitinkamais ankstesniais nagrinéjamo uosto duomenimis; paprastai tuo tikslu nagrinéjami radaro duomenys.
Pirmiausia duomenys grupuojami pagal marSrutus. I[$skridimo trajektorijoms badingas didesnis Soninis
issibarstymas ir tiksliai modeliuojant j ji turi bati atsizvelgiama. Atvykimo marsrutai paprastai susilieja i labai
siaurg zong apie galutinio artéjimo tapti trajektorijg, todél paprastai pakanka, kad visi atvykimo mar$rutai biity
laikomi viena trajektorija. Taciau jeigu artéjimo tipti trajektorijos placiai iSsibars¢iusios triuk$mo kontiro
zonoje, jas gali reikéti apraSyti naudojant subtrajektorijas, kaip ir i§skridimo marsruty atveju.

(") Geriausig Sios nuostatos jgyvendinimo biidg pasirenka vartotojas, nes $io biido pasirinkimas priklauso nuo posikio spindulio
apibrézimo metodo. Jeigu pradinis variantas yra tiesiy ir apskritimo lanko ruozy seka, galima rinktis gana paprasta variantg — posiikio
pradzioje ir pabaigoje jterpti peréjimo i posvyrio kampa ruozus, kuriuose orlaivis svyra tolygiu grei¢iu (pvz., iSreiskiamu °/m arba °[s).
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Tam tikro mar$ruto duomenys paprastai traktuojami kaip tam tikros populiacijos éminys, t. y. apraSoma viena
pagrindiné trajektorija ir vienas i$sibarsciusiy subtrajektorijy rinkinys. Tadiau, jeigu patikrinus nustatoma, kad
skirtingy kategorijy orlaiviy arba kilimy ir tipimy duomenys i§ esmés skiriasi (pvz., dideliy ir mazy léktuvy
daromo posiikio spinduliai skiriasi i§ esmés), duomenis gali tekti skirstyti papildomai i skirtingas trajektorijy
grupes. Kiekvienos trajektorijy grupés Soninis iSsibarstymas apibréziamas kaip nuotolio nuo pradinés padéties
funkcija; tuomet remiantis statistiniais duomenimis orlaiviy kilimai ir tGpimai atitinkamai priskiriami
pagrindinei trajektorijai ir subtrajektorijoms.

Nepaisyti trajektorijy i$sibarstymo poveikio nerekomenduojama, todél, jeigu matavimo duomeny apie
trajektorijy grupe neturima, vardinis Soninis pasiskirstymas pagrindinei trajektorijai statmena kryptimi
apibréziamas normaliojo skirstinio funkcija. Apskai¢iuotos triuk§mo rodikliy vertés néra labai glaudziai
susijusios su tikslia Soninio pasiskirstymo forma: normaliuoju (Gauso) skirstiniu galima tinkamai apibtdinti
daugumg radaru i$matuoty trajektorijy grupiy.

Paprastai taikoma 7 tasky diskrecioji aproksimacija (t. y. Soninis i§sibarstymas aprasomas Sesiy tolygiai apie
pagrinding trajektorija iSdéstyty subtrajektorijy rinkiniu). Subtrajektorijy iSdéstymas viena kitos atzvilgiu
priklauso nuo Sonininio isibarstymo funkcijos standartinio nuokrypio.

Esant standartiniam nuokrypiui S, 98,8 % normaliojo skirstinio trajektorijy yra i$sidésciusios + 2,5-S ribose. 2.7.
a lenteléje nurodomas Sesiy subtrajektorijy pasiskirstymo nuotolis ir kiekvienai jy priskiriama orlaiviy kilimy ir
tipimy procentiné dalis. C priedélyje pateiktos kito subtrajektorijy skaiciaus vertés.

2.7.a lentelé

Orlaiviy kilimy ir tipimy paskirstymo j 7 subtrajektorijas (pagrindiné trajektorija laikoma 1-a subtrajek-
torija) procentiné dalis taikant normaliojo skirstinio funkcija ir standartinj nuokrypj S

Subtrajektorijos numeris Subtrajektorijos vieta Subtraj;l?g;ijmed J;‘;ﬁggt;ﬁaﬁjﬁs kilimy
7 -2,14 S 3%
5 -1,43 S 11 %
3 -0,71 8 22 %
1 0 28 %
2 0,718 22 %
4 1,43 S 11 %
6 2,14 S 3%

Standartinis nuokrypis S yra koordinatés s funkcija isilgai skrydzio pagrindinés trajektorijos. Jj galima nurodyti —
kartu su pagrindinés trajektorijos aprasymu - skrydzio trajektorijos duomeny lape, kuris pateiktas A3
priedélyje. Jeigu standartinio nuokrypio indikatoriy, pavyzdziui, palyginamas skrydZziy trajektorijas apibudi-
nanciy radaro duomeny, neturima, rekomenduojama naudoti $ias vertes:

trajektorijoms, kuriose yra mazesni nei 45 laipsniy posikiai:

S(s) = 0,055 - s — 150 kai 2 700 m < s <30 000 m
2.7.1)
S(s) = 1 500 kai s > 30 000 m
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trajektorijoms, kuriose yra didesni nei 45 laipsniy posikiai:

S(s) = 0,128 - s — 420 kai 3 300 m < s <15 000 m
(2.7.2)
S(s) =1 500 m kai s > 15 000 m

D¢l praktiniy priezasciy tariama, kad S(s) verté lygi nuliui nuo riedéjimo pradzios tasko iki s = 2 700 m arba
s = 3 300 m, priklausomai nuo posiikio dydzio. MarSrutams, kuriuose yra daugiau nei vienas posikis, taikoma
(2.7.2) lygtis. Nuotoliu iki 6 000 m nuo tipimo tasko i Soninj atskridimo trajektorijy iSsibarstyma galima
neatsizvelgti.

2.7.12. Skrydzio profiliai

Skrydzio profilis — orlaivio judéjimo vertikalioje plokStumoje vir$ antZeminés trajektorijos projekcijos apraymas
nurodant orlaivio padétj, greitj, posvyrio kampa ir variklio galios nuostatj. Vienas i§ pagrindiniy modelio
naudotojui tenkanciy uzdaviniy — veiksmingai, negaiStant pernelyg daug laiko ir nenaudojant nebitiny istekliy
apibrézti orlaiviy skrydzio profilius, kurie tinkamai atitikty modeliavimo programos reikalavimus. Suprantama,
kad, siekiant uztikrinti didelj tiksluma, profiliai turi pakankamai tiksliai atitikti apibidinamus orlaiviy skrydzius.
Siam tikslui biitina patikima informacija apie atmosferos salygas, orlaiviy tipus ir variantus, eksploatacing mase
ir skrydziy procediras — variklio traukos ir uZsparniy nuostacius bei lyginamaja aukscio ir grei¢io pokyciy
analize — visos vertés atitinkamai vidurkinamos per nagrinéjama (-us) laikotarpj (-ius). Daznai tokios i§samios
informacijos néra, taCiau tai nebitinai yra klifitis; net jei minétos informacijos triikumas kelia sunkumy, modelio
rengéjas turi siekti uztikrinti tinkamg jvesties informacijos tikslumo bei i§samumo ir rengiamo konttiro poreikio
bei panaudojimo pusiausvyra.

Skrydzio profiliy rengimas pagal procediiros etapus, nustatytus i§ ANP duomeny bazés arba nurodytus orlaiviy
naudotojy, apraSytas B priedélio 2.7.13 skirsnyje. Per §j process, kuris paprastai biina vienintelis modelio
kiir¢jui prieinamas iSteklius kai radaro duomeny neturima, nustatomi skrydZio trajektorijos parametrai ir
susijusios grei¢io bei variklio traukos vertés. Paprastai daroma prielaida, kad visi trajektorijy grupés (panasis)
orlaiviai, priskirti tiek pagrindinei trajektorijai, tiek i$sibars¢iusioms subtrajektorijoms, laikosi pagrindinés trajek-
torijos skrydzio profilio.

Be ANP duomeny bazés, kurioje pateikiama informacija apie procediiros etapus, geriausias patikimos
informacijos, t. y. taikomy procediiry ir tipinés orlaiviy masés duomeny, 3altinis yra orlaiviy naudotojai. Patiki-
miausias pavieniy skrydziy informacijos Saltinis yra orlaiviy skrydZio duomeny savirasis (FDR), kuriame
kaupiama visa svarbi informacija. TaCiau net turint $iuos duomenis pradinio apdorojimo uzduotis yra sunkiai
jveikiama. Todél atsizvelgiant j bitinybe uZtikrinti kuo maZesnes modelio rengimo sanaudas paprastai
pasirenkamas kitas praktinis sprendimas, t. y. daromos pagristos prielaidos apie vidutinés masés vertes ir
skrydziy procediras.

Pries imantis pritaikyti ANP duomeny bazéje numatytuosius procediiros etapus (paprastai taikomi, jeigu tikrosios
procediiros nezinomos) reikia elgtis apdairiai. Tai standartizuotos daznai taikomos procediros, taciau
konkreciais atvejais operatoriai gali jas taikyti arba jy netaikyti. Pagrindinis veiksnys $iuo atveju — kilimo (kartais
aukstéjimo) traukos vertés, kuri gali priklausyti nuo esamy aplinkybiy, nustatymas. Visy pirma paprastai
sickiama sumazinti traukos lygius (pradedant nuo didZiausio galimo) orlaiviui i§skrendant, kad biity pailginama
variklio naudojimo trukmeé. B priedélyje isdéstytos bidingosios praktikos apra§ymo gairés; taip paprastai
parengiami kur kas tikroviskesni kontiirai negu darant visos variklio traukos prielaidg. Taciau, jeigu, pavyzdziui,
kilimo ir tipimo takas néra ilgas, o vidutiné aplinkos oro temperatiira auksta, priimtinesné bty visos variklio
traukos prielaida.

Modeliuojant tikruosius scenarijus didesnj tikslumg galima uZtikrinti naudojant radaro duomenis, kuriais bty
papildoma ar pakei¢iama minéta vardiné informacija. Skrydzio profilius galima parengti naudojant radaro
duomenis taip pat, kaip nustatomos Soninés pagrindinés trajektorijos, taciau prie§ tai eismas suskirstomas pagal
orlaiviy tipg ir variantus ir kartais pagal jy mas¢ ar etapo ilgj (bet ne pagal iSsibarstymg), kad baty galima
parengti kiekvieno pogrupio vidutinj aukscio ir grei¢io profilj pagal jveiktg antZeminj nuotolj. Paskui jungiant su
antzeminémis trajektorijos projekcijomis 3is pavienis profilis vienodai priskiriamas ir pagrindinei trajektorijai, ir
subtrajektorijoms.

Zinant orlaivio mase ir nuosekliai sprendziant judéjima apibiidinancias lygtis galima apskaiciuoti greicio ir varos
traukos poky¢ius. Pries tai naudinga atlikti pradinj duomeny apdorojimg, kad biity sumazintas radaro paklaidy
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poveikis, dél kurio greitéjimas gali biti nustatomas netiksliai. Pirmasis etapas kiekvienu atveju — i§ naujo
apibrézti profilj pritaikant tiesius ruozus prie susijusiy skrydzio etapy; kiekvienas ruoZzas turi bati atitinkamai
klasifikuojamas, t. y. riedéjimo, aukstéjimo arba Zeméjimo tolygiu greiciu, staigaus variklio traukos mazinimo
arba greitéjimo/létéjimo keiciant uzsparniy palenkimo kampg ar jo nekeiciant. Orlaivio masé ir atmosferos bukle
taip pat yra biitina jvesties informacija.

2.7.11 skirsnyje aiSkiai nustatyta, kad batina specialiai atsiZvelgti j Sonininj trajektorijy isibarstyma apie varding
arba pagrinding trajektorija. Radaro duomeny éminiams budingas panasus trajektorijy i$sibarstymas vertikalioje
plokstumoje. Taciau vertikalus i$sibarstymas retai modeliuojamas kaip nepriklausomas kintamasis; jis dazniausiai
atsiranda dél orlaiviy masés ir skrydzio procediiry skirtumy, i kuriuos atsizvelgiama atliekant pradinj oro eismo
jvesties duomeny apdorojima.

2.7.13. SkrydZio trajektorijos ruoZy formavimas

Kiekviena skrydzio trajektorija turi bati apibréziama ruozy koordinaciy (tasky) ir skrydzio parametry rinkiniu.
Pirmiausia nustatomos antzeminés trajektorijos projekcijos ruozy koordinatés. Paskui apskai¢iuojamas skrydzio
profilis — pazymétina, kad tam tikro procediros etapy rinkinio profilis priklauso nuo antZeminés trajektorijos
projekcijos, pavyzdziui, kai variklio traukos ir grei¢io nuostaciai tie patys, orlaivio aukstéjimo sparta posiikiuose
yra mazesné negu skrendant tiesia linija. Galiausiai formuojami trimatés skrydzio trajektorijos ruozai dvimatj
skrydzio profilj sujungiant su dvimate antZemine trajektorijos projekcija (!).

Antzeminé trajektorijos projekcija

Tiek pagrindinés trajektorijos, tiek subtrajektorijos antZeminé projekcija apibréZiama koordinatémis (x, y) Zemés
pavirSiaus plokstumoje (pvz., remiantis radaro informacija) arba vektoriniy komandy seka, kuria apibtidinami
tiestis ruozai ir apskritimy lankai (nustatyto r spindulio postkiai ir kurso pokytis Af).

Modeliuojant ruozus lankas apibadinamas kaip polankiais sujungty tiesiy ruozy seka. Nors antZeminés trajek-
torijos projekcijos ruozuose jie neiSskiriami, jy biitinumg lemia orlaivio posvyris posikiuose. B4 priedélyje
paaiskinama, kaip apskai¢iuoti orlaivio posvyrio kampus tolygiuose posikiuose, taciau orlaivis pasvyra tuo
kampu per tam tikrg laika. Peréjimo i§ tiesaus ruozo j posikj ar i§ vieno postikio iskart i kitg tvarka nenustatyta.
Paprastai naudotojo nuoziiirai palikti elementai (Zr. 2.7.11 skirsnj) nedaro didelio poveikio galutiniams
konttirams; pagrindinis reikalavimas — vengti staigiy netolydumy posiikio pradzioje ir pabaigoje — nesunkiai
jvykdomas, pavyzdziui, numatant trumpus pereinamuosius ruozus, kuriuose posvyrio kampas per tam tikrg
nuotolj kinta tiesiskai. Tik specialiu atveju kai nuo konkretaus posikio labai priklauso galutiniai kontirai,
peréjimg tekty modeliuoti tikroviskiau, kad posvyrio kampas bity siejamas su tam tikrais orlaiviy tipais ir
pasirenkama atitinkama posvyrio sparta. Kol kas pakanka nurodyti, kad bet kokio posiikio galiniai polankiai
A%, priklauso nuo posvyrio kampo kitimo reikalavimy. Likusioji lanko dalis, kurioje kurso pokytis AZ -
2-AE,,.. (laipsniais), padalijama  n_, polankiy pagal $ig lygti:

nsub = lnt(l + (AE - 2 : Agmms)/3o) (273)

¢ia int(x) — x skaiCiaus sveikosios dalies funkcija. Kiekvieno polankio kurso pokytis A, apskai¢iuojamas pagal
$ig formule:

Aésub = (AE -2 Aélmns)/nsub (274)

¢ia ng, verté turi bati pakankamai didelé siekiant uZtikrinti, kad AZ, < 30 laipsniy. Lanko skirstymas i ruozus
(isskyrus baigiamuosius peréjimo poruozius) parodytas 2.7.f pav (2).

() Siuo tikslu bendrasis antzeminés trajektorijos projekcijos ilgis visada turéty biiti ilgesnis negu skrydzio profilis. Sio reikalavimo
laikymasi, jeigu batina, galima uZtikrinti prie antZeminés trajektorijos projekcijos paskutinio ruozo pridedant atitinkamo ilgio tiesius
ruozZus.

(*) Taip paprastai apibréztos j ruoZus suskirstytos trajektorijos bendras ilgis yra Siek tick maZesnis negu lanko formos trajektorijos. Taciau
del to gaunama kontiiro paklaida yra nedidelé, jeigu kampas suskirstomas | mazesnius kaip 30° segmentus.
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2.7.f pav.

Skrydzio trajektorijos ruoZy formavimas posiikj skirstant { As ilgio ruoZus (virSutinis vaizdas horizon-
talioje plokstumoje, apatinis — vertikalioje)

AntZeminé trajektorijos projekcija

. >
Skrydzio profilis
i "‘— Ay % AS —"
Mzmm
> H M : H B p

Skrydzio profilis

Kiekvieng skrydzio profilio ruozg apibiidinantys parametrai ruozo pradzioje (1 indeksas) ir pabaigoje (2
indeksas):

s, s,  nuotolis iilgai antZeminés trajektorijos projekcijos;

z,,z, léktuvo aukstis;

V., V, kelio greitis;

P,, P, triuk$minis galios parametras (tas pats, kurj naudojant apibréztos NPD kreivés),

€,€  posvyrio kampas.

Rengiant skrydzio profilj pagal procediros etapy rinkinj (skrydzio trajektorijos rengimas) ruozai formuojami
paeiliui, kad pabaigos taskuose bty pasiektos reikiamos sglygos. Kiekvieno ruozo pabaigos parametrai tampa
kito ruoZo pradzios parametrais. ApskaiCiuojant kiekvieng ruoZa parametrai Zinomi i§ pradziy; reikiamos
salygos ruozo pabaigoje nustatytos procediiros etape. Patys etapai nustatomi pagal ANP numatytgsias vertes
arba juos nustato naudotojas (pvz., i§ orlaivio naudojimo vadovo). Ruozo pabaigos salygos — paprastai aukstis ir
greitis; profilio karimo uZduotis — nustatyti ruoZzo ilgj, per kurj pasiekiamos minétos salygos. Neapibrézti
parametrai nustatomi atliekant skrydzio charakteristiky skaiCiavimus (Zr. B priedélj).
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Jeigu antZeminé trajektorijos projekcija yra tiesi linija, profilio taskus ir susijusius skrydzio parametrus galima
apibrézti neatsizvelgiant | antZemine trajektorijos projekcija (posvyrio kampo verté visada lygi 0). Taciau
antZeminés trajektorijos projekcijos retai buna tiesios linijos; paprastai jose yra posikiy ir siekiant uztikrinti
geriausius rezultatus | Siuos posikius bitina atsizvelgti rengiant dvimatj skrydzio profili, prireikus skaidant
profilio ruozus antZeminés trajektorijos projekcijos jungiamuosiuose taskuose ir jterpiant posvyrio kampo
pokycius. Kito ruozo ilgis i§ pradziy dazniausiai bina nezinomas; jis apskai¢iuojamas padarius laiking prielaida,
kad posvyrio kampas nepakito. Jeigu paskui nustatoma, kad laikinasis ruozas apima vieng ar daugiau
antZeminés trajektorijos projekcijos jungiamuyjy tasky, o pirmasis jy —s, t. y. s; < s <'s,, ruoZas trumpinamas ties
s ir parametrai toje vietoje apskai¢iuojami interpoliuojant (Zr. toliau). Pastarieji tampa einamojo ruozo pabaigos
parametrais ir naujojo ruoZzo, kuriame vis dar taikomos tos pacios tikslinés pabaigos salygos, pradzios
parametrais. Jeigu antZemingje trajektorijos projekcijoje néra tarpinio jungiamojo tasko, laikinasis ruozas patvir-
tinamas.

Jeigu | posiikiy poveikj skrydzio profiliui atsizvelgti nereikia, priimamas skrydzio tiesia linijja pavienio ruoZzo
sprendimas, nors informacija apie posvyrio kampg i$laikoma, kad ja biity galima naudoti véliau.

Nepaisant to, ar posiikiy poveikis modeliuojamas i§samiai, kiekviena trimaté skrydzio trajektorija parengiama
jos dvimatj skrydzio profilj sujungiant su dvimate antZemine trajektorijos projekcija. Taip gaunamos koordinaciy
rinkiniy (x, y, z) sekos, i§ kuriy kiekviena yra arba ruoZzais suskirstytos antZeminés trajektorijos projekcijos
jungiamasis taskas, arba skrydzio profilio sujungimo taskas, arba ir vienas, ir kitas, o su profilio taskais yra
susijusios atitinkamos aukscio z, kelio grei¢io V, posvyrio kampo ¢ ir variklio galios P vertés. Trajektorijos taske
(x, y), kuris yra tarp skrydzio profilio ruozo galiniy tasky, skrydzio parametrai interpoliuojami pagal 3ia lygti:

z=z,+f(z,—z,) (2.7.5)
V— \/m (2.7.6)
e=¢g +f(5,—¢) (2.7.7)

P= /P2 +f-(P2-P) (2.7.8)

Cia:
f: (S - 51)/(52 - Sl) (2.7.9)

Atkreipkite démesj — daroma prielaida, kad z ir € tiesiSkai kinta per nuotolj, o V ir P — per laikg (t. y. tolygus
greitéjimas ().

Skrydzio profilio ruozus derinant su radaro duomenimis (skrydZio trajektorijos nagrinéjimas) visi nuotoliai,
auksciai, greiciai ir posvyrio kampai galiniuose taskuose nustatomi tiesiogiai i§ radaro duomeny; tik galios
nuostaciai turi bati apskaiCiuojami pagal charakteristiky lygtis. AntZemines trajektorijos projekcijas ir skrydzio
profilio koordinates taip pat jmanoma atitinkamai susieti, todél tai atlikti gana paprasta.

Kilimo riedos skirstymas j ruozus

Orlaiviui kylant, kai jis greitéja nuo stabdziy atleidimo tasko (arba riedéjimo pradzios tasko, SOR) iki atsiplésimo
vietos, greitis orlaiviui nuriedant 1 500-2 500 m nuotolj labai pasikeicia, t. y. nuo 0 iki mazdaug 80-100 m/s.

() Net jei variklio galios nuostaciai ruoze nekei¢iami, kintant oro tankiui varos jéga ir greitéjimas gali kisti, kai orlaivis kyla j didesnj aukstj.
Taciau rengiant garso sklidimo modelj j $iuos pokyc¢ius neatsizvelgiama.
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Todél kilimo rieda skirstoma j skirtingo ilgio ruozus ir kiekviename i§ $iy ruozy orlaivio greitis padidéja tam
tikra ne didesne kaip 10 m/s (apie 20 mazgy) verte AV. Nors §i verté orlaiviui riedant prie§ kilima faktiskai
kinta, $iuo tikslu galima daryti prielaida, kad greitéjimas yra tolygus. Tuomet kilimo etape V, — pradinis greitis,
V, — kilimo greitis, n,, — kilimo ruozy skaicius, s, — lygiavertis kilimo nuotolis. Kai lygiavertis kilimo nuotolis
S (Zr. B priedélj), pradinis greitis V| ir kilimo greitis V,, riedéjimo Zeme ruozy skaicius g,

o = int(1 + (V, = V,)[10) (2.7.10)

vadinasi, grei¢io pokytis ruoze

AV =(V, -V )/ng (2.7.11)

ir laikas At kiekviename ruoze (daroma prielaida, kad greitéjimas yra tolygus)

2 - 510
At=———"—"71" 2.7.12
(V2 + Vi) - nro ( )
Tada kilimo riedos ruozo k ilgis s, k (1 < k < n):
2k-1)-
Srox = (k= 0,5) - AV -At:@ (2.7.13)
Mo

Pavyzdys
Jei kilimo nuotolis s, = 1 600 m, V, = 0 m/s ir V, = 75 m/s, tai n,, = 8 ruoZai, kuriy ilgis nuo 25 iki
375 metry (Zr. 2.7.g pav.):

2.7. pav.

Kilimo riedos skirstymas j ruoZus (8 ruozy pavyzdys)

- Spp=1600m -~
i H H H H H H 3
{2 ] H H EH H H ) i
LI i i EH H H 1 H
25 100 223 400 625 800 1225 1600
e
s [m]

Tolygus orlaivio traukos padidéjimas AP kiekviename ruoZze, panasiai kaip greic¢io padidéjimas, apskai¢iuojamas
pagal formule:

AP = (Pry = P/ (2.7.14)

¢ia Py, ir P, — orlaivio trauka atitinkamai atsiplésimo taske ir kilimo riedos pradzios taske.

init
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Taikant §j tolygy traukos vertés padidéjima (uZuot taikius kvadrating lygtj 2.7.8) siekiama, kad $is prieaugis bty
suderinamas su tiesiniu variklio traukos ir greicio santykiu, jei jis taikomas orlaiviui su reaktyviniu varikliu (B-1
lygtis).

Pradinio auks§téjimo ruozo skirstymas j poruoZzius

Pradinio aukstéjimo ruoZe geometriniai parametrai sparciai kinta, ypa¢ veikiamojo subjekto buvimo vietos
atzvilgiu, kai jis yra Salia skrydZio trajektorijos, kur beta kampas greitai kinta, kai orlaivis aukstéja Siuo pradiniu
ruoZzu. Atlikus palyginimg su labai trumpy ruozy apskai¢iavimais paaiskéjo, kad suformavus pavienj aukstéjimo
ruozg gaunamas netikslus triuk§mo | trajektorijos Song aproksimavimas, netinkamas bendrosios metrikos
reikméms. Apskaiciavimo tikslumas padidéja suskirscius pirmajj atsiplésimo ruozg i poruozius. Kiekvieno ruozo
ilgis ir jy skaicius labai priklauso nuo Soninio silpimo. Zinant orlaiviy, kuriy varikliai pritvirtinti prie liemens,
bendro $oninio silpimo i$raiskg galima jrodyti, kad, siekiant uztikrinti ne didesnj kaip 1,5 dB Soninio silpimo
pokyt kiekviename ruoze, pradinis aukstéjimo ruozas turi bati skirstomas | poruozius pagal §j aukscio verciy
rinkini:

z ={18,9; 41,5; 68,3; 102,1; 147,5; 214,9; 334,9; 609,6; 1 289,6} (metrais) arba

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} (pédomis)

Sios aukscio vertés taikomos nustacius, kuri i§ jy labiausiai atitinka esamg ruozo galinj taskg. Tada tikrieji
poruozio auks¢iai apskai¢iuojami pagal ig lygti:

Z' =z [z/z] (i=1...N) (2.7.15)

¢ia z — pradinis ruozo pabaigos aukstis, z, — auk$¢io verciy rinkinio i narys ir zy — artimiausia z auksciui
virdutiné riba. Sis procesas uZtikrina vienodg Soninio silpimo pokytj kiekviename poruozyje, todél sukuriami
tikslesni kontiirai, bet nereikia naudoti labai trumpy ruozy.

Pavyzdys

Jeigu pradinis ruozo galinio tasko aukstis z = 304,8 m, pagal auks¢io verciy rinkinj 214,9 < 304,8 < 334,9,
taigi auksciui z = 304,8 m artimiausia virSutiné riba yra z, = 334,9 m. Poruozio galiniy tasky auksciai apskai-
¢iuojami pagal $ig lygti:

z' = 304,38 [2/334,9] (= 1..N)

Vadinasi, z," turéty biiti 17,2 m, z,’ = 37,8 mir t. t.

Greicio ir variklio galios vertés jterptuose taskuose interpoliuojamos atitinkamai pagal lygtis (2.7.11) ir (2.7.13).

Oro ruozy skirstymas j poruoZius

Parengus j ruoZus suskirstytg skrydzio trajektorijg pagal 2.7.13 skirsnyje aprasytg procediirg ir atlikus aprasyta
skirstyma | poruozius, gali reikéti patikslinti skirstymga j ruoZus. Toks patikslinimas apima:

— pernelyg arti vienas kito esanciy trajektorijos tasky pasalinimg ir
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— papildomy tasky jterpima pernelyg didelio greicio kitimo ruoZuose.

Jeigu gretimi taskai yra ne toliau kaip 10 metry vienas nuo kito ir jeigu susijusios grei¢io ir variklio traukos
vertés yra vienodos, vienas i§ ty tasky pasalinamas.

Jeigu viename i§ oro ruozy grei¢io vertés pokytis yra didelis, $is ruozas skirstomas | poruozius taip, kaip
skirstomas riedos ruozas, t. y.

Ny = int(1 + [V, = V4| /10) (2.7.16)

¢ia V, ir V, — atitinkamai greitis ruoZo pradZioje ir pabaigoje. Pagal 2.7.11-2.7.13 lygtis atitinkami poruoZiy
parametrai apskaic¢iuojami taip pat kaip kilimo riedos poruoziy parametrai.

Tapimo rieda

Nors tipimo rieda i§ esmés yra kilimo riedai prieSingas procesas, ypatinga démesj reikia atkreipti j:
— atgaling traukg, kuri kartais naudojama orlaiviui sulétinti, ir

— létéjima uzbaigusius kilimo ir tipimo taka paliekancius orlaivius (kilimo ir tipimo takg paliekantys orlaiviai
néra oro triuk§mo dedamoji dalis, nes j riedancio orlaivio triuk§mg neatsizvelgiama).

PrieSingai negu kilimo riedos nuotolis, kuris nustatomas remiantis orlaivio eksploataciniais parametrais,
sustabdymo nuotolis s, (t. y. nuotolis nuo tiipimo tasko iki vietos, kurioje orlaivis palieka kilimo ir tipimo
takg) priklauso ne vien nuo orlaivio. Nors trumpiausiag sustabdymo nuotolj galima apskaiciuoti pagal orlaivio
mase ir eksploatacinius parametrus (ir galimg atgaling trauka), tikrasis sustabdymo nuotolis taip pat priklauso
nuo riedéjimo taky vietos, eismo buklés ir atgalinés traukos naudojimo tam tikrame oro uoste taisykliy.

Atgalinés traukos naudojimas néra jprasta procedira — ji naudojama tik tuo atveju, jeigu batino létéjimo
nejmanoma uztikrinti raty stabdziais (atgaliné trauka gali sukelti ypa¢ didelj triukmg, nes tusCigja eiga
veikian¢iam varikliui staiga pradéjus veikti atgaline trauka susidaro staigus garso protriikis).

Tadiau dauguma kilimo ir tipimo taky naudojami orlaiviams kilti ir tdpti, todél atgalinés traukos poveikis
triuk§mo konttirams néra didelis, nes didele bendros garso energijos greta kilimo ir tipimo taky dalj lemia
orlaiviy kilimo operacijos. Atgalinés traukos poveikis triukmo kontirams gali bati didelis tik jeigu kilimo ir
tipimo takas naudojamas tik orlaiviams tipti.

Atbulinés traukos skleidziamas triuk§mas fiziskai yra labai sudétingas procesas, taciau jo poveikis orlaiviy
triuk§mo kontlGirams palyginti nedidelis, todél Sios riisies triuk§ma galima modeliuoti supaprastintai — j staigy
variklio galios pasikeitimg atsiZvelgiama tinkamai suskirstant riedg i ruoZus.

Akivaizdu, kad tGpimo riedos triukimo modeliavimas yra gerokai paprastesné uzduotis nei kilimo riedos
triuk§mo modeliavimas. Jeigu i§samios informacijos neturima, rekomenduojama daryti Sias supaprastinto
modeliavimo prielaidas (Zr. 2.7.h. pav.).
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2.7.h pav.

Tipimo riedos triuk§smo modeliavimas

atgalinés variklio traukos lygio prieaugis

variklio galia

orlaivio greitis

]
t i ]
§ § 1
H % Ed
] % ]
£ $ %

%

S

-300 -{31}(}*9, 1-5,45,) (300+s,,,) “Saw

i
4 H
i H
% 3

PR R R

tiipimo slenkstis tiipimo taskas kilimo ir tiipimo tako pabaiga

Léktuvas nutupia uz 300 metry nuo tipimo slenkscio (pastarojo koordinaté s = 0 isilgai orlaivio artéjimo tapti
antzeminés trajektorijos projekcijos). Per visg sustabdymo nuotolj s, — konkrecios kiekvieno orlaivio vertés
pateikiamos ANP duomeny bazéje — orlaivis nuo priartéjimo tiipti greicio Vj,, sulétinamas iki 15 m/s. Kadangi
Siame ruoZe greitis staigiai mazéja, pagal 2.7.10-2.7.13 lygtis $is ruozas skirstomas j poruoZius taip pat, kaip
kilimo riedos ruozas (ar oro ruozai, kuriuose staigiai kinta grei¢io verté).

Variklio galia nuo artéjimo tipti galios orlaivio tipimo taske iki atgalinés traukos galios nuostacio P, pakinta
per nuotolj 0,1xs,, tada per likusig 90 % sustabdymo nuotolio dalj sumazéja iki 10 % didZiausios turimosios
galios vertés. Iki kilimo ir tiipimo tako galo (s = — sgy) orlaivio greitis islieka pastovus.

Atgalinés traukos NPD kreivés $iuo metu ANP duomeny bazéje nepateikiamos, todél modeliuojant §j poveikj
tenka remtis jprastomis kreivémis. Atgalinés traukos galia P, paprastai sudaro apie 20 % visos galios nuostacio
ir Sig verte rekomenduojama taikyti kai neturima faktinés informacijos. Taciau esant tam tikram galios
nuostaciui atgaliné trauka sukelia gerokai stipresnj triuk$ma nei tiesioginé trauka, todél jvykio lygiui, nustatytam
i$ NPD, taikoma AL pataisa, kuri per 0,1xs,,, atkarpa didéja nuo 0 iki AL, (laikinai rekomenduojama 5 dB (),
o likusioje stabdymo nuotolio dalyje tiesiskai mazéja iki 0.

2.7.14. Pavienio jvykio triuksmo apskaiciavimas

Siame skirsnyje aprasyto modeliavimo proceso pagrindiné dalis — jvykio triuksmo lygio apskai¢iavimas remiantis
2.7.7-2.7.13 skirsniuose aprasyta skrydzio trajektorijos informacija.

() Si verté buvo rekomenduota ankstesniame ECAC Doc 29 leidinyje, tatiau ji vis dar laikoma laikingja, kol bus parengti kiti patvirtinamieji
eksperimentiniai duomenys.
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2.7.15. Pavienio jvykio metrika

Triuk$mas, kurj kylantis arba tupiantis orlaivis sukelia veikiamojo subjekto buvimo vietoje, iSreiskiamas pavienio
jvykio garso (arba triuksmo) lygiu, t. y. dydziu, kuris yra triuk§mo poveikio Zmogui rodiklis. Girdimasis garsas
matuojamas triuk§mo vienetais naudojant paprastg decibely skale L(t), kurioje taikomas svertinis dazniy
vertinimas (arba filtras) siekiant imituoti Zmogaus klausos charakteristikas. Modeliuojant orlaiviy skleidZiamo
triuk§mo kontiirg svarbiausia skalé yra A svertinis garso lygis L,.

Apibudinant visus jvykius daZniausiai tatkoma metrika — pavienio jvykio garso (ar triuk§mo) poveikio lygiai L,
kuriuos nustatant atsizvelgiama j visg jvykiy garso energija (arba didZigjg jos dalj). Numatant tuo tikslu bitinas
integravimo per laikg nuostatas kyla ruozy modeliavimo sunkumy. Papras¢iau modelivoti alternatyvy matg L,
kuris yra didziausias per jvykj nustatytas akimirkinis lygis, taciau batent L, yra daugumos moderniy orlaiviy
triuk§mo indeksy pagrindiné sudedamoji dalis ir galima manyti, kad ateityje parengti praktiniai modeliai gali
apimti ir L, ir L. Ir vieng, ir kita galima iSmatuoti skirtingose triukSmo skalése; Siame dokumente
nagrinéjamas tik A svertinis triuk§mo lygis. Skalé paprastai Zymima nurodant pridedamajj mato indekss, t. y.
L, L

AE? ~ Amax®

Pavienio jvykio garso (ar triuk§mo) poveikio lygis tiksliai iSreiskiamas taip:

t

Ly =10-1g tl/lo””/mdt (2.7.17)
0
f

¢ia t, — atskaitos laikas. Integravimo intervalas [t t,] pasirinktas siekiant uZtikrinti, kad bity apimamas beveik
visas stiprus jvykio garsas. Labai daZnai ribinés vertés t, ir t, pasirenkamos siekiant apimti laikotarpj, per kurj L
(t) lygis ne daugiau kaip 10 dB skiriasi nuo L . Si trukmé vadinama ,10 dB maziau“ (angl. ,10-dB down")
laikotarpiu. Garso (triuk§mo) poveikio lygiai, nurodyti ANP duomeny bazéje, yra ,10 dB maziau“ vertés (!).

Modeliuojant orlaivio triuk§mo kontiirg lygtis 2.7.17 visy pirma naudojama jprastam matui garso poveikio lygiui
L,, (santrumpa SEL) nustatyti:

5]

Ly =10-1g tl/lOLA(‘)/wdt kait,=1s (2.7.18)
0
!

Pagal Sias poveikio lygio lygtis galima nustatyti poveikio lygius kai L(t) yra Zinomas visg ankstesnj laikg. Pagal
rekomenduojama triuk§mo modeliavimo metodika $i ankstesné trukmé neapibréziama; jvykio garso poveikio
lygiai apskai¢iuojami sumuojant ruozy vertes — dalinius jvykio garso lygius, kuriy kiekvienas yra pavienio
baigtinio skrydzio trajektorijos ruozo dedamoji.

2.7.16. Ivykio garso lygiy nustatymas remiantis NPD duomenimis

Pagrindinis orlaivio triuk§mo duomeny $altinis yra tarptautiné Orlaiviy triuk§mo ir eksploataciniy parametry
(ANP) duomeny bazé. Joje lenteliy forma pateiktos konkreciy tipy, varianty, skrydzio konfigliracijy (artéjimo
tipti, iSskridimo, uZsparniy nuostaciy) ir galios nuostaciy P orlaiviy L, ir L; vertés kaip garso sklidimo
nuotolio d funkcija. Jos atitinka skrydj tam tikru etaloniniu grei¢iu V,_; begaline tiesia trajektorija (%).

T¢

(") ,10 dB maziau“ L, gali bati iki 0,5 dB mazesnis nei L;, vertintas per ilgesnj laikotarpj. Taciau iSskyrus trumpus nuozulniuosius nuotolius,
kuriuose jvykio lygiai yra auksti, pasalinis aplinkos triuk$mas daznai lemia, kad ilgesniy matavimo intervaly taikyti nejmanoma, ir
,10 dB maziau“ vertes naudoti jprasta. Atliekant triuk§mo poveikio tyrimus (,kalibruojant* triukmo kontiirus) taip pat linkstama remtis
,10 dB maziau“ vertémis, todél ANP lentelése pateikiamos vertés laikomos visiskai tinkamomis.

(%) Nors begalinio ilgio skrydzio trajektorijos sgvoka apibréziant jvykio garso poveikio lygj L; yra svarbi, ji néra tiek svarbi kalbant apie
jvykio garso didziausig lygj L, , kuris priklauso nuo orlaivio skleidZiamo garso, kai orlaivis yra tam tikroje vietoje, labiausiai priartéjes
prie veikiamojo subjekto buvimo vietos. Modeliuojant laikoma, kad NPD nuotolis yra maziausias nuotolis tarp veikiamojo subjekto ir
ruozo.
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Nepriklausomy kintamyjy P ir d ver¢iy nurodymo budas aprasytas toliau. Pavienio nustatymo pagal ivesties
vertes P ir d bitinas rezultatas yra baziniai lygiai L, (P, d) ir (arba) L, (P, d) (begalinéje trajektorijoje). Jeigu
lentelése tikslios P ir (arba) d vertés nepateiktos, jvykio garso lygj (-ius) tenka nustatyti interpoliuojant. Lenteléje
pateiktos galios nuostaciy vertés interpoliuojamos tiesiskai, o nuotolio vertés — logaritmiskai (Zr. 2.7.i pav.).

2.7 pav.

Garso, galios ir nuotolio kreiviy interpoliavimas

Galia

Triuk$mo lygis —®

Nuozulnusis nuotolis (logaritminé skalé) -

eigu P, ir P, , , yra variklio galios vertés, kurias atitinkantis triuk§mo lygis pateikiamas lenteléje pagal nuotolio
gu b i+1 ) g ygis p )€ pag
duomenis, triuk§mo lygis L(P) nurodytu nuotoliu, kai tarpiné galia yra P, tarp P, ir P, , apskai¢iuojamas pagal $ia
lygti:

S (P -P) (2.7.19)

Jeigu esant bet kokiam galios nuostaciui d; ir d, , , yra nuotoliai, kuriuos atitinkantys triuk§mo duomenys
pateikiami lenteléje, tarpinj nuotolj d tarp d, ir d, , , atitinkantis garso lygis L(d) apskaiciuojamas pagal 3ia lygti:

L(diH) B L(di)

L(d) = L) + =

- (lgd - lgd)) (2.7.20)

Pagal (2.7.19) ir (2.7.20) lygtis triukSmo lygi L(P, d) galima apskai¢iuoti bet kuriam j NPD duomeny baze
jtrauktam galios P nuostaciui ir bet kokiam nuotoliui d.

Jei nuotolis d yra uz NPD riby, pagal 2.7.20 lygtj ekstrapoliuojamos dvi paskutinés vertés, t. y. j vidy nuo L(d,)
ir L(d,) arba j iSor¢ nuo L(d, ;) ir L(d,), ¢ia I — bendras NPD tasky skaicius kreivéje. Vadinasi

1) ~L(d,)

o _ L(d _
[ vidy: L(d) = L(d,) + led, ~lgd, (lgd, - 1gd) (2.7.21)

L(do) - L(d)

[ Sore: L(d) = L(d;-1) led, - Igd,

(lgd - 1gd;-1) (2.7.22)

Kai nuotolis d trumpas, triuksmo lygiai sklidimo nuotoliui trumpéjant didéja labai greitai, todél rekomenduojama
taikyti 30 m apating d ribg, t. y. d = max(d, 30 m).



L 168/72 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Standartiniy NPD duomeny pataisa dél pilnutinés akustinés varzos

ANP duomeny bazéje pateikti NPD duomenys normalizuoti pagal tam tikras atmosferos salygas (temperatiira
25 °C ir slégis 101,325 kPa). Pries imantis taikyti pirmiau aprasyty interpoliacijos/ekstrapoliacijos metoda $ie
standartiniai NPD duomenys tikslinami atsiZvelgiant j pilnuting akusting varza.

Pilnutiné akustiné varZa yra susijusi su garso bangy sklidimu akustinéje terpéje ir apibréziama oro tankio ir
garso grei¢io sandauga. Su tam tikru garso stipriu (galia j ploto vienetg), suvokiamu tam tikru nuotoliu nuo
Saltinio, susijes garso slégis (naudojamas apibréziant SEL ir L, ) priklauso nuo pilnutinés oro akustinés varzos
matavimo vietoje. Ji priklauso nuo aplinkos oro temperatiiros, atmosferos slégio (ir netiesiogiai nuo aukscio vir§
juros lygio). Todél standartinius ANP duomeny bazés NPD duomenis bitina tikslinti, atsizvelgiant j tikrasias
aplinkos oro temperatiiros ir slégio salygas matavimo taske, nes Sie duomenys paprastai skiriasi nuo
normalizuoty salygy, siejamy su ANP duomenimis.

Standartiniams NPD lygiams taikytina pilnutinés akustinés varZzos pataisa iSreiskiama taip:

p-c
Ameuncezlo'l 2723
iyt g(409, 1) (2.7.23)
Cia:
impedance Pilnutinés akustinés varzos pataisa atsizvelgiant | atmosferos salygas matavimo taske (dB)
pc Pilnutiné oro akustiné varZa (niutonsekundémis/m’) veikiamojo subjekto buvimo vietoje (409,81

yra pilnutiné oro varza su ANP duomeny bazés NPD duomenimis siejamomis etaloninés
atmosferos salygomis).

Pilnutiné varZza p-c apskaiCiuojama pagal $ig lygtj:

o, | O
p-c=41686-| — (2.7.24)
02
6 p/p, — aplinkos oro slégio veikiamojo subjekto buvimo vietos aukstyje ir standartinio oro slégio vidutinio
juros lygio aukstyje santykis: p, = 101,325 kPa (arba 1 013,25 mb)
) (T + 273,15)/(T, + 273,15) oro temperatiros veikiamojo subjekto buvimo vietos aukstyje ir standartinés

oro temperatiros vidutinio jaros lygio aukstyje santykis: T, = 15,0 °C

Pilnutinés akustinés varZos pataisa paprastai yra maZesné nei kelios desimtosios vieno dB dalys. Visy pirma
pabréztina, kad norminémis atmosferos sglygomis (p, = 101,325 kPa ir T, = 15,0 °C) pilnutinés akustinés
varzos pataisa yra mazesné nei 0,1 dB (0,074 dB). Taciau, jeigu aplinkos oro temperatiira ir atmosferos slégis
gerokai skiriasi nuo etaloninés atmosferos salygy, su kuriomis siejami NPD duomenys, pataisa gali biti didesné.

2.7.17. Bendrosios israiskos

Ruozo jvykio garso lygis L.,

RuoZzy vertés nustatomos taikant baziniy ver¢iy (begalinés trajektorijos), kurios paimamos i§ NPD duomeny,
pataisas. Vieno skrydzio trajektorijos ruozo didZiausig garso lygj L galima bendrai i$reiksti $ia lygtimi:

‘max,seg.

L =L, (P.d)+ A (p)— A(B.0) (2.7.25)

'max,seg
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ir trajektorijos vieno ruozo indélis i L; iSreiskiamas taip:

L

E,seg

=Ly, (P.d )+ A, + A (@) - A(B.O) + A (2.7.26)

2.7.25 ir 2.7.26 lygciy pataisos nariai i§samiai aprasyti 2.7.19 skirsnyje ir jais jvertinami Sie poveikiai:

A, Trukmés pataisa: NPD duomenys siejami su skrydZiu etaloniniu greiciu. Siuo nariu patikslinami poveikio
lygiai, atitinkantys neetaloninj greitj. (Jis netaikomas L, )

A, (9)  Varikliy montavimo vietos poveikis: apibiidina Soninio kryptingumo pokycius dél ekranavimo, refrakcijos
ir atspindéjimo, kuriuos sukelia sklandmuo, varikliai ir aplinkiniy srauty laukai.

AB,)  Soninis garso silpimas: jo verté didelé garsui sklindant mazu kampu Zemés pavirsiaus atzvilgiu; juo
atsizvelgiama | tiesioginiy ir atspindéty garso bangy saveika (zemés pavirsiaus poveiki) ir | atmosferos
salygy netolygumo (visy pirma dél Zemés pavirSiaus) sukelta garso bangy, sklindanciy | Sona nuo
skrydzio trajektorijos link veikiamojo subjekto, refrakcija.

A Baigtinio ruoZo pataisa (triukSmo dalis): ja atsizvelgiama | tai, kad ruoZo ilgis yra baigtinis ir todél i§ jo
sklinda mazesnis triuk$mas nei i§ begalinio ruozo. Taikoma tik poveikio metrikai.

Jeigu ruozas yra kilimo ar tiipimo riedos dalis ir jeigu veikiamasis subjektas yra uz nagrinéjamo ruozo, imamasi
specialiy veiksmy siekiant atsizvelgti i reaktyvinio variklio skleidZiamo triuk§mo kryptinguma, aiskiai juntama
uZ orlaivio, kuris rengiasi kilti. Atlikus Siuos veiksmus gaunama speciali triuk§mo israiskos forma poveikio lygiui

apskaiciuoti:
Lmax,seg = Lmax (P9 d) + AI ((p) - A(ﬂ’ f) + ASOR (2727)
Ly e = Ly (P.d)+ Ay + A (0) = A(B,O) + Ar +Agyp (2.7.28)
A'; — speciali ruoZo pataisos forma
Aqor  — kryptingumo pataisa, susijusi su aiskiai juntamu reaktyvinio variklio skleidZziamo triuk§mo

kryptingumu uZ riedéjimo ruozo
Riedéjimo ruozy vertinimas i§samiai apraytas 2.7.19 skirsnyje.

Tolesniuose skirsniuose aprasytas i§ ruozo sklindancio triuksmo lygiy apskaiciavimas.

Kylan¢io ar tupiancio orlaivio jvykio triuksmo lygis L

Didziausias lygis L, — didZiausia i§ ruozy L verciy (zr. 2.7.25 ir 2.7.27 lygtis)

'max seg.

L, = max(L

m

(2.7.29)

mwc,seg)

tia kiekvieno ruozo verté nustatoma i§ orlaivio NPD duomeny pagal galios P ir nuotolio d vertes. Sie parametrai
ir pataisos A, (¢) ir A(B,¢) paaiskinti toliau.

Poveikio lygis L, apskai¢iuojamas kaip visy skrydZio trajektorijos ruoZzy, i§ kuriy sklinda stiprus triuk$mas,
poveikiy L, decibely suma, t. y.:

E,seg

L, =10-lg (Z 10@,@/10) (2.7.30)
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Nuosekliai sumuojamos visy trajektorijos ruozy vertés.

Likusioje $io skyriaus dalyje aptariamas ruozo triuk§mo lygiy L r L, nustatymas.

‘max seg. 1 E,seg

2.7.18. SkrydZio trajektorijos ruoZo parametrai

Galia P ir nuotolis d, kuriuos atitinkantys baziniai lygiai L,,,, (P, d) ir L, (P, d) nustatomi interpoliuojant NPD
lentelése nurodytas vertes, nustatomi i§ geometriniy ir darbiniy ruoza apibtidinanciy parametry. Sis procesas
apraytas toliau, pateikiant schemas, kuriose nurodoma ruozo ir veikiamojo subjekto plokstuma.

Geometriniai parametrai

2.7j-2.71 pav. nurodyti garso kelio nuo Saltinio iki veikiamojo subjekto geometriniai parametrai, kai
veikiamasis subjektas O yra a) uz S,S, ruozo, b) greta ruozo ir ¢) prie$ ruozg (orlaivio skrydzio kryptis yra i S,
i S,). Siose schemose:

o veikiamojo subjekto buvimo vieta
S, S, ruoZo pradzia ir pabaiga

S ruoZe ar jo tesinyje esantis didZiausio priartéjimo prie veikiamojo subjekto statmena trajektorijai
kryptimi tagkas

d,, d, nuotolis atitinkamai nuo ruoZo pradzios ir pabaigos iki veikiamojo subjekto

d, trumpiausias nuotolis tarp veikiamojo subjekto ir ruozo
nuotolis tarp veikiamojo subjekto ir ruoZo tesinio statmena ruozui kryptimi (trumpiausias nuoZulnusis
d, tolis tarp veikiamojo subjekt te tat kryptimi (trump I
intervalas)
A skrydzio trajektorijos ruozo ilgis
q nuotolis nuo S, iki S, (jo verté neigiama, jeigu veikiamojo subjekto buvimo vieta yra uz ruozo)
2.7.j pav.

Skrydzio trajektorijos ruoZo geometriniai parametrai (veikiamasis subjektas yra uz ruozo)

A
>

q<0
d =d, d, !

s
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2.7.k pav.

Skrydzio trajektorijos ruoZo geometriniai parametrai (veikiamasis subjektas yra greta ruozo)

- A
|< q
S, SP St
0<g<h
&, d, d, s 9p
0
2.7.1 pav.

Skrydzio trajektorijos ruoZo geometriniai parametrai (veikiamasis subjektas yra pries ruozg)

< q
N A
........... Sy S, Sy
q>h
d, d, d=d,
dp
0

Skrydzio trajektorijos ruozas pazymétas stora juoda linija. Taskiné linija — skrydZio trajektorijos tesinys, abiem
kryptimis nutjstantis j begalybe. Oro ruozy, kai jvykio metrika yra poveikio lygis L,, NPD nuotolio parametras d
— nuotolis tarp S ir veikiamojo subjekto, vadinamasis trumpiausias nuoZulnusis intervalas (t. y. nuotolis nuo
veikiamojo subjekto iki ruozo ar jo tesinio, kitaip tariant, iki (tariamosios) begalinés skrydzio trajektorijos,
kurios dalimi laikomas ruozas, statmena ruozui kryptimi).

Taciau poveikio lygio metrikai, kai veikiamojo subjekto buvimo vieta yra uz antZeminiy kilimo riedos ruozy
arba prie§ antZeminius tipimo riedos ruozus, NPD nuotolio parametras d tampa nuotoliu d, — trumpiausiu
nuotoliu nuo veikiamojo subjekto iki ruoZo (t. y. tokiu paciu kaip vertinant didZiausio lygio metrika).

Didziausio lygio metrikai NPD nuotolio parametras d yra d,, t. y. trumpiausias nuotolis nuo veikiamojo subjekto

iki ruozo.
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Ruozo galia P

Lenteléje pateiktais NPD duomenimis apibiidinamas tolygiu greiciu tiesia linija begaline trajektorija skrendancio
orlaivio, t. y. varikliui veikiant pastovia galia P, skleidziamas triuk$mas. Taikant rekomenduojama metodika
tikrosios skrydzio trajektorijos, kuriose greicio verté ir skrydzio kryptis kinta, suskirstomos i tam tikra skaiciy
baigtiniy ruozy, i§ kuriy kiekvienas laikomas vienalytés begalinés skrydzio trajektorijos dalimi, kurioje galioja
NPD duomenys. Tac¢iau metodikoje numatyta, kad galios verté ruoze gali kisti; daroma prielaida, kad galia kinta
tiesiSkai nuo P, ruoZo pradzioje iki P, pabaigoje. Todél reikia nustatyti lygiaverte pastovig ruoZo verte P.
Pastaraja laikoma arciausiai veikiamojo subjekto esantj ruozo taska atitinkanti verté. Jeigu veikiamasis subjektas
yra greta ruozo (2.7.k pav.), i verté nustatoma interpoliuojant galiniy tasky vertes, kaip nurodyta 2.7.8 lygtyje,

toy.

p=,/P+d (p-p) (2.7.31)

1

>

Jeigu veikiamasis subjektas yra uz ruozo ar prie§ ruoza, Sia verte laikoma artimiausio galinio tasko verté P, arba
P
-

2.7.19. RuoZo jvykio lygio pataisos nariai

NPD duomenyse triuk§mo jvykio lygiai apibréZiami kaip nuotolio i§ apacios statmena idealiajai tiesiai begalinei
skrydzio trajektorijai, i8ilgai kurios orlaivis skrenda nustatytu etaloniniu grei¢iu ir varikliams veikiant pastovia
galia, kryptimi funkcija (). [vykio lygis, interpoliuotas pagal NPD lentelés duomenis ir konkrety galios nuostatj
bei nuozulnyjj nuotolj, vadinamas baziniu lygiu. Jis taikomas begalinei skrydzio trajektorijai ir turi bati
tikslinamas atsizvelgiant j Siuos veiksnius: 1) neetaloninj greitj, 2) variklio montavimo vietos poveikj (Soninj
kryptinguma), 3) Soninj silpima, 4) baigtinj ruoZo ilgj ir 5) isilginj kryptinguma uzZ kilimo riedos — zr. 2.7.25 ir
2.7.26 lygtis.

Trukmeés pataisa AV (tik L; poveikio lygiai)

Sia pataisa () atsizvelgiama i poveikio lygiy pokyti, kai tikrasis ruozu skrendancio orlaivio kelio greitis skiriasi
nuo etaloninio grei¢io V,, su kuriuo siejami pagrindiniai NPD duomenys. Greitis, kaip ir variklio galia, isilgai
ruozo gali kisti (kelio greitis kinta nuo V, iki V), todél reikia nustatyti lygiavertj ruozo greitj V, turint
omenyje, kad ruozas yra pakrypes | Zemés pavirsiaus plokstumg, t. y.

V., = V/cosy (2.7.32)

seg

¢ia V — lygiavertis kelio greitis tam tikrame ruoZe (informacijos tikslais Zr. B-22 lygti, kur V isreiskiamas
kalibruotuoju oro grei¢iu V) ir

y =tan"’ <ZZ'21> (2.7.33)

S$) 85

Oro ruozuose grei¢iu V laikomas kelio greitis didZiausio priartéjimo taske S — interpoliuotas pagal galiniy ruozo
tasky vertes ir padarius prielaida, kad ilgainiui jis kinta tiesiskai, t. y. kai veikiamasis subjektas yra greta ruoZzo:

Ve [Vir (vie v (2.7.34)

(") NPD specifikacijose reikalaujama, kad duomenys biity grindziami orlaivio skrydzio tiesia linija pastoviu greiciu, bet nebitinai horizon-
taliai, matavimais; siekiant sukurti reikiamas skrydzio salygas, bandomoji orlaivio skrydzio trajektorija gali bati pakreipta horizontalios
plokstumos atZzvilgiu. Taciau, kaip paaiskés toliau, pakreiptos trajektorijos apsunkina skaiCiavimus ir, kai duomenys naudojami
modeliuojant, patogiau saltinio trajektorijas vaizduoti tiesiomis horizontaliomis linijjomis.

(}) Pastaroji vadinama trukmés pataisa, nes ja atsizvelgiama i orlaivio greicio poveikj garso jvykio trukmei - taip jgyvendinama paprasta
prielaida, kad, kai kiti veiksniai nekinta, trukmé, vadinasi, ir gauta jvykio garso energija, yra atvirks¢iai proporcinga Saltinio greiciui.
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Jeigu veikiamasis subjektas yra uz ruoZo ar prie§ ruozg, $ia verte laikoma artimiausig galinj taskg atitinkanti
verté V, arba V,.

Kilimo ir tiipimo tako ruozuose (kilimo ir tiipimo riedos dalys, kuriose y = 0) V_,, prilyginamas ruozo pradzios
ir pabaigos greiciy vidurkiui, t. y.

Vi = (V, +V)[2 (2.7.35)

Ir vienu, ir kitu atveju suminé trukmeés pataisa:

Ay =10 - 1g(V,4V.) (2.7.36)

Garso sklidimo geometriniai parametrai

2.7.1 pav. pateikti pagrindiniai geometriniai parametrai statmenoje orlaivio skrydzio trajektorijai plokstumoje.
Zemés pavirsiaus linija — tos statmenos plokstumos ir horizontalios Zemés pavirsiaus plokstumos sankirta. (Jeigu
skrydzio trajektorija horizontali, Zemés pavirSiaus linija yra galinis Zemés pavirSiaus plokstumos vaizdas.)
Orlaivio posvyrio kampas & matuojamas prie§ laikrodzio rodykle apie isilging orlaivio sukimosi agj (t. y.
desinysis orlaivio sparnas | vir§y). Todél $is posvyrio kampas darant kairiuosius posiikius yra teigiamas, o
desiniuosius — neigiamas.

2.7.m pav.

Orlaivio ir veikiamojo subjekto kampai statmenoje skrydzio trajektorijai plokStumoje

S,
Sparno plokstuma

B : vietos kampas
£ : posvyrio kampas

© - nuosvyrio kampas

ZEMES PAVIT- s
ﬁ £ » Siaus linija

— Vietos kampas f (nuo 0 iki 90°) tarp tiesioginio garso sklidimo kelio ir horizontalios Zemés pavirsiaus
plokstumo linijos (') lemia, kartu su skrydZio trajektorijos pokrypiu ir veikiamojo subjekto Soniniu poslinkiu
¢ nuo antZeminés trajektorijos projekcijos, Soninj silpima.

— Nuosvyrio kampas ¢ tarp sparno plokstumos ir garso sklidimo kelio lemia variklio montavimo vietos poveiki.
Posvyrio kampo atzvilgiu ¢ = f + ¢ deSinéje orlaivio puséje esanCiam veikiamajam subjektui verté yra
teigiama, o kairéje puséje — neigiama.

() Jei vietovés Zemés pavirsius nelygus, vietos kampas gali biiti jvairus. Siuo atveju jj lemia orlaivio aukstis vir§ stebéjimo tagko ir
nuozulnusis nuotolis, t. y. vietovés Zemés pavirsiaus nuolydzio ir garso sklidimo kelyje esanciy klificiy nepaisoma (zr. 2.7.6 ir 2.7.10
skirsnius). Jeigu dél Zemés pavirsiaus aukscio veikiamojo subjekto buvimo vieta yra vir§ orlaivio, vietos kampas f§ prilyginamas 0.



L 16878 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Variklio montavimo vietos pataisa Al

Skrendantis orlaivis yra sudétingas garso Saltinis. Be to, kad variklis (ir sklandmuo) yra sudétingos konstrukcijos
garso Saltiniai, sklandmens konfigiiracija, visy pirma varikliy montavimo vieta, daro poveikj garso spinduliavimui
dél atspindéjimo, refrakcijos ir sklaidos, kuriuos sukelia kietieji pavirsiai ir aerodinaminiy srauty laukai. Dél siy
prieZasCiy garsas | Sonus apie iSilging orlaivio sukimosi a§ spinduliuojamas netolygiai, t. y. pasireiskia
vadinamasis Soninis kryptingumas.

Orlaiviy, kuriy varikliai pritvirtinti prie liemens, ir orlaiviy, kuriy varikliai pritvirtinti prie sparny, Soninis
kryptingumas labai skiriasi ir i §j skirtumg atsiZvelgiama pagal $ig lygti:

Al(@) =10 -1g[(a - cos?p + sin’g)’/(c - sin*2¢ + cos*2¢)] dB (2.7.37)
Cia A, (@) — nuosvyrio kampo ¢ pataisa (dB) (zr. 2.7.m pav.);

a=0,00384, b=0,0621, ¢=0,8786 kai varikliai pritvirtinti prie sparny ir

a=0,1225, b=0,3290, c=1 kai varikliai pritvirtinti prie liemens.
Orsraig¢iais varomy orlaiviy triuk$mas i§ esmés nekryptinis, todél galima laikyti, kad
Alg) = 0 (2.7.38)

2.7.n pav. nurodyta, kaip A,(p) kinta aplink orlaivio posvyrio a§j (su trimis varikliais). Siuos empirinius santykius
nustaté SAE i§ eksperimentiniy matavimy, daugiausiai po sparnais. Kol nebus i$nagrinéti matavimy vir§ sparny
duomenys, rekomenduojama visiems montavimo variantams, kai ¢ yra neigiamas, laikyti, kad A(p) = A(O).

2.7.n pav.

Montavimo vietos poveikis Soniniam kryptingumui

Sparno plokstuma

Orsraigciy varikliai
(netikslinta)
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Daroma prielaida, kad A, (¢) yra dvimatis, t. y. nepriklauso nuo jokio kito parametro ir, visy pirma, nepriklauso
nuo isilginio nuotolio tarp veikiamojo subjekto ir orlaivio. Vadinasi, vietos kampas [ (atsizvelgiant i A, (p))
apibréziamas kaip f = tan- (z/f). Si iSraiska taikoma modeliavimo patogumo sumetimais, kol bus issamiau
perprastas mechanizmas; realiai montavimo vietos poveikis yra trimatis. Ta¢iau dvimacio modelio naudojimas
pateisinamas tuo, kad ivykio lygiai labiausiai priklauso nuo triuk§mo, spinduliuojamo i $onus i§ artimiausio
ruoZo.

Soninis silpimas A(B,#) (begaliné skrydzio trajektorija)

Lentelése pateikti NPD jvykio lygiai atitinka horizontaly orlaivio skrydj pastoviu greiciu ir paprastai grindZiami
matavimais, atliktais 1,2 m aukstyje vir§ minksto Zemés pavirSiaus, po orlaiviu; nuotolio parametras yra aukstis
vir$ Zemés pavirSiaus. Laikoma, kad bet koks pavirsiaus poveikis jvykio triuk§mo lygiams po orlaiviu, dél kurio
lenteléje pateikti lygiai gali skirtis nuo laisvojo lauko verciy (), i Siuos duomenis (t. y. lygio ir nuotolio santyki)
jau jtrauktas.

Skrydzio trajektorijos Sone nuotolio parametras yra maziausias nuoZulnusis nuotolis — statmens i§ veikiamojo
subjekto buvimo vietos j skrydzio trajektorija ilgis. Bet kurioje Soninéje padétyje triuk§mo lygis paprastai biina
mazesnis, nei lygis tuo paciu nuotoliu tiesiai po orlaiviu. Be pirmiau aprasyto Soninio kryptingumo ir montavimo
vietos poveikio, ji lemia ir perteklinis Soninis silpimas, dél kurio garso lygio verté didéjant nuotoliui mazéja
sparciau, nei nurodyta NPD kreivémis. Anks¢iau placiai taikytg orlaiviy triuk§mo $oninio sklidimo modeliavimo
metoda buvo sukirusi Automobiliy inZinieriy sajunga (SAE), zr. AIR-1751, o toliau apradyti algoritmai
grindziami SAE dabar rekomenduojamais patobulinimais, pateiktais AIR-5662. Soninis garso silpimas yra
atspindzio poveikis, kurj sukelia tiesiogiai spinduliuojamo garso ir nuo pavirSiaus atspindéto garso sgveika. Jis
priklauso nuo pavirsiaus pobiidzio ir dél Sio reiSkinio garso lygiai gali baiti gerokai mazesni, kai vietos kampas
nedidelis. Soniniam garso silpimui labai didelj poveikj daro pastovi ir kintama garso refrakcija dél véjo,
temperattiros gradiento ir oro sikuriy, o Sie reiskiniai siejami su pavirSiaus buvimu (3). Atspindéjimo nuo
pavirsiaus reiskinys i$nagrinétas i§samiai, ir vienalytémis atmosferos ir pavirSiaus sglygomis jj galima palyginti
tiksliai teoriskai apraSyti. Taciau atmosferos ir pavirSiaus nevienalytiSkumas, kurj sunku teoriskai i§nagrinéti,
daro stipry poveikj atspindéjimo procesui, ji ,paskleidzia“ didesniais vietos kampais; vadinasi, $ig teorija
jmanoma taikyti tik i§ dalies. SAE toliau siekia geriau suprasti pavirSiaus poveikj ir tikimasi, kad ilgainiui bus
parengti tinkamesni modeliai. Kol $ie modeliai bus parengti, apskaiiuojant Soninj silpima rekomenduojama
taikyti AIR-5662 isdéstyta metodika. Si metodika apima tik garso sklidima vir§ minksto Zemés pavirsiaus ir yra
tinkama daugumai civiliniy oro uosty. Pataisos, kuriomis biity atsizvelgiama i kieto Zemés (arba vandens, nes jis
yra akustiskai lygiavertis) pavir$iaus poveiki, kol kas vis dar rengiamos.

Metodika pagrista i§samiais eksperimentiniais duomenimis apie tiesia trajektorija (be posiikiy) horizontaliai
pastoviu grei¢iu skrendanciy orlaiviy, kuriy varikliai pritvirtinti prie liemens, skleidZiama garsa (Sie duomenys
pirmg kartg pateikti AIR-1751). Padarius prielaidg, kad skrendant horizontaliai i§ oro link Zemés pavirsiaus
sklindancio triuk§mo silpimas priklauso nuo i) vietos kampo [, matuojamo vertikalioje plokstumoje, ir ii)
Soninio poslinkio nuo antZeminés trajektorijos projekcijos ¢, duomenys iSnagrinéti siekiant nustatyti empiring
bendros Soninés pataisos funkcijg A{(,€) (= jvykio lygis Sone minus lygis tuo paciu nuotoliu po orlaiviu).

Nariu A.(B,f) atsizvelgiama i Soninj kryptinguma ir Soninj silpima, todél pastarojo verte galima gauti atimant.
Soninj kryptinguma nustatant pagal 2.7.37 lygti, taikant variklio tvirtinimo prie liemens koeficientus ir ¢
pakeic¢iant f§ (taikoma skrydziui be postikiy), Soninj silpima galima apskaiciuoti taip:

AB.0)=A(B.0)-A,(B) (2.7.39)

¢ia f ir £ iSmatuoti kaip nurodyta 2.7.m pav., begalinei skrydzio trajektorijai statmenoje plokstumoje, kuri, kai
skrendama horizontaliai, yra ir vertikali.

(") Lygis ,laisvajame lauke® yra toks, koks biity nustatomas, jeigu nebiity Zemés pavirsiaus.
(}) Véjas ir temperatiiros gradientai bei sikuriavimas i§ dalies priklauso nuo pavirsiaus $iurkstumo ir jam bidingy Silumos perdavimo
charakteristiky.



L 168/80 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Nors A(f,¢) galima apskaiciuoti tiesiogiai pagal 2.7.39 lygtj su A(B,¢), paimtu i§ AIR-1751, rekomenduojama
rinktis veiksmingesnj santykj. Toliau pateikiama i§ AIR-5662 pritaikyta empiriné aproksimacija:

A(B,0)=T(¢)- A(B) (2.7.40)

¢ia T(f) — nuotolio koeficientas, apskaiciuotas taip:

F(€)=1,089- [l—exp(— 0,002745)] kai0 < /<914 m (2.7.41)

kai £ > 914 2.7.42
r(€):1 ai m ( )

A(B) — tolimasis $oninis silpimas garsui sklindant i§ oro link Zemés paviriaus, apskaiciuotas taip:
Ap) = 1,137 - 0,02295 + 9,72 - exp(— 0,142p) kai 0° < f < 500 (2.7.43)
AB) =0 kai 50° < B < 90° (2.7.44)

Soninio silpimo A(B,f) iSraiska, 2.7.40 lygtis, kuria, kaip manoma, galima taikyti visiems orlaiviams, t. y.
orsraigliu varomiems orlaiviams ir reaktyviniams orlaiviams, kuriy varikliai pritvirtinti prie liemens arba prie
sparny, grafiskai pavaizduota 2.7.0 pav.

Tam tikromis aplinkybémis (priklausomai nuo reljefo) jmanoma, kad f verté biity mazesné kaip 0. Siais atvejais
rekomenduojama A(f) = 10,57.

2.7.0 pav.

Soninio silpimo A(f,¢) priklausomybé nuo vietos kampo ir nuotolio

Vietos kampas
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/ :
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8
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[72) /
E / /
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0 — | 40°

0 200 400 600 800 1000 1200
Soninis poslinkis, m

Baigtiniam ruoZui taikomas Soninis silpimas

2.7.41-2.7.44 lygtimis apibuidinamas garso Soninis silpimas A(,¢), kai veikiamaji subjekta pasiekia garsas, kurj
skleidzia tolygiu grei¢iu iSilgai begalinés horizontalios trajektorijos skrendantis orlaivis. Taikant Sias lygtis
baigtiniams nehorizontaliems ruoZams $oninis silpimas turi bati skai¢iuojamas lygiavertei horizontaliai trajek-
torijai, nes skai¢iuojant pagal arciausig taska nuoZzulniojo ruozo tesinyje (kuris tam tikrame taske kerta Zemés
pavirsiaus plokStuma) paprastai negaunamas tinkamas vietos kampas f.
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Baigtiniy ruozy $oninio silpimo nustatymas L, ir L, metrikoms gerokai skiriasi. Ruozy didZiausi lygiai L, kaip
sklidimo nuotolio d nuo ruoZo artimiausio tasko funkcija nustatomi i§ NPD duomeny; pataisy, kad bity
atsizvelgiama | ruoZo matmenis, taikyti nereikia. Panasiai daroma prielaida, kad L, Soninis silpimas priklauso
tik nuo to paties tasko vietos kampo ir antZeminio nuotolio. Vadinasi, batinos tik to tasko koordinatés. Taciau L,
skai¢iuojamas pagal sudétingesne procedira.

Nors bazinis jvykio lygis L; (P, d) i§ NPD duomeny nustatomas pagal baigtinio ruoZo parametrus, jis taikomas
begalinei skrydzio trajektorijai. Akivaizdu, kad jvykio poveikio lygis ruoze L, , yra mazesnis negu bazinis lygis;
§is vertés sumaZzéjimas atitinka baigtinio ruoZo pataisg, apibrézta 2.7.19 skirsnyje. Ta pataisa, priklausanti nuo
2.7.j-2.7.1 pav. pavaizduoty trikampiy OS,S, geometriniy parametry, rodo, kokig visos begalinés trajektorijos
triuk§mo energijos O taske dalj sudaro i§ ruozo atsklidusi energija; ta pati pataisa taikoma neatsizvelgiant |
Soninj silpimg. Taciau Soninis silpimas skai¢iuojamas begalinei trajektorijai, t. y. kaip jos, o ne baigtinio ruozo,
poslinkio ir pakilimo funkcija.

Pridéjus pataisas A, ir A, ir i§ NPD bazinio lygio atémus Soninj silpima A(B, ¢) gaunamas patikslintasis jvykio
triuk§mo lygis, atitinkantis lygiavertj orlaivio skrydj pastoviu grei¢iu gretima tiesia horizontalia begaline
trajektorija. Ta¢iau modeliuojami faktiniai trajektorijos ruozai, nuo kuriy priklauso triuk§mo kontirai, retai biina
horizontaliis; orlaivis paprastai aukstéja arba Zeméja.
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2.7.p pav. pavaizduotas orlaivio i§skridimo ruozas S,S, — orlaivis aukstéja y kampu — taciau principas labai
panasus i orlaivio atvykimo ruoZo. Likusioji ,tikrosios* skrydZio trajektorijos dalis nepavaizduota; pakanka
nurodyti, kad S,S, yra tik dalis visos trajektorijos (pastaroji paprastai yra kreivé). Siuo atveju veikiamojo
subjekto buvimo vieta O yra kairéje ruoZo puséje. Orlaivis yra pasvires (pries laikrodzio rodykle apie skrydzio
trajektorija) i skersing horizontalig a§j kampu e. Nuosvyrio kampas ¢ tarp sparno plokstumos ir garso sklidimo
kelio, nuo kurio priklauso montavimo vietos poveikio pataisa A; (2.7.39 lygtis), yra skrydZio trajektorijai
statmenoje plokstumoje, kurioje apibréziamas kampas €. Vadinasi, ¢ = f — ¢, ¢ia § = tan~!(h/¢), o ¢ yra nuotolis
OR nuo veikiamojo subjekto iki antZzeminés trajektorijos projekcijos statmena jai kryptimi, t. y. veikiamojo
subjekto Soninis poslinkis ('). Léktuvo didziausio priartéjimo prie veikiamojo subjekto tagkas S nustatomas pagal
statmenj OS, kurio ilgis (nuoZulnusis nuotolis) d,. Trikampis OS,S, dera su ruoZo pataisos A, apskaiciavimo
geometriniy parametry schema, pateikta 2.7.k pav.

2.7.p pav.

Veikiamasis subjektas greta ruozo

Sparno plokétumg

Horizontalé ; G s
Lygiaverté horizontali

trajektorija

Antzeminé trajektorijos
projekcija

y = aukstéjimo kampas

€ = posvyrio kampas

¢ =nuosvyrio kampas= B — ¢

B = vietos kampas =tan  “!(h/y)

Skai¢iuojant Soninj silpima pagal 2.7.40 lygtj (kai f matuojamas vertikalioje plokstumoje) lygiaverté horizontali
skrydzio trajektorija apibréziama vertikalioje plokstumoje per S,S, ir tuo paciu nuoZulniuoju nuotoliu d, iki
veikiamojo subjekto statmena trajektorijai kryptimi. Tai galima pavaizduoti pasukant trikampj ORS ir su juos
susieta skrydZio trajektorija y kampu apie OR (ir. 2.7.p pav.) ir taip suformuojant trikampj ORS’. Sios
lygiavertés horizontalios trajektorijos (dabar vertikalioje plokstumoje) vietos kampas yra f§ = tan~ '(h/¢) (¢ lieka
nepakites). Siuo atveju veikiamasis subjektas yra greta, o Soninis garso silpimas A(3,¢) L, ir L, metrikoms yra
tas pats.

() Kai veikiamasis subjektas yra ruozo desinéje, ¢ tampa f + € (zr. 2.7.19 skirsnj).
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2.7.q pav. pavalzduota padétis, kai veikiamojo subjekto buvimo vietos taskas O yra uz baigtinio ruoZo, o ne greta
jo. Siuo atveju ruozas matomas kaip labiau nutolusi begalinés tra]ektorxjos dalis; statmenj galima nubrézti tik iki
ruozo tgsinyje esancio tasko S,. Trikampis OS,S, dera su ruozo pataisos A; skai¢iavimo schema, pateikta 2.7,
pav. Tadiau $iuo atveju Soninio kryptlngumo ir Soninio silpimo parametrai maziau akivaizdis.

2.7.9 pav.

Veikiamasis subjektas uZ ruozo

Spamo plok sumga
-

Sy -~
-
D)<
Horizonta Skrydfio trajeltorijos
g 1oZas
- -
- ST Lygiaverté
dy ! Si/l horizontali traj ektorija
S L]
Antfeminé trajektorijos projekdja h - pamo plokst
- -
Y, & -
d SP 2=
B \ 1 d !‘. Horizontalé
RO C, 7

y = aukstéjimo kampas

€ = posvyrio kampas

B = vietos kampas L = tan” ' (h/?)

B1 = vietos kampas Ly = sin~" (z;/d))
¢ = nuosvyrio kampas =f —¢

Turint omenyje, kad modeliavimo tikslais $oninis kryptingumas (montavimo vietos poveikis) yra dvimatis,
nuosvyrio kampas ¢ matuojamas i Song nuo orlaivio sparno plokstumos. (Bazinis jvykio lygis vis dar yra tas,
kurj sukuria orlaivis, skrendantis begaline trajektorija, gauta pratgsus ruozg). Vadinasi, nuosvyrio kampas
nustatomas didZiausio priartéjimo taske, t. y. ¢ = 8, — ¢, ¢ia f§, yra kampas S,0C.

DidZiausio lygio metrikai NPD nuotolio parametras laikomas trumpiausiu nuotoliu iki ruozo, t. - d=d,.
Poveikio lygio metrikai tai yra trumpiausias nuotolis d, nuo O iki S, pratgstoje skrydzio trajektorijoje, t. y. i
NPD lentelés interpoliuotas lygis yra Ly, (P, d,).

Soninio silpimo geometriniai parametrai skiriasi ir skai¢iuojant didZiausig bei poveikio lygi. Didiiausio lygio
metrikos pataisa A(B, ) nustatoma pagal 2.7.40 lygtj, kai f = f, = sin"'(z,/d,) ir / = OC, = \[d] -z , €ia B, ir
d, apibréziami trikampiu OC;S, vertikalioje plokstumoje per O ir S,.

Skai¢iuojant tik oro ruozy Soninj silpimg ir poveikio lygio metrika, ¢ iSlieka trumpiausias Sonininis poslinkis nuo
ruozo tesinio (OC). Taciau norint nustatyti tinkama  verte reikia dar kartg isivaizduoti (begaling) lygiaverte
horizontalig skrydZio trajektorijg, kurios dalimi galima laikyti ruozg. Ji bréziama per S," , h aukstyje nuo Zemeés
pavirsiaus, kai h yra lygus RS, ilgiui statmena antZeminei trajektorijos projekcijai kryptimi. Tai atitinka skrydzio
trajektorijos tikrojo tesinio pasukimg y kampu apie R taskg (zr. 2.7.q pav.). Jei R taskas yra statmenyje i S,,
arCiausiai O esantj ruozo taska, lygiaverté horizontali trajektorija bréziama taip pat, kaip O esant greta ruoZo.
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Lygiavertés horizontalios trajektorijos didZiausio priartéjimo prie veikiamojo subjekto O taskas yra §’,
nuozulnusis nuotolis d, todél taip vertikalioje plokstumoje suformuotas trikampis OCS’ apibrézia vietos kampg
f = cos '(¢/d). Nors tokia transformacija gali atrodyti paini, vis délto pabréztina, kad esminiai 3altinio
geometriniai parametrai (d,, d, ir @) iSlieka nepakite, o garsas i§ ruoZo link veikiamojo subjekto sklinda taip, kaip
jis sklisty tuo atveju, jeigu visas skrydis isilgai iki begalybés iStesto nuoZzulniojo ruozo (kurio dalis modeliavimo
tikslais yra nagrinéjamas ruozas) buty vykdomas pastoviu grei¢iu V ir galia P,. Kita vertus, veikiamajj subjekta
pasiekiancio i§ ruozo sklindancio garso Soninis silpimas yra susijes su f3, lygiavertés horizontalios trajektorijos
vietos kampu, o ne su 8, trajektorijos tesinio vietos kampu.

Pries ruoza esancio veikiamojo subjekto atvejis atskirai nenagrinéjamas; akivaizdu, kad $is atvejis i§ esmés yra
toks pats, kaip veikiamajam subjektui esant uz ruoZzo.

Tadiau poveikio lygio metrikai, kai kylanciam orlaiviui riedant veikiamojo subjekto buvimo vieta yra uz
antzeminio ruoZzo ir kai tupianciam orlaiviui riedant veikiamojo subjekto buvimo vieta yra prie§ antZeminj
ruozg, [ verté tampa tokia pati kaip didZiausio lygio metrikai, t. y. f = f , = sin Yz/d,) ir.

0=0C, =+Jd} -z

Baigtinio ruoZo pataisa A, (tik poveikio lygiai L)

Patikslintasis bazinis triuk§mo poveikio lygis siejamas su istisine tiesia horizontalia trajektorija pastoviu greiciu
skrendanciu orlaiviu (nors ir esant posvyrio kampui €, kuris yra nesuderinamas su skrydziu tiesia linija). Taikant
(neigiama) baigtinio ruoZo pataisg A, = 10xIg(F), ¢ia F — energijos dalis, lygis dar patikslinamas, tarsi orlaivis skristy
tik baigtiniu ruoZu (arba likusioje begalinés skrydzio trajektorijos dalyje buity skrendama visiskai tyliai).

Energijos dalies nariu atsiZvelgiama | akivaizdy isilginj orlaivio triuk§mo kryptinguma ir kampa, kurj ruozas
sudaro veikiamojo subjekto buvimo vietoje. Nors kryptinguma lemiantys procesai yra labai sudétingi, tyrimais
jrodyta, kad gaunami triuk§mo kontirai néra labai jautris priimtoms tikslioms kryptingumo charakteristikoms.
Toliau pateikta A, iraiska pagrista bikvadratiniu 90 laipsniy dipolinio garso spinduliavimo modeliu. Daroma
prielaida, kad Soninis kryptingumas ir Soninis silpimas jam nedaro poveikio. Kaip apskaiciuoti $ig pataisa
iSsamiai nurodyta E priedélyje.

Energijos dalis F — tai 2.7.j-2.7.1 pav. apibrézto trikampio OS,S,,vaizdo“ funkcija, t. y.:

1 a a
Ar=10"-1g [n (1 +2a§ + arctana, - 1 +1af - arctanal)} (2.7.45)
Cia
__A4 q-A , 2
a; = d}\, a = - 0 ; dy=4d,- IO[LEM(P'dp) Lmax(Pydp)}/lo; dy = E . me - .

¢ia d, — vadinamasis pagal mastelj patikslintas nuotolis (zr. E priedélj). Atkreipkite démesj, kad L, (P, d) yra
didZiausias lygis, nustatytas i§ NPD duomeny pagal statmengjj nuotolj d,, o NE ruozo didziausias lygis L,,,.

Rekomenduojama taikyti apating A, ribg — 150 dB.

Konkreciu atveju, kai veikiamojo subjekto buvimo vieta yra uZ kylancio orlaivio kiekvieno riedos ruozo ir
nutfipusio orlaivio kiekvieno riedos ruoZo, taikoma supaprastinta 2.7.45 lygtimi iSreikstos triukSmo dalies
forma, atitinkanti specialy atvejj q = 0. Skaic¢iuojama taip:

Ap = 101og;o [(1/m) [ay/(1 + @) + tan~'a,] 10%5°%1°] (2.7.46)

¢ia a, = 1/d, ir Aoy — riedéjimo pradzios tasko kryptingumo funkcija, apibrézta 2.7.51 ir 2.7.52 lygtimis.
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Sios specialios triuksmo dalies formos taikymas i§samiau pagristas tolesniame skirsnyje apie riedéjimo pradzios
tasko kryptingumo taikymo metoda.

Specialus riedos ruozy nagrinéjimas taikant kryptingumo riedéjimo pradzios taske funkcija

ASOR

Riedos orlaiviui kylant ir nutiipus ruozai i§samiai nagrinéjami kaip aprasyta toliau.

Kryptingumo riedéjimo pradzios taske funkcija A,

Reaktyvinio orlaivio, ypa¢ su Zemesnio dvikontiiriSkumo laipsnio turboreaktyviniais varikliais, triuksmas sklinda
atgal i§gaubtu lanku, biidingu reaktyvinio variklio skleidZiamam triuksmui. Si garso lauko forma juntama tuo
aigkiau, kuo didesnis reaktyvinio variklio srauto greitis ir kuo mazesnis orlaivio greitis. Si savybé ypa¢ svarbi, kai
veikiamojo subjekto buvimo vieta yra uZ riedéjimo pradzios tasko, kur galioja abi Sios sglygos. [ §j poveikj
atsizvelgiama taikant kryptingumo funkcijg Asp.

Asor funkcija ivesta atlikus kelis triukSmo matavimo mikrofonais, tinkamai i§déstytais uz i$skrendancio
reaktyvinio orlaivio SOR tasko ir greta SOR tasko, tyrimus.

2.7.r pav. pateikti atitinkami geometriniai parametrai. Azimuto kampas y tarp orlaivio isilginés asies ir
vektoriaus j veikiamgjj subjektg apibréZiamas taip:

| = arccos (di) (2.7.47)

SOR

Santykinis nuotolis q yra neigiamas (zr. 2.7.j pav.), todél y verté gali bati nuo 0° orlaivio kurso kryptimi iki
180 priesinga kryptimi.

2.7.x pav.

Orlaivio ir veikiamojo subjekto padéties geometriniai parametrai Zemés pavirSiaus ploksStumoje
kryptingumo pataisai nustatyti

Veikiamasis subjektas
E

Aor funkcija yra uz riedéjimo pradzios tasko orlaiviui kylant iSmatuoto bendro triuk§mo ir greta riedéjimo
pradzios tasko tuo paciu atstumu i$matuoto bendro triuk§mo skirtumas.

Lic(dsop ) = Ligr(dsor 90°) + Agop(dsor) (2.7.48)
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Cia Lyg(dsop90°) — bendras visuose kylancio orlaivio riedos ruozuose d,, atstumu i $ong nuo SOR sukelto
triuk§mo lygis. Kai nuotolis dg,, trumpesnis nei normalizuotasis nuotolis dg,, SOR kryptingumo funkcija
apskai¢iuojama taip:

A%, = 51,47 -1,553 -1 + 0,015147 - > - 0,000047173 - iy jei 90° <y < 148,4 (2.7.49)
A% = 339,18 -2,5802 - iy - 0,0045545 - p* + 0,000044193 - )’ jei 148,4° < y < 180° (2.7.50)

Kai dgy, yra didesnis uz normalizuotgjj nuotolj dg,p,, kryptingumo pataisa dauginama i§ pataisos koeficiento,
kad bty atsizvelgiama j tai, jog kryptingumas didesniais nuotoliais nuo orlaivio néra toks akivaizdus, t. y.

Asor = Ay jei dgor < dsoro (2.7.51)
d .
Asor = Al - ;;’;‘RO jei dgor > dsoro (2.7.52)

Normalizuotasis nuotolis dg,, yra 762 m (2 500 pédy).

Uz kiekvieno kylancio ir nut@pusio orlaivio riedos ruozo esanciy veikiamyjy subjekty
vertinimas

Apradytoji Ay, funkcija daugiausia apibiidina minétg kryptingumo poveikj pradinéje kylancio orlaivio riedos
dalyje uz SOR (nes ji yra arciausiai veikiamyjy subjekty, o srauto ir orlaivio grei¢iy santykis ¢ia didziausias).
Tadiau ¢&ia apibadintos Ay, naudojimas yra ,apibendrintas“ buvimo vietoms uz kiekvieno pavienio riedos ruozo
(ir kilimo, ir tGpimo), taigi ne vien buvimo vietoms, kurios yra uz kylancio orlaivio riedéjimo pradzios tasko.

Parametrai d, ir p apskai¢iuojami kiekvieno pavienio riedos ruozo pradzios atzvilgiu.

Ivykio lygis L, buvimo vietoje uZ tam tikro kilimo ar tiipimo riedos ruoZo apskaiciuojamas laikantis A,
funkcijos formalizmo: i§ esmés jis skai¢iuojamas atskaitos taske, esan¢iame j $ong nuo ruozo pradzios tasgko, tuo
paciu nuotoliu d, kaip tikrasis taskas, ir patikslinamas taikant A, kad biity gautas jvykio lygis tikrajame taske.

Vadinasi, skirtingiems toliau nurodyty lygéiy pataisos nariams naudojami geometriniai parametrai atitinka §j
atskaitos taska, kuris yra j $ong nuo pradzios tasko.

Loy = Lna(Pd = d) + Af@) = ABL =d) + Agop (2.7.53)

‘max,seg

L LE,m(Rd =d)+ A, +Afp) =~ ABl=d) + A", + Agp (2.7.54)

E,seg =

¢ia A’ — triuk§mo dalies supaprastinta forma, isreiksta lygtimi (2.7.46), kai q = 0 (atskaitos taskas yra i Song nuo
pradinio tasko) ir turint omenyje, kad d, apskaiciuojamas pagal d; (o ne d,):

dy = dy - 101~ - Lmax(Pag)] 10 (2.7.55)

2.7.20. Ivykio garso lygis L kylant arba tupiant bendrosios aviacijos orlaiviui

2.7.19 skirsnyje aprasytas metodas taikomas bendrosios aviacijos orlaiviams su orsraig¢iy varikliais, jeigu dél
variklio montavimo vietos poveikio jie laikomi orlaiviais su orsraig¢iais.
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[ ANP duomeny baze jtraukti keliy bendrosios aviacijos orlaiviy jrasai. Nors $ie orlaiviai vieni i§ daZniausiai
naudojamy bendrosios aviacijos orlaiviy, tam tikrais atvejais gali reikéti papildomy duomeny.

Jeigu tam tikras bendrosios aviacijos orlaivis nezZinomas arba nejtrauktas | ANP duomeny bazg, rekomenduojama
naudoti bendresnio pobiidzio orlaiviy duomenis, atitinkamai GASEPF ir GASEPV. Siais duomeny rinkiniais
apibtidinami nedideli vienmotoriai bendrosios aviacijos orlaiviai su fiksuotojo Zingsnio orsraigliu ir su
kintamojo Zingsnio orsraig€iu. [rasy lentelés pateiktos I priede (I-11, I-17 lentelés).

2.7.21. Sraigtasparniy triuk§mo apskaiciavimo metodas

Sraigtasparniy triuk§ma galima skaiciuoti tuo paciu metodu, pagal kurj skai¢iuojamas orlaiviy su pastoviaisiais
sparnais skleidZziamas triuk§mas (zr. 2.7.14 skirsnj), su salyga, kad sraigtasparnis laikomas orlaiviu su orsraig¢iu
ir jam netaikomas reaktyviniams orlaiviams biidingas variklio montavimo vietos poveikis. Dviejy skirtingy
duomeny rinkiniy jrasy lentelés pateiktos I priede (I-18, I-27 lentelés).

2.7.22. Su variklio bandymo (veikimo patikrinimo) operacijomis, riedéjimu ir pagalbinémis jégainémis susijes triukSmas

Tais atvejais, kai laikoma, kad turi bati modeliuojamas su varikliy bandymu ir pagalbinémis jégainémis susijes
triuk$mas, triuk§mo modelis rengiamas pagal pramoninio triuk§mo skyriuje i§déstytas nuostatas. Nors tai ne
visada aktualu, triuk§mo poveikis oro uostuose gali priklausyti nuo orlaiviy varikliy bandymo (3i procedira dar
vadinama variklio veikimo patikrinimu). Minéta procediira paprastai atliekama tikrinant variklio eksploatacinius
parametrus; orlaivis statomas j saugig vietg, atokiai nuo statiniy, orlaiviy, transporto priemoniy eismo ir (arba)
darbuotojy vaiks¢iojimo marsruty siekiant i§vengti Zalos, kurig galéty padaryti reaktyvinio variklio srautas.

Oro uostuose, ypa¢ kuriuose yra techninés prieziiiros objekty, kuriuose gali bati daznai atliekami varikliy
bandymai, dél papildomy su sauga ir triuk§mo mazinimu susijusiy prieZas¢iy galima jrengti vadinamuosius
Jtriuk§mo aptvarus® — uZtvarus i§ 3 pusiy, specialiai skirtus reaktyvinio variklio srautui ir triukSmui nukreipti ir
iSsklaidyti. Nagrinéjant 3iy objekty skleidZiamo triuk§mo, kurj galima toliau slopinti ir mazinti papildomais
pylimais ar didelémis triukSmo uZtvaromis, poveikj geriausiy rezultaty pasiekiama triuk§mo aptvara laikant
pramoninio triuk$mo $altiniu ir taikant tinkama triukSmo ir garso sklidimo modelj.

2.7.23. Suminiy lygiy skaiciavimas

2.7.14-2.7.19 skirsniuose aprasytas jvykio garso, kurj pavienéje veikiamojo subjekto buvimo vietoje skleidZia
pavienis kylantis arba tupiantis orlaivis, lygio apskai¢iavimas. Bendras triuk§mo poveikis toje vietoje apskai-
¢iuojamas sumuojant visy svarbiy triuk§mo atzvilgiu orlaiviy kilimy ir tipimy jvykiy lygius, t. y. atsizvelgiant §
visus atskrendanéiy ir i$skrendanciy orlaiviy kilimus ir tpimus, nuo kuriy priklauso suminis lygis.

2.7.24. Svertiniai lygiaverciai garso lygiai

[vertinti laiko atZvilgiu lygiaverciai garso lygiai, apimantys visa svarbig gauta orlaiviy skleidZiamo garso energija,
bendruoju atveju iSreiSkiami taip:

N
Ly = 10-1g[2- > g - 10| 4 C (2.7.56)
i=1

0

Sumuojami visi N triuk§mo jvykiai per laikotarpj T, kuriam taikomas triuk§mo rodiklis. L,; — pavienio i jvykio
triuk§mo poveikio lygis; g, — su laiku siejamas svorio koeficientas (paprastai nustatomas dienos, vakaro ir nakties
laikotarpiams). I§ esmés g, — konkreciais laikotarpiais vykstanciy orlaiviy skrydziy skai¢iaus daugiklis. Konstantos
C reik§meés gali bati skirtingos (normalizavimo konstanta, sezoniné pataisa ir t. t.).
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Taikant santyki:

g = 10%/10
kai A, yra i laikotarpio svertinis jvertis decibelais, 2.7.56 lygtj galima perrasyti taip:

N
Leq,W =10- lg |:t_oz 10EEi+4i)/10 +C (2757)

To i=1

t. y. paros laiko svertinis vertinimas isreiskiamas papildomu lygio poslinkiu.

2.7.25. Svertinis skrydZiy skaicius

Suminis triuk§mo lygis nustatomas sumuojant visy skirtingy tipy ar kategorijy orlaiviy, skirtingais marsrutais
iskrendanciy i§ oro uosto ar j ji atskrendanciy, dedamgsias.

Sis sumavimo procesas aprasomas naudojant $iuos apatinius indeksus:

i orlaivio tipo ar kategorijos indeksas;
j skrydzio trajektorijos ar subtrajektorijos indeksas (jei subtrajektorijos yra nustatytos);

k trajektorijos ruozo indeksas.

Apibréziant daugumg triuk§mo indeksy, ypac lygiaverciy garso lygiy, taikomi svertiniai paros laiko koeficientai
g (2.7.56 ir 2.7.57 lygtys).

Sumavimo procesa galima paprastinti taikant ,svertinj operacijy skai¢iy*:

Mij = (gday : Nij,duy + gevem'ng : Nij,evening + gnight : Nij,night) (2758)

Verté N; nusako i tipo[kategorijos orlaiviu j trajektorija (ar subtrajektorija) atitinkamai dienos, vakaro ir nakties
laikotarpiu atlikty kilimy ir tGpimy skai¢iy (*).

I8 lygties (2.7.57) (bendrasis) suminis lygiavertis garso lygis L, stebéjimo vietoje (x, y) yra:

Liw(xy) =10-1g % SN My 10RO 4 ¢ (2.7.59)
i)k

T, — atskaitos laikotarpis. Kaip ir svoriniai koeficientai g, jis priklauso nuo konkrecios naudojamo svorinio
indekso apibrézties (pvz., Lyy)- Ly, — pavienio jvykio triukSmo lygio indélis i3 j trajektorijos ar subtrajektorijos
k ruozo, kuriuo skrenda arba rieda i kategorijos orlaivis. Ly, nustatymas i$samiai apraSytas 2.7.14-2.7.19
skirsniuose.

() Priklausomai nuo taikomo triuksmo rodiklio apibrézties laikotarpiai gali biiti kitokie nei trys nurodytieji.
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2.7.26. Standartinio tinklelio skaiciavimas ir tikslinimas

Kai triuk§mo kontiirai nustatomi interpoliuojant rodiklio vertes staciakampio tinklelio taskuose, $iy kontiry
tikslumas priklauso nuo pasirinkto tinklelio zingsnio (arba langelio dydzio) A, ypa¢ tuose langeliuose, kuriuose
del dideliy rodiklio erdvinio pasiskirstymo gradienty konttiry kreivés yra labai iSlenktos (Zr. 2.7.s pav.). Interpo-
liavimo paklaidos mazinamos mazinant tinklelio Zingsni, taciau dél to didéja tinklelio tasky skai¢ius, vadinasi,
skai¢iavimas uztrunka ilgiau. Optimizuojant reguliaryjj tinklelj uztikrinama modeliavimo tikslumo ir trukmés
pusiausvyra.

2.7.5 pav.

Standartinis tinklelis ir jo tankinimas

Patikslintas
Pradinis kontiiras A2
kontiiras \ +—>
1

- A ——]

|
Bazinis tinklelis ! Tinklelio tankinimas

(tinklelio Zingsnis Ac) :- ~ " (tinklelio Zingsnis Ag/2)

Skai¢iavimo naSumas gerokai padidéja ir gaunami tikslesni rezultatai, jeigu naudojamas nereguliarusis tinklelis
siekiant pagerinti interpoliacijg kritiniuose langeliuose. 2.7.s pav. pateiktas metodikos pavyzdys — tinklelis
sutankinamas tam tikroje vietoje, o kita jo dalis palickama nepakeista. Si procediira labai paprasta ir atlickama
etapais:

1. Nustatoma tinklelio tankinimo slenkstiné triuksmo rodiklio skirtumo AL, verté.
2. Apskaiciuojamas bazinis A, Zingsnio tinklelis.
3. Patikrinamas gretimy tinklelio tasky rodiklio ver¢iy skirtumas AL.

4. Jeigu yra skirtumo ver¢iy AL > AL, bréziamas naujas A2 Zingsnio tinklelis ir nustatomi naujy tasky lygiai:

AL < AL, tiesiSkai interpoliu ojant gretimus taskus
Jeigu nauja verté nustatoma

AL > AL, i$ naujo pagal pagrindini us jvesties duomenis
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5. 1-4 etapai kartojami, kol visos skirtumo vertés taps mazesnés uz ribing.
6. Tiesiskai interpoliuojant nustatomi kontdrai.
Jeigu rodiklio ver¢iy masyvas turi biiti jungiamas su kitais masyvais (pvz., apskaiciuojant svertinius rodiklius, kai
sumuojami atskiri dienos, vakaro ir nakties kontiirai), biitina uztikrinti, kad visi tinkleliai baty vienodi.
2.7.27. Pasukto tinklelio naudojimas

Daugeliu praktiniy atvejy tikroji triuk§mo konttiro forma daZniausiai simetriSkai gaubia antZemine trajektorijos
projekcija. Taciau jeigu trajektorijos projekcijos kryptis nesutampa su skaic¢iavimo tinkleliu, gali bati gaunamas
nesimetriskas kontaras.

2.7.t pav.

Pasukto tinklelio naudojimas

AntZemineé
trajektorijos
projekcija

-------- Kontiiras baziniame tinklelyje
—— Kontiras pasuktame tinklelyje

Paprasciausias biidas ivengti $io poveikio — sutankinti tinkleli. Taciau taip pailgéja skaiCiavimo trukme.
Paprastesnis sprendimas — skai¢iavimo tinklelj pasukti taip, kad jo kryptis bty lygiagreti su pagrindinémis
antZeminémis trajektorijy projekcijomis Zemés pavirSiuje (t. y. paprastai lygiagreciai su pagrindiniu kilimo ir
tipimo taku). 2.7.t pav. pavaizduotas tinklelio pasukimo poveikis kontiiro formai.
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2.7.28. Triuksmo kontiiry bréZimas

Gerokai laiko sutaupantis algoritmas, kuri naudojant nereikia skai¢iuoti viso tinklelio rodiklio ver¢iy masyvo,
nors skaiCiavimai tampa $iek tiek sudétingesni, yra kontliro trajektorijos brézimas paeiliui apskai¢iuojant jo
taskus. Tuo tikslu atliekami ir kartojami du veiksmai (Zr. 2.7.u pav.).

2.7 .u pav.

TriukSmo kontiiro bréZimo algoritmo koncepcija

1)  Nustatykite 1-gji taska ilgai paieskos
spindulio (Zingsniais, maZindami zings-

nj perpus) Puy P,

\ P I
Kontiiras ! .
.
- "
2)  Nustatykite kitg kontaro taskg (ieskoda- \\

Paieskos spindulys mi iSilgai lanko, kurio spindulys r)

v AP,

Pirmas veiksmas — nustatyti pirma kontiro taska P,. Tai atlickama skaic¢iuojant triuk§mo rodiklio lygj L lygiomis
atkarpomis iSilgai ,paieskos spindulio®, kuris, kaip tikimasi, turéty kirsti ieSkomg L. lygio kontiira. Kertant
kontiira pasikeicia skirtumo & = L. — L Zenklas. Jei taip nutinka, Zingsnis isilgai spindulio maZinamas perpus ir
paieskos kryptis apgreziama. Si procediira kartojama tol, kol § pasidaro mazesnis nei i§ anksto nustatytas
tikslumo slenkstis.

Antras veiksmas, kuris kartojamas tol, kol kontiira pavyksta pakankamai tiksliai apibrézti, —nustatyti kita
konttiro L. taska, kuris nuo esamo tasko tiesia linija yra nutolgs r atstumu. Nuosekliai kei¢iant kampa apskai-
¢iuojamas rodiklio lygis ir & skirtumas vektoriy, apibrézianciy r spindulio lanka, galuose. Panasiai perpus
mazinant vektoriaus krypties kampo padidéjimg ir kei¢iant padidinimo kryptj nustatomas kitas kontiiro taskas i§
anksto apibréztu tikslumu.

2.7.v pav.

Geometriniai parametrai, kuriais nustatomos kontiiro brézimo algoritmo salygos

Taikomi tam tikri apribojimai siekiant uztikrinti, kad kontiiras biity nustatomas pakankamai tiksliai (zr. 2.7.v
pav.):

1. Stygos Ac (nuotolis tarp dviejy kontiro tasky) ilgis turi atitikti intervala [Ac
200 m].

Ac,, . pavyzdziui, [10 m,

‘min?

2. Dviejy gretimy stygy, kuriy ilgis Ac, ir Ac, , ,, ilgiy santykis turi bati ribotas, pavyzdziui, 0,5 < Ac, [Ac,,, < 2.



L 168/92 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

3. Siekiant uZztikrinti, kad stygos ilgis tinkamai deréty su kontiiro kreive, turi biiti laikomasi $ios salygos:
&, max(Ac, _;, Ac,) < € (e= 15 m)
Cia f, — stygy krypéiy skirtumas.

Taikant §j algoritma paaiskéjo, kad norint kontiiro taska nustatyti ne maZesniu negu 0,01 dB tikslumu
vidutiniskai reikia apskai¢iuoti 2—3 rodiklio vertes.

Taikant §j algoritma apskai¢iavimo trukmé labai sutrumpinama, ypa¢ skaiciuojant didelius kontdrus. Taciau
pabréztina, kad taikant §j algoritma batina patirtis, visy pirma kai kontiiras suskyla i atskiras ,salas“.
2.8.  TriukSmo lygiy ir Zmoniy skaifiaus pastatuose nustatymas

Vertinant triuk§mo poveikj Zmonéms nagrinéjami tik gyvenamieji pastatai. Kitiems pastatams, kurie nelaikomi
gyvenamaisiais, pavyzdziui, mokykloms, ligoninéms, biury pastatams ar gamykloms, Zmoniy nepriskiriama.
Priskiriant Zmones gyvenamiesiems pastatams remiamasi naujausiais oficialiais duomenimis (pagal atitinkamas
valstybés narés taisykles).

Kadangi orlaiviy skai¢iavimai atliekami naudojant 100 m x 100 m skyros tinklelj, konkrec¢iu orlaiviy triuk§mo
atveju lygiai interpoliuojami i§ artimiausiy tinklelj atitinkanciy triuksmo lygiy.
Pastato gyventojy skaiciaus nustatymas

Vertinant triuk§mo poveikj gyventojy skaicius gyvenamajame name yra svarbus tarpinis parametras. Deja, $io
parametro duomenys turimi ne visada. Toliau nurodoma, kaip $io parametro verte galima i$vesti pagal lengviau
prieinamus duomenis.

Naudojami simboliai:

BA

pastato pagrindo plotas

DFS = gyvenamasis plotas

DUFS = atskirojo gyvenamojo vieneto plotas
H = pastato aukstis

ESI = gyvenamojo ploto kiekis gyventojui
Inh = gyventojy skaicius

NF

auksty skaicius

\% = gyvenamuyjy pastaty tiris

Priklausomai nuo turimy duomeny, nustatant gyventojy skaiciy taikoma toliau nurodyta 1 arba 2 atvejo
procediira.

1 ATVE]JIS. Duomenys apie gyventojy skaic¢iy turimi

1A. Gyventojy skaiCius yra Zinomas arba buvo nustatytas pagal gyvenamuosius vienetus. Siuo atveju pastato
gyventojy skaicius — jo gyvenamuyjy vienety gyventojy skai¢iaus suma.

Inhbuilding = Zlnhdwellingunili (281)
i=1
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1B. Turima duomeny tik apie didesniy negu pastatas vienety, pavyzdziui, miesto kvartaly daliy, miesty kvartaly,
rajony ar net visos savivaldybés, gyventojy skaiciy. Siuo atveju pastato gyventojy skaiCius nustatomas pagal
pastato tarj:

Vbui!ding

Inhbuilding = X Inhtoml (282)

total
Sios lygties indeksas total siejamas su nagrinéjamu vienetu. Pastato tiiris — jo pagrindo ploto ir auks¢io sandauga:
Vbuilding = BAbui[ding x Hbui[ding (283)

Jeigu pastato aukstis nezinomas, jis nustatomas pagal auksty skaiciy NF,;,, darant prielaida, kad vidutinis
vieno auksto aukstis — 3 m:

NF, 3m (2.8.4)

Hbuilding = uilding X
Jeigu neZinomas ir auksty skai¢ius, taikoma numatytoji auksty skaiciaus verté, bidinga rajonui arba miesteliui.
Nagrinéjamo vieneto gyvenamyjy pastaty bendras tiris V,,, apskai¢iuojamas kaip visy vieneto gyvenamuyjy
pastaty tariy suma:

Vtoml = Z Vbuildingi (285)
i=1

2 ATVEJIS. Duomeny apie gyventojy skai¢iy neturima

Siuo atveju gyventojy skaicius nustatomas pagal vidutinj vienam gyventojui tenkantj gyvenamaji plota (FSI).
Jeigu $io parametro verté nezinoma, taikoma Salies numatytoji verté.

2A. Gyvenamasis plotas nustatytas pagal gyvenamyjy vienety duomenis. Siuo atveju gyventojy skaicius
kiekviename gyvenamajame vienete nustatomas pagal $ig lygti:

DUFS;
FSI

Inhdwellingunili = (286)

Tuomet pastato gyventojy skaiciy galima nustatyti pagal 1A atvejj.

2B. Zigomas viso pastato gyvenamasis plotas, t. y. Zinoma visy pastato gyvenamuyjy vienety gyvenamojo ploto
suma. Siuo atveju gyventojy skai¢ius nustatomas pagal Sia lygti:

DE Sbuilding

2.8.7
FSI ( )

Inhbuilding =

2C. Turima duomeny tik apie didesniy negu pastatas vienety, pavyzdziui, miesto kvartaly daliy, miesto kvartaly,
rajony ar net visos savivaldybés, gyvenamajj plota.

Siuo atveju pastato gyventojy skaicius nustatomas pagal pastato tirj, kaip aprasyta 1B atvejyje, o bendras
gyventojy skaicius nustatomas pagal $ig lygti:

DF. Stoml

2.8.8
FSI ( )

Inhtoml =

2D. Gyvenamasis plotas nezinomas. Siuo atveju pastato gyventojy skaiCius nustatomas kaip aprasyta 2B
atvejyje, o gyvenamasis plotas apskai¢iuojamas pagal $ig lygti:

DFSbuilding = BA x 078 x NPbuilding (289)

building
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Koeficientas 0,8 — bendro patalpy ploto — gyvenamojo ploto perskai¢iavimo koeficientas. Jeigu Zinoma, kad
budingas kitoks perskai¢iavimo koeficientas, naudojama Zinoma jo verté ir tinkamai pagrindziama dokumentais.

Jeigu pastato auksty skaiCius nezinomas, jis nustatomas pagal pastato aukstj, H,;,, (skaiciavimo rezultatas
paprastai biina ne sveikasis skaicius):

H, building

2.8.10
T ( )

NF, building =

Jeigu nei pastato aukstis, nei auks$ty skai¢ius neZinomi, taikoma numatytoji auksty skaiciaus verté, budinga
rajonui arba miesteliui.
Matavimo tasky priskyrimas pastaty fasadams

Triuk§mo poveikis gyventojams nustatomas pagal 4 m aukstyje vir§ vietovés reljefo lygio priesais gyvenamyjy
pastaty fasadus i§déstytus matavimo taskus.

Nagrinéjant antZeminius triuk§mo Saltinius gyventojy skaiCius nustatomas pagal toliau nurodyta 1 arba 2 atvejo
procediirg. Pagal 2.6 apskaiCiavus orlaiviy triuk§ma visas pastato gyventojy skaiCius siejamas su arciausiai
esanciu triuk§mo skai¢iavimo tinklelio tagku.

1 ATVE]JIS

A pav.

Matavimo tasky iSdéstymo aplink pastata pavyzdys pagal 1 atvejo procediirg

6m 6m

8m

a) Didesnio negu 5 m ilgio ruozai skaidomi j kuo didesnio vienodo ilgio, bet ne ilgesnes kaip 5 m atkarpas.
Matavimo taskai i$déstomi kiekvienos tokios atkarpos viduryje.

b) Likusiose ilgesnése nei 2,5 m atkarpose numatoma po vieng matavimo taska kiekvienos atkarpos viduryje.
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c) Likusios gretimos atkarpos, kuriy bendras ilgis didesnis kaip 5 m, laikomos lauztinémis linijomis ir

nagrinéjamos panasiu | a ir b dalyse aprasytaji budu.
d) Su matavimo tasku siejamam gyventojy skaiciui taikomas su tasku siejamo fasado ilgio svorinis koeficientas,

kad susumavus su visais matavimo taskais siejama gyventojy skaiciy baity gautas bendras gyventojy skaicius.
e) Tik pastaty, i§ kuriy auksto ploto galima spresti, kad aukste yra tik vienas butas, labiausiai triuk§mo veikiamo

fasado triuksmo lygio verté yra tiesiogiai naudojama statistikai ir siejama su gyventojy skai¢iumi.
2 ATVE]JIS

B pav.
Matavimo tasky iSdéstymo aplink pastata pavyzdys pagal 2 atvejo procediirg
O
@ O Q
(::x
o
O
O A O
. O

a) Fasadai nagrinéjami atskirai arba skirstomi kas 5 m nuo pradinés padéties, o matavimo taskas numatomas

fasado arba 5 m atkarpos viduryje.
b) Kitose atkarpose matavimo taskai i§déstomi atkarpos viduryje.
¢) Su matavimo tasku siejamam gyventojy skaiciui taikomas su tasku siejamo fasado ilgio svorinis koeficientas,

kad susumavus su visais matavimo taskais siejama gyventojy skaiciy baty gautas bendras gyventojy skaicius.
d) Tik pastaty, i3 kuriy auksto ploto galima spresti, kad aukste yra tik vienas butas, labiausiai triuk§mo veikiamo

fasado triuk$mo lygio verté yra tiesiogiai naudojama statistikai ir siejama su gyventojy skai¢iumi.

3. [VESTIES DUOMENYS
[vesties duomenys, prireikus naudotini taikant pirmiau aprasytus metodus, pateikti F-I priedéliuose.
Jei F-I priedéliuose pateikti jvesties duomenys netaikytini arba pagal juos gaunami nuokrypiai nuo tikrosios
vertés, neatitinkantys 2.1.2 ir 2.6.2 nustatyty salygy, galima naudoti kitas vertes, jeigu jos ir jy nustatymo
metodika tinkamai pagrindziamos dokumentais ir jrodomas jy tinkamumas. Si informacija skelbiama viesai.
4. MATAVIMO METODAI

Jei dél kokios nors priezasties atlickami matavimai, jie atliekami pagal standartuose ISO 1996-1:2003 ir ISO
1996-2:2007 arba (orlaiviy triuk§mo) ISO 20906:2009 nustatytus ilgojo laikotarpio vidurkio matavimo
principus.
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A priedélis

Duomeny reikalavimai

Pagrindinio teksto 2.7.6 skirsnyje bendrai aprasyti oro uostg ir jame vykdoma veikla, | kurig atsizvelgiama apskai¢iuojant
triuk§mo kontiira, apibtidinanc¢iy su konkreciu atveju susijusiy duomeny reikalavimai. Toliau pateiktuose duomeny
lapuose nurodyti biidingieji tariamojo oro uosto duomenys. Konkretis duomeny formatai paprastai priklauso nuo
konkrecios triuk§mo modeliavimo sistemos reikalavimy ir tyrimy scenarijaus.

Pastaba Rekomenduojama, kad geografiné informacija (kontrolés taskai ir t. t.) bfity nurodoma naudojant Dekarto
koordinaciy sistema. Konkreti koordinaciy sistema paprastai pasirenkama atsizvelgiant j turimus Zemélapius.

A1l BENDRIEJI ORO UOSTO DUOMENYS

Aerodromo paskirtis

Tariamasis oro uostas

Koordinaéiy sistema

Universalusis skersinis Merkatoriaus tinklas (UTM),
15 zona, Datum WGS-84

Aerodromo kontrolés taskas (ARP)

3600000mE 6300 000 m N

Kilimo ir tGpimo tako vidurio taskas 09L-27R

ARP aukstis 120 m/
Vidutiné oro temperatiira aerodromo kontrolés taske (*) 12,0°C
Vidutinis santykis drégnumas aerodromo kontrolés taske (*) 60 %
Vidutinis véjo greitis ir kryptis (*) 5 mazgai 270 laipsniy
Topografiniy duomeny 3altinis Nezinomas
(*) Nurodoma kiekvienam nagrinéjamam intervalui (paros laikas, mety laikas ir t. t.)

A2 KILIMO IR TUPIMO TAKO APRASYMAS
Kilimo ir tipimo tako Zzyma 09L
Kilimo ir tiipimo tako pradzia 3599000mE 6302000 m N
Kilimo ir tGpimo tako pabaiga 3603000mE 6302000mN
Riedéjimo pradzios taskas 3599000mE 6302 000m N
Tapimo slenkstis 3599700mE 6302 000m N
Kilimo ir tiipimo tako pradzios aukstis 110 m
Vidutinis kilimo ir tipimo tako nuolydis 0,001

Paslinktuosius slenkscius galima aprasyti pakartojant kilimo ir tipimo tako aprasyma arba aprasyti skyriuje, kuriame

apibidinama antZeminé trajektorijos projekcija.
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A3 ANTZEMINES TRAJEKTORIJOS PROJEKCIJOS APRASYMAS

Jeigu neturima radaro duomeny, aprasant konkrecias antZemines trajektorijos projekcijas bitina toliau pateikta

informacija.
Trajektorijos Nr. 001
Trajektorijos Zyma Dep 01 —09L
Nuo kilimo ir tipimo tako 09L
Trajektorijos tipas ISskridimas
Poslinkis nuo riedéjimo pradzios tasko Om
Subtrajektorijy skaic¢ius 7
Pagrindinés trajektorijos apraSymas
Kreive
Rwton | s i e et
L/R Kurso keitimas [°] Spindulys [m]

1 10 000 2000

3 R 90,00 3000 2500

4 20 000 3000
Trajektorijos Nr. 002
Trajektorijos Zyma App 01 — 09L — Disp 300
Nuo kilimo ir tipimo tako 09L
Trajektorijos tipas Artéjimas tapti
Poslinkis nuo tipimo slenkséio 300 m
Subtrajektorijy skaic¢ius 1
Pagrindinés trajektorijos aprasymas

Kreive
Rwzon | Tesus () ) | Soniio psinio e ptaga
L/R Kurso keitimas [°] Spindulys [m]

1 30 000 0
Artéjimo tapti trajektorijos informacija
Artéjimo tapti trajektorijy sklendimo kampas 2,7°

Skrydzio aukstis pradedant sklesti

4 000 pedy
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A4 ORO EISMO APRASYMAS

Kontrolés laikotarpis

366 dienos =8784h

(nuo 2014 1 1 iki2014 12 31)

Paros | laikotarpis Nuo 7 iki 19 h =12h
Paros Il laikotarpis Nuo 19 iki 23 h =4h
Paros Il laikotarpis Nuo 23 iki 7 h =8h

ORO EISMO APRASYMO DUOMENY LAPAS. SKRYDZIY TRAJEKTORIJA SKAICIUS

Antzeminés trajektorijos projekcijos Nr.

001

Trajektorijos zyma

Dep 01 — 09L

Orlaivio zyma

Skrydziy skaicius per laikotarpj

| 1] m
A/C 1, Dep.1 20 000 4000 1000
AIC 2, Dep .4 10 000 5000 500
AIC 4, Dep.3 2 000 300 0
AntZeminés trajektorijos projekcijos Nr. 002

Trajektorijos Zzyma

Dep 01 — 09L — Disp 300

Orlaivio Zzyma

Skrydziy skaicius per laikotarpj

AIC 1, App.1 18 000 2000 5000
AIC 2, App.1 10 000 3000 2500
AIC 4, App.1 1300 0 1000
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A5 SKRYDZIO PROCEDUROS DUOMENUY LAPAS

3 skyriuje naudojamas tipinis orlaivio ,Boeing 727-200“ pavyzdys, parengtas pagal radaro duomenis ir remiantis
pagrindinio teksto 2.7.9 skirsnyje i§déstytomis gairémis.

Orlaivio zyma B727C3

Garso / galios / nuotolio identifikatorius (NPD) i$ JT8ES

Orlaiviy triuk8mo ir eksploataciniy parametry

duomeny bazés (ANP)

Varikliy skaicius 3

Naudojimo rezimas I$skridimas

Faktiné orlaivio masé [t] 71,5

PrieSinis véjas [m/s] 5

Aplinkos oro temperatira [°C] 20

Oro uosto vietos aukstis [m] 83

Ruozas Nr. | 'uotolis (’;*;)k(?)";;ﬁ]'és tasko Aukstis [m] Kelio greitis [m/s] Varikiio galia (3)

1 0 0 0 14 568
2 2 500 0 83 13 335
3 3000 117 88 13120
4 4 000 279 90 13 134
5 4 500 356 90 13 147
6 5000 431 90 13 076
7 6 000 543 90 13 021
8 7 000 632 93 12 454
9 8 000 715 95 10 837
10 10 000 866 97 10 405
11 12 000 990 102 10 460
12 14 000 1122 11 10 485
13 16 000 1272 119 10 637
14 18 000 1425 125 10 877
15 20000 1581 130 10 870
16 25000 1946 134 10 842
17 30 000 2242 142 10 763

(2) Vienetai atitinka ANP duomeny bazeés vienetus.

(") Kontroles tagkas (RP) yra riedejimo pradzios taskas, kai orlaivis i§skrenda, arba tapimo slenkstis, kai orlaivis artéja tapti.
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Procediiros etapy profilis grindziamas ANP duomeny bazéje esanciais A/C duomenimis:

Orlaivio zyma ANP duomeny bazéje B727C3
Garso / galios / nuotolio identifikatorius (NPD) i§ Orlaiviy JT8ES
triuk8mo ir eksploataciniy parametry duomeny bazés (ANP)
Varikliy skaicius 3
Naudaojimo rezimas I$skridimas
Faktiné orlaivio masé [t] 71,5
PrieSinis véjas [m/s] 5
Aplinkos oro temperatira [°C] 15
Oro uosto vietos aukstis [m] 100
RuozZas Nr. Rezimas Tikslas UzZsparniai Variklio galia
1 Kilimas 5 Kilimas
2 Pradinis aukstéjimas Aukstis 1 500 pédy 5 Kilimas
Greitis pagal prietaisus
210 mazgy
3 UZsparniy jtraukimas 0 DidZiausia auks$téjimo sparta
Aukstéjimo sparta
750 pédy/min.
Greitis pagal prietaisus
250 mazgy
4 Greitéjimas 0 DidZiausia auks$téjimo sparta
Aukstéjimo sparta
1 500 pédy/min.
5 Aukstéjimas 10 000 pédy 0 Didziausia auks$téjimo sparta
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Terminai ir simboliai

B priedélis

Skrydzio charakteristiky apskai¢iavimas

Siame priedélyje vartojami terminai ir simboliai atitinka orlaiviy eksploataciniy charakteristiky inZinieriy jprastai
vartojamus terminus ir simbolius. Toliau trumpai paaiskinti kai kurie pagrindiniai terminai siekiant padéti naudotojams,
kurie néra su jais susipaZine. Kad neatitiktis pagrindiniam metodo aprasymui biity kuo maZesné, dauguma simboliy
apibrézti atskirai Siame priedélyje. Pagrindiniame metodo aprasyme nurodytiems dydziams priskiriami bendri simboliai;
keli Zenklai, kurie Siame priedélyje naudojami kita reikSme, pazyméti Zvaigzdute (*). Kai kurie JAV ir SI vienetai
gretinami; taip siekiama i§saugoti naudotojams i§ kity discipliny jprastg tvarka.

Terminai

Variklio traukos mazéjimo pra-
dzios taskas

Kalibruotasis oro greitis

Patikslintoji variklio

trauka

grynoji

Vardinés variklio traukos uztik-
rinimo kritiné oro temperatiira

Greitis

Vardiné variklio trauka

Variklio traukos nuosta¢io para-
metras

Simboliai

Zr. ,Vardinés variklio traukos uztikrinimo kritiné oro temperatira“

(kitaip — lygiavertis oro greitis arba oro greitis pagal prietaisus). Orlaivio kalibruotojo
prietaiso pateikiamas oro grei¢io rodmuo. Tikrajj oro greitj, kuris paprastai bina di-
desnis, galima apskaiciuoti pagal kalibruotojo oro greicio verte, jeigu Zinomas oro tan-
kis.

Grynoji trauka yra varos jéga, kurig sukuria prie orlaivio sklandmens pritvirtintas va-
riklis. Taikant tam tikrg galios nuostatj (EPR arba N,), §i jéga mazéja, kai didéjant
auksCiui mazéja oro tankis; patikslintoji grynoji trauka yra trauka jiros lygio aukstyje.

Jei tam tikry komponenty temperatiira yra maksimali, variklio trauka ima mazéti, kai
aplinkos oro temperatiira didéja, ir atvirk$¢iai. Vadinasi, yra kritiné oro temperattiros
verté, kurig virsijus nejmanoma uztikrinti vardinés variklio traukos. Si daugumos siuo-
laikiniy varikliy verté vadinama ,vardinés variklio traukos uZtikrinimo kritine oro
temperatiira“, nes Zemoje aplinkos oro temperatiiroje variklio traukia yra savaime ri-
bojama iki vardinés traukos vertés siekiant prailginti eksploatavimo trukme. Variklio
trauka vis tiek mazéja, jeigu temperatairos verté virsija vardinés variklio traukos uZztik-
rinimo kriting oro temperatiira; §i temperatira daznai vadinama variklio traukos maze-
jimo pradZios tasku arba vardinés variklio traukos uZtikrinimo kriting oro temperatiirg virsijan-
Cia temperatiiros verte, kuriai esant mazéja variklio trauka.

Orlaivio greicio vektoriaus dydis (aerodromo koordinaciy sistemos atzvilgiu)

Orlaivio variklio naudojimo trukmé labai priklauso nuo jo komponenty darbinés tem-
peratiiros ver¢iy. Kuo didesné galia arba trauka sukuriama, tuo aukstesnés temperati-
ros vertés ir trumpesné naudojimo trukmé. Siekiant eksploatacines charakteristikas su-
derinti su naudojimo trukmés reikalavimais apribotos didziausios sukuriamos traukos
varikliams nustatomi variklio traukos reZimai orlaiviui kylant, aukstéjant ir skrendant
kreiseriniu rezimu, kuriais apibréziami jprasti didziausi galios nuostaciai.

Pilotas negali pasirinkti tam tikros variklio traukos; veikiau jis renkasi atitinkamg $io
parametro nuostat, kuris rodomas piloty kabinoje. Sis parametras dazniausiai biina
arba variklio suspaudimo laipsnis (EPR) arba mazo slégio rotoriaus (arba menéiy) si-
kiy daznis (N,).

Dydziai yra nedimensiniai, jeigu nenurodyta kitaip. Jeigu simboliy ir santrumpy toliau nepateikta, jie naudojami tik tam
tikroje vietoje ir apibrézti tekste. Apatiniai indeksai 1 ir 2 atitinkamai Zymi salygas ruozo pradzioje ir pabaigoje.
Briik$neliai vir§ simboliy Zymi vidutines ruoZo vertes, t. y. pradinés ir galutinés ver¢iy vidurki.

a vidutinis greitéjimas, pédos/s?
. Didziausias jmanomas greitéjimas, pédos/s?
A, B, C D Uzsparnio koeficientai

EFG,,H

Variklio traukos koeficientai

F Grynoji vieno variklio trauka, jégos svarais

L 168/101
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E /6 Patikslintoji grynoji variklio trauka, jégos svarais

G Aukstéjimo laipsnis

G’ Aukstéjimo laipsnis neveikiant vienam varikliui

Gy Vidutinis kilimo ir tipimo tako nuolydis; teigiamas i jkalng

g Gravitacinis greitéjimas, pédos|s?

ISA Tarptautiné standartiné atmosfera

N * Traukg sukurianéiy varikliy skaicius

R Aerodinaminé kokybé C,/C,

ROC Aukstéjimo sparta ruoze (pédos/min.)

s AntZeminis nuotolis iilgai antZeminés trajektorijos projekcijos, pédomis

Stos Kilimo atstumas (pédomis) puciant 8 mazgy priesiniam véjui

St06 Patikslintasis kilimo nuotolis atsizvelgiant { w ir G, pédomis

Stow Kilimo nuotolis puciant priesiniam véjui w, pédomis

T Aplinkos oro temperatiira, °C

Ty Variklio traukos mazéjimo pradzios tasko temperatiira, °C

\% Kelio greitis, mazgais

Ve Kalibruotasis oro greitis, mazgais

Ve Tikrasis oro greitis, mazgais

w Léktuvo masé, svarais

w Priesinio véjo greitis, mazgais

As Nesutrikdytojo oro ruozo ilgio projekcija Zemés pavirsiuje, pédomis

As, Pagal priesinj véja patikslinta ruozo ilgio projekcija Zemés pavirsiuje, pédomis

6 p/p., aplinkos oro prie léktuvo slégio santykis su jprastu oro slégiu vidutiniame jiros lygio aukstyje:
p, = 101,325 kPa (arba 1 013,25 mb)

€ Posvyrio kampas, radianais

Y Aukstéjimo/Zeméjimo kampas, radianais

) (T + 273,15)/(T, + 273,15) oro temperatiiros aukstyje santykis su jprasta oro temperatiira vidutiniame
juros lygio aukstyje: T, = 15,0 °C

o* p/p, = oro tankio aukstyje santykis su oro tankio verte vidutiniame jiros lygio aukstyje (taip pat o = §/9)

B1 [VADAS

Skrydzio trajektorijos sintezé

Siame priedélyje pateikta rekomenduojama léktuvo skrydzio profilio apskai¢iavimo procediira remiantis nustatytais
aerodinaminiais ir léktuvo jégainés parametrais ir atsizvelgiant j orlaivio mase, atmosferos sglygas, antZeming trajektorijos
projekcija ir eksploatavimo procediirg (skrydzio konfigiracija, galios nuostacius, horizontalyjj greitj, vertikalyjj greitj ir
t. t.). Skrydzio procediira apibiidinama procediiros etapais, kuriuose apibréziama, kaip skristi pagal profilio reikalavimus.
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Orlaiviui kylant ar artéjant tapti skrydzio profilj sudaro keli tiesios linijjos ruozai, kuriy pabaigos vadinamos profilio
taskais. Jis apskai¢iuojamas naudojant aerodinamines ir traukos lygtis su daugybe konkretaus zinomo orlaiviy ir varikliy
derinio koeficienty ir konstanty. Tekste $is skaiCiavimas aprasytas kaip skrydzio trajektorijos sintezé.

Be orlaivio eksploataciniy parametry, kuriuos galima susizinoti ANP duomeny bazéje, Sioms lygtims reikia kiekvieno
ruozo kilimo ir artéjimo tiipti etapo: 1) bendrosios léktuvo masés, 2) varikliy skai¢iaus, 3) aplinkos oro temperatiiros, 4)
kilimo ir tiipimo tako vietos auksc¢io ir 5) procediros etapy (kuriems apibidinti naudojami galios nuostaciai, uzsparnio
palenkimo kampai, oro greitis ir greitéjimo etapo aukstéjimo/Zeméjimo sparta). Tada kiekvienas ruozas skirstomas i
riedéjimg Zeme, kilimg arba tdpima, tolygaus greiCio aukstéjima, staigy traukos sumazinimg, greitéjantj aukstéjima
nejtraukus uZsparnio ar jj itraukus, Zeméjima su létéjimu arba be jo ir (arba) iSleidus uZsparnj arba galutinj artéjima
tapti. Skrydzio profilis kuriamas etapais, kiekvieno ruozo pradzios parametrai yra tapatis ankstesniojo ruozo pabaigos
parametrames.

ANP duomeny bazéje pateikti aerodinaminiy charakteristiky parametrai laikomi ganétinai tiksliai atitinkanciais léktuvo
tikraja skrydzio trajektorija nustatytomis etaloninémis saglygomis (Zr. pagrindinio teksto 2.7.6 skirsnj). Taciau jrodyta,
kad aerodinaminiai parametrai ir variklio koeficientai yra pritaikyti ne aukstesnei kaip 43 °C oro temperatiirai, ne
didesniam kaip 4 000 pédy aerodromo auksciui ir ANP duomeny bazéje nurodytam masés intervalui. Vadinasi,
naudojant Sias lygtis galima apskaiciuoti skrydzio trajektorijas kitomis salygomis, t. y. naudojant ne etaloning léktuvo
masg, ne etaloninj véjo greitj, ne etaloning oro temperatiirg ir ne etaloninj kilimo bei tiipimo tako aukstj (oro slégj)
ganétinai tiksliai apskai¢iuoti vidutinio triuksmo lygius aplink oro uosta.

B-4 skirsnyje paaiskinta, kaip atsizvelgiama i skrydzio kreivaja trajektorija poveiki orlaiviams iSskrendant. Taip imanoma
atsizvelgti | posvyrio kampa, kai apskai¢iuojamas Soninio kryptingumo poveikis (jégainés jrengimo poveikis). Taip pat
orlaiviui skrendant kreivgja trajektorija aukstéjimo laipsniai paprastai yra sumazinami atsizvelgiant j postkio spindulj ir
lektuvo greitj. (Postkiy, kurie daromi artéjant tapti, poveikis yra gerokai sudétingesnis, todél $iame dokumente jis
neaptariamas. Taciau $io poveikio reik§mé triuk§mo kontdrui retai biina bent kiek didesné).

B-5-B-9 skirsniuose aprajoma rekomenduojama i§skridimo skrydzio profiliy parengimo remiantis ANP duomeny bazéje
pateiktais koeficientais ir procediiros etapais metodika.

B-10 ir B-11 skirsniuose aprasytas artéjimo tapti skrydzio profiliy parengimas remiantis ANP duomeny bazéje pateiktais
koeficientais ir skrydziy procediromis.

B-12 skirsnyje pateikti skai¢iavimo pavyzdziai.

Pateiktas atskiras lygciy rinkinys, naudojamas apskaiciuojant atitinkamai reaktyviniy varikliy ir oro sraigty sukuriama
gryngja trauka. Jeigu nenurodyta kitaip, léktuvo aerodinaminés charakteristikos vienodai taikomos ir reaktyviniais
varikliais, ir orsraigtiniais varikliais varomiems léktuvams.

Naudojami matematiniai simboliai apibrézti $io priedélio pradzioje ir (arba) apibréZiami tada, kai pateikiami pirma karta.
Koeficienty ir konstanty matavimo vienetai visose lygtyse, be abejonés, turi buti tapatiis atitinkamy parametry ir
kintamyjy matavimo vienetams. Siekiant uztikrinti suderinamumg su ANP duomeny baze, Siame priedélyje naudojami
su orlaivio eksploataciniy parametry uZtikrinimu susij¢ sutartiniai Zenklai; nuotoliai ir auk$c¢iai nurodomi pédomis (péd.),
greiCio verté pateikiama mazgais (mazg.), masé — svarais (svar.), jéga — jégos svarais (pagal aukSta temperatiirg patiks-
lintoji grynoji variklio trauka) ir t. t. — net tuo atveju, kai tam tikri dydziai (pvz., atmosferos) yra isreiskiami SI vienetais.
Kitas matavimo vienety sistemas naudojantys modeliy rengéjai turéty bati labai apdairas taikydami atitinkamus perskai-
¢iavimo koeficientus, kai lygtis jie priima savo reikméms.

SkrydZio trajektorijos analizé

Naudojant tam tikras modeliavimo programas skrydzio trajektorijos informacija pateikiama ne kaip procediiros etapy
informacija, o kaip padéties ir laiko koordinatés, kurios paprastai nustatomos pagal radaro duomeny nagrinéjimo
rezultatus. Sie dalykai aptarti pagrindinio teksto 2.7.7 skirsnyje. Tokiu atveju $iame priedélyje pateiktos lygtys yra
naudojamos ,atvirk$¢iai®; variklio traukos parametrai nustatomi atsizvelgiant i orlaivio judéjima, o ne atvirksciai.
Apskritai, kai randamas skrydzio trajektorijos duomeny vidurkis ir priskiriamas kiekvienam ruoZzui, tada kiekvienas
ruozas apibaidinamas aukstéjimo arba Zeméjimo, greitéjimo arba létéjimo, variklio traukos ir uZsparniy padéties keitimo
duomenimis; $is bidas yra gana nesudétingas, palyginti su sinteze, kuriai daZnai reikia iteraciniy procesy.
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B2 VARIKLIO TRAUKA

Kiekvieno variklio sukuriama varos jéga yra vienas i§ penkiy dydziy, kuriuos privaloma apibreézti kiekvieno skrydzio
trajektorijos ruozo galuose (kiti dydziai — aukstis, greitis, galios nuostaciai ir posvyrio kampas). Grynoji trauka yra
varikliy sukuriamos bendrosios traukos dalis, kurig galima naudoti uztikrinant slenkamajj orlaiviy judéjimg. Atliekant
aerodinaminius ir akustinius skai¢iavimus grynosios traukos verté nurodoma atsizvelgiant | standartinj oro slégi
vidutiniame jiros lygio aukstyje. Ji vadinama patikslintgja gryngja variklio trauka, F,[8

Patikslintoji grynoji variklio trauka — naudojant konkrety nustatytajj variklio traukos rezima sukuriama grynoji trauka
arba grynoji trauka, uztikrinama pasirinkus konkrecig variklio traukos nuostacio verte. Turboreaktyvinio ar turboventilia-
torinio variklio, kuris eksploatuojamas pasirinkus konkrety variklio trauko rezima, patikslintoji grynoji trauka apskai-
¢iuojama pagal $ig lygti:

E/6=E+F-V.+G, h+GyW+H-T (B-1)
Cia:
E, grynoji variklio trauka, jégos svarais;
d aplinkos oro prie léktuvo slégio santykis su jprastu oro slégiu vidutiniame jaros lygio aukstyje, t. y.
101,325 kPa (arba 1 013,25 mb) [1 nuor.];
E[6 patikslintoji grynoji variklio trauka, jégos svarais;
Ve kalibruotasis oro greitis, mazgais;
T aplinkos oro temperatira, kurioje naudojamas léktuvas, °C; ir

E F G, Gy H variklio traukos konstantos arba koeficientai, kai temperatiira yra Zemesné uz vardinés variklio
traukos uztikrinimo kriting oro temperatiirg naudojant nustatytajj variklio traukos rezimg (kilimo/
aukstéjimo arba artéjimo tapti trajektorijoje), svar.sek./péd., svar./péd., svar.[péd.?, svar.]°C. Pateikti
ANP duomeny bazéje.

ANP duomeny bazéje taip pat pateikiami duomenys, kad ne varding variklio traukg baty jmanoma apskaiciuoti kaip
variklio traukos nuostacio parametro funkcija. Juos kai kurie gamintojai apibrézia kaip variklio suspaudimo laipsnj EPR,
o kiti — kaip mazo slégio rotoriaus stikiy daznj arba menciy sukiy daznj, N,. Jeigu naudojamas EPR parametras, tada B-1
lygtis pakei¢iama $ia lygtimi:

F/§=E+F-V.+G, h+G,-h?+H-T+K, - EPR +K, - EPR? (B-2)

¢ia K, ir K, — ANP duomeny bazés koeficientai, kuriais susiejama patikslintoji grynoji variklio trauka ir variklio
suspaudimo laipsnis i§ dominanéios variklio suspaudimo laipsnio srities, atitinkancios tam tikrg Macho skaiciy.

Jeigu nustatydama variklio traukg orlaivio jgula stkiy daznj N, naudoja kaip parametra, apibendrinta variklio traukos
lygtis raSoma taip:

2
N N
F,/§=E+F -Vc+Gy-h +Gy-h*+H T +K; - (ﬁ) +K, - (\/15> (B-3)

Cia:
N, variklio mazo slégio kompresoriaus (arba menciy) stikiy daZznis ir turbinos pakopos, %;

= (T + 273)/288,15, absoliuciosios bendros variklio ileidimo angos temperatiros santykis su absoliucigja

standartine oro temperattira vidutiniame jaros lygio aukstyje [1 nuor.];
N, a1 C . e 4w o
NG patikslintas mazo slégio rotoriaus sukiy daznis, %; ir

K,, K, konstantos, nustatytos naudojant jvestus variklio duomenis, apimancius atitinkamus N, sikiy daznius.
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Atkreipkite démesj, kad B-2 ir B-3 lygtyse konkretaus léktuvo E, F, G,, G, ir H vertés gali bati skirtingos negu
lygtyje B-1.

Ne kiekvienas lygties narys visada bus svarbus. Pavyzdziui, apribotos traukos varikliams, veikiantiems Zemesnéje
aplinkos oro temperatiiroje negu variklio traukos mazéjimo pradzios taskas (paprastai 30°C), temperatiiros dydis gali
biti nereikalingas. Jei varikliy trauka neapribota, nustatant varding variklio traukg turi bati atsiZvelgiama i aplinkos oro
temperattira. Kai temperatiira yra aukstesné uz vardinés variklio traukos uZtikrinimo kriting oro temperatiira, nustatant
prieinamg variklio traukos lygj turi biiti naudojamas skirtingas variklio traukos koeficienty rinkinys (E, F, G,, Gy ir H)y.
Paprastai $iuo atveju F [0 apskai¢iuojamas naudojant Zemos ir aukstos temperatiiros koeficientus ir naudojant didesnj
variklio traukos lygi, jei temperatiira yra Zemesné uz vardinés variklio traukos uZtikrinimo kriting oro temperatiira, ir
naudojant mazZesnj apskaiCiuota variklio traukos lygj, jei temperatira yra aukStesné uz vardinés variklio traukos
uztikrinimo kriting oro temperatiira.

Jeigu yra tik Zemos temperatiiros variklio traukos koeficientai, galima taikyti $ia lygti:

(F /) = F - Ve + (E + H - T)-(1 - 0,006 - T)/(1 - 0,006 - T) (B-4)

cia:

(F,/8),y  pagal auksta temperatiira patikslintoji grynoji variklio trauka (jégos svarais);

Ty variklio traukos maZzéjimo pradzios tagkas (jeigu néra galutinés vertés, taikoma tipiné 30 °C verté).
ANP duomeny bazéje pateikiamos lyg¢iy nuo B-1 iki B-4 konstanty ir koeficienty vertés.

Orsraigciu varomy léktuvy patikslintoji grynoji variklio trauka turéty bati nustatoma naudojantis diagramomis arba
apskaic¢iuojama pagal $ig lygti:

F/6=(3261" PP/VT)/B (B-5)

n  tam tikrame orasraigfio jrenginyje naudojamo orasraigéio veiksmingumas, kuris yra orasraig¢io sukiy daznio ir
lektuvo skrydzio greicio funkcija;

V. tikrasis oro greitis, mazgais;

P, grynoji varos galia nustatytomis skrydzio salygomis, pavyzdziui, didZiausia kilimo arba didZiausia aukst¢jimo galia,

ANP duomeny bazéje pateikti didZiausi orlaivio kilimo variklio traukos nuostaciai ir didZiausi orlaiviui aukstéjimo
variklio traukos nuostaciai, naudojami B-5 lygtyje.

Tikrasis oro greitis V. apskai¢iuojamas naudojant kalibruotojo oro greicio V. verte ir taikant lygti:

V= VC/\/(_j (B'é)

¢ia o yra oro tankio prie léktuvo vertés ir oro tankio vidutiniame jaros lygio aukstyje vertés santykis.

Darbo gairés, kai orlaivio kilimo variklio trauka sumaZinta

Jeigu naudojama didZiausia kilimo traukos verté, orlaivio kilimo masé daZnai bina mazZesné negu didziausia leidziamoji
kilimo masé ir (arba) turimo kilimo ir tiipimo tako ilgis virsija trumpiausig biiting $io tako ilgj. Siais atvejais variklio
trauka daZniausiai maZinama, kad nevirSyty didZiausiy jos lygiy siekiant pailginti variklio naudojimo trukme ir kartais
norint sumazinti skleidziamg triuk§ma. Variklio trauka leidZziama mazinti tiek, kad bty uZtikrinama privaloma saugos
atsarga. Oro veZéjy naudojama sumazintinos variklio traukos apskaic¢iavimo procediira yra reguliuojama atitinkamai:
minéta procediira yra sudétinga ir jg taikant atsiZvelgiama j jvairius veiksnius, jskaitant orlaivio kilimo masg, aplinkos
oro temperatiirg, paskelbtus kilimo ir tipimo taky ilgius, kilimo ir tapimo tako vietos aukstj ir nustatytojo atstumo nuo
klinciy iki kilimo ir tipimo tako kriterijus. Todél vykdant kiekviena skrydj pasirenkama vis kitokia sumazinta variklio
trauka.
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Kadangi nuo modeliy rengéjy daugiausia priklauso i$skrendancio orlaivio triuksmo kontirai, jie turéty pagristai
atsizvelgti | skrydZius sumazinta variklio trauka ir, kad nustatyty geriausig jmanoma tvarkg, jie turéty kreiptis rekomen-
dacijy i oro vezéjus.

Jeigu rekomendacijy néra, vis tiek patartina padaryti tam tikra patikslinimg alternatyviomis priemonémis. Kuriant
triuk§mo sklidimo modelius nepraktiska naudotis oro vezéjy atliktais apskaiCiavimais; kita vertus, Siais apskai¢iavimais
nebiity tinkama remtis kartu su jprastais supaprastinimais ir aproksimacijomis, kurios taikomos apskai¢iuojant
ilgalaikius vidurinius triuk§mo lygius. Toliau pateikiamos pritaikytos naudoti gairés. Pabréztina, kad Sioje srityje atliekami
i$samas moksliniai tyrimai, todél $ios gairés gali bt i§ dalies kei¢iamos.

I$nagrinéjus skrydzio duomeny savirasio (FDR) duomenis nustatyta, kad variklio traukos sumaZinimas yra tiesiogiai
susijes su orlaivio kilimo tikrosios masés ir didZiausios leidziamosios kilimo masés (RTOW) santykiu, t. y. iki tam tikros
nustatytos maziausios ribinés vertés ('); t. y.

F /6 = (E,/8) - W/Wirow (B-7)

¢ia (F,[8),. — didZiausia vardiné variklio traukos verté, W — tikroji bendra orlaivio kilimo masé ir W, — didZiausia
leidziamoji orlaivio kilimo maseé.

RTOW - didziausia leidZiamoji orlaivio kilimo mas¢, kurig galima saugiai pasirinkti, ta¢iau tuo paciu metu laikantis
kilimo ir tipimo tako ilgio, neveikiant vienam orlaivio varikliui taikomy reikalavimy ir nustatytojo atstumo nuo Kklitciy
iki kilimo ir tGpimo tako reikalavimy. RTOW yra esamo kilimo ir tipimo tako ilgio, aerodromo vietos aukscio,
temperatiiros, priesinio véjo ir uzsparnio palenkimo kampo funkcija. Sia informacija galima susizinoti i§ oro vezéjy ir ji
turéty bati lengviau prieinama negu duomenys apie tikruosius sumazintos variklio traukos lygius. Antraip, $ig
informacija galima parengti naudojant orlaivio skrydzio vadovuose isdéstytus duomenis.

Sumazinta orlaivio aukstéjimo variklio trauka

Naudodami sumazintg orlaivio kilimo variklio trauka oro vezéjai daznai, taciau ne visada, sumazina orlaivio aukstéjimo
variklio traukg daugiau negu nustatytieji didZiausi lygiai (3). Taip pavyksta uZtikrinti, kad pradinio aukstéjimo pabaigoje,
kai orlaiviui kylant naudojama variklio trauka, nereikéty didinti galios, nors ji veikiau turéty biiti mazinama. Taciau $iuo
atveju yra kur kas sunkiau pateikti bendraji pagrindg paremiancius teiginius. Kai kurie oro vezéjai naudoja fiksuotas
uzkirtiklio padétis, kuriose nustatomos mazesnés negu didziausia variklio traukos orlaiviui aukstéjant verté (jos kartais
vadinamos Aukstéjimas 1 ir Aukstéjimas 2); Siose padétyse orlaivio aukstéjimo variklio traukos verté, palyginti su
didziausia verte, paprastai sumaZinama atitinkamai 10 ir 20 %. Rekomenduojama, kad kiekvieng karta, kai naudojama
sumazinta orlaivio kilimo variklio trauka, orlaivio aukstéjimo variklio trauka taip pat bty sumazinama 10 %.

B3 VERTIKALIEJI APLINKOS ORO TEMPERATUROS, SLEGIO, TANKIO IR VEJO GREICIO PROFILIAI

Siame dokumente laikoma, kad temperatiiros, slégio ir tankio svyravimas, atsizvelgiant j aukstj vir$ vidutinj jiiros lygio
auksti, yra tapatus nurodytajam tarptautinéje standartinéje atmosferoje. Toliau apraSomos metodikos buvo patvirtintos
esancios tinkamos taikyti ne didesniame negu 4 000 pédy vir§ jiros lygio aukstyje esanciuose aerodromuose ir tais
atvejais, jeigu temperattira néra aukstesné negu 43 °C (109 °F).

Vis délto vidutinis véjo greitis kinta atsizvelgiant j aukstj ir laika, todél modeliuojant triuk§mo kontirg j véjo greitj ne
visada jmanoma atsiZvelgti. Vietoj to toliau pateiktose skrydzio charakteristikas apibrézianciose lygtyse remiamasi
bendrgja prielaida, kad léktuvas visais atvejais skrenda tiesiai | 8 mazgy greiCiu puciantj prieSinj véja — nepaisant
kompaso pelengo (nors atlickant garso sklidimo apskai¢iavimus néra aiSkiai atsizvelgiama | vidutinj véjo greitj).
Pateikiami rezultaty patikslinimo, jeigu buvo naudotos kitos priesinio véjo greicio vertés, metodai.

B4 ORLAIVIO POSUKIY POVEIKIS

Likusioje $io priedélio dalyje paaiskinama, kaip apskaiciuoti vertikaliojoje plokstumoje vir§ antZeminés trajektorijos
dvimate skrydzZio trajektorijg apibréziancius profilio taskus s, z jungian¢iy ruozy bitingsias charakteristikas. RuoZai yra
apibréziami paeiliui, judéjimo kryptimi. Bet kurio vieno ruozo pabaigoje (arba riedéjimo pradzios taske, jeigu ruozas yra
pirmas orlaiviui i§skrendant), kur apibréziami eksploataciniai parametrai ir kitas procediiros etapas, batina apskaiciuoti
aukstéjimo kampg ir nuskrista nuotolj iki tagko, kuriame pasiekiamas biitinas aukstis ir (arba) greitis.

(") Daznai i verté biina 25 % mazesné negu didZiausia leidZiamoji verté.
() 1kijy variklio traukos verté yra sumazinama po pradinio aukstéjimo, kai naudojama orlaivio kilimo galia.
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Jeigu trajektorija yra tiesi, jai apib@dinti bus naudojamas vienas profilio ruozas, kurio geometring formg galima apibreézti
tiesiogiai (nors ir kartais pasitelkiant tam tikrg kartojimo laipsnj). Ta¢iau jeigu prie§ uztikrinant biitinas galutines salygas
prasideda postikio pradzia ar pabaiga arba keiciasi spindulio dydis ar kryptis, vieno ruoZo nepakakty, nes $iuo atveju
keiciasi orlaivio keliamoji jéga ir priekinio pasiprie§inimo verté ir posvyrio kampas. Siekiant atsizvelgti j poveiki, kuris
daromas_aukstéjan¢iam orlaiviui atliekant posikj, batina naudoti papildomus profilio ruozus, kad bty jgyvendinti
procediiros etapai — Zr. toliau.

AntZzeminés trajektorijos projekcijos kiirimas aprasytas 2.7.13 skirsnyje. Sis procesas atliekamas neatsizvelgiant j jokj
orlaivio skrydzio profilj (taciau Siuo atveju siekiama neapibrézti posikiy, kuriy nebiity jmanoma atlikti esant jprastiems
eksploataciniams apribojimams). Taciau skrydzio profilis — aukstis ir greitis, kurie yra nuskristo nuotolio funkcija —
priklauso nuo posiikiy, todél skrydzio profilio nejmanoma apibréZzti neatsizvelgiant j antZeming trajektorijos funkcija.

Orlaiviui atliekant postiki, kad baty islaikytas greitis, aerodinaminé keliamoji sparno jéga turi biti padidinta ir uZtikrinta
iScentrinés jégos ir orlaivio masés pusiausvyra. Savo ruoZtu padidéja priekinis pasipriesinimas, todél batina didesné varos
trauka. Atliekamo posiikio poveikis, kuris yra posvyrio kampo ¢ funkcija, apibadinamas eksploataciniy charakteristiky
lygtimis, jeigu orlaivis tolygiu grei¢iu skrenda horizontalia plok$tuma ir posikj atliecka apskritimo formos trajektorija;
minétas kampas apskai¢iuojamas taip:

e=tan' {M} (B-8)
r-g
Cia: \ kelio greitis, mazgais,
r postkio spindulys, pédomis
ir g gravitacinis pagreitis, péd./s

Daroma prielaida, kad visy posiikiy spindulys yra vienodas ir kad nepaisoma nehorizontalios skrydzio trajektorijos
antrinio poveikio; posvyrio kampai grindziami tik antZeminés trajektorijos projekcijos posikio spinduliu r.

Kad biity igyvendintas procediiros etapas, pagal posvyrio kampg ¢ pradiniame taske — kaip B-8 lygtyje nustatyta trajek-
torijos ruozo spinduliui r — pirmiausia apskai¢iuojamas pirminis profilio ruoZas. Jeigu apskai¢iuotas pirminio ruozo ilgis
toks, kad ruoZas nekerta posiikio pradzios arba pabaigos, $is pirminis ruozas yra patvirtinamas ir pereinama prie kito
etapo.

Tadiau jeigu pirminis ruoZas kerta vieno arba daugiau postikiy pradzig arba pabaiga (kur e keiciasi) (!), skrydzio
parametrai pirmame i§ $iy tasky ivertinami interpoliacijos badu (Zr. 2.7.13 skirsnj), tasko koordinatés i§saugomos kaip
pabaigos tasko vertés, o ruozas sutrumpinamas. Tada nuo minéto tasko taikoma antroji procediiros etapo dalis — dar
karta daroma pirminé prielaida, kad $ia dalj galima uZzbaigti naudojant vieng ruozag tomis paciomis galutinémis
salygomis, taciau naudojant naujg pradzios taska ir naujg posvyrio kampa. Jeigu $is antras ruoZas eina per posikio
spindulio/krypties pokycio vietg, reikia tre¢io ruozo ir t. t., kol pasiekiamos galutinés salygos.

Artutinis metodas

Aigku, kad siekiant visiskai atsizvelgti i posiikiy poveikj (Zr. pirmiau pateikta aprasyma), reikia atlikti sudétingg
skai¢iavimg, nes kiekvieno orlaivio aukstéjimo profilis turi bati atskirai apskai¢iuojamas kiekvienai antZeminei trajek-
torijos projekcijai. Taciau posiikiy sukelti vertikaliojo profilio poky¢iai paprastai daro gerokai mazesnj poveikj
kontiirams negu tie poky¢iai, kurie atsiranda pakeitus posvyrio kampg, todél kai kurie naudotojai ver¢iau apeina
sudétingg skaiCiavimg — $iuo atveju i§ dalies sumazéty tikslumas — ir nepaiso posiikiy poveikio profiliams, o Soninj garso
skleidimg (zr. 2.7.19 skirsnj) apskai¢iuoja remdamiesi Soniniu posvyriu. Pagal §j artutinj profilj konkretaus orlaivio
naudojimo profilio taskai apskai¢iuojami tik vieng karta, darant prielaida, kad antZeminé trajektorijos projekcija yra tiesi
linjja (kurios € = 0).

() Siekiant i§vengti kontiiro netolydumy, kuriuos sukelia akimirkinis posvyrio kampo pokytis tiesios skrydzio trajektorijos ir kreivosios
skrydzio trajektorijos sandiiros vietose, j triuk§mo apskai¢iavimg jtraukiami poruoziai, kad bty uztikrinamas posvyrio kampo tiesinis
pokytis per posiikio pirmus ir paskutinius 5°.Jie nebitinai jtraukiami i techniniy charakteristiky apskai¢iavima; posvyrio kampas visada
nustatomas pagal B-8 lygti.
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B5 RIEDEJIMAS ZEME IKI PAKILIMO

Dél kilimo traukos kilimo ir tipimo taku riedantis léktuvas jsibégéja, kol atsiplésia nuo tako. Daroma prielaida, kad
kalibruotasis oro greitis pradinéje aukstéjimo dalyje yra pastovus. Daroma prielaida, kad vaziuoklé, jeigu ji yra
jtraukiamoji, netrukus po atsiplésimo nuo kilimo ir tipimo tako yra jtraukiama.

Siame dokumente tikrasis riedéjimas Zeme iki pakilimo laikomas apytiksliai tapaciu kilimo nuotoliui (kai pucia tipinis
8 mazgy priesinis véjas), s, apibréziamam taip, kaip parodyta B-1 pav., t. y. nuotolis iSilgai kilimo ir tGpimo tako nuo
stabdziy atleidimo vietos iki tos vietos, kurioje pratgsta pradinio vaziuoklés jtraukimo tiesi linjja auk$téjimo skrydzio
trajektorijoje kerta kilimo ir tapimo taka.

B-1 pav.

Lygiavertis nuotolis iki pakilimo

Pradinio aukstéjimo
ruozo ekstrapoliacija

Lygiavertis nuotolis iki
pakilimo

Pradinis
aukstéjimas

B,

Horizontaliame kilimo ir tGpimo take lygiavertis riedéjimo Zeme iki pakilimo nuotolis s;,, (pédomis) nustatomas taikant
Sig lygti:

o _ B9 (W/5)
TO§ — N - (Fn/ﬁ)

cia:

B, koeficientas, pritaikytas konkreciam léktuvofuzsparniy palenkimo kampo deriniui etaloninémis tarptautinés
standartinés atmosferos (ISA) salygomis, jskaitant 8 mazgy priesinj véja, péd./jégos svar.;

W bendroji léktuvo masé atleidziant stabdZius, jégos svar.;

N trauka sukurianciy varikliy skaicius.

Pastaba B-9 lygtyje atsizvelgiama | variklio traukos pokytj, palyginti su oro greiciu ir su kilimo ir tipimo tako vietos
auksciu, todél tam tikro léktuvo B, koeficientas priklauso tik nuo uZsparnio palenkimo kampo.

Jeigu priesinio véjo grei¢io verté yra kitokia, o ne tipiniai 8 mazgai, riedéjimo Zeme iki pakilimo nuotolio verté
pataisoma pagal 3ig lygti:

S ®-10)
Cia:
Srow  pagal priesinj veja (w) patikslinta riedéjimo Zeme nuotolio (pédomis) verté;
Ve (ioje lygtyje) kalibruotasis greitis priekinés vaziuoklés atsiplésimo nuo Zemés momentu, mazgais;

w priesinis véjas, mazgais.
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Riedéjimo Zeme iki pakilimo nuotolis taip pat patikslinamas pagal kilimo ir tGipimo tako nuolydi:

__a
(a-g - Gp)

STOG = STOW :

(B-11)

Cia:
Sroc  pagal priesinj véja, taip pat kilimo ir tipimo tako nuolydj patikslintas riedéjimo Zeme nuotolis, pédomis;

a vidutinis pagreitis kilimo ir tipimo take, lygus (V¢ - v/0)*/(2 - sroy), péd.[s%

G,  kilimo ir tipimo tako nuolydis; teigiamas, jeigu orlaivis kyla kilimo ir tGpimo tako jkalne.

B6 AUKSTEJIMAS TOLYGIU GREICIU

Sio tipo ruozas apibréziamas orlaivio kalibruotojo oro greicio, uZsparnio nuostadio, taip aukscio ir posvyrio kampo
ruozo pabaigoje ir prieSinio véjo greicio (tipiné jo verté yra 8 mazgai) savokomis. Kaip ir kiekviename ruoze, ruozo
pradzios parametrai, jskaitant patikslintaja grynosios variklio traukos verte, prilyginami ankstesniojo ruoZo pabaigos
parametrams — néra jokio netolydumo (i$skyrus uZsparnio palenkimo kampo ir posvyrio kampo vertes; atliekant iuos
skai¢iavimus jas leidZiama palaipsniui keisti). Variklio grynosios traukos vertés ruozo pabaigoje pirmiausia apskai-
¢iuojamos taikant atitinkamas B-1-B-5 lygtis. Vidutinis geometrinis aukstéjimo kampas g(zr. B-1 pav.) gaunamas i§ Sios
lygties:

y=arcsin| K-| N- /o __R (B-12)
W/lo coseg

S
S,

¢ia brik$nelis vir$ simboliy Zymi ruoZo vidurio vertes (= vidutinés pradzios tasko ir pabaigos tasko vertés — paprastai
ruozo vidurio vertés) ir

K nuo grei¢io priklausoma konstanta, kurios verté yra 1,01, kai V. < 200 mazgy, arba 0,95 kitais atvejais. Si konstanta
susijusi su orlaivio aukstéjimo laipsniu puciant 8 mazgy prieSiniam véjui ir pagreiciu, kai orlaivis aukstéja tolygiu
kalibruotuoju oro grei¢iu (tikrasis greitis didéja, nes didéjant auk$¢iui mazéja oro tankis);

R léktuvo priekinio pasipriesinimo koeficiento santykis su jo keliamosios jégos koeficientu atsizvelgiant j atitinkamg
uZsparnio nuostat. Tariama, kad vaziuoklé yra jtraukta;

¢ Posvyrio kampas, radianais

Aukstéjimo kampo verté patikslinama pagal priesinj véja w ir taikant $ig lygti:

(VC‘S)
Y WVe-w)

Yo = (B-13)

¢ia v, — pagal priesinj véja patikslinta vidutiné aukstéjimo kampo verté.

Nuotolis, kurj léktuvas nuskrenda isilgai antZeminés trajektorijos projekcijos, As, kai kampu vy, i§ pradinio auks¢io h,
aukstéja j galutinj aukstj h,, apskai¢iuojamas taikant 3ig lygti:

As = (=) (B-14)
tany,
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Paprastai | orlaivio i§skridimo profilj jtraukiami du skirtingi aukstéjimo etapai tolygiu oro greiCiu. Pirmasis etapas,
kartais vadinamas pradinio aukstéjimo ruoZu, prasideda i§ karto, kai orlaivis atsiplésia nuo kilimo ir tipimo tako; Siuo
atveju pagal saugos reikalavimus bitina, kad orlaivio oro greitis atitikty bent saugy orlaivio kilimo greitj. Pastarasis
greitis yra reguliuojamasis greitis, todél jis turéty buti pasiekiamas 35 pédy aukstyje virs kilimo ir tipimo tako, jeigu
orlaivis kyla iprastai. Taciau beveik visada stengiamasi orlaivio pradinio aukstéjimo greitj iSlaikyti Siek tiek
(10-20 mazgy) didesnj negu saugus kilimo greitis, nes tada jmanoma uZtikrinti geresnj pradinj aukstéjimo laipsni.
Antras etapas, kuris prasideda po uZsparnio itraukimo ir pradinio greité¢jimo, yra vadinamasis nenutritkstamuoju
aukstéjimu.

Pradinio_aukstéjimo etapu oro greitis yra tiesiogiai susijes su uZsparnio nuostaciu léktuvui kylant ir léktuvo bendrgja
mase. Koreguotasis pradinio aukstéjimo greitis V., apskai¢iuojamas naudojant pirmosios eilés aproksimacija:

Vero =C - VW (B-15)
&ia C yra i§ ANP duomeny bazés paimtas atitinkamas uZsparnio nuostacio (mazg./Ojégos svar.) koeficientas.

Jei tai nenutriikstamasis aukstéjimas po greitéjimo etapo, kalibruotasis oro greitis yra vartotojo jvedamas parametras.

B7 STAIGUS GALIOS SUMAZINIMAS (PEREINAMASIS RUOZAS)

Siekiant prailginti variklio naudojimo trukme ir sumazinti kai kuriose zonose skleidziamg triuk§ma, galia, palyginti su
pasirinktaja kilimo galios verte, yra sumaZinama tam tikrg akimirkg po pakilimo. Variklio trauka paprastai sumazinama
tolygaus greicio aukstéjimo ruoze (B6 skirsnis) arba greitéjimo ruoze (B8 skirsnis). Minéty ruozy trukmé yra ganétinai
maza, paprastai tik 3—5 sekundés, todél rengiant jy modelius | pirminj ruoZa jterpiamas ,pereinamasis ruoZas“. Paprastai
tariama, kad jis néra ilgesnis negu 1 000 pédy (305 m) horizontalus antZeminis nuotolis.

Variklio traukos mazinimo dydis

Iprastomis naudojimo salygomis variklio trauka maZzinama tiek, kad jos dydis atitikty didZiausig variklio traukos orlaiviui
aukstéjant nuostat. Variklio trauka orlaiviui aukstéjant, priesingai negu variklio traukg orlaiviui kylant, galima iSlaikyti
neribotg laikg ir paprastai ji islaikoma tol, kol orlaivis pakyla j pradinj kreiserinj aukstj. DidZiausias variklio traukos lygis
orlaiviui aukstéjant nustatomas taikant B-1 lygti, | kurig itraukiami gamintojo nurodyti didziausi variklio traukos
koeficientai. Taciau atsizvelgiant j skleidZiamo triuk§mo maZzinimo reikalavimus gali tekti dar labiau riboti variklio trauka
(8is mazinimas kartais vadinamas esminiu mazinimu (angl. deep cutback). DidZiausias variklio traukos maZinimas
saugumo sumetimais yra ribojamas (') taip, kad variklio trauka nebiity maZesné uZ ta trauka, kuri nustatoma atsi-
zvelgiant j lektuvo naudojimo parametrus ir varikliy skaiciy.

Maziausias sumazintos variklio traukos lygis kartais vadinamas sumazinta varikliy trauka neveikiant vienam varikliui
(angl. engine-out reduced thrust):

(W /8,) . sin(arctan(0,01 - G)) n R
(N-1) K cos €

(F"/S)engine.out = (B'lé)

Cia:
6, slégiy santykis h, aukstyje;
G’ procentiné aukstéjimo laipsnio dalis neveikiant vienam varikliui:
=0 % léektuvy su automatinémis variklio traukos atk@irimo sistemomis, antraip,
= 1,2 % dviejy varikliy lektuvy,
= 1,5 % trijy varikliy lektuvy,
= 1,7 % keturiy varikliy lektuvy.

(") Noise Abatement Procedures, ICAO Document 8168 PANS-OPS Vol.1 Part V, Chapter 3, ICAO 2004.
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Tolygaus greicio aukstéjimo ruozas su variklio traukos sumazinimu

Aukstéjimo ruozo laipsnis apskaic¢iuojamas taikant B-12 lygti, o variklio trauka apskai¢iuojama taikant B-1 lygtj su
didziausiais aukstéjimo koeficientais arba B-16 lygti, jeigu varikliy trauka yra sumazinama. Aukstéjimo ruozas
suskirstomas | du poruozius, kuriy aukstéjimo kampas yra vienodas. Tai pavaizduota B-2 pav.

B-2 pav.

Tolygaus greicio aukstéjimo ruoZas su variklio traukos sumaZinimu (paveikslas neatitinka mastelio)

Aukstgjimo —m-
ruozas

Variklio
trauka

Peteinamasis ruozas Varlklvlf’ Fraukos Aukstis
sumazinimas

—!1 000 pédy re—
[} I
I 1
1 ]
| |
Kilimo I

galia

Pirmajam poruoZiui priskiriamas 1 000 pédy (304 m) antZeminis nuotolis, o patikslintoji grynoji kiekvieno variklio
trauka 1 000 pédy pabaigoje prilyginama variklio traukos maZzinimo vertei. (Jeigu pradinis horizontalusis nuotolis yra
mazesnis negu 2 000 pédy, tada sumazinant variklio traukg naudojama pusé ruozo). Galutiné variklio trauka antrame
poruoZzyje nustatoma taip pat prilyginama variklio traukos sumazinimo vertei. Vadinasi, orlaivis antrajame poruozyje
skrenda tolygia variklio trauka.

B8 GREITEJANTIS AUKSTEJIMAS IR UZSPARNIO [TRAUKIMAS

Sis etapas paprastai skiriamas po pradinio aukstéjimo. Visy skrydzio ruozy pradzios tasko aukscio h,, tikrojo oro greicio
V., ir variklio traukos (F,[0), vertés yra pirmesnio ruozo pabaigos vertés. Pabaigos taske kalibruotojo oro greicio verté
V,, ir vidutinés aukstéjimo spartos ROC verté yra vartotojo jvedamos vertés (posvyrio kampas € yra greicio ir posiikio
spindulio funkcija). RuoZo pabaigos aukstis h? ruozo pabaigos tikrasis oro greitis V,,, ruozo pabaigos variklio trauka
(E,J8) , ir ruozo trajektorijos ilgis As yra tarpusavyje susije, todél jie turi bati apskaiciuojami taikant iteracijg; i§ pradziy
naudojama spéjamoji ruozo pabaigos aukscio verté h,, kuri taikant B-16 ir B-17 lygtis pakartotinai perskai¢iuojama tol,
kol paskesniy jver¢iy skirtumas pasidaro maZesnis negu nurodyta leidZziamoji nuokrypa, pvz. viena péda. Tinkamas
naudoti pradinis jvertis yra h, = h, + 250 pédy.

Ruozo trajektorijos ilgis (nuskristas horizontalus nuotolis) apskai¢iuojamas taikant 3ig lygti:
Sy = 0,95 k- (V1, = V,)/2 (thnax =G - g) (B-17)
Cia:
0,95 k(?.eficientas, i kurj turi bati atsizvelgiama, jeigu orlaiviui aukstéjant 160 mazgy grei¢iu pucia 8 mazgy priesinis
véjas;

k konstanta, naudojama mazgams perskaiciuoti i pédas per sekunde = 1,688 pédy per sekunde mazgui;
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V., = tikrasis oro greitis ruoZo pabaigoje, mazg.;, Vr, = V¢, /1/0,
dia 0, yra oro tankio santykis galutiniame aukstyje h,;

a = didZiausias horizontaliojo skrydzZio pagreitis (péd./s?)

max

g[N - m/(W_/&) —R/cos s]

ROC
60- k-V,

)
1

aukstéjimo laipsnis ~

¢ia ROC = aukstéjimo sparta, péd./min.
Naudojant jvertj As galutinis aukstis h," i§ naujo apskaiCiuojamas taikant sia lygti:
h, =h, +s-G[0,95 (B-18)

Jeigu paklaidos |h', - h,| verté neatitinka nustatytos leidZziamosios nuokrypos, B-17 ir B-18 etapai kartojami naudojant
einamajg ruoZo pabaigos aukicio h, verte, tikrojo oro greiio verte V., kiekvieno variklio patikslintosios grynosios
variklio traukos verte (F,[0),. Jeigu paklaidos verté atitinka leidZziamosios nuokrypos verte, iteracinis ciklas nutraukiamas
ir greitéjimo ruozas apibréziamas taikant galutines ruoZo pabaigos vertes.

Pastaba Jeigu taikant iteracijos procesa (4,,, — Gg) < 0,02 g, pagreitis gali biiti per maZzas, kad per pakankamg atstuma
baty uZtikrinamas norimas V,,. Siuo atveju aukstéjimo laipsnio verte galima apriboti iki G = a,_[g — 0,02,
faktiskai — sumazinti norimg aukstéjimo sparta, kad buty islaikytas priimtinas pagreitis. Jeigu G < 0,01, turéty
bati daroma iSvada, kad pagrei¢iui ir nustatytai aukstéjimo spartai uztikrinti neuztenka variklio traukos; apskai-
Ciavimas turéty biti nutraukiamas ir persvarstomi procediiros etapai (!).

Greitéjimo ruozo ilgio verté patikslinama pagal priesinj véja w ir Siuo tikslu taikoma 3i lygtis:

(B-19)

Greitéjimo ruozas su variklio traukos mazinimu

Sis variklio traukos maZzinimas i greitéjimo ruoZus jterpiamas taip pat, kaip jis jterpiamas i tolygaus greicio ruoza;
pirmoji jo dalis paver¢iama pereinamuoju ruozu. Variklio traukos lygio mazinimas apskai¢iuojamas taip pat, kaip jis
skai¢iuojamas tolygaus greicio variklio traukos mazinimo procedarai ir $iuo tikslu taikoma tik B-1 lygtis. Reikia atkreipti
démesj, kad greitéjimo ir aukstéjimo nejmanoma apskritai uztikrinti, jeigu neveikiant vienam varikliui iSlaikomas
maziausias variklio traukos nuostatis. Variklio traukos keitimo ruozui skiriamas 1 000 pédy (305 m) antZeminis
nuotolis, o kiekvieno variklio patikslintoji grynoji variklio trauka 1 000 pédy pabaigoje prilyginama variklio traukos
mazinimo vertei. Greitis ruoZo pabaigoje nustatomas naudojant iteracija 1 000 pédy ilgio ruoze. (Jeigu pradinis horizon-
talusis nuotolis yra maZesnis negu 2 000 pédy, tada kei¢iant variklio traukg naudojama pusé ruozo). Galutiné variklio
trauka antrame poruoZyje nustatoma taip pat prilyginama variklio traukos sumazinimo vertei. Vadinasi, orlaivis
antrajame poruoZyje skrenda tolygia variklio trauka.

B9 PAPILDOMI AUKSTEJIMO IR GREITEJIMO RUOZAI ITRAUKUS UZSPARN]

Jeigu | aukstéjimo skrydZio trajektorija jtraukiami papildomi greitéjimo ruoZai, vél naudojamos B-12-B-19 lygtys
apskai¢iuoti nuskrista antZeminj nuotolj, vidutinj aukstéjimo kampg ir su kiekvienu i§ jy susijusj auk$¢io padidéjima.
Kaip ir anks¢iau, naudojant iteracija turi bati jvertinamas galutinis ruozo aukstis.

B10 ZEMEJIMAS IR LETEJIMAS

Artéjancio tipti 1éktuvo skrydzio aukstis ir greitis paprastai turi biiti maZinami rengiantis priartéti prie galutinio
artéjimo tapti ruozo, kuriame isleidziamas léktuvo artéjimo tapti uzsparnis ir iSleidziama léktuvo vaziuoklé. Skrydzio
mechanika yra tokia pati kaip i§skridimo; pagrindinis skirtumas yra tas, kad auk$¢io ir grei¢io profilis yra paprastai
zinomas, o variklio traukos lygius reikia jvertinti kiekviename ruoZe. Pagrindiné jégos pusiausvyros lygtis:

R-cosy+siny+a/g

F/6=W N

(B-20)

(") Bet kuriuo atveju kompiuterinis modelis turéty biti programuojamas taip, kad naudotojui biity pranesama apie nenuosekluma.
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Lygti B-20 galima naudoti dviem skirtingais btidais. Pirmiausia galima apibrézti léktuvo greitj ruozo pradzioje ir
pabaigoje, taip pat Zeméjimo kampg (arba horizontalaus ruozo ilgj) ir pradinio bei galutinio ruozo auks¢ius. Siuo atveju
létéjima galima apskaiciuoti pagal $ig formule:

o — Vafcosy)’ = (V. /cosy)’ (B-21)
(2 - Ag/cosy)

¢ia As — antZeminis nuotolis, V, ir V, — pradinis ir galutinis kelio greitis, apskai¢iuotas pagal $ig formule:

_ Ve -cosy —w

MV

(B-22)

Taikant B-20, B-21 ir B-22 lygtis patvirtinama, kad dél stipresnio priesinio véjo reikia didesnés variklio traukos, kad bty
islaikomas toks pats létéjimas, jeigu 1étéjama nustatytame nuotolyje ir jeigu Zeméjimo sparta yra tolygi, o jeigu pucia
pavéjis, uztenka mazesnés variklio traukos, kad biity iSlaikomas toks pats létéjimas.

I§ tikryjy, artéjimo tapti létéjimas dazniausiai (arba beveik visada) vyksta naudojantis tuicigja eiga veikiancio variklio
sukuriama trauka. Vadinasi, kai B-20 lygtis taikoma antrg karta, variklio trauka apibréziama kaip variklio tusciosios eigos
nuostatis, o lygtis sprendziama kelis kartus siekiant apskaiCiuoti 1) 1étéjima ir 2) aukstj létéjimo ruozo pabaigoje —
panasiai kaip isskridimo greitéjimo ruozy. Siuo atveju létéjimo nuotolis gali gerokai skirtis atsizvelgiant j puciantj
priesinj véja arba pavéjj, todél kartais biitina sumazinti Zeméjimo kampg siekiant gauti pagristus rezultatus.

Daugumos léktuvy varikliui veikiant tuicigja eiga jo traukos verté néra nuliné ir daugelyje léktuvy $i verté yra skrydzio
grei¢io funkcija. Todél, kai taikomas létéjimas, B-20 lygtis sprendziama jvedant varikliui veikiant tuscigja eiga sukuriamos
traukos verte; varikliui veikiant tuscigja eiga sukuriama trauka apskai¢iuojama pagal $ig lygti:

(Fo8)ut = Euge ¥ Fuge " Ve + G ~h + Gy ~h? + Hy - T (B-23)

¢ia (Eyy Fuy Gauw Gpuw it Hy) yra varikliui veikiant tusciaja eiga sukuriamos traukos koeficientai i§ ANP duomeny
bazés.

B11 ARTEJIMAS TUPTI

Artéjimo thpti kalibruotasis oro greitis V., yra lygtimi, panaSia j B-11 lygti, susietas su léktuvo tiipimo bendraja
mase, t. y.

Vea =D - VW (B-24)
Cia koeficientas D (mazgy/Njégos svary) atitinka uZsparnio nuostatj orlaiviui tupiant.

Kiekvieno variklio patikslintoji grynoji variklio trauka, kai léktuvas Zeméja artéjimo tipti tiptinés kampu, apskai-
¢iuojamas taikant B-12 lygtj; Siuo atveju tipimo masé W ir aerodinaminé kokybé R atitinka uZsparnio nuostatj, kai
vaziuoklé yra iSleista. UZsparnio nuostatis turéty biti toks, koks paprastai i§ tiesy pasirenkamas atliekant skrydZius.
Galima daryti prielaidg, kad artéjant tapti tiptinés Zeméjimo kampas y nekinta. Reaktyviniais varikliais varomy ir keliais
orsraigtiniais varikliais varomy léktuvy g verté paprastai biina — 3°. Vienu orsraigtiniu varikliu varomy lektuvy g verté

o

paprastai biina — 5°.

Vidutiné patikslintoji grynoji variklio trauka apskai¢iuojama apverciant lygtj B-12 ir iuo tikslu naudojant K = 1,03, kad
buty atsizvelgiama j létéjima, buidingg skrendant Zeméjancia skrydzio trajektorija prie§ etaloninj 8 mazgy priesinj véjg,
jeigu skrendama tolygiu kalibruotuoju oro grei¢iu, apskaiciuotu pagal lygtj B-24, t. y.

E,/&:W/‘S.(mmj (B-25)
N 1,03
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Jeigu priesinio véjo verté yra ne 8 mazgai, vidutiné patikslintoji grynoji variklio trauka apskai¢iuojama pagal 3ig formule:

— — siny-(w-8)
E/16) =F,/16+103-W /6 ———
( n )W n + . ‘V(}i (B-2 6)
Nuskristas horizontalusis nuotolis apskai¢iuojamas $ia formule:
h,-h
= ( tzan Yl ) (B-27)

(teigiama, nes h; > h,, o y yra neigiamas)
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C priedélis
AntZeminés trajektorijos projekcijos Soninés sklaidos modeliavimas

Rekomenduojama, kad be radaro duomeny antZemineés trajektorijos projekcijos Soninés sklaidos modelis bity kuriamas
padarius prielaidg, kad pagrindinei trajektorijai statmenos trajektorijos pasklinda pagal normalyjj (Gauso) skirstinj.
Patirtis rodo, kad daugeliu atvejy $i prielaida laikytina pagrista.

Darant prielaidg, kad su normaliuoju (Gauso) skirstiniu taikomas jprastas nuokrypis S (Zr. C-1 pav.), apie 98,8 % viso
judéjimo vyksta £2,5%S ribose (t. y. 5%S plocio rézyje).
C-1 pav.

AntZeminés trajektorijos skirstymas j 7 subtrajektorijas

(Rézio plotis 5 kartus didesnis negu jprastas antZeminés trajektorijos sklaidos nuokrypis)

AntZeminés
trajektorijos rézis su -
subtrajektorijomis

-
—_
—_——
—

=
——

Normalyjj (Gauso) skirstinj jmanoma parengti jprastu bidu, jeigu tinkamai naudojamos 7 pavienés subtrajektorijos,
tolygiai i§déstytos tarp réZio * 2,5xS riby, kaip nurodyta C-1 pav.

Taciau aproksimacijos tinkamumas priklauso nuo trajektorijos dalijimo | subtrajektorijas santykio su orlaivio auksciu.
Gali bati, kad (jei trajektorijos pasklidusios labai siaurai ar labai placiai) kitoks subtrajektorijy skaicius bus tinkamesnis.
Jeigu subtrajektorijy yra per mazai, kontiire atsiranda ,pir§ty“. C-1 ir C-2 lentelése pateikti skirstymo i 5 ir 13 subtrajek-
torijy parametrai. C-1 lenteléje nurodyta konkreciy subtrajektorijy vieta, o C-2 lenteléje — atitinkama kiekvienai subtra-
jektorijai tenkanti procentiné judéjimo dalis.
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C-1 lentelé
5,7,9, 11 arba 13 subtrajektorijy vieta
(Visas ruoZo zonos plotis (apimantis 98 % viso judéjimo) yra 5 kartus platesnis negu jprastas nuokrypis)
Subtrajektorijos Subtrajektorijy vieta skirstant j
numeris 5 subtrajektorijas | 7 subtrajektorijas | 9 subtrajektorijas | 11 subtrajektorijy | 13 subtrajektorijy
12/13 231§
10/11 2,278 +1,92:§
8/9 +2,22-8 +1,82-S + 1,548
6/7 t2,14§ £ 1,67-S +1,36'S +1,15S
4/5 + 2,00-S t1,43-§S £ 1,11-S +0,91-S +0,77-S
2/3 + 1,00-S +0,71-S +0,56'S +0,45-S + 0,38
1 0 0 0 0 0
C-2 lentelé
Procentiné judéjimo dalis 5, 7, 9, 11 arba 13 subtrajektorijy
(Visas ruoZo zonos plotis (apimantis 98 % viso judéjimo) yra 5 kartus platesnis negu jprastas nuokrypis)
Subtrajektorijos Subtrajektorijai tenkanti procentiné judéjimo dalis skirstant j
numeris 5 subtrajektorijas | 7 subtrajektorijas | 9 subtrajektorijas | 11 subtrajektorijy | 13 subtrajektorijas
12/13 1,1%
10/11 1,4 % 25%
8/9 2,0 % 3,5 % 47 %
6/7 3,1 % 5,7 % 7,1 % 8,0 %
4/5 6,3 % 10,6 % 12,1 % 12,1 % 11,5 %
2/3 24,4 % 22,2 % 19,1 % 16,6 % 14,4 %
1 38,6 % 28,2 % 22,2 % 18,6 % 15,6 %
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D priedélis

NPD duomeny perskaifiavimas neetaloninémis sglygomis

Skrydzio trajektorijos kiekvieno ruozo sandai triuk§mo lygyje apskaiciuojamas naudojant NPD duomenis, kurie laikomi
tarptautingje ANP duomeny bazéje. TaCiau pabréitina, kad Sie duomenys buvo normalizuoti taikant SAE AIR-1845
apibréztus vidutinius atmosferinio silpimo koeficientus.Sie koeficientai yra vidurkiai, nustatyti per orlaiviy triuks-
mingumo sertifikavimo bandymus Europoje ir JAV. Skirtingos bandymy atmosferos sglygos (temperatiira ir santykinis

drégnumas) parodytos D-1 pav.

Per triukSmingumo sertifikavimo bandymus uZregistruotos meteorologinés salygos

D-1 pav.

ACTUAL DAY CONDITIONS RECORDED
DURING CERTIFICATION TESTING

TEMPERATURE °C
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L 1 1
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PERCENTAGE RELATIVE HUMIDITY

D-1 pav. pateiktos kreivés apskai¢iuotos naudojant pramoninj standartinj atmosferinio silpimo modelj ARP 866A; jos
rodo, kad bandymo salygomis dera tikétis esminiy auksto daznio (8 kHz) garso sugérimo pokyciy (nors bendrojo
sugérimo pokytis turéty biti mazas).
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D-1 lenteléje pateiktos vidutinés aritmetinés silpimo koeficienty vertés, todél viso rinkinio nejmanoma sieti su viena
etalonine atmosfera (t. y. su konkreCiomis temperatiros ir santykinio drégnumo vertémis). Jas galima laikyti grynai
teorinés atmosferos, kuri vadinama ,AIR-1845 atmosfera®, savybémis.

D-1 lentelé

Normalizuojant ANP duomeny bazés NPD duomenis naudojami vidutiniai atmosferinio silpimo koeficientai

1/3 oktavos juostos [Hz] cent- Silpimo koeficientas 1/3 oktavos juostos [Hz] Silpimo koeficientas
rinis daznis [dB/100 m] centrinis daznis [dB/100 m]
50 0,033 800 0,459
63 0,033 1 000 0,590
80 0,033 1 250 0,754
100 0,066 1 600 0,983
125 0,066 2 000 1,311
160 0,098 2 500 1,705
200 0,131 3150 2,295
250 0,131 4 000 3,115
315 0,197 5 000 3,607
400 0,230 6 300 5,246
500 0,295 8 000 7,213
630 0,361 10 000 9,836

D-1 lenteléje pateiktus silpimo koeficientus galima laikyti galiojanciais pagristiems temperatiiros ir drégnumo
intervalams. Taciau norint patikrinti, ar bitina daryti patikslinimg, modelis ARP-866A turéty biati naudojamas
vidutiniam atmosferos absorbcijos koeficientui apskaiCiuoti, kai vidutiné oro uosto aplinkos oro temperatira T,
o santykinis drégnumas RH. Jeigu minétas vertes palyginus su pateiktosiomis D-1 lenteléje nusprendziama, kad
patikslinimg daryti bitina, turéty biti taikoma toliau aprasyta metodika.

ANP duomeny bazéje pateikiami Sie kiekvieno galios nuostacio NPD duomenys:

— didziausias triuksmo lygis, palyginti su nuoZzulniuoju nuotoliu, L, (d),

— per laika integruotas lygis, palyginti su nuotoliu, kuriame taikoma etaloninio oro greicio verté, L(d), ir

— nesvertinis etaloninis garso spektras nuozulniajame 305 m (1 000 pédy) nuotolyje, L, (4., ¢ia n = dazniy juosta
(nuo 1 iki 24 1/3 oktavos juostos, kai centrinis daznis yra 50 Hz-10 kHz),

visi duomenys yra normalizuoti pagal AIR-1845 atmosfera.
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NPD kreiviy tikslinimas atsizvelgiant j naudotojui biidingas salygas T ir RH atlickamas trimis etapais.
1. Pirmiausia patikslinamas etaloninis spektras — pasalinamas SAE AIR-1845 atmosferinis silpimas a, .

Ln(dref) = Ln,rej(‘jnf) + an,ref : dre_f (D_l)

gia L,(d,) yra nesusilpnintas spektras d,; = 305 m, o a,, — i§ D-1 lentelés paimtas n dazniy juostos atmosferos
absorbcijos koeficientas (taciau iSreikstas dB/m).

2. Tada patikslintas spektras koreguojamas atsizvelgiant j kiekvieng i§ desimties jprasty NPD nuotoliy d; tam naudojami:
i) SAE AIR-1845 atmosferos ir ii) naudotojo atmosferos (remiantis SAE ARP-866A) silpimo koeficientai.

i) SAE AIR-1845 atmosferai galioja:
L, (d) =L, —-20]lgd/d,)-a,.,:d (D-2)
ii) Naudotojo atmosferai galioja:
L, seea(TRH,d) = L (d,)) - 20,lg(d/d, ) — a, 55s(T.RH) - d, (D-3)

Cia a4, yra n daZniy juostos (iSreikstos dB/m) atmosferos absorbcijos koeficientas, apskaiiuotas naudojant
SAE ARP-866A, kai temperatiira T, o santykinis drégnumas RH.

3. Atliekamas kiekvieno NPD nuotolio d, dviejy spektry A svertinis jvertinimas ir sudedami decibelai siekiant nustatyti
A svertinius lygius L, g, ir L Arcp kuriy aritmetinés vertés yra atimamos viena i§ kitos:

24 24
AL(TRH.A ) = Lygson = Lang = 10 -1g > 10 EnsooaTRAG =400 _ 10 Jg N 70 Eangd)7An/10 (D-4)
n=1 n=1

Padidéjimas AL yra naudotojo atmosferoje ir etaloninéje atmosferoje nustatyty NPD verciy skirtumas. Jis jtraukiamas |
ANP duomeny bazés NPD duomeny verte siekiant parengti patikslintus NPD duomenis.

Taikant AL, kai tikslinama NPD L___ir L, i§ tikryjy daroma prielaida, kad skirtingos atmosferos salygos daro poveiki tik
etaloniniam spektrui ir kad jos neveikia lygio ir laiko diagramos formos. Galima laikyti, kad $i nuostata galioja
bidingiems sklidimo intervalams ir tipinéms atmosferos salygoms.
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E priedélis

Baigtinio ruoZo tikslinimas

Siame priedélyje i§déstytas baigtinio ruozo tikslinimo procesas ir 2.7.19 skirsnyje aprasytas susijes energijos dalies
algoritmas.

E1 GEOMETRIJA

Energijos dalies algoritmas grindZiamas garso spinduliavimu i§ bikvadratinio 90 laipsniy dipolio garso 3altinio. Jam
bidingos kryptinés charakteristikos, kurios apytiksliai atitinka reaktyvinio orlaivio skleidZiama garsg bent jau kampinéje
srityje, kuri daro didziausig poveikj garso jvykio lygiams po orlaivio skrydzio trajektorija ir jos Sone.

E-1 pav.

Skrydzio trajektorijos ir stebéjimo vietos O geometrija

, f
3 g=Vr — &
T=f~f
Wi 4 P p ol
| ‘g" Skrydzio trajektorija
~Y
\M
d _ d,
m\m\
~do

E-1 pav. parodyta garso sklidimo tarp skrydzio trajektorijos ir stebéjimo vietos O geometrija. P taske orlaivis skrenda
nesutrikdytuoju tolygiu oru tolygiu greiciu tiesia linija horizontaliai. Ar¢iausio praskridimo pro stebéjimo vietg taskas yra
P,. Parametrai:

d nuotolis nuo stebéjimo vietos iki orlaivio

d statmenasis nuotolis nuo stebéjimo vietos iki skrydzio trajektorijos (nuozulnusis nuotolis)
q nuotolisnuo PikiP,=-V -1

V  orlaivio greitis

t laikas, kai orlaivis yra tagke P

t, laikas, kai orlaivis yra arciausio praskridimo pro stebéjimo vieta taske P,

T skrydzio trukmé = laikas, palyginti su laiku taske P, =t -t

y kampas tarp skrydzio trajektorijos ir orlaivio stebéjimo vietos vektoriaus

Pabréztina, kad skrydzio trukmé t ar¢iausio praskridimo pro stebéjimo vietg tagko atzvilgiu yra neigiama, kai orlaivis yra
pries stebéjimo vietg (kaip nurodyta E-1 pav.), todél santykinis nuotolis q iki arciausio praskridimo pro stebéjimo vietg
tasko $iuo atveju gauna teigiamg reikSme. Jeigu orlaivis yra prie§ stebéjimo vietg, q gauna neigiamga reikSme.
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E2 ENERGIJOS DALIES [VERTIS

Energijos dalies koncepcijos esmé yra iSreiksti triuk§mo poveikj E, kuris i stebéjimo vieta atsklinda i§ skrydzio trajek-
torijos ruozo PP, (pradzios taskas P, ir pabaigos taskas P,); tam visos begalinés praskridimo trajektorijos poveikis E_
padauginamas i3 paprasto (energijos dalies) koeficiento F.

E=F-E (E-1)

Poveikj galima iSreiksti vidutinio kvadratinio (svertinio) garso slégio lygio laikiniu integralu, t. y.
E = const -/p2(r)dr (E-2)

todél poveikiui E apskaiciuoti vidutinis kvadratinis garso slégis turi bati ireikstas kaip Zinomy geometriniy ir eksploa-
taciniy parametry funkcija. Jei tai 90 laipsniy dipolio Saltinis,

42 d#
pz _ p; . d_z . Sinzq) _ P; . d_i (E-3)

Cia p? ir p,? yra stebimo vidutinio kvadratinio garso slégio vertés, kai léktuvas kerta taskus P ir P,.

Isitikinta, kad $is palyginti paprastas santykis gerai modeliuoja reaktyvinio orlaivio skleidZiama triuk§mg net tuo atveju,
kai tikrieji mechanizmai yra ypac¢ sudétingi. E-3 lygties nariu d?/d* apibtidinamas taskinj triukSmo Saltinj, nebaigtinj
garso greitj ir vientisg nesklaidancigjg atmosfera atitinkantis sferinés sklaidos mechanizmas. Visus kitus fizinius poveikius
— triuk$mo 3altinio kryptinguma, baigtinj garso greiti, atmosferos absorbcija, Doplerio poslinkj — visiskai aprépia lygties
narys sin?y. Dél $io koeficiento vidutinis kvadratinis slégis mazéja atvirksciai kaip d* (todél vartojamas posakis ,bikvad-
ratinis Saltinis®).

Atlikus pakeitima

2 2
g v end (4) 1 (Ve
d=d+q =4 +(V-1 and(dp> 1+<dp>

vidutinj kvadratinj slégj galima iSreiksti kaip laiko funkcijg (ir 3j karta neatsizvelgiant i garso sklidimo trukme):

)

Sj narj jvedus i lygtj (E-2) ir atlikus pakeitimg

V.1
o= dp (E-5)
pasinaudojus praskridimo laiko atkarpa [t,,T,], garso poveikj stebéjimo vietoje galima iSreiksti kaip:
a2
d 1
E = const - 2~fp-/7da E-6
v a+aey (&0
“
Sis integralas sprendziamas taip:
E = const - p? - b 1(_a +arctana, - — 24— - arctana (E-7)
P v 2\l+a Plta ‘
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Atlikus intervalo [-eo,+eo] integravimag (t. y. visoje begalinéje skrydzio trajektorijoje) gaunama i lygtis, apibréZianti
bendrg poveikj E_:

d
— RELIS B ) -
E.. = const > P, (E-8)
todél energijos dalis pagal E-1 lygtj yra:
1 a, aq
F=-= + arctan a, - —arctana E-9
n <1 +a Pl 1) (E-9)
E3 DIDZIAUSIOS IR LAIKO ATZVILGIU INTEGRUOTY VERCIY NUOSEKLUMAS. MASTELINIS NUOTOLIS
Jeigu energijos daliai apibréZti pasirenkamas paprastas dipolis modelis, vadinasi, tarp jvykio triuk§mo lygiy L ir L, tam

tikras teorinis skirtumas AL. Kad kontiro modelis biity be vidiniy prieStaravimy, $i padétis turi prilygti atsizvelgiant {
NPD kreives nustatyty veriy skirtumui. Keblumy kyla todél, kad NPD duomenys gaunami i§ tikro orlaiviy skleidziamo
triuk§mo matavimo rezultaty, kurie nebitinai suderinami su paprastaja teorija. Todél teorija biitina taikyti lanks¢iau.
Taciau kintamieji a, ir a, i§ esmés yra apibréziami atsizvelgiant i geometrija ir orlaivio greitj, todél pasirinkimo laisvés
nelieka. Sprendimas uZtikrinamas pasirinkus mastelinio nuotolio d, koncepcijg (Zr. toliau).

Poveikio lygj L, ., kuris etaloniniam greiciui V,,, ANP duomeny bazéje lentelés forma susietas su d,, galima iSreiksti taip:

[ p?-dt
Li(Viy) =10 1g | —S5—— (E-10)
Do b

Cia p, yra standartinis etaloninis slégis, o t,, yra etaloniné¢ trukmé (= 1 s, jei tai SEL). Tikrajam greiciui V gaunama:

Ve
Lo (V) = Lio(Vsy) + 10-Ig ( Vf) E11)

Panasiai galima iSreiksti didziausig jvykio lygi L,

‘max*

2
Ly = 10 - 1g E’—Z} (E-12)

0

Jeigu Saltinis yra dipolis, taikant E-8, E-11 ir E-12 lygtis ir turint omenyje, kad (pagal E-2 ir E-8 lygtis)

d
/ p’-di= g P, Vp skirtuma AL galima igreiksti:

AL =Lg. ~ Ly, =10-1g

V (n..4 1 P
Vo (T, -10-1g |2 E-13
(o) o] o] e

Ji galima prilyginti tik AL vertei, nustatytai remiantis NPD duomenimis, jeigu apskaiCiuojant energijos dalj naudotas
nuozulnusis nuotolis d, pakeiciamas masteliniu nuotoliu d), apskaiciuotu pagal formule:

d)\ = % . me . tref -10 (L oo = Lmax) /10 (E-14a)
arba

dy=4d,- 10 (Lo ~Lmax)/10 it dy = % . Vref - (E-l4b)
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Lygtyje E-5 vietoj d, jrasius d, ir naudojant E-1 pav. pateiktg apibréztj ¢ = V7, E-9 lygties parametrus a, ir a, galima
iSreiksti kaip (q = q, nukeliant i skrydzio trajektorijos, kurios ilgis A, ruozo pradzios taska, o ¢ — A = q, — | $io ruozo
pabaigos taska):

T4+ A

g
= = E-15
a i and a, i ( )

Nuozulnyjj nuotolj pakeitus masteliniu nuotoliu sumazinamas bikvadratinio 90 laipsniy dipolio modelio paprastumas.
Tadiau jis veiksmingai kalibruojamas in situ naudojant atlikus matavimg gautus duomenimis, todél energijos dalies
algoritmg galima laikyti pusiau empiriniu, o ne grynai teoriniu.
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F priedélis

Saltinio ,keliy eismas“ duomeny bazé

Siame priedélyje pateikta duomeny bazé, kurioje jrasyty daugumos triukimo keliuose 3altiniy duomenys naudojami
keliy eismo triuk§mui apskai¢iuoti 2.2 skirsnio ,Keliy eismo triuk§mas“ metodu.

F-1 lentelé
Riedéjimo triukSmo koeficientai Ay, , ir By, varos triuksmo koeficientai A, ir By,
Kategorija c‘f:rfgs 63 125 250 500 1 000 2 000 4000 8 000
Ag 79,7 85,7 84,5 90,2 97,3 93,9 84,1 74,3
By 30 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39 40
1 Ap 94,5 89,2 88 85,9 84,2 86,9 83,3 76,1
B, -13 7,2 7,7 8 8 8 8 8
Ay 84 88,7 91,5 96,7 97,4 90,9 83,8 80,5
By 30 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
’ A, 101 96,5 98,8 96,8 98,6 95,2 88,8 82,7
B, -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Ay 87 91,7 94,1 100,7 100,8 94,3 87,1 82,5
By 30 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
’ A, 104,4 100,6 101,7 101 100,1 95,9 91,3 85,3
B, 0 3 4,6 5 5 5 5 5
Ag 0 0 0 0 0 0 0 0
By 0 0 0 0 0 0 0 0
4a
Ap 88 87,5 89,5 93,7 96,6 98,8 93,9 88,7
B, 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6
Ag 0 0 0 0 0 0 0 0
B, 0 0 0 0 0 0 0 0
4b
Ap 95 97,2 92,7 92,9 94,7 93,2 90,1 86,5
B, 3,2 5,9 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12
AR
BR
5
AP
B,
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F-2 lentelé

Dygliuotyjy padangy koeficientai a, ir b,

Kategorija C‘f;’rfgs 63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000
a, 0,0 0,0 0,0 2,6 2,9 1,5 2,3 9,2
1
b, 0,0 0,0 0,0 -31 —64 | -140 | -224 | -114
F-3 lentelé

Greitéjimo ir létéjimo koeficientai Gy, ir Gy,

Kategorija k Cr Cp
1= sankryza - 4,5 55
1
2= 7iediné sankryza - 4,4 3,1
. 1= sankryza -4 9
2= ziediné sankryza -23 6,7
1= sankryZa -4 9
3
2= 7iediné sankryza -23 6,7
1= sankryza 0 0
4a
2= ziediné sankryZza 0 0
1= sankryZa 0 0
4b
2= 7iediné sankryza 0 0
5 1= sankryza
2= ziediné sankryZza

F-4 lentelé

Kelio pavirsiaus koeficientai a, , ir §,,

Maziau- dP.i-
sias lau-
greitis, 51‘?5.
kuriam g“‘?t‘s’
Aprasas esant kuriam | Katego- a, a, a, a, a, a, a, a, fm
P Alioia esant rija (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
5i:oefi- galioja
. koefi-
clentas cientas
[km/h] [knh]
1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Etaloninis kelio 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
pavirsius 4a 0,0 00 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 0.0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
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Maziau- Di-
sias dz.1au—
greitis, 51.as.
kuriam gre%tls,
Apragas esant kuriam | Katego- a, a, a, a, a, a, a, a, fm
P Alioia esant rija (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
gkoefi- galioja
. koefi-
cientas cientas
[km/h] [km}h]
1 0,5 3,3 2,4 3,2 -1,3 -35 -2,6 0,5 -6,5
2 0,9 1,4 1,8 -0,4 -52 - 4,6 -30 -1,4 0,2
Vienasluoksnis 3 0,9 1.4 1,8 -04 | =52 | -46 | =30 | -14 0,2
7OAB 50 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,4 2,4 0,2 -31 -4 -6,3 -4,8 -2,0 -3,0
2 0,4 0,2 -0,7 -54 -6,3 -6,3 - 4,7 -3,7 4,7
Dvisluoksnis 3 0,4 0,2 -0,7 -54 -6,3 -6,3 - 4,7 -3,7 4,7
7OAB 50 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 -1,0 1,7 -1,5 -53 -6,3 -38,5 -53 -2,4 -0,1
2 1,0 0,1 -1,8 -59 -6,1 -6,7 - 4,8 -3,8 -0,8
Dvisluoksnis 3 1,0 0,1 -1,8 -59 -6,1 -6,7 -4,8 -3,8 -0,8
ZOAB (smul- 80 130
kus) 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 -1,0 0,2 1,3 -1,9 -2,8 -2,1 -1,4 -1,0
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,3 0,0 0,0 -0,1 -0,7 -1,3 -0,8 -0,8 -1,0
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL8 40 80
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Maziau- dP.i_
sias £lau-
greitis, 51.as.
kuriam gre%tls,
Aprasas esant kuriam | Katego- a, a, a,, a, a, a, a, a, fm
P Alioia esant rija (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
gkoefi- galioja
. koefi-
clentas cientas
ki) | e
1 1,1 -0,4 1,3 2,2 2,5 0,8 -0,2 -0,1 1,4
2 0,0 1,1 0,4 -0,3 -0,2 -0,7 -1,1 -1,0 4,4
Sepediu apdo- 3 0,0 1,1 0,4 -0,3 -0,2 -0,7 -1,1 -1,0 4,4
rogs betopnas 70 120
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 -0,2 -0,7 0,6 1,0 1,1 -1,5 -2,0 -1,8 1,0
2 -0,3 1,0 -1,7 -1,2 -1,6 -2,4 -1,7 -1,7 -6,6
fgfaf‘oup?ifr‘}i' 3 ~03 | 1,0 | -17 | -12 | -16 | -24 | -1,7 | -17 | -66
. .. 70 80
ggfoil‘ﬁe“es 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 -0,5 2,7 2,1 1,6 2,7 1,3 -0,4 7,7
2 0,0 3,3 2,4 1,9 2,0 1,2 0,1 0,0 3,7
Smulkiy virby 3 0,0 3,3 2,4 1,9 2,0 1,2 0,1 0,0 3,7
Sluota apdoro- 70 120
tas betonas 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 1,0 2,6 4,0 4,0 0,1 -1,0 -0,8 -0,2
2 0,0 2,0 1,8 1,0 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,7
Apdorotasis 3 0,0 2,0 1,8 1,0 -0,7 -21 -1,9 -1,7 1,7
PC S 50 130
pavirsiu 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
2 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
Eglute i§déstyti 3 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
kietieji elemen- 30 60
tai 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
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Maziau- dP.i_
sias “lau-
greitis, 51.as.
kuriam | 8reis
Aprasas esant kuriam | Katego- a, a, a,, a, a, a, a, a, fm
P Alioia esant rija (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
gkoefi- galioja
. koefi-
clentas cientas
[km/h] [kmjh]
1 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
2 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
Ne eglute i3dés- 3 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
tyti kietieji ele- 30 60
mentai 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 7,8 6,3 5,2 2,8 -1,9 -6,0 -3,0 -0,1 -1,7
2 0,2 0,7 0,7 1,1 1,8 1,2 1,1 0,2 0,0
Tvlieii kietieii 3 0,2 0,7 0,7 1,1 1,8 1,2 1,1 0,2 0,0
ieji kietieji
el};mjentai J 30 60
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 0,1 -0,7 -1,3 -3,1 -4,9 -3,5 -1,5 -2,5
2 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
Pl . 3 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
onasts 40 130
sluoksnis A
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,4 -1,3 -1,3 -0,4 -5,0 -7,1 -49 -3,3 -1,5
2 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
Pl . 3 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
onasis
sluoksnis B 40 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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G priedélis

Saltinio ,,Gelezinkeliai“ duomeny bazé

Siame priedélyje pateikta duomeny bazé, kurioje jrayty daugumos gelezinkeliy triukmo Saltiniy duomenys naudojami
gelezinkeliy triuk§mui apskaiciuoti 2.3 skirsnio ,Gelezinkeliy triuksmas“ metodu.

G-1 lentelé

Bégio ir rato SiurkStumo koeficientai L, ;p; ir L vz

Lr,VEH,i
Bancos ilois Ketaus stabdziy
g Mas. Didz. trinkelés, veikian- | Kompozicinés stab- | . yiniai srabdziai
¢ios rato riedéjimo dziy trinkelés
pavirsiy

1 000 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
800 mm -15,0 25,0 2,2 - 4,0 -59
630 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
500 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
400 mm -15,0 25,0 2,2 - 4,0 -59
315 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
250 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 2,3
200 mm - 15,0 25,0 2,2 - 4,0 2,8
160 mm -15,0 25,0 2,4 -4,0 2,6
120 mm -15,0 25,0 0,6 -4,0 1,2
100 mm -15,0 25,0 2,6 -4,0 2,1
80 mm -15,0 25,0 5,8 -43 0,9
63 mm -15,0 25,0 8,8 - 4,6 -0,3
50 mm -15,0 25,0 11,1 -49 -1,6
40 mm -15,0 25,0 11,0 =52 -29
31,5 mm - 15,0 25,0 9,8 -6,3 -49
25 mm -15,0 25,0 7,5 -6,8 -70
20 mm -15,0 25,0 51 -72 - 8,6
16 mm - 15,0 25,0 3,0 -73 -93
12 mm -15,0 25,0 1,3 -73 -9,5
10 mm -15,0 25,0 0,2 -71 -10,1
8 mm -15,0 25,0 -0,7 -6,9 -10,3




L 168/130

201571

Europos Sajungos oficialusis leidinys
Lr,VEH,i
Bangos ilgis tK.eLa‘i? Stab.‘ffi‘% Cines stab
pavirsiy
6,3 mm - 15,0 25,0 -12 -6,7 -10,3
5 mm -15,0 25,0 -1,0 -6,0 -10,8
4 mm -15,0 25,0 0,3 -3,7 -10,9
3,2 mm - 15,0 25,0 0,2 -24 -9,5
2,5 mm - 15,0 25,0 1,3 -2,6 -9,5
2 mm -15,0 25,0 3,1 -2,5 -9,5
1,6 mm -15,0 25,0 3,1 -25 -9,5
1,2 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -9,5
1 mm -15,0 25,0 3,1 -2,5 -95
0,8 mm -15,0 25,0 3,1 =25 -9,5
Lr,VEH,i
Bangos ilgis EN ISO 3095:2013 Vidutinis tinklas
Maz. Didz. (Tinkamai priziiirétas ir | (priZiiirétas pagal reika-
ypac lygus) lavimus, lygus)
1 000 mm - 15,0 22,0 17,1 11,0
800 mm - 15,0 22,0 17,1 11,0
630 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
500 mm - 15,0 22,0 17,1 11,0
400 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
315 mm - 15,0 22,0 15,0 10,0
250 mm - 15,0 22,0 13,0 9,0
200 mm - 15,0 22,0 11,0 8,0
160 mm - 15,0 22,0 9,0 7,0
120 mm - 15,0 22,0 7,0 6,0
100 mm - 15,0 22,0 4,9 5,0
80 mm - 15,0 22,0 2,9 4,0
63 mm - 15,0 22,0 0,9 3,0
50 mm - 15,0 22,0 -11 2,0
40 mm -15,0 22,0 -3,2 1,0
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Lr,VEH,i
Bangos ilgis EN ISO 3095:2013 Vidutinis tinklas
Maz. Didz. (Tinkamai prizidirétas ir | (prizifirétas pagal reika-
ypac lygus) lavimus, lygus)
31,5 mm -15,0 22,0 -50 0,0
25 mm - 15,0 22,0 -5,6 -1,0
20 mm - 15,0 22,0 -6,2 -2,0
16 mm -15,0 22,0 -6,8 -30
12 mm - 15,0 22,0 -74 -4,0
10 mm -15,0 22,0 -8,0 -5,0
8 mm =150 22,0 - 8,6 -6,0
6,3 mm - 15,0 22,0 -9,2 =70
5 mm -15,0 22,0 -98 -8,0
4 mm =150 22,0 -10,4 -9,0
3,2 mm -15,0 22,0 -11,0 -10,0
2,5 mm - 15,0 22,0 -11,6 -11,0
2 mm - 15,0 22,0 -12,2 -12,0
1,6 mm - 15,0 22,0 -12,8 -13,0
1,2 mm -15,0 22,0 -13,4 - 14,0
1 mm - 15,0 22,0 - 14,0 -15,0
0,8 mm - 15,0 22,0 - 14,0 - 15,0
G-2 lentelé

Rato ir bégio saly¢io filtro koeficientai A;;

A3,i
B iloi Asies apkrova | ASies apkrova | Asies apkrova | ASies apkrova | Asies apkrova
angos 1igis . x 50 kN, rato 50 kN, rato 25 kN, rato 50 kN, rato 100 kN, rato
Maz. Didz.
skersmuo skersmuo skersmuo skersmuo skersmuo
360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
1 000 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm - 30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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A},i

Bangos ilgi A:(i;sk leilpkrova Aies apkrova | Agies apkrova | Asies apkrova | Asies apkrova

Nz Dii | e | skeroo | skarsnao | skeinso | skersmso
360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
315 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
120 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
100 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2
63 mm - 30,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2 -0,5 -0,6
50 mm - 30,0 0,0 -0,2 -0,4 -0,5 -09 -1,3
40 mm -30,0 0,0 -0,5 -0,7 -09 -16 -22
31,5 mm -30,0 0,0 -1,2 -1,5 -16 -2,5 -3,7
25 mm -30,0 0,0 -2,0 -2,8 -2,5 -38 -58
20 mm -30,0 0,0 -3,0 -4,5 -38 -58 -9,0
16 mm -30,0 0,0 -43 =70 -58 -85 -11,5
12 mm - 30,0 0,0 -6,0 -10,3 -85 -11,4 -12,5
10 mm -30,0 0,0 -84 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0
8§ mm - 30,0 0,0 -12,0 -12,5 -12,6 -13,5 - 14,0
6,3 mm -30,0 0,0 -11,5 =135 -13,5 - 14,5 -15,0
5 mm -30,0 0,0 -12,5 -16,0 - 14,5 -16,0 -17,0
4 mm -30,0 0,0 -139 -16,0 -16,0 -16,5 -18,4
3,2 mm - 30,0 0,0 - 14,7 -16,5 -16,5 -17,7 -19,5
2,5 mm -30,0 0,0 -15,6 -17,0 -17,7 - 18,6 -20,5
2 mm -30,0 0,0 -16,6 - 18,0 - 18,6 -19,6 -21,5
1,6 mm -30,0 0,0 -17,6 -19,0 -19,6 - 20,6 -22,4
1,2 mm -30,0 0,0 - 18,6 -20,2 - 20,6 -21,6 =235
1 mm -30,0 0,0 -19,6 =212 -21,6 -22,6 - 24,5
0,8 mm -30,0 0,0 -20,6 =222 -22,6 -23,6 -254
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G-3 lentelé
Perdavimo funkcijy koeficientai Ly 1 ; Ly vy ; it Lyyey sup
(Vertes iSreikstos asies garso galios lygiu)
LH,TR,i
. Vieno . . Dviej .
O P B
o | o | b | GRS | pbe o | s | NGRS | e | i
bigio | LI | bégio | bégio | MEY | bégio
tarpikliu tarpikliu tarpikliu tarpikliu tarpikliu tarpikliu

50 Hz 0,0 140,0 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0
63 Hz 0,0 140,0 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0
80 Hz 0,0 140,0 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9
100 Hz 0,0 140,0 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8
125 Hz 0,0 140,0 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1
160 Hz 0,0 140,0 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9
200 Hz 0,0 140,0 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2
250 Hz 0,0 140,0 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9
316 Hz 0,0 140,0 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3
400 Hz 0,0 140,0 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5
500 Hz 0,0 140,0 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0
630 Hz 0,0 140,0 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7
800 Hz 0,0 140,0 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8
1 000 Hz 0,0 140,0 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4
1 250 Hz 0,0 140,0 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5
1 600 Hz 0,0 140,0 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4
2 000 Hz 0,0 140,0 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5
2 500 Hz 0,0 140,0 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1
3160 Hz 0,0 140,0 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4
4 000 Hz 0,0 140,0 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7
5 000 Hz 0,0 140,0 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1
6 350 Hz 0,0 140,0 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1




L 168/134 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
LH,TR,i
Vieno gligﬁg Vieno Dviejy Igfgglf Dviejy
. bloko . bloko bloky - bloky
Daznis o pabégis su o o pabeégis su . o
. 1y pabeégis su 12, pabeégis su | pabeégis su A pabégis su | Mediniai
Maz. Didz. Ak vidutinio - L2 vidutinio ; Ll
minkstu kietu minkstu kietu pabégiai
béoi standumo L L standumo L
égio L bégio bégio . bégio
tarpikliu bégio tarpikliu tarpikliu bégio tarpikliu
P tarpikliu P P tarpikliu p
8 000 Hz 0,0 140,0 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5
10 000Hz 0,0 140,0 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2
LH,VEH,i
Daznis 920 mm skers- | 840 mm skers- | 680 mm skers- 1 200 mm
Maz. Didz. mens ratas, be mens ratas, be mens ratas, be | skersmens ratas,
priemoniy priemoniy priemoniy be priemoniy
50 Hz 60,0 140,0 75,4 75,4 75,4 75,4
63 Hz 60,0 140,0 77,3 77,3 77,3 77,3
80 Hz 60,0 140,0 81,1 81,1 81,1 81,1
100 Hz 60,0 140,0 84,1 84,1 84,1 84,1
125 Hz 60,0 140,0 83,3 82,8 82,8 82,8
160 Hz 60,0 140,0 84,3 83,3 83,3 83,3
200 Hz 60,0 140,0 86,0 84,1 83,9 84,5
250 Hz 60,0 140,0 90,1 86,9 86,3 90,4
316 Hz 60,0 140,0 89,8 87,9 88,0 90,4
400 Hz 60,0 140,0 89,0 89,9 92,2 89,9
500 Hz 60,0 140,0 88,8 90,9 93,9 90,1
630 Hz 60,0 140,0 90,4 91,5 92,5 91,3
800 Hz 60,0 140,0 92,4 91,5 90,9 91,5
1 000 Hz 60,0 140,0 94,9 93,0 90,4 93,6
1 250 Hz 60,0 140,0 100,4 98,7 93,2 100,5
1 600 Hz 60,0 140,0 104,6 101,6 93,5 104,6
2 000 Hz 60,0 140,0 109,6 107,6 99,6 115,6
2 500 Hz 60,0 140,0 114,9 111,9 104,9 115,9
3 160 Hz 60,0 140,0 115,0 114,5 108,0 116,0
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LH,VEH,i
Daznis 920 mm skers- | 840 mm skers- | 680 mm skers- 1 200 mm
Maz Didz. mens ratas, be mens ratas, be mens ratas, be | skersmens ratas,
priemoniy priemoniy priemoniy be priemoniy
4 000 Hz 60,0 140,0 115,0 114,5 111,0 116,0
5000 Hz 60,0 140,0 115,5 115,0 111,5 116,5
6 350 Hz 60,0 140,0 115,6 115,1 111,6 116,6
8 000 Hz 60,0 140,0 116,0 115,5 112,0 117,0
10 000 Hz 60,0 140,0 116,7 116,2 112,7 117,7
Danis LH,VEH,SUP,i
Maz. Didz. ES standartas
50 Hz 0,0 140,0 0,0
63 Hz 0,0 140,0 0,0
80 Hz 0,0 140,0 0,0
100 Hz 0,0 140,0 0,0
125 Hz 0,0 140,0 0,0
160 Hz 0,0 140,0 0,0
200 Hz 0,0 140,0 0,0
250 Hz 0,0 140,0 0,0
316 Hz 0,0 140,0 0,0
400 Hz 0,0 140,0 0,0
500 Hz 0,0 140,0 0,0
630 Hz 0,0 140,0 0,0
800 Hz 0,0 140,0 0,0
1 000 Hz 0,0 140,0 0,0
1 250 Hz 0,0 140,0 0,0
1 600 Hz 0,0 140,0 0,0
2 000 Hz 0,0 140,0 0,0
2 500 Hz 0,0 140,0 0,0
3160 Hz 0,0 140,0 0,0
4 000 Hz 0,0 140,0 0,0
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LH,VEH,SUP,i
Daznis
Maz. Didz. ES standartas
5000 Hz 0,0 140,0 0,0
6 350 Hz 0,0 140,0 0,0
8 000 Hz 0,0 140,0 0,0
10 000 Hz 0,0 140,0 0,0

Impulsinio triukSmo koeficientai Ly jyp,cr;

LR,IMPACT,i
Bangos ilgis Pavienis ieSmas/bégi i
y . giy sandiira/
Maz. Didz. keliy sankirta/100m
1 000 mm - 40 30 224
800 mm - 40 30 224
630 mm - 40 30 224
500 mm - 40 30 23,8
400 mm - 40 30 24,7
315 mm -40 30 24,7
250 mm - 40 30 23,4
200 mm - 40 30 21,7
160 mm - 40 30 20,2
120 mm - 40 30 20,4
100 mm - 40 30 20,8
80 mm - 40 30 20,9
63 mm - 40 30 19,8
50 mm - 40 30 18
40 mm - 40 30 16
31,5 mm - 40 30 13
25 mm -40 30 10
20 mm - 40 30 6
16 mm - 40 30 1
12 mm - 40 30 -4
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LR,IMPACT,i
Bangos ilgis Ma Dids Pavienis ieSmas/bégiy sandira/
’ keliy sankirta/100m
10 mm - 40 30 -11
8 mm -40 30 -16,5
6,3 mm - 40 30 -18,5
5 mm - 40 30 -21
4 mm - 40 30 -22,5
3,2 mm - 40 30 - 24,7
2,5 mm - 40 30 - 26,6
2 mm - 40 30 - 28,6
1,6 mm - 40 30 -30,6
1,2 mm - 40 30 -32,6
1 mm -40 30 -34
0,8 mm - 40 30 -34
G-5 lentelé
Traukos riedmeny triuk$mo koeficientai Ly, .,
(Vertés iSreikstos transporto priemonés garso galios lygiu)
Ly oding
» Maz Dids. Dyzelinis lokomo- Dyzelinis lokomo- Dyzelinis st{détinis Elektrinis lokomo- E1ektrmis sgdétinis
Dainis tyvas (~ 800 kW) | tyvas (~ 2 200 kW) | riedmeny vienetas tyvas riedmeny vienetas
A B A B A B A B A B A B A | B saltinis
Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis Saltinis
50 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 98,9 103,2 99,4 103,7 82,6 86,9 87,9 92,2 80,5 84,8
63 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,8 100,0 107,3 112,5 82,5 87,7 90,8 96,0 81,4 86,6
80 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,6 95,5 103,1 106,0 89,3 92,2 91,6 94,5 80,5 83,4
100 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,6 94,0 102,1 101,5 90,3 89,7 94,6 94,0 82,2 81,6
125 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,8 93,3 99,3 99,8 93,5 94,0 94,8 95,3 80,0 80,5
160 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,8 93,6 99,3 100,1 99,5 100,3 96,8 97,6 79,7 80,5
200 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 93,0 92,9 99,5 99,4 98,7 98,6 104,0 103,9 79,6 79,5
250 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,8 92,7 101,3 99,2 95,5 93,4 | 100,8 98,7 96,4 94,3
316 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,6 92,4 | 101,1 98,9 90,3 88,1 99,6 97,4 80,5 78,3
400 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,7 92,8 102,2 99,3 91,4 88,5 101,7 98,8 81,3 78,4
500 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,6 92,8 102,1 99,3 91,3 88,5 98,6 95,8 97,2 94,4
630 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 98,6 96,8 101,1 99,3 90,3 88,5 95,6 93,8 79,5 77,7
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Lo ding
‘ Mas Dids. Dyzelinis lokomo- | Dyzelinis lokomo- | Dyzelinis sudétinis |~ Elektrinis lokomo- |  Elektrinis sudétinis
Daznis tyvas (~ 800 kW) tyvas (~ 2 200 kW) riedmeny vienetas tyvas riedmeny vienetas
§a12nis §algnis §a12nis §a11]:3inis §alii\nis §algnis §a12nis §algnis §a12nis §algnis §a12nis §algnis §a12nis B saltinis
800 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,2 92,7 101,7 99,2 90,9 88,4 95,2 92,7 79,8 77,3
1 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,1 93,0 101,6 99,5 91,8 89,7 96,1 94,0 86,7 84,6
1 250 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,1 92,9 99,3 97,1 92,8 90,6 92,1 89,9 81,7 79,5
1 600 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,1 93,1 96,0 95,0 92,8 91,8 89,1 88,1 82,7 81,7
2 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,1 93,2 93,7 92,8 90,8 89,9 87,1 86,2 80,7 79,8
2 500 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 99,4 98,3 101,9 100,8 88,1 87,0 85,4 84,3 78,0 76,9
3160 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,5 91,5 89,5 88,5 85,2 84,2 83,5 82,5 75,1 74,1
4 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 89,5 88,7 87,1 86,3 83,2 82,4 81,5 80,7 72,1 71,3
5 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 87,0 86,0 90,5 89,5 81,7 80,7 80,0 79,0 69,6 68,6
6 350 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 84,1 83,4 31,4 30,7 78,8 78,1 78,1 77,4 66,7 66,0
8 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 81,5 80,9 81,2 80,6 76,2 75,6 76,5 75,9 64,1 63,5
10 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 79,2 78,7 79,6 79,1 73,9 73,4 75,2 74,7 61,8 61,3
G-6 lentelé
Aerodinaminio triuk§mo koeficientai Ly, ;, Ly,,,, a,, a,
(Vertés iSreikstos 20 m ilgio transporto priemonés garso galios lygiu)
Mas Dids. Aemdigl}iﬁisni;o%hﬁﬁ/nﬁas’ kai
Daznis “ % “ @ % 2
0 0 100 100 50 50
LV\’,O,I LW,O,Z LW,O,I L\V,O,Z L\V,O,l L\V,O,Z
50 Hz 0 0 140 140 112,6 36,7
63 Hz 0 0 140 140 113,2 38,5
80 Hz 0 0 140 140 115,7 39,0
100 Hz 0 0 140 140 117,4 37,5
125 Hz 0 0 140 140 115,3 36,8
160 Hz 0 0 140 140 115,0 37,1
200 Hz 0 0 140 140 114,9 36,4
250 Hz 0 0 140 140 116,4 36,2
316 Hz 0 0 140 140 115,9 35,9
400 Hz 0 0 140 140 116,3 36,3
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Maz Dids. Aerodignre;?tiiisn;sot(l)"iilfjﬁas, kai

Dasnis a, a, a, a, o, a,

0 0 100 100 50 50
Lo Lo, Lo Lo Lo Lo
500 Hz 0 0 140 140 116,2 36,3
630 Hz 0 0 140 140 115,2 36,3
800 Hz 0 0 140 140 115,8 36,2
1 000 Hz 0 0 140 140 115,7 36,5
1 250 Hz 0 0 140 140 115,7 36,4
1 600 Hz 0 0 140 140 114,7 105,2
2 000 Hz 0 0 140 140 114,7 110,3
2 500 Hz 0 0 140 140 115,0 110,4
3160 Hz 0 0 140 140 114,5 105,6
4 000 Hz 0 0 140 140 113,1 37,2
5 000 Hz 0 0 140 140 112,1 37,5
6 350 Hz 0 0 140 140 110,6 37,9
8 000 Hz 0 0 140 140 109,6 38,4
10 000 Hz 0 0 140 140 108,8 39,2

G-7 lentelé
Infrastruktiiros objekty triuk$mo koeficientai C,,,,,,
Coridge
" . Daugiausia betoniniai arba Daugiausia plieniniai tiltai su
a Didz. akmemgint;ltﬁéﬁs iy balastuotu keliu
0 9 1 4
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H priedélis

Saltinio ,,Pramoné“ duomeny bazé
Siame priedélyje pateiktos kelios kai kuriy pramoniniy triukimo Saltiniy jvesties vertés, kurias galima naudoti
pramoniniam triuk§mui apskaiciuoti 2.4 skirsnio ,Pramoninis triuk§mas“ metodu. Kiekvienas pramonés objektas turi tik

jam budingus pramoninius triuk§mo Saltinius, todél reikiamos vertés gaunamos atitinkamai i vietiniy, nacionaliniy arba
tarptautiniy duomeny baziy arba yra matuojamos.

H-1 lentele

AI“W,Clir,xyz (X’ Y’ Z):0

L, — linijinio 3altinio garso galia i§ metro atkarpos arba stambiojo Saltinio garso galia i§ kvadratinio metro.

Garso galios koeficientai Ly, Ly, ir ALy, . (x,y, 2)

Triuk§mo Triuksmo
Aprasas saltinio 6 Saltinio kryp- 63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000
saltinio tipas .
tingumas
Zvirgzdasrau- |  Taskinis Laisvasis 108,77 | 110,37 | 112,77 | 107,77 | 104,37 | 98,07 | 97,07 | 86,97
tis valymas $altinis laukas
lauke su tita
Sukamoji | Linijinis $al- | Laisvasis 79,27 | 84,17 | 86,67 | 89,27 | 93,07 | 93,47 | 92,07 | 87,77
krosnis tinis laukas
Laivy statykla | Stambusis | Pusiau sferi- | 67,17 | 69,07 | 74,57 | 62,17 | 63,97 | 66,77 | 70,97 | 68,07
triuk§mo nis
Saltinis
Dujy termi- | Stambusis | Pusiau sferi- | 74,17 | 70,07 | 65,57 | 64,17 | 59,97 | 57,77 | 51,97 | 56,07
nalas triuk§mo nis
$altinis
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Siame priedélyje pateikta duomeny bazé, kurioje jrasyty daugumos orlaiviy triuk§mo 3altiniy duomenys naudojami
orlaiviy triuksmui apskaiciuoti 2.6 skirsnio ,Orlaiviy triuk§mas“ metodu.

Saltinio ,,Orlaiviai“ duomeny bazé. NPD duomenys

I priedélis

I-1 lentelé

Aerodinaminiai koeficientai

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pedosfsvaru) | © gjiﬁ;‘i/ b gizﬁfi/ R
1900D A 35-A 0,915858 0,130495
1900D A A_40D 0,416345 0,140491
1900D A ZERO-A 0,106643
1900D D 17-D 0,060076 0,858496 0,072968
1900D D ZERO-D 0,094383
707320 A D-25 0,307537 0,107756
707320 A D-40 0,279116 0,134567
707320 A D-50 0,275511 0,15472
707320 A U-25 0,098219
707320 D 14 0,004514 0,312431 0,089316
707320 D INT 0,072743
707320 D ZERO 0,05617
707QN A D-25 0,307537 0,107756
707QN A D-40 0,279116 0,134567
707QN A D-50 0,275511 0,15472
707QN A U-25 0,098219
707QN D 14 0,004514 0,312431 0,089316
707QN D INT 0,072743
707QN D ZERO 0,05617
717200 A A _OU 0,06456
717200 A A_13D 0,109249
717200 A A 13U 0,095353
717200 A A_18D 0,11009
717200 A A 18U 0,095015
717200 A A_40D 0,416345 0,140491
717200 D T 00B 0,06
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
717200 D T 00C 0,06
717200 D T _05H 0,011607 0,483254 0,075
717200 D T _05M 0,011795 0,489068 0,075
717200 D T 13A 0,010862 0,469923 0,078
720B A D-30 0,350247 0,109478
720B A D-50 0,339412 0,148843
720B A U-30 0,09805
720B D 20 0,00573 0,356426 0,091933
720B D 30 0,005238 0,340735 0,104243
720B D INT 0,074052
720B D ZERO 0,05617
727100 A D-25 0,350485 0,128359
727100 A D-30 0,343897 0,145903
727100 A D-40 0,335992 0,186604
727100 A U-15 0,090698
727100 A U-25 0,113154
727100 D 2 0,0857
727100 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727100 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727100 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727100 D ZERO 0,0636
727D15 A D-25 0,383689 0,109535
727D15 A D-30 0,368 0,1437
727D15 A D-40 0,36 0,1844
727D15 A U-15 0,089969
727D15 A U-25 0,109535
727D15 D 2 0,0857
727D15 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727D15 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727D15 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727D15 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727D15 D ZERO 0,0594
727D17 A D-25 0,383689 0,124821
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
727D17 A D-30 0,368 0,1437
727D17 A D-40 0,36 0,1844
727D17 A U-15 0,089969
727D17 A U-25 0,109535
727D17 D 2 0,0857
727D17 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727D17 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727D17 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727D17 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727D17 D ZERO 0,0594
727EM1 A D-25 0,350485 0,128359
727EM1 A D-30 0,343897 0,145903
727EM1 A D-40 0,335992 0,186604
727EM1 A U-15 0,090698
727EM1 A U-25 0,113154
727EM1 D 2 0,0857
727EM1 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727EM1 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727EM1 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727EM1 D ZERO 0,0636
727EM2 A D-25 0,383689 0,109535
727EM2 A D-30 0,368 0,1437
727EM2 A D-40 0,36 0,1844
727EM2 A U-15 0,089969
727EM2 A U-25 0,109535
727EM2 D 2 0,0857
727EM2 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727EM2 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727EM2 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727EM2 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727EM2 D ZERO 0,0594
727Q15 A D-25 0,383689 0,109535
727Q15 A D-30 0,368 0,1437
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
727Q15 A D-40 0,36 0,1844
727Q15 A U-15 0,089969
727Q15 A U-25 0,109535
727Q15 D 2 0,0857
727Q15 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727Q15 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727Q15 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727Q15 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727Q15 D ZERO 0,0594
727Q7 A D-25 0,350485 0,128359
727Q7 A D-30 0,343897 0,145903
727Q7 A D-40 0,335992 0,186604
727Q7 A U-15 0,090698
727Q7 A U-25 0,113154
727Q7 D 2 0,0857
727Q7 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727Q7 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727Q7 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727Q7 D ZERO 0,0636
727Q9 A D-25 0,372885 0,124565
727Q9 A D-30 0,367614 0,142606
727Q9 A D-40 0,359182 0,184273
727Q9 A U-15 0,090523
727Q9 A U-25 0,109315
727Q9 D 2 0,0857
727Q9 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727Q9 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727Q9 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727Q9 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727Q9 D ZERO 0,0594
727QF A D-15 0,1182
727QF A D-25 0,1359
727QF A D-30 0,3658 0,1602
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
727QF A D-40 0,3568 0,2003
727QF A U-05 0,08709
727QF A U-15 0,09676
727QF A U-25 0,1201
727QF A U-ZERO 0,06027
727QF D 2 0,081
727QF D 5 0,00849 0,4242 0,0921
727QF D 15 0,007525 0,412 0,1005
727QF D 25 0,0069 0,3885 0,1222
727QF D ZERO 0,06599

737 A D-25 0,452885 0,113106
737 A D-30 0,442783 0,124898
737 A D-40 0,432682 0,155057
737 A U-15 0,088617
737 A U-25 0,097687
737 D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737 D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737 D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737 D INT 0,07477
737 D ZERO 0,0643
737300 A D-15 0,4639 0,1103
737300 A D-30 0,434 0,1247
737300 A D-40 0,4215 0,1471
737300 D 1 0,0126 0,4958 0,069
737300 D 5 0,0116 0,477215 0,0742
737300 D 15 0,0111 0,4572 0,0872
737300 D ZERO 0,062
7373B2 A D-15 0,4639 0,1103
7373B2 A D-30 0,434 0,1247
7373B2 A D-40 0,4215 0,1471
7373B2 D 1 0,0124 0,4958 0,0761
7373B2 D 5 0,011511 0,477758 0,0794
7373B2 D 15 0,011 0,4575 0,0872
7373B2 D T_01 0,067
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
7373B2 D T_05 0,074679
7373B2 D ZERO 0,062
737400 A D-15 0,4779 0,1079
737400 A D-30 0,4338 0,1251
737400 A D-40 0,423 0,151
737400 D 1 0,0713
737400 D 5 0,0117 0,4834 0,0798
737400 D 15 0,0109 0,4596 0,0924
737400 D ZERO 0,0628
737500 A D-15 0,4538 0,1084
737500 A D-30 0,4281 0,1253
737500 A D-40 0,4166 0,151
737500 D 1 0,0712
737500 D 5 0,01138 0,474697 0,0803
737500 D 15 0,0109 0,4541 0,0925
737500 D ZERO 0,061
737700 A A_15 0,4122 0,1048
737700 A A_30 0,3986 0,1194
737700 A A_40 0,3907 0,1434
737700 D T_00H 0,063
737700 D T 01 0,0097 0,4329 0,062
737700 D T_05A 0,07
737700 D T_10 0,0089 0,4112 0,0858
737700 D T 15 0,0087 0,406 0,0889
737700 D T 25 0,0086 0,4021 0,0932
737700 D T5 0,0093 0,4251 0,0749
737700 D T_ZERO 0,0552
737800 D T_00 0,05625
737800 D T_01 0,06253
737800 D T_05 0,009633 0,435043 0,0737
737D17 A D-25 0,451848 0,113169
737D17 A D-30 0,443779 0,125252
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
737D17 A D-40 0,434096 0,156502
737D17 A U-15 0,106085
737D17 A U-25 0,097127
737D17 D 5 0,011677 0,473007 0,087424
737D17 D 10 0,010956 0,456114 0,096364
737D17 D 25 0,010406 0,436124 0,10878
737D17 D INT 0,07586
737D17 D ZERO 0,0643
737N17 A D-25 0,451848 0,113169
737N17 A D-30 0,443779 0,125252
737N17 A D-40 0,434096 0,156502
737N17 A U-15 0,106085
737N17 A U-25 0,097127
737N17 D 5 0,011677 0,473007 0,087424
737N17 D 10 0,010956 0,456114 0,096364
737N17 D 25 0,010406 0,436124 0,10878
737N17 D INT 0,07586
737N17 D ZERO 0,0643
737N9 A D-25 0,452885 0,113106
737N9 A D-30 0,442783 0,124898
737N9 A D-40 0,432682 0,155057
737N9 A U-15 0,088617
737N9 A U-25 0,097687
737N9 D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737N9 D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737N9 D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737N9 D INT 0,07477
737N9 D ZERO 0,0643
737QN A D-25 0,452885 0,113106
737QN A D-30 0,442783 0,124898
737QN A D-40 0,432682 0,155057
737QN A U-15 0,088617
737QN A U-25 0,097687
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
737QN D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737QN D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737QN D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737QN D INT 0,07477
737QN D ZERO 0,0643
74710Q A D-20 0,217555 0,109467
74710Q A D-25 0,210537 0,116953
74710Q A D-30 0,202116 0,142564
74710Q A U-20 0,091737
74710Q D 5 0,07456
74710Q D 10 0,002333 0,212212 0,092196
74710Q D 20 0,002187 0,202456 0,099504
74710Q D ZERO 0,05693
747200 A D-20 0,217555 0,109467
747200 A D-25 0,210537 0,116953
747200 A D-30 0,202116 0,142564
747200 A U-20 0,091737
747200 D 5 0,074042
747200 D 10 0,00235 0,211659 0,091154
747200 D 20 0,002207 0,203133 0,098616
747200 D ZERO 0,05693
74720A A D-25 0,2105 0,118
74720A A D-30 0,2017 0,1438
74720A D 5 0,0722
74720A D 10 0,00234 0,2115 0,08917
74720A D 20 0,002186 0,2029 0,09728
74720A D ZERO 0,05524
74720B A D-25 0,2113 0,1207
74720B A D-30 0,2016 0,1444
74720B D 5 0,07276
74720B D 10 0,002351 0,213 0,0886
74720B D 20 0,002196 0,2045 0,09867
74720B D ZERO 0,05693
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
747400 A D-25 0,2143 0,1171
747400 A D-30 0,2064 0,141
747400 D 5 0,069
747400 D 10 0,002104 0,21338 0,0823
747400 D 20 0,0021 0,2062 0,0916
747400 D T_00H 0,053
747400 D T_01 0,057691
747400 D T_05 0,071
747400 D T_05C 0,057569
747400 D T_10 0,002101 0,207131 0,110782
747400 D T_10H 0,1
747400 D ZERO 0,3111 0,0508

7478 A F 20 0,192660 0,128462
7478 A F 30 0,189605 0,143406
7478 D F O 0,052717
7478 D F1 0,064841
7478 D F 10 0,002000 0,204760 0,083321
7478 D F 5 0,073443
747SP A D-20 0,216415 0,110347
747SP A D-25 0,209991 0,116897
747SP A D-30 0,202497 0,143096
747SP A U-20 0,092569
747SP D 5 0,076123
747SP D 10 0,002357 0,210572 0,095316
747SP D 20 0,002179 0,201901 0,103296
747SP D ZERO 0,05693
757300 D T_00 0,05554
757300 D T_01 0,05943
757300 D T 05 0,006931 0,38754 0,07993
757PW A D-25 0,3234 0,1186
757PW A D-30 0,3179 0,1342
757PW D 5 0,006243 0,360271 0,0722
757PW D 15 0,00611 0,3454 0,0782
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ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
757PW D 20 0,00573 0,33 0,0864
757PW D T_00 0,055346
757PW D T_01 0,0609
757PW D T_05 0,360271 0,0682
757PW D ZERO 0,4699 0,0548
757RR A D-25 0,3238 0,1178
757RR A D-30 0,3191 0,1337
757RR D 5 0,006319 0,36165 0,07
757RR D 15 0,00614 0,3454 0,0758
757RR D 20 0,0057 0,33 0,0847
757RR D INT 0,0621
757RR D T 00 0,0525
757RR D T_01 0,058316
757RR D T_05 0,0635
757RR D ZERO 0,4699 0,0541
767300 A D-25 0,2627 0,121
767300 A D-30 0,2555 0,1329
767300 D 5 0,00409 0,297 0,075
767300 D 15 0,00381 0,2853 0,0824
767300 D 20 0,00367 0,2788 0,0866
767300 D INT 0,0641
767300 D ZERO 0,0531
767400 A L 25D 0,2601 0,1156
767400 A L_30_D 0,2536 0,1265
767400 D T 00_U 0,0492
767400 D T_05_U 0,0043 0,2972 0,0674
767400 D T_05A 0,055
767400 D T_05B 0,06
767400 D T 15_U 0,0041 0,2876 0,0736
767400 D T 20_U 0,003624 0,2775 0,0794
767CF6 A D-25 0,29009 0,1075
767CF6 A D-30 0,28096 0,1232
767CF6 D 1 0,00557 0,31625 0,0646




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/151
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
767CF6 D 5 0,0053 0,30576 0,0685
767CF6 D 15 0,00504 0,29249 0,074
767CF6 D 20 0,0049 0,28496 0,0779
767CE6 D ZERO 0,0489
767]T9 A D-25 0,29009 0,1085
767]T9 A D-30 0,28096 0,1258
767]T9 D 1 0,00504 0,31625 0,0658
767]T9 D 5 0,00472 0,30576 0,0705
767]T9 D 15 0,00436 0,29249 0,0756
767]T9 D 20 0,00417 0,28496 0,0802
767]T9 D ZERO 0,052
777200 A D20 0,2204 0,09765
777200 A D25 0,2133 0,1158
777200 A D30 0,203 0,133
777200 D 15 0,002867 0,2299 0,07432
777200 D 20 0,002751 0,2239 0,08186
777200 D T_00 0,3218 0,05065
777200 D T_00H 0,052
777200 D T_0OOL 0,048
777200 D T 01 0,2921 0,05555
777200 D T 01H 0,06
777200 D T_05 0,002475 0,239429 0,06898
777200 D T_05A 0,063456
777200 D T_05C 0,092
777200 D T_05CH 0,085
777300 A L 25D 0,2156 0,116
777300 A L 30D 0,2071 0,1322
777300 D T_00_U 0,0504
777300 D T O05_U 0,0031 0,2586 0,0645
777300 D T 15_U 0,0028 0,2454 0,0704
777300 D T 20_U 0,0027 0,2363 0,0783
7773ER A F 20 0,225340 0,104970
7773ER A F 30 0,209490 0,134910




L 168/152

Europos Sajungos oficialusis leidinys

201571

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
7773ER D FLAP 0 0,050171
7773ER D FLAP_1 0,054934
7773ER D FLAP_5 0,002710 0,240000 0,066100
7878R A F 00 0,393870 0,045060
7878R A F 01 0,329760 0,047700
7878R A F 05 0,288410 0,067150
7878R A FLAP20 0,260280 0,088050
7878R A FLAP30 0,246840 0,105000
7878R D FLAP_0 0,050055
7878R D FLAP_1 0,052026
7878R D FLAP_5 0,002949 0,256410 0,071636
A300-622R A 1 0,071539
A300-622R A 2D 0,094763
A300-622R A 2 U 0,072592
A300-622R A 3D 0,274926 0,102372
A300-622R A FULL_D 0,253296 0,125036
A300-622R A ZERO 0,052053
A300-622R D 0 0,053127
A300-622R D 1500 0,004121 0,292 0,072348
A300B4-203 A D-15 0,28237 0,10607
A300B4-203 A D-25 0,27151 0,125568
A300B4-203 D 1 0,005307 0,324359 0,090223
A300B4-203 D 8 0,004239 0,291059 0,093067
A300B4-203 D 15 0,00402 0,278999 0,102935
A300B4-203 D ZERO 0,063491
A310-304 A 1 0,068197
A310-304 A 2D 0,096731
A310-304 A 2 U 0,072778
A310-304 A 3D 0,274926 0,106084
A310-304 A FULL_D 0,253296 0,129438
A310-304 A ZERO 0,054935
A310-304 D 0 0,055191
A310-304 D 1500 0,004875 0,313705 0,072016




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168153
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
A319-131 A 1_A 0,06317
A319-131 A 2D 0,098119
A319-131 A 2 U 0,071826
A319-131 A 3.D 0,379931 0,098121
A319-131 A FULL_D 0,355927 0,124534
A319-131 A ZERO_A 0,056446
A319-131 D 1 0,071598
A319-131 D 1+F 0,007077 0,376764 0,072635
A319-131 D ZERO 0,05429
A320-211 A 1_A 0,061662
A320-211 A 2.D 0,096267
A320-211 A 2. U 0,067463
A320-211 A 3.D 0,385223 0,101204
A320-211 A FULL_D 0,37052 0,11586
A320-211 A ZERO_A 0,057558
A320-211 D 1 0,066827
A320-211 D 1+F 0,007701 0,394884 0,071403
A320-211 D ZERO 0,056281
A320-232 A 1_A 0,059086
A320-232 A 2D 0,095899
A320-232 A 2. U 0,06679
A320-232 A 3.D 0,379853 0,100263
A320-232 A FULL_D 0,369833 0,121141
A320-232 A ZERO_A 0,054309
A320-232 D 1 0,065822
A320-232 D 1+F 0,007626 0,395674 0,069873
A320-232 D ZERO 0,05332
A321-232 A 1_A 0,064258
A321-232 A 2.D 0,101798
A321-232 A 2. U 0,074849
A321-232 A 3.D 0,368096 0,112676
A321-232 A FULL_D 0,357761 0,119073
A321-232 A ZERO_A 0,057183




L 168154

Europos Sajungos oficialusis leidinys

201571

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
A321-232 D 1 0,071631
A321-232 D 1+F 0,007524 0,390238 0,075946
A321-232 D ZERO 0,056647
A330-301 A 1A 0,057783
A330-301 A 2D 0,081654
A330-301 A 2 U 0,064098
A330-301 A 3D 0,229065 0,092737
A330-301 A FULL_D 0,222802 0,100779
A330-301 A ZERO_A 0,047685
A330-301 D 1 0,059866
A330-301 D 1+F 0,002905 0,247076 0,061736
A330-301 D ZERO 0,046057
A330-343 A 1A 0,055464
A330-343 A 2D 0,083569
A330-343 A 2 U 0,063042
A330-343 A 3D 0,229705 0,092555
A330-343 A FULL_D 0,222498 0,10202
A330-343 A ZERO_A 0,046224
A330-343 D 1 0,05926
A330-343 D 1+F 0,0029 0,245211 0,062365
A330-343 D ZERO 0,044593
A340-211 A 1A 0,063657
A340-211 A 2D 0,092945
A340-211 A 2 U 0,071673
A340-211 A 3D 0,224603 0,101734
A340-211 A FULL_D 0,220432 0,108554
A340-211 A ZERO_A 0,051221
A340-211 D 1 0,068547
A340-211 D 1+F 0,002605 0,223635 0,073134
A340-211 D ZERO 0,048646
A340-642 A 1A 0,054416
A340-642 A 2D 0,087508
A340-642 A 2 U 0,067996




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/155
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
A340-642 A 3.D 0,213821 0,100473
A340-642 A FULL_D 0,20733 0,105616
A340-642 A ZERO_A 0,051608
A340-642 D 1 0,06118
A340-642 D 1+F 0,002423 0,225716 0,06743
A340-642 D ZERO 0,051433
A380-841 A A_1+F 0,055657
A380-841 A A 2D 0,081906
A380-841 A A2U 0,064109
A380-841 A A_3 D 0,154745 0,101662
A380-841 A A_FULL 0,154745 0,107331
A380-841 A ZERO_A 0,050279
A380-841 D D_1 0,053173
A380-841 D D_1+F 0,00125 0,159626 0,068055
A380-841 D ZERO 0,050472
A380-861 A A_1+F 0,058557
A380-861 A A_2D 0,081967
A380-861 A A2 U 0,06558
A380-861 A A_3D 0,154745 0,101738
A380-861 A A_FULL 0,154745 0,108118
A380-861 A ZERO_A 0,048776
A380-861 D D_1 0,053241
A380-861 D D_1+F 0,00125 0,159567 0,070602
A380-861 D ZERO 0,049623
BAC111 A D-45 0,49076 0,139207
BAC111 A U-INT 0,106398
BACI111 D 8 0,01569 0,54382 0,082179
BACI111 D INT1 0,07359
BAC111 D ZERO 0,065
BAE146 A D-18 0,61667 0,119715
BAE146 A D-24 0,61667 0,138371
BAE146 A D-33 0,45555 0,153186
BAE146 A U-18 0,0818




L 168/156 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
BAE146 A U-24 0,095298
BAE146 D 18 0,009678 0,49296 0,13241
BAE146 D 24 0,008979 0,45846 0,1412
BAE146 D 30 0,008173 0,43179 0,15287
BAE146 D ZERO 0,083096
BAE300 A D-18 0,60557 0,116925
BAE300 A D-24 0,60557 0,134808
BAE300 A D-33 0,4511 0,149009
BAE300 A U-18 0,08058
BAE300 A U-24 0,093519
BAE300 D 18 0,009449 0,49847 0,1279
BAE300 D 24 0,008341 0,462 0,1352
BAE300 D 30 0,00775 0,43351 0,14711
BAE300 D ZERO 0,081866
BEC58P A D-15 0,14885
BEC58P A D-30 1,33492 0,16
BEC58P D TO 0,100258 1,28098 0,1377
BEC58P D ZERO 0,125381

CIT3 A D-40 0,966375 0,147159
CIT3 A D-INTR 0,130842
CIT3 D 10 0,092263
CIT3 D 20 0,04284 0,947523 0,114525
CIT3 D ZERO 0,07

CL600 A D-45 0,766248 0,169002
CL600 A D-INTR 0,128747
CL600 D 10 0,079246
CL600 D 20 0,028225 0,780719 0,088492
CL600 D ZERO 0,07

CL601 A D-45 0,769487 0,163669
CL601 A D-INTR 0,122639
CL601 D 10 0,075805
CL601 D 20 0,032183 0,780565 0,081609
CL601 D ZERO 0,07




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/157
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
CNA172 A 10-D 1,3132 0,0994
CNA172 A 30-D 1,2526 0,1516
CNA172 A ZERO-D 0,096
CNA172 D 10-C 0,0992 1,0304 0,1446
CNA172 D CRUISE 0,096
CNA172 D ZERO-C 0,1025 1,1112 0,0831
CNA182 A F10APP 0,122
CNA182 A F30APP 1,285 0,151
CNA182 D F-20D 0,058 1,204 0,17
CNA182 D ZERO 0,127
CNA182 D ZERO-A 0,127
CNA182 D ZERO-C 0,097
CNA182 D ZERO-T 0,103
CNA206 A 10_D 0,105632
CNA206 A 40_D 1,23852 0,169084
CNA206 D 20_T 0,055005 1,02562 0,136998
CNA206 D ZERO_C 0,09563
CNA206 D ZERO_T 0,055005 1,02562 0,106327
CNA208 A F30APP 0,867722 0,099468
CNA208 A ZERO-A 0,089802
CNA208 D F-20D 0,033202 0,74833 0,105087
CNA208 D ZERO 0,05003 0,887307 0,089802
CNA208 D ZERO-C 0,087252
CNA208 D ZERO-T 0,060282
CNA20T A 10_D 0,109615
CNA20T A 40_D 1,32574 0,211577
CNA20T D 20_T 0,054669 1,045287 0,13795
CNA20T D ZERO_C 0,101535
CNA20T D ZERO_T 0,054669 0,959417 0,099791
CNA441 A D-INTR 0,141579
CNA441 A D-L 1,02329 0,162936
CNA441 D TO 0,072722 1,10834 0,120222
CNA441 D ZERO 0,096518




L 168/158 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
CNA500 A D-35 0,991547 0,147335
CNA500 A D-INTR 0,113809
CNA500 D 1 0,080282
CNA500 D 12 0,054342 0,956752 0,090564
CNA500 D ZERO 0,07
CNA510 A A_15 1,073624 0,088506
CNA510 A A_35 1,002913 0,126185
CNA510 D D_15 0,07051 1,179843 0,097415
CNA510 D ZERO_C 0,088914
CNA510 D ZERO_D 0,090811 1,347624 0,103158
CNA525C A A_15 1,012614 0,106795
CNA525C A A_35 0,946574 0,126615
CNA525C D D-15 0,053355 0,993147 0,096525
CNA525C D ZERO_C 0,085
CNA525C D ZERO_D 0,061279 1,065348 0,09129
CNA55B A A_15 1,01427 0,118086
CNA55B A A_35 0,9553 0,200794
CNA55B D D_15 0,05628 1,080923 0,128052
CNA55B D ZERO_C 0,10833
CNA55B D ZERO_D 0,063189 1,159835 0,119835
CNA560E D 15 0,054336 1,014289 0,122203
CNA560E A 15U 0,919106 0,099403
CNA560E A 35D 0,870372 0,130841
CNA560E D 7 0,059522 1,061591 0,11951
CNA560E D ZERO 0,122635
CNA560U D 15 0,038136 1,069934 0,13523
CNA560U D 7 0,041179 1,10518 0,12699
CNA560U A 7_APP 0,12699
CNA560U A D 15 0,86464 0,088125
CNA560U A D 35 0,811918 0,132402
CNA560U D ZERO 0,07

CNA560XL D 15 0,030657 1,045811 0,13852
CNA560XL D 7 0,035712 1,095308 0,13505




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/159

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R

CNA560XL A D 15U 0,91189 0,08555

CNA560XL A D 35D 0,86179 0,126192

CNA560XL D ZERO 0,074551
CNA680 D 15 0,027468 0,725152 0,127804
CNA680 A 15 GU 0,717794 0,093247
CNA680 A 35 GD 0,662727 0,146827
CNA680 D 7 0,030105 0,764412 0,122083
CNA680 D ZERO 0,105329
CNA750 A 15_GD 0,753068 0,174519
CNA750 A 15_GU 0,753068 0,146147
CNA750 A 35_GD 0,714646 0,250382
CNA750 A 5.GU 0,799175 0,118139
CNA750 D 5 0,038446 0,82511 0,122657
CNA750 D 15 0,034761 0,787004 0,12822
CNA750 D ZERO 0,096475
CONCRD A D-L 0,349148 0,205927
CONCRD A U-L 0,183067
CONCRD D CL1 0,13294
CONCRD D TO 0,008051 0,338363 0,13294
CONCRD D ZERO 0,13294
CRJ9-ER A 20 0,0976
CRJ9-ER A D-45 0,5801 0,1551
CRJ9-ER A U-45 0,1504
CRJ9-ER A ZERO 0,0655
CRJ9-ER D 0-204 0,0599
CRJ9-ER D 0-250 0,0641
CRJ9-ER D D-8 0,0177 0,5902 0,0978
CRJ9-ER D U-8 0,0775
CRJ9-LR A 20 0,0976
CRJ9-LR A D-45 0,5801 0,1551
CRJ9-LR A U-45 0,1504
CRJ9-LR A ZERO 0,0655
CRJ9-LR D 0-204 0,0599




L 168/160

Europos Sajungos oficialusis leidinys

201571

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
CRJ9-LR D 0-250 0,0641
CRJ9-LR D D-8 0,0177 0,5902 0,0978
CRJ9-LR D U-8 0,0775
CVR580 A D-28 0,51972 0,118937
CVR580 A D-40 0,49138 0,124222
CVR580 D 10 0,028303 0,540116 0,130717
CVR580 D INTR 0,102858
CVR580 D ZERO 0,075
DC1010 A D-35 0,251236 0,132645
DC1010 A D-50 0,244243 0,164729
DC1010 A U-35 0,127457
DC1010 A U-50 0,161155
DC1010 D 5 0,079893
DC1010 D 10 0,00356 0,261942 0,101376
DC1010 D INT 0,068522
DC1010 D ZERO 0,057149
DC1030 A D-35 0,2534 0,13
DC1030 A U-20 0,104
DC1030 D 20 0,003091 0,2434 0,104
DC1030 D INT1 0,09454
DC1030 D INT2 0,07307
DC1030 D ZERO 0,06519
DC1040 A D-35 0,254879 0,121114
DC1040 A D-50 0,247241 0,151007
DC1040 A U-35 0,114222
DC1040 A U-50 0,145481
DC1040 D 5 0,082503
DC1040 D 15 0,004009 0,272697 0,111044
DC1040 D INT 0,071264
DC1040 D ZERO 0,060025
DC3 A D-45 0,597793 0,155222
DC3 A U-INT 0,133361
DC3 D TO 0,019837 0,619256 0,123784




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/161
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ b ;‘\‘lzzng})ai/ R
DC3 D ZERO 0,1115
DCé A D-INTR 0,10199
DC6 A D-L 0,294594 0,125979
DC6 D TO 0,007829 0,430006 0,08204
DC6 D ZERO 0,078
DC850 A D-35 0,328558 0,129965
DC850 A D-50 0,313281 0,149354
DC850 A U-35 0,126751
DC850 A U-50 0,145337
DC850 D 15 0,005206 0,323443 0,090417
DC850 D 25 0,004708 0,315832 0,103092
DC850 D INT 0,074401
DC850 D ZERO 0,058535
DC860 A D-35 0,312879 0,117758
DC860 A D-50 0,304526 0,130913
DC860 A U-35 0,115049
DC860 A U-50 0,12766
DC860 D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC860 D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC860 D INT 0,071703
DC860 D ZERO 0,05319
DC870 A D-35 0,312879 0,117758
DC870 A D-50 0,304526 0,130913
DC870 A U-35 0,115049
DC870 A U-50 0,12766
DC870 D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC870 D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC870 D INT 0,071703
DC870 D ZERO 0,05319
DC8QN A D-35 0,312879 0,117758
DC8QN A D-50 0,304526 0,130913
DC8QN A U-35 0,115049
DC8QN A U-50 0,12766




L 168/162

Europos Sajungos oficialusis leidinys

201571

ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ b ;‘\‘lzzng})ai/ R

DC8QN D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC8QN D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC8QN D INT 0,071703
DC8QN D ZERO 0,05319
DC910 A D-35 0,480101 0,134177
DC910 A D-50 0,445486 0,157948
DC910 A U-15 0,087963
DC910 A U-35 0,130625
DC910 A U-50 0,153365
DC910 D 5 0,012996 0,49557 0,07757
DC910 D 15 0,010618 0,477234 0,087963
DC910 D INT 0,076753
DC910 D ZERO 0,075935
DC930 A D-35 0,470211 0,135075
DC930 A D-50 0,438965 0,165052
DC930 A U-15 0,092489
DC930 A U-35 0,131559
DC930 A U-50 0,155925
DC930 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC930 D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC930 D INT 0,076701
DC930 D ZERO 0,068416
DCI93LW A D-35 0,470211 0,135075
DCI93LW A D-50 0,438965 0,165052
DC93LW A U-15 0,092489
DC93LW A U-35 0,131559
DC93LW A U-50 0,155925
DCI93LW D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC93LW D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC93LW D INT 0,076701
DC93LW D ZERO 0,068416
DC950 A D-35 0,468147 0,135234
DC950 A D-50 0,442406 0,160018




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/163
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ b ;‘\‘lzzng})ai/ R
DC950 A U-15 0,092489
DC950 A U-35 0,131677
DC950 A U-50 0,155399
DC950 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC950 D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC950 D INTR 0,076701
DC950 D ZERO 0,068416

DC95HW A D-35 0,468147 0,135234
DC95HW A D-50 0,442406 0,160018
DC95HW A U-15 0,092489
DCY95HW A U-35 0,131677
DCY95HW A U-50 0,155399
DC95HW D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC95HW D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC95HW D INTR 0,076701
DCY95HW D ZERO 0,068416
DC9Q7 A D-35 0,480101 0,134177
DC9Q7 A D-50 0,445486 0,157948
DC9Q7 A U-15 0,087963
DC9Q7 A U-35 0,130625
DC9Q7 A U-50 0,153365
DC9Q7 D 5 0,012996 0,49557 0,07757
DC9Q7 D 15 0,010618 0,477234 0,087963
DC9Q7 D INT 0,076753
DC9Q7 D ZERO 0,075935
DC9Q9 A D-35 0,470211 0,135075
DC9Q9 A D-50 0,438965 0,165052
DC9Q9 A U-15 0,092489
DC9Q9 A U-35 0,131559
DC9Q9 A U-50 0,155925
DC9Q9 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC9Q9 D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC9Q9 D INT 0,076701




L 168/164 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
DC9Q9 D ZERO 0,068416
DHC6 A D-INTR 0,125975
DHC6 A D-L 0,577068 0,176949
DHC6 D INTR 0,090222
DHC6 D TO 0,031032 0,787095 0,105443
DHC6 D ZERO 0,075
DHC6QP A D-INTR 0,125975
DHC6QP A D-L 0,577068 0,176949
DHC6QP D INTR 0,090222
DHC6QP D TO 0,031032 0,787095 0,105443
DHC6QP D ZERO 0,075
DHC7 A D-25 0,51353 0,127688
DHC7 A D-INTR 0,117133
DHC7 D 10 0,117133
DHC7 D 25 0,009556 0,466702 0,159266
DHC7 D ZERO 0,075
DHC8 A D-15 0,54969 0,092335
DHC8 A D-35 0,50961 0,10086
DHC8 A D-5 0,60123 0,087745
DHC8 A U-15 0,080204
DHC8 A U-5 0,073647
DHC8 D 5 0,017289 0,61342 0,07808
DHC8 D 15 0,017361 0,56668 0,08519
DHC8 D ZERO 0,072424
DHCS830 A D-10 0,62986 0,091024
DHC830 A D-15 0,60123 0,094958
DHC830 A D-35 0,55542 0,103483
DHC830 A U-10 0,079221
DHCS830 A U-15 0,084139
DHCS830 D 5 0,017836 0,61764 0,070652
DHC830 D 10 0,015165 0,570532 0,076309
DHC830 D 15 0,014403 0,549595 0,080292
DHC830 D INT 0,019987 0,659514 0,067572




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/165
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
DHC830 D ZERO 0,068308
DO228 A F30APP 0,75885 0,11911
DO228 A ZERO-A 0,10717
D0O228 D FLAPS1 0,02196 0,80401 0,09042
D0O228 D ZERO 0,02745 0,86388 0,10717
D0O228 D ZERO-C 0,14459
D0O228 D ZERO-T 0,09218
DO328 A F32APP 0,638 0,0961
D0O328 A ZERO-A 0,0916
DO328 D F12-D 0,016 0,666 0,0664
DO328 D ZERO 0,0916
DO328 D ZERO-C 0,1206

ECLIPSE500 A A_A_DN 1,273746 0,133462
ECLIPSE500 A A_T_DN 0,178304
ECLIPSE500 D TO_DN 0,100203 1,381422 0,105314
ECLIPSE500 D TO_UP 1,381422 0,086185
ECLIPSE500 D UP_DN 1,690947 0,103009
ECLIPSE500 D UP_UP 1,690947 0,073313
EMB120 A D-25 0,837 0,0801
EMB120 A D-45 0,782 0,1305
EMB120 D 15 0,0297 0,82 0,1014
EMB120 D ZERO 0,929 0,0834
EMB145 A D-22 0,6836 0,1291
EMB145 A D-45 0,6811 0,1809
EMB145 D 9 0,6503 0,0825
EMB145 D 9-GEAR 0,0218 0,6562 0,1048
EMB145 D ZERO 0,0691
EMB14L A D-22 0,6836 0,1291
EMB14L D 9 0,6503 0,083
EMB14L D 9-GEAR 0,0212 0,6562 0,083
EMB14L D D-45 0,6811 0,1809
EMB14L D ZERO 0,0694
EMB170 D 1 0,015720 0,579870 0,076830




L 168/166 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
EMB170 A FULL 0,498900 0,145550
EMB170 D ZERO 0,066180
EMB175 D 1 0,015900 0,578990 0,077300
EMB175 A FULL 0,498200 0,145800
EMB175 D ZERO 0,066000
EMB190 D 1 0,012300 0,494610 0,082600
EMB190 A FULL 0,434400 0,137100
EMB190 D ZERO 0,066400
EMB195 D 1 0,012200 0,494520 0,083100
EMB195 A FULL 0,433600 0,137400
EMB195 D ZERO 0,067400
F10062 A D-42 0,4731 0,1565
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971
F28MK4 D ZERO 0,0755

FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348




Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/167
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
GII D L-20-D 0,1138
GII D L-39-D 0,5822 0,1742
GII D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GII D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB D L-20-D 0,1091
GIIB D L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D L-20-D 0,1063
GIV D T-0-U 0,0586
GIV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D L-0-U 0,0617
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849




L 168/168 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ b ;‘\‘lzzng})ai/ R
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
[A1125 A D-40 0,967478 0,136393
[A1125 A D-INTR 0,118618
[A1125 D 12 0,040745 0,963488 0,100843
[A1125 D INTR 0,085422
[A1125 D ZERO 0,07
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 D 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 D 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/169
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D O/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D O/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDS81 D INT1 0,07643
MDS81 D INT2 0,06313
MD&1 D INT3 0,06156
MD81 D INT4 0,06366
MD81 D T_15 0,009369 0,420798 0,0857
MDS81 D T_INT 0,0701
MD&1 D T_ZERO 0,061
MD&1 D ZERO 0,06761
MD82 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS§2 D INT1 0,07625
MDS§2 D INT2 0,06337
MD82 D INT3 0,06196
MD82 D INT4 0,0634
MD82 D T_15 0,009267 0,420216 0,086




L 168/170 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
MD82 D T_INT 0,065
MDS§2 D T_ZERO 0,061
MDS§2 D ZERO 0,06643
MD83 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MD83 D INT1 0,07666
MD83 D INT2 0,0664
MDS§3 D INT3 0,06247
MD83 D INT4 0,06236
MD83 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MD83 D T_INT 0,0664
MDS§3 D T_ZERO 0,0611
MDS§3 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876

MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181

MD9028 A D-40 0,4003 0,1412

MD9028 A U-0 0,4744 0,0876

MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/O 0,05025
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/171
ACFT_ID OP_TYPE FLAP_ID B (pédos/svarui) ¢ rsr“;ig})ai/ D ;‘\‘lzzng})ai/ R
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SE340 A D-35 0,75674 0,147912
SE340 A D-INTR 0,111456
SE340 D 5 0,105831
SE340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SE340 D ZERO 0,075




1-2 lentelé

Orlaiviai
DidZiausia Kskri Sonini

Didziausias statiné Artéjimo ;S T kom?_lo

ACFTID Otlaivio aprasas Variklio Varikliy Masés Savininko kate- MGTOW MGLW tiipimo trauka Triuk§mo NPD ID Galios para- | tiipti spek- s 1mko rypmm—

aIvio aprasa tipas skaicius klasé gorija (svarai) (svarai) nuotolis jliros skyrius - metras trinés tgié; i f}?ﬁﬁia_

(pedos) (ls}\,r%gei) klases ID klasés ID torius

1900D Beech 1900D/PT6A67 Turbos- 2 Didieji Komerciné 16 950 14 940 1696 3367 1 PT6A67 CNT (Ib) 213 109 Sraigtas
raigtinis orlaiviai

707 Boeing 707-120(JT3C Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 302 400 188 900 6 682 10 120 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai

707120 Boeing 707-120B(JT3D-3 | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 302 400 | 188 900 6 893 14 850 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai

707320 Boeing 707-320B(JT3D-7 Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 334 000 247 000 5622 19 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai

707QN Boeing 707-320B(JT3D- Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 334 000 | 247 000 5622 19 000 2 JT3DQ CNT (Ib) 208 106 Sparnas
QN vinis orlaiviai

717200 Boeing 717-200/BR 715 Reakty- 2 Didieji Komerciné 121 000 110 000 4 600 18 000 3 BR715 CNT (Ib) 203 105 Liemuo
vinis orlaiviai

720 Boeing 720/JT3C Reakty- 4 Didieji Komerciné 223500 | 155600 | 4 871 10 120 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai

720B Boeing 720B/JT3D-3 Reakty- 4 Didieji Komerciné 234 000 175 000 5717 18 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai

727100 Boeing 727-100/JT8D-7 Reakty- 3 Didieji Komerciné 169 500 142 500 4 867 14 000 1 3]T8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai

727200 Boeing 727-200/JT8D-7 Reakty- 3 Didieji Komerciné 217 600 163 300 5571 11 895 1 3]T8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai

727D15 Boeing 727-200/JT8D-15 Reakty- 3 Didieji Komerciné 208 000 169 000 4922 15 500 1 3]T8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai

727D17 Boeing 727-200(JT8D-17 Reakty- 3 Didieji Komerciné 208 000 169 000 5 444 16 000 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai

727EM1 FEDX 727-100/JT8D-7 Reakty- 3 Didieji Komerciné 169 500 142 500 4 867 14 000 3 3JT8E7 CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
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Didziausia

Didziausi - I$skri- Soninio
idZiausias statine Arte]lmo dimo krvptin-
ACFTID Orlaivio aprasas Vayiklio Var?lﬂiq Masés Savinink9 kate- MGTOW MGLW tiipimo trfiuka Triuksmo NPD._ID Galios para- tiipt spek— spek- gilino
tipas skaicius klasé gorija (svarai) (svarai) nuotolis juros skyrius metras trinés trincs identifika-
(pedos) (ls}:ggei) klasés ID klasés ID torius
727EM2 FEDX 727-200/]T8D-15 Reakty- 3 Didieji Komerciné 208 000 169 000 4922 15 500 3 3JT8E5 CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
727Q15 Boeing 727-200(JT8D- Reakty- 3 Didieji Komerciné 208 000 169 000 4922 15 500 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Liemuo
15QN vinis orlaiviai
727Q7 Boeing 727-100(JT8D- Reakty- 3 Didieji Komerciné 169 500 142 500 4 867 14 000 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Liemuo
7QN vinis orlaiviai
727Q9 Boeing 727-200/JTSD-9 | Reakty- 3 Didieji | Komercine | 191000 | 160 000 | 5444 | 14 500 2 3TSDQ | CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
727QF UPS 727-100 22C 25C Reakty- 3 Didieji Komerciné 169 000 142 500 4 448 15 380 3 TAY651 CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
737 Boeing 737/JT8D-9 Reakty- 2 Didieji Komerciné 109 000 98 000 3900 14 500 1 2JT8DW CNT (Ib) 201 101 Sparnas
vinis orlaiviai
737300 Boeing 737-300/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 135000 | 114000 | 4 580 20 000 3 CFM563 | CNT (Ib) 202 102 Sparnas
3B-1 vinis orlaiviai
7373B2 Boeing 737-300/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 139 500 | 114000 | 4 580 22 000 3 CFM563 | CNT (Ib) 202 102 Sparnas
3B-2 vinis orlaiviai
737400 Boeing 737-400/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 150 000 124 000 5062 23 500 3 CFM563 CNT (Ib) 202 102 Sparnas
3C-1 vinis orlaiviai
737500 Boeing 737-500/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 133500 | 111 000 | 4 551 20 000 3 CFM563 | CNT (Ib) 202 102 Sparnas
3C-1 vinis orlaiviai
737700 Boeing 737-700/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 154 500 | 129 200 | 4 445 24 000 3 CF567B | CNT (Ib) 203 104 Sparnas
7B24 vinis orlaiviai
737800 Boeing 737-800/CFM56- Reakty- 2 Didieji Komerciné 174 200 146 300 5435 26 300 3 CF567B CNT (Ib) 203 104 Sparnas
7B26 vinis orlaiviai
737D17 Boeing 737-200/]T8D-17 Reakty- 2 Didieji Komerciné 124 000 107 000 4 244 16 000 2 2J]T8QW CNT (Ib) 201 101 Sparnas
vinis orlaiviai
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Didziausia

Didziausi - I$skri- Soninio
idZiausias statine Arte]lmo dimo krvptin-
ACFTID Orlaivio aprasas Va_riklio Var‘ililiq Masés Savinink9 kate- MGTOW MGLW tiipimo trfiuka Triuksmo NPD._ID Galios para- tiipt spek— spek- girr)no
tipas skaicius klasé gorija (svarai) (svarai) nuotolis juros skyrius metras trinés trincs identifika-
(pedos) (15}:5};]:1) Klasés ID klasés ID torius
737N17 Boeing 737-200(JT8D-17 Reakty- 2 Didieji Komerciné 124 000 107 000 4 244 16 000 3 2JT8DN CNT (Ib) 202 104 Sparnas
Nordam B737 LGW vinis orlaiviai
Hushkit
737N9 Boeing 737/JT8D-9 Nor- Reakty- 2 Didieji Komerciné 109 000 98 000 3 900 14 500 3 2JT8DN | CNT (Ib) 202 104 Sparnas
dam B737 LGW Hushkit vinis orlaiviai
737QN Boeing 737/]T8D-9QN Reakty- 2 Didieji Komerciné 109 000 98 000 3900 14 500 2 2JT8QW | CNT (Ib) 201 101 Sparnas
vinis orlaiviai
747100 Boeing 747-100/JT9DBD Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 733 000 | 516 600 5727 33 042 2 JT9DBD CNT (Ib) 209 107 Sparnas
vinis orlaiviai
74710Q Boeing 747-100(JT9D- Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 733000 | 564 000 6 200 45 500 3 JT9DFL CNT (Ib) 207 107 Sparnas
7QN vinis orlaiviai
747200 Boeing 747-200/]T9D-7 Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 775 000 564 000 6 200 45 500 3 JTODFL CNT (Ib) 207 107 Sparnas
vinis orlaiviai
74720A Boeing 747-200[JT9D-7A | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 785 000 | 564 000 6 200 46 300 3 JT9D7Q | CNT (Ib) 207 107 Sparnas
vinis orlaiviai
74720B Boeing 747-200[JT9D-7Q | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 800 000 | 630 000 6 200 53 000 3 JT9D7Q | CNT (Ib) 207 107 Sparnas
vinis orlaiviai
747400 Boeing 747-400/PW4056 Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 875 000 652 000 6 989 56 800 3 PW4056 CNT (Ib) 207 107 Sparnas
vinis orlaiviai
7478 Boeing 747-8F/GEnx- Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 987 000 | 757 000 7 900 68 000 4 GENX67 | CNT (lb) 205 107 Sparnas
2B67 vinis orlaiviai
747SP Boeing 747SP[JT9D-7 Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 702 000 475 000 5911 45 500 3 JT9DFL CNT (Ib) 207 107 Sparnas
vinis orlaiviai
757300 Boeing 757-300/RB211- Reakty- 2 Didieji Komerciné 275 000 224 000 5651 43 100 3 RR535E CNT (Ib) 203 103 Sparnas
535E4B vinis orlaiviai
757PW Boeing 757-200/PW2037 Reakty- 2 Didieji Komerciné 255 000 210 000 4790 38 300 3 PW2037 CNT (Ib) 203 103 Sparnas
vinis orlaiviai
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Didziausia

Didziausi o - I3skri- Soninio
idZiausias statine Arte]lmo dimo krvptin-
ACFTID Orlaivio aprasas Vayiklio Var?lﬂiq Masés Savinink9 kate- MGTOW MGLW tiipimo trfiuka Triuksmo NPD._ID Galios para- tiipt spek— spek- gilino
tipas skaicius klasé gorija (svarai) (svarai) nuotolis juros skyrius metras trinés trincs identifika-
(pedos) (ls}:ggei) klasés ID klasés ID torius
757RR Boeing 757-200/RB211- Reakty- 2 Didieji Komerciné 255 000 210 000 4 640 40 100 3 RR535E CNT (Ib) 203 103 Sparnas
535E4 vinis orlaiviai
767300 Boeing 767-300/PW4060 Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 407 000 320 000 4710 60 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Sparnas
vinis orlaiviai
767400 Boeing 767-400ER|CF6- Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 450 000 | 340 000 6 000 58 685 3 CF680C | CNT (Ib) 205 102 Sparnas
80C2B(F) vinis orlaiviai
767CF6 Boeing 767-200/CF6-80A | Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 315 500 | 270 000 4700 48 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Sparnas
vinis orlaiviai
767]T9 Boeing 767-200(JT9D- Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 351 000 | 270 000 4 744 48 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Sparnas
7R4D vinis orlaiviai
777200 Boeing 777-200/GE90- Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 656 000 | 470 000 4 450 90 000 3 GE90 CNT (Ib) 205 105 Sparnas
76B vinis orlaiviai
777300 Boeing 777-300/Trent Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 660 000 | 524 000 6012 77 000 0 TRENT8 | CNT (Ib) 203 105 Sparnas
892 vinis orlaiviai
7773ER Boeing 777-300ER/GE90- | Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 775000 | 554 000 5 805 115 000 3 GE9015 | CNT (Ib) 204 107 Sparnas
115B-EIS vinis orlaiviai
7878R Boeing 787-8/T1000-C/ Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 502 500 380 000 5090 70 000 4 T1KBFP CNT (Ib) 205 103 Sparnas
01 Family Plan Cert vinis orlaiviai
A300-622R | Airbus A300-622R/ Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 378 533 | 308 647 4735 58 000 3 PW4158 | CNT (Ib) 202 103 Sparnas
PW4158 vinis orlaiviai
A300B4- Airbus A300B4-200/CF6- | Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 364 000 | 295 000 5367 52 500 3 2CF650 | CNT (Ib) 203 103 Sparnas
203 50C2 vinis orlaiviai
A310-304 | Airbus A310-304/GE Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 346 126 | 273 373 4 682 53 500 3 A310 CNT (Ib) 204 103 Sparnas
CF6-80C2A2 vinis orlaiviai
A319-131 Airbus A319-131/V2522- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 166 449 137 789 4 364 22 000 3 V2522A CNT (Ib) 205 103 Sparnas
A5 vinis orlaiviai
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A320-211 Airbus A320-211/CFM56- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 169 756 142 198 4753 25 000 3 CFM565 CNT (Ib) 202 103 Sparnas
5A1 vinis orlaiviai
A320-232 Airbus A320-232/V2527- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 169 756 145 505 4917 26 500 3 V2527A CNT (Ib) 205 103 Sparnas
A5 vinis orlaiviai
A321-232 Airbus A321-232[IAE Reakty- 2 Didieji Komerciné 196 211 166 449 5587 30 000 3 V2530 CNT (Ib) 202 103 Sparnas
V2530-A5 vinis orlaiviai
A330-301 Airbus A330-301/GE Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 478 400 383 604 5966 67 500 3 CF680E CNT (Ib) 202 102 Sparnas
CF6-80 E1A2 vinis orlaiviai
A330-343 | Airbus A330-343/RR Reakty- 2 Sunkieji Komerciné 513 677 | 412 264 5512 71 100 3 TRENT7 | CNT (Ib) 205 102 Sparnas
Trent 772B vinis orlaiviai
A340-211 Airbus A340-211/CEM56- | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 573 200 | 399 036 5900 31 200 3 CF565C CNT (Ib) 206 107 Sparnas
5C2 vinis orlaiviai
A340-642 Airbus A340-642/RR Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 804 687 564 383 6919 56 000 4 TRENT5 CNT (Ib) 205 102 Sparnas
Trent 556 vinis orlaiviai
A380-841 Airbus A380-841/RR Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 1254 430 | 862 007 6752 70 000 4 TRENT9 CNT (Ib) 205 105 Sparnas
Trent 970 vinis orlaiviai
A380-861 Airbus A380-861/EA Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 1254 430 | 862 007 6 837 70 000 4 GP7270 CNT (Ib) 206 105 Sparnas
GP7270 vinis orlaiviai
BAC111 BAC 111/SPEY MK511-14 | Reakty- 2 Didieji Komerciné 89 600 82 000 4 449 11 400 2 2JT8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
BAE146 BAe 146-200/ALF502R-5 Reakty- 4 Didieji Komerciné 93 000 81 000 3770 6970 3 AL502R CNT (Ib) 206 108 Sparnas
vinis orlaiviai
BAE300 BAe 146-300/ALF502R-5 Reakty- 4 Didieji Komerciné 97 500 84 500 3 960 6970 3 AL502R CNT (Ib) 206 108 Sparnas
vinis orlaiviai
BEC58P Raytheon BARON 58P/ Stiimo- 2 Mazieji Bendroji avia- 6 100 6 100 2733 779 0 TSIO52 CNT (di- 215 109 Sraigtas
TS10-520-L klinis orlaiviai cija dziausios
statinés
traukos
proc.)
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CIT3 Cessna Citation III/ Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 20 000 17 000 2770 3 650 3 TF7313 CNT (Ib) 216 113 Liemuo
TFE731-3-100S vinis orlaiviai cija
CL600 Canadair CL-600/ Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 36 000 33 000 3 300 7 500 3 AL502L | CNT (Ib) 216 113 Liemuo
ALF502L vinis orlaiviai cija
CL601 Canadair CL-601/CF34- Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 43 100 36 000 3 550 9220 3 CF34 CNT (Ib) 216 113 Liemuo
3A vinis orlaiviai cija
CNA172 Cessna 172R[Lycoming Sttimo- 1 Mazieji | Bendroji avia- 2 450 2 450 1695 436 0 10360L CNT (di- 215 109 Sraigtas
10-360-L2A Klinis orlaiviai cija dziausios
statinés
traukos
proc.)
CNA182 Cessna 182H/Continental | Stimo- 1 Mazieji | Bendroji avia- 2 800 2 800 1544 965 2 0470R CNT (Ib) 215 113 Sraigtas
0-470-R klinis orlaiviai cija
CNA206 Cessna 206H/Lycoming Stiimo- 1 Mazieji | Bendroji avia- 3 600 3 600 1880 798 0 10540 | Kita (RPM) 215 109 Sraigtas
10-540-AC klinis orlaiviai cija
CNA208 Cessna 208/PT6A-114 Turbos- 1 Mazieji | Bendroji avia- 8750 8 500 1 740 2 300 3 PT6A114 | CNT (Ib) 210 109 Sraigtas
raigtinis orlaiviai cija
CNA20T Cessna T206H/Lycoming Sttimo- 1 Mazieji | Bendroji avia- 3 600 3 600 1880 825 0 TIO540 | Kita (RPM) 215 109 Sraigtas
TIO-540-AJ1A klinis orlaiviai cija
CNA441 Cessna CONQUEST 1I Turbos- 2 Mazieji Komerciné 9 900 9 400 1939 1535 0 TPE331 CNT (di- 210 111 Sraigtas
TPE331-8 raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
CNA500 Cessna Citation II/JT15D- | Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 14 700 14 000 3050 2 500 3 JT15D1 CNT (Ib) 216 113 Liemuo
4 vinis orlaiviai cija
CNA510 Cessna Mustang Model Reakty- 2 Mazieji Komerciné 8 645 7 200 3010 1 466 0 PW615F | CNT (lb) 203 113 Liemuo
510/PW615F vinis orlaiviai
CNA525C Cessna Citation CJ4 525C | Reakty- 2 Mazieji Komerciné 16 950 15 500 3010 3 600 4 Fj44-4 CNT (Ib) 235 136 Liemuo
[Fj44-4A vinis orlaiviai
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CNA55B Cessna 550 Citation Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 14 800 13 500 3010 2 863 0 PW530A | CNT (lb) 203 113 Liemuo
Bravo/PW530A vinis orlaiviai cija

CNA560E Cessna Citation Encore Reakty- 2 Mazieji Komerciné 16 300 13 680 3 000 3313 3 2PW535 CNT (Ib) 238 138 Liemuo
560/PW535A vinis orlaiviai

CNA560U | Cessna Citation Ultra 560/ | Reakty- 2 Mazieji Komerciné 16 300 13 680 2700 3029 3 2J155D CNT (Ib) 237 113 Liemuo
JT15D-5D vinis orlaiviai

CNA560XL | Cessna Citation Excel Reakty- 2 MaZieji Komerciné 20 000 16 830 3 000 3 824 3 PW545A | CNT (Ib) 238 137 Liemuo
560/PW545A vinis orlaiviai

CNA680 Cessna Citation Sovereign | Reakty- 2 Mazieji Komerciné 30 000 24 390 3010 5749 3 PW306C | CNT (Ib) 236 136 Liemuo
680/PW306C vinis orlaiviai

CNA750 Cessna Citation X/Rolls Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 35 700 31 800 3 500 6 407 3 AE300C | CNT (Ib) 202 105 Liemuo
Royce Allison AE3007C vinis orlaiviai cija

CONCRD Concorde/OLY593 Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 400 000 | 245000 | 10 600 38 100 0 OLY593 | CNT (lb) 206 106 Sparnas

vinis orlaiviai

CRJ9-ER Bombardier CL-600- Reakty- 2 Didieji Komerciné 82 500 73 500 5779 13 525 3 CF348C5 | CNT (Ib) 216 113 Liemuo
2D15/CL-600-2D24/ vinis orlaiviai
CF34-8C5

CRJ9-LR Bombardier CL-600- Reakty- 2 Didieji Komerciné 84 500 75 100 5 680 13 525 3 CF348C5 | CNT (Ib) 216 113 Liemuo
2D15/CL-600-2D24/ vinis orlaiviai
CF34-8C5

CVR580 Convair CV-580/ALL 501- | Turbos- 2 Didieji Komerciné 58 000 52 000 4256 8100 0 501D13 | CNT (di- 214 112 Sraigtas
D15 raigtinis orlaiviai dziausios

statinés
traukos
proc.)

DC1010 McDonnell Douglas Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 455 000 | 363 000 5820 40 000 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Sparnas
DC10-10/CF6-6D vinis orlaiviai

DC1030 McDonnell Douglas Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 572 000 | 403 000 5418 53 200 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Sparnas
DC10-30/CF6-50C2 vinis orlaiviai
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DC1040 McDonnell Douglas Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 555 000 | 403 000 6 020 49 400 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Sparnas
DC10-40[JT9D-20 vinis orlaiviai
DC3 Douglas DC-3/R1820-86 Stiimo- 2 Didieji Komerciné 28 000 24 500 2222 3120 0 2R2800 CNT (di- 213 110 Sraigtas
klinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
DC6 Douglas DC-6/R2800- Stiimo- 4 Didieji Komerciné 106 000 95 000 3010 4180 0 4R2800 | OCNT (di- 213 110 Sraigtas
CB17 klinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
DC820 Douglas DC-8-20/]T4A Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 317 600 | 194 400 6 527 11 850 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai
DC850 Douglas DC-8-50/JT3D- Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 325000 | 240 000 5 400 18 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Sparnas
3B vinis orlaiviai
DC860 Douglas DC-8-60/]T3D-7 | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 355 000 | 275 000 5310 19 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Sparnas
vinis orlaiviai
DC870 Douglas DC-8-70/CFM56- | Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 355 000 258 000 6 500 22 000 3 CEM562 CNT (Ib) 206 106 Sparnas
2C-5 vinis orlaiviai
DC8QN Douglas DC-8-60(JT8D- Reakty- 4 Sunkieji Komerciné 355000 | 275 000 5310 19 000 2 JT3DQ CNT (Ib) 208 106 Sparnas
7QN vinis orlaiviai
DC910 McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 90 700 81 700 5030 14 000 1 2JT8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
10/JT8D-7 vinis orlaiviai
DC930 McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 114 000 | 102 000 | 4 680 14 500 1 2JT8D CNT (Ib) 201 101 Liemuo
30/JT8D-9 vinis orlaiviai
DC93LW McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 114 000 | 102 000 4 680 14 500 3 2JT8DL CNT (Ib) 201 101 Liemuo
30/]T8D-9 w| ABS Light- vinis orlaiviai
weight hushkit
DC950 McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 121 000 | 110 000 4 880 16 000 2 2JT8DQ | CNT (Ib) 201 101 Liemuo
50/JT8D-17 vinis orlaiviai
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DC95HW McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 121 000 110 000 4 880 16 000 3 2JT8DH CNT (Ib) 201 101 Liemuo
50/JT8D17 w/| ABS Hea- vinis orlaiviai
vyweight hushkit
DCIQ7 McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 90 700 81 700 5030 14 000 2 2JT8DQ CNT (Ib) 201 101 Liemuo
10/JT8D-7QN vinis orlaiviai
DC9Q9 McDonnell Douglas DC-9- | Reakty- 2 Didieji Komerciné 114 000 | 102 000 4 680 14 500 2 2JT8DQ CNT (Ib) 201 101 Liemuo
30/JT8D-9QN vinis orlaiviai
DHC6 De Havilland DASH 6/ Turbos- 2 Mazieji Komerciné 12 500 12 300 1 500 2 000 0 PT6A27 | CNT (di- 210 109 Sraigtas
PT6A-27 raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
DHC6QP De Havilland DASH 6/ Turbos- 2 Matzieji Komerciné 12 500 12 300 1 500 2 000 0 RAISQP CNT (di- 210 109 Sraigtas
PT6A-27 Raisbeck Quiet raigtinis orlaiviai dziausios
PropMod statinés
traukos
proc.)
DHC7 De Havilland DASH 7/ Turbos- 4 Didieji Komerciné 41 000 39 000 2150 2 850 3 PT6A50 | CNT (di- 213 112 Sraigtas
PT6A-50 raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
DHC8 Bombardier de Havilland Turbos- 2 Didieji Komerciné 34 500 33 900 3000 4750 3 PW120 CNT (di- 213 112 Sraigtas
DASH 8-100/PW121 raigtinis orlaiviai dZiausios
statinés
traukos
proc.)
DHC(830 Bombardier de Havilland Turbos- 2 Didieji Komerciné 43 000 42 000 3 500 4918 3 PW120 CNT (di- 213 112 Sraigtas
DASH 8-300/PW123 raigtinis orlaiviai dZiausios
statinés
traukos
proc.)
D0O228 Dornier 228-202/TPE Turbos- 2 Didieji Komerciné 13 669 13 448 2 375 2 240 3 TPE331- CNT (Ib) 216 110 Sraigtas
311-5 raigtinis orlaiviai 5
DO328 Dornier 328-100/ Turbos- 2 Didieji Komerciné 30 843 29 167 3 825 6 745 3 PW119C CNT (Ib) 214 109 Sraigtas
PW119C raigtinis orlaiviai
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ECLIPSE500 | Eclipse 500/PW610F Reakty- 2 Mazieji | Bendroji avia- 6 000 5600 2 389 1031 3 PW610F CNT (Ib) 201 103 Liemuo
vinis orlaiviai cija
EMB120 Embraer 120 ER/Pratt & Turbos- 2 Didieji Komerciné 26 433 25 794 5571 4 000 3 EPW118 CNT (Ib) 213 109 Sraigtas
Whitney PW118 raigtinis orlaiviai
EMB145 Embraer 145 ER/Allison Reakty- 2 Didieji Komerciné 45 420 41 230 4232 7 500 3 AE3007 | CNT (Ib) 216 113 Liemuo
AE3007 vinis orlaiviai
EMB14L Embraer 145 LR/Allison Reakty- 2 Didieji Komerciné 48 500 42 550 4232 7 500 3 AE3007 | CNT (Ib) 216 113 Liemuo
AE3007A1 vinis orlaiviai
EMB170 Embraer ERJ170-100 Reakty- 2 Didieji Komerciné 82 012 72 312 4029 13 800 3 CF348E CNT (Ib) 216 113 Sparnas
vinis orlaiviai
EMB175 Embraer ERJ170-200 Reakty- 2 Didieji Komerciné 85 517 74 957 4130 13 800 3 CF348E CNT (Ib) 216 113 Sparnas
vinis orlaiviai
EMB190 Embraer ERJ190-100 Reakty- 2 Didieji Komerciné 114 199 97 003 4081 18 500 3 CF3410E | CNT (Ib) 205 105 Sparnas
vinis orlaiviai
EMB195 Embraer ERJ190-200 Reakty- 2 Didieji Komerciné 115 280 | 100 972 4183 18 500 3 CF3410E | CNT (Ib) 205 105 Sparnas
vinis orlaiviai
F10062 Fokker 100/TAY 620-15 Reakty- 2 Didieji Komerciné 95 000 85 500 4560 13 900 3 TAY620 CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
F10065 Fokker 100/TAY 650-15 Reakty- 2 Didieji Komerciné 98 000 88 000 4704 15 100 3 TAY650 | CNT (Ib) 201 101 Liemuo
vinis orlaiviai
F28MK2 Fokker F-28-2000/ Reakty- 2 Didieji Komerciné 65 000 59 000 3 540 9 850 2 RB183 CNT (Ib) 216 104 Liemuo
RB183MK555 vinis orlaiviai
F28MK4 Fokker F-28-4000/ Reakty- 2 Didieji Komerciné 73 000 64 000 3 546 9 900 2 RB183P CNT (Ib) 216 104 Liemuo
RB183MK555 vinis orlaiviai
FAL20 Dassault FALCON 20/ Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 28 700 27 300 2 490 4 500 2 CE700 CNT (Ib) 203 113 Liemuo
CF700-2D-2 vinis orlaiviai cija
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GII Gulfstream GII/SPEY 511- | Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 64 800 58 500 3200 11 400 2 SPEYHK CNT (Ib) 216 104 Liemuo
8 vinis orlaiviai cija
GIIB Gulfstream GIIB/GIII — Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 69 700 58 500 3250 11 400 2 SPEYHK CNT (Ib) 216 104 Liemuo
SPEY 511-8 vinis orlaiviai cija
GIV Gulfstream GIV-SP|TAY Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 74 600 66 000 3190 13 850 3 TAYGIV | CNT (Ib) 203 113 Liemuo
611-8 vinis orlaiviai cija
GV Gulfstream GV/BR 710 Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 90 500 75 300 2760 14 750 3 BR710 CNT (Ib) 205 105 Liemuo
vinis orlaiviai cija
HS748A Hawker Siddeley HS-748/ | Turbos- 2 Didieji Komerciné 46 500 43 000 3 360 5150 2 RDA532 | CNT (di- 212 110 Sraigtas
DART MK532-2 raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
1A1125 IAI-1125 ASTRA|TFE731- | Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 23 500 20 700 3 689 3700 3 TE7313 CNT (Ib) 216 113 Liemuo
3A vinis orlaiviai cija
L1011 Lockheed Martin L-1011/ | Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 430 000 | 358 000 5693 42 000 3 RB2112 | CNT (lb) 203 101 Sparnas
RB211-22B vinis orlaiviai
L10115 Lockheed Martin L-1011- | Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 510 000 | 368 000 6 800 50 000 3 RB2112 CNT (Ib) 203 101 Sparnas
500/RB211-224B vinis orlaiviai
L1838 Lockheed L-188C/ALL Turbos- 4 Didieji Komerciné 116 000 98 100 4960 8 000 0 T56A7 CNT (di- 214 112 Sraigtas
501-D13 raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
LEAR25 Learjet 25/CJ610-8 Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 15 000 13 500 2 620 2 950 2 dJ610 CNT (Ib) 202 113 Liemuo
vinis orlaiviai cija
LEAR35 Learjet 36/TFE731-2 Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 18 300 15 300 3076 3500 3 TE7312 CNT (Ib) 216 113 Liemuo
vinis orlaiviai cija
MD11GE McDonnell Douglas MD- Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 682 400 | 433 300 5131 61 500 3 2CF68D CNT (Ib) 203 103 Sparnas
11/CF6-80C2D1F vinis orlaiviai
MD11PW McDonnell Douglas MD- Reakty- 3 Sunkieji Komerciné 682 400 | 433 300 4 681 60 000 3 PW4460 | CNT (lb) 203 103 Sparnas
11/PW 4460 vinis orlaiviai
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MD81 McDonnell Douglas MD- Reakty- 2 Didieji Komerciné 140 000 | 128 000 4 860 19 300 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Liemuo
81/JT8D-209 vinis orlaiviai
MD82 McDonnell Douglas MD- Reakty- 2 Didieji Komerciné 149 500 | 130 000 4920 20 900 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Liemuo
82/]T8D-217A vinis orlaiviai
MD8&3 McDonnell Douglas MD- Reakty- 2 Didieji Komerciné 160 000 139 500 5200 21 700 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Liemuo
83/JT8D-219 vinis orlaiviai
MD9025 McDonnell Douglas MD- Reakty- 2 Didieji Komerciné 156 000 | 142 000 3 000 25 000 3 V2525 CNT (Ib) 205 105 Liemuo
90/V2525-D5 vinis orlaiviai
MD9028 McDonnell Douglas MD- Reakty- 2 Didieji Komerciné 156 000 | 142 000 3 000 28 000 3 V2525 CNT (Ib) 205 105 Liemuo
90/v2528-D5 vinis orlaiviai
MU3001 Mitsubishi MU300-10 Reakty- 2 Didieji Bendroji avia- 14 100 13 200 2 800 2 500 3 JT15D5 CNT (Ib) 203 113 Liemuo
Diamond II/JT15D-5 vinis orlaiviai cija
PA28 Piper Warrior PA-28-161/ | Stiimo- 1 Mazieji | Bendroji avia- 2325 2325 1695 400 0 0320D3 | Kita (RPM) 213 113 Sraigtas
0-320-D3G klinis orlaiviai cija
PA30 Piper Twin Comanche PA- | Stiimo- 2 Mazieji | Bendroji avia- 3 600 3 600 1654 777 0 103208 CNT (Ib) 213 113 Sraigtas
30/10-320-B1A klinis orlaiviai cija
PA31 Piper Navajo Chieftain PA- | Stiimo- 2 Mazieji | Bendroji avia- 7 000 7 000 1850 1481 0 TIO542 | Kita (RPM) 213 109 Sraigtas
31-350/TIO-5 klinis orlaiviai cija
PA42 Piper PA-42[PT6A-41 Turbos- 2 Mazieji | Bendroji avia- 11 200 10 330 3 300 1 800 3 PT6A41 | CNT (Ib) 213 109 Sraigtas
raigtinis orlaiviai cija
SABR80 NA Sabreliner 80 Reakty- 2 Didieji | Bendroji avia- 33720 27 290 2 490 3962 2 CF700 CNT (Ib) 203 113 Liemuo
vinis orlaiviai cija
SD330 Short SD3-30/PT6A- Turbos- 2 Didieji Komerciné 22 900 22 600 3 650 2670 3 PT6A45 | CNT (di- 211 109 Sraigtas
45AR raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
SF340 Saab SF340B/CT7-9B Turbos- 2 Didieji Komerciné 27 300 26 500 3470 4067 3 CT75 CNT (di- 211 110 Sraigtas
raigtinis orlaiviai dziausios
statinés
traukos
proc.)
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L 168/184 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
I-3 lentelé
Numatytieji procediiriniai artéjimo tapti etapai
Leidi- Pradine
o | wee o | Ewe || apuenio, | Prdns | Pradinis | mosi | Topimo | | e
- numeris po tipas D aukots CAS | kampas | ried¢jimas (pédos) (didziausios
(pedos) (mazgai) (1;’111153 (pedos) traukos
proc.)
1900D DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO-A 6 000,0 160,0 3,0
1900D DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO-A 3 000,0 160,0 3,0
1900D DEFAULT 3 Zeméjimas ZERO-A 1 500,0 146,0 3,0
1900D DEFAULT 4 Zeméjimas 35-A 1 000,0 118,0 3,0
1900D DEFAULT 5 Ttapimas 35-A 57,2
1900D DEFAULT 6 Létéjimas 84,0 515,2 40,0
1900D DEFAULT 7 Létéjimas 10,0 0,0 10,0
707320 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
707320 DEFAULT 2 Zeméjimas 14 3 000,0 160,0 3,0
707320 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 145,0 3,0
707320 DEFAULT 4 Zeméjimas D-40 1 000,0 131,6 3,0
707320 DEFAULT 5 Ttapimas D-40 410,6
707320 DEFAULT 6 Létéjimas 1249 36954 40,0
707320 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
707QN DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
707QN DEFAULT 2 Zeméjimas 14 3.000,0 160,0 3,0
707QN DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 145,0 3,0
707QN DEFAULT 4 Zeméjimas D-40 1 000,0 131,6 3,0
707QN DEFAULT 5 Tipimas D-40 410,6
707QN DEFAULT 6 Létéjimas 1249 36954 40,0
707QN DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
717200 DEFAULT 1 Zeméjimas A_0U 6 000,0 250,0 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/185
Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID E ; UZsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
io_| tapo tipas D aukstis CAS kampas rled'e]lmas (pédos) (didziausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
717200 DEFAULT Zeméjimas A_18U 3 000,0 190,0 3,0
717200 DEFAULT Zeméjimas A_18D 1 500,0 160,0 3,0
717200 DEFAULT Zeméjimas A_40D 1 000,0 140,0 3,0
717200 DEFAULT Thipimas A_40D 318,6
717200 DEFAULT Létéjimas 130,0 2 867,4 40,0
717200 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 8,6
720B DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
720B DEFAULT Zeméjimas 20 3 000,0 160,0 3,0
720B DEFAULT Zeméjimas U-30 1 500,0 149,0 3,0
720B DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 139,0 3,0
720B DEFAULT Thipimas D-30 419,1
720B DEFAULT Létéjimas 131,9 37719 40,0
720B DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727100 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727100 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727100 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 125,5 3,0
727100 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 123,2 3,0
727100 DEFAULT Tlipimas D-30 342,6
727100 DEFAULT Létéjimas 116,8 3083,4 40,0
727100 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727D15 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727D15 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0




L 168/186 LT Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
pos o3jung Y
Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
727D15 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 149,6 3,0
727D15 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 147,6 3,0
727D15 DEFAULT Tiipimas D-30 347,6
727D15 DEFAULT Létéjimas 140,0 3128,4 40,0
727D15 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727D17 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727D17 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727D17 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 149,6 3,0
727D17 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 147,6 3,0
727D17 DEFAULT Thipimas D-30 394,6
727D17 DEFAULT Létéjimas 140,0 35514 40,0
727D17 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727EM1 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727EM1 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727EM1 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 125,5 3,0
727EM1 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 123,2 3,0
727EM1 DEFAULT Tipimas D-30 342,6
727EM1 DEFAULT Létéjimas 116,8 30834 40,0
727EM1 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727EM2 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727EM2 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727EM2 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 149,6 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/187
Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo ti Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
-~ PO tipas D auistis CAS | kampas | ried¢jimas (pédos) (didziausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
727EM2 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 147,6 3,0
727EM2 DEFAULT Ttapimas D-30 347,6
727EM2 DEFAULT Létéjimas 140,0 31284 40,0
727EM2 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727Q15 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q15 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q15 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 149,6 3,0
727Q15 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 147,6 3,0
727Q15 DEFAULT Tapimas D-30 347,6
727Q15 DEFAULT Létéjimas 140,0 31284 40,0
727Q15 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727Q7 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q7 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q7 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 125,5 3,0
727Q7 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 123,2 3,0
727Q7 DEFAULT Ttapimas D-30 342,6
727Q7 DEFAULT Létéjimas 116,8 30834 40,0
727Q7 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727Q9 DEFAULT zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q9 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q9 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 145,4 3,0
727Q9 DEFAULT zeméjimas D-30 1 000,0 143,4 3,0




L 168/188 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
727Q9 DEFAULT 5 Tapimas D-30 394,6
727Q9 DEFAULT 6 Létéjimas 136,0 35514 40,0
727Q9 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
727QF DEFAULT 1 Zeméjimas U-ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727QF DEFAULT 2 Zeméjimas U-05 3000,0 160,0 3,0
727QF DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 150,0 3,0
727QF DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 131,0 3,0
727QF DEFAULT 5 Ttapimas D-30 363,0
727QF DEFAULT 6 Létéjimas 121,0 2 686,0 40,0
727QF DEFAULT 7 Létéjimas 60,0 0,0 10,0
737 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 170,0 3,0
737 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 134,5 3,0
737 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 131,5 3,0
737 DEFAULT 5 Tiipimas D-30 255,6
737 DEFAULT 6 Létéjimas 124,8 2 300,4 40,0
737 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737300 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737300 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 170,0 3,0
737300 DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 148,6 3,0
737300 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 139,0 3,0
737300 DEFAULT 5 Ttupimas D-30 316,8




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/189

Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
737300 DEFAULT 6 Létéjimas 131,9 2 851,2 40,0
737300 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
7373B2 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
7373B2 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 170,0 3,0
7373B2 DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 148,6 3,0
7373B2 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 139,0 3,0
7373B2 DEFAULT 5 Ttapimas D-30 316,8
7373B2 DEFAULT 6 Létéjimas 131,9 2 851,2 40,0
7373B2 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737400 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737400 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3 000,0 170,0 3,0
737400 DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 159,7 3,0
737400 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 144,9 3,0
737400 DEFAULT 5 Ttapimas D-30 360,2
737400 DEFAULT 6 Létéjimas 137,5 3 241,8 40,0
737400 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737500 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737500 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 170,0 3,0
737500 DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 143,4 3,0
737500 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 1353 3,0
737500 DEFAULT 5 Tapimas D-30 314,2
737500 DEFAULT 6 Létéjimas 128,4 2 827,8 40,0




L 168/190 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Leidi- Pradine
Et Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID apo Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) K
iai) traukos
proc.)
737500 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737700 DEFAULT 1 Zeméjimas T_ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737700 DEFAULT 2 Zeméjimas T.5 3.000,0 171,0 3,0
737700 DEFAULT 3 Zeméjimas A_15 1 500,0 140,0 3,0
737700 DEFAULT 4 Zeméjimas A_40 1 000,0 133,0 3,0
737700 DEFAULT 5 Tiipimas A_40 304,7
737700 DEFAULT 6 Létéjimas 116,0 27419 40,0
737700 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737D17 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737D17 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 170,0 3,0
737D17 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 140,2 3,0
737D17 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 137,7 3,0
737D17 DEFAULT 5 Ttapimas D-30 286,6
737D17 DEFAULT 6 Létéjimas 130,7 2579,4 40,0
737D17 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737N17 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737N17 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3 000,0 170,0 3,0
737N17 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 140,2 3,0
737N17 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 137,7 3,0
737N17 DEFAULT 5 Tipimas D-30 286,6
737N17 DEFAULT 6 Létéjimas 130,7 2579,4 40,0
737N17 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/191
Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
737N9 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737N9 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 170,0 3,0
737N9 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 134,5 3,0
737N9 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 131,5 3,0
737N9 DEFAULT Tipimas D-30 255,6
737N9 DEFAULT Létéjimas 124,8 2 300,4 40,0
737N9 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
737QN DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737QN DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 170,0 3,0
737QN DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 134,5 3,0
737QN DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 131,5 3,0
737QN DEFAULT Tiipimas D-30 255,6
737QN DEFAULT Létéjimas 124,8 2 300,4 40,0
737QN DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
74710Q DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74710Q DEFAULT Zeméjimas 10 3 000,0 160,0 3,0
74710Q DEFAULT Zeméjimas D-20 1 500,0 155,0 3,0
74710Q DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 144,0 3,0
74710Q DEFAULT Thipimas D-30 462,6
74710Q DEFAULT Létéjimas 136,6 4163,4 10,0
74710Q DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
747200 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0




LT uropos 5>3jungos oficialusis leidinys
L 168/192 Europos Sgjung ficialusis leidiny: 201571
Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) K
iai) traukos
proc.)
747200 DEFAULT Zeméjimas 10 3.000,0 160,0 3,0
747200 DEFAULT Zeméjimas D-20 1 500,0 155,0 3,0
747200 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 144,0 3,0
747200 DEFAULT Ttapimas D-30 462,6
747200 DEFAULT Létéjimas 136,6 4163,4 10,0
747200 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
74720A DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74720A DEFAULT Zeméjimas 10 3000,0 163,7 3,0
74720A DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 150,0 3,0
74720A DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 143,7 3,0
74720A DEFAULT Thipimas D-30 462,6
74720A DEFAULT Létéjimas 136,3 41634 10,0
74720A DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
74720B DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74720B DEFAULT Zeméjimas 10 3.000,0 171,9 3,0
74720B DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 158,5 3,0
74720B DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 151,9 3,0
74720B DEFAULT Tapimas D-30 462,6
74720B DEFAULT Létéjimas 144,1 4163,4 10,0
74720B DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
747400 DEFAULT Zeméjimas 5 6 000,0 250,0 3,0
747400 DEFAULT Zeméjimas 10 3 000,0 175,4 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/193
Leidi- Pradine
Et Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID apo Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
m'ai) traukos
proc.)
747400 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 161,4 3,0
747400 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 155,4 3,0
747400 DEFAULT 5 Tupimas D-30 533,6
747400 DEFAULT 6 Létéjimas 147,5 4 802,4 10,0
747400 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
7478 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 278,8 3,0
kia tuicigja eiga
7478 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 279,5 30 000,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
7478 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 218,3 10 000,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
7478 DEFAULT 4 Horizontalusis 3 000,0 186,1 3 050,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7478 DEFAULT 5 Horizontalusis 3 000,0 174,6 4 500,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7478 DEFAULT 6 Horizontalusis F 10 3 000,0 162,3 2 069,0
skrydis
7478 DEFAULT 7 Zeméjimas F 30 3.000,0 157,4 3,0
7478 DEFAULT 8 Ttapimas F 30 615,6
7478 DEFAULT 9 Létéjimas 150,4 5 540,4 10,0
7478 DEFAULT 10 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
747SP DEFAULT 1 Zeméjirnas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
747SP DEFAULT 2 Zeméjimas 10 3 000,0 160,0 3,0
747SP DEFAULT 3 Zeméjimas D-20 1 500,0 141,5 3,0
747SP DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 132,4 3,0
747SP DEFAULT 5 Ttapimas D-30 436,6
747SP DEFAULT 6 Létéjimas 125,6 39294 10,0
747SP DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0




L 168/194 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
757PW DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
757PW DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
757PW DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 136,5 3,0
757PW DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 134,2 3,0
757PW DEFAULT Tipimas D-30 335,7
757PW DEFAULT Létéjimas 127,3 3021,3 40,0
757PW DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
757RR DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
757RR DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 160,0 3,0
757RR DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 136,7 3,0
757RR DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 134,7 3,0
757RR DEFAULT Tiipimas D-30 322,2
757RR DEFAULT Létéjimas 127,8 2 899,8 40,0
757RR DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
767300 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
767300 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 167,0 3,0
767300 DEFAULT Zeméjimas D-25 1 500,0 141,0 3,0
767300 DEFAULT Zeméjimas D-30 1 000,0 137,1 3,0
767300 DEFAULT Thipimas D-30 328,5
767300 DEFAULT Létéjimas 130,1 2 956,5 10,0
767300 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
767CF6 DEFAULT Zeméjimas 1 6 000,0 250,0 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/195

Leidi- Pradine
Et Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID apo Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
niai) traukos
proc.)
767CF6 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3 000,0 168,5 3,0
767CE6 DEFAULT 3 Zeméjirnas D-25 1 500,0 143,0 3,0
767CE6 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 138,5 3,0
767CE6 DEFAULT 5 Tupimas D-30 327,6
767CE6 DEFAULT 6 Létéjimas 131,4 2 948,4 10,0
767CE6 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
767]T9 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
767]T9 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3 000,0 168,5 3,0
767]T9 DEFAULT 3 Zeméjimas D-25 1 500,0 143,0 3,0
767]T9 DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 138,5 3,0
767]T9 DEFAULT 5 Ttpimas D-30 331,6
767]T9 DEFAULT 6 Létéjimas 131,4 2 984,4 10,0
767]T9 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
7773ER DEFAULT 1 Zeméjirnas, kai variklis vei- 6 000,0 249,9 3,0
kia tuscigja eiga
7773ER DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 249,9 20776,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7773ER DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 210,6 10 088,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7773ER DEFAULT 4 Horizontalusis 3 000,0 185,4 5926,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7773ER DEFAULT 5 Zeméjimas, kai 3 000,0 170,4 3,0
variklis veikia
tusCigja eiga
7773ER DEFAULT 6 Zeméjimas F 30 2 700,0 147,8 3,0
7773ER DEFAULT 7 Ttapimas F 30 4271
7773ER DEFAULT 8 Létéjimas 140,8 3 843,5 10,0
7773ER DEFAULT 9 Létéjimas 30,0 0,0 10,0




L 168/196 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
dini dini - - variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
7878R DEFAULT 1 Zeméjimas, kai 6 000,0 249,0 3,0
variklis veikia
tusCigja eiga
7878R DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 249,5 20 950,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tudCigja eiga
7878R DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 214,3 10 000,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7878R DEFAULT 4 Horizontalusis 3.000,0 178,9 5000,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
7878R DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 157,0 3,0
kia tuscigja eiga
7878R DEFAULT 6 Zeméjimas FLAP30 27250 1423 3,0
7878R DEFAULT 7 Ttapimas FLAP30 362,7
7878R DEFAULT 8 Létéjimas 1353 32643 10,0
7878R DEFAULT 9 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A300-622R DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,3
kia tus¢igja eiga
A300-622R DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 14 583,3
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A300-622R DEFAULT 3 Horizontalusis 3.000,0 210,9 7 398,3
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A300-622R DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 185,1 3,0
kia tuicigja eiga
A300-622R DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 417,0 175,9 3,0
kia tuscigja eiga
A300-622R DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 1 818,0 149,0 3,0
kia tuscigja eiga
A300-622R DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 1615,0 133,5 3,0
A300-622R DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 133,5 3,0
A300-622R DEFAULT 9 Ttapimas FULL_D 305,3
A300-622R DEFAULT 10 Létéjimas 130,5 27478 10,0
A300-622R DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A300B4- DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
203
A300B4- DEFAULT 2 Zeméjimas 1 3.000,0 158,5 3,0

203




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/197
Leidi- Pradine
dini dini . . variklio
s Etapo . Uzsparnio Pra s Pradinis most Tup1 mo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID . Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
A300B4- DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 148,5 3,0
203
A300B4- DEFAULT 4 Zeméjimas D-25 1 000,0 140,0 3,0
203
A300B4- DEFAULT 5 Ttapimas D-25 387,6
203
A300B4- DEFAULT 6 Létéjimas 132,8 3 488,4 40,0
203
A300B4- DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
203
A310-304 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,2
kia tuicigja eiga
A310-304 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 14 609,6
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A310-304 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 211,6 8736,9
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A310-304 DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 180,6 3,0
kia tuscigja eiga
A310-304 DEFAULT 5 2eméjimas, kai variklis vei- 2 551,0 169,3 3,0
kia tuscigja eiga
A310-304 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 147,0 148,0 3,0
kia tuscigja eiga
A310-304 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 2 000,0 134,6 3,0
A310-304 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 134,6 3,0
A310-304 DEFAULT 9 Ttpimas FULL_D 302,9
A310-304 DEFAULT 10 Létéjimas 131,6 2726,6 10,0
A310-304 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A319-131 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,1
kia tus¢igja eiga
A319-131 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 19 940,9
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A319-131 DEFAULT 3 Horizontalusis 3.000,0 197,5 4 813,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A319-131 DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 181,4 3,0
kia tuscigja eiga
A319-131 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 610,0 167,7 3,0
kia tuscigja eiga
A319-131 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2114,0 138,4 3,0

kia tuscigja eiga




L 168/198 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
dini dini . . variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
A319-131 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 1971,0 125,3 3,0
A319-131 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 125,3 3,0
A319-131 DEFAULT 9 Ttapimas FULL D 152,3
A319-131 DEFAULT 10 Létéjimas 122,3 1370,6 40,0
A319-131 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A320-211 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,5
kia tuscigja eiga
A320-211 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 16 811,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A320-211 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 201,1 55479
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A320-211 DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 182,2 3,0
kia tuscigja eiga
A320-211 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 614,0 173,7 3,0
kia tuscigja eiga
A320-211 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 1942,0 141,0 3,0
kia tuscigja eiga
A320-211 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 1823,0 132,6 3,0
A320-211 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 132,6 3,0
A320-211 DEFAULT 9 Ttpimas FULL D 303,5
A320-211 DEFAULT 10 Létéjimas 129,6 2731,6 40,0
A320-211 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A320-232 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 2,8
kia tuscigja eiga
A320-232 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 20 003,3
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A320-232 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 198,7 4 629,3
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A320-232 DEFAULT 4 | Zeméjimas, kai variklis vei- | 3 000,0 | 183,5 3,0
kia tuscigja eiga
A320-232 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 613,0 172,8 3,0
kia tuscigja eiga
A320-232 DEFAULT 6 | Zeméjimas, kai variklis vei- | 2 033,0 | 142, 3,0

kia tuscigja eiga




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/199
Leidi- Pradine
dini dini . . variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
A320-232 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL D 1819,0 133,8 3,0
A320-232 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL D 50,0 133,8 3,0
A320-232 DEFAULT 9 Ttapimas FULL D 311,0
A320-232 DEFAULT 10 Létéjimas 130,8 2799,4 40,0
A320-232 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A321-232 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,1
kia tuscigja eiga
A321-232 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 14 717,8
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A321-232 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 211,2 6 135,2
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A321-232 DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 191,6 3,0
kia tuscigja eiga
A321-232 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 530,0 175,2 3,0
kia tuscigja eiga
A321-232 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2133,0 149,8 3,0
kia tuscigja eiga
A321-232 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 2 003,0 138,5 3,0
A321-232 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 138,5 3,0
A321-232 DEFAULT 9 Ttpimas FULL D 345,2
A321-232 DEFAULT 10 Létéjimas 135,5 3106,8 40,0
A321-232 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A330-301 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,1
kia tuscigja eiga
A330-301 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 19 547,2
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A330-301 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 200,9 10 029,5
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A330-301 DEFAULT 4 | Zeméjimas, kai variklis vei- | 30000 | 166,0 3,0
kia tuscigja eiga
A330-301 DEFAULT 5 2eméjimas, kai variklis vei- 2 547,0 154,0 3,0
kia tuscigja eiga
A330-301 DEFAULT 6 | Zeméjimas, kai variklis vei- | 2292,0 | 140,5 3,0

kia tuscigja eiga




L 168/200 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
. . dini Pradinis mosi Taipimo . variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis - uph Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
A traukos
niai)
proc.)
A330-301 DEFAULT 7 Zeméjimas FULL_D 2 144,0 130,9 3,0
A330-301 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 50,0 130,9 3,0
A330-301 DEFAULT 9 Ttapimas FULL_D 210,4
A330-301 DEFAULT 10 Létéjimas 127,9 1893,8 10,0
A330-301 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A330-343 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 2,4
kia tus¢igja eiga
A330-343 DEFAULT 2 Horizontalusis 3000,0 250,0 20 711,9
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A330-343 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 207,9 11 430,4
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A330-343 DEFAULT 4 2eméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 174,4 3,0
kia tus¢igja eiga
A330-343 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 517,0 165,0 3,0
kia tuscigja eiga
A330-343 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 431,0 161,7 3,0
kia tuscigja eiga
A330-343 DEFAULT 7 Zeméjimas, kai variklis vei- 21130 146,6 3,0
kia tuscigja eiga
A330-343 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 1938,0 135,5 3,0
A330-343 DEFAULT 9 Zeméjirnas FULL_D 50,0 135,5 3,0
A330-343 DEFAULT 10 Tapimas FULL_D 378,0
A330-343 DEFAULT 11 Létéjimas 132,5 3 402,6 10,0
A330-343 DEFAULT 12 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A340-211 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,3
kia tuscigja eiga
A340-211 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 14 038,7
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A340-211 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 212,7 10 866,1
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A340-211 DEFAULT 4 2eméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 175,6 3,0
kia tuscigja eiga
A340-211 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 471,0 160,3 3,0

kia tuscigja eiga




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/201
Leidi- Pradine
Et Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotolis Vézll]ilao
ACFTID Profilio_ID apo Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas | riedéjimas . trauka
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
. l) traukos
nia proc)
A340-211 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 336,0 153,8 3,0
kia tuscigja eiga
A340-211 DEFAULT 7 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 066,0 138,5 3,0
kia tuscigja eiga
A340-211 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 1976,0 132,1 3,0
A340-211 DEFAULT 9 Zeméjimas FULL_D 50,0 132,1 3,0
A340-211 DEFAULT 10 Tapimas FULL_D 381,8
A340-211 DEFAULT 11 Létéjimas 129,1 3 436,6 10,0
A340-211 DEFAULT 12 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A340-642 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 2,8
kia tuscigja eiga
A340-642 DEFAULT 2 Horizontalusis 3.000,0 250,0 15 853,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A340-642 DEFAULT 3 Horizontalusis 3 000,0 212,1 9 839,2
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A340-642 DEFAULT 4 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 188,5 3,0
kia tuscigja eiga
A340-642 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 23330 178,1 3,0
kia tuscigja eiga
A340-642 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 21910 173,2 3,0
kia tus¢igja eiga
A340-642 DEFAULT 7 Zeméjimas, kai variklis vei- 1 805,0 155,5 3,0
kia tus¢igja eiga
A340-642 DEFAULT 8 Zeméjimas FULL_D 1 650,0 147,8 3,0
A340-642 DEFAULT 9 Zeméjimas FULL_D 50,0 147,8 3,0
A340-642 DEFAULT 10 Tapimas FULL_D 280,7
A340-642 DEFAULT 11 Létéjimas 144,8 2 526,5 10,0
A340-642 DEFAULT 12 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A380-841 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 3,0
kia tuscigja eiga
A380-841 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 18 044,6
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A380-841 DEFAULT 3 Horizontalusis A_1+F 3 000,0 11 893,0

skrydis




L 168/202 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
dini dini - - variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
A380-841 DEFAULT 4 Horizontalusis 3 000,0 205,0 9 691,6
skrydis, kai va-
riklis veikia
tusCigja eiga
A380-841 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 3 000,0 172,6 3,0
kia tuscigja eiga
A380-841 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 446,0 161,2 3,0
kia tuscigja eiga
A380-841 DEFAULT 7 Zeméjimas A_FULL 1976,0 136,3 3,0
A380-841 DEFAULT 8 Zeméjimas A_FULL 50,0 136,3 3,0
A380-841 DEFAULT 9 Tapimas A_FULL 636,8
A380-841 DEFAULT 10 Létéjimas 136,3 57313 10,0
A380-841 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
A380-861 DEFAULT 1 Zeméjimas, kai variklis vei- 6 000,0 250,0 2,7
kia tuscigja eiga
A380-861 DEFAULT 2 Horizontalusis 3 000,0 250,0 20 036,1
skrydis, kai va-
riklis veikia
tudCigja eiga
A380-861 DEFAULT 3 Horizontalusis A_1+F 3.000,0 11 896,0
skrydis
A380-861 DEFAULT 4 Horizontalusis 3 000,0 205,0 10 213,0
skrydis, kai va-
riklis veikia
tuscigja eiga
A380-861 DEFAULT 5 Zeméjimas, kai variklis vei- 3000,0 172,6 3,0
kia tuscigja eiga
A380-861 DEFAULT 6 Zeméjimas, kai variklis vei- 2 445,0 161,2 3,0
kia tuicigja eiga
A380-861 DEFAULT 7 Zeméjimas A_FULL 1976,0 136,3 3,0
A380-861 DEFAULT 8 Zeméjimas A_FULL 50,0 136,3 3,0
A380-861 DEFAULT 9 Tapimas A_FULL 636,8
A380-861 DEFAULT 10 Létéjimas 136,3 57313 10,0
A380-861 DEFAULT 11 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BAC111 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAC111 DEFAULT 2 2eméjimas INT1 3 000,0 153,3 3,0
BACI11 DEFAULT 3 Zeméjimas U-INT 1 500,0 143,3 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/203

L Pradiné
Leidi- R
dini dini - o variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
BAC111 DEFAULT 4 Zeméjimas D-45 1 000,0 133,3 3,0
BAC111 DEFAULT 5 Thipimas D-45 305,0
BACI11 DEFAULT 6 Létéjimas 126,5 27450 40,0
BACI11 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BAE146 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAE146 DEFAULT 2 Zeméjimas 18 3.000,0 180,0 3,0
BAE146 DEFAULT 3 Zeméjimas D-24 1 500,0 166,5 3,0
BAE146 DEFAULT 4 Zeméjimas D-33 1 000,0 123,0 3,0
BAE146 DEFAULT 5 Tipimas D-33 243,9
BAE146 DEFAULT 6 Létéjimas 116,7 21951 40,0
BAE146 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BAE300 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAE300 DEFAULT 2 Zeméjimas 18 3.000,0 180,0 3,0
BAE300 DEFAULT 3 Zeméjimas D-24 1 500,0 167,0 3,0
BAE300 DEFAULT 4 Zeméjimas D-33 1 000,0 124,4 3,0
BAE300 DEFAULT 5 Ttapimas D-33 261,0
BAE300 DEFAULT 6 Létéjimas 118,0 2 349,0 40,0
BAE300 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BEC58P DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 130,0 5,0
BEC58P DEFAULT 2 Zeméjimas TO 3.000,0 119,0 5,0
BEC58P DEFAULT 3 Zeméjimas D-15 1 500,0 109,0 5,0
BEC58P DEFAULT 4 Zeméjimas D-30 1 000,0 99,0 5,0




L 168/204 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
BEC58P DEFAULT Tapimas D-30 188,8
BEC58P DEFAULT Létéjimas 93,9 1699,2 40,0
BEC58P DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BEC58P STD_3DEG Zeméjimas ZERO 6 000,0 130,0 3,0
BEC58P STD_3DEG Zeméjimas TO 3 000,0 119,0 3,0
BEC58P STD_3DEG Zeméjimas D-15 1 500,0 109,0 3,0
BEC58P STD_3DEG Zeméjimas D-30 1 000,0 99,0 3,0
BEC58P STD_3DEG Tipimas D-30 188,8
BEC58P STD_3DEG Létéjimas 93,9 1699,2 40,0
BEC58P STD_3DEG Létéjimas 30,0 0,0 10,0
BEC58P STD_5DEG Zeméjimas ZERO 6 000,0 130,0 5,0
BEC58P STD_5DEG Zeméjimas TO 3 000,0 119,0 5,0
BEC58P STD_5DEG Zeméjimas D-15 1 500,0 109,0 5,0
BEC58P STD_5DEG Zeméjimas D-30 1 000,0 99,0 5,0
BEC58P STD_5DEG Tipimas D-30 188,8
BEC58P STD_5DEG Létéjimas 93,9 1699,2 40,0
BEC58P STD_5DEG Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CIT3 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CIT3 DEFAULT Zeméjimas 10 3 000,0 139,5 3,0
CIT3 DEFAULT Zeméjimas D-INTR 1 500,0 129,5 3,0
CIT3 DEFAULT Zeméjimas D-40 1 000,0 119,5 3,0
CIT3 DEFAULT Thipimas D-40 153,9




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168205

Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
CIT3 DEFAULT 6 Létéjimas 113,4 1 385,1 40,0
CIT3 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CL600 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CL600 DEFAULT 2 Zeméjimas 10 3.000,0 152,1 3,0
CL600 DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 142,1 3,0
CL600 DEFAULT 4 Zeméjimas D-45 1 000,0 132,1 3,0
CL600 DEFAULT 5 Ttapimas D-45 201,6
CL600 DEFAULT 6 Létéjimas 1253 1 814,4 40,0
CL600 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CL601 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CL601 DEFAULT 2 Zeméjimas 10 3 000,0 158,5 3,0
CL601 DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 148,5 3,0
CL601 DEFAULT 4 Zeméjimas D-45 1 000,0 138,5 3,0
CL601 DEFAULT 5 Thipimas D-45 2241
CL601 DEFAULT 6 Létéjimas 131,4 2016,9 40,0
CL601 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA172 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO-D 6 000,0 100,0 3,0
CNA172 DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO-D 4 000,0 100,0 3,0
CNA172 DEFAULT 3 Zeméjimas ZERO-D 3.000,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 4 Zeméjimas 10-D 1 000,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 5 Zeméjimas 10-D 600,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 6 Zeméjimas 10-D 500,0 70,0 3,0




L 168/206 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571
Leidi- Era.c]l{ilr.‘é
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli tarl klo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
L traukos
niai)
proc.)
CNA172 DEFAULT Tapimas 10-D 30,0
CNA172 DEFAULT Létéjimas 62,0 530,0 10,0
CNA172 DEFAULT Létéjimas 10,0 0,0 10,0
CNA182 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 6 000,0 110,0 3,0
CNA182 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 4 000,0 90,0 3,0
CNA182 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 2 000,0 70,0 3,0
CNA182 DEFAULT Zeméjimas F10APP 1 000,0 70,0 3,0
CNA182 DEFAULT Zeméjimas F30APP 500,0 65,0 3,0
CNA182 DEFAULT Tipimas F30APP 30,0
CNA182 DEFAULT Létéjimas 65,0 560,0 10,0
CNA182 DEFAULT Létéjimas 10,0 0,0 10,0
CNA208 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 6 000,0 140,0 3,0
CNA208 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 4 000,0 124,0 3,0
CNA208 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 2 000,0 108,0 3,0
CNA208 DEFAULT Zeméjimas F30APP 1 000,0 100,0 3,0
CNA208 DEFAULT Zeméjimas F30APP 500,0 80,0 3,0
CNA208 DEFAULT Tipimas F30APP 100,0
CNA208 DEFAULT Létéjimas 78,0 815,0 10,0
CNA208 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA441 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 160,0 3,0
CNA441 DEFAULT Zeméjimas TO 3 000,0 113,9 3,0
CNA441 DEFAULT Zeméjimas D-INTR 1 500,0 103,9 3,0
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L Pradiné
Leidi- R
dini dini - o variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
CNA441 DEFAULT 4 Zeméjimas D-L 1 000,0 93,9 3,0
CNA441 DEFAULT 5 Tipimas D-L 79,1
CNA441 DEFAULT 6 Létéjimas 89,1 711,9 40,0
CNA441 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNAS500 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNAS500 DEFAULT 2 Zeméjimas 1 3.000,0 1313 3,0
CNA500 DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 121,3 3,0
CNAS500 DEFAULT 4 Zeméjimas D-35 1 000,0 111,3 3,0
CNA500 DEFAULT 5 Tipimas D-35 179,1
CNA500 DEFAULT 6 Létéjimas 105,6 1611,9 40,0
CNA500 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA510 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA510 DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO_C 3.000,0 160,0 3,0
CNA510 DEFAULT 3 Zeméjimas A_15 1 500,0 91,1 3,0
CNA510 DEFAULT 4 Zeméjimas A_35 1 000,0 85,1 3,0
CNA510 DEFAULT 5 Ttapimas A_35 175,5
CNA510 DEFAULT 6 Létéjimas 78,1 15795 40,0
CNA510 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA525C DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA525C DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO_C 3 000,0 130,0 3,0
CNA525C DEFAULT 3 Zeméjimas A_15 1 500,0 119,7 3,0
CNA525C DEFAULT 4 Zeméjimas A_35 1 000,0 1118 3,0




L 168/208 Europos Sajungos oficialusis leidinys 201571

Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
CNA525C DEFAULT 5 Tapimas A_35 200,0
CNA525C DEFAULT 6 Létéjimas 115,0 1 500,0 40,0
CNA525C DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA55B DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA55B DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO_C 3000,0 160,0 3,0
CNA55B DEFAULT 3 Zeméjimas A_15 1 500,0 111,8 3,0
CNA55B DEFAULT 4 Zeméjimas A_35 1 000,0 105,3 3,0
CNAS55B DEFAULT 5 Tapimas A_35 175,5
CNA55B DEFAULT 6 Létéjimas 100,0 1 580,0 40,0
CNA55B DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA560E DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560E DEFAULT 2 Zeméjimas 15U 3.000,0 107,5 3,0
CNA560E DEFAULT 3 Zeméjimas 35D 1 500,0 101,8 3,0
CNA560E DEFAULT 4 Zeméjimas 35D 1 000,0 101,8 3,0
CNA560E DEFAULT 5 Tiipimas 35D 200,0
CNA560E DEFAULT 6 Létéjimas 100,0 1 000,0 60,0
CNA560E DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA560U DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560U DEFAULT 2 Zeméjimas 7 3000,0 120,0 3,0
CNA560U DEFAULT 3 Zeméjimas D15 1 500,0 110,0 3,0
CNA560U DEFAULT 4 Zeméjimas D 35 1 000,0 101,8 3,0
CNA560U DEFAULT 5 Tupimas D 35 175,0
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Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
CNA560U DEFAULT 6 Létéjimas 93,0 1 385,1 60,0
CNA560U DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA560XL DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO 3.000,0 132,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 3 Zeméjimas D 15U 1 500,0 122,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 4 Zeméjimas D 35D 1 000,0 112,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 5 Ttapimas D 35D 500,0
CNA560XL DEFAULT 6 Létéjimas 108,0 2 700,0 60,0
CNA560XL DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA680 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA680 DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO 3 000,0 160,0 3,0
CNA680 DEFAULT 3 Zeméjimas 15 GU 1 500,0 112,0 3,0
CNA680 DEFAULT 4 Zeméjimas 35GD 1 000,0 105,0 3,0
CNA680 DEFAULT 5 Thipimas 35 GD 200,0
CNA680 DEFAULT 6 Létéjimas 100,0 1 580,0 60,0
CNA680 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA750 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 DEFAULT 2 Zeméjimas 15_GU 3.000,0 127,4 3,0
CNA750 DEFAULT 3 Zeméjimas 35_GD 1 500,0 120,9 3,0
CNA750 DEFAULT 4 Zeméjimas 35_GD 1 000,0 120,9 3,0
CNA750 DEFAULT 5 Tapimas 35_GD 200,0
CNA750 DEFAULT 6 Létéjimas 115,0 1 500,0 40,0
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L Pradiné
Leidi- R
dini dini - o variklio
" Etapo . Uzsparnio Pradinis Pradinis fmost Tapimo Nuotolis trauka
ACFTID Profilio_ID ; Etapo tipas - aukstis CAS kampas riedéjimas . e o
numeris D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
e traukos
niai)
proc.)
CNA750 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA750 FLAP_15 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 FLAP_15 2 Zeméjimas 15_GU 3.000,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_15 3 Zeméjimas 35_GD 1 500,0 120,9 3,0
CNA750 FLAP_15 4 Zeméjimas 35_GD 1 000,0 120,9 3,0
CNA750 FLAP_15 5 Tiipimas 35_GD 200,0
CNA750 FLAP_15 6 Létéjimas 115,0 1 500,0 40,0
CNA750 FLAP_15 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CNA750 FLAP_5 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 FLAP_5 2 Zeméjimas 5_GU 3.000,0 135,2 3,0
CNA750 FLAP_5 3 Zeméjimas 15_GD 1 500,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_5 4 Zeméjimas 15_GD 1 000,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_5 5 Ttapimas 15_GD 200,0
CNA750 FLAP_5 6 Létéjimas 115,0 1 500,0 40,0
CNA750 FLAP_5 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CONCRD DEFAULT 1 Zeméjimas CL1 6 000,0 250,0 3,0
CONCRD DEFAULT 2 Zeméjimas ZERO 3 000,0 194,0 3,0
CONCRD DEFAULT 3 Zeméjimas U-L 1 500,0 184,0 3,0
CONCRD DEFAULT 4 Zeméjimas D-L 1 000,0 164,0 3,0
CONCRD DEFAULT 5 Tipimas D-L 858,6
CONCRD DEFAULT 6 Létéjimas 155,5 7727,4 40,0
CONCRD DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168/211
Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
io_| tapo tipas D aukstis CAS kampas rled'e]lmas (pédos) (didziausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
CRJ9-ER DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT Zeméjimas 20 3 500,0 170,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT Zeméjimas U-45 1 500,0 160,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT Zeméjimas D-45 1 000,0 140,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT Tipimas D-45 415,8
CRJ9-ER DEFAULT Létéjimas 143,0 2 528,0 10,0
CRJ9-ER DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CRJ9-LR DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT Zeméjimas 20 3 500,0 170,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT Zeméjimas U-45 1 500,0 160,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT Zeméjimas D-45 1 000,0 141,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT Tiipimas D-45 4247
CRJ9-LR DEFAULT Létéjimas 144,0 2577,0 10,0
CRJ9-LR DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
CVR580 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 200,0 3,0
CVR580 DEFAULT Zeméjimas INTR 3 000,0 146,3 3,0
CVR580 DEFAULT Zeméjimas D-28 1 500,0 112,4 3,0
CVR580 DEFAULT Zeméjimas D-40 1 000,0 106,3 3,0
CVR580 DEFAULT Thipimas D-40 287,6
CVR580 DEFAULT Létéjimas 100,9 2588,4 40,0
CVR580 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC1010 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
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Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
DC1010 DEFAULT Zeméjimas INT 3 000,0 163,7 3,0
DC1010 DEFAULT Zeméjimas U-35 1 500,0 153,7 3,0
DC1010 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 143,7 3,0
DC1010 DEFAULT Thipimas D-35 428,4
DC1010 DEFAULT Létéjimas 136,3 3 855,6 10,0
DC1010 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC1030 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC1030 DEFAULT Zeméjimas INT2 3 000,0 172,6 3,0
DC1030 DEFAULT Zeméjimas U-20 1 500,0 162,6 3,0
DC1030 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 152,6 3,0
DC1030 DEFAULT Thipimas D-35 392,2
DC1030 DEFAULT Létéjimas 144,8 3529,8 10,0
DC1030 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC1040 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC1040 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 173,5 3,0
DC1040 DEFAULT Zeméjimas U-35 1 500,0 163,5 3,0
DC1040 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 153,5 3,0
DC1040 DEFAULT Tlipimas D-35 446,4
DC1040 DEFAULT Létéjimas 145,6 4017,6 10,0
DC1040 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC3 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 140,0 3,0
DC3 DEFAULT Zeméjimas TO 3 000,0 109,0 3,0




201571 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 168213
Leidi- Era.c]l{ilr.‘é
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli tarl klo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos)
L traukos
niai)
proc.)
DC3 DEFAULT Zeméjimas U-INT 1 500,0 99,0 3,0
DC3 DEFAULT Zeméjimas D-45 1 000,0 88,9 3,0
DC3 DEFAULT Tiipimas D-45 104,6
DC3 DEFAULT Létéjimas 84,3 941,4 34,3
DC3 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC6 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 160,0 3,0
DCé6 DEFAULT Zeméjimas TO 3 000,0 106,1 3,0
DCé6 DEFAULT Zeméjimas D-INTR 1 500,0 96,1 3,0
DC6 DEFAULT Zeméjimas D-L 1 000,0 86,1 3,0
DCé6 DEFAULT Thipimas D-L 175,5
DCé6 DEFAULT Létéjimas 81,7 1579,5 40,0
DC6 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC850 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC850 DEFAULT Zeméjimas INT 3 000,0 165,6 3,0
DC850 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 500,0 152,7 3,0
DC850 DEFAULT Zeméjimas D-50 1 000,0 145,6 3,0
DC850 DEFAULT Tipimas D-50 390,6
DC850 DEFAULT Létéjimas 138,1 35154 40,0
DC850 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC860 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC860 DEFAULT Zeméjimas INT 3 000,0 161,5 3,0
DC860 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 500,0 155,7 3,0
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Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
DC860 DEFAULT 4 Zeméjimas D-50 1 000,0 151,5 3,0
DC860 DEFAULT 5 Tipimas D-50 382,5
DC860 DEFAULT 6 Létéjimas 143,7 3 442,5 40,0
DC860 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC870 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC870 DEFAULT 2 Zeméjimas INT 3.000,0 166,7 3,0
DC870 DEFAULT 3 Zeméjimas D-35 1 500,0 150,8 3,0
DC870 DEFAULT 4 Zeméjimas D-50 1 000,0 146,7 3,0
DC870 DEFAULT 5 Tiipimas D-50 489,6
DC870 DEFAULT 6 Létéjimas 139,2 4 406,4 40,0
DC870 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC8QN DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC8QN DEFAULT 2 Zeméjimas INT 3.000,0 161,5 3,0
DC8QN DEFAULT 3 Zeméjimas D-35 1 500,0 155,7 3,0
DC8QN DEFAULT 4 Zeméjimas D-50 1 000,0 151,5 3,0
DC8QN DEFAULT 5 Ttapimas D-50 382,5
DC8QN DEFAULT 6 Létéjimas 143,7 34425 40,0
DC8QN DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC910 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC910 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 150,2 3,0
DC910 DEFAULT 3 Zeméjimas U-15 1 500,0 140,2 3,0
DC910 DEFAULT 4 Zeméjimas D-35 1 000,0 130,2 3,0
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Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID E ; UZsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
io_| tapo tipas D aukstis CAS kampas rled'e]lmas (pédos) (didziausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
DC910 DEFAULT Tapimas D-35 357,3
DC910 DEFAULT Létéjimas 123,5 32157 40,0
DC910 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC930 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC930 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 162,5 3,0
DC930 DEFAULT Zeméjimas U-15 1 500,0 152,5 3,0
DC930 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 142,5 3,0
DC930 DEFAULT Tipimas D-35 325,8
DC930 DEFAULT Létéjimas 135,2 29322 40,0
DC930 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC93LW DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DCI93LW DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 162,5 3,0
DC93LW DEFAULT Zeméjimas U-15 1 500,0 152,5 3,0
DC93LW DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 142,5 3,0
DCI93LW DEFAULT Tiipimas D-35 325,8
DC93LW DEFAULT Létéjimas 135,2 29322 40,0
DC93LW DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC950 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC950 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 167,3 3,0
DC950 DEFAULT Zeméjimas U-15 1 500,0 157,3 3,0
DC950 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 147,3 3,0
DC950 DEFAULT Tipimas D-35 343,8
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Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
DC950 DEFAULT 6 Létéjimas 139,7 3094,2 40,0
DC950 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC95HW DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC95HW DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 167,3 3,0
DC95HW DEFAULT 3 Zeméjimas U-15 1 500,0 157,3 3,0
DCI95HW DEFAULT 4 Zeméjimas D-35 1 000,0 147,3 3,0
DC95HW DEFAULT 5 Ttapimas D-35 343,8
DC95HW DEFAULT 6 Létéjimas 139,7 3 094,2 40,0
DCI95HW DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC9Q7 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC9Q7 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3 000,0 150,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 3 Zeméjimas U-15 1 500,0 140,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 4 Zeméjimas D-35 1 000,0 130,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 5 Ttapimas D-35 357,3
DC9Q7 DEFAULT 6 Létéjimas 123,5 3 215,7 40,0
DC9Q7 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DC9Q9 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC9Q9 DEFAULT 2 Zeméjimas 5 3.000,0 162,5 3,0
DCI9Q9 DEFAULT 3 Zeméjimas U-15 1 500,0 152,5 3,0
DC9Q9 DEFAULT 4 Zeméjimas D-35 1 000,0 142,5 3,0
DC9Q9 DEFAULT 5 Tapimas D-35 325,8
DCI9Q9 DEFAULT 6 Létéjimas 135,2 29322 40,0
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Leidi- Pradine
ACFTID Profilio ID Etapo E . Uzsparnio_ Pralt{iin'is Pradinis mosi Tﬁpl mo Nuotolis Vtierllt]flil;
10 numeris tapo tipas ID auistis CAS kar’.’Pas rled'e]lmas (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (1;11'1?]135— (pédos) traukos
proc.)
DC9Q9 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DHC6 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 120,0 3,0
DHC6 DEFAULT 2 Zeméjimas INTR 3.000,0 80,7 3,0
DHC6 DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 70,7 3,0
DHC6 DEFAULT 4 Zeméjimas D-L 1 000,0 60,7 3,0
DHC6 DEFAULT 5 Tiipimas D-L 39,6
DHC6 DEFAULT 6 Létéjimas 57,6 356,4 40,0
DHC6 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DHC6QP DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 120,0 3,0
DHC6QP DEFAULT 2 Zeméjimas INTR 3.000,0 80,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 70,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 4 Zeméjimas D-L 1 000,0 60,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 5 Ttapimas D-L 39,6
DHC6QP DEFAULT 6 Létéjimas 57,6 356,4 40,0
DHC6QP DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
DHC7 DEFAULT 1 Zeméjimas ZERO 6 000,0 160,0 3,0
DHC7 DEFAULT 2 Zeméjimas 10 3 000,0 116,2 3,0
DHC7 DEFAULT 3 Zeméjimas D-INTR 1 500,0 106,2 3,0
DHC7 DEFAULT 4 Zeméjimas D-25 1 000,0 96,2 3,0
DHC7 DEFAULT 5 Ttapimas D-25 98,1
DHC7 DEFAULT 6 Létéjimas 91,3 882,9 40,0
DHC7 DEFAULT 7 Létéjimas 30,0 0,0 10,0
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Leidi- Pradine
Us . Pradinis Pradinis mosi Tapimo Nuotoli Vtarlklilo
ACFTID Profilio_ID Etapo tipas #sparnio_ aukstis CAS kampas riedéjimas UOI0TS trau<a
D . . . . (pédos) (didZiausios
(pédos) (mazgai) (laips- (pédos) X
iai) traukos
proc.)
DHC8 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 165,0 3,0
DHC8 DEFAULT Zeméjimas 5 3 000,0 109,0 3,0
DHC8 DEFAULT Zeméjimas D-15 1 500,0 96,0 3,0
DHC8 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 89,0 3,0
DHC8 DEFAULT Tipimas D-35 174,6
DHC8 DEFAULT Létéjimas 84,4 1571,4 24,6
DHC8 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 4,1
DHC830 DEFAULT Zeméjimas ZERO 6 000,0 179,0 3,0
DHC830 DEFAULT Zeméjimas 10 3 000,0 128,0 3,0
DHC830 DEFAULT Zeméjimas D-15 1 500,0 116,9 3,0
DHC830 DEFAULT Zeméjimas D-35 1 000,0 108,0 3,0
DHC830 DEFAULT Tiipimas D-35 219,6
DHC830 DEFAULT Létéjimas 102,5 1976,4 26,1
DHC830 DEFAULT Létéjimas 30,0 0,0 4,4
DO228 DEFAULT Zeméjimas ZERO-A 6 000,0 200,0 3,0
DO228 DEFAULT Zeméjimas ZERO