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II

(Istatymo galios neturintys teisés aktai)

SPRENDIMAI

KOMISIJOS SPRENDIMAS
2011 m. balandZio 26 d.

dél transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy sistemos posistemio ,Lokomotyvai ir keleiviniai

riedmenys“ techninés sgveikos

specifikacijos

(pranesta dokumentu Nr. C(2011) 2737)
(Tekstas svarbus EEE)

(2011/291/ES)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2008/57/EB dél gelezinkeliy sistemos
saveikos Bendrijoje (1), ypac i jos 6 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

(1) Remiantis Direktyvos 2008/57/EB 2 straipsnio e punktu
ir I priedu, gelezinkeliy sistema skirstoma j struktairinius
ir funkcinius posistemius, jskaitant riedmeny posistemi.

(2) 2007 m. vasario 9 d. sprendimu C (2006) 124 (galutinis)
Komisija Europos gelezinkeliy agentiira (toliau — agen-
tira) jgaliojo parengti technines saveikos specifikacijas
(TSS) pagal 2001 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés papras-
tyjy gelezinkeliy sistemos saveikos (?). Pagal $iuos jgalio-
jimus agentfira turéjo parengti paprastyjy gelezinkeliy
sistemos riedmeny posistemio keleiviniy vagony, loko- 7)
motyvy ir traukos riedmeny vienety TSS projektus.

(3)  Techninés saveikos specifikacijos — pagal Direktyva
2008/57/EB priimamos specifikacijos. Siuo sprendimu

nustatoma TSS turéty bati taikoma riedmeny posiste-
miui, siekiant jvykdyti esminius reikalavimus ir uztikrinti
gelezinkeliy sistemos saveika.

Siuo sprendimu nustatomoje riedmeny TSS yra ne visi
esminiai reikalavimai. Nejtraukti techniniai aspektai pagal
Direktyvos 2008/57[EB 5 straipsnio 6 dalj turéty bati
pazyméti kaip nei$spresti klausimai.

Riedmeny TSS turéty biti susijusi su 2010 m. lapkricio
9 d. Komisijos sprendimu 2010/713/ES d¢l atitikties ir
tinkamumo naudoti vertinimo ir EB patikros procediiry
moduliy, skirty naudoti pagal Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2008/57/EB priimtose techninése
saveikos specifikacijose (3).

Remiantis Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 3 dalimi,
valstybés narés privalo Komisijai ir kitoms valstybéms
naréms prane$ti apie specifiniams atvejams taikytinas
technines taisykles, atitikties vertinimo ir patikros proce-
dairas ir nurodyti uz jy taikyma atsakingas institucijas.

2007 m. gruodzio 20 d. Komisijos sprendime
2008/163[EB dél transeuropinés paprastyjy ir greityjy
gelezinkeliy sistemos techninés saveikos specifikacijos
Lgelezinkeliy tuneliy sauga“ (*) yra tam tikry reikalavimy,
taikomy paprastyjy gelezinkeliy sistemoje naudojamiems
riedmenims. Todél Sprendimas 2008/163/EB turéty biiti
atitinkamai i§ dalies pakeistas.

L 319, 2010 12 4, p. 1.

() OL L 191, 2008 7 18, p. 1. () OL
OL L 110, 2001 4 20, p. 1 * oL

L 64, 2008 3 7, p. 1.
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(8)  Taikant riedmeny TSS neturéty bati pazeidziamos kity
atitinkamy TSS, kurios gali bati taikytinos riedmeny
posistemiams, nuostatos.

9 Riedmeny TSS neturéty baiti nustatomas jpareigojimas
naudoti konkrecias technologijas ar techninius spren-
dimus, nebent tai nei§vengiamai biitina Europos Sgjungos
gelezinkeliy sistemos sgveikai uztikrinti.

(10)  Remiantis Direktyvos 2008/57/EB 11 straipsnio 5 dalimi,
pagal riedmeny TSS turéty biti ribotg laika leidziama |
posistemius jtraukti nesertifikuotas sgveikos sudedamasias
dalis, jeigu jvykdomos tam tikros salygos.

(11)  Siekiant toliau skatinti inovacijas ir atsizvelgti | igyta
patirtj, $is sprendimas turéty bati periodiskai persvars-
tomas.

(12)  Sio sprendimo nuostatos atitinka pagal Tarybos direk-
tyvos  96/48/EB () 21 straipsnj isteigto komiteto
nuomorne,

PRIEME SI SPRENDIMA:

1 straipsnis

Siuo sprendimu priimama priede pateikta transeuropinés
paprastyjy gelezinkeliy sistemos riedmeny posistemio techniné
saveikos specifikacija (TSS) ,Lokomotyvai ir keleiviniai ried-
menys®.

2 straipsnis

1. Priede pateikta TSS taikoma visiems naujiems transeuro-
pinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos, apibréztos Direktyvos
2008/57/EB 1 priede, riedmenims. Sio sprendimo taikymo tech-
niné ir geografiné sritys nurodytos priedo 1.1 ir 1.2 skirsniuose.

Priede pateikta TSS pagal Direktyvos 2008/57/EB 20 straipsnj
taip pat taikoma turimiems riedmenims, kai jie atnaujinami arba
patobulinami.

2. 1ki 2017 m. birzelio 1 d. neprivaloma Sios TSS taikyti
Siems dalykams:

a) gerokai pazengusiems projektams pagal priede pateiktos TSS
7.1.1.2.2 punkty;

b) vykdomoms sutartims pagal priede pateiktos TSS 7.1.1.2.3
punktg;

() OL L 235, 1996 9 17, p. 6.

¢) esamos konstrukcijos riedmenims pagal priede pateiktos TSS
7.1.1.2.4 punkta.

3 straipsnis

1. Atsizvelgiant | nei$sprestais klausimais laikomus techni-
nius aspektus, nurodytus priede pateiktoje TSS, salygos, kuriy
turi bati laikomasi tikrinant saveika pagal Direktyvos
2008/57[EB 17 straipsnio 2 dalj, yra taikytinos techninés taisy-
klés, kuriy laikomasi valstybéje naréje, leidZiancioje pradéti
eksploatuoti posistemius, kuriems taikomas $is sprendimas.

2. Kiekviena valstybé naré per $eSis ménesius nuo pranesimo
apie § sprendimg kitoms valstybéms naréms ir Komisijai
pranesa apie:

a) 1 dalyje nurodytas taikytinas technines taisykles;

b) atitikties vertinimo ir patikros procediiras, taikytinas atsizvel-
giant | Sio straipsnio 1 dalyje nurodyty techniniy taisykliy
taikyma;

¢) institucijas, kurias ji paskiria atlikti 1 dalyje nurodyty neis-
spresty klausimy atitikties vertinimo ir patikros procediras.

3. Atsizvelgiant | nacionalines taisykles, taikomas naciona-
liniu mastu eksploatuojamoms 4.2.3.5.2.2 punkto kategorijy
transporto priemonéms, taip pat taikoma $io straipsnio 2 dalis.

4 straipsnis

1. Atsizvelgiant | specifiniais atvejais laikomus techninius
aspektus, nurodytus priede pateiktos TSS 7 skirsnyje, salygos,
kuriy turi biti laikomasi tikrinant sgveika pagal Direktyvos
2008/57[EB 17 straipsnio 2 dalj, yra taikytinos techninés taisy-
klés, kuriy laikomasi valstybéje naréje, leidZiancioje pradéti
eksploatuoti posistemius, kuriems taikomas $is sprendimas.

2. Kiekviena valstybé naré per $esis ménesius nuo pranesimo
apie § sprendimg kitoms valstybéms naréms ir Komisijai
pranesa apie:

a) 1 dalyje nurodytas taikytinas technines taisykles;

b) atitikties vertinimo ir patikros procediiras, taikytinas atsizvel-
giant i $io straipsnio 1 dalyje nurodyty techniniy taisykliy
taikyma;
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¢) institucijas, kurias ji paskiria atlikti 1 dalyje nurodyty speci-
finiy atvejy atitikties vertinimo ir patikros procediras.

5 straipsnis

Priede pateiktos TSS 6 skirsnyje nustatytos atitikties ir tinka-
mumo naudoti vertinimo ir EB patikros procediros grindziamos
moduliais, nustatytais Komisijos sprendime 2010/713|ES.

6 straipsnis

1. Jei posistemyje yra sudedamyjy daliy, kurioms nebuvo
iSduotos EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos,
pereinamuoju $eeriy mety nuo $io sprendimo taikymo dienos
laikotarpiu EB patikros sertifikatas gali bati i§duotas, jei laiko-
masi priedo 6.3 skirsnio nuostaty.

2. Posistemio gamyba ar modernizavimas ir (arba) rekonst-
rukcija (jskaitant pateikima eksploatuoti) naudojant nesertifi-
kuotas sgveikos sudedamasias dalis turi biiti baigti pereinamuoju
laikotarpiu.

3. Pereinamuoju laikotarpiu valstybés narés uztikrina, kad:

a) taikant 1 dalyje nurodyta patikros procedira saveikos sude-
damyjy daliy nesertifikavimo priezastys bty tinkamai jvar-

dytos;

=z

i$sami informacija apie nesertifikuotas saveikos sudedamgasias
dalis ir nesertifikavimo priezastys, jskaitant nacionaliniy
taisykliy, apie kurias pranesta pagal Direktyvos 2008/57/EB
17 straipsnj, taikyma, nacionaliniy saugos institucijy bty
jtrauktos | Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2004/49(EB (') 18 straipsnyje nurodytas jy metines atas-
kaitas.

4. Pasibaigus pereinamajam laikotarpiui ir atsiZvelgiant |
priedo 6.3.3 skirsnyje leidZziamas techninés priezitiros iSimtis, |
posistem] jtraukiamos tik batina EB atitikties ir (arba) tinka-
mumo naudoti deklaracijg turinCios sgveikos sudedamosios

dalys.

7 straipsnis

Dél riedmeny, susijusiy su gerokai paZengusiais projektais, kiek-
viena valstybé naré per vienerius metus nuo $io sprendimo
jsigaliojimo dienos Komisijai pateikia tos valstybés teritorijoje
vykdomy gerokai pazengusiy projekty sgrasa.

() OL L 164, 2004 4 30, p. 44.

8 straipsnis
Sprendimo 2008/163/EB pakeitimai
Sprendimas 2008/163/EB i3 dalies kei¢iamas taip:

1. Po 4.2.5.1 punkto ,Gelezinkeliy riedmenims skirty medziagy
savybés“ po pirmos pastraipos jraSomas $is tekstas:

,Be to, PG riedmenims taikomi PG lokomotyvy ir keleiviniy
riedmeny TSS 4.2.10.2 punkto ,Reikalavimai medziagoms*
reikalavimai.”

2. 4.2.5.4 punktas pakei¢iamas taip:

,4.2.5.4. Keleiviniams gelezinkeliy riedmenims skirtos priesgais-
rinés uztvaros

— GG GR TSS 4.2.7.2.3.3 punkto ,Atsparumas
ugniai“ reikalavimai taikomi GG riedmenims.

— GG GR TSS 4.2.7.2.3.3 punkto ,Atsparumas
ugniai“ ir PG lokomotyvy ir keleiviniy ried-

meny TSS 4.2.10.5 punkto ,Gaisrinés
uztvaros“ reikalavimai taikomi PG riedme-
nims.“

3. 4.2.5.7 punktas pakeiCiamas taip:

,4.2.5.7. Traukiniuose naudojamos rysiy priemonés

— GG GR TSS 4.2.5.1 punkto ,Viesoji informa-
vimo sistema“ reikalavimai taikomi GG riedme-
nims.

— PG lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS
4.2.5.2 punkto ,Keleiviy informavimo sistema.
Garsinio rysio sistema“ reikalavimai taikomi PG
riedmenims.”

4. 4.2.5.8 punktas pakei¢iamas taip:

,4.2.5.8. Staigiojo stabdymo stabdZio isjungimas

— GG GR TSS 4.2.5.3 punkto ,Keleiviams skirtas
signalizavimo jrenginys“ reikalavimai taikomi
GG riedmenims.

— PG lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS
4.2.5.3 punkto ,Keleiviy pavojaus signalas.
Funkciniai reikalavimai“ reikalavimai taikomi
PG riedmenims.”
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5. 4.2.5.11.1 punktas pakeiCiamas taip:

,4.2.5.11.1. Avariniai keleiviy iSéjimai

— GG GR TSS 4.2.7.1.1 punkto ,Keleiviy
avariniai i§¢jimai“ reikalavimai taikomi GG
riedmenims.

— PG lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS
42104 punkto Keleiviy evakavimas®
reikalavimai taikomi PG riedmenims.”

9 straipsnis

Sis sprendimas taikomas nuo 2011 m. birZelio 1 d.

10 straipsnis

Sis sprendimas skirtas valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje 2011 m. balandzio 26 d.

Komisijos vardu
Siim KALLAS
Pirmininko pavaduotojas



20115 26 Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 139/5

PRIEDAS
DIREKTYVA 2008/57/EB DEL GELEZINKELIY SISTEMOS SAVEIKOS BENDRIJOJE

TECHNINE SAVEIKOS SPECIFIKACIJA

Paprastyjy gelezinkeliy posistemis ,Riedmenys ,Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys*
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[ZANGA
Techniné taikymo sritis

Sioje techninéje saveikos specifikacijoje (TSS) aprasomas tam tikras posistemis, siekiant jvykdyti transeuro-
pinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos esminius reikalavimus ir uztikrinti jos saveika, kaip aprasyta Direk-
tyvoje 2008/57 [EB.

Sis posistemis — tai transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos, nurodytos Direktyvos 2008/57/EB 1
priedo 1 skirsnyje, riedmenys.

Sioje TSS taip pat aprajomas riedmeny posistemis, kaip apibrézta Direktyvos 2008/57[EB II priedo 2.6
skirsnyje, ir susijusios energetikos posistemio, kuris atitinka transporto priemonés energetikos struktarinj
posistemi, dalys (,transporto priemonéje esancios elektros energijos suvartojimo matavimo jrangos dalys®,
kaip apibrézita Direktyvos 2008/57/EB II priedo 2.2 skirsnyje).

S$i TSS taikoma riedmenims:

— kurie naudojami (arba skirti naudoti) gelezinkeliy tinkle, apibréztame Sios TSS 1.2 skirsnyje ,Geografiné
taikymo sritis®,

— kurie yra vieno i§ toliau nurodyty tipy (kaip apibrézta Direktyvos 2008/57/EB I priedo 1.2 skirsnyje):
— savaeigiai $iluminiai arba elektriniai traukiniai,
— Siluminiai arba elektriniai traukos riedmenys,
— keleiviniai vagonai,
— mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitros jranga.
Daugiau informacijos apie riedmenis, kuriems taikoma $i TSS, pateikta $io priedo 2 skirsnyje.
Geografiné taikymo sritis
— Geografiné ios TSS taikymo sritis yra transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos tinklas (TEN),

apibadintas Direktyvos 2008/57/EB 1 priedo 1.1 skirsnyje ,Tinklas*.

— Greityjy gelezinkeliy riedmenims, skirtiems vaziuoti transeuropinéje greityjy gelezinkeliy sistemoje, kaip
numatyta Direktyvos 2008/57/EB 1 priede (2.2 skirsnyje), didZiausiu grei¢iu, numatytu Siam greityjy
gelezinkeliy tinklui, keliami reikalavimai Sioje TSS nepateikiami.
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1.3.

1.4.

OL L

OL L

Saugiam paprastyjy riedmeny, kuriy didZiausias greitis mazesnis kaip 190 kmj/h ir kuriems taikoma $i
TSS (kaip toliau apibrézta 2.3 punkte), eksploatavimui greityjy gelezinkeliy tinkluose uztikrinti keliami
papildomi reikalavimai, kurie turéty bati jtraukti i Sia TSS, Sioje TSS versijoje pateikiami kaip negalu-
tiniai.

Sios TSS turinys

Kaip apibrézta Direktyvos 2008/57[EB 5 straipsnio 3 punkte, Sioje TSS:

a)

b)

nurodoma numatyta jos taikymo sritis (2 skirsnis);

nustatomi atitinkamos riedmeny srities ir jos sasajos su kitais posistemiais esminiai reikalavimai (3
skirsnis);

nustatomos funkcinés ir techninés specifikacijos, kurias turéty atitikti posistemis ir jo sasajos su kitais
posistemiais (4 skirsnis);

nustatomos sgveikos sudedamosios dalys ir sasajos, kurios apraSomos Europos specifikacijose, jskaitant
Europos standartus, ir kurios yra bitinos saveikai transeuropinéje paprastyjy geleZinkeliy sistemoje
uztikrinti (5 skirsnis);

kiekvienu nagrinéjamu atveju nurodoma, kokios procediiros taikomos norint jvertinti saveikos sudeda-
myjy daliy atitiktj arba tinkamuma naudoti arba atlikti posistemiy EB patikra (6 skirsnis);

nurodoma 3ios TSS jgyvendinimo strategija (7 skirsnis);

nurodoma atitinkamy traukinio brigados nariy profesin¢ kvalifikacija, profesinés sveikatos ir darbo
saugos salygos, biitinos atitinkamam posistemiui eksploatuoti ir techniskai prizitiréti, taip pat Siai TSS
igyvendinti (4 skirsnis).

Pagal Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio 5 dalj kiekvienai TSS galima nustatyti specifinius atvejus; $ios
nuostatos pateiktos 7 skirsnyje.

Minimi dokumentai

Paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS — $is dokumentas.

Galiojantys teisés aktai:

Dircktyva 2008/57EB,

Paprastyjy gelezinkeliy sistemos kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS — Komisijos sprendimas
2006/679/EB (') su pakeitimais, padarytais Komisijos sprendimais 2006/860/EB (3), 2007/153/EB (3,
2008/386[EB (¥, 2009/561/EB (%) ir 2010/79/EB (),

Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS — Komisijos sprendimas 2008/232[EB (7),
Zmoniy su judéjimo negalia TSS — Komisijos sprendimas 2008/164/EB (8),

Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS — Komisijos sprendimas 2008/163/EB (%),

284, 2006 10 16, p. 1.
342, 2006 12 7, p. 1.

67, 2007

37, p. 13.

136, 2008 5 24, p. 11.
194, 2009 7 25, p. 60.

37, 2010
84, 2008
64, 2008
64, 2008

2 10, p. 74.
3 26, p. 132.
37, p. 72
37,p 1.
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— Paprastyjy gelezinkeliy triuksmo TSS — Komisijos sprendimas 2006/66/EB (1),

— Paprastyjy gelezinkeliy prekiniy vagony TSS — Komisijos sprendimas 2006/861/EB (?) su pakeitimais,
padarytais Komisijos sprendimu 2009/107/EB (%),

— Paprastyjy gelezinkeliy eismo organizavimo ir valdymo TSS — Komisijos sprendimas 2006/920/EB (*) su
pakeitimais, padarytais Sprendimu 2009/107/EB,

— Bendrieji saugos budai — Komisijos reglamentas (EB) Nr. 352/2009 (°).
Teisés aktai, kuriy priémimo procediira vyksta dabar:

— Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS

— Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS

— Atitikties vertinimo moduliy aprasas

— Persvarstoma eksploatavimo TSS (P ir T priedai)

Rengiami teisés aktai:

— Telematikos priemoniy keleiviams TSS.

2. RIEDMENU POSISTEMIS IR FUNKCIJOS
2.1 Riedmeny posistemis kaip paprastyjy geleZinkeliy sistemos dalis

Transeuroping gelezinkeliy sistema sudaro greityjy gelezinkeliy sistema ir paprastyjy gelezinkeliy sistema.

Pagal Direktyva 2008/57/EB transeuropinés greityjy geleZinkeliy sistemos riedmeny posistemis apima
traukinius, skirtus naudoti transeuropiniame greityjy geleZinkeliy tinkle, kurj sudaro greitiesiems trauki-
niams skirtos gelezinkelio linjjos arba modernizuotos ir greitiesiems (t. y. mazdaug 200 km/h grei¢iu arba
greiCiau vaziuojantiems) traukiniams pritaikytos gelezinkelio linijos, kaip nurodyta Europos Parlamento ir
Tarybos sprendimo Nr. 1692[96/EB (6) 1 priede.

Pastaba. Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 1.1 skirsnyje riedmenims, priskiriamiems $ios TSS techninei
taikymo sriciai, nustatyta 190 km/h greicio riba.

Pagal Direktyvg 2008/57[EB transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos riedmeny posistemis apima

visus traukinius, kurie greic¢iausiai naudojami visose TEN paprastyjy gelezinkeliy linjjose arba jy dalyse;
didziausias eksploatacinis $iy traukiniy greitis nenurodytas.

Paprastyjy gelezinkeliy sistema yra padalyta  posistemius, kaip apibrézta Direktyvos 2008/57EB II priede
(1 skirsnyje) ir kaip nurodyta toliau:

strukt@irings sritys:

— infrastruktiira,

— energetika,

— valdymo komandos ir signalizavimas,

— riedmenys;

funkcinés sritys:

— traukiniy eismo organizavimas ir valdymas,

) OL L 37, 2006 2 8, p.

() L.

() OL L 344, 2006 12 8, p. 1.
() OL L 45, 2009 2 14, p. 1.
() OL L 359, 2006 12 18, p. 1.
¢

(

°) OL L 108, 2009 4 29, p. 4.
® OL L 228, 1996 9 9, p. 1.
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2.2,

— techniné priezitira,
— telematikos priemonés keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugoms.
I3skyrus techninés priezitiros posistemi, kiekvienas posistemis aprasytas specialioje (-iose) TSS.

Sioje TSS aprasomas riedmeny posistemis (kaip apibrézta 1.1 skirsnyje) turi sasajy su kitais pirmiau
minétais paprastyjy gelezinkeliy sistemos posistemiais; $ios sasajos nagrinéjamos kaip integruota sistema,
suderinta su visomis susijusiomis TSS.

Ne tik rengiama antroji TSS grupé, bet ir yra:

— dvi TSS, kuriose apradomi specifiniai gelezinkeliy sistemos aspektai, susij¢ su keliais posistemiais (vienas
i$ jy paprastyjy geleZinkeliy riedmeny posistemis):

a) gelezinkelio tuneliy saugos;
b) prieinamumo Zmonéms su judéjimo negalia;
ir:
— dvi su paprastyjy geleZinkeliy riedmeny posistemiu susijusios TSS:
o) triuksmo;
d) prekiniy vagony.
Riedmeny posistemiui keliami reikalavimai, isdéstyti Siose keturiose TSS, Sioje TSS nekartojami.

Su riedmenimis susijusios apibréztys

Sioje TSS taikomos tokios apibréztys:
traukinio sastatas:

— riedmeny vienetas — bendras terminas, kuriuo vadinami riedmenys, kuriems taikoma 3i TSS ir atitin-
kamai iSduodamas EB patikros sertifikatas.

Riedmeny vienetas gali bati sudarytas i§ keliy transporto priemoniy (toliau — riedmeny), kaip apibrézta
Direktyvos 2008/57EB 2 straipsnio ¢ punkte; atsizvelgiant i Sios TSS taikymo sritj, $ioje TSS terminas
Jriedmuo” taikomas tik riedmeny posistemiui;

— traukinys — i vieno ar keliy riedmeny vienety sudarytas eksploatuoti tinkamas sgstatas.

— keleivinis traukinys — eksploatuoti tinkamas sgstatas, | kurj gali patekti keleiviai (i3 keleiviniy riedmeny
sudarytas traukinys, i kurj keleiviai patekti negali, keleiviniu traukiniu nelaikomas).

— pastovios sudéties sastatas — traukinio sastatas, kurj perstatyti galima tik dirbtuvése.

— numatytasis (-ieji) sastatas (-ai) — projektuojant apibréztas (<i) keliy sujungty riedmeny vienety traukinio
sastatas (-ai), kurj galima perstatyti eksploatuojant.

— sudétinis naudojimas — kai reikalingas ,sudétinis naudojimas“:

— traukinio sgstatai suprojektuojami taip, kad kelis i§ jy (vertinamo tipo) bty galima sujungti ir
naudoti kaip vieng traukinj, valdomg i§ pirmojo masinisto kabinos;

— lokomotyvai suprojektuojami taip, kad kelis i§ jy (vertinamo tipo) buty galima sukabinti | viena
traukinij, valdomg i§ pirmojo masinisto kabinos.

— bendrasis naudojimas — riedmeny vienetas yra suprojektuotas bendrai naudoti, jeigu jis skirtas prikabinti
prie kito (-y) riedmeny vieneto (-y), jeinancio (-iy) i traukinio sastata, kuris projektuojant neapibréztas.
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Riedmenys:
A) savaeigiai Siluminiai ir (arba) elektriniai traukiniai:

Pastovios sudéties ,traukinio sastatas”, kurj galima naudoti kaip traukinj; galimybé ji perstatyti i§ esmés
nenumatyta, iskyrus perstatymg dirbtuvése. Ji sudaro tik motorinés arba motorinés ir nemotorinés trans-
porto priemonés;

elektrinis ir (arba) dyzelinis sudétinis riedmeny vienetas — traukinio sastatas, kurio visos transporto prie-
monés gali vezti keleivius ir bagaza ir (arba) pasta;

automotrisé¢ — riedmuo, galintis vaziuoti pats ir galintis vezti keleivius, bagaza ir (arba) pasta;
B) Siluminiai arba elektriniai traukos riedmenys:

lokomotyvas — traukos riedmuo (arba keliy tokiy riedmeny junginys), kuris néra skirtas vezti naudinga
krovinj ir kurj jprastomis eksploatavimo salygomis galima atkabinti nuo traukinio ir ji naudoti atskirai;

manevrinis lokomotyvas — traukos riedmuo, skirtas naudoti tik manevravimo stotyse, stotyse ir depuose.

Traukinj taip pat gali traukti variklinis riedmuo su masinisto kabina ar be jos, neskirtas atkabinti jprastomis
eksploatavimo salygomis. Toks riedmuo paprastai vadinamas ,varikliniu vagonu®, o kai jis yra viename
traukinio sastato gale ir turi masinisto kabing —,varikliniu vagonu su valdymo kabina;

C) keleiviniai vagonai ir kiti susij¢ vagonai:

keleivinis vagonas — pastovios sudéties arba kei¢iamo sastato ne traukos riedmuo, kuriuo galima veZti
keleivius (be to, laikoma, kad reikalavimai, taikytini $ioje TSS nurodytiems keleiviniams vagonams, taikomi
ir vagonams restoranams, miegamiesiems vagonams, vagonams su gultais ir t. t.). Keleiviniame vagone gali
bati jrengta masinisto kabina; tada toks keleivinis vagonas vadinamas ,valdomuoju keleiviniu vagonu®;

pasto ir bagazo vagonas — ne traukos riedmuo, kuriuo galima vezti naudingg krovinj (isskyrus keleivius),
pvz., bagaza arba pasta, ir kuris numatytas jtraukti | pastovios sudéties arba kei¢iama sastats, skirta
keleiviams vezti. Prekiniame vagone gali buti jrengta masinisto kabina; tada jis vadinamas ,valdomuoju
pasto ir bagazo vagonu;

valdomasis prikabinamasis vagonas — ne traukos riedmuo su masinisto kabina;

vagonas automobiliams veZti — ne traukos riedmuo, kuriuo galima vezti keleiviy motorines transporto
priemones be keleiviy ir kuris skirtas prikabinti prie keleivinio traukinio;

pastovioji vagony grupé — ne traukos sgstatas, sudarytas i§ keliy vagony, kurie ,beveik neiSardomai“
sujungti, arba tokiy vagony, kuriy sastatg galima perstatyti tik kai jis nenaudojamas;

D) mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitiros jranga (arba statybos ir priezitiros
jrenginiai):

gelezinkelio statybos ir priezitros riedmenys — riedmenys, specialiai suprojektuoti gelezinkelio kelio ir
infrastruktiiros statybai ir techninei priezitirai. GeleZinkelio statybos ir priezitiros riedmenys naudojami
jvairiu rezimu: darbo rezimu, vaziavimo rezimu (kaip savaeigis riedmuo), pervezimo rezimu (kaip trau-
kiamas riedmuo);

infrastruktiros apzitros riedmenys, naudojami infrastruktiiros biklei stebéti, laikomi gelezinkelio statybos
ir priezitros riedmenimis, kaip apibrézta pirmiau.

Riedmenys, kuriems taikoma $i TSS

Sios TSS, taikomos riedmenims, skirstomiems j 1.1 skirsnyje apibréztus riedmeny tipus, taikymo sritis yra
tokia:

A) savacigiai Siluminiai ir (arba) elektriniai traukiniai

Siam riedmeny tipui priskiriami visi pastovios sudéties arba i§ anksto suformuoto sgstato keleiviniai
traukiniai.

Kai kuriuose traukinj sudaranciuose riedmenyse sumontuota iluminé arba elektriné traukos jranga, trau-
kinyje jrengta masinisto kabina.
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Taikymo srities i$imtys

Sios TSS dabartinés versijos taikymo sriciai nepriskiriami riedmenys, pirmiausia skirti eksploatuoti miesto
tramvajy arba lengvyjy gelezinkeliy tinkluose ir vezti keleiviams miesto ir priemies¢io zonose.

Sios TSS dabartinés versijos taikymo sri¢iai nepriskiriamos automotrisés ir elektriniai ir (arba) dyzeliniai
sudétiniai riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti tik konkreciai nurodytuose vietos (priemiestiniuose arba
regioniniuose) tinkluose, kurie néra TEN gelezinkelio linijy dalis.

Jeigu atsizvelgiant | vietinj geleZinkeliy tinklo iSsidéstyma Siy tipy riedmenys skirti eksploatuoti labai
trumpuose TEN gelezinkelio linijy ruozuose, taikomi Direktyvos 2008/57/EB 24 ir 25 straipsniai (juose
pateikiamos nuorodos | nacionalines taisykles).

B) Siluminiai arba elektriniai traukos riedmenys

Siam tipui priskiriami traukos riedmenys, kuriais negalima vezti naudingo krovinio, pvz., Siluminiai arba
elektriniai lokomotyvai arba varikliniai vagonai su valdymo kabina.

Sie traukos riedmenys skirti kroviniams ir (arba) keleiviams vezti.
Taikymo srities i$imtys

Sios TSS dabartiné versija netaikoma manevriniams lokomotyvams, kurie pagal apibréztj néra skirti
eksploatuoti pagrindinése TEN gelezinkelio linijose.

Jeigu jie skirti manevravimui (trumpais atstumais) pagrindinése TEN geleZinkelio linijose, taikomi Direk-
tyvos 2008/57[EB 24 ir 25 straipsniai (juose pateikiamos nuorodos i nacionalines taisykles).

C) Keleiviniai vagonai ir kiti susij¢ vagonai
— Keleiviniai vagonai

Siam tipui priskiriami ne traukos riedmenys, kuriais vezami keleiviai ir kurie eksploatuojami keiciamu
sastatu su riedmenimis, kurie priskiriami pirmiau apibreZtai kategorijai ,Siluminiai arba elektriniai
traukimo agregatai® ir atlieka traukimo funkcija;

— Keleivinio traukinio nekeleiviniai riedmenys:

— keleiviniy traukiniy ne traukos riedmenims (pvz., bagazui arba pastui veZti skirtiems prekiniams
vagonams, automobiliams veZti skirtiems vagonams, techninés prieZitiros riedmenims ir t. t.) §i TSS
taikoma i$pleciant keleiviniy vagony sgvoka.

Taikymo srities iSimtys:

— §i TSS netaikoma prekiniams vagonams; jie apraSyti Prekiniy vagony TSS, net jei Sie vagonai
prikabinami prie keleivinio traukinio (iuo atveju traukinio sudéties parinkimas yra eksploatavimo
klausimas),

— §i TSS netaikoma riedmenims, skirtiems veZti motorines keliy transporto priemones (su keleiviais).
D) Mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitiros jranga
Sio tipo riedmenims & TSS yra taikoma tik kai:
— riedmenys rieda ant savo gelezinkelio raty,

— riedmenys yra suprojektuoti taip, kad juos biity galima atpaZinti naudojant gelezinkelio kelio jranga,
kurig naudojant eismo valdymo reikméms nustatoma traukinio buvimo vieta ir

— riedmenys yra parengti vazZiuoti ant gelezinkelio raty (savo eiga arba traukiant).

Darbiné sgranka Sioje TSS nenagrinéjama.
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3. ESMINIAI REIKALAVIMAI
3.1 Bendrosios nuostatos
Pagal Direktyvos 2008/57/EB 4 straipsnio 1 dalj transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema, jos posis-
temiai ir jos sgveikos sudedamosios dalys atitinka esminius reikalavimus, nustatytus Direktyvos 2008/57/EB
III priedo bendryjy reikalavimy dalyje.
Taikant 3ig TSS, atitiktis 4 skirsnyje apibudintoms posistemiy arba 5 skirsnyje apibidintoms sgveikos
sudedamuyjy daliy specifikacijoms patvirtinama teigiamu 6.1 skirsnyje aprasyto saveikos sudedamyjy daliy
atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti arba 6.2 skirsnyje aprasytos posistemiy patikros jvertinimu; tokia
atitiktimi specifikacijoms uztikrinama, kad laikomasi atitinkamy 3.2 skirsnyje nurodyty esminiy reikala-
vimy.
Taciau, jei kai kurie esminiai reikalavimai, atsizvelgiant i Sioje TSS nurodytus neissprestus klausimus arba
7.3 skirsnyje apraSytus specifinius atvejus, nustatyti nacionalinémis taisyklémis, atitinkamose nacionalinése
taisyklése numatomas atitikties vertinimas, atlickamas atitinkamos valstybés narés atsakomybe.
3.2 Esminiai reikalavimai pagal riedmeny posistemio sudedamasias dalis
Toliau pateiktoje lenteléje nurodyti esminiai riedmeny posistemiui keliami reikalavimai, kaip apibrézta ir
sunumeruota Direktyvos 2008/57[EB III priede, kuriy laikomasi pagal Sios TSS 4 skirsnyje iSdéstytas
specifikacijas.
Esminiai reikalavimai pagal riedmeny sudedamgsias dalis
Patikimumas ir Techninis
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Nuorodos punktas Sauga - Sveikata Aplinkosauga suderina-
prieinamumas mumas
Vidiné sankaba 42222 1.1.3
2.4.1
Galiné sankaba 42223 1.1.3
2.4.1
Avarinio sukabinimo jtaisas 4.2.2.2.4 2.4.2 2.5.3
Prieiga traukinio brigados nariams atlikti sukabinimg ir 42225 1.1.5 2.5.1 2.5.3
(arba) atkabinimg
Keleiviniy vagony peréjos 4223 1.1.5
Riedmens konstrukcijos tvirtumas 4.22.4 1.1.3
2.4.1
Pasyvioji sauga 4.2.2.5 241
Keélimas keltuvu ir keélimas kelikliu 4.2.2.6 2.5.3
Itaisy tvirtinimas prie riedmens kébulo konstrukcijos 4227 1.1.3
Traukinio brigados nariy ir kroviniams skirtos durys 42238 1.1.5
2.4.1
Mechaninés stiklo savybés 4229 2.4.1
Apkrovos salygos ir svertiné masé 4.2.2.10 1.1.3
Gabaritas. Kinematinis gabaritas 4.23.1 2.4.3
Asies apkrova 42321 2.4.3
Rato apkrova 4.23.2.2 1.1.3
Riedmens parametrai, turintys jtakos Paprastyjy gelezinkeliy 4233.1 1.1.1 2.4.3
sistemos kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui 2.3.2
Asies guolio buklés stebéjimas 42332 1.1.1 1.2
Apsauga nuo nuvaziavimo nuo bégiy vaziuojant kelio 4.2.3.4.1 1.1.1 2.4.3
sastika 1.1.2
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Patiki . Techninis
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Nuorodos punktas Sauga aimumas 1r Sveikata Aplinkosauga suderina-
priemamumas
mumas
Vaziavimo dinaminés savybés 4.2.3.4.2 1.1.1 243
1.1.2
Vaziavimo saugos ribinés vertés 423421 1.1.1 243
1.1.2
Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés 4.2.3.4.2.2 2,43
Lygiavertis kigiskumas 4.2.3.43 1.1.1 243
1.1.2
Naujy raty profiliy projektinés vertés 423.43.1 1.1.1 2.43
1.1.2
Asiracio lygiavercio kagiskumo eksploatacinés vertés 4.2.3.43.2 1.1.2 1.2 2,43
Vezimélio rémo konstrukcijos projektas 4.23.5.1 1.1.1
1.1.2
ASira¢iy mechaninés ir geometrinés savybes 423521 1.1.1 243
1.1.2
Raty mechaninés ir geometrinés savybés 4.23.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Kintamojo plocio asiraciai 4.2.3.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Maziausias kreivés spindulys 4.2.3.6 1.1.1 2,43
1.1.2
Apsauginés uZztvaros 4.2.3.7 1.1.1
Stabdymas. Funkciniai reikalavimai 4.2.4.2.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Stabdymas. Saugos reikalavimai 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Stabdziy sistemos tipas 4243 243
Staigiojo stabdymo komanda 4.2.4.4.1 2.4.1 2.43
[prastinio stabdymo komanda 4.2.4.4.2 2,43
Tiesioginio stabdymo komanda 42443 2.43
Dinaminio stabdymo komanda 4.2.4.4.4 1.1.3
Stovéjimo stabdziy jjungimo komanda 4.2.4.4.5 243
Stabdziy savybeés. Bendrieji reikalavimai 4.2.45.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Staigusis stabdymas 4.2.45.2 241 243
Iprastinis stabdymas 42453 243
Su Silumine talpa susij¢ skaiciavimai 42454 2.4.1 243
Stovéjimo stabdys 4.2.4.5.5 2.4.1 2,43
Rato sankybio su bégiu profilio ribinés vertés 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Apsaugos nuo raty slydimo sistema 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2
2.4.2
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Patikimumas ir Techninis
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Nuorodos punktas Sauga pricinamumas Sveikata Aplinkosauga sx;;ijrrrilzg—
Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusios stabdZiy 4247 1.2
sistemos 24.2
Nuo sankybio nepriklausoma stabdziy sistema. Bendrieji 4.2.4.8.1. 1.2
reikalavimai 2.4.2
Magnetinis béginis stabdys 4.2.4.8.2. 243
Stkuriniy sroviy béginis stabdys 424383 2.4.3
Stabdziy basenos ir trikties signalizavimas 4.2.4.9 1.1.1 1.2
2.4.2
Stabdziams taikomi reikalavimai, susije su gelbéjimo darbais 4.2.4.10 2.4.2
Sanitarinés sistemos 4.2.5.1 1.4.1
Keleiviy informavimo sistema. Garsinio rysio sistema 4.2.5.2 2.4.1
Keleiviy pavojaus signalas. Funkciniai reikalavimai 4253 2.4.1
Saugos nurodymai keleiviams. Zenklai 4.2.5.4 1.1.5
Keleiviams skirti rysio jtaisai 4255 241
[Sorinés durys. I¢jimas | riedmenj ir is¢jimas i jo 4.2.5.6 2.4.1
ISorinés durys. Sistemos konstrukcija 42.5.7 1.1.3
2.4.1
Peréjimo i§ vienos sekcijos | kitg durys 42538 1.1.5
Patalpy oro kokybé 4.2.5.9 1.3.2
Kébulo Soniniai langai 4.2.5.10 1.1.5
Aplinkos salygos 4.2.6.1 2.4.2
Stkuriniy oro sroviy poveikis ant platformos esantiems 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
keleiviams
Stkuriniy oro sroviy poveikis Salia geleZinkelio kelio esan- 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
tiems darbuotojams
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai 4.2.6.2.3 2,43
Didziausias slégio pokytis tuneliuose 4.2.6.2.4 2.4.3
Soninis véjas 4.2.6.2.5 1.1.1
Priekiniai Zibintai 4.2.7.1.1 2.4.3
Gabaritiniai Zibintai 4.27.1.2 1.1.1 243
Uzpakaliniai Zibintai 427.1.3 1.1.1 2.4.3
Lempy valdikliai 42.7.1.4 2.4.3
Ispéjamojo garso signalo jtaisas. Bendrieji reikalavimai 4.2.7.2.1 1.1.1 243
2.6.3
Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai 4.2.7.2.2 1.1.1 1.3.1
Apsauga 4.2.7.23 243
Ispéjamojo garso signalo jtaiso valdikliai 42.7.2.4 1.1.1 243
Traukos savybeés 4.2.8.1 2.4.3

2.6.3
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Patikimumas ir Techninis
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Nuorodos punktas Sauga prieinamumas Sveikata Aplinkosauga sumd;r;z:—
Elektros energijos tiekimas 4282 1.5
4.2.8.2.1 to 2.4.3
4.2.8.2.9 223
Traukinio elektrinés apsaugos priemonés 4.2.8.2.10 2.4.1
Dyzelinés ir kitos $iluminés traukos sistemos 42383 2.4.1 1.4.1
Apsauga nuo elektros pavojy 4.2.8.4 2.4.1
Magsinisto kabina. Bendrieji reikalavimai 429.1.1 — — — — —
I¢jimas ir iS¢jimas 4.29.1.2 1.1.5 243
ISorés matomumas 42913 1.1.1 2,43
Vidaus planas 429.1.4 1.1.5
Masinisto sédyné 4.2.9.1.5 1.3.1
Masinisto pultas. Ergonominés savybés 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé 4.29.1.7 1.3.1
Vidaus ap$vietimas 4.29.1.8 2.6.3
Priekinis stiklas. Mechaninés savybés 429.2.1 2.4.1
Priekinis stiklas. Optinés savybés 4.29.2.2 243
Priekinis stiklas. Jranga 42923 243
Masinisto veiklos priezitiros funkcija 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Grei¢io rodmenys 4.29.3.2 1.1.5
Masinisto vaizduoklis ir ekranai 42933 1.1.5
Valdikliai ir rodytuvai 4.2.9.3.4 1.1.5
Zenklinimas 42935 2.6.3
Nuotolinio valdymo funkcija 4.2.9.3.6 1.1.1
Transporto priemongje turimi jrankiai ir kilnojamoji jranga 4.29.4 2.4.1 2.4.3
2.6.3
Traukinio brigados nariy reikméms skirtos sandéliavimo 4.2.9.5 — — — — —
patalpos
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 2.4.4
Gaisriné sauga. Reikalavimai medziagoms 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
Specialiosios degiesiems skys¢iams taikomos priemonés 4.2.10.3 1.1.4
Keleiviy evakavimas 4.2.10.4 2.4.1
Gaisrinés uZtvaros 4.2.10.5 1.1.4
Traukiniy iSorés valymas 4.211.2 1.5
Tualeto nuoteky alinimo sistema 42113 1.5
Vandens pildymo jranga 42.11.4 1.3.1
Vandens pildymo sgsaja 42.11.5 1.5
Specialieji traukiniy statymo | atsarginj kelia reikalavimai 4.2.11.6 1.5
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Patiki . Techninis
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Nuorodos punktas Sauga atsimumas ir Sveikata Aplinkosauga suderina-
prieinamumas
mumas
Degaly pylimo jranga 4.2.11.7 1.5
Bendrieji dokumentai 42122 1.5
Su technine priezitira susije dokumentai 42123 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Eksploatavimo dokumentai 42124 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
Kélimo schema ir nurodymai 42125 2.5.3
Gelb¢jimo darby aprasymai 4.2.12.6 2.4.2 2.5.3

Pastaba. Nurodyti tik tie 4.2 skirsnio punktai, kuriuose nustatomi reikalavimai.

3.3.

Sioje TSS nenagrinéjami esminiai reikalavimai

Kai kurie esminiai reikalavimai, Direktyvos 2008/57/EB III priede priskiriami bendriesiems reikalavimams
arba specifiniams kity posistemiy reikalavimams, turi jtakos riedmeny posistemiui; Sioje TSS nenagrinéjami
arba su tam tikrais apribojimais nagrinéjami reikalavimai nurodyti toliau.

Bendrieji reikalavimai ir reikalavimai susije su technine prieziiira ir eksploatavimu

Toliau pateiktos straipsniy dalys ir esminiai reikalavimai numeruojami taip, kaip Direktyvos 2008/57/EB III

priede.

[ Sios TSS taikymo sritj nejtraukiami $ie esminiai reikalavimai:

1.4.
1.4.1.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

2.5.

2.6.

Aplinkosauga

,Gelezinkeliy sistemos sukirimo ir eksploatavimo poveikis aplinkai turi biti jvertintas ir j jj atsiz-
velgta pagal galiojancias Bendrijos nuostatas sistemas dar projektuojant.”

Sis esminis reikalavimas jtrauktas i susijusias Europoje galiojancias nuostatas.

,Riedmeny ir energijos tieckimo sistemos turi bati suprojektuotos ir pagamintos taip, kad elektro-

kuriems jos galéty trukdyti.“

Sis esminis reikalavimas jtrauktas j susijusias Europoje galiojanéias nuostatas.
,Eksploatuojant gelezinkeliy sistema turi bati laikomasi esamy akustinés tarSos taisykliy.“
Sis esminis reikalavimas jtrauktas j galiojan¢ias Triukimo TSS.

,Gelezinkeliy sistemos eksploatavimas neturi sukelti neleistino lygio Zemés virpesiy netoli infrastruk-

Sis esminis reikalavimas jtrauktas j Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS (dabartinéje versijoje
tai atviras klausimas).

Techniné prieZiira

Sios TSS taikymo srityje $ie esminiai reikalavimai pagal gios TSS 3.2 skirsnj taikomi tik riedmeny
posistemio techninés priezitiros dokumentams; $ios TSS taikymo srityje Sie reikalavimai netaikomi
techninés priezitiros jrenginiams.

Eksploatavimas

Atsizvelgiant i Sios TSS 3.2 skirsnyje nurodytg Sios TSS taikymo sritj, Sie esminiai reikalavimai yra
susije su riedmeny posistemio eksploatavimo dokumentais (2.6.1 ir 2.6.2 skirsniy esminiai reikala-
vimai) ir su riedmeny technine atitiktimi eksploatavimo taisykléms (2.6.3 skirsnio esminiai reikala-
vimai).
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4.1.
4.1.1.

Kitiems posistemiams keliami specialieji reikalavimai

Norint jgyvendinti minétus esminius reikalavimus, keliamus visai geleZinkeliy sistemai, biitina laikytis
reikalavimy, keliamy kitiems susijusiems posistemiams.

Riedmeny posistemiui keliami reikalavimai, padedantys jgyvendinti iuos esminius reikalavimus, nurodyti
Sios TSS 3.2 skirsnyje ir iSdéstyti Direktyvos 2008/57EB IIl priedo 2.2.3 ir 2.3.2 skirsniuose.

Kiti esminiai reikalavimai i Sios TSS taikymo sritj nejtraukti.

RIEDMENY POSISTEMIO APIBUDINIMAS
Izanga
Bendrosios nuostatos

Transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema, kuriai taikoma Direktyva 2008/57/EB ir kuriai priklauso
riedmeny posistemis, — tai integruota sistema, kurios nuoseklumas patikrinamas. Nuoseklumas tikrinamas
pirmiausia atsizvelgiant | riedmeny posistemio specifikacijas, jo sasajas su kitais paprastyjy gelezinkeliy
sistemos, kuriai jis priklauso, posistemiais, taip pat  eksploatavimo ir techninés priezitros taisykles.

Pagrindiniai riedmeny posistemio parametrai nustatyti $iame 4 skirsnyje.

I3skyrus atvejus, kai to tikrai reikia transeuropinio paprastyjy gelezinkeliy tinklo saveikai uztikrinti, jgyven-
dinant 4.2 ir 4.3 skirsniuose i§déstytas funkcines ir technines posistemio ir jo sasajy specifikacijas, specialiy
technologijy arba techniniy sprendimy taikyti neprivaloma.

Sioje TSS nustatyty reikalavimy neatitinkantiems inovaciniams sprendimams ir (arba) sprendimams, kuriy
vertinimo nejmanoma atlikti taip, kaip nurodyta Sioje TSS, reikia nustatyti naujas specifikacijas ir (arba)
naujus vertinimo metodus. Siekiant sudaryti salygas technologijy inovacijoms, Sios specifikacijos ir verti-
nimo metodai rengiami pagal 6 skirsnyje aprasyta inovaciniy sprendimy procedira.

Savybeés, kurias reikia i§vardyti Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre, nurodytos $ios TSS
4.8 skirsnyje.

Riedmeny, kuriems taikoma $i TSS, apibiidinimas

Riedmenys, kuriems taikoma $i TSS ir kurie yra riedmeny vienetas, kaip apibrézta Sioje TSS, apibudinami
EB patikros sertifikate nurodant vieng i3 iy savybiy:

— vertinamo tipo sudétinio naudojimo pastovios sudéties traukinio sastatas ir, jeigu reikalaujama, i§ anksto
suformuotas (-ieji) keliy traukinio sastaty (ty, kuriy sudétinio naudojimo galimybé vertinama) sastatas

(-ai),

— atskiras riedmuo arba pastoviosios riedmeny, skirty jtraukti j i§ anksto suformuoty (-us) sastatg (-us),
grupés,

— atskiras riedmuo arba pastoviosios riedmeny, skirty bendrajam naudojimui, grupés ir, jei reikalaujama, i3
anksto suformuotas (-i) keliy riedmeny (lokomotyvy), kuriy sudétinio naudojimo galimybé vertinama,
sastatas (-ai).

Pastaba. Sudétinis vertinamo riedmeny vieneto naudojimas su kity tipy riedmenimis j $ios TSS taikymo sritj
nejtraukiamas.

Traukinio sgstato ir riedmeny vienety apibréztys pateiktos Sios TSS 2.2 skirsnyje.

Kai vertinamas riedmeny vienetas, skirtas naudoti pastovios sudéties arba i§ anksto suformuotame (-uose)
sastate (-uose), sgstatus, kuriems galima taikyti §j vertinima, apibrézia 3alis, kuri praso atlikti vertinima, be
to, jie nurodomi EB patikros sertifikate. Pateikiant kiekvieno sastato apibréztj, batina nurodyti kiekvieno
riedmens tipo Zenklinima, riedmeny kiekj ir jy i§déstymg sastate. ISsamiis reikalavimai pateikti 6.2 skirsnyje.

Nustatant kai kurias bendrajam naudojimui skirto riedmeny vieneto savybes ir atliekant kai kuriuos jo
vertinimus, reikés nustatyti apribojimus, susijusius su traukiniy sastatais. Sie apribojimai i§déstyti 4.2
skirsnyje ir 6.2.6 punkte.

Pagrindinés riedmeny kategorijos, nustatomos Sios TSS reikalavimy taikymo tikslais

Tolesniuose Sios TSS punktuose riedmeny skirstymo j technines kategorijas sistema taikoma riedmeny
vienetui taikytiniems reikalavimams apibrezti.
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4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Riedmeny vieneto, kuriam taikoma $i TSS, techning (-es) kategorija (-as) nustato Salis, prasanti atlikti
vertinimg. UZ vertinimg atsakinga notifikuotoji jstaiga naudoja Sias kategorijas norédama jvertinti taikytinus
Sios TSS reikalavimus ir nurodo jas EB patikros sertifikate.

Techninés riedmeny kategorijos yra §ios:

— keleiviams vezti skirtas riedmeny vienetas,

— su keleiviais susijusiam kroviniui (bagazui, automobiliams ir t. t.) veZti skirtas riedmeny vienetas,
— riedmeny vienetas su masinisto kabina,

— riedmeny vienetas su traukos jranga,

— elektrinis riedmeny vienetas, apibréziamas kaip riedmeny vienetas, kuriam i§ elektrifikavimo sistemos,
apibadintos Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS, tiekiama elektros energija,

— krovininis lokomotyvas — prekiniams vagonams traukti skirtas riedmeny vienetas,

— keleivinis lokomotyvas — keleiviams vagonams traukti skirtas riedmeny vienetas,

— gelezinkelio kelio statybos ir techninés priezitiros jranga.

Riedmeny vienetas gali buti priskiriamas vienai arba daugiau pirmiau nurodyty kategorijy.

Jeigu 4.2 skirsnio punktuose nenurodyta kitaip, Sioje TSS nurodyti reikalavimai taikomi visoms pirmiau
apibréztoms techninéms riedmeny kategorijoms.

Vertinant riedmeny vieneta jvertinama ir jo eksploataciné sgranka; reikéty skirti:
— riedmeny vienetus, kurie gali bati eksploatuojami kaip traukinys,

— riedmeny vienetus, kuriy negalima eksploatuoti atskirai ir kuriuos reikia sukabinti su kitu (-ais) ried-
meny vienetu (-ais), kad juos biity galima eksploatuoti kaip traukinj (taip pat Zr. 4.1.2, 6.2.6 ir 6.2.7
punktus).

Riedmeny skirstymas j kategorijas priesgaisrinés saugos tikslais
Priesgaisrinés saugos reikalavimy atzvilgiu apibréziamos ir $ios TSS 4.2.10 punkte apibiidinamos trys

riedmeny kategorijos.

Atsizvelgiant | Greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS ir Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS, visi riedmenys,
kuriems taikoma 3i TSS, skirstomi j (bent) tris kategorijas:

— A kategorijos gaisrinés saugos riedmenys,
— B kategorijos gaisrinés saugos riedmenys,
— krovininiai lokomotyvai ir gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenys.

Funkciné ir techniné posistemio specifikacija
Bendrosios nuostatos
Klasifikavimas

Atsizvelgiant | 3 skirsnyje i§déstytus esminius reikalavimus, tolesniuose $io skirsnio punktuose sugrupuotos
ir suskirstytos funkcinés ir techninés riedmeny posistemio specifikacijos:

— konstrukcijos ir mechaninés dalys,
— gelezinkelio kelio ir riedmens sgveika ir gabaritai,
— stabdymas,

— su keleiviais susijusios nuostatos,
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— aplinkos salygos,

— iSoriniai Zibintai ir garsinio bei vaizdinio ispéjimo jrenginiai,
— traukos ir elektros jranga,

— masinisto kabina ir masinisto bei jrangos sasaja,

— prieSgaisriné sauga ir evakavimas,

— paranga,

— eksploatavimo ir techninés priezitiros dokumentai.

Funkcingje ir techninéje specifikacijoje pateikiama su kai kuriais techniniais aspektais susijusi aiski nuoroda {
tam tikrg EN standarto arba kito techninio dokumento punkta, kaip numatyta Direktyvos 2008/57/EB 5
straipsnio 8 dalyje; Sios nuorodos i§vardytos ios TSS | priede.

Informacija, kuri pateikiama traukinyje, kad traukinio nariai baty informuoti apie eksploatacing traukinio
bikle (tvarkinga buklé, jranga neveikia, suprastéjusios salygos ir t. t.), apibudinta punkte, kuriame nagri-
néjama atitinkama funkcija, ir 4.2.12 punkte ,Privalomi eksploatavimo ir techninés priezitiros dokumentai*.

Nei§spresti klausimai
Kai tam tikro techninio aspekto funkciné ir techniné specifikacija, baitina esminiams reikalavimams jgyven-
dinti, néra parengta ir dél to nejtraukta i Sia TSS, Sis aspektas atitinkamame punkte nurodomas kaip

nei$sprestas klausimas; Sios TSS 1 priede i§vardyti visi neidspresti klausimai, kaip reikalaujama Direktyvos
2008/57[EB 5 straipsnio 6 dalyje.

Be to, I priede nurodyta, ar nei$spresti klausimai yra susij¢ su techniniu suderinamumu su tinkly; $iuo tikslu
I priedas padalytas j 3 dalis:

— bendrieji neidspresti klausimai, susije su visu tinkly;
— nei$spresti klausimai, susij¢ su riedmens ir tinklo techniniu suderinamumu;
— nei$spresti klausimai, nesusij¢ su riedmens ir tinklo techniniu suderinamumu.

Kaip reikalaujama Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnio 3 dalyje, neispresti klausimai sprendziami taikant
nacionalines technines taisykles.

Saugos aspektai

Funkcijos, kurios prisideda prie ,saugos“ esminiy reikalavimy, nurodytos ios TSS 3.2 skirsnyje.

Dauguma saugos reikalavimy, susijusiy su Siomis funkcijomis, pateikti 4.2 skirsnyje iSdéstytose techninése
specifikacijose (pvz., ,pasyvioji sauga“, ,ratai ir t. t.).

Toliau nurodytoms su sauga susijusioms funkcijoms parengiamos techninés specifikacijos, nustatomos
saugos reikalavimais, kuriy laikymosi atitiktj galima jrodyti taikant principus, aprasytus pagal bendraji
saugos bidg rizikai vertinti (panaSumas j standarting (-es) sistema (-as), praktikos kodeksy taikymas,
tikimybiy metodo taikymas):

— dinaminés savybés (naudojant jjungta valdiklj), kaip nurodyta 4.2.3.4.2 punkte;

— staigiojo stabdymo savybés (jskaitant traukos i§jungima), kaip nurodyta 4.2.4.2, 4.2.4.7 ir 4.2.4.8.1
punktuose; saugos reikalavimai nurodyti 4.2.4.2.2 punkte;

— stovéjimo stabdziy jjungimas, kaip nurodyta 4.2.4.2, 4.2.4.4.5 ir 4.2.4.5.5 punktuose; saugos reikala-
vimai nurodyti 4.2.4.2.2 punkte;

— stabdziy basena ir gedimo signalizavimas, kaip nurodyta 4.2.4.9 punkte;

— keleiviy pavojaus signalas, kaip nurodyta 4.2.5.3 punkte;
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— keleiviams skirty iSoriniy dury valdymas, kaip nurodyta 4.2.5.6 punkte;

— elektros energijos tiekimo iSjungimas, kaip nurodyta 4.2.8.2.10 punkte;

— masinisto veiklos priezitira, kaip nurodyta 4.2.9.3.1 punkte;

— prieSgaisrinés uZtvaros (iSskyrus istisines skersines pertvaras), kaip nurodyta 4.2.10.5 punkte.

Jeigu $iy funkcijy, kurios jvardijamos kaip susijusios su sauga, saugos aspektai néra pakankamai i§samiai
aptarti arba saugos nuostaty i§vis neparengta, atitinkamame punkte, kuriame apraoma funkcija, nurodoma,
kad klausimas neissprestas.

Programiné jranga, naudojama su sauga susijusiems reikalavimams jgyvendinti, sukuriama ir jvertinama
taikant su sauga susijusiai programinei jrangai tinkamg metodika.

Tai taikoma programinei jrangai, turinéiai jtakos funkcijoms, kurios Sios TSS 4.2 skirsnyje jvardytos kaip
susijusios su sauga

Konstrukcija ir mechaninés dalys
Bendrosios nuostatos

Sioje dalyje pateikiami reikalavimai, susij¢ su riedmens kébulo konstrukcijos projektu (transporto priemonés
konstrukcijos tvirtumas) ir mechaninémis jungtimis (mechaninés sgsajos), jungianciomis riedmenis arba
riedmeny vienetus.

Daugeliu $iy reikalavimy siekiama uztikrinti mechaninj eksploatuojamo traukinio vientisumg ir gelbéjimo
darby nuoseklumag, taip pat apsaugoti keleiviy ir traukinio brigados nariy patalpas susidirimo arba nuva-
Ziavimo nuo bégiy atveju.

Mechaninés sgsajos
Bendrosios nuostatos ir apibréztys

Formuojant traukinio sastatg (kaip apibrézta 2.2 skirsnyje), riedmenys sukabinami taip, kad juos biity
galima eksploatuoti kartu. Tai uZtikrinti leidZia mechaniné sgsaja — sankaba. Yra keletas sankaby tipy:

— vidiné sankaba (dar vadinama ,tarpine” sankaba) — riedmeny sukabinimo jtaisas, leidZiantis i§ keliy
atskiry riedmeny suformuoti vieng riedmeny vieneta (pvz. pastovigja vagony grupe arba traukinio
sgstatg),

— galiné riedmeny vienety sankaba (,iSoriné“ sankaba) — sukabinimo jtaisas, naudojamas dviem (arba
keliems) riedmeny vienetams sujungti formuojant traukinj. Sumontuoti galing sankaba riedmeny
vienety galuose neprivaloma. Jeigu riedmeny vieneto gale sankabos néra, Siame gale jrengiamas jtaisas,
leidZiantis prikabinti avarinio sukabinimo jtaisg.

Galiné sankaba gali biiti automating, pusiau automatiné arba rankiné.

Sioje TSS ,rankiné" sankaba yra galinio sukabinimo sistema, kuria naudojant tarp riedmeny vienety turi
stovéti vienas arba keli zmonés, kad riedmeny vienetus biity galima mechaniskai sukabinti arba atka-
binti,

— avarinio sukabinimo jtaisas — sukabinimo ijtaisas, leidZiantis atlikti riedmeny vieneto gelbéjimo darbus
naudojant gelbéjimo motorvezj su standartine rankine sankaba, aprasyta 4.2.2.2.3 punkte, kai riedmeny
vienete, kurio gelbéjimo darbus reikia atlikti, sumontuota kitokia sukabinimo sistema arba kai sukabi-
nimo sistema nesumontuota.

Vidiné sankaba

Vidinése sankabose, jungianciose atskiras riedmeny vieneta sudarancius riedmenis, sumontuojama tampri
sistema, galinti atlaikyti jégas, susidarancias numatytomis eksploatavimo salygomis.

Jeigu vidinés sukabinimo sistemos, montuojamos tarp riedmeny, isilginis stipris mazesnis uz riedmeny
vieneto galinés (-iy) sankabos (-y) stiprj, numatomos priemongs atlikti riedmeny vieneto gelbéjimo darbus
sugedus kuriai nors i§ $iy vidiniy sankaby; Sios priemonés aprasomos dokumentuose, kuriuos reikalaujama
parengti pagal 4.2.12.6 punktg.

Lankstiniai jtaisai. Dviejy riedmeny, sumontuoty ant tos pacios vaziuoklés, jungtis atitinka standarto EN
12663-1:2010 6.5.3 ir 6.7.5 skirsniy reikalavimus.
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Galiné sankaba
a) Galiné sankaba. Bendrosios nuostatos

Jeigu riedmeny vieneto gale sumontuota galiné sankaba, visy ra$iy galinéms sankaboms (automatinéms,
pusiau automatinéms arba rankinéms) taikomi $ie reikalavimai:

— galinése sankabose sumontuojama tamprioji sukabinimo sistema, galinti atlaikyti jégas, susidarancias
numatytomis eksploatavimo ir gelbéjimo salygomis,

— mechaninés sankabos tipas ir jos didZiausios vardinés projektines tempimo ir gniuZdymo vertés uZre-
gistruojamos riedmeny registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.

Daugiau automatinéms ir pusiau automatinéms sukabinimo sistemoms taikomy reikalavimy Siose TSS
nenustatyta.

b) Rankiné sukabinimo sistema

Riedmenq vienetams, kuriuose sumontuota rankiné sukabinimo sistema, taikomos Sios specialiosios
nuostatos:

— sukabinimo sistema pagaminama taip, kad tarp riedmeny vienety, kuriuos reikia sukabinti arba atka-
binti ir i§ kuriy bent viena juda, nereikéty stovéti Zzmonéms,

— vagonuose su rankinémis sukabinimo sistemomis sumontuojamas tauksas, traukimo jtaisas ir sraigtiné
sukabinimo sistema, atitinkanti standarty EN 15551:2009 ir EN 15566:2009 dalis, susijusias su kelei-
viniais vagonais; riedmeny vienetuose, i$skyrus vagonus su rankinémis sukabinimo sistemomis, sumon-
tuojamas tauksas, traukimo jtaisas ir sraigtiné sukabinimo sistema, atitinkanti susijusias standarty EN
15551:2009 ir EN 15566:2009 dalis (atitinkamai);

Visais atvejais tauksai ir sraigtiné sgvarza montuojami pagal A priedo A.1-A.3 punktus.

Visiems riedmeny vienetams, skirtiems eksploatuoti tik standartinés 1 435 mm vézés tinkle ir turinc¢ioms
ranking sankaba bei UIC pneumatinj stabdj, taikomi $ie reikalavimai:

— stabdziy sistemos vamzdeliy ir Zarneliy, sankaby ir Ciaupy matmenys ir i§déstymas atitinka reikala-
vimus, pateiktus CR WAP TSS I priede. I8ilginé ir vertikali stabdziy sistemos vamzdeliy ir ¢iaupy padétis
tauk3o ploksteés atzvilgiu atitinka atitinkamus reikalavimus, nustatytus UIC informacinio lapo Nr. 541-1
(2003 m. lapkricio mén.) B2 priedo 16b arba 16¢ paveiksle.

Pastaba. Jiems bus taikomas $iuo metu rengiamas EN standartas,

— skersiné stabdziy sistemos ir Ciaupy padétis gali atitikti UIC informacinio lapo Nr. 648 (2001 m.
rugséjo men.) reikalavimus.

¢) Rankine sukabinimo sistema. Riedmeny vienety, skirty eksploatuoti skirtingo plocio vezés gelezinkeliy
tinkluose, suderinamumas

Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti skirtingo plocio vézés gelezinkeliy (pvz., 1435 mm ir
1520/1 524 mm arba 1435 mm ir 1668 mm) tinkluose ir turintys ranking sukabinimo sistema bei
UIC pneumating stabdziy sistema, atitinka Siuos reikalavimus:

— sgsajos reikalavimus, 4.2.2.2.3 punkte ,Galiné sankaba“ nustatytus 1435 mm vézés gelezinkelio
tinklams, ir

— susijusius specialiuosius reikalavimus, taikomus ,ne 1 435 mm* vézés gelezinkelio tinklui, kaip aprasyta
Sios TSS 7.3 punkte.

Avarinio sukabinimo jtaisas

Riedmeny vienety, kuriuose nesumontuota jokia galiné sankaba arba kuriuose sumontuota sukabinimo
sistema, nesuderinama su $ios TSS 4.2.2.2.3 punkte aprasyta rankine sukabinimo sistema, galuose sumon-
tuojamos priemones, suteikiancios galimybe atlikti gelezinkelio linijos atstatymo darbus avarijos atveju,
iStraukiant arba iSstumiant gelbéjama riedmeny vieneta:

— jeigu gelbéjamame riedmeny vienete sumontuota galiné sankaba — naudojant motorveZj su tokio paties
tipo galine sukabinimo sistema ir

— naudojant gelbéjimo riedmeny vienets, t. y. motorveZzi, kurio abu galai, naudotini gelbé¢jimo tikslais,
atitinka Sias salygas:

— juose sumontuota rankiné sukabinimo sistema ir pneumatinis stabdys, atitinkantys pirmiau i§déstyto
4.2.2.2.3 punkto nuostatas,
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— skersiné stabdziy sistemos vamzdeliy ir Ciaupy padétis atitinka UIC informacinio lapo Nr. 648
(2001 m. rugséjo mén.) reikalavimus,

— vir§ kablio vidurio linijjos paliktas 395 mm laisvas tarpas, suteikiantis galimybe pritaisyti toliau
aprasytg avarinio sukabinimo adapterj.

Tai uztikrinama naudojant stacionarig suderinamg sukabinimo sistemg arba avarinio sukabinimo jtaisg (dar
vadinamg avarinio sukabinimo adapteriu).

Tokiu atveju riedmeny vienetas, kurj reikia jvertinti, suprojektuojamas taip, kad jame bity galima vezti
avarinio sukabinimo jtaisa.

Avarinio sukabinimo jtaisas:

— pagamintas taip, kad ji naudojant gelezinkelio linijose, atitinkanciose Paprastyjy gelezinkeliy infrastruk-
taros TSS, bity galima atlikti gelbéjimo darbus velkant 30 km/h greiciu,

— yra toks, kad sumontuotas jis baty pritvirtintas prie gelbéjimo riedmeny vieneto taip, kad atliekant
gelbéjimo darbus neatsikabinty,

— atlaiko jeégas, susidarancias numatytomis gelbéjimo sglygomis;

— suprojektuotas taip, kad tarp gelbéjimo riedmeny vieneto ir gelbéjamo riedmeny vieneto nereikéty
stovéti Zmonéms, kai bent vienas i§ $iy riedmeny vienety juda,

— yra toks, kad avarinio sukabinimo jtaisas ir stabdZiy sistemos Zarnelés netrukdyty judéti i Sonus kabliui,
pritvirtintam prie gelbéjimo riedmeny vieneto.

Stabdziy sgsajai taikomi ios TSS 4.2.4.10 punkte nustatyti reikalavimai.

Prieiga darbuotojams atlikti sukabinima ir (arba) atkabinima
Riedmeny vienetai projektuojami taip, kad darbuotojams sukabinimo ir atkabinimo metu arba atliekant

gelbéjimo darbus negrésty pernelyg didelis pavojus.

Kad bty laikomasi $io reikalavimo, riedmeny vienetai, kuriuose sumontuotos 4.2.2.2.3 punkte aprasytos
rankinés sukabinimo sistemos, atitinka Siuos reikalavimus (,Berno staciakampis®):

— Reikalinguose tarpuose, parodytuose A priedo A2 paveiksle, néra stacionariai pritvirtinty daliy. [gyven-
dinant §j reikalavimg, sukabinimo jtaiso sudedamosios dalys jtaisomos per vidurj, horizontalioje ploks-
tumoje;

jungiamieji lynai ir lanksciosios Zarnelés, taip pat elastinés deformuojamos keleiviniy vagony peréjos
gali bati Siame tarpe. Po taukSais néra jtaisy, kurie trukdyty pasiekti tarpa.

— Jeigu sumontuota kombinuota automatiné sankaba ir sraigtiné sgvarza, leidZiama, kad automatinés
sankabos antgalis kirsty Berno staciakampj kair¢je puseje (kaip parodyta A2 paveiksle), kai jis pasléptas
ir kai naudojama sraigtiné savarza.

— Po kiekvienu tauk$u yra turéklas. Tureklai atlaiko 1,5 kN jéga.
Keleiviniy vagony peréjos
Jeigu ijrengtos peréjos, kuriomis keleiviai pereina i§ vieno vagono i kita (arba i§ vieno traukinio sastato |

kitg), jose keleiviams neturi grésti pernelyg didelis pavojus.

Jeigu numatyta galimybé riedmenj eksploatuoti neprijungus peréjos, turi biiti jmanoma uztikrinti, kad
keleiviai nepatekty i peréja.

Su keleiviniy vagony peréjy durimis susije reikalavimai, kurie taikomi, kai peréja nenaudojama, nurodyti
4.2.5.8 punkte ,Su keleiviais susijusios nuostatos. Peréjimo i§ vieno riedmeny vieneto i kit durys®.

Papildomi reikalavimai isdéstyti Zmoniy su judéjimo negalia TSS (Zmoniy su judéjimo negalia TSS 4.2.2.7
punkte ,Erdvés keleiviams praeiti).

Sie reikalavimai netaikomi riedmeny galinei daliai, kuri jprastai neskirta keleiviams naudoti.
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Riedmens konstrukcijos tvirtumas

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

C priedo C.1 punkte mobiliajai gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitiros jrangai nustatyti
alternatyvis reikalavimai, kuriuos galima taikyti vietoje Siame punkte i§déstyty statinés apkrovos, kategorijy
ir greitéjimo reikalavimy.

Riedmeny kebuly statinis ir dinaminis tvirtumas (nuovargis) yra svarbus aspektas, | kurj batina atsizvelgti
uztikrinant keleiviy sauga ir riedmeny, i§ kuriy sudarytas traukinys, taip pat riedmeny, kurie naudojami
atliekant traukiniy formavimo darbus, konstrukcinj vientisuma.

Todél kiekvieno riedmens konstrukcija atitinka standarto EN 12663-1:2010 ,Konstrukciniai reikalavimai,
keliami gelezinkeliy riedmeny kébulams. 1 dalis. Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys” (ir alternatyvaus
metodo prekiniams vagonams) reikalavimus. Riedmeny kategorijos, i kurias reikia atsizvelgti, yra L kate-
gorija, jeigu tai lokomotyvai ir elektroveziai, ir PI arba PII kategorija visy kity tipy riedmeny, kurioms
taikoma $i TSS, atveju, kaip apibrézta standarto EN 12663-1:2010 5.2 skirsnyje.

Pirmiausia riedmens kébulo atsparuma ilgalaikei deformacijai ir 1azimui galima patvirtinti skai¢iavimais arba
bandymais, atlickamais laikantis salygy, nustatyty standarto EN 12663-1:2010 9.2.3.1 punkte.

Apkrovos salygos, | kurias reikéty atsizvelgti, yra tokios, kaip nustatyta $ios TSS 4.2.2.10 punkte.
Aerodinaminés apkrovos prielaidos yra tokios, kaip aprasyta $ios TSS 4.2.6.2.3 punkte.

Sukabinimo bitidai aprasyti pirmiau pateiktuose reikalavimuose. Nustatoma patikros procediira, kuria taikant
gamybos etape uZtikrinama, kad nebaty trikumy, dél kuriy pablogety konstrukcijos mechaninés savybés.

Pasyvioji sauga

Sis reikalavimas taikomas visiems riedmeny vienetams, iSskyrus riedmeny vienetus, kurie néra skirti kelei-
viams arba traukinio brigados nariams veZti, kai riedmeny vienetas eksploatuojamas, ir i§skyrus gelezinkelio
statybos ir priezitiros riedmenis.

Be to, riedmeny vienetams, kuriuos eksploatuojant negalima pasiekti susidiirimo greicio, nurodyto pagal
kurj nors i§ toliau aprasyty susidGrimo scenarijy, netaikomos nuostatos, susijusios su tuo susidiirimo
scenarijumi.

Pasyviosios saugos tikslas — papildyti aktyviaja sauga, kai visos kitos priemonés nepadeda.

Siuo tikslu riedmeny mechaniné konstrukcija padeda uztikrinti keleiviy sauga susidiirimo atveju Siomis
priemonémis:

— ribojant létéjima,

— ilaikant saugia erdve ir konstrukeinj keleiviy uzZimamy viety vientisumg,
— sumazinant uzvaziavimo ant Zemos klitities rizika,

— sumazinant nuvaziavimo nuo bégiy rizika;

— ribojant susidiirimo su gelezinkelio kelio klititimi padarinius.

Kad atitikty Siuos funkcinius reikalavimus, riedmeny vienetai atitinka iSsamius reikalavimus, nustatytus
standarte EN 15227:2008 ir susijusius su konstrukcijos atsparumo smagiams kategorija C-I (nurodyta
standarto EN 15227:2008 4 skirsnio 1 lentel¢je), iSskyrus toliau nurodytus atvejus, kai taikomi kitokie
reikalavimai.

[vertinami $ie keturi standartiniai susidiirimo scenarijai:

— 1 scenarijus — dviejy vienody riedmeny vienety susiddirimas i§ priekio,

— 2 scenarijus — susiddrimas priekiu su prekiniu vagonu,

— 3 scenarijus — riedmeny vieneto atsitrenkimas i didel¢ keliy transporto priemone¢ vienalygéje pervazoje,

— 4 scenarijus — riedmeny vieneto atsitrenkimas | Zema klititj (pvz., | automobilj vienalygéje pervazoje,
gyving, akmens luitg ir t. t).
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4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

Sie scenarijai aprasyti standarto EN 15227:2008 5 skirsnio 2 lenteléje.
Atsizvelgiant i Sios TSS taikymo sritj, 2 lenteléje nustatytos taisyklés papildomos Siais reikalavimais:

— reikalavimy, susijusiy su 1 ir 2 scenarijais, taikomais didelio galingumo lokomotyvams, naudojamiems
tik kroviniams vezti ir turintiems per vidurj sumontuotas sankabas, atitinkan¢ias Willisono (pvz., SA3)
arba Janney (AAR standartas) principa, ir skirtiems eksploatuoti paprastyjy gelezinkeliy TEN gelezin-
kelio linijose, taikymo klausimas neissprestas,

— lokomotyvy su centrinémis kabinomis atitikties reikalavimams, susijusiems su 3 scenarijumi, klausimas
neissprestas.

Sioje TSS nustatomi atsparumo smiigiams reikalavimai, taikytini atsizvelgiant i Sios TSS taikymo sritj, todél
standarto EN 15227:2008 A priedas netaikomas. Standarto EN 15227:2008 6 skirsnio reikalavimai
taikomi atsizvelgiant | pirmiau nurodytus standartinius susidirimo scenarijus.

Siekiant su$velninti atsitrenkimo i gelezinkelio kelyje esancig klititj padarinius, lokomotyvy, elektroveziy,
valdomuyjy keleiviniy vagony ir traukiniy sekcijy priekinése dalyse jrengiami kliti¢iy verstuvai. Reikalavimai,
kuriuos atitinka klifi¢iy verstuvai, nustatyti standarto EN 15227:2008 5 straipsnio 3 lentel¢je ir 6.5
skirsnyje.

Kélimas keltuvu ir kelikliais

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, i§skyrus geleZinkelio statybos ir prieZifiros riedmenis

(mobiligja gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitiros jrangg).

Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmeny kélimo keltuvu ir kélikliais nuostatos iSdéstytos C priedo C.2
punkte.

Kiekvieng riedmenj, kuris yra sudedamoji riedmeny vieneto dalis, galima saugiai pakelti keltuvu arba
kelikliais, kad bty galima atlikti atstatymo (nuriedéjimo nuo bégiy arba kitokios avarijos ar jvykio atveju)
arba techninés priezitros darbus.

Be to, galima pakelti keltuvu ar kélikliu bet kurj riedmens galg (jskaitant jo vaziuokle), kitam galui remiantis
i likusig vaziuoklés dalj (arba likusias vaziuokles).

Siam tikslui jrengiami specialiis pazyméti kélimo keltuvu ir (arba) kelikliu taskai.

Keélimo tasky geometrinés savybés ir vieta atitinka B prieda.

Keélimo tasky Zymenis sudaro Zenklai, atitinkantys B prieda.

Konstrukcija yra atspari apkrovoms, nurodytoms standarte EN 12663-1:2010 (6.3.2 ir 6.3.3 skirsniuose).

Pirmiausia riedmens kébulo atsparuma ilgalaikei deformacijai ir lazimui galima jrodyti skaic¢iavimais arba
bandymais, atlickamais laikantis salygy, nustatyty standarto EN 12663-1:2010 9.2.3.1 punkte.

[taisy tvirtinimas prie riedmens kébulo konstrukcijos
Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, isskyrus gelezinkelio statybos ir priezifiros riedmenis

(mobiliaja gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezidiros jranga).

Gelezinkelio statybos ir priezitros riedmeny konstrukcijos tvirtumo nuostatos isdéstytos C priedo C.1
punkte.

Siekiant su$velninti avarijy padarinius, stacionaris jtaisai, jskaitant sumontuotus keleiviy zonose, pritvirti-
nami prie riedmens kébulo konstrukcijos taip, kad Sie stacionariis jtaisai neatsikabinty ir nekelty keleiviy
suzalojimo rizikos arba kad riedmenys nenuriedéty nuo bégiy. Todél pirmiau 4.2.2.4 punkte nurodyty
kategorijy atveju 3iy jtaisy tvirtinimo priemonés suprojektuojamos pagal standarto EN 12663-1:2010 6.5.2
skirsnj.

Traukinio brigados nariams ir kroviniams skirtos durys

Keleiviams skirtos durys aprasytos Sios TSS 4.2.5 punkte ,Su keleiviais susijusios nuostatos“. Kabiny durys
aprasytos Sios TSS 4.2.9 punkte.

Siame punkte apraiomos kroviniams ir traukinio brigados nariams skirtos durys, isskyrus kabiny duris.

Riedmenyse, kuriuose yra jrengta patalpa traukinio brigados nariams arba kroviniui, sumontuojamas jtaisas
durims uzdaryti ir uZrakinti. Durys laikomos uzdarytos ir uzrakintos; jos atrakinamos tik kilus reikalui.
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4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.3.
4.2.3.1.

Mechaninés stiklo (i$skyrus priekinj) savybés

Jeigu jstiklinimui (jskaitant veidrodzius) naudojamas stiklas, jis yra sluoksninis arba grudintas ir atitinka
reikiamg nacionalinj arba tarptautinj kokybés ir naudojimo srities standartg, taip sumazinant pavojy, kad
suduzus stiklui bus suzaloti keleiviai ar traukinio brigados nariai.

Apkrovos saglygos ir svertiné mase

Nustatomos tokios apkrovos salygos, nustatytos standarto EN 15663:2009 3.1 punkte:
— projektiné masé, kai naudingoji apkrova nejprasta,

— projektiné mas¢, kai naudingoji apkrova jprasta,

— projektiné eksploataciné mase.

Prielaidos, kuriomis remiantis nustatomos pirmiau minétos apkrovos salygos, atitinka standart3 EN
15633:2009 (tolimojo susisiekimo traukiniai, kiti traukiniai, vienam kvadratiniam metrui tenkanti apkrova
stovéjimo ir techninio aptarnavimo zonose); ios prielaidos pagrindziamos ir i§déstomos bendruosiuose
dokumentuose, aprasytuose 4.2.12.2 punkte.

Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenims gali biiti taikomos kitokios apkrovos salygos (maziausia
leidziama masé, didziausia leidZziama mas¢), kad buty atsizvelgta | papildoma juose sumontuoty jrangg.

4.2.1.2 punkte apradytuose techniniuose dokumentuose pateikiama tokia su kiekviena pirmiau apibrézta
apkrovos salyga susijusi informacija:

— bendroji riedmens masé (kiekvieno riedmeny vieneta sudarancio riedmens),
— asiai tenkanti masé (kiekvienai asiai),
— ratui tenkanti masé (kiekvienam ratui).

Apkrovos salyga ,projektiné eksploataciné masé“ vertinama pasveriant riedmenj. Kitas apkrovos salygas
leidZiama nustatyti skaiciuojant.

Jeigu deklaruojama, kad riedmuo atitinka tipg (atsizvelgiant i 6.2.2.1 ir 7.1.3 punktus), pasvérus nustatyta
bendroji riedmens masé, atitinkanti salyga ,projektiné eksploataciné masé“, ne daugiau kaip 3 % didesné uz
nurodytg bendraja tam tipui nustatyta riedmens masg, nurodyta tipo arba projekto patikros sertifikate,
iSduotame atlikus EB patikrg.

Eksploatuojamo riedmeny vieneto projektiné masé, projektiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai ir
didZiausia atskiry asiy apkrova pagal kiekvieng i§ trijy apkrovos salygy uZregistruojamos Sios TSS 4.8
punkte apibréztame riedmeny registre.

GeleZinkelio kelio ir riedmens sqveika ir gabaritai
Gabaritai

Gabaritas — tai riedmeny vieneto (riedmens) ir infrastrukttiros sgsajos rodiklis, apibidinamas bendruoju
standartiniu kontdiru ir susijusiomis skai¢iavimo taisyklémis. Gabaritas yra techninis rodiklis, apibréztas
Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.2 punkte ir priklausantis nuo gelezinkelio linijos kategorijos.

Kinematiniu standartiniu kontdiru ir susijusiomis taisyklémis apibtidinami iSoriniai riedmeny vieneto
matmenys; jie atitinka viena i§ standartiniy profiliy — GA, GB arba GC (pagal Paprastyjy gelezinkeliy
infrastrukttiros TSS 4.2.2 punktg). Salyginis svyravimo (arba lankstumo) koeficientas, naudojamas gabaritui
apskaiciuoti, pagrindZiamas skaiciavimais arba matavimais, kaip nustatyta standarte EN 15273-2:2009.

Elektriniy riedmeny vienety atveju patikrinamas pantografo gabaritas atliekant skaiCiavimus pagal standarto
EN 15273-2:2009 A.3.12 punkty, taip siekiant isitikinti, kad pantografo kontiras atitinka mechaninj
kinematinj pantografo gabarita, nustatyta pagal Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS E prieds, ir
priklauso nuo pasirinkty pantografo vezimélio geometriniy savybiy — abu leidZiami variantai apibrézti
Sios TSS 4.2.8.2.9.2 punkte.

Siekiant uztikrinti tinkamus izoliacinius tarpus tarp pantografo ir stacionariy jrenginiy, pasirenkama infra-
struktiiros gabarita atitinkanti elektros energijos Saltinio jtampa.

Pantografo svyravimas, apibréztas Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS ir taikomas atlieckant mechaninio
kinematinio gabarito skaiCiavimus, pagrindZiamas skai¢iavimais arba matavimais, kaip nustatyta standarte
EN 15273-2:2009.
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4.23.2.
4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.2.3.3.
4.2.3.3.1.

4.2.3.3.1.1.

Standartinis kontiras (t. y. gabaritas), kurj riedmeny vienetas atitinka (GA, GB arba GC), uZregistruojamas
riedmeny registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.

Visi gabaritai, kuriy kinematinis standartinis profilis mazesnis nei GC, taip pat gali buti uzregistruoti kartu
su taikytinu suderintu gabaritu (GA, GB arba GC), jeigu jie vertinami taikant kinematinj metoda.

Asies apkrova ir rato apkrova
Asies apkrovos parametras

Agies apkrova yra riedmeny vieneto ir infrastruktiiros sasaja. Asies apkrova yra techninis infrastruktiiros
rodiklis, apibréztas Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.2 punkte ir priklausantis nuo gelezin-
kelio linijos kategorijos. Jis vertinamas atsizvelgiant | atstumg tarp asiy, traukinio ilgj ir didZiausia leidZiama
riedmeny vieneto greitj atitinkamoje gelezinkelio linijoje.

Toliau nurodytos savybés, naudojamos kaip infrastruktiiros sgsajos parametrai, jtraukiamos i bendruosius
dokumentus, rengiamus vertinant riedmeny vieneta, ir aprasytos 4.2.12.2 punkte:

— asiai tenkanti masé (kiekvienai asiai) pagal tris apkrovos salygas (kaip apibrézta ir reikalaujama jtraukti j
dokumentus 4.2.2.10 punkte),

— asiy i8déstymas riedmeny vienete (atstumai tarp asiy),
— riedmeny vieneto ilgis,
— didziausias projektinis greitis (kurj reikalaujama jtraukti j dokumentus 4.2.8.1.2 punkte).

Sios informacijos naudojimas eksploatavimo tikslais atliekant riedmens ir infrastruktiiros suderinamumo
patikrg (nepatenka i Sios TSS taikymo sritj):

kaip reikalaujama Paprastyjy geleZinkeliy eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkte, gelezinkelio
jmoné, atsizvelgdama | numatoma apkrova, taikyting teikiant numatomg paslauga, kiekvienai riedmeny
vieneto aiai turi nustatyti asies apkrova, kuri bus naudojama kaip sgsajos su infrastruktira parametras
(jeigu jis nenustatytas vertinant riedmeny vienetg). Asies apkrova esant apkrovos salygai ,projektiné mase
esant iSimtinei naudingajai apkrovai“ yra pirmiau minéta didZiausia galima asies apkrovos verté.

Rato apkrova

Santykinis asiai tenkantis raty apkrovos skirtumas Sqj jvertinamas matuojant raty apkrova, atsizvelgiant |
apkrovos salyga ,projektiné eksploataciné masé“. Asiai tenkantis apkrovy skirtumas gali bati didesnis kaip
5 %, bet tik jei atlikus $ios TSS 4.2.3.4.1 punkte apibréZtos apsaugos nuo nuvaZziavimo nuo bégiy vaziuo-
jant kelio sasiika bandyma jrodoma, kad tai yra priimtina.

Riedmens parametrai, turintys jtakos stacionarioms sistemoms

Riedmeny suderinamumo su traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis
savybeés

Riedmens suderinamumo su atitinkamomis traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis savybiy rinkinys
pateiktas 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 ir 4.2.3.3.1.3 punktuose.

Savybiy, kurias riedmuo atitinka, rinkinys registruojamas riedmeny registre, kaip apibrézta Sios TSS 4.8
skirsnyje.

RIEDMENU SUDERINAMUMO SU TRAUKINIY BUVIMO VIETOS NUSTATYMO SISTEMA, PAGRISTA
GELEZINKELIO KELIO ELEKTROS GRANDINE, SAVYBES

— Riedmens geometrinés savybés

— Didziausias leidZiamas atstumas tarp dviejy gretimy asiy nurodytas Paprastyjy geleZinkeliy sistemos
kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS A priedo 1 priedélio 2.1.1 punkte.

— Didziausias leidZiamas atstumas tarp taukSo ir pirmosios asies nurodytas Paprastyjy gelezinkeliy
sistemos kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS A priedo 1 priedélio 2.1.2 punkte (6 paveiksle
nurodytas b1 atstumas).
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— Riedmens konstrukcija

— Maziausia aies apkrova pagal visas apkrovos sglygas nurodyta Paprastyjy gelezinkeliy sistemos
kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS A priedo 1 priedélio 3.1.1 ir 3.1.2 punktuose.

— Elektros varza tarp to paties airacio prieSingy raty vaziuojamyjy pavir$iy nurodyta CR CCS TSS A
priedo 1 priedélio 3.5.1 punkte, o matavimo metodas — to paties priedélio 3.5.2 punkte.

— Elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriuose sumontuotas pantografas ir kuriems tiekiama 1 500 V
arba 3 000 V jtampos nuolatiné srové (zr. 4.2.8.2.1 punktg), maziausia pilnutiné varza tarp panto-
grafo ir traukinio kiekvieno rato nustatyta CR CCS TSS A priedo 1 priedélio 3.6.1 punkte.

— Izoliacinés emisijos

— Smélio barstymo jrangos naudojimo apribojimai pateikti CR CCS TSS A priedo 1 priedélio 4.1.1 ir
4.1.2 punktuose.

— Kompoziciniy stabdziy trinkeliy naudojimas — CR CCS TSS neissprestas klausimas.
— Elektromagnetinis suderinamumas

— Traukos srovés sukelty elektromagnetiniy trukdziy ribinés vertés — CR CCS TSS neissprestas klau-
simas.

4.2.3.3.1.2. RIEDMENY SAVYBES SUDERINAMUMUI SU ASIY SKAITIKLIAIS PAGRISTA TRAUKINIY BUVIMO
VIETOS NUSTATYMO SISTEMA UZTIKRINTI ()

— Riedmens geometrinés savybés

— Didziausias leidziamas atstumas tarp dviejy gretimy asiy nurodytas CR CCS TSS A priedo 1
priedélio 2.1.1 punkte.

— Maziausias leidziamas atstumas tarp dviejy gretimy asiy nurodytas CR CCS TSS A priedo 1 priedélio
2.1.3 punkte.

— Maziausias leidZiamas atstumas nuo sukabinti numatyto riedmeny vieneto galo iki pirmosios asies
lygus pusei CR CCS TSS A priedo 1 priedélio 2.1.3 punkte nurodytos vertés.

— Didziausias leidZiamas atstumas nuo riedmeny vieneto galo iki pirmosios asies nurodytas CR CCS
TSS A priedo 1 priedélio 2.1.2 punkte (6 paveiksle nurodytas b1 atstumas).

— Maziausias leidziamas atstumas tarp riedmeny vieneto priekinés ir galinés asiy nurodytas CR CCS
TSS A priedo 1 priedélio 2.1.4 punkte.

— Rato geometrinés savybés
— Rato geometrinés savybés nurodytos $ios TSS 4.2.3.5.2.2 punkte.

— MaZziausias rato skersmuo (atsizvelgiant  greitj) nurodytas CR CCS TSS A priedo 1 priedélio 2.2.2
punkte.

— Riedmens konstrukcija
— Apie ratus esanti erdvé be metaliniy daliy — CR CCS TSS neissprestas klausimas.

— Rato medziagos savybeés, susijusios su magnetiniu lauku, nurodytos CR CCS TSS A priedo 1
priedélio 3.4.1 punkte.

— Elektromagnetinis suderinamumas

— Ribinés elektromagnetinio suderinamumo vertés, susidarancios naudojant stikuriniy sroviy arba
magnetinius béginius stabdzius, — CR CCS TSS neissprestas klausimas.

(*) Sprendimo 2006/679/EB A priedo 1 priedélio 2 ir 3 punktus atitinka 5 ir 6 punktai Sprendime 2006/860/EB, kuriuo tas sprendimas i3
dalies pakeistas.
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4.2.3.3.1.3.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.

RIEDMENU SAVYBES SUDERINAMUMUI SU KILPINIAIS APTIKTUVAIS PAGRISTA TRAUKINIO BUVIMO
VIETOS NUSTATYMO SISTEMA UZTIKRINTI

— Riedmens konstrukcija
Metalinei riedmeny daliai keliami reikalavimai — CR CCS TSS neissprestas klausimas.

Asies guolio buklés stebéjimas

Suteikiama galimybé stebéti asies guolio bukle.

Tai uZztikrinti leidZiama naudojant transporto priemonéje arba gelezinkelio kelyje sumontuotg jranga.
Transporto priemonéje sumontuotai jrangai keliami reikalavimai — Sios TSS neiSsprestas klausimas.

Jeigu asies guolio bikle stebima naudojant gelezinkelio kelio jranga, riedmenys atitinka siuos reikalavimus:

— riedmens zona, kurig galima stebéti naudojant gelezinkelio kelio jrangg, yra tokia, kaip apibrézta
standarto EN 15437-1:2009 5.1 ir 5.2 punktuose,

— aies guolio darbinés temperatiiros intervalas — neissprestas klausimas.
Pastaba. Taip pat Zr. 4.2.3.5.2.1 punkta dél asideziy.

Riedmeny dinaminés savybés
Apsauga nuo nuvazZiavimo nuo bégiy vazZiuojant kelio sasika

Riedmeny vienetas (arba riedmenys, i§ kuriy jis sudaryta) suprojektuojamas (<) taip, kad baty uZtikrintas
saugus vaziavimas kelio sgsiika, pirmiausia atsizvelgiant i peréjimo nuo nuoZzulnaus kelio i lygy kelio ruoza
ir susikertan¢iy lygmeny skirtumus. Atitiktis $iam reikalavimui patikrinama pagal procediira, nustatyta
standarto EN 14363:2005 4.1 punkte.

Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmeny apsauga nuo nuvaziavimo nuo bégiy vaziuojant kelio sasiika
leidziama pagristi taikant patvirtintg skai¢iavimo metoda. Jeigu to padaryti nejmanoma, atliekami standarto
EN 14363:2005 reikalavimus atitinkantys bandymai.

Riedmeny vienetams su veZimeliais ir atskirais aSiraciais taikomos standarto EN 14363:2005 4.1 punkte
nustatytos vaziavimo kelio sasika bandymo salygos.

Vaziavimo dinaminés savybés
a) Izanga

Sis 4.2.3.4.2 punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, suprojektuotiems vaziuoti didesniu nei 60
km/h greiciu.

Jis netaikomas gelezinkelio statybos ir prieZidros riedmenims (mobiliajai geleZinkeliy infrastruktiros
statybos ir techninés priezitiros jrangai); gelezinkelio statybos ir prieZitros riedmenims keliami reikalavimai
isdéstyti C priedo C.3 punkte.

Riedmens dinaminés savybés turi didelés jtakos apsaugai nuo nuvaziavimo nuo bégiy, vaziavimo saugai ir
gelezinkelio kelio apkrovai. Tai su sauga susijusi funkcija, kuriai skirti $io punkto techniniai reikalavimai; kai
naudojama programiné jranga, saugos lygis, | kurj reikia atsizvelgti kuriant programing jranga, yra neis-
sprestas klausimas.

b) Reikalavimai

Vaziuojan¢io riedmeny vieneto dinaminéms savybéms (vaZiavimo saugai ir gelezinkelio kelio apkrovai)
patikrinti taikoma standarto EN 14363:2005 5 punkte nustatyta metodika kartu su standarte EN
15686:2010 pakreiptu gelezinkelio keliu vaziuojantiems traukiniams skirta metodika su pakeitimais, idés-
tytais toliau (Siame punkte ir jo papunkciuose). 4.2.3.4.2.1 ir 4.2.3.4.2.2 punktuose aprasyti parametrai
jvertinami taikant standarte EN 14363:2005 nustatytus kriterijus.

Vietoje bandymy gelezinkelio kelyje, atlickamy naudojant dviejy skirtingy pokrypiy bégius, kaip nustatyta
standarto EN 14363:2005 5.4.4.4 punkte, leidZiama atlikti bandymus naudojant vieno tam tikro pokrypio
bégius, jeigu jrodoma, kad bandymai atitinka visas toliau nustatytas salycio salygas:

— tiesaus gelezinkelio kelio ir didelio spindulio kreiviy lygiavercio kiigikumo parametro tan y, pasiskirs-
tymas yra toks, kad dydis tan y, = 0,2 + 0,05 ne maZiau puséje geleZinkelio kelio ruozy patenka j
asiracio skersinio poslinkio amplitudés (y) intervalg +/-2 — +/-4,
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— standarte EN 14363:2005 apibreéztas nestabilumo kriterijus esant mazo daznio kébulo judéjimui jverti-
namas ne maziau kaip dviejuose gelezinkelio kelio ruozuose, kuriy lygiavertis kigiskumas maZzesnis
kaip 0,05 (vidutiné verté gelezinkelio kelio ruoze),

— standarte EN 14363:2005 apibréztas nestabilumo kriterijus jvertinamas ne maziau kaip dviejuose
gelezinkelio kelio ruozuose, kuriy lygiavertis kiigiskumas nurodytas toliau pateiktoje 1 lenteléje:

1 lentelé

Saly¢io salygos, taikomos geleZinkelio kelyje atliekamiems bandymams

Didziausias riedmens greitis Lygiavertis kuigiskumas
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h <V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h <V < 250 km/h > 0,30

Ne tik laikomasi reikalavimy dél bandymy ataskaitos, nustatyty standarto EN 14363:2005 5.6 punkte, bet
ir bandymy ataskaitoje pateikiama informacija apie:

— gelezinkelio kelio, kuriame riedmeny vienetas buvo bandomas, kokybe, nustatyta stebint nuosekly tam
tikry parametry rinkinj, nustatyta standarte EN 13848-1:2003/A1:2008, parametrus pasirenkant pagal
turimas matavimo priemones,

— lygiavertj kigiskuma, su kuriuo susijes riedmeny vieneto bandymas buvo atliktas.
Bandymy ataskaita pridedama prie dokumenty, aprasyty 4.2.12 punkte.

¢) Bandymams naudojamo gelezinkelio kelio ir bandymy ant gelezinkelio kelio kokybé

Bandymy salygos. EN 14363 apibréztos bandymy ant geleZinkelio kelio salygos, kurios buvo suderintos
kaip standartinés. Taciau Sias bandymy salygas ne visada jmanoma uztikrinti dél zonos, kurioje atliekamas
bandymas, apribojimy, susijusiy su:

— gelezinkelio kelio geometrinémis savybémis,
— greicio, kreivio, nuozulnumo nepakankamumo deriniais (standarto EN 14363 5.4.2 punktas.

Kiek tai susije su gelezinkelio kelio geometrinémis savybémis, standartinio bandomojo gelezinkelio kelio
specifikacija, jskaitant gelezinkelio kelio kokybés parametrus, nustatytus standarte EN 13848-1, yra neis-
sprestas klausimas. Todél, norint suteikti galimybe jvertinti, ar jau atliktas bandymas yra priimtinas, nusta-
tant Sias ribas, kurios apibréziamos pagal standarta EN 138481, taikomos nacionalinés taisyklés.

VAZIAVIMO SAUGOS RIBINES VERTES

Vaziavimo saugos ribinés vertés, kurias riedmeny vienetas atitinka, yra nurodytos standarto EN
14363:2005 5.3.2.2 punkte, o traukiniy pakreipimo — standarte EN 15686:2010, taikant Siuos pakeitimus,
susijusius su kreipiamosios jégos ir rato jégos santykiu (Y/Q):

kai kreipiamosios jégos ir rato jégos santykio (Y/Q) riba virSijama, leidZiama perskaiCiuoti nustatyta
didziausig Y/Q verte taikant 3ig metodika:

— parenkite alternatyvia bandymo zona, kurios visi sudedamieji gelezinkelio kelio ruozai atitinka salyga
300m < R < 500 m;

— atlikdami kiekvieno ruozo statisting analize, vietoje x; (99,85 %) naudokite x; (97,5 %);

— atlikdami kiekvienos zonos statisting analiz¢, k = 3 (kai taikomas vienamatis metodas) arba Studento
koeficienta t (N-2; 99 %) (kai taikomas dvimatis metodas) pakeiskite Studento koeficientu t (N-2; 95 %).

Abu rezultatai (gauti prie§ perskai¢iavima ir perskaiciavus) jraSomi i bandymy ataskaita.
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4.2.3.4.3.

4.2.3.43.1.

GELEZINKELIO KELIO APKROVOS RIBINES VERTES

I3skyrus kvazistating kreipiamaja jéga Yoy geleZinkelio kelio apkrovos ribinés vertés, kurias riedmeny
vienetas atitinka atliekant bandymga jprastu budu, nurodytos standarto EN 14363:2005 5.3.2.3 punkte.

Kvazistatinés kreipiamosios jégos Yy ribos nurodytos toliau.

Apskai¢iuojama kreivés spinduliams 250 < R < 400 m kvazistatinés kreipiamosios jégos Yy ribiné verté.

Kad riedmenj baty galima be apribojimy eksploatuoti TEN gelezinkeliy tinkle (kaip apibrézta techninése
saveikos specifikacijose), ribiné verté yra tokia: (Yge)lim = (30 + 10 500/Rp) kN;

R,, — vidutinis gelezinkelio kelio ruozy, naudojamy vertinant, spindulys (metrais).

Kai $i ribiné verté virSijama dél didelés trinties, leidZiama perskaiciuoti zonai nustatyta verte Yy, atskiras
(Yqo)i vertes geleZinkelio kelio ruozuose i, kai (Y/Q); (vidutiné santykio Y/Q verté, nustatyta vidiniam
ruozo bégiui) yra didesné kaip 0,40, pakeitus dydziu (Yoq); — 50 [(Y/Q);r — 0,4]. Yqst, Qgst ir vidutinio
kreives spindulio vertés (prie§ perskaiCiavima ir perskaiciavus) jraSomos | bandymy ataskaita.

Jeigu Yqst verté virSija pirmiau apraSyta ribing verte, riedmens eksploatacinés savybés (pvz., didZiausias
greitis) gali bati apribotos atsizvelgiant | infrastruktiros ir bégio kelio savybes (pvz., kreivés spinduli,
nuozulnumg, bégio aukstj).

Pastaba. Standarte EN 14363:2005 nustatytos ribinés vertés taikomos asiy apkrovoms, patenkancioms i
intervala, nurodytg Paprastyjy gelezinkeliy infrastrukttiros TSS 4.2.2 punkte; gelezinkelio keliui, skirtam
didesnéms asiy apkrovoms, suderinty geleZinkelio kelio apkrovos ribiniy ver¢iy nenustatyta.

Lygiavertis kugiSkumas

Projektinis riedmeny vieneto greicio ir lygiavercio kagiskumo verciy intervalas nurodomas ir jrasomas |
techninius dokumentus. Siy ver¢iy paisoma projektuojant ir eksploatuojant riedmeny vieneta.

Lygiavertis kagiskumas asiracio Soninio poslinkio amplitudei (y) apskai¢iuojamas pagal standarta EN
15302:2008:

— y = 3mm, kai (TG - SR) > 7 mm

TG-SR) -1 .
— y:(%), kai 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
— y = 2mm, kai (TG - SR) < 5 mm

TG — vézes plotis, SR — atstumas tarp aSiracio aktyviyjy pavirsiy (zr. 1 paveiksla).

Riedmeny vienetams su nepriklausomai besisukanciais ratais netaikomi reikalavimai, nustatyti Sios TSS
4.2.3.4.3 punkte.

NAUJU RATY PROFILIY PROJEKTINES VERTES

Siame skirsnyje apibréziamos patikros, kurias vykdant reikia atlikti skai¢iavimais, siekiant uZtikrinti, kad
,naujo rato“ profilis ir atstumas tarp raty aktyviyjy pavirsiy bati tinkami TEN geleZinkeliy tinklo gelezin-
kelio keliams, atitinkantiems Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS.

Rato profilis ir atstumas tarp raty aktyviyjy pavirsiy (4.2.3.5.2.1 punkte pateiktame 1 paveiksle nurodytas
matmuo SR) pasirenkami taip, kad buty uztikrinta, kad nebaty virsyta 2 lenteléje nustatyta ribiné lygia-
vercio kiigiskumo verté, kai projektuojamas asiratis modeliuojamas pagal atitinkamas tipines gelezinkelio
kelio salygas, kaip nurodyta 3 lenteléje.
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4.2.3.5.1.

2 lentel¢

Lygiavercio kiigiSkumo projektinés ribinés vertés

Didziausias riedmens Band salvoos
eksploatacinis greitis Lygiavercio kigiskumo ribinés vertes @ y;ml} ?}llg)
(km/h) Zr. 3 lentelg]
<60 N/A Nenustatyta
> 60 ir <190 0,30 Visos
>190 Taikomos Greityjy gelezinkeliy ried- | Taikomos Greityjy gelezinkeliy riedmeny
meny TSS nurodytos vertés nurodytos salygos
3 lentelé

Gelezinkelio kelio bandymy salygos, taikomos vertinant tipinj TEN tinklo lygiavertj kiigiSkuma

5212; r;i);n;\;"r Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis Vézés plotis

1 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 1, apibréztas stan- | 1/20 1435 mm
darte EN 13674-1:2003

2 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 1, apibréztas stan- | 1/40 1435 mm
darte EN 13674-1:2003

3 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 1, apibréztas stan- | 1/20 1437 mm
darte EN 13674-1:2003

4 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 1, apibréztas stan- | 1/40 1437 mm
darte EN 13674-1:2003

5 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 2, apibréztas stan- | 1/40 1 435 mm
darte EN 13674-1:2003/A1:2007

6 Gelezinkelio kelio ruozas 60 E 2, apibréitas stan- | 1/40 1437 mm
darte EN 13674-1:2003/A1:2007

7 Gelezinkelio kelio ruozas 54 E1, apibréztas standarte | 1/20 1435 mm
EN 13674-12003

8 Gelezinkelio kelio ruozas 54 E1, apibréztas standarte | 1/40 1435 mm
EN 13674-12003

9 Gelezinkelio kelio ruozas 54 E1, apibréztas standarte | 1/20 1437 mm
EN 13674-12003

10 Gelezinkelio kelio ruozas 54 E1, apibréztas standarte | 1/40 1437 mm
EN 13674-12003

Laikoma, kad Sio punkto reikalavimus atitinka asiraciai su nenudévétais S1002 arba GV 140 profilio ratais,
kaip apibrézta standarte EN 13715:2006, kai tarpas tarp aktyviyjy pavirsiy yra 1 420-1 426 mm.

ASIRACIO LYGIAVERCIO KUGISKUMO EKSPLOATACINES VERTES

Norint kontroliuoti riedmens vaZiavimo stabiluma, bitina kontroliuoti eksploatacines lygiavercio kiigis-
kumo vertes. Suderinamo riedmens airaciy kagiskumo privalomos eksploatacinés vertés nustatomos
kartu su privalomomis gelezinkelio kelio kiigiskumo eksploatacinémis vertémis.

Paprastyjy geleZinkeliy infrastruktiros TSS nurodyta, kad ,gelezinkelio kelio kagiskumo eksploatacinés
vertés“ — neissprestas klausimas; todél Sioje TSS ,asiraciy kugiskumo eksploatacinés vertés“ — neissprestas
klausimas.

Atlikdama vertinimg notifikuotoji jstaiga $io punkto netaiko.

Kai riedmeny vienetas eksploatuojamas tam tikroje gelezinkelio linijoje, lygiavercio kugiskumo eksploata-
cinés vertés nustatomos atsizvelgiant | riedmeny vienetui nustatytus apribojimus (Zr. 4.2.3.4.3 punkta) ir
tinklo vietos salygas.

Vaziuokle
Vezimélio rémo konstrukcijos projektas

Jeigu viena i§ riedmeny vieneto sudedamuyjy daliy yra vezimélio rémas, vezimélio rémo konstrukcijos, visos
pritaisytos jrangos ir kébulo bei vezimélio jungties vientisumas patvirtinamas taikant metodus, nustatytus
standarto EN 13749:2005 9.2 punkte. Vezimélio projektas pagrindziamas informacija, nurodyta standarto
EN 13749:2005 7 punkte.
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4.2.3.5.2.1.

Pastaba. Vezimélio klasifikacijos pagal standarto EN 13749:2005 5 punkta nurodyti nebdtina.

Taikant apkrovas, nurodytas pirmiau minéto standarto punktuose, iSimtine naudinggja apkrova laikoma
,projektiné masé esant iSimtinei naudingajai apkrovai“, o ecksploatacine (nuovargj sukeliancia) apkrova
—,projektiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai®, kaip nustatyta Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

Prielaidos, kuriomis remiantis vertinamos apkrovos, susidarancios veziméliui vaziuojant (formulés ir koefi-
cientai) taip, kaip nustatyta standarto EN 13749:2005 C priede, pagrindziamos ir aprasomos techniniuose
dokumentuose, aprasytuose 4.2.12 punkte.

ASiraciai
Sioje TSS agiraciai apibréziami kaip sudaryti i pagrindiniy daliy (asies ir raty) ir papildomy daliy (asiy

guoliy, adidéziy, pavary déziy ir stabdziy disky). Asiratis suprojektuojamas ir pagaminamas pagal nuoseklig
metodikg, taikant jvairias apkrovas, atitinkancias apkrovos salygas, nustatytas Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

ASIRACIY MECHANINES IR GEOMETRINES SAVYBES

Agirac¢iy mechaninés savybés

Agirac¢iy mechaninés savybés leidzia uZtikrinti saugy riedmeny judéjima.
Mechaninés savybés — tai:

— surinkimo savybés;

— mechaninio atsparumo ir nuovargio savybeés.

Surinkimo atitikties jrodymas pagrindZiamas standarto EN 13260:2009 3.2.1 ir 3.2.2 punktais, kuriuose
apibréziamos ribinés asinio gniuzdymo ir nuovargio vertés ir nustatomi susije tikrinamieji bandymai.

ASiy mechaninés savybeés

Be to, kad laikomasi pirmiau minéty surinkimo reikalavimy, asies mechaninio atsparumo ir nuovargio
savybiy atitiktis pagrindZiama standarto EN 13103:2009 4, 5 ir 6 punktais, jeigu tai nevaromosios asys,
arba standarto EN 13104:2009 4, 5 ir 6 punktais, jeigu tai varomosios asys.

Sprendimo dél leidziamo jtempimo kriterijai yra nurodyti standarto EN 13103:2009 7 punkte, jeigu tai
nevaromosios asys, arba standarto EN 13104:2009 7 punkte, jeigu tai varomosios asys.

Asies nuovargio savybés (atsizvelgiant i projekta, gamybos technologija ir jvairias svarbiausias asies dalis)
patikrinamos atliekant nuovargio tipo bandyma taikant 10 min. apkrovos cikly.

Pagaminty asiy patikra

Nustatoma patikros procediira, kuria taikant gamybos etape uztikrinama, kad nebaty trikumy, dél kuriy
pablogéty asiy mechaninés savybés.

Patikrinamas aies medziagos atsparumas tempimui, smigiams, pavirSiaus vientisumas, medziagos savybés
ir medziagos $varumas.

Pagal patikros procediirg nustatoma kickvienai tikrintinai savybei taikoma partijos atranka.
Asidéziy mechaninés savybés

Asidézé suprojektuojama atsizvelgiant | mechaninio atsparumo ir nuovargio savybes. Nustatomos ir §ios
TSS 4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose dokumentuose jradytos eksploatacinés temperatiiros ribos.

Asies guolio bukles stebéjimas apibréztas sios TSS 4.2.3.3.2 punkte.
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ASiraciy geometriniai matmenys

Agiraciy geometriniai matmenys, kaip nurodyta 1 paveiksle, atitinka 4 lenteléje nurodytas ribines vertes.
Sios ribinés vertés taikomos kaip projektinés vertés (naujo asiracio) ir kaip eksploatacinés ribines vertés
(taikytinos techninés priezidiros tikslais; taip pat Zr. 4.5 punkta).

4 lentelé

ASiradiy geometriniy matmeny eksploatacinés ribos

Rato sk D Maziausia Didziausia
Apibidinimas ato S( ersr)nuo leidziama verté leidziama verté
o (mm) (mm)
Su posistemiu susije reikalavimai
Atstumas nuo vienos iki kitos priekinés dalies D > 840 1410 1426
(Sp)
(atstumas tarp aktyviyjy pavirsiy) 760 < D < 840 1412
Sr = Ag + Sg(kairiojo rato) + S,(desiniojo rato)
330 < D < 760 1415
Atstumas nuo vienos iki kitos galinés dalies D > 840 1357 1363
(Ag)
760 < D < 840 1358
330 < D < 760 1359

Dydis Ap matuojamas ties virSutine bégio riba. DydZiai Ay ir Sp matuojami pakrovus riedmenj ir jo
nepakrovus. Gamintojas techninés priezitros dokumentuose, kuriuose nurodomos eksploatacinés vertés,
gali nurodyti maZzesnes leidziamas paklaidas, nevir§ijancias pirmiau nurodyty riby.

1 pvz.

ASiraciy parametrai

Ar
U - SR
|
|

RATY MECHANINES IR GEOMETRINES SAVYBES

Raty savybés uztikrina saugy riedmens judéjimg ir padeda nukreipti riedmeni.

Mechaninés savybés

Rato mechaninés savybés patvirtinamos mechaninio tvirtumo skaiciavimais, atsizvelgiant i tris apkrovos
salygas: vaZiavimas tiesiu geleZinkelio keliu (asiratis centrinéje padétyje), vaziavimas kreive (antbriaunis
prispaustas prie bégio) ir gelezinkelio kelio sandiry bei pervazy jveikimas (vidinis antbriaunio pavirsius
prispaustas prie bégio), kaip nurodyta standarto EN 13979-1:20037.2.1 ir 7.2.2 punktuose.
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Kaustytiems ir valcuotiems ratams taikomi sprendimo  kriterijai nustatyti standarto EN
13979-1:2003/A1:20097.2.3 punkte; jeigu atlikus skaiciavimus gaunamos vertés, kurios neatitinka spren-
dimo kriterijy, atitikdiai jrodyti batina atlikti lyginamagjj bandyma, nustatyt3 standarto EN
13979-1:2003/A1:20097.3 punkte.

Kaustyty ir valcuoty raty nuovargio savybés (nustatomos atsizvelgiant ir j pavirSiaus SiurkStuma) patikri-
namos atliekant nuovargio tipo bandymg taikant 10 miln. apkrovos cikly, per kurj raty diskai veikiami
maZesniu kaip 450 MPa (jeigu rato diskas yra mechaniskai apdirbtas) ir mazesniu kaip 315 MPa (jeigu rato
diskas néra mechaniskai apdirbtas) nuovargj sukelianciu slégiu (tikimybé — 99,7 %). Nuovargj sukeliancio
slégio kriterijai taikomi ER6, ER7, ER8 ir ER9 riisiy plienui; kity rasiy plienui taikytini sprendimo kriterijai
ekstrapoliuojami remiantis Zinomais kitoms medziagoms taikomais kriterijais.

Tik nacionaliniu mastu eksploatuojamuose riedmenyse leidziama naudoti kity tipy ratus. Tokiu atveju
nacionalinése taisyklése nurodomi sprendimo kriterijai ir nuovargj sukeliancio slégio kriterijai. Sias nacio-
nalines taisykles valstybés nares paskelbia pagal 3 straipsni.

Termomechaninés savybés

Jeigu ratas naudojamas stabdyti riedmeny vieneta trinkelémis, veikianc¢iomis rato vaZiuojamajj pavirsiy,
jrodomos termomechaninés rato savybés, atsizvelgiant i didZiausig numatyta stabdymo energija. Atlickamas
tipo bandymas, apradytas standarto EN 13979-1:2003/A1:20096.2 punkte, siekiant patikrinti, ar ratlankio
skersinis poslinkis stabdant ir likutinis slégis atitinka nustatytas leidZiamas ribines vertes.

Kaustytiems ir valcuotiems ratams taikomi sprendimo kriterijai, susij¢ su likutiniu slégiu, ER 6 ir ER 7 riisiy
raty medziagoms nustatyti standarto EN 13979-1:2003/A1:20096.2.2 punkte; kity ri$iy plienui taikytini
sprendimo Kkriterijai, susije su likutiniu slégiu, ekstrapoliuojami remiantis Zinomais ER 6 ir ER 7 medZia-
goms taikomais kriterijais. Jeigu per pirmajj bandyma projektinis likutinis slégis vir$ijamas, leidZziama atlikti
antrg bandyma pagal standarto EN 13979-1:2003/A1:20096.3 punkta. Tokiu atveju taip pat atlickamas
praktinis stabdymo bandymas pagal standarto EN 13979-1:2003/A1:20096.4 punkta.

Tik nacionaliniu mastu eksploatuojamuose riedmenyse leidziama naudoti kity tipy ratus. Tokiu atveju
nacionalinése taisyklése nurodomos termomechaninés savybés, susijusios su stabdziy trinkeliy naudojimu.
Sias nacionalines taisykles valstybés narés paskelbia pagal 3 straipsni.

Pagaminty raty patikra

Nustatoma patikros procediira, kuria taikant gamybos etape uztikrinama, kad nebaty trikumy, dél kuriy
pablogéty raty mechaninés savybés.

Patikrinamas rato medZiagos atsparumas tempimui, vaZiuojamojo pavirSiaus patvarumas, atsparumas
skilimui ir smagiams, medziagos savybés ir medziagos $varumas.

Pagal patikros procediirg nustatoma kiekvienai tikrintinai savybei taikoma partijos atranka.
Geometriniai matmenys

2 paveiksle apibrézti raty geometriniai matmenys atitinka 5 lenteléje nurodytas ribines vertes. Sios ribinés
vertés taikomos kaip projektinés vertés (naujo rato) ir kaip eksploatacinés ribinés vertés (taikytinos tech-
ninés priezidros tikslais; taip pat zr. 4.5 punktg).

5 lentelé

Rato geometriniy matmeny eksploatacinés vertés

Rato sk D Maziausia Didziausia
Apibudinimas ato skersmuo leidziama verté | leidziama verte
(mm)

(mm) (mm)

Ratlankio skersmuo (Bg + Burr) D > 330 133 145

Antbriaunio storis (Sg) D > 840 22 33
760 <D < 840 25
330 < D <760 27,5

Antbriaunio aukstis (Sy) D > 760 27,5 36
630 <D < 760 29,5
330 < D < 630 31,5
Antbriaunio pavir$ius (qr) > 330 6,5
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Be Siame punkte ratams keliamy reikalavimy, riedmeny vienetai su nepriklausomai besisukanciais ratais
atitinka Sios TSS reikalavimus, taikomus 4.2.3.5.2.1 punkte apibréztoms asiraciy geometrinéms savybéms.

4.2.3.5.2.3.  KINTAMOJO PLOCIO ASIRACIAI
Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams su kintamojo plocio asiraciais, su perjungimo mechanizmu

tarp europinés standartinio plocio vezés ir kitokios veézés.

Naudojant asiraciy perjungimo mechanizma uZtikrinamas saugus rato fiksavimas reikiamoje padétyje ant
asies.

Galima atlikti ioring vizualing fiksavimo sistemos biiklés patikra (uZfiksuota ar neuZfiksuota).

Jeigu ant aSira¢io sumontuota stabdymo jranga, suteikiama galimybé nustatyti ir uzfiksuoti reikiama Sios
jrangos padétj.

Siame punkte nustatyty reikalavimy atitikties vertinimas — neissprestas klausimas.

4.2.3.6. Maziausias kreivés spindulys

Maziausias sutartinis kreivés spindulys yra:
— 150 m (visiems riedmeny vienetams).

4.23.7. Apsauginés uztvaros

Sis reikalavimas taikomas riedmeny vienetams su masinisto kabina.

Ratai apsaugomi nuo pazeidimy, kuriuos gali sukelti ant bégiy esantys nedideli daiktai. Sio reikalavimo
laikymasi galima uZtikrinti prieSais ratus, sumontuotus ant priekinés asies, jrengiant apsaugines uZtvaras.

Apsauginés uZtvaros apatinio krasto aukstis vir§ lygaus bégio yra:
— ne mazesnis kaip 30 mm (bet kokiomis salygomis),
— ne didesnis kaip 130 mm (bet kokiomis salygomis),

pirmiausia atsizvelgiant i rato nusidévéjimg ir pakabos apkrova.
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Jeigu 4.2.2.5 punkte nurodyty kliti¢iy verstuvy apatinis krastas bet kokiomis salygomis yra Zemiau kaip per
130 mm nuo lygaus bégio, jis atitinka apsauginéms uZztvaroms keliamg funkcinj reikalavimg, todél apsau-
giniy uZtvary leidZiama nejrengti.

Apsauginé uztvara suprojektuojama taip, kad nepatirdama nuolatinés deformacijos atlaikyty ne mazesne
kaip 20 kN jéga. Atitiktis Siam reikalavimui tikrinama atliekant skai¢iavimus.

Apsauginé uztvara suprojektuojama taip, kad plastmasei deformuojantis uZztvara nejstrigty gelezinkelio
kelyje arba vaziuokléje ir kad dél uZtvaros salyCio su rato juosta, jeigu toks salytis jvykty, negresty
nuvaziavimas nuo bégiy.

Stabdymas

Bendrosios nuostatos

Traukinio stabdziy sistemos paskirtis — uZztikrinti, kad biity galima sumazinti traukinio greitj, jj iSlaikyti

vaziuojant nuokalne arba kad traukinj buty galima sustabdyti nevirsijant didZiausio leidZiamo stabdymo
kelio. Be to, stabdziais uztikrinamas traukinio stovéjimas vietoje.

Pagrindiniai veiksniai, turintys jtakos stabdymo savybéms, yra stabdymo galia (i§vystoma stabdymo jéga),
traukinio mas¢, pasiprieinimas traukinio riedéjimui, greitis ir esamas sankybis.

Atskiry riedmeny vienety, naudojamy jvairaus sgstato traukiniuose, eksploatacinés savybés apibréziamos
taip, kad baty galima i$vesti bendrgsias traukinio stabdymo savybes.

Stabdymo savybés apibréziamos létéjimo funkcijomis (letéjimas = F (greitis) ir lygiaverté atsako trukme).

Taip pat naudojamas stabdymo kelias, stabdymo svorio procentiné dalis (dar vadinama ,lambda“ arba
,stabdymo masés procentine dalimi), stabdymo masé; Siuos dydzius galima nustatyti (tiesiogiai arba
remiantis stabdymo keliu) atliekant 1ét¢jimo funkcijomis pagristus skaiciavimus.

Stabdymo savybes gali skirtis atsizvelgiant  traukinio arba riedmens apkrova.

Minimalios traukinio stabdymo savybeés, kurias batina uztikrinti norint traukinj gelezinkelio linijoje eksploa-
tuoti numatomu greiciu, priklauso nuo gelezinkelio linijos savybiy (signalizavimo sistemos, didZiausio
greicio, nuolydzio, gelezinkelio linijos saugos atsargos dydzio) ir yra priskiriamos infrastruktiiros savybéms.

Pagrindiniai traukinio arba riedmens duomenys, kuriais apibidinamos stabdymo savybés, nurodyti $ios TSS
4.2.4.5 punkte.

Si infrastruktiiros ir riedmens sasaja aprasyta Paprastyjy gelezinkeliy eismo organizavimo ir valdymo TSS
4.2.2.6.2 punkte.

Pagrindiniai funkciniai ir saugos reikalavimai
Funkciniai reikalavimai

Toliau pateikti reikalavimai taikomi visiems riedmeny vienetams.
Riedmeny vienetuose sumontuojama:

— pagrindinio stabdzio funkcija atliekanti jranga, eksploatuojant riedmenis naudojama jprastiniam stab-
dymui ir staigiajam stabdymui,

— stovéjimo stabdzio funkcijg atliekanti jranga, naudojama traukiniui stovint ir leidZianti neribota laiko-
tarpj perduoti stabdymo jéga nenaudojant traukinyje sukauptos energijos.

Pagrindine traukinio stabdZiy sistema yra:
— itisiné — stabdymo signalas centrine komanda valdymo linija perduodamas visam traukiniui,

— automatiné — nety¢ia nutraukus valdymo linijos laidus (arba juos pazeidus) visose traukinj sudaranciuose
riedmenyse turi suveikti stabdziai.

Pagrindiné stabdymo funkcija gali bati sustiprinta papildomomis stabdziy sistemomis, aprasytomis 4.2.4.7
punkte (,Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusios stabdziy sistemos*) ir (arba) 4.2.4.8 punkte (,Nuo
sankybio nepriklausoma stabdZziy sistema®).
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Stabdymo energijos sklaida jvertinama projektuojant stabdziy sistema ir neturi daryti Zalos jprastomis
salygomis veikiancios stabdziy sistemos sudedamosios dalims; tai patikrinama skai¢iavimais, kaip nurodyta
Sios TSS 4.2.4.5.4 punkte.

Projektuojant riedmenis taip pat jvertinama S$alia sudedamyjy stabdziy daliy susidaranti temperatira.

Projektuojant stabdziy sistema bitina numatyti stebéjimo ir bandymo priemones, kaip nurodyta Sios TSS
4.2.4.9 punkte.

Toliau Siame (4.2.4.2.1) punkte pateikti reikalavimai taikomi riedmeny vienetams, kuriuos galima eksploa-
tuoti kaip traukinj.

Stabdymo savybés uztikrinamos laikantis saugos reikalavimy, iSdéstyty 4.2.4.2.2 punkte dél netycinio
stabdziy valdymo linjjos nutraukimo ir taikomy nutrikus stabdymo energijos tiekimui arba sugedus
elektros ar kitokios energijos Saltiniui.

Pirmiausia traukinyje batina sukaupti pakankamai stabdymo energijos (saugoma energija), kuri paskirstoma
po visg traukinj atsizvelgiant | stabdymo sistemos sgranga, taip uZtikrinant reikiamos stabdymo jégos
panaudojima.

Projektuojant stabdziy sistemg jvertinamas poreikis jjungti ir i§jungti stabdzius kelis kartus i§ eilés (neis-
eikvojamumas).

Nety¢ia atsiskyrus tam tikrai traukinio daliai, abi traukinio dalys sustabdomos; abiejy traukinio daliy
stabdymo savybés nebiitinai turi bati tapacios stabdymo savybéms jprastomis salygomis.

Nutritkus stabdymo energijos perdavimo linijai arba sugedus elektros energijos 3altiniui, maksimaliai
pakrauta (projektiné masé esant i§imtinei naudingajai apkrovai) riedmeny vienety ne maziau kaip dvi
valandas galima islaikyti nejudantj 35 %o nuokalnéje naudojant tik trintinj pagrindinés stabdziy sistemos

stabdj.
Riedmeny vieneto stabdziy valdymo sistema turi tris valdymo rezimus:

— staigiojo stabdymo — numatytos stabdymo jégos naudojimas trumpiausia laikotarpj, reikalinga sustab-
dyti traukinj esant nustatytoms stabdymo savybéms,

— jprastinio stabdymo — reguliuojamos stabdymo jégos naudojimas siekiant kontroliuoti traukinio greiti,
iskaitant sustabdyma ir laiking stovéjima vietoje,

— stovéjimo stabdZio naudojimo — stabdymo jégos naudojimas siekiant uztikrinti, kad traukinys (arba
riedmuo) stovéty nejudédamas, tam nenaudojant traukinyje sukauptos energijos.

Naudojant stabdymo komanda, kad ir kokiu valdymo rezimu ji biity perduodama, perimamas stabdziy
sistemos valdymas — net ir jei tuo metu yra aktyvi stabdzio i§jungimo komanda; Sio reikalavimo gali bati
nesilaikoma, kai masinistas tycia atSaukia stabdymo komanda (pvz., kai i§jungiamas keleiviy perduodamas
pavojaus signalas, atjungiami riedmenys ir t. t.).

Kai greitis didesnis kaip 5 km/h, triiktel¢jimas dél stabdymo yra ne didesnis kaip 4 m/s>.

Triktel¢jimo savybes galima jvertinti atliekant skaiciavimus ir jvertinant létéjimo savybes, i§matuotas atlikus
stabdymo bandymus.

Saugos reikalavimai
Stabdziy sistema yra traukinio stabdymo priemong, taigi ji padeda uztikrinti tam tikra gelezinkeliy sistemos

saugos lygi.

— Staigiojo stabdymo sistema ir stabdymo savybés yra riedmens savybés, naudojamos CCS posistemio
reikmems.

4.2.4.2.1 punkte iSdéstyti funkciniai reikalavimai padeda uztikrinti saugy stabdziy sistemos veikima; nepai-
sant to, stabdymo savybéms jvertinti biitina taikyti tam tikra rizikos vertinimo metodika, nes jos susijusios
su jvairiais veiksniais.

Pavojai, kuriuos reikia jvertinti, ir atitinkami saugos reikalavimai, kuriy reikia laikytis, nurodyti 6 lentel¢je.
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6 lentelé

Stabdziy sistemos saugos reikalavimai

Saugos reikalavimas, kurio reikia laikytis

Poveikio mastas/pa-
Pavojus darinys, kurio
reikety iSvengti

Maziausias leidziamas sutrikimy deriniy

kiekis

Nr. 1 Taikoma riedmeny vienetams su kabina (stabdymo komanda)

Davus staigiojo stabdymo | Prazatingas 2 (vienas gedimas nepriimtinas)
komandy, traukinys nepradeda
letéti dél stabdziy sistemos gedimo
(visiSkas ilgalaikis stabdymo jégos
praradimas).

Pastaba. Bitina atsizvelgti | masi-
nisto arba CCS sistemos duodamg
komandg. | keleiviy duodamg
komandy (pavojaus signala) atsiz-
velgti nereikia.

Nr. 2 Taikoma visiems riedmeny vienetams su traukos jranga

Davus staigiojo stabdymo | Prazitingas 2 (vienas gedimas nepriimtinas)
komandg, traukinys nepradeda
letéti dél traukos sistemos gedimo
(kai traukos jéga ne mazesné uz

stabdymo jéga).

Nr. 3 Taikoma visiems riedmeny vienetams

Davus staigiojo stabdymo | Nenustatyta Nustatomi pavieniai gedimai, dél
komandg, stabdymo kelias yra kuriy  stabdymo  kelias  pailgéja
ilgesnis nei dél stabdziy sistemos daugiau kaip 5 %; nustatoma, kiek
gedimo (-y). pailgéja stabdymo kelias.

Pastaba. Iprasto veikimo savybés
nustatytos 4.2.4.5.2 punkte.

Nr. 4 Taikoma visiems riedmeny vienetams

Davus stovéjimo stabdZio jjungimo | Nenustatyta 2 (vienas gedimas nepriimtinas)
komands, stovéjimo stabdzio jéga
nepanaudojama (visiskas ilgalaikis
stovéjimo stabdzio jégos
praradimas)

,Praziitingas padarinys“ apibréztas Bendryjy saugos bidy 3 straipsnio 23 dalyje.

Atsizvelgiant | 4.2.4.7 ir 4.2.4.8 punktuose nustatytas salygas, atlickant saugos tyrimg jvertinamos papil-
domos stabdziy sistemos.

Stabdziy sistemos tipas

Riedmeny vienetuose, suprojektuotuose bendrajam naudojimui (jvairiuose skirtingos kilmés riedmeny sasta-
tuose; traukiniy sastatuose, kurie nebuvo apibrézti projektuojant) ir vertinamuose atsizvelgiant i bendrojo
naudojimo reikalavimus, sumontuojama stabdziy sistema su stabdziy vamzdeliais, atitinkanciais UIC stab-
dziy sistemg. Siuo tikslu standarto EN 14198:2004 ,Lokomotyvo traukiamy sastaty stabdZiy sistemai
keliami reikalavimai“ 5.4 punkte ,UIC stabdziy sistema“ nurodyti principai, kuriuos reikéty taikyti.

Sis reikalavimas nustatytas sickiant uZtikrinti techninj jvairios kilmés traukinj sudaranciy riedmeny stab-
dymo funkcijos suderinamuma.

Riedmeny vienety (traukiniy sekcijy arba riedmeny), kurie vertinami sukabinti j nuolatinj arba i§ anksto
suformuota sastatg, stabdZiy sistemos tipui taikytiny reikalavimy nenustatyta.



L 139/48

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20115 26

4.2.4.4.
4.2.4.4.1.

4.2.4.4.2.

4.2.4.4.3.

4.2.4.4.4.

Stabdymo komanda
Staigiojo stabdymo komanda
Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto kabina.

Sumontuojami ne maziau kaip du nepriklausomi staigiojo stabdymo valdymo ijtaisai, kuriais naudodamasi
masinistas, jprastai valdydamas traukinj, gali viena ranka paprastai jjungti staigiojo stabdymo stabdj.

Siekiant patvirtinti, kad laikomasi 4.2.4.2.2 punkto 6 lentel¢je pateikto saugos reikalavimo Nr. 1, gali bati
apsvarstyta galimybé paeiliui jjungti abu Siuos jtaisus.

Vienas i§ $iy jtaisy yra ,raudonasis mygtukas“ (grybo pavidalo mygtukas).

Staigiojo stabdymo stabdzio padétis, jjungiama Siais dviem jtaisais, uZfiksuojama savaiminés fiksacijos
mechaniniu jtaisu; i§jungti Sioje padétyje esantj jtaisa galima tik sgmoningu veiksmu.

Be to, jungti staigiojo stabdymo stabdj galima naudojant traukinyje jrengta valdymo komandy ir signali-
zavimo sistema, kaip apibrézta CR CCS TSS.

Jeigu komanda neatSaukta, jjungus staigiojo stabdymo stabdj per maziau kaip 0,25 sekundés automatiskai
atliekami Sie netrikdomi veiksmai:

— stabdziy valdymo linija per visg traukinj nustatytu perdavimo grei¢iu, kuris yra didesnis kaip 250 m/s,
perduodama staigiojo stabdymo komanda,

— per maziau kaip 2 sekundes nutraukiamas visy traukos jégy perdavimas; Sios nutraukimo komandos
negalima at3aukti tol, kol traukos komandos neatSaukia masinistas,

— blokuojamos visos stabdZio i§jungimo komandos arba veiksmai.

Iprastinio stabdymo komanda

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su mainisto kabina.

Iprastinio stabdymo funkcija leidzia masinistui nustatyti stabdymo jéga (ja didinant arba mazinant) maZziau-
sios ir didziausios verciy intervale, kuri sudaro ne maziau kaip septynios pakopos (iskaitant stabdzio
iSjungimg ir didZiausig stabdymo jéga), ir taip kontroliuoti traukinio greiti.

Traukinyje vienu metu perduodama tik viena jprastinio stabdymo komanda. [gyvendinant §j reikalavima,
galima atskirti jprastinio stabdymo funkcijg nuo kitos jprastinio stabdymo komandos (-y), kurias duoda
sudedamoji (-osios) traukinio sgstato dalims (-os), kaip nustatyta nuolatiniams ir i§ anksto suformuotiems
sastatams.

Kai traukinio greitis didesnis kaip 15 km/h, jjungus jprastinj stabdj automatiskai nutraukiamas visy traukos
jégy perdavimas; Sios nutraukimo komandos negalima atSaukti tol, kol traukos komandos neatSaukia
masinistas.

Pastaba. Kai trauka reikalinga specifiniam tikslui pasiekti (ledui pasalinti, stabdziy sudedamosios dalims
nuvalyti ir t. t.), traukiniui vaziuojant didesniu kaip 15 km/h greiciu leidziama tycia jjungti trintinj stabdj;
Siy specialiy funkciniy galimybiy negalima naudoti, kai jjungiamas jprastinis stabdys.

Tiesioginio stabdymo komanda

Bendrojo naudojimo tikslais vertinamuose lokomotyvuose (riedmeny vienetuose, skirtuose prekiniams arba

keleiviniams vagonams traukti) sumontuojama tiesioginio stabdymo sistema.

Tiesioginio stabdymo sistema leidZia panaudoti stabdymo jéga tik reikiamoje (-ose) riedmeny vienete
(-uose), nenaudojant stabdziy kitame (-uose) traukinio riedmeny vienete (-uose).

Dinaminio stabdymo komanda

Jeigu riedmeny vienete sumontuota dinaminio stabdymo sistema:

— maginistas turi galimybe neleisti naudoti rekuperaciniy stabdziy elektriniuose riedmeny vienetuose, kad

energija nebiity graZinama j kontaktinj tinkla, kai vaziuojama gelezinkelio linija, kurioje to daryti néra
galimybeés (zr. Paprastyjy geleZinkeliy energetikos TSS 4.2.7 punktg).
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Taip pat Zr. 4.2.8.2.3 punkto rekuperaciniy stabdziy nuostatas;

— dinaminj stabdj leidziama naudoti kaip nuo kity stabdziy sistemy nepriklausoma stabdj arba kaip su
kitomis stabdZiy sistemomis susijusj stabdj (derinimas).

Stovéjimo stabdziy jjungimo komanda

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Davus stovéjimo stabdZio jjungimo komanda, neapibrézta laikotarpj naudojama nustatyta stabdymo jéga;
Siuo laikotarpiu gali bati eikvojama transporto priemonéje sukaupta energija.

Stovint bet kokiomis aplinkybémis, jskaitant gelbéjimo darbus, galima i§jungti stovéjimo stabdi.

Jeigu tai riedmeny vienetai, vertinami sukabintos j nuolatinj arba i§ anksto suformuotg sastata, arba jeigu tai
lokomotyvai, vertinami bendrojo naudojimo tikslais, atjungus riedmeny vieneta automatiskai duodama
stovéjimo stabdZio jjungimo komanda.

Kity riedmeny vienety atveju stovéjimo stabdzio jjungimo komanda duodama rankiniu biidu arba auto-
matiskai, kai riedmeny vienetas atjungiama.

Pastaba. Stovéjimo stabdzio jéga gali biti naudojama atsizvelgiant j jprastinio stabdzio biiseng; stovéjimo
stabdys jjungiamas, kai transporto priemonéje sukaupta energija, skirta jprastiniam stabdziui jjungti, baigia
issekti ir iSsenka.

Stabdymo savybés

Bendrieji reikalavimai

Riedmeny vieneto (traukinio sastato arba riedmens) stabdymo savybés (lét¢jimas = F (greitis) ir lygiaverté
atsako trukmé) nustatomos atliekant skaic¢iavimus, kaip apibrézta standarte EN 14531-6:2009, su prielaida,
kad gelezinkelio kelias yra lygus.

Kiekvienas skaiciavimas atlickamas pagal raty skersmenis, atitinkan¢ius naujy, pusiau nudévéty ir nudévéty
raty skersmenis; skaiiuojant taip pat apskaiciuojamas reikiamas rato ir bégio sankybio lygis (zr. 4.2.4.6.1).

PagrindZziami trinties koeficientai, taikomi trintiniy stabdziy jrenginiams ir naudojami atliekant skaiciavimus
(zr. standarto EN 14531-1:2005 5.3.1.4 punkta).

Stabdymo savybiy skai¢iavimai atlickami pagal du valdymo rezimus: staigiojo stabdymo ir stipriausio
jprastinio stabdymo.

Stabdymo savybiy skaiCiavimai atlieckami projektavimo etape ir perzitirimi (parametry pataisos) baigus
fizinius bandymus, kuriuos atlikti reikalaujama 6.2.2.2.5 ir 6.2.2.2.6 punktuose, siekiant uZtikrinti atitiktj
bandymy rezultatams.

Galutiniai stabdymo savybiy skaiCiavimai (atitinkantys bandymy rezultatus) jtraukiami i techninius doku-
mentus, nurodytus 4.2.12 punkte.

DidZiausias vidutinis létéjimas, iSvystytas naudojant visus stabdZius, jskaitant nuo rato ir bégio sankybio
nepriklausomg stabdyma, yra mazesnis kaip 2,5 m/s?; $is reikalavimas susijes su isilginiu gelezinkelio kelio
atsparumu (sasaja su infrastruktiira; Zr. Paprastyjy geleZinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.7.2 punkta).
Staigusis stabdymas

Atsako trukmé

Riedmeny vienety, kurie vertinami sukabinti i nuolatinj (-ius) arba i§ anksto suformuotg (-us) sgstata (-us),

lygiaverté atsako trukmé (*) ir vélinimo trukmé (*), jvertintos esant bendrajai staigiojo stabdymo jégai,
i$vystytai davus staigiojo stabdymo komanda, yra mazesnés uz Sias vertes:

— lygiaverté atsako trukmeé: 5 sekundés,
— vélinimo trukmeé: 2 sekundés.

Riedmeny vieneta, suprojektuoty ir vertinamy bendrojo naudojimo tikslais, atsako trukmé yra tokia, kaip
taikoma UIC stabdZiy sistemai (taip pat Zr. 4.2.4.3 punkta — stabdziy sistema yra suderinama su UIC
stabdZiy sistema).

(*) kaip apibrézta standarto EN 14531-1:2005 5.3.3 punkte. Létéjimo apskaiciavimas
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Létéjimo apskaiciavimas

Visy riedmeny vienety staigiojo stabdymo savybés apskaic¢iuojamos pagal standarta EN 14531-6:2009;
nustatoma lét¢jimo funkcija ir sustabdymo keliai esant Siems pradiniams greiciams (jeigu jie mazesni uz
didziausig greitj): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 kmj/h.

Standarto EN 14531-1:2005 5.12 punkte nurodyta, kaip galima apskaiciuoti kitus parametrus (stabdymo
svorio procenting dalj (lambda), stabdymo mase), remiantis 1étéjimo skaiciavimais arba riedmeny vieneto
stabdymo keliu.

Taip pat nustatoma riedmeny vienety, suprojektuoty ir vertinamy bendrojo naudojimo tikslais, stabdymo
svorio procentiné dalis (lambda).

Staigiojo stabdymo savybés skai¢iuojamos stabdziy sistemai veikiant dviem skirtingais rezimais:

— fjprastu rezimu — stabdZiy sistema veikia be gedimy, trintiniy stabdZiy jrenginiams taikomos vardinés
trinties koeficienty vertés (atitinkancios sausas salygas). Atlikus § skaiciavima, gaunamos stabdymo
savybés jprastu rezimu,

— suprastéjusiy salygy rezimu — atsizvelgiama i gedimus, nustatytus 4.2.4.2.2 punkte (pavojus Nr. 3),
trintiniy stabdziy jrenginiams taikomos vardinés trinties koeficienty vertés. Avarinis rezimas nustatomas
atsizvelgiant i galimus pavienius gedimus; Siuo tikslu staigiojo stabdymo savybés nustatomos atsizvel-
giant i pavieniy mazgy gedimus, dél kuriy stabdymo kelias padidéja daugiau kaip 5 %; aiSkiai nuro-
domas kiekvienas susijes gedimas (sugedusi sudedamoji dalis, gedimo pobudis ir, jeigu galima, gedimy

rodiklis),

— suprastéjusiomis sglygomis — be to, staigiojo stabdymo savybés apskai¢iuojamos naudojant mazesnes
trinties koeficienty vertes, atsizvelgiant j ribines temperatiiros ir drégnio vertes (zr. standarto EN
14531-1:2005 5.3.1.4 punkta).

Pastaba. | Siuos skirtingus rezimus ir salygas pirmiausia biitina atsizvelgti diegiant paZangias kontrolés
komandy ir signalizavimo sistemas (pvz., ETCS), kuriomis siekiama optimizuoti geleZinkeliy sistema.

Staigiojo stabdymo savybés skai¢iuojamos pagal Sias tris 4.2.2.10 punkte apibréztas apkrovos salygas:
— maziausia apkrova — ,projektiné eksploataciné masé*,

— fjprasta apkrova — ,projektiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai‘,

— didziausia apkrova — ,projektiné masé esant iSimtinei naudingajai apkrovai“.

Riedmeny registre, apibréZtame $ios TSS 4.8 punkte, registruojamas kiekvienas apkrovos salyga atitinkantis
maziausias ,staigiojo stabdymo savybiy jprastu rezimu“ skaiCiavimy rezultatas (t. y. susijes su ilgiausiu
stabdymo keliu) esant didziausiam projektiniam greiiui (pataisytam atsizvelgiant j toliau nustatyty priva-
lomy bandymy rezultatus).

I[prastinis stabdymas

Létéjimo apskaiciavimas

Visy riedmeny vienety jprastinio stabdymo savybés apskaiciuojamos pagal standarta EN 14531-6:2009,
atsizvelgiant | jprastinj stabdziy sistemos rezima, trintiniy stabdziy jrenginiams taikant vardines trinties
koeficienty vertes didZiausiu projektiniu greiciu, kai apkrovos salyga — ,projektiné masé esant jprastai
naudingajai apkrovai“.

Didziausias paprastojo stabdymo pajégumas

Kai projektinis paprastojo stabdymo pajégumas yra didesnis uZz staigiojo stabdymo, didZiausia paprastojo
stabdymo pajéguma galima apriboti (projektuojant stabdziy valdymo sistema arba atliekant techninés
priezitiros darbus) tiek, kad jis bty mazesnis uZ staigiojo stabdymo.

Pastaba. Valstybé naré saugos sumetimais gali reikalauti, kad staigiojo stabdymo pajégumas biity mazesnis
uz didZiausig paprastojo stabdymo pajéguma, taciau ji vis vien negali drausti naudotis gelezinkelio jmongés,
kurioje didZiausias taikomas paprastojo stabdymo pajégumas yra didesnis, paslaugomis, nebent valstybé
naré gali jrodyti, kad taikant tokj stabdyma pazeidZiami nacionaliniai saugos reikalavimai.
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4.2.4.5.4.

4.2.4.5.5.

4.2.4.6.
4.2.4.6.1.

Su Silumine talpa susij¢ skai¢iavimai

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmeny atitiktj Siam reikalavimui leidziama tikrinti matuojant raty ir
stabdZiy jrangos temperatiira.

Stabdziy energijos absorbavimo geba tikrinama atliekant skai¢iavimus, kuriais patvirtinama, kad stabdziy
sistema suprojektuota taip, kad bty atspari stabdymo energijos sklaidai. Atliekant Siuos skaiciavimus
standartinés vertés, naudojamos energija perduodan¢ioms sudedamosioms stabdziy sistemos dalims, tikri-
namos atliekant Siluminj bandyma arba remiantis jgyta patirtimi.

Sis skaitiavimas apima scenarijy, kai du kartus i3 eilés (taikomas laiko intervalas, lygus laikotarpiui, kurio
reikia traukinio grei¢iui padidinti iki didZiausio grei¢io) jjungiamas staigiojo stabdymo stabdys traukiniui
didziausiu greiciu vaziuojant lygiu gelezinkelio keliu, kai apkrovos salyga —,projektiné masé esant iSimtinei
naudingajai apkrovai“.

Jeigu riedmeny vieneto negalima atskirai valdyti kaip traukinio, nurodomas atliekant skai¢iavimus naudo-
jamas laiko intervalas tarp dviejy staigiojo stabdymo stabdzio jjungimy.

Be to, kai jprastinis stabdys naudojamas vienodam traukinio vaziavimo greiciui islaikyti, atliekant skaicia-
vimus (taikoma salyga — ,projektiné masé esant iSimtinei naudingajai apkrovai‘) nustatomas didZiausias
gelezinkelio linijos nuolydis, susijes ilgis ir vaziavimo greitis, kuriam yra skirta stabdziy sistema, atsizvel-
giant | stabdziy Siluminés energijos talpa.

Rezultatas (didziausias gelezinkelio linjjos nuolydis, susijes ilgis ir vaziavimo greitis) registruojamas ried-
meny registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.

Atsizvelgiant | nagrinéjamg nuolydj, siloma taikyti tokj ,standarta: 46 km vaZiuojant vienodo 21 %o
nuolydzio gelezinkelio keliu, i$laikomas 80 km/h greitis. Jeigu taikomas toks standartas, riedmeny registre
pakanka nurodyti, ar jo yra laikomasi.

Stovéjimo stabdys

Eksploatacinés savybés

Riedmeny vienetas (traukinys arba riedmuo), pakrautas pagal salyga ,projektiné eksploataciné masé* ir
neturintis elektros energijos 3altinio, pastatytas ilgalaikiam stovéjimui 35 %o nuolydzio gelezinkelio kelyje,
stovi vietoje.

Stovéjimas vietoje uztikrinamas naudojant stovéjimo stabdzio funkcijg ir papildomas priemones (pvz.,
ratstabdj), jeigu vien stovéjimo stabdys negali uztikrinti tokiy savybiy; reikiamos papildomos priemonés
laikomos traukinyje.

Apskaiciavimas

Riedmeny vieneto (traukinio arba riedmens) stovéjimo stabdzio savybés apskaic¢iuojamos taip, kaip nusta-
tyta standarte EN 14531-6:2009. Rezultatas (nuolydis, kuriam esant riedmeny vieneto stovéjimas vietoje
uztikrinamas naudojant tik stovéjimo stabdj) registruojamas riedmeny registre, apibréztame Sios TSS 4.8
punkte.

Rato sankybio su bégiu profilis. apsaugos nuo raty slydimo sistema
Rato sankybio su bégiu profilio ribinés verteés

Riedmeny vieneto stabdZiy sistema suprojektuojama taip, kad jprastinio stabdZio savybés (be dinaminio
stabdzio) ir staigiojo stabdymo stabdZio savybés nevirSyty tokio apskaiCiuoto rato sankybio su bégiu,
susidarancio riedmeny vienetui vaziuojant didesniu kaip 30 km/h greiciu:

— 0,15 — jeigu tai lokomotyvai, keleiviams veZzti skirti riedmeny vienetai, vertinami bendrojo naudojimo
reikméms, arba riedmeny vienetai, vertinami sukabinti j nuolatinj (-ius) arba i§ anksto suformuotg (-us)
sastatg (-us) su daugiau kaip septyniomis asimis, bet maziau kaip su 16 asiy,

— 0,13 — jeigu tai riedmeny vienetai, vertinami sukabinti j nuolatinj (-ius) arba i§ anksto suformuotg (-us)
sastatg (-us) su septyniomis asimis ar maziau,

— 0,17 — jeigu tai riedmeny vienetai, vertinami sukabinti j nuolatinj (-ius) arba i§ anksto suformuotg (-us)
sastatg (-us) su 20 asiy arba daugiau. Sis maziausias asiy kiekis gali baiti sumazintas iki 16 agiy, jeigu
4.2.4.6.2 punkte nustatyto privalomo bandymo, susijusio su WSP veiksmingumu, rezultatai yra
teigiami; prieSingu atveju kaip ribiné rato sankybio su bégiu verté (kai aSiy yra 16-20) naudojama
verté 0,15.
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4.2.4.6.2.

4.24.7.

Minétasis reikalavimas taip pat taikomas tiesioginio stabdymo komandai, aprasytai 4.2.4.4.3 punkte.

Skaiciuojant stovéjimo stabdzio savybes, riedmeny vienetas suprojektuojamas taip, kad rato sankybis su
bégiu buty ne didesnis nei 0,12.

Sios rato sankybio su bégiu ribinés vertés patikrinamos atliekant skai¢iavimus su maziausiu rato skersmeniu
ir taikant tris apkrovos salygas, nustatytas 4.2.4.5 punkte.

Visos sankybio vertés suapvalinamos Simtyjy tikslumu.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema

Apsaugos nuo raty slydimo sistema (angl. santr. WSP) — sistema, skirta geriausiai i$naudoti esama sankybj,
kontroliuojamai mazinant arba didinant stabdymo jégg, kad asiraciai nesiblokuoty ir neslysty nekontro-
livojami, taip mazinant papildoma stabdymo kelig ir raty sugadinimo tikimybe.

WSP jrengimo ir naudojimo riedmeny vienete reikalavimai

— Riedmeny vienetuose, kuriy projektinis didZiausias eksploatacinis greitis didesnis kaip 150 km/h, jren-
giama apsaugos nuo raty slydimo sistema.

— Riedmeny vienetuose, ant kuriy raty vaziuojamojo pavirSiaus sumontuotos stabdziy trinkelés ir kuriy
stabdymo savybés tokios, kad apskaiciuotas rato sankybis su bégiu yra didesnis kaip 0,12, jrengiama
apsaugos nuo raty slydimo sistema.

Riedmeny vienetuose, ant kuriy raty vaziuojamojo pavirSiaus nesumontuotos stabdziy trinkelés ir kuriy
stabdymo savybés yra tokios, kad apskaiciuotas rato sankybis su bégiu yra didesnis kaip 0,11, jrengiama
apsaugos nuo raty slydimo sistema.

— Pirmiau nurodytas reikalavimas dél apsaugos nuo raty slydimo sistemos taikomas abiem stabdymo
rezimams — staigiojo stabdymo ir jprastinio stabdymo.

Jis taip pat taikomas dinaminio stabdymo sistemai, kuri yra sudedamoji paprastojo stabdymo stabdzio
dalis ir gali bati sudedamoji staigiojo stabdymo stabdzio dalis (7r. 4.2.4.7 punktg).

WSP eksploatacinéms savybéms taikomi reikalavimai

— Riedmeny vienetuose, kuriose sumontuota dinaminio stabdymo sistema, WSP (jeigu ji sumontuota
pagal pirmiau pateiktga punkta) turi kontroliuoti dinaminio stabdymo jéga; jeigu WSP nenaudojama,
dinaminio stabdymo jéga sumazinama arba apribojama tiek, kad reikalingas rato sankybis su bégiu bty
ne didesnis kaip 0,15.

— Apsaugos nuo raty slydimo sistema suprojektuota pagal standarto EN 15595:2009 4 punktg ir patik-
rinta pagal standarto EN 15595:2009 5 ir 6 punktuose nustatyta metodika; kai nurodomas standarto
EN 15595:2009 6.2 punktas, susijes su privalomy bandymo programy apzvalga, taikomas tik 6.2.3
punktas, ir jis taikomas visy tipy riedmeny vienetams.

Jeigu riedmeny vienete sumontuota WSP, atliekamas bandymas riedmeny vienete sumontuotos WSP
veiksmingumui patikrinti (didziausias papildomas stabdymo kelias, palyginti su stabdymo keliu ant sausy

bégiy).

Susijusios apsaugos nuo raty slydimo sistemos sudedamosios dalys i$nagrin¢jamos atliekant staigiojo stab-
dymo funkcijos saugos analizg, kaip reikalaujama 4.2.4.2.2 punkte.

Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusi stabdziy sistema

Jeigu su traukos sistema susijusio dinaminio stabdzio arba stabdymo sistemos stabdymo savybés jtrau-
kiamos nustatant 4.2.4.5.2 punkte apibréztu staigiojo stabdymo jprastu rezimu savybes, su trauka susijes
dinaminis stabdys arba stabdymo sistema yra:

— valdomi per pagrinding stabdziy sistemos valdymo linija (Zr. 4.2.4.2.1 punkta),

— jtraukiami | saugos analiz¢, privaloma pagal 4.2.4.2.2 punkte staigiojo stabdymo funkcijai nustatyta
saugos reikalavimg Nr. 3,

— analizuojami saugos pozZidriu jvertinant pavojy ,visiSkas stabdymo jégos praradimas davus staigiojo
stabdymo komandg“.

Pastaba. Kai kalbama apie elektrinius riedmeny vienetus, §i analizé taikoma ir gedimams, dél kuriy
riedmeny vienete dingsta elektros jtampa, tickiama i3 iSorinio elektros energijos saltinio.
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4.2.4.8.
4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

4.2.4.9.

Nuo sankybio nepriklausoma stabdziy sistema
Bendrosios nuostatos

Stabdziy sistemos, galinios i$vystyti bégius veikiancig stabdymo jéga ir nepriklausomos nuo rato sankybio
su bégiu, leidzia uztikrinti papildomas stabdymo savybes, kai privalomos savybés yra geresnés uz savybes,
atitinkancias esamo raty ir bégio sankybio ribing verte (zr. 4.2.4.6 punktg).

Nustatant 4.2.4.5 punkte apibréztas staigiojo stabdymo stabdzio stabdymo savybes jprastu rezimu,
leidziama jtraukti nuo rato sankybio su bégiu nepriklausomas stabdymo savybes; tokiu atveju nuo sankybio
nepriklausoma stabdziy sistema yra:

— valdoma per pagrinding stabdziy sistemos valdymo linijg (Zr. 4.2.4.2.1 punkta);

— fjtraukiama { saugos analize, privaloma pagal staigiojo stabdymo funkcijai 4.2.4.2.2 punkte nustatyta
saugos reikalavima Nr. 3;

— analizuojama saugos poZitriu jvertinant pavojy ,visiSkas stabdymo jégos praradimas davus staigiojo
stabdymo komanda*.
Magnetinis béginis stabdys

Magnetiniams stabdziams keliami reikalavimai, nustatyti aprasant CCS posistemj, yra nurodyti $ios TSS
4.2.3.3.1 punkte.

Magnetinis béginis stabdys gali bati naudojamas kaip staigiojo stabdymo stabdys, kaip nurodyta Paprastyjy
gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.7.2 punkte.

Bégj veikianciy apatiniy magneto sudedamyjy daliy geometrinés savybés nurodomos pagal vieng i§ tipy,
aprasyty UIC informacinio lapo Nr. 541-06 (1992 m. sausio mén.) 3 priedélyje.

Stkuriniy sroviy béginis stabdys
Sis skirsnis taikomas tik siikuriniy sroviy béginiam stabdziui, i$vystan¢iam stabdymo jéga, veikiancia tarp

riedmens ir bégio.

Stakuriniy sroviy béginiams stabdziams keliami reikalavimai, nustatyti aprasant CCS posistemi, yra nurodyti
Sios TSS 4.2.3.3.1 punkte.

Pagal Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.7.2 punkta sikuriniy sroviy béginio stabdZio naudo-
jimo sglygos néra suderintos.

Todél stkuriniy sroviy béginiam stabdziui keliami reikalavimai — neiSsprestas klausimas.
Stabdziy busenos ir trikties signalizavimas
Traukinio brigados nariams teikiama informacija suteikia galimybe nustatyti suprastéjusias salygas, susijusias

su riedmenimis, kuriems taikomos specialios eksploatavimo taisyklés (stabdymo savybés prastesnés nei
reikalaujama).

Siuo tikslu traukinio brigados nariai turi galimybe tam tikrais eksploatavimo etapais nustatyti pagrindiniy
(staigiojo stabdymo ir jprastinio) stabdziy ir stovéjimo stabdziy sistemy biiseng (jjungta, i§jungta, atjungta)
ir kiekvienos $iy sistemy sudedamosios dalies (jskaitant vieng arba kelis jungiklius), kuria galima neprik-
lausomai valdyti ir (arba) atjungti, biisena.

Jeigu stovéjimo stabdys visada tiesiogiai priklauso nuo pagrindinés stabdziy sistemos biisenos, papildomy ir
specialiy stovéjimo stabdziy sistemos rodmeny nereikalaujama.

Etapai, i kuriuos reikéty atsizvelgti eksploatuojant, yra stovéjimas ir vaziavimas.
Kai traukinys stovi, traukinio brigados nariai gali i§ traukinio vidaus ir (arba) iSorés patikrinti:
— ar traukinio stabdziy valdymo komandy perdavimo linija nenutriikstamai sujungta;

— ar stabdymo energija perduodama per visg traukinj;
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4.2.4.10.

4.2.5.

— pagrindiniy stabdZiy ir stovéjimo stabdziy sistemy biisena ir kiekvienos $iy sistemy sudedamosios dalies
(iskaitant vieng arba kelis jungiklius), kurig galima nepriklausomai valdyti ir (arba) atjungti (kaip jau
aprasyta Sio punkto pirmoje pastraipoje), iSskyrus dinaminio stabdzio ir su traukos sistemomis susijusias
stabdziy sistemas, biisena.

Kai traukinys vaZiuoja, masinistas vairuodamas traukinj gali patikrinti:
— traukinio stabdziy valdymo komandy perdavimo linijos bisena;
— traukinio stabdymo energijos tickimo biiseng;

— dinaminio stabdZio ir su traukos sistema susijusios stabdymo sistemos, jeigu i ja atsizvelgiama vertinant
stabdymo savybes, biiseng;

— jjungtos arba iSjungtos bent vienos sudedamosios pagrindinés stabdziy sistemos dalies (jungiklio), kuri
valdoma nepriklausomai (pvz., sudedamoji dalis, sumontuota riedmenyje su aktyvia kabina), biiseng.

Funkcija, kuria naudojant traukinio brigados nariams teikiama pirmiau apradyta informacija, yra susijusi su
sauga, nes ja traukinio brigados nariai naudoja traukinio stabdymo savybéms jvertinti. Kai rodmenimis
teikiama vietos informacija, reikiamas saugos lygis uZtikrinamas naudojant suderintus rodmenis. Jeigu
jrengta centriné valdymo sistema, traukinio brigados nariams suteikianti galimybe visas patikras atlikti i3
vienos vietos (t. y. i§ masinisto kabinos), $ios valdymo sistemos saugos lygis — nei$sprestas klausimas.

Taikymas bendrajam naudojimui numatytiems riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto projektinémis
savybémis (pvz., ar jrengta kabina ir t. t.).

Informacijai apie stabdziy sistema, kuri turéty biti sumontuota traukinyje, reikalingy signaly (jeigu tokiy
yra) perdavimas i§ riedmeny vieneto j kita (-us) prikabintg (-us) traukinio riedmeny vieneta (-us) aprasomas
dokumentuose, atsizvelgiant i funkcinius aspektus.

Siose TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti fizines riedmeny vienety sasajas.

Stabdziams taikomi reikalavimai, susij¢ su gelbéjimo darbais

Visuose stabdziuose (staigiojo stabdymo, jprastiniuose, stovéjimo) sumontuojami jtaisai, leidZiantys stab-
dzius i§jungti ir atjungti. Sie jtaisai pasiekiami ir veikia, kai traukinys arba riedmuo yra su varikliu, be
variklio arba stovi vietoje nenaudodamas (-a) transporto priemonéje sukauptos energijos.

Traukinio, kuriame néra sukauptos energijos, gelb¢jimo darbus jmanoma atlikti naudojant variklinj gelbe-
jimo motorvezj su pneumatine stabdziy sistema, suderinama su UIC stabdzZiy sistema (stabdymo valdymo
komandos perduodamos stabdziy vamzdeliais), ir tam tikra gelbéjamo traukinio stabdziy sistemos dalj
valdyti naudojant sasajos jtaisg.

Pastaba. Dél mechaninés sasajos Zr. Sios TSS 4.2.2.2.4 punkty.

Stabdymo savybés, kurias $iuo eksploatavimo rezimu iSvysto gelbéjamas traukinys, jvertinamos atliekant
skaiciavimus, taciau jos neprivalo biti tokios pacios, kaip aprasyta 4.2.4.5.2 punkte. Apskaiciuotos stab-
dymo savybeés jtraukiamos | 4.2.12 punkte nurodytus techninius dokumentus.

Sis reikalavimas netaikomas riedmeny vienetams, kurie eksploatuojami mazesnés kaip 200 tony masés
traukinio sastate (apkrovos sglyga — ,projektiné eksploataciné mase).

Su keleiviais susijusios nuostatos

Toliau pateiktame nebaigtiniame sarase tik informacijai pateikiama pagrindiniy parametry, naudojamy
paprastiems keleiviniams riedmeny vienetams taikomoje Zmoniy su judéjimo negalia TSS, apzvalga:

— sedimosios vietos, jskaitant pirmumo tvarka Zmonéms su judéjimo negalia skirtas sédimasias vietas,
— neijgaliyjy veziméliy vietos,
— iSorinés durys, jskaitant matmenis, kliti¢iy aptiktuvus, valdiklius,

— vidinés durys, jskaitant valdiklius ir matmenis,
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— tualetai,

— erdvés keleiviams praeiti,

— apdvietimas,

— keleiviy informavimas,

— grindy auks¢iy skirtumai,

— tureklai,

— nejgaliyjy veziméliui pritaikytos miegamosios vietos,

— laiptelio padétis jlipant i riedmenj ir i8lipant i3 jo, jskaitant laiptelius ir padedancias ilipti priemones.
Papildomi reikalavimai nurodyti toliau Siame punkte.

GeleZinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.7 punkte (,Traukiniuose naudojamos rysiy priemonés®) ir 4.2.5.8
punkte (,Staigiojo stabdymo stabdzio i§jungimas®) nurodyti su keleiviais susije parametrai skiriasi nuo kai
kuriy Sioje TSS pateikty reikalavimy. Todél techninés saveikos specifikacijos taikomos taip:

— paprastyjy riedmeny atzvilgiu Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.7 punktas (,Traukiniuose naudo-
jamos rysiy priemonés®) pakeiciamas $ios TSS 4.2.5.2 punktu (,Keleiviy informavimo sistema. Garsinio
rysio sistema®),

— paprastyjy riedmeny atzvilgiu Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.8 punktas (,Staigiojo stabdymo
stabdZio iSjungimas“) pakeiciamas $ios TSS 4.2.5.3 punktu (,Keleiviy pavojaus signalas: funkciniai
reikalavimai®).

Pastaba. Sios TSS 4.2.10.1.3 punkte pateikta papildomos informacijos apie $ios TSS sasaja su GeleZinkeliy
tuneliy saugos TSS.

Sanitarinés sistemos

Jeigu riedmeny vienete jrengtas vandens Ciaupas ir jeigu vanduo i§ ¢iaupo tiekiamas ne taip, kaip nustatyta
Direktyvoje dél geriamojo vandens (Tarybos direktyva 98/83[EB (1), vaizdinis Zenklas aiskiai rodo, kad i§
¢iaupo tiekiamas vanduo netinkamas gerti.

Naudojant sanitarines sistemas (tualetus, prausyklas, bary ir (arba) restorany jrenginius), jei jos irengtos, turi
bati nejmanoma isleisti medziagy, kurios galéty bti kenksmingos Zmoniy sveikatai arba aplinkai.

I3leidZiamos medzZiagos (apdorotas vanduo) atitinka taikomus Europos reglamentus, priimtus pagal Vandens
pagrindy direktyva:

— 1§ sanitariniy sistemy iSleidziamo vandens bakteriologinis uZter§tumas jokiu baidu neturi virsyti bakte-
riologinio uZzterStumo Intestinal enterococci ir Escherichia coli bakterijomis verciy, atitinkan¢iy Europos
Parlamento ir Tarybos Europos direktyvoje 2006/7/EB (%) dél maudykly vandens kokybés valdymo
vidaus vandenims nustatyta tinkamga lygj,

— pagal valymo technologija nenaudojamos medziagos, nurodytos Europos Parlemento ir Tarybos direk-
tyvos 2006/11/EB (%) dél tam tikry i Bendrijos vandenis isleidziamy pavojingy medziagy sukeltos tarSos
[ priede.

Siekiant riboti ant gelezinkelio kelio i§leidZiamo skyscio sklaida, nekontroliuojamas ileidimas i§ bet kokio
Saltinio yra nukreiptas tik | apacia, po riedmens kébulo rému, ne didesniu kaip 0,7 m atstumu nuo isilginés
riedmens vidurio linijos.

4.2.12 punkte apraSytuose techniniuose dokumentuose pateikiama $i informacija:
— ar riedmeny vienete jrengti tualetai ir, jei taip, jy tipas,
— nuleidziamosios medziagos, jeigu tai ne $varus vanduo, savybés,

— i3leidZiamo vandens valymo sistemos pobudis ir standartai, pagal kuriuos vertinama atitiktis.

() OL L 330, 1998 12 5, p. 32.
() OL L 64, 2006 3 4, p. 37.
() OL L 64, 2006 3 4, p. 52.
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Keleiviy informavimo sistema. Garsinio ry$io sistema
Paprastyjy riedmeny atveju Siuo punktu pakeiciamas GeleZinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.7 punktas (,Traukiniuose

naudojamos 1ysio priemonés”).

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius, ir riedmen vienetams, skirtiems
traukti keleivinius traukinius.

Traukiniuose jrengiamos $ios bitinosios garsinio ry$io priemoneés:
— skirtos traukinio brigados nariams kreiptis  traukinio keleivius;
— skirtos traukinio brigados nariy ir dispecerinés rysiui palaikyti.

Pastaba. Sios funkcijos specifikacija ir vertinimo metodika pateiktos CR CCS TSS 4.2.4 punkte (,EIRENE
funkcijos®);

— vidaus ry$iui tarp traukinio brigados nariy, o pirmiausia tarp masinisto ir keleiviy zonoje (jeigu tokia
yra) esanciy traukinio brigados nariy.

[rangg atjungus nuo pagrindinio energijos $altinio, ji ne maziau kaip tris valandas turi likti parengties
bisenoje. Parengties biisenoje jranga turi galéti aktyviai veikti jvairiais laiko intervalais ir laikotarpiais (i§
viso — 30 minuciy).

Rysio sistema suprojektuojama taip, kad sugedus vienai i§ informacijos perdavimo sistemos sudedamuyjy
daliy toliau veikty ne maziau kaip pusé jos garsiakalbiy (iSdéstyty po visg traukinj) arba kad veikty
alternatyvios priemoneés, kuriomis gedimo atveju baty galima informuoti keleivius.

Priemonés, kuriomis keleiviai galéty susisiekti su traukinio brigados nariais, nustatytos 4.2.5.3 punkte
(keleiviy pavojaus signalas) ir 4.2.5.5 punkte (keleiviams skirti rySio jtaisai).

Taikymas bendram naudojimui skirtiems riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto projektinémis
savybémis (pvz., ar jrengta kabina, traukinio brigados nariy rysio sistema ir t. t.).

Rysio sistemai, kuri turéty bati sumontuota traukinyje, reikalingy signaly perdavimas i riedmeny vieneto j
kitg (-us) prikabintg (-us) traukinio riedmeny vienetg (-us) atlickamas ir dokumentuose aprasomas atsizvel-
giant i funkcinius aspektus.

Riedmeny vienety fiziniy sgsajy uZztikrinimo techninis sprendimas Sioje TSS nepateikiamas.
Keleiviy pavojaus signalas. Funkciniai reikalavimai

Paprastyjy riedmeny atZvilgiu Siuo punktu pakeiciamas GeleZinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.8 punktas (,Staigiojo
stabdymo stabdZio iSjungimas®).

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skir-
tiems traukti keleivinius traukinius.

Keleiviy pavojaus signalas yra su sauga susijusi funkcija, kuriai taikomi reikalavimai, jskaitant saugos
aspektus, nustatyti Siame punkte.

Bendrieji reikalavimai
Keleiviy pavojaus signalas atitinka:
a) Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS:2008 4.2.5.3 punkts;

b) arba toliau apradytas nuostatas, kuriomis tokiu atveju pakeiiamos Greityjy gelezinkeliy riedmeny
TSS:2008 nuostatos, taikytinos riedmeny vienetams, kuriems taikoma Paprastyjy geleZinkeliy lokomo-
tyvy ir keleiviniy riedmeny TSS.
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Keleiviy pavojaus signalui taikomos alternatyvios nuostatos
Informacinés sasajos reikalavimai

— Isskyrus tualetus ir keleiviniy vagony peréjas, kiekvienoje patalpoje, kiekvienoje keleivinio vagono
angainéje ir kitose atskirtose keleiviy zonose jrengiamas bent vienas aiskiai matomas ir paZymeétas
pavojaus signalo perdavimo jtaisas, kuriuo masinista baty galima informuoti apie pavojy.

— Pavojaus signalo perdavimo jtaisas suprojektuojamas taip, kad jj jjunge keleiviai jo negaléty iSjungti.

— ljungus keleiviy pavojaus signalg, vaizdiniai ir garsiniai signalai masinistui parodoma, kad vienas ar
daugiau keleiviy pavojaus signaly jjungtas.

— Kabinoje esantis jtaisas masinistui suteikia galimybe patvirtinti, kad jis gavo signala. Masinisto patvirti-
nimas perduodamas i t3 vieta, kurioje buvo jjungtas keleiviy pavojaus signalas, ir nutraukti garsinj
signalg kabinoje.

— Masinisto iniciatyva sistema leidZia uzmegzti rysj tarp masinisto kabinos ir vietos, kurioje buvo jungtas
(i) signalas (-ai). Sistema masinistui suteikia galimybe nutraukti § rysj.

— ltaisas traukinio brigados nariams suteikia galimybe atnaujinti keleiviy pavojaus signalg.
Stabdziy jjungimo keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaisu reikalavimai

— Kai traukinys yra sustojes prie platformos arba nuo jos nuvaziuoja, jjungus keleiviy pavojaus signala
tiesiogiai isijungia jprastinis arba staigiojo stabdymo stabdys, kuris visiSkai sustabdo traukinj. Tokiu
atveju sistema leidzia masinistui atSaukti keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaisu jjungta automatinio
stabdymo funkcijg tik traukiniui visiskai sustojus.

— Kitais atvejais automatinis stabdymas jprastiniu stabdZiu pradedamas per 10 +/-1 sekundes (-dZiy) nuo
(pirmojo) keleiviy pavojaus signalo jjungimo, jeigu masinistas per tg laikg nepatvirtina pavojaus signalo
gavimo. Sistema masinistui suteikia galimybe bet kuriuo metu iSjungti automatinj stabdyma, pradéta
jjungus keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaisg.

Traukinio i§ried¢jimo uz platformy riby pozymiai

Traukinio iSriedéjimo uz platformos laikotarpiu laikomas laikotarpis nuo momento, kai dury bisena
,atrakinta“ pakei¢iama bisena ,uzdaryta ir uZzrakinta“, iki momento, kai uz platformos riby atsiduria
paskutinis riedmuo.

Sis momentas nustatomas traukinyje sumontuotu jtaisu. Jeigu fiziniy platformos poZymiy nenustatoma,
laikoma, kad traukinys isriedéjo uz platformos riby, kai:

— traukinys isibégéja iki 15 (+/-5) km/h arba
— kai traukinys nuvaziuoja 100 (+/-20) m
(taikomas tas momentas, kuris jvyksta anksciau).
Saugos reikalavimai

Keleiviy pavojaus signalas laikomas saugos funkcija, kuriai taikomi $ie reikiamo saugos lygio uztikrinimo
reikalavimai:

— naudojant kontrolés sistema nuolat stebima keleiviy pavojaus signalo perdavimo jtaiso parengtis
perduoti signalg.

Priimtina keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema ir be kontrolés sistemos (kaip aprasyta Sioje
jtraukoje), jeigu jrodoma, kad uZztikrinamas reikiamas saugos lygis; reikiamo saugos lygio verté —
nei$sprestas klausimas,

— riedmeny vienetuose su masinisto kabina sumontuojamas jtaisas, kuriuo jgalioti traukinio brigados
nariai gali atjungti keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema,
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— jeigu keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema neveikia dél to, kad ja tycia atjungé traukinio brigados
nariai, kad ji sugedo arba kad riedmeny vienetas buvo sukabintas su nesuderinamu riedmeny vienetu,
isijungus keleiviy pavojaus signalui i§ karto jsijungia stabdZziai. Tokiu atveju sudaryti salygas, kad
masinistas galéty ijungti stabdj, neprivalu,

— jeigu keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema neveikia, tai nuolat rodoma masinistui, esan¢iam
naudojamoje masinisto kabinoje.

Traukinys su atjungta keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistema neatitinka Sioje TSS nustatyty minimaliy
saugos ir sgveikos reikalavimy, todel laikoma, kad jis veikia suprastéjusiy sglygy rezimu.

Taikymas bendrajam naudojimui skirtiems riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto projektinémis
savybémis (pvz., ar jrengta kabina, traukinio brigados nariy rysio sistema ir t. t.).

Keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistemai, kuri sumontuojama traukinyje, reikalingy signaly perdavimas
i§ riedmeny vieneto i kita (-us) prikabinta (-us) traukinio riedmeny vienetg (-us) atlickamas ir dokumentuose
apraSomas atsizvelgiant i funkcinius aspektus; $i sistema atitinka a ir b sprendimus, nurodytus skirsnyje
,Bendrieji reikalavimai‘.

Riedmeny vienety fiziniy sgsajy uZtikrinimo techninis sprendimas $ioje TSS nepateikiamas.

Saugos nurodymai keleiviams. Zenklai

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius.

Keleiviams nurodoma, kaip naudotis avariniais i$¢jimais, kaip jjungti keleiviy pavojaus signala, kokios
keleiviams skirtos durys yra uzrakintos ir nenaudojamos ir t. t. Sie nurodymai pateikiami pagal Zmoniy
su judéjimo negalia TSS 4.2.2.8.1 ir 4.2.2.8.2 punktus.

Keleiviams skirti rysio jtaisai

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skir-
tiems traukti keleivinius traukinius.

Riedmeny vienetuose, skirtuose eksploatuoti be traukinio brigados nariy (i$skyrus masinistg), sumontuo-
jamas pagalbos iskvietimo jrenginys, kuriuo keleiviai ypatingu atveju galéty susiekti su masinistu. Tokiu
atveju sistemoje suteikiama galimybé rysj uzmegzti keleivio iniciatyva. Sistema masinistui suteikia galimybg
§j rysi nutraukti. Pagalbos iskvietimo jrenginio jrengimo vietai keliami reikalavimai yra tokie patys, kaip
keleiviy pavojaus signalui keliami reikalavimai, nustatyti 4.2.5.3 punkte ,Keleiviy pavojaus signalas. Funk-
ciniai reikalavimai“.

Pagalbos iskvietimo jrenginiai atitinka informacijai ir rodmenims keliamus reikalavimus, skubiosios
pagalbos iskvietimo jrenginiui nustatytus Zmoniy su judéjimo negalia TSS 4.2.2.8.2.2 punkte ,Saveikos
sudedamyjy daliy reikalavimai®.

Taikymas bendrajam naudojimui skirtiems riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto projektinémis
savybémis (pvz., ar jrengta kabina, traukinio brigados nariy rysio sistema ir t. t.).

Rysio sistemai, kuri turéty bati sumontuota traukinyje, reikalingy signaly perdavimas i§ riedmeny vieneto |
kitg (-us) prikabintg (-us) traukinio riedmeny vienetg (-us) atliekamas ir dokumentuose aprasomas atsizvel-
giant j funkcinius aspektus.

Riedmeny vienety fiziniy sgsajy uZztikrinimo techninis sprendimas Sioje TSS nepateikiamas.

[§orinés durys. Keleiviams skirtas jéjimas | riedmenj ir is§¢jimas i3 jo

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius, ir riedmeny vienetams, skir-
tiems traukti keleivinius traukinius.

Traukinio brigados nariams ir kroviniams skirtos durys aprasytos $ios TSS 4.2.2.8 ir 4.2.9.1.2 punktuose.

Keleiviams {lipti skirty iSoriniy dury valdymas yra saugos funkcija; $iame punkte iSdéstyti funkciniai
reikalavimai yra bitini reikiamam saugos lygiui uZztikrinti; reikiamas saugos lygis, kurj atitinka toliau D
ir E punktuose aprasyta valdymo sistema, yra nei$sprestas klausimas.
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A. Vartojami terminai

— Siame punkte ,durys‘ — iSorinés keleiviams jeiti skirtos durys, pirmiausia numatytos keleiviams lipti
riedmeny vienetg ir i§ jo islipti.

— Uzrakintos durys — durys, laikomos uzdarytos fiziniu dury uZraktu.

— Nenaudojamos uZzrakintos durys — durys, tvirtai uzdarytos rankiniu bidu valdomu mechaniniu uzraktu.

— Atrakinamos durys — durys, kurias galima atidaryti vietos arba centriniu (jeigu toks jrengtas) dury
valdymo itaisu.

— Siame punkte laikoma, kad traukinys stovi, kai jo greitis sumazéja iki 3 km/h ar labiau.

B. Dury uzdarymas ir uZrakinimas

Dury valdymo ijtaisas traukinio brigados nariams suteikia galimybe uzdaryti ir uZrakinti visas duris prie§
traukinio iSvykima.

Kai centrinis dury uzdarymo ir uZrakinimo jtaisas jjungiamas $alia dury jrengtu vietos valdymo jtaisu, $ios
durys gali bati paliktos atidarytos, kai kitos durys uzdaromos ir uzrakinamos. Dury valdymo sistema
traukinio brigados nariams suteikia galimybe uZdaryti ir uZrakinti $ias duris prie§ traukinio i§vykima.

Durys yra uzdarytos ir uzrakintos tol, kol jos neatrakinamos pagal Sio punkto E papunktj ,Dury atida-
rymas®. Nutrikus energijos tiekimui j dury valdymo jtaisus, durys likti uzrakintos uzrakinimo mechanizmu.

C. Nenaudojamy dury uZzrakinimas

[rengiamas rankiniu bidu valdomas mechaninis jtaisas, suteikiantis galimybe (traukinio brigados nariams
arba techninés priezitros darbuotojams) uZrakinti nenaudojamas duris.

Nenaudojamy dury uzrakinimo jtaisu jmanoma:

— uztikrinti, kad durims jokios atidarymo komandos nebiity taikomos,

— uzdarytas duris uZrakinti mechaniniu badul,

— rodyti izoliavimo jtaiso biiseng,

— suteikti galimybe netikrinti dury naudojant dury uzdarymo patvirtinimo sistema.

Tai, kad durys nenaudojamos ir uzrakintos, galima nurodyti naudojant aisky Zenklg pagal Zmoniy su
judéjimo negalia TSS 4.2.2.8 punkta ,Keleiviy informavimas®.

D. Informacija traukinio brigados nariams

Tinkama dury uzdarymo patvirtinimo programa masinistui suteikia galimybe bet kuriuo metu patikrinti, ar
visos durys yra uZdarytos ir uzrakintos.

Jeigu kurios nors durys neuZzrakintos, apie tai masinistui nenutriikstamai teikiama informacija.

Masinistui rodomos visos dury uzdarymo ir (arba) uzrakinimo operacijy triktys.

Avarinio kuriy nors dury atidarymo atveju masinistui duodamas garsinis ir vaizdinis pavojaus signalas.

Leidziama, kad naudojant dury uzdarymo patvirtinimo sistema nebiity tikrinamos nenaudojamos uZzra-
kintos durys.

E. Dury atidarymas

Traukinyje jrengiamos dury atrakinimo priemonés, kad traukinio brigados nariai galéty arba naudojant
automatinj jtaisa, susijusj su sustojimu prie platformos, buty galima atskirai valdyti abiejy pusiy dury
atrakinima, taip suteikiant galimybe patiems keleiviams arba siunciant centring dury atidarymo komanda,
jeigu tokia naudojama, jas atidaryti traukiniui stovint.

Prie kiekvieny dury keleiviams i§ riedmens vidaus ir iSorés prieinamos vietinés atidarymo priemonés arba
jtaisai.
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F. Dury ir traukos tarpusavio blokuoté

Traukos jéga perduodama tik kai visos durys yra uZzdarytos ir uzrakintos. Tai uztikrinama naudojant
automating dury ir traukos tarpusavio blokuotés sistema. Dury ir traukos tarpusavio blokuotés sistema
traukos jégos neleidzia perduoti, jei uzdarytos ir uZrakintos ne visos durys.

Maginistui suteikiama galimybé ypatingomis aplinkybémis rankiniu badu iSjungti traukos blokavimo
sistemg ir panaudoti traukos jéga, kai ne visos durys uzdarytos ir uzrakintos.

G. Avarinis dury atidarymas

Taikomi Greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS:2008 4.2.2.4.2.1 punkto g papunkcio reikalavimai.

Taikymas bendrajam naudojimui skirtiems riedmeny vienetams

Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto projektinémis
savybémis (pvz., ar jrengta kabina, traukinio brigados nariy rysio sistema ir t. t.).

Dury sistemai, kuri turéty biti sumontuota traukinyje, reikalingy signaly perdavimas i3 riedmeny vieneto |
kit (-us) prikabinta (-us) traukinio riedmeny vieneta (-us) atlickamas ir dokumentuose aprasomas atsizvel-
giant i funkcinius aspektus.

Riedmeny vienety fiziniy sasajy uZtikrinimo techninis sprendimas $ioje TSS nepateikiamas.

[Soriniy dury sistemos konstrukcija
Jeigu riedmeny vienete jrengtos durys, skirtos keleiviams ilipti i traukinj arba i§ jo islipti, taikomos toliau
iSdéstytos nuostatos.

Duryse sumontuojami skaidriis langai, per kuriuos keleiviai galéty matyti platforma.

ISorinis keleiviniy riedmeny vienety pavirsius suprojektuojami taip, kad nebity galima keliauti traukinio
iSor¢je, kai durys uzdarytos ir uzrakintos.

Siekiant sutrukdyti keliauti traukinio ior¢je, reikéty vengti ant iSorinio dury sistemos pavirSiaus montuoti
rankenas arba jas reikéty montuoti taip, kad jy nebuity galima suimti, kai durys uzdarytos.

Turéklai ir rankenos pritvirtinami taip, kad atlaikyty juos veikiancias jégas, susidarancias eksploatuojant.

Peré¢jimo i§ vieno riedmeny vieneto j kitg durys

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius.

Jeigu vagony arba riedmeny vienety galuose yra jrengtos peréjimo i§ vienos riedmeny vieneto i kita durys,
jose sumontuojamas jtaisas, suteikiantys galimybe jas uZrakinti (pvz., kai durys nesujungtos keleiviniy
vagony peréjomis, skirtomis keleiviams pereiti i gretima vagong arba riedmeny vieneta, ir t. t.).

Patalpy oro kokybe

Iprastu eksploatavimo rezimu oro, tiekiamo i riedmeny, kuriais vaziuoja keleiviai ir (arba) traukinio
brigados nariai, kiekis ir kokybé yra tokie, kad keleiviy arba traukinio brigados nariy sveikatai nekilty
rizikos, didesnés uz ta, kuri kyla dél aplinkos oro kokybés.

Iprastomis eksploatavimo salygomis védinimo sistema leidZia patalpose uztikrinti priimting CO, lygi.
— Visomis jprastomis eksploatavimo salygomis CO, lygis nevirsija 5 000 ppm.

— Védinimo sistemai iSsijungus dél pagrindinio elektros energijos Saltinio trikties arba sistemos gedimo,
avariné priemoné uztikrina iSorés oro tiekima i visas keleiviams ir traukinio brigados nariams skirtas
zonas.

Jeigu $i avariné priemoné uZtikrinama akumuliatoriy maitinamu dirbtiniu védinimu, atliekami mata-
vimai siekiant nustatyti laikotarpj, per kurj CO, lygis islicka maZesnis kaip 10 000 ppm, darant
priclaida, kad keleiviy skaicius atitinka apkrovos salyga ,projektiné masé esant jprastai naudingajai
apkrovai“. Sis laikotarpis uzregistruojamas riedmeny registre, apibréztame ios TSS 4.8 punkte, ir yra
ne trumpesnis kaip 30 minuciy.



2011 526

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 139/61

4.2.5.10.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

— Traukinio brigados nariai turi galimybe uztikrinti, kad i keleiviy patalpas i§ iSorés nepatekty diimy, ypac
tuneliuose. Sis reikalavimas jgyvendinamas pagal Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.7.11.1 punkta.

Kébulo Soniniai langai

Jeigu keleiviai gali atidaryti kébulo Soninius langus ir jeigu traukinio brigados nariai negali jy uZrakinti,
atviros angos yra tokio dydzio, kad per jas nebity galima perduoti 10 c¢m skersmens rutulio pavidalo

daikto.

Aplinkos sglygos ir aerodinaminis poveikis

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Aplinkos salygos

Aplinkos salygos — tai fizinés, cheminés ar biologinés salygos, susidarancios gaminio iSoréje ir veikiancios jj
tam tikrg laika.

Riedmuo ir jo sudedamosios dalys suprojektuojami atsizvelgiant i aplinkos salygas, kurios veiks tg riedmeni.

Aplinkos parametrai aprasyti tolesniuose punktuose; kiekvienam parametrui nustatytas vardinis intervalas,
atitinkantis Europoje dazniausiai pasitaikancias salygas; $is intervalas yra riedmens suderinamumo
pagrindas.

Tam tikriems aplinkos parametrams nustatyti nevardiniai intervalai; tokiu atveju intervalas parenkamas
atsizvelgiant i riedmens projektg.

Pagal tolesniuose punktuose nurodytas funkcijas techniniuose dokumentuose aprasomos projektavimo ir
(arba) bandymo nuostatos, taikomos siekiant uztikrinti riedmens atitiktj TSS reikalavimams Siame intervale.

Pasirinktas (-i) intervalas (-ai), kaip riedmens savybé, uzregistruojamas (-i) $ios TSS 4.8 punkte apibréztame
riedmeny registre.

Atsizvelgiant | pasirinktus intervalus ir | taikomas nuostatas (aprasytas techniniuose dokumentuose), gali
reikéti nustatyti atitinkamas eksploatavimo taisykles, kuriomis baty uztikrintas techninis riedmens ir
aplinkos salygy, su kuriomis galima susidurti tam tikrose TEN gelezinkeliy tinklo dalyse, suderinamumas.

Pirmiausia eksploatacijos taisyklés reikalingos tada, kai vardiniam intervalui suprojektuotas riedmuo
eksploatuojamas tam tikroje TEN gelezinkeliy tinklo linijoje, kurioje vardinis intervalas tam tikru mety
laiku yra virSijamas.

Intervalus (jeigu jie skiriasi nuo vardiniy), kuriuos reikia pasirinkti siekiant ivengti ribojamyjy eksploata-
vimo taisykliy, susijusiy su geografine vietove ir klimato salygomis, nustato valstybés narés; Sie intervalai
pateikti 7.4 punkte.

Aukstis

Riedmuo atitinka $ios TSS reikalavimus pasirinktam intervalui, kaip nustatyta standarto EN 50125-1:1999
4.2 punkte.

Pasirinktas intervalas uZregistruojamas riedmeny registre.

Temperatiira

Riedmuo atitinka Sios TSS reikalavimus, taikomus vienai (arba kelioms) i§ $iy klimato zony: T1 (- 25 °C —
+40 °C; vardinis), T2 (-40°C — +35°C) arba T3 (-25°C — +45°C), kaip nustatyta standarto EN
50125-1:1999 4.3 punkte.

Pasirinkta (-0s) temperatiiros zona (-os) uZregistruojama (-os) riedmeny registre.

Temperatiira, | kurig reikia atsizvelgti projektuojant riedmens sudedamasias dalis, jvertinama ir pagal tai,
kaip Sios sudedamosios dalys bus montuojamos riedmenyje.



L 139/62

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20115 26

4.2.6.1.3.

4.2.6.1.4.

4.2.6.1.5.

Oro drégnumas

Riedmuo atitinka Sios TSS reikalavimus, neprarasdamas eksploataciniy savybiy esant drégnio lygiams,
nustatytiems standarto EN 50125-1:1999 4.4 punkte.

Drégmés poveikis,  kurj reikia atsizvelgti projektuojant riedmens sudedamasias dalis, jvertinamas ir pagal
tai, kaip Sios sudedamosios dalys bus montuojamos riedmenyje.

Lietus

Riedmuo atitinka $ios TSS reikalavimus atsizvelgiant | lietaus lygj, kaip apibréita standarto EN
50125-1:1999 4.6 punkte.

Sniegas, ledas ir krusa

Riedmuo atitinka Sios TSS reikalavimus, neprarasdamas eksploataciniy savybiy dél sniego, ledo ir krusos
poveikio, t. y. salygomis, apibréztomis standarto EN 50125-1:1999 4.7 punkte kaip vardinés salygos
(intervalas).

Sniego, ledo ir krusos poveikis, i kurj reikia atsizvelgti projektuojant riedmens sudedamasias dalis, jverti-
namas ir pagal tai, kaip Sios sudedamosios dalys bus montuojamos riedmenyje.

Pasirinkus sunkesnes sniego, ledo ir kruSos poveikio salygas, riedmuo ir sudedamosios posistemio dalys
suprojektuojamos taip, kad atitikty TSS reikalavimus atsizvelgiant { $iuos scenarijus:

— pusnys (lengvas sniegas, kurio kiekis pagal vandens ekvivalenta yra mazas), istisai dengiancios gelezin-
kelio kelig ne didesne kaip 80 cm vir$ begiy lygio danga,

— smulkus sniegas, didelis iSkritusio lengvo sniego kiekis, kurio kiekis pagal vandens ekvivalenta yra
mazas,

— temperatiiry skirtumas, temperatiiros ir drégnio kaita per vieng nepertraukiamo vaZziavimo etapa, dél
kuriy ant riedmens susidaro ledas,

— bendras Zemos temperatiros poveikis pasirinktoje temperatiiros zonoje, kaip apibrézta 4.2.6.1.2
punkte.

Atsizvelgiant i Sios TSS 4.2.6.1.2 punkta (klimato zona T2) ir §j 4.2.6.1.5 punkta (sunkios sniego, ledo ir
krusos poveikio sglygos), nustatomos ir patikrinamos priemonés, Siomis sunkiomis saglygomis taikomos TSS
reikalavimams jgyvendinti, pirmiausia projektavimo ir (arba) bandymy priemonés, kuriy reikia vykdant
Siuos TSS reikalavimus:

— Kklitciy verstuvas, kaip apibrezta Sios TSS 4.2.2.5 punkte; be to, turéty biti numatyta galimybé pasalinti
priesais traukinj esantj sniega.

Sniegas laikomas klititimi, kurig reikia pasalinti klitc¢iy verstuvu; 4.2.2.5 punkte nustatyti Sie reikala-
vimai (pagal standarta EN 15227):

,Kliti¢iy verstuvas yra pakankamai didelis, kad galéty $variai nuvalyti vezimélio kelyje esancias kliatis. Jis
yra istisinés konstrukcijos ir suprojektuotas taip, kad nekreipty objekty i virSy arba i apacig. Iprastomis
eksploatavimo salygomis apatinis kliti¢iy verstuvo krastas yra kuo arciau gelezinkelio kelio, atsizvelgiant
i riedmens judéjima ir geleZinkelio linijos véze.

Kliti¢iy verstuvo projekcija plokstumoje yra V raidés pavidalo, vidaus kampas — ne didesnis kaip 160°.
Jis gali bati suprojektuotas uztikrinant suderinamg geometrinj pavidalg, kad verstuva buty galima
naudoti kaip sniego valytuva.”

Sios TSS 4.2.2.5 punkte nurodytos jégos yra pakankamai didelés, kad biity galima pasalinti sniegg,

— vaziuokl¢, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.3.5 punkte — atsizvelgiama | sniego ir ledo susikaupima ant
vaziuoklés ir galimas tokio susikaupimo pasekmes vaziavimo stabilumui ir stabdymo funkcijai,

— stabdymo funkcija ir stabdymo energijos tiekimas, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.4 punkte,
— signalizavimas apie traukinj kitiems subjektams, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.7 punkte,

— priekinio matomumo uztikrinimas, kaip apibréita Sios TSS 4.2.7.1.1 punkte (priekiniai Zibintai) ir
4.2.9.3.1 punkte (priekinis matomumas), naudojant priekinio stiklo jranga, kaip apibrézta 4.2.9.2
punkte,
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— dirbti tinkamy mikroklimato salygy sudarymas masinistui, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.9.1.7 punkte.
Taikomos priemonés nurodomos techniniuose dokumentuose, aprasytuose $ios TSS 4.2.12.2 punkte.

Pasirinktas sniego, ledo ir krusos poveikio salygy intervalas (vardinis arba sunkiy salygy) uZregistruojamas
riedmeny registre.

Saulés spinduliuoté

Riedmuo atitinka $ios TSS reikalavimus, taikomus saulés spinduliuotei, kaip apibrézta standarto EN
50125-1:1999 4.9 punkte.

Saules spinduliuotés poveikis, j kurj reikia atsizvelgti projektuojant riedmens sudedamasias dalis, jverti-
namas ir pagal tai, kaip Sios sudedamosios dalys bus montuojamos riedmenyje.

Atsparumas tarSai

Riedmuo atitinka $ios TSS reikalavimus atsizvelgiant j aplinka ir tar$a, susidarancig dél jo saveikos su Siomis
medZiagomis:

— standarte EN 60721-3-5:1997 nurodytomis 5C2 klasés chemiskai aktyviomis medZiagomis;

— standarte EN 60721-3-5:1997 nurodytais 5F2 klasés terSianciais skysciais (elektros variklis);

— standarte EN 60721-3-5:1997 nurodytomis 5F3 klasés medziagomis (Siluminis variklis);

— standarte EN 60721-3-5:1997 nurodytomis 5B2 klasés biologiskai aktyviomis medziagomis;

— dulkeémis, priskiriamomis standarte EN 60721-3-5:1997 apibréztai 5S2 klasei;

— akmenimis ir kitais objektais — balastas ir kt. (ne didesniais kaip 15 mm skersmens);

— zole, lapais, ziedadulkémis, skraidanciais vabzdziais, skaidulomis ir t. t. (védinimo angy projektavimas);
— sméliu, kaip apibrézta standarte EN 60721-3-5:1997;

— juros bangy purslais, priskiriamais standarte EN 60721-3-5:1997 apibréztai 5C2 klasei.

Pastaba. Siame punkte pateiktos nuorodos i standartus taikomos tik terSianciy medziagy apibréztims.
Pirmiau aprasyta tarSa jvertinama projektavimo etape.

Aerodinaminis poveikis

Pravaziuojant traukiniui susidaro netolygi oro banga, kuriai budingas kintamas slégis ir sklidimo greitis.
Tokia slégio ir sklidimo greicio kaita veikia Salia gelezinkelio kelio esancius asmenis, daiktus ir pastatus; jie
taip pat veikia riedmeni.

Bendras traukinio ir oro grei¢io poveikis sukelia momenting aerodinaming banga, kuri gali turéti jtakos
riedmens stabilumui.

Stkuriniy oro sroviy poveikis ant platformos esantiems keleiviams

Bitina uztikrinti, kad riedmuo, atvira erdve vaziuodamas didZiausiu eksploataciniu v, > 160 km/h greiciu,
nesukelty didesnio kaip u,,; = 15,5 m/s greicio oro judéjimo 1,2 m vir§ platformos ir 3,0 m atstumu nuo
gelezinkelio kelio vidurio.

Bandymui naudojamas traukinio sastatas apibidintas toliau pagal skirtingus riedmeny tipus:
— riedmeny vienetas, vertinamas kaip pastovios sudéties arba i§ anksto suformuotas sastatas —

visas pastovios sudéties arba didZiausio ilgio i§ anksto suformuotas sastatas (t. y. didziausias leidziamas
sukabinti riedmeny vienety skaicius);

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip bendro naudojimo (projektavimo etape traukinio sastatas neap-
ibréztas) — neissprestas klausimas.
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Sikuriniy oro sroviy poveikis §alia gelezinkelio kelio esantiems darbuoto-
jams
Batina uztikrinti, kad riedmuo, atvira erdve vaziuodamas didziausiu eksploataciniu v, > 160 km/h greiciu,

Salia gelezinkelio kelio nesukelty didesnio kaip u,, = 20 m/s grei¢io oro judéjimo 0,2 m vir§ bégiy lygio ir
3,0 m atstumu nuo gelezinkelio kelio vidurio.

Bandymui naudojamas traukinio sgstatas apibtidintas toliau pagal skirtingus riedmeny tipus:
— riedmeny vienetas, vertinamas kaip pastovios sudéties arba i§ anksto suformuotas sastatas —

visas pastovios sudéties arba didZiausio ilgio i§ anksto suformuotas sastatas (t. y. didZiausias leidziamas
sukabinti riedmeny vienety skaicius);

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip bendro naudojimo (projektavimo etape traukinio sastatas neap-
ibréztas) — neissprestas klausimas.
Traukinio priekinés dalies sukelti slegio pokyciai

Prasilenkiant dviem traukiniams, susidaro aerodinaminé apkrova, veikianti juos abu. Toliau pateiktas reika-
lavimas, taikomas traukinio priekinés dalies atviroje erdvéje sukeliamiems oro slégio pokyciams, suteikia
galimybe nustatyti ribing aerodinaming apkrova, susidarancig prasilenkiant dviem traukiniams ir jvertinting
projektuojant riedmenis (daroma prielaida, kad atstumas nuo geleZinkelio kelio vidurio yra 4,0 m.).

Kai riedmenys atvira erdve vaZziuoja didesniu kaip 160 km/h greiciu, prasilenkiant traukiniy priekinéms
dalims susidaranciy didZiausiy slegio verciy pokyciy verté Ap,, nevirsija 720 Pa 1,5-3,3 m aukstyje vir§
bégiy lygio ir 2,5 m atstumu nuo geleZinkelio kelio vidurio.

Sastatas, su kuriuo atlickami bandymai, apiblidintas toliau pagal skirtingus riedmeny tipus:
— riedmeny vienetas, vertinamas kaip pastovios sudéties arba i§ anksto suformuotas sgstatas —

atskiras pastovios sudéties sgstato riedmeny vienetas arba bet kokios sudéties i§ anksto suformuotas
sgstatas;

— riedmeny vienetas, vertinamas kaip bendro naudojimo (projektavimo etape traukinio sgstatas neap-
ibréztas):

— riedmeny vienetas su masinisto kabina vertinamas atskirai;
— kiti riedmeny vienetai — reikalavimas netaikomas.

Didziausias slégio pokytis tuneliuose

Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS nenustatyta jokios privalomos maziausios paprastyjy geleZin-
keliy tuneliy ploto vertés. Taigi riedmeny lygiu nenustatyta jokiy suderinty reikalavimy, susijusiy su $iuo
parametru, ir vertinimo atlikti nereikia.

Pastaba. Prireikus atsizvelgiama i riedmeny eksploatavimo tuneliuose salygas (ne Sios TSS taikymo sritis).

Soninis véjas

Projektuojant riedmenis jvertintinos véjo savybés — suderinty verciy néra (neiSsprestas klausimas).

Vertinimo metodas — rengiamy standarty, kuriais bty siekiama suderinti $iuos metodus, dar néra (neis-
sprestas klausimas).

Pastaba. Siekiant gauti reikiamos informacijos, kuria remiantis baty galima nustatyti eksploatavimo salygas
(ne Sios TSS taikymo sritis), techniniuose dokumentuose nurodomos $oninio véjo savybés (greitis), | kurias
atsizvelgta projektuojant riedmenis, ir taikytas vertinimo metodas (kaip reikalaujama pagal susijusios vals-
tybés narés nacionalines taisykles).

Eksploatavimo salygos gali apimti infrastruktiiros lygmeniu taikomas priemones (apsauga nuo véjo véjuo-
tose vietovese) arba eksploatavimo lygmeniu taikomas priemones (greicio ribojimas).
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ISoriniai Zibintai ir vaizdino bei garsinio jspéjimo jrenginiai

[Soriniai Zibintai

I3oriniuose Zibintuose arba apsvietimo lempose negalima naudoti Zalios spalvos. Sis reikalavimas taikomas
siekiant ivengti painiavos su stacionariais signalizavimo jrenginiais.

Priekiniai Zibintai

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su maginisto kabina.

Kad traukinio masinistui baty uztikrintas matomumas, traukinio priekinéje dalyje jrengiami du baltos
$viesos priekiniai Zibintai.

Sie priekiniai Zibintai sumontuojami horizontalioje adyje, vienodame aukstyje vir§ bégiy lygio, simetriskai
vidurio linijai ir ne maziau kaip per 1 000 mm nuo jos. Priekiniai Zibintai sumontuojami 1 500-2 000 mm
vir§ bégiy lygio.

Priekiniy zibinty spalva atitinka A klasés baltg spalva arba B klasés balta spalva, kaip apibrézta standarte
CIE S 004.

Priekiniais Zibintais uZtikrinami du $viesos stipriai: artimoji $viesa ir tolimoji $viesa.

Priekiniy Zibinty artimosios $viesos stipris, iSmatuotas priekinio Zibinto optinéje ayje, atitinka vertes,
nurodytas standarto EN 15153-1:2007 5.3.5 punkto 2 lentelés pirmojoje eilutéje.

Priekiniy Zibinty tolimosios Sviesos stipris, iSmatuotas priekinio Zibinto optinéje asyje, atitinka vertes,
nurodytas standarto EN 15153-1:2007 5.3.5 punkto 2 lentelés pirmojoje eilutéje.

Gabaritiniai zibintai

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su maginisto kabina.

Kad traukinys blity matomas, traukinio priekinéje dalyje sumontuojami trys baltos spalvos gabaritiniai
zibintai.

Du gabaritiniai Zibintai sumontuojami horizontalioje asyje, vienodame aukstyje vir3 bégiy lygio, simetriskai
vidurio linijai ir ne maziau kaip per 1 000 mm nuo jos; jie sumontuojami 1 500-2 000 mm vir$ bégiy
lygio.

Treciasis gabaritinis Zibintas sumontuojamas per vidurj, bet auksciau nei kiti du Zibintai; auksciy skirtumas
yra ne mazesnis kaip 600 mm.

Abiem priekiniams Zibintams ir gabaritiniams Zibintams gali bati naudojamos tokios pacios sudedamosios
dalys.

Gabaritiniy Zibinty spalva atitinka A klasés baltg spalvg arba B klasés baltg spalva, kaip apibrézta standarte
CIE S 004.

Gabaritiniy zibinty $viesos stipris atitinka standarto EN 15153-1:2007 5.4.4 punkta.

Uzpakaliniai zibintai

Kad traukinys bty matomas, riedmeny vienety, kuriuos ketinama eksploatuoti traukinio gale, uZpakalinéje
dalyje sumontuojami du raudonos spalvos uzpakaliniai Zibintai.

Jeigu riedmeny vienetai vertinami kaip bendrojo naudojimo, Zibintai gali bati neSiojamieji; tokiu atveju
nesiojamojo Zzibinto tipas aprasomas techniniuose dokumentuose, o jo veikimas istiriamas remiantis sude-
damyjy daliy (neSiojamojo Zibinto) projekto patikra ir tipo bandymais, taciau nesiojamyjy Zzibinty pateikti
nereikalaujama.

Uzpakaliniai zibintai sumontuojamas horizontalioje asyje, vienodame aukstyje vir§ bégiy lygio, simetriskai
vidurio linjjai ir ne maziau kaip per 1 000 mm nuo jos; jie sumontuojami 1 500-2 000 mm vir§ bégiy
lygio.

Uzpakaliniy zibinty spalva atitinka standarto EN 15153-1:2007 5.5.3 punktg (vertés).

Uzpakaliniy zibinty Sviesos stipris atitinka standarto EN 15153-1:2007 5.5.4 punkta (verte).



L 139/66

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20115 26

4.2.7.1.4.

4.2.7.2.
4.2.7.2.1.

4.2.7.2.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.8.1.1.

Lempy valdikliai

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto kabina.

Iprastai vairuodamas traukinj masinistas gali reguliuoti priekinius, gabaritinius ir uzpakalinius Zibintus; $is
valdymas gal bati uZtikrinamas atskira komanda arba komandy deriniu.

Pastaba. Kai susidarius avarinei padéciai norima parodyti avarinj signala, tam tikru badu derinti lempas
nereikalaujama.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas
Bendrosios nuostatos

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su masinisto kabina.
Traukiniuose sumontuojami jspéjamojo garso signalo jtaisai traukiniy garsiniam signalui perduoti.

Ispéjamojo garso signalo jtaiso skleidziamas garsas atpazjstamas kaip traukinio perduodamas signalas ir yra
nepanaus | keliy transporte arba gamyklose naudojamus jspéjamojo garso signalo jtaisy signalus arba |
bendro pobiidzio ispéjamojo garso signalo jtaisy skleidziamus garsus.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas skleidZia bent vieng i§ toliau nurodyty skirtingy garsy:
— 1 garso tonas — pagrindinis atskirai skleidziamo garso daznis yra 660 Hz * 30 Hz (aukstas tonas);
— 2 garso tonas — pagrindinis atskirai skleidZiamo garso daznis yra 370 Hz * 20 Hz (Zemas tonas).

Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai

Svertinis garso slégio lygis C, i§gaunamas kiekvienu jspéjamojo garso signalo jtaisu (arba jy grupés, jeigu jie
turi skambéti kartu kaip akordas), yra 115-123 dB, kaip apibrézta standarto EN 15153-2:2007 4.3.2
punkte.

Apsauga

Ispéjamojo garso signalo jtaisai ir jy valdymo sistemos, jeigu tai jmanoma, suprojektuojamos arba apsau-
gomos taip, kad jy veikimas nenutriikty dél ore esanciy objekty, pvz., nuolauzy, dulkiy, sniego, krusos arba
pauksciy, poveikio.

Ispéjamojo garso signalo jtaiso valdikliai

Masinistas turi galimybe jjungti jspéjamaji garso signala bidamas visose $ios TSS 4.2.9 punkte nustatytose
traukinio vairavimo padétyse.

Traukos ir elektros jranga
Traukos savybeés
Bendrosios nuostatos

Traukinio traukos sistemos paskirtis — uztikrinti galimybe eksploatuoti traukinj jvairiu greiciu, jskaitant
didziausig eksploatacinj greitj. Pagrindiniai veiksniai, turintys jtakos traukos savybéms, yra traukos galia,
traukinio sudétis ir mas¢, sankybis, gelezinkelio kelio nuolydis ir pasipriesinimas traukinio judéjimui.

[vairaus sastato traukiniuose naudojamy riedmeny vienety su traukos jranga eksploatacinés savybés apibré-
Ziamos taip, kad biity galima i§vesti bendrasias traukinio traukos savybes.

Traukai apibadinti naudojami didZiausio eksploatacinio greicio ir traukos jégos funkcijos rodikliai (jéga ties
ratlankiu = F (greitis)).

Riedmeny vienetui apibtdinti naudojami pasipriesinimo judéjimui ir masés rodikliai.

DidZiausias eksploatacinis greitis, traukos jégos funkcija ir pasiprieSinimas judéjimui yra riedmeny vieneto
pridétiniai parametrai, kuriuos reikia nustatyti norint sudaryti tvarkarastj, pagal kurj traukinys galéty bati
jtrauktas j tam tikros geleZinkelio linijos bendrajg eismo sistema ir kurie jraSomi i to riedmeny vieneto
techninius dokumentus.
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Eksploatacinéms savybéms taikomi reikalavimai

Sis punktas taikomas riedmeny vienetams su traukos jranga.

Riedmeny vieneto traukos jégos funkcijos (jéga ties ratlankiu = F(greitis)) nustatomos atliekant skaic¢iavima;
pasiprieSinimas riedmeny vieneto judéjimui nustatomas atliekant skaiciavima, kai apkrovos salyga —,projek-
tiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai®, kaip apibrézta 4.2.2.10 punkte.

Riedmeny vieneto traukos jégos funkcijos ir pasipriesinimas judéjimui jrafomi j techninius dokumentus (Zr.
4.2.12.2 punktg).

DidZiausias projektinis greitis nustatomas remiantis pirmiau nurodytais duomenimis, atitinkanciais
apkrovos salyga ,projektiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai®, taikoma vaziuojant lygiu gelezinkelio
keliu.

Didziausias projektinis greitis uzregistruojamas riedmeny registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.
Traukos nutraukimui stabdant taikomi reikalavimai pateikti $ios TSS 4.2.4 punkte.

Traukos funkcijos uZztikrinimui traukinyje kilus gaisrui taikomi reikalavimai pateikti GeleZinkeliy tuneliy
saugos TSS 4.2.5.3 punkte (krovininis traukinys) ir 4.2.5.5 punkte (keleivinis traukinys).

Elektros energijos tiekimas
Bendrosios nuostatos

Siame punkte nagrinéjami riedmenims keliami reikalavimai, susije su energetikos posistemiu. Todél sis
(4.2.8.2) punktas taikomas elektriniams riedmeny vienetams.

Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS nustatyta, kad turéty biiti uztikrinta 25 kV 50 Hz kintamoji sroveé,
ir leidZiama naudoti 15 kV 16,7 Hz kintamosios srovés bei 3 kV arba 1,5 kV nuolatinés srovés sistemas.
Taigi toliau pateikti reikalavimai yra susij¢ tik su Siomis keturiomis sistemomis, o nuorodos i standartus
taikomos tik $ioms keturioms sistemoms.

Paprastyjy geleZinkeliy energetikos TSS leidziama naudoti kontaktiniy tinkly sistemas, suderinamas su
pantografy veziméliais, kuriy ilgis yra 1 600 mm arba 1 950 mm (zr. 4.2.8.2.9.2 punktg).

Eksploatavimas tam tikrame jtampos ir daznio intervale

Elektrinius riedmeny vienetus galima eksploatuoti bent viename ,jtampos ir daznio“ intervale, apibréZtame
Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS 4.2.3 punkte.

Naudojama geleZinkelio linjjos jtampos verté nurodoma vaZiuoti parengtoje masinisto kabinoje.

Jtampos ir daznio® sistemos, kurioms riedmuo yra skirtas, uzregistruojamos riedmeny registre, apibréztame
Sios TSS 4.8 punkte.

Rekuperacinis stabdys, perduodantis energija kontaktiniam tinklui

Elektriniai riedmeny vienetai, kurie, veikdami rekuperacinio stabdymo rezimu, grazina elektros energija
kontaktiniam tinklui, atitinka standarto EN 50388:2005 12.1.1 punktg.

Jmanoma uztikrinti, kad rekuperacinis stabdys nebiity naudojamas.

DidZiausia galia ir stipriausia srove, tiekiama i§ kontaktinio tinklo

Elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriy galingumas didesnis kaip 2 MW (naudojant nurodytus pastovios
sudéties ir i§ anksto suformuotus sgstatus), numatoma sroveés ribojimo funkcija, kaip reikalaujama standarto
EN 50388:2005 7.3 punkte.

Elektriniuose riedmeny vienetuose sumontuojama automatinio sroves reguliavimo sistema, suveikianti susi-
darius jtampos atzvilgiu nejprastoms eksploatavimo sglygoms, kaip reikalaujama standarto EN 50388:2005
7.2 punkte.

Stipriausia srové, jvertinta kaip nurodyta pirmiau (vardinis srovés stipris), uZregistruojama riedmeny
registre, apibréztame $ios TSS 4.8 punkte.
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Stipriausia nuolatinés srovés sistemy srové traukiniui stovint
Apskai¢iuojama ir atlickant matavimus patikrinama stipriausia kiekvieno pantografo perduodama nuolatiné
srové traukiniui stovint.

Ribinés vertés nurodytos Paprastyjy geleZinkeliy energetikos TSS; uZz Sias ribines vertes didesnés vertés
uzregistruojamos riedmeny registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.

Galios faktorius

Galios faktoriaus projektiniai duomenys yra tokie, kaip nustatyta Paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS G
priede.

Kintamosios srovés sistemy energijos tiekimo triktys

Elektrinis riedmeny vienetas kontaktiniame tinkle nesukelia nepriimtiny jtampos uoliy ir kitokiy reiskiniy,

apradyty standarto EN 50388:2005 10 punkte (harmonikos ir dinaminiai poveikiai).

Suderinamumo vertinimas atliekamas taikant metodika, nustatyta standarto EN 50388:2005 10.3 punkte.
Vertinimo etapus ir prielaidas, aprasytas standarto EN 50388:2005 6 lentel¢je, nustato pareiskéjas (3 skiltis
netaikoma), atsizvelgdamas | pradinius duomenis, pateiktus to paties standarto D priede; priimtinumo
kriterijai nustatomi taip, kaip apibrézta standarto EN 50388:2005 10.4 punkte.

Visos prielaidos ir duomenys, naudojami atlickant §j suderinamumo tyrima, jraSomi | techninius doku-
mentus (Zr. 4.2.12.2 punkta).

Energijos sgnaudy matavimo funkcija

Sis punktas taikomas elektriniams riedmeny vienetams.

Jei yra sumontuota elektros energijos sanaudy matavimo jranga, ji atitinka Sios TSS D priedo reikalavimus.

Si jranga gali biiti naudojama saskaity iSrasymo tikslais, o jos pateikti duomenys pripazistami tinkamais
saskaitoms iSrasyti visose valstybése narése.

Energijos matavimo sistemos jrengimas uZzregistruojamas riedmeny registre, apibréZtame $ios TSS 4.8
punkte.

Pastaba. Jeigu saskaitoms iSrasyti susijusioje valstybéje naréje nebitina jdiegti buvimo vietos nustatymo
funkcijos, Siai funkcijai uztikrinti skirty sudedamyjy daliy leidZiama nejdiegti. Bet kuriuo atveju tokia
sistema suprojektuojama taip, kad ateityje joje blity galima jdiegti buvimo vietos nustatymo funkcija.

Su pantografu susij¢ reikalavimai

PANTOGRAFO DARBINIS AUKSCIO INTERVALAS

SAVEIKOS SU KONTAKTINIAIS LAIDAIS AUKSTIS (RIEDMENY LYGMUO)

Pantografas elektriniame riedmeny vienete sumontuojamas taip, kad baty galima uztikrinti jo mechaninj
salyti su kuriais nors kontaktiniais laidais, jrengtais tokiuose aukscio intervaluose:

— 4 800-6 500 mm vir$ begiy lygio gelezinkelio keliuose, suprojektuotuose pagal GC gabarita;

— 4 500-6 500 mm vir$ bégiy lygio gelezinkelio keliuose, suprojektuotuose pagal GA ir (arba) GB gaba-
rita.

PANTOGRAFO DARBINIS AUKSCIO INTERVALAS (SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIU LYGMUO)

Pantografy darbinis intervalas yra ne mazesnis kaip 2 000 mm. Tikrintinos savybés atitinka standarto EN

50206-1:2010 4.2 ir 6.2.3 punkty reikalavimus.

PANTOGRAFO VEZIMELIO GEOMETRINES SAVYBES (SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIY LYGMUO)

Bent vieno i§ elektriniame riedmeny vienete sumontuoty pantografy vezimélio geometriniy savybiy tipas

atitinka vieng i3 dviejy specifikacijy, pateikty tolesniuose punktuose.

Traukinyje sumontuoty pantografy veziméliy geometriniy savybiy tipas (-ai) uZregistruojamas (-i) riedmeny
registre, apibréztame Sios TSS 4.8 punkte.

Pantografy veziméliai, kuriuose sumontuot kontaktiniai intarpai su nepriklausomomis pakabomis, atitinka
bendra profilj ir islaikyti per vezimélio vidurj veikiantig 70 N stating prispaudZiamaja jéga. LeidZiama
pantografo vezimélio jZambumo verté nustatyta standarto EN 50367:2006 5.2 punkte.
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Nepalankiomis sglygomis, pvz., riedmeniui sitibuojant ir kartu puciant stipriam véjui, nedideliuose gelezin-
keliy linijy ruozuose kontaktinio laido ir pantografo vezimeélio salycio vieta gali biiti uz kontaktinio intarpo
riby, visame laidumo diapazone.

1600 MM ILGIO PANTOGRAFO VEZIMELIO GEOMETRINES SAVYBES

Pantografo vezimélio profilis yra toks, kaip aprasyta standarto EN 50367:2006 A.2 priedo A.7 paveiksle.

1950 MM ILGIO PANTOGRAFO VEZIMELIO GEOMETRINES SAVYBES

Pantografo vezimélio profilis yra toks, kaip nurodyta standarto EN 50367:2006 B.2 priedo B.3 paveiksle,
vietoje nurodytojo 368 mm aukscio taikant 340 mm aukstj, o imtuvo vezimélio laidusis intervalas yra
1550 mm.

Ragams gali baiti naudojama izoliaciné arba neizoliaciné medziaga.

PANTOGRAFO SROVES PRALAIDUMAS (SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIY LYGMUO)

Pantografai suprojektuojami vardiniam srovés stipriui (kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte) perduoti i elektrinj
riedmeny vienetg.

Tyrimu patvirtinama, kad pantografas yra pajégus perduoti varding srove; atliekant §j tyrima patikrinama, ar
laikomasi standarto EN 50206-1:2010 6.13.2 punkto reikalavimy.

Nuolatinés srovés sistemoms skirti pantografai suprojektuojami stipriausiai srovei, perduodamai traukiniui
stovint (kaip apibréZta ios TSS 4.2.8.2.5 punkte).

KONTAKTINIS INTARPAS (SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIY LYGMUO)
KONTAKTINIO INTARPO GEOMETRINES SAVYBES

Kontaktiniy intarpy geometriné konstrukcija yra tokia, kad atitikty vieng i§ pantografy veziméliy geomet-
riniy profiliy, nurodyty 4.2.8.2.9.2 punkte.

KONTAKTINIO INTARPO MEDZIAGA

Kad biity i$vengta pernelyg didelio kontaktiniy laidy pavirsiaus dilimo ir kad kontaktiniai laidai bei
kontaktiniai intarpai kuo maziau dévétysi, kontaktiniams intarpams naudojama medziaga mechaniniu ir
elektriniu aspektais suderinama su kontaktiniy laidy medZziaga (kaip nurodyta Paprastyjy geleZinkeliy
energetikos TSS 4.2.18 punkte).

Kontaktiniams intarpams, naudojamiems tik kintamosios srovés linijose, galima naudoti paprasta anglj.
Kitokios medziagos naudojimas kintamosios srovés sistemose — nei$sprestas klausimas.

Tik nuolatinés srovés linijose naudojamiems kontaktiniams intarpams leidZiama naudoti paprasta angli,
impregnuotg anglj su priedais arba variu padengta impregnuoty angli; jeigu kaip priedas naudojamas
metalas, metaliné i§ anglies pagaminty kontaktiniy intarpy dalis sudaro ne daugiau kaip 40 % intarpo
svorio. Kitokios nei pirmiau nurodyta medziagos naudojimas nuolatinés srovés sistemose — neiSsprestas
klausimas.

Kontaktiniams intarpams, naudojamiems kintamosios ir nuolatinés sroves linijose, leidZiama naudoti
paprasta angli. Kitokios medziagos naudojimas kintamosios ir nuolatinés srovés sistemose — nei§sprestas
klausimas.

Pastaba. Sis neigsprestas klausimas yra nesusijes su sauga, todél priimtina, kad eksploatavimo dokumentais
(apibréztais 4.2.12.4 punkte) suprastéjusiomis salygomis (t. y. sugedus kurio nors pantografo valdymo
grandinei arba jvykus kitokiam gedimui, turin¢iam jtakos vidaus elektros energijos tickimui) kintamosios
srovés linjjose bty leidZiama naudoti anglj su priedais, kad bty galima testi kelione.

KONTAKTINIO INTARPO SAVYBES

Kontaktiniai intarpai yra kei¢iamos pantografo vezimeélio dalys, tiesiogiai lieciancios kontaktinj laidg, todél
linkusios dévétis.

PANTOGRAFO VEZIMELIO STATINE PRISPAUDZIAMOJI JEGA (SAVEIKOS SUDEDAMUJU DALIY
LYGMUO)

Statiné prispaudziamoji jéga yra vertikali prispaudZiamoji jéga, kuria pantografo vezimeélis, veikiamas
pantografo keliamojo itaiso, | virSy spaudzia kontaktinj laida, kai pantografas pakeltas, o riedmuo stovi.

Statiné prispaudziamoji jéga, kuria pantografas spaudzia kontaktinj laidg taip, kaip apibrézta pirmiau,
reguliuojama Siuose intervaluose:

— 60-90 N, jei tai kintamosios srovés tickimo sistema;
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— 90-120 N, jei tai 3 kV nuolatinés srovés tickimo sistema;
— 70-140 N, jei tai 1,5 kV nuolatinés srovés tiekimo sistema.

PANTOGRAFO PRISPAUDZIAMOJI JEGA IR DINAMINES SAVYBES

Vidutiné prispaudziamoji jéga F,, yra vidutiné statistiné pantografo prispaudziamosios jégos verté, suside-
danti i§ statiniy ir aerodinaminiy prispaudziamosios jégos su dinamine pataisa dedamuyjy.

Veiksniai, turintys jtakos vidutinei prispaudziamajai jégai, yra pats pantografas, jo padétis traukinyje, jo
vertikalus pailginimas ir riedmuo, ant kurio pantografas sumontuotas.

Gelezinkeliy riedmenys ir ant geleZinkeliy riedmeny sumontuoti pantografai projektuojami taip, kad
kontaktinj laidg veikty Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS 4.2.16 punkte nurodyto intervalo vidutine
prispaudZiamaja jéega F, siekiant uztikrinti kokybiska srovés émimag, iSvengti pernelyg didelio kibirkscia-
vimo ir apriboti susidévéjima ir kenksminga poveikj kontaktiniams intarpams. PrispaudZiamoji jéga sure-
guliuojama atliekant dinaminius bandymus.

Atliekant patikra saveikos sudedamyjy daliy lygmeniu, patvirtinamos dinaminés paties pantografo savybés
ir jo gebéjimas imti srove i§ TSS reikalavimus atitinkancio kontaktinio tinklo (zr. 6.1.2.2.6 punkta).

Riedmeny posistemio lygmens patikra suteikia galimybe sureguliuoti prispaudziamaja jéga, atsizvelgiant |
aerodinaminj poveiki, susijusj su riedmenimis, ir i pantografo padétj pastovios sudéties arba i§ anksto
suformuoto s3stato riedmeny vienete arba traukinyje (Zr. 6.2.2.2.15 punktg).

PANTOGRAFY ISDESTYMAS (RIEDMENY LYGMUO)

Kontaktinio tinklo jranga vienu metu gali liesti daugiau kaip vienas pantografas.

Pantografy skaicius ir tarpai tarp jy projektuojami atsizvelgiant i srovés émimo veiksmingumo reikalavimus,
kaip pirmiau apibrézta 4.2.8.2.9.6 punkte.

Jeigu tarpas tarp dviejy gretimy pantografy, sumontuoty vertinamame pastovios sudéties arba i§ anksto
suformuoto sastato riedmeny vienete, yra mazesnis uz Paprastyjy geleZinkeliy energetikos TSS pasirinktam
kontaktinio tinklo projektinio atstumo tipui nurodyta tarpa arba jeigu kontaktinio tinklo jranga vienu metu
lie¢ia daugiau kaip du pantografai, bandymu patvirtinama, kad blogiausiai veikiantis pantografas atitinka
4.2.8.2.9.6 punkte nustatytus srovés émimo kokybés reikalavimus.

Pasirinktas (ir atitinkamai per bandymus naudotas) kontaktinio tinklo projektinio atstumo tipas (A, B arba
C, kaip apibrézta Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS 4.2.17 punkte) jraSomas | techninius dokumentus
(Zr. 4.2.12.2 punkty).

VAZIAVIMAS PER FAZIU ARBA SISTEMU ATSKYRIMO RUOZUS (RIEDMENU LYGMUO)

Traukiniai projektuojami taip, kad baty tinkami judéti nuo vienos elektros energijos tiekimo sistemos iki
gretimos arba nuo vieno faziy atskyrimo ruozo iki greta esancio, neSuntuojant nei sistemos, nei faziy
atskyrimo ruozy.

Vaziuojant per faziy ar sistemy atskyrimo ruozus jmanoma riedmeny vieneto elektros energijos sanaudas
sumazinti iki nulio, kaip reikalaujama Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS 4.2.19 punkte. Infrastrukti-
ros registre pateikiama informacija apie pantografy padétis (nuleista arba pakelta (atsizvelgiant j leidziama
pantografy i8déstyma)), — leidZiamas vaZiuojant per sistemy arba faziy atskyrimo ruozus.

Riedmenys, suprojektuoti naudoti keliose elektros energijos tiekimo sistemose, vaziuodami per sistemy
atskyrimo ruozus automatiskai nustato, kokia elektros energijos tiekimo sistemos jtampa perduodama
pantografui.

PANTOGRAFO IZOLIAVIMAS NUO RIEDMENS (RIEDMENUY LYGMUO)

Pantografai ant elektrinio riedmeny vieneto sumontuojami taip, kad baty izoliuoti nuo Zemés. Izoliacija yra
pakankama bet kokiai sistemos jtampai.

PANTOGRAFO NULEIDIMAS (RIEDMENUY LYGMUO)

Elektriniuose riedmeny vienetuose numatoma galimybé masinisto iniciatyva arba panaudojus traukinio
valdymo funkcija (jskaitant CCS funkcijas) nuleisti pantografy laikotarpiui, atitinkanciam standarto EN
50206-1:2010 4.7 punkto reikalavimus (trims sekundéms), dinaminiu izoliaciniu atstumu, nurodytu stan-
darto EN 50119:2009 2 lenteléje. Pantografas nuleidziamas i sudedamaja padétj per maziau kaip desimt
sekundziy.

Nuleidziant pantografa, prie§ tai automatiskai suveikia pagrindinis srovés isjungiklis.
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Jeigu elektriniame riedmeny vienete sumontuotas automatinis nuleidimo jtaisas (ANI), nuleidZiantis panto-
grafa sugedus imtuvo veziméliui, ANJ atitinka standarto EN 50206-1:2010 4.8 punkto reikalavimus.

LeidZiama elektriniuose riedmeny vienetuose montuoti ANL.

Privalomas reikalavimas elektriniams riedmeny vienetams, kuriy didZiausias projektinis greitis ne mazesnis
kaip 100 km/h, kuriose numatoma jrengti AN], yra neiSsprestas klausimas.

Traukinio elektrinés apsaugos priemonés

Elektriniai riedmeny vienetai apsaugomi nuo vidinio trumpojo jungimo (riedmeny vieneto viduje).
Pagrindinis srovés iSjungiklis sumontuojamas tokioje vietoje, kad apsaugoty riedmeny vienete sumontuotas

aukstos jtampos grandines, jskaitant aukstos jtampos jungtis tarp riedmeny. Pantografas, pagrindinis srovés
i$jungiklis ir aukstos jtampos jungtis tarp jy yra tame paciame riedmenyje.

Siekiant i§vengti elektros keliamy pavojy, vengiama netycia jjungti elektros energijos tiekima; pagrindinio
sroves iSjungiklio valdymas yra saugos funkcija; reikiamas saugos lygis — neiSsprestas klausimas.

Elektriniuose riedmeny vienetuose jdiegiama apsauga nuo trumpy jtampos Suoliy, laikino jtampos padidé-
jimo ir stipriausios avarinés srovés. Siekiant jgyvendinti §j reikalavimg, elektros jrenginiy apsaugos derinimo
priemongs atitinka standarto EN 50388:2005 11 punkte ,Apsaugos derinimas“ nustatytus reikalavimus; $io
punkto 8 lentelé pakeiciama Paprastyjy gelezinkeliy energetikos TSS H priedu.

Dyzelinés ir kitos §iluminés traukos sistemos

Dyzeliniai varikliai atitinka iSmetamiesiems terSalams (sudétis, ribinés vertés) taikomus ES teisés aktus.

Apsauga nuo elektros pavojy

Riedmuo ir jo elektrinés srove naudojancios sudedamosios dalys suprojektuojamos taip, kad jprastai
eksploatuojant arba jrangos gedimo atveju biity i§vengta traukinio brigados nariy ir keleiviy tycinio arba
netycinio (tiesioginio arba netiesioginio) salycio su jomis. Siam reikalavimui jgyvendinti taikomos standarte
EN 50153:2002 aprasytos priemonés.

Magsinisto kabina ir masinisto ir jrangos sgsaja

Riedmeny vienetams su masinisto kabina taikomi Siame (4.2.9) punkte nustatyti reikalavimai.

Masinisto kabina
Bendrosios nuostatos

Masinisto kabina suprojektuojama taip, kad traukinj galéty valdyti vienas masinistas.
Didziausias masinisto kabinoje leidziamas triuk§mo lygis nurodytas triuk§mo TSS.

[éjimas ir i$éjimas
[EJIMAS IR ISEJIMAS EKSPLOATAVIMO SALYGOMIS

[ masinisto kabing galima patekti i§ abiejy traukinio pusiy (nuo lygio, esan¢io 200 mm Zemiau bégiy
virsaus).

l¢jimas gali bati jrengtas tiesiai i§ iSorés, naudojant kabinos iSorines duris, arba i§ kabinos gale esancios
patalpos (arba zonos). Pastaruoju atveju Siame punkte nustatyti reikalavimai taikomi toje patalpoje (arba
zonoje) esantiems iSoriniams j¢jimams abiejose riedmens pusése.

Traukinio brigados nariams skirtos j¢jimo i kabing ir i$¢jimo i3 jos priemonés, pvz., laipteliai, turéklai arba
atidarymo rankenos, yra tinkamy matmeny (aukstis, plotis, tarpai, pavidalas), kad biity saugios ir patogios
naudoti; jos suprojektuojamos atsizvelgiant j ergonominius naudojimo kriterijus. Laipteliy krastai yra
neastras, kad uz jy neklitity traukinio brigados nariy batai.

Riedmenyse su iSoriniais takeliais sumontuojami tureklai ir pakopos su atitvaromis, kad masinistas galéty
saugiai ilipti i kabing.

Masinisto kabinos iSorinés durys atsidaro taip, kad atidarytos jos nekySoty uz gabarito kontiiro (kaip
apibrézta Sioje TSS).

Magsinisto kabinos iSoriniy dury anga yra ne mazesné kaip 1 675 x 500 mm, jeigu jlipama laipteliais, arba
ne mazesné kaip 1 750 x 500 mm, jeigu jlipama nuo grindy lygio.
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Vidiniy dury, per kurias traukinio brigados nariai patenka i kabing, anga yra ne maZesné kaip 1700 x
430 mm.

Masinisto kabina ir durys i ja suprojektuojamos taip, kad traukinio brigados nariai galéty neleisti j kabing
patekti leidimo neturintiems asmenims (nepaisant to, ar kabinoje kas nors yra), ir kad kabinoje esantis
asmuo galéty islipti i§ kabinos nenaudodamas jokiy jrankiy ar rakty.

| masinisto kabing galima patekti nenaudojant riedmenyje esancio energijos Saltinio. Kabinos iSorinés durys
neatsidaro netycia.

AVARINIS ISEJIMAS IS MASINISTO KABINOS

Avarijos atveju traukinio brigados nariai turi galimybe evakuotis i§ masinisto kabinos, o gelbéjimo tarnybos
— patekti j kabing per abu kabinos Sonus, naudodami $ias avarinio i$¢jimo priemones: iSorines duris (zr.
pirmiau pateikta 4.2.9.1.2.1 punkta) arba Soninius langus ar avarines angas.

Kad jstrigusius asmenis biity galima i§vaduoti, avarinio i§¢jimo priemonés yra tokios, kad buty uZztikrinta ne
mazesné kaip 2 000 cm? niSa (atvira zona), kurios vidinis matmuo biity maZesnis kaip 400 mm.

Priekyje jrengtose masinisto kabinose yra bent vidinis i$¢jimas; per §j i§¢jimg galima patekti j zong, kurios
ilgis ne mazesnis kaip 2 m, aukstis — ne mazesnis kaip 1 700 mm, plotis — ne mazesnis kaip 430 mm, o
ant jos grindy neéra KlitiCiy; $i zona yra paciame riedmeny vienete, ir tai gali bati uzdara zona arba zona su
i$¢jimu i iSore.

[Sorés matomumas

PRIEKINIS MATOMUMAS

Masinisto kabina suprojektuojama taip, kad F priede nustatytomis salygomis masinisto, kuris traukinj
vairuoja sedédamas, regéjimo lauke nebaty kliticiy ir kad jis galéty aiskiai matyti stacionarius signalus
abiejose gelezinkelio kelio pusése, kai traukinys vaziuoja tiesiu gelezinkelio keliu ir vingiuose, kuriy spin-
dulys 300 m arba didesnis.

Lokomotyvuose ir valdomuosiuose keleiviniuose vagonuose, numatytuose naudoti traukinio sastate su
lokomotyvu $io reikalavimo pagal F priede apibréztas salygas laikomasi ir kai masinistas traukinj vairuoja
stovédamas.

Siekiant uztikrinti Zemai rodomy signaly matomumga lokomotyvuose su centrinémis kabinomis ir geleZin-
kelio statybos ir prieziiros riedmenyse ir pirmiau pateikto reikalavimo atitikciai uZztikrinti masinistui
kabinoje leidziama biti keliose skirtingose padétyse ir nereikalaujama, kad pirmiau nurodyto reikalavimo
bity laikomasi, kai masinistas traukinj vairuoja sédédamas.

GALINIS IR SONINIS VAIZDAS
Kabina suprojektuojama taip, kad masinistas galéty matyti galinj vaizda abiejose stovincio traukinio pusése
ir kartu jjungti staigiojo stabdymo stabdj. Sio reikalavimo laikymagsi leidziama uztikrinti taikant vieng i§ $iy
priemoniy: abiejuose kabinos Sonuose atidarant Soninius langus arba skydus, naudojant iorinius veidro-
dzius ar vaizdo kamery sistema.

Jeigu atidaromi Soniniai langai arba skydai, anga yra pakankami didelé, kad masinistas galéty per jg iskisti
galva.

Vidaus planas

Numatant vidaus plang reikia atsizvelgti | masinisto antropometrinius duomenis, nurodytus E priede.
Masinisto kabinoje esantiems traukinio brigados nariams néra klitciy laisvai judéti.
Kabinos grindy plote, kuris yra masinisto darbo zona (i§skyrus i¢jima i kabina), néra laipteliy.

Vidaus planas yra toks, kad lokomotyvuose ir valdomuosiuose keleiviniuose vagonuose, numatytuose
naudoti traukinio sastate su lokomotyvu, masinistas traukinj vairuoti galéty ir sédédamas, ir stovédamas.

Kabinoje jrengiama bent viena masinisto sédyné (zr. 4.2.9.1.5 punkta) ir viena i priekj nukreipta sédyné,
kuri biity ne traukinio vairuotojo, o galimam lydin¢iam traukinio brigados nariui sedyneé.
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Maginisto sédyné

Masinisto sedyné suprojektuojama taip, kad joje sédédamas masinistas galety atlikti visas jprastas traukinio
valdymo funkcijas, atsizvelgiant | antropometrinius duomenis, nurodytus E priede. Sédyné leidzia uztikrinti
fiziologiskai taisyklinga masinisto laikysena.

Masinistas turi galimybe sureguliuoti sédynés padét taip, kad akiy padétis atitikty standarting padéti,
reikalingg iSorés matomumui uZztikrinti, kaip apibrezta 4.2.9.1.3.1 punkte.

Sédyné netrukdo masinistui evakuotis avarijos atveju.

Projektuojant sédyne jvertinami ergonominiai ir sveikatos aspektai, sédynés tvirtinimas ir naudojimas
masinistui sedéti.

Lokomotyvuose ir valdomuosiuose keleiviniuose vagonuose, numatytuose naudoti traukinio sastate su
lokomotyvu, masinisto sédyné montuojama taip, kad buty galima pakeisti jos padétj ir atlaisvinti vietos
traukinj vairuoti stovint.

Masginisto pultas. Ergonominés savybeés
Masinisto pultas, naudojama jranga ir valdikliai sumontuojami taip, kad masinistas, jprastai vairuodamas

traukinj, galéty islaikyti taisyklingg laikysena ir kad nebaty kliudoma jam laisvai judéti, atsizvelgiant i
masinisto antropometrinius duomenis, nurodytus E priede.

Kad masinistas galéty matyti ant masinisto pulto pavirSiaus padétus dokumentus, kuriy reikia vairuojant,
prie$ masinisto sédyne jrengiama ne mazesné kaip 30 cm plocio ir 21 cm aukscio skaitymo zona.

Naudojama jranga ir valdikliai aiskiai paZymimi, kad masinistas juos galéty atpazinti.

Jeigu trauka ir (arba) stabdZiai jjungiami svirtimi (bendra arba atskiromis), traukos jéga didéja stumiant svirtj
i prieki, o stabdymo — traukiant jg i save.

Jeigu tam tikra svirties padeétis yra skirta staigiajam stabdymui, ji aiskiai atskiriama nuo kity svirties padéciy.

Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybeé

Kabinos oras védinamas taip, kad CO, lygis atitikty Sios TSS 4.2.5.9 punkte nurodyta lygj.

Kai masinistas traukinj vairuoja sédédamas (kaip apibrézta 4.2.9.1.3 punkte), j jo galva ir pecius nepucia
vedinimo sistemos sukeltos oro srovés, kuriy greitis virSija tinkamy darbo salygy ribing verte.

Vidaus ap§vietimas

Masinistas atitinkama komanda visomis jprastomis riedmens eksploatavimo salygomis (ir kai rezimas

,atjungta“) gali jjungti bendra kabinos ap3vietimg. Jo uztikrinama ap$vieta masinisto pulto lygyje yra
didesné kaip 75 liuksai.

Masinistas atitinkama komanda gali {jungti nepriklausoma masinisto pulto skaitymo zonos apsvietima;
didziausia verté, kurig galima nustatyti, yra didesné nei 150 liuksy.

Jeigu jrengtas prietaisy ap3vietimas, jis yra nepriklausomas nuo bendrojo ap$vietimo ir yra reguliuojamas.

Siekiant i$vengti pavojingos painiavos su iSoriniais valdymo signalais, masinisto kabinoje negalima naudoti
zalios spalvos 3viesy arba apsvietimo, isskyrus jrengtas B klasés kabinos signalizavimo sistemas (kaip
apibrézta CR CCS TSS).

Priekinis stiklas
Mechaninés savybeés
Langy matmenys, vieta, forma ir apdaila (jskaitant priezifiros priemones) yra tokie, kad netrukdyty masi-

nistui matyti iSorés vaizdo (kaip apibrézta 4.2.9.1.3.1 punkte) ir padéty valdyti traukini.

Masinisto kabinos priekiniai stiklai yra atspariis ore esanciy objekty poveikiui, kaip nustatyta standarto EN
15152:2007 4.2.7 punkte, ir skilimui, kaip nustatyta standarto EN 15152:2007 4.2.9 punkte.
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Optinés savybés

Masinisto kabinos priekiniy stikly kokybé yra tokia, kad Sie stiklai nebloginty Zenkly matomumo (neis-
kraipyty jy pavidalo ir spalvos) bet kokiomis eksploatavimo salygomis (pvz., jskaitant atvejus, kai priekinis
stiklas Sildomas siekiant pasalinti rasg ir Serksna).

Sumontavus stiklg susidarantis kampas tarp pirminio ir antrinio vaizdo yra toks, kaip nustatyta standarto
EN 15152:2007 4.2.2 punkte.

Leidziami optiniai vaizdo iSkraipymai nustatyti standarto EN 15152:2007 4.2.3 punkte.
Matiskumas yra toks, kaip nustatyta standarto EN 15152:2007 4.2.4 punkte.

Sviesos pralaidumas yra toks, kaip nustatyta standarto EN 15152:2007 4.2.5 punkte.
Chromatiskumas yra toks, kaip nustatyta standarto EN 15152:2007 4.2.6 punkte.

[ranga
Priekinis stiklas turi masinisto valdomas ledo ir rasos pasalinimo, taip pat iSorines nuvalymo priemones.
Priekinio stiklo valymo jtaisy vieta, tipas ir kokybé yra tokie, kad masinistui bity sudaryta galimybé aiskiai

matyti iorés vaizdg beveik visomis oro ir eksploatavimo sglygomis ir kad $ie jtaisai netrukdyty masinistui
matyti iSorés vaizdo.

[rengiama apsauga nuo saulés, kuri nuleista netrukdo masinistui matyti iSoriniy Zenkly, signaly ir kitos
vaizdinés informacijos.

Masinisto ir jrangos s3saja

Masinisto veiklos prieziaros funkcija

Masinisto kabinoje jrengiama priemoné masinisto veiklai stebéti ir traukiniui automatiskai sustabdyti,
nustacius masinisto veiklos stokg.

Masinisto veiklos stebéjimo (ir veiksmy stokos nustatymo) priemonés specifikacija

Kai parengtas vaziuoti traukinys juda (kaip judéjimo nustatymo kriterijus taikoma mazo greicio riba),
stebima masinisto veikla; stebint kontroliuojama, kaip masinistas valdo specialius jtaisus (pedalg, nuspau-
dziamuosius arba lie¢iamuosius mygtukus ir t. t.) ir (arba) traukinio valdymo ir stebéjimo sistema.

Jei daugiau kaip X sekundziy nenustatoma jokiy veiksmy, jjungiamas masinisto veiksmy stokos rezimas.

Sistemoje turi biiti galimybé nustatyti (dirbtuvése, atliekant techninés priezitros darbus) laikotarpj X, kuris
gali bati nuo 5 iki 60 sekundZiy.

Masinisto veiklos stokos rezimas jjungiamas ir kai praéjus ne daugiau kaip 60 sekundziy pastebima, kad
nuolat atlickamas tas pats veiksmas.

Prie§ jjungiant masinisto veiklos stokos rezimg, masinistui duodamas jspé¢jamasis signalas, kad jis galéty
imtis atitinkamy veiksmy ir i§ naujo jjungti sistema.

Masinisto veiklos stokos nustatymas yra saugos funkcija; reikiamas saugos lygis — nei$sprestas klausimas.

Sistemoje parengiamas praneSimas ,nustatyta masinisto veiklos stoka“, kurj biity galima perduoti kitoms
sistemoms (pvz., radijo sistemai).

Veiksmy, kurie atlickami traukinyje jjungus masinisto veiklos stokos rezima, specifikacija

Kai parengtas vaziuoti traukinys juda (kaip judéjimo nustatymo kriterijus taikoma mazo greicio ribiné
verte), nustacius masinisto veiklos stoka traukinyje visu pajégumu jjungiamas jprastinis arba staigiojo
stabdymo stabdys.
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Jeigu visu pajégumu jjungiamas jprastinis stabdys, jo veiksmingumas valdomas automatiskai, o jeigu jis
nejsijungia, tuomet jsijungia staigiojo stabdymo stabdys.

Pastaba. Siame punkte apradyta funkcija gali biiti tajkoma per CCS posistemi.

Be to, leidziama sumontuoti nekintamo X laikotarpio sistema (galimybé keisti laikotarpj nesuteikiama), jeigu
laikotarpis X yra nuo 5 iki 60 sekundziy. Valstybé naré saugos sumetimais gali reikalauti nustatyti ilgiausia
laikotarpj, taciau ji vis vien negali drausti naudotis gelezinkelio jmonés, kurios nustatytas laikotarpis Z
(patenkantis | nurodyty intervala) yra ilgesnis, nebent valstybé naré gali jrodyti, kad toks laikotarpis
pazeidzia nacionalinius saugos reikalavimus.

Greicio rodmenys

Si funkcija ir susijes atitikties vertinimas nustatyti CR CCS TSS.

Masinisto vaizduoklis ir ekranai

Funkciniai reikalavimai, susij¢ su informacija ir komandomis, numatytomis masinisto kabinoje, kartu su
kitais reikalavimais, taikytinais konkreciai funkcijai, nustatyti punkte, kuriame apradoma atitinkama funkcija.
Tas pats taikytina informacijai ir komandoms, kurios gali bati perduodamos naudojant vaizduoklius ir
ekranus.

Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS) informacija ir komandos, jskaitant perduodamas
naudojant vaizduoklj, nurodytos CR CCS TSS.

Informacija ir komandos, susijusios su Sios TSS taikymo sritimi ir skirtos naudoti masinistui, kad jis galéty
valdyti traukinj ir perduoti atitinkamas komandas, ir perduodamos naudojant vaizduoklius arba ekranus,
suprojektuojamos taip, kad masinistas galéty tinkamai jas naudoti ir i jas reaguoti.

Valdikliai ir rodytuvai

Funkciniai reikalavimai kartu su kitais reikalavimais, taikytinais konkreciai funkcijai, nustatyti punkte,
kuriame aprajoma atitinkama funkcija.

Visos rodytuvy $viesos suprojektuojamos taip, kad jas buty galima teisingai suprasti esant natiraliam arba
dirbtiniam apg$vietimui, jskaitant atsitiktinj ap$vietima.

Galimi $vie¢iamyjy rodytuvy ir mygtuky atspindZiai nepatenka i jprastoje darbo vietoje esancio masinisto
apzvalgos lauka.

Siekiant iSvengti pavojingos painiavos su iSoriniais valdymo signalais, masinisto kabinoje negalima naudoti
zalios spalvos $viesy arba apsvietimo, i§skyrus jrengta B klasés kabinos signalizavimo sistema (kaip nusta-
tyta CR CCS TSS).

Masinisto kabinoje sumontuotos jrangos perduodamos garsinés informacijos garso lygis yra ne mazesnis
kaip 6 dB(A) vir§ vidutinés kabinoje girdimo triuk§mo lygio vertes, apibréztos pagal triukmo TSS.

Zenklinimas

Masinisty kabinose pateikiama tokia informacija:

— didziausias greitis (Vmax);

— riedmens registracijos numeris (traukos transporto riedmens numeris);

— nesiojamos jrangos (pvz., gelbéjimosi jrenginio, signalizavimo priemoniy) vieta;
— avarinis iS¢jimas.

Valdikliams ir rodytuvams pazyméti kabinoje naudojamos suderintos piktogramos.

Nuotolinio valdymo i3 dispecerinés funkcija

Jeigu per krovininiy traukiniy manevravimo operacijas riedmeny vienetui valdyti i§ dispecerinés numatyta
nuotolinio valdymo radijo bangomis funkcija, ji suprojektuojama taip, kad leisty masinistui traukinio
judéjima valdyti saugiai ir i§vengti klaidy.

Si funkcija yra susijusi su sauga.

Nuotolinio valdymo funkcijos konstrukcija, jskaitant saugos aspektus, jvertinama pagal pripazintus stan-
dartus.
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4.2.9.4.

4.2.9.5.

4.2.9.6.

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.1.1.

Transporto priemonéje turimi jrankiai ir kilnojamoji jranga

Masinisto kabinoje arba $alia jos palickama vietos toliau nurodytai jrangai, kuri gali biiti reikalinga masi-
nistui avarinémis aplinkybémis:

— neSiojamas Zzibintas, skleidZiantis raudong ir baltg $viesg;
— trumpojo jungimo jranga, skirta gelezinkelio kelio grandinéms;

— ratstabdZiai, jeigu stovéjimo stabdZio galios nepakanka dél gelezinkelio kelio nuolydzio (ir. 4.2.4.5.5
punkta ,Stovéjimo stabdys®);

— gesintuvas, atitinkantis Greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS:2008 4.2.7.2.3.2 punkto reikalavimus;

— zmoniy valdomuose krovininiy traukiniy traukos riedmenyse — respiratorius, kaip nurodyta GeleZin-
keliy tuneliy saugos TSS (zr. Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.7.1 punktg).

Traukinio brigados nariy reikméms skirtos sandéliavimo patalpos

Kiekvienoje masinisto kabinoje yra:
— du kabliai drabuziams arba niSa su drabuziy pakaba;
— laisvas plotas 300 mm x 400 mm x 400 mm dydZio lagaminui arba krepsiui.

Registravimo jtaisas

Informacijos, kurig reikia jrayti, sarasas pateikiamas Paprastyjy gelezinkeliy eismo organizavimo ir valdymo
TSS, atsizvelgiant i informacijos, nurodytos CR CCS TSS, sarasa ir i atliekamus tyrimus, susijusius su tyrimo
tarnyby, atsakingy uz ataskaity apie avarijas pateikimg, poreikiais.

Informacijos jraymo priemonés priskiriamos $ios TSS taikymo sriciai; kol nebus sudarytas registruotinos
informacijos sgrasas, registravimo jtaiso specifikacija —neissprestas klausimas.

Gaisriné sauga ir evakuacija
Bendrosios nuostatos ir skirstymas | kategorijas

Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams.

Riedmenys, kuriuos ketinama naudoti PG TEN tinkle, turi bati suprojektuoti taip, kad bty uZtikrinta
keleiviy ir riedmenyse esanciy darbuotojy apsauga kilus pavojui, pvz., gaisrui, ir bity sudaryta galimybe
veiksmingai evakuoti ir gelbéti jvykus avarijai. Laikoma, kad $i nuostata jvykdoma laikantis $ios TSS

reikalavimy.

Riedmeny kategorijy ir tuneliuose atliekamy operacijy tarpusavio suderinamumas nustatytas gelezinkeliy
tuneliy saugos TSS.

Projektiné gaisriné kategorija jraoma i gelezinkeliy riedmeny registra, kaip apibrézta Sios TSS 4.8 punkte.

Visiems riedmeny vienetams, iSskyrus krovininius lokomotyvus ir gelezin-
kelio statybos ir priezitros riedmenis, taikomi reikalavimai

A kategorija

Riedmenys turi atitikti bent $iuos reikalavimus:

— A kategorijos riedmenims taikomus reikalavimus, nurodytus gelezinkeliy tuneliy saugos TSS, ir
— Sios TSS 4.2.10.2-4.2.10.4 punktuose nustatytus reikalavimus.

TEN infrastruktirose eksploatuojami riedmenys turi atitikti bent A kategorijos riedmenims keliamus reika-
lavimus.

A kategorijos riedmeny ir ne ilgesniy kaip 5 km gelezinkelio kelio ruozy, kuriuose traukinio nuéjimas nuo
bégiy yra itin pavojingas, iSskyrus tunelius (pvz., estakadiniai ruozai, pylimai, iSkasos ir t. t.), suderina-
mumas nustatytas Sioje TSS.

B kategorija

B kategorijos riedmenys turi atitikti:

— visus A kategorijos riedmenims taikomus reikalavimus,
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4.2.10.1.2.

4.2.10.1.3.

— B kategorijos riedmenims taikomus reikalavimus, nurodytus gelezinkeliy tuneliy saugos TSS, ir
— $jos TSS 4.2.10.5 punkte nustatytus reikalavimus.

B kategorijos riedmenys yra skirti eksploatuoti visose TEN infrastruktiiry dalyse (jskaitant ilgus tunelius ir
ilgus estakadinius ruozus).

Krovininiams lokomotyvams ir gelezinkeliy statybos ir prieZiiros riedme-
nims taikomi reikalavimai

Krovininiai lokomotyvai turi atitikti reikalavimus, nustatytus:

— gelezinkeliy tuneliy saugos TSS punktuose, taikomuose krovininiams lokomotyvams (jskaitant punktus,
taikomus visiems riedmenims), ir

— reikalavimus, nustatytus Sios TSS 4.2.10.2 punkte ,Reikalavimai medZiagoms* ir 4.2.10.3 punkte
LSpecialiosios degiesiems skysciams taikomos priemonés®.

Gelezinkeliy statybos ir priezitros riedmenys turi atitikti reikalavimus, nustatytus:

— gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.1 punkte ,Gelezinkeliy riedmenims skirty medziagy savybés®,
4.2.5.6 punkte ,Gelezinkeliy riedmenyse sumontuojami gaisro aptiktuvai® ir 4.2.5.7 punkte ,Trauki-
niuose naudojamos rysiy priemonés*;

— reikalavimus, pateiktus Sios TSS 4.2.10.2 punkte ,Reikalavimai medziagoms* ir 4.2.10.3 punkte ,Specia-
liosios degiesiems skysciams taikomos priemonés”.

Gelezinkeliy tuneliy saugos TSS nustatyti reikalavimai

Toliau pateiktame saraSe apZzvelgiami pagrindiniai geleZinkeliy tuneliy saugos TSS nustatyti riedmeny,
kuriems taikoma §i TSS, parametrai (pastaba: kai kuriy tipy riedmeny vienetams, kuriems taikoma §i
TSS, taikomi ne visi parametrai):

4.2.5.1. Gelezinkeliy riedmenims skirty medziagy savybés (1)

4.2.5.2. Keleiviniams gelezinkeliy riedmenims skirti gesintuvai

4.2.5.3. Prekiniy traukiniy apsauga nuo gaisro

4.2.5.4. Keleiviniams gelezinkeliy riedmenims skirtos prieSgaisrinés uztvaros (1)

4.2.5.5. Papildomos keleiviniy geleZinkeliy riedmeny, kuriuose kilo gaisras, tinkamumo vaziuoti uztikri-
nimo priemonés

4.2.5.6. Gelezinkeliy riedmenyse sumontuojami gaisro aptiktuvai

4.2.5.7. Traukiniuose naudojamos rysiy priemonés (2)

4.2.5.8. Staigiojo stabdymo stabdzio i§jungimas (2)

4.2.5.9. Avariné traukinio ap3vietimo sistema

4.2.5.10. Traukinio oro kondicionavimo jrangos i§jungimas

4.2.5.11. Keleiviniy gelezinkeliy riedmeny evakavimo planas (1)

4.2.5.12. Gelb¢jimo tarnyboms skirta informacija ir jéjimai

Zenkleliu (1) pazymétiems punktams turi jtakos Sios TSS 4.2.10 punkto tekstas.

Kadangi kai kurie $ios TSS reikalavimai skiriasi nuo gelezinkeliy tuneliy saugos TSS reikalavimy, techninés
sgveikos specifikacijos turi bati taikomos taip:

— paprastyjy gelezinkeliy riedmeny atveju geleZinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.1 punktas (,Gelezinkeliy
riedmenims skirty medziagy savybés) papildomas Sios TSS 4.2.10.2 punktu (,Reikalavimai medzia-
goms");

— paprastyjy gelezinkeliy riedmeny atveju gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.4 punktas (,Keleiviniams
gelezinkeliy riedmenims skirtos priesgaisrinés uztvaros®) papildomas $ios TSS 4.2.10.5 punktu (,Gais-
rinés uztvaros®);
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4.2.10.3.
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— paprastyjy riedmeny atveju gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.11.1 punktas (,Avariniai keleiviy
is¢jimai“) pakeiciamas Sios TSS 4.2.10.4 punktu (,Keleiviy evakavimas®).

Zenkleliu (2) pazymétiems punktams turi jtakos $ios TSS 4.2.5 punkto tekstas (i§samiau Zr. 4.2.5 punktg).

Reikalavimai medziagoms

Paprastyjy gelezinkeliy atveju Siuo punktu papildomas gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.1 punktas
,Gelezinkeliy riedmenims skirty medziagy savybés®.

Be gelezinkeliy tuneliy saugos TSS nuostaty (kuriose savo ruoztu nurodoma greityjy geleZinkeliy riedmeny
TSS), kol nebus paskelbtas standartas EN 45545-2, uztikrinti atitiktj su medziagy degimo savybémis ir
sudedamyjy daliy parinkimu susijusiems reikalavimams taip pat leidziama tikrinant atitiktj pagal TS
45545-2:2009, taikant atitinkamg eksploatacine kategorija, kaip nurodyta TS 45545-1:2009.

Specialiosios degiesiems skysc¢iams taikomos priemonés
Gelezinkeliy riedmenyse turi bati numatytos priemonés, neleidziancios kilti ir pléstis gaisrui dél degiyjy
skys¢iy arba dujy nutekéjimo.

Keleiviy evakavimas

Paprastyjy riedmeny atveju Siuo punktu pakeiciamas gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.11.1 punktas
(,Avariniai keleiviy i$¢jimai®).
Apibréztys ir paaiskinimai

Avarinis i$¢jimas — traukinyje jrengta priemoné, traukinyje esantiems Zmonéms suteikianti galimybe islipti
i§ traukinio jvykus avarijai. Vienas i§ tipiniy avariniy i§¢jimy yra iSorinés keleiviams skirtos durys.

Peré¢jimo takas — iSilgai traukinio jrengta zona, | kurig galima patekti i§ jvairiy pusiy ir i§ kurios galima iSeiti
i skirtingas puses ir kurioje néra kliticiy judéti keleiviams ir darbuotojams. Laikoma, kad per¢jimo take
jrengtos vidinés durys, kuriy negalima uZzrakinti, netrukdo laisvai judéti keleiviams ir darbuotojams.

Keleiviy zona — zona, | kuria keleiviai gali patekti be specialaus leidimo.

Kupé — keleiviams arba darbuotojams skirta zona, kurios negalima naudoti kaip atitinkamai keleiviams arba
darbuotojams skirto peréjimo tako.

Reikalavimai

Turi bati jrengti ir paZenklinti avariniai i$¢jimai.
Keleivis turi turéti galimybe atidaryti traukinio avarinj i§¢jima i§ vidaus.

Atidarius avarinj i$¢jima, turi atsiverti anga, kurios pakakty Zmonéms isljsti. Laikoma, kad Sis reikalavimas
igyvendintas, jeigu atidarytame avariniame i$¢jime yra atvira, laisva staciakampio formos anga, kurios
matmenys 700 mm x 550 mm.

Seédynés ir kita keleiviy patogumo jranga (stalas, gultas ir t. t.) gali bati pakeliui i avarinj i3¢jima, jeigu ji
netrukdo juo naudotis ir neuZstoja atviros angos, kaip apibrézta praeitame punkte.

Visose iSorinése keleiviams skirtose duryse turi bati avariniai atidarymo jtaisai, suteikiantys galimybe
naudotis tomis durimis kaip avariniu i$éjimu.

I8 bet kurios peréjimo tako vietos iki iSoriniy dury turi biti ne toliau kaip 16 m, matuojant pagal isilging
transporto priemonés a$j; miegamiesiems vagonams ir vagonams restoranams $is reikalavimas netaikomas.

Vagonuose restoranuose avarinis i$éjimas turi bati ne toliau kaip 16 m nuo bet kurios vagono restorano
vietos, matuojant pagal iilging transporto priemongs asj.

Miegamuosiuose vagonuose avarinis iS¢jimas turi bati kiekvienoje miegamojoje kupeé.



2011 526

Europos Sajungos oficialusis leidinys

L 13979

4.2.10.5.
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4.2.11.2.
4.2.11.2.1.

4.2.11.2.2.

4.2.11.3.

I3skyrus tualetus ir bagazo skyrius, bet kuri keleiviy kupé vieta turi bati ne toliau kaip 6 m nuo avarinio
i$¢jimo, matuojant pagal isilgine transporto priemonés asj. Keleiviy kupé jrengti avariniai i$éjimai turi turéti
papildomas priemones, padedancias saugiai ir skubiai evakuotis kai atstumas tarp avarinio i$¢jimo
Zemiausio tasko ir bégio vir§aus yra didesnis kaip 1,8 m.

Kiekvienoje transporto priemongje, kurios projektiné talpa ne daugiau kaip 40 keleiviy, turi bati ne maziau
kaip du avariniai i§¢jimai.

Kiekvienoje transporto priemonéje, kurios projektiné talpa daugiau kaip 40 keleiviy, turi bati ne maziau
kaip trys avariniai is¢jimai.

Kiekvienoje vezti keleivius skirtoje transporto priemonéje turi biti bent po vieng avarinj i$¢jima abiejose
priemonés pusése.

Gaisrinés uztvaros

Paprastyjy gelezinkeliy atveju $iuo punktu papildomas gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 4.2.5.4 punktas
,Keleiviniams geleZinkeliy riedmenims skirtos priesgaisrinés uztvaros".

Be gelezinkeliy tuneliy saugos TSS nuostaty, B kategorijos gaisrinés saugos riedmeny atveju, atitiktj reika-
lavimui keleiviy ir darbuotojy zonose per visg skerspjuvi jrengti pertvaras leidziama uztikrinti taikant
apsaugos nuo gaisro plitimo priemones (AGPP).

Jeigu vietoje per visa skerspjivi jrengiamy pertvary naudojamos AGPP, turi biti jrodyta, kad:

— jos uztikrina, kad pavojingos koncentracijos liepsna ir dimai riedmeny vienete esanciose keleiviy ir
(arba) darbuotojy zonose per 15 minuciy nuo gaisro pradzios neiSplisty daugiau kaip 28 m;

— jos jrengtos kiekvienoje riedmeny vieneto, skirto vezti keleivius ir (arba) darbuotojus, transporto prie-

mongéje;

— transporto priemonéje esantiems asmenims uztikrina tokj patj saugos lygi kaip per visa skerspjivi
jrengtos pertvaros, kurios vientisumas uZtikrinamas 15 minuciy pagal standarte EN 1363-1:1999
nustatytus pertvary bandymo reikalavimus, darant prielaida, kad liepsna gali pradéti plisti i§ bet kurios
pertvaros pusés.

Jeigu AGPP pagristos sistemy, sudedamyjy daliy arba funkcijy buvimu ir jy patikimumu, pateikiant
jrodymus bitina atsizvelgti i jy saugos lygj; tokiu atveju bendras saugos lygis, kurj reikia uZztikrinti, yra
neissprestas klausimas.

Paranga

Bendrosios nuostatos

Siekiant uztikrinti saugy eksploatavimg tarp remonto darby, turi bati jmanoma atlikti parangos ir smulkaus
remonto darbus, traukiniui stovint atsarginiame kelyje toli nuo jprasto parangos centro.

Sioje dalyje pateikti reikalavimai, susije su geleZinkeliy tinkle naudojamy arba io tinklo atsarginiuose
keliuose stovin¢iy traukiniy parangos darbais. Daugeliu iy reikalavimy siekiama uZtikrinti, kad riedmenyse
baty jranga, kurios reikia, kad riedmenys atitikty kituose Sios TSS ir infrastruktiros TSS skirsniuose
nustatytus reikalavimus.

Traukiniy i§orés valymas
Magsinisto kabinos priekinio stiklo valymas

Taikoma visiems riedmeny vienetams su masinisto kabina.

Masinisty kabiny priekinius langus turi bati jmanoma nuvalyti i§ iSorés, nenuimant né vienos sudedamosios
dalies ar dangcio.

[Sorés valymas plovykloJe

Uztikrinama, kad traukiniai, kuriuos ketinama plauti lygiame gelezinkelio kelyje jrengtose plovyklose, galéty
vaziuoti 2-5 km/h greiciu.

Siuo reikalavimu siekiama uztikrinti suderinamumg su plovyklomis.

Tualeto nuoteky Salinimo sistema

Taikoma riedmeny vienetams su sandariomis laikymo sistemomis.

Sasajai su Salinimo sistema taikomos greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.9.3 punkto nuostatos.
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4.2.11.5.

4.2.11.6.

4.2.11.7.

4.2.12.

4.2.12.1.

Vandens pildymo jranga

Taikoma visiems riedmeny vienetams su vandens Ciaupais.

Saveika uZztikrinanciame tinkle iki riedmens pildymo sasajos jrenginio traukiniui tickiamas vanduo laikomas
geriamu vandeniu, atitinkanciu Direktyvos 98/83/EB reikalavimus, kaip nurodyta paprastyjy gelezZinkeliy
infrastruktiiros TSS 4.2.13.3 punkte.

Traukinyje sumontuota vandens laikymo jranga turi nekelti didesnés rizikos Zmoniy sveikatai, nei rizika,
susijusi su vandens laikymu pagal pirmiau nurodytas nuostatas.

Atitiktis Siam reikalavimui nustatoma vertinant vamzdziy ir sandarinimo jtaisy medziagas ir kokybe.
Medziagos turi biti pritaikytos geriamajam vandeniui gabenti ir laikyti.

Vandens pildymo sasaja

Taikoma visiems riedmeny vienetams su pildymo sgsaja.

Vandens rezervuary pildymo jungtims taikomos greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.9.5.2 punkto
nuostatos.

Specialieji traukiniy statymo j atsarginj kelig reikalavimai

Taikoma visiems riedmeny vienetams.

[vairis funkcionalumo lygiai: paprastyjy gelezinkeliy riedmenims taikomos greityjy gelezinkeliy riedmeny
TSS 4.2.9.7 punkto nuostatos.

Jeigu riedmeny vienete yra clektros energijos 3altinis, skirtas naudoti stovint atsarginiame kelyje, jis turi bati
suderinamas bent su viena i3 3iy elektros energijos tickimo sistemy:

— elektros energijos tiekimo kontaktine linija (zr. 4.2.8.2.9 punktg ,Su pantografu susije reikalavimai®;

— UIC 552 tipo traukinio elektros energijos tiekimo linija (1 kV kintamoji srové, 1,5 kV kintamoji arba
nuolatiné srové, 3 kV nuolatiné srove);

— vietos iSoriné pagalbiné elektros energijos tickimo sistema — neissprestas klausimas.

Degaly pylimo jranga

Taikoma riedmeny vienetams su degaly pylimo sistema.

Jeigu riedmenyje yra degaly pylimo sistema, pvz., dyzeliniais degalais varomuosiuose traukiniuose, $i jranga
turi atitikti UIC informacinio lapo Nr. 627-2 (1980 m. liepos mén.) 1 punkto reikalavimus.

Pastaba. Siai jrangai bus taikomas $iuo metu rengiamas EN standartas.
Nei§sprestas klausimas — titos alternatyviems degalams (biodegalams, SGD ir t. t.).

Eksploatavimo ir techninés prieZiiiros dokumentai

Siame (4.2.12) punkte nustatyti reikalavimai taikomi visiems riedmeny vienetams.

Bendrosios nuostatos
Siame (4.2.12) %ios TSS punkte aprajomi dokumentai, kuriuos privalu pateikti pagal Direktyvos
2008/57[EB VI priedo 4 punkto antrgjg pastraipg (punktas ,Techniné byla“):

,— kiti posistemiai: bendrieji ir detaliis bréziniai, elektros ir hidraulikos schemos, valdymo grandynai,
duomeny apdorojimo ir automatiniy sistemy aprasymas, eksploatavimo ir techninés priezitiros instruk-
cijos ir kt.,“.

Siuos dokumentus, kaip techninés bylos dalj, parengia notifikuotoji istaiga, ir jie turi biti pridéti prie EB
patikros deklaracijos.

Siuos dokumentus, kaip techninés bylos dalj, visa posistemio eksploatavimo laikotarpj saugo pareigkéjas.

Reikalaujami dokumentai yra susij¢ su pagrindiniais parametrais, nurodytais $ioje TSS. Jy turinys aprasytas
tolesniuose punktuose.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

Bendrieji dokumentai

Turi bati pateikti Sie riedmens apibadinimo dokumentai:
— bendrieji bréziniai;

— elektrinés, pneumatinés ir hidraulinés schemos, valdymo grandiniy schemos, reikalingos atitinkamy
sistemy veikimui ir naudojimui paaiskinti;

— riedmenyje jdiegty kompiuterizuoty sistemy aprasymas, jskaitant funkciniy galimybiy aprasyma, sasajy,
duomeny apdorojimo ir protokoly specifikacijas;

— masés balansas su atitinkamy apkrovos salygy prielaidomis, kaip reikalaujama 4.2.2.10 punkte;
— asiy apkrova ir tarpai tarp asiy, kaip reikalaujama 4.2.3.2 punkte;

— vaziavimo dinaminiy savybiy bandymo ataskaita, jskaitant uzregistruotus bandomojo gelezinkelio kelio
kokybés duomenis, kaip reikalaujama 4.2.3.4.2 punkte;

— vaziuojant veziméliui susidaranciy apkrovy vertinimo prielaidos, kaip reikalaujama 4.2.3.5.1 punkte;
— stabdymo savybés, kaip reikalaujama 4.2.4.5 punkte;

— tualety buvimas riedmeny vienete ir jy tipas, nuleidZiamosios medziagos savybés (jeigu tai néra §varus
vanduo), iSleidziamo vandens valymo sistemos pobudis ir atitikties vertinimo standartai, kaip reikalau-
jama 4.2.5.1 punkte;

— priemonés, kuriy imtasi atsizvelgiant i pasirinktg aplinkosaugos parametry intervala (jeigu jis skiriasi
nuo vardinio), kaip reikalaujama 4.2.6 punkte;

— traukos savybeés, kaip reikalaujama 4.2.8.1.1 punkte;

— prielaidos ir duomenys, naudojami atliekant suderinamumo su kintamosios srovés sistemomis tyrima,
kaip reikalaujama 4.2.8.2.7 punkte;

— pantografy, kurie vienu metu lieCia orinés kontaktinés linjjos (OKL) jrangg, tarpai tarp jy ir OKL
projektinio atstumo tipas (A, B arba C), taikyti atliekant vertinimo bandymus, kaip reikalaujama
4.2.8.2.9.7 punkte.

Su technine priezitra susij¢ dokumentai

Techniné prieziira — tai veiksmai, kuriais siekiama i$saugoti arba atkurti tam tikrg riedmeny vieneto
funkciniy savybiy lygj, kuriam esant riedmeny vienetas galéty atlikti reikiama funkcijg, nuolat uZztikrinant
saugos sistemy vientisumg ir atitiktj taikomiems standartams (apibréztis, pateikta standarte EN 13 306).

Kad bty galima atlikti riedmens techninés priezitros darbus, pateikiama tokia informacija:

— techninés priezitiros plana pagrindZiantis dokumenty rinkinys — jame paaiskinta, kaip apibréziami ir
planuojami techninés priezitiros darbai, kuriais siekiama uztikrinti, kad riedmens savybés per visa
eksploatavimo laikotarpj atitikty priimtinas eksploatacines ribas.

Dokumenty rinkinyje pateikiami duomenys, kuriais remiantis biity galima nustatyti patikros kriterijus ir
techninés priezitros darby periodiskuma;

— techninés priezitiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinys — jame paaiskinta, kaip turi bati atlickami
techninés priezitiros darbai.

Techninés priezitiros plang pagrindziantis dokumenty rinkinys

Techninés priezitiros plang pagrindzianciame dokumenty rinkinyje pateikiama:
— riedmeny vieneto techninés priezitiros darby planavimo pagrindai, principai ir metodai;

— naudojimo profilis — riedmeny vieneto jprasto naudojimo ribos (pvz., km/mén., klimato apribojimai,
leidziamy apkrovy tipai ir t. t.);

— svarbiis planuojant techninés priezitiros darbus naudoti duomenys ir jy kilmé (keitimasis patirtimi);
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4.212.3.2.

— planuojant techninés priezitros darbus atlikti bandymai, tyrimai ir skai¢iavimai.

Techninés priezitiros darbams reikalingos priemonés (jrenginiai, jrankiai ir t. t.) aprasytos 4.2.12.3.2 punkte
(,Techninés priezitiros darby apraSomyjy dokumenty rinkinys).

Techninés priezitiros darby aprasomuyjy dokumenty rinkinys
Techninés priezitiros darby aprasomyjy dokumenty rinkinyje paaiskinama, kaip atlikti techninés priezitiros

darbus.

Techninés priezitiros darbai apima visus reikiamus darbus, pvz., patikras, stebé¢jima, bandymus, daliy
keitimg, reguliavima, taisyma.

Techninés priezitiros darbai skirstomi §:

— profilakting techning priezitira; vykdoma pagal numatyta tvarkarastj ir kontroliuojama;
— korekcing techning priezitirg.

Techninés priezitiros darby apraSomuyjy dokumenty rinkinyje pateikiama:

— sudedamyjy daliy hierarchijos ir funkcijy apraymas — hierarchija nustatomos riedmeny ribos, t. y.
i$vardijami visi riedmens struktirai priklausantys elementai, suskirstyti j tinkama atskiry lygiy skaiciy.
Zemiausias hierarchijos elementas turi biti kei¢iamas jrenginys;

— grandyny schemos, sujungimo schemos ir elektrinés schemos;

— daliy sgraas — jame turi bati atsarginiy daliy (kei¢iamy vienety) techniniai apraSymai ir nuorodos, kad
baty galima identifikuoti ir pirkti reikiamas atsargines dalis.

Sarae turi bati nurodytos visos dalys, kurias reikia pakeisti pagal tam tikrg salyga, gali reikéti pakeisti
po elektrinio arba mechaninio gedimo arba numatyta pakeisti dél atsitiktinio paZeidimo (pvz., priekinis
stiklas).

Saveikos sudedamosios dalys nurodomos pateikiant nuoroda j atitinkamg jy atitikties deklaracija;

— nurodomos sudedamyjy daliy ribinés vertés, kuriy eksploatuojant negalima virsyti; leidziama nurodyti
eksploatavimo apribojimus, taikomus avariniu rezimu (pasiekus ribing vertg);

— Europos teisiniai jpareigojimai — jeigu sistemoms arba jy sudedamosioms dalims taikomi specialiis
Europos teisiniai jpareigojimai, jie i§vardijami;

— pareiskéjo siilomas techninei priezitirai jgyvendinti taikytinas struktirinis uzduociy rinkinys, jskaitant
darbus, procediiras ir priemones;

— techninés priezitros darby aprasymas.
Dokumentuose turi bati aprasyti sie aspektai:

— i$montavimo ir (arba) surinkimo instrukcijos ir bréziniai, reikalingi norint tinkamai surinkti ir (arba)
ismontuoti keiciamas dalis;

— techninés priezidiros kriterijai;

— tikrinimai ir bandymai;

— uzduodiai atlikti reikalingi jrankiai ir medziagos;
— uzduodiai atlikti reikalingi vartojimo reikmenys;

— individualios saugos nuostatos ir priemonés;
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— bitini bandymai ir procediiros, kuriuos reikia atlikti po kiekvienos techninés priezitiros operacijos pries
veél pradedant riedmenj eksploatuoti;

— visomis pagristai numatomomis aplinkybémis pasitaikan¢iy gedimy Salinimo (gedimy nustatymo)
vadovas arba priemongs, jskaitant funkcines ir schemines sistemy arba informacinémis technologijomis
pagristy trik¢iy nustatymo sistemy diagramas.

4.2.12.4. Eksploatavimo dokumentai

Sastatui eksploatuoti biitinus techninius dokumentus sudaro:

— cksploatavimo jprastu reZimu apraSymas, jskaitant riedmeny vieneto eksploatacines savybes ir eksploa-
tavimo apribojimus (pvz., transporto priemonés gabaritg, didZiausia projektinj greitj, asiy apkrovas,
stabdymo savybes ir t. t.);

— jvairiy pagristai tikétiny avariniy reZimy, taikomy saugos pozitriu svarbiy Sioje TSS aprasyty jrangos
gedimy arba funkcijy sutrikimy atveju, apraSymas, nurodant susijusias priimtinas ribines vertes ir
galimas riedmeny vieneto eksploatavimo salygas.

Sie techniniai eksploatavimo dokumentai jtraukiami i techning byla.

4.2.12.5. Kélimo schema ir nurodymai

Dokumentuose pateikiama:

— keélimo keltuvu ir kélikliais apraSymas ir susije nurodymai;

— kelimo keltuvu ir keélikliais sasajy apragymas.

4.2.12.6. Gelbé¢jimo darby apraSymai

Dokumentuose pateikiama:

— avariniy priemoniy ir susijusiy atsargumo priemoniy taikymo procediry, pvz., avariniy i$¢jimy naudo-
jimo, i¢jimo i riedmenis gelbéjimo tikslais, stabdziy atjungimo, elektros jZeminimo, vilkimo, apradymas;

— aprasyty avariniy priemoniy taikymo poveikis, pvz., stabdymo savybiy pablogéjimas atjungus stab-
dzius).

4.3. Funkciné ir techniné sgsajy specifikacija
4.3.1. Sgsaja su energijos posistemiu
7 lentelé
S3saja su energijos posistemiu
Nuoroda { paprastyjy ‘fizaﬁiihgrslgkommm ir keleiviniy Nuoroda | paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas

Gabaritai 4.23.1 Pantografo gabaritas E priedas
Eksploatavimas tam tikrame jtampos ir daZnio | 4.2.8.2.2 [tampa ir daZnis 423
intervale

Su tiekimo sistemos eksploatacinémis savybémis

susije parametrai:
— Stipriausia srove, tiekiama i§ OKL 4.2.8.2.4 — Didziausia traukinio sroveé 4.2.4
— Galios faktorius 4.2.8.2.6 — Galios koeficientas 4.2.4
— Stipriausia srové traukiniui stovint 428.2.5 — Vidutiné naudingoji jtampa 424

— Srové traukiniui stovint (NS sistema) 4.2.6
Rekuperacinis stabdys, perduodantis energija kontak- | 4.2.8.2.3 Rekuperacinis stabdymas 4.2.7
tiniam tinklui
Energijos sanaudy matavimo funkcija 4.2.8.2.8 Elektros energijos suvartojimo matavimas 4221
— Pantografo darbinis aukscio intervalas 4.2.8.29.1 Orinés kontaktinés linjjos geometrija 4.2.13
— Pantografo vezimélio geometrinés savybés 4.2.8.29.2
— Pantografo vezimélio geometrinés savybés 428292 Pantografy laisvos eigos gabaritas 4.2.14
— Gabaritas 4.23.1
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Nuoroda { paprastujy ztﬁziiqxiii#égkomotyvq ir keleiviniy Nuoroda j paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas
Kontaktinio intarpo medziaga 4.2.8.29.4 Kontaktinio tinklo laido medziaga 4218
Pantografo vezimélio statiné prispaudziamoji jéga 4.2.8.2.9.5 Vidutiné pantografo prispaudimo jéga 4.2.15
Pantografo prispaudziamoji jéga ir dinaminés | 4.2.8.2.9.6 Dinaminés savybés ir sroves émimo kokybé 4.2.16
savybés
Pantografy i§déstymas 4.2.8.2.9.7 Atstumas tarp pantografy 4.2.17
Vaziavimas per faziy arba sistemy atskyrimo ruozus | 4.2.8.2.9.8 I3skyrimo sekcijos:
— faziy i§skirstymo sekcija 4.2.19
— sistemy i§skirstymo sekcija 4.2.20
Traukinio elektrinés apsaugos priemonés 4.2.8.2.10 Elektros jrenginiy apsaugos koordinavimo prie- | 4.2.8
monés
Kintamosios sroves sistemy energijos tickimo | 4.2.8.2.7 Harmonikos ir dinaminis poveikis KS sistemoms | 4.2.9
sutrikimai
4.3.2. Sgsaja su infrastruktiiros posistemiu
8 lentelé
Sasaja su infrastruktiiros posistemiu
Nuoroda { paprastujy gr(ieizinel;eliil,}rslgkomotyvq ir keleiviniy Nuoroda i paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas
Riedmeny kinematinis gabaritas 4.2.3.1. InZineriniy statiniy artumo gabaritas 4.2.4.1
Atstumas tarp gretimy keliy asiy 4242
Maziausias statmenosios kreivés spindulys 4.2.4.5
Asies apkrovos parametras 42321 Kelio atsparumas vertikaliosioms apkrovoms 42.7.1
Soninis kelio atsparumas 4273
Naujy tilty atsparumas eismo apkrovoms 4238.1
Ekvivalentiné vertikalioji naujy sankasy apkrova ir | 4.2.8.2
grunto slégio poveikis
Eksploatuojamy tilty ir sankasy atsparumas eismo | 4.2.8.4
apkrovoms
Vaziavimo dinaminés savybés 4.23.4.2. Dviejy begiy auksciy skirtumo horizontalia kryp- | 4.2.5.4
timi stygius
Vaziavimo dinaminiy savybiy ribinés vertés atsizvel- | 4.2.3.4.2.2 Kelio atsparumas vertikaliosioms apkrovoms 4.2.7.1
giant i gelezinkelio kelio apkrova
Soninis kelio atsparumas 42.7.3
Lygiavertis kagiskumas 42343 Rato ir bégio saveika tiesiosiose ir didelio spindulio | 4.2.5.5
kreivése
ASiraciy geometrinés savybés 423521 Nominalus vézeés plotis 4.25.1
Raty geometrinés savybés 423522 Kelio atkarpos be iesmy ir kryzmiy bégio galvutés | 4.2.5.6
profilis
Kintamojo plocio asiraciai 4.2.3.5.2.3 Eksploatuojamy ieSmy ir kryZmiy geometrija 4.2.6.2
MaZziausias kreives spindulys 4.2.3.6 Maziausias gulsciosios kreivés spindulys 4.2.4.4
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Nuoroda { paprastyjy ‘fiiﬁiﬁiiﬁ.;gkommw y ir keleiviniy Nuoroda | paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiros TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas
Didziausias vidutinis létéjimas 4.24.5.1 ISilginis kelio atsparumas 4272
Veiksmai dél traukos ir stabdymo (iSilgines | 4.2.8.1.4
apkrovos)
Stkuriniy oro sroviy poveikis 4.2.6.2.1 Virs keliy ar greta jy pastatyty naujy statiniy atspa- | 4.2.8.3
rumas kelio poveikiui
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai 4.2.6.2.2 DidZiausias slégio pokytis tuneliuose 42.11.1
DidZiausias slégio svyravimas tuneliuose 4.2.6.2.3 Stamoklio efektas pozeminése stotyse 42112
4.2.6.2.4 Atstumas tarp gretimy keliy asiy 4.2.4.2
Soninis véjas 4.2.6.2.5 Soninio véjo poveikis 4.2.11.6
Tualeto nuoteky 3alinimo sistema 42113 Tualety nuoteky Salinimas 4.213.1
ISorés valymas plovykloje 42.11.2.2 Traukiniy iorés valymo jrenginiai 4.2.13.2
Vandens pildymo jranga:
Vandens pildymo sgsaja 4211.4 Vandens papildymas 42133
4.2.11.5
Degaly pylimo jranga 4.2.11.7 Degaly papildymas 4.2.13.5
Specialieji traukiniy statymo | atsarginj kelig | 4.2.11.6 Elektros energijos tiekimas i§ stacionariojo 3altinio | 4.2.13.1
reikalavimai
4.33. Sgsaja su eksploatavimo posistemiu
9 lentelé
Sasaja su eksploatavimo posistemiu
Nuoroda { paprastyjy ‘figﬂi‘;ﬂiﬁégkommm ir keleiviniy Nuoroda | paprastyjy gelezinkeliy eksploatavimo TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas
Avarinio sukabinimo jtaisas 42224 Avarinés padéties priemonés 4.23.6.3
Asies apkrovos parametras 4232 Traukinio sudétis 4225
Stabdymo savybés 4.2.4.5 MaZziausi reikalavimai stabdZiy sistemai 4.2.2.6.1
[Soriniai prickiniai ir uZpakaliniai Zibintai 42.7.1 Traukinio matomumas 4221
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2 Traukinio girdimumas 4222
[Sorés matomumas 42913 Signaly matomumas 4.2.2.8 (%
Priekinio stiklo optinés savybés 4.29.2.2
Vidaus ap$vietimas 4.29.1.8
Masinisto veiklos prieziiiros funkcija 4.29.3.1 Masinisto budrumas 4.2.2919
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 Duomeny registravimas 4.2.3.5.2

(*) Persvarstytoje OPE TSS, kuri $iuo metu rengiama.
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4.3.4. Sgsaja su kontrolés, valdymo ir signalizavimo posistemiu
10 lentelé
Sasaja su kontrolés, valdymo ir signalizavimo posistemiu
Nuoroda | paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy Nuoroda | paprastyjy gelezinkeliy kontrolés, valdymo ir
riedmeny TSS signalizacijos TSS
Parametras Punktas Parametras Punktas
Riedmeny suderinamumo su traukiniy buvimo | 4.2.3.3.1.1 Riedmens geometrija A priedo 1 priedelis
vietos nustatymo sistema, pagrista geleZinkelio Riedmens konstrukcija
kelio elektros grandine, savybés Emisijy atskyrimas
Elektromagnetinis suderinamumas
Riedmeny suderinamumo su traukiniy buvimo | 4.2.3.3.1.2 Riedmens geometrija A priedo 1 priedelis
vietos nustatymo sistema, pagrista asiy skaitikliais, Rato geometrija
savybés Riedmens konstrukcija
Elektromagnetinis suderinamumas
Riedmens suderinamumo su pralankos jranga | 4.2.3.3.1.3 Riedmens konstrukcija A priedo 1 priedélis
savybeés
Tkaitusiy asidéziy aptikimas 4.2.3.3.2 Tkaitusiy asidéziy aptikimo reikalavimai A priedo 2 priedélis
Staigiojo stabdymo komanda 4.2.4.4.1 Lokomotyvo ETCS funkcijos 422 (A priedo 1
rodyklé)
Staigiojo stabdymo savybés 4.2.4.5.2 Garantuojamieji traukinio darbiniai stabdymo para- | 4.3.2.3
metrai ir charakteristikos
[Sorés matomumas 42913 Bégiy  kelio  kontrolés ir  valdymo objekty | 4.2.16
matomumas
Masinisto veiklos prieziiros funkcija 4.293.1 Masinisto budrinamasis signalas 43.1.9
A priedo 42 rodyklé
4.3.5. Sgsaja su telematikos priemoniy keleiviams posistemiu

11 lentelé

Sasaja su telematikos priemoniy keleiviams posistemiu

Nuoroda i paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy Nuoroda i telematikos priemoniy keleiviams posistemio
riedmeny TSS TSS projekta
Parametras Punktas Parametras Punktas
Keleiviy informavimas (PRM) 4.2.5 Riedmenyje jrengtas vaizdavimo jrenginys 4.2.13.1
Keleiviy informavimo sistema 4.25.2 Automatiné garsinio rySio ir prane$imy sistema 4.2.13.2
Keleiviy informavimas (Zmonés su judéjimo negalia) | 4.2.5
4.4, Eksploatavimo taisyklés

Atsizvelgiant | 3 skirsnyje nurodytus esminius reikalavimus, sios TSS taikymo sritj atitinkancios gelezinkeliy

riedmeny eksploatavimo nuostatos aprasytos:

— 4.3.3 punkte ,Sgsaja su eksploatavimo posistemiu®, kuriame nurodyti susij¢ Sios TSS 4.2 skirsnio

punktai;

— 4.2.12 punkte ,Eksploatavimo ir techninés priezitiros dokumentai“.

Eksploatavimo taisyklés rengiamos pagal geleZinkeliy jmonés saugos valdymo sistema.
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4.5.

4.6.

4.7.

Pirmiausia eksploatavimo taisyklés reikalingos uztikrinti, kad traukinys, sustojes ant nuolydzio, kaip nuro-
dyta Sios TSS 4.2.4.2.1 ir 4.2.4.5.5 punktuose (su stabdymu susij¢ reikalavimai), neriedéty. Eksploatavimo
taisyklés, kuriose nustatyta, kaip naudoti keleiviy informavimo sistema, keleiviy pavojaus signala, avarinius
iS¢jimus ir valdyti duris, rengiamos atsizvelgiant i susijusias Sios TSS nuostatas ir eksploatavimo doku-
mentus.

Greta gelezinkelio kelio esantiems darbuotojams arba ant platformy esantiems keleiviams skirtos saugos
taisyklés rengiamos atsizvelgiant | susijusias Sios TSS nuostatas ir eksploatavimo dokumentus.

4.2.12.4 punkte apraSytuose techniniuose eksploatavimo dokumentuose nurodytos riedmeny savybés, |
kurias reikia atsizvelgti nustatant avariniu rezimu taikytinas eksploatavimo taisykles.

Keélimo ir gelbéjimo procediros, jskaitant metodika, nustatytos ir nuo bégiy nuvaziavusio traukinio arba
traukinio, kuris negali vaziuoti jprastu rezimu, gelbéjimo priemoneés, atsizvelgiant | kélimo keltuvu ir
kelikliais nuostatas, aprasytos Sios TSS 4.2.2.6 ir 4.2.12.5 punktuose; su stabdziy sistema susijusios gelbe-
jimo nuostatos apraSytos $ios TSS 4.2.4.10 ir 4.2.12.6 punktuose.

Techninés prieZiiiros taisyklés

Atsizvelgiant i 3 skirsnyje nurodytus esminius reikalavimus, $ios TSS taikymo sritj atitinkancios gelezinkeliy
riedmeny techninés priezitiros nuostatos aprasytos:

— 4.2.11 punkte ,Techniné priezitra®
— 4.2.12 punkte ,Eksploatavimo ir techninés priezitiros dokumentai.

Kitose 4.2 skirsnio nuostatose (4.2.3.4 ir 4.2.3.5 punktai) nurodytos konkreciy savybiy ribinés vertés,
kurias reikia patikrinti atliekant techninés priezitros darbus.

Remiantis pirmiau nurodyta ir 4.2 skirsnyje pateikta informacija nustatomos leidziamos paklaidos ir
intervalai, kuriais per visa riedmens eksploatavimo laikotarpj sieckiama eksploatavimo lygmeniu uZtikrinti
atitiktj esminiams reikalavimams (nepatenka i vertinimo pagal $ig TSS sritj); Siuo tikslu:

— nustatomos eksploatacinés vertes, jei jos nenurodytos $ioje TSS arba jei atsizvelgiant j eksploatavimo
salygas galima taikyti kitokias, nei Sioje TSS nustatytosios, ribines eksploatacines vertes;

— pagrindziamos eksploatacinés vertés, t. y. pateikiama informacija, lygiavert¢ reikalaujamai 4.2.12.3.1
punkte ,Techninés priezitiros plana pagrindziantis dokumenty rinkinys“.

Remiantis pirmiau $iame punkte nurodyta informacija, eksploatavimo lygmeniu parengiamas techninés
priezitiros planas (nepatenka | vertinimo pagal $ig TSS sritj), kuriame pateikiamas struktirinis techninés
priezitros darby sarasas, apimantis veiksmus, bandymus, procediiras, priemones, techninés prieZiros
kriterijus, periodiskuma ir techninés priezitros darbams atlikti reikalinga darbo laika.

Profesiné kompetencija

Darbuotojy profesiné kompetencija, reikalinga gelezinkeliy riedmenims, kuriems taikoma i TSS, eksploa-
tuoti, i§ dalies nurodyta eksploatavimo TSS ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2007/59/EB ().

Sveikatos ir saugos sglygos

Darbuotojy, reikalingy gelezinkeliy riedmenims, kuriems taikoma $i TSS, eksploatuoti ir jy techninei
priezitrai atlikti, sveikatos ir saugos nuostatos pateiktos esminiuose reikalavimuose Nr. 1.1, 1.3, 2.5.1,
2.6.1 (numeravimas pagal Direktyva 2008/57/EB); 3.2 punkte pateiktoje lenteléje nurodyti Sios TSS tech-
niniai punktai, susije su Siais esminiais reikalavimais.

Darbuotojy, reikalingy paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvams ir keleiviniams traukiniams eksploatuoti,
sveikatos ir saugos nuostatos pateiktos esminiuose reikalavimuose Nr. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (numeravimas
pagal Direktyva 2008/57EB); 3.2 punkte pateiktoje lenteléje nurodyti Sios TSS techniniai punktai, susije su
Siais esminiais reikalavimais.

Visy pirma darbuotojy sveikatos ir saugos nuostatos pateiktos Siuose 4.2 skirsnio punktuose:

— 4.2.2.2.5 punkte ,Prieiga darbuotojams atlikti sukabinimg ir (arba) atkabinima®;

— 4.2.2.5 punkte ,Pasyvioji sauga®;

— 4.2.2.8 punkte ,Traukinio brigados nariams ir kroviniams skirtos durys;

— 4.2.6.2.2 punkte ,Stkuriniy oro sroviy poveikis 3alia gelezinkelio kelio esantiems darbuotojams®;

— 4.2.7.2.2 punkte ,[spéjamojo garso signalo garso slégio lygiai®;

() OL L 315, 2007 12 3, p. 51.
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— 4.2.8.4 punkte ,Apsauga nuo elektros pavojy

— 4.2.9 punkte ,Masinisto kabina®;

— 4.2.10 punkte ,Gaisriné sauga ir evakuacija“.

4.8. Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registras

Pagal Direktyvos 2008/57/EB 34 straipsnio 2 dalies a punkta TSS nurodomos riedmens techninés savybeés,
kurios turi bati jtrauktos | Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registra.

Pagrindinés riedmens savybés, kurios turi biti jtrauktos j Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy

registra, nurodytos 12 lentel¢je.

Europos registre pateiktina informacija, reikalinga kitiems posistemiams, nurodyta kitose susijusiose TSS.

12 lentelé

Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre registruotini duomenys

Riedmens savybé Punktas Registruotiny duomeny tipas
Eksploatavimo salygos (numatytieji sastatai, kuriuose naudoti | 4.1.2 Sastatas, riedmeny vienetas, pastovios sudéties arba numatytasis
riedmuo yra sertifikuotas) sgstatas, sudétinis naudojimas
413 Techniné kategorija

Galiné sankaba 42223 Mechaninés sankabos tipas ir vardinés didziausios projektinés
tempimo ir gniuzdymo jégy vertés

Riedmens gabaritas 4.23.1 Kinematinis standartinis gabaritas (GA, GB arba GC), kurj riedmuo
atitinka, jskaitant maZesnius nei GC nacionalinius gabaritus

Masé 4.2.2.10 Eksploatuojamo riedmeny vieneto projektiné masé
Projektiné riedmeny vieneto masé esant jprastai naudingajai
apkrovai
Didziausia kiekvienos asies apkrova pagal kiekvieng apkrovos salyga

Riedmens suderinamumo su traukiniy buvimo vietos nusta- | 4.2.3.3.1 Suderinamumas su traukinio buvimo vietos nustatymo sistema,

tymo sistemomis savybés pagrista bégiy grandinémis, arba
suderinamumas su traukinio buvimo vietos nustatymo sistema,
pagrista asiy skaitikliais, arba
suderinamumas su pralankos jranga

Kvazistatiné kreipiamoji jéga 4.2.3.42.2  ir | ApskaiCiuotoji verté (jeigu reikia, atlikus bandymus ir perskaiciavus)

7.5.1.2

Staigiojo stabdymo savybés jprastomis ir avarinémis salygomis | 4.2.4.5.2 Létéjimo funkcija (étéjimo priklausomybé nuo greicio)

(blogiausios savybés pagal kiekvieng apkrovos salyga) Lygiaverté atsako trukmé

Sumontuotos papildomos stabdziy sistemos 4.2.4 Rekuperacinis stabdys, magnetinis béginis stabdys, stikuriniy sroviy
béginis stabdys

Stabdziy siluminé talpa 4.2.4.5.4 Atitiktis standartui (taip/ne);
— jeigu ne - nuolydis ir nuolydzio kelio ilgis

Stovéjimo stabdZio savybés 4.2.4.5.5 Nuolydis

Patalpy oro kokybé[avarinis védinimas 4.2.5.9 Laikotarpis, kurj dirbtinio védinimo sistema gali uztikrinti mazesnj
kaip 10 000 ppm anglies dvideginio lygj
(privaloma registruoti tik tuo atveju, jeigu védinimas uZztikrinamas
naudojant akumuliatoriy tickiama elektros energija)

Aplinkos salygos 4.2.6.1 Pasirinktas aplinkos salygy parametry (temperatiira, sniego salygos,
aukstis) intervalas

Greitis 4.28.1.2 Projektinis didziausias greitis
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Riedmens savybé Punktas Registruotiny duomeny tipas
Elektros energijos tiekimas 42822 Sistemos, kuriai skirtas riedmuo, jtampa ir daznis
Stipriausia srové 4.2.8.2.4 Stipriausia srove, kuria gali vartoti riedmuo
Stipriausia srové nuolatinés srovés sistemoje traukiniui stovint | 4.2.8.2.5 Stipriausia pantografui tiekiama srové traukiniui stovint

punkte nurodytoji)

Energijos sagnaudy matavimo funkcija 4.2.8.2.8 Ar sumontuotas matavimo prietaisas (taip/ne)

Pantografo tipas

Projektiné gaisriné kategorija

4.2.10.1 A, B arba krovininis lokomotyvas

5.1.

5.2.

5.3.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS
Apibréztis

Pagal Direktyvos 2008/57EB 2 straipsnio 2 dalies f punkta saveikos sudedamosios dalys yra ,bet kuri
nedaloma sudedamoji dalis, sudedamyjy daliy grupé, mazgas, sukomplektuotas blokas, jtraukti arba keti-
nami jtraukti | posistemj, nuo kuriy tiesiogiai ar netiesiogiai priklauso Europos paprastyjy geleZinkeliy
sistemos sgveika“.

Savoka ,sudedamoji dalis“ apima ir materialius objektus, ir nematerialius objektus, pvz., programing jranga.
Saveikos sudedamosios dalys, toliau aprasytos 5.3 skirsnyje, yra sudedamosios dalys:

— kuriy specifikacijoje nurodomas reikalavimas, nustatytas Sios TSS 4.2 skirsnyje. 5.3 skirsnyje pateikta
nuoroda i susijusj 4.2 skirsnio punkta; jame apibréZta, kaip Europos paprastyjy gelezinkeliy sistemos
suderinamumas priklauso nuo tam tikros sudedamosios dalies.

Jeigu 5.3 skirsnyje nurodyta, kad atitiktis reikalavimui vertinama sgveikos sudedamosios dalies
lygmeniu, nereikia atlikti vertinimo pagal tg patj reikalavimg posistemio lygmeniu;

— kuriy specifikacijoje gali bati nustatyti papildomi reikalavimai, pvz., sasajos reikalavimai; Sie papildomi
reikalavimai taip pat nustatyti 5.3 skirsnyje;

— kuriy vertinimo procediira, neatsizvelgiant j susijusj posistemi, aprasyta 6.1 skirsnyje.

Kiekviena sgveikos sudedamosios dalies naudojimo sritis nustatoma ir nurodoma taip, kaip aprasyta 5.3
skirsnyje.

Inovaciniai sprendimai

Kaip nurodyta Sios TSS 4.1.1 punkte, inovaciniams sprendimams gali bti reikalingos naujos specifikacijos
ir (arba) nauji vertinimo metodai. Sios specifikacijos ir vertinimo metodai parengiami pagal 6.1.3 punkte
apradyta procedira kaskart, kai numatoma taikyti su saveikos sudedamaja dalimi susijusj inovacinj spren-
dima.

Saveikos sudedamyjy daliy specifikacija

Saveikos sudedamosios dalys i§vardytos ir apibidintos toliau.

Avarinio sukabinimo jtaisas

Avarinio sukabinimo jtaisas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant j jo naudojimo sritj, apibréziama:
— galinés sankabos, su kuria uztikrinamas avarinio sukabinimo jtaiso sukabinimas, tipu;

— tempimo ir gniuzdymo jégomis, kurias gali islaikyti avarinio sukabinimo jtaisas;

— badu, kuriuo jj numatyta montuoti gelbéjimo riedmeny vienete.

Avarinio sukabinimo jtaisas atitinka $ios TSS 4.2.2.2.4 punkte i§déstytus reikalavimus. Atitiktis Siems
reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

(jeigu didesné, nei paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS 4.2.6

4.2.829.2 Riedmenyje sumontuoty pantografy geometriniy savybiy tipas (-ai)
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5.3.8.

Ratai

Ratas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant i jo naudojimo sritj, apibréziama:

— geometrinémis savybémis - vardiniu bandazo skersmeniu;

— mechaninémis savybémis: didZiausia vertikalia statine jéga, didZiausiu greiCiu ir eksploatavimo trukme;
— Siluminémis mechaninémis savybémis - didZiausia stabdymo energija.

Ratas turi atitikti geometriniy, mechaniniy ir Siluminiy mechaniniy savybiy reikalavimus, nustatytus
4.2.3.5.2.2 punkte; atitiktis Siems reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

WSP (apsaugos nuo raty slydimo) sistema
Saveikos sudedamoji dalis WSP sistema projektuojama ir vertinama atsizvelgiant i jos naudojimo sritj,
apibréziama:

— pneumatinio tipo stabdZziy sistema.

Pastaba. Kitose stabdziy sistemose, pvz., hidraulinése, dinaminése ir misriose, WSP nelaikoma sgveikos
sudedamgja dalimi, todél Sis punktas tais atvejais netaikomas;

— didZiausiu darbiniu greiciu.

WSP sistema turi atitikti apsaugos nuo raty slydimo sistemai keliamus reikalavimus, isdéstytus $ios TSS
4.2.4.6.2 punkte.

Priekiniai Zibintai
Priekinis zibintas projektuojamas ir vertinamas netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jo naudojimo
sritimi.

Priekinis zibintas turi atitikti spalvos ir §viesos stiprio reikalavimus, nustatytus 4.2.7.1.1 punkte. Atitiktis
Siems reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Gabaritiniai Zibintai

Gabaritinis Zibintas projektuojamas ir vertinamas netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jo naudojimo
sritimi.

Gabaritinis zibintas turi atitikti spalvos ir Sviesos stiprio reikalavimus, nustatytus 4.2.7.1.2 punkte. Atitiktis
Siems reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Uzpakaliniai Zibintai
Uzpakalinis Zibintas projektuojamas ir vertinamas netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jo naudojimo
sritimi.

Uzpakalinis zibintas turi atitikti spalvos ir §viesos stiprio reikalavimus, nustatytus 4.2.7.1.3 punkte. Atitiktis
Siems reikalavimams vertinama sgveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Ispéjamojo garso signalo jtaisai

Ispéjamojo garso signalo jtaisas projektuojamas ir vertinamas netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jo
naudojimo sritimi.

Ispéjamojo garso signalo jtaisas turi atitikti garsiniy signalo savybiy reikalavimus, nustatytus 4.2.7.2.1
punkte. Atitiktis Siems reikalavimams vertinama sgveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Pantografas

Pantografas projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant i jo naudojimo sritj, apibréziama:
— jtampos sistemos (-y) tipu, kaip apibrézta 4.2.8.2.1 punkte;

— vienu i§ dviejy gabarity, apibréziamy pantografo vezimélio geometrinémis savybémis, nurodytomis
4.2.8.2.9.2 punkte;

— srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte;

— stipriausia srove traukiniui stovint kiekviename nuolatinés srovés sistemy oriniy kontaktiniy linijy
kontaktiniame laide.
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5.3.8.1.

5.3.10.

5.3.11.

Pastaba. Stipriausia srové traukiniui stovint, kaip apibréita 4.2.8.2.5 punkte, suderinama su pirmiau
nurodyta verte, atsizvelgiant  orinés kontaktinés linijos savybes (vienas ar du kontaktiniai laidai);

— didziausiu darbiniu greiCiu: didZiausias darbinis greitis matuojamas taip, kaip nustatyta 4.2.8.2.9.6
punkte.

Atitiktis pirmiau pateiktame sgrade nurodytiems reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios dalies
lygmeniu.

4.2.8.2.9.1.2 punkte nurodytas pantografo darbinis aukscio intervalas, 4.2.8.2.9.2 punkte nurodytos panto-
grafo vezimélio geometrinés savybés, 4.2.8.2.9.3 punkte nurodytas pantografo srovés pralaidumas,
4.2.8.2.9.5 punkte nurodyta pantografo statiné prispaudziamoji jéga ir 4.2.8.2.9.6 punkte nurodytos dina-
minés paties pantografo savybés vertinamos sgveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Kontaktiniai intarpai

Kontaktiniai intarpai yra kei¢iamos pantografo vezimélio dalys, lieciancios kontaktinj laida.
Kontaktiniai intarpai projektuojami ir vertinami atsizvelgiant { jy naudojimo sritj, apibréziama:
— intarpy geometrinémis savybémis, kaip apibrézta 4.2.8.2.9.4.1 punkte;

— kontaktiniy intarpy medziaga, kaip apibrézta 4.2.8.2.9.4.2 punkte;

— jtampos sistemos (-y) tipu, kaip apibrézta 4.2.8.2.1 punkte;

— srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte;

— stipriausia nuolatinés srovés sistemos srove traukiniui stovint, kaip apibrézta 4.2.8.2.5 punkte.

Atitiktis pirmiau Siame punkte pateiktiems reikalavimams vertinama sgveikos sudedamosios dalies
lygmeniu.

Be to, jeigu kontaktiniai intarpai pagaminti i§ anglies arba impregnuotos anglies, atlickamas atitikties
vertinimas, kaip nustatyta 6.1.2.2.7 punkte.

Pagrindinis srovés isjungiklis

Pagrindinis srovés i§jungiklis projektuojamas ir vertinamas atsizvelgiant i jo naudojimo sritj, apibréziama:
— jtampos sistemos (-y) tipu, kaip apibrézta 4.2.8.2.1 punkte;

— srovés pralaidumu, kaip apibrézta 4.2.8.2.4 punkte (stipriausia srové) ir 4.2.8.2.10 punkte (stipriausia
srové gedimo atveju).

Atitiktis pirmiau nurodytuose punktuose pateiktiems reikalavimams vertinama saveikos sudedamosios
dalies lygmeniu.

I§jungimas turi bati neatidéliojamas (be numatyto vélavimo), kaip nustatyta paprastyjy gelezinkeliy ener-
gijos TSS, nurodytos 4.2.8.2.10 punkte, K priede (didZiausia priimtina verté nurodyta K priedo 2 pastaboje);
atitiktis vertinama sgveikos sudedamosios dalies lygmeniu.

Tualeto nuoteky Salinimo jungtis

Tualeto nuoteky 3alinimo jungtis projektuojama ir vertinama netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jos
naudojimo sritimi.

Tualeto nuoteky 3alinimo jungtis atitinka matmeny reikalavimus, kaip nustatyta 4.2.11.3 punkte.

Vandens rezervuary pildymo jungtis

Vandens rezervuary pildymo jungtis projektuojama ir vertinama netaikant jokiy apribojimy, susijusiy su jos
naudojimo sritimi.

Vandens rezervuary pildymo jungties matmenys atitinka reikalavimus, kaip nustatyta 4.2.11.5 punkte.
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6. ATITIKTIES ARBA TINKAMUMO NAUDOTI VERTINIMAS IR EB PATIKRA
6.1. Saveikos sudedamosios dalys
6.1.1. Atitikties vertinimas
Kaip nustatyta Direktyvos 2008/57[EB 13 straipsnio 1 dalyje ir IV priede, prie§ pateikdamas saveikos
sudedamaja dalj rinkai, gamintojas arba Europos Sgjungoje isisteiggs jo atstovas parengia EB atitikties
arba tinkamumo naudoti deklaracija.
Saveikos sudedamosios dalies atitikties arba tinkamumo naudoti vertinimas atlickamas pagal konkreciai
sudedamajai daliai nustatyta (-us) modulj (-ius), nurodyta (-us) Sios TSS 6.1.2 punkte.
Saveikos sudedamyjy daliy EB atitikties patvirtinimo moduliai
CA modulis Gamybos vidaus kontrolé
CA1 modulis Gamybos vidaus kontrolé ir individuali gaminiy patikra
CA2 modulis Gamybos vidaus kontrolé ir gaminiy patikra atsitiktiniais intervalais
CB modulis EB tipo tyrimas
CC modulis Atitiktis tipui, pagrista gamybos vidaus kontrole
CD modulis Atitiktis tipui, pagrista gamybos proceso kokybés vadybos sistema
CF modulis Atitiktis tipui, pagrista gaminio patikra
CH modulis Atitiktis, pagrista visiSko kokybés valdymo sistema
CH1 modulis Atitiktis, pagrista visiSko kokybés valdymo sistema ir projekto tyrimu
CV modulis Tipo patvirtinimas eksploataciniais bandymais (tinkamumas naudoti)
Sie moduliai aprasyti atskirame Komisijos sprendime.
Kai be Sios TSS 4.2 punkte iSdéstyty reikalavimy taikoma tam tikra vertinimo procedira, jos taikymas
nustatytas toliau pateiktame 6.1.2.2 punkte.
Notifikuotosios jstaigos, turincios teise vertinti Sioje TSS nurodytas saveikos sudedamgsias dalis, turi bati
jgaliotos vertinti gelezinkeliy riedmeny posistemj ir (arba) pantografa.
6.1.2. Atitikties vertinimo procediiros
6.1.2.1. Atitikties vertinimo moduliai
Gamintojas arba Europos Sajungoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas turi pasirinkti vieng i§ tam tikra
sudedamaja dalj atitinkanciy moduliy arba moduliy deriniy, nurodyty toliau pateiktoje lentel¢je.

Punktas Sudedamosios dalys, kurias reikia jvertinti | CA modulis Cglmiré’jhs foéilfaf gogul(;z E"E)étlhcalj CH modulis | CH1 modulis
5.3.1 Avarinio sukabinimo jtaisai X(*) (%) X X X (%) X
5.3.2 Ratai X (%) X X X (%) X
5.3.3 Apsaugos nuo raty slydimo sistema X (* X X X (% X
5.3.4 Priekiniai Zibintai X (% X X X (%) X
5.3.5 Gabaritiniai zibintai X (% X X X (¥ X
5.3.6 Uzpakaliniai #ibintai X (%) X X X (%) X
5.3.7 [spéjamojo garso signalo jtaisai X (*) X X X (* X
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Punktas Sudedamosios dalys, kurias reikia jvertinti CA modulis C/S?lrlie(l)?lflis Srllsocilrul?aci ffoilrulf:g rCnBoéflhcalj CH modulis | CH1 modulis
5.3.8 Pantografas X (* X X X (% X
5.3.8.1 Pantografo kontaktiniai intarpai X (% X X X (%) X
5.3.9 Pagrindinis srovés i$jungiklis X (%) X X X (%) X
5.3.10 Tualeto nuoteky Salinimo jungtis X X X
5.3.11 Vandens rezervuary pildymo jungtis X X X

(*) CA1, CA2 arba CH modulius galima naudoti tik tuo atveju, kai gaminiai jau pateikti rinkai, taigi yra sukurti prie§ jsigaliojant Siai TSS, ir jeigu gamintojas jrodo
notifikuotajai istaigai, kad dél anksciau taikyty priemoniy panasiomis salygomis buvo atlikta projekto perziira ir tipo patikra ir kad tie gaminiai atitinka Sios TSS
reikalavimus; Sie jrodymai turi bati pagristi dokumentais ir laikomi CB modulio taikymui arba projekto patikrai pagal CH1 modulj lygiaverciais jrodymais.

6.1.2.2. Konkrecios sgveikos sudedamyjy daliy vertinimo procediiros
6.1.2.2.1. Apsaugos nuo raty slydimo sistema (5.3.3 punktas)

Apsaugos nuo raty slydimo sistema tikrinama pagal standarto EN 15595:2009 5 punkte nustatyty meto-
dika; kai pateikiama nuoroda j standarto EN 15595:2009 6.2 punkte minimg ,reikiamy bandymy
programy apZzvalga“, visoms WSP sistemoms taikomas tik 6.2.3 punktas.

6.1.2.2.2. Priekiniai zZibintai (5.3.4 punktas)

Priekiniy Zibinty spalva tikrinama pagal standarto EN 15153-1:2007 6.1 punkta.
Priekiniy zibinty Sviesos stipris tikrinamas pagal standarto EN 15153-1:2007 6.2 punktg.

6.1.2.2.3. Gabaritiniai zZibintai (5.3.5 punktas)

Gabaritiniy zibinty spalva tikrinama pagal standarto EN 15153-1:2007 6.1 punkta.
Gabaritiniy Zibinty $viesos stipris tikrinamas pagal standarto EN 15153-1:2007 6.2 punkta.

6.1.2.24. Uzpakaliniai zZibintai (5.3.6 punktas)

Uzpakaliniy Zibinty spalva tikrinama pagal standarto EN 15153-1:2007 6.1 punktg.
Uzpakaliniy zibinty Sviesos stipris tikrinamas pagal standarto EN 15153-1:2007 6.2 punktg.

6.1.2.2.5. Ispéjamojo garso signalo jtaisas (5.3.7 punktas)
Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai matuojami ir tikrinami pagal standarto EN 15153-2:207 5
punktg.

6.1.2.2.6. Pantografas (5.3.8 punktas)
Nuolatinés srovés sistemoms skirtiems pantografams traukiniui stovint per vieng kontaktinj laidg perduo-
dama stipriausia srové tikrinama laikantis iy salygy:

— pantografas liecia vieng varinj kontaktinj laida;

— pantografas uztikrina statine prispaudziamaja jéga, kaip apibrézta standarto EN 50367:2006 7.1
punkte;

— lietimosi tasko temperatiira, nuolat stebima per 30 minu¢iy bandyma, nevirSija standarto EN
50119:2009 5.1.2 punkte nurodyty verciy.

Visy pantografy statiné prispaudziamoji jéga tikrinama pagal standarto EN 50206-1:2010 6.3.1 punkta.

Pantografo dinaminés savybeés, susijusios su srovés émimu, vertinamos modeliuojant pagal standartg EN
50318:2002.

Modeliavimas atlickamas naudojant ne maziau kaip dviejy skirtingy TSS reikalavimus atitinkanciy (') tipy
orines kontaktines linijas, pritaikytas atitinkamam greiciui () ir elektros tiekimo sistemai, nevirsijant
sitlomo pantografo, kaip saveikos sudedamosios dalies, nustatyto projektinio greicio.
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6.1.2.2.7.

6.1.2.3.

Modeliavimg leidziama atlikti naudojant tokiy tipy orines kontaktines linijas, dél kuriy dar nebaigta
saveikos sudedamuyjy daliy patikra, jeigu jos atitinka kitus paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS reikala-
vimus.

Modeliuojamo srovés émimo kokybé atitinka 4.2.8.2.9.6 punkte nurodytus kiekvienos orinés kontaktinés
linjjos pakélimo, vidutinés prispaudziamosios jégos ir vidutinio kvadratinio nuokrypio reikalavimus.

Jeigu modeliavimo rezultatai yra priimtini, atlickamas tikras dinaminis bandymas, naudojant tipinj vienos i3
dviejy oriniy kontaktiniy linijy, kurios buvo naudotos modeliuojant, ruozg.

Saveikos savybés matuojamos pagal standarta EN 50317:2002.

Bandomasis pantografas turi bati sumontuotas ant riedmens uZztikrinant viduting prispaudziamaja jéga,
atitinkancig apatinés ir virSutinés ribiniy verciy intervalg, kaip reikalaujama 4.2.8.2.9.6 punkte, nevirSijant
pantografui nustatyto projektinio grei¢io. Bandymai atlickami abiem vaziavimo kryptimis, vaziuojant
ruozuose, kuriuose kontaktinis laidas yra Zemai (5,0-5,3 m), ir ruozuose, kuriuose kontaktinis laidas yra
aukstai (5,5-5,75 m).

Bandymai atliekami vaZiuojant ne maziau kaip trim greiCiais, jskaitant bandomo pantografo projektinj
greiti, bet jo nevirsijant.

Intervalas tarp paeiliui atliekamy bandymy ne didesnis kaip 50 km/h.

I3matuotoji srovés émimo kokybé turi atitikti 4.2.8.2.9.6 punkte nurodytus pakélimo ir vidutinés prispau-
dziamosios jégos ir vidutinio kvadratinio nuokrypio arba kibirki¢iavimo procentinés vertés reikalavimus.

Jeigu visy pirmiau nurodyty vertinimy rezultatai teigiami, iSbandytojo pantografo konstrukcija laikoma
atitinkancia TSS nuostatas dél srovés émimo kokybés.

Norint pantografg, kuriam buvo iSduota EB patikros deklaracija, naudoti skirtingos konstrukcijos riedme-

nyse, riedmeny lygmeniu reikia atlikti papildomus 6.2.2.2.14 punkte nustatytus sroves émimo kokybés

bandymus.

Pastabos.

(") T.y. orinés kontaktinés linijos, kurioms pagal paprastyjy arba greityjy gelezinkeliy TSS buvo i§duota sgveikos sude-
damosios dalies deklaracija.

(®) T. y. dviejy tipy orinéms kontaktinéms linjjoms nustatytas greitis turi biiti ne mazesnis bent uz modeliuojamam
pantografui nustatyta projektinj greitj.

Kontaktiniai intarpai (5.3.8.1 punktas)

I§ paprastos anglies arba impregnuotos anglies pagaminti kontaktiniai intarpai tikrinami pagal standarto EN
50405:2006 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 ir 5.2.7 punktus.

I§ kitokiy medziagy pagaminty kontaktiniy intarpy patikra — neissprestas klausimas.

Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinima

Sios TSS H priede i§samiai nurodyta, kokiais projektavimo etapais turi biiti atlickamas vertinimas pagal
sgveikos sudedamosios dalims taikomus reikalavimus:

— projektavimo ir tobulinimo etapas:
— projekto perziiira ir (arba) projekto patikra;

— tipo bandymas - projekto patikros bandymas, jeigu nurodyta 4.2 skirsnyje, pagal to skirsnio
nuostatas;

— gamybos etapas - jprastas gamybos atitikties patikros bandymas.
Uz jprasty bandymy vertinimg atsakinga jstaiga nustatoma atsizvelgiant i pasirinktg vertinimo modulj.

H priedo struktiira atitinka 4.2 skirsnj; sgveikos sudedamosioms dalims keliami reikalavimai ir atitikties
Siems reikalavimams vertinimo nuostatos pateikti 5.3 skirsnyje, nurodant atitinkamus 4.2 skirsnio punktus;
jeigu reikia, taip pat pateikiama nuoroda j 6.1.2.2 punkto papunktj.
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6.1.3.

Inovaciniai sprendimai

Jeigu siilomas inovacinis tam tikros saveikos sudedamosios dalies sprendimas (kaip apibrézta 4.1.1 punkte
ir 5.2 skirsnyje), gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas nurodo nukrypimus nuo
atitinkamos $ios TSS nuostatos ir pateikia $ig informacijg istirti Komisijai.

Jeigu atlikus tyrimg pateikiama palanki nuomoné, bus parengiamos atitinkamos funkcinés ir sasajos speci-
fikacijos ir nustatomas vertinimo metodas, kuriuos batina jtraukti i TSS, kad $ig sudedamaja dalj baty
galima naudoti.

Tokiu bidu parengtos tinkamos funkcinés ir sasajy specifikacijos bei vertinimo metodai jtraukiami i TSS ja
persvarstant.

Paskelbus Komisijos sprendima, priimta pagal Direktyvos 2008/57/EB 29 straipsnj, inovacinj sprendima
gali bati leidZiama naudoti pries jtraukiant ji { TSS pagal jos persvarstymo procediirg.

Sudedamosios dalys, kurioms biitinos EB atitikties deklaracijos pagal greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS ir Sig TSS

Sis punktas taikomas saveikos sudedamosioms dalims, kurios turi biiti vertinamos pagal $ia TSS ir:
— kurios taip pat turi bati vertinamos pagal greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS, arba

— kurioms jau iSduota EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracija pagal greityjy gelezinkeliy ried-
meny TSS.

Parametrai, kuriais apibtidinamos abiejose TSS aprasytos ir vienodai apibiudintos saveikos sudedamosios
dalys, nurodyti Sios TSS 6.2.5 punkte.

Tokiu atveju sgveikos sudedamyjy daliy nereikia pakartotinai vertinti pagal $ig TSS; vertinimas pagal
greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS pripazistamas galiojanciu pagal abi TSS.

Tai taikoma Sioms sgveikos sudedamosioms dalims:

— priekiniams Zibintams;

— gabaritiniams Zibintams;

— uzpakaliniams Zibintams;

— ispéjamojo garso signalo jtaisui;

— pantografui, jeigu laikomasi 6.2.5 punkte nustatytos salygos;
— pantografy kontaktiniams intarpams;

— tualeto nuoteky 3alinimo jungtims;

— vandens rezervuary pildymo jungtims.

Pirmiau nurodyty sgveikos sudedamyjy daliy atveju EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracija pagal
Sig TSS gali bati pagrista EB atitikties ir tinkamumo naudoti deklaracija pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny
TSS.

Tinkamumo naudoti vertinimas

Pagal tipo patvirtinimo eksploataciniais bandymais procediira (CV modulis) vertinamas iy sgveikos sude-
damyjy daliy tinkamumas naudoti:

— raty;
— apsaugos nuo raty slydimo sistemos.

Prie§ pradedant eksploatacinius bandymus, sudedamosios dalies projektas turi biti patvirtintas naudojant
tinkamg modulj (CB arba CH).
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.
6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

Riedmeny posistemis
EB patikra (bendrosios nuostatos)

EB patikros procediiros aprasytos Direktyvos 2008/57/EB VI priede.

Riedmens EB patikros procediira turi bati atliekama taikant vieng i§ toliau nurodyty moduliy arba jy derinij,
kaip nustatyta Sios TSS 6.2.2 punkte.

Posistemiy EB patikros moduliai

SB modulis EB tipo tyrimas
SD modulis EB patikra, pagrista gamybos proceso kokybés valdymo sistema
SG modulis EB patikra, pagrista vieneto patikra
SF modulis EB patikra, pagrista gaminio patikra
SH1 modulis EB patikra, pagrista visisko kokybés valdymo sistema ir projekto tyrimu

Sie moduliai aprasyti atskirame Komisijos sprendime.

Kai be 3ios TSS 4.2 punkte i§déstyty reikalavimy taikoma tam tikra vertinimo procedira, jos taikymas
nustatytas toliau pateiktame 6.2.2.2 punkte.

Pareiskéjui vykdant pirmosios pakopos vertinimg, apimantj projektavimo etapg arba projektavimo ir
gamybos etapus, pareiskéjo pasirinkta notifikuotoji istaiga iSduoda tarpinés posistemio patikros (TPP)
sertifikata, ir parengiama EB tarpinés posistemio patikros deklaracija.

Atitikties vertinimo procediiros (moduliai)
Atitikties vertinimo moduliai

Kiekvienam nagrinéjamam posistemiui (arba jo daliai) pareiskéjas parenka vieng i§ iy moduliy deriniy: SB +
SD, SB + SF arba SHI1.

Tada pagal pasirinkta moduliy derinj atlickamas vertinimas.

Jeigu atliekant kelias EB patikras (pvz., pagal kelias TSS, taikomas tam paciam posistemiui) biitina atlikti
patikra, grindziama ty paciy gaminiy vertinimu (SD arba SF modulis), leidZziama bendrai atlikti keleta
vertinimy pagal SB modulj ir vieng vertinima pagal gamybos modulj (SD arba SF). Tokiu atveju projekta-
vimo ir tobulinimo etapams pagal SB modulj turi biti parengtos TPP deklaracijos.

Jeigu taikomas SB modulis, tipo tyrimo sertifikato galiojimas turi bati nurodytas pagal Sios TSS 7.1.3
punkte ,Taisyklés, susijusios su tipo arba projekto tyrimo sertifikatais“ B etapui taikomas nuostatas.

Konkrecios posistemiy vertinimo procediiros
Apkrovos salygos ir svertinée masé (4.2.2.10 punktas)

Apkrovos sglyga ,projektiné eksploataciné masé“ matuojama kiekvienai (pagamintai) transporto priemonei
taikant transporto priemoniy svérimo metodg, nustatyta standarto EN 14363:2005 4.5 punkte.

Gabaritai (4.2.3.1 punktas)

Riedmeny vieneto gabaritas vertinamas taikant kinematinj metoda, kaip apradyta standarto EN
15273-2:2009 B.3 punkte.

Rato apkrova (4.2.3.2.2 punktas)

Rato apkrova matuojama taip, kaip nurodyta standarto EN 14363:2005 4.5 punkte, atsizvelgiant j salyga
projektiné eksploataciné masé®.
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6.2.2.2.4.

Stabdymas. Saugos reikalavimai (4.2.4.2.2 punktas)

Atitiktis saugos reikalavimams, i§déstytiems 4.2.4.2.2 punkte pateiktoje 6 lenteléje, jrodoma taip:

— Sio vertinimo sritis yra grieztai apribota riedmens konstrukcija, jeigu eksploatavimas, bandymai ir

technin¢ priezitira atlickami pagal pareiskéjo nustatytas taisykles (kaip aprasyta techningje byloje).

Pastaba. Nustatydamas bandymo ir techninés priezitiros reikalavimus, pareiskéjas turi atsizvelgti j uztik-
rinting saugos lygj (nuoseklumas); atitiktis jrodoma atsizvelgiant ir  bandymo bei techninés priezitiros
reikalavimus.

[ kitus posistemius ir zmogiskuosius veiksnius (klaidas) neatsizvelgiama;

— pateikiant jrodymus dokumentais pagrindZiamos visos prielaidos, kuriomis remtasi aprasant paskirtj.

Atitiktis reikalavimui dél 4.2.4.2 punkte pateiktoje lenteléje nurodyty pavojy Nr. 1 ir Nr. 2 jrodoma vienu
i$ $iy dviejy metody:

1. Suderinto kriterijaus, isreiksto leidziamuoju gedimy dazniu 10 per valanda, taikymas.

Sis kriterijus nustatytas pagal Reglamento (EB) Nr. 352/2009 (toliau — bendrasis saugos biidas rizikai
vertinti) I priedo 2.5.4 punkta.

Pareiskéjas jrodo atitiktj suderintam kriterijui, taikydamas bendrojo saugos budo rizikai vertinti [-3
prieda. Irodant galima taikyti $iuos principus: panasumas j standarting (-es) sistemg (-as); praktikos
kodeksy taikymas; tikimybiy metodo taikymas.

Pareiskéjas paskiria vertinimo jstaiga, kuri pagristy jo pateiktus jrodymus: tai gali bati pasirinkta ried-
meny posistemio notifikuotoji jstaiga arba vertinimo jstaiga, kaip apibrézta bendrajame saugos bude
rizikai vertinti.

Vertinimas patvirtinamas notifikuotosios jstaigos i§duodamame EB sertifikate arba pareiskéjo parengia-
moje EB patikros deklaracijoje.

EB patikros deklaracijoje nurodoma, kad posistemis atitinka $j kriterijy, ir deklaracija pripazistama visose
valstybése narése.

Jeigu reikalingi papildomi leidimai pradéti eksploatuoti transporto priemones, taikoma Direktyvos
2008/57[EB 23 straipsnio 1 dalis.

Arba:

. Rizikos analiz¢ ir vertinimas pagal bendrajj saugos biidg rizikai vertinti.

EB patikros deklaracijoje nurodoma, kad taikomas 3is metodas.

Pareiskéjas paskiria vertinimo jstaiga, kuri pagristy jo pateiktus jrodymus, kaip nustatyta bendrajame
saugos bude rizikai vertinti.

Pateikiama saugos vertinimo ataskaita, kurioje apraSoma atlikta rizikos analizé ir vertinimas; ataskaitoje
pateikiama:

— rizikos analizé;
— rizikos priimtinumo principas, rizikos priimtinumo kriterijus ir igyvendintinos saugos priemongs;
— jrodymas, kad posistemis atitinka rizikos priimtinumo kriterijy, ir jgyvendintinos saugos priemongs.

[ saugos vertinimo ataskaitg turi atsizvelgti susijusios valstybés narés nacionaliné saugos institucija, kaip
nustatyta bendrojo saugos bado rizikai vertinti I priedo 2.5.6 skirsnyje ir 7 straipsnio 2 dalyje.

Jeigu reikalingi papildomi leidimai pradéti eksploatuoti transporto priemones, taikomos bendrojo saugos
biido rizikai vertinti 7 straipsnio 4 dalies nuostatos dél saugos vertinimo ataskaitos pripazinimo kitose
valstybése narése.
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6.2.2.2.5.

6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

Staigusis stabdymas (4.2.4.5.2 punktas)

Stabdymo savybeés, kurias reikia i$bandyti, yra stabdymo kelias, kaip apibrezta standarto EN 14531-1:2005
5.11.3 punkte. Létéjimas apskaiCiuojamas pagal stabdymo kelig.

Bandymai atlickami ant sausy bégiy, taikant $iuos pradinius greicius (jeigu jie mazesni uz didziausia greitj):
30 km/h, 80 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h, didZiausias projektinis riedmeny vieneto
greitis.

Bandymai atlickami taikant apkrovos salygas ,projektiné eksploataciné masé* ir ,projektiné masé esant
jprastai naudingajai apkrovai® (kaip apibrézta 4.2.2.10 punkte).

Bandymy rezultatai vertinami taikant metodika, pagal kurig atsizvelgiama i Siuos aspektus:
— pradiniy duomeny koregavima;

— bandymo pakartojamumga - bandymo rezultatui patvirtinti bandymas kartojamas keleta karty; verti-
namas absoliutus rezultaty skirtumas ir vidutinis kvadratinis nuokrypis.

Iprastinis stabdymas (4.2.4.5.3 punktas)

Stabdymo savybeés, kurias reikia i$bandyti, yra stabdymo kelias, kaip apibrézta standarto EN 14531-1:2005
5.11.3 punkte. Létéjimas apskaiCiuojamas pagal stabdymo kelig.

Bandymai atliekami ant sausy bégiy, taikant pradinj greiti, lygy didziausiam projektiniam riedmeny vieneto
greiCiui, ir vieng i§ 4.2.2.10 punkte apibréZty riedmeny vieneto apkrovos salygy.

Bandymy rezultatai vertinami taikant metodika, pagal kurig atsizvelgiama i $iuos aspektus:
— pradiniy duomeny koregavimg;

— bandymo pakartojamuma - bandymo rezultatui patvirtinti bandymas kartojamas keletg karty; verti-
namas absoliutus rezultaty skirtumas ir vidutinis kvadratinis nuokrypis.

Apsaugos nuo raty slydimo sistema (4.2.4.6.2 punktas)

Jeigu riedmeny vienete sumontuota ARS, siekiant patvirtinti $ios sistemos eksploatacines savybes (didZiausig
stabdymo kelio pailgéjima, palyginti su stabdymo ant sausy bégiy keliu), pagal standarto EN 15595:2009
6.4 skirsnio punktus turi bati atliktas riedmeny vieneto bandymas silpno sankybio salygomis.

Sanitarinés sistemos (4.2.5.1 punktas)

Jeigu i§ sanitariniy sistemy galima iSleisti skyscius i aplinka (pvz., ant bégiy), atitikties vertinimas gali bati
grindZiamas ankstesniais eksploataciniais bandymais, jeigu laikomasi $iy salygy:

— cksploataciniy bandymy rezultatai gauti naudojant tokio tipo jranga, kurioje taikomas toks pats valymo
metodas;

— bandymo salygos, t. y. apkrovos dydis, aplinkos sglygos ir visi kiti parametrai, turintys jtakos valymo
veiksmingumui, panasios i vertinamo riedmeny vieneto eksploatavimo salygas.

Jeigu tinkamy eksploataciniy bandymy rezultaty néra, atliekami tipo bandymai.

Patalpy oro kokybe (4.2.5.9 ir 4.2.9.1.7 punktai)

CO, lygio atitiktj leidziama nustatyti apskai¢iuojant védinimo sistemos jpuciamg gryno oro kiekij, darant
prielaida, kad tame ore yra 400 ppm CO, ir kad vienas keleivis per valanda iskvepia 32 gramus CO,.
Keleiviy skaicius, kuriuo reikéty remtis, nustatomas pagal riedmeny vieneto uzimtumo lygj, atitinkantj
salyga ,projektiné masé esant jprastai naudingajai apkrovai“, kaip nustatyta Sios TSS 4.2.2.10 punkte.

Sakuriniy oro sroviy poveikis ant platformos esantiems keleiviams
(4.2.6.2.1 punktas)

Atitiktis vertinama remiantis i$samiais bandymais, atliekamais standarto EN 14067-4:2005/A1:2009 7.5.2
punkte nustatytomis salygomis. Matavimai atlickami ant platformos, kurios aukstis 100-400 mm nuo
bégio virsaus.
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6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

Sikuriniy oro sroviy poveikis §alia gelezinkelio kelio esantiems darbuoto-
jams (4.2.6.2.2 punktas)

Atitiktis vertinama remiantis i§samiais bandymais, atliekamais standarto EN 14067-4:2005/A1:2009 8.5.2
punkte nustatytomis salygomis.
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai (4.2.6.2.3 punktas)

Atitiktis vertinama remiantis i§samiais bandymais, atliekamais standarto EN 14067-4:2005/A1:2009 5.5.2
punkte nustatytomis salygomis. Kai greitis mazesnis kaip 190 kmj/h, atitiktis gali bati vertinama atliekant
patvirtinta ~ skaiciuojamosios  skys¢iy  dinamikos modeliavimg, kaip aprasyta standarto EN
14067-4:2005/A1:2009 5.3 punkte; atitiktj taip pat leidziama vertinti atlickant judancio modelio
bandymus, kaip nustatyta standarto EN 14067-4:2005/A1:2009 5.4.3 punkte.

DidZziausia galia ir stipriausia srové, tiekiama 1§ kontaktinio tinklo
(4.2.8.2.4 punktas)
Atitiktis vertinama pagal standarto EN 50388:2005 14.3 punktg.

Galios faktorius (4.2.8.2.6 punktas)

Atitiktis vertinama pagal standarto EN 50388:2005 14.2 punktg.

Pantografo prispaudZiamoji jéga ir dinaminés savybés (4.2.8.2.9.6
punktas)

Jeigu pantografas, kuriam yra iSduota EB atitikties arba tinkamumo naudoti kaip saveikos sudedamaja dalj
deklaracija, sumontuotas riedmeny vienete, kuris yra vertinamas pagal lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS, atliekami pantografo dinaminiai bandymai, siekiant i§matuoti viduting prispaudziamaja jéga ir vidutinj
kvadratinj nuokrypj arba kibirksciavimo procenting verte, kaip nustatyta standarte EN 50317:2002, nevir-
Sijant projektinio riedmeny vieneto greicio.

Kiekvieno pantografo bandymai atlickami abiem vaziavimo kryptimis vaZziuojant ruozuose, kuriuose
kontaktinis laidas yra Zemai (5,0-5,3 m aukstyje), ir ruoZuose, kuriuose kontaktinis laidas yra aukstai
(5,5-5,75 m aukstyje).

Bandymai atliekami vaziuojant ne maziau kaip trim greiciais, jskaitant riedmeny vieneto projektinj greitj,
bet jo nevirsijant. Grei¢io intervalas tarp paeiliui atliekamy bandymy ne didesnis kaip 50 kmj/h.

Matavimo rezultatai turi atitikti 4.2.8.2.9.6 punkte nurodytus vidutinés prispaudziamosios jégos ir vidutinio
kvadratinio nuokrypio arba kibirk$¢iavimo procentinés vertés reikalavimus.

Pantografy iS§déstymas (4.2.8.2.9.7 punktas)

Dinaminés srovés émimo savybés tikrinamos taip, kaip nurodyta 6.2.2.2.15 punkte.

Priekinis stiklas (4.2.9.2 punktas)
Priekinio stiklo savybés tikrinamos taip, kaip nustatyta standarto EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7 punktuose.

Gaisrinés uztvaros (4.2.10.5 punktas)

Jeigu atitikties vertinimas pagal 4.2.10.5 punkte nustatytus AGPP reikalavimus atlickamas taikant skaiciuo-
jamosios skysciy dinamikos modeliavima, $is modeliavimas patvirtinamas lygiaver¢iais bandymais, atlicka-
mais naudojant modelj, atitinkantj aplinkybes, taikomas riedmeny vienetui, kuris vertinamas pagal TSS;
atsizvelgiama i jrodymo metodo tiksluma.

Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinima

Sios TSS H priede i§samiai nurodyta, kokiais projektavimo etapais turi biiti atliktas vertinimas:
— projektavimo ir tobulinimo etapas:
— projekto perzitira ir (arba) projekto tyrimas;

— tipo bandymas - projekto patikros bandymas, jeigu nurodyta 4.2 skirsnyje, pagal to skirsnio
nuostatas;

— gamybos etapas - jprastas gamybos atitikties patikros bandymas.

Uz jprasty bandymy vertinima atsakinga jstaiga nustatoma atsizvelgiant i pasirinkta vertinimo modulj.
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

H priedo struktiira atitinka 4.2 skirsnj, kuriame nustatyti riedmeny posistemiui taikomi reikalavimai ir
pateiktos atitikties tiems reikalavimams vertinimo nuostatos; kai reikia, taip pat pateikiama nuoroda
6.2.2.2 punkto papunktj.

Visy pirma, jeigu H priede nurodytas tipo bandymas, atsizvelgiama | 4.2 skirsnyje nustatytas su $iuo
bandymu susijusias salygas ir reikalavimus.

Jeigu atliekant kelias EB patikras (pvz., pagal kelias TSS, taikomas tam paciam posistemiui) bitina atlikti
patikrg, grindziama ty paciy gaminiy vertinimu (SD arba SF modulis), leidZziama bendrai atlikti keleta
vertinimy pagal SB modulj ir vieng vertinimg pagal gamybos modulj (SD arba SF). Tokiu atveju projekta-
vimo ir tobulinimo etapams pagal SB modulj turi bati parengtos TPP deklaracijos.

Jeigu taikomas SB modulis, EB tarpinés posistemio atitikties deklaracijos galiojimas turi bati nurodytas pagal
Sios TSS 7.1.3 punkte ,Su EB patikra susijusios taisyklés“ B etapui taikomas nuostatas.

Inovaciniai sprendimai

Jeigu riedmeniui taikomas inovacinis sprendimas (kaip apibrézta 4.1.1 punkte), pareiskéjas nurodo nukr-
ypimus nuo atitinkamy $ios TSS nuostaty ir pateikia $ig informacija istirti Komisijai.

Jeigu atlikus tyrimg pateikiama palanki nuomon¢, bus parengiamos atitinkamos funkcinés ir sasajos speci-
fikacijos ir nustatomi vertinimo metodai, kuriuos batina jtraukti j TSS, kad biity galima jgyvendinti ta
sprendima.

Tada tokiu budu parengtos tinkamos funkcinés ir sasajy specifikacijos bei vertinimo metodai jtraukiami j
TSS ja persvarstant.

Paskelbus Komisijos sprendimg, priimtg pagal Direktyvos 2008/57/EB 29 straipsnj, inovacinj sprendima
gali bti leidziama naudoti pries jtraukiant ji j TSS pagal jos persvarstymo procedira.
Eksploatavimui ir techninei prieziiirai reikalingy dokumenty vertinimas

Pagal Direktyvos 2008/57/EB 18 straipsnio 3 dalj notifikuotoji jstaiga atsakinga uz techninés bylos, i kurig
jtraukiami eksploatavimui ir techninei priezitirai reikalingi dokumentai, sudaryma.

Notifikuotoji jstaiga patikrina tik tai, ar pateikti eksploatavimui ir techninei priezitirai reikalingi dokumentai,
kaip nustatyta Sios TSS 4.2.12 punkte. Notifikuotoji jstaiga neprivalo tikrinti dokumentuose pateiktos
informacijos.

Riedmeny vienetai, kuriems butini EB atitikties sertifikatai pagal greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS ir Sig TSS

Sis punktas taikomas tokio tipo riedmeny vienetams, kurie turi biiti vertinami pagal 3ig TSS ir:
— kurie taip pat turi bati vertinami pagal greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS, arba
— kurioms jau iduotas EB patikros liudijimas pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS.

Abicjose TSS aprasyti ir vienodai apibudinti parametrai nurodyti toliau pateiktoje lenteléje; notifikuotoji
jstaiga, paskirta atlikti vertinima pagal Sig TSS, neprivalo pakartotinai vertinti $iy parametry; vertinimas
pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS pripazistamas galiojan¢iu pagal abi TSS.

Notifikuotosios jstaigos parengtame EB sertifikate, kaip riedmeny vieneto tipo atitiktj $iai TSS pagrindzian-
¢iame dokumente, gali biti nurodytas EB patikros sertifikatas, kuriame patvirtinama atitiktis greityjy
gelezinkeliy riedmeny TSS pagal toliau i$vardytus Sios TSS punktus, jeigu laikomasi atitinkamam punktui
toliau nustatytos salygos:

Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Sios TSS punktas riedmeny TSS

greityjy gelezinkeliy

punktas salyga

Vertinimo pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS galiojimo

Konstrukcija ir mechaninés dalys 422

Galiné sankaba

42223 4222 —

Avarinio sukabinimo jtaisas

42224 4222 —
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Riedmeny posistemio sudedamoji dalis

Sios TSS punktas

greityjy gelezinkeliy
riedmeny TSS

Vertinimo pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS galiojimo

punktas salyga
Prieiga darbuotojams atlikti sukabinimg ir (arba) | 4.2.2.2.5 4222 —
atkabinimg
Transporto priemonés konstrukcijos tvirtumas 4224 4223 —
Pasyvioji sauga 4225 4223 —
Darbuotojams skirtos durys 4.2.2.8 422422 —
Gelezinkelio kelio ir riedmens sgveika ir gabaritai | 4.2.3
Gabaritai. Kinematinis gabaritas 4231 4.23.1 —
4.2.3.9
Rato apkrova 42322 4232 —
Riedmens parametrai, turintys jtakos kontrolés, | 4.2.3.3.1 4.2.3.2 —
valdymo ir signalizavimo posistemiui 4.2.3.3.1
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
Asies guolio bukles stebéjimas 4.2.3.3.2 42332 —
Vaziavimo dinaminés savybés 4.23.4.2 4.23.4.1 Vertinant bitina PG tinkle atlikti bandymus eksploa-
taciniu greiciu
Vaziavimo saugos ribinés vertés 4.23.4.2.1 42342 —
Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertes 4.23.422 42343 —
Lygiavertis kiigiskumas. Naujy raty profiliy projektinés | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Bitina atlikti modeliavimg naudojant tris papildomus
vertés 4.2.3.4.7 bégiy profilius, nurodytus paprastyjy gelezinkeliy
lokomotywvy ir keleiviniy riedmeny TSS
Raty geometrinés savybés 423522 4.2.3.49.2 —
Stabdymas 424
Funkciniai reikalavimai 4.2.4.2.1 4243 .
4.2.4.6
Staigusis stabdymas 4.2.4.4.1 4.2.43 —
Iprastinis stabdymas 4.2.4.4.2 4243 —
Staigiojo stabdymo savybés 4.2.45.2 4.2.4.1 Vertinant bitina PG tinkle atlikti bandymus eksploa-
taciniu greiciu
Iprastinio stabdymo savybés 4.2.4.53 4.2.4.4 Vertinant biatina PG tinkle atlikti bandymus eksploa-
taciniu greiciu
Stovéjimo stabdzio savybés 4.2.4.5.5 4.2.4.6 —
Rato sankybio su bégiu profilio ribinés vertés 4.2.4.6.1 4.2.4.2 —
Stabdziams taikomi reikalavimai, susije su gelbéjimo | 4.2.4.10 4243 —
darbais
Su keleiviais susijusios nuostatos 4.2.5
Sanitarinés sistemos 4.25.1 4225 —
Keleiviy informavimo sistema. Garsinio rysio sistema | 4.2.5.2 4.2.5.1 —
Keleiviy pavojaus signalas. Funkciniai reikalavimai 4.2.53 42523 —
Saugos nurodymai keleiviams. Zenklai 4254 4252 —
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Riedmeny posistemio sudedamoji dalis

Sios TSS punktas

greityjy gelezinkeliy
riedmeny TSS

Vertinimo pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS galiojimo

punktas salyga
Aplinkos sglygos ir aerodinaminis poveikis 4.2.6
Stkuriniy oro sroviy poveikis ant platformos esan- | 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
tiems keleiviams
Sukuriniy oro sroviy poveikis 3alia gelezinkelio kelio | 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
esantiems darbuotojams
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai 4.2.6.2.3 4.2.6.2.3 —
ISoriniai Zibintai ir vaizdinio bei garsinio jspéjimo | 4.2.7
jrenginiai
ISoriniai priekiniai ir uzpakaliniai Zibintai 42.7.1 4.2.7.4.1 —
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2 4.2.7.4.2 —
Traukos ir elektros jranga 4.2.8
Traukos savybés 4.2.8.1 4.2.8.1 .
Elektros energijos tickimas 42.8.2.1-4.2.8.- | 4.2.8.3 —
2.7
Su pantografu susije reikalavimai 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6-3.8 Vertinant bitina PG tinkle atlikti bandymus eksploa-
taciniu greiciu
Traukinio elektrinés apsaugos priemonés 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 ir —
neissprestas
klausimas
Apsauga nuo elektros pavojy 4.2.8.4 42.7.3 —
Masinisto kabina ir masinisto ir jrangos s3saja 429
[¢jimas ir iS¢jimas 4.2.9.1.2 4226 —
4.2.7.1.2
ISorés matomumas 42913 4.2.2.6 —
Vidaus planas 429.1.4 4.2.2.6 —
Masinisto sédyné 429.1.5 4.2.2.6 —
Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé 429.1.7 42.7.7 —
Priekinis stiklas 4.29.2 4227 —
Traukinio brigados nariy reikméms skirtos sandélia- | 4.2.9.5 42238 —
vimo patalpos
Gaisriné sauga ir evakuacija 4.2.10
Bendrosios nuostatos ir skirstymas i kategorijas 4.2.10.1 4.2.7.2 —
Reikalavimai medziagoms 4.2.10.2 42722 —
Specialiosios degiesiems skys¢iams taikomos prie- | 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 —
monés
Keleiviy evakavimas 4.2.10.4 427.1.1 —
Gaisrinés uztvaros 4.2.10.5 4.2.7.233 —
Techniné prieziiira 4.2.11
Traukiniy iSorés valymas 4.211.2 4.29.2 —
Tualeto nuoteky Salinimo sistema 42113 4.2.9.3 —
Vandens pildymo jranga 42114 4295 —
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Vandens pildymo sgsaja 42115 4.29.5.2 —

Eksploatavimo ir techninés prieZiiros dokumentai | 4.2.12

Su technine priezitira susij¢ dokumentai 42123 4.2.10.2 .

Eksploatavimo dokumentai 4.2.12.4 4211 —

6.2.8.
6.2.8.1.

6.2.8.2.

6.2.8.3.

Bendrajam naudojimui numatyty riedmeny vienety vertinimas

Jeigu bendrajam naudojimui numatytas naujas, modernizuotas arba rekonstruotas riedmeny vienetas turi
bati vertinamas pagal $ig TSS (kaip nustatyta 4.1.2 punkte), pagal kai kuriuos TSS reikalavimus tokiems
riedmeny vienetams jvertinti reikalingas standartinis traukinys. Tai nurodyta susijusiose 4 skirsnio nuosta-
tose. Taip pat kai kuriy TSS reikalavimy negalima jvertinti riedmeny vieneto lygmeniu; tokie atvejai aprasyti
susijusiuose $ios TSS 4.2 skirsnio reikalavimuose.

Notifikuotoji jstaiga netikrina riedmens, kuris sukabintas su vertinamu riedmeny vienetu uZtikrina traukinio
atitiktj TSS, naudojimo srities, t. y. to riedmens tipo.

Suteikus leidima tokj riedmeny vienetg eksploatuoti, uZ jo naudojimg traukinio sastate (nepaisant to, ar jis
atitinka TSS) atsako gelezinkeliy jmoné pagal traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkte
nustatytas taisykles.

Riedmeny vienety, numatyty naudoti numatytajame (-uosiuose) sgstate (-uose), vertinimas

Jeigu jtraukti | numatytaji (-uosius) sastata (-us) numatytas naujas, modernizuotas arba rekonstruotas
riedmeny vienetas turi biti jvertintas (kaip nustatyta 4.1.2 punkte), EB patikros sertifikate turi bati nuro-
dytas (-) sastatas (-ai), kuriam (-iems) tas vertinimas galioja: su vertinamu riedmeny vienetu sukabinto
riedmens tipas, transporto priemoniy kiekis sastate (-uose), transporto priemoniy iSdéstymas sastate (-uose),
uztikrinantys sgstato atitiktj Siai TSS.

Jeigu tai nurodyta Sioje TSS, traukinio lygmeniu taikomi TSS reikalavimai turi bati vertinami naudojant
standartinj traukinio sgstata pagal Sios TSS nuostatas.

Suteikus leidimg tokj riedmeny vieneta eksploatuoti, jis gali bati sukabinamas su kitais riedmeny vienetais j
sastatus, nurodytus EB patikros sertifikate.

Konkretus atvejis: riedmeny vienety, numatyty jtraukti j turimg pastovios sudéties sgstatg, vertinimas
Aplinkybeés
Sis konkretus vertinimo atvejis taikomas tada, kai kei¢iama pastovios sudéties sastato, kuris jau pradétas

eksploatuoti, dalis.

Toliau aprasyti du atvejai - kai pastovios sudéties sastatas atitinka techning saveikos specifikacija ir kai jos
neatitinka.

Toliau pateiktame tekste vertinama pastovios sudéties sastato dalis vadinama ,riedmeny vienetas®.

Atvejis, kai pastovios sudéties sastatas atitinka TSS

Jeigu naujas, modernizuotas arba rekonstruotas riedmeny vienetas, kurj numatyta jtraukti i turimg pastovios
sudéties sastatg, turi bhti vertinamas pagal $ig TSS, ir yra galiojantis turimo pastovios sudéties sastato EB
patikros sertifikatas, norint atnaujinti turimo pastovios sudéties sastato, kuris laikomas rekonstruotu, serti-
fikata reikalaujama atlikti tik naujo riedmeny vieneto vertinimg pagal TSS (taip pat Zr. 7.1.2.2 punkta).

Atvejis, kai pastovios sudéties sastatas neatitinka TSS

Jeigu naujas, modernizuotas arba rekonstruotas riedmeny vienetas, kurj numatyta jtraukti j turimg pastovios
sudéties sastata, turi bati vertinamas pagal $ig TSS, ir néra galiojancio turimo pastovios sudéties sastato EB
patikros sertifikato, EB patikros sertifikate turi bati nurodyta, kad pastovios sudéties sastatas nebuvo
jvertintas pagal taikomus TSS reikalavimus ir kad pagal Siuos reikalavimus buvo jvertintas tik riedmeny
vienetas.
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6.3.

7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

Posistemis, kuriame naudojamos saveikos sudedamosios dalys, kurioms nebuvo iSduota EB dekla-
racija

Salygos

Dél sios TSS priimto Komisijos sprendimo 6 straipsnyje nurodytu pereinamuoju laikotarpiu notifikuotajai
jstaigai leidziama iSduoti EB patikros sertifikatg posistemiui, net jeigu kai kurioms Siame posistemyje
naudojamoms sgveikos sudedamosioms dalims neiSduotos EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklara-
cijos pagal ig TSS (nesertifikuotos saveikos sudedamosios dalys), jeigu laikomasi iy kriterijy:

— notifikuotoji jstaiga patikrino posistemio atitiktj sios TSS 4 skyriaus reikalavimams ir susijusioms 6.2-7
skirsniy nuostatoms (isskyrus skirsnj ,Specifiniai atvejai“). Be to, saveikos sudedamyjy daliy atitiktis 5 ir
6.1 skirsniams néra privaloma;

— saveikos sudedamosios dalys, kurioms nebuvo i§duotos atitinkamos EB atitikties arba tinkamumo
naudoti deklaracijos, iki sios TSS jsigaliojimo dienos buvo naudojamos jau patvirtintame posistemyje
bent vienoje i§ valstybiy nariy.

Taip jvertintoms sgveikos sudedamosioms dalims EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos neren-
giamos.

Dokumentai

EB sertifikate dél posistemio patikros aiskiai nurodoma, kokias sgveikos sudedamasias dalis notifikuotoji
jstaiga jvertino atlikdama posistemio patikra.

EB posistemio patikros deklaracijoje aiskiai nurodoma:
— kokios saveikos sudedamosios dalys buvo jvertintos kaip posistemio dalis;

— patvirtinimas, kad posistemyje naudojamos sgveikos sudedamosios dalys yra tokios pacios kaip tos,
kurios buvo patikrintos kaip posistemio dalis;

— priezastis (-ys), kodél gamintojas, pries jtraukdamas tas saveikos sudedamasias dalis | posistemi, nepa-
teiké EB jy atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos, jskaitant informacija apie nacionaliniy
taisykliy, apie kurias pranesta pagal Direktyvos 2008/57/EB 17 straipsnj, taikyma.

Pagal 6.3.1 punkty sertifikuoty posistemiy techniné prieZiiira

Pereinamuoju laikotarpiu ir jam pasibaigus, kol posistemis nebus modernizuotas arba rekonstruotas (atsi-
Zvelgiant j valstybés narés sprendima dél TSS taikymo), tokio paties tipo saveikos sudedamasias dalis,
kurioms nebuvo i§duota EB deklaracija dél atitikties arba tinkamumo naudoti, atliekant techning priezitira
leidZziama naudoti kaip pakaitines (atsargines) posistemio dalis uz techning priezitira atsakingy subjekty
atsakomybe.

Visais atvejais uZ techning priezitirg atsakingi subjektai privalo uZztikrinti, kad techninei priezitirai naudo-
jamos pakaitinés sudedamosios dalys bty tinkamos naudoti pagal paskirt, kad jos baty naudojamos
numatytoje srityje, leisty uztikrinti sgveikg gelezinkeliy sistemoje ir atitikty esminius reikalavimus. Sios
sudedamosios dalys turi bti identifikuojamos ir sertifikuojamos pagal nacionalines arba tarptautines taisy-
kles arba gelezinkeliy srityje bendrai pripazintus praktikos kodeksus.

IGYVENDINIMAS

Bendrosios jgyvendinimo taisyklés
Taikymas naujai pagamintiems riedmenims
Bendrosios nuostatos

Si TSS taikoma visiems jos taikymo sritj atitinkantiems riedmeny vienetams, kurie pradedami eksploatuoti
jsigaliojus Siai TSS, iSskyrus atvejus, kai taikomi toliau iSdéstyti punktai — 7.1.1.2 punktas ,Pereinamasis
laikotarpis“ ir 7.1.1.3 punktas ,Taikymas geleZinkeliy statybos ir priezitiros riedmenims®.

Si TSS netaikoma turimiems riedmeny vienetams, kurie jau buvo eksploatuojami vienos i valstybiy nariy
tinkle (arba jo dalyje) kai jsigaliojo $is sprendimas, kol jie nebus modernizuoti arba rekonstruoti (zr. 7.1.2
punktg).

Visi riedmenys, pagaminti pagal projekta, parengta jsigaliojus Siam sprendimui, turi atitikti $ig TSS.
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7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

Pereinamasis laikotarpis
l[Zanga

Igyvendinant gausius projektus arba sutartis, pradétus (-as) vykdyti iki Sio sprendimo jsigaliojimo, bus
pagaminta paprastyjy gelezinkeliy riedmeny, kurie ne visiskai atitiks sig TSS.

Kaip nurodyta $io sprendimo 2 straipsnio 2 dalyje dél riedmeny, susijusiy su projektais ir sutartimis, ir
remiantis Direktyvos 2008/57[EB 5 straipsnio 3 dalies f punktu, nustatomas pereinamasis laikotarpis, kurj
Sios TSS taikymas néra privalomas, jeigu riedmuo pradétas eksploatuoti pereinamajam laikotarpiui nesi-
baigus. Sio pereinamojo laikotarpio pabaigos data nustatyta dél sios TSS priimto Komisijos sprendimo 2
straipsnio 2 dalyje.

Sis pereinamasis laikotarpis taikomas:

— gerokai pazengusiems projektams, kaip aprasyta 7.1.1.2.2 punkte;
— vykdomoms sutartims, kaip aprasyta 7.1.1.2.3 punkte;

— esamos konstrukcijos riedmenims, kaip aprasyta 7.1.1.2.4 punkte.

Siuo pereinamuoju laikotarpiu, jeigu pareiskéjas nusprendzia netaikyti sios TSS, transporto priemone gali
bati leidZiama pradéti eksploatuoti pagal Direktyvos 2008/57/EB 24 straipsnj (pirmasis leidimas) arba 25
straipsnj (papildomas leidimas), o ne pagal 22 arba 23 straipsni.

Visi riedmenys, pradéti eksploatuoti pasibaigus Siame punkte apraSytam pereinamajam laikotarpiui, turi
visiskai atitikti $ig TSS, nepazeidziant Direktyvos 2008/57[EB 9 straipsnio, kuriame valstybéms naréms
leidziama prasyti taikyti leidZiancias nukrypti nuostatas tame straipsnyje nustatytomis sglygomis.

Gerokai pazenge projektai

Sis punktas taikomas riedmenims, kurie tobulinami ir gaminami igyvendinant gerokai pazengusj projekta,
kaip nustatyta direktyvos 2 straipsnio t dalyje. Projektas turi biti gerokai pazenges tuo metu, kai TSS
paskelbiama Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

7.1.1.2.1 punkte nustatytu pereinamuoju laikotarpiu riedmenims, kuriems taikomas $is punktas, nepriva-
loma taikyti Sios TSS, jeigu riedmuo pradétas eksploatuoti pereinamajam laikotarpiui nesibaigus, kaip
nustatyta $io sprendimo 2 straipsnio 2 dalyje.

Vykdomos sutartys

Sis punktas taikomas riedmenims, kurie tobulinami ir gaminami vykdant sutartj, pasirasyta iki Sios TSS
paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Pareiskéjas turi pateikti taikomos pradinés sutarties pasiraSymo dienos jrodymus. Nustatant svarstomos
sutarties pasiraSymo data neatsizvelgiama i papildymy, atlikty keiCiant prading sutartj, datas.

7.1.1.2.1 punkte nustatytu pereinamuoju laikotarpiu riedmenims, kuriems taikomas 3is punktas, $ios TSS
taikyti neprivaloma, jeigu riedmuo pradétas eksploatuoti pereinamajam laikotarpiui nesibaigus, kaip nusta-
tyta Sio sprendimo 2 straipsnio 2 dalyje.

Esamos konstrukcijos riedmenys

Sis punktas taikomas riedmenims, kuriy konstrukcija parengta iki §ios TSS paskelbimo Europos Sgjungos
oficialiajame leidinyje ir atitinkamai nebuvo jvertinta pagal $ig TSS.

7.1.1.2.1 punkte nustatytu pereinamuoju laikotarpiu riedmenims, kuriems taikomas 3is punktas, $ios TSS
taikyti neprivaloma, jeigu riedmuo pradétas eksploatuoti pereinamajam laikotarpiui nesibaigus, kaip nusta-
tyta 2 straipsnio 2 dalyje.

Sioje TSS riedmuo gali biiti laikomas esamos konstrukcijos riedmeniu, jeigu jvykdyta viena i3 siy salygy:

— uzsakant arba pradedant cksploatuoti riedmenj — pareiskéjas gali jrodyti, kad naujasis riedmuo bus
gaminamas pagal dokumentais pagrista projekta, kuris jau buvo naudojamas gaminant riedmenis,
kuriuos valstybéje naréje leista eksploatuoti iki $ios TSS paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidi-

nyje;
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— gaminant riedmenis ne pagal sutartj, o gamintojo iniciatyva — gamintojas arba pareiskéjas gali jrodyti,
kad TSS paskelbimo diena projektas buvo vykdomas pasirengimo gamybai etapu arba riedmenys jau
buvo gaminami serijiniu budu. Kad baty galima tai jrodyti, turéjo buti pradétas bent vieno bandomojo
riedmens surinkimo etapas naudojant turima identifikuojama kébulg, o sudedamosios dalys, jau uzsa-
kytos i§ tiekéjy, turéjo sudaryti 90 % visos sudedamyjy daliy vertés.

Pareiskéjas nacionalinei saugos agentiirai turi jrodyti, kad laikomasi atitinkamame $io punkto papunktyje
isdestyty salygy (atsizvelgiant j konkrecias aplinkybes).

Keiciant esamg konstrukeija (neatitinkancig TSS), pereinamuoju laikotarpiu taikomos Sios taisyklés:

— jeigu konstrukcija kei¢iama tik tiek, kiek batina riedmens techniniam suderinamumui su stacionariais
jrenginiais (sasajomis su infrastrukttros, energetikos, valdymo komandy ir signalizavimo posistemiais)
uztikrinti, $ios TSS taikyti neprivaloma; pakeistos konstrukcijos transporto priemoneg, gali biti leidZiama
eksploatuoti pagal Direktyvos 2008/57/EB 24 arba 25 straipsnj;

— kitokiy konstrukcijos pakeitimy atveju $is punktas dél esamos konstrukcijos netaikomas; tokiu atveju
konstrukcija laikoma nauja ir jai privaloma taikyti $ia TSS.

Taikymas gelezinkeliy statybos ir prieziiros riedmenims
Sios TSS taikyti gelezinkeliy statybos ir prieziiros riedmenims (kaip apibrézta 2.2 ir 2.3 skirsniuose)

neprivaloma.

Parciskéjai gali savanoriskai taikyti 6.2.1 skirsnyje aprasyta atitikties vertinimo procedirg, kad galéty
parengti EB patikros deklaracijg; $i EB patikros deklaracija pripazistama visose valstybése narése.

Jeigu pareiskéjas nusprendzia nerengti EB patikros deklaracijos, gelezinkeliy statybos ir prieziros riedmenis
gali biiti leidZiama eksploatuoti pagal Direktyvos 2008/57[EB 24 arba 25 straipsni.
Sasaja su kity TSS jgyvendinimu

Kaip nurodyta 2.1 skirsnyje, riedmeny posistemiui taikomos kitos TSS; tose TSS nustatomos jose pateikty
reikalavimy jgyvendinimo taisyklés.

Siekiant ivengti kity TSS jgyvendinimo taisykliy ir $ios (paprastyjy geleZinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy
riedmeny) TSS jgyvendinimo taisykliy painiavos, Sioje TSS nurodant kitas TSS taikoma tokia tvarka:

— jeigu paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS skaitytojui paaiskinimo tikslais
pateikiama informaciné nuoroda, taikomos kitos TSS jgyvendinimo taisyklés (pvz., kai nurodoma, kad
taikoma Zmoniy su judéjimo negalia, gelezinkeliy tuneliy saugos arba triukimo TSS nuostata);

— jeigu, siekiant i§vengti kitos TSS skirsniy kartojimo, pateikiama privaloma nuoroda (pvz., greityjy
gelezinkeliy riedmeny TSS arba gelezinkeliy tuneliy saugos TSS nuostata pritaikant Siai (paprastyjy
gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny) TSS), ta nuoroda yra paprastyjy gelezinkeliy lokomo-
tyvy ir keleiviniy riedmeny TSS reikalavimas ir tokiu atveju taikoma paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy
ir keleiviniy riedmeny TSS jgyvendinimo strategija.

Esamy riedmeny rekonstravimas arba modernizavimas

[Zanga

Siame punkte pateikiama informacija, susijusi su Direktyvos 2008/57EB 20 straipsniu.

Rekonstravimas

Kaip taikyti $iag TSS rekonstravimo atveju, valstybé naré nustato remdamasi $iais principais:

— atitiktj Sios TSS reikalavimams batina i§ naujo jvertinti tik pagal tuos pagrindinius ioje TSS nurodytus
parametrus, kuriems pakeitimas (-ai) tur¢jo jtakos;

— jeigu esami riedmenys neatitinka TSS ir juos rekonstruojant ekonominiu poZitiriu nejmanoma jvykdyti
TSS reikalavimo, rekonstravimas gali bati pripaZintas, jeigu akivaizdu, kad Sioje TSS nustatyty eksploa-
taciniy savybiy pozitiriu pagrindinis parametras pagerintas;

— igyvendinant kitas TSS daromas nacionaliniy migracijos strategijy poveikis.
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Jeigu pagal projekta naudojamos TSS neatitinkancios sudedamosios dalys, taikytinos atitikties ir EB patikros
vertinimo procediiros turéty bati suderintos su valstybe nare.

Kai esamo riedmens konstrukcija neatitinka TSS reikalavimy ir kei¢iamas visas riedmeny vienetas arba jj
sudaranti (-Cios) transporto priemoné(s) (pvz., stipriai apgadinus; taip pat zr. 6.2.8 punktg), atitikties 3iai
TSS vertinti nebdtina, jeigu riedmeny vienetas arba transporto priemoné(s) yra tokia (-os) pati (-Cios), kaip
kei¢iamoji (-osios). Sie riedmeny vienetai turi biiti identifikuojami ir sertifikuojami pagal nacionalines arba
tarptautines taisykles arba gelezinkeliy srityje bendrai pripazintus praktikos kodeksus.

Kai kei¢iami TSS atitinkantys riedmeny vienetai arba transporto priemonés, biitina atlikti atitikties siai TSS
vertinima.
Modernizavimas

Kaip taikyti $ig TSS modernizavimo atveju, valstybé naré nustato remdamasi $iais principais:

— posistemio daliy ir pagrindiniy parametry, kuriems modernizavimas neturi jtakos, atitikties Sios TSS
nuostatoms vertinti nereikia;

— atitiktj Sios TSS reikalavimams bitina i§ naujo jvertinti tik pagal tuos pagrindinius ioje TSS nurodytus
parametrus, kuriems pakeitimas (-ai) turéjo jtakos;

— jeigu modernizuojant ekonominiu poZitiriu nejmanoma jvykdyti TSS reikalavimo, modernizavimas gali
bati pripazintas, jeigu akivaizdu, kad Sioje TSS nustatyty eksploataciniy savybiy pozitriu pagrindinis
parametras pagerintas;

— gairémis valstybéms naréms dél pakeitimy, kurie laikomi modernizavimu, pateiktomis taikymo gairése;
— igyvendinant kitas TSS daromas nacionaliniy migracijos strategijy poveikis.

Jeigu pagal projekta naudojamos TSS neatitinkancios sudedamosios dalys, taikytinos atitikties ir EB patikros
vertinimo procediiros turéty bati suderintos su valstybe nare.

Taisyklés, susijusios su tipo arba projekto tyrimo sertifikatais
Riedmeny posistemis

Sis punktas taikomas riedmeny tipui (§ioje TSS — riedmeny vieneto tipui), kaip apibrézta Direktyvos
2008/57[EB 2 straipsnio w punkte, kuriam taikoma EB tipo arba konstrukcijos patikros procediira, nusta-
tyta $ios TSS 6.2.2.1 punkte.

Atliekant tipo arba konstrukcijos patikrg taikomas atitikties TSS reikalavimams vertinimo pagrindas
apibréztas Sios TSS H priedo 2 ir 3 skiltyse (projektavimo ir tobulinimo etapas).

A etapas

A etapas prasideda tada, kai pareiskéjas paskiria uz EB patikrg atsakingg notifikuotaja istaiga, o baigiasi —
kai iSduodamas EB tipo tyrimo sertifikatas.

Tipo atitikties TSS reikalavimams vertinimo pagrindas nustatomas A etapo laikotarpiui, kuris negali bati
ilgesnis kaip septyneri metai. A etapo laikotarpiu notifikuotosios jstaigos taikomas vertinimo pagrindas,
kuriuo remiantis atliekama EB patikra, negali bati kei¢iamas.

Jeigu A etapo laikotarpiu jsigalioja persvarstyta $ios TSS versija, leidZiama naudoti persvarstyta versija, bet
tai daryti neprivaloma.

B etapas

B etapas — tai notifikuotosios jstaigos i§duoto tipo tyrimo sertifikato galiojimo laikotarpis. Siuo laikotarpiu
riedmeny vienety EB sertifikatai gali bati i§duodami remiantis atitiktimi tipui.

Tipo tyrimo sertifikatas, i§duotas atlickant posistemio EB patikrg, galioja B etapo septyneriy mety laikotarpj,
net jeigu jsigalioja persvarstyta $ios TSS versija. Siuo laikotarpiu naujus tokio paties tipo riedmenis
leidziama pradéti eksploatuoti remiantis EB patikros deklaracija, kurioje nurodomas tipo patikros sertifi-
katas.
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Tipo arba konstrukcijos, kuriems jau i§duotas EB patikros sertifikatas, pakeitimai

Darant riedmeny tipo, kuriam jau i§duotas tipo arba konstrukcijos tyrimo patikros sertifikatas, pakeitimus,
taikomos $ios taisyklés:

— atliekant pakeitimus, leidZziama i§ naujo vertinti tik tuos pakeitimus, kurie turi jtakos pagrindiniams
parametrams, nustatytiems tuo metu galiojanioje ios TSS versijoje;

— iSduodanciai EB patikros sertifikatg notifikuotajai jstaigai leidZiama remtis:

— pradiniu tipo arba projekto tyrimo sertifikatu, i§duotu nepakeistoms konstrukcijos dalims, jeigu tas
sertifikatas dar galioja (B etapo septyneriy mety laikotarpiu);

— papildomu tipo arba konstrukcijos tyrimo sertifikatu (kuriuo i§ dalies kei¢iamas pradinis sertifikatas),
iduotu pakeistosioms konstrukcijos dalims, turin¢ioms jtakos pagrindiniams parametrams, nusta-
tytiems tuo metu galiojancioje Sios TSS versijoje.

Saveikos sudedamosios dalys

Sis punktas taikomas sgveikos sudedamajai daliai, kai atlickamas jos tipo tyrimas (SB modulis) arba
tinkamumo naudoti (CV modulis) vertinimas.

Tipo arba konstrukcijos tyrimo arba tinkamumo naudoti sertifikatas galioja penkerius metus. Siuo laiko-
tarpiu naujas tokio paties tipo sudedamgsias dalis leidZiama eksploatuoti nevertinant tipo i§ naujo. Prie§
baigiantis penkeriy mety laikotarpiui vertinama sudedamosios dalies atitiktis tuo metu galiojancioje Sios
TSS versijoje nustatytiems reikalavimams, kurie buvo pakeisti arba yra nauji, palyginti su reikalavimais,
pagal kuriuos buvo i§duotas sertifikatas.

Suderinamumas su kitais posistemiais

Paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS buvo rengiama atsizvelgiant i kitus posiste-
mius, atitinkancius jiems taikomas paprastyjy gelezinkeliy TSS. Todél sasajos su paprastyjy gelezinkeliy
stacionariaisiais jrenginiais, priklausandiais infrastruktiiros, energetikos ir valdymo komandy posistemiams,
yra skirtos posistemiams, atitinkantiems paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiros, energijos ir kontrolés,
valdymo ir signalizacijos TSS.

Taigi su riedmenimis susij¢ jgyvendinimo metodai ir etapai priklauso nuo paprastyjy gelezinkeliy infra-
struktiiros, energijos, kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS jgyvendinimo pazangos.

Be to, techninése saveikos specifikacijose, taikomose paprastyjy geleZinkeliy stacionariesiems jrenginiams,
leidZiama tam tikra jvairoveé.

Riedmeny atveju i jvairové susijusi su tam tikra techniniy savybiy, kurios pagal Direktyvos 2008/57/EB 34
straipsnj turi bati registruojamos Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre, dalimi.

Infrastruktiiros atveju $i jvairové susijusi su tam tikra pagrindiniy savybiy, kurios pagal Direktyvos
2008/57[EB 35 straipsnj turi bati registruojamos Europos infrastruktiiros registre, dalimi.

Specifiniai atvejai
Bendrosios nuostatos

Pateikiant toliau iSdéstytame punkte nurodytus specifinius atvejus, apraSomos specialiosios nuostatos, kuriy
reikia laikytis ir kurias leidZiama taikyti tam tikruose kiekvienos valstybés nares tinkluose.

Sie specifiniai atvejai skirstomi i:

LP¢ atvejus - tai ,nuolatiniai® (angl. permanent) atvejai;

T atvejus - tai ,laikinieji“ (angl. temporary) atvejai, kai rekomenduojama, kad sistemai keliami tikslai biity
pasiekti iki 2020 m. (kaip nustatyta 1Sprendime Nr. 1692/96/EB su pakeitimais, padarytais Europos
Parlamento ir Tarybos Sprendimu Nr. 884/2004/EB (1)).

Visi specifiniai atvejai, susije su riedmenimis, kuriems taikoma $i TSS, turi bati aprasyti ioje TSS.

Kai kurie specifiniai atvejai susij¢ su kitomis TSS. Jeigu kuriame nors sios TSS punkte nurodoma kita TSS,
kuriai taikytinas specifinis atvejis, arba jeigu specifinis atvejis taikytinas riedmenims atsizvelgiant i kitoje TSS

nurodyta specifinj atveji, atitinkamos nuostatos pateikiamos ir Sioje TSS.

Be to, kai kuriais specifiniais atvejais riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudziama vaziuoti nacionaliniame
tinkle. Tokie atvejai aiskiai nurodomi susijusiame toliau i§déstyto 7.3.2 punkto skirsnyje.

() OL L 167, 2004 4 30, p. 1.
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Specifiniy atvejy sqrasas
Bendrieji specifiniai atvejai
Graikijos specifinis atvejis

(,P) Riedmenims, kuriais numatoma vaZzinéti 1 000 mm Peloponeso tinklais, taikomos nacionalinés
nuostatos.

Estijos, Latvijos, Lietuvos, Lenkijos ir Slovakijos specifinis atvejis, susijgs su 1 520 mm tinklais

(,P) TSS taikymas riedmenims, kuriuos numatoma eksploatuoti 1 520 mm tinkluose, yra neissprestas
klausimas.

Dvisalis eismas su treigja Salimi, naudojancia 1 520 mm tinkla - Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Treciyjy Saliy riedmenims, kuriuos numatoma eksploatuoti Suomijos 1 524 tinkle eismui tarp
Suomijos ir treciosios Salies 1 520 mm tinklo, leidZiama vietoje Sios TSS reikalavimy taikyti nacionalines
technines taisykles.

Estijos, Latvijos, Lietuvos, Lenkijos ir Slovakijos specifinis atvejis

(,P) Riedmenims, kuriuos numatoma eksploatuoti 1 520 mm tinkle eismui i§ valstybiy nariy i trecigsias
Salis, leidZiama vietoje Sios TSS reikalavimy taikyti nacionalines technines taisykles.

Mechaniné sgsaja. Galiné sankaba (4.2.2.2.3 punktas)
Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Jeigu riedmenyse, skirtuose eismui Suomijoje, jrengti taukSai, tarpas tarp tauk$y vidurio linijy yra
1 830 mm (+/-10 mm).

Taikomi kiti 4.2.2.2.3 punkto ,Galiné sankaba“ reikalavimai.

Ispanijos specifinis atvejis

(,T“) Jeigu riedmenyse, skirtuose eismui Ispanijoje 1 668 mm vézés plocio tinkle, jrengti tauksai ir sraigtiné
sgvarza, tarpas tarp taukSy vidurio linijy yra 1 850 mm (+/-10 mm).

Taikomi kiti 4.2.2.2.3 punkto ,Galiné sankaba“ reikalavimai.

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,P) Jeigu riedmenyse, skirtuose eismui Airijoje, jrengti taukSai ir sraigtiné sgvarza, tarpas tarp tauksy
vidurio linijy yra 1905 mm (+/-10 mm), o taukSo ir traukimo jtaiso vidurio linijjos aukstis nuo bégio
virSaus turi bati ne maZesnis kaip 1 067 mm ir ne didesnis kaip 1 092 mm, kai riedmuo neapkrautas.

Gabaritai (4.2.3.1 punktas)

Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Suomijos 1 524 mm tinkluose, atitinka FIN1 gabarita standarte
EN 15273-2:2009 nustatytomis salygomis.

Pastaba. Taip pat Zzr. specifinj gelezinkelio kelio vézés plocio atveji, aprasyta 7.3.2.8 punkte ,ASiraciai“.
Portugalijos specifinis atvejis

(,P) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Portugalijos tinkle, atitinka PTb, PTb + arba PTc kinematinj
gabarity, kaip nustatyta standarto EN 15273-2:2009 I priede.

Pastaba. Taip pat Zzr. specifinj gelezinkelio kelio vézés plocio atveji, aprasyta 7.3.2.8 punkte ,ASiraciai“.
Svedijos specifinis atvejis

(,P*) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Svedijos tinkle, atitinka SEA arba SEC gabarita, kaip nustatyta

standarte EN 15273-2:2009.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.
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Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Didziosios Britanijos tinkle, turi atitikti kinematinj (inZineriniy
statiniy artumo) gabaritg, nustatyta paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiros TSS 7.6.12.2 punkte.

Kinematinio gabarito atitiktis vertinama pagal paskelbtose nacionalinése taisyklése nustatyta metodika.

Modernizuojamose arba rekonstruojamose gelezinkelio linijose DidZiojoje Britanijoje naudojamy transporto
priemoniy pantografai turi ir toliau atitikti gabarita, nustatyta paskelbtose nacionalinése techninése taisy-
klese.

Nyderlandy specifinis atvejis

(,P“) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Nyderlandy tinkle, atitinka NL1 arba NL2 kinematinj gabarita,
kaip nustatyta standarte EN 15273-2:2009 (M priede).

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Pastaba. Infrastruktiros suderinamumg su riedmeny NL1 ir NL2 gabaritais batina tikrinti, nes ne visos
gelezinkelio linijos atitinka abu gabaritus.

Ispanijos specifinis atvejis

(,P“) Riedmeny vienetai, skirti eksploatuoti Ispanijos 1 668 mm tinkle, atitinka GHE16 standartinj kontiira
ir susijusias taisykles, kaip nustatyta Siuo tikslu paskelbtose nacionalinése taisyklése.

Pastaba. Taip pat Zr. specifinj gelezinkelio kelio vézés plocio atvejj, aprasyta 7.3.2.8 punkte ,ASiraciai“.

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,T“) Riedmens kinematinis gabaritas — nei$sprestas klausimas.

Asies guolio buklés stebéjimas (4.2.3.3.2 punktas)
Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Jeigu riedmenis numatyta eksploatuoti Suomijos tinkle (1 524 mm véZés plocio gelezinkelio keliuose)
ir jeigu jie kontroliuojami naudojant gelezinkelio kelyje sumontuota asies guoliy buklés stebéjimo jrangg,
adidézés apacioje esanciy neuzdengty, kad bty galima stebéti naudojant gelezinkelio kelyje jrengtus jkai-
tusiy asidéziy aptikimo jtaisus, zony matmenys, apibrézti standarte EN 15437-1:2009, atitinka Sias vertes:

Gelezinkelio kelio jranga grindZiama sistema

Standarto EN 15437-1:2009 5.1 ir 5.2 punktuose nurodyti matmenys atitinkamai pakeiciami toliau
nurodytais matmenimis. Stebimos dvi atskiros zonos (I ir II), nustatant draudziamasias ir matavimo zonas:

— I stebimos zonos matmenys:
— Wrqa — ne maziau kaip 50 mmy;
— Lra — ne maziau kaip 200 mm;
— Yy, — 1045-1 115 mm;
— Wpyz — ne maziau kaip 140 mm;
— Lp; — ne maziau kaip 500 mm;
— Ypzy — 1080 mm * 5 mm;

— I stebimos zonos matmenys:
— Wy — ne maziau kaip 14 mm;
— Lpa — ne maziau kaip 200 mm;
— Yra — 892-896 mmy;
— Wpz — ne maziau kaip 28 mm;

— Lpz — ne maziau kaip 500 mm.
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— Ypz — 894 mm + 2 mm;
Ispanijos specifinis atvejis
(,P“) Jeigu riedmenis numatyta eksploatuoti Ispanijos 1 668 mm vézés plocio gelezinkelio keliy tinkle ir
jeigu jie kontroliuojami naudojant gelezinkelio kelyje sumontuoty asies guoliy baklés stebéjimo jranga,

jranga stebima zona yra sritis, kaip nustatyta standarto EN 15437-1:2010 5.1 ir 5.2 punktuose, kurios
matmenys atitinka Sias vertes:

— YTA =1176 + 10 mm (stebimos zonos centro padeétis skersine kryptimi transporto priemonés vidurio
linjjos atzvilgiu);

— WTA = 55 mm (stebimos zonos plotis skersine kryptimi);
— LTA > 100 mm (stebimos zonos ilgis isilgine kryptimi);

— YPZ = 1176 = 10 mm (draudZiamosios zonos centro padétis skersine kryptimi transporto priemonés
vidurio linijos atzvilgiu);

— WPZ > 110 mm (draudziamosios zonos plotis skersine kryptimi);

— LPZ > 500 mm (draudziamosios zonos ilgis isilgine kryptimi).

Portugalijos specifinis atvejis

(,P) Jeigu riedmenis numatyta eksploatuoti Portugalijos tinkle (1 668 mm vézés plocio gelezinkelio
keliuose) ir jeigu jie kontroliuojami naudojant gelezZinkelio kelyje sumontuota asies guoliy biklés stebéjimo

jranga, neuzdengta, kad bty galima stebéti naudojant gelezinkelio kelyje jrengtus ikaitusiy asidéziy apti-
kimo jtaisus, zona ir jos padétis transporto priemonés vidurio linjjos atZvilgiu atitinka Sias vertes:

— YTA = 1000 mm (stebimos zonos centro padétis skersine kryptimi transporto priemonés vidurio
linjjos atzvilgiu);

— WTA = 65 mm (stebimos zonos plotis skersine kryptimi);

— LTA > 100 mm (stebimos zonos ilgis isilgine kryptimi);

— YPZ =1 000 mm (draudZiamosios zonos centro padétis skersine kryptimi transporto priemonés vidurio
linjjos atzvilgiu);

— WPZ > 115 mm (draudZiamosios zonos plotis skersine kryptimi);
— LPZ > 500 mm (draudZiamosios zonos ilgis isilgine kryptimi).

Airrijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,P“) Jeigu riedmenis numatyta eksploatuoti Airijos tinkle ir jeigu jie kontroliuojami naudojant gelezinkelio
kelyje sumontuotg asies guoliy buklés stebéjimo jranga, asidézés apacioje esancios neuzdengtos zonos
apibréZiamos nacionalinése taisyklése.

Svedijos specifinis atvejis

(,T) Sis specifinis atvejis taikomas visiems riedmeny vienetams, kuriuose néra asies guoliy biiklés stebéjimo
jrangos ir kuriy numatyta eksploatuoti gelezinkelio linijose, kuriose sumontuoti nemodernizuoti asies
guoliy detektoriai. Tinklo nuostatuose Sios gelezinkelio linijos nurodomos kaip iuo pozitiriu neatitinkan-
Cios TSS.

Su asies guolio bukles stebéjimu susije skersiniai matmenys

Kad biity galima uZtikrinti steb¢jima vertikalia kryptimi, po asidéze arba veleno kakliuku esancioje srityje,
stebimoje naudojant gelezinkelio kelio jrangg, turi biiti neuzdengta:

— asies atkarpos 842-882 mm atstumu nuo airacio vidurio;
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7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

— ne trumpesnés kaip 40 mm istisinés atkarpos, esancios ne mazesniu kaip 865 mm ir ne didesniu kaip
945 mm atstumu nuo asiracio vidurio.

DraudZiamoji zona

Iilginéje 500 mm atkarpoje, kurios vidurys sutampa su asiracio vidurio linija, ar¢iau kaip 10 mm atstumu
nuo skersine kryptimi nustatyty atkarpy negalima montuoti daliy ar mazgy, kuriy temperatira didesné uz
asidézés ir (arba) asies kakliuko.

Riedmeny dinaminés savybés (4.2.3.4 punktas)
Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,T“) Kadangi esamame tinkle taikomos alternatyvios gelezinkelio kelio sasiikos ribinés vertés ir kiti susije
gelezinkelio kelio kokybés kriterijai, kai kurios 4.2.3.4 skirsnyje ir jo punktuose, standarte EN 14363:2005
ir kituose nurodytuose standartuose pateiktos ribinés vertés ir sgvokos turi bati priderintos, kad jas bty
galima taikyti riedmenims, kuriuos norima eksploatuoti Airijos Respublikoje ir Siaurés Airijoje.

Sis priderinimas turi atitikti LE-CME techninj standartg Nr. 302 arba Jungtinés Karalystés Siaurés Airijos
teritorijoje taikoma techning taisykle.

Tai taikoma Siems punktams: 4.2.3.4.1 ,Apsauga nuo nuvaziavimo nuo bégiy vaziuojant kelio sasiika®,
4.2.3.4.2 ,Vaziavimo dinaminés savybés®, 4.2.3.4.2.1 ,Vaziavimo saugos ribinés vertés®, 4.2.3.4.2.2 ,Gele-
zinkelio kelio apkrovos ribinés vertés®, 4.2.3.4.3 ,Lygiavertis kigiskumas®, 4.2.3.4.3.1 ,Naujy raty profiliy
projektinés vertés“, 4.2.3.4.3.2 ,ASiracio lygiavercio kigiskumo eksploatacinés vertés“.

Kitais atvejais visi kiti Siame skirsnyje, standarte EN 14363 ir kituose standartuose nurodyti principai
atitinka Sioje TSS nustatyta metodika.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P) Standarto EN 14363:2005 4.1.3.4.1 punkte nustatyto 3 metodo taikymo apribojimai netaikomi
riedmenims, numatytiems eksploatuoti tik nacionaliniu mastu JK pagrindiniame gelezinkeliy tinkle.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés (4.2.3.4.2.2 punktas)
Ispanijos specifinis atvejis

(,P“) Riedmeny, numatyty eksploatuoti 1 668 mm vézés plocio gelezinkelio keliuose, kvazistatinés kreipia-
mosios jégos Yqst ribiné verté turi bati apskaic¢iuojama pagal kreivés spindulio vertes 250 < R < 400 m.

Ribiné verté (Ygst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

Naujy raty profiliy projektinés vertés (4.2.3.4.3.1 punktas)
Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Traukiniy, skirty vaZziuoti Suomijos gelezinkeliy tinklo linjjomis, ratai turi bati suderinami su
1 524 mm vézés plocio gelezinkelio keliu.

2 lentel¢

Lygiavercio kiigiskumo projektinés ribinés vertés

Didziausias transporto priemonés
eksploatacinis greitis (km/h)

Bandymy salygos

Lygiavercio kagiskumo ribinés vertes (zr. 3 lentele)

< 60 Nenustatyta Nenustatyta
>60 ir <190 0,30 Visos
>190 Taikomos greityjy gelezinkeliy Taikomos greityjy gelezinkeliy

riedmeny TSS nurodytos vertés | riedmeny TSS nurodytos salygos
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3 lentelé

Lygiavercio kiigiskumo bandymy salygos, atitinkancios tipinj Suomijos TEN geleZinkeliy tinkla

sglifl;i);nll\lur. Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis | Vezeés plotis

1 Bégio profilis 60 E1, apibréztas standarte EN | 1/40 1524 mm
13674-1:2003

2 Bégio profilis 60 EI, apibréztas standarte EN | 1/40 1526 mm
13674-1:2003

3 Bégio  profilis 54 E1l, apibréztas standarte EN | 1/40 1524 mm
13674-1:2003

4 Bégio  profilis 54 E1l, apibréztas standarte EN | 1/40 1526 mm
13674-1:2003

Laikoma, kad $io punkto reikalavimus atitinka nenudévéto S1002 arba GV 1[40 profilio asiraciai, kaip
apibrézta standarte EN 13715:2006, kuriy tarpas tarp aktyviyjy pavirSiy yra 1 505-1 511 mm.

Portugalijos specifinis atvejis

(,P“) Laikoma, kad Portugalijos 1 668 mm vézés plocio geleZinkelio kelyje 54E1 ir 60E1 profilio bégio
pokrypis yra 1/20.

Ispanijos specifinis atvejis

(,P*) Turi bati nevirSytos riedmeny, numatyty eksploatuoti 1 668 mm vézés plocio gelezinkelio keliuose, 2
lenteléje nustatytos lygiavercio kigiskumo vertés, kai modeliuojamas suprojektuoto asiracio riedéjimas
tipinemis gelezinkelio kelio bandymy sglygomis, kaip nurodyta toliau pateiktoje 3 lentel¢je.

2 lentelé

Lygiavercio kiigiSkumo projektinés ribinés vertés

Didziausias transporto priemonés

eksploatacinis greitis (km/h)

Lygiavercio kigiskumo ribinés vertés

Bandymy sglygos
(zr. 3 lentele)

< 60

Nenustatyta

Nenustatyta

> 60, bet < 190

0,30

Visos

> 190 Taikomos HS RST TSS nuro- | Taikomos HS RST TSS nurodytos
dytos vertés salygos
3 lentelé
Lygiavercio kiigiSkumo bandymy kelio s3lygos
s:l:l;r;izn;?r. Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis | Vezés plotis

1 Bégio profilis 60 E 1, apibréztas standarte EN | 1/20 1668 mm
13674-1:2003

2 Bégio profilis 60 E 1, apibréztas standarte EN | 1/20 1670 mm
13674-1:2003

3 Bégio  profilis 54 E1, apibréztas standarte EN | 1/20 1 668 mm
13674-1:2003

4 Bégio  profilis 54 E1, apibréztas standarte EN | 1/20 1670 mm
13674-1:2003

Laikoma, kad $io punkto reikalavimus atitinka nenudévéto S1002 arba GV 1[40 profilio airaciai, kaip
apibrézta standarte EN 13715:2006, kuriy tarpas tarp aktyviyjy pavirdiy yra 1 653-1 659 mm.
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7.3.2.8.

ASiraciai (4.2.3.5.2 punktas)

Suomijos specifinis atvejis

(,P*) Traukiniy, skirty vaziuoti Suomijos gelezinkeliy tinklo linijomis, asiraciai suderinami su 1 524 mm

vézeés plocio gelezinkelio keliu.

1 524 mm vézés plocio gelezinkelio keliuose naudojamy asiraciy ir raty matmenys nurodyti toliau pateik-

toje lentel¢je.

a4 Rato skersmuo D Vardiné verté Maiiaqsia Didiiagsia
Apibadinimas verté verté
(mm) (mm)
(mm) mm)
Su posistemiu susije reikalavimai
Atstumas tarp ratlankiy antbriauniy D > 725 1510 1487 1514
kontaktiniy pavirsiy)
SR = AR + Sd(kairiojo rato) + Sd(desi- | 725 > D = 400 — 1506 1509
niojo rato)
Atstumas tarp raty vidiniy briauny (AR) D > 725 1 445+/-1 1442 1448
725 > D 2 400 | 1445+/-1 1 444 1446
Su ratu, kaip saveikos sudedamgja dalimi, susije reikalavimai
PR Rato skersmuo D | Vardiné verté Maiiagsia Didiial.lsia
Apibudinimas verté verté
mm) (mm)
(mm) (mm)
Ratlankio plotis (BR + Burr) D = 400 135+/-1 134 136
140+/-1 (%) 139 (% 141 (%
Ratlankio antbriaunio storis (Sd) D > 840 32,5 22 33
840 > D = 760 32,5 25 33
760 > D = 400 32,5 27,5 33
Ratlankio antbriaunio aukstis (Sh) D > 760 28 27,5 36
760 > D > 630 30 29,5 36
630 > D = 400 32 31,5 36
Ratlankio antbriaunio pavir$ius (qR) > 400 — 6,5 —

(%) Traukos riedmeny vienetams leidZiamas variantas.

P) Riedmenims, numatytiems eismui tarp Suomijos 1 524 mm vézés tinklo ir treciosios $alies 1 520 mm
vézés tinklo, leidZiama naudoti specialius asiracius, suprojektuotus taip, kad juos biity galima priderinti prie

skirtingo vézeés plocio gelezinkelio keliy.

Portugalijos specifinis atvejis

(,P“) ASiraciy mechaninés ir geometrinés savybés:

Portugalijos geleZinkeliy tinkle vardinio vezés plocio gelezinkelio keliui (1 668 mm) taikomos Sios specia-

liosios Ar ir Sr vertés:

— naujas aSiratis - Ar = 1 593 + 0/-3 (mm);

— didziausia eksploataciné verté - Ar = 1593 + 3/-3 (mm);

— 1646 <Sr<1661 (mm).
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Raty mechaninés ir geometrinés savybés

Siuo specifiniu atveju taikomos Sios ribinés Sd ir Sh vertés:

— kai D > 800 mm — 22 < Sd < 33 (mm);

— kai D < 800 mm - 27,5 < Sd < 33 (mm);

— Sh < 36 (mm).

Ispanijos specifinis atvejis

(,P*) Asiraciy geometriniai matmenys SR ir AR atitinka toliau nurodytas ribines vertes. Sios ribinés vertés
taikomos kaip projektinés vertés (naujo asiracio) ir kaip eksploatacinés ribinés vertés (taikytinos techninés
priezitiros tikslais).

Rato skersmuo Maziausias Didziausias
[mm] [mm] (mm]
NY 840 < D <1250 1643 1659
330 < D < 840 1648 1659
AR 840 < D <1250 1590 1596
330 < D < 840 1592 1596

(,T“) Transporto priemoniy, kuriomis numatyta vazinéti 1 668 mm vézés plocio gelezinkelio keliais,
ratlankio antbriaunio storis (Sd) turi biiti ne didesnis kaip 25 mm, jeigu rato skersmuo didesnis kaip
840 mm, ir 27,5 mm, jeigu rato skersmuo 330-840 mm.

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,P“) Kiek tai susije su 4.2.3.5 punktu ir jo papunkciais, visi aSiraciy geometriniai matmenys atitinka LE.-
CME techninj standarta Nr. 301 arba Jungtinés Karalystés Siaurés Airijos teritorijoje taikoma techning
taisykle.

Tai taikoma Siems punktams: 4.2.3.5.2 ,ASiraciai®, 4.2.3.5.2.1 ,ASiraciy mechaninés ir geometrinés
savybés®, 4.2.3.5.2.2 ,Raty mechaninés ir geometrinés savybés®.

7.3.2.9. Raty geometrinés savybeés (4.2.3.5.2.2 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(,P“) Jeigu riedmenis numatyta naudoti tik nacionaliniu mastu, maZiausias ratlankio plotis (BR + Burr) gali
biti 127 mm (o ne 133 mm).
Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.
7.3.2.10. Sakuriniy oro sroviy poveikis ant platformos esantiems keleiviams

(4.2.6.2.1 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(,P) Didziosios Britanijos tinkle eksploatuojamus riedmenis leidziama bandyti pagal toliau pateiktg reika-

lavimg.

Riedmuo, atvira erdve pravaziuodamas pro 3alj didZiausiu eksploataciniu greiciu vtr > 160 km/h (100 myliy
per valandg), nesukelia oro jud¢jimo didesniu kaip u2¢ = 11,5 m/s grei¢iu, matuojant 1,2 m vir§ plat-
formos, 3,0 m atstumu nuo geleZinkelio kelio vidurio.

Atitiktis vertinama remiantis i§samiais bandymais, atlickamais standarto EN 14067-4:2005/A1:2009 7.5.2
punkte nustatytomis salygomis. Matavimai turi bati atliekami ant platformos, kurios aukstis nuo bégio
virfaus ne didesnis kaip 915 mm.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.



L 139/116

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

20115 26

7.3.2.11.

7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.15.

Traukinio priekinés dalies sukelti slégio pokyciai (4.2.6.2.3 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Didziosios Britanijos tinkle eksploatuojamiems riedmenims vietoje 4.2.6.2.3 punkte nustatyto reika-
lavimo taikomas toliau nurodytas reikalavimas.

Riedmens priekinei daliai atvira erdve pravaziuojant didesniu kaip 160 km/h greiciu, 1,5-3,3 m aukstyje
nuo bégio virdaus, 2,5 m atstumu nuo geleZinkelio kelio vidurio, didZiausia susidarancio oro slégio pokycio
verte Ap2o turi biiti ne didesné kaip 665 Pa.

Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai (4.2.7.2.2 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P) Riedmenys, kuriuos numatyta naudoti tik nacionaliniu mastu, gali atitikti jspéjamojo garso signalo
garso slégio lygio reikalavimus, nustatytus Jungtinéje Karalystéje tuo tikslu paskelbtose nacionalinése tech-
ninése taisykleése.

Traukiniai, kuriuos numatyta naudoti tarptautiniu mastu, atitinka Sioje TSS nustatytus ispéjamojo garso
signalo garso slégio lygio reikalavimus.

Sivo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Elektros energijos tiekimas. Bendrosios nuostatos (4.2.8.2.1 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) LeidZiama ir toliau pirkti riedmenis, numatytus eksploatuoti gelezinkelio linijose, kuriose sumontuota
600/750 V nuolatinés elektros srovés tiekimo sistema ir antZeminiai kontaktiniai bégiai, derinami po tris ir
(arba) keturis, ir suderinamus su tokiomis gelezinkelio linjjomis. Taikomos paskelbtos nacionalinés tech-
ninés taisykles.

Eksploatavimas tam tikrame jtampos ir daznio intervale (4.2.8.2.2
punktas)

Pranciizijos specifinis atvejis

(,T) Elektrinius riedmeny vienetus, numatytus eksploatuoti 1,5 kV nuolatinés srovés sistemoje, aprasytoje
paprastyjy geleZinkeliy energijos TSS 7.5.2.2.1 punkte, galima eksploatuoti jtampos intervale, nustatytame
minétame paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS 7.5.2.2.1 punkte.

Pantografo darbinis auk3cio intervalas (4.2.8.2.9.1 punktas)
Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Gelezinkelio keliuose, suprojektuotuose pagal FIN1 gabarita, pantografas ant riedmens montuojamas
taip, kad baty galima imti srove i§ kontaktiniy laidy, jrengty 5 600-6 600 mm aukstyje vir$ beégiy lygio.

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Visiems riedmenims, kuriuos reikia eksploatuoti Jungtinés Karalystées 25 kV 50 Hz kintamosios
srovés sistemoje, kuri nebuvo modernizuota pagal paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS, taikomas is
reikalavimas -

pantografy darbinis intervalas yra 2 100 mm. Jeigu pantografas sumontuotas ant elektrinio riedmeny
vieneto, jo darbinis intervalas yra nuo 4 140 mm (apatiné darbiné padétis, Zr. standarto EN 50206-1
3.2.13 punktg) iki 6 240 mm (virSutiné darbiné padétis, Zr. standarto EN 50206-1 3.2.13 punktg) vir§
bégiy lygio.

Ypatingomis topografinemis aplinkybémis, kai elektros jrangai reikalingas aukstis yra ribotas del fiziniy
veiksniy ir taikomas sumazintas didZiausias (stovin¢io) riedmens aukstis 3 775 mm, tokiy transporto
priemoniy pantografy darbinis intervalas yra 2 315 mm. Jeigu pantografas sumontuotas ant elektrinio
riedmeny vieneto, jo darbinis intervalas yra nuo 3 925 mm (apatiné darbiné padétis, zr. standarto EN
50206-1 3.2.13 punkta) iki 6 240 mm (virSutiné darbiné padétis, Zr. standarto EN 50206-1 3.2.13
punkta) vir§ beégiy lygio.

Nyderlandy specifinis atvejis

(,T“) Kad nebity ribojama prieiga prie Nyderlandy 1 500 V nuolatinés srovés tinklo, didziausias pantografo
aukstis yra 5 860 mm.
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Pantografo vezimélio geometrinés savybés (4.2.8.2.9.2 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,T“) Riedmenims, kuriuos reikia eksploatuoti Jungtinés Karalystés 25 kV 50 Hz kintamosios srovés siste-
moje, kuri nebuvo modernizuota pagal paprastyjy geleZinkeliy energijos TSS, taikomas $is reikalavimas -

siekiant uZtikrinti suderinamuma su esama infrastruktiira, pantografo vezimélio profilis yra toks, kaip
apradyta standarto EN 50367:2006 B.7 priede.

Siekiant uztikrinti atitiktj faziy arba sistemy iSskirstymo atkarpy pervaziavimo reikalavimams, didZiausias
pantografy veziméliy plotis, matuojamas isilgai gelezinkelio kelio, yra 250 mm, iSskyrus atvejus, kai infra-
struktiiros registre iSdeéstytais susitarimais leidziama kitaip.

Portugalijos specifinis atvejis

(,P“) Riedmenims, kuriuos reikia eksploatuoti gelezinkelio linijose, kuriy energetikos posistemis nebuvo
modernizuotas pagal paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS, pantografo vezimélio ilgiui taikomas Sis reika-
lavimas:

— 25 kV kintamosios srovés sistemoje —1 450 mm;
— 1,5 kV nuolatinés srovés sistemoje — 2 180 mm.

Italijos specifinis atvejis

(,T“) Ant traukiniy, kertanciy esamas TEN geleZinkelio linijas su kontaktinio tinklo sistema, kuri suderinama
tik su 1450 mm ilgio pantografy veziméliais, montuojami pantografai su 1 450 mm ilgio veziméliais.

Ant traukiniy, numatyty eksploatuoti tik nacionaliniu mastu ir kertanciy gelezinkelio linijas, suderinamas su
1 600 mm, ir linijas, suderinamas su 1450 mm ilgio pantografy vezimeliais, leidZiama montuoti tik
pantografus su 1 450 mm ilgio veziméliais.

(,P*) Traukiniuose, kuriuos numatyta eksploatuoti Italijoje, Sveicarijoje arba kitose gelezinkelio linijose uz
TEN gelezinkeliy tinklo su kontaktiniy laidy sistemomis, kurios suderinamos tik su 1 450 mm pantografais,
riby, montuojami 1 450 mm plocio pantografy veziméliai. Jeigu Sie traukiniai kerta tik linijas, suderinamas
su 1450 mm pantografy veziméliais, ant jy leidZiama montuoti tik pantografus su 1450 mm ilgio
veziméliais.

Sio pantografo vezimélio profilis turi biiti toks, kaip aprasyta standarto EN 50367:2006 B.2 priede.

Pranciizijos specifinis atvejis

(,P) Traukiniuose, kuriuos numatyta eksploatuoti Pranciizijoje, Sveicarijoje arba kitose gelezinkelio linijose
uz TEN gelezinkeliy tinklo su kontaktiniy laidy sistemomis, kurios suderinamos tik su 1 450 mm panto-
grafais, riby, montuojami 1 450 mm plocio pantografy veziméliai. Ant $iy traukiniy leidZiama montuoti tik
pantografus su 1 450 mm ilgio veZimeliais, jeigu jie kerta tik geleZinkelio linijas, suderinamas su 1 450 mm
pantografy vezimeliais.

Sio pantografo vezimélio profilis turi biiti toks, kaip aprasyta standarto EN 50367:2006 B.2 priede.

Svedijos specifinis atvejis

(,P*) Sis specifinis atvejis taikomas riedmeny vienetams, eksploatuojamiems gelezinkelio linijose su nemo-
dernizuota kontaktiniy laidy sistema. Tinklo nuostatuose $ios gelezinkelio linjjos nurodomos kaip Siuo
pozitriu neatitinkancios TSS.

Pantografo gabaritas turi atitikti reikalavimus, nustatytus Svedijos techninése specifikacijose JVS-FS 2006:1
ir BVS 543 330.

Slovénijos specifinis atvejis
(,P“) Elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriuos numatyta eksploatuoti:
— gelezinkelio linijose su kontaktiniy laidy sistema, suderinama tik su 1 450 mm ilgio pantografy vezi-

méliais, montuojami pantografai su 1 450 mm ilgio veziméliais ir leidZiama montuoti tik pantografus
su 1450 mm ilgio veziméliais;
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— gelezinkelio linijose su kontaktiniy laidy sistema, suderinama su 1 450 mm ir 1 600 mm ilgio panto-
grafy veZimeliais, leidZziama montuoti tik pantografus su 1 450 mm ilgio veziméliais, jeigu jie kerta tik
gelezinkelio linijas, suderinamas su 1 450 mm ilgio pantografy veziméliais.

Sio pantografo vezimélio profilis turi biiti toks, kaip aprasyta standarto EN 50367:2006 B.2 priede.

Pantografo prispaudziamoji jéga ir dinaminés savybés (4.2.8.2.9.6
punktas)

Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Gelezinkeliy riedmenys ir ant jy montuojami pantografai projektuojami ir bandomi, siekiant uZtikrinti,
kad kontaktinj laidg veikty vidutine prispaudZiamaja jega F, atitinkancia paprastyjy gelezinkeliy energijos
TSS 4.2.16 punkte nurodyta intervala, ir taip bity uZtikrinama srovés émimo kokybe, i§vengiama nerei-
kalingo kibirk$¢iavimo ir apribojamas dévéjimasis bei kenksmingas poveikis kontaktiniams intarpams.
Prispaudziamoji jéga sureguliuojama atliekant dinaminius bandymus.

Srovés émimo kokybés atitikties vertinimo principai aprasyti paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS 4.2.16
punkte.

Pagal 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ir 6.2.2.2.15 punktus traukiniai, kuriuos numatyta sertifikuoti eksploatavimui
Didziojoje Britanijoje ir kitur, papildomai ibandomi su laidais, jrengtais 4 700—-4 900 mm aukstyje.

Pagal 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ir 6.2.2.2.15 punktus traukiniy, kuriuos numatyta sertifikuoti eksploatavimui tik
Didziojoje Britanijoje, atitiktj leidziama tikrinti taikant tik 4 700-4 900 mm kontaktiniy laidy aukscio
intervalg.

Svedijos specifinis atvejis

(,P*) Sis specifinis atvejis taikomas riedmeny vienetams, eksploatuojamiems gelezinkelio linijose su nemo-
dernizuota kontaktiniy laidy sistema. Tinklo nuostatuose Sios geleZinkelio linijos nurodomos kaip Siuo
pozifiriu neatitinkan¢ios TSS.

Pantografo vidutiné prispaudziamoji jéga atitinka reikalavimus, nustatytus Svedijos techninése specifikaci-
jose JVS-ES 2006:1 ir BVS 543 330.

Pranciizijos specifinis atvejis

(,P) Pagal 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ir 6.2.2.2.15 punktus traukiniy, kuriuos numatyta eksploatuoti 1,5 kV
nuolatinés srovés sistemoje, vidutiné prispaudziamoji jéga atitinka nurodytaja paprastyjy geleZinkeliy ener-
gijos TSS 7.5.2.2.2 punkte.

Priekinis matomumas (4.2.9.1.3.1 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Riedmenys, kuriuos numatyta eksploatuoti Jungtinéje Karalystéje, atitinka ne 4.2.9.1.3.1 punkte nusta-
tytus reikalavimus, o toliau iddéstytas specifines nuostatas.

Masinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas i§ sédimos traukinio valdymo padéties galéty aiskiai
apzvelgti neuzstota regéjimo laukg ir matyti stacionarius signalus, kaip nustatyta nacionalingje techninéje
taisykléje GM/RT2161 ,Gelezinkeliy transporto priemoniy masinisto kabinoms keliami reikalavimai®.

Masinisto pultas. Ergonominés savybés (4.2.9.1.6 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis
(,P“) Jeigu 4.2.9.1.6 punkto paskutinés pastraipos reikalavimai, susij¢ su stabdymo ir (arba) traukos valdymo

svirties judéjimo kryptimi, neatitinka DidzZiojoje Britanijoje veikiancios gelezinkelio jmonés saugos valdymo
sistemos, leidZiama naudoti atvirksting stabdymo ir traukos valdymo svirties judéjimo krypti.
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Reikalavimai medziagoms (4.2.10.2 punktas)
Ispanijos specifinis atvejis

(,T) Riedmenims, kuriuos numatyta eksploatuoti tik nacionaliniu mastu Ispanijos tinkle, kol nebus
paskelbtas standartas EN 45545, vietoje Sios TSS 4.2.10.2 punkte nustatyty reikalavimy medziagoms
gali bati taikomas Ispanijos gaisrinés saugos standartas DT-PCI/5A.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Vandens pildymo (4.2.11.5 punktas) ir Tualeto nuoteky Salinimo (4.2.11.3
punktas) sasajos

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,P“) Kaip alternatyva tam, arba be to, kas nustatyta Sios TSS 4.2.11.6 punkte, leidZiama jrengti tiitos tipo
vandens pildymo sasaja. Si tiitos tipo pildymo sasaja turi atitikti LE-CME techninio standarto Nr. 307
reikalavimus arba Jungtinés Karalystés Siaurés Airijos teritorijoje taikoma techning taisykle.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaziuoti nacionaliniame tinkle.

Suomijos specifinis atvejis

(,P“) Kaip alternatyva tam, arba be to, kas nustatyta Sios TSS 4.2.11.5 punkte, leidZiama jrengti vandens
pildymo jungtis, suderinamas su Suomijos tinklo gelezinkeliy pagalbiniais jrenginiais, kaip parodyta Alll
pav.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaZiuoti nacionaliniame tinkle.

Al pvz.

Vandens pildymo adapteris

3
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Tipas - gaisro gesinimo jrangos NCU1 jungtis C.
Medziaga - Zalvaris arba aliuminis.
Speciali apibréztis pateikta standarte SFS 3802 (tarpiklj parenka jungties gamintojas).

(,P“) Kaip alternatyva tam, arba be to, kas nustatyta $ios TSS 4.2.11.5 punkte, leidZiama jrengti tualeto
nuoteky Salinimo ir sanitariniy nuoteky rezervuary plovimo jungtis, suderinamas su Suomijos tinklo
gelezinkeliy pagalbiniais jrenginiais, kaip parodyta All ir AI2 pav.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudziama vaziuoti nacionaliniame tinkle.
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AIl pvz.

Tualeto nuoteky rezervuaro nuoteky Salinimo jungtis

113
127

10

Greitojo sujungimo jungtis SFS 4428, jungties dalis A, dydis — DN8O.
Medziaga - riigstims atsparus neriidijantis plienas.
Tarpiklis kitoje jungties puséje.

Speciali apibréztis pateikta standarte SFS 4428.
Al2 pvz.

Tualeto nuoteky rezervuaro plovimo jungtys

Greitojo sujungimo jungtis su uzdaromuoju ¢iaupu, dydis — 3/4".

Medziaga - rtigstims atsparus neridijantis plienas.
Tarpiklis kitoje jungties puséje.

Konkretus tipas - Stiubli Faverges RBE11.7154.
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

7.4.

Specialieji traukiniy statymo | atsarginj kelia reikalavimai (4.2.11.6
punktas)

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(,P“) Kiek tai susije su 4.2.11.7 punktu, antZeminiai elektros energijos tiekimo atsarginiame kelyje stovin-
tiems traukiniams jrenginiai atitinka L.E-CME techninio standarto Nr. 307 reikalavimus arba Jungtinés
Karalystés Siaurés Airijos teritorijoje taikomg techning taisykle.

Degaly pylimo jranga (4.2.11.7 punktas)
Jungtinés Karalystés (DidZiosios Britanijos) specifinis atvejis

(,P“) Jeigu transporto priemonéje sumontuota degaly pylimo sistema, pvz., dyzeliniais degalais varomuose
traukiniuose, kaip alternatyva tam, arba be to, kas nustatyta atitinkamame $ios TSS 4.2 skirsnio punkte,
leidziama naudoti degaly pylimo jranga, atitinkancig standarto BS 3818:1964 ,Dyzeliniy lokomotyvy ir
dyzeliniy automotrisiy automatinio sandarinimo jungtys* reikalavimus.

Siuo specifiniu atveju riedmenims, kurie atitinka TSS, nedraudZiama vaZiuoti nacionaliniame tinkle.

Airijos Respublikos ir Jungtinés Karalystés (Siaurés Airijos) specifinis atvejis

(.P“) Kiek tai susije su 4.2.11.7 punktu, degaly pylimo jrangos sasaja turi atitikti L.E.-CME techninio
standarto Nr. 307 reikalavimus arba Jungtinés Karalystés Siaurés Airijos teritorijoje taikoma techning
taisykle.

Suomijos specifinis atvejis
(,P) Kad degaly rezervuarg buty galima pildyti Suomijos tinkle, riedmeny vienety su dyzeliniy degaly

pylimo sasaja degaly rezervuaras turi turéti apsaugos nuo perpildymo jtaisa, kaip nustatyta standartuose
SES 5684 ir SFS 5685.

Specifinés aplinkos sglygos

Suomijos specifinés salygos

Kad riedmenis bity galima naudoti Suomijos tinkle be apribojimy Ziemos salygomis, turi biti jrodyta, kad
riedmenys atitinka $iuos reikalavimus:

— parinkta T2 temperatiiros zona, kaip apibrézta 4.2.6.1.2 punkte;

— parinktos Ziemos salygos (sniegas, ledas ir krusa), kaip apibréita 4.2.6.1.5 punkte, iSskyrus pusnis;

— uztikrinta atitiktis su drégme susijusiems reikalavimams, nustatytiems 4.2.6.1.3 punkte, i§skyrus reika-
lavimg dél didziausiy temperatiiros poky¢iy, i kuriuos reikia atsizvelgti — atsizvelgiama j 60 K tempe-
ratiros pokycius;

— jrodyta, kad jgyvendinti Sioje TSS nustatyti stabdymo savybiy Ziemos salygomis reikalavimai.
Laikoma, kad atitiktis Siam reikalavimui uZztikrinama, jeigu:

— bent viename sastato arba keleivinio vagono, kuriy vardinis greitis didesnis kaip 140 km/h, vezi-
mélyje jrengtas magnetinis béginis stabdys;

— visuose sastato arba keleivinio vagono, kuriy vardinis greitis didesnis kaip 180 kmf/h, vezimeéliuose
jrengtas magnetinis béginis stabdys.

Svedijos specifinés salygos
Kad riedmenis biity galima naudoti Svedijos tinkle be apribojimy Ziemos salygomis, turi biiti jrodyta, kad
riedmenys atitinka 3iuos reikalavimus:

— parinkta T2 temperatiiros zona, kaip apibrézta 4.2.6.1.2 punkte;

— parinktos Ziemos salygos (sniegas, ledas ir krusa), kaip apibréita 4.2.6.1.5 punkte, iSskyrus pusnis.
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7.5.1.1.

Austrijos specifinés salygos
Kad riedmenis buty galima naudoti Austrijoje be apribojimy Ziemos salygomis:

— padidinama Kliticiy verstuvo geba pasalinti sniegg, kaip nurodyta 4.2.6.1.5 punkte, atsizvelgiant i
sunkias Ziemos salygas (sniegas, ledas ir krusa) ir

— lokomotyvuose ir traukos riedmeny vienetuose sumontuojami smélio barstytuvai.

Ispanijos specifinés salygos
Kad riedmenis biity galima naudoti Ispanijos tinkle be apribojimy vasaros salygomis, turi biiti parinkta

4.2.6.1.2 punkte nurodyta T3 temperatiiros zona.

Pastaba. Atitinkamame EN standarte, kuris dabar rengiamas, bus pateiktos tam tikros nuostatos dél ried-
meny (konstrukcijos ir bandymy) atitikties vertinimo pagal T3 zonai keliamus reikalavimus, visy pirma dél
jrangos, susijusios su sauga, sumontuotos ant stogo arba po traukiniu, kuriai turi poveikj ,karsto balasto
efektas*.

Portugalijos specifinés sglygos

Kad riedmenis baty galima naudoti Portugalijos tinkle be apribojimy vasaros salygomis, turi bti parinkta

4.2.6.1.2 punkte nurodyta T3 temperatiiros zona.

Aspektai, | kuriuos reikia atsiZvelgti atliekant persvarstymo procediirg arba vykdant kita agentiiros
veiklg

Be analizés, atliktos rengiant $ig TSS, nustatyti tam tikri aspektai, kurie bus svarbis ateityje tobulinant ES
gelezinkeliy sistema.

Sie aspektai suskirstyti i tris grupes:

1. aspektai, kurie $ioje TSS apibrézti kaip pagrindinis parametras ir kuriy specifikacija galbait bus tobuli-
nama, kai bus persvarstoma TSS;

2. aspektai, kurie, atsizvelgiant  dabartinj technologijy lygi, neapibrézti kaip pagrindinis parametras, taciau
tirlami vykdant moksliniy tyrimy projektus;

3. aspektai, susije su atliekamais ES gelezinkeliy sistemos tyrimais, neapibrézti techninése sgveikos speci-
fikacijose.

Sie aspektai nurodyti toliau, atsizvelgiant j $ios TSS 4.2 skirsnio struktiira.

Aspektai, susije su Sioje TSS apibréZtu pagrindiniu parametru

Adies apkrovos parametras (4.2.3.2.1 punktas)

Siuo pagrindiniu parametru apibréziama infrastruktiiros ir riedmeny sasaja vertikalios apkrovos poziiiriu.
Paprastyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS nustatyta, kad gelezinkelio linijos skirstomos j kategorijas, kaip
nustatyta standarte EN 15528:2008. Be to, Siame standarte nustatyta gelezinkeliy transporto priemoniy

skirstymo | krovininiy vagony ir tam tikry tipy lokomotyvy bei keleiviniy transporto priemoniy kategorijas
sistema; ji bus persvarstyta siekiant jtraukti visy tipy riedmenis.

Kai bus parengta persvarstyta versija, gali bati naudinga j notifikuotosios jstaigos i§duodamg EB sertifikata
jtraukti vertinamo riedmeny vieneto ,konstrukcijos“ kategorija:

— kategorija atsizvelgiant | projekting mase esant jprastai naudingajai apkrovai;
— kategorijg atsizvelgiant | projekting mase esant iSimtinei naudingajai apkrovai.

Sis aspektas turés biiti jvertintas persvarstant ig TSS, kurios dabartinéje versijoje jau reikalaujama registruoti
visus duomenis, reikalingus Sioms kategorijoms nustatyti.

Reikia atkreipti démesj, kad geleZinkeliy jmonei keliamas reikalavimas nustatyti ir kontroliuoti eksploatacing
apkrova, kaip nurodyta paprastyjy gelezinkeliy traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5
punkte, bus paliktas nepakeistas.
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Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés (4.2.3.4.2.2 punktas)

Siame pagrindiniy parametry rinkinyje nustatytos ribinés geleZinkelio kelio apkrovos vertés (kvazistatiné
kreipiamoji jéga, kvazistatiné rato jéga, didZiausia rato jéga).

Nustatytos ribinés vertés taikomos asiy apkrovoms, atitinkancioms intervala, nurodyta paprastyjy gelezin-
keliy infrastruktiiros TSS 4.2.2 punkte; kelio, kuris projektuojamas atsizvelgiant j didesnes asiy apkrovas,
suderinty apkrovos ribiniy ver¢iy nenustatyta.

Jeigu virSijama nustatyta kvazistatinés kreipiamosios jégos ribiné verté, riedmens eksploatacinés savybés
(pvz., didziausias greitis) gali bati ribojamos atsizvelgiant i infrastruktiiros ir kelio savybes (pvz., kreivés
spindulj, kelio posvyri, bégiy auksti).

Persvarstant $ig TSS, gali reikéti papildyti $iy ribiniy verciy specifikacija.

Sioje TSS versijoje reikalaujama registruoti kvazistatinés kreipiamosios jégos verte; ta verté bus jtraukta i
Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registra.

Aerodinaminis poveikis (4.2.6.2 punktas)

Reikalavimai del sikuriniy oro sroviy poveikio ir traukinio priekinés dalies sukelty slégio pokyciy buvo
nustatyti pagal greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS tik tiems riedmeny vienetams, kuriy didZiausias eksploa-
tacinis greitis didesnis kaip 160 kmj/h.

Si grei¢io riba nustatyta atsizvelgiant j tai, kad informacijos apie traukiniy eksploatavimo didesniu kaip 160
km/h grei¢iu patirtj paprastyjy geleZinkeliy sistemoje turima labai mazai.

Tikimasi, kad toliau taikant greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS ir jgyvendinant Europos moksliniy tyrimy
projektus (Aerotrain), per kitus kelerius metus bus gauta daugiau informacijos apie reikalavimy taikymo
patirtj ir atitikties tiems reikalavimams vertinimg.

Todél numatyta persvarstant $ig TSS perzitréti reikalavimus, siekiant dviejy tiksly:

— uztikrinti, kad jie atitikty gelezinkeliy jmonés veiklos poreikius; pvz., gali bati naudinga apibrézti, kaip
taikant Siuos reikalavimus biity galima nustatyti tam tikromis aplinkybémis taikytinus grei¢io apribo-
jimus (traukiniui vaZiuojant pro stotj, tuneliu, keliy sankirta ir t. t.);

— uztikrinti, kad atitiktj bty galima jvertinti tiksliai, atlieckant nedaug bandymy ir, pageidautina, mode-
liuojant.

Aspektai, nesusije su Sioje TSS apibréZtu pagrindiniu parametru, bet nagrinéjami jgyvendinant moksliniy tyrimy
projektus

Saugos sumetimais keliami papildomi reikalavimai

Transporto priemoniy, kuriomis naudojasi keleiviai ir traukinio brigada, vidus turi bti toks, kad susid@irimo
atveju bty uztikrinta jame esanciy asmeny sauga, taikant Sias priemones:

— mazinant suzalojimo po susidirimo atsitrenkiant i baldus, vidaus jrangos elementus ar kitas dalis,
pavojy;

— siekiant sumazinti tokiy suzalojimy, kurie véliau galéty trukdyti evakuotis.

2006 m. buvo pradeti igyvendinti keli ES moksliniy tyrimy projektai, kuriais siekiama istirti geleZinkeliy
avarijy (susidirimo, nuriedéjimo nuo bégiy ir t. t) pasekmes keleiviams, visy pirma jvertinti suzalojimo
rizikg ir laipsnj; $iy projekty tikslas — nustatyti reikalavimus ir atitinkamas atitikties vertinimo procedras,
susijusias su gelezinkeliy transporto priemoniy vidaus i§planavimu ir sudedamosiomis dalimis.

Sioje TSS, pvz., 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9 ir 4.2.5 skirsniuose, jau pateikta reikalavimy, kuriais siekiama
sumazinti minétg rizika.

Véliau valstybiy nariy ir Europos lygmeniu (Komisijos Jungtinio tyrimy centro jégomis) pradéti tyrimai,
susije su keleiviy apsauga teroristiniy i$puoliy atveju.

Agentiira seks $iuos tyrimus ir atsizvelgs | jy rezultatus nustatydama, ar Komisijai rekomenduoti papil-
domus pagrindinius parametrus arba reikalavimus, susijusius su keleiviy suZalojimu avarijos arba teroris-
tinio iSpuolio atveju. Prireikus $i TSS bus i§ dalies pakeista.
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7.5.3.
7.5.3.1.

Kol nebus persvarstyta §i TSS, valstybés narés gali taikyti nacionalines taisykles Siai rizikai mazinti. Bet
kuriuo atveju, taikant $ig nuostaty, valstybiy nariy sienas kertancius TSS atitinkancius riedmenis nedrau-
dziama naudoti nacionaliniame tinkle.

Svarbiis ES geleZinkeliy sistemos aspektai, nejtraukti j technines sqveikos specifikacijas
Kelio ir riedmens saveika (4.2.3 punktas). Antbriaunio arba bégio tepimas
Rengiant $ig TSS padaryta i$vada, kad antbriaunio arba bégio tepimas néra pagrindinis parametras (Sis

aspektas nesusijes su direktyvoje apibréZtais esminiais reikalavimais).

Taciau akivaizdu, kad gelezinkeliy sektoriaus dalyviams (infrastruktiiros valdytojams, gelezinkeliy jmonéms,
nacionalinéms saugos institucijoms) reikalinga Agentiiros parama siekiant dabarting praktika pakeisti meto-
dika, kuri uztikrinty skaidrumg ir padéty iSvengti nepagristy klit¢iy riedmenis naudoti ES tinkle.

Siuo tikslu Agentiira pasitilé kartu su Europos gelezinkeliy infrastruktiiros valdytojais pradéti tyrimg, kuriuo
baty siekiama iSsiaiskinti pagrindinius techninius ir ekonominius $ios funkcijos aspektus, atsizvelgiant j
dabarting padéti:

— vieni infrastruktiiros valdytojai reikalauja, kad baty tepama, kiti — draudzia tepti;

— tepti galima naudojant infrastruktiros valdytojo suprojektuoty stacionarig jranga arba riedmenyje
montuojamg jtaisa, kurj pateikia geleZinkeliy jmong;

— ant bégiy pilant tepalg, turi buti jvertinti aplinkosaugos aspektai.

Bet kuriuo atveju i Infrastruktiiros registrg ketinama jtraukti informacija apie antbriaunio arba bégio tepima,
o Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registre nurodyti, ar riedmenyje jrengtas antbriaunio
tepimo jtaisas. Atlickant pirmiau minétg tyrima paaiskés taikytinos eksploatavimo taisyklés.

Kol kas valstybeés narés §j transporto priemonés ir gelezinkelio kelio saveikos klausima gali ir toliau spresti
nustatydamos nacionalines taisykles. Apie $ias taisykles pranesama Komisijai pagal Direktyvos 2008/57/EB
17 straipsnj arba jos jtraukiamos j Infrastruktiros registrg, nurodyta tos pacios direktyvos 35 straipsnyje.



2011 526

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 139/125

Al

A2

A3.

A PRIEDAS

TAUKSU IR SRAIGTINES SAVARZOS SISTEMA

TAUKSAI

Jeigu riedmeny vieneto gale montuojami tauksai, jie jrengiami poromis (t. y. simetriskai, prieSingose pusése) ir jy
savybés yra vienodos.

Tauksy vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir nusidévéjimo sglygomis yra 980-1 065 mm aukstyje vir$ bégiy lygio.

Maksimaliai pakrauty vagony automobiliams vezti ir lokomotyvy tauksy vidurio linija gali bati ne mazesniame kaip
940 mm aukstyje.

Standartinis atstumas tarp tauksy vidurio linijy 1 750 mm * 10 mm, $ios linijos turi biti simetriskos transporto
priemonés vidurio linijai. Dvejopo gabarito riedmeny vienetuose, kuriais numatyta vazinéti i§ jprasto gabarito tinkly
i plataus gabarito tinklus, atstumas tarp tauksy vidurio linijy gali bati kitoks (pvz., 1 850 mm), jeigu uZtikrinamas
visiskas suderinamumas su standartinio 1 435 mm gabarito tauksais.

Tauksai turi bati tokio dydzio, kad horizontaliose kreivése ir atvirkstinése kreivése riedmeny tauksai visiskai nesu-
sispausty. Besiliecian¢iy tauk$y galvutés horizontalia kryptimi persikloja ne maziau kaip 25 mm.

Vertinimo bandymas:

tauksy dydis nustatomas naudojant dvi transporto priemones, vaZiuojancias S raidés pavidalo kreive, kurios spin-
dulys 190 m ir kurioje néra tiesaus tarpinio ruoZo (véZes plotis 1,458 m) ir S raidés pavidalo kreive, kurios
spindulys 150 m ir kurioje yra tiesi tarpiné ne trumpesné kaip 6 m atkarpa (vézés plotis 1,470 m).

SRAIGTINE SAVARZA

Standartiné transporto priemoniy sukabinimo sraigtine savarza sistema yra nevientisa ir sudaryta i§ sraigtinés
savarzos, nei§ardomai pritvirtintos prie kablio, traukimo kablio ir traukimo strypo su tamprigja sistema.

Traukimo kablio vidurio linija bet kokiomis apkrovos ir raty nusidévéjimo salygomis yra 950-1 045 mm aukstyje
virs bégiy lygio.

MaZiausias leidZiamas maksimaliai pakrauty vagony automobiliams veZzti ir lokomotyvy traukimo kablio aukstis
920 mm. Tuscio riedmens (projektiné eksploataciné masé) su naujais ratais traukimo kablio vidurio linijos aukstis ir
to paties visiSkai pakrauto riedmens (jprasta projektiné naudingoji apkrova) su visiskai susidévéjusiais ratais traukimo
kablio vidurio linijos aukstis skiriasi ne daugiau kaip 85 mm. Vertinama atliekant skaiciavimus.

Abiejuose transporto priemonés galuose yra jtaisas gsai atremti, kai ji nenaudojama. Jokia sankabos mazgo dalis néra
Zemiau kaip 140 mm vir§ bégiy lygio, kai tauksai yra Zemiausioje leidziamoje padétyje.

— Sraigtinés sgvarzos, traukimo kablio ir traukimo jtaiso matmenys ir savybés atitinka standartg EN 15566:2009.

— Sraigtinés sgvarzos masé ne didesné kaip 36 kg, neskaitant sukabinimo kablio kais¢io (1 elementas standarte
EN 15566:2009 pateiktuose 4 ir 5 paveiksléliuose).

TRAUKIMO [TAISU IR TAUKSU SAVEIKA

— Traukimo jtaisy ir taukSy statinés savybés suderinamos siekiant uZztikrinti, kad traukinys jprasto sukabinimo
salygomis galéty saugiai jveikti kreives, kuriy maziausias spindulys nurodytas Sios TSS 4.2.3.6 punkte (pvz., kad
tauksai visiskai nesusispausty ir t. t.).

— Sraigtinés sgvarzos ir tauksy iSdéstymas:

atstumas tarp naujo traukimo kablio kiaurymés priekinio krasto ir naujy visiskai istumty taukSy priekinio
pavirSiaus 355 mm + 45/- 20 mm, kaip parodyta Al paveikslélyje.
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Konstrukcijos ir mechaninés dalys
Tauksai
Al pvz.

Traukimo jtaisas ir tauksSai

3553,

I Visiskai i$stumtas tauksas

II Traukimo kablio kiaurymé
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B PRIEDAS

KELIMO KELTUVU IR KELIKLIAIS TASKAI

Pastaba. Sie duomenys bus nurodyti dabar rengiamame EN standarte.

B.1.
B.1.1.

B.2.

B.3.

APIBREZTYS
Uzkélimas ant bégiy

Uzkeélimas ant bégiy — tai nuo bégiy nuriedéjusio riedmens pakélimas ir pastatymas atgal ant bégiy. Siuos veiksmus
avarijos vietoje atlicka specialieji gelbéjimo biriai, naudodami gelbéjimo jranga.

. Nugabenimas

Dél susidiirimo, nuvaziavimo nuo bégiy, avarijos ar kitokio jvykio istrigusio riedmens pasalinimas nuo gelezinkelio
linijos.

. Kélimo kélikliais ir keltuvu taskai

Tam tikri transporto priemonés taskai, numatyti kélikliams jtvirtinti ir (arba) keltuvui uzkabinti, visy pirma trans-
porto priemonei pakelti naudojant gelbé¢jimo jranga.

Pastaba. Siuos kélikliy jtvirtinimo ir (arba) keltuvo pritvirtinimo taskus leidziama naudoti kitais tikslais (pvz.,
dirbtuvése atliekant techninés priezitros darbus ir t. t.).

SU UZKELIMU ANT BEGIY SUSIE RIEDMENS KONSTRUKCIJOS YPATUMALI

[vairiomis priemonémis, pvz., kranu arba kélikliais, riedmenj jmanoma saugiai uzkelti ant bégiy naudojant gelbé-
jimo jrangg su suderintomis sasajomis.

Siuo tikslu numatomos tinkamos kébulo konstrukcijos sasajos, suteikiancios galimybe naudoti vertikalias arba
beveik vertikalias jégas.

Be to, transporto priemoné projektuojama taip, kad ja bity galima pakelti visg, jskaitant vaziuokle (pvz., veziméliai
prie kébulo konstrukcijos pritvirtinami arba prijungiami).

TRANSPORTO PRIEMONIY KONSTRUKCIJOS TASKAI, SKIRTI KELTI KELIKLIAIS

Uzkélimo ant bégiy darbams atlikti turi buti numatyti stacionartis arba judami kélimo keélikliais taskai.

— Kiekvienas kélimo kélikliu tagkas ir prie jo esanti konstrukeijos dalis, nepatirdami nuolatinés deformacijos, turi
atlaikyti jegas, perduodamas keliant riedmenj kartu su arciausiai esanciu vaziuoklés jrenginiu, pritvirtintu prie
riedmens kébulo konstrukcijos.

— Pastaba. Rekomenduojama kélimo kelikliais taskus suprojektuoti taip, kad juos biity galima naudoti kaip kélimo
keltuvu taskus, keliant riedmenj su visa vaziuokle, prijungta prie riedmens rémo.

Vieta:

— kelimo kélikliais arba keltuvu takai turi bati i§déstyti taip, kad riedmenj bty galima saugiai ir stabiliai pakelti;
po kiekvienu keélimo kelikliu tasku ir apie ji palickama pakankamai vietos, kad baity galima lengvai sumontuoti
gelbéjimo jrenginius (kol nebus isleistas atitinkamas standartas — neissprestas klausimas);

— kelimo kelikliais arba keltuvu taskai projektuojami taip, kad darbuotojams, atliekantiems jprastus darbus arba
naudojantiems gelbéjimo jrenginius, negrésty pernelyg didelis pavojus (kol nebus isleistas atitinkamas standartas
— neidsprestas klausimas).

Jeigu dél kebulo konstrukcijos apatinés dalies savybiy negalima jrengti stacionariy kélimo kélikliais arba keltuvu
tasky, toje konstrukcijoje numatomos tvirtinimo priemonés, kuriomis atliekant uzkélimo ant bégiy darbus biity
galima pritvirtinti nuimamuosius kélimo kélikliais arba keltuvu taskus.

Kol nebus isleistas atitinkamas standartas, i§sami kélimo kélikliais arba keltuvu tasky isdéstymo specifikacija yra
neisprestas klausimas.
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B.4.
B.4.1.

B.4.2.

B.5.

Bé6.

B.7.

KELIMO KELIKLIAIS IR KELTUVU TASKU GEOMETRINES SAVYBES
Stacionariis kélimo kélikliais ir keltuvu taskai

— Neissprestas klausimas.

Nuimamieji kélimo kélikliais ir keltuvu taskai

— Neissprestas klausimas.

VAZIUOKLES AGREGATU TVIRTINIMAS PRIE REMO

Kad riedmenj bty lengviau uzkelti ant bégiy, numatoma galimybé riboti pakabos eiga (pvz., grandinémis, dirzais
arba kitais lanksciais kélimo reikmenimis ir t. t.).

I$sami techniniy reikalavimy specifikacija — nei$sprestas klausimas.

GELBEJAMOJO KELIMO KELIKLIU (IR KELTUVU) TASKU ZENKLINIMAS

Kiekvienas stacionarus arba judamasis kélimo keélikliu taskas pazenklinamas vienu i§ Siy Zenkly:

. Tasky, skirty kelti keltuvu arba keélikliais visa riedmenj su vaziuokle arba be jos, Zenklinimas:

. Tasky, skirty kelti keltuvu arba kélikliais vieng riedmens gala su vaziuokle, Zenklinimas:

. Tasky, skirty kelti keltuvu arba kélikliais vieng riedmens gala be vaziuoklés, zenklinimas:

KELIMO KELIKLIAIS IR KELTUVU NURODYMAI

Kiekvieno tipo transporto priemonés techniniuose dokumentuose pateikiama kelimo kélikliais ir keltuvu schema,
kaip aprasyta Sios TSS 4.2.12 punkte.

Sioje schemoje pateikiami bent 3ie dalykai:

— iSilginis riedmens vaizdas, kuriame nurodyta kélimo tasky iSdéstymas ir matmenys ir nurodyta masé kiekvie-
name i3 ty tasky;

— riedmens skerspjivis kiekviename kélimo taske su tiksliais matmenimis;
— kiekviename taske naudotiny kélikliy ir (arba) keltuvy aprasymas;
— visi reikalingi nurodymai, pagal kuriuos gelbéjimo birys galéty saugiai atlikti uzkélimo ant bégiy darbus.

Jei jmanoma, nurodymai pateikiami piktogramomis.
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C PRIEDAS

SPECIALIOSIOS NUOSTATOS DEL MOBILIOSIOS S}F:I.EZINKELIU INFRASTRUKTUROS STATYBOS IR
TECHNINES PRIEZIUROS JRANGOS

C.1. RIEDMENS KONSTRUKCIJOS TVIRTUMAS

Sios TSS 4.2.2.4 punkte pateikti reikalavimai papildomi 3iais:

Riedmens rémas turi islaikyti standarto EN 12663-1:2010 6.1-6.5 punktuose nurodytas statines apkrovas arba
standarto EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4 punktuose nurodytas statines apkrovas, nevirijancias tuose standartuose
nurodyty verciy.

Atitinkamos standarte EN 12663-2 nustatytos konstrukcinés kategorijos yra:
— riedmenys, i§ kuriy neleidziama formuoti sastato laisvo riedé¢jimo badu — F-II;
— visi kiti riedmenys — F-I.

Pagreitis x kryptimi, kaip nustatyta standarto EN 12663-1:2010 13 lentel¢je arba standarto EN 12663-2:2010 10
lenteléje, yra 3 g.

C.2. KELIMAS KELTUVU IR KELIKLIAIS

Riedmens kébule numatomi kélimo taskai, kuriuos naudojant bty galima saugiai pakelti visg riedmenj arba jo dalj.
Turi bati nustatytas kélimo keltuvu ir kelikliais tasky isdéstymas.

Kad baty lengviau atlikti remonto arba patikros darbus arba sureguliuoti riedmenis pagal vézés plotj, abiejuose
riedmeny Sonuose turi biti jrengta ne maziau kaip po du kélimo taskus, uz kuriy bty galima pakelti tuscig arba
pakrautg riedmenj. Sie kélimo taskai turi bati pazyméti, kaip aprasyta Sios TSS B priede.

Jeigu jmanoma, Sie kélimo taskai jrengiami 1 400 mm atstumu nuo atskiry asiraciy vidurio.

Kad buty galima jtvirtinti keéliklius, po kélimo taskais palickama laisvos vietos, kurioje néra stacionariy daliy.
Apkrovos salygos atitinka pasirinktgsias pagal $ios TSS C priedo C.1 skirsnj; jos taikomos tuo atveju, kai kélimas
keltuvais ir kelikliais yra susijes su remonto ir parangos darbais.

C.3. VAZIAVIMO DINAMINES SAVYBES

Vaziavimo savybes leidZiama vertinti atliekant vaziavimo bandymus arba remiantis panasaus tipo patvirtintu ried-
meniu, kaip i§samiai nurodyta Sios TSS 4.2.3.4.2 punkte, arba modeliuojant.

Taikomos $ios papildomos nuo standarto EN 14363:2005 nukrypstancios nuostatos:
— bandymas visada atliekamas $io tipo riedmenims taikant supaprastinta metoda;

— pagal standarta EN 14363:2005 atliekant vaziavimo bandymus su naujy raty profiliu, $ie bandymai galioja ne
didesniam kaip 50 000 km atstumui. Po 50 000 km batina:

— atnaujinti raty profilj;

— arba apskaiciuoti nusidévejusio profilio lygiavertj kagiskuma ir isitikinti, kad jis nuo standarte EN
14363:2005 bandymams nustatytos vertés skiriasi ne daugiau kaip 50 % (nukrypimas ne didesnis kaip 0,05);

— arba atlikti nauja bandyma pagal standarta EN 14363:2005, naudojant nudévétg raty profili;

— paprastai nebtina atlikti stovincio riedmens bandymy, kuriais biity siekiama nustatyti tipinés vaziuoklés para-
metrus pagal standarto EN 14363:2005 5.4.3.2 punktg;

— jeigu riedmuo pats negali pasiekti reikiamo bandomojo greicio, jis atlickant bandymga turi buti traukiamas;

— jeigu naudojama trecia bandymy zona (kaip apraSyta standarto EN 14363:2005 9 lenteléje), pakanka turéti bent
25 tinkamus gelezinkelio kelio ruozus.
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Vaziavimo savybes galima jrodyti modeliuojant bandymus, aprasytus standarte EN 14363:2005 (su pirmiau nuro-
dytomis iSimtimis), jeigu yra patvirtintas tipinio gelezinkelio kelio ir riedmens eksploatavimo salygy modelis.

Riedmens modelis, skirtas vaziavimo savybéms modeliuoti, turi biti patvirtintas lyginant modelio rezultatus su
vaziavimo bandymo rezultatais, gautais naudojant tokius pacius pradinius gelezinkelio kelio savybiy duomenis.

Patvirtintas modelis yra imitacinis modelis, patvirtintas atlikus tikra vaziavimo savybiy bandyma, per kurj daromas
reikiamas poveikis pakabai ir uztikrinama, kad vaziavimo bandymo rezultatai biity labai artimi imitacinio modelio
prognozéms tame paciame bandomajame gelezinkelio kelyje.
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1.1.

2.1.

2.1.1.

D PRIEDAS

ENERGIJOS SKAITIKLIS

Izanga

Transporto priemonéje sumontuota energijos matavimo sistema (EMS) — sistema, skirta traukos riedmeny
vieneto, kuriam i§ iSorinés elektrinés traukos sistemos tiekiama elektros energija, i§ orinés kontaktinés linijos
imamai arba | oring kontakting linija grazinamai (rekuperacinio stabdymo metu) elektros energijai matuoti.

Sistemos funkcijos:

energijos matavimo funkcija (EMF), iskaitant jtampos ir srovés matavima bei energijos duomeny skaiciavima;

duomeny apdorojimo sistema (DAS), EMF duomenis sujungianti su laiko ir geografinés padéties duomenimis,
sudaranti ir sauganti visa3 duomeny serija su tikromis energijos vertémis (iSreikstomis kWh/kVarh), parengta
perduoti naudojant rysio sistema;

transporto priemonéje sumontuota buvimo vietos nustatymo funkcija, kurig naudojant pateikiama informacija
apie traukos riedmeny vieneto geografing padétj.

Pirmiau minétieji funkciniai elementai gali bati diegiami naudojant atskirus jtaisus arba derinami viename arba
keliuose integruotuose blokuose.

1 pvz,

Energijos matavimo sistemos funkciné diagrama

Energijos

ltampos Ir (arba) matavimo funkcija

srovés matavimas

v

Energijos
skaigiavimas

:

Duomeny apdorojimo Buvimo vietos Sios TSS taikymo
sistema A nustatymo funkcija sritis

'

Rysio sistema

Transporto priemonéje sumontuotai energijos matavimo sistemai (EMS) keliami reikalavimai
Energijos matavimo funkcija (EMF)

Transporto priemonéje sumontuota matavimo sistema turi energijos matavimo funkcija (EMF) su elementais,
aprasytais $io (D) priedo 1.1.1 punkte.

EMF turi matuoti visy elektriniy traukos sistemy, su kurioms naudoti skirtas traukos riedmeny vienetas, tiekiama
energijg.

EMF prijungiama taip, kad baty registruojama visa (traukos ir pagalbiné) i§ OKL traukiniui tiekiama ir regene-
ruojama energija; jeigu tai kintamosios srovés energijos matavimo sistema, taip pat turi bati registruojama
reaktyvioji energija.

Bendrasis EMF tikslumas kintamosios srovés atveju matuojant aktyviaja energija turi bati 1,5 %, nuolatinés srovés
atveju — 2,0 % (arba mazesné procentiné paklaida).
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Sios tikslumo vertés apskaiciuojamos pagal formule:

_ /a2 2 2
EEMF = \/EmF T Esmr T Eksr

Cia:

— ¢&pyp = bendras EMF tikslumas;

— g = didZiausia procentiné jtampos matavimo funkcijos (IMF) paklaida;
— equr = didZiausia procentiné srovés matavimo funkcijos (SMF) paklaida;
— gggp = didZiausia procentiné energijos skaiciavimo funkcijos (ESF) paklaida.

2.1.4.1. Pirmiau nurodytos didZiausios procentinés atskiry funkcijy paklaidos turi bati uZztikrinamos $iomis standarti-
némis salygomis:

— jtampos vertés atitinka intervalg U ini—Umax Umin it Umaxo — standarto EN 50163:2004 4.1 punkto 1
lenteléje apibréztos vertés;

— srovés vertés atitinka 10-120 % vardinés pirminés EMF srovés intervalg;

— daznio nuokrypis yra * 0,3 %, palyginti su leidZiamy traukos energijos tiekimo sistemy daZniais, kaip
nustatyta paprastyjy gelezinkeliy energijos TSS 4.2.3 punkte;

— galios faktorius 0,85-1;
— aplinkos temperatiira 23 + 2 °C.
2.1.4.2. EMS vardiné srové ir jtampa atitinka traukos riedmeny vieneto varding srove ir jtampa.

2.1.5. Elementai, naudojami diegiant EMF, tikrinami teisétomis metrologinés patikros priemonémis, laikantis iy
nuostaty:

2.1.5.1. Kiekvieno elemento tikslumas tikrinamas standartinémis salygomis pagal $io (D) priedo 2.1.4.1 punkta, siekiant
nustatyti, ar $iy elementy tikslumas nevirsija deklaruotos ty elementy didZiausios paklaidos.

2.1.5.2. Kiekvienas elementas, atitinkantis Sio (D) priedo 2.1.5.1 punkta, pazenklinamas metrologinés patikros Zymeniu ir
nurodoma deklaruotoji didziausios paklaidos riba.

2.1.5.3. Atliekant metrologing patikra, kiekvieno elemento saranka patvirtinama dokumentais.

2.1.6.  EMF atskaitos laikotarpis 5 minutés, laikas pagal pasauling laiko sistema (UTC) nurodomas kiekvieno atskaitos
laikotarpio pabaigoje; vienas i§ atskaitos laikotarpiy turi baigtis 24 val. 0 min. 0 sek.

Leidziama naudoti trumpesnj atskaitos laikotarpj, jeigu duomenis galima apibendrinti taikant 5 minuciy atskaitos
laikotarpi.

2.1.7.  EMF apsaugoma nuo neleistino sistemos ir duomeny naudojimo.

2.2. Duomeny tvarkymo sistema (DTS)

2.2.1. Transporto priemonéje jrengta matavimo sistema turi turéti duomeny tvarkymo sistemg (DTS) su funkcijomis,
apraSytomis $io (D) priedo 1.1.2 punkte.

2.2.2. DTS kaupia energijos matavimo ir kitus duomenis jy neiskraipydama;

2.2.3. DTS kaip atskaitos laikotarpj naudoja tokig pacia laiko matavimo sistema, kaip EMF;
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2.2.4. DTS turi duomeny saugojimo jrenginj, kurio atmintinés talpos pakakty duomenims apie suvartotg ir (arba)
regeneruotg aktyviaja ir reaktyvigja (jeigu taikoma) energija kartu su laiko atskaitos ir buvimo vietos duomenimis
saugoti ne trumpiau kaip 60 nuolatinio veikimo dieny (nepaisant to, koks atskaitos laikotarpis taikomas);

2.2.5. uztikrinama vietiné prieiga prie DTS duomeny traukinyje esantiems jgaliotiesiems darbuotojams, naudojantiems
atitinkamg jranga (pvz., nesiojamajj kompiuterj), kad bty galima atlikti audita, ir numatomas alternatyvus
duomeny atkiirimo bidas.

2.2.6.  Sukaupti duomenys, tinkami saskaitoms uZ energijg iSrasyti, laikomi taip, kad bity parengti perduoti chronolo-
gine tvarka pagal kiekvieno 5 minuciy atskaitos laikotarpio pabaigos laikg, kaip nustatyta Sio (D) priedo 2.1.6
punkte; ie duomenys turi apimti:

2.2.6.1. unikaly riedmeny vieneto numerj, jskaitant Europos gelezinkeliy riedmens numerj;

2.2.6.2. kiekvieno energijos matavimo laikotarpio pabaigos laika, nurodant metus, ménesi, dieng, valanda, minute ir
sekundg;

2.2.6.3. buvimo vietos kiekvieno matavimo laikotarpio pabaigoje duomenis, kaip nustatyta sio (D) priedo 2.3.3 punkte;
2.2.6.4. per kiekvieng laikotarpj suvartotg ir (arba) regeneruoty aktyviaja ir reaktyvigja (jeigu taikoma) energija.

2.3.  Buvimo vietos nustatymo funkcija
2.3.1.  Buvimo vietos nustatymo funkcija aprasyta $io (D) priedo 1.1.3 punkte.

2.3.2.  Buvimo vietos nustatymo funkcijos teikiami duomenys pagal pasauling laiko sistema ir laikotarpj sinchronizuo-
jami su transporto priemonéje jdiegta EMF.

2.3.3.  Buvimo vietos nustatymo funkcija teikia vietos duomenis, iSreikstus platumos ir ilgumos vertémis.
2.3.4.  Atviroje erdvéje buvimo vietos nustatymo funkcijos tikslumas — 250 m arba maziau.

2.4. Kiti reikalavimai

2.4.1. DTS sistemos duomenis leidZiama naudoti kitais tikslais (pvz., masinistui reikalingai informacijai teikti), susijusiais
su veiksmingu traukinio naudojimu, jeigu galima jrodyti, kad Siomis priemonémis nebus paZeistas registruojamy
ir perduodamy duomeny, nurodyty $io (D) priedo 2.2.6 punkte, vientisumas;

2.4.2. o priedo 2.2.6 punkte nurodytus duomenys i§saugomi net jeigu energijos matavimo sistema atjungiama nuo
elektros energijos $altinio.

2.5. Visos transporto priemonéje jrengtos energijos matavimo sistemos atitikties vertinimas

2.5.1.  Visos transporto priemonéje jrengtos energijos matavimo sistemos (EMS) atitiktis vertinama perzitrint EMS
elementy projekta ir atliekant jy tipo bandyma, iskaitant elementy, kurie naudojami EMF idiegti, metrologinés
patikros jrodyma. Atliekant atitikties vertinimg, EMS saranka patvirtinama dokumentais.

2.5.2.  Kiekvieno EMF elemento deklaruotoji didziausios paklaidos riba, patikrinta pagal sio (D) priedo 2.1.5.1 punkta,
jraSoma i 8io (D) priedo 2.4.1 punkte pateikta formulg, sickiant patikrinti, ar bendras tikslumas atitinka nustatyta
ribg.
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E PRIEDAS

MASINISTO ANTROPOMETRINIAI DUOMENYS
Naudojami toliau pateikti duomenys, atitinkantys dabartinj technikos lygi.
Pastaba. Jie bus nustatyti Siuo metu rengiamame EN standarte.

1. Pagrindiniai maZiausio ir didZiausio Gigio maSinisty antropometriniai duomenys

Naudojami UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén.) E priedélyje pateikti duomenys.

2. Papildomi maZiausio ir didZiausio figio maSinisty antropometriniai duomenys

Naudojami UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén) G priedélyje pateikti
duomenys.
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F PRIEDAS

PRIEKINIS MATOMUMAS

Naudojami toliau pateikti duomenys, atitinkantys dabartinj technikos lygi.

Pastaba. Jie bus nustatyti $iuo metu rengiamame EN standarte.

F.1.

F.2.

F.3.

F.4.

Bendrosios nuostatos

— Kabinos i$planavimas yra toks, kad maSinistas galéty matyti visg iSorés informacij, susijusia su masinisto darbu,
ir biity apsaugotas nuo iSoriniy regimyjy trukdziy. Siuo tikslu taikomi sie reikalavimai:

— sumazinamas mirgéjimas apatiniajame priekinio stiklo kraste, galintis sukelti nuovargj;

— jrengiama apsauga nuo saulés ir akinancios i§ priekio atvaziuojanciy traukiniy priekiniy Zibinty $viesos, taciau
§i apsauga neturi trukdyti masinistui matyti iSoré¢je esanciy Zenkly, signaly ir kitos vaizdinés informacijos;

— kabinos jranga i§déstoma taip, kad netrukdyty masinistui matyti iSorés informacijos ir jos neiskraipyty;

— langy matmenys, vieta, pavidalas ir apdaila (jskaitant priezitiros priemones) yra tokie, kad netrukdyty masi-
nistui matyti iSorés vaizdo ir uztikrinty galimybe valdyti traukinij;

— priekinio stiklo valymo jtaisy vieta, tipas ir kokybé masinistui uztikrina galimybe aikiai matyti iSorés vaizda
beveik visomis ory ir eksploatavimo salygomis ir netrukdo iSorés vaizdo matyti.

— Masinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas, valdydamas traukinj, galéty Zziaréti j prieki.

— Masinisto kabina projektuojama taip, kad masinistas i jprastos sédimos traukinio valdymo padéties galéty aiskiai
apzvelgti neuzstotg regéjimo laukg ir matyti stacionarius signalus abiejose gelezinkelio kelio pusése, kaip nustatyta
UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén.) D priedélyje.

Pastaba. Minétame D priedélyje nurodyta Cia aprasyta sédynés padétis yra tik pavyzdys; Sioje TSS nenustatomi
sédynés vietos kabinoje (kair¢je, per vidurj ar desinéje) reikalavimai.

Pirmiau minétame priede i§déstytomis taisyklémis nustatomos matomumo sglygos kiekviena vaziavimo kryptimi,
vaziuojant tiesiu gelezinkelio keliu ir vingiais, kuriy spindulys 300 m arba didesnis. Jos taikomos masinisto padéciai
(-ims).

Pastaba. Jeigu kabinoje jrengtos dvi masinisto sédynés, Sios salygos taikomos abiem sédéjimo padétims.

Standartiné geleZinkeliy riedmens padétis gelezinkelio kelio atZvilgiu

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén.) 3.2.1 punktas.
I3tekliai ir naudingoji apkrova vertinami taip, kaip nustatyta standarte EN 15663:2009 ir $ios TSS 4.2 210 punkte.

Standartiné traukinio brigados nariy akiy padétis

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén.) 3.2.2 punktas.
Atstumas nuo sédincio masinisto akiy iki priekinio stiklo ne mazesnis kaip 500 mm.

Matomumo salygos

Taikomas UIC informacinio dokumento Nr. 651 (4-as leidimas, 2002 m. liepos mén.) 3.3 punktas.
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G PRIEDAS

Rezervuota.
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H.1.

H.2.

H PRIEDAS

RIEDMENU POSISTEMIO VERTINIMAS

Taikymo sritis

Siame priede nurodyta, kaip vertinama riedmeny posistemio atitiktis.

Savybés ir moduliai

Posistemio savybés, vertintinos jvairiais projektavimo, tobulinimo ir gamybos etapais, H.1 lenteléje pazymétos Zenklu
,X“ H.1 lentelés 4 skiltyje nurodytas Zenklas ,X“ reiskia, kad atitinkamos savybés tikrinamos isbandant kickviena

atskira posistemi.

H.1 lentelé

Riedmeny posistemio vertinimas

1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybeés, kurias biitina jvertinti, kaip nurodyta ios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Konstrukcija ir mechaninés dalys 422
Vidiné sankaba 42222 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Galiné sankaba 42223 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Avarinio sukabinimo itaisas 42224 X X Netaiko- | —
ma
Priciga darbuotojams atlikti sukabinimg ir | 4.2.2.2.5 X X Netaiko- | —
(arba) atkabinima ma
Keleiviniy vagony peréjos 4223 X X Netaiko- | —
ma
Riedmens konstrukcijos tvirtumas 4.2.2.4 X X Netaiko- | —
ma
Pasyvioji sauga 4225 X X Netaiko- | —
ma
Keélimas keltuvu ir kelikliais 4.2.2.6 X X Netaiko- | —
ma
[taisy tvirtinimas prie riedmens kébulo | 4.2.2.7 X Netaikoma | Netaiko- | —
konstrukcijos ma
Traukinio brigados nariams ir kroviniams | 4.2.2.8 X X Netaiko- | —
skirtos durys ma
Mechanineés stiklo (i$skyrus priekinj) savybés | 4.2.2.9 X Netaikoma — —
Apkrovos salygos ir svertiné masé 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1
Gelezinkelio kelio ir riedmens sgveika ir | 4.2.3
gabaritai
Kinematinis gabaritas 4231 X Netaikoma | Netaiko- | 6.2.2.2.2
ma
Rato apkrova 4.23.2.2 X X Netaiko- | 6.2.2.2.3
ma
Riedmens parametrai, turintys itakos kontrolés, | 4.2.3.3.1 X X X —
valdymo ir signalizacijos posistemiui
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybes, kurias biitina ivertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo [prastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Asies guolio bukleés stebéjimas 42332 X X Netaiko- | —
ma
Apsauga nuo nuvaziavimo nuo bégiy vaziuo- | 4.2.3.4.1 X X Netaiko- | —
jant kelio sgsiika ma
Vaziavimo dinaminés savybés 4.2.3.4.2 X X Netaiko- | —
ma
Vaziavimo saugos ribinés vertés 423421 X X Netaiko- | —
ma
Gelezinkelio kelio apkrovos ribinés vertés 4.2.3.4.22 X X Netaiko- | —
ma
Lygiavertis kigiskumas 42343 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Naujy raty profiliy projektinés vertés 423.43.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Asiracio lygiavercio kugiskumo eksploatacinés | 4.2.3.4.3.2 Neis- Neis- Neis- Neissprestas
vertés sprestas |  sprestas sprestas | klausimas
klausim- | klausimas | klausimas
as
Vezimélio rémo konstrukcijos projektas 4.2.3.5.1 X X Netaiko- | —
ma
ASiraciy mechaninés ir geometrinés savybes 423521 X X X —
Raty mechaninés ir geometrinés savybés 4.2.3.5.2.2 X X X —
Kintamojo plocio asiraciai 423523 Neis- Neis- Neis- NeiSsprestas
sprestas |  sprestas sprestas | klausimas
klausim- | klausimas | klausimas
as
MaZiausias kreives spindulys 4.2.3.6 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Apsauginés uZtvaros 4.23.7 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Stabdymas 4.2.4
Funkciniai reikalavimai 42421 X X Netaiko- | —
ma
Saugos reikalavimai 42422 X Netaikoma | Netaiko- | 6.2.2.2.4
ma
Stabdziy sistemos tipas 4243 X X Netaiko- | —
ma
Stabdymo komanda 4.2.4.4
Staigusis stabdymas 4.2.4.41 X X X —
Iprastinis stabdymas 4.2.4.4.2 X X X —
Tiesioginio stabdymo komanda 42443 X X X —
Dinaminio stabdymo komanda 4.2.4.4.4 X X Netaiko- | —
ma
Stovéjimo stabdZiy jjungimo komanda 4.2.4.45 X X X —
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybeés, kurias btina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Stabdymo savybés 4.2.4.5
Bendrieji reikalavimai 4.2.4.5.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Staigusis stabdymas 4.2.45.2 X X X 6.2.2.2.5
Iprastinis stabdymas 4.2.4.53 X X X 6.2.2.2.6
Su Silumine talpa susij¢ skaiciavimai 42454 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Stovéjimo stabdys 4.2.4.5.5 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Rato sankybio su bégiu profilio ribinés vertés | 4.2.4.6.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Apsaugos nuo raty slydimo sistema 4.2.4.6.2 X X Netaiko- | 6.2.2.2.7
ma
Apsaugos nuo raty slydimo sistema (sgveikos | 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
sudedamosios dalies lygmuo)
Sasaja su trauka. Su traukos sistema susijusios | 4.2.4.7 X X Netaiko- | —
stabdziy sistemos (elektrinés, hidrodinaminés) ma
Nuo sankybio nepriklausoma stabdziy | 4.2.4.8
sistema
Bendrosios nuostatos 4.2.48.1. X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Magnetinis béginis stabdys 4.2.4.8.2. X X Netaiko- | —
ma
Stkuriniy sroviy béginis stabdys 4.2.4.8.3 Neis- Neis- Neis- Neissprestas
sprestas sprestas sprestas | klausimas
klausim- | klausimas | klausimas
as
Stabdziy busenos ir trikties signalizavimas 4.2.4.9 X X Netaiko- | —
ma
Stabdziams taikomi reikalavimai, susije su | 4.2.4.10 X X Netaiko- | —
gelbéjimo darbais ma
Su keleiviais susijusios nuostatos 425
Sanitarinés sistemos 4251 X Netaikoma | Netaiko- | 6.2.2.2.8
ma
Keleiviy informavimo sistema. Garsinio rysio | 4.2.5.2 X X X —
sistema
Keleiviy ~ pavojaus  signalas.  Funkciniai | 4.2.5.3 X X X —
reikalavimai
Saugos nurodymai keleiviams. Zenklai 4254 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Keleiviams skirti rysio jtaisai 4.2.5.5 X X X —
[Sorinés durys. [¢jimas j riedmenj ir i§¢jimas i§ | 4.2.5.6 X X X —
jo
Dury sistemos konstrukcija 4.2.5.7 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Peréjimo i§ vieno riedmeny vieneto | kitg | 4.2.5.8 X X Netaiko- | —
durys ma
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybes, kurias biitina ivertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo [prastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Patalpy oro kokybé 4.2.59 X Netaikoma | Netaiko- | 6.2.2.2.9
ma
Kébulo 3oniniai langai 4.2.5.10 X —
Aplinkos sglygos ir aerodinaminis poveikis | 4.2.6
Aplinkos salygos 4.2.6.1
Aukstis 4.2.6.1.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Temperatiira 4.2.6.1.2 X Netaiko- Netaiko- | —
ma(X () ma
Drégmé 4.26.1.3 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Lietus 4.2.6.1.4 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Sniegas, ledas ir krusa 4.2.6.1.5 X Netaiko- Netaiko- | —
ma/X (1) ma
Saulés radiacija 4.2.6.1.6 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Atsparumas tarsai 4.2.6.1.7 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Aerodinaminis poveikis 4.2.6.2
Stkuriniy oro sroviy poveikis ant platformos | 4.2.6.2.1 X X Netaiko- | 6.2.2.2.10
esantiems keleiviams ma
Stkuriniy oro sroviy poveikis 3alia gelezinkelio | 4.2.6.2.2 X X Netaiko- | 6.2.2.2.11
kelio esantiems darbuotojams ma
Traukinio priekinés dalies sukelti slégio | 4.2.6.2.3 X X Netaiko- | 6.2.2.2.12
pokyciai ma
Didziausias slégio pokytis tuneliuose 4.2.6.2.4 Neis- Neis- Neis- Neissprestas
sprestas sprestas sprestas | klausimas
klausim- | klausimas | klausimas
as
Soninis véjas 4.2.6.2.5 Neis- Neis- Neis- NeiSsprestas
sprestas | sprestas sprestas | klausimas
klausim- | klausimas | klausimas
as
ISoriniai Zibintai ir vaizdino bei garsinio | 4.2.7
ispéjimo jrenginiai
ISoriniai priekiniai ir uZpakaliniai Zibintai | 4.2.7.1
Priekiniai Zibintai 4.2.7.1.1 X X Netaiko- | 6.1.2.2.2
ma
Gabaritiniai Zibintai 42.7.1.2 X X Netaiko- | 6.1.2.2.3
ma
Uzpakaliniai zibintai 42.7.1.3 X X Netaiko- | 6.1.2.2.4
ma
Lempy valdikliai 4.2.7.1.4 X X Netaiko- | —
ma
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2
Bendrosios nuostatos 4.2.7.2.1 X X Netaiko- | —
ma
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybeés, kurias btina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Ispéjamojo garso signalo garso slégio lygiai 4.2.7.2.2 X X Netaiko- | 6.1.2.2.5
ma
Apsauga 42.7.23 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Valdiklis 4.2.7.2.4 X X Netaiko- | —
ma
Traukos ir elektros jranga 4.2.8
Traukos savybés 4.28.1
Bendrosios nuostatos 4.2.8.1.1
Eksploatacinéms savybéms taikomi | 4.2.8.1.2 X Netaikoma | Netaiko- | —
reikalavimai ma
Elektros energijos tiekimas 4.2.8.2
Bendrosios nuostatos 4.2.8.2.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Eksploatavimas tam tikrame jtampos ir daznio | 4.2.8.2.2 X X Netaiko- | —
intervale ma
Rekuperacinis stabdys, perduodantis energija | 4.2.8.2.3 X X Netaiko- | —
kontaktiniam tinklui ma
DidZiausia galia ir stipriausia srové, tickiama i§ | 4.2.8.2.4 X X Netaiko- | 6.2.2.2.13
kontaktinio tinklo ma
Stipriausia nuolatinés srovés sistemy srové | 4.2.8.2.5 X X Netaiko- | —
traukiniui stovint ma
Galios koeficientas 4.2.8.2.6 X X Netaiko- | 6.2.2.2.14.
ma
Sistemy energijos tiekimo triktys 4.2.8.2.7 X X Netaiko- | —
ma
Energijos sanaudy matavimo funkcija 42828 X X Netaiko- | —
ma
Su pantografu susij¢ reikalavimai 4.2.8.2.9 X X Netaiko- | 6.2.2.2.15 &
ma 16
Pantografas (saveikos sudedamosios dalies | 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
lygmuo)
Kontaktiniai intarpai (saveikos sudedamyjy | 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
daliy lygmuo)
Traukinio elektrinés apsaugos priemonés 4.2.8.2.10 X X Netaiko- | —
ma
Dyzelinés ir kitos $iluminés traukos sistemos | 4.2.8.3 — — — Kita
direktyva
Apsauga nuo elektros pavojy 4.2.8.4 X X Netaiko- | —
ma
Kabina ir valdymas 4.2.9
Masinisto kabina 429.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybes, kurias biitina ivertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo [prastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Bendrosios nuostatos 429.1.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
[¢jimas ir is¢jimas 4.29.1.2 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
[¢jimas ir i§¢jimas eksploatavimo salygomis 429.1.21 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Avarinis i$¢jimas i§ masinisto kabinos 4.29.1.2.2 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
[Sorés matomumas 429.1.3 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Priekinis matomumas 4.2.9.1.3.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Galinis ir Soninis vaizdas 4.29.1.3.2 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Vidaus planas 4.29.1.4 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Masinisto sédyné 4.29.1.5 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Masinisto pultas. Ergonominés savybés 4.29.1.6 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé 4.29.1.7 X X Netaiko- | 6.2.2.2.9
ma
Vidaus ap$vietimas 429.1.8 X X Netaiko- | —
ma
Priekinis stiklas. Mechaninés savybés 4.29.2.1 X X Netaiko- | 6.2.2.2.17
ma
Priekinis stiklas. Optinés savybés 4.29.22 X X Netaiko- | 6.2.2.2.17
ma
Priekinés dalies jranga 42923 X X Netaiko- | —
ma
Masinisto ir jrangos sgsaja 4293
Masinisto veiklos prieziiiros funkcija 4.293.1 X X X —
Grei¢io rodmenys 4.29.3.2 — — — —
Masinisto vaizduoklis ir ekranai 42933 X X Netaiko- | —
ma
Valdikliai ir rodytuvai 4.29.3.4 X X Netaiko- | —
ma
Zenklinimas 4.2.9.3.5 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Nuotolinio valdymo funkcija 4.2.9.3.6 X X Netaiko- | —
ma
Transporto priemonéje turimi jrankiai ir kilno- | 4.2.9.4 X Netaikoma | Netaiko- | —
jamoji jranga ma
Traukinio brigados nariy reikméms skirtos | 4.2.9.5 X Netaikoma | Netaiko- | —
sandéliavimo patalpos ma
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 Neis- Neis- Neis- NeiSsprestas
sprestas sprestas sprestas | klausimas
klau- klausimas | klausimas
simas
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1 2 3 4 5
Projektavimo ir tobulinimo [ Gamybos
etapas etapas Konkreti
Savybeés, kurias btina jvertinti, kaip nurodyta Sios TSS 4.2 punkte vertinimo
Projekto Tipo Iprastas procediira
perziiira bandymas bandymas
Riedmeny posistemio sudedamoji dalis Punktas Punktas
Gaisriné sauga ir evakuacija 4.2.10
Bendrosios  nuostatos ir  skirstymas | 4.2.10.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
kategorijas ma
Reikalavimai medziagoms 4.2.10.2 X X Netaiko- | —
ma
Specialiosios degiesiems skysciams taikomos | 4.2.10.3 X X Netaiko- | —
priemonés ma
Keleiviy evakavimas 4.2.10.4 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Gaisrinés uZtvaros 4.2.10.5 X X Netaiko- | 6.2.2.2.18
ma
Paranga 4.2.11
Masinisto kabinos priekinio stiklo valymas 42112 X X Netaiko- | —
ma
Tualeto nuoteky 3alinimo sistema 42113 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Vandens pildymo jranga 42114 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Vandens pildymo sasaja 4.2.11.5 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Specialieji traukiniy statymo | atsarginj keliag | 4.2.11.6 X X Netaiko- | —
reikalavimai ma
Degaly pylimo jranga 4.2.11.7 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Eksploatavimo ir techninés prieZiiros | 4.2.12
dokumentai
Bendrosios nuostatos 42121 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Bendrieji dokumentai 42122 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Techninés priezitros byla 42123 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Techninés prieziiros plang pagrindziantis | 4.2.12.3.1 X Netaikoma | Netaiko- | —
dokumenty rinkinys ma
Techninés priezitiros dokumentai 421232 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma
Eksploatavimo dokumentai 42124 X Netaikoma | Netaiko- | —
ma

(") Tipo bandymas, jeigu taip yra nustates pareiskéjas, pagal pareiskéjo metodika.
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I PRIEDAS

TECHNINEMIS SPECIFIKACIJOMIS NEAPIBREZTU ASPEKTY (NEISSPRESTU KLAUSIMU) SARASAS

Bendrieji neiSspresti klausimai, susije su visu tinklu

Riedmeny posistemio
sudedamoji dalis

Sios TSS punktas

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis
aspektas

Pastabos

Paprastyjy gelezinkeliy
riedmenims keliami specifi-
niai reikalavimai, kad siuos
riedmenis  buty  galima
saugiai eksploatuoti grei-
tyjy gelezinkeliy tinkle

1.2

Visi reikalavimai

Suderinamumas ~ su  atitinkamu

tinklu.

Estijos, Latvijos, Lietuvos,
Lenkijos ir  Slovakijos
specifinis atvejis, susijes su
1 520 mm sistema

Visi TSS punktai yra neisspresti
klausimai

Neissprestas klausimas, rodantis, kad
darbas su 1520 mm sistema turi
bati tesiamas.

Nei$spresti klausimai, susij¢ su geleZinkeliy riedmens ir tinklo tarpusavio techniniu suderinamumu

Riedmeny posistemio

Sios TSS punktas

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis

Pastabos

sudedamoji dalis aspektas

Asies guolio buklés 42332 Gelezinkelio  kelio  jrangos | Techniniuose dokumentuose jrasyta

stebéjimas 423521 darbinés temperatiiros intervalas | temperatiiros riba. Turi bati patik-
rintas suderinamumas su atitinkamu
tinklu.

Vaziavimo dinaminés 4.2.34.2 Standartinis bandomasis gele- | Bandymy ataskaitoje pateikiamas

savybeés zinkelio  kelias  (gelezinkelio | bandomojo gelezinkelio kelio salygy

kelio geometrinés savybeés) aprasas. Turi bati patikrintas suderi-

namumas su atitinkamu tinklu.

Vaziavimo dinaminés 4.23.4.2 Grei¢io, kreivio ir nuozulnumo | Bandymy ataskaitoje pateikiamas

savybeés nepakankamumo derinys pagal | bandomojo  gelezinkelio  kelio

standartg EN 14363. apradas. Turi bati patikrintas suderi-

namumas su atitinkamu tinklu.

ASiraciai. Lygiavertis 4.23.432 Asiracio lygiavercio kugiskumo | Atsizvelgiant | tinklo salygas turi

kagiskumas eksploataciné verté bati nustatyti techninés priezitiros
kriterijai.

Nuo sankybio nepriklau- | 4.2.4.8.3 Stkuriniy sroviy béginis stabdys | [ranga neprivaloma. Turi buti patik-

soma stabdziy sistema rintas suderinamumas su atitinkamu
tinklu.

Pantografo nuleidimas 4.2.8.2.9.10 Privaloma jrengti automatinj | AN] patvirtintas naudoti paprastyjy

nuleidimo jtaisg (ANI)

gelezinkeliy TEN; privalomas ne
visur (taikomos nacionalinés
taisyklés).

NeiSspresti klausimai, nesusije su geleZinkeliy riedmens ir tinklo tarpusavio techniniu suderinamumu

Riedmeny posistemio

Sios TSS punktas

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis

Pastabos

sudedamoji dalis aspektas
Su sauga susijusios 421 Saugos  lygis,  nenurodytas | — Projektavimo variantas (')
funkcijos Siuose punktuose:
— 4.2.3.4 (dinaminés savybés;

projektavimo variantas

naudojant programing

iranga),
Su sauga susijusios 4.2.1 — 4.2.49 (stabdymas; | — projektavimo variantas (')
funkcijos variantas, kai naudojama

centriné valdymo sistema),
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Riedmeny posistemio

Sios TSS punktas

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis

Pastabos

sudedamoji dalis aspektas

Su sauga susijusios 4.2.1 — 4.2.5.3 (pavojaus signalo | — projektavimo variantas (1)

funkcijos projektavimo variantas),

Su sauga susijusios 4.2.1 — 4.25.6  (dury valdymo

funkcijos sistema, apraSyta D ir E

punktuose),

Su sauga susijusios 421 — 4.2.8.2.10 (pagrindinio

funkcijos srovés iSjungiklio valdymas),

Su sauga susijusios 4.2.1 — 4.2.9.3.1 (masinisto veiklos

funkcijos priezidira),

Su sauga susijusios 4.2.1 — 4.2.10.5 (projektavimo | — projektavimo variantas (%)

funkcijos variantas, kai néra per visa

skerspjivi jrengiamy
pertvary).

Pasyvioji sauga 4225 1 ir 2 scenarijy taikymas krovi- | Jeigu neisprendziama iki leidimo
niniy traukiniy didelio galin- | eksploatuoti i§davimo (néra tech-
gumo lokomotyvams su per | niniy sprendimy), gali bati taikomi
vidurj sumontuota sankaba eksploatavimo apribojimai (%)

Pasyvioji sauga 4225 Lokomotyvy su per vidurj | Jeigu neissprendziama iki leidimo

jrengta kabina vertinimas atsi-
zvelgiant | reikalavimus, susiju-
sius su 3 scenarijumi.

eksploatuoti i§davimo (néra tech-
niniy sprendimy), gali biti taikomi
eksploatavimo apribojimai (%)

Kélimo kelikliais ir keltuvu

4.2.2.6, B priedas

Sgsajy vieta ir geometrinés

Aprasyta  techniniuose dokumen-

$352j0S savybeés tuose; turi biti atsizvelgta i eksploa-
tavimo ir techninés priezitiros
poreikius (%)

Asies guolio bukles 4.23.3.2 Transporto priemonéje montuo- | Projektavimo variantas (1)

steb¢jimas jamos jrangos variantas

Kintamojo plocio asiraciai | 4.2.3.5.2.3 Atitikties vertinimas Projektavimo variantas ()

Sukuriniy ~ oro  sroviy | 4.2.6.2.1 Bendrojo naudojimo tikslais | Neapibréztas  traukinio  sastatas,

poveikis ant platformos vertinamy riedmeny  vienety | skirtas atskiram riedmeny vienetui

esantiems keleiviams  (kai sukuriniy sroviy poveikis (trau- | vertinti.

greitis  didesnis  kaip kinio sgstatas neapibréztas) Gali bati taikomi apribojimai

160 km/h) eksploatavimo lygmeniu (3)

Sikuriniy ~ oro  sroviy | 4.2.6.2.2 Bendrojo naudojimo  tikslais | Neapibréztas  traukinio  sgstatas,

poveikis 3alia gelezinkelio vertinamy riedmeny vienety | skirtas atskiram riedmeny vienetui

kelio esantiems darbuoto- sukuriniy sroviy poveikis (trau- | vertinti.

jams (kai greitis didesnis kinio sgstatas neapibréztas) Gali bati tatkomi apribojimai

kaip 160 km/h) eksploatavimo lygmeniu (3)

Soninis véjas 4.2.6.2.5 Soninio véjo poveikis visiems | Turi bati isspresta iki leidimo
paprastyjy gelezinkeliy riedme- | eksploatuoti i3davimo, nurodant
nims — suderintos véjo savybeés, | Soninj véja, | kurj atsizvelgta projek-
i kurias reikia atsizvelgti, ir | tuojant (kaip reikalaujama Sioje TSS).
vertinimo metodas. Turi bati patikrintas suderinamumas

su eksploatavimo salygomis; prie-
moneés, kurias baty galima taikyti
infrastruktiiros arba eksploatavimo
lygmeniu (%)

Pantografas.  Kontaktinio | 4.2.8.2.9.4 Kitos medziagos, kurias bity | Jeigu naudojama kitokia medziaga —

intarpo medZiaga

galima naudoti kintamosios ir
(arba) nuolatinés srovés linijose.

patikra taikant nacionalines taisy-
kles.

Apradyta techniniuose dokumen-
tuose; turi biti atsizvelgta j eksploa-
tavimo ir techninés prieziiiros
poreikius (%)
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Riedmeny posistemio

Sioje TSS nenagrinéjamas techninis

sudedamoji dalis Sios TSS punktas aspektas Pastabos
Registravimo jtaisas 4.2.9.6 Registravimo jtaiso specifikacija | Nei§sprestas  klausimas,  iskeltas
ir jo montavimas riedmenyje. svarstant eksploatavimo TSS (numa-
toma priimti).
Taip pat Zr. Direktyvos 2008/57/EB
23 straipsnio 3 dalies b punkta.
Specialieji traukiniy 4.2.11.6 Vietinis 400 V elektros ener- | Aprasyta techniniuose dokumen-
statymo | atsarginj kelig gijos  tiekimas  i§  iSorés | tuose; turi bati atsizvelgta i eksploa-
reikalavimai (laukiama MODTRAIN tyrimo | tavimo ir techninés priezitros
ivady) poreikius (?)
Degaly pylimas 4.211.7 Tatos, skirtos ne dyzeliniams | Aprasyta techniniuose dokumen-

degalams

tuose; turi biiti atsizvelgta i eksploa-
tavimo ir techninés priezitiros
poreikius (?)

(") Saveika uztikrinama taikant techninj sprendima, i§samiai aprasyta Sios TSS 4.2 skirsnyje.
Sis neissprestas klausimas susijes su alternatyviu techniniu sprendimu, kurio suderinta specifikacija dar neparengta. Ar taikyti 3
alternatyvy sprendimg pasirenka pareiskéjas.

() Sis neigsprestas klausimas susijes su techniniais aspektais, kurie gali turéti jtakos eksploatavimui ir (arba) techninei priezitirai; kad j
taikoma techninj sprendima biity atsizvelgiama eksploatavimo lygmeniu, jis turi biiti aprasytas techniniuose dokumentuose, prideda-
muose prie EB patikros deklaracijos.

() Sis neissprestas klausimas susijes su techniniais aspektais, kuriems, atsizvelgiant i dabartinj technikos lygj, néra parengta riedmeny
posistemio techniniy specifikacijy; $is klausimas bus i$sprestas nustatant nacionalines taisykles iki leidimo eksploatuoti i§davimo arba
taikant transporto priemonés eksploatavimo apribojimus.
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SIOJE TSS NURODYTI STANDARTAI ARBA NORMINIAI DOKUMENTAI

TSS

Standartas

Savybes, kurias reikia jvertinti

Privalomo pamatinio stan-
darto Nr.

Punktai

Riedmeny posistemio sudedamoji

Sios TSS punktas

dalis
Konstrukcija ir mechaninés | 4.2.2
dalys
Vidiné sankaba 42222 EN 12663-1:2010 6.5.3 ir 6.7.5 punktai dél lankstiniy ried-
meny vienety
Galiné sankaba 42223 EN 15566:2009 Tauksas ir sraigtiné sgvarza
A priedas EN 15551:2009 Tauksas ir sraigtiné sgvarza
UIC 541-1 (2003 m. | Stabdziy vamzdeliy ir Zarneliy dydis ir
lapkri¢io mén.) isdéstymas
UIC 648 (2001 m. | Stabdziy vamzdeliy ir Ciaupy Soninis
rugséjo meén.) i3déstymas
Transporto priemonés konstruk- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 Visi
cijos tvirtumas
Pasyvioji sauga 4225 EN 15227:2008 Visi, iSskyrus A priedg
Kélimas keltuvu ir kélikliais 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3 ir 9.2.3.1 punktai
B priedas
[taisy tvirtinimas prie riedmens | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2 punktas
kébulo konstrukeijos
Apkrovos salygos 4.2.2.10 EN 15663:2009 Apkrovos salygy prielaidos
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 4.5 punktas — gelezinkeliy riedmens
svérimas
Gelezinkelio kelio ir riedmens | 4.2.3
saveika ir gabaritai
Kinematinis gabaritas 4231 EN 15273-2:2009 A.3.12 punktas
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 B.3 punktas
Rato apkrova 4.23.2.2
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 4.5 punktas — raty apkrovos matavimas
Asies guolio buklés stebéjimas 4.23.3.2 EN 15437-1:2009 5.1 ir 5.2 punktai
Apsauga nuo nuriedéjimo nuo | 4.2.3.4.1 EN 14363:2005 4.1 punktas
bégiy vaziuojant kelio sasiika
Vaziavimo dinaminés savybés 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 5 punktas
C priedas . . .
EN 15686:2010 Dél traukiniy pasvirimo
EN 13848-1 Del  gelezinkelio kelio  geometriniy

savybiy
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TSS

Standartas

Savybeés, kurias reikia jvertinti

Privalomo pamatinio stan-
darto Nr.

Punktai

Riedmeny posistemio sudedamoji

Sios TSS punktas

dalis
Lygiavertis kugiskumas 4.2.3.43 EN 15302:2008 Skaiciavimo metodas
Naujy raty profiliy projektinés | 4.2.3.4.3.1 EN 13674~ Bégio galvutés profilis, naudojamas lygia-
vertés 1:2003/A1:2007 ver¢iam kagiskumui modeliuoti
EN 13715:2006 Raty profiliy apibréztis
Vezimélio rémo konstrukcija 42351 EN 13749:2005 7 ir 9.2 punktai; C priedas
ASira¢iy mechaninés ir geomet- | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 3.2.1 ir 3.2.2 punktai
rinés savybés
EN 13103:2009 4, 5 ir 6 punktai
EN 13104:2009 4, 5 ir 6 punktai
Raty mechaninés ir geometrinés | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- 6.2, 6.3, 6.4, 7.2 ir 7.3 punktai
savybeés 1:2003/A1:2009
Stabdymas 4.2.4
Saugos reikalavimai 42422 CSM
6.2.2.2.4
Stabdziy sistemos tipas 4243 EN 14198:2004 5.4 punktas ,UIC stabdZziy sistema“
Stabdymo savybes 4.2.4.5 6.2.2.2.4 6.2.2.2.5
EN EN 14531-6:2009
14531-1:2005
53.1.4, 5.3.3,
5.11.3 ir 5.12
punktai
Apsaugos nuo raty slydimo | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 5 punktas
sistema
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 5 arba 6.2 punktas
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 6.4 punktas
Magnetinis béginis stabdys 4.2.4.8.2. UIC 541-06 (1992 m. | 3 priedélis
sausio mén.)
Su keleiviais susijusios | 4.2.5
nuostatos
Aplinkos sglygos 4.2.6.1 Nuoroda | standartus pateikta tik dél
zony arba  cheminiy  medziagy
apibrézciy.
Aukstis 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 4.2 punktas
Temperatiira 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 4.3 punktas
Oro drégnumas 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 4.4 punktas
Lietus 42.6.1.4 EN 50125-1:1999 4.6 punktas
Sniegas, ledas ir krusa 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 4.7 punktas
Saules spinduliuoté 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 4.9 punktas
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TSS

Standartas

Savybes, kurias reikia jvertinti

Privalomo pamatinio stan-

darto Nr.

Punktai

Riedmeny posistemio sudedamoji

Sios TSS punktas

dalis
Atsparumas tarai 4.2.6.1.7 EN 60721-3-5:1997 Cheminiy medziagy sarasas
Aerodinaminis poveikis 4.2.6.2
Stkuriniy oro sroviy poveikis ant | 4.2.6.2.1
platformos esantiems keleiviams
6.2.2.2.9 EN 14067- 7.5.2 punktas
4:2005/A1:2009
Sukuriniy oro sroviy poveikis | 4.2.6.2.2
salia gelezinkelio kelio esantiems
darbuotojams 6.2.2.2.10 EN 14067- 8.5.2 punktas
4:2005/A1:2009
Traukinio priekinés dalies sukelti | 4.2.6.2.3
slégio pokyciai
6.2.2.2.11 EN 14067 5.3, 5.4.3 ir 5.5.2 punktai
4:2005/A1:2009
ISoriniai Zibintai ir vaizdino | 4.2.7
bei garsinio jspéjimo jrenginiai
[Soriniai Zibintai 42711 EN 15153-1:2007 5.3.5 punktas
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 6.1 ir 6.2 punktai
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 5.4.4 punktas
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 6.1 ir 6.2 punktai
4.2.7.13 EN 15153-1:2007 5.5.3 ir 5.5.4 punktai
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 6.1 ir 6.2 punktai
Ispéjamojo garso signalo jtaisas 4.2.7.2 EN 15153-2:2007 4.3.2 ir 5 punktai
Traukos ir elektros jranga 428
Rekuperacinis stabdys, perduo- | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 12.1.1 punktas
dantis energija orinei kontaktinei
linijai
DidZiausia galia ir stipriausia | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 7.2 ir 7.3 punktai
srové, tiekiama i§ orinés kontak-
tinés linijos 6.2.2.2.12 EN 50388:2005 14.3 punktas
Galios koeficientas 4.2.8.2.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 14.2 punktas
Kintamosios srovés sistemy ener- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 10.1, 10.3, 10.4 punktai, D priedas
gijos tieckimo triktys
Pantografo  darbinis  aukscio | 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1:2010 4.2 ir 6.2.3 punktai
intervalas
Pantografo vezimélio geometrinés | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 5.2 punktas, A2 priedo A.7 paveikslas;

savybeés

B.2 priedo B.3 paveikslas
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TSS

Standartas

Savybeés, kurias reikia jvertinti

Privalomo pamatinio stan-
darto Nr.

Punktai

Riedmeny posistemio sudedamoji

Sios TSS punktas

dalis
Pantografo srovés pralaidumas 428293 EN 50206-1:2010 6.13.2 punktas
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 6.13.1 punktas
Kontaktinio intarpo medziaga 4.2.8.2.9.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 5.2.2,5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 ir 5.2.7 punktai
Pantografo  vezimélio  statiné | 4.2.8.2.9.5
prispaudziamoji jéga
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 6.3.1 punktas
Pantografo dinaminés savybés 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 Visi
EN 50317:2002 Visi
Pantografo nuleidimas 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7 ir 4.8 punktai
EN 50119:2009 2 lentelé
Traukinio elektrinés apsaugos | 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 11 punktas
priemonés
Apsauga nuo elektros pavojy 4.2.8.4 EN 50153:2002 Visi
Kabina ir valdymas 429
Masinisto kabina 4291 UIC 651 (2002 m.
liepos mén.)
E priedas E priedélis, F priedélis
F priedas D priedélis, 3.2.1, 3.2.2, 3.3 punktai
Priekinis stiklas 4.2.9.2 EN 15152:2007 4.2.2, 4.2.3, 42.4, 425, 42,6, 4.2.7 ir
4.2.9 punktai
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7 punktai
Gaisriné sauga ir evakuacija 4.2.10
Reikalavimai medziagoms 4.2.10.2 TS45545-2:2009 Kaip alternatyva standartams, nurody-
tiems greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS
TS45545-1:2009 Kaip alternatyva standartams, nurody-
tiems greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS
Gaisrinés uztvaros 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 Arba lygiavertis saugos lygis
6.2.2.2.17
Degaly pylimo jranga 42.11.8 UIC 627-2 (1980 m. | 1 punktas

liepos mén.)




