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EUROPOS BENDRIJY KOMISIJA,

atsizvelgdama i Europos bendrijos steigimo sutartj,

atsizvelgdama | 1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB
dél transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos sgveikos (1), ypac
j jos 6 straipsnio 1 dalj,

kadangi:

1

7)

Pagal Direktyvos 96/48EB 2 straipsnio c¢ dalj ir II prieda
transeuropiné greityjy gelezinkeliy sistema skirstoma |
struktdirinius ir funkcinius posistemius, jskaitant geleZin-
keliy riedmeny posistemi.

Komisijos sprendimu 2002/735/EB (2) yra nustatyta pir-
moji techniné saveikos specifikacija (TSS), skirta transeu-
ropinés greityjy gelezinkeliy sistemos gelezinkeliy
riedmeny posistemiui.

Pirmaja TSS batina persvarstyti atsizvelgiant i technikos
pazanga ir jg igyvendinant jgyta patirtj.

EGSA, kaip jungtinei reprezentacinei grupei, suteiktas jga-
liojimas persvarstyti ir pataisyti pirmaja TSS. Todél Spren-
dimas 2002/735/EB turéty biiti pakeistas Siuo sprendimu.

Persvarstytos TSS projekta iSnagrinéjo Direktyva 96/48/EB
isteigtas komitetas.

Si TSS tam tikromis salygomis turéty biiti taikoma nau-
jiems arba modernizuotiems ir rekonstruotiems gelezinke-
liy riedmenims.

Si TSS nepazeidzia kity svarbiy TSS nuostaty, kurios gali
bati taikomos gelezinkeliy riedmeny posistemiams.

(") OLL 235,1996 9 17, p. 6. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, pa-

darytais Direktyva 2004/50/EB (OL L 164, 2004 4 30, p. 114).

() OLL 245,2002 9 12, p. 402.

®)

(11)

(12)

(13)

Pirmoji ,Gelezinkeliy riedmeny* posistemiui skirta TSS jsi-
galiojo 2002 m. Dél galiojanciy sutartiniy jsipareigojimy
naujiems gelezinkeliy riedmeny posistemiams ar sgveikos
sudedamosioms dalims arba jy rekonstravimui ir moder-
nizavimui turéty biiti taikomas atitikties vertinimas pagal
Sios pirmosios TSS nuostatas. Be to, pirmoji TSS turéty to-
liau bati taikoma posistemio sudedamyjy daliy ir saveikos
sudedamuyjy daliy, kurios leidziamos pirmaja TSS, techni-
nei priezitirai ir su technine priezitira susijusiems jy pakei-
timams. Todél Sprendimo 2002/735/EB nuostatos turéty
toliau galioti projekty, kuriuos leidziama vykdyti pagal prie
minéto sprendimo pridétg TSS, techninei priezifirai, taip
pat naujos gelezinkelio linijos bei esamos gelezinkelio lini-
jos rekonstravimo arba modernizavimo projektams, kuriy
kiirimas yra gerokai pasistiméjes j priekj arba kurie sio
sprendimo paskelbimo diena yra vykdomos sutarties daly-
kas. Siekiant nustatyti pirmosios TSS ir $io sprendimo prie-
de pateikiamos naujosios TSS taikymo srities skirtuma,
valstybés narés ne véliau kaip per Sesis ménesius nuo tos
dienos, kurig $is sprendimas pradedamas taikyti, pranesa
posistemiy ir sgveikos sudedamuyjy daliy, kurioms vis dar
taikoma pirmoji TSS, sgrasg.

Sia TSS nereikalaujama naudoti konkreciy technologijy ar
techniniy sprendimy, iSskyrus atvejus, kai tai yra grieztai
bitina transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos savei-
kai uztikrinti.

Sia TSS tam tikrg laikotarpj saveikos sudedamasias dalis lei-
dziama jtraukti i posistemius jy nesertifikuojant, jei laiko-
masi tam tikry salygy.

Si TSS versija nevisiskai atitinka esminius reikalavimus. Ne-
jtraukti techniniai aspektai pagal Direktyvos 96/48/EB
17 straipsnj Sios TSS L priede pavadinti ,Neissprestais klau-
simais“. Pagal Direktyvos 96/48/EB 16 straipsnio 3 dalj
valstybés narés kitoms valstybéms naréms ir Komisijai nu-
siuncia nacionaliniy techniniy taisykliy, susijusiy su ,Nei§-
sprestais klausimais®, ir jy atitikciai vertinti taikytiny
procediiry sarasa.

Valstybés narés Komisijai ir kitoms valstybéms naréms pra-
nesa Sios TSS 7 skyriuje aprasytiems specifiniams atvejams
taikytinas atitikties vertinimo procediras.

Siuo metu gelezinkeliy transporto eismas organizuojamas
pagal galiojancius nacionalinius, dvisalius, daugiasalius ar
tarptautinius susitarimus. Svarbu, kad $ie susitarimai ne-
trukdyty esamai ir busimai paZangai siekiant sgveikos. Tuo
tikslu Komisijai bitina i$nagrinéti tuos susitarimus, sie-
kiant nustatyti, ar siame sprendime pateikta TSS reikia ati-
tinkamai persvarstyti.
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(14) TSS pagrista geriausiomis atitinkamo projekto kairimo
metu eksperty turétomis ziniomis. Siekiant toliau skatinti
inovacijas ir atsizvelgti i igyta patirti, pridedama TSS turé-
ty biti periodiskai persvarstoma.

(15)  Sia TSS leidZiami novatoriski sprendimai. Jeigu sitilomi to-
kie sprendimai, gamintojas ar perkancioji organizacija nu-
rodo nukrypima nuo atitinkamo TSS skirsnio. Europos
gelezinkeliy agentiira baigs rengti atitinkamus sprendimo
funkcinius ir sgsajy reikalavimus ir parengs vertinimo
metodus.

(16)  Sio sprendimo nuostatos atitinka pagal Tarybos direktyvos
96/48/EB 21 straipsnj jsteigto komiteto nuomone,

PRIEME S| SPRENDIMA:

1 straipsnis

Komisija patvirtina techning saveikos specifikacija (TSS), skirtg
transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos ,GelezZinkeliy ried-
meny"“ posistemiui.

TSS yra tokia, kokia nustatyta $io sprendimo priede.

2 straipsnis

Si TSS taikoma visai naujai, modernizuotai arba rekonstruotai
transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos infrastruktrai, kaip
apibrézta Direktyvos 96/48/EB I priede.

3 straipsnis

(1)  Deél klausimy, TSS L priede pavadinty ,NeiSsprestais klau-
simais®, atzvilgiu, salygos, kuriy turi bati laikomasi pagal Direk-
tyvos 96/48/EB 16 straipsnio 2 dalj atliekant saveikos atitikties
vertinima, yra tos taikytinos techninés taisyklés, taikomos valsty-
béje naréje, pagal kurias leidZiama pradéti eksploatuoti posiste-
mius, kuriems taikomas $is sprendimas.

(2)  Kiekviena valstybé naré per $esis ménesius nuo $io spren-
dimo paskelbimo kitoms valstybéms naréms ir Komisijai pranesa:

(a) sio straipsnio 1 dalyje nurodyty taikytiny techniniy taisykliy
sgrasy;

(b) atitikties vertinimo ir tikrinimo procediras, kurios turi biti
taikomos, atsizvelgiant j iy taisykliy taikyma;

(c) istaigas, kurias ji paskiria atitikties vertinimo ir tikrinimo pro-
cediroms atlikti.

4 straipsnis

Dél TSS 7 skyriuje nurodyty klausimy, priskirty ,Specifiniams at-
vejams*, atitikties vertinimo procediiros — tai yra valstybése naré-
se taikomos procediros. Kiekviena valstybé naré per Sesis
ménesius nuo $io sprendimo paskelbimo kitoms valstybéms na-
réms ir Komisijai pranesa:

(a) atitikties vertinimo ir tikrinimo procedaras, kurios turi biiti
taikomos, atsizvelgiant j iy taisykliy taikyma;

(b) istaigas, kurias ji paskiria pirmiau paminétoms atitikties ver-
tinimo ir tikrinimo procediiroms atlikti.

5 straipsnis

TSS leidziama nustatyti pereinamaji laikotarpi, kuriuo atitikties s3-
veikos sudedamyjy daliy vertinimas ir sertifikavimas gali bati at-
lickamas kaip posistemio dalis. Siuo laikotarpiu valstybés narés
Komisijai pranesa, kokios saveikos sudedamosios dalys buvo jver-
tintos tokiu bidu, siekiant uztikrinti atidzig saveikos sudedamyjy
daliy rinkos priezifirg ir imtis veiksmy $iai prieZitrai palengvinti.

6 straipsnis

Sprendimas 2002/735/EB panaikinamas. Taciau jo nuostatos to-
liau taikomos projekty, kuriuos leidziama vykdyti pagal prie mi-
néto sprendimo pridétg TSS, techninei priezitirai, taip pat naujos
gelezinkelio linijos ir esamos gelezinkelio linijos rekonstravimo
arba modernizavimo projektams, kuriy karimas yra gerokai pa-
sistimeéjes  priekj arba kurie $io sprendimo paskelbimo dieng yra
vykdomos sutarties dalykas.

Posistemiy ir saveikos sudedamuyjy daliy, kurioms toliau taikomos
Sprendimo 2002/735/EB nuostatos, sgrasas prane$amas Komisi-
jai ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo tos dienos, kurig Sis
sprendimas pradedamas taikyti.
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7 straipsnis

Per $esis ménesius nuo pridétos TSS jsigaliojimo valstybés narés
pranesa Komisijai apie $iy tipy susitarimus:

(a) nuolatinius arba laikinus nacionalinius, dvisalius arba daugia-
Salius valstybiy nariy ir geleZinkelio bendroveés (-iy) arba in-
frastruktiiros valdytojo (-y) susitarimus, kurie batini labai
specifinei arba vietinio pobtidZzio numatomai veiklai, susiju-
siai su traukiniy eismu ir manevrais;

(b) dvisalius arba daugiasalius gelezinkelio bendroveés (-iy), infra-
struktfiros valdytojo (-y) arba valstybés narés (-iy) susitari-
mus, kuriais uztikrinamas aukstas vietinés arba regioninés
saveikos lygis;

(c) tarptautinius vienos arba daugiau valstybiy nariy ir bent vie-

nos treciosios valstybés susitarimus arba valstybiy nariy ge-
lezinkelio bendroveés (-iy) ar infrastruktiiros valdytojo (-y) ir
bent vienos treciosios valstybés gelezinkelio bendrovés arba
infrastruktiiros valdytojo susitarimus, kuriais uztikrinamas
aukstas vietinés arba regioninés saveikos lygis.

8 straipsnis

Sis sprendimas taikomas nuo 2008 m. rugséjo 1 d.

9 straipsnis

Sis sprendimas skirtas valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje, 2008 m. vasario 21 d.

Komisijos vardu
Jacques BARROT
Komisijos Pirmininko pavaduotoja
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1. IVADAS

1.1. Techniné taikymo sritis

Si TSS skirta gelezinkeliy riedmeny posistemiams. Sie posistemiai yra jtraukti i sarasg, esantj Direktyvos
96/48/EB II priedo 1 dalyje su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

Si TSS taikoma $ioms toliau nurodytoms gelezinkeliy riedmeny klaséms, laikomoms neigardomomis varik-
linio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupémis (nedalomomis eksploatavimo metu) arba pavieniai riedme-
nys, esantys pasirinktame traukos riedmeny ir varomyjy riedmeny junginyje. Ji vienodai taikoma keleiviniams
ir (arba) nekeleiviniams riedmenims.

1 klasé: Gelezinkeliy riedmenys, kuriy didZiausias greitis yra 250 km/h ir daugiau.
2 klasé: Gelezinkeliy riedmenys, kuriy didZiausias greitis yra 190 km/h ir daugiau, bet maziau kaip 250 km/h.

Si TSS taikoma gelezinkeliy riedmenims, nurodytiems Direktyvos 96/48/EB I priedo 2 dalyje su pakeitimais,
padarytais Direktyva 2004/50/EB, kuriy didZiausias greitis yra 190 km/h, kaip nurodyta pirmiau. Taciau jei-
gu didziausias tokio gelezinkeliy riedmens greitis virsija 351 kmj/h, i TSS taikoma tik kartu su papildomo-
mis specifikacijomis, kurios $ioje TSS i§samiau neaprasomos ir yra neiSsprestas klausimas: tokiu atveju
taikomi nacionaliniai teisés aktai.

Daugiau informacijos apie gelezinkeliy riedmeny posistemj pateikiama 2 dalyje.

Si TSS nustato reikalavimus, kuriuos turi tenkinti 1.2 skirsnyje apibrézti gelezinkeliy riedmenys, jeigu biity
naudojami susisiekimui gelezinkeliy tinkle. Be to, $ie riedmenys turi tenkinti ir esminius reikalavimus, nu-
statytus Direktyvoje 96/48/EB su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

Teisé pasinaudoti geleZinkeliy linjjomis priklauso ne vien nuo $ios TSS techniniy reikalavimy vykdymo — lei-
dziant gelezinkelio jmonés atitinkamiems geleZinkeliy riedmenims vaziuoti konkrecioje gelezinkeliy linijoje,
turi biti atsizvelgta i kitus reikalavimus, nurodytus Direktyvoje 200449 ir Direktyvoje 2001/14 su pakei-
timais, padarytais Direktyva 2004/50/EB. Pavyzdziui, infrastruktaros valdytojui leidZiama 2 klasés trauki-
niui 1 kategorijos gelezinkeliy linijoje nuspresti neskirti jo linijos dél geleZinkeliy linijos pralaidumo
priezasciy.

1.2. Geografiné taikymo sritis

Sios TSS taikymo geografiné sritis yra transeuropiné greityjy geleZinkeliy sistema, aprasyta Direktyvos
96/48/EB I priede su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

1.3. Sios TSS turinys

Pagal Direktyvos 96/48/EB 5 straipsnio 3 dalj ir I priedo 1 dalies b punkta su pakeitimais, padarytais Direk-
tyva 2004/50[EB, § TSS:

(a) nusako numatoma taikymo sritj (2 skyrius);
(b) i3désto riedmeny posistemio esminius reikalavimus (3 skyrius);

(¢) nustato funkcinius ir techninius reikalavimus, kuriuos turi atitikti posistemis ir jo sgsajos su kitais po-
sistemiais (4 skyrius);

(d) isdesto eksploatavimo ir techninés priezitiros taisykles, priskirtinas 1.1 ir 1.2 skirsniy taikymo sriciai (4
skyrius);

(¢) nurodo atitinkamiems darbuotojams keliamus profesinés kvalifikacijos reikalavimus, sveikatos ir sau-
gos darbe salygas, biitinas atitinkamo posistemio eksploatavimui bei techninei priezitirai ir TSS jgyven-
dinimui (4 skyrius);

(f) apibrezia sgveikos sudedamasias dalis ir sasajas, kurioms turi bati taikomos Europos specifikacijos, is-
kaitant Europos standartus, biitinas sgveikai transeuropinéje greityjy gelezinkeliy sistemoje pasiekti (5
skyrius);
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2.1.

2.2,

3.1.

(g) iddesto saveikos sudedamyjy daliy atitikties arba tinkamumo naudoti jvertinimo proceddras arba, kita
vertus, posistemiy EB patikros procediras (6 skyrius);

(h) nurodo TSS jgyvendinimo strategija (7 skyrius);

(i) numato specifinius atvejus pagal Direktyvos 6 straipsnio 3 dalj (7 skyrius).

GELEZINKELIY RIEDMENU POSISTEMIO APIBREZTIS IR FUNKCIJOS

Posistemio aprasas

Gelezinkeliy riedmeny posistemis neapima kontrolés ir valdymo, infrastruktiiros, eksploatavimo posistemiy
ir energijos posistemio gelezinkelio kelio dalies, kadangi Sie posistemiai smulkiai apibadinti jiems skirtose
TSS.

Be to, gelezinkeliy riedmeny posistemis neapima traukinio brigados (masinisto ir kity traukinio brigados na-
riy) ir keleiviy.

Gelezinkeliy riedmeny posistemio funkcijos ir aspektai

Sios gelezinkeliy riedmeny posistemiui skirtos TSS taikymo sritis yra isplésta ankstesnés TSS, pateiktos Spren-
dimo 2002/735/EB priede, taikymo sritis.

Gelezinkeliy riedmeny posistemis pagal paskirtj turi atlikti Sias funkcijas:

— veiti ir apsaugoti keleivius bei traukinio ir lokomotyvo brigada;

— jgauti pagreitj, ilaikyti greitj, stabdyti ir sustoti;

— teikti traukinio masinistui informacija, vykdyti pricking apzvalga ir tinkama valdyma;

— islaikyti traukinj ant bégiy kelio ir kreipti jj bégiy keliu;

— signalizuoti apie traukinio buvima kitiems subjektams;

— cksploatuoti saugiai net ir jvykus riktams;

— tausoti aplinkg;

— technigkai prizitréti riedmeny posistemj ir geleZinkeliy riedmenyse jrengiama energijos posistemio dalj;
— riedmenys turi bati tinkami vaziuoti juos apripinant elektra i§ atitinkamy traukos sistemy.
Traukinyje jrengiama kontrolés, valdymo ir signalizacijos jranga patenka j Kontrolés, valdymo ir signaliza-

cijos posistemio taikymo sritj.

ESMINIAI REIKALAVIMAI

Bendrieji

Sios TSS taikymo srityje uztikrinti §ios TSS 3 skyriuje nurodytus esminius reikalavimus leis suderinamumas
su reikalavimais, aprasytais:

— 4 skyriuje — posistemiams
— ir 5 skyriuje — sgveikos sudedamosioms dalims,

—  kaip patvirtina teigiami rezultatai, gauti jvertinus:
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3.2

3.3.

— sgveikos sudedamyjy daliy atitiktj ir (arba) tinkamuma naudoti,

— posistemio patikrg,

kaip aprasyta 6 skyriuje.

Dalj esminiy reikalavimy nustato nacionaliniai teisés aktai, nes:

— yra nei$spresty ir atidéty klausimy, i$vardyty L priede;

— yra pagal Direktyvos 96/48[EB 7 straipsnj nukrypti leidZian¢iy nuostaty;
— yra specifiniy atvejy, aprasyty Sios TSS 7.3 skirsnyje.

Atitinkamos atitikties vertinimas atlickamas konkrecios valstybés narés, pranesusios Komisijai apie naciona-
linius teisés aktus arba paprasiusios nukrypti leidZiancios nuostatos arba pripazinti specifinj atveji,
atsakomybe.

Pagal Direktyvos 96/48/EB 4 straipsnio 1 dalj su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, transeuro-
pinés greityjy gelezinkeliy sistema, posistemiai ir jy saveikos sudedamosios dalys turi tenkinti atitinkamus
esminius reikalavimus, apibendrintai nusakytus direktyvos III priede.

Gelezinkeliy riedmeny posistemio ir jo sudedamyjy daliy atitiktis esminiams reikalavimams yra tikrinama
pagal Direktyvoje 96/48/EB su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, taip pat ir Sioje TSS numaty-
tas sglygas.

Esminiai reikalavimai, kurie yra susij¢ su:
—  sauga,

—  patikimumu ir prieinamumu,

— sveikata

— aplinkos apsauga,

— techniniu suderinamumu.

Pagal Direktyvg 96/48/EB su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, apskritai galima esminius rei-
kalavimus taikyti visai transeuropinei greityjy gelezinkeliy sistemai arba atskiriems posistemiy ar jy sudeda-
myjy daliy aspektams.

Bendrieji reikalavimai

Jei tai yra gelezinkeliy riedmeny posistemis, be aptartyjy direktyvos III priede, nustatomi $ie specifiniai
aspektai.

Sauga
1.1.1 esminis reikalavimas:

LSaugos poZiiiriu svarbios sudedamosios dalys, pirmiausia susijusios su traukiniy eismu, turi biiti suprojektuotos, pa-
gamintos arba sumontuotos, jy techniné prieZitira atlickama ir jos kontroliuojamos taip, kad tinklui nustatytus tikslus
atitinkanciu lygiu buity uztikrinta sauga, jskaitant nustatytuosius konkrecioms nevisavertéms padétims.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)
— 4.2.2.3 (riedmens konstrukcijos stiprumas)

—  4.2.2.4 (lipimas)
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—  4.2.2.6 (masinisto kabina)
—  4.2.2.7 (priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis)
— 4.2.3.1 (kinematinis geleZinkeliy riedmeny gabaritas)

—  4.2.3.3 (gelezinkeliy riedmeny parametrai, darantys poveikj antzeminéms traukiniy stebéjimo
sistemoms)

—  4.2.3.4 (gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés)
—  4.2.3.10 (smélio barstymas)

— 4.2.3.11 (aerodinaminiy reiskiniy poveikis balastui)
—  4.2.4 (stabdymas)

—  4.2.5 (keleiviy informavimas ir pranesimai)

— 4.2.6.2 (traukinio aerodinaminés apkrovos atvirame lauke)
—  4.2.6.3 (Soninis vé¢jas)

—  4.2.6.4 (didziausi slégio pokyc¢iai tuneliuose)

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)

— 4.2.7 (sistemos apsauga)

— 4.2.7.13 (programiné jranga)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

1.1.2 esminis reikalavimas:

,Taikomi rato ir bégiy sqveikos parametrai turi atitikti stabilumo reikalavimus, kad biity galima uZtikrinti saugy jude-
jimg, kai vaziuojama didZiausiu leistinu greiciu.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.3.2 (statiné aies apkrova)

—  4.2.3.4 (riedmeny dinaminés savybeés)

1.1.3 esminis reikalavimas:

.Naudojamos sudedamosios dalys turi islaikyti bet kuriuos jprastus ar isskirtinius jtempius, kurie buvo nurodyti per ty
daliy naudojimo laikotarpj. Kiekvieno atsitiktinio gedimo neigiamos pasekmés saugai turi biiti apribotos tinkamomis
priemonémis.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)

—  4.2.2.3 (riedmens konstrukcijos stiprumas)

—  4.2.2.7 (priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis)

—  4.2.3.3.2 (asies guoliy biklés stebéjimas)

—  4.2.3.4.3 (ribinés bégiy kelio apkrovos)

—  4.2.3.4.9 (asiraciai)

—  4.2.4 (stabdymas)
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— 4.2.6 1 (aplinkos salygos)

— 4.2.6.3 (Soninis véjas)

—  4.2.6.4 (didZiausi slégio poky¢iai tuneliuose)

—  4.2.7.2 (gaisriné sauga)

—  4.2.8.3.6 (srovés imtuvai ir kontaktiniai srovés imtuvy intarpai)
— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

1.1.4 esminis reikalavimas:

Projektuojant stacionarigjg jrangg ir riedmenis bei pasirenkant naudotinas medziagas turi biiti siekiama, kad jeigu kil-
ty gaisras, biity ribojamas ugnies ir diimy susidarymas, jy plitimas bei poveikis.”

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iame punkte:
—  4.2.7.2 (gaisriné sauga)
1.1.5 esminis reikalavimas:

L Visi vartotojams naudoti skirti jtaisai turi biiti suprojektuoti taip, kad nemaZinty vartotojy saugos, jeigu biity apgal-
votai naudojami kitaip, nei pagal pateiktg instrukcijg.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)

—  4.2.2.4 (lipimas)

—  4.2.2.5 (tualetai)

—  4.2.4 (stabdymas)

—  4.2.5.3 (keleiviy pranesimai apie pavojy)

— 4.2.7.1 (avariniai iS¢jimai)

—  4.2.7.3 (apsauga nuo suzalojimo elektros srove)

—  4.2.7.5 (kélimo arba gelbéjimo procedaros)

— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

Patikimumas ir tinkamumas
1.2 esminis reikalavimas:

,Su traukiniy judéjimu susijusiy stacionariy arba kilnojamy sudedamyjy daliy stebéjimas ir techniné prieziiira turi bati
organizuojami, atliekami ir kiekybiskai apibiidinami taip, kad biity iSlaikytas ty daliy veikimas joms numatytomis eks-
ploatavimo sglygomis.*

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)
—  4.2.2.3 (riedmens konstrukcijos stipris)

—  4.2.2.4 (lipimas)
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— 4.2.3.1 (kinematinis gelezinkeliy riedmeny gabaritas)

—  4.2.3.3.2 (priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis)
—  4.2.3.4 (gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés)

—  4.2.3.9 (pakabos koeficientas)

—  4.2.4 (stabdymas)

—  4.2.7.10 (stebéjimo ir diagnostikos sampratos)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

3.3.3. Sveikatos reikalavimai
1.3.1 esminis reikalavimas:

JTraukiniuose ir geleZinkelio infrastruktiirose neturi biiti naudojamos medziagos, kurios dél jy naudojimo biido kelty pa-
vojy Zmoniy, galinciy prieiti prie ty medziagy, sveikatai.”

Sj pagrindinj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti §iame punkte:
—  4.2.10 (techniné¢ priezitira)
1.3.2 esminis reikalavimas:

,Tos medziagos turi biiti atrenkamos, laikomos ir naudojamos taip, kad biity galima apriboti kenksmingy ir pavojingy
dimy ar dujy iSsiskyrimg, ypac kilus gaisrui.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.7.2 (gaisriné sauga)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

3.3.4. Aplinkos apsauga
1.4.1 esminis reikalavimas:

Transeuropinés greityjy geleZinkeliy sistemos sukiirimo ir jos eksploatavimo poveikis aplinkai turi biiti jvertintas, ir j jj
turi biiti atsiZvelgta dar projektuojant tq sistemg pagal galiojancias Bendrijos nuostatas.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.3.11 (balasto i§judinimas oro srautu)

—  4.2.6.2 (traukinio aerodinaminé apkrova)

—  4.2.6.5 (iSorinis triuk§mas)

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)

— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné priezitra)

1.4.2 esminis reikalavimas:

JTraukiniuose ir geleZinkelio infrastruktiirose naudojamos medziagos neturi leisti issiskirti dujoms ir dimams, kurie yra
kenksmingi ir pavojingi aplinkai, ypac jeigu kilty gaisras.”
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Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
— 4.2.7.2 (gaisriné sauga)

—  4.2.10 (techniné priezitira)

1.4.3 esminis reikalavimas:

LGelezZinkeliy riedmeny ir energijos tiekimo sistemos turi biiti suprojektuotos ir pagamintos taip, kad elektromagnetiniu

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti siame punkte:

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)

Techninis suderinamumas
1.5 esminis reikalavimas:

JInfrastruktiiros ir stacionariy jrenginiy techninés charakteristikos turi biiti suderinamos tarpusavyje ir su transeuropi-
néje greityjy geleZinkeliy sistemoje naudojamy traukiniy charakteristikomis.

Jei tam tikruose tinklo ruoZuose Siy charakteristiky atitiktis pasirodyty esanti sunkiai pasiekiama, gali buiti jgyvendina-
mi laikini sprendimai, uztikrinantys atitiktj ateityje.“

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.2.4 (lipimas)

— 4.2.3.1 (kinematinis gabaritas)

—  4.2.3.2 (statiné asies apkrova)

—  4.2.3.3 (riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antzeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms)
—  4.2.3.4 (riedmeny dinamings savybés)

— 4.2.3.5 (didziausias traukinio ilgis)

—  4.2.3.6 (didziausi nuolydZiai)

—  4.2.3.7 (mazZiausias kreivés spindulys)

—  4.2.3.8 (rato antbriauniy tepimas)

— 4.2.3.11 (balasto i$judinimas oro srautu)

—  4.2.4 (stabdymas)

—  4.2.6.2 (traukinio aerodinaminé apkrova)

—  4.2.6.4 (didZiausi slégio poky¢iai tuneliuose)

— 4.2.7.11 (specialus reikalavimas tuneliams)

— 4.2.8.3 (funkcinis ir techninis reikalavimas apriipinimui elektra)

— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné priezitra)
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3.4.

3.4.1.

Specifiniai geleZinkeliy riedmeny posistemio reikalavimai

Sauga
2.4.1 esminio reikalavimo 1 pastraipa:

LGelezinkeliy riedmeny ir juos jungianciy daliy konstrukcijos turi biiti suprojektuotos taip, kad keleiviams skirtos pa-
talpos ir masinisto kabina buity apsaugotos, jeigu riedmenys susidurty arba nuvaZiuoty nuo bégiy.”

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:

—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)

—  4.2.2.3 (riedmens konstrukcijos stiprumas)

2.4.1 esminio reikalavimo 2 pastraipa:

,Elektros jranga neturi mazinti kontrolés, valdymo ir signalizacijos jrenginiy saugos arba bloginti ju veikimo.*
Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)

—  4.2.8.3 (funkcinis ir techninis reikalavimas apripinimui elektra)

2.4.1 esminio reikalavimo 3 pastraipa:

,Stabdymo biidas ir sukuriamos stabdymo jégos turi biiti suderinamos su bégiy keliy konstrukcija, inZineriniais stati-
niais ir signalizacijos sistemomis.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.3.4.3 (ribinés bégiy kelio apkrovos)

—  4.2.4.1 (minimaliis stabdymo parametrai)

— 4.2.4.5 (elektromagnetiniy stabdziy naudojimas)

2.4.1 esminio reikalavimo 4 pastraipa:

Turi biiti imtasi priemoniy prieigai prie jtampg turinéiy sudedamyjy daliy uzkirsti, siekiant, kad Zmoniy saugai nebiity
keliamas pavojus.

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti siuose punktuose:
—  4.2.5.2 (keleiviy informavimo Zenklai)

—  4.2.7.3 (apsauga nuo suzalojimo elektros srove)

— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné priezitra)

2.4.1 esminio reikalavimo 5 pastraipa:

Jeigu iskilty pavojus, numatyti jtaisai turi biiti tinkami, kad keleiviai jais galéty informuoti masinistg, o traukinio ir
lokomotyvo brigados nariai galéty susiZinoti su masinistu.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

—  4.2.5 (keleiviy informavimas ir pranesimai)
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3.4.2.

2.4.1 esminio reikalavimo 6 pastraipa:

lipimo durys privalo turéti keleiviy saugg uztikrinancias atidarymo ir uzdarymo sistemas.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

—  4.2.2.4.2 (iSorinés jlipimo durys)

2.4.1 esminio reikalavimo 7 pastraipa:

JTuri biiti numatyti ir paZenklinti avariniai iéjimai.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.5.2 (keleiviy informavimo Zenklai)

— 4.2.7.1 (avariniai iS¢jimai)

2.4.1 esminio reikalavimo 8 pastraipa:

JTuri biiti nustatytos atitinkamos nuostatos, kad biity atsizvelgta j ypatingas saugos sglygas labai ilguose tuneliuose.
Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.5.3 (keleiviy pranesimai apie pavojy)

—  4.2.7.2 (gaisriné sauga)

— 4.2.7.11 (specialus reikalavimas tuneliams)

— 4.2.7.12 (avarinio apsvietimo sistema)

2.4.1 esminio reikalavimo 9 pastraipa:

,Pakankamo intensyvumo ir veikimo trukmés avarinio apsvietimo sistema — besglyginis traukiniams taikomas
reikalavimas.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:
— 4.2.7.12 (avarinio ap$vietimo sistema)
2.4.1 esminio reikalavimo 10 pastraipa:

Traukiniuose turi biiti jrengta viesoji informavimo sistema, numatanti priemones, kuriomis traukinio ir lokomotyvo bri-
gados nariai ir eismo tvarkdariai keleiviams perduoda pranesimus.”

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

—  4.2.5 (keleiviy informavimas ir pranesimai)

Patikimumas ir tinkamumas
2.4.2 esminis reikalavimas:

LPagrindiné ir vaziavimo, traukos bei stabdymo jranga ir kontrolés bei valdymo sistema turi buiti suprojektuotos taip,
kad susikloscius apibréztai nevisavertei situacijai traukiniu biity galima toliau vaZiuoti be neigiamy pasekmiy veikian-
Ciai jrangai.”
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3.4.3.

Si esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti Siuose punktuose:

—  4.2.1.1 (jvadas)

—  4.2.1.2 (traukiniy projektavimas)

—  4.2.2.2 (galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais)
—  4.2.4.1 (maziausi stabdymo parametrai)

—  4.2.4.2 (stabdomo rato ir bégio sankybio leistini lygiai)
—  4.2.4.3 (stabdZiy sistemos reikalavimai)

—  4.2.4.4 (darbinio stabdymo savybés)

—  4.2.4.6 (sustabdyto traukinio apsauga)

— 4.2.4.7 (stabdziy charakteristikos staciuose nuolydziuose)
— 4.2.5.1 (vieSoji informavimo sistema)

—  4.2.7.2 (gaisriné sauga)

—  4.2.7.10 (steb¢jimo ir diagnostikos sampratos)

— 4.2.7.12 (avarinio ap3vietimo sistema)

—  4.2.8.1 (reikalavimai traukos charakteristikoms)

— 4.2.8.2 (varanciojo rato ir bégio sankybio reikalavimai)

—  4.2.10 (techniné¢ priezitira)

Techninis suderinamumas
2.4.3 esminio reikalavimo pirmoji pastraipa:

,Elektros jranga turi biiti suderinama su kontrolés, valdymo ir signalizacijos jrenginiy veikimu®.

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)
—  4.2.8.3 (funkcinis ir techninis reikalavimas apripinimui elektra)

2.4.3 esminio reikalavimo antroji pastraipa:

,Techninés srovés imtuvy charakteristikos turi biiti tokios, kad leisty traukiniams vaziuoti naudojantis transeuropinés

greityjy geleZinkeliy sistemos apriipinimo elektra posistemiais.”
Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:
—  4.2.8.3 (funkcinis ir techninis reikalavimas apripinimui elektra)

2.4.3 esminio reikalavimo trecioji pastraipa:

Riedmeny techninés charakteristikos turi biiti tokios, kad riedmenys buity tinkami vaziuoti kiekviena geleZinkelio linija,

kurioje juos numatyta naudoti.“
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Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.2.4 (lipimas)

— 4.2.3.1 (kinematinis geleZinkeliy riedmeny gabaritas)

—  4.2.3.2 (statiné asies apkrova)

— 4.2.3.3 (gelezinkeliy riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo
sistemoms)

—  4.2.3.4 (gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés)
— 4.2.3.5 (didziausias traukinio ilgis)

—  4.2.3.6 (didziausi nuolydZiai)

—  4.2.3.7 (maziausias kreivés spindulys)

— 4.2.3.11 (balasto i§judinimas oro srautu)

—  4.2.4 (stabdymas)

—  4.2.6 (aplinkos salygos)

—  4.2.7.4 (iSorinés $viesos ir sirena)

— 4.2.7.9 (kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema)
— 4.2.7.11 (specialus reikalavimas tuneliams)

—  4.2.8 (traukos ir elektros jranga)

— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné prieZitira)

— 4.8 (infrastruktairos ir geleZinkeliy riedmeny registrai)

3.5. Techninés prieZiiiros reikalavimai
2.5.1 esminis reikalavimas. Sveikata:
Techninés prieziiiros centry techniné jranga ir procediiros neturi kelti pavojaus Zmoniy sveikatai.
Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
— 4.2.9 (paranga)
—  4.2.10 (techniné priezitra)
2.5.2 esminis reikalavimas. Aplinkos apsauga:
,Techninés prieziiiros centry techniné jranga ir procesai neturi virsyti leistiny trukdziy lygiy iy centry aplinkoje.”
Si esminj reikalavimga tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.6.5 (iSorinis triuksmas)

—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)
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3.6.

3.6.1.

3.6.2.

— 4.2.9 (paranga)
—  4.2.10 (techniné priezitira)
2.5.3 esminis reikalavimas. Techninis suderinamumas:

LGreityjy traukiniy techninés prieZiiiros (tvarkymo) jranga turi biiti tokia, kad visuose traukiniuose, kuriems ji skirta,
biity galima atlikti saugg, sveikatos apsaugg ir patogumus uztikrinancias operacijas.

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
— 4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné¢ priezitira)

Kiti reikalavimai, kartu aktualiis geleZinkeliy riedmeny posistemiui

Infrastruktira
2.1.1 esminis reikalavimas. Sauga:

,Turi bati imamasi tinkamy priemoniy, kad biity neleidziama patekti arba be leidimo jsibrauti  jrenginius linijose, ku-
riomis traukiniai vaZiuoja dideliu greiciu.”

,Turi biiti imamasi priemoniy, kad biity apriboti Zmonéms kylantys pavojai, ypac traukiniams dideliu greiciu prava-
Ziuojant pro stotis.”

Jnfrastruktiiros, j kurias gali patekti Zmonés, turi biiti suprojektuotos ir jrengtos taip, kad biity sumazinti visi pavojai
zmogaus sveikatai (stabilumas, gaisras, prieiga, evakavimas, peronai ir t. t.).“

,Turi biiti nustatytos atitinkamos nuostatos, kad biity atsizvelgta j ypatingas saugos sglygas labai ilguose tuneliuose.”

Sis esminis reikalavimas nepatenka j $ios TSS taikymo sritj.

Energija

2.2.1 esminis reikalavimas. Sauga:

LApriipinimo energija sistemos eksploatavimas neturi pabloginti nei greityjy traukiniy, nei Zmoniy (naudotojy, eksploa-
tuojanciy darbuotojy, aplinkiniy gyventojy ir treciyjy asmeny) saugos sglygy.”

Sis esminis reikalavimas nepatenka j $ios TSS taikymo sritj.

2.2.2 esminis reikalavimas. Aplinkos apsauga:

LAprilpinimo energija sistemy veikimas neturi kenkti aplinkai labiau nei leidZia nustatytos ribos.*

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:
—  4.2.6.6 (iSoriniai elektromagnetiniai trukdziai)

—  4.2.8.3.6 (gelezinkeliy riedmeny reikalavimai srovés imtuvams)
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3.6.3.

3.6.4.

2.2.3 esminis reikalavimas. Techninis suderinamumas:
,Visoje transeuropinéje greityjy gelezinkeliy sistemoje naudojamos apripinimo elektra sistemos turi:
—  leisti traukinius eksploatuoti pagal apibréztus tokiy traukiniy eksploatavimo lygius;

— bati suderinamos su traukiniuose sumontuotais elektros srovés priémimo i§ kontaktinio tinklo
prietaisais.”

$j esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

— 4.2.8.3 (funkcinis ir techninis reikalavimas apriipinimui elektra)

Kontrol¢, valdymas ir signalizavimas
2.3.1 esminis reikalavimas. Sauga:

,Transeuropinéje greityjy geleZinkeliy sistemoje naudojami kontrolés, valdymo ir signalizacijos jrenginiai ir procediiros
turi sudaryti sglygas islaikyti traukiniy eismo saugos lygj, atitinkantj tinklui nustatytus tikslus.

Sis esminis reikalavimas nepatenka j $ios TSS taikymo sritj.
2.3.2 esminis reikalavimas. Techninis suderinamumas:

LVisa nauja greityjy geleZinkeliy infrastruktiira ir visi nauji greityjy gelezinkeliy riedmenys, pagaminti ar sukurti pa-
tvirtinus suderinamas kontrolé, valdymo ir signalizacijos sistemas, turi biiti pritaikyti naudoti tose sistemose.”

~Maginisty kabinoje jrengta kontrolés, valdymo ir signalizacijos jranga turi leisti visoje transeuropinéje paprastyjy ge-
lezinkeliy sistemoje uZtikrinti jprastq veikimg esant nustatytoms sglygoms.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:

—  4.2.3.2 (statiné asies apkrova)

—  4.2.3.3 (riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZzeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms)
— 4.2.6.6.1 (generuojami trukdZiai, kurie veikia signalizacijos sistemg ir telekomunikacijy tinkla)
—  4.2.7.9 (kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema)

—  4.2.8.3.10 (sgsajos su kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema)

Aplinka
2.6.1 esminis reikalavimas. Sveikata:

,Eksploatuojant transeuroping greityjy geleZinkeliy sistemg turi biiti laikomasi privalomyjy keliamo triuksmo
apribojimy.“

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti iuose punktuose:
—  4.2.6.5 (iSorinis triuk§mas)

—  4.2.7.6 (vidinis triuk$mas)
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2.6.2 esminis reikalavimas. Aplinkos apsauga:

LEksploatuojant transeuroping greityjy geleZinkeliy sistemg jprastomis sglygomis sukuriamas Zemés vibracijos lygis ne-
turi biiti nepriimtinas veikloms ir paciai aplinkai teritorijoje Salia infrastruktiiros statiniy.”

Sis esminis reikalavimas nepatenka j $ios TSS taikymo sritj.

Eksploatavimas

2.7.1 esminio reikalavimo pirmoji pastraipa. Sauga:

,Tinklo eksploatavimo taisyklés ir masinisty, traukinio ir lokomotyvo brigados nariy kvalifikacija turi biiti suderinta taip,
kad biity uztikrintas saugus tarptautinis susisiekimas.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti §iame punkte:

— 4.2.7.8 (masinisto budrumo patikros jtaisas)

2.7.1 esminio reikalavimo antroji pastraipa. Sauga:

LEksploatavimo operacijy ir techninés priezitiros laiko tarpai, techning priezitirg atliekanciy darbuotojy mokymas ir jy
kvalifikacija bei atitinkamy operatoriy techninés priezitiros centruose jdiegta kokybés uztikrinimo sistema turi biiti tokie,
kad uztikrinty aukstg saugos lygj.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti $iuose punktuose:

—  4.2.9 (paranga)

—  4.2.10 (techniné prieZitira)

2.7.2 esminis reikalavimas. Patikimumas ir tinkamumas:

LEksploatavimo operacijy ir techninés prieZitiros daznumas, techning prieZitirg atliekanciy darbuotojy mokymas ir juy kva-
lifikacijos bei atitinkamy operatoriy techninés prieZitiros centruose jdiegta kokybés uztikrinimo sistema turi biiti tokie,
kad uztikrinty aukstg patikimumo ir parengties lygj.”

Sj esminj reikalavima tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

—  4.2.10 (techniné priezitira)

2.7.3 esminis reikalavimas. Techninis suderinamumas:

,Tinkly eksploatavimo taisyklés ir masinisty, traukiniy ir lokomotyvy brigady nariy bei eismg valdanciy pareigiiny kva-
lifikacija turi buti suderinta taip, kad biity uZtikrintas transeuropinés greityjy geleZinkeliy sistemos eksploatavimo
veiksmingumas.”

Sj esminj reikalavimg tenkina funkciniai ir techniniai reikalavimai, nustatyti punkte:

—  4.2.10 (techniné¢ prieZitira)
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3.7.

Gelezinkeliy riedmeny posistemio sudedamosios dalys, susijusios su esminiais reikalavimais

Direktyvos 96/48/EB esminio reikalavimo punktas su pakeiti-

mais, padarytais Direktyva 2004/50/EB

Patikimu-

Gelezinkeliy riedmeny posistemio sudeda- TSS S mas ir Sveika- Aplinkos Techqinis
L A auga . tos ap- suderina-
moji dalis punktas tinkamu- apsauga
sauga mumas
mas
Bendrosios nuostatos 421 2.4.2
Konstrukcijos ir mechaninés dalys 422
Traukiniy projektavimas 42.1.2 2.4.2
Galinés sankabos ir sankaby jranga 4222 | 1.1.1 1.2
sujungimui su gelbéjimo traukiniais 113 2.4
1.1.5
24.1.1
Riedmens konstrukcijos stiprumas 4223 | 1.1.1 1.2
1.1.3
2411
[lipimas 4224 | 1.11 1.2 1.5
1.1.5 2433
[lipimo durys 42242 2.4.1.6
Tualetai 4225 | 1.1.5
Masinisto kabina 4226 | 1.1.1
Priekinis traukinio stiklas ir priekiné | 4.2.2.7 | 1.1.1
traukinio dalis 113
Bégiy kelio saveika ir reglamentuoja- | 4.2.3
mi dydziai
Kinematinis gabaritas 4231 | 111 1.2 1.5
2433
Statiné asies apkrova 4232 | 112 1.5
2433
2.3.2
Riedmeny parametrai, kurie turi jta- | 4.2.3.3 | 1.1.1 1.5
kos antZeminéms traukiniy stebéjimo 2433
sistemoms 232
Asies guoliy biklés stebéjimas 42332 1.1.3 1.2
riedmeny dinaminés savybés 4234 | 1.1.1 1.2 1.5
1.1.2 2433
Ribinés bégiy kelio apkrovos 42343 1.13
2413
ASiraciai 4.2.3.49| 1.1.3
DidZiausias traukinio ilgis 4235 1.5
2433
Didziausi nuolydZiai 4.2.3.6 1.5
2433
Maziausias kelio kreivés spindulys 4.2.3.7 1.5
2433
Rato antbriauniy tepimas 4.23.8 1.5
Pakabos koeficientas 4.2.3.9 1.2
Smeélio barstymas 42310 1.1.1
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Direktyvos 96/48/EB esminio reikalavimo punktas su pakeiti-
mais, padarytais Direktyva 2004/50/EB
Patikimu- Sveik Technini
Gelezinkeliy riedmeny posistemio sudeda- TSS S mas ir verka- Aplinkos echninis
se . auga . tos ap- suderina-
moji dalis punktas tinkamu- apsauga
sauga mumas
mas
Aerodinaminiy reiskiniy poveikis 42311 1.11 1.4.1 1.5
balastui 2433
Stabdymas 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Maziausi stabdymo parametrai 4241 | 2413 | 242
Stabdomo rato ir bégio sankybio 4.2.4.2 2,42
leistini lygiai
Stabdziy sistemos reikalavimai 4243 2.4.2
Darbinio stabdymo savybeés 4.2.4.4 2.4.2
Elektromagnetiniy stabdziy naudoji- | 4.2.4.5 | 2.4.1.3
mas
Sustabdyto traukinio apsauga 4.2.4.6 2,42
Stabdziy charakteristikos staciuose 4.2.4.7 2.4.2
nuolydZziuose
Keleiviy informavimas ir pranesimai | 4.2.5 1.1.1
2.4.1.5
2.4.1.10
Viesoji informavimo sistema 4.25.1 2.4.2
Keleiviy informavimo Zenklai 4252 | 2414
2.4.1.7
Keleiviy pranesimai apie pavojy 4253 | 1.1.5
2.4.1.8
Aplinkos salygos 4.2.6 2433
Aplinkos salygos 4261 | 1.1.3
Traukinio aerodinaminés apkrovos 4262 | 1.1.1 1.4.1 1.5
atvirame lauke
Soninis véjas 4263 | 1.1.1
1.1.3
Didziausias slegio pokytis tunclivose | 4.2.6.4 | 1.1.1 1.5
1.1.3
[Sorinis triuk$mas 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.5.2
[Soriniai elektromagnetiniai trukdziai | 4.2.6.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
2.4.1.2 1.4.3
2.5.2
2.2.2
Generuojami trukdziai, kurie daro 4.2.6.6.1 2.3.2
poveikj signalizacijos sistemai ir tele-
komunikacijy tinklui
Sistemos apsauga 4.2.7 1.1.1
Avariniai i$¢jimai 4271 | 115
2.4.1.7
Apsauga nuo gaisro 4272 | 1.1.3 24.2 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Apsauga nuo suzalojimo elektros 4273 | 115
srove 2.4.1.4
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4.1.

Direktyvos 96/48/EB esminio reikalavimo punktas su pakeiti-

mais, padarytais Direktyva 2004/50/EB

o N Patikimu- | g g0 . Techninis
Gelezinkeliy rledmgpu posistemio sudeda- TSS Sauga mas ir tos ap- Aplinkos suderina-
moji dalis punktas tinkamu- sauga apsauga mumas
mas
[Sorinés Sviesos ir sirena 4.2.7.4 2433
Keélimo arba gelbéjimo procediiros 4275 | 1.1.5
Vidinis triuk$mas 4.2.7.6 2.6.1
Oro kondicionavimas 42.7.7
Masinisto budrumo patikros jtaisas 4278 | 271
Kontrolés ir valdymo sistema 4279 | 1.1.1 2433
2.3.2
Stebéjimo ir diagnostikos sampratos | 4.2.7.10 1.2
2.4.2
Specialus reikalavimas tuneliams 42711 2418 1.5
2433
Avarinio apSvietimo sistema 427122418 | 242
2.4.1.9
Programiné jranga 42713 | 1.1.1
Traukos ir elektros jranga 4.2.8 2433
Reikalavimai traukos charakteristi- 4.2.8.1 2.4.2
koms
Varanciojo rato ir bégio sankybio 4282 2.4.2
reikalavimai
Funkcinis ir techninis elektros tieki- 4283 | 2412 223 1.5
mo reikalavimas 2431
2.4.3.2
Srovés imtuvai ir kontaktiniai sroves | 4.2.8.3.6 222
imtuvy intarpai
Sasajos su kontrolés, valdymo ir sig- | 4.2.8.3.8 2.3.2
nalizacijos sistema
Paranga 4.2.9 1.1.3 251 1.4.1 1.5
1.1.5 2.5.2 2433
2414 2.5.3
2.7.1
Techniné priezitira 4.2.10 1.1.3 1.2 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 2.5.1 2.5.2 2.5.3
2.7.1 2.7.3
Infrastruktairos ir gelezinkeliy ried- 4.8 2433

meny registrai

POSISTEMIO TECHNINES CHARAKTERISTIKOS

[vadas

Gelezinkeliy riedmeny posistemis turi biti tikrinamas pagal Direktyva 96/48/EB su pakeitimais, padarytais

Direktyva 2004/50/EB, sickiant uztikrinti sgveika pagal esminius reikalavimus.

Funkciniai ir techniniai posistemio ir jo sasajy reikalavimai, kurios apradyti 4.2 ir 4.3 skirsniuose, nereika-
lauja taikyti ypatingy technologijy ar techniniy sprendimy, i$skyrus atvejus, kai tai yra batina transeuropiniy
paprastyjy geleZinkeliy tinklo saveikai. Taciau saveikos inovaciniams sprendimams, kurie neatitinka $ioje TSS
nustatyty reikalavimy ir (arba) negali bati jvertinti taip, kaip nustatyta Sioje TSS, reikia naujy reikalavimy ir
(arba) jvertinimo metody. Kad technologinés inovacijos biity jmanomos, tokie reikalavimai ir jvertinimo me-

todai kuriami pagal 6.1.4 ir 6.2.3 punktuose aprasyta procesg.
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Bendros techninés gelezinkeliy riedmeny charakteristikos yra apibtdintos $iy techniniy saveikos reikalavi-
my 4 dalyje. Specialios techninés charakteristikos yra i§vardytos gelezinkeliy riedmeny registre (zr. $ios TSS

I prieda).
4.2. Funkciniai ir techniniai posistemio reikalavimai
4.2.1. Bendrosios nuostatos
4.2.1.1. Ivadas

Nustatomi 3ie pagrindiniai geleZinkeliy riedmeny posistemio parametrai:

— Didziausios bégiy kelio jégos (Ribinés beégiy kelio apkrovos)

—  Adies apkrova

— DidzZiausias traukinio ilgis

— Riedmens kinematinis gabaritas

— Minimalis stabdymo parametrai

—  Gelezinkeliy riedmeny elektrinés ribinés charakteristikos

—  Gelezinkeliy riedmeny mechaninés ribinés charakteristikos

— ISorinio triuk$mo lygiai

—  Elektromagnetiniy trukdziy lygiai

—  Vidinio triuk$mo ribiniai lygiai

—  Oro kondicionavimo ribiniai lygiai

— Reikalavimai asmeny su judéjimo negalia vezimui

— Didziausi slégio poky¢iai tuneliuose

— DidZiausi nuolydziai

— Srovés imtuvo kolektoriaus ir vezimélio geometrija

—  Techniné priezitira

Transeuropinio greityjy gelezinkeliy tinklo veiksmingumo kriterijai turi atitikti $iy kategorijy gelezinkeliy li-
nijy budinguosius reikalavimus pagal traukinio klase:

— specialiai greityjy traukiniy eismui nutiestos gelezinkeliy linijos,

—  specialiai greityjy traukiniy eismui modernizuotos gelezinkeliy linijos,

— specialiai greityjy traukiniy eismui modernizuotos gelezinkeliy linijos, turincios tam tikry ypatumy,

kaip aprasyta Direktyvos 96/48/EB 1 priedo 1 punkte su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.
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Pirmiau minéti gelezinkeliy riedmeny posistemio reikalavimai yra Sie:

a)

Minimaliy parametry reikalavimai

Siekiant, kad greitaisiais traukiniais biity galima vaZiuoti transeuropiniame greityjy gelezinkeliy tinkle
ir kad jy eismas sklandziai jsiliety i bendrg gelezinkeliy eismo srauta, visiems greityjy gelezinkeliy ried-
menims nustatomas reikalavimas atitikti minimalius traukos ir stabdymo charakteristiky lygius. Trau-
kiniai privalo turéti pakankamai atsarginiy ir pertekliniy galiy siekiant uztikrinti, kad baty islaikyti arba
tik i$ dalies sumazéty ty charakteristiky lygiai, jeigu sugesty sistemos arba moduliai, nuo kuriy priklau-
so pirmiau minéti procesai (traukos jranga nuo srovés imtuvo iki asiraciy, mechaniné ir (arba) elektriné
stabdymo jranga). Tokios atsargos ir pervirsiai smulkiau apibidinti charakteristikose, pateiktose 4.2.1,
4.2.4.2,42.43,4.25.1,424.7,42.7.2,4.2.7.12, 42.8.1 ir 4.2.8.2 punktuose.

Atsizvelgiant i saugai svarbius gelezinkeliy riedmeny jrangos gedimus ar gelezinkeliy riedmeny funk-
cijy sutrikimus, kaip aprasyta ioje TSS, ar  saugai svarbig gelezinkeliy riedmeny perkrova dél per di-
delio keleiviy skaiciaus, gelezinkeliy riedmeny eksploatuotojas ir (arba) gelezinkelio jmoné turi nustatyti
eksploatavimo taisykles, kuriose atsizvelgta j visus pagristai tikétinus sunkesnius rezimus ir i jy pasek-
mes taip, kaip nurodo jrangos gamintojas. Eksploatavimo taisyklés yra gelezinkelio jmonés saugos val-
dymo sistemos dalis ir jy neprivalo tikrinti notifikuotoji jstaiga. Uztenka, kad gamintojas sudaryty
daugumos pagristai tikétiny sunkesniy rezimy sarasa ir juos apradyty, kartu nurodydamas ir juos ati-
tinkancius priimtinus gelezinkeliy riedmeny posistemio ribinius parametry lygius ir atitinkamas 3io po-
sistemio eksploatavimo salygas. Sis dokumentas turéty biiti techninés bylos dalimi pagal Direktyvos
96/48/EB VI priedo 4 punkta su pakeitimais, padarytais direktyva 2004/50(EB, ir i j turéty biti atsi-
zvelgta eksploatavimo taisyklése.

Didziausias traukiniy eksploatacinis greitis

Didziausias traukiniy eksploatacinis greitis pagal Direktyvos 96/48/EB 5 straipsnio 3 dalj ir I prieda su
pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, turéty biti

— ne maziau kaip 250 kmj/h 1 klasés traukiniams;
— ne maziau kaip 190 kmj/h, bet maziau kaip 250 km/h 2 klasés traukiniams.

Eksploatacinis greitis yra nominalus greitis, kuriuo numatoma leisti vaziuoti traukiniui kasdien atitin-
kamuose gelezinkelio ruozuose.

Visada (jei leidzZia infrastruktiira) turéty biti jmanoma geleZinkeliy riedmenims vaziuoti didZiausiu grei-
¢iu esant pakankamoms jgreitéjimo pagreicio atsargoms (kaip nustatyta tolimesniuose punktuose).

4.2.1.2. Traukiniy formavimas

a)

Sios TSS taikomos ir neisardomosioms variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupéms, ir pavie-
niams riedmenims, kurie visada vertinami kaip apibrézto traukos riedmeny ir varomyjy riedmeny jun-
ginio dalis.

Abiejy klasiy traukiniams leidZiamos Sios traukiniy sudétys:

— lanksciai sujungti ir (arba) nesujungti traukiniai,

— vagony pakreipimo jrenginius turintys traukiniais ir (arba) jy neturintys,
— vieno ir (arba) dviejy auksty traukiniai.

1 klasés traukiniai turi bati sudaryti i§ savaeigiy neiSardomyjy variklinio vagono ir keleivinio vagono(-
y) grupiy ir juose i§ galy turéty bati po masinisto kabing, kad traukiniu baty galima vaziuoti abiem kryp-
tim ir kad biity pasiektos $ioje TSS nustatytos charakteristikos. Siekiant, kad traukinio keleiviy talpa
atitikty besikeiciancius eismo poreikius, leidziama sukabinti neiSardomasias variklinio vagono ir kelei-
vinio vagono(-y) grupes, kad vaziuoty bendru sgstatu. Toks i§ dviejy ir daugiau neisardomyjy variklinio
vagono ir keleivinio vagono (-y) grupiy sudarytas traukinys turi tenkinti $ioje TSS pateiktus atitinka-
mus reikalavimus ir technines salygas. Taciau nereikalaujama, kad skirtingy gamintojy nevienodos kon-
strukcijos neiSardomosiomis variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupémis ar kity gelezinkelio
imoniy eksploatuojamais traukiniais bty galima vaZiuoti juos sukabinus.
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4.2.2.

4.2.2.1.

2 klasés traukiniai turi biti neiSardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupés arba kei-
¢iamos sudéties traukiniai, galintys arba negalintys vaZiuoti abiem kryptimis. Jie turi atitikti Sioje TSS
nustatytas charakteristikas. Siekiant, kad traukinio keleiviy talpa atitikty besikei¢iancius eismo porei-
kius, leidziama sukabinti 2 klasés traukinius, kad vaziuoty bendru sastatu, arba prijungti vagony, jei
traukinys yra sudarytas i§ lokomotyvy ir prekiniy vagony ir jy seka nekei¢iama. Toks i§ dviejy ir dau-
giau traukiniy sudarytas traukinys turi tenkinti atitinkamus reikalavimus ir charakteristikas, pateiktus
Sioje TSS. Taciau nereikalaujama, kad skirtingy gamintojy nevienodos konstrukcijos neisardomosios va-
riklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupés ar kity gelezinkelio jmoniy eksploatuojami trauki-
niai jprasto eksploatavimo sglygomis bty tinkami vaZiuoti juos sukabinus.

Siekiant, kad traukinio talpa atitikty besikei¢ian¢ius eismo poreikius, leidziama sukabinti 1 ir 2 klasés
traukinius, kad vaziuoty bendru sgstatu. Toks i§ dviejy ir daugiau traukiniy sudarytas traukinys turi ten-
kinti atitinkamus reikalavimus ir charakteristikas, pateiktus Sioje TSS. Taciau nereikalaujama, kad skir-
tingy gamintojy nevienodos konstrukcijos nei§ardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y)
grupés ar kity gelezinkelio jmoniy eksploatuojami traukiniai jprasto eksploatavimo salygomis bity tin-
kami vaziuoti juos sukabinus.

Abiejy klasiy traukiniy atveju jvertinant neiSardomaja variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupe
arba pavienj riedmenj viename ar keliuose sastatuose, sastatus, kuriems tokie jvertinimai yra galimi, turi
aiskiai apibadinti jvertinimo siekianti 3alis ir jie turi bti aiSkiai nurodyti tipo ar projekto ekspertizés EB
patikros sertifikate. Neleidziama jvertinti pavienj riedmenj atsietai nuo konkretaus sgstato. Kiekvieno
sastato apibréztimi turi biiti nurodomas tipo pavadinimas, riedmeny skaicius ir TSS nurodytos riedme-
ny charakteristikos (kaip i$vardyta Gelezinkeliy riedmeny registre).

Kiekvieno traukinio riedmens techninés charakteristikos turi bati tokios, kad traukinys atitikty Sios TSS
reikalavimus. Kai kuriuos reikalavimus galima taikyti jvertinant pavienj riedmeni, kitus — jvertinant api-
brézta sastata, kaip nurodyta 6 dalyje kiekvienam reikalavimui.

Sastatas(—ai), turintis(-ys) bet kurj galiojantj jvertinima, turi bati aiskiai apibréZtas(-i) tipo ar projekto
ekspertizés EB patikros sertifikate.

Apibréitys

Neisardomoji variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupé yra nuolatinés sudéties sastatas, kurj per-
statyti, jeigu tai apskritai jmanoma, galima tik cecho salygomis.

Elektrinis arba dyzelinis sujungtas traukinys yra neiSardomoji variklinio vagono ir keleivinio
vagono(-y) grupés, kurios visi riedmenys gali gabenti naudinga krovinj.

Juose traukos ir kiti jrenginiai paprastai (bet nebitinai) sumontuojami po grindimis.

ElektroveZis yra neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupés gale esantis traukos
riedmuo su vienintele visame traukinyje masinisto kabina, kuris negali vezti naudingo krovinio.

Lokomotyvas yra traukos riedmuo, kuris negali vezti naudingo krovinio ir jprastinio eksploatavimo
metu gali atsikabinti nuo traukinio ir vaziuoti vienas.

Prekinis vagonas yra ne traukos riedmuo nuolatiniame arba kintamame sgstate, galintis veZti naudin-
ga krovinj. Tokiame vagone leidZiama jrengti masinisto kabina. Toks prekinis vagonas vadinamas va-
ranciuoju prekiniu vagonu.

Traukinys yra galintis vaZiuoti sastatas, susidedantis i§ vieno ar daugiau gelezinkeliy riedmeny ar ne-
iSardomuyjy variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupiy.

Apibréztas sastatas — 7r. 4.2.1.2.f punkta

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Bendrosios nuostatos

Siame punkte aptariami reikalavimai, taikomi sankaby jrangai, riedmeny konstrukcijai, prieigai, tualetams,
masinisty kabinoms, priekiniams traukinio stiklams ir traukinio priekio ir galo projektiniams sprendimams.
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4222

4.2.2.2.1

4.2.2.2.2.

4.2222.1.

422222,

4.2.2.2.2.3.

4.2.2.3.

4.2.2.3.1.

Galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais
Posistemio reikalavimai

a) 1 klasés traukiniuose kiekviename gale turi biiti sumontuota automatiné sankaba tauksy vidurio lini-
joje, kaip nurodyta 4.2.2.2.2.1 punkte. Tokiam traukiniui sugedus $i sankaba i leidZia jj gelbéti kitam 1
klases traukiniui.

b) 2 klasés traukiniuose kiekviename gale turi biti sumontuota
— arba automatiné sankaba tauksy vidurio linijoje, kaip apibrézta 4.2.2.2.2.punkte
— arba vilkimo ir tauksy jrangos sudedamosios dalys, atitinkancios 4.2.2.2.2.2. punktg,
— arba nuolatinis suderintuvas tenkinantis reikalavimus, nustatytus:
—  4.2.2.2.2.1 punkte;
—  4.2.2.2.2.2 punkte.

¢)  Visi traukiniai, turintys sumontuotas automatines sankabas tauksy vidurio linijoje, kurios, atitinka
4.2.2.2.2.1 punkto reikalavimus, turi veziotis vilkties sukabintuva, nurodytg 4.2.2.2.2.3 punkte, kuriuo
visada buty galima pasinaudoti. Tokiam traukiniui sugedus $i sankaba leidZia jj gelbéti arba atkurti jo
savaveiksmiskumga kitam motorvezZiui ar elektroveziui arba kitam traukiniui, jeigu jie turi tauksy ir vil-
kimo jrangos sudedamasias dalis, atitinkancias 4.2.2.2.2.2 punkta.

d) Nuostata del galimybés gelbéti 1 ir 2 klasés traukinius jiems sugedus taikoma tik motorveziui ar elek-
troveziui arba kitam traukiniui, kurie turi sumontuotas automatines sankabas tauksy vidurio linijoje,
tenkinancias 4.2.2.2.2.1 punkto reikalavimus, arba tauksy ir vilkimo jrangos sudedamasias dalis, ati-
tinkancias 4.2.2.2.2.2 punkta.

e)  Greityjy traukiniy oriniy stabdziy jrangai keliami reikalavimai tempimui avarinio gelbéjimo atvejams
yra nurodyti 4.2.4.8 punkte ir K priedo K.2.2.2 punkte.

Saveikos sudedamyjy daliy reikalavimai
Automatinis centrinio tauk3o sukabintuvas

Automatinio centrinio tauk3o sukabintuvo formos ir funkcijos turi bti suderintos su ,,10 tipo uzsklendimo
sistemos automatiniu centrinio tauk$o sukabintuvu® (taip pat Zinoma Scharfenberg sistemos vardu), kaip pa-
rodyta K priedo K.1punkte.

Tauksy ir vilkimo jrangos sudedamosios dalys

Tauk3y ir vilkimo jrangos sudedamosios dalys turi biti suderinamos su Paprastyjy gelezinkeliy riedmeny pre-
kiniy vagony TSS 2005 4.2.2.1.2 punktu.

Atstatymo ir gelbéjimo darby vilkties sukabintuvas

Atstatymo ir gelbéjimo darby vilkties sukabintuvas atitinka K priedo K.2 punkto reikalavimus.
Riedmens konstrukcijos stiprumas

Bendrosios pastabos

Riedmeny korpusy statinis ir dinaminis stiprumas turi bati toks, kad baty uZztikrinta juose esanciy Zmoniy
sauga.

Gelezinkeliy saugos sistemos grindziamos aktyviaja ir pasyviaja sauga.
—  Aktyvioji sauga: sistemos, kurios sumazina avarinio jvykio tikimybe arba jo pavojingumag;

—  Pasyvioji sauga: sistemos, kurios susvelnina avarinio jvykio pasekmes.
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4.223.2.

4.2.2.3.3.

4.2.2.4.

4.2.2.4.1.

Pasyviosios saugos sistemos neturi biiti naudojamos tam, kad kompensuoty aktyviosios saugos trikuma ge-
lezinkeliy tinkle, o kad papildyty aktyviaja sauga padidindamos Zmoniy sauga po to, kai visos kitos priemo-
nés bus i$naudotos.

Principai (funkciniai reikalavimai)

Ivykus priespriesiniam susidirimui, kaip aprasyta toliau pateiktame scenarijuje, riedmens mechaniné konst-
rukcija turi:

— apriboti létéjimo pagreiti,

— i8laikyti Zmonéms skirtg zony ir saugios erdvés struktiirinj vientisuma,
— sumazinti nuvaZiavimo nuo bégiy pavojy,

— sumazinti klitties ant bégiy pervaziavimo pavojy,

Konstrukcijos deformacija turi biiti kontroliuojama, kad deformacija leisty bent jau sugerti smaigio energija
projektinio susidiirimo scenarijuje. Deformacija turi vykti palaipsniui, nesukeldama bendro nestabilumo, be
nes¢kmiy ir tik numatytose suardymo zonose. Tokios zonos yra:

—  griztamai ir negriztamai deformuojamos tauksy ir vilkimo jrangos sudedamosios dalys;
— nekonstrukciniai jtaisai;

— vagono kébulo gniuzdymo zonos;

— pirmiau i$vardyty zony deriniai.

Gniuzdymo zonos turéty biiti Zmoniy neuzimamose vietose kiekvieno riedmens galuose, priesais kabing ir
peréjimuose tarp riedmeny, o jeigu tai nejmanoma — prie laikinai Zmoniy uZimamy viety (pavyzdziui, tua-
lety ar uzdary tambiiry) arba kabiny. NeleidZiama gniuzdymo zony jrengti keleiviy sédéjimo zonose, jskai-
tant ir vietas su nuleidziamomis sédynémis.

Patikslinimai (paprastyjy kroviniy atvejai ir projektiniai susidiirimo scenarijai)

a)  Kiekvieno riedmens kébulo konstrukcinés dalys turi biti tinkamos atlaikyti isilgines ir vertikalias stati-
nes apkrovas, kurios turi biti ne mazesnés kaip P II kategorijos apkrovos, nurodytos EN12663:2000

b)  b) Ivertinami 4 susidirimo scenarijai:
— dviejy visiskai vienody traukiniy susidiirimas priekiais,
— susid@irimas priekiais, kai susiduriama su riedmeniu, turinciu Soninius tauksus,
— trenkimasis | sunkveZimj vienalygéje pervazoje,
— trenkimasis | Zema kliatj.
Sie scenarijai ir juos atitinkantys kriterijai apibiidinti A priede.
[lipimas
Keleiviy laiptelis

Keleiviy laiptelis yra smulkiau apibiidintas Tinkamumo asmenims su judéjimo negalia TSS 4.2.2.12.1,
4.2.2.12.2 ir 4.2.2.12.3 punktuose.
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4.2.2.4.2.

4.2.2.4.2.1.

ISorinés {lipimo durys

Durys keleiviams lipti

Sioms durims taip pat yra svarbus Tinkamumo sunkiau judantiems Zzmonéms TSS 4.2.2.4 punktas.

a)

Vartojami terminai:
— ,uzdarytos durys“ — tai durys, kurias uzdarytas islaiko tik dury uzdarymo mechanizmas,
— ,uzrakintos durys” — tai durys, kurias uzdarytas islaiko mechaninis dury blokavimo jtaisas,

w

— ,uzrakintos nenaudojamos durys
uzrakintos uzdarytos durys.

— tai mechaniniu jtaisu, kurj jjungia traukinio brigados narys,

Dury valdymas:

Uzsklendziant arba atsklendziant ranka dariné¢jamas keleiviams skirtas duris, sklendei pastumti rankos
delnu turi uztekti 20 niutony jégos.

Ranka darinéjamoms durims atidaryti arba uzdaryti reikalinga jéga neturi virsyti:

Jeigu automatizuotoms durims darinéti jrengti mygtukai, kiekvienas mygtukas (arba jo aplinka) turi bati
apsviestas ir turi veikti spaudziamas ne didesne kaip 15 niutony jéga.

Dury uzdarymas:

Dury valdiklis turi bati toks, kad traukinio ir lokomotyvo brigada (masinistas, konduktorius) galéty uz-
daryti ir uzrakinti duris prie§ traukiniui i$vykstant.

Jeigu dury blokavima valdo traukinio ir lokomotyvo brigados nariai ir toks blokavimo jtaisas jjungia-
mas i§ dury, leidziama palikti jas atidarytas uzdarant kitas duris. Traukinio ir lokomotyvo brigada turi
galéti Sias duris uzdaryti ir uzrakinti véliau. Traukiniui pasiekus 5 km/h greitj, Sios durys turéty uzsida-
ryti automatiskai, ir po to turéty prasidéti automatinis uZrakinimas.

Durys turi likti uzdarytos ir uzblokuotos tol, kol traukinio brigada i$jungia blokavimo jtaisg.
Nutriikus elektros tiekimui dury valdikliams, uzdarytas duris turi i§laikyti blokavimo mechanizmas.
Pries uzdarant duris jjungiamas garsinis jspéjamasis signalas.

Traukinio ir lokomotyvo brigadai prieinama informacija:

Atitinkamas prietaisas masinistui ar traukinio ir lokomotyvo brigadai turéty signalizuoti, kad visos du-
rys (i$skyrus tas, kurias valdo traukinio ir lokomotyvo brigada) yra uzdarytos ir uzrakintos.

Masinistui ar traukinio ir lokomotyvo brigadai turéty bati siunciamas atitinkamas signalas apie bet kokj
dury uzdarymo operacijos sutrikima.

[ signalg ,UZrakintos nenaudojamos durys* neatsiZvelgiama.
Nenaudojamy dury uzblokavimas:

Turi bati numatytas rankinis jtaisas, leidZiantis traukinio ir lokomotyvo brigados nariams uzblokuoti
duris, kad jy nebiity galima naudoti. Uzblokuoti turi biti jmanoma ir i§ traukinio vidaus, ir i§ iSorés.

Uzblokavus nenaudojamas duris, i jas neturéty atsizvelgti dury valdikliai ir traukinyje montuojama ste-
béjimo sistema.
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Dury blokavimo i§jungimas: Traukinio ir lokomotyvo brigados nariai privalo turéti jtaisus, kuriais i3
abiejy dury pusiy galéty i$jungti dury blokavimo jtaisa, kad traukiniui sustojus jas galéty atidaryti
keleiviai.

Dury atidarymo valdymas: Keleiviams turi biiti prieinamas paprastas dury atidarymo valdiklis arba ati-
darymo jtaisas, kuriuo jie galéty atidaryti duris ir i§ riedmens vidaus, ir i§ iSorés.

Kiekvienoms durims turi biiti jrengta viena i§ $iy toliau nurodyty sistemy, kurias vienodai lygiai turi pri-
pazinti visos valstybés narés.

—  keleiviams prieinamas atskiras vidinis avarinio atidarymo jtaisas, kuris leidzia atidaryti duris tik
traukiniui vaziuojant mazesniu nei 10 km/h greiciu,

arba

— keleiviams prieinamas atskiras vidinis avarinio atidarymo jtaisas, kuris leidZia atidaryti duris trau-
kiniui neatsizvelgdamas i greicio signala. Sis jtaisas turi pradéti veikti maziausiai po dviejy veiks-
my sekos.

Siuo jtaisu neturi biiti jmanoma atidaryti ,uzrakinty nenaudojamy dury*. Norint atidaryti tokias duris,
pirmiau reikia iSjungti dury blokavima.

Kiekvienoms durims turi baiti numatytas gelbéjimo personalui prieinamas atskiras iSorinis avarinio ati-
darymo jtaisas, kuris leidZia atidaryti duris susiklos¢ius avarinei padéciai. Sis jtaisas negali paveikti ,uz-
rakinty nenaudojamy dury“. Tokias duris, kad bity paveikiamos, pirmiausia reikia atrakinti.

Dury skaicius ir jy matmenys turi bati tokie, kad traukiniui sustojus prie perono visus keleivius be ba-
gazo galima biity evakuoti per 3 minutes. LeidZiama daryti prielaida, kad sunkiai judantiems keleiviams
pades kiti keleiviai arba traukinio ir lokomotyvo brigados nariai, ir invalido veziméliais besinaudojantys
asmenys bus evakuoti be veziméliy. Sio reikalavimo tenkinimas patikrinamas fiziniu bandymu su jpras-
tu kroviniu, kaip nurodyta 4.2.3.2 punkte, jprastomis eksploatavimo salygomis.

Duryse turi biiti jrengti skaidriis langai, kad keleiviai per juos galéty matyti, ar ties durimis yra peronas.

Kroviniams, taip pat traukinio ir lokomotyvo brigadai skirtos durys

Duryse turi bati atitinkamas jtaisas, kuriuo masinistas arba traukinio brigada galéty uzdaryti ir uzrakinti du-
ris pries traukiniui i§vykstant.

Durys turi likti uzdarytos ir uzrakintos, kol traukinio ir lokomotyvo brigada isjungs jy blokavima.

Tualetai

Keleiviniuose traukiniuose jrengiami sandaris turinj kaupiantys tualetai. Juos nuplauti leidZiama $variu arba
i3 recirkuliacijos gautu vandeniu.

Jeigu nuplaunanti terpé néra $varus vanduo, jos charakteristikos registruojamos gelezinkeliy riedmeny
registre.

Masinisto kabina

a)

[¢jimas ir iS¢jimas

Turi biti galima j kabing jlipti i§ abiejy traukinio Sony nuo perony, nurodyty Greityjy geleZinkeliy in-
frastruktiros TSS 2006, ir nuo Zemés lygio, esan¢io 200 mm Zemiau bégio galvutés vir§aus postovio
bégiy kelyje.

LeidZiama, kad j¢jimas biity tiesiai i3 iSorés arba i3 izoliuotos patalpos, esancios greta, uZ masinisto
kabinos.

Traukinio ir lokomotyvo brigada turi uztikrinti, kad | masinisto kabing nepatekty nejgalioti asmenys.
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[Sorinis apZvelgiamumas

Priesakinis vaizdas: Masinisto kabina turi bti suprojektuota taip, kad masinistas tureéty aisky, neuzsto-
tos perspektyvos regéjimo laukg ir galéty matyti stacionarius signalus abiejose bégiy kelio pusése i3
jprastos vairavimo sedint padéties, kaip nurodyta B priedo B.1, B.2, B.3, B.4 ir B.5 paveiksluose, kai trau-
kinys vaZiuoja horizontaliu tiesiu bégiy keliu. Sie signalai turi biiti jrengti laikantis B priede nustatyty
atstumy matuojant nuo sankabos priekinio pavirsiaus arba nuo tauksy plokstumos (jvertinus, kuris(-i)
tinka). Nekeliamas reikalavimas jvertinti vairavimo padétj stovint.

Soninis vaizdas: Abiejuose kabinos $onuose turi biiti numatytas pakankamo dydzio atidaromas langas
arba atidaromas skydas, kad masinistas galéty iskisti galva per angg. Numatyti papildomg jranga Soni-
niam ir galiniam vaizdui apzvelgti néra bitina.

Seédynes:

Pagrindiné masinistui sédéti skirta sedyné turi bati suprojektuota taip, kad joje sédédamas jis galéty at-
likti visas jprastas valdymo funkcijas. Sveikatos, saugos ir ergonomikos reikalavimai yra neisspresti
klausimai.

Be minétosios sédynés, turéty biti numatyta antra i priekj atgrezta sédyné, kuria galéty uzimti lydinty-
sis brigados narys. [Sorinio apZvelgiamumo reikalavimai, i§déstyti b punkte, Siai vietai netaikomi.

Vidaus i$planavimas:

Traukinio ir lokomotyvo brigados nariams masinisto kabinoje neturi bati kliticiy laisvai judéti. Nelei-
dziama, kad kabinos grindyse bty laipteliy, bet jie gali bati tarp kabinos ir gretimy izoliuoty patalpy ar
iSoriniy dury. Numatant vidaus i$planavimg reikia atsizvelgti { masinisto antropometrinius duomenis,
kurie nurodyti B priede.

Priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis

Masinisto kabinos priekinis stiklas turi:

bati optinés kokybés, nusakomos $iais pozymiais: | priekinius langus jstatomi apsauginiai stiklai ir bet
kokio kabinos sildomo lango stiklai (ildomi, kad neap3alty) neturi pakeisti signaly spalvos ir jy kokybé
turi biti tokia, kad pramustas arba jskiles stiklas nei$spristy i§ tvirtinimo jtaisy ir uztikrinty traukinio
ir lokomotyvo brigados nariy apsauga ir pakankamg matomumg bei leisty traukiniui toliau vaziuoti
marsrutu. Sie reikalavimai nurodyti J priedo J.2.1 punkte.

tureti jrengtus ledo pasalinimo, rasojimo drégmés pasalinimo ir iSorinio valymo jtaisus.

bati atsparus kulky smigiams, kaip nurodyta ] priedo J.2.1 punkte, ir jskilimams, kaip nurodyta | prie-
do J.2.2 punkte.

Priekiné traukinio dalis turi bati tinkama i8laikyti tokias pacias smiigines apkrovas kaip priekinio lango stik-
las, siekiant, kad bty apsaugoti traukinio priekyje vaziuojantys keleiviai.

Priekinis langas i$ vidaus turéty bati sutvirtintas palei krastus, kad jvykus susidarimui maziau skeveldry pa-
tekty i kabinos vidy.

Podéliai, kuriais naudojasi traukinio ir lokomotyvo brigada

Masinisty kabinose arba 3alia jy ir traukinio tarnybinéje kupé turi bati tinkami podéliai riibams ir jrangai,
kuriuos turi veztis traukinio ir lokomotyvo brigada.
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

ISoriniai sukabinétojy laipteliai

Jeigu traukinyje

— yra jrengtos UIC sankabos

— irjis yra kei¢iamos sudéties

— ir jam reikia iSoriniy laipteliy sukabinétojams,

tokie laipteliai turi atitikti Paprastyjy gelezinkeliy riedmeny prekiniy vagony TSS 4.2.2.2 punkta.

Bégiy kelio ir riedmens sgveika ir reglamentuojantys dydziai
Kinematinis gabaritas

Gelezinkeliy riedmenys turi atitikti viena i§ kinematiniy geleZinkeliy riedmeny gabarity, nurodyty Paprasty-
ju gelezinkeliy riedmeny prekiniy vagony TSS 2005 C priede.

Srovés imtuvo gabaritas turi atitikti prEN 50367:2006 standarto 5.2 punktg.

Ivertintas gabaritas turi biiti nurodomas tipo ar projekto ekspertizés EB patikros sertifikate ir gelezinkeliy ried-
meny registre.

Statiné asies apkrova

Bégiy kelig veikianti nominali statiné riedmens asies apkrova (Po), kad bty apribotos traukinio poveikio bé-
giams jégos, turi tenkinti toliau pateiktus reikalavimus. Matavimai atlickami jprasty apkrovy salygomis, t.y.
vezant jprasta naudingaja vazta, traukiniy ir lokomotyvy brigadas, visas eksploatavimui reikalingas medzia-
gas (tepalus, ausinamuosius skyscius, Zmoniy maitinimui skirta jranga, nuplovimo terpe tualetams ir t.t.) ir
2/3 suvartojamy medZziagy (pvz., kurg, smélj, maistg ir t.t.).

Iprasta naudingoji vazta apibréziama taip, kaip nurodyta toliau, atsizvelgiant i riedmens tipg arba jos buvi-
mo vietg:

—  keleiviy sédé¢jimo zonos, jskaitant sédynes vagonuose restoranuose: keleiviy skai¢ius dauginamas i3
80 kg (kédés (aukstos ir Zemos), prekystaliai, | kuriuos galima atsiremti, ir padedancios stovéti priemo-
nés nelaikomos sédynémis);

— laikino buvimo zonos (pvz., uzdari tambdrai, peréjimai tarp riedmeny, tualetai): nelaikoma, kad jose
esantys keleiviai yra naudingoji vazta;

—  kiti keleiviams neprieinami skyriai, i kuriuos dedamas bagazas ir kroviniai: didZiausia naudingoji vazta
komerciniams pervezimams.

[vair@is geleZinkeliy riedmeny tipai yra apibrézti 4.2.1.2 punkte.
Nominali statiné asies apkrova turéty biti tokia, kaip nurodyta 1 lenteléje (1 tona(t)=1 000 kg):

1 lentelé

Statiné asies apkrova

Didziausias eksploatacinis greitis V [km/h]

190<V<200 200<V<230 230<V<250 V=250 V>250
1 klasé < 18t <17t
2 klasés lokomotyvai ir < 22,5t < 18t netaikoma netaikoma
elektroveziai
2 klasés keleiviniai traukiniai < 20t < 18t netaikoma netaikoma
2 klasés lokomotyvo < 18t netaikoma netaikoma
traukiami keleiviniai vagonai
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4.2.3.3.2.

4.2.3.3.2.1.

Didziausia suminé traukinio statiné asies apkrova (visa traukinio masé) turi bati ne didesné kaip:
(traukinio visy nominaliy statiniy asies apkrovy suma) x 1,02.

Visa traukinio masé neturi vir§yti 1 000 t

Didziausia pavienés statiné asies apkrova turi bati ne didesné kaip:
(nominali paviené statiné asies apkrova) x 1,04.

To paties vezimélio ar vaziuoklés raty statinés apkrovos skirtumas tarp bet kuriy dviejy raty neturi virsyti
6 % vezimélio ar vaziuokles raty vidutinés apkrovos. LeidZiama prie sveriant sutapdinti vagono kébulo cent-
rg su veziméliy vidurio linijomis.

Atskiros pavienés statinés aies apkrovos turi biiti ne didesné kaip 5 t. Si verté tenkina Kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio 3.1.1, 3.1.2 ir 3.1.3 punkty reikalavimus.

GelezZinkeliy riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms
Elektriné varza

Siekiant uztikrinti bégiy elektros grandiniy veikima, kiekvieno asiracio elektriné varza matuojant tarp rat-
lankiy turi tenkinti reikalavimus, nustatytus Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 prie-
delio 3.5 punkte.

Jeigu ratai yra nepriklausomi (kairysis ir desinysis lygiagretiis ratai sukasi atskirai), raty poras biitina sujungti
elektrine grandine, kad bty pasiektos pirmiau minétos vertés.

Asies guoliy biklés stebéjimas
1 klasés traukiniai
1 klasés traukiniy asiraciy guoliy bikle turi sekti traukinyje sumontuota defekty aptikimo jranga.

Si jranga turi biiti tinkama aptikti airaciy guoliy biiklés pablogéjima pagal ju temperatiira arba dinaminius
daznius arba kitas asiraciy guoliy biiklés biidingasias charakteristikas. Si jranga turi nustatyti techninés prie-
zitiros reikalingumg ir nurodyti, ar reikia taikyti eksploatacinius apribojimus pagal asiraciy guoliy biklés pa-
blogéjimo laipsni.

Visa aptikimo jranga sumontuojama tik traukinyje, o pranesimai apie padétj perduodami masinistui.
Traukinyje montuojamos aptikimo jrangos specifikacija ir jvertinimo metodai yra neissprestas klausimas.

Kad 1 klasés traukiniy netrikdyty klaidingi pavojaus signalai i§ geleZinkelio kelyje jrengtos ikaitusiy asidéziy
aptikimo ([AA) jrangos, Sie traukiniai negali turéti jokiy sudedamuyjy daliy (i8skyrus asidézes), jokiy riedmens
daliy arba priklausiniy, kurie 4.2.3.3.2.3 punkte nurodytoje kontrolinéje zonoje skleisty pakankamai reiks-
minga Silumos kieki, galintj sukelti klaidingg pavojaus signala. Taciau jeigu tokia Silumos sklaidos galimybé
yra, tai tokia traukinio sudedamoji dalis, riedmens dalis arba priklausinys, galintys generuoti pavojaus sig-
nala, turéty bati atskirti nuolatiniu ekranu nuo gelezinkelio kelyje sumontuotos [AA jrangos.

Bendru visy infrastruktiiros valdytojy ir gelezinkelio jmonés susitarimu leidziama 1 klasés traukiniy asideé-
zéms sudaryti sasaja su gelezinkelio kelio JAA jranga, jeigu tenkinami visi 4.2.3.3.2.3 punkto reikalavimai, ir
tai bty papildoma priemoné traukinyje sumontuotai aptikimo jrangai. Kaip alternatyvg leidZiama bendru
infrastruktiiros valdytojo ir gelezinkelio jmonés susitarimu identifikuoti tokius traukinius traukiniy identifi-
kavimo sistemomis ir naudoti JAA jrangos informacija pagal susitarima.

Jeigu naudojant traukiniy identifikavimo numerius riedmeny su nepriklausomai besisukanciais ratais nejma-
noma apsaugoti nuo klaidingy pavojaus signaly, pirmenybeé turéty bati teikiama traukinyje sumontuojamai
aptikimo sistemai, jeigu tik ji stebi visus raty guolius. GeleZinkeliy riedmeny registras turi nurodyti, ar asi-
dezés, galinCios generuoti pavojaus signala, yra (ar néra) atskirtos nuolatiniu ekranu nuo geleZinkelio kelyje
sumontuotos [AA jrangos.



2008 3 26

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 84/173

4.23.3.2.2

4.2.3.3.2.3.

4.2.3.3.2.3.1.

4.2.3.3.2.3.2

4.23.3.233

4.23.3.234

2 klasés traukiniai

Nereikalaujama, kad 2 klasés traukiniuose biity sumontuojama aptikimo sistema, jeigu jos asidézés guoliy
ikaitimo negali aptikti gelezinkelio kelio aptikimo sistemos, apibiidintos Kontrolés, valdymo ir signalizacijos
TSS: 2006 m. A priedo 2 priedélis.

Jeigu traukinyje yra jmontuojama aptikimo sistema, skirta asiraCiy guoliy buklei stebéti, jai taikomi
4.2.3.3.2.1 punkto reikalavimai.

2 klasés traukiniai, neturintys jmontuojamos traukinyje asidézés guoliy biiklés aptikimo jrangos, turi biti tin-
kami stebeéti gelezinkelio kelio jkaitusios asidézés aptikimo jranga, kuri skirta aptikti nejprastai daug pakilu-
sig asidézés guoliy temperatiirg; kartu tokie traukiniai turi tenkinti riedmens sasajai keliamus reikalavimus,
kurie nurodyti 4.2.3.3.2.3 punkte.

Ikaitusiy asidéziy aptikimas 2 klasés traukiniams
Bendrosios nuostatos

Maziausia zona ant riedmens pavirsiaus, kuri turi bati palikta laisva, kad gelezinkelio kelio JAA jranga bty
galima stebéti ir matuoti aSidéZés temperatiira, ir kuri yra vadinama kontroline zona, turi atitikti
4.2.3.3.2.3.3 ir 4.2.3.3.2.3.4 punkty reikalavimus.

Riedmens funkciniai reikalavimai

Riedmens asidézé turi bati suprojektuota taip, kad didziausias temperatiiry skirtumas tarp guolio apkrovos
zonos ir kontrolinés zonos nevirsyty 20 °C, kai jvertinama metodais, apibtidintais standarto EN12082:1998,
Laboratorinés jrangos parametry bandymas 6 priede. EN12082:1998, laboratorinés jrangos charakteristiky
valdymas.

2 klasés traukiniams taikomi trys pavojaus lygiai, kylantys dél asidézés temperattiry kontrolinéje zonoje (T
box), kai $ios temperatiiros matuojamos gelezinkelio kelio JAA jranga:

axle

a)  pavojaus dél jsilimo signalas: T,y pox NeiSsprestas klausimas °C;
b) pavojaus dél jkaitimo signalas: T, pox NeiSsprestas klausimas °C;

¢)  skirtumo signalas (skirtumas tarp asiracio desiniojo ir kairiojo guoliy temperatiiros = AT ;q): ATy ne-
iSsprestas klausimas °C.

Kaip alternatyva Siam reikalavimui dél pavojaus signaly skelbimo lygiy leidZiama bendru infrastruktiros val-
dytojo ir gelezinkelio jmonés susitarimu identifikuoti traukinius jiems identifikuoti skirtomis sistemomis ir
naudoti sutartus specifinius pavojaus signaly skelbimo lygius, kurie skiriasi nuo pirmiau pateikty. Specifiniai
pavojaus signaly skelbimo lygiai turi bti jtraukti j geleZinkeliy riedmeny registra.

Kontrolinés zonos skersiniai matmenys ir aukstis nuo bégio galvutés

1 435 mm véze skirty vaziuoti gelezinkeliy riedmeny asidéZiy apacioje kontroliné zona, kuri yra paliekama
laisva, kad ja bity galima stebeti geleZinkelio kelio JAA jranga, turi biti maZiausiai 50 mm istisinio ilgio ir
patekti i erdve, kurios maziausias skersinis atstumas yra 1 040 mm ir didZiausias atstumas 1 120 mm nuo
adiracio centro, o aukstis nuo bégio galvutés yra nuo 260 iki 500 mm.

Kontrolinés zonos isilginis matmuo

Asidéziy apacios, kurios turi bati paliktos laisvos ir neuZstotos, kad jas galéty stebéti gelezinkelio kelio JAA
jranga (zr. 1 pav.), iSilginio matmens:

—  vidurys turi bati asiracio vidurio linijoje,
— maZiausias ilgis L,;, (mm) = 130mm 1 klasés traukiniams, jei tokie naudojami
(mm) =100 mm 1 klasés traukiniams.

— maZiausias ilgis L

'min
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4.2.3.3.2.3.6

Kontrolinés zonos iSorei taikomi ribiniai kriterijai

Siekiant uzkirsti kelig nepageidautinam gelezinkelio kelio JAA jrangos suveikimui, vertikalioje plokstumoje
ir per visa maziausia isilginj ilgj Ly mm (=500 mm), kurio vidurio taskas yra asiracio vidurio linijoje:

a.  Joks elementas, riedmens dalis ar priklausinys, kuriy temperatiira biina aukstesné nei asidézés (pvz.,
karstas krovinys, variklio i$metamasis vamzdis) temperatiira, neturi patekti  isilginio ribinio ilgio L, mm
erdve ir bati ar¢iau kaip per 10 mm nuo bet kurio kontrolinés zonos skersinio ribinio matmens iSori-
nio krasto (kaip nurodyta 4.2.3.3.2.3.3 punkte), i§skyrus atvejj, kai ta dalis ar priklausinys yra nuolati-
niu ekranu atskirti nuo gelezinkelio kelio JAA jrangos,

b.  Joks elementas, riedmens dalis ar priklausinys, kurie gali pakelti kito elemento ar dalies, esancios isilgi-
nio ribinio ilgio L; mm ir kontrolinés zonos skersiniy ribiniy matmeny erdvéje, temperatiiros auksciau
asidezés temperatiros (pvz., variklio imetimo vamzdis), neturi patekti arciau kaip per 100 mm nuo bet
kurio kontrolinés zonos skersinio ribinio matmens iorinio krasto (kaip nurodyta 4.2.3.3.2.3.3 punk-
te), iSskyrus atveji, kai ta dalis ar priklausinys uzdengti ekranu ir negali pakelti kitos toje erdvéje esan-
Cios dalies temperatiiros.

I$spinduliavimas

Siekiant padidinti $ilumos i$spinduliavimg i§ stebimos kontrolinés zonos ir apriboti trukdZiy spinduliavima
i§ adideézés, jos apatiniai pavirsiai ir artimiausia aplinka turi biiti suprojektuota taip, kad turéty mating ap-
dailg ir bty nudazytos tamsiais matinei apdailai skirtais dazais. Naudojami dazai turi tenkinti 5 % veidrodi-
nio atspindzio salyga nudazytame pavirsiuje (kaip nurodyta EN ISO 2813:1999 standarte) ir turi biti tinkami
numatytos asidézés pavirsiams.

Figure 1

Zona, kurioje negali biti jokio Silumos Saltinio, (iSskyrus
atskirta ekranu) kurio temperatira didesné negu guoliy
temperatiira ar kuris gali paveikti guoliy temperatira

Le =500 mm
(maziausias ilgis be jtakg darancio Silumos $altinio)
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4234 Gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés
4.2.3.4.1 Bendrosios nuostatos

Gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés daro didelj poveikj apsaugai nuo nuvaziavimo nuo bégiy, eismo
saugai ir bégiy kelio apkrovai. Riedmens dinamines savybes labiausiai lemia:

— didziausias greitis,

— didziausias projektinis iSorinio bégio pakylos nepakankamumas gelezinkeliy riedmenims,
— rato ir bégio sankybio parametrai (rato ir bégio profilis, vézés plotis),

— vagono kébulo, vezimeéliy ir aira¢iy masé ir inercija,

— riedmeny pakaby parametrai,

—  bégiy kelio nelygumai

Siekiant uZztikrinti apsaugg nuo nuvaziavimo nuo bégiy ir eismo sauga, taip pat norint iSvengti bégiy kelio
perkrovos, turi biti atliekamas riedmeny priémimo procediiros bandymas Siems riedmenims:

— naujai sukurtiems,

—  kuriems buvo atlikti reiksmingi konstrukcijos pakeitimai, galintys daryti poveikj apsaugai nuo nuvazia-
vimo nuo bégiy, eismo saugai ar bégiy kelio apkrovai,

ar

—  kuriy eksploatavimo rezimas buvo pakeistas tiek, kad poky¢iai gali daryti poveikj apsaugai nuo nuva-
zZiavimo nuo bégiy, eismo saugai ar bégiy kelio apkrovai.

Apsaugai nuo nuvaziavimo nuo bégiy, eismo saugai ar bégiy kelio apkrovai skirti priemimo procediros ban-
dymai atlieckami pagal atitinkamus EN14363:2005 standarto reikalavimus. Turi bati jvertinti toliau pateik-
tuose 4.2.3.4.2 ir 4.2.3.4.3 punktuose aprasyti parametrai (naudojant jprastg arba supaprastinta metoda, kaip
leidzia EN14363:2005 standarto 5.2.2 punktas). Sie parametrai smulkiau apibiidinti EN14363:2005
standarte.

EN14363:2005 standarte atsizvelgta j dabartinj technikos lygj. Taciau tenkinti reikalavimus Siose srityse pa-
vyksta ne visada:

—  bégiy kelio geometrijos kokybg;
—  greicio, kreivumo ir i$orinio bégio pakylos nepakankamumo deriniai.
Sie reikalavimai tebelieka neissprestais klausimais $ios TSS taikymo srityje.

Bandymus reikia atlikti esant jvairioms greicio, iSorinio bégio pakylos nepakankamo, bégiy kelio kokybés ir
kreivumo spindulio sglygoms, kurios tinka nagrinéjamam riedmeniui.

Bégiy kelio geometrijos kokybés bandymai turi bati baidingi visiems numatomiems mar$rutams ir turi bati
apradyti bandymy ataskaitoje. Bandymams naudojama EN14363 standarto C priede pateikta metodika imant
konkrecias QN1 ir QN2 vertes kaip orientacines. Taciau jos néra bidingos visam galimam geometrijos ko-
kybés spektrui.

Kai kurie EN14363 standarto aspektai yra nesuderinti su Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS reikalavimais:
— apkrovos geometrija

— apkrovos salygomis.
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4.2.3.4.2

EN14363:2005 standartas leidZia nukrypti nuo $iame 4.2.3.4 punkte nustatyty reikalavimy, jeigu galima ais-
kiai parodyti, kad sauga yra lygiaverté pagal tuos reikalavimus pasiekiamai saugai.

Eismo saugos ribinés vertés

EN14363:2005 standartas (4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 punktai ir atitinkamos 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 ir 5.6 punkty
pastraipos) apibrézia daznio turinj, matavimo metodus ir reikalavimus parametrams, apibiidintiems toliau
pateiktuose a, b ir ¢ papunkéiuose.

a)

skersinés bégiy kelio jégos:

Gelezinkeliy riedmenys turi atitikti didZiausios skersinés jégos XY kriterijy ,Prudhomme*, kuris nusta-
tomas taip:

l:)O
() i = 10+ RN,

max,lim

¢ia TY yra visy asiracio kreipianciyjy jégy suma ir P, yra statiné asies apkrova, kN, kaip apibrézta
4.2.3.2 punkte. Sios formulés rezultatas nusako rato ir bégio sankybio ribg tarp pabégio ir balasto vei-
kiant skersinéms dinaminéms jégoms.

Skersinés ir vertikalios rato jégy santykis jprastomis eksploatavimo salygomis (kai kreivés spindulys R =
250 m):

Skersinés ir vertikalios rato jégy santykis (Y/Q) neturi virsyti ribos
(Y] Q) =08

Cia Y yra skersiné kreipiancioji jéga, kuria ratas veikia bégj matuojant asiracio etaloniniame réme ir Q
yra vertikali rato poveikio bégiui jéga i§matuota tame paciame etaloniniame réme.

Skersinés ir vertikalios rato jégy santykis bégiy sasukoje (kai kreivés spindulys R R< 250m).

Skersinés ir vertikalios rato jégy santykis (Y/Q) neturi virsyti ribos

tany-0,36
- 1+0,36tan y'

(¥ Qi
kai rato briaunos kampas vy.

Pastaba:

Jeigu rato briaunos kampas 70 laipsniy, ribiné verté (Y/Q), = 1,2

Sia riba apibiidinamas gelezinkeliy riedmeny tinkamumas vaziuoti bégiy kelio sasiika.

Nestabilumo kriterijus

Apibreztis: Adiratis tiesiame bégiy kelyje arba didelio spindulio kreivése vaziuoja nestabiliai, jeigu dél
periodinio skersinio asiracio poslinkio uzimamas artumo atstumas tarp rato briauny ir bégiy vézés kam-
po. Nestabilaus judéjimo metu 3is skersinis poslinkis atsiranda per kelis ciklus ir labai priklauso nuo:

—  greicio

ir
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4.2.3.4.3

— lygiavercio kiigiskumo (apibudinto 4.2.3.4.6 punkte), jeigu jis yra svarbus (zr. 4.2.3.4.10 punkta);
ir sukelia perteklines skersines vibracijas.

d1) rms verté yra visy priémimo procediiros bandyme naudojamy kreipianciyjy jégy suma, kuri ne-
turi vir$yti Sios ribos:
2

2Y, =2Y

rms,lim max,lim/

¢ia Y, yra nurodyta $io punkto a) papunktyje.

maxlim
Sia riba apibidinamas gelezinkeliy riedmeny tinkamumas vaZiuoti stabiliai.
(rms = bazinis vidurkis)

d2) Nestabilumo pavojaus signalo i3 traukinio jrangos generavimo kriterijus turi:

— atitikti EN14363:2005 standarto 5.3.2.2 ir 5.5.2 punkty reikalavimus supaprastintam pa-
grei¢io matavimo metodui, arba

— nurodyti nestabiluma, kuris apibidinamas testiniais skersiniais virpesiais (daugiau kaip 10 cik-
ly), sukelianciais vezimélio rémy vir§ asiracio vidurio linijos pagreicius, didesnius kaip 0,8g
didZiausios vertés, esant dazniui nuo 3 iki 9 Hz.

Ribinés bégiy kelio apkrovos

Daznio turinys, matavimo metodai ir reikalavimai parametrams, apibidintiems toliau pateiktuose a, ¢ ir d
papunkdiuose, yra nustatyti EN14363:2005 standarte (5.5.1, 5.5.2 punktai ir atitinkamos 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4,
5.5.5 ir 5.6 punkty pastraipose).

a)

Vertikali dinaminé rato apkrova

DidZiausia vertikali bégius veikianti raty jéga (dinaminé rato apkrova Q) turi bati ne didesné uz pateikta
2 lentel¢je atitinkamam greiciy intervalui:

2 lentelé

Dinaminé rato apkrova

V (kmjh) Q kN)
190 <V < 250 180
250 <V < 300 170

V> 300 160

Isilginé apkrova

Kad bty apribotos isilginés jegos, kuriomis gelezinkeliy riedmenys veikia bégiy kelig, greitéjimo ar le-
téjimo pagreitis turi biiti ne mazZesnis kaip 2,5 m/s?.

Stabdziy sistemos, kurios i$skaido kineting energija Silumos pavidalu bégyje, neturi sukurti stabdymo
jégy didesniy kaip:

1 atvejis: 360 kN traukiniui staigaus stabdymo atveju,

2 atvejis: kitais stabdymo atvejais, kaip kad jprastas stabdymas mazinant greitj arba nekartotinis stab-
dymas stojant arba kartotinis stabdymas greicio kontrolei, stabdZiy naudojima ir didZiausig leisting stab-
dymo jéga nustato infrastruktiros valdytojas kiekvienai gelezinkeliy linijai atskirai. Visi stabdymo jégy
apribojimai, kaip nurodyta 4.2.4.5 punkte, turi buti pagristi, paskelbti infrastruktiros registre ir jver-
tinti eksploatavimo taisyklése.
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42344

4.2.3.4.5

4.2.3.4.6

)  Kvazistatiné kreipiancioji jéga Y,

Kvazistatiné kreipiancioji jéga Y., turi bti ribojama, siekiant i§vengti per didelio bégiy nusidévéjimo

qst
kelio kreivése.
Taikomi nacionaliniai teisés aktai (zr. L prieda)

d)  Kvazistatiné rato jéga Qg

Siekiant apriboti vertikalias jégas kelio kreiveése esant iSorinio bégio pakylos nepakankamumui arba per-
tekliui kvazistatiné vertikali rato jéga turi biti ne mazesné kaip

Qquetio = 145 kN
Rato ir bégio sgveika

Rato ir bégio saveika yra pati svarbiausia apsaugai nuo nuvaziavimo nuo bégiy ir bégiais vaZiuojancio ried-
mens dinaminiy savybiy paaiskinimui. Rato profilis turi tenkinti Siuos reikalavimus:

a)  antbriaunio kampas (Zr. M priedg) yra ne maZesnis kaip 67 laipsniai,

b)  smailéjimo kampas (zr. M priedg) yra tarp 3,7 ir 8,5 laipsniy (6,5 % ir 15 %).
¢) lygiavertis kiigiskumas yra 4.2.3.4.6-4.2.3.4.8 punktuose nustatytose ribose.
Riedmeny stabilumui skirtas projektas

Riedmenys turi biiti suprojektuoti taip, kad eksploatuojami gelezinkeliy keliuose bty stabilds ir atitikty Grei-
tyjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 2006 reikalavimus esant didziausiam riedmens projektiniam greiciui,
padidintam 10 %. Nestabilus vaZiavimas yra apibiidintas 4.2.3.4.2 punkto d papunktyje.

Didesniems grei¢iams skirti gelezinkeliy riedmenys turi biti stabiliis vaziuodami maZesniems grei¢iams skir-
toms gelezinkeliy linjjoms. Pvz., didesniems kaip 250 km/h grei¢iams skirti gelezinkeliy riedmenys turi va-
ziuoti stabiliai 200 kmj/h ir mazZesniems grei¢iams skirtoms gelezinkeliy linjjoms.

Projektiniai greiciy intervalai ir kiigiSkumo vertés, kurioms esant riedmuo turi vaziuoti stabiliai, turi bati tiks-
liai apibréztos, pripazintos ir nurodytos gelezinkeliy riedmeny registre.

Jeigu stabilumas priklauso nuo priemoniy, kurios gali sugesti, turi biiti numatytas traukinyje jmontuojamas
nestabilumo pavojaus signalo generavimo jtaisas traukiniams, kuriy greitis virsija 220 km/h. Nestabilumas
turi biiti aptinkamas matuojant vezimélio rémo pagreitj. Siuo pavojaus signalu masinistas turi biiti jspéjamas
sumazinti greitj nestabilumo atveju. Sio signalo generavimo kriterijus turi baiti toks kaip nurodyta
4.2.3.4.2 punkto d2 papunktyje.

Lygiavercio kigiskumo apibréztis

Lygiavertis kuigiSkumas — tai asiracio su kugiskais ratais, kuriy skersinis judé¢jimas turi tokj patj kinematinj
bangos ilgj kaip ir pats asiratis tiesiame bégiy kelyje arba didelio spindulio kreivése, kigio kampo tangentas.

Ribinés lygiavercio kigiskumo vertés, nurodytos toliau pateiktose lentelése, turi biti skai¢iuojamos asiracio
skersinio poslinkio amplitudei (y):

— y=3mm, if (TG - SR) > 7 mm
y:(w) if 5 mm < (TG - SR) < 7 mm

_ 2 ’

— y=2mm, if (TG — SR) < 5 mm

¢ia TG yra vézés plotis ir SR yra atstumas tarp aktyviyjy asiracio pavirsiy.
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4.2.3.4.7 Raty profiliy projektinés vertés
Raty profiliai ir atstumas tarp aktyviyjy pavirsiy (parametras SR M priede) turi bati parinktas taip, kad ly-
giavercio kiigiskumo ribinés vertés, nurodytos 3 lenteléje, nebiity virdijamos, kai modeliuojamas projektuo-
jamo asiraio pravaziavimas tipiniu etaloniniu beégiy keliu bandymy salygomis (modeliuojant skai¢iavimais),
kurios nurodytos 4 lenteléje.
3 lentelé
Lygiavercio kiigiSkumo projektinés ribinés vertés
Didziausias riedmeny eksploatacinis Lygiavercio kagiskumo ribinés 5
greitis (kmjh) vertés Bandymy salygos (ir. 4 lentelg)
>190ir < 230 0,25 1,2,3,4,5ir6
>230 ir <280 0,20 1,2,3,4,5ir6
>280 ir <300 0,10 1,3,5ir6
> 300 0,10 lir3
4 lentelé
Bandymy bégiy kelio salygos lygiaverciam kigiSkumui modeliuoti
;?;;an\}? Bégio galvutés profilis Bégio pokrypis Bégiy vézé
1 Bégiy atpjova 60 E 1, nurodyta EN 1su 20 1435 mm
13674-1:2003 standarte
2 Bégiy atpjova 60 E 1, nurodyta EN 1su 40 1435 mm
13674-1:2003 standarte
3 Bégiy atpjova 60 E 1, nurodyta EN 1su 20 1437 mm
13674-1:2003 standarte
4 Bégiy atpjova 60 E 1, nurodyta EN 1su 40 1437 mm
13674-1:2003 standarte
5 Bégiy atpjova 60 E 2, nurodyta GG INS TSS 1 su 40 1435 mm
2006 F priede
6 Bégiy atpjova 60 E 2, nurodyta GG INS TSS 1 su 40 1437 mm
2006 F priede
Galima laikyti, kad $io punkto reikalavimus tenkina asiraciai, turintys nenusidévéjusius S1002 ar GV 1[40
profilius, kaip nurodyta prEN13715:2006 standarte, kai atstumai tarp aktyviyjy pavirsiy yra nuo 1 420 mm
iki 1426 mm.
Pastaba: Kaigiskumo projektinés vertés bégiy profiliams yra pateiktos Greityjy gelezinkeliy infrastruktiros
TSS 2006. Sios vertés skiriasi nuo ¢ia pateikty verciy raty profiliams. Sis skirtumas yra tikslinis ir susidaro
parenkant etaloninius rato ir bégio profilius jvertinimo procedirai.
42348 Lygiaver¢io kagiskumo eksploatacinés vertés

Uz jvertinima pagal §j punkta atsako valstybé nare (ar valstybés nares), kurioje (kuriose) eksploatuojami jver-
tinami gelezinkeliy riedmenys. Sis punktas yra neaktualus jvertinimui, kurj atlieka notifikuotoji jstaiga.

Techninés priezitros plane turi biti i§déstytos gelezinkelio jmonei skirtos asiraciy ir raty techninés priezia-
ros procediiros. Sios procediiros turi atsizvelgti i kiigiskumo intervalus, pagal kuriuos riedmuo buvo sertifi-
kuotas (Zr. 4.2.3.4.5 punkta).
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4.2.3.4.9.

4.2.3.49.1.

4.2.3.4.9.2.

Asiradiy techniné priezitira turi uztikrinti (tiesiogiai ar netiesiogiai), kad lygiavertis kiigiSkumas nevirsys ried-
meniui patvirtinty riby modeliuojant asiracio pravaziavima tipiniu etaloniniu bégiy keliu bandymy salygo-
mis (modeliuojant skai¢iavimais), kurios nurodytos 4 ir 5lentelése.

5: lentelé

Modeliuojamos bégiy kelio salygos lygiavercio kiigiskumo eksploatacinéms vertéms

Didiiausiasg?:i(girgqx(elilrsrl 7}1:)sploatacinis Bandymy salygos (ir. 4 lentele)
2190 ir <200 1,2,3,45ir6
> 200 ir <230 1,2,3,4,5ir6
> 230 ir <250 1,2,3,4,5ir6
>250 ir < 280 1,2,3,4,5ir6
>280 ir < 300 1,3,5i6
> 300 lir3

Rato profilio nusidévéjimo eiga, taigi ir lygiavercio kiigiskumo kitimas paprastai bina neZinomas origina-
laus naujumo konstrukcijos vezimeéliui ar vaziuoklei arba Zinomam riedmeniui, eksploatuojamam marsrute,
turin¢iame skirtingas charakteristikas atskiruose ruozuose. Todél turéty bati pasitlytas laikinas technines
prieziiros planas. Sio plano tinkamumas turéty biti patvirtintas atlikus rato profilio ir lygiavercio kiigisku-
mo stebéjimg eksploatavimo metu. Atliekant stebéjima, turi biti atsizvelgta reprezentatyvy asiraciy skaiciy
ir  besikeiciancias asiraciy padétis riedmenyje ir skirtingose riedmeny, sudaranciy neiSardomaja variklinio
vagono ir keleivinio vagono (-y) grupe, tipuose.

Jeigu prane$ama apie riedéjimo nestabiluma, gelezinkelio jmoné turi modeliuoti matuojamus rato profilius
ir atstumus tarp raty aktyviyjy paviriy (matmuo SR, Zr. M prieda) reprezentatyvioje bégiy kelio bandymy
salygy grupéje, kaip nurodyta 5 ir 4 lentelése, kad bty patikrinta atitiktis didZiausiam lygiaverc¢iam kugis-
kumui, kuriam esant riedmuo buvo suprojektuotas ir sertifikuotas kaip stabilus.

Jeigu asiraciai atitinka didZiausig lygiavertj kiigiskuma, kuriam esant riedmuo buvo suprojektuotas ir sertifi-
kuotas kaip stabilus, Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 2006 reikalauja, kad infrastrukttiros valdyto-
jas patikrinty bégiy kelio atitiktj toje TSS i3déstytiems reikalavimams.

Jeigu ir riedmuo, ir bégiy kelias yra suderinami su atitinkamy TSS reikalavimais, nestabilumo priezasciai i3-
aiskinti gelezinkelio jmoné ir infrastruktiiros valdytojas turi atlikti bendrg tyrima.

Agiraciai

Agiraciai

a)  Geometriniai matmenys

Standartinei véZei (1 435 mm) skirty asiraciy didZiausias ir maziausias matmenys yra pateikti M priede.

b)  Su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu susije reikalavimai

Su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu susij¢ reikalavimai asiraciy elektrinei varzai yra nu-
statyti 4.2.3.3.1 punkte.

Saveikos sudedamosios dalys — ratai

a)  Geometriniai matmenys

Standartinei véZzei (1 435 mm) skirty raty didZiausias ir maziausias matmenys yra pateikti M priede.
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4.2.3.4.10.

4.2.3.4.11.

4.2.3.5.

4.2.3.6.

b)  Nusidévéjimo kriterijy charakteristikos

Kad medziagy bégiams parinkimas (kaip apibrézta Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 2006) ge-
rai deréty su medziagy ratams parinkimu, ratams naudojamos medziagos apibréziamos taip:

—  per visg rato i$¢iuozos gylj medziagos Brinelio kietumo (HB) verté turi biiti didesné ar lygi 245;

— jeigu nusidévéjimo zonos storis yra didesnis kaip 35 mm, tai 245 HB verté turi buti pasiekta
35 mm gylyje Zemiau atraminio pavirsiaus;

— rato vidurio ir rato sgsajos kietumo verté turi bati bent 10 tasky mazesné, nei matuojant didziau-
siame nusidévéjimo gylyje.

¢)  Su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu susije reikalavimai

Su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu susij¢ reikalavimai raty geometrijai ir medziagoms yra
nustatyti 4.2.7.9.3 punkte.

Specifiniai reikalavimai riedmenims su nepriklausomai besisukanciais ratais

Riedmens su nepriklausomai besisukanciais ratais charakteristikos turi biti sios:

a)  pakabos ar vezimélio konstrukcija turi uztikrinti stabilias asies ar vezimélio savybes kelio kreivése;
b) asies sucentravimo bégiy kelyje vaziuojant tiesiu bégiy keliu metodas;

¢) raty matmenys, kurie yra suderinami su $ios TSS M priedo reikalavimais.;

Lygiavercio kigiskumo reikalavimai (punktai 4.2.3.4.6—4.2.3.4.8) netaikomi riedmenims, turintiems nepri-
klausomai besisukancius ratus ir todél lygiavercio kagiskumo reikalavimy neatitinkantys raty profiliai gali
biti naudojami riedmenyse, turin¢iuose nepriklausomai besisukancius ratus.

Kiti reikalavimai dél dinaminiy savybiy (nuo 4.2.3.4.1 punkto iki 4.2.3.4.4 punkto b papunkcio), skirti ried-
menims su asiraciais, taikomi ir riedmenims su nepriklausomais ratais.

Nuvaziavimo nuo bégiy aptikimas

Nuvaziavimo nuo bégiy aptikimo sistemos turi biiti jrengtos naujose pagamintose 1 klasés neiSardomosiose
variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupése, jeigu Sioms sistemoms yra nustatyta sgveikos specifika-
cija ir jas galima jsigyti rinkoje.

Kol néra nustatyta sgveikos specifikacijos nuvaziavimo nuo bégiy aptikimo sistemoms, jrengti tokias siste-
mas néra batina.

Didziausias traukinio ilgis

Traukiniy ilgis neturi vir§yti 400 m. Siekiant padidinti traukinio priekio ir galo acrodinaminj skvarbuma, gali
bati taikomas 1 % leistinas nuokrypis.

Siekiant padidinti transeuropinio greityjy gelezinkeliy tinklo prieinamuma, didZiausio ilgio traukiniai turi bati
suderinami su jy naudojamy perony ilgiais, nustatytais Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 2006.

DidZziausi nuolydziai

Traukiniai turi bati tinkami pradéti vaziuoti, vaZiuoti ir sustoti didZiausiuose nuolydziuose visose gelezinke-
liy linijose, kurioms jie yra suprojektuoti ir kuriose jie veikiausiai bus eksploatuojami

Sis reikalavimas yra ypa¢ svarbus $ioje TSS nustatytiems charakteristiky reikalavimams.
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4.23.7.

4.2.3.8.

4.2.3.9.

4.2.3.10

4.23.11

4.2.4

4.2.4.1

Didziausi kiekvienos gelezinkeliy linijos nuolydziai yra apibrézti infrastrukttiros registre. Greityjy gelezinke-
liy infrastrukttiros TSS 2006 4.2.5 ir 7.3.1 punktai nustato didZiausius leistinus nuolydZius.

Maziausias kreivés spindulys

Sis parametras isreiskia sasaja su greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros posistemiu ir nurodo maziausio krei-
vumo atvejus, | kuriuos reikia atsizvelgti, viena vertus, greityjy geleZinkeliy bégiy keliuose (dél iSorinio bégio
pakylos nepakankamumo) ir, kita vertus, atsarginiuose keliuose. Turi biiti daroma nuoroda i infrastruktiros
registro 2.2 skirsnj ir Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.2.6 ir 4.2.24.3 punktus.

Raty antbriauniy tepimas

Siekiant apsaugoti bégius ir ratus nuo per didelio nusidévéjimo, ypac bégiy keliy kreivese, traukiniuose turi
bati raty antbriauniy tepimo jranga. Tokia jranga turi bati bent vienoje asyje prie traukinio priekio.

Po tokio patepimo rato briaunos ir bégio saveikos zona negali biiti uZtersta.
Pakabos koeficientas

Jeigu riedmuo stacionariai pastatomas nuoZulniame bégiy kelyje, kurio vaziuojamasis pavirsius sudaro su ho-
rizontalia plokstuma kampg, jo kébulas remiasi | pakabg ir sudaro kampa su statmeniu bégiy pavirsiaus
plokstumai. Riedmens pakabos koeficientas apibiidinamas santykiu:

|
on =

Sis parametras turi jtakos riedmens aerodinaminiam kontfirui. Riedmens su srovés imtuvais pakabos koefi-
cientas pakabos koeficientas s turi biiti mazesnis nei 0,25. Pakreipiamiems traukiniams leidZziama netenkinti
Sio reikalavimo, nes jie turi srovés imtuvy kompensavimo prietaisus.

Smélio barstymas

Stabdymo ir traukos savybéms pagerinti turi biiti numatomi smelio barstytuvai. Palei bégj isberto smélio kie-
kis yra nustatytas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.1.1 punkte ir jos A priedo 1 priedélyje.
Didziausias veikianc¢iy smélio barstytuvy skaiius yra apibréztas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS
2006 4.1.2 punkte ir jos A priedo 1 priedélyje. Gelezinkeliy riedmenims turi biti leidZziama nutraukti smélio
barstyma:

— ieSmy ir bégiy sankryZy zonose;

— stovéjimo metu, i$skyrus pajudéjima i§ vietos ir smeélio barstytuvy bandyma;
—  kai stabdoma vaZiuojant mazesniu kaip 20 km/h greiciu.

Balasto i§judinimas oro srautu

Neissprestas klausimas.

Stabdymas
Maziausias stabdymo efektyvumas

a)  Traukiniai privalo jungti stabdziy valdymo sistema su vienu arba daugiau létéjimo lygiy. Nurodytieji
efektyvumo lygiai nustatant maziausia stabdymo galig yra pateikiami 6 ir 7 lentelése. Ty efektyvumo
lygiy ir stabdymo sistemos saugaus veikimo atitikimas turi biiti pademonstruotas visa apimtimi.

b)  Svarbu atkreipti démesij, kad 6 lentelés vertés taikytinos tik gelezinkeliy riedmenims, ir jos neturi bati
laikomos absoliu¢iomis vertémis, pagal kurias apibréziamos stabdymo kreivés, kaip reikalaujama kont-
rolés, valdymo ir signalizacijos posistemyje.
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¢)  Efektyvumas. Parodytuose greiCio intervaluose traukiniai turi bati tinkami pasiekti maziausius viduti-
nius létéjimus kiekvieno toliau nurodyto greicio intervalo ribose.

6 lentelé

Maziausi stabdymo efektyvumo lygiai

Maziausias vidutinis létéjimas, iSmatuotas tarp t, galo ir
te pasiekus uzduotg greitj [m/s’]
Stabdymo rezimas
[s] 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
A atvejis — Avarinis stabdymas, 3 0,75 0,9 1,05 1,2
nenaudojant specialios jrangos
B atvejis — Avarinis stabdymas, 3 0,60 0,7 0,8 0,9
nenaudojant specialios jrangos ir
nepalankiomis klimato sglygomis

te [s] = tolygus taikymo laikas — uzdelsimo laikotarpio suma ir pusé stabdymo jégos susidarymo laiko,
kur stabdymo laikas apibréziamas kaip laikas, kurio reikia pasiekti 95 % reikiamos stabdymo jégos.

A atvejis

— Horizontalus bégiy kelias ir normali traukinio apkrova, kaip apibrézta 4.2.3.2 straipsnyje ant sau-
sy begiy ()

ir toliau apibrézta pats blogiausias nevisavertis eksploatavimas:

—  Vienas dinaminis stabdZiy elementas, kuris gali funkcionuoti nepriklausomai nuo kity dinaminiy
stabdziy elementy, tampa neveiksnus, jeigu yra nepriklausomas nuo kontaktinio laido, arba ne-
veiksniis tampa visi dinaminio stabdZio elementai, jeigu jie priklauso nuo kontaktinio laido
jtampos.

—  Arba vienas nepriklausomas stabdymo sistemos modulis, kuris skleidZia kineting energija kaitin-
damas bégius, yra netinkamas eksploatuoti, jeigu $i sistema yra nepriklausoma nuo dinaminio
stabdzio.

B atvejis
Kaip A atveju ir

—  Vienas skirstomasis voZtuvas arba tolygus atskiras valdymo jtaisas, veikiantis ant vieno arba dviejy
laikanciyjy veziméliy trinties stabdZio, tampa neveiksnus.

— Sumazintas rato (bégio) sankybis

— Stabdziy trinkeliy (stabdziy disko) trinties koeficiento kaip drégnumo pasekmés sumazinimas.
Visa jvertinimo procediira aprayta P priede.

1 pastaba. Dél skirtingy B klasés signalizacijos ir kontrolés sistemy infrastruktiiros valdytojams jy trans-
europinio greityjy gelezinkeliy tinklo daliy (Zr. infrastruktiiros registra) esamose infrastruk-
tirose leista nustatyti papildomus reikalavimus, pvz., papildomas stabdymo sistemas arba
nustatytais stabdymo atstumais sumazintg eksploatacinj greitj.

2 pastaba. [prastinés eksploatacinio stabdymo salygos yra apibréztos 4.2.4.4 straipsnyje.

(') Tai atvejais, kai apkrova nejmanoma, leidziami tokie alternatyviis metodai, kaip kity stabdzio elementy i§jungimo modeliavimas, su s3-
lyga, kad tai nesukelia reik$mingy procediros klaidy.
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d) Stabdymo atstumai. Stabdymo atstumas ,S“, apskai¢iuojamas kaip anksciau apibréZto maziausio lété-
jimo funkcija, yra apibréziamas pagal sia formule:

Vo-Vi Vi-V) Vi

S=Vxt+ ——+—— +
2ab, 2ab, 2ab_,,

Kur
Vo = pradinis greitis (m/s)
Vo ...V, = 6 lentel¢je duotas greitis (m/s)
ab; ... ab, ., = konkre¢iai nurodytas létéjimas per duotaja greicio juosta (m/s?)
te = Tolygus taikymo (-y) laikas

Pavyzdziui, naudojant 6 lentelés duomenis, sie stabdymo atstumai, kuriuos reikia atitikti, pradéjus va-
ziuoti konkreciais 7 lenteléje duotais greiciais.

7 lentelé

DidZiausias stabdymo atstumas

Stabdymo atstumas turi nevirSyti [m]

. t,
Stabdymo rezimas [s] 350-0 300-0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
A atvejis — avarinis stabdymas, 3 5360 3650 2430 1500
nenaudojant specialios jrangos
B atvejis — Avarinis stabdymas, 3 6 820 4690 3130 1940
nenaudojant specialios jrangos ir
nepalankiomis klimato salygomis

¢) Papildomos salygos:

A ir B atvejais, kai aptariamas avarinis stabdymas:

Elektriniy dinaminiy stabdziy poveikis, skai¢iuojant anksciau apibrézta efektyvuma, jtrauktinas, jeigu:

— jy veikimas yra nepriklausomas nuo kontaktinio srovés tinklo esamos jtampos, arba

— tai yra leista valstybés narés.

Skai¢iuojant avarinio stabdymo efektyvuma 4.2.4.5 straipsnyje apibréztomis salygomis, leidZziama
jtraukti ty stabdymo sistemy poveikj, kurios skleidzia kineting energija kaitindamos bégius.

Vaziuojant didesniu kaip 280 km/h greiciu neturi biti stabdoma elektromagnetiniais stabdziais su mag-
netais, kurie turi salytj su bégiu. Elektromagnetiniy stabdziy poveikj leidziama jtraukti nepriklausomai
nuo rato bégio sankybio avariniuose stabdymuose visose gelezinkeliy linijose, naudojant kaip jsivaiz-
duojamo stabdziy efektyvumo priemones.

4.2.4.2 Stabdymo rato ir bégio sankybio reikalavimy ribos

Traukinio projektas ir traukinio stabdymo efektyvumo skai¢iavimai neturi numatyti rato ir bégio sankybio
verciy didesniy nei Sios toliau pateikiamos vertés. Turi bati laikoma, kad esant mazesniems kaip 200 km/h
greiciams, didZiausias rato ir bégio sankybio koeficientas, kurio reikalaujama stabdant, neturi bati didesnis
kaip 0,15. Esant grei¢iams didesniems kaip 200 km/h, turi bati laikoma, kad rato bégio sankybio koeficiento
didZiausias reikalavimas tiesiskai krenta iki 0,1, esant 350 km/h.

Skai¢iavimais tikrinant stabdymo efektyvuma, turi biti naudojamas traukinys visavertémis eksploatavimo sg-
lygomis ir normalia apkrova (kaip apibrézta 4.2.3.2 punkte).
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4.2.4.3

StabdzZiy sistemos reikalavimai

Papildomai 4.2.4.1 ir 4.2.4.2 straipsniuose i$vardytiems poreikiams, turi bati jrodyta, kad stabdymo sistema
atitinka Direktyvoje 96/48/EB keliamus saugos tikslus. Sis reikalavimas i$pildomas, pavyzdziui, naudojant
UIC atitikties stabdymo sistemas.

Kitoms stabdymo sistemoms reikalaujama jrodant pademonstruoti, kad jy saugumo lygis bent jau toks pats
saugus kaip tas, kurj uztikrina UIC atitikties sistema.

Stabdymo sistema turi atitikti Siuos reikalavimus:
Visam traukiniui:

— Dél bet kurios priezasties naudojant avarinius stabdzius turi automatiskai isijungti visa traukos jéga, ir
nesant traukos jéga i§ naujo jjungiancios ypatybeés, kol avarinis stabdys yra jjungtas.

—  Avarinj stabdj turi bati galima jungti visada, masinistui esant jprastinéje padétyje.

— Riedmenys turi bti su jtaisais, apsauganciais nuo raty buksavimo, kuriais, sumazéjusio rato ir bégio san-
kybio atvejais, bty galima valdyti raty slydima.

—  Pirmos klasés traukiniuose turi biiti jrengta raty sukimosi stebésenos sistema, pranesanti masinistui, kad
uzsikirto asis. Nuo raty buksavimo apsauganciy jtaisy ir sukimosi stebésenos sistema turi veikti
nepriklausomai.

— Avariniy stabdZiy jrenginiai, suaktyvinti masinisto stabdziy voZtuvo pagalba arba papildomu avariniu
stabdzio valdymu, o taip pat stebéjimo ir grei¢io valdymo jrangos, turi nedelsiant suveikti Sitaip:

—  Staigus slégio kritimas pagrindiniame stabdzio vamzdyje iki < 2 bary. Kabinoje turi bati jrengtas ir
masinisto stabdZio voztuvas ir, kad buty sukurtas perteklius, papildomas avarinio stabdzio
valdymas.

—  Galimybé nutraukti pagrindinio stabdzio vamzdzio pripildyma i§ naujo.

Trumpy traukiniy atvejais, kuriy ilgis mazesnis kaip 250 m, ir jeigu, paspaudus avarinj stabdj, taikymo
laikas t, pasiekiamas tolygus 3 s arba trumpesnis, nutraukti pagrindinio stabdzio vamzdzio pripildyma
i$ naujo néra privaloma.

—  Jeigu jrengtas, elektrinio orinio stabdzio (eo stabdzio; ep brake —angl.) jjungimas.

Trumpy traukiniy atvejais, kuriy ilgis mazesnis kaip 250 m, ir jeigu, paspaudus avarinj stabdj, taikymo
laikas t, pasickiamas tolygus 3 s arba trumpesnis, valdyti elektrinj orinj stabdj néra privaloma.

—  Visos stabdymo jégos, atitinkancios 4.2.4.1 punkte nustatyta efektyvuma, panaudojimas.
—  Traukos iSjungimas.

—  Eksploatacinis stabdymas. Eksploatacinio stabdymo visa apimtimi rezultatas turi bati traukos i$jungi-
mas, automatiskai neatstatant traukos jégos.

—  Eksploatacinis stabdymas visa apimtimi apibréziamas kaip stabdymas, atsirandantis dél didZiausios stab-
domosios jégos eksploatacinio stabdymo ribose pries avarinj stabdyma.

Elektrinis stabdymas
—  Elektriniy stabdziy poveikis turi atitikti 4.2.4.1.e straipsnio reikalavimus.

—  Jei elektros jranga (pastotés) leidZia, stabdant pagamintos elektros energijos graZinimas yra leidZiamas,
taciau tai neturi sukelti jtampos virsijanc¢ios EN50163:2004 4.1 straipsnyje apibréztas ribas.
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Visi riedmenys turi bati su stabdziy i$jungimo priemonémis ir stabdziy busenos indikatoriais.

Be to, traukiniai, kuriy didZiausias greitis yra didesnis kaip 200 km/h, turi biiti apripinti (stabdziy) gedimo
diagnostikos sistema.

4.2.4.4 Eksploatacinio stabdymo efektyvumas

Papildomai specifikacijoms, reikalaujamoms pagal 4.2.4.1 straipsnj ,MaZiausios stabdymo charakteristikos®,
traukiniai turi atitikti 8 lenteléje nustatytus vidutinius 1étéjimus vaziuojant.

8 lentelé

Maziausi eksploatacinio stabdymo vidutiniai 1étéjimo lygiai

¢ Maziausias vidutinis létéjimas, iSmatuotas tarp t, galo ir
N pasiekus numatyta pasiekti greitj [m/s’]
Stabdymo rezimas
350-300 300-230 230-170 170-0
I (km]h) (kmjh) (kmjh) (kmjh)
Eksploatacinis stabdymas 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t, [s] = tolygus taikymo laikas

Tuos létéjimus traukinys turi pasiekti horizontaliame bégiy kelyje, esant 4.2.4.1 straipsnio A atvejo apibréz-
toms sgrankoms.

4.2.4.5 Sukuriniy sroviy stabdziai
Sioje dalyje nagrinéjami infrastruktiiros saveikos posistemiai, susije su siikuriniy sroviy bégiy kelio stabdziais.

Kaip konkreciai nurodyta Greityjy geleZinkeliy infrastruktaros TSS, 2006, naudoti Sio tipo stabdZius, nepri-
klausomai nuo rato ir bégio sankybio, transeuropiniy greityjy gelezinkeliy linijy tinkle (kurios bus dar tie-
siamos, modernizuojamos arba jungiamos) leidziama $iais atvejais:

—  Avariniam stabdymui visose gelezinkeliy linijose, i§skyrus konkrecias jungiamasias gelezinkeliy linijas,
jradytas j infrastruktiros registra.

—  Visos apimties arba jprastiniam eksploataciniam stabdymui gelezinkeliy linijos ruoZuose, kur infrastruk-
taros valdytojas tai leidzia. Tokiu atveju naudojimo salygos turi biti paskelbtos infrastruktairos registre.

Traukiniai su jrengtais $io tipo stabdziais turi atitikti Sias specifikacijas:

—  Leidziama naudoti nepriklausomus nuo rato bégio sankybio stabdZius, pradedant nuo didziausio eks-
ploatacinio greicio ir létéjant iki 50 km/h: (V. = V = 50 km/h).

—  Didziausias vidutinis létéjimas turi biiti mazesnis kaip 2,5 m/s* (Sia verte, kuri yra s3saja su isilginiu bé-
giy kelio atsparumu, turi atitikti visi naudojami stabdziai).

— Blogiausiu atveju, kitaip tariant, kai i§ daugelio kartu sujungty neisardomyjy variklinio vagono ir kelei-
vinio vagono (-y) grupiy suformuojamas didziausio leidziamo ilgio traukinio sastatas, didziausia bégiy
kelig veikianti sikuriniy sroviy stabdziy isilginé stabdymo jéga turi bati i:

— stabdziy taikmeny, kuriy jéga mazesné kaip 2/3 visos eksploatacinio stabdymo apimties, atveju —
105 kN;

— linijiné tarp 105 kN ir 180 kN — stabdziy taikmeny tarp 2/3 ir visos eksploatacinio stabdymo
apimties, atveju;

— visos apimties eksploatacinio stabdymo atveju — 180 kN;

— stabdant avariniu biidu — 360 kN.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Leidziama jtraukti poveikj stabdziy nepriklausomai nuo rato ir bégio sankybio skai¢iuojant stabdziy efekty-
vuma, kaip apibrezta 4.2.4.1 straipsnyje. Tai darant reikia suprasti, kad gali bati uztikrintas saugus $io tipo
stabdZiy darbas, ir néra né vieno menkiausio gedimo daromo poveikio.

Sustabdyto traukinio apsauga

Tuo atveju, kai nutraukiamas suslégto oro tiekimas arba nutrtiksta maitinimas, normalios apkrovos traukinj
(kaip apibrézta 4.2.3.2 straipsnyje) turi biti galima sustabdyti ir iSlaikyti maziausia dvi valandas 35 % nuo-
lydyje, naudojant tik trinties stabdzius, net ir tada, kai i$jungtas vienas skirstomasis voZtuvas.

Turi bati galima laikyti normalios apkrovos traukinj sustabdyta 35 %o nuolydyje neribota laikotarpi. Jeigu
vien stovejimo stabdZiu to nebus galima pasiekti, traukinyje turi bati papildomos priemonés traukiniui
sustabdyti.

Stabdziy efektyvumas staciuose nuolydziuose

Siluminis stabdzio efektyvumas traukiniui turi leisti vaziuoti didZiausiu nuolydziu, nustatytu Greityjy gele-
zinkeliy infrastruktiiros TSS, 2006, 4.2.5 straipsnyje, grei¢iu maZziausia tolygiu 90 % didZiausio traukinio eks-
ploatacinio greicio. Sis Siluminis efektyvumas turi biiti naudojamas apskaiciuoti ribiniam nuolydziui, kuriuo
traukinys gali vaziuoti didZiausiu greiciu.

Taikomos tos pacios traukinio apkrovos salygos, stabdymo ir rato buklés priemonés, kaip ir avarinio stab-
dymo A atveju, kaip apibrézta 4.2.4.1 straipsnio c ir e punktuose. Atitikimas $iam reikalavimui turi bati jro-
dytas skai¢iavimais.

Reikalavimai gelbéjimui naudojamiems stabdziams

Reikalavimai greityjy traukiniy oriniams stabdZiams vilkimui avariniu gelbéjimo atveju yra sie:

1. Stabdzio cilindro iki 95 % pripildymo didziausiu slégiu laikas: 3-5 sekundés, 3—6 sekundés apkrovos-
stabdymo sistemai.

2. Stabdzio cilindro i§leidimo iki 0,4 baro laikas: maZiausia 5 sekundés.

3. Slégio sumazinimas stabdzio vamzdyje, reikalingas pasiekti didziausig stabdzio cilindro slégi: 1,5 + 0,1
baro (pradedant nuo 5,0+ 0,05 bary vardinés vertés stabdzio vamzdyje).

4. Stabdzio jautrumas létiems slégio sumazéjimams stabdzio vamzdyje turi bati toks, kad stabdys netam-
pa neveiksnus, jeigu normalus darbo slégis krenta 0,3 baro per vieng minute.

5. Stabdzio jautrumas létiems slégio sumazéjimams stabdzio vamzdyje turi bti toks, kad tampa veiksnus
per 1,2 sekundés, jeigu normalus darbo slégis krenta 0,6 baro per 6 sekundes.

6. Visi, jskaitant stovéjimo stabdj, turi biti su i$jungimo jtaisu.

7. Turi bati galimos naudoti maziausiai penkios stabdymo jégos pakopos, pasirenkant skirtinga stabdzio
vamzdzio slegj.

8. Turi biti rodoma stabdziy biisena (veikiama arba neveikiama), jskaitant stovéjimo stabdj.

Kai traukinio stabdymo sistema paleidziama kitomis, ne orinémis priemonémis, rezultatas turi bati toks, kaip
nurodyta informacijoje apie slégi, pateiktoje prie sukabinimo sasajos.
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4.2.5

4251

4.2.5.2

4253

Keleiviy informavimas ir rysiai

Viesoji informavimo sistema

Taip pat taikomos asmeny su judéjimo negalia prieigos TSS 4.2.2.8.1 ir 4.2.2.8.3 straipsniai.

Traukiniuose jrengiamos bent jau tos garsinio rysio priemonés, kurios skirtos

— traukinio ir lokomotyvo brigados nariams kreiptis  traukinio keleivius

— traukinio ir lokomotyvo brigados nariams ir eismo tvarkdariams bendrauti tarpusavyje,

— traukinio ir lokomotyvo brigados nariams bendrauti viduje, o ypa¢ masinisto ir brigados nariy bend-
ravimui keleiviams skirtose zonose.

Maziausiai tris valandas jranga turi bati tinkama veikti pristabdyta ir nepriklausomai nuo traukinio energijos
Saltinio.

Rysio sistema turi bati suprojektuota tokiu bdu, kad sugedus vienam jos perdavimo elementy veiklg testy
maziausia pusé (jrengty visame traukinyje) sistemos garsiakalbiy, arba keleiviams informuoti turi bati ga-
lima naudotis kita priemone.

Be keleiviy pavojaus signalo (zr. 4.2.5.3 straipsnj), néra i§ anksto nurodyta jokiy konkreciy nuostaty, kaip
keleiviams susisiekti su traukinio ir lokomotyvo brigados nariais.

Keleiviy informavimo Zenklai

Taip pat taikomas Asmeny su judéjimo negalia prieigos TSS 4.2.2.8.2 straipsnis.

Visi glaudziai su keleiviy saugumu susij¢ Zenklai turi bati naudojami vieningo Zenkly formato, kuris nu-
statytas ISO 3864-1:2002 standarte.

Keleiviy pavojaus signalai

Traukiniuose keleiviy uzimamose zonose (i$skyrus vestibiulius, pra¢jimus ir tualetus) turi bati jrengti avari-
nio signalizacijos jtaisai. Tie jtaisai turi biiti sumontuoti ten, kur keleiviy yra geriausiai matomi ir prieinami,
neiSeinant pro vidines duris.

Avarinés svirties antspaudas turi biiti aiskiai matomas.

Kitiems keleiviams neturi biti galima i§jungti kartg jau jjungto pavojaus signalo. Jeigu yra jtaisas, rodantis
jjungta pavojaus signalg, tai jis turi biiti pazymétas, kaip nurodyta Sios TSS Q priede.

Avarinés signalizacijos veikimas turi biiti apraytas Salia naudojamo jtaiso.

[sijungus pavojaus signalui turi bti:

— pradedama stabdyti;

— siunciamas regimasis (blykséjimas arba nuolatiné $viesa) ir garsinis (zirzeklis ir (arba) signalas, arba pra-
neSimas zodziu) pavojaus signalai, kurie siun¢iami i§ masinisto kabinos;

— perduodamas masinisto arba automatinés sistemos pranesimas (garsinis arba regimasis signalas arba ra-
dijo pranesimas mobiliuoju telefonu) su keleiviais dirbanciai traukinio ir lokomotyvo brigadai;

— perduodamas patvirtinimas, kurj galéty atpazinti signala paleidgs asmuo (garsinj signalg riedmenyje,
stabdziy taikmenis ir t. t.).
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

Gelezinkeliy riedmenyse sumontuota jranga (ypac automatiné stabdziy jranga) turi bati tinkama masinistui
dalyvauti stabdymo procese taip, kad jis galéty pasirinkti traukinio sustojimo vietg.

Kai traukinys jau sustojo, masinistas kuo grei¢iau turi galéti vél pradéti vaziuoti, jeigu, masinisto nuomone,
vél pradéti vaziuoti yra saugu. Vieno ar daugiau pavojaus signaly jjungimas neturi daryti papildomo povei-
kio, kol traukinio ir lokomotyvo brigados nariai nei§jungé pirmojo.

Galiausiai kabinos ir traukinio ir lokomotyvo brigados rysio saitas masinistui turi leisti, jo paties ar jos pa-
Cios iniciatyva, istirti priezastis, kodél buvo jjungtas avarinis pavojaus signalas. Jeigu normaliai eksploatuo-
jant $alia néra traukinio ir lokomotyvo brigados, keleiviai avarijos atveju per jtaisg turi galéti bendrauti su
masinistu.

Aplinkos salygos

Aplinko salygos

Gelezinkeliy riedmuo ir visos jo sudedamosios dalys, kaip konkre¢iai nustatyta EN50125-1:1999 standarte,
turi atitikti tos TSS klimato zonos — T1, T2 arba T3, kurioje jj ketinama eksploatuoti, reikalavimus. Tos zo-
nos turi biti nurodytos gelezinkeliy riedmeny registre.

Traukinio aerodinaminés apkrovos atvirame ore

Aerodinaminés apkrovos darbininkams bégiy kelio 3alikeléje

Viso ilgio traukinio sastatas, vaziuojantis atvirame ore 300 km/h arba savo didZiausiu eksploataciniu greiciu
Virmax j€igU jis mazZesnis kaip 300 km/h, viso traukinio pravaziavimo metu (jskaitant valkti) bégiy kelio 3a-
likelgje, 0,2 m auksciau bégio virSaus ir 0,3 m atstumu nuo bégiy centro, neturi sukelti 9 lenteléje nustatyto
0ro srauto greicio u,, virsijimo.

Priemongs, kuriy privalo imtis infrastrukttros valdytojas traukiniy atzvilgiu, kuriy didZiausias greitis yra di-
desnis kaip 300 km/h, yra nurodytos Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros TSS 4.4.3 straipsnyje.

9 lentelé

DidzZiausias leidZiamas oro srauto greitis

s . - Didziausias leidZiamas oro srauto greitis
Didziausias traukinio greitis Vi o (kmfh) gelezinkelio kelyje (u,,, (m/s) ribinés vertés)
Nuo 190 iki 249 20
Nuo 250 iki 300 22

Bandymy salygos

Bandymai turi bati atlieckami tiesiame kelyje, turinciame balasta. Vertikalus atstumas tarp bégio virSaus ir
aplinkinio Zemés lygio yra 0,75 m £ 0,25 m. Verté u,, yra virdutiné riba 2o pasitikéjimo intervalo, kuris di-
dziausias atsiranda dél sukelty oro srauto grei¢iy x-y Zemés plokstumoje. Turi biiti gauta i§ maZiausia 20 ne-
priklausomy ir palyginamy bandymo pavyzdziy, kuriy aplinkos véjo greiciai yra maZesni arba lygiis 2 m/s.

u,, duotas toks:

Uy, =+ 20

kur,

G vidutiné visy oro srauto grei¢iy matavimy u, i > 20 verté

o standartinis nuokrypis.
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Atitikties jvertinimas

Atitiktis turi bati jvertinta, atlikus visos apimties bandymus, su didZiausio ilgio nustatytais sastatais.

ISsamiis reikalavimai

Matavimai turi biiti atlikti esant didziausiam eksploataciniam traukinio greiciui v, ..., arba 300 km/h, jeigu
didziausias traukinio eksploatacinis greitis yra didesnis kaip 300 km/h.

Salygos galiojantiems traukinio greicio v, matavimams yra $ios:

— maziausia 50 % matavimy turi biiti + 5 % ribose nuo v arba 300 km/h, kaip tinkama, ir

tr,max

— maziausia 100 % matavimy turi biti £ 10 % ribose nuo v arba 300 kmjh, kaip tinkama.

tr,max

Kiekvienas matavimas ug ; turi biiti pataisytas

i$matuotasis,i
u =u

*
i iSmatuotasis,i Vtr / Vtr,i

Bégiy kelias turi bati be tokiy kliti¢iy kaip tiltai ir tuneliai, esanciy arciau kaip 500 m j priekj ir 100 m uz
jutikliy isilgine kryptimi. Kad buty gauta keletas nepriklausomy matavimy i§ vieno traukinio pravaziavimo,
leidziama naudoti jutikliy grupes. Tokios grupés turi bati iSdéstytos maziausia per 20 m viena nuo kitos.

Visg traukinio pravaziavimo fakta turi sudaryti laikotarpis, prasidedantis 1 sekunde pries pravaziuojant trau-
kiniui ir pasibaigiantis 10 sekundziy, pravaziavus traukinio galui.

Jutiklio imties daznis maziausia turi baiti 10 Hz. Signalas turi bati filtruojamas naudojant 1 sekundés judantj
vidutinio filtro langa. Aplinkos véjo greitis turi biiti nustatytas ties pirmuoju jutikliu 0,2 m aukstyje virs bé-
gio virsaus.

Aplinkos véjo greitis tolygus vidutiniam véjo grei¢iui 3 sekundziy laikotarpiu prie§ pravaziuojant traukinio
sastato pradziai. Aplinkos véjo greitis turi baiti maZesnis arba lygus 2 m/s.

Nustatoma oro srauto grei¢io matavimo neapibreztis, kuri neturi virSyti + 3 %.

Nustatoma traukinio grei¢io matavimo neapibréztis, kuri neturi virsyti + 1 %.

Aerodinaminés apkrovos keleiviams perone

Viso ilgio traukinio sastatas, vaziuojantis atvirame ore etaloniniu grei¢iu v, = 200 km/h (arba savo didziau-
siu eksploataciniu grei¢iu v, ..., jeigu jis mazesnis kaip 200 km/h), viso traukinio pravaZiavimo metu (js-
kaitant valktj) gelezinkelio kelyje, 1,2 m auks¢iau bégio viraus ir 0,3 m atstumu nuo bégiy centro, neturi

Bandymo salygos

Bandymo jvertinimas turi biiti daromas arba

— perone, kuris yra 240 mm aukscio vir§ bégio virSutinio lygio arba Zemiau, jeigu toks yra,

— arba pareiskéjas jvertinimui privalo iSrinkti Zemiausia naudoting traukinio pravaZiuojama perona.

[vertinimui naudojamas perono aukstis turi bati jtrauktas i riedmeny registra. Jeigu 240 mm aukscio arba
Zemesniame perone jvertinimas sékmingas, traukinys turi bati laikomas priimtinas visoms gelezinkeliy
linijoms.
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Verté u,, yra vir§utiné riba 20 pasitikéjimo intervalo, kuris didZiausias atsiranda dél sukelty oro srauto grei-
¢iy x—y perono plokstumoje. Verté turi biiti gauta i§ maziausia 20 nepriklausomy ir palyginamy bandymo
pavyzdziy, kuriy aplinkos véjo greiciai yra mazesni arba lygiis 2 m/s.

u, , duotas toks:

Uy, =1+ 20

kur,

@ vidutiné visy oro srauto grei¢iy matavimy u,, i > 20 verté

o standartinis nuokrypis.

Atitikties jvertinimas

Atitiktis turi bati jvertinta, atlikus visos apimties bandymus, su didZiausio ilgio nustatytais sastatais.

I$samiis reikalavimai

Matavimai turi bati daromi, esant v,, = 200 km/h arba, jeigu greitis mazesnis, su didZiausiais traukinio eks-
ploataciniais greiciais, v

tr,max*
Salygos galiojantiems traukinio greicio v,, matavimams yra $ios:

— maziausia 50 % matavimy turi biti + 5 % ribose nuo v,

tr,max

arba 200 km/h, kaip tinkama, ir

— maziausia 100 % matavimy turi biiti 10 % ribose nuo v .., arba 200 km/h, kaip tinkama.

Kiekvienas matavimas, u.

iSmatuotasis, I’

turi bati pataisytas pagal

u, =u

i iSmatuotasis,i

*200 kmih | v,

arba jeigu vy, ., < 200 km/h,

*y,

u=u tr,max /

i i$matuotasis,i

v,

tr,i

Perone isilgine kryptimi i priekj ir atgal nuo jutikliy neturi biti jokiy kliti¢iy. Perono geometriniai matmenys
turi biiti nekintami 150 m atstumu j priekj nuo jutikliy isilgine kryptimi, peronas turi biiti be stogo arba sto-
gelio, arba galinés sienos. Kad biity gauta nepriklausomy matavimy i§ vieno traukinio pravaziavimo, leidzia-
ma naudoti keletg jutikliy. Tokie jutikliai vienas nuo kito atskirtini maziausia 20 m.

Visg traukinio pravaziavimo fakta turi sudaryti laikotarpis, prasidedantis 1 sekundg prie§ pravaziuojant trau-
kiniui ir pasibaigiantis 10 sekundziy, traukiniui pravaziavus.

Jutiklio imties daznis maZiausia turi bati 10 Hz. Signalas turi bti filtruojamas naudojant 1 sekundés judantj
vidutinio filtro langa.

Véjo greitis turi biiti nustatomas pirmuoju jutikliu perone arba atskiru véjo jutikliu, jrengtu 1,2 m vir§ per-
ono. Aplinkos véjo greitis tolygus vidutiniam véjo greiciui 3 sekundziy laikotarpiu pries traukiniui prava-
zZiuojant véjo ruozg. Aplinkos véjo greitis turi bati maZesnis arba lygus 2 m/s.

Nustatoma oro srauto grei¢io matavimo neapibréztis, kuri neturi virsyti + 3 %.

Nustatoma traukinio grei¢io matavimo neapibreéztis, kuri neturi virsyti + 1 %.
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4.2.6.2.3

Slégio apkrovos atvirame ore

Viso ilgio traukinio sastatas, vaziuojantis duotuoju greiciu (ctaloninis atvejis) atvirame ore, neturi sukelti di-
dziausiy iSreiksto dvipusés amplitudés verte slégio pokyciy, kurie aukstyje nuo 1,5 m iki 3,3 m vir§ bégio
virSaus ir 2,5 m atstumu nuo bégiy centro viso traukinio pravaziavimo metu (jskaitant traukinio pradzios,
sukabinimy ir galo pravaziavima) virSyty 10 lenteléje nustatytg Ap,, verte. DidZiausi ireiksto dvipusés am-
plitudés verte slégio pokyciai pateikiami lenteléje Zemiau:

10 lentelé

DidzZiausi leidZiami slégio poky¢iai atvirame ore

Traukinys Etaloninis traukinio greitis Didziausias leidiAi;mas slégio pokytis
20
1 klasé 250 km/h 795 Pa
2 klasé DidZziausiu greiciu 720 Pa

Atitikties jvertinimas
Atitiktis turi bati jvertinta, atlikus visos apimties bandymus, su didZiausio ilgio nustatytais sastatais.
I$samiis reikalavimai

Bandymai turi biti atliekami tiesiame kelyje, turinciame balasta. Vertikalus atstumas tarp bégio virSaus ir
aplinkinio Zemes lygio yra 0,75 m £ 0,25 m. Visg traukinio pravaziavimo faktg turi sudaryti laikotarpis, pra-
sidedantis 1 sekunde prie§ pravaziuojant traukinio priekiui ir pasibaigiantis 10 sekundziy, pravaziavus trau-
kinio galui.

Matavimai turi bati atlikti 1,5 m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3,0 m ir 3,3 m aukstyje vir$ bégio virsaus ir
turi bati iSanalizuoti atskirai kiekvienai matavimo padéciai. Bet kuriai padéciai turi biti laikomasi Ap,,-
reikalavimo.

Verté Ap,, turi bati virdutiné riba 26 intervalo (p,,. — Pmin)> Kuris remiasi maziausia 10 nepriklausomy ir
palyginamy bandymo im¢iy (tam tikrame aukstyje), kai aplinkos véjo greiciai yra mazesni arba lygiis 2 m/s.

Ap,,, duotas toks:

Ap2U=A_p+ 20

A_p vidutiné visy isreiksty dvipusés amplitudés verte slégio matavimy Api, i 210 verté

o standartinis nuokrypis.

Kad biity gauta nepriklausomy matavimy i§ vieno traukinio pravaziavimo, leidziama naudoti keletg jutikliy.
Tokie jutikliai vienas nuo kito atskirtini maziausia 20 m.

Salygos galiojantiems traukinio grei¢io v, matavimams yra $ios:
— maziausia 50 % matavimy turi biiti + 5 % ribose, skaiciuojant nuo etaloninio traukinio greicio, ir
— 100 % matavimy turi baiti + 10 % ribose, skaic¢iuojant nuo etaloninio traukinio greicio.

Véjo greitis ir kryptis nustatomi naudojant meteorologijos stotj, jrengta netoli slégio matavimo vietos, 2 m
aukstyje vir§ bégio virsaus ir 4 m atstumu nuo bégiy kelio. Aplinkos véjo greitis tolygus vidutiniam véjo grei-
¢iui 15 sekundziy laikotarpiu pries pravaziuojant traukinio sastato pradziai pro véjo jutiklj. Aplinkos véjo
greitis turi bliti maZesnis arba lygus 2 m/s.
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Naudojami slégio jutikliai turi gebéti matuoti slégj maziausia 150 Hz geba. Visi slégio jutikliai turi bati pri-
jungti prie ,Prandtl* vamzdziy, nukreipty isilgine x kryptimi, statinio slégio angos. Leidziama naudoti me-
toda, kuris, jrodyta, yra ekvivalentiskas.

Nustatoma slégio matavimo neapibréztis, kuri neturi virsyti + 2 %.
Nustatoma traukinio grei¢io matavimo neapibréztis, kuri neturi virsyti + 1 %.

Slegio signalas turi bti analoginis Zemo praleidimo signalas, filtruojamas 75 Hz 6 poliy ,Butterworth” Zemo
praleidimo filtru arba tolygiu. Turi bati apskaiciuota kiekvieno slégio jutiklio ir eigos didziausia isreiksto dvi-
pusés amplitudés verte slégio verté viso pravaziavimo metu A, ;, ir tada pataisyta pagal istirto traukinio grei-

tj vtr ir pagal standartinj tanki po. naudojant $ig formule: Ap, = Ap _ *(v, [(v,,, + waxyi))z.(po/pi)

kur

Ap;: pataisytas isreiksto dvipusés amplitudés verte slegio pasikeitimas

Ap.,;  iSmatuotasis ,i* imties iSreiksto dvipusés amplitudés verte slégio pasikeitimas
it ,i“ imties oro tankis, i§matuotas bandymo atlikimo vietoje

Vit i$matuotoji ,i“ imties véjo greicio dedamoji x kryptimi

Virit i$matuotasis ,i“ imties traukinio greitis

Vi istirtasis traukinio greitis

P standartinis tankis — 1,225 kg/m?

Soninis véjas

Laikoma, kad traukinys atitinka Soninio véjo reikalavimus, jeigu jo labiausiai véjui jautraus riedmens badin-
gos véjo kreivés (BVK — kaip apibrézta G priede) yra aukstesnés uz biidingas etalonines véjo kreives (BEVK)
arba maziausia tolygios.

BEVK rinkinys gelezinkeliy riedmeny atitikties jvertinimui 1 klasés riedmenims, kuriy baidingos véjo kreivés
(BVK) turi biiti skai¢iuojamos pagal G priede smulkiai apradyta metoda, yra pateikiamos 11, 12, 13 ir 14
lentelése.

Reikalavimai dél 1 klasés traukiniy, turinciy kébulus kreipianciaja jranga, ir 2 klasés riedmeny ribiniy ver¢iy
ir atitinkamy metody galutinai néra nustatyti.

11 lentelé

Etaloniniai biidingi véjo greiciai f,,=90° kampu (riedmuo tiesiame bégiy kelyje, esant Soniniam
nekompensuotajam pagreiciui a, = 0 m/s’).

Etaloniné véjo greicio refksme Etaloniné véjo greicio reikmé pylimo
Traukinio greitis plokscios zemés atveju (be balasto ir jo gre 124
begiy) m]s atveju m/s
120 km/h 38,0 34,1
160 km/h 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0
50 km/h padidéjimas iki vy, ., 7r. eilutes toliau 7r. eilutes toliau
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DidzZiausias traukinio greitis

Etaloniné véjo greicio reikime
plokscios zemés atveju (be balasto ir

Etaloniné véjo greicio reik§mé pylimo
atveju m/s

bégiy) m/s
Virmax = 260 km/h 32,4 24,5
Vir,max — 270 km/h 32,0 24]()
Vi max = 280 km/h 31,6 235
Virmax = 290 km/h 31,2 23,0
Vir,max = 300 km/h 30,8 22,5
Vir,max = 310 km/h 30,4 22,0
Virmax = 320 km/h 30,0 21,5
Virmax = 330 km/h 29,6 21,0
Virmax = 340 km/h 29,2 20,5
Virmax — 350 km/h 28,8 20,0

Lentele, pavyzdZiui, turi biiti naudojamasi Sitaip: didZiausiam traukinio 330 km/h grei¢iui BVK vertés turi bati
nustatytos, esant Siems greiciams: 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h ir 330 km/h.

i e o oo . _ 2. _
Etaloninés véjo greiciy reiksmés B,,=90° kampu (riedmuo kreivéje, esant a, = 0,5 m[s” ir a, =

12 lentelé

1,0 m/s?)

q

Traukinio greitis

Etaloniné véjo greicio reikime
plokscios Zemés atveju (be balasto ir

Etaloniné véjo greicio reikime
plokscios Zemés atveju (be balasto ir

bégiy) m/s, esant Soniniam bégiy) m/s, esant Soniniam pagreiiui a
pagreiciui a, = 0,5 m/s ¢ = 1,0m]s?
250 km/h 29,5 26,0

50 km/h padidéjimas iki v,

tr,max

7r. eilutes toliau

7r. eilutes toliau

DidZiausias traukinio greitis

Etaloniné véjo greicio reikimé
plokscios zemes atveju (be balasto ir
bégiy) m/s, esant Soniniam
pagreiciui a, = 0,5 m/s*

Etaloniné véjo greicio reikimé
plokscios zemes atveju (be balasto ir
bégiy) m/s, esant Soniniam pagreiciui

a,=1,0 m/s’

Vi max = 260 km/h 29,1 25,6
Vimax = 270 km/h 28,7 25,2
Vi max = 280 km/h 28,3 24,8
Virmax = 290 km/h 27,9 24,4
Virmax = 300 km/h 27,5 24,0
Vimax = 310 km/h 27,1 23,6
Vi max = 320 km/h 26,7 23,2
Vimax = 330 km/h 26,3 22,8
Virmax = 340 km/h 25,9 22,4
Vi max = 350 km/h 25,5 22,0
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Etaloniné véjo greicio reik§mé, esant v,= v,

13 lentelé.

tr,max

(riedmuo ant plokscios Zemés, be balasto, ir tiesiame bégiy kelyje)

Didziausiu laikomas traukinio s e
o Kampo p,, etaloniné véjo greicio reiksmé
greitis

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Vermax = 250 km/h 32,5 33,2 35,0 38,2 43,6 45 45 —
Vermax = 260 km/h 32,1 32,8 34,5 37,7 43,0 45 45 —
Viemax = 270 km/h 31,7 32,4 34,1 37,3 42,5 45 45 —
Viemax = 280 km/h 31,3 32,0 33,7 36,8 42,0 45 45 —
Vemax = 290 km/h 30,9 31,5 33,3 36,3 41,4 45 45 —
Vimax = 300 km/h 30,5 31,1 32,8 35,9 40,9 45 45
Vimax = 310 km/h 30,1 30,7 32,4 35,4 40,4 45 45
Vermax = 320 km/h 29,7 30,3 32,0 34,9 39,8 45 45 —
Vermax = 330 km/h 29,3 29,9 31,6 34,5 39,3 45 45 —
Vermax = 340 km/h 28,9 29,5 31,1 34,0 38,8 45 45 —
Viemax = 350 km/h 28,5 29,1 30,7 33,5 38,2 45 45 —

14 lentelé
Etaloniné véjo greicio reik§mé, esant v,.= v, ;...
(riedmuo ant 6 m pylimo tiesiame bégiy kelyje)
Didziausiu laikomas traukinio s e
o Kampo p,, etaloniné véjo greicio reiksmé m/s
greitis

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Viemax = 250 km/h 24,6 25,0 26,1 28,4 32,0 38,1 45 45
Viemax = 260 km/h 24,1 24,5 25,6 27,8 31,4 37,4 45 45
Vimax = 270 km/h 23,6 24,0 25,1 27,2 30,7 36,6 45 45
Vimax = 280 km/h 23,1 23,5 24,6 26,7 30,1 35,8 45 45
Virmax = 290 km/h 22,6 23,0 24,1 26,1 29,5 35,1 45 45
Vermax = 300 km/h 22,1 22,5 23,5 25,5 28,8 34,3 45 45
Vermax = 310 km/h 21,7 22,0 23,0 25,0 28,2 33,5 43,0 45
Veemax = 320 km/h 21,2 21,5 22,5 24,4 27,5 32,8 42,1 45
Viemax = 330 km/h 20,7 21,0 22,0 23,8 26,9 32,0 41,1 45
Viemax = 340 km/h 20,2 20,5 21,4 23,2 26,3 31,3 40,1 45
Vemax = 390 km/h 19,7 20,0 20,9 22,7 25,6 30,5 39,1 45

Prana§umas arba tolygumas etaloninéms kreivéms yra tuo atveju, jeigu visi BVK palyginimo taskai yra lygis

arba aukstesni negu atitinkami etaloninio rinkinio taskai.

Didziausi slégio poky¢iai tuneliuose

Projektuojamy gelezinkeliy riedmeny acrodinaminés savybés turi bati tokios, kad esamu (etaloninis atvejis)
traukinio greicio ir tunelio skerspjivio derinio atveju, pravaziuojant vienam traukiniui paprastu, nepasviru-
siu vamzdzio tipo tuneliu (be jokiy Sachty ir t. t.) atitikty slégio pokyc¢iy reikalavimus. Reikalavimai pateikti

15 lentelgje.
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4.2.6.5

4.2.6.5.1

15 lentelé

PravaZiavimo nenuoZulniu vamzdzio tipo tuneliu vieno saveikai tinkamo traukinio reikalavimai

Etaloninis atvejis Etaloninio atvejo kriterijai
Traukinio tipas V. A Apy Apy+Ap,, Apy+Aps A,
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa]
Viemax < 250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Viemax 2 250 km/h 250 63,0 <1600 <3000 <4100

Kai v,, yra traukinio greitis, o A, — tunelio skerspjavio plotas.

Atitikimas turi biti jrodytas remiantis visais bandymais, atliktais etaloniniu arba didesniu greiciu tunelyje, ku-
rio skerspjiivio plotas yra kuo artimesnis etaloniniam atvejui. Perkélimas j etalonines salygas turi bati atlik-
tas, naudojant patvirtinto tinkamumo modeliavimo programa.

Vertinant viso traukinio arba neiSardomyjy variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupiy atitikimg, jver-
tinimas atlickamas su didZiausio ilgio traukiniais arba sukabintomis nei§ardomosioms variklinio vagono ir
keleivinio vagono (-y) grupéms iki 400 m ilgio.

Vertinant lokomotyvo arba valdomo keleivinio vagono atitikima, jvertinimas atlickamas remiantis dviem lais-
vai pasirinktais traukinio sastatais, kuriy maZiausias ilgis yra 150 m, vienu su lokomotyvu arba valdomu ke-
leiviniu vagonu sastato pradzioje (patikrinti Apy) ir vienu su lokomotyvu arba valdomu keleiviniu vagonu
sgstato gale (patikrinti Ap.). Apy, nustatomas 1 250 Pa (traukiniams su v, .., < 250 km/h) arba 1 400 Pa
(traukiniams su v, ., = 250 km/h).

Vertinant tik keleiviniy vagony atitiktj, jvertinimas atlickamas remiantis vienu 400 m ilgio traukiniu. Apy nu-
statomas 1 750 Pa, o Ap — 700 Pa (traukiniams su v, ..., < 250 km/h) arba 1 600 Pa ir 1 100 Pa (trauki-
niams su v > 250 km/h).

tr,max =

Atstumg X, tarp jéjimo varty ir matavimo pozicijos, Apg,, Apy, Apr apibrézimus, maziausig tunelio ilgj ir pa-
pildoma informacija apie baidingus slégio pokycius rasite EN14067-5:2006 standarte.

[Sorinis triuk§mas
[vadas

Gelezinkeliy riedmens skleidziamas triuk§mas skirstomas  stovincio riedmens keliama triuk$ma, i3 vietos pa-
judancio riedmens keliama triuk$ma ir pravaziuojancio riedmens keliama

Stovincio riedmens keliamas triuk§mas yra smarkiai veikiamas tokiy pagalbiniy reikmeny kaip ausinimo sis-
temos, oro kondicionavimas ir kompresoriai.

1§ vietos pajudancio riedmens triuk§mas yra derinys tokiy traukos poveikiy kaip dyzeliniai varikliai ir ausi-
nimo ventiliatoriai, pagalbiniai reikmenys ir kartais raty slydimas.

Pravaziuojancio riedmens keliamas triuk§mas smarkiai veikiamas riedéjimo triuksmo, susijusio su rato (bé-
gio) sgveika, kuri yra greicio funkcija, o vaziuojant didesniais greiciais — aerodinaminio triuksmo.

Pats riedéjimo triuk$mas sukeliamas raty ir bégio grubumo derinio ir dinaminio bégiy kelio ir asiracio elgesio.

Papildomai riedéjimo triuk$mui, vaziuojant nedideliu greiciu, pagalbiniy reikmeny ir traukos jrangos kelia-
mas triuk§mas taip pat svarbus.

Skleidziamo triuk§mo lygis yra apibidinamas:

— garso slégio lygiu (matuojamo konkreciai nurodytu metodu, jskaitant konkreciai nurodyta mikrofono
padétj);

— gelezinkeliy riedmeny greiciu;
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4.2.6.5.2

4.2.6.5.3

— bégio grubumuy;
—  bégiy kelio dinamikos ir garso elgesiu.
Rinkinj parametry, kuriais apibidinamas stovincio riedmens keliamas triuksmas, sudaro:

—  garso slégio lygis (matuojamas konkreciai nurodytu metodu, jskaitant konkreciai nurodyta mikrofono
padéti);

— veikimo salygos.
Stovincio riedmens keliamo triukmo ribos

Stovincio riedmens keliamo triuk$mo ribos yra apibréziamos 7,5 m atstumu nuo centrinés bégiy kelio lini-
jos, 1,2 m auksciau vir§ bégiy pavirsiaus. Riedmenys, su kuriais atlickamas bandymas, turi veikti ribotu eks-
ploataciniu rezimu; tai yra iSjungtu reostatiniu ventiliavimu ir i§jungtu oro stabdziy kompresoriumi,
normalios aukstos jtampos kintamosios srovés (ne iSankstinio parengimo biisenos), visai kitai jrangai vei-
kiant normaliomis salygomis. Matuojamasias salygas apibrézia EN ISO 3095:2005 standartas, nuokrypiai
nuo kurio apibrézti Sios TSS N priede. Garso slégio lygio parametras yra L, .o 1. Triuk$mo emisijos ribos,
taikomos riedmenims, esantiems anks¢iau minétomis salygomis, pateikiamos 16 lenteléje.

16 lentelé

Stovinéiy geleZinkeliy riedmeny keliamo triuk$mo ribinés vertés — L ., - Nustatytas stovincio
riedmens keliamo triuk§mo lygis yra visy i$matuotyjy verciy, uzregistruoty $ios TSS N priedo
1.1 punkte nustatytuose taSkuose, energijos vidurkis.

Riedmenys LpAquT[dB(A)]
1 klas¢ 2 klase

Elektriniai lokomotyvai 75
Dyzeliniai lokomotyvai 75
Neiardomosios elektrinio variklinio vagono 68 68
ir keleivinio vagono (-y) grupés

Neisardomosios dyzelinio variklinio vagono 73
ir keleivinio vagono (-y) grupés

Keleiviniai vagonai 65

I3 vietos pajudanciy riedmeny keliamo triuk§mo ribos

1§ vietos pajudanciy gelezinkeliy riedmeny keliamo triuk§mo ribos yra apibréziamos 7,5 m atstumu nuo cent-
rinés bégiy kelio linijos, 1,2 m auksciau vir§ bégiy pavirsiaus. Matavimo salygos yra apibréztos EN ISO
3095:2005 standarte, nuokrypiai nuo kurio apibrézti N priedo 1.2 punkte. Garso lygio rodiklis yra L,
max. I§ vietos pajudanciy gelezinkeliy riedmeny keliamo triuk§mo ribinés vertés anksciau nurodytomis saly-
gomis pateikiamos 17 lenteléje.

17 lentelé
I§ vietos pajudantiy geleZinkeliy riedmeny keliamo triukSmo ribinés vertés L, gmax
Riedmenys L, Armax[AB(A)]

Elektriniai lokomotyvai 85
P > 4 500 kW prie rato krasto
Elektriniai lokomotyvai 82
P < 4 500 kW prie rato krasto
Dyzeliniai lokomotyvai 89
2 klasés neisardomosios elektrinio variklinio vagono ir keleivinio vagono 82
(-u) grupes
1 klasés neisardomosios elektrinio variklinio vagono ir keleivinio vagono 85
() grupés
Neiardomosios dyzelinio variklinio vagono ir keleivinio vagono(-y) grupés 85
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4.2.6.5.4

4.2.6.6

4.2.6.6.1

4.2.6.6.2

Pravaziuojanciy gelezinkeliy riedmeny keliamo triuk§mo ribos

Pravaziuojanciy gelezinkeliy riedmeny keliamo triuk§mo ribos, 18 lenteléje nurodytiems gelezinkeliy ried-
meny greiciams, yra apibréZiamos 25 m atstumu nuo centrinés geleZinkelio kelio linijos 3,5 m auksciau bé-

giy virSutinio pavirsiaus. [vertinimui ,A" tolygaus nepertraukiamo garso lygio rodiklis yra L, seq1p-

Matavimai turi bati atlikti pagal EN ISO 3095:2005 standartg, su N priedo 1.3 ir 1.4 punktuose jrasytais
nuokrypiais.

Bandymams skirto traukinio sandara:
— Neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupés atveju — grupé.

— Lokomotyvo atveju — lokomotyvas, kurj reikia i§bandyti, ir keturi keleiviniai vagonai. Ty keturiy kelei-
viniy pravaziuojanciy vagony triukdmas L, .q 1, iSmatuotas 7,5 m nuo bégiy kelio centro 1,2 m auks-
tyje vir§ bégio ir vaziuojant 200 km/h etaloniniame kelyje, neturi virsyti 92 db (A). Kitu atveju bet kuria
saranka leidZziama naudoti du to paties tipo lokomotyvus ir 8 keleivinius vagonus.

— Vagony atveju turi bati bandomi keturi vagonai ir vienas lokomotyvas. Pravaziuojancio lokomotyvo
triuk$mas Ly, 5 eq 1y i¥Matuotas 7,5 m nuo bégiy kelio centro 1,2 m aukstyje vir§ bégio ir vaziuojant 200
km/h etaloniniame kelyje, neturi vir§yti 97 db (A). Kitu atveju bet kuria sgranka leidZiama naudoti du to
paties tipo lokomotyvus ir 8 keleivinius vagonus.

Siame skyriuje abu pastarieji atvejai yra apibréziami kaip ,kintamieji sastatai®.

Visos apimties bandymams skirto traukinio triuk§mo emisijos ribos L taikomos 25 m atstumu 3,5 m

pAeq,Tp?
auksciau bégio virsaus, pateikiamos 18 lenteléje.

18 lentelé

I$ vietos pajudanciy geleZinkeliy riedmeny keliamo triukSmo ribinés vertés L., 1,

Greitis (km/h)

Gelezinkeliy riedmenys

200 250 300 320
1 klasé Nei§ardomoji variklinio 87 dB (A) | 91dB (A) 92 dB (A)
vagono ir keleivinio vagono
(-u) grupe
2 klasé Nei§ardomoji variklinio 88 dB (A)

vagono ir keleivinio vagono
(-y) grupé arba kintamieji
sgstatai

18 lenteléje pateiktosioms vertéms priimtina 1 dB (A) riba.
[Soriniai elektromagnetiniai trukdZiai

Visy traukos formy traukiniams elektros energijos gamyba ir paskirstymas sukelia auksto ir Zemo intensy-
vumo laidumo (pvz., per kontaktinj tinklg ir bégj) ir elektromagnetinio spinduliavimo trukdzius. Be to, truk-
dzius gali kelti traukinyje esanti jranga.

Signalizacijos sistemos ir telekomunikacijy tinklo keliami trukdziai
Neissprestas klausimas.
Elektromagnetiniai trukdZiai:

Kad gelezinkeliy riedmeny tinkamo veikimo biiklé nepablogéty dél elektromagnetiniy trukdziy, turi bati ten-
kinami $iy standarty reikalavimai:

— EN50121-3-1:2000 standarto — visam geleZinkeliy riedmeny posistemiui;

— EN 50121-3-2:2000 standarto — jvairiems traukinio jrenginiams, kurie yra jautris trukdziams.
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4.2.7

4271

4.2.7.1.1

4.2.7.1.2.

4.2.7.2.

Sistemos apsauga
Avariniai i$é¢jimai
Keleiviy avariniai i$¢jimai
A I3déstymas:
Avariniai i$¢jimai turi atitikti $ias taisykles:
— atstumas tarp keleivio sédyneés ir avarinio i§¢jimo visada turi biiti maZesnis kaip 16 m;

—  kickviename riedmenyje, kuriame telpa iki 40 keleiviy, turi bliti maZziausiai 2 avariniai i¢jimai. Ried-
menyje, kuriame telpa vir§ 40 keleiviy, turi biti 3 ar daugiau avariniy i§¢jimy. NeleidZiama visus ava-
rinius i$¢jimus jrengti vienoje riedmens puséje;

— Maziausi avarinio i$¢jimo angos matmenys turi biiti 700 mm x 550 mm. LeidZiama, kad keleiviy
sedynés biity avarinio i$¢jimo angos zonoje.

B Naudojimas:

Svarbiausias avarinis i$¢jimas turi baiti iSorinés ilipimo durys. Jeigu tai nejmanoma, turi bati galima nau-
doti atskirai arba kartu siuos i$éjimus per:

— paskirtus langus, i$stumiant langg arba jo stikla arba imusant stikla,
—  kupé ir peréjimo tarp riedmeny duris, greitai pasalinant duris arba i§musant stikla,
— iSorines jlipimo duris, jas i§stumiant arba i§musant stikla.

C Zenkly sistema:

Avariniai i$¢jimai turi bati aiskiai identifikuojami pagal tinkamus Zenklus, skiriamus keleiviams ir gelbé-
jimo komandoms.

D Evakavimas per duris:

Traukiniai turi bati apripinami avarinémis priemonémis (avariniais laipteliais arba kopéciomis), kurias
panaudojant galima bty evakuoti keleivius per jlipimo duris, kai traukinys néra pasiekes perono.

Masinisto kabinos avariniai i§¢jimai

Avarijos atveju evakavimas i§ masinisto kabinos (arba avarinés tarnybos patekimas j traukinio vidy) papras-
tai turéty vykti per 4.2.2.6.a punkte nurodytas jlipimo duris.

Jeigu durys neleidZia tiesiogiai patekti { iSore, kiekvienai masinisto kabinai turi biiti numatytas tinkamas eva-
kavimo bidas per Soninius langus arba liukus abiejuose kabinos Sonuose. Siy avariniy i§¢jimy angos ma-
Ziausi matmenys turéty bati 500 mm x 400 mm, kad per ja galéty praljsti Zmonés.

Gaisriné sauga
Siame punkte naudojami $ie apibréZimai:

Elektros tiekimo linija — tai linija tarp srovés émiklio ar srovés saltinio ir pagrindinio jungiklio ar saugiklio(-
iy) riedmenyje.

Traukos grandinés jranga — tai traukos modulis, kaip apibrézta 4.2.8.1 punkte, arba elektros jrenginiai, ku-
riais traukos modulis apriipinamas elektra i§ elektros tiekimo linijos.
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4.2.7.2.1.

4.2.7.2.2

4.2.7.23

4.2.7.2.3.1

[vadas

Sis punktas nustato reikalavimus, nurodancius, kaip turéty biiti uzkertamas kelias gaisrui traukinyje, aptin-
kamas gaisras traukinyje ir ribojamas jo poveikis.

Sis punktas apibrézia 2 kategorijas — A ir B kategorijas, kaip pateikta toliau:
A kategorijos gaisriné sauga:

A kategorijos gaisrinés saugos geleZinkeliy riedmenys projektuojami ir gaminami taip, kad biity tinkami nau-
doti infrastruktiiroje su tuneliais ir (arba) estakadiniais ruozais, kuriy didZiausias ilgis yra 5 km. Tuneliy eilé
nelaikoma vienu tuneliu, jeigu tenkinamas vienas (ar abu) i3 $iy reikalavimy:

— atstumas tarp jy atvirame lauke yra didesnis kaip 500 m;
— atvirame ruoZe yra patekimo i saugig zong ir pasitraukimo i3 jos priemonés.
B kategorijos gaisriné sauga:

B kategorijos gaisrinés saugos gelezinkeliy riedmenys projektuojami ir gaminami taip, kad baty tinkami nau-
doti visose infrastruktiirose (jskaitant ir tunelius ir (arba) estakadinius ruozus, kuriy ilgis yra virsija 5 km.

Papildomos priemonés B kategorijos gaisrinés saugos gelezinkeliy riedmenims, kurios yra nurodytos
4.2.7.2.3.3 ir 4.2.7.2.4 punktuose, yra reikalingos siekiant padidinti jvykio, kai traukinys gali testi kelione
aptikus jame gaisrg jvaziavimo j tunelj metu, tikimybe. Siomis priemonémis turi biiti galima nuvaryti trau-
kinj iki tinkamos sustoti vietos ir evakuoti keleivius ir traukinio ir lokomotyvo brigados narius j saugia vieta.

Gelezinkeliy riedmenims néra jokiy papildomy reikalavimy dél ilgesniy kaip 20 km tuneliy, nes tokie tune-
liai yra specialiai jrengiami taip, uztikrinty ig TSS atitinkanciy traukiniy sauga. Kai kurie smulkesni aspektai
yra Greityjy gelezinkeliy infrastruktiros TSS 2006 neissprestas klausimas.

Gaisrinés saugos priemoneés

Isrenkant medziagas ir sudétines dalis, reikia atsizvelgti i jy elgsenos savybes gaisro metu.
Kad buty i§vengta uzsidegimo, reikia imtis konstrukciniy priemoniy.

Atitikties reikalavimai aptariami 7.1.6 straipsnyje.

Gaisro aptikimo ir (arba) kontrolés priemonés

Gaisro aptikimas

Gelezinkeliy riedmeny didelés gaisro rizikos zonose reikia jrengti sistema, kuri gali aptikti gaisrg ankstyvame
etape ir kuri gali automatiskai paleisti tinkamus veiksmus, kad keleiviy ir traukinio ir lokomotyvo brigados
atzvilgiu blity sumazinta rizika.

Laikoma, kad is reikalavimas i$pildomas, patikrinant $iy reikalavimy atitikima:

—  Gelezinkeliy riedmenyse turi bati jrengta gaisro aptikimo sistema, kuri gali aptikti gaisrg ankstyvame
etape Siose zonose:

— techningje patalpoje arba spintoje, sandarioje arba nesandarioje, kurioje yra elektros maitinimo li-
nija ir (arba) traukos grandinés jranga;

— vidaus degimo variklio techningje zonoje;

— miegamuosiuose keleiviniuose vagonuose, miegamosiose kupé, traukinio ir lokomotyvo brigados
kupé ir pra¢jimuose, ir greta jy esancioje vidaus degimo sildymo jrangoje;
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— Isijungus techninés zonos aptikimo sistemai, reikalaujama atlikti siuos automatinius veiksmus:
—  pranesimas traukinio masinistui;

—  i§jungimas priverstinio ventiliavimo ir aukstos jtampos (degaly) tiekimo paveiktai jrangai, kuri gali
padeti jsiplieksti gaisrui.

—  Isijungus miegamosios kupé aptikimo sistemai, reikalaujama atlikti $iuos automatinius veiksmus:
— pranesimas traukinio masinistui ir traukinio valdytojui, atsakingam uZ paveiktg zona;

— miegamojoje kupé — paveiktoje zonoje jjungti pakankama keleiviams paZadinti vietinj garso
signala.

4.2.7.2.3.2 Gesintuvas

Gelezinkeliy riedmenys turi bati apripinti adekvadiais ir pakankamais neSiojamais vandens bei priedy tipo
gesintuvais, kaip nustatytoms vietoms to reikalauja EN3-3:1994, EN3-6:1999: ir EN3-7:2004 standartai.

4.2.7.2.3.3  Atsparumas ugniai

B kategorijos gaisrinés saugos gelezinkeliy riedmenys turi biti jrengti su adekvaciomis priesgaisrinémis per-
tvaromis ir tarpusieniais reikiamose vietose.

Laikoma, kad 3is reikalavimas i$pildomas, patikrinant $iy reikalavimy atitikima:

—  Gelezinkeliy riedmenyse kiekvieno riedmens keleiviy (traukinio ir lokomotyvo brigados nariy) zonose
turi biiti jrengtos pertvaros per visa skerspjuvi, daugiausia atskiriant 28 m, kas turi atitikti maZiausia 15
minuciy atsparumo reikalavimus (darant prielaidg, kad gaisras gali i§ bet kurios pertvaros pusés).

—  Gelezinkeliy riedmenyse turi bati jrengtos priesgaisrinés pertvaros, kurios turi atitikti maziausia 15 mi-
nuciy atsparumo ir Silumos izoliavimo reikalavimus.

—  Tarp masinisto kabinos ir izoliuotos patalpos ir tarp izoliuotos patalpos ir jos uznugario (darant
prielaida, kad gaisras kyla galinéje izoliuotoje patalpoje).

—  Tarp vidaus degimo variklio ir gretutiniy keleiviy (traukinio ir lokomotyvo brigados nariy) zony
(darant prielaida, kad gaisras kyla vidaus degimo variklyje).

—  Tarp izoliuotos patalpos su elektros maitinimo linija ir (arba) traukos grandinés jranga ir keleiviy
(traukinio ir lokomotyvo brigados nariy) zonos (darant prielaidg, kad gaisras kyla elektros maiti-
nimo linijoje ir (arba) traukos grandinés jrangoje).

Bandymas atlickamas pagal EN 1363-1:1999 standarto pertvaros bandymo reikalavimus.
42724 Papildomos eksploatacinés gebos pagerinimo priemonés
4.2.7.2.41  Visy gaisrinés saugos kategorijy traukiniai

Sios priemonés taikytinos gelezinkeliy riedmenims, suprojektuotiems kaip A arba B gaisrinés saugos kate-
gorijos, nurodytos Sioje TSS.

Siy priemoniy reikia, kad biity padidinta tikimybé, jog traukinio eksploatavimas truks 4 minutes tuo atveju,
jeigu gaisras aptinkamas, traukiniui jvaziuojant j tunelio dalj. Sis reikalavimas keliamas todél, kad traukinys
pasiekty tinkama sustojimo vieta ir leisty keleiviams bei traukinio ir lokomotyvo brigadai i§ traukinio bati
evakuotiems | saugia viet.
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Laikoma, kad is reikalavimas i$pildomas, atlickant gedimo reZimo analizg, susijusia su $iais reikalavimais:

Stabdziai neturi suveikti automatiskai, kad traukinys sustoty dél sistemos gedimo sukelto gaisro, darant prie-
laida, jog gaisras kilo techninése patalpose arba spintoje, sandarioje arba nesandarioje, kur yra elektros mai-
tinimo linija ir (arba) traukos grandinés jranga, arba techningje vidaus degimo variklio zonoje.

4.2.7.2.42 B kategorijos gaisriné sauga

Sios priemonés taikytinos gelezinkeliy riedmenims, suprojektuotiems tik kaip sioje TSS nurodytos B gaisti-
nés saugos kategorijos.

Siy priemontiy reikia, kad biity padidinta tikimybé, jog traukinio eksploatavimas truks 15 minuciy tuo atve-
ju, jeigu gaisras aptinkamas, traukiniui jvaziuojant j tunelj. Sis reikalavimas keliamas todél, kad traukinys pa-
siekty tinkamg sustojimo vietg ir leisty keleiviams bei traukinio ir lokomotyvo brigadai i§ traukinio bati
evakuotiems i saugia vieta.

Laikoma, kad is reikalavimas i$pildomas, atlickant gedimo reZimo analizg, susijusia su $iais reikalavimais:

—  Stabdziai — stabdziai neturi suveikti automatiskai, kad traukinys sustoty dél sistemos gedimo sukelto
gaisro, darant prielaida, jog gaisras kilo techninése patalpose arba spintoje, sandarioje arba nesandario-
je, kur yra elektros maitinimo linija ir (arba) traukos grandinés jranga, arba techninéje vidaus degimo
variklio zonoje.

—  Trauka — maZiausia 50 % traukos rezervo, kaip apibrézta 4.2.8.1 punkte, turi bati galima panaudoti ne-
visavercio rezimo eksploatacine geba, darant prielaidg, jog gaisro Saltinis yra techninése patalpose arba
spintoje, sandarioje arba nesandarioje, kur yra elektros maitinimo linija ir (arba) traukos grandinés jran-
ga, arba techningje vidaus degimo variklio zonoje. Jeigu $is rezervo reikalavimas negali biti patenkintas
del traukos jrangos sgrangos (pvz., visa traukos jranga yra vienoje traukinio vietoje), tai $ioje pastrai-
poje ivardytose vietose turi biiti jrengta automatiné gaisro gesinimo sistema.

4.2.7.2.5 Specifinés degiyjy skysciy cisterny priemonés

4.2.7.2.5.1  Bendricji reikalavimai

Transformatoriy cisternos jtraukiamos tik tuo atveju, jeigu jose yra degiyjy skysciy.

Jei cisternas viduje skiria pertvaros, visa cisterna turi atitikti reikalavimus.

Cisternos turi biiti gaminamos, i$déstomos ir apsaugomos taip, kad jos pacios arba jy vamzdyny nebiity jma-
noma pradurti arba jskelti nuo bégiy kelio auk$tyn pakeliamomis nuolauzomis. Cisternos neturi biti
jrengiamos:

— susidiirimo energijos sugerties zonose;

—  keleiviy sédéjimo zonose ir laikinai keleiviy uzimamose zonose;

— bagazo skyriuose;

— masinisty kabinose.

Laikoma, kad cisternos, sukonstruotos pagal $iuos reikalavimus, atitinka maziausius smagiui keliamus
reikalavimus.

Jeigu naudojamos kitos medziagos, turi bati pademonstruotas tolygus saugumas.
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4.2.7.2.5.2

Degiyjy medziagy cisterny sieny storis turi biiti maziausia 3is:

Taris Plienas Aliuminis
<20001 2,0 mm 3,0 mm
>20001 3,0 mm 4,0 mm

Degaus skyscio temperatiira cisternoje, esant normalioms eksploatavimo salygoms, turi islikti Zemiau jo uz-
sidegimo tasko pagal EN ISO 2719 standarta.

Degiy skysciy cisterny konstrukcija, kiek tai pagristai praktiskai jgyvendinama, turi uztikrinti, kad nuotékio,
pripildant arba i$pilant i§ cisternos arba jos vamzdyno, atveju degiis skysciai negali:

— turéti sglycio su sukamaisiais mechanizmais, kurie gali jskelti kibirkstj;

— bati jtraukti i bet kurj jtaisg jsiurbiant, pvz., ventiliatorius, ausintuvus ir t. t.;

— turéti salycio su jkaitusiomis sudedamosiomis dalimis arba elektros jtaisais, kurie gali jskelti elektring
kibirksti;

— jsiskverbti j Silumos arba garso izoliacijos medziaga.

Konkretiis degaly baky reikalavimai

Irengti pripildymo ribos rodikliai turi rodyti 90 % vardinio degaly bako tario.

Ribos rodiklio jtaiso rodmenys, esant pildytojo padétyje, turi biiti lengvai suprantami.

Turi bati uztikrinta, kad degus skystis negali iSbégti pro pripildymo vamzdzius arba kitas angas, esant nor-
malioms pildymo (uzlaidos) salygoms.

Kad biity i$vengta painiavos, reikiamo degaus skyscio rsis turi bati su aiskia Zyme 3alia degaly bako pripil-
dymo vamzdzio. Degaus skyscio Zenklinimas turi biiti daromas tekstu sutinkamai su saugos duomeny laks-
tais pagal ISO 11014-1 standarta. Netoli pripildymo vamzdzio turi bati pavaizduoti $ie pavojaus Zenklai:

Pavojaus zenklas pagal 92/58/EEB direktyva

Spalvos:
1 Juoda
2 Balta

3 Raudona
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4.2.7.4.1.1

4.2.7.4.1.2

Arba pavojaus Zenklas pagal 92/58/EEB direktyva

Spalvos:
1 Juoda
2 Geltona

Apsauga nuo elektros Soko

Elektros jtampingosios sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos taip, kad jprastinés eksploatavimo metu
ir jrangos gedimo atveju biity i§vengta traukinio ir lokomotyvo brigados nariy ir keleiviy sgmoningo arba
nesamoningo salycio su jomis.

Visuose traukiniuose turi biiti jrengtos reikiamos riedmeny jZeminimo priemonés. Jy naudojimas turi bati
aprasytas traukinyje latkomame masinisto vadove ir priezitiros vadove.

Gelezinkeliy riedmenys turi atitikti EN 50153: 2002 standarto reikalavimus.

Gelezinkeliy riedmenys turi atitikti $ios TSS O priedo jZeminimo apsaugos nuostatas.

[Sorinés Sviesos ir sirena

Priekinés ir galinés Sviesos

Priekinés $viesos

Du baltos $viesos priekiniai Zibintai turi bati traukinio pradzioje, sumontuoti ant horizontalios asies tame
paciame aukstyje vir§ bégio lygio simetriskai centrinés linijos atzvilgiu ir maziausia 1 300 mm vienas nuo
kito. Kur siauréjancio kaigio priekio forma neleidzia pasiekti 1 300 mm, leidZiama matmenj sumazinti iki
1 000 mm.

Priekiniai Zibintai turi bati sumontuoti tarp 1 500 ir 2 000 mm auksciau bégio lygio.

Riedmeny priekiniai Zibintai turi bati jrengti taip, kad vertikali ap3vieta didesniu kaip 100 m atstumu arba
jam lygiu bégio lygyje yra maziau kaip 0,5 liukso.

Reikalavimai priekiniams Zibintams kaip sgveikos sudedamosioms dalims yra apibrézti H priedo
H.2 straipsnyje.

Signalinés $viesos

Trys baltos $viesos signaliniai Zibintai turi bati traukinio pradzioje. Du baltos $viesos signaliniai Zibintai turi
bati sumontuoti ant horizontalios aies tame paciame aukstyje virs bégio lygio simetriskai centrinés linijos
atzvilgiu ir maziausia 1 300 mm vienas nuo kito. Kur siauré¢jancio konuso priekio forma neleidZia pasiekti
1 300 mm, leidZiama matmenj sumazinti iki 1 000 mm. Treciasis signalinis Zibintas turi bati pritvirtintas per
centrg vir§ dviejy Zemesniyjy Zibinty.
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4.2.7.4.2.1

Du Zemesnieji signaliniai Zibintai turi bliti sumontuoti tarp 1 500 ir 2 000 mm auksciau bégio lygio.

Reikalavimai signaliniams Zibintams kaip saveikos sudedamosioms dalims yra apibrézti H priedo
H.2 straipsnyje.

Buferio $viesos

Du raudonos $viesos buferio Zibintai turi biti traukinio gale, sumontuoti ant horizontalios asies tame pacia-
me aukstyje virs begio lygio, simetriskai centrinés linijos atzvilgiu ir maziausia 1 300 mm vienas nuo kito.
Kur siauréjancio konuso forma neleidzia pasiekti 1 300 mm, leidZiama matmenj sumaZinti iki 1 000 mm.

Buferio Zibintai turi biti sumontuoti tarp 1 500 ir 2 000 mm auksciau bégio lygio.
Reikalavimai buferio Zibintams kaip saveikos sudedamosioms dalims yra apibrézti H priedo H.3 straipsnyje.
Zibinty valdymas

Masinistas turi galéti valdyti priekinj ir signalinj Zibintus, biidamas jprastinéje vairavimo padétyje. Turi biti
suteiktos Sios funkcijos:

i)  Visi zibintai i$jungti

ii)  Jjungti prigesinti signaliniai Zibintai (naudojami prastomis oro salygomis dienos ir nakties metu)

i) Jjungti ryskis signaliniai Zibintai (naudojami prastomis oro sglygomis dienos ir nakties metu)

iv)  Tjungti prigesinti priekiniai Zibintai (dienos ir nakties metu masinisto nuoZitira)

v)  ljungti tolimyjy Sviesy priekiniai Zibintai (dienos ir nakties metu masinisto nuozitira). Prigesinti prieki-
niai Zibintai turi biti naudojami, prasilenkiant su traukiniais, susikertanciais keliais ir pravaziuojant

stotis.

Buferio zibintai traukinio gale turi biiti automatiskai jjungiami, kai i§renkamos anksciau aprasytosios ii), iii),
iv) arba v) funkcijos. Sis reikalavimas netaikytinas kintamiesiems sastatams.

ISoriniai Zibintai, esantys traukinio tarpiniuose taskuose, turi bati i§jungti.

Papildomai jprastiniam priekiniy ir galiniy Zibinty vaidmeniui avariniais atvejais leidZiama Zibintus naudoti
specifiniais badais ir i§déstymais.

Sirenos
Bendrieji reikalavimai

Traukiniuose turi biti jrengtos dviejy skirtingy tony sirenos. Garsinio jspéjamojo signalo sireny tonai yra
skirti atpazistamai pranesti, kad tai traukinio garsas, o ne panasiy jspéjamojo signalo jtaisy, naudojamy keliy
transporte, arba tokiy kaip gamykloje, arba kity jprastiniy jspéjamojo signalo jtaisy. Priimtinas jspéjamojo
signalo sirenos tonas turi biti vienas i Siy:

a)  Dvi atskirai nuskambancios ispéjamojo signalo sirenos. Ispéjamojo signalo sirenos tono pagrindiniai
dazniai turi bti 3ie:

aukstas tonas — 370 Hz + 20 Hz
Zemas tonas — 311 Hz + 20 Hz
arba

b)  Dvi jspéjamojo signalo sirenos, nuskambancios kartu kaip akordas (aukstajam tonui). Ispéjamojo sig-
nalo sirenos akordo tono pagrindiniai dazniai turi bati Sie:

aukstas tonas — 622 Hz + 30 Hz

Zemas tonas — 370 Hz + 20 Hz

arba
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4.2.7.42.3

4.2.7.42.4

¢)  Dvi jspéjamojo signalo sirenos, nuskambancios kartu kaip akordas (aukstajam tonui). Ispéjamojo sig-
nalo sirenos akordo tono pagrindiniai dazniai turi bati Sie:

aukstas tonas — 470 Hz + 25 Hz
Zemas tonas — 370 Hz + 20 Hz
arba

d)  Trys ispéjamojo signalo sirenos, nuskambancios kartu kaip akordas (aukstajam tonui). Ispéjamojo sig-
nalo sirenos akordo tono pagrindiniai dazniai turi bati Sie:

aukstas tonas — 622 Hz + 30 Hz
vidutinis tonas — 470 Hz + 25 Hz
Zemas tonas — 370 Hz £ 20 Hz

[spéjamojo signalo sirenos garso slégio lygiai

[vertinimui ,A“ arba ,C* garso lygis, iSgaunamas kiekvienos atskirai skambancios sirenos (arba grupés, jeigu
numatyta, kad skamba kartu kaip akordas), turi bati tarp 115 dB ir 123 dB, kai matuojama ir tikrinama to-
liau apibreztu metodu. 115 dB garso slégio lygis turi bati pasiektas, kai sistemos oro slégis yra 5 barai, o
123 dB garso slegio lygis neturi bati virSytas, kai sistemos oro slégis yra 9 barai.

Apsauga

[spéjamojo signalo sireny ir jy valdymo sistema turi biiti apsaugota taip, kaip tai gali bati atlikta praktiskai,
- nuo smiigio ir tolesnio blokavimo tokiais ore lekianciais objektais kaip nuolauzos, dulkés, sniegas, krusa
arba pauksciai.

Garso slégio lygiy patikrinimas

Garso slégio lygiai matuotini 5 metrai nuo traukinio priekio tame paciame aukstyje kaip ir sirena, ir vir§ §va-
raus balasto naujos Zemés dangos.

[spéjamojo signalo sireny triuk§mo matavimai turi bati atliekami atviroje vietoje, kuri bendrai atitinka 2 sche-
mos reikalavimus, kur:

D=5m.
R=>1,3D =6,5m.

2 schema

Atvira jspéjamojo signalo sirenos matavimo vieta

Atviroje erdvéje neturéty bati kliaciy ir atspindinCiy pavirsiy,

Mikrofi
Traukinio pradzia IKrotonas
S

Oriniy sireny triuk§mo matavimai turi biti atliekami, kai oro slégis pagrindiniame rezervuare yra 5 barai ir
9 barai.
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4.2.7.5

4.2.7.6

Kad buty sumazintas aplinkos poveikis, patartina, jog jvertinimui ,C* garso slégio lygis, kai matuojamas 5
metrai nuo traukinio $ono tame paciame aukstyje kaip ir sirena vienoje linijoje su sirenos priekiu, yra ma-
ziausia 5 dB Zemesnis nei traukinio priekyje iSmatuotas lygis.

Saveikos sudedamosios dalies reikalavimai

Ispéjamojo signalo sirenos tony pagrindiniai dazniai turi bati vieni i3 3iy:
622 Hz + 30 Hz

arba

470 Hz £ 25 Hz

arba

370 Hz + 20 Hz

arba

311 Hz £+ 20 Hz

Kelimo (gelbéjimo) procediiros

Traukinio gamintojas privalo suteikti geleZinkelio jmonei reikiama techning informacija.
Vidinis triuk§mas

Keleiviniy riedmeny vidinio triuk§mo lygis nelaikomas pagrindiniu parametru, ir todél Sioje TSS néra
aptariamas.

Triuk§mo lygj masinisto kabinoje reguliuoja Europos Parlamento ir tarybos direktyva 2003/10/EB 2003 m.
vasario 6 d. dél butiniausiy sveikatos ir saugos reikalavimy, susijusiy su fiziniy veiksniy (triuk$mo) keliama
rizika traukinio ir lokomotyvo brigadai, kuri turi bati taikoma gelezinkelio jmonéms ir jy darbuotojams. Ge-
lezinkeliy riedmeny EB patikrai svarbu, kad bty atitikti $ios TSS reikalavimai. Ribinés vertés apibréztos 19
lenteléje.

19 lentelé

Gelezinkeliy riedmeny triuk§mo maSinisto kabinoje ribinés vertés L, .ot

Triuk$mas masinisto kabinos viduje [L PﬁaT] Matavimo E:]iko trukmé
Sustojimas 95 3
(per iSorinj garsinj {spéjamajj signalg pagal 4.2.7.4 straips-
nj)
DidZiausias greitis. 80 60
(atvira vietové be vidiniy ir iSoriniy jspéjamuyjy signaly)

Matavimai turi bati atlikti Siomis sglygomis:
— durys ir langai turi bati uzdaryti;
— tempiamos apkrovos turi biti lygios maziausia dviems trecdaliams didZiausios leidziamos vertés;

— matavimams, atlickamiems didziausiu grei¢iu, mikrofono padeétis turi biti masinisto ausies aukstyje (jo
sedimoje padétyje) horizontalios plokstumos, kuri tesiasi nuo priekiniy stikly iki galinés kabinos sie-
nos, centre;
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— sirenos poveikio matavimams turi biiti naudojami horizontalioje plok$tumoje 8 vienodais tarpais i$-
destyti mikrofonai aplink masinisto galva 25 cm spinduliu (jo sedimoje padétyje); aritmetinis 8 verciy
vidurkis turi bati jvertintas lyginant su ribinémis vertémis;

— ratai ir bégiy kelias turi bati geros eksploatacinés biklés;

— maziausia 90 % viso matavimo laiko turi bati islaikytas didZiausias greitis.

LeidZiama matavimo laikg isdalinti | keleta trumpy laikotarpiy, kad biity atitiktos anks¢iau minétos salygos.
Oro kondicionavimas

Maginisty kabinos turi biiti ventiliuojamos gryno oro srautu 30 m>hr asmeniui. LeidZiama §j oro srautg nu-
traukti vaZiuojant tuneliais su salyga, kad anglies dvideginio koncentracija nevirsija 5 000 ppm, darant prie-
laidg, jog pradiné anglies dvideginio koncentracija yra mazesné kaip 1 000 ppm.

Masinisto budrumo patikros jtaisas

Apie prarastg masinisto budruma turi bati nustatyta per 30-60 sekundziy laikotarpj ir, masinistui praradus
reakcijg, maziausiai turi bati pradétas taikyti automatinis visos apimties eksploatacinis traukinio stabdymas
ir nutrauktas pagrindinio stabdziy vamzdzio pripildymas i naujo.

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema
Bendrieji reikalavimai

Sasajos tarp gelezinkeliy riedmeny ir kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiy charakteristiky yra
jtrauktos j Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS, 2006, 4.2.1.2 straipsni. Be kity taikytini Sie Greityjy ge-
lezinkeliy riedmeny TSS reikalavimai:

— maziausiy stabdymo charakteristiky taikomy 4.2.4.1 straipsnyje nurodytiems traukiniams;

— suderinamumo tarp Zeméje jrengty traukinio aptikimo sistemy ir geleZinkeliy riedmens, nurodyto
4.2.6.6.1 straipsnyje;

— suderinamumo tarp ieskikliy, pritvirtinty po riedmenimis, ir ty riedmeny dinaminiy tarpy, nurodyty
4.2.3.1 straipsnyje;

— aplinkos salygy, nurodyty 4.2.6.1 straipsnyje, traukinyje sumontuotai jrangai.

— elektromagnetinio suderinamumo, nurodyto 4.2.6.6.3 straipsnyje, su traukinio kontrolés, valdymo ir
signalizacijos jranga;

— traukinio stabdymo charakteristiky (nurodyty 4.2.4 skyriuje) ir traukinio ilgio (nurodyto
4.2.3.5 straipsnyje);

— clektromagnetinio suderinamumo, nurodyto 4.2.6.6.2 straipsnyje, su Zeméje sumontuotomis
sistemomis.

Be to, Sios funkcijos yra tiesiogiai susijusios su Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio nustatytais
parametrais.

—  Eksploatavimo, ypac gedimo (nevisavercio) rezimo salygos, kaip nurodyta Kontrolés, valdymo ir signa-
lizacijos TSS, 2006, 4.2.2 straipsnyje.

—  Stebéjimas, skirtas uztikrinti, kad traukinio greitis visada yra mazesnis nei didZiausias leidZiamas greitis
veikimo aplinkoje arba daugiausia jam lygus.

Informacija apie ty sasajy charakteristikas yra pateikta Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS, 2006, 5.1 A,
5.1 Bir 6.1 lentelése. Be to, Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS, 2006, A priede yra daroma nuoroda i
europinius standartus ir specifikacijas, naudotinas kaip kiekvienos charakteristikos atitikties vertinimo pro-
cediiros dalis.

Traukinio kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistemos antenos padétis yra nurodyta Kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS, 2006, 4.2.2 ir 4.2.5 straipsniuose.
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4.2.7.9.2

4.2.7.9.3

4.2.7.10

Agiracio vieta

Asiracio vietos reikalavimai, siejami su Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu yra Sie:

Atstumas tarp riedmens dviejy viena po kitos asiy neturi virSyti verciy, nurodyty Kontrolés, valdymo ir sig-
nalizacijos TSS, 2006, A priedo 1 priedélio 2.1.1 straipsnyje, ir neturi bati mazesnis negu verte, konkreciai
nurodyta Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS, 2006, A priedo 1 priedélio 2.1.3 straipsnyje.

I$ilginis atstumas nuo pirmosios asies arba nuo paskutinés asies iki arciausio riedmens galo (t. y., ar¢iausio
sukabintuvo, buferio arba riedmens pradzios galo) turi atitikti Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS, 2006,
A priedo 1 priedélio 2.1.2 straipsnyje pateiktus reikalavimus.

Atstumas tarp pirmos ir paskutinés riedmens asies neturi biiti maZesnis negu verté, kuri nurodyta Kontrolés,
valdymo ir signalizacijos TSS, 2006, A priedo 1 priedélio 2.1.4 straipsnyje.

Ratai

Reikalavimai ratams, susij¢ su kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema, yra nurodyti Kontrolés, valdymo
ir signalizacijos TSS, 2006, A priedo 1 priedélio 2.2 straipsnyje.

Reikalavimai ratams, susij¢ raty medziagos feromagnetinemis savybémis, yra nurodyti Kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS, 2006, A priedo 1 priedélio 3.4 straipsnyje.

Steb¢jimo ir diagnostikos savokos

TSS nurodytos ir toliau pakartotinai i§vardijamos funkcijos bei jranga turi bati stebima jy paciy arba i3 iSorés.

—  Dury veikimas, kaip nurodyta 4.2.2.4.2.1 straipsnyje.

— Nestabilumo aptikimas, kaip nurodyta 4.2.3.4.5 straipsnyje.

—  Traukinio asidézés biisenos stebéjimas, kaip nurodyta 4.2.3.3.2.1 straipsnyje.

—  Keleiviy pavojaus signalo jjungimas, kaip nurodyta 4.2.5.3 straipsnyje.

—  Stabdziy sistema, kaip nurodyta 4.2.4.3 straipsnyje.

— Nuvaziavimo nuo bégiy aptikimas, kaip nurodyta 4.2.3.4.11 straipsnyje.

—  Gaisro aptikimas, kaip nurodyta 4.2.7.2.3 straipsnyje.

— Masinisto budrumo patikros jtaiso gedimas, kaip nurodyta 4.2.7.8 straipsnyje.

— Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio informacija, kaip nurodyta 4.2.7.9 straipsnyje.

Sis funkcijy bei jrangos stebéjimas turi biti nuolatinis arba vykdomas tokiu daznumu, kad biity uztikrintas
patikimas gedimy aptikimas. 1 klasés traukiniy sistema turi biiti susieta su paties traukinio diagnostikos duo-
meny raSytuvuy, kad bty rasta duomeny sietis. Visy traukiniy klasiy raSymas, susij¢s su Kontrolés, valdymo
ir signalizacijos TSS, 2006, pateikiamais reikalavimais, yra privalomas.

Tokio aptikimo rodmuo, perduotas masinistui, reikalauja masinisto reagavimo.

Kai atsitinka masinisto budrumo patikros jtaiso arba Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio funk-
cinis gedimas, turi biti reikalaujama tinkamo automatinio stabdymo.
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4.2.7.11 Konkrecios tuneliy specifikacijos
4.2.7.11.1 Keleiviy, traukinio ir lokomotyvo brigados nariy oro kondicionavimo zonos

Traukinio ir lokomotyvo brigada gaisro atveju turi galéti sumazinti dimy pasiskirstyma ir jkvépima. Siuo
tikslu turi bati galima iSjungti arba uzdaryti visas iSorinio ventiliavimo priemones ir iSjungti oro kondicio-
navimg. LeidZiama tuos veiksmus paleisti nuotoliniu valdymu viso traukinio arba atskiro riedmens lygiu.

42.7.11.2 Viesoji informavimo sistema
Informavimo sistemy reikalavimai yra nurodyti 4.2.5.1 straipsnyje.
4.2.7.12 Avariné apsvietimo sistema

Kad traukinyje avarijos atveju biity sudarytos apsaugotos ir saugios salygos, traukiniuose turi baiti jrengiama
avarinio apsvietimo sistema. Si sistema turi sudaryti tinkama keleiviy ir paslaugy zony apsvietimo lygj kaip
nustatyta:

— maziausia veikti tris valandas po to, kai i$sijungé pagrindinis maitinimas;
— grindy lygyje maziausias ap$viestumo lygis — 5 liuksai.

Konkreciy zony vertés ir bandymo metodai yra apibrézti EN13272:2001 standarto 5.3 straipsnyje, ir jy turi
bati laikomasi.

Gaisro atveju avariné apsvietimo sistema turi veikti maziausia 20 minuciy, i$laikydama maziausia 50 % ried-
meny, kurie nepatyré gaisro poveikio, avarinio ap$vietimo. Laikoma, kad is reikalavimas i$pildomas atlie-
kant pakankamg gedimo rezimo analize.

4.2.7.13 Programos

Programos, turincios jtakos su saugumu susijusioms funkcijoms, turi bati kuriamos ir jvertinamos laikantis
EN50128: 2001 ir EN50155:2001/A1:2002 standarty reikalavimy.

4.2.7.14 Masinisto ir masinos — sietuvas (MMS)

Europos traukiniy kontrolés sistemos rodymas masinisty kabinos kompiuterio ekrane islicka neiSsprestu
klausimu.

4.2.7.15 Riedmens identifikavimas

Neissprestas klausimas.

4.2.8 Traukos ir elektros jranga
4.2.8.1 Traukos rezimo reikalavimai

Siekiant uztikrinti reikiamg traukiniy eismo suderinamuma, maziausi vidutiniai pagreiiai, apskaiiuoti per
laika horizontaliame bégiy kelyje, turi biti tokie kaip 20 lenteléje.

20 lentelé

Apskaicivoti maziausi vidutiniai pagreiciai

1 klasés pagreiciai m/s’ 2 klasés pagreiciai m/s’
nuo 0 iki 40 km/h 0,40 0,30
nuo 0 iki 120 km/h 0,32 0,28
nuo 0 iki 160 km/h 0,17 0,17
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4.2.8.2

4.2.8.3

Traukiniu didZiausiu eksploataciniu greiciu tiesiame geleZinkelio kelio ruoze turi bati galima vaziuoti greitj
didinant maziausiai0,05 m/s?.

Tinkamumo, eismo srauty, ir evakuavimo i3 tuneliy tikslais traukiniai turi atitikti visas $ias salygas:
— efektyvumas turi bati pasiektas esant vardinei jtampai;

— vienas neveikiantis traukos modulis neturi atimti daugiau kaip 25 % viso traukinio vardinés galios 1 kla-
sés traukinyje ir daugiau kaip 50 % 2 klasés traukinyje.

— 1 klasés traukinio vienas elektros jrangos, tiekiancios energija traukos modulius, gedimas neturi atimti
daugiau kaip 50 % traukinio traukos jégos.

Traukos modulis apibréziamas kaip elektroninés jrangos elektros maitinimas vieno arba keliy traukos mo-
tory, galinciy veikti nepriklausomai nuo kity.

Traukinys su normalia apkrova (kaip apibrézta 4.2.3.2 straipsnyje) Siomis salygomis, pradédamas vaziuoti
su vienu neveikianciu traukos moduliu didziausiame nuolydyje, gali vaziuoti su apytikriai 0,05 m/s* pagrei-
¢iu. Turi bati galima Siomis salygomis tuo paciu nuolydZziu traukiniui judéti 10 minuéiy ir pasiekti 60 km/h
greiti.

Traukos rato ir bégio sankybio reikalavimai

a)  Traukos didelei galiai uztikrinti, projektuojant traukinj ir skai¢iuojant jo traukos efektyvuma neturi bati
naudojamas rato ir bégio sankybis, virijantis 21 lenteléje duotas vertes.

21 lentelé

DidZiausias leidZiamas rato ir bégio sankybis traukos efektyvumo apskaiciavimui

Pradedant vaziuoti ir labai mazu grei¢iu 30 %
100 km/h 27,5%
200 kmjh 19 %
300 km/h 10 %

Tarpinéms grei¢io vertéms turi biiti nustatyta linijiné interpoliacija.

Siy skaiciy reikalaujama tik projektavimo ir apskaiciavimo tikslais, o ne nuslysti neleidzianciy jtaisy sis-
temy jvertinimui.

b)  Traukos asys turi biiti su jrengta nuslysti neleidZiancia sistema. Sios sistemos jvertinti nereikalaujama.
Funkcinis ir techninis reikalavimas, susijes su elektros energijos tiekimu

| gelezinkeliy riedmeny, turinciy sasaja su energijos posistemiu, elektrines charakteristikas turi bati at-
sizvelgiama pagal Sias antrastes:

—  Elektros tiekimo 3altinio jtampa ir daznis

— DidZiausia galia, kurig galima imti i§ kontaktinés oro linijos

— Kintamosios srovés maitinimo galios koeficientas

—  Trumpi vir$jtampiai, kylantys dél geleZinkeliy riedmeny veikimo
—  Elektromagnetiniai trukdzZiai, Zr. 4.2.6.6 punkta.

— Kitos 4.2.8.3.7 straipsnyje jvardytos funkcinés sgsajos.
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4.2.8.3.1 Elektros tiekimo $altinio jtampa ir daznis
4.2.8.3.1.1  Elektros tiekimo 3altinis

Traukiniai turi biti tinkami juos valdyti jtampos ir daznio diapazone, pateiktame Greityjy geleZinkeliy ener-
gijos TSS, 2006, 4.2.2 straipsnyje ir nurodytame EN50163:2004 standarto 4 straipsnyje.

4.2.8.3.1.2  Elektros energijos grazinimas i tinkla

Bendrosios elektros energijos grazinimo salygos | kontakting oro linijg dél grazinamos stabdymo energijos
yra konkreciai nurodytos Sios TSS 4.2.4.3 straipsnyje ir EN50388:2005 standarto 12.1.1 straipsnyje.

Atitikties jvertinimas turi biiti atliktas pagal EN50388:2005 standarto 14.7.1 straipsnio reikalavimus.
4.2.8.3.2 I8 kontaktinés oro linijos leidziama imti didZiausia galia ir didZiausia srove

Greityjy gelezinkeliy linijos jrengtoji galia nustato leidziama traukiniy suvartojamaja galia. Todél srovés ri-
bojimo jtaisai turi bati traukinyje jrengti pagal EN50388:2005 standarto 7 straipsnio reikalavimus. Atitik-
ties jvertinimas turi bati atliktas pagal EN50388:2005 standarto 14.3 straipsni.

Nuolatinés srovés sistemy nusistovéjusi srové turi bati ribojama Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006,
4.2.20 straipsnyje nurodytomis vertémis.

42833 Galios koeficientas

Galios koeficientui naudotini projektavimo duomenys yra nustatyti EN50388:2005 standarto 6 skyriuje su
Siomis i$imtimis manevravimo keliams, atSakoms ir depams:

Pagrindinés sinusoides galios koeficientas turi bati > 0,8 (1), esant $ioms salygoms:

— traukinys vaziuoja i§jungta traukos galia ir visais veikianciais pagalbiniais reikmenimis

— imama didesné kaip 200 kW aktyvioji galia.

Atitikties jvertinimas turi bati atliktas pagal EN50388:2005 standarto 6 skyriaus ir 14.2 straipsnio
reikalavimus.

4.2.83.4 Sistemos energijos trikdziai
4.2.8.3.4.1  Harmonikos charakteristikos ir susij¢ orinés kontaktinés linijos vir§jtampiai

Traukos riedmuo, generuodamas harmonika, neturi sukelti nepriimtiny virsjtampiy. Turi bati atliekamas toks
traukos jtaiso atitikties jvertinimas pagal EN50388:2005 standarto 10 straipsnio reikalavimus, kuris akivaiz-
dziai parodo, kad traukos jtaisas negamina nustatytas ribas vir§ijancios harmonikos.

4.2.8.3.4.2  Nuolatinés sroves turinio poveikis, tiekiant kintamaja srove

Kintamosios sroves traukos jtaisai turi bati taip suprojektuoti, kad bty atsparts nedidelei nuolatinei srovei,
kurios verté nurodyta Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006, 4.2.24 straipsnyje.

4.2.8.3.5 Energijos sanaudas matuojantys jtaisai

Jeigu traukiniuose turi biiti jrengiami energijos sanaudas matuojantys jtaisai, tai vienas jtaisas turi bati pa-
naudotas toks, kuris veikty visy valstybiy nariy teritorijose. Galutiniai reikalavimai $iam jtaisui kol kas
nenustatyti.

(") Aukstesni kaip 0,8 galios koeficientai dél mazesniy reikalavimy tiekti jmontuotg jranga teikia didesnes ekonominio efektyvumo galimy-

bes.
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Su srovés imtuvais susije reikalavimai riedmenims

Srovés imtuvo prispaudziamoji jéga

a)

Vidutinés prispaudziamosios jégos reikalavimai

Vidutiné prispaudziamoji jéga F,, susidaro i3 statiniy ir aecrodinaminiy prispaudZiamosios jégos su dina-
mine pataisa dedamuyjy. F,, reiskia siekting tiksling verte, kad bty uztikrinta sroves émimo kokybe, ne-
sudarant nereikalingo lanko ir apribojant susidévéjima bei kenksminga poveikj kontaktiniams sroves
imtuvy intarpams.

Vidutiné prispaudZiamoji jéga apibGidina konkre¢iy gelezinkeliy riedmeny srovés imtuva, jo esama pa-
détj traukinyje ir vertikaly srovés imtuvo pailginima.

Gelezinkeliy riedmenys ir ant gelezinkeliy riedmeny sumontuoti srovés imtuvai turi bati projektuojami,
kad prispaudziamoji jéga biity panaudojama kontaktinio laido atzvilgiu (vaziuojant greiciau kaip 80
km/h) taip, kaip pagal jy numatyta paskirtj toliau parodyta schemose:

Kintamosios srovés sistemos: Greityjy gelezinkeliy energijos TSS:2006 (I, II ir 11l kategorijos linijos)
4.2.15.1 straipsnio schema.

Nuoseklios srovés: Greityjy gelezinkeliy energijos TSS:2006 4.2.15.2 straipsnio schema.

Traukinio su daugeliu vienalaikiai veikianciy srovés imtuvy atveju bet kurio atskiro sroves imtuvo kon-
takto jéga F, turi biiti ne didesné uz duotgsias vertes, esancias Greityjy gelezinkeliy energijos TSS-
:2006 4.2.15.1 straipsnio (kintamajai srovei) arba 4.2.15.2 straipsnio (nuolatinei srovei) schemose.

Srovés imtuvo vidutinés prispaudziamosios jégos suderinimas ir integravimas j gelezinkeliy riedmeny
posistemj

Turi bati galimybé gelezinkeliy riedmenis suderinti su srovés imtuvu, kad jis galéty atitikti nurodytus Sio
straipsnio konkrecius reikalavimus.

Atitikties jvertinimas turi bati atliktas pagal Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006,
4.2.16.2.4 straipsnj.

Srovés imtuvai turi bti taip suprojektuoti, kad bty tinkami veikti tiksliniy kreiviy, nurodyty Greityjy
gelezZinkeliy energijos TSS, 2006, 4.2.15 straipsnyje, vidutine prispaudZiamosios jegos verte (F,,). Kad
bty uztikrinta, jog gelezinkeliy riedmenys ir jy veikiantys srovés imtuvai yra tinkami eksploatuoti nu-
matytose linijose, vidutinés prispaudziamosios jégos jvertinimas turi apimti matavimus pagal $iuos pa-
reiskéjo reikalavimus: Kaip nurodyta Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006, 4.2.9 lenteléje, reikia
atlikti bandymus kiekvienos kategorijos gelezinkeliy linijoje, kurioje ketinama traukinj eksploatuoti:

— vardinio kontaktinio laido auks¢iy diapazone

— iki didziausio greicio

kaip pareiksta gamintojo, gelezinkelio jmonés arba jy Bendrijoje jsisteigusiy jgaliotyjy atstovy, kurie pra-
$o jvertinimo.

Siems bandymams greitis nuo 150 km/h turi biiti padidintas iki didZiausio grei¢io, tarpiniuose etapuose
tiek esant didziausiam auksciui, tieck maziausiam auksciui vaziuojant ne didesniu kaip 50 km/h grei¢iu.
Maziausias greicio lygiy skaiCius 1 klasés gelezinkeliy riedmenims - 5 pakopos, o 2 klasés gele-
zinkeliy riedmenims — 3 pakopos. Nereikalaujama atlikti tos pacios kategorijos geleZinkeliy linijos tar-
piniy auks¢iy bandymy.

Gelezinkeliy riedmeny registre turi bati jrasytas didZiausias sékmingai iSbandytas eksploatacinis gelezin-
keliy riedmens (srovés imtuvo) derinio greitis kiekvienos kategorijos gelezinkeliy linijoje bei konkrecios
gelezinkeliy linijos veikian¢iosios kontaktinés linijos auks¢iy intervalai, nustatantys gelezinkeliy riedmens
veikimo diapazona.

Kiekviena valstybé naré¢ privalo pranesti apie atitinkamas etalonines linijas, kuriose galima atlikti jverti-
nima. Kur galima, linijos, atitinkancios Greityjy geleZinkeliy energijos TSS, 2006, turi biiti iSrinktos kaip
etalonineés linijos.
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¢) Srovés imtuvo dinaminé prispaudZiamoji jéga

Dinaminés prispaudziamosios jégos reikalavimai yra nustatyti Greityjy geleZinkeliy energijos
TSS:2006 4.2.16 straipsnyje.

4.2.8.3.6.2  Srovés imtuvy iSdéstymas

Traukiniai turi biti projektuojami taip, kad biity tinkami judéti nuo vienos elektros energijos tickimo siste-
mos iki gretimos arba nuo vieno faziy i§skirstymo ruozo iki greta esancio, neSuntuojant nei sistemos, nei fa-
ziy i§skirstymo ruozy.

Leidziama daugiau kaip vienam srovés imtuvui vienalaikiai kontaktuoti su orinés kontaktinés linijos jranga.
3 schemoje parodyti srovés imtuvy isdéstymo reikalavimai.

Atsizvelgiant i didZiausia traukinio ilgj didZiausias tarpas tarp pirmojo ir paskutiniojo sroves imtuvo (L,) turi
buti mazesnis kaip 400 m, kad baty galima derinti konkre¢iai nurodyty faziy iSskirstymo ruozy tipus. Kai
daugiau nei du srovés imtuvai vienalaikiai kontaktuoja su orine kontaktine linija, tarpas tarp bet kuriy sroves
imtuvy ir treciojo i eilés, pazyméto kaip (L,), turi bati ne didesnis kaip 143 m. Tarpas tarp dviejy vienas po
kito einanciy sroves imtuvy, kontaktuojanciy su orine kontaktine linija, Siems nurodytiems faziy isskirsty-
mo ruoZzy tipams turi bati didesnis kaip 8 m.

Jeigu tarpas tarp kuriy nors srovés imtuvy neatitinka pirmiau nurodyto reikalavimo, tai turi bati nustatytos
Zemesniy sroves imtuvy eksploatavimo taisyklés, kad traukiniai galéty pravaziuoti faziy i$skirstymo ruozus.

Srovés imtuvy skaicius ir jy tarpai turi biti iSrenkami atsizvelgiant srovés émimo efektyvumg (kaip apibrézta
Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006, 4.2.16 straipsnyje). Tarpiniai srovés imtuvai gali bati jrengti bet
kurioje vietoje.

Veikiant kintamosios srovés sistemoms, traukiniai su daugeliu srovés imtuvy turi bati be elektros grandziy
tarp naudojamy sroves imtuvy.

Kur vienas po kito einanciy srovés imtuvy tarpai yra maZesni nei Greityjy gelezinkeliy energijos TSS-
:2006 4.2.19 lenteléje parodytas tarpas, turi bati akivaizdziai parodyta gelezinkeliy riedmeny bandymu, kad
pats blogiausiai veikiantis srovés imtuvas atitinka orinés kontaktinés linijos jrangos, apibréztos Greityjy ge-
lezinkeliy energijos TSS, 2006, 4.2 skyriuje, ir srovés émimo kokybés, kaip apibrézta Greityjy geleZinkeliy
energijos TSS:2006 4.2.16.1 straipsnyje, reikalavimus.

3 schema

Srovés imtuvy iSdéstymas

29

traukinys traukinys

4.2.8.3.6.3  Srovés imtuvy izoliavimas nuo riedmens

Srovés imtuvai turi bati sumontuoti ant riedmeny stogo ir izoliuoti vienas nuo kito. Izoliacija turi bati pa-
kankama visoms sistemos jtampoms. Sistemos jtampy duomeny, kuriuos reikia patikrinti, nuorodos patei-
kiamos EN50163:2004 standarto 4 straipsnyje, o izoliavimo derinimo reikalavimai — EN50124-1:2001
standarto A2 lentel¢je.
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4.2.8.3.6.4

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

Srovés imtuvo nuleidimas Zemyn

Gelezinkeliy riedmenyse turi bati jrengtas jtaisas, kuris, jeigu nebaty atitikti EN50206-1:1998 standarto
4.9 straipsnio reikalavimai, srovés imtuva nuleidzia Zemyn.

Gelezinkeliy riedmenys turi srovés imtuva nuleisti Zemyn tuo laikotarpiu, kuris atitinka EN50206-1:1998
standarto 4.8 straipsnio reikalavimus, ir pagal EN 50119:2001 standarto 9 lentelg iki dinaminio izoliacinio
atstumo arba jjungus masinistui, arba kaip atsaka j kontrolés ir valdymo signalus. Srovés imtuvas turi nusi-
leisti Zemyn  suglaustg padétj maziau kaip per 10 sekundziy.

Atitikties jvertinimas turi bati atliktas pagal EN50206-1:1998 standarto 6.3.2 ir 6.3.3 straipsniy
reikalavimus.

Srovés émimo kokybé

Normaliai eksploatuojant sroves émimo kokybé turi atitikti Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006,
4.2.16 straipsnio reikalavimus. Atitikties jvertinimas turi bati atliekamas etaloniniame kontaktiniame tinkle.
Galutiniai etaloninio kontaktinio tinklo reikalavimai Sioje Greityjy gelezinkeliy energijos TSS néra nustatyti.

NQ, lanko trukmés procentiné israiska, yra nurodyta Greityjy gelezinkeliy energijos TSS, 2006,
4.2.16 straipsnyje.

Jeigu reikia, kad normaliai veikian¢io srovés imtuvo gedimo atveju bty tesiamas vaziavimas jprastiniu grei-
¢iu naudojant rezervinj sroves imtuvg, tai NQ verté neturi virsyti 0,5. Jeigu jprastiniu greiCiu vaziuoti nerei-
kia, traukinys turi vaziuoti greiciu, i§laikanc¢iu norming NQ verte.

Elektriniy apsaugos priemoniy derinimas

Elektriniy apsaugos priemoniy derinimas turi atitikti EN50388:2005 standarto 11 straipsnio smulkiai i§var-
dytus reikalavimus.

Atitikties jvertinimas turi bati atliktas pagal EN50388:2005 standarto 14.6 straipsnio reikalavimus.
Vaziavimas per faziy iSskirstymo ruozus

Traukiniai skirti vazinéti gelezinkeliy linijomis, kuriose jrengti kontrolés, valdymo ir signalizacijos jtaisai, per-
duodantys linijos faziy i§skirstymo ruozy reikalavimus traukiniams, turi bati su jrengtomis sistemomis, tin-
kamomis i3 ty jtaisy priimti $ig informacija.

1 klasés traukiniai, eksploatuojami tokiais nuosekliais veiksmais, turi biti paleidziami automatiskai.

1§ 2 klasés traukiniy, eksploatuojamy tokiose gelezinkeliy linijose, nereikalauja, kad jie veikty automatiskai,
taciau traukos jtaisas turi biiti stebimas dél masinisto jsikisimo, ir, jeigu reikia, veiksmy.

Siais jtaisais turi biiti uztikrintas bent jau energijos suvartojimas (pagrindinés srovés ir pagalbinés jrangos
elektros grandinéms, tai pat srove neapkrautam transformatoriui) automatiskai sumazintas iki nulio bei ati-
darytas pagrindinj srovés iSjungiklis, prie§ traukos riedmeniui jvaziuojant i faziy i$skirstymo ruozg. Isvaziuo-
jant i3 faziy isskirstymo ruoZo pagrindinis sroves iSjungiklis, jtaisu pasiuntus signala, turi uzsidaryti, o
energijos suvartojimas — atnaujintas.

Papildomai, kur faziy i$skirstymo ruozuose reikalaujama, kad traukinio srovés imtuvai baity nuleidziami ze-
myn, o po to pakeliami, tai tokius papildomus veiksmus leidZiama paleisti automatiskai. Tos funkcijos turi
atsiliepti j kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio j¢jimo signalus.

Vaziavimas per sistema skirian¢ius ruoZus

Esamos vaziavimo per sistema skirian¢ius ruozus parinktys aprasytos Greityjy geleZinkeliy elektros TSS,
20006, 4.2.22.2 ir 4.2.22.3 straipsniuose.

Prie§ vaziuojant per sistema skirian¢ius ruoZus traukos jtaiso pagrindinés grandines jungiklis turi bati
atidarytas.



L 84/216

Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2008 3 26

4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.8.3.7.1

4.2.83.7.2

Kai srovés imtuvai néra nuleidziami Zemyn nuo kontaktinio laido, tai tik tos traukos jtaiso elektros grandi-
nés, kurios akimirksniu atitinka srovés imtuvo elektros energijos tiekimo sistema, gali likti prisijungusios.

PravaZziavus per sistema skirian¢ius ruozus, traukos jtaisas turi aptikti srovés imtuvo nauja sistemos jtampa.
Traukos jtaiso sgrankos pakeitimai turi bati atliekami arba automatiskai, arba rankiniu badu.

Srovés imtuvy aukstis

Srovés imtuvas ant traukos jtaiso turi biiti sumontuotas taip, kad bty galima jo sgveika su kontaktiniais lai-
dais aukstyje vir§ bégio lygio nuo 4 800 mm iki 6 500 mm.

Saveikos sudedamosios dalies srovés imtuvas
Bendra konstrukcija

Srovés imtuvai yra jtaisai sroviy émimui i§ vieno arba daugiau kontaktiniy laidy ir srovés perdavimui trau-
kos jtaisui, ant kurio jie yra sumontuoti. Jie sukonstruoti taip, kad srovés imtuvo vezimélis baty tinkamas
vaziuoti vertikaliai. Srovés imtuvo vezZimélis veZa jo kontaktinius intarpus ir jy jrenginius. Srovés imtuvo ve-
zimélio galus sudaro Zemyn nulenkti ragai.

Srovés imtuvas turi atitikti konkreciai nurodytus efektyvumo reikalavimus didziausio eismo greicio ir lei-
dziamosios srovés atzvilgiu. Reikalavimai srovés imtuvams yra konkreciai nurodyti EN50206-1:1998 stan-
darto 4 straipsnyje.

Dinamings elgsenos ir srovés émimo kokybés jvertinimas turi bati atliktas pagal Greityjy gelezinkeliy ener-
gijos TSS, 2006, 4.2.16.2.2 straipsni.

Srovés imtuvo vezimélio geometrija

Ty paciy projektiniy matmeny srovés imtuvy veziméliai turi biti naudojami visy kategorijy kintamosios sro-
vés ir nuolatinés srovés sistemy linijose. Kad biity pasiekta saveika, nustatomi srovés imtuvo vezimeélio ilgis,
laidumo diapazonas bei profilis. Srovés imtuvo vezimélio profilis turi bati toks, kaip pavaizduotas 4
schemoje.

4 schema

Srovés imtuvo vezimélio profilis
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1 Ragas, pagamintas i§ izoliuojan¢ios medziagos (projektinis ilgis — 200 mm)
2 Maziausias kontaktinio srovés imtuvo intarpo ilgis — 800 mm

3 Laidaus émiklio virSaus ilgis — 1 200 mm

4 Sroves imtuvo vezimélio ilgis — 1 600 mm

Srovés imtuvo veziméliai jrengti su kontaktiniais srovés imtuvy intarpais, turintys nepriklausomas pakabas,
turi atitikti bendrg profilj ir iSlaikyti per vezimélio vidurj veikiancig 70 N stating prispaudziamaja jéga. Lei-
dziama srovés imtuvo vezimélio jZambumo verté yra apibrézta EN 50367:2006 standarto 5.2 straipsnyje.
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Srovés imtuvo vezimélio ir kontaktinio laido salytis nepalankiomis salygomis ribotuose linijos ruoZuose ga-
limas ir uz kontaktinio srovés imtuvo intarpo, ir per visa laidumo ilgj, pvz., atsitiktinai sutapus riedmens svy-
ravimui ir stipriam véjui.

Srovés imtuvo statiné prispaudziamoji jéga

Statiné prispaudziamoji jéga yra vertikali prispaudziamoji jéga, kuria sroveés imtuvo vezimélis, veikiamas sro-
vés imtuvo kélimo jtaiso, kryptimi aukstyn veikia kontaktinj laidg, kai srovés imtuvas yra pakeltas, o ried-
muo Stovi.

Statiné prispaudziamoji jéga, kuria srovés imtuvas veikia kontaktinj laida, kaip apibrézta EN50206-1:1998
standarto 3.3.5 straipsnyje, turi baiti reguliuojama $iose ribose:

—  kintamosios srovés sistemose nuo 40 N iki 120 N,
— nuolatinés srovés sistemose nuo 50 N iki 150 N.

Srovés imtuvai ir jy mechanizmai, kuriais sukeliamos reikiamos prispaudziamosios jégos, turi uztikrinti, kad
srovés imtuvas galés biiti naudojamas su orinés kontaktinés linijos jranga, atitinkancia Greityjy gelezinkeliy
energijos TSS, 2006. Dél smulkesnés informacijos ir jvertinimo Zitirékite EN 50206-1:1998 standarto
6.3.1 straipsni.

Srovés imtuvy darbo ilgis

Sroves imtuvy darbo ilgis maZiausia turi bati 1 700 mm. Atitikties jvertinimas turi bati atliktas pagal
EN 50206-1: 1998 standarto 4.2 ir 6.2.3 straipsniy reikalavimus.

LeidZiamoji srové

Srovés imtuvas turi bati sukonstruotas taip, kad biity tinkamas vardinei srovei perduoti | riedmenis. Gamin-
tojas privalo nurodyti varding srove. Tyrimas turi jrodyti, kad srovés imtuvas biity tinkamas tekéti vardinei
srovei. Atitikties jvertinimas turi biti atliktas pagal EN50206-1:1998 standarto 6.13 straipsnio reikalavimus.

Saveikos sudedamosios dalis kontaktinis srovés imtuvo intarpas
Bendrosios nuostatos

Kontaktiniai srovés imtuvy intarpai yra kei¢iamos srovés imtuvo vezimélio dalys, kurios turi tiesioging sa-
veika su kontaktiniais laidais ir dél turi polinkj nusidévéti. Joms atitikties jvertinimas turi biti atlieckamas pa-
gal EN50405:2006 standarto 5.2.2-5.2.4, 5.2.6 ir 5.2.7 punkty reikalavimus.

Kontaktinio srovés imtuvo intarpo geometrija
Kontaktinio srovés imtuvo intarpo ilgis yra apibréztas 4 pav.
Medziaga

Kontaktinio srovés imtuvo intarpy medziagos fizinés ir elektrinés savybés turi bati suderinamos su kontak-
tiniy laidy medZiaga (kaip nurodyta Greityjy gelezinkeliy energijos TSS 2006 4.2.11 punkte), kad biity i3-
vengta per didelio kontaktiniy laidy pavirsiaus dilimo ir kartu mazinamas ir kontaktiniy laidy, taip pat
kontaktinio srovés imtuvo intarpo nusidévéjimas. Paprasta anglis arba priedais impregnuota anglis yra nau-
dojama sgveikai su kontaktiniais laidais i§ vario ar vario lydiniy. Kontaktinio srovés imtuvo intarpo medzia-
ga turi bati suderinama su EN 50367: 2006 standarto 6.2 punktu.

Kontaktinio srovés imtuvo intarpo liZio aptikimas

Kontaktiniai srovés imtuvy intarpai turi biti suprojektuoti taip, kad dél intarpo gedimo, kuris gali sugadinti
kontaktinius laidus, nuleidimo jtaisas automatiskai atsijungty.

Atitikties jvertinimas turi bati atliekamas pagal EN50405:2006 standarto 5.2.5 punkto reikalavimus.
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Srovés laidumas

Kontaktiniy srovés imtuvy intarpy medziaga ir skerspjavis turi bati parenkami pagal didZiausios sroves sa-
lyga. Gamintojas turi nurodyti nominalios srovés dydj. Tipo bandymai turi aiskiai parodyti, kad jos atitin-
ka EN50405:2006 standarto 5.2 punkta.

Kontaktinés linijos turi bati tinkamos tiekti elektros srove traukos jrenginiams traukiniui stovint. Atitikties
jvertinimas turi bati atliekamas pagal EN50405:2006 standarto 5.2.1 punkto reikalavimus.

Sasajos su elektrifikavimo sistema

Elektriniams traukiniams pagrindiniai sasajy elementai tarp gelezinkeliy riedmeny ir energijos posistemiy yra
apibrezti Greityjy gelezinkeliy energijos ir GeleZinkeliy riedmeny techninés saveikos specifikacijose.

Tai yra:

— didZziausia galia, kurig galima imti i§ orinés kontaktinés linijos [Zr. $ios TSS 4.2.8.3.2 punkta ir Greityjy
gelezinkeliy energijos TSS 2006 4.2.3 punkta],

— didziausia srové, kuria galima imti stovint [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.2 punkta ir Greityjy geleZinkeliy ener-
gijos TSS 2006 4.2.20 punkta],

— tiekiamos galios jtampa ir daznis [Zr. $ios TSS 4.2.8.3.1.1 punktg ir Greityjy gelezinkeliy energijos TSS
2006 4.2.2 punkta],

— oro linjjoje generuojamy harmoniky vir§jtampiai [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.4 punkta ir Greityjy geleZinkeliy
energijos TSS 2006 4.2.25 punkta],

— apsaugos nuo elektros priemonés [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.6.6 punktg ir Greityjy gelezinkeliy energijos TSS
2006 4.2.23 punkta],

— srovés imtuvy iSdéstymas [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.6.2 punkta ir Greityjy gelezinkeliy energijos TSS
2006 4.2.19, 4.2.21 ir 4.2.22 punktus],

— vaziavimas per faziy atskyrimo ruozus [Zr. $ios TSS 4.2.8.3.6.7 punkta ir Greityjy geleZinkeliy energi-
jos TSS 2006 4.2.21 punkta],

— vaziavimas per sistemy atskyrimo ruoZzus [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.6.8 punktg ir Greityjy gelezinkeliy ener-
gijos TSS 2006 4.2.22 punkty)],

— sroves imtuvy prispaudziamoji jéga [Zr. $ios TSS 4.2.8.3.6.1 punkty ir Greityjy geleZinkeliy energijos
TSS 2006 4.2.14 ir 4.2.15 punktus],

— galios koeficientas [Zzr. Sios TSS 4.2.8.3.3 punkta ir Greityjy geleZinkeliy energijos TSS
2006 4.2.3 punkty],

— regeneracinis stabdymas [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.1.2 punkty ir Greityjy gelezinkeliy energijos TSS
2006 4.2.4 punkty],

— sroves imtuvy vezimélio geometrija [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.7.2 punkty ir Greityjy geleZinkeliy energijos
TSS 2006 4.2.13 punkta],

— srovés imtuvy dinaminés savybés ir srovés émimo kokybé [Zr. Sios TSS 4.2.8.3.6.5 punktg ir Greityjy
gelezinkeliy energijos TSS 2006 4.2.16 punkta].

Sasajos su kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema

MaZiausia tariamoji varza tarp gelezinkeliy riedmeny srovés imtuvy ir raty yra nurodyta Kontrolés, valdymo
ir signalizacijos TSS 2006 3.6.1 punkte ir jos A priedo 1 priedélyje.
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Paranga

Bendrosios nuostatos

Siekiant saugaus traukinio sugrizimo, turi baiti jmanoma toli nuo gelezinkeliy riedmeny bazinés stoties esan-
Ciose tinklo dalyse atlikti paranga ir smulkius remonto darbus, jskaitant ir sustojimus atsarginiame bégiy ke-
lyje uzsienio tinkle.

Traukinius turi bati galima palikti atsarginiame bégiy kelyje be traukinio ir lokomotyvo brigados nariy, jiems
tiekiant elektra i§ kontaktinio tinklo ar pagalbinio elektros Saltinio, kad veikty ap§vietimo, oro kondiciona-
vimo sistemos, §aldytuvai ir t.t.

Traukinio iSorés valymo priemonés

Turi biti jmanoma valyti masinisto kabinos priekinius langus nuo Zemés ar nuo 550 mm ir 760 mm auks-
¢io perony naudojant tinkamg valymo jranga (ypatingai atsizvelgiant i sveikatos apsaugos ir saugos aspek-
tus) visose stotyse ir sglygose, kuriose traukiniai stoja arba pasilieka postovio bégiy kelyje.

Turi bati jmanoma kiekviena traukinio plovykla pritaikyti prie vaziuojancio per ja traukinio greicio, t.y. nuo
2 iki 6 km/h.

Tualety iSleidZiamoji sistema

Traukinyje jrengta isleidZiamoji sistema

Tualety isleidZiamoji sistema turi bati suprojektuota taip, kad sandarius tualetus (naudojant $vary arba i3 re-
cirkuliacijos gauta vandenj) galima biity iStustinti pakankamais laiko tarpais, taigi kad istustinimo operacija
galima buty atlikti paskirtuose depuose pagal tvarkarastj.

Saveikos sudedamosioms dalims priskiriamos $ios gelezinkeliy riedmeny jungtys:

— 3" iStustinimo atvamzdis (vidiné dalis) yra apibréztas M VI priedo M VI.1 paveiksle.

—  Tualeto bakelio (vidinés dalies) nuplovimo jungtis, kuri neprivalo bati naudojama, yra apibrézta M VI
priedo M V1.2 paveiksle.

Kilnojami i8leidziamieji jrenginiai

Kilnojami i$leidZiamieji jrenginiai yra saveikos sudedamosios dalys.

Kilnojami iSleidZiamieji jrenginiai turi biiti suderinami su bent vienos traukinyje esancios isleidziamosios sis-
temos charakteristikomis (naudojant Svary arba i3 recirkuliacijos gautg vandeny).

Kilnojami i$leidZiamieji jrenginiai turi atlikti visas $ias funkcijas:

—  ISleisti,

—  I3siurbti (nustatoma ribiné siurbimo vakuumo verté 0,2 bar),

— Nuplauti (taikoma tik turinj kaupiancio tualeto isleidZiamajai jrangai),

—  Priedo pirminio ikrovimo arba pripildymo (taikoma tik turinj kaupiancio tualeto isleidZiamajai jrangai).

I8leidziamuyjy jrenginiy jungtys (3" i8leidimui ir 1" nuplovimui) ir jy plombos turi atitikti M IV priedo M IV-
.1 ir M IV.2 paveikslus.
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Traukinio vidaus valymas

Bendrosios nuostatos

Kiekviename keleiviniame vagone pramoniniams valymo jrenginiams prie elektros $altinio prijungti turi bati
jrengta 3 000 VA galios 230V, 50Hz elektrin¢ jungtis. Si galia turi biiti vienu metu prieinama visuose neis-
ardomosios variklinio vagono ir keleivinio (-y) vagono grupeés keleiviniuose vagonuose. Kistukiniai elektros
lizdai traukinio viduje turi bati iSdéstyti taip, kad bet kuri valoma keleivinio vagono dalis biity ne daugiau
kaip 12 m nutolusi nuo artimiausios rozetés.

Kistukiniai elektros lizdai

Kistukiniy elektros lizdy vidiné dalis turi bati suderinama su kistukais, kurie atitinka EEB 7 standarto VII lapg
(16A-250V, plg. 5 pav.).

5 pav.

KiStukas pagal EEB 7 standarto VII lapg (parodyti ne visi matmenys)

19.0+0.2

Matmenys ir leistinieji nuokrypiai pateikti tik kaip iliustracinis paaiskinimas. Matmenys ir leistinieji nuokry-
piai turi baiti tokie, kad atitikty pirmiau minétg standarta.

Vandens papildymo jrenginiai

Bendrosios nuostatos

Naujiems vandens tiekimo jrenginiams saveikai tinkamame tinkle geriamas vanduo tiekiamas pagal Direk-
tyva 98/83EB, ir $iy jrenginiy eksploatavimo biidas turi uztikrinti, kad i jy stacionariyjy daliy paskutini ele-
mentg tieckiamas vanduo bity tokios kokybés, kuri nustatyta toje pacioje Direktyvoje vandeniui, skirtam
naudoti Zzmogaus reikméms.

Vandens pildymo suderintuvai

Vandens pildymo suderintuvai yra sgveikos sudedamosios dalys, kurios yra apibréztos M V priede.

Smélio papildymo jrenginiai

Smélio dézes paprastai uzpildomos planuoty techninés priezitiros operacijy metu specializuotose dirbtuve-
se, kurios vykdo neiSardomuyjy variklinio vagono ir keleivinio (-y) vagono grupiy techning priezitirg. Taciau,
jeigu reikia, turi bati jmanoma papildyti smélio dézes vietinius reikalavimus atitinkan¢iu sméliu, kad gele-
zinkeliy riedmenimis baty galima testi komercinj pervezima tol, kol jie pateks i techninés priezitiros centra.
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Specialiis reikalavimai traukiniams atsarginiame bégiy kelyje
Gelezinkeliy riedmenys turi bati sukonstruoti taip, kad:

—  Atsarginiame bégiy kelyje esantiems gelezinkeliy riedmenims ir geleZinkeliy riedmenims, kurie prie elek-
tros tickimo sistemos prijungti elektriniais sujungimais nebty reikalingas periodiskas steb¢jimas,

— jy funkcinis lygis galéty bati kei¢iamas (pvz., | rezervini, | paruodiamajj ir t.t.),

— Itampos nebuvimas nedaryty Zalos nei vienai gelezinkeliy riedmeny sgveikos sudedamajai daliai.
Kuro pilstymo jrenginiai

Nei$sprestas klausimas

Techniné priezitra

Atsakomybé

Visos gelezinkeliy riedmeny techninés priezitiros veiklos turi bati atliekamos pagal Sios TSS nuostatas.
Visa techniné priezitira turi bati vykdoma pagal gelezinkeliy riedmeny techninés priezitiros byla.
Techninés priezitiros byla turi biti tvarkoma pagal Sioje TSS nustatytas salygas.

Po to, kai riedmeny tiekéjas pateiké gelezinkeliy riedmenis ir jie buvo priimti, vienas subjektas turi prisiimti
atsakomybe uz pakeitimy, dél kuriy kinta struktirinis vientisumas, valdyma, uz gelezinkeliy riedmeny tech-
nine prieZiirg ir uZ techninés priezitros bylos tvarkyma.

Gelezinkeliy riedmeny registras turi nurodyti subjekta, kuris yra atsakingas gelezinkeliy riedmeny techning
priezitirg ir uz techninés priezitiros bylos tvarkyma

Techninés priezitiros byla
Techninés priezitiros byla susideda is:
— techninés priezitiros projekto pagrindimo bylos ir
— technings priezitiros dokumenty.
Techninés priezitros projekto pagrindimo byla
Techninés priezitiros projekto pagrindimo byla:
— apraso techninés priezitiros projektui sudaryti naudotus metodus,
— apraso techninés priezitiros projektui sudaryti atliktus bandymus, tyrimus ir skaiciavimus,
— pateikia iam tikslui naudotus duomenis ir pagrindzia jy kilme,
— apraso gelezinkeliy riedmeny techninei prieZitirai reikalingus iSteklius.
S byla apima:
— gamintojo ir (arba) uz techninés priezitiros bylg atsakingos gelezinkelio jmonés pavadinimg ir skyriy,

— precedentus, principus ir metodus, naudotus sudarant riedmens techninés priezitiros projekta,
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— naudojimo pobudj (jprasto riedmens naudojimo ribiniai parametrai (pvz., km/mén., ribinés klimatinés
charakteristikos, leidziamy veZti kroviniy tipai), | kuriuos buvo atsizvelgta sudarant techninés priezidi-
ros projekta),

— atliktus bandymus, tyrimus ir skai¢iavimus,

— svarbius duomenis naudotus sudarant techninés priezitiros projekta, ir jy kilme (bandymy, naudojimo
ir panasios ataskaitos),

— projektavimo proceso atsakomybe ir atsekamuma (kiekvieno dokumento autoriaus ir jj patvirtinusio as-
mens vardas, kvalifikacija ir pareigos),

— techninei priezitirai reikalingus isteklius (pvz., laiko sanaudos ekspertizei, kei¢iamos dalys, sudedamuyjy
daliy naudojimo amzius ir t.t.).

Techninés priezitiros dokumentai

Techninés priezitiros dokumentai apima visus dokumentus, kurie yra batini riedmens techninei priezidirai at-
likti ir Sios priezitros vykdymo kontrolei. Jie turi apimti:

— sudedamyjy daliy hierarchijos ir funkcijy aprasa. Hierarchija nustatomos ribos geleZinkeliy riedmenims
pagal visy priklausiniy sarada siy gelezinkeliy riedmeny gaminio struktarai, taikant atitinkamus atski-
rus lygius. Paskutinis priklausinys turi bati kei¢iamas jrenginys;

—  kontiriniy schemy diagramas, sujungimy diagramas ir elektriniy schemy diagramas;

— daliy sgrasa, kuriame yra atsarginiy daliy (keiciamy jrenginiy) techniniai aprasai, kad galima bty iden-
tifikuoti ir tiekti reikiamas atsargines dalis;

— saugai ar sgveikai svarbias ribas. Jas nustatantis dokumentas saugai ar sgveikai svarbioms pagal sig TSS
sudedamosioms dalims ar dalims turi nurodyti ribines matuojamas ribas, kurios negali bt virsytos eks-
ploatavimo metu (taip pat esant nevisavertei biklei). | gelezinkeliy riedmeny registra turi bati traukiami
saugos kritiniai duomenys (Zr. Direktyvos 96/48/EB 14 straipsnio 5 dalies e papunktj su pakeitimais,
padarytais Direktyva 2004/50/EB), kurie yra susij¢ su riedmens techninés priezitros grafiku;

—  Europos teisinius jpareigojimus. Jeigu sistemoms ar jy sudedamosioms dalims taikomi specialis Euro-
pos teisiniai jpareigojimai, jie turi biiti i§vardyti ir apibadinti.

— technings priezitiros plana:
— visy planuoty prevencinés techninés prieZitiros operacijy sarasa, grafika ir kriterijus;
— salyginai prevencinés techninés priezitiros operacijy sarasg ir kriterijus;
— svarbiy korekcinés techninés priezifiros operacijy saras;
— nuo specifiniy naudojimo salygy priklausancias techninés prieZitiros operacijas;
Turi biiti apradytas techninés priezitiros operacijy lygis.

Pastaba: Kai kurias techninés priezitiros operacijas kaip kapitalinj remontg arba labai sunky remonta
gali bati labai sunku apibreézti riedmens pateikimo eksploatuoti momentu. Tokiais atvejais
techninés prieZitiros operacijas reikia apibadinti atsakomybés ir procedary aprasais.

—  Techninés priezitiros vadovai ir informaciniai lapeliai

Vadovas kiekvienai techninés priezitiros operacijai, kuri yra jtraukta i techninés priezitiros plang, patei-
kia reikalingy atlikti uzduociy sarasy ir jas paaiskina.

Jeigu techninés priezitiros uzduotys yra bendros skirtingoms operacijoms arba skirtingiems riedmenims,
leidziama jas paaiskinti specialiuose techninés priezitiros informaciniuose lapeliuose.
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Techninés priezitiros vadovuose ir informaciniuose lapeliuose turi bati pateikta $i informacija apie:
— specifinius jrankius ir priemones, jskaitant ir programing jranga;

— standarting arba teises aktais nustatyta reikiamg darbuotojy specifing kompetencija (suvirinimas,
bandymai nesuardant bandinio, ...);

— bendruosius mechanikos, elektrotechnikos, pramoninés gamybos reikalavimus ir kita
inzinering kompetencija;

—  profesines ir eksploatacines sveikatos ir saugos darbe nuostatas (jskaitant ir atitinkamus teisés ak-
tus dél kontroliuojamo sveikatai ir saugai darbe kelianc¢iy pavojy medziagy naudojimo);

— aplinkos nuostatas;
—  Pagrindinius atliktinos uzduoties elementus:
— montavimo ir (arba) i$ardymo instrukcija;
— techninés priezitiros kriterijai;
— tikrinimai ir bandymai;
— jrankiai ir medziagos, kurios reikalingos uzduodiai atlikti;
— suvartojamos medziagos, kurios reikalingos uzduodiai atlikti;
— asmeninés apsaugos priemongs;

—  biitinus bandymus ir procediras, kuriuos reikia atlikti po kiekvienos techninés priezitiros opera-
cijos pries pradedant riedmenj eksploatuoti;

— atsekamumg ir jrasus;
— gedimy lokalizavimo (gedimy nustatytmo) vadova, jskaitant agregaty funkcines ir schemines diagramas.
Techninés priezitros bylos tvarkymas

Techninés priezitiros byla pirmam traukiniui arba pirmam riedmeny serijos riedmeniui turi pateikti gamin-
tojas ar (ir) gelezinkelio jmoné. Si byla pateikiama atliekant visus Sios TSS 6.2.4 punkte nurodytus procesus
prie§ pradedant eksploatuoti. Sis punktas netaikomas prototipams, kai jie naudojami jvertinimo tikslu.

Pradéjusi eksploatuoti pirmg traukinj arba pirmga riedmeny serijos riedmenj gelezinkelio jmoné atsako uz ge-
lezinkeliy riedmeny, kuriuos ji turi prizitiréti pagal Sios TSS nuostatas, techninés priezitiros bylos tvarkyma.
Sis tvarkymas apima ir periodiska techninés prieziiros bylos perzifira siekiant uztikrinti suderinamuma su
esminiais reikalavimais.

Techninés priezitiros byla turi biti tvarkoma pagal gelezinkelio jmonés saugos valdymo sistemoje apibrez-
tus procesus.

Jeigu gelezinkelio jmonés vykdo savo naudojamy gelezinkeliy riedmeny techning priezitirg. jos turi uZztik-
rinti tinkamus geleZinkeliy riedmeny techninés prieZitros ir eksploatacinio vientisumo valdymo procesus,
apimancius:

— informacija geleZinkeliy riedmeny registre,

— inventorizuoto turto apskaitg, apimancia jrasus apie visus privalomus ir atliktus gelezinkeliy riedmeny
techninés priezitiros darbus (tokiems jrasams turéty buti nustatomi skirtingi archyvinio saugojimo
laikotarpiai);
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— programing jranga, jeigu reikia;

— informacijos priémimo ir apdorojimo procediiros, skirtos specialiai informacijai apie gelezinkeliy ried-
meny eksploatacinj vientisuma, kuri atsiranda kaip bet kurios aplinkybés, jskaitant ir eksploatavimo ir
(arba) techninés priezifiros incidentus, kurie yra pavojingi geleZinkeliy riedmeny saugos vientisumui,
pasekmg;

— informacijos identifikavimo, sukiirimo ir sklaidos procediiros, skirtos specialiai informacijai apie gele-
zinkeliy riedmeny eksploatacinj vientisuma, kuri atsiranda kaip bet kurios aplinkybés, jskaitant ir eks-
ploatavimo ir (arba) techninés priezitiros incidentus, kurie yra pavojingi gelezinkeliy riedmeny saugos
vientisumui, pasekme, ir kuri gaunama bet kurios techninés priezitros veiklos metu;

—  gelezinkeliy riedmeny eksploatacinio veiksmingumo parametrus (jtraukiant ne tik suminj nuvaZziuota
kelig kilometrais, bet ir kitus parametrus);

—  tokiy sistemy apsaugai ir jteisinimui skirti procesai.

Pagal Direktyvos 2004/49 III priedo nuostatas, gelezinkelio jmonés saugos valdymo sistema turi aigkiai ro-
dyti, kad taikomos tinkamos techninés priezitiros priemongs, kurios uZztikrina nuolatinj suderinamuma su
Sios TSS esminiais ir kitais reikalavimais, jskaitant ir techninés priezitros bylos reikalavimus.

Jeigu uz gelezinkelio jmonés naudojamy geleZinkeliy riedmeny techning priezitirg atsako kiti subjektai, ge-
lezinkelio jmoné turi uZztikrinti, kad visi reikalingi techninés priezitiros procesai blity numatyti ir faktiskai
taikomi. Sie procesai turi biti tinkamai aprasyti gelezinkelio jmonés saugos valdymo sistemoje.

Uz gelezinkeliy riedmeny techning prieziirg atsakingas subjektas turi uztikrinti, kad eksploatuojanciai gele-
zinkelio jmonei bity prieinama patikima informacija apie techninés priezitiros procesus bei ioje TSS nuro-
dyti duomenys, ir eksploatuojanciai gelezinkelio jmonei pareikalavus turi aiskiai parodyti, kad Sie procesai
yra suderinami su Direktyvos 96/48/EC esminiais reikalavimais su pakeitimais, padarytais Direktyva
2004/50/EB.

Techninés priezitiros informacijos tvarkymas

Uz gelezinkeliy riedmeny techning priezitirg atsakingas subjektas turi biti dviejy procesy Seimininkas: in-
formacijos apie gelezinkeliy riedmeny valdyma, techning prieZitirg ir eksploatacinj vientisuma tvarkymo pro-
ceso ir garantuotos prieigos prie tokios informacijos uztikrinimo proceso. Kitos Salys, susijusios
eksploataciniu poZitiriu su Siais procesais, turi teikti jam informacijg apie techning prieZitira. Informacija turi
apimti:

— gelezinkeliy riedmeny registra;

— tvarkomos informacijos formag;

— techninés priezitiros valdymo informacijos sistemas, apimancias jrasus apie visus privalomus ir atliktus
gelezinkeliy riedmeny, uZ kuriuos jis atsako, techninés priezitiros darbus (tokiems jrasams turéty bati
nustatomi skirtingi archyvinio saugojimo laikotarpiai);

— specialios informacijos apie gelezinkeliy riedmeny eksploatacinj vientisuma, jskaitant eksploatavimo ir
(arba) techninés priezifiros incidentus, kurie yra pavojingi gelezinkeliy riedmeny saugos vientisumui,
priemimo ir apdorojimo procediras;

— informacijos identifikavimo, sukiirimo ir sklaidos procediiros, skirtos specialiai informacijai apie gele-
zinkeliy riedmeny eksploatacinj vientisumg, jskaitant eksploatavimo ir (arba) techninés prieZitros in-
cidentus, kurie yra pavojingi gelezinkeliy riedmeny saugos vientisumui, kai $i speciali informacija
gaunama bet kurios techninés priezitiros veiklos metu, jskaitant ir atskiry daliy remontus;

—  gelezinkeliy riedmeny eksploatacinio veiksmingumo parametrus (pvz., kilometrus);

— saugos valdymo procesus, skirtus informacijos sistemy apsaugai ir jteisinimui.
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4.3.

Techninés priezitiros jgyvendinimas

Gelezinkelio jmoné turi sudaryti geleZinkeliy riedmeny apyvartos planus, kad kiekvienu traukiniu i8skirsty-
tais intervalais baity galima grizti | paskirta bazine stotj, kurioje pagrindinés techninés priezitiros operacijos
bus atliekamos tokiu daznumu, kuris nustatytas greityjy traukiniy konstrukcijai ir patikimumui.

Jeigu traukinys yra nevisavertés biiklés, dél tam tikry remonto darby, kuriy reikia, kad traukiniu bity galima
saugiai grizti | paskirta bazing stotj, atlikimo salygy ir dél specialiy eksploatavimo salygy kiekvienu konkre-
Ciu atveju turi susitarti infrastruktiros valdytojas ir gelezinkelio jmoné arba jos turi bati nustatytos doku-
mentu, nurodytu 4.2.1 punkte.

Sasajy funkciniai ir techniniai reikalavimai

Bendrosios nuostatos

Techninj suderinamumg uztikrina gelezinkeliy riedmeny posistemio s3sajos su kitais posistemiais:
— Traukiniy projektavimas

— Masinisto budrumo patikros jtaisas

—  Elektrifikavimo sistema

— Traukinyje jrengiama valdymo jranga

—  Perono aukstis

—  Dury valdikliai

— Avariniai i$¢jimai

—  Priekiniai Zibintai

— Avarinés sankabos

— Rato ir bégio saveika

—  Adies guoliy buklés stebéjimas

—  Keleiviy pranesimai apie pavojy

—  Slégio bangos poveikis

—  Soninio véjo poveikis

— Nuo rato ir bégio sankybio nepriklausomi stabdziai
— Rato antbriauniy tepimas

—  Lankstumo koeficientas

Siekiant uZtikrinti vientiso transeuropinio greityjy geleZinkeliy tinklo darnuma, sasajos yra apibadintos to-
liau nurodytose dalyse.

Laikantis 3 skyriuje pateikty esminiy reikalavimy, funkciniai ir techniniai sasajy reikalavimai yra iSdéstomi
pagal posistemius $ia tvarka:

— Infrastruktiiros posistemis

— Energijos posistemis
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Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis

Eksploatacijos posistemis

Kiekvienai i§ $iy sasajy reikalavimai iSdéstomi tokia pacia tvarka, kaip ir 4.2 skirsnyje, ir biitent:

Konstrukcijos ir mechaninés dalys

Bégiy kelio ir riedmens sgveika ir gabarity nustatymas

Stabdymas

Keleiviy informavimas ir pranesimai

Aplinkos salygos

Sistemos apsauga

Traukos ir elektros jranga

Paranga

Techniné priezitira

Toliau pateiktame sarase nurodoma, kurie posistemiai laikomi susijusiais su pagrindiniais parametrais, pa-
teiktais Sioje TSS:

Konstrukcijos ir mechaninés dalys (4.2.2punktas):
Traukiniy projektavimas (4.2.1.2 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais (4.2.2.2 punktas): Eksploatacijos
posistemis.

Riedmens konstrukcijos stipris (4.2.2.3 punktas): Nerasta jokiy sasajy.

[lipimas (4.2.2.4 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Tualetai (4.2.2.5 punktas): Eksploatavimo posistemnis.

Masinisto kabina (4.2.2.6 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis.

Priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis (4.2.2.7 punktas): Kontrolés, valdymo ir signalizacijos
posistemis.

Riedmens ir bégiy kelio sgveika ir dydZiy reglamentavimas (4.2.3 punktas):
Kinematinis gabaritas (4.2.3.1 punktas): Infrastruktiiros posistemis

Statiné asies apkrova (4.2.3.2 punktas): Infrastruktiiros posistemis, taip pat kontrolés, valdymo ir signalizaci-
jos posistemis.

Riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms (4.2.3.3 punktas):
Infrastruktiiros posistemis ir kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis, taip pat eksploatacijos posistemis.

Riedmeny dinaminés savybés (4.2.3.4 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
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Didziausias traukinio ilgis (4.2.3.5 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
DidZiausi nuolydziai (4.2.3.6 punktas): Infrastruktiiros posistemis

Maziausias kreivés spindulys (4.2.3.7 punktas): Infrastruktiiros posistemis

Rato antbriauniy tepimas (4.2.3.8 punktas): Infrastruktiiros posistemis

Pakabos koeficientas (4.2.3.9 punktas): Energijos posistemis

Smélio barstymas (4.2.3.10 punktas): Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis ir eksploatacijos
posistemis

Aerodinaminiy reiskiniy poveikis balastui (4.2.3.11 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos
posistemis.

Stabdymas (4.2.4 punktas):

Stabdymo charakteristikos (4.2.4.1 punktas): Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis ir eksploatacijos
posistemis

Stabdomo rato ir bégio sankybio leistini lygiai (4.2.4.2 punktas): Nerasta jokiy sasajy.
Stabdziy sistemos reikalavimai (4.2.4.3 punktas): Energijos posistemis ir eksploatacijos posistemis.
Darbinio stabdymo savybés (4.2.4.4 punktas): Nerasta jokiy sasajy.

Elektromagnetiniy stabdziy naudojimas (4.2.4.5 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos
posistemis.

Sustabdyto traukinio apsauga (4.2.4.6 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Stabdziy charakteristikos staciuose nuolydZiuose (4.2.4.7 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploa-
tacijos posistemis.

Keleiviy informavimas ir pranesimai (4.2.5 punktas):

Vie$oji informavimo sistema (4.2.5.1 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Keleiviy informavimo Zenklai (4.2.5.2 punktas): Nerasta jokiy sasajy.

Keleiviy pranesimai apie pavojy (4.2.5.3 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
Aplinkos salygos (4.2.6 punktas)

Aplinkos salygos (4.2.6.1 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Traukinio acrodinaminés apkrovos atvirame lauke (4.2.6.2 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploa-
tacijos posistemis.

Soninis véjas (4.2.6.3 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
Didziausi slégio pokyciai tuneliuose (4.2.6.4 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
[Sorinis triuksmas (4.2.6.5 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.

ISoriniai elektromagnetiniai trukdziai (4.2.6.6 punktas): Energijos posistemis ir kontrolés, valdymo ir signa-
lizacijos posistemis.
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Sistemos apsauga (4.2.7 punktas):

Avariniai i§¢jimai (4.2.7.1 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Apsauga nuo gaisro (4.2.7.2 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
Apsauga nuo suzalojimo elektros srove (4.2.7.3 punktas): Nerasta jokiy s3sajy.

[Sorinés Sviesos (4.2.7.4 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir energijos posistemis ir kontrolés, valdymo ir sig-
nalizacijos posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Sirena (4.2.7.4 punktas): Eksploatavimo posistemis

Keélimo arba gelbéjimo procediiros (4.2.7.5 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Vidinis triuk$mas (4.2.7.6 punktas): Eksploatacijos posistemis.

Oro kondicionavimas (4.2.7.7 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.
Masinisto budrumo patikros jtaisas (4.2.7.8 punktas): Eksploatacijos posistemis

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema (4.2.7.9 punktas): Kontrolés, valdymo ir signalizacijos
posistemis.

Stebéjimo ir diagnostikos sampratos (4.2.7.10 punktas): Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis ir
eksploatacijos posistemis.

Specialus reikalavimas tuneliams (4.2.7.11 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir kontrolés, valdymo ir sig-
nalizacijos posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Avarinio ap$vietimo sistema (4.2.7.12 punktas): Nerasta jokiy sasajy.

Programiné jranga (4.2.7.13 punktas): Nerasta jokiy sasajy.

Traukos ir elektros jranga (4.2.8 punktas):

Reikalavimai traukos charakteristikoms (4.2.8.1 punktas): Eksploatacijos posistemis.
Varanciojo rato ir bégio sankybio reikalavimai (4.2.8.2 punktas): Eksploatacijos posistemis

Funkcinis ir techninis reikalavimas apripinimui elektra (4.2.8.3 punktas): Energijos posistemis ir kontro-
lés, valdymo ir signalizacijos posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Paranga (4.2.9 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Techniné priezitira (4.2.10 punktas): Infrastruktiiros posistemis ir eksploatacijos posistemis.

Infrastruktiiros posistemis

[lipimas

Sios TSS 4.2.2.4.1 punkte nurodoma jlipimo laipteliy padétis. Si padétis priklauso nuo perono krasto, kuris
yra nurodytas Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.20.4 ir 4.2.20.5 punktuose.

Masinisto kabina

Sios TSS 4.2.2.6 punkte nurodoma, kad turi biiti jmanoma j kabing ilipti i abiejy traukinio $ony nuo zemés
ar nuo perony. Perono aukstis, kuris matuojamas nuo bégio virSutinés galvutés lygio, yra nurodytas Infra-
strukttiros TSS 2006 4.2.20.4 punkte.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

4.3.2.7.

4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

4.3.2.12.

Kinematinis gabaritas

Sios TSS 4.2.3.1 punktas nustato, kad geleZinkeliy riedmenys turi biiti suderinami su vienu i§ kinematiniy
gelezinkeliy riedmeny gabarity, nurodyty Paprastyjy gelezinkeliy riedmeny TSS C priede. Atitinkami infra-
struktiiros gabaritai yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.3 punkte, taip pat infrastruktiros registre
kiekvienai geleZinkeliy linijai nurodomas kinematinis geleZinkeliy riedmeny gabaritas, kurj turi atitikti ta ge-
lezinkeliy linija vaZiuojantys traukiniai.

Statiné asies apkrova

Sios TSS 4.2.3.2 punkte nurodoma didZiausia statiné asies apkrova, kuri leidziama jvairiy tipy gelezinkeliy
riedmenims. Atitinkami reikalavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiros TSS
2006 4.2.13 punkte.

Gelezinkeliy riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms

Sios TSS 4.2.3.3.2 punkte isdéstomi geleZinkeliy riedmeny reikalavimai gelezinkeliy riedmenims asies guo-
liy bakleés stebéjimui gelezinkelio kelyje jrengta ikaitusiy asidéziy aptikimo jranga. Reikalavimai infrastruk-
tiiros posistemiui dél maziausiy infrastruktiiros gabarity yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.3 punkte.

Gelezinkeliy riedmeny dinaminés savybés ir raty profiliai

Sios TSS 4.2.3.4 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél riedmeny dinaminiy savybiy ir
ypac dél raty profiliy parametry. Atitinkami reikalavimai infrastruktaros posistemiui ir ypa¢ dél raty profiliy
parametry yra nurodyti Infrastruktiros TSS 2006 4.2.9, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.12 ir 5.3.1.1 punktuose.

DidZiausias traukinio ilgis

Sios TSS 4.2.3.5 punkte nurodomas didziausias traukinio ilgis. DidZiausias perono ilgis yra nurodytas Infra-
struktdros TSS 2006 4.2.20.2 punkte, ir infrastruktiros registras kickvienai geleZinkeliy linijai nurodo ma-
Ziausia perony, kuriose numatomas greityjy traukiniy sustojimas, ilgj.

Didziausi nuolydziai

Sios TSS 4.2.3.6 punkte nurodoma, kad traukiniais biity galima pradéti vaziuoti, vaziuoti ir sustoti visose jy
eismui skirtose gelezinkeliy linjjose. DidZiausias nuolydis yra nurodytas Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.5 punk-
te, ir infrastruktiiros registras kiekvienai gelezinkeliy linijai nurodo didZiausia nuolydj.

Maziausias kreivés spindulys

Sios TSS 4.2.3.7 punkte nurodoma, kad traukiniai turi biiti tinkami jveikti maziausio spindulio kreive visose
ju eismui skirtose gelezinkeliy linijose. Maziausias kreivés spindulys yra nurodytas Infrastruktiiros TSS
2006 4.2.6, 4.2.8 ir 4.2.25 punktuose, taip pat infrastruktiiros registre kiekvienai gelezinkeliy linijai nuro-
domas maziausias kreives spindulys greityjy traukiniy gelezinkeliy keliams ir atsarginiams geleZinkeliy
keliams.

Rato antbriauniy tepimas
Infrastruktfiros TSS néra jokios sasajos, susijusios su rato antbriauniy tepimu.
Balasto i$judinimas

Sios TSS 4.2.3.11 punkte idéstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél aerodinaminiy reiskiniy po-
veikio balastui. Atitinkami reikalavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiiros TSS
2006 4.2.27 punkte.

Elektromagnetiniy stabdziy naudojimas

Sios TSS 4.2.4.5 punkte i§déstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél elektromagnetiniy stabdziy nau-
dojimo. Atitinkami reikalavimai infrastruktiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiros TSS
2006 4.2.13 punkte, ir infrastruktiiros registras kiekvienai linijai nurodo elektromagnetiniy stabdziy nau-
dojimo salygas.
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4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

4.3.2.17.

4.3.2.18.

4.3.2.19.

4.3.2.20.

4.3.2.21.

4.3.2.22.

Stabdziy charakteristikos staciuose nuolydziuose

Sios TSS 4.2.4.7 punkte i$déstomi reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél stabdziy charakteristiky staciuo-
se nuolydziuose. Atitinkami reikalavimai infrastruktiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiros TSS
2006 4.2.5 punkte, taip pat infrastruktiiros registre kiekvienai geleZinkeliy linijai nurodomas didZiausias
nuolydis.

Keleiviy pranesimai apie pavojy

Infrastrukttiros TSS néra jokios sasajos, susijusios su keleiviy pranesimais apie pavojy.

Aplinkos salygos

Infrastrukttiros TSS néra jokios sasajos, susijusios su aplinkos salygomis.

Traukinio aerodinaminés apkrovos atvirame lauke

Sios TSS 4.2.6.2 punkte isdéstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél aerodinaminiy apkrovy atvira-
me lauke. Atitinkami reikalavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.4,
4.2.14.7 ir 4.4.3 punktuose.

Soninis véjas

Sios TSS 4.2.6.3 punkte isdéstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél Soninio véjo. Atitinkami reika-
lavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.17 punkte.

Didziausias slégio pokytis tuneliuose

Sios TSS 4.2.6.4 punkte isdéstomi reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél didZiausiy slégio pokyciy tune-
liuose.  Atitinkami reikalavimai infrastruktiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiros TSS
2006 4.2.16 punkte.

[Sorinis triuk§mas

Sios TSS 4.2.6.5 punkte isdéstomas specialyjj reikalavima dél geleZinkeliy riedmeny skleidZiamo iSorinio
triuk§mo. Atitinkami reikalavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti InfrastruktGros TSS
2006 4.2.19 punkte.

Gaisriné sauga

Sios TSS 4.2.7.2 punkte isdéstomi specialieji apsaugos nuo gaisro reikalavimai traukiniams, kuriy eismas
vyksta tuneliais ir (arba) aukStesniais ruozais, kuriy ilgis virsija 5 km. Atitinkami reikalavimai infrastruktairos
posistemiui yra nurodyti Infrastrukttiros TSS 2006 4.2.21 punkte, o infrastruktiiros registre kiekvienai ge-
lezinkeliy linijai nurodoma, kur yra tuneliai ir (arba) aukstesni ruozai, kuriy ilgis virsija 5km ir kaip jie yra
identifikuojami.

Priekiniai Ziburiai

Yra priekiniy Ziburiy (3ios TSS 4.2.7.4.1.1 punktas) skleidziamos $viesos sgsaja su bégiy keliuose ir 3alia jy
dirbancio personalo atspindincios aprangos savybiy, aprasytos Infrastruktiiros TSS 2006 4.7 poskyryje.

Specialus reikalavimas tuneliams

Sios TSS 4.2.7.11 punkte iSdéstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims, kuriy eismas vyksta tuneliais. Ati-
tinkami reikalavimai infrastruktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.21 punkte, taip
pat infrastruktiros registre kiekvienai gelezinkeliy linjjai nurodoma, kur tuneliai yra ir kaip jie yra
identifikuojami.
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4.3.2.23.

4.3.2.24.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Paranga

Sios TSS 4.2.9 punkte iSdéstomi reikalavimai gelezinkeliy riedmeny parangai. Atitinkami reikalavimai infra-
struktiiros posistemiui yra nurodyti Infrastruktiiros TSS 2006 4.2.26 punkte

Techniné prieZitira

Infrastruktiiros TSS néra jokios sasajos, susijusios su technine priezZifira.

Energijos posistemis

Rezervuota

Stabdziy sistemos reikalavimai

Sios TSS 4.2.4.3 ir 4.2.8.3.1.2 punktuose iSdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmeny regeneraciniam stab-
dymui. Atitinkami reikalavimai energijos posistemiui yra nurodyti Greityjy gelezinkeliy energijos TSS 2006,
taip pat infrastruktiiros registre kickvienai gelezinkeliy linijai nurodoma, kur $ie reikalavimai yra taikomi.

ISoriniai elektromagnetiniai trukdziai

Sios TSS 4.2.6.6 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél iSoriniy elektromagnetiniy truk-
dziy. Atitinkami reikalavimai energijos posistemiui yra nurodyti Energijos TSS 2006 4.2.6 punkte.

Priekiniai Zibintai

Yra priekiniy Ziburiy (Sios TSS 4.2.7.4.1.1 punktas) skleidZiamos $viesos sgsaja su bégiy keliuose ir Salia jy
dirbancio personalo atspindin¢ios aprangos savybiy, aprasytos Infrastruktiiros TSS 2006 4.7 poskyryje.

Funkcinis ir techninis elektros tiekimo reikalavimas

Sios TSS 4.2.8.3 punkte iSdéstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél apripinimo elektra. Atitinkami
reikalavimai energijos posistemiui yra nurodyti Energijos TSS 2006 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.9.1, 4.2.9.2,
4.2.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.18, 4.2.19, 4.2.20, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.23, 4.2.24 ir
4.2.25 punktuose. Reikalavimai energijos posistemiui del kontaktinio tinklo padéties yra nurodyti Energijos
TSS 2006 4.2.9 punkte.

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemis

Masinisto kabina

Sios TSS 4.2.2.6 punkte nustatyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél iSoriniy signaly matomumo i3
masinisto kabinos. Signaly padétis yra nustatyta Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.16 punkte.

Priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis

Sios TSS 4.2.2.7 punkte nustatoma, kad priekinis traukinio stiklas negali keisti signaly spalvos. Signaly spal-
va yra nustatyta Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.16 punkte.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.3.4.6.

43.4.7.

4.3.4.8.

Statiné asies apkrova

Sios TSS 4.2.3.2 punkte nustatomos maziausios statinés asies apkrovos. Atitinkami reikalavimai kontrolés,
valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS
2006 4.2.11 punkte ir jos A priedo 1 priedélio 3.1 punkte.

Gelezinkeliy riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms

Sios TSS 4.2.3.3.2.3 punkte iSdéstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél parametry, kurie turi jtakos
antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms, ir ypac asiraciy elektrinei varzai ir asies guoliy biaklés stebéji-
mui. Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, valdy-
mo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.10 ir 4.2.11 punktuose ir jos A priedo 1 priedélio 1-4 punktuose.

Smélio barstymas

Sios TSS 4.2.3.10 punkte i3déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél smélio barstymo ribojimy atsiz-
velgiant { sgsaja su kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiu. Atitinkami reikalavimai kontrolés, val-
dymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.11 punkte
ir jos A priedo 1 priedélio 4.1 punkte.

Stabdymo charakteristikos

Sios TSS 4.2.4.1 punkte nustatoma, kad infrastruktiiros valdytojui leidziama nustatyti daugiau reikalavimy,
nes B klasés kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistemy atskirose jy valdomose tinklo dalyse yra skirtingos.
Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS 2006 4.2.2 punkte ir Sie reikalavimai turi bati nurodyti infrastruktiiros registre.

Sios TSS 4.2.4.7 punkte nurodyta stabdymo galimybé staciuose nuolydziuose. Kontrolés, valdymo ir signa-
lizacijos TSS 2006 6.2.1.2 punkte ir C priede nurodyta, kaip informacija apie ribinius nuolydzius yra per-
duodama j traukinius.

Elektromagnetiniai trukdZiai

Sios TSS 4.2.6.6 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél elektromagnetiniy trukdziy. Ati-
tinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, valdymo ir sig-
nalizacijos TSS 2006 4.2.12.2 punkte ir jos A priedo A6 dalyje.

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema

Sios TSS 4.2.7.9 punkte idéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél kontrolés, valdymo ir signaliza-
cijos sistemos, ir ypac dél asiracio padéties ir raty. Atitinkami reikalavimai dél asiracio padéties ir raty yra
isdéstyti Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.11 punkte ir jos A priedo 1 priedélyje. Kontrolés,
valdymo ir signalizacijos sistemos traukinio antenos padétis yra apibidinta Kontrolés, valdymo ir signaliza-
cijos TSS 2006 4.2.2 ir 4.2.5 punktuose.

Sios TSS 4.2.7.9.1 punkte nurodyta, kad eksploatavimas ypa¢ pablogéjusiomis kontrolés, valdymo ir signa-
lizacijos posistemio veikimo sglygomis yra nustatytas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS
2006 4.2.2 punkte. Sios TSS 4.2.7.14 punkte apibiidinami Europos traukiniy valdymo sistemos masinisty
kabiny monitoriai. Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti
Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.2 punkte.
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4.3.4.9.

4.3.4.10.

4.3.4.11.

4.3.4.12

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4

Steb¢jimo ir diagnostikos sampratos

Sios TSS 4.2.7.10 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél stebéjimo ir diagnostikos sam-
pratos. Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiui yra nurodyti Kontrolés, val-
dymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.2 punkte.

Specialus reikalavimas tuneliams

Sios TSS 4.2.7.11 punkte nustatyta, kad leidziama traukiniui vaziuojant tuneliu uzdaryti oro kondicionavi-
mo sistemos oro jleidimo ir i§leidimo sklendes. Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdymo ir signalizacijos
posistemiui dél $iy sklendziy atidarymo ar uzdarymo signaly perdavimo i§ antZeminiy jrenginiy yra i§déstyti
Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.2 ir 4.2.3 punktuose ir jos A priedo 7 ir 33 dalyse.

Funkcinis ir techninis elektros tiekimo reikalavimas

Sios TSS 4.2.8.3.6.9 ir 4.2.8.3.6.10 punktuose nustatoma, kad traukinio jrenginiai turi biiti valdomi pagal
reikalavimus, i traukinj perduodamus kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemio jrenginiais, kai prava-
Ziuojamos energijos posistemio faziy ir sistemy atskyrimo vietos. Atitinkami reikalavimai kontrolés, valdy-
mo ir signalizacijos posistemiui yra iddéstyti Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.2 ir
4.2.3 punktuose ir jos A priedo 7 ir 33 dalyse.

Priekiniai Zibintai

Yra priekiniy Zibinty (Sios TSS 4.2.7.4.1.1 punktas) skleidZiamos $viesos sgsaja su bégiy keliuose ir Salia jy
dirbancio personalo atspindincios aprangos savybiy, kuri aprasytos Infrastruktiiros TSS 2006 4.7 poskyryje.

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 4.2.16 punkte nustatoma, kad anks¢iau pastatyti at$vaitai turi
tenkinti eksploatacinius reikalavimus pagal Greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS 4.2.7.4.1.1 punkta.

Eksploatacijos posistemis

Traukiniy projektavimas

Sios TSS 4.2.7.1.2 punkte i§déstomi geleZinkeliy riedmeny reikalavimai susije su traukiniy projektavimu.
Traukiniy formavimo taisyklés yra nustatytos Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5 punkte ir H, J ir L prieduose.

Galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais

Sios TSS 4.2.2.2 punkte ir K priede isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél traukiniy galiniy san-
kaby ir sankaby jrangos sujungimui su gelbéjimo traukiniais, ir tarp $iy reikalavimy i$skirtini eksploatavimo
reikalavimai, pateikti K priedo 2 dalyje. Atitinkami reikalavimai yra idéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5,
4.2.3.6.3 ir 4.2.3.7 punktuose.

[lipimas

Sios TSS 4.2.2.4 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél keleiviy laipteliy ir jlipimo dury.
Atitinkami reikalavimai yra iddéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.4 punkte.

Tualetai

Sios TSS 4.2.2.5 punkte isdéstyti reikalavimai tualety plovimo sistemai. Eksploatacijos TSS 2006 nenustato
jokio reikalavimo deél tualety prieZitiros tvarkarasciy ir parangos taisykliy sudarymo.
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4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.5.9.

4.3.5.10.

4.3.5.11.

4.3.5.12.

4.3.5.13.

Priekinis traukinio stiklas ir priekiné traukinio dalis

Sios TSS 4.2.2.7 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél priekinio traukinio stiklo. Atitin-
kami matomumo taisykliy reikalavimai yra iddéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.3.2.4 punkte.

Gelezinkeliy riedmeny parametrai, kurie turi jtakos antZeminéms traukiniy stebéjimo sistemoms

Sios TSS 4.2.3.3.2 punkte iSdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél asies guoliy biiklés stebéjimo.
Atitinkami eksploatavimo taisykliy reikalavimai gedimy aptikimo atvejui yra isdéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.3.6 punkte.

Riedmeny dinaminés savybés

Sios TSS 4.2.3.4 punkte iddéstyti gelezinkeliy riedmeny reikalavimai susij¢ su riedmeny dinaminémis savy-
bémis. Atitinkami eksploatavimo taisykliy reikalavimai nestabilumo nustatymo atvejui yra isdéstyti Eksploa-
tacijos TSS 2006 4.2.3.6 punkte.

Didziausias traukinio ilgis

Sios TSS 4.2.3.5 punkte iSdéstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél didziausio traukinio ilgio. Atitin-
kami eksploatavimo taisykliy reikalavimai tiems atvejams, kai traukinio ilgis neatitinka perono ilgio, yra i§-
déstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 ir 4.2.3.7 punktuose.

Smélio barstymas

Sios TSS 4.2.3.10 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél smélio barstymo. Atitinkami tai-
sykliy reikalavimai rankiniam barstymui arba automatinio barstymo uzdraudimo masinistui yra iSdéstyti Eks-
ploatacijos TSS 2006 B priedo C.1 dalyje ir H priede.

Balasto i8judinimas oro srautu

Sios TSS 4.2.3.11 punkte apibiidinami gelezinkeliy riedmeny reikalavimai, susije su balasto i§judinimu oro
srautu. Atitinkami reikalavimai dél grei¢io mazinimo taisykliy, jei reikia, yra iSdestyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.1.2.2.3 punkte.

Stabdymo charakteristikos

Sios TSS 4.2.4.1 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél stabdymo charakteristiky. Atitin-
kami stabdziy naudojimo taisykliy reikalavimai yra isdéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ir
4.2.2.6.2 punktuose.

StabdZiy sistemos reikalavimai

Sios TSS 4.2.4.3 punkte i§déstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmeny stabdziy sistemai. Atitinkami stabdziy
naudojimo taisykliy reikalavimai yra iSdestyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ir
4.2.2.6.2 punktuose.

Elektromagnetiniy stabdZiy naudojimas

Sios TSS 4.2.4.5 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél elektromagnetiniy stabdZiy nau-
dojimo. Atitinkami elektromagnetiniy stabdZiy naudojimo taisykliy reikalavimai yra iddéstyti Eksploatacijos
TSS 2006 4.2.2.6.2 punkte.
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4.3.5.14.

4.3.5.15.

4.3.5.16.

4.3.5.17.

4.3.5.18.

4.3.5.19.

4.3.5.20.

4.3.5.21.

4.3.5.22.

4.3.5.23.

Sustabdyto traukinio apsauga

Sios TSS 4.2.4.6 punkte iSdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél sustabdyto traukinio apsaugos.
Atitinkami taisykliy reikalavimai d¢l traukinio uzblokavimo gelezinkelio kelyje kai postovio stabdZiy nepa-
kanka yra isdéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.6.2 punkte.

Stabdziy charakteristikos stac¢iuose nuolydziuose

Sios TSS 4.2.4.7 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél stabdZiy charakteristiky staciuose
nuolydziuose. Atitinkami grei¢io ribojimo taisykliy reikalavimai yra iSdéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.1.2.2.3 ir 4.2.2.6.2 punktuose.

Viesoji informavimo sistema

Sios TSS 4.2.5.1 punkte i§déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél viesosios informavimo sistemos.
Eksploatacijos TSS 2006 néra nustatyta jokio taisykliy reikalavimo, susijusio su viesosios informavimo sis-
temos naudojimu.

Keleiviy pranesimai apie pavojy

Sios TSS 4.2.5.3 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél pranesimy apie pavojy, skirty ke-
leiviams. Atitinkami reikalavimai yra i§déstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.4 punkte.

Aplinkos salygos

Sios TSS 4.2.6.1 punkte i§déstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél aplinkos salygy. Atitinkami rei-
kalavimai, skirti gelezinkeliy riedmeny, kurie neatitinka konkreciy aplinkos salygy, leidimy eksploatuoti i3-
davimo taisykléms, yra isdestyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5 ir 4.2.3.3.2 punktuose.

Traukinio aerodinaminés apkrovos atviroje vietoje

Sios TSS 4.2.6.2 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél aerodinaminiy apkrovy atvirame
lauke. Eksploatacijos TSS 2006 néra jokio saugos taisykliy reikalavimo, skirto peronuose esantiems begiy ke-
liy priezitiros darbininkams ar keleiviams.

Soninis véjas

Sios TSS 4.2.6.3 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél $oninio véjo. Atitinkami greicio
ribojimo, jei reikia, taisykliy reikalavimai yra i3déstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.1.2.2.3 ir
4.2.3.6 punktuose.

Didziausi slégio poky¢iai tuneliuose

Sios TSS 4.2.6.4 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél didziausiy slégio poky¢iy tune-
liuose. Atitinkami greicio ribojimo, jei reikia, taisykliy reikalavimai yra iSdéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.1.2.2.3 ir 4.2.3.6 punktuose.

ISorinis triuk$mas

Sios TSS 4.2.6.5 punkte iSdéstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél skleidZiamo igorinio triuksmo, ku-
ris priklauso nuo eksploatavimo sglygy. Atitinkami reikalavimai yra idéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.3.7 punkte.

Avariniai i$é¢jimai

Sios TSS 4.2.7.1 punkte i3déstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmeny avariniams i$¢jimams. Atitinkami rei-
kalavimai yra idéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.3.6 ir 4.2.3.7 punktuose.
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4.3.5.24.

4.3.5.25.

4.3.5.26.

4.3.5.27.

4.3.5.28.

4.3.5.29.

4.3.5.30.

4.3.5.31.

4.3.5.32.

4.3.5.33.

Gaisriné sauga

Sios TSS 4.2.7.2 punkte i§déstyti gaisrinés saugos reikalavimai gelezinkeliy riedmenims. Atitinkami reikala-
vimai dél veiksmy kilus traukinyje gaisrui yra iddéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.3.6 ir 4.2.3.7 punktuose.

[Soriniai Ziburiai ir sirena

Sios TSS 4.2.7.4 punkte isdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél igoriniy $viesy ir sirenos. Atitin-
kami taisykliy reikalavimai dél iSoriniy Ziburiy ir sirenos naudojimo yra iddéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 ir 4.2.2.2 punktuose.

Keélimo ar gelbéjimo procediiros

Sios TSS 4.2.7.5 punkte i§déstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél kélimo ar gelbéjimo procediiry.
Atitinkami taisykliy reikalavimai dél kélimo ar gelbéjimo procediiry yra iddéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.3.7 punkte.

Vidinis triukSmas

Sios TSS 4.2.7.6 punkte i$déstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél skleidZiamo iSorinio triuksmo, ku-
ris priklauso nuo eksploatavimo salygy. Eksploatacijos TSS 2006 $iam triuk$mui nenustato jokiy reikalavimy.

Oro kondicionavimas

Sios TSS 4.2.7.7 punkte iSdéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél oro kondicionavimo. Eksploata-
cijos TSS 2006 nenustato jokio reikalavimo dél gryno oro tiekimo nutraukimo.

Masinisto budrumo patikros jtaisas

Sios TSS 4.2.7.8 punkte iddéstyti reikalavimai gelezinkeliy riedmenims dél masinisto budrumo patikros jtai-
so. Atitinkami reikalavimai yra iSdéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.3.3.2 ir 4.2.3.7 punktuose.

Steb¢jimo ir diagnostikos sampratos

Sios TSS 4.2.7.10 punkte iSdéstyti reikalavimai geleZinkeliy riedmenims dél stebéjimo ir diagnostikos sam-
pratos. Papildomi reikalavimai yra iddéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.3.5.2 punkte ir H ir ] prieduose.

Specialus reikalavimas tuneliams

Sios TSS 4.2.7.11 punkte i§déstyti gelezinkeliy riedmenims skirti reikalavimai, susije su specialiu reikalavi-
mu tuneliams. Atitinkami reikalavimai procedtiroms, kuriomis uzkertamas kelias dimams patekti j trauki-
nio vidy, kai gaisro vieta yra greta traukinio, yra iSdéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 ir
4.6.3.2.3.3. punktuose.

Reikalavimai traukos charakteristikoms

Sios TSS 4.2.8.1 punkte isdéstyti gelezinkeliy riedmenims skirti reikalavimai, susije su reikalavimais traukos
charakteristikoms. Atitinkami reikalavimai procediiroms, kuriomis atsizvelgiama i 3ias charakteristikas, yra
isdestyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.2.5 ir 4.2.3.3.2 punktuose.

Varanciojo rato ir bégio sankybio reikalavimai

Sios TSS 4.2.8.2 punkte isdéstyti gelezinkeliy riedmenims skirti reikalavimai, susije su varanéiojo rato ir bé-
gio sankybio reikalavimais. Atitinkami reikalavimai procediroms, kuriy reikia imtis pablogéjusios varancio-
jo rato ir bégio sankybio salygomis, yra iddéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 ir
4.2.1.2.2 punktuose ir jos B priedo C dalyje.
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4.3.5.34.

4.3.5.35.

4.3.5.36.

4.3.5.37.

4.3.5.38.

4.3.5.39.

4.4.

Funkcinis ir techninis elektros tiekimo reikalavimas

Sios TSS 4.2.8.3 punkte isdéstyti elektros tiekimo reikalavimai geleZinkeliy riedmenims. Atitinkami reikala-
vimai procedtiroms, kuriy reikia imtis pablogejus elektros tiekimo sistemos biiklei, srovés imtuvy naudoji-
mo taisykléms ir taisykléms, kurios susijusios su peréjimu per faziy ar sistemy atskyrimo ruozus, yra isdéstyti
Eksploatacijos TSS 2006 4.2.3.6 ir 4.2.1.2.2 punktuose ir jos H priede.

Paranga

Sios TSS 4.2.9 punkte apibfidinami gelezinkeliy riedmeny parangos reikalavimai. Eksploatacijos TSS 2006
nenustatyta jokio reikalavimo parangos procediroms.

Riedmens identifikavimas

Sios TSS 4.2.7.15 punkte iSdéstomi geleZinkeliy riedmeny reikalavimai individualiai identifikuojamiems ried-
menims.. Atitinkami riedmeny identifikavimo taisykliy reikalavimai yra iddéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.2.2.3 punkte.

Signaly matomumas

Sios TSS 4.2.2.6 punkte isdéstyti masinistui taikomi i$orinio matomumo reikalavimai. Atitinkami eksploa-
tavimo taisykliy reikalavimai yra iSdéstyti Eksploatacijos TSS 2006 4.3.1.1, 4.3.2.4 ir 4.3.3.6 punktuose.

Avariniai i$é¢jimai

Sios TSS 4.2.7.1 punkte iSdéstyti reikalavimai avariniams i$éjimams. Atitinkami reikalavimai yra isdéstyti Eks-
ploatacijos TSS 2006 4.2.2.4 punkte.

Masinisto ir masinos sietuvas (MMS)

Sios TSS 4.2.7.14 punkte iddéstyti reikalavimai Europos traukiniy valdymo sistemos monitoriui masinisty
kabinoms. Atitinkami eksploatavimo taisykliy reikalavimai yra idéstyti Eksploatacijos TSS
2006 4.3.2.3 punkte ir A1 priede.

Eksploatavimo taisyklés

3 skyriaus reikalavimus jvertinancios eksploatavimo taisyklés, skirtos j sios TSS taikymo sritj patenkantiems
greityjy gelezinkeliy riedmenims, yra nurodytos pirmiau pateiktame 4.3.5 punkte.

Toliau nurodytos eksploatavimo taisyklés nesudaro jokios gelezinkeliy riedmeny jvertinimo dalies.

Eksploatavimo taisyklés pablogéjusiomis sglygomis yra gelezinkelio jmonés saugos valdymo sistemos dalis
(Zr. 4.2.1 punkto a pastraipa).

Be to, eksploatavimo taisyklémis turi bati uztikrinta, kad nuoZulniame geleZinkelio kelyje sustabdyta trau-
kinj, kaip nurodyta Sios TSS 4.2.4.6 punkte (Sustabdyto traukinio apsauga), traukinio ir lokomotyvo briga-
dos per dvi valandas mechaninémis priemonémis jj sustabdys.

Apyvartos tvarkarastyje turi biti atsizvelgta j parangos ir planinio remonto poreiki.

Gelezinkelio jmoné turi parengti taisykles, kaip turi biti naudojama viesoji informavimo sistema, keleiviy
pranesimy apie pavojy priemonés ir avariniai i$¢jimai, taip pat kaip turi bti naudojamos durys ir valdomos
oro kondicionavimo sistemos sklendés.

Infrastruktdros valdytojas turi parengti saugos taisykles, skirtas peronuose esantiems bégiy keliy priezitiros
darbininkams ar keleiviams.
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4.5.

4.6.

4.7.

Gelezinkelio jmoné turi nustatyti tokias eksploatacines salygas, kad triuksmo lygis masinisto kabinoje nevir-
$yty ribos, kurig nustaté Europos Parlamento ir Tarybos 2003 m. vasario 6 d. Direktyva 2003/10/EB dél ba-
tiniausiy sveikatai ir saugai taikomy reikalavimy, susijusiy su fiziniy veiksniy (triuk§mo) keliama rizika
darbuotojams, pagal gelezinkeliy riedmeny charakteristikas, kurios nurodytos $ios TSS 4.2.7.6 punkte.

Reikalavimai pagalbos procediroms, kurios skirtos sunkiai judantiems Zmonéms, yra neissprestas klausimas
tol, kol nejsigalios Paprastyjy gelezinkeliy TSS, skirta aspektui Tinkamumas sunkiai judantiems Zmonéms.

Panaudojus avaring rankeng, jos plombos turi biti pakeistos.

Gelezinkelio jmoné turi nustatyti pakélimo ir gelbéjimo procediiras, kuriose aprasoma, kokiu metodu ir ko-
kiomis priemonémis bus atkurta nuvaziavusio nuo bégiy arba netinkamo jprastam eismui traukinio
parengtis.

Techninés prieZiiiros taisyklés

3 skyriaus esminius reikalavimus jvertinan¢ios techninés priezitiros taisyklés, skirtos i $ios TSS taikymo sritj
patenkantiems greityjy gelezinkeliy riedmenims, yra nurodytos Siuose punktuose:

—  4.2.3.3.1 ASiraciy elektriné varza;

—  4.2.3.3.2.1 ASies guoliy buklés stebéjimas 1 klasés traukiniams;

—  4.2.3.3.2.2 Agies guoliy buklés stebéjimas 2 klasés traukiniams, jskaitant jkaitusios asidézés aptikima;
—  4.2.3.4.8 Lygiavercio kugiskumo eksploatacinés vertés;

— 4.2.7.3 Apsauga nuo suzalojimo elektros srove,

ypa¢ punktuose:

— 4.2.9 Paranga,

—  4.2.10 Techniné priezitra.

Techninés priezitiros taisyklés turi biti tokios, kad riedmenys per visa naudojimo laikotarpj tenkinty 6 sky-
riuje nurodytus jvertinimo kriterijus.

Uz techninés priezitiros bylos tvarkyma atsakinga Salis, kaip nurodyta 4.2.10 punkte, turi nustatyti tokius
leistinus nuokrypius ir techninés priezitiros intervalus, kad uztikrinty nuolatinj suderinamuma. Taip pat ji
atsako uz eksploataciniy verciy, kurios nenustatytos $ioje TSS, nustatyma.

Tai reiskia, kad Sios TSS 6 skyriuje apraytos jvertinimo procediiros turés biti atliktos sickiant tipo patvirti-
nimo, bet techninei prieZitrai jos ne visada tiks. Ne kiekvieno techninés priezitiros jvykio metu galima at-
likti visus bandymus, todél gali prireikti didesniy leistinyjy nuokrypiy.

Pirmiau paminéty principy visuma uZztikrina nuolatinj suderinamuma su esminiais reikalavimais per visg ried-
mens naudojimo laikg.

Profesiné kompetencija

Greityjy gelezinkeliy riedmenims eksploatuoti reikalinga profesiné kompetencija yra nurodyta Greityjy ge-
lezinkeliy eksploatacijos TSS 2006.

Kompetencijos reikalavimai greityjy geleZinkeliy riedmeny techninei priezitirai turi bati i$samiai aprasyti
techninés priezitiros dokumentacijoje (Zr. 4.2.10.2.2 punktg).

Sveikatos ir saugos darbe salygos

Sveikatos ir saugos darbe salygos pagal triuksmo, vibravimo, oro kondicionavimo lygj traukiniy ir lokomo-
tyvy brigady tarnybinése kupé turi nesiskirti nuo keleiviams sudaromy minimaliy salygy.
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Sioje TSS néra jokiy papildomy sveikatos ir saugos darbe reikalavimy techninés prieZitiros ir eksploatavimo
darbuotojams, tik tie, kurie nustatyti 4.2.2.6 (masinisto kabina), 4.2.2.7 (priekinis traukinio stiklas ir prieki-
né traukinio dalis), 4.2.7.1.2 (masinisto kabinos avarinis i§¢jimas), 4.2.7.2.3.3 (atsparumas ugniai), 4.2.7.6
(vidinis triuk§mas) ir 4.2.7.7 (oro kondicionavimas) punktuose ir techninés prieZitros plane (Zr.
4.2.10 punktg).

Infrastruktiiros ir geleZinkeliy riedmeny registrai

Infrastruktiiros registras

Reikalavimai greityjy geleZinkeliy infrastruktiiros registro turiniui, kiek jie susije su greityjy gelezinkeliy ried-
meny posisetmiu, yra nurodyti Siuose punktuose:

— 1.2 Geografiné taikymo sritis

—  4.2.3.4.3. Ribinés bégiy kelio apkrovos

— 4.2.3.6. Didziausi nuolydziai

— 4.2.3.7. DidZiausias kreivés spindulys

—  4.2.4.1. Minimalios stabdymo charakteristikos

—  4.2.4.3. Stabdziy sistemos reikalavimai

—  4.2.4.5. Elektromagnetiniy stabdziy naudojimas

— 4.2.4.7. Stabdziy charakteristikos staciuose nuolydziuose
—  4.2.6.1. Aplinkos salygos

—  4.2.6.6.1. Generuojami trukdziai, kurie veikia signalizacijos sistemg ir telekomunikacijy tinkla
— 4.2.7.7. Oro kondicionavimas

—  4.2.8.3. Apripinimo elektra charakteristikos

—  4.3.2.3. Kinematinis gabaritas

— 4.3.2.7. Didziausias traukinio ilgis

— 4.3.2.8. Didziausi nuolydziai

—  4.3.2.9. Maziausias kreivés spindulys

—  4.3.2.12. Elektromagnetiniy stabdZiy naudojimas

— 4.3.2.13. Stabdziy charakteristikos staciuose nuolydziuose
—  4.3.2.14. Keleiviy pranesimai apie pavojy

—  4.3.2.20. Gaisriné sauga

—  4.3.2.22. Specialus reikalavimas tuneliams

—  4.3.3.2. Stabdziy sistemos reikalavimai

—  4.3.4.6. Stabdymo charakteristikos

Infrastruktiiros valdytojas atsako uZ infrastruktiros registrui teikiamy duomeny tiksluma.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

Gelezinkeliy riedmeny registras

Gelezinkeliy riedmeny registre turi biti Sie privalomi duomenys apie visus greityjy gelezinkeliy riedmenis,
kaip nurodyta $ios TSS I priede.

Jeigu keiciasi valstybés nares registracija, jrady apie tokius greityjy gelezinkeliy riedmenis turinys geleZinke-
liy riedmeny registre turi bati perkeltas i§ pirminés registracijos valstybés i naujos registracijos valstybe.

Gelezinkeliy riedmeny registre kaupiami duomenys reikalingi:
—  Valstybei narei, kad patvirtinty, kad gelezinkeliy riedmenys tenkina $ios TSS reikalavimus;

— Infrastruktiros valdytojui, kad patvirtinty, kad geleZinkeliy riedmenys suderinami su infrastruktra, ku-
rioje numatyta juos eksploatuoti;

—  Gelezinkelio jmonei, kad patvirtinty, kad gelezinkeliy riedmenys tenkina jos reikalavimus.

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS

Apibréztis

Pagal Direktyvos 96/48/EB 2 straipsnio d papunktj su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, savei-
kos sudedamosios dalys -,tai bet kuri nedaloma sudedamoji dalis, mazgas, sukomplektuotas blokas, jtraukti
arba ketinami jtraukti j posistemi, nuo kuriy tiesiogiai ar netiesiogiai priklauso transeuropinés paprastyjy ge-
lezinkeliy sistemos sgveika“.

Savoka sudedamoji dalis apima ir materialius objektus, ir nematerialius objektus, pvz., programing jranga.

5.3 skirsnyje aprasytos saveikos sudedamosios dalys yra sudedamosios dalys, kuriy technologija, projekta-
vimas, medziagos, gamyba ir jvertinimo eiga yra nustatyti ir tai leidZia jas tiksliai apibadinti ir jvertinti ne-
priklausomai nuo jy posistemio, kaip nurodyta Direktyvos 96/48/EB IV priede su pakeitimais, padarytais
Direktyva 2004/50/EB.

Inovaciniai sprendimai

Kaip nurodyta $ios TSS 4 skyriuje, inovaciniai sprendimai gali pareikalauti naujos specifikacijos ir (arba) nau-
jy jvertinimo metody. Tokios specifikacijos ir jvertinimo metodai kuriami pagal 6.1.4 punkte aprasyta eiga.

Sudedamyjy daliy sarasas

Saveikos sudedamosioms dalims, kurios yra pateiktos toliau, taikomos Direktyvos 96/48/EB atitinkamos
nuostatos su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB:

Automatinés tauk$y vidurio sankabos

Tauk3y ir vilkimo jrangos sudedamosios dalys
Atstatymo ir gelbéjimo darby vilkties sukabintuvas
Masinisto kabinos priekinis stiklas

Ratai

Priekiniai zibintai

Apatinés ribos Zibintai
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5.4

Galiniai zibintai

Sirenos

Srovés imtuvai

Kontaktiniai srovés imtuvy intarpai
Jungtys su tualeto iSmetamaja sistema
Kilnojami tualeto iSmetamieji jrenginiai

Vandens pildymo suderintuvai

Sudedamyjy daliy charakteristikos ir reikalavimai

Greityjy gelezinkeliy riedmeny privalomos charakteristikos yra pateiktos iuose 4.2 skirsnio punktuose:

Automatinés tauksy vidurio sankabos [4.2.2.2.2.1 punktas]

Tauksy ir vilkimo jrangos sudedamosios dalys [4.2.2.2.2.2 punktas]
Atstatymo ir gelbéjimo darby vilkties sukabintuvas [4.2.2.2.2.3 punktas]
Masinisto kabinos priekinis stiklas [4.2.2.7 punktas]

Ratai [4.2.3.4.9.2 punktas]

Priekiniai Zibintai [H priedo H.2 dalis]

Apatinés ribos Zzibintai [H priedo H.2 dalis]

Galiniai zibintai [H priedo H.3 dalis]

Sirenos [4.2.7.4.2.5 punktas]

Srovés imtuvai [4.2.8.3.7 punktas]

Kontaktiniai srovés imtuvy intarpai [4.2.8.3.8 punktas]

Jungtys su tualeto iSmetamaja sistema [M VI priedas]

Kilnojami tualeto iSmetamieji jrenginiai [4.2.9.3.2 punktas]

Vandens pildymo suderintuvai [4.2.9.5.2 punktas].

ATITKTIES IR TINKAMUMO NAUDOTI [VERTINIMAS

Gelezinkeliy riedmeny posistemio saveikos sudedamosios dalys

Atitikties jvertinimas (bendrosios nuostatos)

Prie§ pateikdamas saveikos sudedamajg dalj j rinka, gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atsto-
vas turi sudaryti EB atitikties deklaracijg arba EB tinkamumo naudoti deklaracija pagal Direktyvos 96/48EB
13 straipsnio 1 dalj ir IV priedo 3 skyriy su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

Saveikos sudedamosios dalies atitikties jvertinimas atlickamas pagal siuos toliau pateiktus modulius (modu-

liai aprasyti $ios TSS F priede):
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6.1.2

Moduliai sgveikos sudedamosioms dalims:

A modulis: Vidiné gamybos kontrolé projektavimo, konstravimo ir gamybos etapams

Al modulis:  Vidiné projekto kontrolé su produkto patikra projektavimo, konstravimo ir gamybos eta-

pams
B modulis: Tipo ekspertizé projektavimo ir konstravimo etapams
C modulis: Tipo atitiktis gamybos etapui

D modulis: Gamybos kokybeés valdymo sistema gamybos etapui
F modulis: Gaminio patikra gamybos etapui

H1 modulis:  Visapusiskos kokybés valdymo sistema projektavimo, konstravimo ir gamybos etapams

H2 modulis:  Visapusiskos kokybés valdymo sistema su projekto ekspertize projektavimo, konstravimo
ir gamybos etapams

V modulis: Tipo patvirtinimas atlickant eksploatacinius bandymus (tinkamumas naudoti)

Jeigu atitinkamam moduliui reikia notifikuotosios istaigos dalyvavimo,

—  patvirtinimo tvarkg ir jvertinimo turinj turi nustatyti gamintojas ar Bendrijoje sisteiges jo jgaliotasis at-
stovas ir notifikuotoji jstaiga pagal Sioje TSS apibréztus reikalavimus;

—  kickvienai sgveikos sudedamajai daliai gamintojas parenka notifikuotaja jstaiga,

—  kuri turi bati jgaliota jvertinti greityjy gelezinkeliy riedmeny posistemio sgveikos sudedamasias
dalis

— arba greityjy geleZinkeliy energijos posistemio srovés imtuvy ir kontaktiniy srovés imtuvy intarpy
saveikos sudedamasias dalis, jeigu tokios yra.

6.3 punkte yra teisiné nuostata dél pereinamojo laikotarpio priemoniy, leidZian¢iy naudoti nesertifikuotas
sgveikos sudedamgsias dalis.

Atitikties jvertinimo procediiros (moduliai)

Atitikties jvertinimas turi apimti etapus ir charakteristikas, $ios TSS D priedo D1 lentel¢je nurodytas su ,X*
zenklu. Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas reikiamai sudedamajai daliai modulj arba
ju derinj pasirenka i§ toliau pateiktos 22 lentelés.

22 lentelé

Saveikos sudedamyjy daliy jvertinimo moduliai

A Al B+C B+D B+F H1 H2

Punktas Ivertinamos sudedamosios dalys modulisrfodulis (*) [moduliai moduliai modulimnoduliai (') | moduliai

Automatinés tauksy vidurio

422221 sankabos X X X X X

422222 Tauksy ir V'Ilklmo jrangos X X X X X
sudedamosios dalys

422223 A}stgtymo ir gelbe}lmo darby X X X X X
vilkties sukabintuvas

4227 Masinisto kabinos priekinis X X X X X

stiklas
4.2.3.4.9.2 Ratai X X X X X
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6.1.4

Punktas Ivertinamos sudedamosios dalys A Al B+C B+D BrE H1 H2
S | modulisrodulis () moduliai moduliai modulimnoduliai (") | moduliai
4.2.7.4.2 Sirenos X X X X X
4.2.8.3.7 Srovés imtuvai X X X X X
42839 KontakFlnlal srovés imtuvo X X X X X
intarpai
42932 Kllno;afn} tualeto iSmetamieji X X X
jrenginiai
42952 | vandens pildymo X X X
suderintuvai
H pried
PHECO | piiekiniai ziburiai X X X X X
H.2 punktas
H priedo
priee Apatinés ribos ziburiai X X X X X
H.2 priedas
H priedo o
Galiniai ziburiai X X X X X
H.3 punktas
M priedo VI | Jungtys su tualeto iSmetamaja X X X

dalis sistema

() A1 ir H1 moduliai esamiems sprendimams leidZiami tik 6.1.3 punkte nustatytomis sglygomis

Esami sprendimai

Jeigu esamas sgveikos sudedamosios dalies sprendimas jau yra jvertintas kaip tinkamas taikyti Europos rin-
koje palyginti panasiomis salygomis, eiga yra tokia, kaip toliau aprasyta.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas turi aiskiai parodyti, kad saveikos sudedamuyjy da-
liy bandymai ir patikros, atlikti ankstesniam jvertinimui, atitinka Sios TSS reikalavimus. Jeigu taip yra, tokiy
jvertinimy rezultatai galioja ir naujam jvertinimui. A1 ir H1 modulius leidZiama taikyti, jeigu jie yra pazy-
méti 22 lenteléje.

Jeigu nejmanoma parodyti, kad sprendimas praeityje pasiteisino, gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jga-
liotasis atstovas turi pasirinkti jvertinimo procediira pagal modulj ar jy derinius, nurodytus 22 lentel¢je. A1 ir
H1 modulius leidZiama taikyti, jeigu jie yra pazyméti 22 lentel¢je.

Inovaciniai sprendimai

Jeigu saveikos sudedamajai daliai sitilomas inovacinis sprendimas, kaip apibrezta 5.2 poskyryje, gamintojas
arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas turi nurodyti jo nuokrypius nuo atitinkamo $ios TSS punkto
ir apie juos pranesti Europos geleZinkeliy agentirai (ERA). ERA turi baigti rengti reikiamus sudedamyjy da-
liy funkcinius ir sgsajy reikalavimus ir parengti jvertinimo metodus.

Sitaip sukurtos reikiami funkciniai ir sasajy reikalavimai ir jvertinimo metodai jtraukiami j TSS ja persvarstant.

Isigaliojus Komisijos sprendimui, priimtam pagal Direktyvos 96/48EB 21 straipsnio 2 dalj su pakeitimais,
padarytais Direktyva 2004/50/EB, inovacinj sprendimg leidZziama naudoti iki jo jtraukimo i TSS.

Tinkamumo naudoti jvertinimas

Tinkamumo naudoti jvertinimas taikant tipo patvirtinimg atliekant eksploatacinius bandymus (V modulis),
kaip nurodyta $ios TSS F priede, reikalingas Sioms toliau nurodytoms saveikos sudedamosioms dalims.

— ratams

— galinéms sankaboms
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6.2

6.2.1

6.2.2

Gelezinkeliy riedmeny posistemis

Atitikties jvertinimas (bendrosios nuostatos)

Pagal Direktyvos 9648 EB VI prieda perkancioji organizacija arba Bendrijoje isisteiges jos atstovas pateikia
pasirinktai notifikuotajai jstaigai prasyma dél greityjy gelezinkeliy riedmeny posistemio ir energijos posiste-
mio atitikties jvertinimo.

Siai notifikuotajai istaigai turi biiti ifduotas leidimas atlikti greityjy geleZinkeliy riedmeny posistemio ir, jei-
gu reikia, greityjy geleZinkeliy energijos posistemio jvertinimg. Jeigu leidimas atlikti greityjy gelezinkeliy
energijos posistemio jvertinima jai neiSduotas, tai turi biiti sudaryta sutartis su tokj leidima gavusia kita no-
tifikuotaja jstaiga dél energijos posistemio traukinyje daliai taikomy reikalavimy tenkinimo jvertinimo (Zr.
Sios TSS 4.2.8.3 ir 4.3.3.4 punktus).

Pareiskéjas turi sudaryti EB patikros deklaracija(-as) pagal Direktyvos 96/48/EB 18 straipsnio 1 dalj ir VI prie-
da su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, greityjy gelezinkeliy riedmeny posistemiui ir, jeigu rei-
kia, energijos posistemio traukinyje daliai.

EB patikros deklaracija reikalinga norint gauti leidimg pradéti eksploatuoti geleZinkeliy riedmentis.

Posistemio atitikties jvertinimas atliekamas pagal vieng modulj i§ toliau nurodyty moduliy arba pagal jy de-
rinj, kaip nurodyta $ios TSS 6.2.2 punkte ir E priede (patys moduliai aprasyti Sios TSS F priede):

Posistemiy EB patikros moduliai

SB modulis:  Tipo ekspertizé projektavimo ir konstravimo etapams
SD modulis:  Gaminio kokybés valdymo sistema gamybos etapui
SF modulis: Gaminio patikra gamybos etapui

SH2 modulis:  Visapusiskos kokybés valdymo sistema su projekto ekspertize projektavimo, konstravimo
ir gamybos etapams

Patvirtinimo eigg ir jvertinimo turinj turi nustatyti pareiskéjas ir notifikuotoji jstaiga pagal Sioje TSS apibréz-
tus reikalavimus ir pagal 7 skyriuje iddéstytas taisykles

Atitikties jvertinimo procediiros (moduliai)

Pareiskéjas modulj arba jy derinj pasirenka i§ 23 lentelés.

23 lentelé

Posistemiy jvertinimo moduliai

Ivertinamas posistemis SB+SD moduliai SB+SF moduliai SH2 modulis

Gelezinkeliy riedmeny posistemis X X X

Energijos posistemio traukinyje dalis (jeigu

X X X
yra)

Gelezinkeliy riedmeny posistemio charakteristikos, kurias atitinkamuose etapuose reikia jvertinti, yra nuro-
dytos $ios TSS E priedo E1 lenteléje. Pareiskéjas turi pareiksti, kad kiekvienas pagamintas posistemis atitinka
tipa. ,X“ Zyma E priedo E1 lentelés 4 stulpelyje nurodo, kad atitinkamos charakteristikos turi biiti patikrintos
kiekvieno pavienio posistemio bandymais. Bandymo apimtis parenkama pagal naudojama jvertinimo
modul.

D priedo D1 lenteléje nurodytos saveikos sudedamyjy daliy charakteristikos taip pat yra pateiktos E priedo
E1 lenteléje. Ty charakteristiky jvertinimas apima ir EB atitikties deklaracijos ir EB tinkamumo naudoti cha-
rakteristikos gavima saveikos sudedamajai daliai. Techninés priezitiros posistemio jvertinimas yra aprasytas
6.2.4 punkte.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

Inovaciniai sprendimai

Jeigu geleZinkeliy riedmeny posistemyje panaudotas inovacinis sprendimas, kaip apibrézta 4.1 skirsnyje, ga-
mintojas arba perkancioji organizacija turi nurodyti jo nuokrypius nuo atitinkamo TSS punkto ir apie juos
pranesti Europos geleZinkeliy agentiirai (ERA). ERA turi baigti rengti tokiam sprendimui reikiamus funkci-
nius ir sasajy reikalavimus ir parengti jvertinimo metodus.

Sitaip sukurti reikiami funkciniai ir sasajy reikalavimai ir jvertinimo metodai jtraukiami j TSS jg perZifirint i
naujo.

Isigaliojus Komisijos sprendimui, priimtam pagal Direktyvos 96/48/EB 21 straipsnio 2 dalj su pakeitimais,
padarytais Direktyva 2004/50/EB, inovacinj sprendimg leidZziama naudoti iki jo jtraukimo i TSS.

Techninés priezitiros jvertinimas

Pagal Direktyvos 96/48/EB 18 straipsnio 3 dalj su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB, notifikuo-
tajai jstaigai turi bati pateikta techninés prieziaros byla, kuri sudaro techninés bylos dalj.

Notifikuotoji jstaiga turi tik patikrinti, ar techninés priezitiros byloje yra 4.2.10.2 punkte nurodyta informa-
cija. Nereikalaujama, kad notifikuotoji jstaiga tikrinty informacijos turini.

Uz techninés priezitros atitikties jvertinima atsako kiekviena valstybés naré.

F priedo F.4 punkte (kuris yra nei$sprestas klausimas) apraoma procediira, pagal kurig kiekviena valstybé
naré nustato, ar techningés priezitiros priemonés tenkina Sios TSS salygas, ir garantuoja, kad per gelezinkeliy
riedmeny naudojimo laika bus laikomasi pagrindiniy parametry ir esminiy reikalavimy.

Pavieniy riedmeny jvertinimas

Jeigu pavienj nauja, modernizuotg arba rekonstruotg riedmenj reikia jvertinti pagal 4.2.1.2 punkto reikala-
vimus, o kitiems sastato riedmenims yra prieinamas jteisintas tipo arba projekto ekspertizés EB patikros ser-
tifikatas, tai jvertinti pagal Sig TSS reikia tik nauja riedmeni, jeigu visa neiSardomoji variklinio vagono ir
keleivinio (-y) vagono grupé ir toliau licka suderinama su TSS.

Jeigu pavienj riedmenj reikia jvertinti pagal 4.2.1.2 punkto reikalavimus, o kitiems sastato riedmenims néra
prieinamas jteisintas tipo arba projekto ekspertizés EB patikros sertifikatas, leidziama tiems kitiems riedme-
nims taikyti nacionaling sertifikavimo tvarka, kol taps prieinamas tipo arba projekto ekspertizés EB patikros
sertifikavimas.

Saveikos sudedamosios dalys be EB deklaracijos

Bendrosios nuostatos

Tam tikru ribotos trukmés laikotarpiu, vadinamu ,pereinamuoju laikotarpiu®, sgveikos sudedamosios dalys,
kurios neturi atitinkamos EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijos iSimtiniais atvejais gali bati
jtrauktos i posistemius su sglyga, kad bus tenkinamos $io poskyrio nuostatos.

Pereinamasis laikotarpis

Pereinamasis laikotarpis prasideda nuo $ios TSS jsigaliojimo ir tesiasi 6 metus.

Pasibaigus pereinamajam laikotarpiui, taip pat taikant 6.3.3.3 punkte leidZiamas iSimtis, saveikos sudeda-
mosios dalys traukiamos  posistemj tik gavus reikiamas EB atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti deklaracijas.
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6.3.3 Posistemiy, kurie turi nesertifikuoty saveikos sudedamyjy daliy, sertifikavimas pereinamuoju laikotarpiu
6.3.3.1 Salygos

Pereinamuoju laikotarpiu notifikuotajai jstaigai leidziama isduoti atitikties sertifikatg posistemiui, net jeigu
jo kai kurios saveikos sudedamosios dalys neturi atitinkamos EB atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti de-
klaracijos pagal sia TSS, jeigu tenkinami Sie 3 kriterijai:

— posistemio atitiktj yra patikrinusi notifikuotoji jstaiga pagal $ios TSS 4 skyriuje nustatytus reikalavimus,
ir

— papildomais jvertinimais notifikuotoji jstaiga patvirtina, kad saveikos sudedamyjy daliy atitiktis ir (ar-
ba) tinkamumas naudoti atitinka 5 skyriaus reikalavimus, ir

— neturincios atitinkamos atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti EB deklaracijos saveikos sudedamosios
dalys buvo panaudotos jau pradétame eksploatuoti posistemyje bent vienoje valstybéje naréje iki Sios
TSS isigaliojimo.

— B atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti deklaracijos negali bati sudaromos tokiu badu jvertin-
toms sgveikos sudedamosioms dalims.

6.3.3.2 Paskelbimas

— Posistemio atitikties sertifikatas turi aiskiai nurodyti, kurias sgveikos sudedamasias dalis notifikuotoji js-
taiga jvertino kaip posistemio patikros dalj.

— Posistemio EB patikros deklaracija turi aiskiai nurodyti:
—  kurios saveikos sudedamosios dalys buvo jvertintos kaip posistemio dalis;

—  patvirtinima, kad posistemio sgveikos sudedamosios dalys visiskai tapacios toms, kurios buvo pa-
tvirtintos kaip posistemio dalis;

— priezastis, dél kuriy gamintojas nepateiké kai kurioms sgveikos sudedamosioms dalims EB atitik-
ties ir (arba) tinkamumo naudoti deklaracijos iki jy jtraukimo i posistemj.

6.3.3.3 Gyvavimo ciklo reglamentavimas

Posistemio pagaminimas, modernizavimas arba rekonstrukcija turi bati baigti per 6 pereinamojo laikotarpio
metus. Posistemio gyvavimo ciklui aktualu tai, kad:

—  Pereinamuoju laikotarpiu ir
—  EB patikros deklaracija posistemiui i§davusios jstaigos atsakomybe

leidziama, kad atitinkamos atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti EB deklaracijos neturincios sgveikos
sudedamosios dalys, kurios yra to paties tipo ir pagamintos to paties gamintojo, biity naudojamos pa-
keitimams, susijusiems su posistemio technine prieZitira, ir posistemio atsarginéms dalims.

Pasibaigus pereinamajam laikotarpiui ir tol,
— kol posistemis modernizuojamas, rekonstruojamas arba keiciamas ir
—  EB patikros deklaracijg posistemiui i§davusios jstaigos atsakomybe

yra leidZiama, kad atitinkamos atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti EB deklaracijos neturincios savei-
kos sudedamosios dalys, kurios yra to paties tipo ir pagamintos to paties gamintojo, bty naudoja-
mos pakeitimams, susijusiems su posistemio technine priezZitra.
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7.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

Stebéjimo priemonés
Pereinamuoju laikotarpiu valstybé naré stebi:
— ijos rinkg pateikty sgveikos sudedamyjy daliy skaiciy ir tipa;

— uztikrina, kad, jeigu posistemiui naudoti reikia gauti leidima, bty atskleistos priezastys, dél kuriy ga-
mintojas nesertifikavo saveikos sudedamosios dalies;

— Komisijai ir kitoms valstybéms naréms pranesa nesertifikuoty sgveikos sudedamuyjy daliy duomenis ir
nesertifikavimo priezastis.

GELEZINKELIY RIEDMENY POSISTEMIO TSS IGYVENDINIMAS

Sios TSS jgyvendinimas

Pagal nauja projekta pagaminti nauji gelezinkeliy riedmenys
Apibrézimai
7.1.1 ir 7.1.2.1 punktuose laikoma, kad:

— A fazes laikotarpis yra laikotarpis, prasidedantis tada, kai paskiriama notifikuotoji jstaiga ir ji gauna ge-
lezinkeliy riedmeny, kuriuos numatoma sukurti, gaminti ar jsigyti, aprasa.

— B fazés laikotarpis yra laikotarpis, prasidedantis tada, kai notifikuotoji jstaiga i§duoda tipo ar projekto
EB ekspertizés patikros sertifikata, ir pasibaigiantis, kai tipo ar projekto ekspertizés tyrimo EB patikros
sertifikatas netenka galios..

Bendros nuostatos
Kiekvienas pareiskéjas turi teisg reikalauti
— posistemiui tipo ar projekto ekspertizés EB patikros sertifikato ir (arba)

— saveikos sudedamosioms dalims tipo ar projekto ekspertizés atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti
sertifikato,

kaip nurodyta 6.2.1 ir 6.1.1 punktuose.

Pareiskéjas turi pareiksti pasirinktai notifikuotajai jstaigai savo norg sukurti ir jvertinti naujus gelezinkeliy
riedmenis ir (arba) saveikos sudedamaja dalj, kaip nurodyta Sios TSS 6 skyriuje. Kartu su pareiskimu jis turi
pateikti naujy gelezinkeliy riedmeny, kuriuos numato sukurti, gaminti ar jsigyti, aprasa.

A fazé

Kita diena po notifikuotosios istaigos paskyrimo dienos pradedamas skaiciuoti nurodyty gelezinkeliy ried-
meny sertifikavimo pagrindo pagal paskyrimo dieng galiojancig TSS 7 mety A fazés laikotarpis, i§skyrus at-
vejus, kuriems taikomas Direktyvos 96/48/EB 19 straipsnis su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

Jeigu fazés A laikotarpiu jsigalioja persvarstyta, jskaitant ir $ia, TSS versija, leidZiama naudoti persvarstyta ver-
sija visa arba jos atskiras dalis, jeigu taip susitaria pareiskéjas ir notifikuotoji istaiga. Tokie susitarimai jfor-
minami dokumentu.

Po teigiamo jvertinimo notifikuotoji jstaiga posistemiui i§duoda tipo ar projekto ekspertizés EB patikros ser-
tifikatg arba tipo ar projekto ekspertizés atitikties ir (arba) tinkamumo naudoti sertifikata sgveikos sudeda-
majai daliai.
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7.1.1.4

7.1.2

B fazé

a)

Posistemio reikalavimai

Tipo ar projekto ekspertizés sertifikatas posistemiui galioja 7 mety B fazés laikotarpiu net ir jsigaliojus
naujai TSS, iSskyrus atvejus, kuriems taikomas Direktyvos 96/48/EB 19 straipsnis su pakeitimais, pada-
rytais Direktyva 2004/50/EB. Tuo laikotarpiu to paties tipo gelezinkeliy riedmenis leidZiama pateikti eks-
ploatuoti be naujo tipo jvertinimo.

Baigiantis 7 mety B fazés laikotarpiui gelezinkeliy riedmenys turi biti jvertinti pagal tuo metu galiojan-
¢ig TSS pagal pakeistus sertifikavimo pagrindo reikalavimus arba naujus reikalavimus.

—  Jeigu prasoma nukrypti leidZian¢ios nuostatos ir tokia nuostata priimama, esamas tipo ar projekto
ekspertizés EB patikros sertifikatas lieka galioti kitam 3 mety trukmés fazés B laikotarpiui. Jam bai-
giantis leidZiama pradéti naujg jvertinimo ir praSymo gauti nukrypti leidZian¢ig nuostatg procesa.

— Jeigu posistemio projektas tenkina pakeistus ar naujus reikalavimus, tipo ar projekto ekspertizés EB
patikros sertifikatas lieka galioti kitam 7 mety trukmeés fazés B laikotarpiui.

Jeigu iki fazés B laikotarpio pabaigos nejsigalioja nauja TSS, gelezinkeliy riedmenims nereikia naujo jver-
tinimo ir atitinkami sertifikatai lieka galioti kitam 7 mety trukmés fazés B laikotarpiui.

Saveikos sudedamyjy daliy reikalavimai

Tipo ar projekto ekspertizés ar tinkamumo naudoti sertifikatas galioja 5 mety B fazés laikotarpiu net ir
jsigaliojus naujai TSS, i$skyrus atvejus, kuriems taikomas Direktyvos 96/48/EB 19 straipsnis su pakeiti-
mais, padarytais Direktyva 2004/50/EB. Tuo laikotarpiu to paties tipo naujas sudedamasias dalis leidZia-
ma pateikti eksploatuoti be jvertinimo.

Baigiantis 5 mety B fazés laikotarpiui sudedamosios dalys turi bati jvertintos pagal tuo metu galiojancia
TSS pagal pakeistus sertifikavimo pagrindo reikalavimus arba naujus reikalavimus.

Jeigu prasoma nukrypti leidZiancios nuostatos ir tokia nuostata priimama, esamas tipo ar projekto eks-
pertizés EB patikros sertifikatas lieka galioti kitam 3 mety trukmés fazés B laikotarpiui. Jam baigiantis lei-
dziama dar kartg pradéti naujg jvertinimo ir praSymo gauti nukrypti leidZiancig nuostatg procesg.

Pagaminti nauji esamos konstrukcijos gelezinkeliy riedmenys, kurie sertifikuoti pagal galiojancig TSS

Tipo ar projekto ekspertizés EB patikros sertifikatas posistemiui galioja 7 mety B fazés laikotarpiu net ir jsi-
galiojus naujai TSS, iSskyrus atvejus, kuriems taikomas Direktyvos 96/48/EB 19 straipsnis su pakeitimais, pa-
darytais Direktyva 2004/50/EB. Tuo laikotarpiu to paties tipo gelezinkeliy riedmenis leidziama pateikti
eksploatuoti be naujo tipo jvertinimo.

Baigiantis 7 mety B fazés laikotarpiui geleZinkeliy riedmenys turi baiti jvertinti pagal tuo metu galiojancig TSS
pagal pakeistus sertifikavimo pagrindo reikalavimus arba naujus reikalavimus.

—  Jeigu praSoma nukrypti leidZian¢ios nuostatos ir tokia nuostata priimama, esamas tipo ar projekto eks-

pertizés EB patikros sertifikatas licka galioti kitam 3 mety trukmés fazés B laikotarpiui. Jam baigiantis
leidziama vél pradéti naujg jvertinimo ir praSymo gauti nukrypti leidzian¢ia nuostatg procesa.

—  Jeigu posistemio projektas tenkina pakeistus ar naujus reikalavimus, tipo ar projekto ekspertizés EB pa-

tikros sertifikatas lieka galioti kitam 7 mety trukmés fazés B laikotarpiui.
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Jeigu iki fazés B laikotarpio pabaigos nejsigalioja nauja TSS, gelezinkeliy riedmenims nereikia naujo jverti-
nimo ir atitinkami sertifikatai lieka galioti kitam 7 mety trukmés fazés B laikotarpiui.

Saveikos sudedamosioms dalims 7.1.1.4 punkte aprasytas procesas galioja ir pagamintiems naujiems esa-
mos konstrukcijos geleZinkeliy riedmenims, kurie yra sertifikuoti pagal galiojancia TSS.

Esamos konstrukcijos gelezinkeliy riedmenys

Gelezinkeliy riedmenims, kuriy projektas nesertifikuotas pagal techninés saveikos specifikacijas, taikomos
7.1.7 punkte aprasytos salygos.

Esami geleZinkeliy riedmenys — tai gelezinkeliy riedmenys, kurie buvo naudojami susisiekimui iki $ios TSS
jsigaliojimo.

Si TSS netaikoma esamiems riedmenims iki jy rekonstravimo ar modernizavimo.

Modernizuojami ar rekonstruojami geleZinkeliy riedmenys

Sis punktas taikomas jau eksploatuojamiems greitiesiems traukiniams ir paprastyjy gelezinkeliy riedmenims,
kuriuos numatoma modernizuoti iki tinkamumo vaziuoti dideliais greiciais, kaip nurodyta Direktyvos
96/48EB 2 straipsnio | dalyje ir n punkte su pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/50/EB.

Naujas jvertinimas pagal paraiSkos padavimo dieng galiojancios TSS reikalavimus atliekamas tik tiems pa-
keitimams, kurie patenka i $ios TSS taikymo sritj.

Tokiems pakeitimams, kurie gali biiti kvalifikuojami kaip modernizavimas ar rekonstravimas, taikomi toliau
pateikti metodiniai nurodymai:

Ty nurodymy sgrasas yra tik supazindinamojo pobidzio ir atkreipia démesj i tuos pakeitimus, kuriems rei-
kia i§ naujo jvertinti riedmens projektg. Sis sgrasas néra pilnutinis (toliau pateikti parametry pokyciai galioja
tik tada, jeigu suminis pokytis nevirsija $ios TSS nustatyty riby):

— Riedmens parametry, turin¢iy jtakos eismo savybéms, keitimas nenaudojant supaprastintos procedi-
ros (\). N yra apibrézta EN14363:2005 standarto 5.5.5 punkte.

— Naujos konstrukcijos amortizatoriy, sankaby, aktyviyjy riedmens ar vagono valdymo mechaniz-
my sumontavimas.

—  Pagrindiniy salygy, reikalingy supaprastintai matavimo proceddrai priimti, virijimas: saugos koe-
ficiento A > 1,1 ,neegzistavimas®, reiSkiantis, kad gautieji jverciai maZziausiai 10 % skiriasi nuo sau-
gos riba atitinkanciy verciy.

—  Pagrindinés, riedmens ir eismui skirtos jrangos parametry pakeitimai, vir§ijantys leistinus nuokry-
pius, kurie nurodyti EN14363:2005 standarto ,Gelezinkelio taikmenys — riedéjimo bandymai ge-
lezinkeliy riedmeny patvirtinimui —riedéjimo savybiy bandymai ir stacionariis bandymai® 3
lenteléje.

— V... padidinimas daugiau kaip 10 km/h
—  Viso riedmens svorio pakeitimas daugiau kaip 10 %
—  Statinés asies apkrovos padidinimas daugiau nei 1,5 t
—  Kei¢iamas savokos turinys
— Avariniy i$¢jimy
—  Gaisrinés saugos
—  Zmoniy buvimo viety saugumo ir aplinkos apsaugos

—  Traukinyje jrengiamy kontrolés ir valdymo sistemy, jskaitant joms skirta programing jranga.
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7.1.5.1

7.1.5.2

7.1.5.3.

Triuk$mas
Pereinamasis laikotarpis

Riedmens  iSorg skleidZziamam triuk§mui Sios TSS taikymo srityje leidZiama taikyti 2 dB(A) aukstesne riba
nei nustatyta $ios TSS 4 skyriuje ir 7.3 punkte pereinamuoju 24 ménesiy trukmés laikotarpiu, kuris prasi-
deda 3ios TSS isigaliojimo diena. Si salyga leidziama tik $iais atvejais:

—  Sios TSS jsigaliojimo diena jau buvo pasiradytos sutartys arba jvyko paraisky konkurso procediiros bai-
giamoji fazé, ir atitinkamai pagal tas sutartis buvo pasirinkti papildomy riedmeny tiekéjai, arba

—  pereinamuoju laikotarpiu buvo sudarytos naujy esamos konstrukcijos tipo gelezinkeliy riedmeny pir-
kimo sutartys.

Pereinamasis 24 ménesiy trukmés laikotarpis dyzeliniams motorveZziams pratgsiamas 60 ménesiy, jeigu jo
vieno dyzelinio variklio galia 500 kW.

Modernizuoti ar rekonstruoti geleZinkeliy riedmenys

Pakankama jrodyti, kad modernizuoto ar rekonstruoto riedmens skleidziamas triuk§mas ne didesnis kaip bu-
ves iki modernizavimo ar rekonstravimo.

Dviejy pakopy metodas

Rekomenduojama uzsakant naujus gelezinkeliy riedmenis nuo 2010 m. sausio 1 d. taikyti Sios TSS 4.2.1.1 ir
4.2.6.5.4 punkty reikalavimus ir sumazinti triukma 2 dB(A) esant 250 km/h greiciui ir 3 dB(A) esant 300
km/h ir 320 km/h grei¢iams. Si rekomendacija bus panaudota kaip pagrindas persvarstyti 4.2.6.5.4 punktg
i3 naujo, kai bus persvarstoma TSS pagal 7.1.10 punkte nurodyta procesa.

Kilnojami tualeto i8leidZiamieji jrenginiai [4.2.9.3 punktas]

Pirmasis zZingsnis: infrastruktiiros valdytojas ir geleZinkelio jmon¢ kartu perzitiri geleZinkelio jmonés pateik-
tg gelezinkeliy riedmeny eismo tvarkaraicio projekta ir nustato tas saveikai tinkamo tinklo vietas nagrinéja-
mame marsrute, kuriose, jeigu reikés, bus galima ileisti traukiniy tualety turinj (pagal minétajj riedmeny
saraSo projekta), ir tas vietas, kuriose néra (ar nepakanka) stacionariy jrenginiy traukiniy tualety turiniui
isleisti.

Antrasis etapas: infrastruktiiros valdytojas ir geleZinkelio jmoné kartu atlicka ekonoming analiz¢, kurioje nu-
matoma, kaip reikéty pakeisti geleZinkeliy riedmeny eismo tvarkarast]. Pakeitimai daromi atsizvelgiant i tink-
lo viety, kuriose, jeigu reikés, bus galima i8leisti traukiniy tualety turinj, skaiciy ir i§sidéstyma, taip, kad galima
bty minimizuoti kilnojamy tualeto isleidZiamyjy jrenginiy (atitinkanciy sios TSS reikalavimus) skaiciy tose
vietose.

Gaisrinés saugos priemonés — medziagy atitiktis

Iki EN45545-2 standarto arba $ios TSS priedo paskelbimo, galima laikyti, kad atitiktis 4.2.7.2.2 punkto rei-
kalavimui pasiekiama atlikus medziagy gaisrinés saugos atitikties patikrg pagal notifikuoty nacionaliniy tai-
sykliy reikalavimus (taikant atitinkama eksploatacing kategorija) pagal vieng kurig standarty grupe i§ $iy
grupiy:

—  Brity standartai BS6853, GM/RT2120, 2 leidimas ir AV/ST9002, 1 leidimas;
—  Pranciizijos standartai NF F 16-101:1988 ir NF F 16-102/1992;

— Vokietijos standartai DIN 5510-2:2003 jskaitant toksiskumo matavimus, 2 gaisrinés saugos kategori-
ja (3is standartas $iuo metu papildomas toksiskumo reikalavimais; kol bus baigtas standarto papildy-
mas, galima naudoti kity standarty toksiskumo reikalavimus).
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

— Italijos standartai UNI CEI 11170-1:2005 ir UNI CEI 11170-3:2005.

—  Lenkijos standartai PN-K-02511:2000 ir PN-K-02502:1992.

Pagal nacionalinius, dvisalius, daugiasalius ir tarptautinius susitarimus eksploatuojami geleZinkeliy riedmenys
Esami susitarimai

Valstybés narés per 6 ménesius nuo $ios TSS jsigaliojimo dienos pranesa Komisijai apie $iy tipy susitarimus,
pagal kuriuos naudojami gelezinkeliy riedmenys, patenkantys j sios TSS taikymo sritj (geleZinkeliy riedmeny
gamyba, rekonstravimas, modernizavimas, pateikimas eksploatuoti, eksploatavimas ir valdymas, kaip api-
brézta Sios TSS 2 skyriuje):

— nuolatinius arba laikinus nacionalinius, dvisalius ar daugiasalius valstybiy nariy ar gelezinkelio saugos
institucijy ir geleZinkelio jmoniy ar infrastruktiiros valdytojy susitarimus;

—  dvisalius ar daugiasalius gelezinkelio jmoniy, infrastruktiiros valdytojy ar valstybiy nariy ar gelezinke-
lio saugos institucijy susitarimus;

— tarptautinius vienos ar daugiau valstybiy nariy ir bent vienos tre¢iosios valstybés ar valstybiy nariy ge-
lezinkelio jmoniy ar infrastruktiros valdytojy ir bent vienos treciosios valstybés gelezinkelio jmonés ar
infrastruktiiros valdytojo susitarimus.

Siais susitarimais nustatytas gelezinkeliy riedmeny ilgalaikis eksploatavimas ar techniné prieZifira yra leistini
tiek, kiek nepriestarauja Bendrijos teisei.

Europos gelezinkeliy agentiira turi jvertinti iy susitarimy suderinamuma su ES teise, jskaitant ir jy nediskri-
minacinj pobiidj, ir ypac su $ia TSS, ir Komisija imasi biitiny atitinkamy priemoniy, pavyzdziui, persvarstyti
$ig TSS jtraukiant j ja galimus specifinius atvejus arba pereinamasias priemones.

Apie RIC susitarimg informuoti nereikia, nes jis yra Zinomas.
Biisimi susitarimai

Bet kuriame biisimame susitarime ar esamy susitarimy pakeitimuose, pirmiausia tuose, kuriuose kalbama
apie gelezinkeliy riedmeny, kuriy projektas nesertifikuotas pagal $ig TSS, vieSuosius pirkimus, turi biti atsi-
zvelgta | ES teisg ir ypac i $ig TSS. Valstybés narés Komisijai pranesa apie tokius susitarimus ar pakeitimus.
Tokiu atveju taikoma ta pati 7.1.7.1 punkte nurodyta procediira.

TSS persvarstymas

Pagal direktyvos 96/48/EB 6 straipsnio 3 dalj su pakeitimais, padarytais direktyva 2004/50/EB, Agentiira at-
sako uz techninés sgveikos specifikacijy persvarstyma ir atnaujinima ir reikiamy rekomendacijy teikima ios
direktyvos 21 straipsnyje nurodytam Komitetui, kad baty jvertinta technologijy plétros pasiekimai ar socia-
liniai reikalavimai. Be to, Siai TSS gali turéti jtakos ir kity TSS laipsniskas priémimas ir persvarstymas. Siai
TSS sitlomi pakeitimai turi bati kruops¢iai i$nagrinéti, ir atnaujintos TSS bus skelbiamos, preliminariu ver-
tinimu, periodiskai kas 3 metai.

Apie kiekvieng nagrinéjama inovacinj sprendimg pareiskéjas turi pranesti Agentirai, kaip nurodyta 6.1.4 ar
6.2.3 punktuose, kad biity galima i§ anksto spresti dél sprendimo jtraukima j $ig TSS, o jeigu pareiskéjas to
nepadaro, pranesti Agentirai turi notifikuotoji jstaiga.

Toliau Agentiira veikia taip, kaip nurodyta 6.1.4 ar 6.2.3 punktuose.

GelezZinkeliy riedmeny suderinamumas su kitais posistemiais

Greityjy gelezinkeliy TSS jgyvendinimas turi atitikti visisko suderinamumo tarp gelezinkeliy riedmeny ir sta-
cionariy jrenginiy reikalavimus, jskaitant transeuropinio greityjy geleZinkeliy tinklo infrastrukttra, apripi-
nima energija ir kontrolg ir valdyma.
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7.3

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Todél gelezinkeliy riedmenims aktualiis jgyvendinimo metodai ir etapai priklauso nuo iy salygy:

—  greityjy geleZinkeliy infrastruktiros, energijos, kontrolés, valdymo ir signalizacijos, taip pat eksploata-
vimo techninés saveikos specifikacijy jgyvendinimo pazanga;

— gelezinkeliy riedmeny apyvartos tvarkaras¢iy.

Traukinyje jrengiamos kontrolés ir valdymo sistemos perkélimo strategija yra aprasyta Kontrolés, valdymo
ir signalizacijos TSS 2006 7.2.2.5 punkte.

Priemonés, kuriomis uZtikrinamas techninio suderinamumo reikalavimy tenkinimas ir jvertinamos pirmiau
minétos salygos, yra:

— infrastruktiros registras;

— gelezinkeliy riedmeny registras.

Specifiniai atvejai

Bendrosios nuostatos
Toliau pateiktiems specifiniams atvejams leidziama taikyti Sias specialias nuostatas.

Sie specifiniai atvejai priklauso dviem kategorijoms: nuostatos taikomos arba nuolatinai (,P* atvejis) arba lai-
kinai (,T* atvejis). Laikiniems atvejams rekomenduojama, kad valstybés narés priderinty atitinkama posiste-
mj arba iki 2010 mety (,T1“ atvejis), nes toks tikslas buvo iskeltas 1996 m. liepos 23 d. Europos Parlamento
ir Tarybos sprendime Nr. 1692/96/EB, pateikianciame Bendrijos gaires dél transeuropinio transporto tinklo
plétros, arba iki 2020 mety (,T2“ atvejis).

Specifiniy atvejy sgrasas

Bendros nuostatos specifiniam 1 524 mm vézés tinklo atvejui
Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Suomijos teritorijoje ir Svedijos pasienio stotyje Haparanda (1 524 mm), veziméliai, asiraciai ir kitos su bé-
giy vezés sasajomis susijusios saveikos sudedamosios dalys arba (ir) 1 524 mm vézés keliui skirti posistemiai
priimtini tik tada, jeigu atitinka toliau pateiktus Suomijos atskirus bégiy vézés sasajy atvejus. NepaZeidziant
pirmiau minéto apribojimo (1 524 mm véZzés), visos sgveikos sudedamosios dalys ir (arba) posistemiai, ati-
tinkantys TSS reikalavimus 1435 mm vézés keliui, yra priimtini Suomijos pasienio stociai Tornio
(1 435 mm) ir traukiniy kelty uostams su 1 435 mm vézés gelezinkeliu.

Galinés sankabos ir sankaby jranga sujungimui su gelbéjimo traukiniais [4.2.2.2 punktas]
Suomijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Leistinas atstumas tarp tauky vidurio linijy yra 1 830 mm. Siuose geleZinkeliy riedmenyse leidZiama pasi-
rinktinai jrengti SA-3 tipo sankabas su Soniniais tauksais arba be jy.

Jeigu atstumas tarp tauksy vidurio linijy yra 1 790 mm, ir taukSo ploksciy plotis turi biti padidintas 40 mm
iSorés kryptimi.

Keleiviy laiptelis [4.2.2.4.1 punktas]

Pastaba: ~ Atskiri atvejai i§ Sunkiai judanciy Zzmoniy TSS cia bus pridéti véliau.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6.

Riedmens gabaritas [4.2.3.1 punktas]
Suomijos specifinis atvejis:
,P* kategorija — nuolatinis

Vaziuoti Suomijoje skirti gelezinkeliy riedmenys (1 524 mm) turi tenkinti FIN 1 gabarita, kaip nurodyta R
priede,

DidzZiosios Britanijos gelezinkeliy linijy specifiniai atvejai:
,P* kategorija — nuolatinis

Traukiniai, skirti vaziuoti DidZiosios Britanijos modernizuotomis gelezinkelio linijomis, turi atitikti ,UK1 (2
leidimas)“ gabaritg, nurodyta Sios TSS C priede.

Airijos ir Siaurés Airijos tinkle vaZiuojanéiy traukiniy specifinis atvejis:
,P* kategorija — nuolatinis

Traukiniy, kurie skirti vaziuoti Airijos ir Siaurés Airijos gelezinkelio linijomis, gabaritas turi biiti suderina-
mas su Airijos standartiniu statiniy artumo atstumu.

Riedmens masé [4.2.3.2 punktas]
Pranciizijos specifinis atvejis:
P kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
3.1.4 punkte.

Belgijos greityjy gelezinkeliy TEN (iSskyrus ,L1“) specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
3.1.5 punkte.

Asiraciy elektriné varza [4.2.3.3.1 punktas]
Lenkijos specifinis atvejis:
P kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibfidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
3.5.2 punkte.

Pranciizijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
3.5.3 punkte.

Nyderlandy specifinis atvejis:
,P* kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 1 priedo 1 priedélio
3.5.4 punkte.
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1 520 mm ar 1 524 mm plocio vézés tinklo specifinis atvejis
,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
6.4 punkte.

7.3.2.7. Tkaitusiy asidéziy aptikimas 2 klasés traukiniams [4.2.3.3.2.3 punktas]
Suomijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis
Riedmens funkciniai reikalavimai

Kad bty galima identifikuoti traukinius traukiniy identifikavimo sistemomis ir naudoti specialius pavojaus
signaly skelbimo lygius, reikia infrastruktiiros valdytojo ir gelezinkelio jmonés bendro susitarimo. Specials
pavojaus signaly skelbimo lygiai turi biti jtraukti i geleZinkeliy riedmeny registra.

Kontrolinés zonos skersiniai matmenys

Gelezinkeliy riedmenims, kurie skirti vaziuoti Suomijos tinkle (1 524 mm plocio véze), asidéziy apacioje
esancios kontrolinés zonos turi bati paliktos laisvos, kad jos galéty biti stebimos naudojantis gelezinkelio
kelio JAA jranga, turi biiti:

— maziausiai 50 mm istisinio ilgio ir patekti | erdve, kurios maziausias skersinis atstumas yra 1 020 mm
ir didZiausias skersinis atstumas 1 140 mm nuo asiracio centro;

— maziausiai 15 mm iStisinio ilgio ir patekti | erdve, kurios maziausias skersinis atstumas yra 885 mm
ir didZiausias skersinis atstumas 903 mm nuo asira¢io centro.

Kontrolinés zonos iSilginiai matmenys

Asidézés apacios, kuri turi bti paliktos laisva ir neuzstotos, kad jas biity galima stebéti geleZinkelio kelio [AA
jranga (Zr. toliau pateikta pav.), iSilginio matmens:

—  vidurys turi bati asiracio vidurio linijoje,

— maziausias ilgis L,;, (mm) = 200mm.

Zona, kurioje negali biti jokio Silumos Saltinio, (iSskyrus atskirta
ekranu) kurio temperatiira didesné negu guoliy temperatira ar
kuris gali paveikti guoliy temperatirag
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7.3.2.8.

7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

Rato ir begio sankybio (rato profiliai) [4.2.3.4.4]
Suomijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Traukiniy, kurie skirti vaziuoti Suomijos tinklo linijomis, asiraciai turi biiti suderinami su 1 524 mm plocio
veéze.

Airijos ir Siaurés Airijos tinkle vaZiuojantiy traukiniy specifinis atvejis:
,P* kategorija — nuolatinis

Traukiniy, kurie skirti vaziuoti Airijos ir Siaurés Airijos gelezinkelio linjjomis, airaciai turi biiti suderina-
mi su 1 602mm plocio véze.

ASiraciai [4.2.3.4.9]

Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Asiradiy ir asiy, kurie skirti 1 520 ir 1 524 mm plocio vézZéms, matmenys yra pateikti M priedo M.2 lenteléje.
Didziausias traukinio ilgis [4.2.3.5]

DidzZiosios Britanijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Greityjy gelezZinkeliy infrastruktiros TSS 2006 yra specifinis Britanijos tinklo atvejis, pagal kurj moderni-
zuoty linijy peronams naudingas ilgis turi bati maziausiai 300 m. Infrastruktiiros registre bus nurodytas fak-
tinis modernizuoty linijy perony, kuriuose Greityjy geleZinkeliy riedmeny TSS atitinkantys traukiniai stos
jprasto komercinio eksploatavimo metu, ilgis. Greityjy traukiniy, skirty vaziuoti Britanijos tinkle, ilgis turi
biiti suderinamas su perony, prie kuriy numatomas juos stabdyti, ilgiu.

Graikijos specifinis atvejis:
,P* kategorija — nuolatinis

Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros specifikacijoje 2006 yra specifinis Graikijos tinklo atvejis, pagal kurj kai
kuriy modernizuoty linijy peronams naudingas ilgis gali bati tarp 150 m ir 300 m, kaip nurodyta i§samiame
Sio specifinio atvejo aprase.

Traukiniy, atitinkanciy Greityjy gelezinkeliy riedmeny TSS, skirty vaziuoti Graikijos tinkle, ilgis turi bati su-
derinamas su perony, prie kuriy numatomas juos stabdyti, ilgiu.

Smélio barstymas [4.2.3.10]
1520 ir 1 524 mm vézés tinklo specifinis atvejis
,P* kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
6 punkte.
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7.3.2.12.

7.3.2.12.1.

7.3.2.12.2.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.14.1.

Stabdymas [4.2.4 punktas]
Bendros nuostatos
Suomijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Jeigu nominalus greitis virsija 140 km/h, bent viename vezimélyje reikia jrengti magnetinj béginj stabdi. Jei-
gu nominalus greitis vir$ija 180 km/h, béginiai stabdziai jrengiami abiejuose veZimeéliuose. Abiem atvejais
béginiai stabdZiai turi bati su sildymo jranga.

Stabdziy charakteristikoms stac¢iuose nuolydziuose taikomi reikalavimai negalioja riedmenims, skirtiems
1 524 mm plocio veZei.

1 524 mm plocio vezei skirtiems riedmenims postovio stabdZiai turi biiti suprojektuoti taip, kad visiskai pa-
krauti keleiviniai vagonai issilaikyty ant 2,5 % nuolydzio bégiy kelio, kai didZiausias rato ir bégio sankybis
lygus 0,15 ir néra véjo.

Elektromagnetiniy stabdZiy naudojimas [4.2.4.5 punktas]
Vokietijos specifinis atvejis
,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
5.2.3 punkte.

Svedijos specifinis atvejis

,P“ kategorija — nuolatinis

Svedijos tinkle neleidziama naudoti elektromagnetiniy stabdZiy staigiam ar paprastam stabdymui.
Aplinkos sglygos [4.2.6.1 punktas]

Suomijos, Norvegijos, Svedijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Drégnis

Staigiis oro temperattiros 3alia riedmens poky¢iai visais svarstomais atvejais turi biti ne didesni kaip 60 °K.
Traukinio aerodinamika

Keleivius perone veikiancios aerodinaminés apkrovos [4.2.6.2.2 punktas]

JK specifinis atvejis

,P“ kategorija — nuolatinis

Viso ilgio traukinys atvirame lauke vaziuodamas greiciu v = 200 km/h (ar maZesniu uZ ji didZiausiu eksploa-
taciniu greiciu) neturi sukelti didesnio kaip u,,=11,5 m/s oro srauto greicio 1,2 m aukstyje vir§ perono ir
3,0 m atstumu nuo bégiy kelio vidurio viso traukinio pravaziavimo metu (jskaitant ir oro bangas pries pra-
vaziavimg ir po jo). Tokiam jvertinimui naudojamo perono aukstis turi bati be 915 mm arba maZesnis. Vis-
os kitos bandymy salygos nurodytos 4.2.6.2.2 punkte.
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7.3.2.14.2.  Slégio apkrovos atvirame lauke [4.2.6.2.3 punktas]

JK specifinis atvejis

,P* kategorija — nuolatinis

JK modernizuotoms linijjoms didZiausias leistinas slégio pokytis (Ap,,) turi biiti 665 Pa visiems traukiniams.

7.3.2.14.3.  Didziausi slégio poky¢iai tunelivose [4.2.6.4 punktas]

Italijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Kadangi Italijoje yra daug 54 m? skerspjiivio tuneliy, kuriy pravaziavimo greitis yra 250 km/h, ir yra tuneliy
82,5 m? skerspjitvio tuneliy, kuriy greitis yra 300 km/h, Italijos tinkle vaziuojantys traukiniai turi atitikti 24
lentel¢je pateiktus reikalavimus.

24 lentelé

Reikalavimai sgveikai tinkamam traukiniui, kai jis vienintelis vaZiuoja nenuoZulniu vamzdzio tipo
tuneliu (Italijos specifinis atvejis)

Etaloninis atvejis Etaloninio atvejo kriterijus DidZiausias
T . leistinas grei-
Traukinio tipas | Gabaritas : Auzj A At | A HA tis
[km/h] [m”] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]
Viemax < 250 GA ar 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
km/h maziau
GB 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
Virmax < 250 GA ar 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
km/h maziau
GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250
GC 200 53,6 <1350 | <2530 <3455 <250
Viemax = 250 GA ar 250 53,6 <1870 | <3355 < 4865 250
km/h maziau
Viemax = 250 GA ar 250 63,0 <1460 | <2620 < 3800 > 250
km/h maziau
GB 250 63,0 <1550 | <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 | <3000 <4100 > 250

Jeigu neiSardomoji variklinio vagono ir keleivinio(-y) vagono grupé netenkina 24 lenteléje nurodyty verciy,
eksploatavimo taisyklés tokiam traukiniui nustatomos taikant infrastruktiros valdytojo paskelbtas taisykles.

7.3.2.15. Ribiniai iSorinio triuk§mo parametrai [4.2.6.5 punktas]
7.3.2.15.1.  Pastoviojo triuk§mo riba [4.2.6.5.2 punktas]

JK ir Airijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Dyzeliniams motorveziams pastoviojo triuk$mo riba L, g, 1 turi biiti 77 dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16.

7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.18.1.

Pradinio triuk§mo riba [4.2.6.5.3 punktas]
JK ir Airijos specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

Elektrifikuotiems lokomotyvams, kuriems ties rato apvadu yra P<4 500 kW, didZiausias pradinis triuk§mo
lygis L, pmax turi biti 84dB(A).

Ugnies gesintuvas [4.2.7.2.3.2 punktas]
Italijos specifinis atvejis:
,T2“ kategorija — laikinas

Atsizvelgiant j nacionaliniy reglamenty atnaujinimo proceso trukme, leidziama, kad Italijos tinkle vidaus su-
sisickimui naudojami traukiniai biity apripinti nesiojamais sausy milteliy gesintuvais.

Nesiojami sausy milteliy gesintuvai turi bati tinkami ir pakankami ir turi bati tinkamose vietose.
Sirenos [4.2.7.4.2.1 punktas]

Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

2 klasés traukiniuose turi bati jrengtos dvi skirtingy tony sirenos. Sireny jspéjamieji garsiniai signalai turi buti
tokie, kad biity atpazjstami kaip traukinio signalai ir blity nepanasas | automobiliy transporto, fabriko sire-
nos ar kitus jprastus signalus. Turi bati naudojami du atskirai nuskambantys jspéjamieji signalai:

aukstas signalas: 800 Hz + 20 Hz
Zemas signalas: 460 Hz + 20 Hz

Italijos specifinis atvejis:
, T2 kategorija — laikinas

Atsizvelgiant j nacionaliniy reglamenty atnaujinimo proceso trukme, leidziama, kad Italijos tinkle vidaus su-
sisickimui naudojami traukiniai turéty jrengtas sirenas, kuriy pagrindiniai dazniai yra:

aukstas signalas: 660 Hz + 15 Hz
aukstas signalas: 370 Hz + 10 Hz

Siy dazniy garso slégio lygis turi biti tarp 120 dB ir 125 dB, naudojant matavimo metods, aprasyta
4.2.7.4.2 punkte.

Kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema [4.2.7.9 punktas]
Asiraciy padetis [4.2.7.9.2 punktas]

Vokietijos specifinis atvejis

,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.1.5 punkte.
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7.3.2.18.2.

Lenkijos ir Belgijos specifinis atvejis:

,P* kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.1.6 punkte.

Pranciizijos greityjy geleZinkeliy transeuropinio tinklo (TEN) ir vien tik Belgijos greityjy geleZinkeliy
TEN ,L1“ specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibfidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.1.8 punkte.

Belgijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.1.9 punkte.

1520 ar 1 524 mm vézés tinklo specifinis atvejis

,P* kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibiidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
6.2 punkte.

Ratai [4.2.7.9.3 punktas]

Suomijos specifinis atvejis:

,P* kategorija — nuolatinis

Dél siaurés klimato sglygy Suomijoje ir Norvegijoje ratams naudojama speciali medZiaga. Ji yra panasi | ERS,
bet skiriasi didesniu mangano ir silikono kiekiu, kuris pagerina atsparuma trikinéjimui. Traukiniui eismui
tarp Saliy naudoti $ig medziaga leidziama, jei valstybés dél to susitaria.

Pranciizijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibfidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.2.2 punkte.

Lietuvos specifinis atvejis:

,P* kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra apibfidintas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
2.2.4 punkte.
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7.3.2.19.

Srovés imtuvas [4.2.8.3.6 punktas]

Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Suomijos tinkle eksploatuojami traukiniai turi bati su 1 950 mm srovés imtuvu. Jo profilio poZymiai yra $ie:
— ragas pagamintas i§ izoliacinés medziagos (numatomas ilgis 200 mm);

— maziausias kontaktinio srovés imtuvo intarpo ilgis 1 100 mm;

— émiklio laidZiosios zonos ilgis 1 550 mm;

— srovés imtuvo vezimélio ilgis 1 950 mm.

[prastas kontaktinio laido aukstis yra 6 150mm (maziausias 5 600 mm, didziausias 6 500 mm).
Srovés imtuvo vezimélio didZiausias plotis isilgai bégiy kelio turi bati 400 mm.

Pranciizijos specifinis atvejis:

T2 kategorija

Kontaktinius srovés imtuvy intarpus, skirtus srovéms imtuvams nuolatinés srovés tinkle, leidZziama gaminti
i§ vario ir plieno.

P kategorija

Traukiniuose, kurie skirti nuolatinés srovés geleZinkelio linijoms, leidziama jrengti 1 950 mm plocio srovés
imtuvy vezimélius.

P kategorija

Greituosiuose traukiniuose, kurie skirti vaziuoti Pranciizijoje ir Sveicarijoje, leidZiama jrengti 1 450 mm plo-
Cio sroves imtuvy vezimélius.

Vokietijos ir Austrijos specifinis atvejis
,P“ kategorija — nuolatinis

DraudZiama investuoti j oriniy elektros linijy jrenginiy keitima II ir I kategorijos geleZinkelio linijose ir sto-
tyse, jeigu tai daroma siekiant tenkinti 1 600 mm plocio Europantograph tipo srovés imtuvams taikomus rei-
kalavimus. Tokiomis linjjomis vaZiuojantiems traukiniams turi bati numatyti 1 950 mm plocio Salutiniai
srovés imtuvai vidutiniams greiciams iki 230 km/h, kad tokiose transeuropinio tinklo dalyse oriniy elektros
linijy jrenginiy nereikety parengti Europantograph tipo srovés imtuvams. Tokiose vietose didZiausias leistinas
kontaktinio laido atstumas nuo vertikaliosios linijos, kertancios bégiy kelio vidurio linijg, puciant Soniniam
véjui yra 550 mm. Bisimuose tyrimuose, susijusiuose su I ir III kategorijos linijjomis, reikéty atsizvelgti i Eu-
ropantograph tipo srovés imtuvus jrodant sprendimy tinkamuma.

DidZiosios Britanijos tinkle vaZiuojanciy traukiniy specifinis atvejis:
,P“ kategorija — nuolatinis

I ir 11l kategorijos linijoms srovés imtuvy veZiméliai negali turéti izoliaciniy ragy, i$skyrus specialius mars-
rutus, kurie turi bati jraSomi | infrastruktairos registra.



2008 3 26 Europos Sgjungos oficialusis leidinys L 84/261

I ir 11T kategorijos linijoms srovés imtuvy vezimeéliy laidZiosios dalies plotis turi bati lygus 1 300 mm.

Srovés imtuvy darbinés zonos ilgis turi biiti 2,1 m.

Srovés imtuvo vezimélio didZiausias plotis isilgai bégiy kelio turi bati 400 mm.

Svedijos tinkle vaZiuojanciy traukiniy specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

I ir IIT kategorijos linijomis vaziuojantiems traukiniams turi biiti numatyti 1 800 mm plocio alutiniai sro-
vés imtuvai vidutiniams greiciams iki 230 kmj/h.

Per Orezundo (Oresund) tilta i Svedija vykstantiems traukiniams leidZiama turéti 1 950 mm plocio srovés
imtuvus.

Talpinis galios koeficientas yra neleidziamas aukstesnéms kaip 16,5 kV jtampoms deél rizikos, kad kitiems
riedmenims gali bati sunku ar nejmanoma naudoti regeneracinj stabdyma dél pernelyg aukstos orinés kon-
taktingés linijos jtampos.

Regeneravimo rezimo (elektrinio stabdymo metu) traukinys negali tapti panasus j didesnj kaip 60 kVAr ga-
lios kondensatoriy esant bet kuriam regeneruojamos galios dydziui, t.y. regeneravimo metu talpinis galios
koeficientas yra draudziamas. I§imtiniu atveju yra leidziama 60 kVAr talpiné reaktyvioji galia, jeigu trauki-
nys ar traukos riedmuo aukstos jtampos puséje turi filtrus. Sie filtrai neturi biiti didesni kaip 60 kVAr talpi-
nés reaktyviosios galios dydzio pagal pagrindinij srovés daznj.

Ispanijos tinkle vaZiuojanciy traukiniy specifinis atvejis:

,P* kategorija — nuolatinis

Kai kuriose II ir IIT kategorijos gelezinkelio linijose ir stotyse neleidziama naudoti 1 600 mm plocio Europan-
tograph tipo srovés imtuvy. Tokiomis linjjomis vaziuojantiems traukiniams turi bati numatyti 1 950 mm plo-
¢io Salutiniai srovés imtuvai vidutiniams greiciams iki 230 km/h.

DraudZiama investuoti i orinés kontaktinés linijos keitima I ir III kategorijos gelezinkeliy linijose ir stotyse,
jeigu tai daroma siekiant tenkinti 1 600 mm plo¢io Europantograph tipo srovés imtuvams taikomus reikala-
vimus. Tokiomis linjjomis vaziuojantiems traukiniams turi biiti numatyti 1 950 mm plocio Salutiniai srovés
imtuvai vidutiniams grei¢iams iki 230 km/h, kad tokiose transeuropinio tinklo dalyse elektros oro linijy jren-
giniy nereikéty parengti Euro tipo srovés imtuvams. Tokiose vietose didZiausias leistinas kontaktinio laido
skersinis atstumas nuo vertikalios linijos, kertancios bégiy kelio vidurio linija, puciant Soniniam véjui yra
550 mm. Blisimuose tyrimuose, susijusiuose su Il ir Il kategorijos linjjomis, reikéty atsizvelgti j Europanto-
graph tipo srovés imtuvus parodant sprendimy tinkamuma.

Srovés imtuvo gabaritai

I ir 11T kategorijy gelezinkeliy linjjoms DidZiojoje Britanijoje naudojami srovés imtuvai neturi virsyti toliau
diagramoje pateikty gabarity. Tai yra absoliutinis gabaritas, bet ne koregavimui tinkamas etaloninis profilis.
Suderinamumo parodymo baidas yra nei$sprestas klausimas.
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Srovés imtuvo matmenys
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bégiy kelio vidurio linijos krastiné padétis pagal
leistinuosius nuokrypius

Si diagrama rodo krastinj apvalkal, j kurj judédamas turi tilpti srovés imtuvo vezimélis. Apvalkalas turi biiti
dedamas ant bégiy kelio vidurio linijos, esancios krastinéje padétyje nepazeidziant bégiy kelio leistinyjy nuo-
krypiy. Apvalkalas nelaikomas etaloniniu profiliu.

Visiems greiciams iki linijos leistinojo greicio, esant didZiausiai iSorinio bégio pakylai, jvertinant didZiausiag
vejo greitj, kuriam esant netaikomi eksploataciniai ribojimai, ir krastinj véjo greiti, kuris apibréztas infra-
struktiiros registre:

W =990 mm, kai H < 4 300 mm;

ir

W’ =990 + (0,040 x (H — 4 300)) mm, kai H > 4 300 mm.
Cia:

H = auktis iki apvalkalo virSaus nuo bégiy lygio (mm). Sis matmuo yra lygus kontaktinio laido aukscio ir
pakeélimo dydzio sumai.

Kontaktinio srovés imtuvo intarpo nusidévéjimui turi biiti taikoma papildoma nuolaida.
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7.3.2.20.

7.3.2.21.

7.3.2.22.

7.3.2.23.

Italijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Greitiesiems traukiniams Italijoje ir Sveicarijoje leidZiama jrengti 1 450 mm plocio srovés imtuvy vezimélius.
Sasajos su kontrolés, valdymo ir signalizacijos sistema [4.2.8.3.8 punktas]

Belgijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Sis specifinis atvejis yra nustatytas Kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS 2006 A priedo 1 priedélio
3.6.1 punkte.

Tualety iSleidZiamosios sistemos jungtys [4.2.9.3 punktas]

Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Jungtys iStustinimui ir nuplovimui ir jy sandarinimo jtaisai turi atitikti M VI priedo M VI1 ir M VI2 pav.
Vandens pildymo suderintuvai [4.2.9.5 punktas]

Suomijos specifinis atvejis:

,P“ kategorija — nuolatinis

Vandens pildymo suderintuvai turi bati tokie, kaip parodyta M VII priedo M VII3 pav.
Gaisrinés saugos standartai [7.1.6 punktas]

Ispanijos specifinis atvejis:

, T kategorija — laikinas

Lki EN45545-2 standarto paskelbimo galioja Ispanijos gaisrinés saugos standarty taisyklés (DT-PCI/5A).
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Al.1.

Al1.2.

A.1.2.1.

A1.2.2.

A.1.2.3.

A PRIEDAS

Pasyvioji sauga — konstrukcijos atsparumas smiiginéms apkrovoms

ISsamus statinés ir pasyviosios saugos reikalavimy apraSymas

[$samios statinio atsparumo mechaninés ribinés charakteristikos

Masés ir statinio atsparumo mechaninés ribos charakteristikos i§samiai aprasytos standarte EN12663:2000, skir-

tame bent P-II kategorija atitinkanciy riedmeny kébuly isilginéms ir vertikalioms statinéms apkrovoms.

Slégio apkrovos vertinimas atliekamas naudojant statinius reikalavimus, apibréztus Sios TSS 4.2.6.4 punkte.

I§samios pasyviosios saugos stiprumo mechaninés ribinés charakteristikos

Maseés apibréztis

Masés 50 % turi sudaryti prie riedmens kébulo grindy pritvirtintose sédimosiose vietose sédin¢iy keleiviy masé.

Dinaminis atsparumas

Pasyviosios saugos atitik¢iai nustatyti taikomi keturi projektiniai susidirimy scenarijai, kuriuose atsizvelgiama i

visus traukinio pradZios sgrankos derinius (tiesi linija, nestabdomas):

— 1 scenarijus

Dviejy vienody traukiniy (vieng vieneta sudarancios neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono

(-y) grupés arba nustatyti sastatai) susidiirimas santykiniu 36 km/h greiciu.

— 2 scenarijus

Traukinio (vieng vieneta sudaranciy neiSardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupés arba
nustatyti sastatai) ir geleZinkeliy riedmens su jrengtais Soniniais tauksais susidiirimas 36 km/h greiciu. Tas

gelezinkeliy riedmuo — keturasis prekinis vagonas, kurio masé 80 tony, kaip apibrézta A 5 punkte.

— 3 scenarijus

Susidarimas 110 km/h grei¢iu gelezinkelio pervazoje su kliaitimi, tolygia 15 tony sunkvezimiui, kaip api-

brézta A 5 straipsnyje.

— 4 scenarijus

Susidairimas su tokia maza arba Zema klititimi kaip automobilis arba gyviinas, nagrinéjamas nustatant klia-

¢iy verstuvo savybes.

Vertinimo kriterijus

Vertinant lokomotyva, traukos riedmenj arba valdomg keleivinj vagong naudojamas nustatytas sastatas. Projek-
tuojant lokomotyvo, traukos riedmens arba valdomo keleivinio vagono konstrukcijos atsparuma smiiginéms ap-
krovoms lokomotyvas, traukos riedmuo arba valdomas keleivinis vagonas vieninteliai laikomi tik sastato pradzios

riedmenimis.

Kai yra vertinamas traukinys su skirtingais galiniais riedmenimis, darant apskaiciavimus pagal 1 scenarijy atsizvel-

giama tik j vienodus riedmenis.

Vertinat keleivinj vagona reikia naudoti nustatyta sastata, kuriame keleivinis vagonas yra po garvezio, lokomoty-

vo arba valdomo keleivinio vagono.

Visais atvejais nustatytas sastatas, kurio tinkamumo tvirtinimas yra atlickamas, aiskiai apibréziamas.
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A2

A3.

A3.1.

A3.2.

A3.3.

Visi riedmenys, kurie atitinka TSS ir $ias pirmojo keleivinio vagono po nustatyto sastato pradzios riedmens cha-
rakteristikas, priimtini naudoti sgveikos traukiniuose be tolesnio traukinio sertifikavimo.

—  Maseé turi bati lygi arba maZesné nei pirmojo keleivinio vagono uz nustatyto sastato pradzios riedmens.

— Didziausia jégos verté turi biti lygi arba mazesné nei didziausia pirmojo keleivinio vagono uZ nustatyto sgs-
tato prazios riedmens jégos verté.

—  Vidutiné jéga turi bati lygi arba maZesné nei vidutiné jéga, kuria nustatyto sastato pradzios riedmenj veikia
pirmasis keleivinis vagonas, esantis uz to pradzios riedmens. Kad biity palyginti vidutiniai smaiginés defor-
macijos lygiai, naudotinos energijos smiigio charakteristikos. Energijos smiigio kreivés turi bati lygios arba
mazesnés nei to etaloninio riedmens.

I$samus pasyviosios saugos reikalavimas
Vagony tauksy susikabinimo rizika sumazinama traukinio galuose ir tarp traukinj sudaranciy riedmeny.

Gniuzdymo zonose patiriamos jégos neturi sukelti vidutinio létéjimo, virsijancio priimtinumo kriterijy, A.3 punk-
te nustatyty keleiviy sédimy viety zonoms ir saugioms erdvéms.

Pagal visus scenarijus uzimamos zonos neturi patirti deformacijy arba jsibrovimo, kurie pakenkty projekto sau-
gios erdves ir keleiviy uzimamy zony strukttriniam vientisumui.

Traukinio sastato pradZioje pritvirtinamas kliti¢iy verstuvas, kad baity sumazinta tikimybé tokiems objektams kaip
automobiliai arba dideli gyviinai sukelti nuvaziavima nuo bégiy.

Riedmeny galuose esancios masinisto kabinos turi turéti maziausiai vienerias duris arba peréjima, esant avarinei
situacijai tinkama patekti gelbétojams.

Priimtinumo kriterijai yra nurodyti A.3 punkte, o tinkamumo naudoti procediira atitinka A.4 punkta.

Priimtinumo kriterijus

Vagony tauk$y susikabinimo rizikos sumazinimas

Vagony tauksy susikabinimo apribojimo priimtinumo kriterijus yra jrodymas, papildomai modeliuojant 1 scena-
rijy, kad pradinémis vertikalaus 40 mm pasislinkimo salygomis né vieno vezimélio né vienas asiratis nepakils ir
bus paisomasaugios erdvés bei laikomasi létéjimo ribos reikalavimy. Sie kriterijai yra privalomi vagony tauksy su-
sikabinimo atsparumui patvirtinti.

Létéjimo riba

Priimtinumo kriterijus vidutinio 1ét¢jimo uZimamose zonose yra 5 g. Skai¢iuojama vidurkio trukmé turi atitikti
laikg, nuo kurio visy susidurianciy traukinio riedmeny grynoji prispaudziamoji jéga pirmiausia virsija nulj, iki lai-
ko, kai grynoji prispaudziamoji jéga pasiekia nulj (pirma karta).

Keleiviy uzimamy zony struktiirinio vientisumo ir saugios erdvés islaikymas
Masinisto kabinoje masinistui skiriama saugi erdve, kurios skerspjaivio ilgis — ne maziau kaip 0,75 m.

Keleiviy uzimamy zony vientisumui taikomas priimtinumo kriterijus turi apriboti bet kurj didesnj kaip 1 % su-
mazinimg per vagono kébulo 5 m pradinj ilgj (i$skyrus gniuzdymo zonas) arba tose apsaugotose zonose plast-
masés deformacija — mazesné kaip 10 %.

Jeigu gretimos laikinai uZimamos zonos, kaip apibrézta 4.2.2.3.2 punkte, Soniniams matmenims esant didesniems
kaip 250 mm, yra naudojamos kaip gniuzdymo zonos, tai jokia tos zonos isilginé pro$vaisa neturi sumazéti dau-
giau kaip 30 %.
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Toliau schemoje pateikiami zony, kuriose taikomi i8ilginiy prosvaisy reikalavimai, pavyzdziai:

Reikalavimy néra

Reikalavimai taikomi

<250 mm

Reikalavimy néra

<

>

Riedmens galas

Sédimoji zona Reikalavimai taikomi

Reikalavimai taikomi

Reikalavimai taikomi

A3.4.  Apsauga nuo Zemos klidities

Kliti¢iy verstuvas savo apatiniu krastu, nustatytu tiek Zemai, kiek leidZia gabaritai, sumontuojamas traukinio sas-
tato pradzioje ir patikrinamas pagal $iuos isilginius statinius reikalavimus, kuriuos turi atitikti atskirai:

— 300 kN per centring linijg,
— 250 kN 750 mm nuo centrinés linijos.

Horizontaliosios jegos taikytinos didZiausiam 500 mm i§ 500 mm plotui (kiek leidzia sukabintuvo sujungimo
grandis ir didZiausias atitinkamas verstuvo pavirsius).

Atstatomosios jegos aukstis turi bati ne auksciau kaip 500 mm vir§ bégio lygio.

Dél iy apkrovy neturi biti jokiy nuolatiniy deformacijy. Statinis kliti¢iy verstuvo atsparumas turi atitikti
EN12663:2000 3.4.2 punkta.

A4 Tinkamumo patvirtinimo metodas

A.4.1.  Procediira

Pasyviosios saugos tikslai yra keliami visam traukiniui. Nepraktiska bandymais vertinti viso traukinio savybes, to-
dél tiksly pasickimo patvirtinimas atlickamas dinaminiu modeliavimu, atitinkanciu projektinius susidirimy sce-
narijus. Ribotos deformacijos zonose, kad baty tiksliai nustatytos konstrukcijos savybés, pakanka taikyti tik
skaitmeninj modeliavimg. Taciau gniuzdymo zonose tinkamumo patvirtinimo programa turi apimti skaitmeni-
niy metody patikrinimg reikiamais bandymais (misrusis metodas).

Toliau nurodomi pagrindiniai $io naujos konstrukcijos projektavimo misriojo metodo etapai.
— 1 etapas. I3bandyti nekonstrukcinius amortizuojamuosius jtaisus ir gniuzdymo zonas

Dinaminis viso dydzio bandomuyjy pavyzdziy bandymas atliekamas taip, kad biity jsitikinta elementy kon-
strukcijos atsparumu smiiginéms apkrovoms ir biity gauti duomenys kalibravimui.

Bandymo saranka apibrézta atsizvelgiant j Siuos tikslus:

—  kuo labiau atitikti vieng i§ scenarijy;



L 84[272

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2008 3 26

A4.2.

—  palengvinti kalibravimg;

— panaudoti didZiausig energijos sugerties gebg;

— parodyti atitinkamas (konkrecias) konstrukecijos savybes.
2 etapas. Konstrukcijos skaitmeniniy modeliy kalibravimas

Atlikes 1 etape apradyta viso dydzio bandyma, gamintojas kalibruoja skaitmeninj modelj, lygindamas ban-
dymo rezultatus ir atitinkamg skaitmeninj modelj.

Yra du svarbiausi bandymo ir skaitmeninio modeliavimo etapai, kuriais patvirtinamas modelio tinkamumas:
— bendrosios konstrukcijos savybés, plastmasés deformavimosi vietos ir energijos sugerties reiskinio seka;
— i8sami visy bandymy analize, ypac jégos lygiy ir svarbiy konstrukcijos tasky poslinkiy.

3 etapas. Projektiniy susidirimo scenarijy skaitmeninis modeliavimas

Turi bati sukurtas trimatis modelis kiekvieno riedmens konstrukcijos, kuri bus veikiama nuolatinés
deformacijos.

Sis modelis turi apimti deformuojamas masinisto kabinos arba riedmens galo konstrukcijas, kalibruot 2 eta-
po modelj ir baigtinj likusios vagono kébulo konstrukcijos trimatj modelj. (Paprastai tik pirmasis arba du pir-
myjy riedmeny modeliai turi visiskai apimti energijos sugerties elementus ir deformuojama struktirg. Like
traukinio riedmenys gali biiti pavaizduojami kaip bendros masés (elastingumo) sistemos ir t. t., atspindint
bendrasias jy savybes).

Jeigu vagony kébulai centrinés linijos atzvilgiu yra simetriski, yra leidZziama naudoti pusinj model;.

Galiausiai atlieckamas viso projektinio scenarijaus modeliavimas, kad riedmenys bty pripazinti atitinkan-
Ciais Sios TSS reikalavimus. Kad bity patvirtintas savybiy tinkamumas smagio taske, viso traukinio sastato
modelis sudaromas i§ 2 etapo patvirtinto tinkamumo riedmeny modeliy, like traukinio sastato riedmenys pa-
vaizduojami supaprastinta forma.

LeidZiama naudoti suglaudinta tinkamumo patvirtinimo programa, jeigu buvo atlikti anks¢iau patvirtinto tin-
kamumo konstrukcijos pakeitimai ir jeigu:

— saugos riba pagal reikalavimus yra pakankama, kad nebtty perzengta nutikus kokiems nors netikétu-
mams; ir

— jokie pakeitimai labiau nekeicia pasyvy sauguma teikian¢iy mechanizmuy.

Taciau Siuo atveju atliktinas tokio lygio konstrukcijos atsparumo smiiginéms apkrovoms tinkamumo patvir-
tinimas, koks taikytinas dél pakeitimo laipsnio:

— palyginimas su panasiu sprendimu (lyginami projekto bréziniai arba kiti techniniai duomenys) arba

— kompiuterinio modeliavimo arba skai¢iavimy derinimas (pvz., analitinis (FEA) arba daugiafunkcinis mo-
deliavimas) ir bandymai (pusiau statiniai arba dinaminiai).

Bandymy reikalavimai

Atliekant dinaminj bandyma, reikia pasirinkti smagio greitj, kliaities tipg, taip pat savaja masg, kad bandymo pa-
vyzdZio sugerties energija prilygty ne maziau kaip 50 % didZiausios energijos, kuri pagal 1 ir 2 scenarijus, sudéjus
visus 1 ir 2 scenarijy etapus, bus iSsklaidyta.

Numatytu badu i$bandomi visi skirtieji gertuvai, suprojektuoti energijai sugerti.

Leidziama atlikti atskirus bandymus, kurie neapima visy energijos sugerties elementy kartu, taciau i ta patj ban-
dyma jtrauktini visi galintys saveikauti energijos sugerties etapai. Siuo biidu leidZiama bandyti tokius elementus
kaip kliti¢iy verstuvas, energijos sugerties elementai, sukabintuvas ir t. t.
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Panasiai atliekant atskirus riedmeny tarpusavio jtaisy (sukabintuvy, lokomotyvo priekio apsaugos jtaisy ir ener-
gijos sugerties jrenginiy) bandymus faktinis greitis ir mase pasirenkami taip, kad sasajos sugertoji energija ir sasaja
sudaranciy elementy savybés bity tolygios toms, kurios tose vietose yra uzregistruotos projektiniy susidfirimy
scenarijuose.

Pagal konstrukcijos atsparumo bandymo smiiginéms apkrovoms reikalavimg matavimo rezultatai turi bati reikia-
mo tikslumo, atlikti bandymy metu ir turi apimti $iuos skaitmeninio modelio kalibravimui reikiamus jrasus:

—  jégy matavimus, deformacijy, susidiirimo greicio, létéjimy jrasus, kuriy reikia palyginimams (energijos, de-
formacijy ir kt.), kaip $io bandymo ir sudedamyjy daliy bandymy metu veikia jvairiis energijos sugerties
jrenginiai;

— matmeny matavimus prie§ bandymus ir po jy i§ anksto pries bandymga nustatytose ir sutartose vietose;

— bandymo sarankos jrasus, bendruosius vaizdus ir smulkius bréZinius, prireikus naudojant greitajj vaizdo jra-
33, leidziantj palyginti bandymo kinematika su atitinkamu modeliavimu;

— riedmens smagio greitj ir mase.

A.4.3.  Kalibravimui taikomas priimtinumo kriterijus
Koreliacija turi baiti jvertinama pagal $iuos kriterijus:
— jvykiy, kylanciy susidiirimo metu (scenarijai apima keleta energijos sugerties etapy), sekos analizé;
— per bandymus stebimos deformacijos, atitinkancios nustatytasias analizavimo metu;
— modelio i$sklaidytos energijos lygis (pagal bendrg kinetinés energijos raida ir greitj) su priimtinu mazesniu
kaip 10 % skirtumu;
— modelio poslinkiy (smiigio) lygis su priimtinu maZesniu kaip 10 % skirtumu;
— modelio visos jegos kreivés lygis su priimtinu maZzesniu kaip 10 % skirtumu, taikomu visoms vidutinéms krei-
vés vertéms ir kiekvieng deformacijos etapa atitinkanc¢ioms dalims.
AS. Kliwi¢iy apibréztys
A.5.1.  Traukinio ir 80 tony vagono su $oniniais tauksais susidiirimas
Vagonas, kurio svoris 80 tony, turi biti krovininis vagonas ant veziméliy su Soniniais tauksais (kaip apibrézta Pa-
prastyjy gelezinkeliy krovininiy vagony TSS), kuriy eiga — 105 mm. Kliitis (vagonas) pateikiamas $iose schemose:
1
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A.5.2.  Traukinio ir sunkios klifities geleZinkelio pervazoje susidairimas

Turi bati naudojama tolygi deformuojama skaitmeniné 15 000 kg klititis (kaip nurodyta toliau pateikiamose sche-
mose). Tai sumodeliuojama kaip baigtas skaitmeninis modelis, naudojama savita susidiirimy modeliavimo

programa.
P 1400 mm
4
£
E
o A
S
I
™
=
E
o
S
N
N
v v
Masé = 15 tony
Sunkio jégos centro aukstis = 1 750 mm
Klitties standumo apibrézimui jégos kreivés vertés (veikiant poslinkiui), gautos 3 m skersmens 50 t sferai judant
30 m/s, turi biti didesnés nei §i kreivé:
Jega (kN) Jégos kreivé ir (arba) poslinkis
5000
4500 o
4000 // ~
3500 /] ]
/ [
3000 7
2500 /"
2000 /
1500 4
yd
1000 /
500
IV
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Poslinkis (mm)

Esant $ioms kreivés apibrézimo vertéms:

Absoliutus sferos poslinkis (mm) PrispaudZiamoji jéga (kN)
0 0
700 4500

1500 3000
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B.1.

B.2.

B PRIEDAS

Traukinio masinisty antropometriniai duomenys ir priekinis matomumas

Bendrieji reikalavimai

Masinisto Zvilgsnio auks¢io Zymeés grindZiamos toliau pateikiama masinisty tigiy seka.

Antropometriniai masinisty duomenys

B.1 schema.

Zemiausio ir auks$¢iausio figio masinisty pagrindiniai antropometriniai matmenys

a a(y) b (2) [d d e f() g h i
MIN 1 600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1805 980 855 660 635 505 180 520

(%) Matmenys, jskaitant avalyne (30 mm)
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B.3. Signalo padétis masinisto kabinos atZvilgiu

B.2 schema
Signalo padétys
1 Aukstai esantys signalai
~]
\ \

~—
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6,3m

= /
Zemai esantys il

ignalai dem
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B
1
A

Sédimosios
vietos vidurio
linija

B.4. Rekomenduojamosios masinisto akiy padétys

B.3 schema

Valdymo pultas su lentyna ir nejudama pakoja
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SAT = rekomenduojamasis sédimosios vietos taskas KT = kulno padéties taskas
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B.4 schema

Valdymo pultas su lentyna ir reguliuojamaja pakoja
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SAT = rekomenduojamasis sédimosios vietos taskas KT = kulno padéties taskas
B.5 schema

Valdymo pultas be lentynos ir reguliuojamosios pakojos
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SAT = rekomenduojamasis sédimosios vietos taskas KT = kulno padéties taskas
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C.1.

C PRIEDAS.

,UK1“ (2 laida) gabaritai

,UK1“ (2 laida) profiliai

L

L

)

)

k| r
| |
| |
L =

iy | -

s passe i

,UK1“ (2 laida) profiliai

LUK1“ (2 laida) gabaritas buvo apibréztas taikant jvairias Britanijos gelezinkeliy infrastruktirai tinkamas metodikas,
kurios leidZia panaudoti daugiausia ribotos erdvés.

,UK1“ (2 laida) gabarita sudaro 3 profiliai: ,UK1[ir [B]“, ,UK1[D]*.

Pagal 3ig klasifikacijg ,[A]“ gabaritai yra riedmeny gabaritai, nesusij¢ su infrastruktiiros parametrais, ,[B]“ gabaritai yra
riedmeny gabaritai, kurie apima ribotus (biidingus) riedmens pakabos judesius, taciau nejskaitant issikisimy uz ribos,
o0 ,[D]“ gabaritai yra Sablonai, apibréziantys didZiausia esamga infrastruktiros erdve tiesiame ir horizontaliame bégiy
kelyje.

1 100 mm Zemiau bégio vir§utinio lygio stacionariis infrastruktiiros gabaritai yra apibrézti Gelezinkeliy grupés stan-
darte GC/RT5212 (1 laida, 2003 m. vasaris), kuris pateikia optimalig perony ir jrangos, skirtos biti labai arti trauki-
nio, ribing padétj. ,UK1[A]“ yra papildomas riedmens gabaritas, kuris apima visy reikiamy judesiy nuokrypas ir
prodvaisa iki infrastruktdros.

Riedmuo neturi i$sikisti uz ,UK1[A]“ gabarito, kaip profilyje pavaizduota punktyru.

1 100 mm vir§ begio virSutinio lygio yra du profiliai; vidinis yra ,UK1[B]* gabaritas (punktyrinis profilis), o iSorinis —
,UK1[D]“ gabaritas (vientisa linija).

Tie profiliai apibrézia tipinj riedmens ,UK1[B]“ gabaritg ir didZiausig teorinj riedmens dydj — ,UK1[D]* gabaritg, kuris
gali buti pritaikytas tuose marsrutuose, kuriems tas gabaritas buvo paskelbtas.

L,UK1[B]* gabaritas, apibréztas pagal tiping riedmens sarankg, galésiancia veikti visuose marsrutuose, kurie paskelbti
atitinkanciais ,UK1* gabarity reikalavimus. Atkreiptinas démesys, kad sis riedmuo buvo suprojektuotas taikant pa-
prastas statisky gabarity taisykles ir neatitikty optimaliy ,Network Rail“ valdomos infrastruktaros reikalavimy.
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,UK1[D]“ gabaritas apibrézia maziausig ,Network Rail“ valdomos infrastruktaros statiska dydj, taikoma ,UK1“ gaba-
rit atitinkan¢ius marsrutus, kaip nustatyta 2004 m. sausio 1 d. Jis néra pritaikytas pagal bégiy kelio kreivj. Atitinka-
mais atvejais taikant patvirtinta metodikg ir jtraukiant pro$vaisas ir nuokrypas, apibréztas Gelezinkeliy grupés standarte
GC/RT5212 (1 laida, 2003 m. vasaris), $is profilis nustato didZiausig esama gaubianciaja kreive tiesiame ir horizon-
taliame begiy kelyje. Galima naudotis esama papildoma erdve, kad bty pritaikyti i$sikisimai uz ribos ir su kreiviu su-
sijes dinaminis judesys. Kai atliekami tinklo pagerinimai, gali tapti jmanoma naudotis didesne erdve nei parodyta
anksciau.

Tinklo duomenis, kurie gali biti panaudoti projektuojant riedmenj pagal patvirtintg metodika, galima gauti i§ ,Ne-
twork Rail Infrastructure Ltd.“.

,UK1[D]* gabaritas taip pat gali biti naudojamas nustatyti riedmens bet kuriems geometriniams matmenims ir paka-
bos sgrankai. Taciau §is riedmuo bus maZzesnis nei , UK1[B]“ gabaritas, kadangi, kai modeliuojama tobulinant ,,UK1[B]*
gabarita, yra atsizvelgiama | infrastrukttiros forma, pritaikyta issikisimams dél riedmens judéjimo. Todél bégiy kelio
kreiviy ruozuose gali bati daugiau esamos infrastruktiiros erdvés nei parodyta ,UK1[D] gabarito profilyje. Tai paais-
kina, kodél ,UK1[B]“ gabarito profilis yra skirtingos formos, palyginti su ,UK1[D]“ gabarito profiliu.

Naudojant infrastruktiiros informacija riedmens formai kurti, erdvé tarp ,UK1[B]“ ir ,UK1[D]“ gabarity, uzuot ribojus
gabarito linija, verciau gali biti panaudojama pakabos judesiams pritaikyti.

Svarbu atkreipti démesj ir suprasti, kad pirmiau aprasytos metodikos pateikiamos tam, kad bty galima sukurti kiek
jmanoma dideliy gabarity gelezinkeliy riedmenis, tinkamus DidZiosios Britanijos gelezinkeliy infrastruktiirai.

,UK1[A]“ gabarito apatinio sektoriaus profilis Zemiau 1 100 mm bégio virSutinio lygio

1601 e
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Uzbrik$niuotas 17-20 punkty plotas paprastai naudojamas laipteliams.

Uzbriksniuotg 4, 5 ir 6 punkty plota galima panaudoti tik ratams, apsauginéms uZtvaroms ir pan.
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C3.

,UK1[A]“ gabarito profilio koordinatés

Punktas X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

»UK1[B]“ gabarito virSutinio sektoriaus profilis auks¢iau 1 100 mm bégio virsutinio lygio

1422

1100

)

405

1392

300

1100

1128

3600
38350
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,UK1[B]“ gabarito profilio koordinatés

Punktas X (mm) Y (mm)
1 0 3 890
2 405 3 890
3 1100 3600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4. ,UK1[D]“ gabarito virSutinio sektoriaus profilis auk$¢iau 1 100 mm bégio virSutinio lygio

1640
1580
1530
1100
782

405

- =

PEER
A
1560
1640
,UK1[D]“ gabarito profilio koordinatés

Punktas X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1640 1400
9 1580 1100
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C.5.

C.6.

C7.

C8.

,UK1[A]“ gabarito profilio taikymas

LUK1[A]“ gabarito profilis apima visus kinematinius judesius, susidévéjima bei i$sikisimus judant vertikaliai.

14-20 punktuose leidZiama praplatinti | Sonus maZesnése kaip 300 m spindulio kreivése pagal $ig formulg:

dX = (26 000 | R) - 72,

kurioje ,R“ yra kreivés spindulys metrais, o dX — milimetrais.

Gabarito vertikalios pro$vaisos neturi biiti pazeidziamos jokiomis apkrovos ir susidévéjimo salygomis. Vertikali pa-
kabos eiga laikoma iki tvirtos arba kietosios atramos.

Pirmiau nurodytomis apkrovos ir susidévéjimo salygomis riedmuo, biidamas 500 m spindulio jgaubtoje arba isgaub-
toje vertikalioje kreivéje, neturi pazeisti apatinés pro§vaisos gabarito. I$sikisimai uz vertikalios kreivés apskai¢iuojami
naudojant toliau 8 skyriuje pateikta E, ir E; apskai¢iavimo formulg (kai K = 0).

,UK1[B]“ profilio taikymas

1 100 mm vir§ bégio virSutinio lygio matmenys yra absoliu¢iai maziausi.

Jeigu atstumas nuo vezimélio centro yra mazesnis kaip 17 m, plo¢io sumazinti nereikia.

Jeigu atstumas nuo vezimélio centro yra didesnis kaip 17 m, Soniniai profilio matmenys sumazinami dydziu, apskai-
¢iuotu pagal 8 skyriuje pateikta formule. Naudotinos Sios vertés:

200 m,
= 0,181 m.

L,UK1[B]“ gabarito profilis apima bendra dinaminiy judesiy leidZiama riba, riedmens nuokrypas ir kai kuriuos 100 mm
geometrinius judesius. Tai turi apimti:

Soninius, vertikalius ir riedéjimo pakabos judesius,
nuokrypas, kuriy reikalauja riedmens gamintojas,
geometrinj vertikalaus kreivio poveiki.

Ten, kur minéti poveikiai virsija 100 mm, kébulo matmenys reikiamai sumaZzinami. Panasiai leidZziama padidinti ké-
bulo matmenis, jeigu tiems poveikiams pritaikyti reikia maziau kaip 100 mm.

,UK1[D]“ gabarito profilio taikymas

LeidZziama riedmenis gaminti iki parodytos infrastruktiiros gaubianciosios kreivés ribos, atsizvelgiant  marsruto jver-
tinima, taikant patvirtinta metodikg ir susitarima su infrastruktiros valdytoju dél progvaisos, nuokrypy bei bégiy kelio
patvarumo biisenos, reikiamos riedmeniui veikti. Papildomos erdvés kinematiniams judesiams ir issiki§imams uz krei-
viy gali buti daugiau nei nurodytame profilyje, kaip aprasyta marsruto duomeny bazéje, tvarkomoje ,Network Rail
Led.“.

Plocio sumazinimo apskaitiavimas

Siame skyriuje nurodyta, kaip apskaiciuoti plocio linijinj sumazinima, taikyting, kad biity pritaikyti isikisimo uZ krei-
viy poveikiai. Skai¢iavimai yra tokie pat, kaip ir tie, kurie pateikiami skaiciavimui Greityjy gelezinkeliy infrastruktiiros
TSS 2006 issikisimo kreivése, taciau skiriasi jy iraiska. Tie patys skaiciavimai gali baiti naudojami vertikaliems suma-
zZinimams apskaiciuoti.
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Kai riedmenj rengiamasi gaminti pagal riedmens gabaritus, Soniniai gabarito matmenys sumazinami, jeigu bendras il-
gis arba vezimélio centrai yra didesni nei nurodytieji pagal gabaritg. Kai naudojamas sumazintas riedmens ilgis arba
vezimélio centrai, neleidziama padidinti riedmens korpuso profilio.

Toliau pateikiamuose skai¢iavimuose yra sie kintamieji:

A = rato pagrindo arba vezimélio centras metrais;

N; =  skai¢iuojamojo skerspjivio atstumas nuo vezimélio guolio arba asies padéties (metrais), kai tai yra rato pa-
grindo arba vezimélio centry viduje;

N, =  skai¢iuojamojo skerspjivio atstumas nuo vezimélio guolio arba asies padéties (metrais), kai tai yra rato pa-
grindo arba vezimélio centry iSoréje;

R = kreivés spindulys (metrais), kurio atzvilgiu skai¢iuojamas sumazinimas;
K = leidziamas i$sikisimas nustatytu spinduliu (metrais);

E, = rato pagrindo arba vezimélio centro viduje plo¢io sumazinimas (metrais);
EO

= rato pagrindo arba veZzimélio centro iSoréje plocio sumazinimas (metrais).

Formulé:
E; = ((ANi - Ni,) | 2R)-K
E, = ((ANo + No,) [ 2 R)-K

Pastaba: neigiamos E; ir E_ reik§més neleidZiamos.
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D.1. Taikymo sritis

D.2.

D PRIEDAS.

Saveikos sudedamyjy daliy jvertinimas

Sis priedas skirtas saveikos sudedamyjy daliy riedmeny posistemio atitikties ir tinkamumo naudoti jvertinimui.

Charakteristikos

Sudedamyjy daliy sgveikos charakteristikos, kurias reikia jvertinti jvairiuose projektavimo, plétojimo ir gamybos eta-
puose, D.1 lenteléje pazymétos X.

D.1 lentelé

Gelezinkeliy riedmeny posistemio sudedamyjy daliy sgveikos jvertinimas

1 2 3 4 5
Etapo jvertinimas
Projektavimo ir plétojimo etapas Gamybos etapas
[vertintinos saveikos sudedamosios dalys Proiekto
SojeKto Gamybos . L
apzvalga ir ) Tipo atitikimo
; proceso Tipo bandymas -
(arba) projekto N patikra
' apzvalga
tyrlmas
422221 | Awomatiniai sukabintuvai X netaikoma X X
su centriniu tauksu
422222 Smuginio tempimo jrenginio X netaikoma X X
sudedamosios dalys
Vilkimo sukabintuvas,
422223 naudojamas atstatymui ir X netaikoma X X
gelbéjimui
4227 M.asmlsto kabinos priekinis X netaikoma X X
stiklas
4.2.3.4.9.2 Ratai X
4.2.7.4.2.5 Sirenos netaikoma
42837 Pantografai netaikoma
4.2.8.3.8 KOHtakFlnlal STOves Imtuvo X netaikoma X X
intarpai
42932 Judrieji nuoteky veziméliai netaikoma netaikoma
42952 Vandens pripylimo jungtys netaikoma netaikoma
H priede?s . Priekiniai Zibintai X netaikoma X X
H.2 straipsnis
H priedz?s ‘ Signaliniai Zibintai X netaikoma X X
H.2 straipsnis
H priede}s . Taukso zibintai X netaikoma X X
H.3 straipsnis
M VI priedas Tualeto nuoteky sistemos X netaikoma netaikoma X

jungtys
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E PRIEDAS

Gelezinkeliy riedmeny posistemio jvertinimas

E.1 TAIKYMO SRITIS

E2

Sis priedas skirtas gelezinkeliy riedmeny posistemio atitikties jvertinimui.

CHARAKTERISTIKOS IR MODELIAI

Posistemio charakteristikos, kurias reikia jvertinti jvairiuose projektavimo, plétojimo ir gamybos etapuose. E.1 lentel¢je
pazymetos X. Zenklas ,X“ E1 lentelés 4 skiltyje rodo, kad bandant kiekvieng atskirg posistemj atitinkamas charakte-

ristikas reikia patikrinti.

E.1 lentelé

Gelezinkeliy riedmeny posistemio jvertinimas

2

3

4

Ivertintinos charakteristikos

Projektavimo ir plétojimo etapas

Gamybos etapas

Projekto apzvalga

ir (arba) projekto Tipo bandymas [prastinis bandymas
tyrimas
4.2 Srities funkciniai ir techniniai reikalavimai
421 Bendrieji reikalavimai
42.1.1b  Didziausias neiSardomyjy variklinio vagono X X Netaikoma
ir keleivinio vagono (-y) grupiy greitis pa-
rangos metu
4.2.2 Struktdira ir mechaninés dalys
4222 Galiniai sukabintuvai ir sukabinimo jranga traukiniams gelbéti
4.2.2.2.1  Posistemio reikalavimai X X Netaikoma
4.2.2.2.2  Sagveikos sudedamosios dalies reikalavimai EB atitikties deklaracija ir, jeigu taikytina,
EB tinkamumo naudoti deklaracija
4223 Riedmens konstrukcijos tvirtumas
4.2.2.3.2  Principai (funkciniai reikalavimai) Netaikoma Netaikoma
4.2.2.3.3a  Statinis atsparumas X Netaikoma
4.2.2.3.3b  Susidrimo scenarijai (kaip A priede) X Netaikoma
4.2.2.4 Prieiga
4.2.2.41  Keleivio laiptelis (laukiantys sprendimo
perony matmeny TSS reikalavimai)
4.2.2.42  I3orinés prieigos durys
4.2.2.4.2.1 Keleiviy prieigos durys Netaikoma
4.2.2.4.2.2 Durys kroviniams krauti ir traukinio Netaikoma
brigadai
4225 Tualetai Netaikoma Netaikoma
4226 Masinisto kabina Netaikoma Netaikoma
4227 Taukinio sgstato pradzia X Netaikoma
4.2.2.7 Masinisto kabinos priekiniai stiklai EB atitikties deklaracija
42.2.8 Personalo naudojamos sandéliavimo X Nenurodyta Nenurodyta
patalpos
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2

3

4

[vertintinos charakteristikos

Projektavimo ir plétojimo etapas

Gamybos etapas

Projekto apzvalga

ir (arba) projekto Tipo bandymas [prastinis bandymas
tyrimas

4229 ISoriniai manevravimo personalo laipteliai X Netaikoma Netaikoma
423 Bégiy kelio sgveika ir matavimas
4.23.1 Kinematiniai matmenys X Netaikoma Netaikoma
4232 Statiné asies apkrova X X X
4233 Riedmeny parametrai, kurie daro poveikj ant Zemés sumontuotoms traukinio stebéjimo sistemoms
4.2.3.3.1  Elektriné varza X X X
4.2.3.3.2  Asinio guolio biisenos stebéjimas X X Netaikoma
4234 Dinaminés gelezinkeliy riedmeny savybés
4.2.3.4.1  Bendrieji reikalavimai Netaikoma X Netaikoma
4.2.3.4.2  Ribinés eksploatacinés saugos vertés X X Netaikoma
4.2.3.4.3  Begiy kelio apkrovos ribinés vertes X X Netaikoma
4.2.3.44  Rato ir bégio sasaja X Netaikoma Netaikoma
4.2.3.4.5  Riedmens konstrukcijos stabilumas X X Netaikoma
4.2.3.4.6  Rato ir bégio saveikos tiesése ir didelio X Netaikoma Netaikoma

spindulio kreivese apibréztis
4.2.3.4.7  Konstrukcinés rato profiliy vertés X Netaikoma Netaikoma
4.2.3.4.8  Rato ir bégio saveikos tiesése ir didelio Uz $io straipsnio jvertinima atsakinga valstybé nare, ku-

spindulio kreivese eksploatacinés vertés rioje gelezinkeliy riedmenys yra eksploatuojami.
4.23.49  ASiracCiai
4.2.3.49.1 ASiraciai X Netaikoma Netaikoma
4.2.3.4.9.2 Ratai, sudarantys saveikos sudedamaja dalj EB atitikties deklaracija

EB tinkamumo naudoti deklaracija

4.2.3.4.10 Specifiniai reikalavimai gelezinkeliy riedme- X X Netaikoma

nims su nepriklausomai besisukanciais

ratais
4.2.3.4.11 Nuvaziavimo nuo bégiy kontrolé X Netaikoma Netaikoma
4.23.5 Didziausias traukinio ilgis X Netaikoma Netaikoma
4.2.3.6 Didziausi nuolydziai X X Netaikoma
4.2.3.7 Maziausias kreivés spindulys X X Netaikoma
4.2.3.8 Antbriaunio tepimas X X Netaikoma
4.2.3.9 Pakabos koeficientas X X Netaikoma
4.2.3.10  Smelio barstymas X X Netaikoma
4.2.4 Stabdymas
4.2.4.1 Maziausias stabdymo efektyvumas X Netaikoma
4.2.4.2 Stabdymo rato ir bégio sankybio reikalavi- Netaikoma Netaikoma

my ribos
4243 Stabdziy sistemos reikalavimai X X Netaikoma
4.2.4.4 Stabdymo efektyvumas parangos metu X X Netaikoma
4.2.4.5 Stikurinés srovés stabdZiai X X Netaikoma
4.2.4.6 Nejudancio traukinio apsauga X X Netaikoma
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1 2 3 4
Projektavimo ir plétojimo etapas Gamybos etapas
[vertintinos charakteristikos Projekto apzvalga
ir (arba) projekto Tipo bandymas Iprastinis bandymas
tyrimas
4.2.4.7 Stabdziy efektyvumas staciuose nuoly- X X Netaikoma
dziuose
4.2.4.8 Reikalavimai gelbéjimo tikslais naudoja- X X Netaikoma
miems stabdziams
4.2.5 Keleiviy informavimas ir rySiai
4.2.5.1 Vie3oji informavimo sistema Netaikoma
4.2.5.2 Keleiviy informavimo Zenklai Netaikoma
4253 Keleiviy pavojaus signalai X
4.2.6 Aplinkosaugos salygos
4.2.6.1 Aplinkosaugos salygos X Netaikoma Netaikoma
4.2.6.2 Traukinio aerodinaminés apkrovos atvirame ore
4.2.6.2.1  Aerodinaminés apkrovos darbininkams X X Netaikoma
bégiy kelio 3alikel¢je
4.2.6.2.2  Aerodinaminés apkrovos keleiviams perone X X Netaikoma
4.2.6.2.3  Slégio apkrovos atvirame ore X X Netaikoma
42.6.3 Soninis véjas X X Netaikoma
4.2.6.4 Didziausi slégio poky¢iai tuneliuose X X Netaikoma
4.2.6.5 ISorinis triuk$mas
4.2.6.5.2  Stovincio riedmens keliamo triuksmo ribos Netaikoma
4.2.6.5.3 I3 vietos pajudancio riedmens triuk§mo Netaikoma
ribos
4.2.6.5.4  Pravaziuojancio riedmens keliamo triuksmo X X Netaikoma
ribos
4.2.6.6 [Soriniai elektromagnetiniai trikdziai
4.2.6.6.2  I3oriniai elektromagnetiniai trikdZiai X X Netaikoma
4.2.7 Sistemos apsauga
4.2.7.1 Avariniai i$¢jimai
4.2.7.1.1  Keleiviy avariniai i§¢jimai Netaikoma Netaikoma
4.2.7.1.2  Maginisto kabinos avariniai i§¢jimai Netaikoma Netaikoma
4.2.7.2 Gaisriné sauga
4.2.7.2.2  Gaisrinés apsaugos priemonés X Netaikoma Netaikoma
42.7.3 Ugnies kontrolés (valdymo) priemonés
4.2.7.2.3.1 Gaisro aptikimas X X Netaikoma
4.2.7.2.3.2 Gesintuvas X Netaikoma Netaikoma
4.2.7.2.3.3 Atsparumas ugniai X X Netaikoma
4.2.7.2.4  Papildomos eksploatacinés gebos pagerini- X Netaikoma Netaikoma
mo priemoneés
4.2.7.2.5  Specialiosios degiyjy skysciy cisterny prie- X Netaikoma Netaikoma
mongés
4273 Apsauga nuo elektros soko X X Netaikoma
4.2.7.4 ISorinés Sviesos ir sirena
4.2.7.4.1  Prickiniai ir galiniai Zibintai (posistemio X X Netaikoma
reikalavimai)
42.7.4.1.1 S;%;/eikos sudedamoji dalis. Priekiniai EB atitikties deklaracija
zibintai
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2

3

4

Projektavimo ir plétojimo etapas

Gamybos etapas

[vertintinos charakteristikos

Projekto apzvalga

ir (arba) projekto | Tipo bandymas | [prastinis bandymas
tyrimas
4.2.7.4.1.2 Sgveikos sudedamoji dalis. Signaliniai Zibin- EB atitikties deklaracija
tai
4.2.7.4.1.3 Saveikos sudedamoji dalis. TauksSo Zibintai EB atitikties deklaracija
4.2.7.4.2  Sirenos X X Netaikoma
4.2.7.4.2.5 Saveikos sudedamosios dalies reikalavimai EB atitikties deklaracija
(sirenos)
4.2.7.5 Kelimo (gelbéjimo) procediiros X Netaikoma Netaikoma
4.2.7.6 Vidinis triuk$mas X X Netaikoma
4.2.7.7 Oro kondicionavimas X X Netaikoma
4.2.7.8 Masinisto budrumo jrenginys X X X
4.2.7.9 Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos sistema
4.2.7.9.2  ASiracio vieta X X Netaikoma
4.2.7.9.3  Ratai X X Netaikoma
4.2.7.10  Stebéjimo ir diagnostikos sgvokos X X Netaikoma
4.2.7.11  Konkrecios tuneliy techninés salygos X Netaikoma Netaikoma
4.2.7.12 Avariné apsvietimo sistema X X Netaikoma
4.2.7.13 Programos X X Netaikoma
4.2.8 Traukos ir elektros jranga
4.2.8.1 Traukos efektyvumo reikalavimai X X Netaikoma
4.2.8.2 Traukos rato ir bégio sankybio reikalavimai X Netaikoma Netaikoma
4.2.8.3 Funkciniai ir techniniai reikalavimai, susij¢ su energijos tiekimu
4.2.8.3.1  Elektros tiekimo jtampa ir daznis (') X X Netaikoma
4.2.8.3.2  Didziausia galia ir didZiausia srové, kurias X X Netaikoma
leidziama gauti i§ kontaktinio tinklo
4.2.8.3.3  Galios koeficientas X X Netaikoma
4.2.8.3.4  Sistemos energijos sutrikimai X Netaikoma Netaikoma
4.2.8.3.5  Suvartojamos energijos matavimo jtaisai X Netaikoma Netaikoma
4.2.8.3.6  Su pantografais susije reikalavimai gelezin- X X Netaikoma
keliy riedmenims
4.2.8.3.7  Saveikos sudedamosios dalies pantografas EB atitikties deklaracija
4.2.8.3.8  Saveikos sudedamoji dalis — kontaktinis EB atitikties deklaracija
srovés imtuvo intarpas
4.2.8.3.9  Sasajos su elektrifikavimo sistema X X Netaikoma
4.2.8.3.10 Sasajos su kontrolés ir valdymo bei signali- X X Netaikoma
zacijos posistemiu
4.2.9 Paranga
4292 Traukinio iSorinio valymo jranga X Netaikoma Netaikoma
4.2.9.3 Tualeto nuoteky sistema
4.2.9.3.1  Traukinio nuoteky sistema X Netaikoma Netaikoma
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2

3

4

[vertintinos charakteristikos

Projektavimo ir plétojimo etapas

Gamybos etapas

Projekto apzvalga

ir (arba)‘ projekto Tipo bandymas Iprastinis bandymas
tyrimas
4.2.9.3.1  Tualeto nuoteky sistemos jungtys EB atitikties deklaracija
4.2.9.3.2  Judrieji nuoteky vezimeéliai EB atitikties deklaracija
4294 Traukinio vidaus valymas
4.2.9.41  Bendrieji reikalavimai Netaikoma Netaikoma
4.2.9.4.2  Elektros rozetés Netaikoma Netaikoma
4295 Vandens perpylimo jranga
4.2.9.5.1  Bendrieji reikalavimai X Netaikoma Netaikoma
4.2.9.5.2  Vandens pripylimo jungtis EB atitikties deklaracija
4.2.9.6 Smélio perkrovimo jranga Netaikoma Netaikoma
4.29.7 Ypatingi reikalavimai traukiniams atsargi- Netaikoma Netaikoma
niame kelyje
4.2.10 Technineés priezitira
4.2.10.1  Pareigos X Netaikoma Netaikoma
4.2.10.2  Techninés priezitiros byla
4.2.10.2.1 Projektiné techninés priezitiros pagrindimo X Netaikoma Netaikoma
byla
4.2.10.2.2  Technings priezitiros dokumentacija X Netaikoma Netaikoma
4.2.10.3  Technings priezitiros bylos tvarkymas X Netaikoma Netaikoma
4.2.10.4  Techninés priezitiros informacijos valdymas X Netaikoma Netaikoma
4.2.10.5  Techninés priezitiros jgyvendinimas X Netaikoma Netaikoma

(") Tipo bandymo reikalaujama tik vardiniu dazniu.
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F PRIEDAS

Atitikties ir tinkamumo naudoti jvertinimo procediiros

F.1. Moduliy sgrasas

Saveikos sudedamyjy daliy moduliai:

— A modulis. Vidinés gamybos valdymas

— Al modulis. Vidinis projektavimo valdymas su gamybos patikrinimu
— B modulis. Tipo tyrimas

— C modulis. Tipo atitiktis

— D modulis. Gamybos kokybés valdymo sistema

— F modulis. Gaminio patikrinimas

— Visisko kokybés valdymo sistema

— H2 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

—  V modulis. Tipo tinkamumo patvirtinimas veikimo patirtimi (tinkamumas naudoti)

Posistemiy moduliai

—  SB modulis. Tipo tyrimas

—  SD modulis. Produkto kokybés valdymo sistema
—  SF modulis. Produkto patikrinimas

— SH2 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

PrieZiiiros priemoniy jvertinimo modulis

—  Atitikties jvertinimo procediiros modulis

F.2. Saveikos sudedamyjy daliy moduliai

F2.1. A modulis. Vidinés gamybos valdymas

1. Sis modulis apibiidina procediirg, kai gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas, kuris vykdo
2 punkte nustatytus jsipareigojimus, uztikrina ir paskelbia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji dalis atitinka
jai taikomus TSS reikalavimus.

2. Gamintojas parengia 3 punkte apraSyta techning dokumentacija.

3. Techniné dokumentacija turi bati tinkama nustatyti saveikos sudedamosios dalies, kurig reikia jvertinti, atitiktj
TSS reikalavimams. Kiek tokiam jvertinimui reikia, ji turi apimti sgveikos sudedamosios dalies projektavima,
gamyba, priezifirg ir veikimg. Kiek tokiam jvertinimui reikia, dokumentacija sudaro:

—  bendrasis saveikos sudedamosios dalies aprasymas;

—  konceptuali projektavimo ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, sukomplektuoty blo-
ky, grandiniy ir t. t. bréZiniai ir schemos;
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— projektavimo ir gamybos informacijos supratimui, priezitirai ir saveikos sudedamosios dalies veikimui rei-
kiami apraSymai ir paaiskinimai;

— techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas (*) su atitinkamomis visomis arba i§ dalies taikomomis
nuostatomis;

— jeigu Europos specifikacijos nebuvo taikytos visa apimtimi, sprendimy, priimty TSS reikalavimams ati-
tikti, aprasymas;

— atlikty projektiniy skaic¢iavimy rezultatai, atlikti tyrimai ir t. t.;
— bandymo ataskaitos.

4. Gamintojas imasi visy reikiamy priemoniy, kad gamybos procesas uztikrinty kiekvienos gaminamos sgveikos
sudedamosios dalies suderinamumg su 3 punkte nurodyta technine dokumentacija ir su jai taikomais TSS
reikalavimais.

5. Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas rastu parengia sgveikos sudedamosios dalies atitik-
ties deklaracija. Sioje deklaracijoje turi biiti bent Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straipsnio
3 punkte nurodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydin¢iuose dokumentuose turi biti jrasyta data,
ir jie turi biiti pasirayti.

Deklaracija turi biiti parasyta ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir joje turi bati:
— direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny sgveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstrukto-
riaus prekiy Zenklus);

— sgveikos sudedamosios dalies aprasymas (rGisis, tipas ir t. t.);

— procediiros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitiktj, aprasymas;

—  visi atitinkami aprasymai, kuriais apibtidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac jos naudojimo salygos;
— nuoroda j $ig TSS ir i bet kuria kita taikyting TSS ir, kur reikia, nuorodos j Europos specifikacijas;

— pasiraSiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu yra jgalio-
tas prisiimti jsipareigojimus, tapatybé.

6. Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumentacija sau-
go 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné sgveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esamg techning doku-
mentacija tenka tam asmeniui, kuris sgveikos sudedamaja dalj jveza | Bendrijos rinka.

7. Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti saveikos sudedamaja dalj
deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i$duoda pagal V modulio salygas.

F.2.2. Al modulis. Vidinis projektavimo valdymas su gamybos patikrinimu

1. Sis modulis apibiidina procediirg, kai gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas, kuris
vykdo 2 punkte nustatytus jsipareigojimus, uZztikrina ir paskelbia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji
dalis atitinka jai taikomus TSS reikalavimus.

2. Gamintojas parengia 3 punkte aprasyta techning dokumentacija.

() Europos specifikacijy apibréZtis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-

pos specifikacijomis.
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Techniné dokumentacija turi bati tinkama nustatyti saveikos sudedamosios dalies, kurig reikia jvertinti,
atitiktj TSS reikalavimams.

Techniné dokumentacija taip pat turi pateikti jrodymus, kad saveikos sudedamosios dalies projektas, jau
priimtas pries jgyvendinant sig TSS, atitinka TSS ir kad toje pacioje teritorijoje saveikos sudedamoji dalis
jau buvo eksploatuojama.

Kiek tokiam jvertinimui reikia, ji turi apimti sgveikos sudedamosios dalies projektavima, gamyba, prie-
zitirg ir veikima. Kiek tokiam jvertinimui reikia, dokumentacija sudaro:

— bendrasis sgveikos sudedamosios dalies aprasymas ir jos naudojimo salygos;

—  konceptuali projektavimo ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamuyjy daliy, sukomplektuoty
bloky, grandiniy ir t. t., bréZiniai ir schemos;

— projektavimo ir gamybos informacijos supratimui, prieZitirai ir saveikos sudedamosios dalies vei-
kimui reikiami apradymai ir paaiskinimai;

— techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas () su atitinkamomis visomis arba i§ dalies taiko-
momis nuostatomis;

— jeigu Europos specifikacijos nebuvo taikytos visa apimtimi, sprendimy, priimty TSS reikalavimams
atitikti, aprasymas;

— atlikty projektiniy skai¢iavimy rezultatai, atlikti tyrimai ir t. t;
— bandymo ataskaitos.

Gamintojas imasi visy reikiamy priemoniy, kad gamybos procesas uZztikrinty kiekvienos gaminamos sg-
veikos sudedamosios dalies suderinamuma su 3 punkte nurodyta technine dokumentacija ir su jai tai-
komais TSS reikalavimais.

Gamintojo pasirinkta notifikuotoji jstaiga atlieka reikiamus tyrimus ir bandymus, kad bty patikrintas
pagamintos sgveikos sudedamosios dalies suderinamumas su 3 punkte nurodyta technine dokumenta-
cija ir su jai taikomais TSS reikalavimais. Gamintojas (%) gali pasirinkti vieng i§ $iy procediiry:

Kiekvieno produkto patikrinimas tiriant ir bandant.

Kiekvienas produktas atskirai iStiriamas atliekant reikiamus bandymus, kad bty patikrintas produkto su-
derinamumas su techninéje dokumentacijoje aprasytu tipu ir jam taikomais TSS reikalavimais. Kai ban-
dymas TSS (arba TSS cituojamame Europos standarte) nenurodytas, taikytina atitinkama Europos
specifikacija arba tolygiis bandymai.

Patvirtintiems produktams notifikuotoji jstaiga, remdamasi atliktais bandymais, parengia rasytinj atitik-
ties sertifikata.

Statistiné patikra

Gamintojas savo produktus pateikia kaip vienart$es partijas ir imasi visy reikiamy priemoniy, kad ga-
mybos procesas uztikrinty kiekvienos pagamintos partijos vienartsiskuma.

Visas sgveikos sudedamasias dalis turi bati galima tikrinti vienar@i$émis partijomis. I§ kiekvienos partijos
paimama atsitiktiné imtis. Kiekviena sgveikos sudedamosios dalies imtis atskirai iStiriama atliekant rei-
kiamus bandymus, kad bity patikrintas produkto suderinamumas su techninéje dokumentacijoje apra-
Sytu tipu ir jam taikomais TSS reikalavimais ir biity nustatyta, ar ta partija yra priimta, ar atmesta. Kai
bandymas TSS (arba TSS cituojamame Europos standarte) nenurodytas, taikytina atitinkama Europos spe-
cifikacija arba tolygtis bandymai.

(1) Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48[EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.

(?) Kai reikia, gamintojo pasirinkimo laisvé gali biti apribota konkre¢iomis sudedamosiomis dalimis. Tokiu atveju atitinkamas patikrinimo
procesas, kurio reikalaujama saveikos sudedamajai daliai, yra ypa¢ nurodytas TSS (arba jos prieduose).
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5.2.3

5.2. 4

5.2.5

Atsizvelgiant j vertinamas charakteristikas, kaip nurodyta TSS, statistinei procediirai naudojami tinkami
elementai (statistinis metodas, iméiy planas ir t. t.).

Priimtoms partijoms notifikuotoji jstaiga, remdamasi atliktais bandymais, parengia rasytinj atitikties ser-
tifikatg. Visos partijai priskirtos saveikos sudedamosios dalys gali biiti tickiamos j rinka, i§skyrus tas im-
ties sgveikos sudedamasias dalis, kuriy atitiktis nebuvo pripazinta.

Jeigu partija atmetama, notifikuotoji jstaiga arba kompetentinga institucija imasi reikiamy priemoniy, kad
ta partija nepatekty i rinka. Jeigu partijos atmetamos daznai, notifikuotoji istaiga sustabdo statistinj
patikrinima.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia saveikos sudedamosios dalies EB ati-
tikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straipsnio 3 punkte nu-
rodyta informacija. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinciuose dokumentuose turi biti jrasyta data, ir jie
turi biiti pasirasyti.

Deklaracija turi biti parasyta ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir joje turi bati:
— direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny saveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas pre-
kiy Zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba kon-
struktoriaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies aprasymas (riiis, tipas ir t. t.);
—  procediiros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitikti, aprasymas;

— visi atitinkami aprasymai, kuriais apiblidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac bet kurios jos nau-
dojimo salygos;

— notifikuotosios jstaigos (jstaigy), kuri dalyvauja vykdomoje tipo atitikties tyrimo procediiroje, pa-
vadinimas ir adresas ir EB tipo tyrimo sertifikato (ir jo papildymy) data, kartu nurodoma atitikties
sertifikaty tinkamumo patvirtinimo trukmé ir sglygos;

— nuoroda j Sia TSS bei bet kurig kitg taikyting TSS ir, kur reikia, nuorodos i Europos specifikacijas;

— pasiraSiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu yra
jgaliotas prisiimti jsipareigojimus, tapatybeé.

Sertifikatas, kurj reikia nurodyti, yra atitikties sertifikatas, kaip minéta 5 punkte. Gamintojas arba Bend-
rijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas uZtikrina, kad pareikalavus jis galés pateikti notifikuotosios jstaigos
i8duotus atitikties sertifikatus.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumentacija
saugo 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning
dokumentacijg tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamaja dalj jveza i Bendrijos rinka.

Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti saveikos sudeda-
maja dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i§duoda pagal V modulio sglygas.

B modulis. Tipo tyrimas

1. Sis modulis apibiidina ta procediiros dalj, kurioje notifikuotoji jstaiga nustato ir patvirtina, kad tipas, atsto-
vaujantis numatomai produkcijai, atitinka jai taikomas TSS nuostatas.
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2. Paraiskg atlikti EB tipo tyrima paduoda gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo igaliotasis atstovas.
Paraiskoje turi bati:

— gamintojo pavadinimas ir adresas, taip pat, jeigu paraiska paduoda jgaliotasis atstovas, jo pavadinimas
ir adresas;

— radytinis patvirtinimas, kad tokia pat paraiska nebuvo paduota jokiai kitai notifikuotajai jstaigai;
— techniné dokumentacija, aprasyta 3 punkte.

Pareiskéjas perduoda notifikuotajai jstaigai naudoti pavyzdj, atstovaujantj numatomai produkcijai ir dél to va-
dinamg , tipu“.

Tipas gali apimti kelias saveikos sudedamosios dalies versijas, jeigu versijy skirtumai nedaro poveikio TSS
nuostatoms.

Notifikuotoji jstaiga gali pareikalauti dar daugiau pavyzdziy, jeigu jy reikia bandymo programai atlikti.

Jeigu tipo tyrimo procediirai néra bitina atlikti jokiy tipo bandymy ir techniné dokumentacija, aprasyta
3 punkte, tipg pakankamai apibréZia, notifikuotoji istaiga sutinka, kad pavyzdziai nebiity jai perduodami.

3. Techniné dokumentacija turi biti tinkama nustatyti saveikos sudedamosios dalies, kuria reikia jvertinti, ati-
tiktj TSS reikalavimams. Kiek tokiam jvertinimui reikia, ji turi apimti sgveikos sudedamosios dalies projek-
tavima, gamyba, priezitirg ir veikima.

Techning dokumentacija sudaro:
—  bendrasis rsies apraymas;

—  konceptuali projektavimo ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, sukomplektuoty blo-
ky, grandiniy ir t. t. bréZiniai ir schemos;

—  projektavimo ir gamybos informacijos supratimui, priezitirai ir sgveikos sudedamosios dalies veikimui
reikiami apra$ymai ir paaiskinimai;

—  saveikos sudedamosios dalies integravimo { jos sistemos aplinka (bloky komplektavimas, surinkimas, po-
sistemis) salygos ir reikiamos sasajos salygos;

— saveikos sudedamosios dalies naudojimo ir priezitiros (eksploatavimo laiko arba atstumo apribojimai,
nusideévéjimo ribos ir t. t.) salygos;

— techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas (*) su atitinkamomis visomis arba i3 dalies taikomo-
mis nuostatomis;

—  jeigu Europos specifikacijos nebuvo taikytos visa apimtimi, sprendimy, priimty TSS reikalavimams ati-
tikti, aprasymas;

— atlikty projektiniy skai¢iavimy rezultatai, atlikti tyrimai ir t. t;
— bandymo ataskaitos.

4. Notifikuotoji jstaiga privalo:

4.1 patikrinti techning dokumentacija;

4.2 patikrinti, ar kiekvienas bandymams reikalingas pavyzdys yra pagamintas (-i) pagal techning dokumentacija,
ir atlikti arba jau bati atlikus tipo bandymus pagal TSS nuostatas ir (arba) atitinkamas Europos specifikacijas;

(") Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

kai TSS yra reikalaujama projekto apzvalgos, atlikti projektavimo metody, projektavimo jrankiy ir projekto
rezultaty tyrimg, kad biity jvertintos jy galimybés tenkinti atitikties reikalavimus, keliamus sgveikos sudeda-
majai daliai baigus projektavimo procediirg;

kai TSS yra reikalaujama gamybos proceso apzvalgos, atlikti gamybos proceso, sukurto saveikos sudedama-
jai dalai gaminti, tyrima, kad bty jvertintas jo jnasas j produkto atitiktj, ir (arba) i$nagrinéti, baigus projek-
tavimo procediirg gamintojo atlikta apZvalga;

nustatyti elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS nuostatas ir Europos specifikacijas, taip
pat elementus, kurie buvo suprojektuoti netaikant ty Europos specifikacijas atitinkan¢iy nuostaty;

atlikti arba bti atlikus pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus reikiamus tyrimus ir batinus bandymus, kad bty nu-
statyta, ar, gamintojui nutarus taikyti atitinkamas Europos specifikacijas, jos i§ tiesy buvo pritaikytos;

atlikti arba bati atlikus pagal 4.2, 4.3 ir 4.4 punktus reikiamus tyrimus ir batinus bandymus, kad bty nu-
statyta, ar tokiu atveju, kai atitinkamos Europos specifikacijos nebuvo taikomos, gamintojo sprendimai ati-
tinka TSS reikalavimus;

sutarti su pareiskéju dél vietos, kur bus atliekami tyrimai ir batini bandymai.

Kai tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui isduoda tipo tyrimo sertifikata. Sertifikate jra-
Somas gamintojo pavadinimas ir adresas, tyrimo iSvados, galiojimo salygos ir reikiami patvirtintos tipo ta-
patybés nustatymo duomenys.

Galiojimo laikotarpis neturi bati ilgesnis kaip 5 metai.

Kaip sertifikato priedas pridedamas atitinkamy techninés dokumentacijos daliy sarasas, kurio kopija turi sau-
goti notifikuotoji staiga.

Jeigu gamintojui arba Bendrijoje isisteigusiam jo jgaliotajam atstovui atsisakoma iSduoti tipo tyrimo sertifi-
kata, notifikuotoji istaiga i§samiai nurodo tokio atsisakymo prieZastis.

Numatoma apeliaciniy skundy padavimo procedira.

Pareiskéjas pranesa notifikuotajai jstaigai, laikanciai patvirtintojo produkto tipo tyrimo sertifikato techning
dokumentacijg, apie visas modifikacijas, kurios gali turéti jtakos atitikties TSS reikalavimams arba nustaty-
toms produkto naudojimo salygoms. Tokiais atvejais notifikuotoji jstaiga, kuri iSdavé EB tipo tyrimo sertifi-
katg, saveikos sudedamaja dalj patvirtinta papildomai. Tokiu atveju notifikuotoji jstaiga atlieka tik tuos
tyrimus ir bandymus, kuriy reikia ir kurie susij¢ su tais pakeitimais. Papildomas patvirtinimas duodamas arba
i8duodant papildoma tipo tyrimo sertifikata, arba i§duodant nauja sertifikata, atSaukus senaji.

Jeigu nebuvo padaryta jokiy pakeitimy, nurodyty 6 punkte, besibaigiancio sertifikato tinkamumo patvirtini-
mas gali biiti pratestas kitam galiojimo laikotarpiui. Pareiskéjas kreipsis dél tokio pratesimo, rastu patvirtin-
damas, kad jokiy tokiy pakeitimy nebuvo padaryta, o notifikuotoji jstaiga iSduos pratgsima kitam tinkamumo
patvirtinimo laikotarpiui, kaip nustatyta 5 punkte, jeigu néra priesingos informacijos. Si procediira gali biiti
pakartota i§ naujo.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkama informacija dél isduo-
ty, atSaukty ar atsisakyty isduoti tipo tyrimo sertifikaty ir papildymy.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios turi gauti i§duoty tipo tyrimo sertifikaty ir (arba) jy papildymy
kopijas. Sertifikaty priedai (zr. 5 skyriy) saugomi, suteikiant teis¢ jais naudotis kitoms notifikuotosioms
jstaigoms.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas techning dokumentacija su tipo tyrimo sertifikaty
ir jy papildymy egzemplioriais saugo 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji da-
lis. Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning do-
kumentacijg tenka tam asmeniui, kuris sgveikos sudedamaja dalj jveza | Bendrijos rinkg.
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F.2.4.  Cmodulis. Tipo atitiktis

1. Sis modulis apibiidina ta procediiros dalj, kurioje gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas
uztikrina ir paskelbia, kad atitinkama saveikos sudedamoji dalis atitinka tipg, aprasyta tipo tyrimo sertifikate,
ir tenkina jai tatkomus TSS reikalavimus.

2. Gamintojas imasi visy reikiamy priemoniy, kad gamybos procesas uZtikrinty kiekvienos gaminamos saveikos
sudedamosios dalies tipo atitiktj, kaip aprasyta EB tipo tyrimo sertifikate, ir jai taikomy TSS reikalavimy atitiktj.

3. Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia saveikos sudedamosios dalies EB atitikties
deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biti bent Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straipsnio 3 punkte nurodyta
informacija. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinciuose dokumentuose turi bati jradyta data, ir jie turi bati
pasiradyti.

Deklaracija turi biiti paradyta ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir joje turi bati:
— direktyvy nuorodas (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny saveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo igaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
Zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstrukto-
riaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies aprasymas (rGsis, tipas ir t. t.);
—  procediiros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitikti, aprasymas;
—  visi atitinkami aprasymai, kuriais apibiidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac jos naudojimo salygos;

— notifikuotosios jstaigos (jstaigy), kuri dalyvauja vykdomoje tipo atitikties tyrimo procediroje, pavadini-
mas ir adresas ir EB tipo tyrimo sertifikato (ir jo papildymy) data, kartu nurodoma atitikties sertifikaty
tinkamumo patvirtinimo trukmg ir salygas;

— nuoroda j TSS bei bet kuria kita taikyting TSS ir, kur reikia, nuorodos j Europos specifikacijas (1);

—  pasirasiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje sisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu yra jgalio-
tas prisiimti jsipareigojimus, tapatybé¢;

— gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy saugo
10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

— Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra sisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning do-
kumentacijg tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamaja dalj jveza  Bendrijos rinka.

— Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti saveikos sudeda-
maja dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i§duoda pagal V modulio salygas.

F.2.5. D modulis. Gamybos kokybés valdymo sistema

1. Sis modulis apibiidina procediira, kai gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas, kuris vykdo
2 punkto reikalavimus, uztikrina ir paskelbia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji dalis atitinka tipa, kaip
apragyta tipo tyrimo sertifikate, ir tenkina jai taikomus TSS reikalavimus.

(") Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Gamintojas naudoja patvirtintg kokybés valdymo sistema, kuri taikoma gamybai, galutinio produkto apZia-
rai ir bandymui, kaip nurodyta 3 punkte, ir kuri stebima, kaip nurodyta 4 punkte.

Kokybés valdymo sistema

Gamintojas savo nuoZitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiska dél savo kokybés valdymo sis-
temos, taikomos atitinkamoms sgveikos sudedamosioms dalims, jvertinimo.

Paraiskoje turi biti:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, kuriai atstovauja numatomos saveikos sudedamo-
sios dalys;

— kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

— patvirtinto tipo techniné dokumentacija ir tipo tyrimo sertifikato, iSduoto baigus tipo tyrimo B modu-
lio procediirg, kopija;

— radytinis patvirtinimas, kad dél tos pacios paraiskos nebuvo kreiptasi i jokia kita notifikuotaja jstaiga.

Gamintojas imasi visy reikiamy priemoniy, kad kokybés valdymo sistema uZtikrinty sgveikos sudedamyjy
daliy tipo atitiktj, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate, ir joms taikomy TSS reikalavimy atitiktj. Visi gamin-
tojo nustatyti elementai, reikalavimai ir nuostatos sistemingai ir tvarkingai rastu dokumentuojamos kaip pa-
teikiamos politikos kryptys, procediiros ir instrukcijos. Kokybés valdymo sistemos dokumentacija turi bati
tinkama nuosekliai iSaiskinti kokybés programas, plany vadovus ir jrasus.

Dokumentacijoje visy pirma atitinkamai apraSoma:
—  kokybés tikslai ir organizaciné struktiira;
— vadovy atsakomybé ir jgaliojimai produkto kokybeés atzvilgiu;

— gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo metodai, procesai ir sistemingi veiksmai, kuriy bus
imtasi;

—  tyrimai, patikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos metu ir baigus gaminti, ir ty veiks-
my atlikimo daznumas;

— tokie kokybés jrasai kaip apzitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, atitinkamo
personalo kvalifikacijos ataskaitos ir t. t.;

—  priemongs, kuriomis stebima, kaip pasiekiama reikiama produkto kokybé ir efektyvi kokybés valdymo
sistemos veikla.

Notifikuotoji jstaiga atlicka kokybés valdymo sistemos jvertinima, kad nustatyty, ar ji atitinka 3.2 punkto rei-
kalavimus. Laikoma, kad tie reikalavimai yra atitinkami, jeigu gamintojas jgyvendina produkcijos, galutinio
produkto apzitros ir bandymo kokybés valdyma pagal standartg EN/ISO 9001-2000, kuriame yra atsizvel-
giama | sgveikos sudedamosios dalies, kuriai standartas taikomas, specifika.

Kai gamintojas dirba jdieges sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga vertindama i tai
atsizvelgia.

Atliekamas konkretaus produkto kategorijos, kuris yra saveikos sudedamosios dalies pavyzdys, auditas. Au-
ditg atliekancioje komandoje turi biti bent vienas narys, turintis atitinkamos produkto technologijos verti-
nimo patirties. Vertinimo procediirg taip pat turi sudaryti apsilankymas, siekiant apzitréti gamintojo
patalpas.

Apie tai praneSama gamintojui. Pranesima turi sudaryti tyrimo i$vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Gamintojas jsipareigoja jvykdyti prievoles, kurias kelia patvirtinta kokybés valdymo sistema, ir palaikyti ja
tokia, kad ilikty adekvati ir veiksminga.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas notifikuotajai jstaigai, patvirtinusiai kokybés val-
dymo sistema, teikia informacija apie kickvieng numatoma kokybés valdymo sistemos atnaujinima.



L 84/298

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2008 3 26

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Notifikuotoji jstaiga jvertina pasitilytus pakeitimus ir nuspresti, ar papildyta kokybes valdymo sistema vis dar
atitinka 3.2 punkto reikalavimus arba ar reikia atlikti jvertinimo i§ naujo.

Savo sprendimg ji turi prane$ti gamintojui. Prane$img sudaro tyrimo iSvada ir pagristas jvertinimo
sprendimas.

Kokybés valdymo sistemos, uz kurig atsako notifikuotoji istaiga, priezitira.

Priezitiros tikslas — uztikrinti, kad gamintojas tinkamai vykdo savo jsipareigojimus, kylancius i§ patvirtintos
kokybeés valdymo sistemos.

Gamintojas notifikuotajai jstaigai leidZia apZitros tikslais jeiti i jo gamybos, apZitros, bandymy ir sandélia-
vimo vietas ir suteikti visg reikiamg informacija, visy pirma:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

— tokius kokybés jrasus kaip apZitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, atitinka-
mo personalo kvalifikacijos ataskaitos ir t. t.

Notifikuotoji jstaiga nuolat atlieka audita, kad jsitikinty, jog gamintojas palaiko ir taiko kokybés valdymo sis-
tema, ir pateikia gamintojui audito ataskaita.

Auditai rengiami ne re¢iau kaip kartg per metus.

Kai gamintojas dirba jdieges sertifikuota kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga vertindama i tai
atsizvelgia.

Be to, notifikuotoji istaiga pas gamintoja gali apsilankyti i§ anksto apie tai nepranesusi. Per tokius apsilan-
kymus notifikuotoji jstaiga, jeigu reikia, gali atlikti arba paprasyti atlikti teisingo kokybés valdymo sistemos
veikimo patikrinimo bandymus. Notifikuotoji jstaiga gamintojui pateikia apsilankymo ataskaita, o jeigu buvo
atliktas bandymas — ir bandymo ataskaitg.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkama informacija apie ko-
kybés valdymo sistemy patvirtinimg, i§davima, atSaukima ar atsisakyma iSduoti dokumentus.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gali gauti i§duoty kokybés valdymo sistemy patvirtinimo do-
kumenty kopijas.

Gamintojas 10 mety po to, kai buvo pagamintas paskutinis produktas, saugo, kad nacionalinés institucijos
galéty naudotis:

— 3.1 punkto antrojoje pastraipoje i$vardytus dokumentus;
— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje i$vardyty dokumenty atnaujinimus,
notifikuotosios jstaigos sprendimus ir ataskaitas, isvardytus 3.4, 4.3 ir 4.4 punkty paskutinése pastraipose.

Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia sgveikos sudedamosios dalies EB atitik-
ties deklaracijg.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent informacija, nurodyta Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straips-
nio 3 punkte. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinc¢iuose dokumentuose turi biti jradyta data, ir jie turi bati
pasiraSyti.

Deklaracija turi biti parasyta ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir joje turi bati:
—  direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny saveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstrukto-
riaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies aprasymas (rGiis, tipas ir t. t.);
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— procediros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitiktj, aprasymas;

—  visi atitinkami apraymai, kuriais apibGidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac bet kurias jos naudoji-
mo sglygos;

— notifikuotosios jstaigos (istaigy), kuri dalyvauja vykdomoje tipo atitikties tyrimo procediroje, pavadi-
nimas ir adresas, ir EB tipo tyrimo sertifikato (ir jo papildymy) data, kartu nurodoma atitikties sertifi-
katy tinkamumo patvirtinimo trukmé ir sglygos;

— nuoroda j $ig TSS bei bet kurig kitg taikyting TSS ir, kur reikia, nuorodos i Europos specifikacijas (*);

— pasirasiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu yra jga-
liotas prisiimti jsipareigojimus, tapatybe.

Sertifikatai, kuriuos reikia nurodyti, yra $ie:

—  kokybés valdymo sistemos patvirtinimas, nurodytas 3 punkte;

— tipo tyrimo sertifikatas ir jo papildymai.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumentacija sau-
go 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esamg techning do-
kumentacijg tenka tam asmeniui, kuris sgveikos sudedamaja dalj jveza j Bendrijos rinka.

Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti saveikos sudedamaja
dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i§duoda pagal V modulio salygas.

F modulis. Gaminio patikrinimas

4.2

4.3

Sis modulis apibiidina procediira, kai gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas patikrina ir
patvirtina, kad atitinkama saveikos sudedamoji dalis taikant 3 punkto reikalavimus atitinka tipa, aprasyta
EB tipo tyrimo sertifikate, ir tenkina jai taikomus TSS reikalavimus.

Gamintojas imasi visy reikiamy priemoniy, kad gamybos procesas uZtikrinty kiekvienos gaminamos savei-
kos sudedamosios dalies tipo atitiktj, kaip aprasyta EB tipo tyrimo sertifikate, ir jai taikomy TSS reikalavimy
atitiktj.

Notifikuotoji jstaiga atlieka visus tinkamus tyrimus ir bandymus, kad patikrinty sgveikos sudedamosios da-
lies tipo atitiktj, kaip aprasyta EB tipo tyrimo sertifikate, ir jai taikomy TSS reikalavimy atitiktj. Gaminto-
jas (3) gali pasirinkti arba kiekvienos saveikos sudedamosios dalies tyrima ir bandyma, kaip nurodyta
4 punkte, arba sgveikos sudedamyjy daliy statistinj tyrima ir bandyma, kaip nurodyta 5 punkte.

Kiekvienos sgveikos sudedamosios dalies patikrinimas jg tiriant ir bandant

. Kiekvienas produktas atskirai istiriamas atliekant reikiamus bandymus, kad bty patikrintas produkto su-
derinamumas su tipo tyrimo sertifikate ir techninéje dokumentacijoje aprasytu tipu ir jam taikomais TSS rei-
kalavimais. Kai bandymas TSS (arba TSS jra§ytame Europos standarte) nenurodytas, taikytina atitinkama
Europos specifikacija (*) arba tolygiis bandymai.

. Notifikuotoji jstaiga parengia rasytinj produkty, susijusiy su atliktais bandymais, atitikties sertifikata.

. Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas uZtikrina, kad pareikalavus jis gali pateikti notifikuotosios jstaigos
atitikties sertifikatus.

() Europos specifikacijy apibréZtis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-

pos specifikacijomis.
() Gamintojo pasirinkimo laisvé gali bati apribota konkre¢iomis TSS.
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5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

Statistiné patikra

Gamintojas savo sgveikos sudedamgsias dalis pateikia vienarasémis partijomis ir imasi visy reikiamy prie-
moniy, kad gamybos procesas uztikrinty kiekvienos pagamintos partijos vienarasiskuma.

Visas saveikos sudedamasias dalis turi biiti galima tikrinti vienartisémis partijomis. I$ kiekvienos partijos pa-
imama atsitiktiné imtis. Kiekviena sgveikos sudedamosios dalies imtis atskirai iStiriama atliekant reikiamus
bandymus, kad biity patikrintas produkto suderinamumas su tipo tyrimo sertifikate ir techninéje dokumen-
tacijoje aprasytu tipu ir jam taikomais TSS reikalavimais ir biity nustatyta, ar ta partija yra priimta, ar at-
mesta. Kai bandymas TSS (arba TSS jrasytame Europos standarte) nenurodytas, taikytina atitinkama Europos
specifikacija arba tolygiis bandymai.

Atsizvelgiant j vertinamas charakteristikas, kaip nurodyta TSS, statistinei procedairai naudojami tinkami ele-
mentai (statistinis metodas, im¢iy planas ir t. t.).

Priimtyjy partijy atveju notifikuotoji jstaiga parengia rasytinj produkty, susijusiy su atliktais bandymais, ati-
tikties sertifikatg. Visos partijai priskirtos sgveikos sudedamosios dalys gali bati tiekiamos j rinka, isskyrus
tas imties sgveikos sudedamagsias dalis, kuriy atitiktis nebuvo pripazinta.

Jeigu partija atmetama, notifikuotoji jstaiga arba kompetentinga institucija imasi reikiamy priemoniy, kad
ta partija nepatekty i rinka. Jeigu partijos atmetamos daznai, notifikuotoji jstaiga sustabdo statistinj
patikrinima.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas uztikrina, kad pareikalavus jis galés pateikti notifikuotosios jstaigos
atitikties sertifikatus.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia saveikos sudedamosios dalies EB atitik-
ties deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent informacija, nurodyta Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straips-
nio 3 punkte. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinc¢iuose dokumentuose turi bt jradyta data, ir jie turi bati
pasiraSyti.

Deklaracija turi biiti parasyta ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir joje turi bati:
— direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny saveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstruk-
toriaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies aprasymas (riiis, tipas ir t. t.);
— procediiros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitiktj, aprasymas;

— visi atitinkami apragymai, kuriais apibiidinama saveikos sudedamoji dalis, ypa¢ bet kurios jos naudo-
jimo salygos;

— notifikuotosios jstaigos (jstaigy), kuri dalyvauja vykdomoje tipo atitikties tyrimo procediroje, pavadi-
nimas ir adresas ir EB tipo tyrimo sertifikato (ir jo papildymy) data, kartu nurodoma atitikties sertifi-
katy tinkamumo patvirtinimo trukmé ir salygos;

— nuoroda j $ia TSS bei bet kurig kitg taikytina TSS ir, kur reikia, nuorodos j Europos specifikacijas;

— pasiraSiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo vardu yra jga-
iotas prisiimti jsipareigojimus, tapatybé.
liotas prisiimti jsipareigojimus, tapatyb

Sertifikatai, kuriuos reikia nurodyti, yra sie:
— tipo tyrimo sertifikatas ir jo papildymai;

—  atitikties sertifikatai, kaip minéta 4 arba 5 punkte.
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7. Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumentacija sau-
go 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning do-
kumentacija tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamaja dalj jveza | Bendrijos rinka.

8.  Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti sgveikos sudedamajg
dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas jg i§duoda pagal V modulio salygas.

F. 2.7 H1 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema

1. Sis modulis apibfidina procediirg, kai gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas, kuris
vykdo 2 punkte jrasytus jsipareigojimus, uZztikrina ir paskelbia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji
dalis atitinka jai taikomus TSS reikalavimus.

2. Gamintojas naudoja patvirtintg kokybés valdymo sistema, tatkoma projektavimui, gamybai, galutinio
produkto apZitrai ir bandymui, kaip nurodyta 3 punkte, ir kuri stebima, kaip nurodyta 4 punkte.

3. Kokybés valdymo sistema

3.1. Gamintojas savo nuoZitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiska dél savo kokybés valdy-
mo sistemos, taikomos atitinkamoms sgveikos sudedamosioms dalims, jvertinimo.

Paraiskg sudaro:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atstovaujancig numatomai saveikos sudeda-
majai daliai;

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

— radytinis patvirtinimas, kad dél tos pacios paraiSkos nebuvo kreiptasi i jokia kita notifikuotaja
jstaiga.

3.2. Kokybés valdymo sistema turi biti tinkama uztikrinti sgveikos sudedamosios dalies atitikima jai tai-
komiems TSS reikalavimams. Visi gamintojo priimti elementai, reikalavimai ir nuostatos turi biti sis-
temigkai ir tvarkingai dokumentuojami taisykliy, procediiry ir instrukcijy forma. Sia kokybés valdymo
sistemos dokumentacija turi uztikrintas bendras supratimas apie kokybés politika ir tokias procediiras
kaip kokybés programos, planai, vadovai ir duomeny jrasai.

Dokumentacijoje ypac tiksliai turi bati aprasyta:
—  kokybés tikslai ir organizaciné struktira;
— vadovy pareigos ir jgaliojimai, atsiZvelgiant | produkto projekta ir kokybe;

—  projekto techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas (1), kurios bus taikomos, o kai Euro-
pos specifikacijos nebus taikomos visa apimtimi — priemonés, kurios bus taikomos sgveikos su-
dedamajai daliai taikomy TSS reikalavimy atitikéiai uztikrinti;

— projekto valdymo ir projekto patikrinimo metodai, procediiros ir sistemingi veiksmai, kuriy bus
imtasi projektuojant saveikos sudedamasias dalis, susijusias su atitinkamo produkto kategorija;

— atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo sistemos metodai, procesai ir siste-
mingi veiksmai, kuriy bus imtasi;

— tyrimai, patikrinimai bei bandymai, kurie bus atlikti pries gamyba, jos metu ir baigus gaminti, ir
daznumas, kuriuo tie veiksmai bus atliekami;

() Europos specifikacijy apibréZtis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-

pos specifikacijomis.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

—  tokie kokybes jrasai kaip apzitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, ata-
skaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t.;

—  priemonés, kuriomis stebima, kaip pasiekiama reikiama projektavimo bei produkto kokybé ir
efektyvi kokybeés valdymo sistemos veikla.

Kokybés politika ir procediiros visy pirma turi apimti tokius vertinimo etapus kaip saveikos sudeda-
mosios dalies jvairiy charakteristiky ir veikimo projekto apzvalga, gamybos procediiry apzvalga ir tipo
bandymai, kaip jie ypa¢ nurodyti TSS.

Notifikuotoji jstaiga atlieka kokybés valdymo sistemos ivertinima, kad nustatyty, ar ji atitinka
3.2 punkto reikalavimus. Laikoma, kad tie reikalavimai atitinkami, jeigu gamintojas jgyvendina pro-
jektavimo, gamybos, galutinio produkto apzitiros ir bandymo kokybés valdymg pagal standarty
EN/ISO 9001-2000, kuriame atsizvelgiama i saveikos sudedamosios dalies, kuriai standartas taiko-
mas, specifikg.

Kai gamintojas dirba idieges sertifikuotg kokybes valdymo sistema, notifikuotoji istaiga vertindama i
tai atsizvelgia.

Atliekamas konkrecios produkto kategorijos, kuri atstovauja sgveikos sudedamajg dalj, auditas. Au-
ditg atliekancioje komandoje turi biiti bent vienas narys, turintis patirties vertinant atitinkama pro-
dukto technologijg. Ivertinimo procedira apima apsilankyma, kurio metu apZitrimos gamintojo
patalpos.

Apie tai praneSama gamintojui. Pranesima sudaro tyrimo i$vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Gamintojas sipareigoja jvykdyti prievoles, kurias kelia patvirtintoji kokybés valdymo sistema, ir pa-
laikyti ja tokia, kad ji i8likty pakankama ir veiksminga.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas notifikuotajai jstaigai, patvirtinusiai koky-
bés valdymo sistema, teikia informacija apie kiekvieng numatomg kokybés valdymo sistemos
atnaujinima.

Notifikuotoji jstaiga jvertina pasitilytus pakeitimus ir nusprendzia, ar papildyta kokybés valdymo sis-
tema vis dar atitinka 3.2 punkto reikalavimus arba ar reikia i$ naujo atlikti vertinima.

Savo sprendimg ji prane$a gamintojui. Prane$ima sudaro tyrimo i$vada ir pagristas ivertinimo
sprendimas.

Kokybés valdymo sistemos, uz kurig atsako notifikuotoji istaiga, priezitira

Priezitiros tikslas yra uztikrinti, kad gamintojas tinkamai vykdyty savo jsipareigojimus, kylancius dél
patvirtintos kokybés valdymo sistemos.

Gamintojas notifikuotajai jstaigai leidzia apzZitros tikslais jeiti j jo gamybos, apzitiros, bandymy ir san-
déliavimo vietas ir suteikia visg reikiamg informacija, jskaitant:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

—  kokybés duomeny jrasus, numatytus kokybés valdymo sistemos projektavimo dalyje, tokius kaip
analizés rezultatai, skai¢iavimai, bandymai ir t. t;

—  kokybés duomeny jrasus, numatytus kokybés valdymo sistemos gamybos dalyje, tokius kaip ap-
Zitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, ataskaitos apie atitinkamo per-
sonalo kvalifikacija ir t. t.

Notifikuotoji jstaiga nuolat atlieka audita, kad isitikinty, jog gamintojas palaiko ir taiko kokybés val-
dymo sistema, ir pateikia gamintojui audito ataskaitg. Kai gamintojas dirba jdieges sertifikuota koky-
bés valdymo sistemg, notifikuotoji istaiga, vykdydama prieZitra, i tai atsizvelgia.

Auditai atliekami ne reciau kaip vieng karta per metus.
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4.4.

Be to, notifikuotoji jstaiga pas gamintoja gali apsilankyti i§ anksto nepranesusi. Per tokius apsilanky-
mus notifikuotoji jstaiga, jeigu reikia, gali atlikti bandymus, kuriais biity, nustatyta, ar tinkamai veikia
kokybeés valdymo sistema, arba paprasyti juos atlikti. Notifikuotoji jstaiga gamintojui pateikia apsilan-
kymo ataskaita, o jeigu buvo atliktas bandymas — ir bandymo ataskaita.

Pagaminus paskutinj produkta, gamintojas10 mety, kad nacionalinés institucijos galéty naudotis,
saugo:

— 3.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje ivardytus dokumentus;
— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje i$vardyty dokumenty atnaujinimus;

— notifikuotosios istaigos sprendimus ir ataskaitas, kurie iSvardyti 3.4, 4.3 ir 4.4 punkty paskuti-
nése pastraipose.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkama informacija dél
kokybeés valdymo sistemy patvirtinimo, i§davimo, atSaukimo ar atsisakymo i§duoti dokumentus.

Kitos notifikuotosios istaigos pareikalavusios gali gauti isduoty kokybes valdymo sistemy patvirtini-
mo dokumenty ir papildomy patvirtinimy kopijas.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia sgveikos sudedamosios dalies EB
atitikties deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent informacija, nurodyta Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir
13 straipsnio 3 punkte. EB atitikties deklaracijoje ir jg lydinciuose dokumentuose turi bati jrasyta data,
ir jie turi bati pasirasyti.

Deklaracija raoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir ja sudaro:

— direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny saveikos sudedamajai
daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas
prekiy Zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba
konstruktoriaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies apragymas (rtsis, tipas ir t. t.);
— procediiros (modulio) aprasymas, kurios laikytasi paskelbiant atitiktj;

— visi atitinkami apragymai, kuriais apibiidinama sgveikos sudedamoji dalis, ypa¢ jos naudojimo
salygos;

— notifikuotosios (-yjy) istaigos (-y), kuri (-ios) dalyvauja vykdomoje atitikties procediiroje, pava-
dinimas (-ai) bei adresas (-ai) ir sertifikaty datos, kartu nurodant atitikties sertifikaty tinkamumo
patvirtinimo trukme ir salygas;

—  TSS nuorodos ir visos kitos taikytinos TSS, o prireikus — ir Europos specifikacijy nuorodos;

— pasirasiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jgaliotojo atstovo vardu yra
jgaliotas prisiimti jsipareigojimus, tapatybeé.

Sertifikatas, kurj reikia nurodyti, yra Sis:
—  kokybés valdymo sistemos patvirtinimai, nurodyti 3 punkte.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumen-
tacija saugo 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné sgveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning
dokumentacija tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamaja dalj jveza i Bendrijos rinka.
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F.2.8.

9. Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti sgveikos sude-
damaja dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i§duoda pagal V modulio

salygas.

H2 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

1.

3.1.

3.2

Sis modulis apibiidina procediirg, pagal kurig notifikuotoji jstaiga atlieka saveikos sudedamosios dalies pro-
jekto tyrimg, o gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo igaliotasis atstovas, kuris vykdo 2 punkte jrasytus jsi-
pareigojimus, uztikrina ir paskelbia, kad atitinkama sgveikos sudedamoji dalis atitinka jai taikomus TSS
reikalavimus.

Gamintojas naudoja patvirtintg kokybés valdymo sistema, taikomg projektavimui, gamybai, galutinio pro-
dukto apzitirai ir bandymui, kaip nurodyta 3 punkte, ir kuri stebima, kaip nurodyta 4 punkte.

Kokybés valdymo sistema

Gamintojas savo nuozitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiskg dél savo kokybes valdymo sis-
temos, taikomos atitinkamoms sgveikos sudedamosioms dalims, jvertinimo.

Paraiska sudaro:

— visa reikiama informacija apie produkto kategorija, atstovaujancia numatomai saveikos sudedamajai
daliai;

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;
— raytinis patvirtinimas, kad dél tos pacios paraiskos nebuvo kreiptasi i jokia kita notifikuotaja staiga;

Techniné dokumentacija turi bati tinkama nustatyti sgveikos sudedamosios dalies, kuria reikia jvertinti, TSS
reikalavimy atitiktj. Visi gamintojo priimti elementai, reikalavimai ir nuostatos sistemingai ir tvarkingai do-
kumentuojami rasytiniy politiky, procediiry ir instrukcijy forma. Si kokybés valdymo sistemos dokumen-
tacija uztikrina bendra supratimg apie kokybés politika ir tokias procediras kaip kokybés programos, planai,
vadovai ir kokybés dokumenty jrasai.

Dokumentacijoje ypac tiksliai turi bati aprayta:
—  kokybés tikslai ir organizaciné struktiira;
— vadovy pareigos ir jgaliojimai, atsizvelgiant | produkto projekta ir kokybe;

— projekto techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas (*), kurios bus taikomos, o kai Europos spe-
cifikacijos nebus taikomos visa apimtimi — priemonés, kurios bus taikomos saveikos sudedamajai da-
liai taikomy TSS reikalavimy atitik¢iai uztikrinti;

—  projekto valdymo ir projekto patikrinimo metodai, procediros ir sistemingi veiksmai, kuriy bus imtasi
projektuojant saveikos sudedamasias dalis, susijusias su atitinkamo produkto kategorija;

— atitinkami gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo sistemos metodai, procesai ir sistemingi
veiksmai, kuriy bus imtasi;

— tyrimai, patikrinimai bei bandymai, kurie bus atlikti prie§ gamyba, jos metu ir baigus gaminti, ir daz-
numas, kuriuo tie veiksmai bus atliekami;

— tokie kokybés dokumenty jrasai kaip apzitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duome-
nys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t;

—  priemongs, kuriomis stebima, kaip pasickiama reikiama projektavimo bei produkto kokybé ir efektyvi
kokybeés valdymo sistemos veikla.

(") Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Kokybés politika ir procediiros visy pirma turi apimti tokius etapus kaip saveikos sudedamosios dalies jvai-
riy charakteristiky ir veikimo projekto apzvalga, gamybos procediiry apzvalga ir tipo bandymai, kaip jie
ypa¢ nurodyti TSS.

Notifikuotoji istaiga atlieka kokybés valdymo sistemos jvertinima, kad nustatyty, ar ji atitinka 3.2 punkto
reikalavimus. Laikoma, kad tie reikalavimai atitinkami, jeigu gamintojas jgyvendina projektavimo, gamy-
bos, galutinio produkto apzitiros ir bandymo kokybés valdyma pagal standarta EN/ISO 9001-2000, kuria-
me atsizvelgiama i saveikos sudedamosios dalies, kuriai standartas taikomas, specifika.

Kai gamintojas dirba jdieges sertifikuota kokybes valdymo sistema, notifikuotoji staiga vertindama j tai
atsizvelgia.

Atliekamas konkrecios produkto kategorijos, kuri atstovauja sgveikos sudedamajai daliai, auditas. Auditg at-
liekancioje komandoje turi bati bent vienas narys, turintis atitinkamo produkto technologijos vertinimo pa-
tirties. Vertinimo procediira taip pat turi sudaryti apsilankymas, kurio metu apZitirimos gamintojo patalpos.

Apie tai praneSama gamintojui. Pranesima sudaro tyrimo i§vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Gamintojas jsipareigoja jvykdyti prievoles, kurias kelia patvirtintoji kokybés valdymo sistema, ir palaikyti ja
tokia, kad ji i8likty pakankama ir veiksminga.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas jstaigai, patvirtinusiai kokybés valdymo sistema,
teikia informacija apie kiekvieng numatoma kokybés valdymo sistemos atnaujinima.

Notifikuotoji jstaiga jvertina pasitlytus pakeitimus ir nusprendzia, ar papildyta kokybés valdymo sistema vis
dar atitinka 3.2 punkto reikalavimus arba ar reikia i§ naujo atlikti vertinima.

Savo sprendima ji pranesa gamintojui. Pranesima sudaro tyrimo iSvada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Kokybés valdymo sistemos, uz kurig atsako notifikuotoji istaiga, priezitira.

Priezidiros tikslas yra uztikrinti, kad gamintojas tinkamai vykdyty savo jsipareigojimus, kylancius i§ patvir-
tintos kokybés valdymo sistemos.

Gamintojas jstaigai leidzia apZitiros tikslais jeiti j jo gamybos, apZitiros, bandymy bei sandéliavimo vietas ir
suteikia visg reikiama informacija, jskaitant:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

—  kokybés duomeny jrasus, numatytus kokybés valdymo sistemos projektavimo dalyje, tokius kaip ana-
lizés rezultatai, skaiciavimai, bandymai ir t. t.;

—  kokybés duomeny jrasus, numatytus kokybes valdymo sistemos gamybos dalyje, tokius kaip apZitry
ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvali-
fikacija ir t. t.

Notifikuotoji jstaiga nuolat atlicka audita, kad jsitikinty, jog gamintojas palaiko ir taiko kokybés valdymo
sistemg, ir pateikia gamintojui audito ataskaita. Kai gamintojas dirba jdieges sertifikuota kokybés valdymo
sistemg, notifikuotoji istaiga, vykdydama prieZitra, i tai atsizvelgia.

Auditai atliekami ne reciau kaip vieng kartg per metus.

Be to, notifikuotoji jstaiga pas gamintoja gali apsilankyti i§ anksto nepranesusi. Per tokius apsilankymus no-
tifikuotoji jstaiga, jeigu reikia, gali atlikti bandymus, kuriais bity patikrinta, ar tinkamai veikia kokybés val-
dymo sistema, arba paprasyti juos atlikti. Notifikuotoji jstaiga gamintojui pateikia apsilankymo ataskaita, o
jeigu buvo atliktas bandymas — ir bandymo ataskaita.
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6.1.

6.2.

6.3

6.4.

6.5.

6.6.

Po to, kai buvo pagamintas paskutinis produktas, gamintojas 10 mety, kad nacionalinés institucijos galéty
naudotis, saugo:

— 3.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje i$vardytus dokumentus;
— 3.4 punkto antrojoje pastraipoje i$vardyty dokumenty atnaujinimus;

— notifikuotosios jstaigos sprendimus ir ataskaitas, kurie iSvardyti 3.4, 4.3 ir 4.4 punkty paskutinése
pastraipose.

Projekto tyrimas

Gamintojas savo nuozitira pasirinktai notifikuotajai istaigai pateikia paraiska istirti sgveikos sudedamosios
dalies projekta.

Paraiska leidZia suprasti sgveikos sudedamosios dalies projekta, gamyba ir veikimg ir jvertinti TSS reikala-
vimy atitiktj.

Paraiska sudaro:
— bendro pobiidZio aprasymas;

— techninés projektavimo salygos, jskaitant Europos specifikacijas, nurodant reikiamus straipsnius, kurie
buvo taikomi visa apimtimi arba i§ dalies;

—  bet kuris jy tinkamumui pagristi reikiamas jrodymas, ypac¢ kai nebuvo taikytos Europos specifikacijos
ir atitinkami straipsniai;

— bandymo programa;

— sgveikos sudedamosios dalies integravimo i jos sistemos aplinka (bloky komplektavimas, surinkimas,
posistemis) salygos ir reikiamos sasajos sglygos;

— sgveikos sudedamosios dalies naudojimo ir prieZitiros (eksploatavimo laiko arba atstumo apribojimai,
nusidevéjimo ribos ir t. t.) salygos;

— raytinis patvirtinimas, kad dél tos pacios paraiskos nebuvo kreiptasi i jokia kita notifikuotaja staiga.

Pareiskéjas pateikia bandymy (') rezultatus, prireikus — jskaitant tipo bandymus, atliktus atitinkamoje savo
laboratorijoje arba veikiant jo jgaliojimu.

Notifikuotoji jstaiga istiria paraiska ir jvertina bandymy rezultatus. Kai projektas atitinka jam taikomas TSS
nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui iduoda EB projekto tyrimo sertifikata. Sertifikate yra jraoma ty-
rimo i§vados, galiojimo salygos, reikiami patvirtintos projekto tapatybés nustatymo duomenys ir pareika-
lavus — produkto veikimo aprasymas.

Galiojimo laikotarpis neturi biti ilgesnis kaip 5 metai.

Pareiskéjas notifikuotajai istaigai, i§davusiai EB projekto tyrimo sertifikata, pranesa apie visus patvirtinto pro-
jekto pakeitimus, kurie gali turéti jtakos atitikties TSS reikalavimams arba nustatytoms saveikos sudedamo-
sios dalies naudojimo salygoms. Tokiais atvejais notifikuotoji istaiga, kuri iddavé EB projekto tyrimo
sertifikatg, saveikos sudedamajg dalj patvirtinta papildomai. Tokiu atveju notifikuotoji jstaiga atlieka tik tuos
tyrimus ir bandymus, kuriy reikia ir kurie yra susij¢ su tais pakeitimais. Papildomas patvirtinimas i§duoda-
mas kaip pirminio EB projekto tyrimo sertifikato papildymas.

Jeigu nebuvo padaryta jokiy pakeitimy, nurodyty 6.4 punkte, besibaigiancio sertifikato tinkamumo patvir-
tinimas gali bati pratestas kitam tinkamumo patvirtinimo laikotarpiui. Pareiskéjas dél tokio pratesimo kreip-
sis, rastu patvirtindamas, kad nebuvo padaryta jokiy tokiy pakeitimy, o notifikuotoji jstaiga, kaip nustatyta
6.3 punkte, i8duos pratesimg kitam tinkamumo patvirtinimo laikotarpiui, jeigu néra priesingos informaci-
jos. Si procediira gali biiti pakartota i§ naujo.

(") Bandymuy rezultaty pateikimas gali vykti tuo paciu metu, kai pateikiama paraiska, arba véliau.
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10.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkamg informacija dél koky-
bés valdymo sistemy patvirtinimo ir EB projekto tyrimo sertifikaty i§davimo, atSaukimo ar atsisakymo i3-
duoti dokumentus.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gali gauti kopijas:

—  kokybés valdymo sistemoms i§duoty patvirtinimo ir papildomy patvirtinimy dokumenty kopijas; ir

— i3duoty EB projekto tyrimo sertifikaty ir jy papildymy kopijas.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia saveikos sudedamosios dalies EB atitik-
ties deklaracijg.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent informacija, nurodyta Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straips-
nio 3 punkte. EB atitikties deklaracijoje ir ja lydin¢iuose dokumentuose turi biti jrasyta data, ir jie turi bati
pasirasyti.

Deklaracija raoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir ja sudaro:

— direktyvy nuorodos (Direktyvos 01/16/EB ir kity direktyvy, taikytiny sgveikos sudedamajai daliai);

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
Zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstruk-
toriaus prekiy Zenklus);

— sgveikos sudedamosios dalies aprasymas (riisis, tipas ir t. t.);

— procediiros (modulio), kurios laikytasi paskelbiant atitiktj, apraymas;

—  visi atitinkami apraSymai, kuriais apibiidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac bet kurios jos naudo-
jimo salygos;

— notifikuotosios (-yjy) istaigos (-y), kuri (-ios) dalyvauja vykdomoje atitikties procediiroje, pavadinimas
(-ai) bei adresas (-ai) ir sertifikaty datos, kartu nurodant atitikties sertifikaty tinkamumo patvirtinimo
trukme ir salygas;

— nuoroda i i TSS ir j bet kuria kita taikyting TSS, o prireikus — nuorodos j Europos specifikacijas;

— pasiraiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jgaliotojo atstovo vardu yra jgalio-
tas prisiimti jsipareigojimus, tapatybeé.

Sertifikatai, kuriuos reikia nurodyti, yra $ie:

—  kokybés valdymo patvirtinimo ir prieZitiros ataskaitos, nurodytos 3 ir 4 punktuose;

— i8duoti EB projekto tyrimo sertifikatas ir jo papildymai.

Gamintojas arba jo jgaliotasis atstovas EB atitikties deklaracijos egzemplioriy su technine dokumentacija sau-
go 10 mety po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esama techning do-
kumentacija tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamajg dalj jveza | Bendrijos rinka.

Jeigu, be EB atitikties deklaracijos, TSS yra reikalaujama dar ir EB tinkamumo naudoti saveikos sudedamaja
dalj deklaracijos, ta deklaracija pridedama po to, kai gamintojas ja i§duoda pagal V modulio salygas.
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F.2.9.  V modulis. Tipo tinkamumo patvirtinimas veikimo patirtimi (tinkamumas naudoti)

1. Sis modulis apibiidina ta procediiros dalj, pagal kurig notifikuotoji {staiga nustato ir patvirtina, kad pavyz-
dys, atstovaujantis numatomai produkcijai, atitinka jai taikomas TSS nuostatas dél tinkamumo naudoti, pa-
tvirtinus tipo tinkamuma, kaip jrodyta veikimo patirtimi (*).

2. Gamintojas arba Bendrijoje isisteiges jo jgaliotasis atstovas savo nuozitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai
pateikia paraika dél tipo tinkamumo patvirtinimo veikimo patirtimi.

Paraiska sudaro:

— gamintojo pavadinimas ir adresas, taip pat, jeigu paraiska paduoda jgaliotasis atstovas, jo pavadinimas
ir adresas;

— raytinis patvirtinimas, kad dél tos pacios paraiskos nebuvo kreiptasi i jokia kitg notifikuotaja jstaiga;
— techniné dokumentacija, aprasyta 3 punkte;
— tinkamumo patvirtinimo veikimo patirtimi programa, aprasyta 4 punkte;

— jmonés (-iy) (infrastruktiros valdytojy ir (arba) geleZinkeliy jmoniy), su kuriomis pareiskéjas sudaré su-
sitarimg dél tinkamumo naudoti jvertinimo veikimo patirtimi, pavadinimas (-ai) ir adresas (-ai);

— saveikos sudedamaja dalj naudojant eksploatacijoje,
— stebint veikimo savybes ir
— paskelbiant veikimo patirties ataskaita;

— pavadinimas ir adresas jmonés, atlickancios sgveikos sudedamosios dalies priezitirg, reikalingg veikimo
patirciai, reikiamu laikotarpiu arba eksploatacine eiga,

— saveikos sudedamosios dalies EB atitikties deklaracija ir,
— jeigu TSS yra reikalaujama B modulio, — EB tipo tyrimo sertifikatas,
— jeigu TSS yra reikalaujama H2 modulio, — EB projekto tyrimo sertifikatas.

Pareiskéjas perduoda jmonei (-¢ms), atliekanciai (-ioms) sgveikos sudedamosios dalies veikimo patirties eks-
ploatavimg, pavyzdj arba pakankamg skaiciy pavyzdziy, atstovaujanciy numatomai produkcijai ir toliau va-
dinamai ,tipu“. Tipas gali apimti keletg saveikos sudedamosios dalies versijy, jeigu, kaip anks¢iau minéta, visi
versijy skirtumai yra jtraukti i EB atitikties deklaracijas ir sertifikatus.

Notifikuotoji jstaiga gali pareikalauti, kad baty eksploatuojama dar daugiau pavyzdziy, jeigu jy reikia tinka-
mumo patvirtinimui veikimo patirtimi atlikti.

3. Techniné dokumentacija leidZia jvertinti, kaip produktas atitinka TSS reikalavimus. Tiek, kiek reikia tokiam
jvertinimui, dokumentacija turi apimti saveikos sudedamosios dalies veikima, ir tiek, kiek reikia siam jverti-
nimui, taip pat apimti projektavima, gamyba ir priezitira.

Techningje dokumentacijoje turi bati:
— bendro pobtidzio aprasymas;

— techniné salyga, pagal kurig vertintinas sgveikos sudedamosios dalies efektyvumas ir eksploatacinés sa-
vybés (pagal atitinkamg TSS ir (arba) atitinkamus Europos specifikacijy straipsnius);

— sgveikos sudedamosios dalies integravimo j jos sistemos aplinka (bloky komplektavimas, surinkimas,
posistemis) salygos ir reikiamos sasajos salygos;

(") Vykstant eksploataciniams bandymams sgveikos sudedamoji dalis i rinka netickiama.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— sgveikos sudedamosios dalies naudojimo ir priezitros (eksploatavimo laiko arba atstumo apribojimai,
nusidévéjimo ribos ir t. t.) salygos;

— saveikos sudedamosios dalies projektavimo, gamybos ir veikimo supratimui reikiami apradymai ir
paaiskinimai;

ir tiek, kiek reikia jvertinimui,

—  konceptualiy projektavimo ir gamybos bréziniy,

— atlikty projektiniy skaic¢iavimy rezultatai ir atlikti tyrimai,

— bandymo ataskaitos.

Jeigu TSS yra reikalaujama papildomos informacijos techninei dokumentacijai, informacija jtrauktina.

Pridétinas Europos specifikacijy, taikytiny visa apimtimi arba i§ dalies, i kurias techninéje dokumentacijoje
daromos nuorodos, sgrasas.

Tinkamumo patvirtinimo eksploatavimo patirtimi pagristoje programoje turi baiti:

— reikiamas bandomosios saveikos sudedamosios dalies veikimo efektyvumas arba savybés;
— jrengimo priemonc¢s;

—  programos trukmé — tikslus laikas arba laiko intervalas;

— eksploatavimo salygos ir numatoma parangos programa;

— techninés priezifiros programa;

—  atliktini, jei batina atlikti, ypatingi eksploatavimo bandymai;

— bandiniy, jeigu jy yra daugiau kaip vienas, partijos (tyrinio) dydis;

— apziliros programa (apzitiry pobudis, skaicius ir daznumas, dokumentai);

—  leistiny defekty kriterijai ir jy jtaka programai;

— informacija, kuria reikia jtraukti j saveikos sudedamajg dalj eksploatuojancios jmonés ataskaitg (zr.
2 punktg).

Notifikuotoji jstaiga:
Itiria techning dokumentacijg ir tinkamumo patvirtinimo eksploatavimo patirtimi pagrista programa.
Patikrina, ar tipas yra pavyzdinis ir ar buvo pagamintas atitinkant techning dokumentacijg.

Patikrina, ar tinkamumo patvirtinimo eksploatavimo patirtimi pagrista programa yra tinkamai pritaikyta rei-
kiamam saveikos sudedamosios dalies efektyvumui ir bandymy ypatybéms vertinti.

Sutaria su pareiskéju dél programos bei vietos, kur bus atlikta apzifira ir reikiami bandymai, ir dél jstaigos,
kuri atliks bandymus (notifikuotoji istaiga arba kita kompetentinga laboratorija).

Stebi ir tikrina, kaip eksploatuojama saveikos sudedamoji dalis, kaip ji veikia ir kaip vykdoma jos techniné
prieziiira.

[vertina ataskaitg, kurig parengé jmoné (-¢s) (infrastruktiiros valdytojai ir (arba) geleZinkelio jmongs), eks-
ploatuojancios sgveikos sudedamaja dalj, ir visg kit dokumentacija bei procediiros metu surinktg informa-
cija (bandymo ataskaitas, priezitiros patirtj ir t. t.).

[vertina, ar veikimo savybés atitinka TSS reikalavimus.



L 84/310

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2008 3 26

10.

11.

Kai tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui ifduoda tinkamumo naudoti sertifikata. Ser-
tifikate jraSomas gamintojo pavadinimas ir adresas, tinkamumo patvirtinimo i§vados, galiojimo salygos ir rei-
kiami patvirtintos tipo tapatybés nustatymo duomenys.

Galiojimo laikotarpis neturi biti ilgesnis kaip 5 metai.

Kaip sertifikato priedas pridedamas atitinkamy techninés dokumentacijos daliy sarasas, kurio kopija saugo
notifikuotoji jstaiga.

Jeigu atsisakoma i§duoti tinkamumo naudoti sertifikata, notifikuotoji jstaiga nurodo isamias tokio atsisaky-
mo prieZastis.

Numatoma apeliaciniy skundy padavimo tvarka.

Pareiskéjas notifikuotajai jstaigai, sauganciai tinkamumo naudoti sertifikato techning dokumentacija, prane-
$a apie visas patvirtinto projekto modifikacijas, kurios yra papildomai patvirtinamos, kai tokie pakeitimai gali
turéti jtakos tinkamumui naudoti arba nustatytoms produkto naudojimo saglygoms. Tokiu atveju notifikuo-
toji {staiga atliks tik tuos tyrimus ir bandymus, kuriy reikia ir kurie susij¢ su tais pakeitimais. Papildomas pa-
tvirtinimas gali bati duotas i§duodant papildoma tinkamumo naudoti sertifikatg arba nauja sertifikata,
atSaukus sengji.

Jeigu nebuvo padaryta jokiy pakeitimy, nurodyty 7 punkte, besibaigiancio sertifikato tinkamumo patvirti-
nimas gali biti pratestas kitam tinkamumo patvirtinimo laikotarpiui. Pareiskéjas dél tokio pratgsimo kreip-
sis, rastu patvirtindamas, kad nebuvo padaryta jokiy tokiy pakeitimy, o notifikuotoji istaiga, kaip nustatyta
6 punkte, i$duos pratesima kitam tinkamumo patvirtinimo laikotarpiui, jeigu néra priesingos informacijos.
Si procediira gali biiti pakartota i§ naujo.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkama informacija dél isduo-
ty, atSaukty ar atsisakyty i§duoti tinkamumo naudoti sertifikaty ir jy papildymy.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gauna isduoty tinkamumo naudoti sertifikaty ir (arba) jy pa-
pildymy kopijas. Sertifikaty priedai saugomi, suteikiant teis¢ jais naudotis kitoms notifikuotosioms jstaigoms.

Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas parengia sgveikos sudedamosios dalies EB tinka-
mumo naudoti deklaracija.

Sioje deklaracijoje turi biiti bent informacija, nurodyta Direktyvos 01/16/EB IV priedo 3 punkte ir 13 straips-
nio 3 punkte. EB tinkamumo naudoti deklaracijoje ir ja lydin¢iuose dokumentuose turi biti jrasyta data, ir
jie turi baiti pasiragyti.

Deklaracija raSoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir jg sudaro:
— direktyvos nuorodos (Direktyva 01/16/EB);

— gamintojo arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas (nurodomas prekiy
zenklas ir visas adresas, o jgaliotojo atstovo atveju taip pat reikia nurodyti gamintojo arba konstrukto-
riaus prekiy Zenklus);

— saveikos sudedamosios dalies aprasymas (rGsis, tipas ir t. t.)

— visi atitinkami apraSymai, kuriais apibidinama saveikos sudedamoji dalis, ypac bet kurios jos naudoji-
mo sglygos;

— notifikuotosios (-yjy) jstaigos (-y), kurios dalyvauja vykdomoje atitikties procediiroje, pavadinimas (-ai)
bei adresas (-ai) ir sertifikaty datos, kartu nurodant atitikties sertifikaty tinkamumo patvirtinimo truk-
mg ir salygas;

— nuoroda j ig TSS ir i bet kuria kitg taikyting TSS, ir prireikus — nuorodos i Europos specifikacijas;

— pasiraSiusiojo asmens, kuris gamintojo arba Bendrijoje jsisteigusio jgaliotojo atstovo vardu yra jgaliotas
prisiimti jsipareigojimus, tapatybé.
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F.3.

12.  Gamintojas arba Bendrijoje jsisteiges jo jgaliotasis atstovas EB tinkamumo naudoti deklaracijg saugo 10 mety
laikotarpj po to, kai buvo pagaminta paskutiné saveikos sudedamoji dalis.

Kai nei gamintojas, nei jo jgaliotasis atstovas néra jsisteige Bendrijoje, prievolé saugoti esamg techning do-
kumentacija tenka tam asmeniui, kuris saveikos sudedamaja dalj jveza | Bendrijos rinka.

Posistemiy EB patikros moduliai

Pastaba:  Siame F.3 skyriuje posistemis — tai ,GeleZinkeliy riedmeny posistemis” arba, kur tinkama, ,energijos
posistemis*.

F.3.1.  SB modulis. Tipo tyrimas

S

=

1. Sis modulis apibiidina EB patikros procediirg, pagal kuria notifikuotoji jstaiga perkanciosios organizacijos
arba Bendrijoje jsisteigusio jos jgaliotojo atstovo praymu tikrina ir sertifikuoja, kad posistemio tipas, atsto-
vaujantis numatomai produkcijai,

— atitinka $ig TSS ir bet kurig kitg taikyting TSS, kuri rodo, kad buvo jvykdyti svarbiausi Direktyvos
01/16/ EB reikalavimai (*);

— atitinka kitus i§ Sutarties kylancius reglamentus.

Siame modulyje apibréziamas tipo tyrimas gali apimti konkrecius vertinimo etapus — projekto apzvalga, tipo
bandyma arba gamybos procesy apzvalga, kurie ypa¢ nurodyti atitinkamoje TSS.

2. Perkancioji organizacija (?) savo nuoziiira pasirinktai notifikuotajai istaigai pateikia EB paraiska dél posiste-
mio EB patikros (atliekant tipo tyrimg).

Paraiskg sudaro:
— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas;
— techniné dokumentacija, aprasyta 3 punkte;

3. Pareiskéjas perduoda notifikuotajai jstaigai naudotis posistemio (3) pavyzdij, atstovaujantj numatomai pro-
dukcijai ir toliau vadinamai ,tipu‘.

Tipas gali apimti kelias posistemio versijas, jeigu versijy skirtumai nedaro jtakos TSS nuostatoms.
Notifikuotoji istaiga gali pareikalauti dar daugiau pavyzdziy, jeigu jy reikia bandymo programai atlikti.

Jeigu to reikalaujama pagal konkrecius bandymo arba tyrimo metodus ir yra nurodyta TSS arba TSS nuro-
domoje Europos specifikacijoje (), pateikiamas sukomplektuoty bloky arba mazgy pavyzdys arba pavyz-
dziai, arba i3 anksto surinktas posistemio pavyzdys.

Techniné dokumentacija ir pavyzdys (-iai) leidZia suprasti posistemio, kurj reikia jvertinti, projekta, gamy-
bg, irengima, priezitrg ir veikima ir leidzia jvertinti TSS reikalavimy atitiktj.

Techningje dokumentacijoje turi bati:

— bendras posistemio, viso projekto ir konstrukcijos aprasymas;

Svarbiausius reikalavimus nurodo techniniai parametrai, sgsajos ir efektyvumo reikalavimai, nustatyti Sios TSS 4 skyriuje.

Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges
jos jgaliotasis atstovas“.

Siuo tikslu tam tikrame TSS skirsnyje gali biiti apibrézti specifiniai reikalavimai.

Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4,

4.5

4.6.

4.7.

— gelezinkeliy riedmeny registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodoma TSS;

—  konceptuali projekto ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, sukomplektuoty bloky,
mazgy, grandiniy ir t. t. bréZiniai ir schemos;

— projektavimo ir gamybos informacija, priezitiros ir posistemio veikimui suprasti reikiami aprasymai ir
paaiskinimai;

— techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas, kurios buvo taikytos;

—  bet kuris reikiamas pirmiau minétos salygos pagrindimo jrodymas, ypa¢ kai Europos specifikacijos ne-
buvo taikytos visa apimtimi;

— | posistem] jtrauktiny sgveikos sudedamyjy daliy sarasas;

— sgveikos sudedamyjy daliy ir visy reikiamy elementy, apibrézty direktyvy VI priede, EB atitikties arba
tinkamumo naudoti deklaracijos;

—  kity i§ Sutarties kylan¢iy reglamenty (jskaitant sertifikatus) atitikties jrodymai;
— posistemio gamybos ir surinkimo techniné dokumentacija;
— sgraas gamintojy, dalyvavusiy projektuojant, gaminant, surenkant ir jrengiant posistem;

— posistemio naudojimo salygos (eksploatavimo laiko arba atstumo apribojimai, susidévéjimo ribos ir t.

t);
— posistemio prieZitiros salygos ir su priezitira susijusi techniné dokumentacija;

—  bet kuris techninis reikalavimas, i kurj reikia atsizvelgti gaminant, prizifirint arba eksploatuojant
posistemi;

— atlikty projektiniy skai¢iavimy rezultatai, atlikti tyrimai ir t. t.;

— bandymo ataskaitos.

Jeigu TSS yra reikalaujama papildomos informacijos techninei dokumentacijai, ji jtrauktina.
Notifikuotoji istaiga:

Istiria techning dokumentacija.

Patikrina, ar posistemio arba mazgy, arba posistemio sukomplektuoty bloky pavyzdys (-iai) buvo pagamin-
tas (-i) atitinkant techning dokumentacija, ir atlieka arba privalo bati atlikusi tipo bandymus pagal TSS nuo-
statas ir reikiamas Europos specifikacijas. Tokia gamyba vertintina taikant tinkama jvertinimo moduli.

Kai TSS yra reikalaujama projekto apzvalgos, atlieka projektavimo metody, projektavimo jrankiy ir projek-
to rezultaty tyrima, kad biity jvertintos jy galimybés tenkinti atitikties reikalavimus, keliamus posistemiui
baigus projektavimo procediirg.

Nustato elementus, kurie buvo suprojektuoti pagal atitinkamas TSS nuostatas ir Europos specifikacijas, taip
pat elementus, kurie buvo suprojektuoti netaikant ty Europos specifikacijas atitinkanciy nuostaty.

Atlieka arba bina atlikusi reikiamus tyrimus ir batinus bandymus pagal 4.2 ir 4.3 punktus, kad baty nu-
statyta, ar tada, kai gamintojas nutaré taikyti atitinkamas Europos specifikacijas, jos i§ tiesy buvo pritaikytos.

Atlieka ar biina atlikusi reikiamus tyrimus ir batinus bandymus pagal 4.2 ir 4.3 punktus, kad baity nustatyta,
ar tada, kai atitinkamos Europos specifikacijos netaikomos, gamintojo sprendimai atitinka TSS reikalavimus.

Sutaria su pareiskéju dél vietos, kur bus atlickami tyrimai ir btini bandymai.



2008 3 26

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 84/313

Kai tipas atitinka TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui iSduoda tipo tyrimo sertifikatg. Sertifikate
jraSomas perkanciosios organizacijos ir techninéje dokumentacijoje nurodyto (-y) gamintojo (-y) pavadini-
mas (-ai) ir adresas (-ai), tyrimo i§vados, galiojimo salygos ir reikiami patvirtintos tipo tapatybés nustatymo
duomenys.

Kaip sertifikato priedas pridedamas atitinkamy techninés dokumentacijos daliy sarasas, kurio kopija saugo
notifikuotoji jstaiga.

Jeigu perkanciajai organizacijai atsisakoma iSduoti tipo tyrimo sertifikata, notifikuotoji jstaiga nurodo issa-
mias tokio atsisakymo prieZastis.

Numatoma apeliaciniy skundy padavimo procedira.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga kitoms notifikuotosioms jstaigoms pranesa atitinkama informacija dél i§duo-
ty, atSaukty ar atsisakyty isduoti tipo tyrimo sertifikaty ir papildymy.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gali gauti joms i§duoty tipo tyrimo sertifikaty ir (arba) jy pa-
pildymy kopijas. Sertifikaty priedai saugomi, suteikus teisg jais naudotis kitoms notifikuotosioms jstaigoms.

Perkancioji organizacija kartu su technine dokumentacija visa posistemio veikimo laikg saugo tipo tyrimo
sertifikaty ir jy visy papildymy egzempliorius. Pareikalavus $ie dokumentai i$siunciami bet kuriai valstybei
narei.

Pareiskéjas gamybos etape notifikuotajai jstaigai, sauganciai su tipo tyrimo sertifikatu susijusig techning do-
kumentacijg, pranesa apie visas modifikacijas, kurios gali tureti jtakos atitikties TSS reikalavimams arba nu-
statytoms posistemio naudojimo sglygoms. Tokiais atvejais posistemio atitiktis pripaZistama papildomai.
Tokiu atveju notifikuotoji jstaiga atliks tik tuos tyrimus ir bandymus, kuriy reikia ir kurie susije su tais pa-
keitimais. Papildomas patvirtinimas gali biiti duotas i§duodant papildoma sertifikata pirmajam tipo tyrimo
sertifikatui arba i§duodant naujg sertifikatg atSaukus senajj.

SD modulis. Gamybos kokybés valdymo sistema

Sis modulis apibiidina EB patikros procediira, pagal kurig notifikuotoji jstaiga perkaniosios organizacijos
arba Bendrijoje isisteigusio jo jgaliotojo atstovo prasymu tikrina ir sertifikuoja, kad posistemis, kuriam jau
anksciau notifikuotoji jstaiga buvo iSdavusi tipo tyrimo sertifikatg,

—  atitinka $ig TSS ir bet kuria kita taikyting TSS, kuri akivaizdziai rodo, kad buvo jvykdyti svarbiausi Di-
rektyvos 01/16/ EB reikalavimai (1),

—  atitinka kitus i3 Sutarties kylancius reglamentus
ir gali bati eksploatuojamas.
Notifikuotoji istaiga atlieka procediira, jeigu:

— posistemiui, dél kurio gauta paraiska, anks¢iau i§duotas tipo tyrimo sertifikatas iki jvertinimo islieka
galiojantis,

— perkancioji organizacija (?) ir esamas pagrindinis rangovas tenkina 3 punkto jsipareigojimus.

,Pagrindinis rangovas“ — tai jmonés, kurios savo veikla prisideda prie svarbiausiy TSS reikalavimy vykdymo.
Tai yra:

— jmoné atsako uZ visg posistemio projekta (jskaitant konkrecig atsakomybe uZ sistemos integravima),

—  kitos jmonés, kurios vykdant posistemio projekta téra i3 dalies jsitraukusios (pavyzdziui, atlieka posis-
temio surinkimg arba jrengimg).

Tai netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems saveikos sudedamyjy daliy komponentus.

(") Svarbiausius reikalavimus nurodo techniniai parametrai, sgsajos ir efektyvumo reikalavimai, nustatyti Sios TSS 4 skyriuje.
(?) Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ - tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges
jos jgaliotasis atstovas“.
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4.1.

4.2.

Posistemj, kuriam taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, kai jis
pasamdomas, eksploatuoja naudodamas patvirtintos atitikties gamybos, galutinio produkto apZiaros ir ban-
dymo kokybés valdymo sistemga, kaip nurodyta 5 punkte, kurios priezitira turi bati vykdoma, kaip nurodyta
6 punkte.

Kai perkancioji organizacija pati yra atsakinga uZ visa posistemio projekta (iskaitant konkrecia atsakomybe
uZ posistemio integravima) arba perkancioji organizacija tiesiogiai dalyvauja gaminant (jskaitant surinkima

dyta 6 punkte.

Jeigu pagrindinis rangovas yra atsakingas uz visg posistemio projekta (jskaitant konkrecia atsakomybe uz po-
sistemio integravima), jis visais atvejais dirba su gamybai, galutinio produkto apzitirai ir bandymui skirta pa-

tvirtinta kokybés valdymo sistema, kuri prizitirima, kaip nurodyta 6 punkte.
EB patikros procediira

Perkancioji organizacija savo nuoZitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiska dél posistemio EB
patikros (su kokybés valdymo sistema), jskaitant kokybés valdymo sistemos priezitiros koordinavima, kaip
nurodyta 5.3 ir 6.5 punktuose. Perkancioji organizacija apie tokj savo pasirinkimg ir paraiska pranesa daly-
vaujantiems gamintojams.

Paraiska leidzia suprasti posistemio projekta, gamyba, surinkima, jrengima, priezitira bei veikima ir jvertinti
tipo atitikti, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate ir TSS reikalavimuose.

Paraiska sudaro:
— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas;

— techniné dokumentacija, susijusi su patvirtintu tipu, jskaitant tipo tyrimo sertifikata, kuris buvo isduo-
tas baigus SB modulyje nustatyta procediirg,

ir, jeigu ioje dokumentacijoje néra,
— bendras posistemio, viso projekto ir konstrukcijos aprasymas;
— techninés salygos, iskaitant Europos specifikacijas (*), kurios buvo taikytos;

—  Dbet kuris reikiamas minéty salygy pagrindimo jrodymas, ypac kai Europos specifikacijos ir atitinka-
mi straipsniai nebuvo taikyti visa apimtimi. Sis pagrindZziantis jrodymas turi nurodyti tinkamos gamin-
tojo laboratorijos arba veikiant jo jgaliojimu atlikty bandymy rezultatus;

— riedmeny registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodoma TSS;

— posistemio gamybos ir surinkimo techniné dokumentacija;

—  kity gamybos etapo reglamenty (jskaitant sertifikatus), kylanciy i§ Sutarties, atitikties jrodymai;
— posistemiui priskirtiny saveikos sudedamyjy daliy sgrasas;

— EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy, i$duoty sudedamosioms dalims, kopijos ir visi rei-
kiami elementai, apibrézti direktyvy VI priede;

— gamintojy, dalyvavusiy projektuojant, gaminant, surenkant ir jrengiant posistemi, sarasas;

— jrodymas, kad visus etapus, kaip nurodyta 5.2 punkte, aprépia perkanciosios organizacijos ir (arba) pa-
grindinio rangovo kokybés valdymo sistema, jeigu jie dalyvauja, ir jy veiklos veiksmingumo jrodymai;

— notifikuotosios jstaigos, atsakingos uz ty kokybés valdymo sistemy patvirtinimg ir prieZitra,
nurodymas.

(") Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-
pos specifikacijomis.
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4.3.

5.1.

5.2.

Notifikuotoji jstaiga pirmiausia istiria paraiska patvirtinti tipo tyrima ir tipo tyrimo sertifikato tinkamumg.

Jeigu notifikuotoji jstaiga mano, kad tipo tyrimo sertifikatas nebegalioja arba yra netinkamas ir kad reikia at-
likti naujg tipo tyrima, ji pagrindzia savo sprendima.

Kokybés valdymo sistema

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas, kai yra pasamdytas, savo nuoZitira pasi-
rinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiska jvertinti jy kokybés valdymo sistemg.

Paraiskg sudaro:
— visa reikiama informacija apie numatomg posistemj;
—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija;

— patvirtinto tipo techniné dokumentacija ir tipo tyrimo sertifikato, i§duoto baigus tipo tyrimo SB mo-
dulio procediira, kopija.

Dalyvaujantiesiems tik posistemio projektavimo dalyje informacijg reikia pateikti tik apie atitinkama dalj.

Perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uZ viso posistemio projekta, kokybeés val-
dymo sistemos uZtikrina viso posistemio tipo atitiktj, kaip aprayta tipo tyrimo sertifikate, ir viso posistemio
TSS reikalavimy atitiktj. Kiti rangovai, jy kokybés valdymo sistema (-os) uztikrina atitinkamo jy jnaso i po-
sistemyj atitiktj tipui, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate, ir TSS reikalavimams.

Visi pareiskéjo (-y) priimti elementai, reikalavimai ir nuostatos sistemingai ir tvarkingai yra dokumentuo-
jama ragytiniy politiky, procediiry ir instrukcijy forma. Si kokybés valdymo sistemos dokumentacija uztik-
rina bendrg supratima apie kokybeés politika ir tokias procediiras kaip kokybés programos, planai, vadovai ir
kokybés dokumenty jrasai.

Pareiskéjas (-ai) dokumentacijoje ypa¢ tiksliai apraso $iuos dalykus:
—  kokybés tikslus ir organizacing struktiirg;

— atitinkamus gamybos, kokybés kontrolés ir kokybés valdymo metodus, procesus ir sistemingus veiks-
mus, kuriy bus imtasi;

— tyrimus, patikrinimus ir bandymus, kurie bus atlikti prie§ gamyba, surinkimg ir jrengimg, jiems vyks-
tant ir pasibaigus, ir daznuma, kuriuo tie veiksmai bus atliekami;

— tokius kokybés dokumenty jrasus kaip apzitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duome-
nys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t.;

taip pat perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uZ visg posistemio projekta:

— vadovy pareigas ir jgaliojimus visos posistemio kokybés atzvilgiu, visy pirma jskaitant posistemio in-
tegravimo valdyma.

Tyrimai, bandymai ir patikrinimai apima visus iuos etapus:

— posistemio struktiira, visy pirma jskaitant statybos veikla, sudedamosios dalies surinkimg, galutinj
pritaikyma;

— galutinj posistemio bandymag

— ir, kai ypa¢ nurodyta TSS, tinkamumo patvirtinima veikimo salygomis visa apimtimi.
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga itiria, ar visus posistemio etapus, kaip minéta
5.2 punkte, pakankamai ir tinkamai aprépia pareiskéjo(-y) (') kokybés valdymo sistemos (-y) atitikties pa-
tvirtinimas ir prieZitra.

Jeigu posistemio tipo atitiktis, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate, ir TSS reikalavimy atitiktis yra grindzia-
ma daugiau kaip viena kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga ypac tiria:

— ar kokybés valdymo sistemy rysiai ir sgsajos yra aiskiai dokumentuotos

— ir ar pagrindinio rangovo vadovy bendrosios pareigos ir jgaliojimai, atsizvelgiant i visg posistemi, yra
pakankamai ir tinkamai apibrézti.

Notifikuotoji jstaiga atlieka kokybés valdymo sistemos jvertinima, kad nustatyty, ar ji atitinka 5.1 punkto rei-
kalavimus. Laikoma, kad tie reikalavimai atitinkami, jeigu pareiskéjas jgyvendina produkcijos, galutinio pro-
dukto apzitiros ir bandymo kokybés valdyma pagal standartg EN/ISO 5.2 9001, kuriame atsizvelgiama j
posistemio, kuriam standartas taikomas, specifika.

Kai pareiskéjas dirba jdieges sertifikuota kokybes valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga vertindama i tai
atsizvelgia.

Atliekamas konkretaus posistemio auditas, atsizvelgiant j konkrety pareiskéjo posistemj. Auditg atliekancio-
je komandoje turi biti bent vienas narys, turintis atitinkamo posistemio technologijos vertinimo patirties.
Vertinimo procediira tai pat turi sudaryti apsilankymas, kurio metu apZitirimos pareiskéjo patalpos.

Apie sprendimg pranesama pareiskéjui. Pranesima sudaro tyrimo i$vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas jsipareigoja jvykdyti visas prievoles, kylan-
Cias i§ tokios kokybés valdymo sistemos, kokia ji patvirtinta, ir palaikyti ja tokia, kad ji islikty pakankama ir
veiksminga.

Jie pranesa notifikuotajai jstaigai, kuri patvirtino kokybés valdymo sistemos atitiktj, apie visus svarbius pa-
sikeitimus, kurie turés poveikio posistemio atitikciai TSS reikalavimams.

Notifikuotoji jstaiga jvertina pasitlytus pakeitimus ir nusprendzia, ar papildyta kokybés valdymo sistema vis
dar atitinka 5.2 punkto reikalavimus arba ar reikia i§ naujo atlikti vertinima.

Savo sprendimg ji pranesa gamintojui. Pranesimg sudaro tyrimo i$vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.
Kokybés valdymo sistemos (-y), uz kurig atsako notifikuotoji jstaiga, priezitira.

Priezitiros tikslas yra uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas tinka-
mai vykdyty savo jsipareigojimus, kylancius dél patvirtintos kokybés valdymo sistemos (-y).

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas iSsiuncia notifikuotajai jstaigai, nurodytai
5.1 punkte (arba turi bati jau nusiuntusi) visus dokumentus, kuriy reikia $iam tikslui, jskaitant su posistemiu
susijusius jdiegimo planus ir techninius jrasus (tiek, kiek i3 pareiskéjo reikalaujama konkretaus jnaso dél po-
sistemio), visy pirma:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacijg, jskaitant konkrecias jgyvendintas priemones, kad buty
uztikrinta:

— perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uz visg posistemio projekta:

kad bendros vadovy pareigos ir jgaliojimai viso posistemio atzvilgiu yra pakankamai ir tinkamai
apibrézti,

—  kickvieno pareiskéjo

kokybeés valdymo sistema yra teisingai valdoma, kad bty pasiektas integravimas posistemio lygiu,

() Riedmeny TSS notifikuotoji jstaiga gali dalyvauti galutiniuose lokomotyvy arba neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono
(-y) grupe eksploataciniuose bandymuose, atlickamuose pagal atitinkamame $ios TSS skyriuje nurodytas salygas.
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6.3.

6.4.

6.5.

— tokie kokybés valdymo sistemos kokybés duomeny jrasai, numatyti gamybos dalyje (jskaitant surinki-
ma ir jrengima), kaip apZitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duomenys, ataskaitos apie
atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t.;

Notifikuotoji staiga nuolat atlieka auditg, kad jsitikinty, jog perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pa-
grindinis rangovas palaiko ir taiko kokybés valdymo sistema, ir pateikia gamintojui audito ataskaitg. Kai jie
dirba jdiege sertifikuotg kokybés valdymo sistemg, notifikuotoji jstaiga, vykdydama priezitirg, i tai atsizvelgia.

Auditas turi bti atliekamas ne reciau kaip vieng karta per metus, bent vienas auditas surengiamas atitinka-
my su posistemiu, kuriam taikoma 8 punkte minéta EB patikros procediira, atlickamy veiksmy laikotarpiu
(gamybos, surinkimo arba jrengimo).

Be to, notifikuotoji jstaiga reikiamose pareiskéjo (-y) vietose gali apsilankyti i§ anksto nepranesusi. Per tokius
apsilankymus notifikuotoji jstaiga gali atlikti visos apimties arba dalinius auditus ir, jeigu reikia, atlikti ban-
dymus, kuriais baty patikrinta, ar tinkamai veikia kokybés valdymo sistema, arba paprasyti juos atlikti. Ji pa-
reikéjui (-ams) pateikia apsilankymo ataskait, taip pat ir (arba) nustatytos formos bandymo ataskaitas.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta ir uz EB patikra atsakinga notifikuotoji jstaiga, jeigu neatlieka visos (-y)
kokybeés valdymo sistemos (-y), apie kuria (-ias) kalbama, priezitros, taip koordinuoja bet kurios kitos atsa-
kingos uz uzduotj notifikuotosios jstaigos vykdoma priezitiros veikla, kad baty:

— uztikrintas teisingas sasajy tarp skirtingy kokybés valdymo sistemy, susijusiy su posistemio integravi-
mu, valdymas;

— renkami, susisiekiant su perkancigja organizacija, jvertinimui reikiami elementai, kad biity garantuota
visy skirtingy kokybés valdymo sistemy atitiktis.

Toks koordinavimas apima $ias notifikuotosios jstaigos teises:

— gauti visg kitos notifikuotosios jstaigos iSduotg dokumentacijg (patvirtinimo ir priezitiros);

— bati 6.3 punkte nurodyty priezigros audity liudytojais;

— rengti papildomus auditus, kaip nurodyta 6.4 punkte, savo pacios atsakomybe ir kartu su kitomis no-
tifikuotosiomis jstaigomis.

Notifikuotajai jstaigai, kaip nurodyta 5.1 punkte, leidZiama apzitiros, audito ir priezitros tikslais jeiti i sta-
tybvietes, gamybines dirbtuves, surinkimo ir jrengimo vietas, sandéliavimo teritorijas, o prireikus — { iSanks-
tinio surinkimo bei bandymo patalpas ir apskritai j visas patalpas, i kurias, jos nuomone, reikia jeiti uzduotims
atlikti, atsizvelgiant | konkrety pareiskéjo jnasg i posistemio projekta.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas 10 mety laikotarpj po to, kai buvo paga-
mintas paskutinis posistemis, kad nacionalinés institucijos galéty naudotis, saugo:

— 5.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje i$vardytus dokumentus;

— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje isvardyty dokumenty atnaujinimus;

— i§ notifikuotosios jstaigos gautus sprendimus ir ataskaitas, kurie ivardyti 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose.

Kai posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji jstaiga, remdamasi kokybés valdymo sistemos (-y) tipo
tyrimu, patvirtinimu ir prieZiiira, parengia atitikties sertifikatg, skirta perkanciajai organizacijai, kuri savo
ruoztu parengia EB patikros deklaracija, pateikiamg valstybés narés, kurios teritorijoje posistemis yra ir (ar-
ba) veikia, priezitiros institucijai.

EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinc¢iuose dokumentuose turi bati jrasyta data, ir jie turi bati pasirasyti. De-
klaracija raSoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir ja sudaro bent j direktyvos V prieda jtraukta
informacija.
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10.

11.

12.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga atsako uz EB patikros deklaracija lydincios tech-
ninés bylos sudaryma. Techninéje byloje turi biti bent informacija, nurodyta direktyvos 18 straipsnio 3 da-
lyje, visy pirma:

—  visi su posistemio charakteristikomis susij¢ reikiami dokumentai;

— | posistem] jtraukty saveikos sudedamyjy daliy sgrasas;

—  EB atitikties deklaracijy, o kai reikia — ir EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias minétos sudedamo-
sios dalys turi bati gavusios pagal direktyvos 13 straipsni, kopijos, kai reikia pridedant atitinkamus no-
tifikuotyjy istaigy iSduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo patvirtinimus ir priezitiros
dokumentus);

—  visi su posistemio priezitira, naudojimo sglygomis ir apribojimais susij¢ elementai,

— visi elementai, susij¢ su nurodymais dél parangos, nuolatinio arba jprastinio stebéjimo, pritaikymo ir
priezitiros;

— posistemio tipo tyrimo sertifikatas bei jj lydinti techniné dokumentacija, kaip nurodyta SB modulyje;

—  kity i§ Sutarties kylanciy reglamenty (jskaitant sertifikatus) atitikties jrodymai;

— notifikuotosios jstaigos atitikties sertifikatas, kaip nurodyta 9 punkte, kurj lydi atitinkamos patikros ir
(arba) skaiciavimo pastabos, pasirasytas pacios jstaigos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva
ir TSS, prireikus paminimos veikimo metu jrasytos ir neatsauktos islygos. Sertifikata taip pat turi lydéti
patikros metu parengtos apzitros ir audito ataskaitos, kaip minéta 6.3 ir 6.4 punktuose, visy pirma:

— riedmeny registro, jskaitant visg informacija, kaip ypa¢ nurodoma TSS.

Kiekviena notifikuotoji jstaiga pranesa kitoms notifikuotosioms jstaigoms atitinkama informacija dél koky-
bés valdymo sistemy patvirtinimo, i$davimo, atSaukimo ar atsisakymo idduoti dokumentus.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gali gauti i§duoty kokybés valdymo sistemy patvirtinimo do-
kumenty kopijas.

Atitikties sertifikatg lydintys duomeny jrasai perduodami perkanciajai organizacijai.

Bendrijoje isisteigusi perkancioji organizacija techninés bylos egzemplioriy saugo visg posistemio veikimo
laikotarpj ir dar trejus metus; pareikalavus $ie dokumentai i$siunciami bet kuriai valstybei narei.

Patikrinti pagal direktyvos VI priedo (pasitilymas kei¢ia direktyva) reikalavima.

Modulis SB: tipo tyrimas

Sis modulis apib@idina EB patikros procediirg, pagal kuria notifikuotoji jstaiga, perkanéiosios organizacijos
arba Bendrijoje jsisteigusio jo jgaliotojo atstovo prasymu, tikrina ir sertifikuoja, kad posistemis, kuriam jau
anksciau notifikuotosios jstaigos buvo iSduotas tipo tyrimo sertifikatas, atitinka

—  §ia TSS ir bet kurig kita taikyting TSS, kuri akivaizdziai rodo, kad buvo jvykdyti esminiai Direktyvos
01/16/ EB reikalavimai (*);

—  kitus i§ Sutarties kylancius reglamentus

ir gali bati atiduotas eksploatuoti.

(") Svarbiausius reikalavimus nurodo techniniai parametrai, sasajos ir efektyvumo reikalavimai, nustatyti sios TSS 4 skyriuje.
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2. Perkancioji organizacija (') savo nuoziiira pasirinktai notifikuotajai istaigai pateikia paraiska del posistemio
EB patikros (atliekant tipo tyrima).

Paraiskoje turi bati:
— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas;
— techniné dokumentacija.

3. Pagal ta procediiros dalj perkancioji organizacija tikrina ir sertifikuoja, kad atitinkamas posistemis atitinka
tipa, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate, ir tenkina jam taikomus TSS reikalavimus.

Notifikuotoji jstaiga atlieka procediira su salyga, kad anksciau iki jvertinimo posistemiui, dél kurio paduota
paraiska, iSduotas tipo tyrimo sertifikatas lieka galioti.

4. Perkancioji organizacija imasi visy reikiamy priemoniy, kad gamybos procesas (jskaitant pagrindinio rango-
vo (%), kai pasamdomas, atliekamg saveikos sudedamuyjy daliy surinkima ir integravima) uZtikrinty kiekvieno
posistemio tipo atitiktj, kaip aprasyta EB tipo tyrimo sertifikate, ir tenkinty jam taikomus TSS reikalavimus.

5.  Paraiska leidZia suprasti posistemio projekta, gamyba, surinkimg, jrengima, priezira ir veikima, ir leidzia
jvertinti tipo, kurj reikia jvertinti, atitiktj, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate ir TSS reikalavimuose.

Paraiskoje turi bati:

— techniné dokumentacija, susijusi su tipu, jskaitant tipo tyrimo sertifikata, koks buvo i§duotas baigus SB
modulyje nustatyta procediirg,

ir, jeigu nejtraukta Sioje dokumentacijoje,
— bendras posistemio, viso projekto ir konstrukcijos apragymas;
— riedmeny registras, jskaitant visg informacija, kaip nurodoma TSS;

— konceptuali projekto ir gamybos informacija, pavyzdziui, sudedamyjy daliy, sukomplektuoty bloky,
mazgy, grandiniy ir t. t. bréZiniai ir schemos;

— posistemio gamybos ir surinkimo techniné dokumentacija;
— techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas (?), kurios buvo taikytos;

—  bet kuris reikiamas anksc¢iau minétos sglygos pagrindimo jrodymas, ypac kai Europos specifikacijos ne-
buvo taikytos visa apimtimi;

—  kity gamybos etapo reglamenty (jskaitant sertifikatus), kylanciy i§ Sutarties, atitikties jrodymai;
— | posistem] jtrauktiny sgveikos sudedamyjy daliy sarasas;

— saveikos sudedamuyjy daliy ir visy reikiamy elementy, apibrézty direktyvy VI priede, EB atitikties arba
tinkamumo naudoti deklaracijos;

— gamintojy, dalyvavusiy projektuojant, gaminant, surenkant ir jrengiant posistemi, sarasas.

Jeigu TSS reikalaujama papildomos informacijos techninei dokumentacijai, ji jtrauktina.

(1) Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ — tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges

jos jgaliotasis atstovas“.

(?) ,Pagrindinis rangovas“ — tai jmonés, kurios savo veikla prisideda prie svarbiausiy TSS reikalavimy vykdymo. Tai taikoma jmonei, kuri gali

biiti atsakinga uz visg posistemio projekta, arba kitoms jmonéms, vykdant posistemio projektg, kurios téra jsitraukusios i§ dalies (pavyz-
dziui, atlieka posistemio surinkimg arba jrengima).

(%) Europos specifikacijy apibréZtis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-

pos specifikacijomis.
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7.1.

7.2.

10.

Notifikuotoji jstaiga pirmiausia istiria paraiska patvirtinti tipo tyrima ir tipo tyrimo sertifikato tinkamuma.

Jeigu notifikuotoji istaiga mano, kad tipo tyrimo sertifikatas nebegalioja arba yra netinkamas ir kad reikia at-
likti naujg tipo tyrima, ji pagrindzia savo sprendima.

Notifikuotoji jstaiga atlieka reikiamus tyrimus ir bandymus, kad bty patikrinta posistemio tipo atitiktis, kaip
apradyta tipo tyrimo sertifikate, ir atitikti TSS reikalavimai. Notifikuotoji jstaiga istiria ir i$bando kiekvieng
kaip serijinj produkta pagamintg posistemi, kaip nurodyta 4 punkte.

Kiekvieno posistemio (kaip serijinio produkto) patikrinimas tiriant ir bandant

Notifikuotoji jstaiga atlieka bandymus, tyrimus ir patikras, kad uztikrinty posistemiy kaip serijiniy produkty
atitiktj, kaip reikalaujama TSS. Tyrimai, bandymai ir patikrinimai turi tokius etapus, kaip numatyta TSS.

Kiekvienas posistemis (kaip serijinis produktas) atskirai iStiriamas, iSbandomas ir patikrinamas ("), kad bty
patikrinta posistemio tipo atitiktis, kaip aprasyta tipo tyrimo sertifikate, ir jam taikomy TSS reikalavimy ati-
tiktis. Kai bandymas néra nurodytas TSS (arba TSS nurodytame Europos standarte), taikytinos atitinkamos
Europos arba lygiavertes specifikacijos.

Notifikuotoji jstaiga sutaria su perkancigja organizacija (ir pagrindiniu rangovu) dél viety, kur bus atliekami
bandymai, ir sutaria, kad galutinj posistemio bandyma ir, kai reikalaujama TSS, bandymus arba tinkamumo
patvirtinima visomis eksploatavimo salygomis atlicka perkancioji organizacija, notifikuotajai jstaigai tiesio-

giai prizitirint ir dalyvaujant.

Notifikuotoji jstaiga bandymo ir patikros tikslais turi teis jeiti { gamybos dirbtuves, jrenginiy surinkimo vie-
tas, o prireikus — ir | surinkimo bei bandymo patalpas, kad bty atliktos TSS nurodytos uzduotys.

Kai posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji jstaiga parengia atitikties sertifikata, skirta perkancia-
jai organizacijai, kuri savo ruoztu parengia EB patikros deklaracija, pateikiama valstybés narés, kurios teri-
torijoje posistemis yra ir (arba) veikia, priezitiros institucijai.

Tie notifikuotosios jstaigos veiksmai grindziami visy serijiniy produkty, kaip nurodyta TSS 7 punkte ir (ar-
ba) atitinkamose Europos specifikacijose, tipo tyrimu ir bandymais, patikromis ir tikrinimais.

EB atitikties deklaracijoje ir ja lydinciuose dokumentuose turi biti jrasyta data, ir jie turi biti pasirasyti. De-
klaracija raSoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir jg sudaro bent j direktyvos V priedg jtraukta
informacija.

Notifikuotoji jstaiga atsako uz EB patikros deklaracija lydin¢ios techninés bylos sudaryma. Techninéje byloje
turi bati bent informacija, nurodyta direktyvos 18 straipsnio 3 dalyje, visy pirma:

— visi su posistemiu susij¢ reikiami dokumentai,

— riedmeny registras, jskaitant visa informacija, kaip nurodoma TSS;

— | posistemj jtraukty sgveikos sudedamuyjy daliy sarasas;

—  EB atitikties deklaracijy, o prireikus — ir EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias minétos sudedamo-
sios dalys turi bati gavusios pagal direktyvos 13 straipsni, kopijos, kai reikia pridedant atitinkamus no-
tifikuotyjy istaigy iSduotus dokumentus (sertifikatus, kokybés valdymo patvirtinimus ir priezitiros
dokumentus);

—  visi su posistemio priezitira, naudojimo sglygomis ir apribojimais susij¢ elementai,

(") Konkreciai riedmeny TSS notifikuotoji jstaiga gali dalyvauti galutiniuose lokomotyvy arba neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio
vagono (-y) grupés eksploataciniuose bandymuose, atlickamuose pagal atitinkamame $ios TSS skyriuje nurodytas salygas. Tai bus nuro-
dyta atitinkamame $ios TSS skyriuje.
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11.

—  visi elementai, susij¢ su nurodymais dél parangos, nuolatinio arba jprastinio stebéjimo, priderinimo ir
priezitiros;

— posistemio tipo tyrimo sertifikatas ir lydinti techniné dokumentacija, kaip nurodyta SB modulyje;

— notifikuotosios jstaigos atitikties sertifikatas, kaip nurodyta 9 punkte, kurj lydi atitinkamos skai¢iavimo
pastabos, pasiradytas pacios jstaigos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva ir TSS, prireikus pa-
minimos veikimo metu jradytos ir neatSauktos islygos. Sertifikata, jeigu reikia, taip pat lydi apzitros ir
audito ataskaitos, parengtos patikros metu.

Atitikties sertifikatg lydintys duomeny jrasai perduodami perkanciajai organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés bylos egzemplioriy saugo visa posistemio veikimo laikotarpj ir dar trejus
metus; pareikalavus Sie dokumentai i$siunciami bet kuriai valstybei narei.

SH2 modulis. Visisko kokybés valdymo sistema su projekto patikra

1.

Sis modulis apibiidina EB patikros procediira, pagal kurig notifikuotoji jstaiga gamintojo arba Bendrijoje isis-
teigusio jo jgaliotojo atstovo pra§ymu tikrina ir sertifikuoja, ar posistemis:

— atitinka 3ig TSS ir bet kuria kit taikyting TSS, kuri akivaizdZiai rodo, kad buvo jvykdyti svarbiausi Di-
rektyvos 01/16/ EB reikalavimai (*);

—  atitinka kitus i§ Sutarties kylancius reglamentus
ir gali bati atiduotas eksploatuoti.

Notifikuotoji jstaiga atlieka procediira, jskaitant posistemio projekto tyrima, jeigu dalyvaujantys perkancioji
organizacija (?) ir pagrindinis rangovas tenkina 3 punkto reikalavimus.

,Pagrindinis rangovas“ — tai jmongés, kurios savo veikla prisideda vykdant svarbiausius TSS reikalavimus. Tai
yra taikoma jmonei, kuri:

— atsako uZ visg posistemio projekta (jskaitant konkrecig atsakomybe uZ posistemio integravima),

—  kitoms jmonéms, dalyvaujancioms vykdant tik posistemio projekto dalj (pavyzdziui, atlickanc¢ioms po-
sistemio projektavima, surinkimg arba jrengima).

Tai netaikoma gamintojo subrangovams, tiekiantiems sgveikos sudedamyjy daliy komponentus.

Posistemij, kuriam taikoma EB patikros procediira, perkancioji organizacija arba pagrindinis rangovas, kai
pasamdomas, eksploatuoja naudodamas patvirtintos atitikties projektavimo, gamybos, galutinio produkto
apzitiros ir bandymo kokybés valdymo sistema, kaip nurodyta 5 punkte, kurios priezitira vykdoma, kaip nu-
rodyta 6 punkte.

Pagrindinis rangovas, atsakingas uZ visg posistemio projekta (jskaitant konkrecig atsakomybe uz posistemio
integravima), visais atvejais dirba su projektavimui, gamybai, galutinio produkto apzitirai ir bandymui skir-

Kai perkancioji organizacija pati yra atsakinga uz visg posistemio projekta (jskaitant konkrecia atsakomybe
uZ posistemio integravima) arba perkancioji organizacija tiesiogiai dalyvauja projektuojant ir (arba) gami-
nant (jskaitant surinkimg ir jrengima), ji dirba su $iai veiklai skirta patvirtinta kokybés valdymo sistema, kuri
prizitirima, kaip nurodyta 6 punkte.

Pareiskéjams, kurie dalyvauja tik surenkant ir jrengiant, leidziama dirbti tik su patvirtintos kokybés siste-
momis, skirtomis gamybai, galutinio produkto apzitrai ir bandymui.

(") Svarbiausius reikalavimus nurodo techniniai parametrai, sgsajos ir efektyvumo reikalavimai, nustatyti Sios TSS 4 skyriuje.

(?) Siame modulyje ,perkancioji organizacija“ - tai ,posistemio perkancioji organizacija, kaip apibrézta direktyvoje, arba Bendrijoje jsisteiges
jos jgaliotasis atstovas“.



L 84/322

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2008 3 26

4. EB patikros procediira

4.1. Perkancioji organizacija savo nuozitira pasirinktai notifikuotajai jstaigai pateikia paraiska dél posistemio EB
patikros (taikant visiskos kokybés valdymo sistema su projekto patikra), jskaitant kokybés valdymo siste-
mos priezitiros koordinavima, kaip nurodyta 5.4 ir 6.6 punktuose. Perkancioji organizacija apie tokj savo
pasirinkimg ir paraiskg pranesa dalyvaujantiems gamintojams.

4.2. Paraiska leidzia suprasti posistemio projekta, gamybg, surinkimg, jrengima, priezitira ir veikimg ir jvertinti
TSS reikalavimy atitiktj.

Paraiskoje turi biiti:

— perkanciosios organizacijos arba jos jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas;

— techniné dokumentacija, jskaitant:

— bendras posistemio, viso projekto ir konstrukcijos aprayma;

— techninés sglygos, jskaitant Europos specifikacijas ("), kurios buvo taikytos;

—  bet kuris reikiamas minéty salygy pagrindimo jrodymas, ypac kai Europos specifikacijos ir atitinka-
mi straipsniai nebuvo taikyti visa apimtimi;

— bandymo programa;

— riedmeny registras, jskaitant visg informacijg, kaip nurodoma TSS;

— posistemio gamybos ir surinkimo techniné dokumentacija;

— | posistemj jtrauktiny saveikos sudedamuyjy daliy sgrasas;

—  EB atitikties arba tinkamumo naudoti deklaracijy, i§duoty sudedamosioms dalims, kopijos ir visi
reikiami elementai, apibrezti direktyvy VI priede;

—  kity i§ Sutarties kylanciy reglamenty (jskaitant sertifikatus) atitikties jrodymai;

— gamintojy, dalyvavusiy projektuojant, gaminant, surenkant ir jrengiant posistem;

— posistemio naudojimo salygos (laiko arba atstumo apribojimai, susidévéjimo ribos ir t. t.);

—  posistemio prieZitiros salygos ir su priezitira susijusi techniné dokumentacija;

posistemi;

— paaiskinimas, kaip visus etapus, nurodytus 5.2 punkte, aprépia perkanciosios organizacijos ir (arba) pa-
grindinio rangovo kokybés valdymo sistema, jeigu jie dalyvauja, ir jy veiklos veiksmingumo jrodymai;

— nurodyta (-os) notifikuotoji (-osios) istaiga (-os), atsakinga (-os) uz ty kokybés valdymo sistemy patvir-
tinimg ir prieziiirg.

(") Europos specifikacijy apibréztis yra pateikta Direktyvose 96/48/EB ir 01/16/EB. GG TSS taikymo vadove paaiskinta, kaip naudotis Euro-

pos specifikacijomis.
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4.3

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Pareiskéjas pateikia tyrimy, tikrinimy ir bandymuy (') rezultatus, jskaitant, kai reikia, tipo bandymus, atliktus
atitinkamoje savo laboratorijoje arba veikiant jo jgaliojimu.

Notifikuotoji jstaiga istiria paraiska dél projekto tyrimo ir jvertina bandymy rezultatus. Kai projektas atitin-
ka direktyvos ir jam taikomos TSS nuostatas, notifikuotoji jstaiga pareiskéjui isduoda tyrimo sertifikata. Ser-
tifikate jraSomos projekto tyrimo i§vados, galiojimo salygos, reikiami patvirtintos projekto tapatybés
nustatymo duomenys ir, jei tinka, pateikiamas posistemio veikimo aprasymas.

Jeigu perkanciajai organizacijai atsisakoma i§duoti projekto tyrimo sertifikata, notifikuotoji jstaiga nurodo
i§samias tokio atsisakymo prieZastis.

Numatoma apeliaciniy skundy padavimo procedira.

Pareiskéjas gamybos etape notifikuotajai jstaigai, laikanciai su tipo tyrimo sertifikatu susijusia techning do-
kumentacijg, pranesa apie visas modifikacijas, kurios gali turéti jtakos atitikties TSS reikalavimams arba nu-
statytoms posistemio naudojimo salygoms. Tokiais atvejais posistemio atitiktis pripaZjstama papildomai.
Tokiu atveju notifikuotoji jstaiga atliks tik tuos tyrimus ir bandymus, kuriy reikia ir kurie susij¢ su tais pa-
keitimais. Papildomas patvirtinimas gali biti duotas arba isduodant papildoma sertifikata pirmajam projek-
to tyrimo sertifikatui, arba iSduodant nauja sertifikatg, atSaukus senaji.

Kokybés valdymo sistema

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas, kai pasamdytas, savo nuozitira pasirinktai
notifikuotajai jstaigai pateikia paraiskg jvertinti jy kokybés valdymo sistema.

Paraiskoje turi biti:

— visa reikiama informacija apie numatoma posistemi;

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacija.

Dalyvaujantiesiems tik posistemio projektavimo dalyje, informacija reikia pateikti tik apie atitinkamg dalj.

Perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakancio uz visa posistemi, kokybés valdymo sis-
tema uzZtikrina bendrg posistemio TSS reikalavimy atitiktj.

Kity rangovy kokybés valdymo sistema(-os) uztikrina atitinkamo jy posistemio jnasa i TSS reikalavimy
atitiktj.

Visi pareiskéjy priimti elementai, reikalavimai ir nuostatos sistemingai ir tvarkingai dokumentuojamos ra-
$ytiniy politiky, procediiry ir instrukcijy forma. Si kokybés valdymo sistemos dokumentacija uztikrina bend-
ra supratimg apie kokybés politika ir tokias procediiras kaip kokybés programos, planai, vadovai ir kokybés
dokumenty jrasai.

Sistemos dokumentacijoje ypac tiksliai aprasomi sie dalykai:
— taikytina visiems pareiskéjams:
—  kokybés tikslai ir organizaciné strukttira,

atitinkami gamybos, kokybeés kontrolés ir kokybes valdymo metodai, procesai ir sistemingi veiks-
mai, kuriy bus imtasi;

—  tyrimai, patikrinimai ir bandymai, kurie bus atlikti prie§ projektavima, gamyba, surinkimg ir jren-
gimg, jiems vykstant ir pasibaigus, ir daznumas, kuriuo tie veiksmai bus atlieckami;

— tokie kokybés dokumenty jrasai kaip apZitiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duo-
menys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacijg ir t. t.;

() Bandymuy rezultaty pateikimas gali vykti tuo paciu metu, kai pateikiama paraiska, arba véliau.
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5.3.

5.4.

5.5.

— taikytina pagrindiniam rangovui, kiek tinkama pagal jo posistemio projektavimo jnasa:

— projekto techninés salygos, jskaitant Europos specifikacijas, kurios bus taikomos, o kai Europos
specifikacijos nebus taikomos visa apimtimi — priemonés, kurios bus taikomos posistemiui tai-
komy TSS reikalavimy atitik¢iai uztikrinti;

— projektavimo valdymo ir projektavimo patikros metodai, procediiros ir sistemingi veiksmai, ku-
riy bus imtasi projektuojant posistemi;

— priemongs, kuriomis stebima, kaip pasiekiama reikiama projektavimo bei posistemio kokybé ir
efektyvi kokybés valdymo sistemos veikla visuose etapuose, jskaitant gamyba;

— i taip pat taikytina perkanciajai organizacijai arba pagrindiniam rangovui, atsakingam uZ visg posis-
temio projekta:

— vadovy pareigos ir jgaliojimai, atsiZvelgiant  visa posistemio kokybe, jskaitant konkrety posiste-
mio integravimo valdyma.

Tyrimai, bandymai ir patikrinimai apima visus $iuos etapus:
— bendrg projektavima;

— posistemio struktiirg, ypa¢ jskaitant statybos veikla, sudedamosios dalies surinkimg, galutinj
pritaikymg;

— galutinj posistemio bandyma;
— ir, kai nurodyta TSS, tinkamumo patvirtinima visomis veikimo salygomis.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji staiga istiria, ar visus posistemio etapus, kaip minéta
5.2 punkte, pakankamai ir tinkamai aprépia pareiskéjo (-y) (') kokybés valdymo sistemos (-y) atitikties pa-
tvirtinimas ir prieZitra.

Jeigu posistemio TSS reikalavimy atitiktis grindziama daugiau nei viena kokybés valdymo sistema, notifi-
kuotoji staiga ypac istiria:

— ar kokybés valdymo sistemy rysiai ir sasajos yra aiskiai dokumentuotos

ir ar pagrindinio rangovo vadovy bendrosios pareigos ir jgaliojimai, atsizvelgiant j visg posistemj, yra
pakankamai ir tinkamai apibrézti.

Notifikuotoji jstaiga, nurodyta 5.1 punkte, atlicka kokybés valdymo sistemos jvertinima, kad nustatyty, ar ji
atitinka 5.2 punkto reikalavimus. Laikoma, kad tie reikalavimai atitinkami, jeigu gamintojas jgyvendina pro-
jektavimo, gamybos, galutinio produkto apZitros ir bandymo kokybés valdyma pagal standarta EN/ISO
9001-2000, kuriame atsizvelgiama j posistemio, kuriam standartas taikomas, specifika.

Kai pareiskéjas dirba jdieges sertifikuotg kokybés valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga vertindama j tai
atsizvelgia.

Atliekamas konkretaus posistemio auditas atsizvelgiant j pareiskéjo konkrety jnasa i posistemj. Audita at-
liekancioje komandoje turi bti bent vienas narys, turintis atitinkamo posistemio technologijos vertinimo
patirties. Vertinimo procediira taip pat turi sudaryti apsilankymas, kurio metu apzitirimos pareiskéjo
patalpos.

Apie sprendimg prane§ama pareiskéjui. Pranesima sudaro tyrimo i§vada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas jsipareigoja jvykdyti visas prievoles, kylan-
Cias i§ tokios kokybés valdymo sistemos, kokia ji patvirtinta, ir palaikyti ja tokia, kad ji islikty pakankama ir
veiksminga.

(") Konkreciai riedmeny TSS notifikuotoji jstaiga gali dalyvauti galutiniuose lokomotyvy arba neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio
vagono (-y) grupés eksploataciniuose bandymuose, atlickamuose pagal atitinkamame $ios TSS skyriuje nurodytas salygas. Tai bus nuro-
dyta atitinkamame $ios TSS skyriuje.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Jie pranesa notifikuotajai jstaigai, kuri patvirtino kokybés valdymo sistemos atitiktj, apie visus svarbius pa-
keitimus, kurie darys poveikj posistemio reikalavimy atitik¢iai.

Notifikuotoji jstaiga jvertina pasifilytus pakeitimus ir nusprendzia, ar papildyta kokybés valdymo sistema vis
dar atitinka 5.2 punkto reikalavimus arba ar reikia i§ naujo atlikti jvertinima.

Savo sprendima ji pranesa gamintojui. Prane$ima sudaro tyrimo iSvada ir pagristas jvertinimo sprendimas.

Kokybés valdymo sistemos (-y), uz kurig atsako notifikuotoji jstaiga, priezitira

Prieziiros tikslas yra uztikrinti, kad perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas tinka-
mai vykdyty savo jsipareigojimus, kylancius i§ patvirtintos(-y) kokybés valdymo sistemos (-y).

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas i$siuncia notifikuotajai jstaigai, nurodytai
5.1 punkte (arba turi bati jau nusiuntusi) visus dokumentus, kuriy reikia $iam tikslui, jskaitant su posiste-
miu susijusius jdiegimo planus ir techninius jrasus (tiek, kiek i§ pareiskéjo reikalaujama konkretaus jnaso
dél posistemio), visy pirma:

—  kokybés valdymo sistemos dokumentacijos, jskaitant konkrecias jgyvendintas priemones, kad bty
uztikrinta:

— perkanciosios organizacijos arba pagrindinio rangovo, atsakingo uZ visg posistemio projekta:

kad vadovy bendros pareigos ir jgaliojimai, atsizvelgiant j visg posistemj, yra pakankamai ir tinkamai
apibréiti,

—  kickvieno pareiskéjo:

kokybeés valdymo sistema yra teisingai valdoma, kad biity pasiektas integravimas posistemio lygiu,

— tokie kokybés duomeny jrasai, numatyti kokybés valdymo sistemos projektavimo dalyje, kaip analizés
rezultatai, skai¢iavimai, bandymai ir t. t.;

— tokie kokybés valdymo sistemos kokybés duomeny jrasai, numatyti gamybos dalyje (jskaitant surin-
kimg, jrengimg ir integravima), kaip apzifiry ataskaitos ir bandymo duomenys, kalibravimo duome-
nys, ataskaitos apie atitinkamo personalo kvalifikacija ir t. t.

Notifikuotoji jstaiga nuolat atlieka auditg, kad sitikinty, jog perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pa-
grindinis rangovas palaiko ir taiko kokybés valdymo sistema, ir pateikia gamintojui audito ataskaitg. Kai ga-
mintojas dirba jdieges sertifikuotg kokybes valdymo sistema, notifikuotoji jstaiga, vykdydama priezitira, i tai
atsizvelgia.

Auditas atlickamas ne reciau kaip vieng kartg per metus, bent vienas auditas surengiamas atitinkamy su po-
sistemiu, kuriam taikoma 4 punkte minéta EB patikros procedira, atlickamy veiksmy laikotarpiu (gamy-
bos, surinkimo arba jrengimo).

Be to, notifikuotoji jstaiga reikiamose pareiskéjo (-y) vietose, paminétose 5.2 punkte, gali apsilankyti i§ anks-
to nepranesusi. Per tokius apsilankymus notifikuotoji jstaiga gali atlikti visos apimties arba dalinius auditus
ir, jeigu reikia, atlikti bandymus, kuriais baity patikrinta, ar tinkamai veikia kokybés valdymo sistema, arba
paprasyti juos atlikti. Ji pareiskéjui (-ams) pateikia patikrinimo ataskaita, audito ir (arba), jei biitina, bandy-
mo ataskaitas.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta ir uz EB patikra atsakinga notifikuotoji staiga, jeigu neatlicka visos
(-y) kokybes valdymo sistemos (-y), apie kurig (-ias) kalbama 5 punkte, priezitiros, taip koordinuoja bet ku-
rios kitos atsakingos uz uzduotj notifikuotosios jstaigos vykdoma priezitiros veikla, kad bity:

— uztikrintas teisingas sasajy tarp skirtingy kokybés valdymo sistemy, susijusiy su posistemio integravi-
mu, valdymas;
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— renkami, susisiekiant su organizacija, jvertinimui reikiami elementai, kad bity garantuota visy skirtin-
gy kokybés valdymo sistemy atitiktis.

Toks koordinavimas apima notifikuotosios jstaigos teise:

—  gauti visa kitos (-y) notifikuotosios (-yjy) istaigos (-y) i8duota dokumentacijg (patvirtinimo ir prieZitros);

— bati 5.4 punkte nurodyty priezitiros audity liudytojais;

— rengti papildomus auditus, kaip nurodyta 5.5 punkte, savo pacios atsakomybe ir kartu su kita (-omis)
notifikuotgja (-osiomis) jstaiga (-omis).

Notifikuotajai jstaigai, kaip nurodyta 5.1 punkte, leidZiama apzZitiros, audito ir priezitiros tikslais jeiti i sta-
tybvietes, gamybines dirbtuves, projektavimo vietas, surinkimo ir jrengimo vietas, sandéliavimo teritorijas,
o prireikus — j iSankstinio surinkimo arba bandymo patalpas ir apskritai j visas patalpas, i kurias, jos nuo-
mone, reikia jeiti jos uzduociai atlikti, atsizvelgiant | konkrety pareiskéjo jnasa i posistemio projekta.

Perkancioji organizacija, jeigu dalyvauja, ir pagrindinis rangovas 10 mety laikotarpj po to, kai buvo paga-
mintas paskutinis posistemis, kad nacionalinés institucijos galéty naudotis, saugo:

— 5.1 punkto antrosios pastraipos antrojoje jtraukoje i§vardytus dokumentus;

— 5.5 punkto antrojoje pastraipoje i$vardyty dokumenty atnaujinimus;

— 1§ notifikuotosios jstaigos gautus sprendimus ir ataskaitas, kurie i§vardyti 5.4, 5.5 ir 6.4 punktuose.

Kai posistemis atitinka TSS reikalavimus, notifikuotoji jstaiga, remdamasi kokybés valdymo sistemos (-y)
tipo tyrimu, patvirtinimu ir priezifira, parengia atitikties sertifikata, skirtg perkanciajai organizacijai, kuri
savo ruoZtu parengia EB patikros deklaracija, pateikiamg valstybés narés, kurios teritorijoje posistemis yra ir
(arba) veikia, priezitiros institucijai.

EB atitikties deklaracijoje ir ja lydin¢iuose dokumentuose turi biiti jrasyta data, ir jie turi bati pasiraSyti. De-
klaracija raSoma ta pacia kalba kaip ir techniné dokumentacija, ir j3 sudaro bent i direktyvos V prieda
jtraukta informacija.

Perkanciosios organizacijos pasirinkta notifikuotoji jstaiga atsako uz EB patikros deklaracija lydincios tech-
ninés bylos sudaryma. Techningje byloje turi bati bent informacija, nurodyta direktyvos 18 straipsnio 3 da-
lyje, visy pirma:

— visi su posistemio susij¢ reikiami dokumentai,

— | posistemj jtraukty sgveikos sudedamuyjy daliy sarasas;

— EB atitikties deklaracijy, o prireikus — ir EB tinkamumo naudoti deklaracijy, kurias minétos sudedamo-
sios dalys turi biti gavusios pagal direktyvos 13 straipsni, kopijos, kai reikia pridedant atitinkamus no-
tifikuotyjy jstaigy idduotus dokumentus (sertifikatus, kokybes valdymo patvirtinimus ir priezitros
dokumentus);

—  kiti i§ Sutarties kylanciy reglamenty (jskaitant sertifikatus) atitikties jrodymai;

—  visi su posistemio priezitira, naudojimo salygomis ir apribojimais susij¢ elementai,

— visi elementai, susij¢ su nurodymais dél parangos, nuolatinio arba jprastinio stebéjimo, priderinimo ir
priezitiros;
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— notifikuotosios jstaigos atitikties sertifikatas, kaip nurodyta 9 punkte, kurj lydi atitinkamos patikros ir
(arba) skai¢iavimo pastabos, pasiraytos pacios jstaigos, patvirtinantis, kad projektas atitinka direktyva
ir TSS, prireikus paminimos veikimo metu jrasytos ir neatauktos islygos.

Sertifikatg, jeigu reikia, taip pat turi lydéti apZitros ir audito ataskaitos, parengtos patikros metu, kaip
minéta 6.4 ir 6.5 punktuose:

—  gelezinkeliy riedmeny registras, jskaitant visg informacija, kaip nurodoma TSS.

11.  Kiekviena notifikuotoji istaiga pranesa kitoms notifikuotosioms istaigoms atitinkama informacija dél koky-
bés valdymo sistemy patvirtinimo ir EB projekto tyrimo sertifikaty i§davimo, atSaukimo ar atsisakymo i3-
duoti dokumentus.

Kitos notifikuotosios jstaigos pareikalavusios gali gauti kopijas:
—  kokybés valdymo sistemy i§duoty patvirtinimo ir papildomy patvirtinimy dokumenty; ir
— i3duoty EB projekto tyrimo sertifikaty ir jy papildymy.

12.  Visa su atitikties sertifikatu i§duota dokumenty byla perduodama perkanciajai organizacijai.

Perkancioji organizacija techninés bylos egzemplioriy saugo visa posistemio veikimo laikotarpj ir dar trejus
metus; pareikalavus Sie dokumentai i§siunciami bet kuriai valstybei narei.

F.4. Techninés prieZiiiros priemoniy vertinimas: atitikties jvertinimo procediira

Nei$sprestas klausimas.
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G.1

G.2

G.3

G.4

G.5

G.5.1

G.5.1.1

G PRIEDAS

Soninio véjo poveikis

Bendrosios pastabos

Sis modulis apibiidina 1 klasés traukiniy stabilumo, puciant Soniniam véjui, vertinimo metodika pagal TSS
apibrézti.

Traukiniai, turintys kébuly kreipiamaja jranga, Siame dokumente iSsamiai nenagrinéjami. Taciau traukiniai su ke-
buly kreipiamaja jranga, vazinéjantys iSorinio bégio pakylos nepakankamumu ne kébuly kreipiamosios jrangos
rezimu, gali bati laikomi traukiniais be kébuly kreipiamosios jrangos. Traukiniai, turintys kébuly kreipiamaja
jranga, vazinéjantys jprastiniu iSorinio bégio pakylos nepakankamumu su sumontuota kébuly kreipiamaja jran-
ga, bus charakterizuojami kaip esantys kreipiamojo vagono kébulo padétyje.

Izanga
Sios metodikos esminis principas tas, kad:
— traukinio stabilumas, puciant Soniniam véjui, gali bati jvertintas naudojantis Biidingomis véjo kreivémis;

—  gelezinkeliy linijos Soninio véjo ir eksploatacinés charakteristikos gali bati jvertintos, atsiZvelgiant  Soninj
véja, kurj vaziuodamas ta linija patirty tinkamai apibreztas etaloninis traukinys.

Jeigu traukinys neatitinka $iy bendryjy reikalavimy, tai vis tiek leidZiama jo pasipriesinimg Soniniam véjui jro-
dyti specifinéje gelezinkeliy linijoje.

Bendrieji principai

Aptariamas kritinis jvykis yra traukinio apvirtimas. Sgveikai tinkamy traukiniy saugos lygis Sio kriterijaus at-
zvilgiu turi biiti minimalus. Kokiu laipsniu pats traukinys salygoja saugos lygj apibréziama Biidingy etaloniniy véjo
kreiviy (BEVK) rinkiniu. Traukinys Soninio véjo pozidiriu gali biiti laikomas saveikai tinkamu traukiniu, jeigu jo
Biidingos véjo kreivés (BVK) yra bent tokios pacios kaip BEVK.

Konkretus traukinys apibréziamas pagal jo kritinés biiklés riedmenj. Dazniausiai toks riedmuo yra vienas i§ dvie-
ju pradzios arba pabaigos riedmeny. Jeigu kitas riedmuo traukinyje laikomas jautresniu véjui (pvz., labai aukstas
arba lengvas riedmuo), tai { jj reikia atsizvelgti. Jautriausio riedmens pasirinkimas grieztai pagrindziamas.

Konkre¢iam traukiniui, vaziuojan¢iam tam tikru greiciy intervalu, BVK apibrézia didZiausig natiralaus véjo grei-
tj, kurj traukinys gali i$laikyti, kol nevirSijama bidinga rato apkrovos sumazéjimo riba. Kriterijus, apibaidinantis
BVK, yra svarbiausiosios vaziuoklés rato apkrovos sumazéjimo vidurkio verté AQ. Savoka ,vidurkis® reiskia, kad
veziméliy atveju, rato apkrovos sumazéjimas yra skai¢iuojamas kaip vidutiné dviejy vezimélio asiraciy verte.

Taikymo diapazonas

Greityjy geleZinkeliy traukiniy eksploatacijos rezimas skirtas traukiniams, neturintiems kébuly kreipiamosios
jrangos, ir traukiniams, turintiems kébuly kreipiamajg jranga, vaziuoti traukiniy, neturinciy kébuly kreipiamo-
sios jrangos, rezimu, kai jie vaZiuoja iSorinio bégio pakylos nepakankamumu, kaip nustatyta Greityjy geleZin-
keliy infrastruktiros TSS, 2006.

Darytina prielaida, kad traukinys vaziuoja Europos eksploatacinémis ir véjo salygomis.
Biidingy véjo kreiviy jvertinimas
Aerodinaminiy savybiy nustatymas

Bendrosios pastabos

Dabar laikoma, kad tik aerodinaminio vamzdzio bandymai gali rodyti pakankamai patikimas traukinio aerodi-
namines savybes.
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G.5.1.2

G.5.1.2.1

G.5.1.2.2

G.5.1.23

G.5.1.2.4

G.5.1.2.5

G.5.1.3

Aerodinaminés savybés nustatomos ir plokscio grunto pavirsiaus, ir pylimo, kurj sudaro 6 m etaloninis pylimas,
sgrankai.

Kai tyrinéjamas naujas riedmuo, tame paciame aerodinaminiame vamzdyje tuo paciu biidu turéjo biti iSbandy-
tas ir i¥matuotas vienas etaloninis riedmuo, tai yra ICE3 arba dvipusis TVG, arba ETR500 priekiniai riedmenys,
uz kuriy prikabintas atitinkamas antrasis riedmuo.

Aerodinaminés koordinadiy sistemos apibrézimas ir aerodinaminiai koeficientai turi atitikti standartg
EN14067-1:2003.

Aerodinaminio vamzdzio bandymo reikalavimai

Aerodinaminio vamzdZzio matmenys turi bati tokio dydzio, kad biity iSvengta paribio trukdziy (pvz., nuo sieny,
stogo ir grindy paribio sluoksnio) ir aerodinaminio vamzdzio uztvérimo poveikio. Ypac reikia atsizvelgti uztve-
rimo poveiki, tyrinéjant aerodinamines jégas ir momentus ant pylimo.

Bandymo ruoZo matmenys
Pokrypio kampams iki 30° uZtvérimas neturi vir§yti 10 %, netgi ant pylimo.

Aerodinaminiy vamzdziy su uzdaru bandymo ruozu pataisos dél uztvérimo yra nurodomos uZtvérimo koefi-
cientams virSijantiems 5 %.

Aerodinaminiy vamzdziy su atviru arba dalinai atviru bandymo ruozu uztvérimo koeficientas 30° pokrypio kam-
pui turi biiti maZesnis nei 5 %, ir netaikytinos jokios pataisos.

Turbulencijos lygis

Atmosferinis turbulencijos sluoksnis aerodinaminio vamzdzio bandymuose. Bitina uZtikrinti turbulencijos lygi

Tues< 2,5 %, kur Tu_= (u2/ﬁz) , 0 u Zymi aptakumo pobadzio grei¢io dedamaja.
Paribio sluoksnis

Aerodinaminio vamzdzio grei¢io parametrai — vieningi parametrai, t. y. sudaroma grupé. Srauto greitis turi bati
nepriklausomas nuo aukscio vir§ zemes, i§skyrus ploname paribio sluoksnyje ant aerodinaminio vamzdzio grin-
dinio. Paribio sluoksnio storis, 845%, palyginus su riedmens auksciu, turi biti mazas.

Reinoldso skaicius

Reinoldso skai¢ius grindZiamas véjo greiciu acrodinaminiame vamzdyje, jprastas 3 m ilgis (padalintas i§ modelio
mastelio) turi virsyti kriting verte, vir$ kurios jégos ir momentai, didéjant Reinoldso skai¢iui, reik§mingai nebe-
sikei¢ia. Tai akivaizdziai parodoma bandymo rezultatais.

Macho skaicius turi biti ne didesnis kaip 0,3. Jeigu tikrasis traukinys veikia, Macho skai¢iams esant didesniems
nei 0,3, tai Macho skaicius neturi bati didesnis kaip tikrojo traukinio Macho skaicius.

Matavimo priemonés
Nustatomi aerodinaminio vamzdzio oro tankumas ir temperatiira, slégis ir drégme.

Aerodinaminés jégos ir aerodinaminiai momentai nustatomi, naudojant penkiy komponenty jégomacio svars-
tykles, (Cp, néra reikalingas). Svarstykliy jautrumas ir tvirtinimas turi atitikti matuojamy apkrovy diapazona.

Modelio reikalavimai

Modelio matmeny tikslumas turi biti didesnis kaip 10 mm, atsizvelgiant i visos apimties matmenis. Visos tokios
esminés acrodinaminés svarbos smulkmenos, kaip priekinis stiklas arba srovés imtuvo ijungimas, atkartojamos
pagal mastelj.

Paties srovés imtuvo modeliuoti nereikia.
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G.5.1.4

LeidZiama supaprastinti veZimélius; perteikiamos tik pagrindinés veziméliy geometrinés savybés, kad baty uz-
tikrinta teisinga masés tékme ir slégio kritimas, veikiant apatinio srauto rezimu.

Modelis daromas simetriskas, net jeigu tikrasis traukinys néra tobulas simetriskas gaminys (pvz., dél detaliy sri-
tyje po grindimis). Tai leidZia atlikti simetrijos patikrg aerodinaminiame vamzdyje, kad biity i$tyrinéti matuojant
dél srovés asimetrijos atsirandantys klaidy Saltiniai.

Bandymo programos reikalavimai

Atliekamos simetriskumo ir galimybés pakartoti patikros, kad baty uztikrintai patvirtintas rezultaty
patikimumas.

Pokrypio kampai

Reikia atsizvelgti | pokrypio kampus tarp 0° ir 70° kas 5° Zingsniu.

Linijiné arba aukstesnés pakopos interpoliacija taikytina visiems tarpiniams pokrypio kampams.

Prie$ jtaisg ir uZ jtaiso esantys kiinai

Uz visy tiriamyjy riedmeny modelio pastatomi bent puses riedmens ilgio kinai. Tikrieji skerspjiiviai padaromi
bent vienos treciosios riedmens ilgio; $io kiino galiniai krastai padaromi aptakios formos.

Jeigu tiriamasis riedmuo néra traukinio pradzios riedmuo, pries jj turi bati bent vienas visas riedmuo, kad bty
uztikrintos tikroviskos pries jtaisg esancios sroves tékmeés salygos. Tarp riedmeny padaromas atitinkamas tikro-
viskas vagonus skiriantis tarpas. Niekada neturi biti bandomojo modelio ir pasyviy kiiny mechaninio sglycio.
Vengtina modelio ir gretimy nejudamy kiiny vibracija.

Grunto sgrankos

Kol grunto sarankos bus aiskiai apibreztos Europos standartuose, taikytinos $ios sarankos:

Atliktini matavimai pagal du scenarijus:

—  plokscio grunto pavirSiaus scenarijus

[ plokscio grunto pavir$iaus sarankg balasto pagrindas ir bégiai nejtrauktini. Atstumas tarp Zemés lygio ir
raty apacios per visg ilgj — 235 mm.

— standartizuoto pylimo scenarijus:

— Pylimo atveju nurodomas standartinis 6 m pylimas su $laitu 2:3 ir viso masto 32 m pagrindu, G.3
schema. Ant pylimo virsaus — du bégiy keliai, kuriy matmenys parodyti G.2 schemoje. Kitu atveju gali
bati naudojama saranka su balastu ir bégiais ant plokscio grunto pavirsiaus, kaip parodyta G.2 sche-
moje, taikant transformacija, kad baty nustatyti 6 m pylimo sarankos jéga ir momentai, kaip pavaiz-
duota G.6 punkte. Traukiniy, kuriy greitis maZesnis kaip 200 km/h (ir kampai p vir§ 40°), bandymai
atlickami prie$véjinémis ir pavéjinémis sarankomis.

— Bandant traukinius, kuriy greitis 200 km/h arba didesnis, reikia atsizvelgti tik  prie3véjines sarankas.
Todél siame greicio diapazone leidziamas vieny bégiy kelio maZzesnio pagrindo pylimas.
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Atitinkamy pokrypio kampy, gauty bandymo metu etaloniniame kelyje, aecrodinaminis koeficientas C turi

mx,lee
patvirtinti plokscio grunto pavirsiuje 10 %, o esant pylimui — 20 % savybiy.

G.2 schema

Balastas ir bégiai.

5550
3000
1540

1435
50

23T
769
470
1000

G.3 schema

Standartinis 6 m pylimas.

14000

6000

32000

G.5.2 Véjo scenarijaus apraSymas

Gsis, sukurtas pagal metoda, atitinka nustatyta amplitude (tolygia ~99 % amplitudés tikimybinio lygio) ir tiki-
mybés lygi virs 50 % gusio trukmés (paskirstymo rezimas). Papildomai pasirinktas metodas turi Sias
charakteristikas:

— Gasio laikinis erdvinis modelis (dviejy eksponenciy) yra grindziamas Deufranko iStyrinétu giisio modeliu ir
atitinka geriausia atsitiktinio proceso aproksimacija arti vietinés didziausios vertés.

—  Daroma prielaida, kad vidutinis véjas yra horizontalios krypties (naudojama tik isilginé U dedamoji). Si de-
damoji sudaro zymig dalj véjo svyravimy ir yra akimirkinio véjo vektoriaus projekcija vidutinio véjo
kryptimi.
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G.5.3

G.5.3.1

G.5.3.2

— I vé¢jo krypties pokycius neatsizvelgiama.

— Neatsizvelgiama j trumpalaikius poky¢ius, démesj skiriant erdviniams poky¢iams.

Scenarijaus jvesties duomenys yra $ie:

Vi, traukinio greitis,
U,.x  didZiausias véjo greitis,

Y véjo kryptis gelezinkelio linijos atzvilgiu.

Sie parametrai yra duoti:

z 4 m etaloninis aukstis,

A 2,84 normalizuota giisio amplitudé A = (U, — U)/o,, esant vidutiniam véjo greiciui U,
Zg 0,07 m nelygumo ilgis etaloniniy saveikos linijy vietose

Pr(T) 0,5 gasio trukmés T tikimybé duotajai A amplitudei.

Turbulencijos charakteristiky apskaiciavimas
Turbulencijos intensyvumas

Vietoje, kur aukstis z = 4 m, turbulencijos intensyvumas I lygus 0,245. Véjo koeficientas skai¢iuojamas, imant
turbulencijos intensyvumg ir normalizuotg giisio amplitudg:

G=1+A - 1=1,6946.

Normalizuotos amplitudés verté duota, toliau pasirenkamas giisio koeficientas. Ypatingose teritorijose arba kon-
kretiems taikmenims i§ meteorologiniy tyrimy duomeny gali bati pasirinktos skirtingos A vertés.

I8 v¢jo koeficiento vidutinis véjas U,,,.,, gali biti iSvestas i§ duotojo didziausio véjo U,

U U

max max

U =D max
man G 1,6946

Tada i§ vidutinio véjo greicio ir turbulencijos intensyvumo yra i§vedamas standartinis véjo o, nuokrypis nuo isil-
ginés dedamosios (pagal vidutinj véjo greitj):

U
6 =1-U  =1-"%=0,1443U0 .
u G max

mean

Gasio trukmé

Gisio laiko konstantos apskai¢iuojamos, i§vedant i§ iilginio budingojo ilgio L spektriniy charakteristiky (GST)
(t. y., pagal giisio x kryptj, u dedamaja)
035
z
20063

L}=50-
Vidutiné giisio trukmé, T, pateikiama Siuo integraliniu koeficientu

T=

: [(j n’- Su(n)dn) / (J Su(n)dn)] :

nl
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kur turbulencijos e gu(n) spektrinis galios tankis (SGT) duotas Von Karman'o lygtimi:

- 4for 1

Su(n) = —gg kur
(1+70,7-£2)
n-L

f = yra normalizuotas daznis, o
u

mean

n daZnis, kurio seka yra nuo maziausios (n1) iki didZiausios (n2) ver¢iy. Tos vertés — nl ir n2 — yra ribinés véjo
daznio spektro integracijos vertés. Zemesnysis daznis nl imamas kaip 1/300 Hz, o aukstesnysis daznis n2 ima-
mas 1 Hz.

llgiausio gasio trukmeé apskaiciuojama pagal formule:
Y=T-0,95-A%=4,182-T,

kur eksponenté q yra gauta atlikus matavimus ir imama kaip 1,42.
Gisio trukmés apskaiciavimas

Zinant laiko konstantas, nematuoty véjo poky¢iy trukmé isilginése ir Soninése kryptyse pagal vidutinio véjo kryp-
tj gali biiti iSvesta. Nematuoto véjo grei¢io u dedamosios poky¢iai isilgine a, kryptimi ir Sonine a, kryptimi gali
bati uzraSomi didziausio giisio nuotoliu s kaip:

1 1
a (s) ==s-cos(D)-
* 2 T.Umean
NG
ay(s)—2s sin(D) T

mean

kur s yra koordinate pagal bégiy kelig lygtyje s = Vi, = (t=t,,.0), tmayx yra didZiausio gisio poveikio traukiniui lai-
kas, o D — bégiy kelio ir véjo krypties kampas.

I§ giisio, kuris yra lygiagretus ir statmenas vidutiniam véjui, greicio tolygaus silpimo ir eksponentés koeficiento
gali bati apskaic¢iuojamas koreliacijos koeficientas laiko t momentu:

C(t) = e\/ (&8 uxpl’i)2 +(C uy‘“ﬁ)2

kur,

C(t) yra koreliacijos koeficientas tarp véjo amplitudés laiko momentu t ir didZiausios glisio amplitudés;
C} yra vidutinio véjo krypties tolygaus silpimo koeficientas (parametro verté — 5,0);

Cy yra vidutinio véjo krypéiai statmenas tolygaus silpimo koeficientas (parametro verté — 16,0);
py yra vidutinio véjo krypties eksponentés koeficientas (parametro verté — 1,0);

py yra vidutinio véjo krypciai statmenas eksponentés koeficientas (parametro verté — 1,0).

Visos parametry vertés grindziamos matavimais.

Véjo greicio poveikis traukiniams tada gali biti uZrasytas $ia formule:

Vaind(0) = Upean + A0, C(0)-

Véjo scenarijuje reikia atsizvelgti i Siuos laiko pokycius (didZiausio giisio trukmé yra t; = 14 sec):

Nuo t = 0 ikit = t1 = 0,5 s: Vy,q(t) = 0;
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G.5.4

G.5.4.1

Nuo t =t; = 0,5siki t = t, = 3 s: linijinis v,,;,q padidéjimas, kad baty pasiektas U,,.,,, esant t = t, = 3 s;
Nuot=t2=3sikit=1t3=10s: vy = Upeans

Nuot=t3=10sikit=t4 =148 v 4() = Upean + A * 0, * C(t);

Nuot=t4=14sikit=1t5=17 8 Vyina(t) = Upean + A - 0, = C(1);

Nuo t =t5 =17 s iki t = t6 = 30 sec Vyina(t) = Upnean-

Vé¢jo greicio laiko poky¢iai pavaizduoti G.1 schemoje.

G.1 schema

Véjo greicio laiko poky¢iy pavaizdavimas

Véjo scenarijus vwindmax=20 m/s vt=160 km/h

22
20
18
16

wini

Vg IM/S]
e

O N A O O O
e~

0‘24 6 8 10 12 |14 16 18 20 22 24 26 28 3

2 t, t, t[sec] t

Pastaba: Sis véjo scenarijus netinka visiskai sujungtoms neisardomosioms variklinio vagono ir keleivinio vago-
no (-y) grupéms. Tokioms neiSardomosioms variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupéms su-
kuriamas alternatyvus véjo scenarijus.

Erdvinis véjo scenarijus sukuriamas palaipsniui, naudojant erdvinio vidurkio filtrg, kurio lango dydis lygus ried-
mens ilgiui, o Zingsnio dydis mazesnis kaip 0,5 m.

Riedmens dinamikos nustatymas
Bendrosios pastabos

Daugiafunkcinis modeliavimas (DFM) turi biiti taikomas, siekiant nustatyti riedmens dinamines savybes, esant
stipriam véjui.

Kartu su gisio scenarijumi naudotina bendros paskirties patikrinto tinkamumo DFM programa. Modeliuojant at-
sizvelgtina  svarbiausiajj traukinio riedmeni ir i tai, kad $is riedmuo yra tuscias ir riedéjimo biisenos. Reikia pa-
tikrinti, ar tolygus keleiviy isidéstymas néra svarbesnis uz tui¢ig riedmenj (pavyzdziui, dél sunkio centro
poslinkiy), pvz. atliekant supaprastintg patikrinima, pilnai taikant statinj metoda.

Jeigu riedé¢jimo neriboja sukabinimas, tereikia sumodeliuoti vienintelj svarbiausig riedmenj, antraip modeliuoja-
mi ir gretimi riedmenys.
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G.5.4.2

G.5.4.3

[ bégiy kelio netolygumus atsizvelgti nereikia.

Skaiciavimas atlickamas su standartiniu vézes plociu, UIC60 profilio begiu, naujo rato parametrais, ir esant 1/20
bei 1/40 bégio pokrypiams. Jvertinant blogiausi duomenys bus lyginami su ribomis.

[traukiamos aerodinaminés jégos ir momentai.

Kriterijus, apibidinantis BVK, yra svarbiausios vaziuoklés rato apkrovos sumazéjimo vidurkio verté AQ. Toks ap-
krovos sumazéjimas neturi virSyti 90 % vaziuoklés statinés asies apkrovos, Q,, kaip duota $ioje formul¢je:

A
—Q <0,9.

0

Modeliavimas

Riedmens modeliavimas turi biiti adekvatus tiriamosioms Soninio véjo charakteristikoms. Riedmens dinaminis
modelis sukuriamas trimatéje erdvéje.

Riedmens dinaminis modelis turi apimti bent Sias ypatybes:

— Vagono kébulg, vezimélius ir asiracius, ir kitas atitinkamas riedmens dalis (mases, inercijas, geometrijg ir su-
nkio centrus).

— Pakabas (spyruokliy standumas vertikalia, Sonine ir isilgine kryptimis, standumo nelinijiskumas, slopinimo

charakteristikos vertikalia ir Sonine kryptimi, slopinimo nelinijiskumas).

— Kietasias atramas, kurios gali pradéti veikti.

— Rato ir bégio sankybj (vardinius rato ir bégio parametrus, kaip apibrézti Greityjy gelezinkeliy TSS, prispau-
dziamasias jégas, apskaiciuotas, jskaitant netiesinio kontakto geometrija ir valk§numo jéga ir arba valksnu-
mo santykij. Bet kurj kita pakabos sistemos jtaisg, kuris galéty turéti poveikj reversinei pavarai.

Riedmens modelio patikra

Atlieckama DFM modelio pagal visos apimties bandymo duomenis patikra. I§ esmés svarbu palyginti pakabos koe-
ficienta ir mases bei sunkio jégy centrus, gautus modeliuojant ir atlikus bandymus, abiem atvejais su tus¢iu (ne-
pakrautu) riedmeniu.

Pakabos koeficiento ,s* apibréztis turi atitikti $ios TSS 4.2.3.9 punkto reikalavimus. Jeigu i§ bandymo galima gau-
ti daugiau nei vieng s verte, tai imamas vidurkis. Modeliavimo ir bandymo skirtumas neturi virsyti 10 %.

Turi biti jrodytas modeliavimo kietyjy atramy teisingumas. Modeliavimo rezultatai dél poslinkiy j atramas turi
atitikti projekto duomenis.

Bendra riedmens masé matuojama kaip vertikaliy Q, jégy suma. Pirmyjy dviejy pagaminty riedmeny vidutiné
iSmatuotoji masé turi biiti ne mazesné kaip 99 % modeliavime naudojamos riedmens masés. Be to, i§matuotoji
atskiros asies apkrova, paskirstyta pirmiesiems dviems pagamintiems riedmenims kaip vidurkis, turi biti ne ma-
zesné kaip 99 % modeliavime naudojamos atskiros asies apkrovos.

Kai turima informacija, jvertinami $ie bandymy rezultatai:

—  Trumpalaikiai Q jégy jrasai, daromi ties kiekvienu traukinio pradzios pirmyjy dviejy asira¢iy ratu skirtingo
kreiviy skersmens klaséms (pagal standarto EN14363:2005 5 punkta), kai vaziuojama iSorinio bégio pa-
kyla, esant jos nepakankamumui.

— I3pléstinis 50 % Q jégy verciy duomeny skai¢iavimas (,dviejy matavimy* jvertinimas), kaip duota standarto
EN14363:2005 5.5 punkte.



L 84336 Europos Sajungos oficialusis leidinys

2008 3 26

G.6 Aerodinaminés jégos ir momentai kaip daugiafunkcio modeliavimo jvestys

Kiekvienu G.7.4 skyriuje apibréZtu atveju skirtingi skaiciavimai riedmeny reakcijos i giisius, apibréztus jy di-
dziausiu greiciu U,,,, apskai¢iuojami didéjancioms U, vertéms, kol bus pasiektas G.7.1 skyriuje apibréztas kri-
terijus. Atitinkamos schemos U, verciy, kurios atitinka didZiausius apkrovos sumazéjimo kriterijus, lyginant
riedmens greitj ir (arba) véjo kampa, yra vadinamos biidingomis véjo kreivémis (BVK). BVK pateikimas yra i$sa-
miai apradytas G.7.4. skyriuje.

Riedmens atsako j giisj modeliavimas atlickamas pagal G.5 skyriuje aprasyta giisio scenarijy.

Abiems — plokscio grunto pavirsiaus ir pylimo sgrankoms, penkios jégy dedamosios ir momentai (F,, F,, M, M

y o y
ir M,) apskaiciuojami pagal $ig formulg:

£ () =50 SC,(O)V:0)

eifxyz},

M9 =20 S1C, (BO)V2()

Vi(t) =\ (VU () dcos ) +C(0) (Usin )’
C(t)U(t)sin y
V., +U(t)cos y
B C,,—1+G(t)
RN

ir p(t) = Arc tan } pylimo sarankai,

L kur
— U(t) yra aukstyn kylancio véjo greitis.
Cgy = 1,2416 priesinio véjo atveju
ir
Cgy = 1,1705 pavéjui puciancio véjo atveju. Ploksc¢io grunto pavirsiaus konfigiracija C(t) = 1,0.

G(t) yra akimirkinis véjo glisio koeficientas, apskaiciuotas dalijant ,Kiniskos skrybélés* akimirkinj véjo greitj i3
vidutinio greicio.

Tankis, naudojamas aerodinaminéms jégoms ir momentams apskaiciuoti, yra p = 1,225 kg/m’
Modeliavimas atlickamas be jokiy bégio kelio nelygumy.

[rodoma, kad taikant integravimo metodg skai¢iuojamas integravimo Zingsnis, esant didZiausiai véjo vertei. Skai-
¢iavimo i§vesties zingsnio dydis turi bati Zemesnis kaip 1/30 s.

G.7 Biidingy véjo kreiviy apskaiciavimas ir iSraiska

G.7.1 Kriterijaus jvertinimas

I8 kiekvieno modeliavimo paimami kiekvieno rato Q jégos parametro pokycio laiko duomenys.
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G.7.3

Reikalingi $ie skai¢iavimo etapai:

—  Apskaiciavimas AQ/Q, ver¢iy pagal Q jégy laiko duomenis

ﬂ -1 ity

Q 2-Q,

—  AQJQ, Zemo praleidimo signalo, filtruojamo su 2 Hz 4™ pakopos ,Butterworth* filtru arba kitu, jrodytu
esant tolygiu, filtru.

— Nustatyta didziausia vaziuoklés AQ/Q, verté.

Cia Qq yra Q jégos tuscio (nepakrauto) riedmens, nesant jokio suzadinimo, Q;; yra vezimélio pirmojo asiracio
rato be apkrovos Q jégos, o Q;; yra vezimélio antrojo asiracio rato be apkrovos Q jégos.

Vé¢jo verdiy ir ribiniy AQ/QO verciy apskaiciavimas
Riedmenj kreivame bégiy kelyje iScentrinés jégos veikia papildomai Soniniam véjui.

Skai¢iavimas atliekamas naudojant DFM tiesiame bégiy kelyje, kurio iorinio bégio pakylos yra pagal a, vertes.

Atsizvelgimas | skirtingus véjo kampus
Apskaiciuoti budingi véjo greiciai gali bati perkelti | kitus traukiniy grei¢iy ir kampy derinius.

Dazniausiai bidingas véjo greitis yra duotas 90° véjo kampui bégiy kelio atzvilgiu. Kad bty gautos kity kampy
BVK, pirmiausia atlickamas geometrinis greiciy vektoriy skaidymas (papildymas) (zr. G.4 schema).

G.4 schema

Geometrinis atakos kampo apskai¢iavimo metodas

A

w1 w i

400

I )

Cia v, yra riedmenj veikiantis véjas. I$skaidymas v, j dedamaja, kylancia i§ traukinio greiio (v, ir v ,,,), ir de-
damaja, kylancig i§ véjo greicio (vyyq ir Vyyy), gali bati atliktas jvairiais budais. Vektoriy grandinei vy ir v, véjo
kampas yra B, 0 vektoriy grandinei vy, ir v,,; véjo kampas yra f,,. Tada naujam trejetui (v,,, v, P,) blidingas
véjo greitis gali biti i$vestas i§ BVK, pirmiausia grindZiant kitu trejopu v, vy, B, véjo grei¢iu. Tiesaus beégiy kelio
skirtingy atakos kampy véjo greitis gali baiti imamas tiesiogiai i§ diagramos. Pavyzdys pavaizduotas G.5 schemoje.
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G.7.4

G.7.4.1

G.7.4.2

G.8

G.5 schema

Geometrinis tiesaus kelio BVK atakos kampo apskai¢iavimo metodas

A
44+
40+
50
40 1

30 T

wind [m/s]

20 vres

wwind120 vwind90
101

a a
0 — — >
0O 40 80 120 160 200 240

riedmens greitis [km/h]

Véjo charakteristiky atvaizdavimas skirtingais taskais
Biidingos véjo kreivés yra grindziamos $iais taskais. Siems taskams baidingus véjo greicius reikia apskaiciuoti.
Riedmuo tiesiame bégiy kelyje

Véjo kampo beégiy kelyje f, = 90° budingi véjo greiciai skaiciuojami, esant traukinio greiciams v, = 120 km/h;
160 km/h; 200 km/h; 250 km/h; 300 km/h; v, ..., ir ploks¢io grunto pavirsiaus, ir pylimo sarankoms.

Be to, traukiniui vaziuojant didZiausiu greiciu, biidingi véjo greiciai skai¢iuojami kampams B, = 80°% 70°; 60°;
50° 40° 30°% 20° ir ploks¢io grunto pavirsiaus, ir pylimo sgrankoms. Pylimo sarankoms papildomai reikia skai-
¢iuoti f, = 10°.

Riedmuo kreivéje

Kad biity atsizvelgta j riedmeni, vaziuojantj kreivése, grunto pavirsiaus sgrankos AQ[Qy ... vertés plokscio grun-

to pavirsiui skaiciuojamos, esant a,= 0,5 m/s” ir 1 m/s?, traukinio greiciams esant v,, = 250 km/h, v,, = 300 km/h
il Vi = Vimaxw Kai nepalankios salygos — ag.

Reikiama dokumentacija

BVK nustatymui ir jvertinimui reikia i§samios dokumentacijos, kuri nurodo ir paaiskina pagrindinius paramet-
rus, daromas prielaidas ir padarytas iSvadas. Svarbiausi etapai, apskai¢iuojant ir jvertinant BVK, o taip pat ir G
priedo atitiktj, aiskiai akivaizdziai parodomi.

Dél to pateiktini $ie dokumentai:

— Aerodinaminio vamzdzio bandymy bandymo ataskaita (plg. su G.3 skyriumi).

— Modelio patikros bandymy vykdymo pagal standarto EN14363:2004 5.6 straipsnj bandymo ataskaita.
— Riedmens dinamikos modeliavimo su patikra ataskaita (zr. G.5 skyriy).

— Badingy véjo kreiviy apskaiciavimo ataskaita (zr. G.6 ir G.7 skyriy).

— Badingy véjo kreiviy jvertinimo suvestiné ataskaita (zr. G.8 skyriy).
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H.1

H.2

H PRIEDAS

Priekiniai ir galiniai Zibintai

Apibréztys

Priekinis Zibintas

Balta $viesa traukinio pradzioje, skirta rodyti matomam perspéjimui dél artéjancio traukinio ir Zenklams geleZinkelio
linijos Sonuose apsviesti.

Signaliniai Zibintai

Balta $viesa traukinio pradzioje, skirta rodyti traukinio buvimui.
Galinis zibintas

Raudona $viesa traukinio gale, skirta rodyti traukinio buvimui.
Misriis zibintai

Misriis zibintai (pvz., Zibintai galintys atlikti skirtingas funkcijas) leidZiami tik tada, kai iSpildyti atskiry zibinty funk-
cijy reikalavimai.

Kolorimetrinés sistemos (x, y, z) standartas CIE (1931)

Sistema, ypa¢ nurodanti spalva, nustatant spalvotos $viesos galios spektrinio pasiskirstymo trispalves vertes, naudo-
jant etaloniniy spalvy stimuly [X], [Y], [Z] ir tris CIE spalvas atitinkancias funkcijas x(\), y(A), z(\), priimta CIE 1931 m.
(Zr. CIE 15.2-1986).

Priekiniai Zibintai

(a) Priekinis Zibintas

Kiekvienas priekinis Zibintas turi skleisti 170 mm skersmens baltg Ziburj. LeidZiama naudoti neapskritus prieki-
nius Zibintus, ir tokiu atveju maZiausias apsviestas plotas turi biiti 22 000 mm?, esant maZiausiam 110 mm #i-
binto skersmens dydziui.

Fotometriniai reikalavimai

Priekiniy Zibinty Sviesos stipris, matuojamas ties priekinio Zibinto centrine linija, turi bati toks, kaip nurodytas
H1 lentelése.

Reikiami $viesos stipriai turi biiti pasiekti, kai jrengti riedmenyje.

H1 lentelé

Priekiniy Zibinty Sviesos stipriai

Prigesintas priekinis Zibintas Tolimosios priekinio Zibinto $viesos
Sviesos stipris (cd) ties centrine 12 000-16 000 > 40 000
linija
Sviesos stipris (cd) visais kampais
5 rlbpse i3 kurlos. nors vienos > 3000 > 10 000
pusés nuo centrinés linijos
horizontalioje plokstumoje

[vertinimas apibréztas straipsnyje H.4 punkto (b) dalyje.
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(b)

Signaliniai zibintai

Kiekvienas signalinis Zibintas turi skleisti balta bent jau 170 mm skersmens Ziburj. LeidZiama naudoti neapskritus
signalinius Zibintus, ir tokiu atveju maziausias ap$viestas plotas turi biiti 22 000 mm?, esant maziausiam 110 mm
zibinto skersmens dydziui.

Fotometriniai reikalavimai

Signaliniy Zibinty $§viesos stipris, matuojamas ties signalinio Zibinto centrine linija, turi bati toks, kaip nurodytas
H2 ir H3 lentelése zemiau.

H2 lentelé

Apatiniy signaliniy Zibinty $viesos stipriai

Tolimyjy $viesy apatiniai signaliniai

Prigesinti apatiniai signaliniai zZibintai SRR
g p g Zibintai

Sviesos stipris (cd) ties centrine

e Maziausia 100 300-700
linija

Sviesos stipris (cd) visais kampais
45° ribose i3 kurios nors vienos
pusés nuo centrinés linijos
horizontalioje plokstumoje

20-40

H3 lentelé

Vir$utiniy signaliniy Zibinty $viesos stipris

Tolimyjy $viesy virSutiniai signaliniai

Prigesinti virutiniai signaliniai Zibintai S
zibintai

Sviesos stipris ties centrine linija

Maziausia 50 150-350
(cd)

[vertinimas apibréZtas straipsnyje H.4 punkto (b) dalyje.

Kolorimetriniai ir spektriniai reikalavimai

Priekiniy ir signaliniy Zibinty skleidZziama Ziburio spalva turi atitikti tik CIE standarto SO04/E-2001 reikalavimus,
kaip nurodyta H4 lentel¢je:

H4 lentelé

Spalvy diapazono susikirtimo taskai

Ziburio spalva CIE(1931) susikirtimo tasky spalvy koordinatés
Susikirtimo I ) K L
taskas
Balta, A Klase x 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

[vertinimas apibréZtas straipsnyje H.4 punkto (a) dalyje.
Sviesos spektro spinduliuotés pasiskirstymas

Sviesos spektro spinduliuotés pasiskirstymas yra esmingai svarbus atpazistant zenkly spalvas. Visi §viesos saltiniai
turi uztikrinti, kad, atpazjstant Zenkly ir kity objekty spalvas, néra dideliy spalvos iskraipymy.

Kad bty akivaizdZiai parodyta sio reikalavimo atitiktis, k.., koeficientas taikomas visam matomam $viesos dia-
pazonui ir atskiry spektro spalvy diapazonams, i kuriuos reikia atsizvelgti.
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Koeficientas k.o, Nustatomas pagal Zemiau pateikiama lygti:

[ s)-vey-d

\ colour

kco]our B J S SV - d
M-V
\ total
SO - spektrinis energijos pasiskirstymas (spektro matavimu) kaip spektrinis energinio skaiscio tankis
W/m? sr arba kaip spektrinio energinés apvietos tankio W/m? pasiskirstymas.
V(N - santykinis spektrinis skaistis [bangos ilgio A monochromatinio spinduliavimo santykinis $viesinis
veiksmingumas]
Nolour - viso spalvy diapazono bangos ilgio intervalas,  kurj reikia atsizvelgti (zr. H5 lentel¢)
Notal - viso matomo spalvy diapazono 380-780 nm bangos ilgio intervalas
H5 lentelé
Spalvy santykiai
Acotour [1M] colour
Koy 610-780 > 0,14
Korange 560-660 > 0,50
Kyelow 505-780 > 0,90
Kpjue 380-505 <0,10

H.3 Galiniai Zibintai

(a) Taukso zibintai

Kiekvienas Zibintas turi skleisti bent jau 170 mm skersmens raudong Ziburj. LeidZiama naudoti neapskritus tauk-
%o zibintus, ir tokiu atveju maZiausias apsviestas plotas turi biiti 22 000 mm?, esant maziausiam 110 mm zibinto
skersmens dydziui.

(b) Fotometriniai reikalavimai

Tauk3o zibinty $viesos stipris, matuojamas ties taukSo Zibinto centrine linija turi bati toks, kaip nurodytas H6 len-
teléje Zemiau.

H6 lentelé

TaukSo Zibinty Sviesos stipriai

Tauk3o zibintas

Sviesos stipris (cd) ties centrine linija 15-40

Sviesos stipris (cd), i§ kurios nors vienos pusés esant 7,5°,

. AT . . “ . Maziausia 10
ties centrine linija horizontalioje plokstumoje

Sviesos stipris (cd), i§ kurios nors vienos pusés esant 2,5°,

. AT 1 - . Maziausia 10
ties centrine linija vertikalioje plokstumoje

[vertinimas apibréztas straipsnyje H.4 punkto (b) dalyje.

(¢) Kolorimetriniai reikalavimai

Tauk3o zibinty i$spinduliuotos Sviesos spalva turi atitikti CIE standarto S004/E-2001 reikalavimus, kaip nurodyta
H7 lenteléje:
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H7 lentelé

Spalvy diapazono susikirtimo taskai (jvertinimas apibréztas H.4 punkto (a) dalyje).

Sviesos spalva CIE(1931) susikirtimo tasky spalvy koordinatés
Susikirtimo A B C D
taskas
Raudona x 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Saveikos sudedamosios dalies atitikties tipo tyrimas

(a) Kolorimetriniai bandymai

Sie bandymai turi nustatyti Zibinto jvairiy kampy, kuriy $viesos stipriai yra nurodyti, ispinduliuotos $viesos spal-
va, ir turi bati atlikti visame Zibinto ap$viestame plote.

Bandymo reikalavimai
Kolorimetrinis bandymas atlickamas bent su vienu kiekvieno tipo Zibintu, kiekvieno Zibinto vardine jtampa.

Kolorimetriniai bandymai atlickami tinkamoje tamsioje fotolaboratorijoje, esant valdomai 20 +2 °C aplinkos
temperatiirai.

Zibinto i§spinduliuotos §viesos spalvos bandymas atliekamas su tiksliu kolorimetru, leidZian¢iu gauti absoliuciuo-
sius matavimus. CIE leidinyje Nr. 15.2 yra kolorimetriniy procediiry ir formuliy informacija bei rekomendacijos
ir kaip apskaiciuoti trispalves vertes bei chromatines koordinates. Standarte ISO/CIE 10527 pateikta informacija
dél reikiamo 2° lauko dydzio dalinio filtravimo.

Pries kiekvieng bandyma atlickama kolorimetrijos matavimo sistemos patikra, naudojant tinkamai kalibruota Svie-
sos Saltinj. Patikra dokumentuojama.

Kalorimetro ir $viesos 3altinio kalibravimas aprasomas pagal nacionalinj standartg, taikoma 3alyje, kurioje Zibin-
tas yra bandomas.

Kolorimetriniai bandymai atliekami naudojant goniometra. Zibintas pritvirtinamas ant goniometro ir kreipiamas
horizontaliai ir vertikaliai aplink Zibinto ap$viestojo ploto vidurio taska.

Matavimo atstumas tarp Zibinto ir kolorimetro turi biiti pakankamas, kad uztikrinty, jog detektoriaus pavirsius
yra apsviestas visas ir lygiai, be jokiy S$viesos spindulio struktiiros detaliy. Sis matavimo atstumas
dokumentuojamas.

Bandymy metu Zibintas, kuriam tiekiama elektra, turi veikti nuolatine bandymo jtampa lygia vardinei zibinto jtam-
pai. Kad bty gauti tikslas rezultatai, jtampa matuojama kuo ar¢iau Zibinto. Bandymo jtampa ir srové
dokumentuojamos.

Pries pateikiant bandyti, elektros 3viesos 3altiniai sendinami, o pries pat atlieckant bandymus, kuriy trukmés nu-
rodytos H8 lenteléje, jie stabilizuojami.

HS lentelé

Skirtingy $viesos Saltiniy tipy sendinimo ir stabilizavimo trukmé

Sviesos 3altinio tipas Eksploatavimo trukmé Stabilizavimo trukme

1 % vardinés eksploatavimo

Kaitriné lempa trukmes, taciau bent 1valanda 15 minuciy

Sviesos diodas 50 valandy 1 valanda
Halogeninis metalo gary Zibintas 100 valandy 30 minuciy
Aukstaslegis gyvsidabrio gary Zibintas 100 valandy 20 minuciy

Aukstaslégis natrio gary zibintas 100 valandy 20 minudiy
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(b) Fotometriniai bandymai

Sie bandymai turi nustatyti zibinto jvairiy kampy, kuriy $viesos stipriai yra nurodyti, i§spinduliuotos $viesos sti-
pri, ir turi bati atlikti visame Zibinto ap3viestame plote.

Fotometriniai bandymai atliekami bent su vienu kiekvieno tipo Zibintu, kiekvieno Zibinto vardine jtampa.

Fotometriniai bandymai atliekami tinkamoje tamsioje fotolaboratorijoje, esant valdomai 20 2 °C aplinkos
temperatiirai.

Sviesos stipris matuojamas fotometru, kurio matavimo intervalas bent nuo 10 iki 100 000 cd.

Fotometro f1 paklaida, esant V(\) spektrinio atsako nuorodai pagal CIE leidinj Nr. 69, neturi virsyti 1,5 %. Foto-
metras turi turéti jtaisa arba jtaisus, kurie sumazinty vidinius atspindzius, neuzdengdami detektoriaus pavirSiaus
daliy.

Pries kiekvieng bandyma atlickama fotometrinés matavimo sistemos patikra, naudojant tinkamai kalibruotg $vie-
sos $altinj. Patikra dokumentuojama.

Fotometro ir §viesos 3altinio kalibravimas apraSomas pagal nacionalinj standarta, taikoma $alyje, kurioje Zibintas
yra bandomas.

Fotometriniai bandymai atlickami naudojant goniometrg. Zibintas pritvirtinamas ant goniometro ir kreipiamas
horizontaliai ir vertikaliai aplink Zibinto ap$viestojo ploto vidurio taska.

Matavimo atstumas tarp Zibinto ir fotometro turi bati pakankamas, kad uztikrinty, jog detektoriaus pavirsius yra
apsviestas visas ir lygiai, be jokiy $viesos spindulio struktiiros detaliy. Sis matavimo atstumas dokumentuojamas.

Bandymy metu Zibintas, kuriam tiekiama elektra, turi veikti nuolatinei bandymo jtampai esant lygiai vardinei Zi-
binto jtampai. Kad buty gauti tikslas rezultatai, jtampa matuojama kuo ar¢iau Zibinto. Bandymo jtampa ir srove
dokumentuojamos.

Pries pateikiant bandyti, elektros $viesos saltiniai sendinami, o prie§ pat atlickant bandymus, kuriy trukmés nu-
rodytos H8 lenteléje, jie stabilizuojami.

Jei fotometriniai bandymai yra atliekami vien tik su $viesos elementu, tipo bandymas atlickamas esant jprastoms
jrangos salygoms, siekiant atsizvelgti i elektros energijos tiekimo pokycius, lesius ir apsauginius dangcius.
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I PRIEDAS

Informacija, kurig reikia jtraukti j ,,GeleZinkeliy riedmeny registra“

Bendroji informacija

Gelezinkeliy riedmeny registrg sudaro i3 ie skyriai.

A.  Taikymo srities apibréztis

B. Dalyvaujanciy Saliy pavadinimai

C.  Atitikties jvertinimo ir tinkamumo naudoti procediiros
D. Gelezinkeliy riedmeny charakteristikos

E.  Svarbiausieji saugos priezitiros duomenys

A skyrius. GeleZinkeliy riedmeny registro taikymo srities apibréztis

Siame registro skyriuje yra registre aprasyty gelezinkeliy riedmeny identifikavimas ir numatoma paskirtis. Skyriuje pa-
teikiama $i informacija:

Tipo identifikavimas (unikalios charakteristikos, pagal kurias gali biiti atpazistami Siame registre aprasyti riedmenys).
Tipo paskirtis (gelezinkeliy riedmeny pavadinimas, neprivalomas).

Riedmens identifikavimas (raidinis skaitmeninis identifikavimo kodas).

Klasé (1 arba 2 klasé).

Tipas (neiSardomoji variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupé, EMU, DMU, lokomotyvas, elektrinis arba dy-
zelinis lokomotyvas, arba keleivinis vagonas, P>4500 kW arba P<4500 kW elektrovezis).

Nustatyti sgstatai, atskiry riedmeny atveju nustatyti sastatai, sudaryti i§ pripazintos atitikties riedmeny, taip pat jtrau-
kiami i sgrasg.

Taikymo sritis (neiSardomuyjy variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupiy atveju — neiSardomuyjy variklinio va-
gono ir keleivinio vagono (-y) grupiy sujungimo galimybeé; gelezinkeliy riedmeny atveju — taisyklés, taikomos su $iuo
riedmeniu formuojant saveikai tinkamus traukinius).

B skyrius. Dalyvaujanciy Saliy pavadinimai

Siame registro skyriuje yra identifikuojamos dalyvaujancios galys, kurios dalyvauja arba dalyvavo projektuojant, ga-
minant ir eksploatuojant geleZinkeliy riedmeny posistemj bei kity posistemiy traukinio agregatus. Nurodoma kiek-
vienos $ios $alies tapatybe.

Kai uz vieng vaidmenj buvo atsakinga daugiau nei viena 3alis, registre privaloma nurodyti kiekviena 3alj ir jy tarpu-
savio jsipareigojimy daliy pasiskirstyma.

Laikytojas (3alis, kuri, biidama savininkeé arba turinti disponavimo teis¢, riedmenj tikyje pastoriai naudoja kaip trans-
porto priemong (COFIT, D ,CUV* priedo 2 straipsnis).

Savininkas
Gelezinkeliy jmoné atsakinga uz techninj gelezinkeliy riedmeny valdyma.

Gelezinkeliy jmoné atsakinga uz savo geleZinkeliy riedmeny eksploatavima.
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Pagrindinis rangovas arba gamintojas (-ai), arba jo jgaliotasis atstovas (Salys, kurios savo veikla prisideda vyk-
dant svarbiausius TSS reikalavimus). Tai yra taikoma jmonei, kuri:

— atsako uZ visg posistemio projekta (jskaitant konkrecig atsakomybe uzZ sistemos integravima),

—  kitoms jmonéms, dalyvaujancioms vykdant tik posistemio projekto dalj (pavyzdziui, atliekancios pavyzdzio pro-
jektavima, surinkimg arba jrengima).

C skyrius. Atitikties jvertinimas

Siame registro skyriuje yra atitikties jvertinimo dokumentacija.
Atitikties sertifikatas (notifikuotoji istaiga, data ir identifikavimas)
Leidimas eksploatuoti (nacionaliné institucija, data ir identifikavimas)
TSS (TSS versija arba versijos, kurios buvo taikytos)

Vienetai, tikrinami veikimo patirtimi, ir pasirengimas, atliktas jtraukiant Siuos vienetus.

D skyrius. Riedmeny charakteristikos
Siame registro skyriuje yra trys poskyriai:
— D.1 poskyris. Riedmeny posistemis
— D.2 poskyris. Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos sistemos surinkimas traukinyje

— D.3 poskyris. Energijos posistemio surinkimas traukinyje

D.1 poskyris. Gelezinkeliy riedmeny posistemis
Si riedmeny registro poskyrj sudaro:

— Visy E priede E.1 lenteléje pateikty charakteristiky, kur yra priimtas nukrypimas arba kur yra verciy pasirinki-
mas, atitikties jvertinimo rezultatai. Sita informacija pateikiama 1.1 lentelés formatu.

—  Visy charakteristiky, dél kuriy TSS yra nurodyti konkretiis atvejai (visos 7.3 skyriaus charakteristikos), atitikties
jvertinimo rezultatai. Sita informacija pateikiama .1 lentelés formatu.

—  Greityjy gelezinkeliy TSS L priedo (nacionalinés nuostatos notifikacija) reikalavimy atitikties jvertinimas, jeigu
taikytina. Sita informacija pateikiama 1.1 lentelés formatu.

—  Gelezinkeliy riedmeny charakteristikos, kaip nurodyta 1.1 lentel¢je.

— Nuorodos | dokumentus, kurie nurodyti greityjy gelezinkeliy TSS 4.2.1.1 punkto a) dalyje ir 4.2.7.9.1 punkte
,Nevisaverciai rezimai®, 4.2.7.5 punkte ,Kélimo (gelbéjimo) procediiros*.

—  Gelezinkeliy riedmeny posistemyje naudojamy saveikos sudétiniy daliy sertifikato (-y) nuorodos.

D.2 poskyris. Kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemis

Sj riedmeny registro poskyrj sudaro informacija, kurig privaloma jtraukti pagal kitas TSS, susijusias su gelezinkeliy
riedmenyse jrengtu kontrolés ir valdymo bei signalizacijos posistemiu. Sios informacijos formatas atitinka 1.1 lente-
l¢je nustatytg formata.
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1.5.3 D.3 poskyris. Energijos posistemis

Sj riedmeny registro poskyrj sudaro informacija, kurig privaloma jtraukti pagal kitas TSS, susijusias su gelezinkeliy

riedmenyse jrengtu energijos posistemiu. Sios informacijos formatas atitinka 1.1 lenteléje formata.

E skyrius. PrieZiiiros reikalavimai

Imoné atsakinga uz gelezinkeliy riedmenis ir techninés bylos tvarkyma.

Nuoroda | priezitiros dokumentacijg, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.10.2.2 punkte.

Svarbiausi su priezitira susij¢ saugos duomenys (zr. 4.2.10.2.2 punktg).

1.1 lentelé

Riedmeny registro D.1 poskyrio jrasai

Punktas Riedmeny charakteristikos Tipas, verté arba kita
421.1b DidZiausias neiSardomyjy variklinio vagono | DidZiausias greitis
ir keleivinio vagono (-y) grupiy greitis
4222 Galiniai sukabintuvai Galiniy sukabintuvy tipas
4.22.4.1 Keleivio laiptelis (laukiantys sprendimo PRM | Perony auksciai, kuriuos gelezinkelio riedmuo
TSS reikalavimai) atitinka

4.2.3.1 Kinematiniai gabaritai Naudojami kinematiniai riedmens gabaritai

4.2.3.2 Statiné asies apkrova Verte

4.2.3.3.2 Asinio guolio biisenos stebéjimas Su apsauginémis poverzlémis — taip (ne)
2 klasé: jrengta traukinyje — taip (ne)

4.2.3.4.3 a) Vertikali dinaminé rato apkrova Verté

4.2.3.4.5 Riedmens konstrukcijos stabilumas Greitis
Rato ir bégio saveikos tiesése ir didelio spindu-
lio kreivése intervalas arba nepriklausomai
besisukantys ratai

4.2.3.5 Didziausias traukinio ilgis Verté

4.2.3.6 Didziausi nuolydziai Verté

4.2.4.7 Stabdziy efektyvumas staciuose nuolydziuose

4.2.3.7 Maziausias kreives spindulys Verté

4.2.4.1 Maziausias stabdymo efektyvumas Stabdymo kreivé ir stabdymo priemonés efek-
tyvumui pasiekti

4.2.6.1 Aplinkosaugos salygos Klimato zona

4.2.6.2.2 Aerodinaminés apkrovos keleiviams perone | [vertinimui naudojamas perono aukstis

4.2.7.2 Gaisriné sauga A ir B kategorijy gaisriné sauga

4.2.8.3.1.1 Elektros energijos tickimas [tampos ir daznio vertés

4.2.8.3.2 DidZiausia galia ir didZiausia srové, kurias lei- | Vertés

dziama gauti i§ kontaktinio tinklo
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J.1

J11

J1.2

J PRIEDAS

Priekinio stiklo savybés

Optinés savybés

Toks priekinis stiklas, kaip yra pakreiptas ir jrengtas masinisto kabinoje, turi maziausiai iskreipti matymga visoje ma-
tomumo zonoje.

Optinis iskraipymas

Paprasti matomumo iskraipymai, kai matuojami naudojantis standarto ECE R 43 A3/9.2 arba standarto ISO 3538:
1997 5.3 skyriuje nurodytu metodu, neturi virsyti iy verciy:

(@) daugiausia 2,5 minu¢iy kampo pirminio matomumo zonoje
(b) daugiausia 6,5 minuciy kampo didziausia antrinio matomumo zonoje

Pirminio ir antrinio matomumo zonose neturi biiti jokiy pastebimy tiesiy linijy pertrokiy.

J.1 schema

Priekinio stiklo zonos

c
L
——— I t_—1 C
5] . e »
Y B e -
- W X 1. B
\\x\\;.:::h
e
A A
_,-o-"""-'f
L - F_,_,f"' 2 Y z
B |
S :?_.--"
——
c
Reiksmés
1 [Sor¢je A zona Pirminio matomumo zona
2 Viduje B zona Antrinio matomumo zona
C zona Periferiné zona

Keturi taskai — W, X, Y ir Z — yra susikirtimy taskai tarp priekinio stiklo iSorés ir tariamy masinisto akies linijy bei
aukstai arba Zemai esanciy signaliniy Zenkly tasky.

Tie taskai sujungiami linija vienas su kitu kaip diagramoje auksciau.
Antriniai atvaizdai

Priekinis stiklas, kai jmontuotas kabinoje, turi nesukelti antriniy atvaizdy atsiskyrimo, kurie gali blaskyti masinistg arba
atitraukti jo démesj.



L 84/348

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2008 3 26

J.1.3

J.1.4

J15

J.2

J.2.1

Leidziamas kampas tarp pirminiy ir antriniy atvaizdy jmontuotoje padétyje neturi virsyti:

— 15 minudiy kampo pirminio matomumo zonoje

— 25 minudiy kampo antrinio matomumo zonoje

Matiskumas

Maksimali matiskumo verté neturi virsyti 2 %, kai matuojama, kaip nurodyta standarte ECE R 43 A3/4.

Skaidrumas

Priekinio stiklo pirminio ir antrinio matomumo zonos turi bati didesnio kaip 65 % skaidrumo jmontuotoje padétyje,
kai matuojami pagal standartg ECE R 43 A3/9.1 arba standarto ISO 3538:1997 5.1 punkta.

Chromatiskumas

Reikalavimai susij¢ su chromatiskumu tebelieka nei$sprestas klausimas.

Konstrukciniai reikalavimai

Smiigiai

Priekiniy stikly atsparumas sviedZiamyjy objekty smigiams jvertintas $iuo badu:

Cilindro formos sviedziamasis objektas metamas j priekinj stikla. Sviedziamasis objektas sukonstruojamas, kaip pa-
rodyta J.2 schemoje. Jeigu po smiigio sviedZiamasis objektas nepataisomai sugadinamas, jis pakeic¢iamas kitu.

Bandymui priekinis stiklas jstatomas tokiame paciame réme kaip ir riedmenyje jstatytas stiklas.

Stiklo temperattira bandymo metu — tarp + 15 °C ir + 35 °C. Daroma prielaida, kad sviedziamasis objektas i stikla
smogia staciais kampais arba kitu atveju bandomasis stiklas bégiy kelio atzvilgiu gali biiti sumontuotas tuo paciu kam-
pu, kaip yra sumontuotas riedmenyje.

Sviedziamojo objekto smiigio greitis nustatomas pagal:

V0 + 160 kmfh

p m

sviedZiamojo objekto greitis km/h smiigio metu

didziausias neisardomosios variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupés greitis km/h

max

Laikoma, kad bandymy rezultatai yra patenkinami, jeigu:

—  Sviedziamasis objektas nejlekia per priekinj stikla;

— stiklas lieka savo réme.
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J.2 schema

SviedZiamojo objekto diagrama

Reiksmés

1 A-A skyrius 4 Poliruotas pusapvalio galo pavirsius (1 mm)

2 Plieninio sviedZiamojo objekto 5  SviedZiamasis objektas aliuminio lydinio apvalkale
krastas

3 Pritaikymo tikslais medziaga Sviedziamojo objekto mase — 1 000 g.

gali bati pasalinta

J.:2.2 Suskilimas
Masinistas turi biti apsaugotas nuo skeveldry.

Skilimo bandymo duomenys gaunami, atlickant bandymus, nurodytus Sios TSS 4.2.2.7 punkto ¢ dalyje, smagiuojant
sviedziamaisiais objektais. UZ bandymo bandinio 500 mm sviedZiamojo objekto skrydzio krypties atstumu vertika-
liai pastatomas ne storesnis kaip 0,15 mm 500 mm i§ 500 mm matmeny aliuminio lakstas. Laikoma, kad skilimo ban-
dymas yra tinkamas, jeigu lakstas nepramusamas.
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K PRIEDAS

Sukabintuvas

K.1 Sukabintuvo schema

Vilkimo sukabintuvas turi atitikti K1 schemos matmenis, taciau jo forma leidziama ir kitokia.

K1 schema

Sukabintuvo matmenys

Stabdzio oro vamzdis |

e A Sukabintuvo galva 10 Tipas

Galinio sukabintuvo centras turi bati 1 025 mm +15mm/-5mm auks¢iau tuscio tinkamo eismui riedmens naujais
ratais vaziuojamasis pavirsius.

K.2 Vilkimo sukabintuvas, naudojamas atstatymui ir gelbéjimui

K.2.1  Sgvoky apibréztys
Atstatomieji riedmenys (lokomotyvai, traukiniai) Zymimi ,atstatomojo riedmens* terminu.

Atstatomojo riedmens gelbéjimo, avarinis ir atstatomasis sukabintuvas, apraSomas $iame priede yra Zymimas ,vil-
kimo sukabintuvo* terminu.

Automatiné sukabinimo sistema turi bati geometriskai ir funkciskai suderinama su , Tauk$o sukabinimo automa-
tiskai centruojama 10 kabliy tipo sistema“ (taip pat Zinoma kaip ,Scharfenberg* sistema) ir ¢ia toliau vadinama ,au-
tomatiniu sukabintuvu“.

Terminas ,vilkimo kablys“ Zymi vilkimo kablj savo forma ir matmenimis atitinkantj Prekiniy vagony TSS, 2005,
4.2.2.1.2 punktg; etaloninis aukstis auks¢iau bégio virdutinio lygio (BVL) apibréziamas kaip 1 025 mm + 15mm/
- 5mm, riedmeniui esant parengtam eksploatacijai ir naujais ratais.

Terminas ,pusinis sukabintuvas“ priimtas aprasyti stabdziy sukabintuvams, kurie yra pritaikyti jungti prie oro
vamzdziy tarp riedmens gelbéjimo sukabintuvo (pagrindinis stabdziy vamzdis ir pagrindinis oro vamzdis).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K.2.2.4

K.2.2.5

K.2.3

K.2.3.1

K.2.3.2

Bendrosios salygos
Greiciai

Atstatant traukinius leidZiami Sie greiciai:

maziausias greitis rekomenduojamas greitis
Traukiant 30 km/h 100 km/h
Stumiant 30 km/h

Stabdziai
Atstatomas traukinys sujungiamas su atstatomojo riedmens stabdziy vamzdziu ir i§ jo stabdomas.
Bendroji pneumatiné jungtis

Visus traukinius vien su prijungtu pagrindiniu vamzdziu turi biti galima saugiai perstumti ir stabdyti. LeidZziama
prijungti tik pagrindinio oro rezervuaro vamzdj, kai konkreti atstatyto riedmens operatoriaus apibrézZta procediira
leidZia tai daryti. Kur pagrindinio oro rezervuaro vamzdis negali biti prijungtas, nustatomos tolesnio keleiviy sau-
gumo uztikrinimo eksploatacijos taisyklés.

Sukabinimo procediira

Atstatomasis riedmuo turi visiskai sustoti pries atstatoma riedmenj. Tada atstatomasis riedmuo, kad sukabinty abu
sukabintuvus, turi vaziuoti ne didesniu kaip 2 km/h greiciu.

Atkabinimo sglygos

Atkabinti leidZiama rankiniu biidu arba automatiskai.

Traukinio vilkimas automatiniu sukabintuvu, uzkabinus vilkimo sukabintuvu
Bendrosios salygos

Kai traukinys, turintis automatinj sukabintuva, traukiamas motorveziu, turinciu taukso ir vilkimo mechanizmo su-
dedamgsias dalis ir vilkimo sukabintuvg, vilkimo sukabintuvas turi maziausia galéti islaikyti sias statines jégas, ne-
sukeliant nepataisomos deformacijos:

— tempimo jéga ties sukabintuvu 300 kN
— spudzio jéga ties sukabintuvu 250 kN
Sukabinimo sglygos

Mechaninis sujungimas

Vilkimo sukabintuvas suprojektuojamas taip, kad jj galéty sumontuoti du Zmonés ilgiausia per 15 minuciy, o di-
dziausias jo svoris nevirSyty 45 kg.

Mechaniné jungtis tarp traukinio sukabintuvo ir vilkimo sukabintuvo, uzkabinto ant atstatomojo riedmens, turi
suveikti automatigkai.

Uztikrinama, kad vilkimo sukabintuvas, pritvirtintas ant riedmens su tauk3o ir vilkimo mechanizmo sudedamo-
siomis dalimis, galéty biti taip sujungtas su automatiniu sukabintuvu, esanciu ant kito riedmens, kad leisty trau-
kiniui vaziuoti horizontaliomis R > 150 m kreivémis, arba vertikaliomis R > 600 m kreivémis keteroje, arba R >
900 m jduboje (Zr. Greityjy gelezinkeliy infrastruktaros TSS, 2006, 4.2.25.3 punktas).

Pasirengimas tempimui pasiekiamas uzkabinant vilkimo sukabintuva ant atstatomojo riedmens vilkimo kablio ir
pritvirtinant jj patj prie vilkimo kablio.

Vilkimo sukabintuvas pritvirtinamas tokiu biidu, kad tuo metu, kai negali bati paliktas laisvas atsiradus kokiam
nors santykiniam judéjimui, nekliudyty vilkimo kablio judéjimo laisvei.
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K.2.4

K.2.4.1

Vilkimo sukabintuvas apriipinamas visomis jrengimui reikiamomis dalimis, o jo jrengimui nereikia papildomy
jrankiy.

Jeigu vilkimo sukabintuvas uzkabinamas ant riedmens vilkimo kablio, tai:

— vilkimo sukabintuvg ant vilkimo kablio turi bati galima centruoti rankomis,
— vilkimo kablio normalus horizontalus judéjimas neturi bati susilpnintas,

— vilkimo kablio normalus vertikalus judéjimas neturi bati susilpnintas,

— vilkimo sukabintuvo vertikalus tvirtinimas turi bati lengvai atliekamas,

—  visi kebuly kreipiamosios jrangos mechanizmai turi bati iSjungti.

Kad nebity vir§ytas vilkimo sukabintuvy mechaninis stipris, skirtumas tarp vilkimo sukabintuvo ir atstatomojo
traukinio sukabintuvo centro auksciy neturi vir§yti 75 mm.

Pneumatiné jungtis
Oro vamzdziai (pagrindinio stabdZzio vamzdis ir pagrindinis oro vamzdis) prijungiami Sitaip:

Atstatomojo riedmens oro Zarnos sujungtos su atitinkamomis sukabintuvo oro jungtimis pusiniais sukabintuvais
(Zr. K2 schemg).

Uztikrinama, kad oro vamzdziai veikdami galéty laisvai judéti aplink savo isilgines ais.

K2 schema

Oro vamzdzio jungtis tarp sukabintuvo ir atstatomojo motorveZio

NeiSardomoji
variklinio
Vag(.)n.o.lr Lokomotyvas
keleivinio
vagono(-y) o
grupé :-:‘.ro—

@ UIC — pusinis sukabintuvas

Leidziama jrengti 1 klas¢je ir 2 klaséje, kai jrengti automatiniai sukabintuvai, su papildomomis oro vamzdziy jung-
timis tiesioginiam oro vamzdziy prijungimui prie atstatomojo riedmens.

Traukinio vilkimas vilkimo kabliu, uZkabinus vilkimo sukabintuvu
Bendrosios sglygos

Taikytini visi ankstesniame K.2.3 skyriuje keliami reikalavimai, atsizvelgiant i tolesnius vilkimo sukabintuvo jren-
gimo pakeitimus.
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K.2.4.2 Sukabinimo salygos
Mechaninis sujungimas

Mechaniné jungtis tarp gelbéjamo traukinio vilkimo sukabintuvo ir automatinio sukabintuvo, jrengto ant atstato-
mojo riedmens, turi suveikti automatiskai.

Pneumatinés jungtys

Oro vamzdziai (pagrindinio stabdzio vamzdis ir pagrindinis oro vamzdis) prijungiami per atitinkamus kanalus.
Néra biitina pneumatiskai prijungti atkabinamas linijas.
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L PRIEDAS

Aspektai nenurodyti greityjy geleZinkeliy riedmeny TSI, ir kuriems reikia nacionalinés nuostatos notifikacijos

Bendroji dalis

Papildomi reikalavimai gelezinkeliy riedmenims, vaziuojantiems didesniu kaip 351 km/h greiciu (1.1 punktas)

Mechaninés dalys

Veziméliai: projektavimas, gamyba ir patvirtinimas — naudojamos plieno markeés, atsparumas, vibracijos slopinimas, kritinis
persimetimo rezonansas (traukos riedmens)

Vezimélio savybés kreivése

ASiradiai: projektavimas, gamyba ir patvirtinimas — eksploatuojant leidZiami riedéjimo kontakto defektai

[ranga, pritvirtinta prie riedmens kébulo, vezimélio rémai ir asidézés, ir jos tvirtinimo reikalavimai

Atsparumas apkrovy nuovargiui

Neardomuyjy bandymy sertifikavimo procediira

Tinkamumas skirstomajam kalneliui: sukabintuvai, vaZziavimas skirstomaisiais kalneliais, atsparumas manevravimo
smiigiams

Gelezinkeliy riedmeny identifikavimas (4.2.7.15 punktas)

Keleivio laipteliai (4.2.2.4.1 punktas)

Ikaitusios asidézés aptikimo sistema: pavojaus signalo lygiai (4.2.3.3.2 punktas)

Masinisto sédimosios vietos saugos, sveikatos ir ergonominiai reikalavimai (4.2.2.6 punktas)

Priekinio stiklo chromatiskumo reikalavimai

Dinaminés savybeés

Kvazistatinés kreipianciosios jégos apribojimas Yqst

Stabdymas

Pneumatinis stabdys: charakteristikos (jskaitant automatinj sustabdyma nutriikus sukabintuvui)

Kiti stabdziy tipai

Misriy stabdziy bloky naudojimas

Stabdziy trinkeliy (stabdziy disko) trinties koeficiento kaip drégnumo pasekmés sumazinimas (priedas).

Trauka ir arba energija

Elektriné traukinio apsauga: jungtuvo vieta, apgadinimai, kuriuos galima padaryti uz jungtuvo

Srovés imtuvy valdymas, atsarginis mechanizmas sroves imtuvams pakelti, jeigu pagrindiniame rezervuare nebiity oro

Kontaktinio tinklo apsauga: nuo i$metamyjy dujy

Dyzeliné ir kitos Silumingés traukos sistemos

Kokybiski dyzelinés ir kity $iluminiy traukos sistemy degalai

Degaly pripildymo i3 naujo jranga (4.2.9.8 punktas)

Kontrolé ir valdymas bei s3sajos su signalizacija

Signalizacijos sistemos ir telekomunikacijy tinklo keliami trukdziai (4.2.6.6.1 punktas)

Tik masinistui valdyti skirta jranga

Sauga

Su saugumu susijusiy funkcijy saugos integravimo lygis (SIL)

Asmeny sauga ir sveikata (aptariama ES Direktyvoje 58/2001?)

(A) Samoningo saugaus elgesio instrukcija keleiviams, nurodymai atitinkamomis kalbomis dél evakuacijos veiksmy ir
avariniy iS¢jimy

Maisto ruosa ir sandéliavimas (*)

Elektromagnetinis suderinamumas su $irdies ritmikliais (*)
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Vidaus konstrukcijos atsparumas smiiginéms apkrovoms

Gaisriné sauga

Gaisrinés apsaugos priemonés (4.2.7.2.2 punktas)

Aplinka

Siluminiy varikliy i§metamosios dujos

Draudziamy arba ribojamy medziagy ir produkty naudojimas (asbestas, PCB), chlorfluorangliavandeniliai (CFQ), t. t.)

Eksploatavimas

Riedmens atstatymas

Aerodinamika

Soninio véjo poveikis 1 klasés traukiniams, turintiems kébuly kreipiamaja jranga, ir 2 klasés traukiniams (4.2.6.3 punktas)

Aerodinaminiai poveikiai balastui (4.2.3.11 punktas)

Ivertinimas

Priezifiros pasirengimo jvertinimas: atitikties jvertinimo procedira (F priedo F.4 punktas)

() Sveikatos klausimai, konkreciai nesusij¢ su gelezinkeliais, taciau juos reikia nustatyti
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M PRIEDAS

Raty ir asiradiy geometriniy matmeny eksploatacinés ribos

M.1 lentelé

1435 mm plocio vézés matmenys

Maziausia verté

Didziausia verté (mm)

Paskirtis Rato skersmuo D (mm) (mm)
Su posistemiu susij¢ reikalavimai
Atstumas tarp antbriauniy priekiniy pusiy (Sg) > 840 1410 1426
Sg = Ag * 84 (kairysist;';z)tas) + 8, (desinysis ra- <840 ir = 330 415 126
o > 840 1357 1363
Atstumas tarp galiniy pusiy (Ag) 8401 = 330 1359 363
Reikalavimai, susije su sgveikos sudedamosios dalies ratu
Briaunos plotis (B + Burr) > 330 133 145
Antbriaunio storis (Sy) > 840 22 >
<840 ir = 330 27,5 33
> 760 27,5 36
Antbriaunio aukstis (S;) <760 ir > 630 30 36
<630 ir 2 330 32 36
> 330 6.5

Antbriaunio priekiné pusé (qg)

Ratlankio defektai, pvz., raty issiplojimas, ratlan-

Kol bus paskelbtas EN standartas, taikomos nacionalinés taisyklés

Matmuo A, matuojamas virSutiniame bégio pavirSiuje. Matmenys Ay, ir Sy turi atitikti apkrovos ir individualaus svorio sa-
lygas esant laisvai uZmautiems airaciams. Specifiniy geleZinkeliy riedmeny atveju tiekéjas pagal anksc¢iau nurodytas ribas

gali nustatyti mazesnes nuokrypas.
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Simboliai
B
70
Sq
o Y
) . i Serpeta klginis
/ ikypa brlauna\ kampas
= o |
o o
T T
“_Lq_—_"‘—“‘—-—.._. S “_'_N_‘_'____.-o--"“'——
rato bandazas
fi
Ty -




L 84358 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2008 3 26

M.2 lentelé

1520 mm ir 1 524 mm plo¢io véZiy matmenys

Paskirtis Rato skersmuo (mm) Vézés plotis Maii?;srii)verté Didii(a;sr;a) verté
Su posistemiu susij¢ reikalavimai
Atstumas tarp iSoriniy > 840 1520 1487 1509
antbriaunio pavirsiy (Sg) - 1524 1487 1514
Atstumas tarp vidiniy antbriaunio > 840 1520 1437 1443
pusiy (Ag) B 1524 1442 1448

Reikalavimai, susije su saveikos sudedamajai daliai tinkamu ratu

1520 130 145 (1)
Briaunos plotis (Bg) > 840
1524 134 145 (1)
33
Antbriaunio storis (S) > 840 20
36 (9)
Antbriaunio aukstis (S,) > 840 28 36
Antbriaunio priekiné pusé (Qy) > 840 6.5

Auksciau pateikiami matmenys juos nurodant bégio aukstesniojo lygio atzvilgiu, ir turi islikti nekintami vagonams esant tustiems ar pakrau-
tiems.

(1) Serpetos verté jtraukta.

(3 Leidziama tik, kai A yra 1 442
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M I PRIEDAS

Nenaudojamas

M II PRIEDAS

Nenaudojamas

M III PRIEDAS

Nenaudojamas
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M IV PRIEDAS

Sandarikliai tualeto nuotaky sistemos jungtims

Pav. M IV.1

2A
eB

A [mm] B [mm] C [mm]
3” sandariklis 94,45 76,20 6,35
1” sandariklis 39,69 26,98 6,35

Bendrosios nuokrypos +/- 0,1

Medziagos: Elastomeras, atsparus fekalijoms, pvz., FPM-kauciukas (fluoropreninis kauciukas)
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Schema M V.2

3" vandens nuleidimo jungtis ir 1” nuplovimo jungtis (iSorinés dalys)

-~ G -] /;-.
T 14
A - - v
| |\ A /M
\ 4 11
I R N
o v
-~ e
Y r— _L? B "'\i ()
f 2
Y =
[ y i \ | Of |
| o g B . / f
4 L A
v ! E mn U
\kﬂl _,: \"'I
| !
A B C D E F G
3 sukabintuvas 92,20 104 55 7,14 4 82,55 1333
1” sukabintuvas 37,24 40,50 37,50 7,14 2,4 44,45 65

Bendrosios nuokrypos +/- 0,1

Medziagos: neridijantis plienas
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M V PRIEDAS

Vandens rezervuary jleidimo angos jungtys

Schema M V.1

36.0.(")

4()

11(%)

8 (%)

b= 345 () > 26 () - "

(*) privaloma verté
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M VI PRIEDAS

Gelezinkeliy riedmeny tualeto nuotaky sistemos jungtys

Schema M VI.1

3" nuotaky tiita (vidiné dalis)

G/ /_:ff:///‘fff%

o7
#81,3-0,
®915

7 AN | e

o

Bendrosios nuokrypos +/— 0,1
Medziagos: nerudijantis plienas
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Schema M VI.2

Pasirenkama 1” nuplovimo bakelio jungtis (vidiné dalis)

[
iy
e
NS
~ 5
Q- ‘3, 3“\‘
o o

A¢;29 +0,05

Bendrosios nuokrypos +/— 0,1
MedzZiagos: neradijantis plienas
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N.1

N.1.1

N PRIEDAS

Triuk§mo matavimo salygos

Nuokrypiai nuo standarto EN ISO 3095:2005

Stovinciy gelezinkeliy riedmeny keliamas triuk$mas

Stovincio riedmens keliamo triuk§mo matavimas atliekamas pagal standartg EN ISO 3095:2005, taikant $iuos nuo-
krypius (zr. N1 lentelg).

[prastos eksploatavimo salygos yra nustatomos riedmenis eksploatuojant, kai lauko temperatiira 20 °C. Projektinius
priverstinio eksploatavimo parametrus, kad baty imituotos 20 °C salygos, turi pateikti gamintojas.

N1 lentelé

Stovincio traukinio keliamas triukSmas, nukrypimai nuo standarto EN ISO 3095:2005

Punktas

(standartas EN Dalykas (pazymet Nuqk ryg}s k )
SO 3095) pazymeta pusjuodziu Kursyvu,

6.2.3 Mikrofono padétys, matavi- | Matavimai turi bati atlikti pagal standarto EN ISO 3095:2005 A
mai stovinciuose trauki- priedo A.1 punkta ne maziau kaip su Sesiais mikrofonais, isdésty-
niuose tais kiekvienoje traukinio puséje. Jeigu nedaromi lygis tarpai, rei-

kia i energijos vidurkj jtraukti pavirsiaus koeficienta pagal 3ia
formule:

S e/ 10

LpAeq,stationary: 101g2 PO

j=1 ' total
kur §;= matavimo pavir$iaus plotas i, L, ., = Iygis iSmatuotas tas-
ke i, N = bendras matavimo tasky skaicius, S, = bendras mata-
vimo pavirsiaus plotas.

6.3.1 Riedmens salygos Prie§ matuojant nuo groteliy, filtry ir ventiliatoriy pasalinami ne-

Svarumai.

7.5.1 Bendroji dalis Matavimo laikas — 60 s.

7.5.2 Keleiviniai vagonai, vago- Visa jranga, kuri gali veikti stovin¢iame traukinyje, jskaitant, kada
nai ir elektriniai traukos reikia, pagrinding traukos jranga, taciau iskyrus stabdZio oro
riedmenys kompresoriy, turi veikti. Pagalbiné jranga eksploatuojama norma-

lia apkrova.

7.5.3.1 Lokomotyvai su vidaus Variklis dirba tusciaja eiga be apkrovos, ventiliatorius — normaliu
degimo varikliais greiciu, pagalbiné jranga — normalia apkrova, stabdzio oro kom-

presorius neveikia.

7.5.3.2 Lokomotyvai su vidaus Sis punktas netaikomas dyzeliniams lokomotyvams ir DMU
degimo varikliais

7.5.1 Stovinciy riedmeny kelia- | Nustatytas stovincio riedmens keliamo triuk$mo lygis yra visy ma-

mo triuk§mo matavimas,
bendrosios nuostatos

tavimo taskuose pagal standarto EN ISO 3095:2005 A priedo A.1
schemg iSmatuotyjy verciy energijos vidurkis.
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N.1.2

N.1.3

I3 vietos pajudanciy gelezinkeliy riedmeny keliamas triuk§mas

I3 vietos pajudancio riedmens keliamas triuk§mas matuojamas pagal standartg EN ISO 3095:2005, taikant $iuos nu-
krypimus (Zr. N2 lentelg).

Iprastos eksploatavimo salygos yra nustatomos riedmenis eksploatuojant, kai lauko temperatiira 20 °C. Projektinius
priverstinio eksploatavimo parametrus, kad baty imituotos 20 °C salygos, turi pateikti gamintojas.

N2 lentelé

IS vietos pajudancio riedmens keliamas triuk§mas, nuokrypis nuo standarto EN ISO 3095:2005

Punktas Nuokrvpis
(standartas EN Dalykas (pazymeta us'ur(})’giiu Kursyvu)
150 3095) pazymeta pus) A

6.1.2 Meteorologinés salygos Greitéjanciy gelezinkeliy riedmeny matavimai atliekami tik, jeigu
bégiai yra sausi.

6.3.1 Riedmenims taikomos Prie§ matuojant nuo groteliy, filtry ir ventiliatoriy pasalinami ne-

salygos $varumai.

6.3.3 Durys, langai, pagalbiné Greitéjanciy traukiniy bandymai turi biti atliekami su visa pagal-

jranga bine jranga esant normaliai apkrovai. Nereikia atsizvelgti j stabdzio
oro kompresoriaus garso emisija.

7.3.1 Bendrosios nuostatos Bandymai atliekami, esant didZiausiai traukos jégai, ratams nesi-
sukant ir neslystant. Jeigu bandomasis traukinys nesudaro viso sgs-
tato, tai apkrova turi biiti apibrézta. Tai bidinga jprastinio
eksploatavimo salygoms.

7.3.2 Traukiniai su atskirais elek- | Greitéjanciy traukiniy bandymai turi biti atlickami su visa pagal-

triniais traukos riedmeni- bine jranga esant normaliai apkrovai. Nereikia atsizvelgti  stabdzio
mis oro kompresoriaus garso emisija.

Pravaziuojanciy gelezinkeliy riedmeny triuk§mas

Punktas Nuokrypis
(standartas EN Dalykas (pazymet e g K )
1O 3095:2005) pazyméta pusjuodziu kursyvu
6.2 Mikrofono padétis Tarp eksploatuojamo bégiy kelio ir mikrofono negali bati kito
bégiy kelio.
6.3.1 Riedmens salygos Prie§ matuojant nuo groteliy, filtry ir ventiliatoriy pasalinami
nesvarumai.
7.2.3 Bandymo procedira Naudojamas toks tachometras, kuriuo pakankamai tiksliai galima

iSmatuoti pravaziuojancio riedmens greitj, kai traukinio greitis yra
+ 3 % uz nurodyto bandymo greicio intervalo riby ir kuris turi bati
tinkamai nustatytas kaip nepriklausantis intervalui ir atmestas.

Maziausias traukos jtempis pastoviam greiciui islaikyti, islaikomas
ne trumpiau kaip 60 s prie§ atliekant pravaziuojancio riedmens
matavimg ir jo metu.
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N.1.4 Etaloninis bégiy kelias pravaziuojanciy gelezinkeliy riedmeny triuk§mui matuoti

Siekiant jvertinti pravaziuojanciy gelezinkeliy riedmeny triuksmo ribas, buvo istirtos etaloninio bégiy kelio techni-
nés salygos. Siame skyriuje konkre¢iai nenurodomos nei projektavimo, nei priezitiros, nei eksploatavimo ,normaliy*
bégiy keliy, kurie néra ,etaloniniai“ bégiy keliai, salygos.

Etaloninio bégiy kelio atitiktis patvirtinama pagal standarta EN ISO 3095:2005, esant $iems nuokrypiams.

—  Bégio nelygumas turi biiti Zemiau spektro ribos, apibréztos N1 schemoje. Si ribojanti kreivé pakeicia standarto

ENISO 3095:2005 specifikacija, C priedo 6.4.2 punktas (4 schema) ,Bégio nelygumo ribos spektro nustatymo
procedira“. D priedo ,Bégio nelygumo matavimo reikalavimai“ taikytini tik D.1.2 (tiesioginio matavimo me-
todas) ir D.2.1 (nelygumo duomeny apskai¢iavimas — tiesioginis matavimas) dalyse, esant Siems nuokrypiams
ir D4 (duomeny pateikimui):

Punktas
(standartas Nuokrypis
EN ISO Dalykas (pazyméta pusjuodziu kursyvu)
3095:2005)
D.1.2.2 Tiesioginis nelygumo Bangos ilgio dazniy juostos plotis turéty biti nemaziau kaip [0,003;
matavimas 0,10] metro.
Kreiviy skaicius nelygumui apibadinti bus pasirinktas pagal tikrajj
riedéjimo pavirsiy. Kreiviy skaicius turéty atitikti:
— tikraja salycio vieta ir
—  tikrajj riedéjimo pavirsiaus (,vazZiuojamosios juostos®) plotj taip,
kad nustatant bendro nelygumo vidurkj bty atsizvelgta tik j
riedéjimo pavirsiaus tikrojo plocio viduje esancias kreives.
Be siy dviejy parametry techninio pagrindimo, taikomas standarto
EN ISO 3095:2005 D.1.2.2 punktas.
D.2.1 Tiesioginis matavimas | Vienos treciosios oktavos dazniy juostos bangos ilgio nelygumo
spektrai nustatomi pagal kiekvieno neskaidomy etaloninio bégiy ke-
lio ruozy spektro kvadratinj vidurki.

[rodyta, kad $iy metody, naudojamy vykdant NOEMIE projektg, rezultatai yra patikimi nustatant, ar bégiy ke-
liai atitinka sitilomas gelezinkelio nelygumo ribas. Taciau gali biiti taikomi ir kiti turimi ir jrodyti tiesioginiai
metodai, kuriais galima gauti palyginamus rezultatus.

Etaloninio bégiy kelio (handomo bégiy kelio) dinaminés savybés apibGidinamos vertikaliu ir horizontaliu ,bégiy
kelio slopinimo koeficientais (KSK)“, kuriais i§matuojamas ir jvertinamas skaiciais gelezinkelio vibracijos slopi-
nimas atstumu isilgai bégiy kelio. NOEMIE projekte taikomas matavimo metodas yra pateiktas N.2 dalyje. Iro-
dyta, kad juo galima tinkamai iSskirti bégiy kelio dinamines savybes. Jei yra jrodytas lygiavertis bégiy kelio
savybiy matavimo metodas, jj taip leidziama taikyti. Tokiu atveju turi biti jrodyta, kad bandomojo bégiy kelio
vertikalus ir horizontalus slopinimo koeficientai yra lygiaver¢iai $ioje TSS nurodyto tipo bégiy kelio koeficien-
tams, nustatomiems pagal N.2 dalyje pateikta salygy sarasa. Etaloninio bégiy kelio slopinimo koeficientai turi
bati didesni uz N2 schemoje pateiktas mazesnigsias ribas.

Etaloninis bégiy kelias turi turéti ne mazesne kaip 100 m ilgio antZzeming dalj. Bégiy kelio slopinimo koeficien-
tai turi bati imatuoti 40 m atstumu i§ kiekvienos mikrofono vietos pusés. Nelygumas tikrinamas pagal stan-
dartg EN ISO 3095: 2005.
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N.2

N.2.1

N1 schema

Etaloninio bégiy kelio geleZinkelio nelygumo ribos spektras.
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N2 schema

Etaloninio bégiy kelio vertikalaus ir horizontalaus slopinimo koeficienty maZesniosios ribos spektras
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Daznis

Etaloniniy bégiy keliy dinamikos apibiidinimas

Matavimo procedira
Si procediira turi biiti sékmingai taikoma horizontaliai ir vertikaliai kiekvieno bégiy kelio ruozo kryptims apibiidinti.

Viduringje gelezinkelio dalyje tarp dviejy pabégiy pritvirtinami du pagreic¢io matuokliai (priklijuojami arba jsmeigia-
mi) (Zr. N3 schemg):

— vienas pritvirtinamas vertikaliai ant iSilginés gelezinkelio asies ant bégio galvutés (geriausia) arba po gelezinke-
lio pagrindu,

—  kitas — skersai ant iSorinés bégio galvutés plokstumos.
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N3 schema

Matavimo vieta gelezinkelio skerspjivyje

Fvertikali

@

Fhorizontali

)] h“‘-ﬁ Pagreigio matuoklis

I$matuoty jégos impulsy, sukuriamy suduodant tinkamo kietumo smaigalj turin¢iu kiiju, kuriame yra jmontuoti ma-
tavimo prietaisai, kad baity galima tinkamai i§matuoti jéga ir atsakomaja jéga dazniy intervale [50; 6 000 Hz], bégio
galvuté yra veikiama visomis kryptimis. (Didesniy dazniy intervalui reikia griddinto plieno antgalio ir paprastai, nors
ir ne visuomet jo uztenka norint pakankama jéga suduoti smiigj mazesniy dazniy intervale. Gali prireikti atlikti pa-
pildoma matavima smiigj suduodant minkstesniu antgaliu.)

(Perdavimo) greitéjimas (pagreicio (atsakomosios jégos) daznio funkcija) arba mobilumas (greitis arba jéga) yra ma-
tuojamas vertikalia, horizontalia ir skersine kryptimis, kai smigis suduodamas ta pacia atitinkama kryptimi keliose
vietose jvairiu atstumu isilgai geleZinkelio (apibréZta toliau). Nebitina matuoti kryzminiy salygy (vertikalios jégos i
horizontalig atsakomajg jéga arba atvirksciai). Nustatyta, jei matavimo pagreicio matuokliu taikomas analoginis in-
tegravimas, tai matavimo kokybé yra geresné, kai yra registruojama mobilumo, o ne greitéjimo daznio reakcijos funk-
cija (DRF). Taip esant mazam dazniui gaunami kokybiskesni duomenys, jei nustatoma reakcija yra labai silpna,
palyginti su auksto daznio duomenimis, nes jis sumazina dinaminj duomeny intervalg pries juos registruojant arba
paverciant skaitmeniniais. Turéty bati nustatytas ne maziau kaip 4 impulsy DRF vidurkis. Kiekvienos matuojamos
DRF kokybé (atgaminamumas, tiesiSkumas ir t. t.) turéty bati stebima naudojantis sarysio funkcija. Tai taip pat tu-
réty biti registruojama.

Perdavimo DRF turéty biiti nustatomos pagal pagrei¢io matuoklio montavimo vieta i§ visy N4 schemoje nurodyty
viety. Matavimo vietos gali biti taip suskirstytos j grupes, tokias kaip ,tasko“, matavimo vieta, ,artimojo lauko® ir
,tolimojo lauko® grupé:

— 0 lygus vietos indeksas yra susietas su pirmojo pabégio jdubos vidurio tasku. Tasko DRF yra matuojamas im-
pulsui veikiant §j taskg (i§ esmés kuo ar¢iau $io tasko).

—  Artimojo lauko matavimai yra atlickami veikiant impulsu, pradedant nuo tasko DREF, tarpais kas ketvirtj pabégio
iki 2 pabégio jdubos galo, toliau tarpais kas pusé pabégio iki 4 pabégio jdubos vidurio, o toliau — ties kiekvieno
pabégio viduriu iki 8 pabégio jdubos.

—  Tolimojo lauko matavimas yra atliekamas veikiant impulsu nuo 8 pabégio jdubos atstumo nuo pagreicio ma-
tuoklio vietos j iSore taskuose tarp pabégiy, taikant indeksus: 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 ir t. t,,
kaip pavaizduota N4 schemoje. matuojama turi biti tik iki tasko, kuriame visy intervalo dazniy reakcija tampa
labai nedidelé (palyginti su matavimo triuk$muy). Tai galima padaryti naudojantis sarysio funkcija. Geriausia, jei
reakcijos lygis kiekvienoje vieno tre¢dalio oktavos daZniy juostoje yra ne maziau kaip 10 dB maZesnis uz tos
pacios juostos lygj 0 vietoje.
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N4 schema

Bégiy kelio slopinimo koeficientai — suzadinimo tasky vieta

Kdjo impulsas | pabégj

K@jo impulsas tarp pabégiy

Pagreicio
matuoklio vieta

! Y
Dalies tarp pabegiy
indeksas

e s (e Il

15 16 20

ﬂh’ﬂf e v fly iy iy
e e ke
24

ad 36 42 45 54 i3] 67 B3 (.)

Patirtis parode¢, jog rezultatai yra tokie nepastoviis, kad visas slopinimo matavimas turéty bati kartojamas kitoje pa-
greicio matuoklio vietoje bégiy kelio ruoZe. Pakanka apie 10 m atstumo tarp dviejy pagrei¢io matuoklio viety.

Kadangi slopinimo koeficientai yra bégiy padékly standumo funkcija, o bégiy padékly medziagos paprastai labai pri-
klauso nuo temperatiiros, atlickant matavima turéty bati registruojama padékly temperatiira.

N.2.2 Matavimo sistema

Kiekviena jutikliy ir nustatymo sistema turéty turéti standarto prEN ISO 17025:2000 () kabibravimo sertifikata.

(") Standartas EN ISO CEI 17025: Bendrieji bandymo ir kalibravimo laboratorijy kompetencijos reikalavimai, 2000.
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Visa matavimo sistema turéty bati kalibruojama prie§ kiekvieng matavimy seka ir po jy (visy pirma matavimo sis-
temos, nustatymo arba matavimo vietos pakeitimo atveju).

N.2.3 Duomeny apdorojimas

Bendra vibracijos suzadinto gelezinkelio skleidZiamo garso galia yra geleZinkelio skleidZiamo triuk§mo koeficiento
(skleidziamo triuksmo efektyvumas) ir garsa skleidZianciy ploty greicio amplitudés sumos kvadratu rezultatas. Jei da-
roma prielaida, kad vertikalios ir horizontalios bangos gelezinkelyje slopinamos proporcingai didéjanciai nuo suza-
dinimo tasko (salycio su ratu vietos) tolstant isilgai gelezinkelio, A(z) ~ A(0)e-F%, ia B slopinimo reakcijos amplitudés
konstanta, A z atstumu iSilgai geleZinkelio nuo suzadinimo tasko. f gali bati paverta slopinimo koeficientu 4, i§-
reik$tu dB vienam metrui.

A = 20log, o(cP) = 8,686 dB/m.

Jei A nurodo greicio reakcija, bégiy keliamo garso galia yra proporcinga

[1a@)'az

0

Sis dydis su vertikaliy arba horizontaliy bangy slopinimo koeficientu yra tiesiogiai susijes taip:

T|A(z)|2dz = |A(o)|27e’zﬁ'ldz = |A(o)|22i[s (N2.1)
0 0

Tai rodo, kaip slopinimo koeficientas yra susijes su bégiy kelio statinio skleidziamu triuksmu. Sis kiekvienos vienos
treCiosios oktavos dazniy juostos dydis turéty bati i§reiskiamas dB/m.

Slopinimo koeficients i§ esmés galima nustatyti kaip reakcijos amplitudés grafiko nuolydj dB z atstumo atzvilgiu.
Taciau praktiskai slopinimo koeficienta geriau nustatyti tiesioginiu suminés reakcijos skai¢iavimu:

= |A(z : z | Az :
JI ()lzdz:lz > ()IZAZ -
oA 2B 5]A()]

Cia 7, — didZiausias matavimo atstumas, o sumuojami reakcijos matavimo viety dydziai, kur Az — intervalas tarp
pusiaukelés tasky iki matavimo viety abipus. Intervalo matavimui z,,, atlikti jtaka turéty bati nedidelé, taciau cia
nurodoma, kad ji simetriska apie z

max

max*

Taigi kiekvienos vienos treciosios oktavos dazniy juostos reakcijos vidurkio slopinimo koeficientas yra nustatomas

taip:
4.343
A(in dB/m) = —_— (N2.3)
a[AG)]
SAz
S1AO)]

I§ to aisku, kad nesvarbu, ar A lygi greitéjimo arba mobilumo reakcijai, nes jos skiriasi tik 2nf koeficientu, kur fyra
daznis. Vienos tre¢iosios oktavos dazniy juosty spektro vidurkis gali biti skai¢iuojamas prie§ nustatant DRF slopi-
nimo koeficientg arba po nustatymo pagal funkcija A(f). Pazymétina, kad svarbu tiksliai i$matuoti A(0), nes sumuo-
jant sis dydis laikomas pastoviu koeficientu. Tiesa sakant, tiksliai i$matuoti lengviausia yra DRF. Patirtis parodé, jog
dél to, kad atliekant $ig paprasta analiz¢ néra atsizvelgiama j artimojo lauko bangas, neatsiranda didelés paklaidos.

Sis vertinimo metodas yra patikimas esant dideliems slopinimo koeficientams, taciau galima jo paklaida, jei praktiné
Zmax Verté nutraukia vienos treciosios oktavos dazniy juostos reakcija prie§ jvykstant pakankamai slopinimo, kad
bty galima sudéti z,, . ir gauti tinkama apytikre begalinio integralo reik§me. Taigi maziausias nustatomas konkre-

Cios vertés z,,,,, slopinimo koeficientas yra:

4.343

min

(N2.4)

Z
‘max
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Nustatytas slopinimo koeficientas turéty biti palygintas su $iuo dydziu, ir jei jis yra artimas jam, slopinimo koefi-
ciento skaiciavimas laikomas nepatikimu. z,,, dydzio lygaus mazdaug 40 m, turéty pakakti, norint nustatyti bégiy
kelio slopinimo koeficients, atitinkantj maziausig nurodyta N2 schemoje. Taciau kai kuriy reikalavimy neatitinkan-
¢iy bégiy keliy kai kuriy juosty slopinimo koeficientai yra kur kas mazesni, ir, kad nebaty pernelyg sunku atlikti ma-
tavimy, kai kurioms juostoms iSmatuoti gali prireikti pritaikyti linijg ir nuolydj. Jei slopinimo koeficientai mazi,
dazniausiai reakcijos duomenims néra biidingos kai kurios pirma nurodytos problemos. Sie kiekvienos vienos tre-
Ciosios oktavos dazniy juostos duomenys turéty biti patikrinti nubraizant juos kartu su atstumo atzvilgiu iSmatuota
DREF.

N.2.4 Bandymo ataskaita

Erdvinis treciosios oktavos daznio dazniy juostos plocio KSK (vertikali ir skersiné kryptys) turéty biti pateiktas dia-
gramoje, kaip nurodyta standartuose EN ISO 3740:2000 () ir I[EC 60263:1982 (2), kurios horizontalios ir vertika-
lios asiy santykis yra 3[4, atitinkamai 1 oktavos dazniy juostos plocio ir slopinimo koeficiento, lygaus 5 dB/m.

(") Standartas EN ISO 3740: 2000: Akustinis — triuk§mo 3altiniy garso galios nustatymas — pagrindiniy standarty naudojimo kryptys.
(?) Standartas IEC 60263: Daznio charakteristiky ir poliariniy diagramy braizymo masteliai ir dydziai.
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0.1

0.2

0.3

O PRIEDAS

Riedmeny metaliniy daliy jZeminimas

IZeminimo principai

Visos riedmens metalinés sudedamosios dalys:

—  prie kuriy gali prisiliesti Zmonés arba gyvinai ir kurios kelia pavojy kaip pernelyg didelés prisilietimo jtampos
Saltiniai, jeigu sugesty riedmens elektriné jranga arba atsipalaiduoty kontaktinio tinklo dalys, arba

— galincios kelti pavojy, jeigu prie pavojingy medziagy imty kibirksciuoti perjungimo jtaisai, kuriais teka didelé
STOve,

maziausios jmanomos varzos jungtimis turi biiti nustatytos tam paciam potencialui kaip bégiai.

Riedmens kébulo jZeminimas

Elektriné varza tarp dviejy asiraciy riedmens metaliniy sudedamuyjy daliy ir bégio turi bati lygi 0,05 Ohm arba ma-
Zesné uz pastaraja. Si verté matuojama tekant vienodai 50 ampery srovei ir esant 50 volty arba Zemesnei jtampai.

Kai naudojamos medziagos, kurios yra blogi laidininkai, pavyzdziui, Serdesinése sijose arba aidézése, neleidzia pa-
siekti anksciau nurodyty verciy, tai riedmenys, kur reikia, turéty biiti su Siomis apsauginémis jZeminimo jungtimis:

Keébulas prijungiamas prie remo maziausiai dviejose skirtingose vietose.

Rémas prijungiamas prie kiekvieno vezimélio maZiausiai vienoje vietoje.

Kiekvienas vezimélis turi biiti patikimai jZemintas maZziausia per vieng asirati, pavyzdziui, asidézés korpusg arba jze-
minimo $epetéliu.

Jeigu néra vezZimeliy, rémas patikimai jZeminamas maziausia prijungiant viena atskira jungtimi kiekvieng i§ dviejy
asiraciy.

[Zeminti leidZiama arba atviromis, arba izoliuotomis jungtimis, kurios turéty biti i§ lankscios, rudijimui atsparios
medziagos, o jy maziausias skerspjiivis — 35 mm?. Jei naudojamos kitos medZiagos nei varis, jy savybés, esant trum-
pajam jungimui, turéty biiti tolygios arba geresnés nei 35 mm? skerspjitvio vario, o elektriné varza, kaip parasyta
anks¢iau, nevirsijama jokiomis sglygomis. Tos jungtys turi biiti pritvirtintos tokiu bidu, kad biity apsaugotos nuo
mechaninio pazeidimo.

Riedmens daliy jZeminimas

Metalinés stogo dalys turi biti sujungtos su visais riedmens viduje esanciais elementais, kuriais teka elektros srové, jei-
gu prie jy galima prieiti, ir saugiai turi bati sujungtos su riedmens kébulu.

0.4 Elektriniy jrenginiy jZeminimas

Visy su pagrindine stipriyjy sroviy grandine sujungty elektriniy jrenginiy metalinés dalys, prie kuriy galima prisilies-
ti ir kurios nebus i§jungtos, jeigu bus tickiama elektros energija, saugiai turi biiti sujungtos su riedmens korpusu.
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0.5

Visos riedmens metalinés dalys (kitos, o ne pirmiau minétame punkte i$vardytosios), prie kuriy galima prisiliesti ir ku-
rios nors nebus i§jungiamos, jeigu bus tiekiama elektros energija, ta¢iau kurias galima jjungti nety¢ia, turi biti saugiai
sujungtos, jeigu vardiné atitinkamos dalies jtampa yra didesné nei:

— 50V (nuolatiné srove),

— 24V (kintamoji srové),

— 24V (tarp trifazés srovés faziy, jeigu nulinis laidas nejzemintas) ir
— 42V (tarp trifazés srovés faziy, jeigu nulinis laidas jZemintas).

[Zeminimo laido skersmuo priklauso nuo srovés, kuri tekés tuo laidu; turi bati pasirinktas toks skersmuo, kad bity
uztikrintas saugus sroveés ijungikliy veikimas, jeigu jis bity atjungtas.

Antenos
Riedmeny iSoréje sumontuotos antenos turi atitikti Siuos reikalavimus:

— laidZiosios antenos dalys smiiginéms apkrovoms atspariu apsauginiu jtaisu turi biti visiskai apsaugotos nuo kon-
taktinio tinklo jtampy,

— antenos jtaisai turi bati jZeminti vienoje vietoje (statinio jZeminimo antena),
arba

—  pirmiau minéty reikalavimy neatitinkanti riedmens iSoréje sumontuota antena turi bati atskirta aukstosios jtam-
pos kondensatoriais, sujungtais su kitais nuo vir§jtampio apsaugandiais jtaisais, kurie sujungti su vidine riedmens
jranga.
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P.1

P.2

pP.2.1

P.2.1.1

P PRIEDAS

Létéjimo nevisaverd¢iais rezimais ir nepalankiomis klimato salygomis apskai¢iavimo metodas

Izanga

Siame priede aprasoma procediira, kurios turi biiti laikomasi nustatant létéjima a; (m/s?) greicio intervalui [v, ;, v;]

nevisavertémis B atvejo salygomis, nurodytomis $ios TSS 4.2.4.1 punkto 6 lenteléje, ir atitinkamu didZiausiu stab-
dymo atstumu, nurodytu $ios TSS 4.2.4.7 punkto 7 lenteléje.

Leidziama létéjima a; nustatyti skai¢iavimais. Siame priede apibiidinamas metodas, kuriame kiekvienas isskaido-
mas elementas jvertinamas konkreciais eksperimentiniais bandymais.

Kitu atveju leidZiama létéjima a; nustatyti tiesiogiai atliekant bandymus B atvejui nustatytomis salygomis. Tolygus
taikymo laikas turéty bati patikrintas.

Jeigu konkreciai stabdziy sistemai leidziama naudoti alternatyvias stabdziy sudedamasias dalis, tai reikia imti pa-
Cius blogiausius rezultatus, atsizvelgiant | sukeliamas stabdymo jégas ir jy praradima dél drégmés.

Bandymy apibréZtys
Létéjimo, nurodyto 4.2.4.1 punkto 6 lenteléje, apskai¢iavimo metodas grindziamas 4 bandymuy seka:

— 1 seka — dinaminiai traukinio bandymai sausame gelezinkelio kelyje, taciau izoliuota stabdziy jranga, kaip api-
brézta B atveju;

— 2 seka — dinaminiai traukinio bandymai sausame gelezinkelio kelyje, jjungus visus stabdzius, nuo kuriy pri-
klauso sankybis, ir iSjungus visus standZius, nuo kuriy sankybis nepriklauso;

— 3 seka — dinaminiai traukinio bandymai nevisavertémis sankybio salygomis, jjungus visus stabdzius, nuo ku-
riy priklauso sankybis, ir i§jungus visus standzius, nuo kuriy sankybis nepriklauso

— 4 seka - stendiniai trinties medZziagy bandymai Slapiomis sglygomis.

Dinaminiai bandymai

Bandymo salygos

a) 1 sekos avariniai stabdymo bandymai atliekami P.3.1 punkte aprasytoms stabdymo jégoms jvertinti bégiy ke-
lio geometrijos, apkrovos, nepriklausomy dinaminio stabdzio elementy arba stabdymo sistemos su skleidzia-
mos kinetinés energijos kaitinant bégius, skirstomyjy voztuvy salygomis, apibréztomis $ios TSS 4.2.4.1 punkto
B atveju.

b) 2 sekos bandymai atlickami sausame geleZinkelio kelyje ir tomis paciomis kaip 1 sekos apkrovos salygomis.

¢) 3 sekos bandymai atlickami tomis paciomis kaip 1 sekos apkrovos salygomis ir toliau apibréztomis nevisa-
vercio sankybio salygomis:

Bégiai turi bati apipurksti vandeniniu 1 % koncentruoto ploviklio tirpalu.

Tirpalas paskleidziamas prie§ kickviena pirmosios asies ratg nuo 0,1 iki 0,2 baro slégiu per 8 mm antgalj isil-
gai isilginés bégio asies kelis centimetrus nuo bégio ir rato.

Kai bandymai atlickami didesniais nei 160 km/h greiciais, skysc¢io kiekis padvigubinamas jrengiant antrajj
antgalj.
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Bandymai atliekami vidutinémis oro sglygomis, esant vidutinei aplinkos temperatirai (tarp 5 °C ir 25 °C), ir
neatliekami esant sniegui. Po kiekvieno bandymo registruojama gelezinkelio bégio pavirsiaus temperatiira turi
bati tarp 5 °Cir 35 °C.

Pastaba: ploviklis yra tirpalas, sudarytas i3 riebaly riigsciy ir tasiy pagrindiniy elementy, kuriy bendra kon-

centracija yra nuo 10 iki 15 % imtinai, ir be mineraliniy bei biodegraduojamy priemaisy.

d)  S*Atliekant 1 sekos, 2 sekos ir 3 sekos bandymus, penki stabdymo bandymai atliekami pradedant pradiniais
greiciais, nurodytais P.1 lenteléje. Vidutinis stabdymo atstumas [m] kiekvienai i$ trijy seky nustatomas i§ pen-
kiy nuotolio rinkiniy.

P.2.1.2 Dinaminio bandymo rezultatai

pP.2.1.3

P.1 lentelé

Dinaminiy bandymy s3rasas

Pradinis stabdymo greitis (km/h)

Didziausias greitis 300 230 170
1 sekos bandymai S'o SY 500 S50 S' 0
2 sekos bandymai %0 S%00 $?550 S?150
3 sekos bandymai S0 S%00 $%550 S?50

Dinaminiai stabdziy, priklausanciy nuo sankybio, bandymai

Kiekvienas 2 ir 3 sekos bandymas pakartojamas penkis kartus pradedant kiekvienu P.2 lenteléje parodytu pradiniu
greiiu. Greitis ir atstumas registruojami ne didesniais kaip vienos sekundés intervalais. Kiekvieno greicio intervalo
[Vi1, vi] letéjimo atstumai As [m] registruojami, ir i§ penkiy bandymy i$vedamas vidurkis.

P.2 lentelé

Vidutiniy As ver¢iy, gauty matuojant per stabdymo bandymus, sarasas

2 seka
Sausos salygos

3 seka

Nevisavertis sankybis

Pradinis stabdymo greitis (km/h)

Pradinis stabdymo greitis (km/h)

Greicio Didziau- 300 230 170 Didziau- 300 230 170
intervalas | sias grei- sias grei-

Vs, v tis tis

-1 i

Vo300 | As? (1) — — — As?, (1) — — —
300-230 | As’, (1) | As%,(2) — — As?, (1) As?, (2) — —
230-170 | As*5(1) | As*5(2) | As’5(3) — As?5 (1) A5 (2) | As?5(3) —

170-0 As?, (1) | As?, () | AS?,(3) | AsP,(4) | As’, (1) | As®,(2) | As’,(3) As, (4)

Pastaba: Pirmasis As intervalas stabdymo eigos pradzioje (As?, (1), As?, (2), As?; (3), ..

mu, nuvaziuoti per tolygy taikymo laikg (t.).

As?, (1), As?, (2), ...), sumazinamas atstu-

Stendiniai bandymai sumazintos trinties poveikiams nustatyti

4 sekos stendiniai bandymai atlickami siekiant jvertinti stabdZiy trinties praradima $lapiomis sglygomis.

Jeigu traukinyje jrengta keletas trinties stabdZiy tipy, tai stendiniai bandymai pakartojami bandant kickviena tipa
(trinkelés, blokai...).
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P.3

Bandymai atlickami pagal standarto prEN 15328:2005 A ir B priedy (1 ir 5 bandymo programas, kuri i3 jy baty
taikoma, nuo 1 iki 50 stabdymy). Nustatomi trinties sausomis salygomis {t,c, gry i drégnomis salygomis f,c,,-
_humid atitinkamo taikymo jegy, kurios yra arciausia ty 1 sekos greicio intervalo [v, ,, v;] (Zr. P.3.1 punkta) stabdy-
mo jegy F11,, vidutiniai koeficientai.

Létéjimo skai¢iavimai

Stabdymo jégy F nustatymas

Stabdymo sistemos sukeliamos stabdymo jégos apskaiciuojamos, naudojantis 1 sekos bandymo rezultatais. Jie nau-
dotini, kad bty patikrintos kiekvieno stabdziy tipo vidutinés stabdymo jégos F11, F12,, F2, ir w;, vaziuojant skir-
tingais greiciy intervalais [v, ,, v;].

Cia:

F11; = stabdymo jégos [kN], priklausancios rato ir bégio sankybio metu veikiancios trinties;
F12, = kitos stabdymo jégos [kN], veikiancios rato ir bégio sankybio metu;

F2, = stabdymo jégos [kN], kurios nepriklauso nuo rato ir bégio sankybio veikimo;

w; = pasipriesinimas judéjimui j priekj [kN], vaZiuojant greicio intervalais [v, ;, v;].

k,, jvertinimas — sumazinimo koeficientas, taikomas dél sumazéjusio sankybio

Stabdymo jégos sumazéjimas dél sumazéjusio sankybio apskaic¢iuojamas pagal P.2 lentelés vertes kiekvienam grei-
¢io intervalui [v, , v;], naudojant $ia formulg:

i

As? (k)
857

k_ . =Minimum
w_i

kurk=1, ..., 4.

k, jvertinimas — sumazinimo koeficientas, taikomas dél nevisavertés trinties

Kiekvieno greicio intervalo [v,;, v;] drégmés praradimo koeficientas jvertinamas, naudojant sumazintos trinties koe-
ficientus, gautus atliekant P.2.2 punkte nurodyty 4 sekos stendiniy bandymy matavimus, apskaiciuojamas kiekvie-
nai trinties medziagai visais greicio intervalais [v, ;, v;] Sitaip:

Greicio intervalas °J tipo trinkelé. iei
n° 1 tipo trinkelé 2 Upo trinkele, jei Trinkeliy K, ;, jei tatkomos
[Vir il taikomos .
k _ pmcan_humid kh L=
h_1_Padl ~ : - .
Vinax300 - Pmcan_dr}, khiliPad2 Mln(kl1717Pad1’khiliPadZ’

Hinean N€iSsprestas klausimas

_ p’meanihumid kh )=

k = ) _
300-230 b2 Padl Hinean_dry khfoPadZ Mln(khfzfl’adl ;khfzjadf

nei§sprestas klausimas

Hmean

k _ p’meanihumid kh 3=

230-170 b3 Fadl Penean_dry khi37Pad2 Min(k}L 37[’;:11 3kh7 3_Pad2

neissprestas klausimas

Hmean

k _ pmeanihumid
h 4 Padl

Prean_dr
_dry =
kh_4 -

170-0 Hincan YT vidutiné verté bﬁndyml.g, fitllkﬁt} kh_ 4_Pad2 Min(kh_ 4 Pa dl?kh_ 4 Pad?
vaziuojant 160 kmjh greiciu ir veikiant jé-
goms, artimiausioms toms jégoms, kurios
gali sukelti grei¢io intervalo stabdymo jé-

gas
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Si procedira taip pat taikytina stabdziy blokams, kad biity gautas stabdziy bloky, jeigu jie yra traukinyje, drégmés
praradimo koeficientas.

Vertinant 1 klasés traukinius, kuriy didZiausias greitis v,,,, yra mazesnis nei 300 km/h arba jam lygus, Zinotina,
kad pirmyjy dviejy lenteléje nurodyty greicio intervaly reikalavimai yra nei$sprestas klausimas.

Vertinant 2 klasés traukinius, kuriy didZiausias greitis v,,,,, yra didesnis nei 230 km/h arba jam lygus, | pirmuosius
du greicio intervalus nekreipiama démesio.

Vertinant 2 klasés traukinius, kuriy didziausias greitis v, yra maZesnis nei 230 km/h arba jam lygus,  pirmuosius

du greicio intervalus nekreipiama démesio, o greicio intervalas [230-170] pakei¢iamas intervalu [v,,,-170].
Létéjimy skaiciavimai
Vertés a; (m/s?) apskaiciuojamos, esant greiciy intervalui [v, ;, v;], naudojant sig formule:
_ )y (kvii “Fritky FtFy)tw;
a= -
€
kur
m, = tolygi riedmeny masé (jskaitant mases riedéjimo inercija) [t], esanti normalios traukinio
apkrovos, kaip apibrézta Sios TSS 4.2.4.1 punkte, rezultatas

FiinFionFopw; = stabdymo jégos, apibreéztos P.3.1 punkte
k, i = koeficientas, apibréztas P.3.2 punkte
ky = koeficientas, apibréztas P.3.2 punktas
k,; = stabdymo jégos sumazinimo koeficientas, taikomas F ,;, atsizvelgiant j drégmés poveikj

ir sankybio praradimg, kuris naudoja maziausias ky, ; ir k,, ; vertes.
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Q PRIEDAS

Zenklai, Zymintys tarpiklj, kuriame yra staigiojo stabdymo stabdZiy graZinimo j pirming padétj, jranga

Q1 schema

| pirming padétj tiesiogiai grazinama kvadratiniu raktu
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Q2 schema.

Privaloma atidaryti tarpiklj, kad biity galima graZinti j pirmine padétj
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R.1.

R.2.

R.3.

R.4.

R PRIEDAS

Konkretus atvejis — Suomijos gabaritai

STATINIAI FIN1 GABARITAI SUOMIJA

Bendrosios taisyklés

1.1. Riedmens gabaritas nustato erdve, kurios viduje turi bati riedmuo, kai jis yra tiesaus beégiy kelio viduryje.
Etaloninis konttras (FIN1) duotas A priede.

1.2. Kad biity apibrézta jvairiy riedmens daliy Zemiausia padétis (apatinés dalys, dalys arti raty antbriauniy) beégiy
kelio atzvilgiu, reikia atsizvelgti i $iuos toliau nurodytus poslinkius:

didZiausias nusidévéjimas;

pakabos lankstumas iki pat tauksy; tikslams, kurie bus paaiskinti, reikia atsizvelgti i spyruokliy lankstuma
pagal UIC 505-1 instrukcijos klasifikacija;

rémo statinis i$silenkimas;

montavimo ir konstravimo nuokrypos.

1.3. Kad baity apibrézta jvairiy riedmens daliy auksciausia padeétis, riedmuo imamas tuicias, neissidévéjes ir su mon-
tavimo bei konstravimo nuokrypomis.

Apatiné riedmens dalis

MaZiausias aukstis, leidZziamas apatinéms dalims, turi bati padidintas pagal riedmeny, kurie gali vaziuoti per skirsto-
muosius kalnelius ir vagony stabdiklius, B1 priedél;.

Riedmeny, kuriems neleidZiama vaziuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, aukstis pagal B2 priedélj
gali bati didinamas maziausiai.

Riedmens dalys arti raty antbriauniy

3.1. Maziausias leidZiamas riedmens daliy, esanciy $alia rato antbriauniy, iSskyrus pacius ratus, vertikalus atstumas
nuo vaziuojamojo pavirsiaus yra 55 mm. Kreivese tos dalys turi islikti raty uzimamos zonos viduje.

Sis 55 mm atstumas netaikomas lanks¢ioms smélio barstymo sistemos dalims arba lankstiems Sepetéliams.

3.2. Kaip 3.1 punkto iimtis, maziausias leidZiamas vertikalus atstumas uz agiraciy galy kySancioms dalims yra
125 mm, taikomas riedmenims, stabdomiems rankiniu bidu ant bégio uzdétu judanciu stabdziu.

3.3. Maziausias atstumas stabdziy sudedamyjy daliy, kurios turi susiliesti su geleZinkelio bégiu, gali biti mazesnis
kaip 55 mm, matuojant nuo bégio, kai sudétinés dalys nejuda. Jos turi biti zonos tarp asiy viduje ir islikti raty
uzimamos zonos viduje net ir kreivése. Tos sudedamosios dalys neturéty daryti jtakos skirstymo jtaisams.

Riedmens plotis

4.1. Tiesiame kelyje ir kreivéje leidziami skersiniai pusés plo¢io matmenys turi biiti sumazinti pagal R.C priedélj.
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R.5.

R.6.

R.7.

Keleiviniy vagony ir po kelis sukabinty riedmeny apatinis laiptelis ir j¢jimo dury atidarymas j lauka
5.1. Keleivinio vagono ir po kelis sukabinty riedmeny apatinio laiptelio gabaritas duotas R.D1 priedélyje.

5.2. Keleiviniy vagony ir po kelis sukabinty riedmeny i lauka atidaromy atidaryty dury gabaritas duotas R.D2
priedélis.

Srovés imtuvai ir jtampingosios stogo dalys
6.1. Zemyn nuleistas srovés imtuvas vidurinéje padétyje tiesiame kelyje neturi issikisti uz riedmens gabarity.

6.2. Pakeltas sroves imtuvas viduringje padétyje tiesiame kelyje neturi i3sikisti uz riedmens R.E priedélyje duoty
gabarity.

[ skersinius srovés imtuvo poslinkius dél vibracijos ir bégiy kelio polinkio bei nuokrypy turi biti atsizvelgiama
atskirai elektros linijos montavimo metu.

6.3. Taip pat reikia atsizvelgti i horizontalius poslinkius, jeigu srovés imtuvas néra vir§ vezimélio centrinés asies.

6.4. Neizoliuotos dalys ant stogo (25kV) neturi jsikisti  R.E priedélyje nurodytg zona.

Taisyklés ir tolesnés instrukcijos

7.1. Papildomai R.1-R.6 punktams, riedmenys, suprojektuoti eismui Vakaruose, taip pat atitinka UIC 505-1 arba
506 instrukcijos nuostatas.

Riedmenys, prie kuriy apatinés dalies gali $vartuotis keltai, toliau turés atitikti UIC 507 instrukcijg (vagonai) arba
569 (keleiviniai ir bagazo vagonai).

7.2. Papildomai R.1-R.6 punktams, riedmenys, suprojektuoti eismui Rusijoje, taip pat atitinka standarto GOST
9238-83 nuostatas. Visais atvejais laikomasi jprastiniy gabarity atitikties.

7.3. Atskiras reglamentas taikomas nei§ardomosioms variklinio vagono ir keleivinio vagono (-y) grupéms, sudary-
toms i§ gelezinkeliy riedmeny, turin¢iy kébulo kreipiamasias jrangos sistemas, gabaritams.

7.4. Gabaritai nustatomi atskirais reglamentais.
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R.A priedélis

Riedmens gabaritas

R.1 schema

Riedmens gabarito praplatinimas (FIN1)

4 2 P
Riedmens gabaritas A 1250 Riedmens gabaritas
; 1800 3
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-_|‘ .

i
i’ A _
i i
1

T "%

2 | E
w) H H
E x | E & %
< 1 1800 1700 Pl
. » O
- A
o ; ;
: 3000 o
3 - 12600 .
= I . 1730 . |
SRE | —1442 : | :
_ wlol sl ! j ~
Ne o Raty uzimama erdve

Pastaba: dél uzpakalinio vaizdo veidrodziy Zitrékite R.D2 priedélio 1 punkta, priémimui taikytinas atskiras reglamentas.
1) Riedmeny, galinciy vaziuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, apatiné dalis.

2) Riedmeny, negalin¢iy vaziuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, iskyrus traukos riedmeny vezimé-
lius, apatiné dalis (zr. 3 pastaba).

3)  Traukos riedmeny veziméliy, negalinciy vaziuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, apatiné dalis.

4)  Gabaritas riedmeny, galin¢iy vaziuoti Jtt (techninés sglygos taikomos Suomijos gelezinkeliy saugos standartams) gele-
zinkeliy linjjomis, kur klitivantys gabaritai buvo atitinkamai praplatinti.
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R.B1 priedélis

Riedmens, galin¢io vaZiuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, maZiausio apatinés dalies
auks¢io padidinimas

Riedmeny apatinés dalies aukstis turéty bati didinamas E g ir E,, taip, kad:

— jeigu riedmuo vaziuoja ant kalnelio virSaus, jokia dalis tarp veZimelio Serdesiniy sijy arba tarp asiraciy galy negali isi-
kisti i kalnelio vaziuojamajj pavirsiy, kurio vertikalus kreivio spindulys yra 250 m;

— jeigu riedmuo vaziuoja kalnelio jduba, jokia dalis uz vezimeélio Serdesiniy sijy arba asiraciy galy negali jsikisti i jdubos,
kurios vertikalaus kreivio spindulys yra 300 m, vagony stabdikliy gabarita.

Formulé (") auk$¢io padidinimui apskaiciuoti yra §i (vertés metrais):

1,445 m atstumu nuo bégiy kelio centrinés linijos:

2
an—n

® 500

atstumu didesniu nei 1,445 m nuo bégiy kelio centrinés linijos:

2
an+n
Eau =
600
2
an+n
E, = ~(h-0,275)
600
Pastaba:
E,, = apatinés riedmens dalies auks¢io padidéjimas skerspjivyje tarp vezimeélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy
asiy. Nereikia atsizvelgti | E,,, nebent verté yra teigiama;
E,. = apatinés riedmens dalies aukscio padidéjimas skerspjivyje uz vezimélio Serdesiniy sijy arba uz galiniy asiy.
Nereikia atsizvelgti i E,,,, nebent verté yra teigiama.
a = atstumas tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy asiy;
n = atstumas nuo atitinkamo skerspjivio iki artimiausio vezimélio Serdesinés sijos (arba artimiausios galinés
asies);
h = apatinés riedmens dalies aukstis vir§ vaziuojamojo pavirSiaus (Zr. R.A. priedelj).

() Formulés grindziamos vagony stabdiklio ir kitos skirstomyjy kalneliy skirstomosios jrangos padétimi, parodytos B3 priedélyje
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R.B2 priedélis

Riedmens, NEgalin¢io vaZiuoti per skirstomuosius kalnelius ir vagony stabdiklius, maZiausio apatinés dalies

auksdio padidinimas

Riedmeny apatinés dalies aukstis turéty bati didinamas E',, ir E',, taip, kad:

— jeigu riedmuo vaziuoja bégiy kelio jdubos per¢jimu, jokia dalis tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp asiraciy galy
negali sikisti | begiy kelio peré¢jimo, kurio vertikalaus kreivio spindulys yra 500 m, vaZiuojamajj pavirsiy;

— jeigu riedmuo vaziuoja bégiy kelio jdubos peréjimu, jokia dalis uz vezimélio Serdesiniy sijy arba uz asiraciy galy negali
jsikisti | begiy kelio peréjimo, kurio vertikalaus kreivio spindulys yra 500 m, vaziuojamajj pavirsiy;

Formulé (*) aukscio padidinimui apskaiciuoti yra §i (vertés metrais):

Pastaba:

F

as

2
an—n

1000

2
an +n

1000

apatinés riedmens dalies aukscio padidéjimas skerspjivyje tarp vezimeélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy
asiy. Nereikia atsizvelgti | E',, nebent verté yra teigiama.

apatinés riedmens dalies aukscio padidéjimas skerspjivyje tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy
asiy. Nereikia atsizvelgti i E',,,, nebent verté yra teigiama.

atstumas tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy asiy;

atstumas nuo atitinkamo skerspjtvio iki artimiausio vezimélio Serdesinés sijos (arba artimiausios galinés
asies).

apatines riedmens dalies aukstis vir§ vaziuojamojo pavirsiaus (Zr. R.A priedélj).

(") Formulés grindziamos skirstomyjy kalneliy bégiy kelio riedmens gabaritu, kaip parodyta B3 priedélyje
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R.B3 priedélis

Vagony stabdiklio ir kity skirstomojo kalnelio skirtymo jrenginiy vietos

R.2 schema

Riedmens gabaritas

ZZZ|

1446

11385 Vagony stabdikliai

‘__r_/Jei vagony stabdiklis sumontuojamas iSlankoje,
/ 1385 mm ir 1446 mm vertés turéty bati padidintos
Iy w plétimo verte 36000/R (mm)
o

——————————

Skirstomieji bégiy keliai:

Ant skirstomyjy kalneliy, kuriy R, = 500 m, skirstomyjy bégiy keliy, kai klitivancio gabarito aukstis vir§ vaziuojamojo
pavirSiaus yra h = 0 per visg riedmens gabarito plotj (= 1 700 mm nuo bégiy kelio centrinés linijos). I3ilginis plotas,
kur h = 0 tesiasi nuo tasko, esancio ant kalnelio virSaus 20 m prie$ jdubos zong, iki tasko, esan¢io 20 m uz jdubos zonos
kalnelio slényje. Skirstomyjy kalneliy klitities gabaritas galioja ir uZ 3ios teritorijos riby (RAMO 2.9 punktas ir RAMO
2 2 priedas, taikomas skirstomuyjy kalneliy gabaritams, o taip pat RAMO 2 5 priedas, taikomas kryzméms).
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2.1

2.2

R.C priedélis
Pusés plocio sumazinimas pagal FIN1 riedmens gabarita, (sumaZinimo formulé)

Bendrosios taisyklés

Skersiniai riedmeny matmenys, apskaiciuoti pagal riedmens gabarita (R.A priedélis), turéty bati sumazinti E, arba E,
dydziais taip, kad kai riedmuo yra savo nepalankiausioje padetyje (nepakrypes ant savo pakabos) begiy kelyje, kurio
spindulys R = 150 m, vézés plotis —1,544 m, jokia riedmens dalis neturi issikisti | riedmens FIN1 gabarito vieng puse¢
daugiau kaip (36/R+k) nuo bégiy kelio centro linijos.

Riedmens gabarito centro linija sutampanti su bégiy kelio centro linija, kai begiy kelias pakrypes, irgi pakrypsta.
Sumazinimai apskai¢iuojami pagal 2 skyriuje duota formule:
Sumazinimo formulé (metrais)

Sekcijos tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp asiraciy galy

2 2

an-n~ p I-d 36
E = W~ —+k
s 2R S8R 2 ! R

1-d

=—+q+w -k
) qrw,

'S00

Sekcijos uz vezimeélio Serdesiniy sijy arba uZ asiraciy galy (riedmenys su kabanciomis dalimis)

_ar1+r12 p2 (lfd )2r1+a n n+a (36 )

= -—+|—+q W W —+k
" 2R 8R |2 a Ta ™ oa R
1-d 2n+a
| =
Pastabos:
E, = skerspjiviy tarp veZimélio Serdesiniy sijy arba tarp asiraciy galy gabarito pusés plo¢io sumazinimas. Ne-
E,. reikia atsizvelgti | E ir E ., nebent jy vertés yra teigiamos.
E, = skerspjiviy uz vezimeélio Serdesiniy sijy arba uz asiraciy galy gabarito pusés ploc¢io sumaZzinimas. Ne-
E.. reikia atsizvelgti  E, ir E,,.., nebent jy vertés yra teigiamos.
a = atstumas tarp vezimeélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy asiy (');
n = atstumas tarp skerspjivio, kuris laikomas artimiausias veZimeélio Serdesinei sijai arba arciausiam asira-
¢io galui arba tariamai Serdesinei sijai, jeigu riedmuo neturi pritvirtintos $erdesinés sijos;
p = vezimélio bazé¢;
q = yra suma judéjimo tarp asidézés ir pacios asies ir galimo judéjimo tarp asidézés ir vezimélio rémo, ma-
tuojamo i§ vidurio tasko, atsizvelgiant j galutinj sudedamuyjy daliy susidévéjima;
wgr = galimas skersinis vezimeélio Serdesinés sijos poslinkis ir lopsys vezimélio rémo atzvilgiu arba, jeigu ried-
menys neturi vezimélio Serdesinés sijos, galimas vezimélio rémo poslinkis vezimélio rémo atzvilgiu, ma-
tuojamas i§ vidurio tasko link vidinés kreivés pusés (skiriasi priklausomai nuo kreivés spindulio);
W,k = kaip ir wy, taciau j kreivés iorg;
w, = kaip ir wy, taiau tiesiame bégiy kelyje, nuo vidurio tasko ir i abi puses;

(1) Jeigu riedmuo neturi faktinés Serdesinés sijos, tai a ir n nustatomi tariamai Serdesinei sijai, esanciai vezimélio ir rémo iSilginiy centriniy

linijy susikirtime, veziméliui esant bégiy kelio kreivei, kurio spindulys 150 m, vidurio taske (0,026+q+w = 0). Jeigu Siuo badu apskai-
Ciuotas atstumas tarp Serdesinés sijos ir vezimélio centro nurodomas y, tai iSraiska p* sumazinimo formuléje turéty biiti pakeista p*-y™.
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3.1

3.2

| = didziausias véZés plotis bégiy kelio tiesése ir atitinkamose kreivése =1,544 m;

d = atstumas tarp visiSkai i$sidévéjusiy raty antbriauniy, matuojamas 10 mm j vaziuojamojo apskritimo i$o-
re =1,492 m;

R = kreives spindulys;

Jeigu w yra pastovi arba kinta linijiskai pagal 1/R, tai skai¢iuojamas spindulys yra 150 m.
I3skirtiniais atvejais naudotina R 2150 m verté, kuri duoda didZiausig sumazinima.

k = leidziama gabarito isky3a (padidinama 36/R prapleciant Klitivantj gabaritg) be pokrypio dél pakabos
lankstumo;

0 kai h < 330 mm, taikomas riedmenims vaZiuojant per vagony stabdiklius (Zr. R.B1 priedélj),
0,060 m kai h < 600 mm,
0,075 m kai h = 600 mm.

h

aukstis vir§ vaziuojamojo pavirsiaus atitinkamoje vietoje, riedmuo savo Zemiausioje padétyje.

Sumazinimo vertés

Riedmens skerspjiviy pusés plotis mazinamas:
Sekcijos tarp veziméliy Serdesiniy sijy;
Didesnigja i3 E ir E., verciy.

Sekcijos uz vezimeéliy Serdesiniy sijy;

Didesnigja i3 E, ir E,_verCiy.
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3.1

3.2

5.1

5.2

R.D1 priedélis

Riedmens apatinio laiptelio gabaritas
Si norma taikoma laipteliui, naudojamam arba aukstiems (550/1800), arba Zemiems peronams (265/1600).

Kad biity i§vengta nenaudingai plataus tarpo tarp laiptelio ir perono krasto, ir atsizvelgiant j apatinj riedmens laiptelj
bei aukstus peronus (550/1800), verté 1,700 — E gali biiti virSyta, laikantis R.C priedélio, kai kalbama apie pritvirtintg
laiptelj. Tokiu atveju toliau turéty bati atliekami skai¢iavimai, kurie leisty patikrinti, kad, nepaisant issikisimo, laiptelis
nepasieks perono. Keleivinis vagonas turi biti tikrinamas savo Zemiausioje padétyje vaziuojamojo pavirsiaus atzvilgiu.

Atstumas tarp bégiy kelio centro linijos ir perono: L = 1,800 + Eft

Laipteliui reikiama erdveé:

an-n’ p2 1-d

Laiptelis, esantis tarp vezimélio Serdesiniy sijy: A =B + t—+t—tqtw,
2R S8R 2
Laiptelis, esantis uz vezimelio Serdesiniy sijy:
2
antn” p [I-d \2n+a n nt+a
Au =B -—+|—"q +WiR_+WaR
2R 8R 2 a a a

Pastabos (vertés metrais):
A, A, = atstumas tarp bégiy kelio centro linijos ir iSorinio laiptelio krasto;
B = atstumas tarp riedmens centro linijos ir iSorinio laiptelio krasto;

a = atstumas tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy asiy;

n = laiptelio tolimiausio skerspjiivio atstumas nuo vezimeélio Serdesinés sijos;

p = vezimélio bazé¢;

q = galimo skersinio postimio dél judéjimo tarp asies ir asidézés, pridedant judéjima tarp asidézés ir vezi-
mélio rémo, matuojamo i§ vidurio tasko, atsizvelgiant i galutinj sudedamyjy daliy susidévéjima;

Wi = galimas vezimélio Serdesinés sijos ir lopsio skersinis poslinkis, matuojamas vidurio taske kreivés vidinés
pusés link;

War = kaip ir wy, taciau i kreives iSore;

Wirer = didZiausia verté bégiy kelio atitinkamose kreivése (pritvirtintiems laipteliams);
0,005 m (valdomy laipteliy, kurie esant v <5 km/h automatiskai issiskleidzia);

| = didziausias vézés plotis bégiy kelio tiesése ir atitinkamose kreivése =1,544 m;

d = atstumas tarp visiSkai iSsidévéjusiy raty antbriauniy, matuojamas 10 mm j variuojamojo apskritimo iSo-
re =1,492 m;

R = kreivés spindulys =500 m ... oo;

t = leidziama bégio poslinkio nuokrypa (0,020 m) link perono tarp dviejy priezitiros veiksmy.

Taisyklés, susijusios su skersiniu atstumu tarp laiptelio ir perono:

Atstumas AV = L-A_, turi bati bent 0,020 m.

sfu

Tiesiame kelyje, keleiviniam vagonui esant vidurio tagke ir peronui savo jprastinéje vietoje, 150 mm atstumas tarp ried-
mens ir perono laikomas pakankamai mazu. Bet kuriuo atveju atstumui turi bati ieSkoma maziausios vertés. Priesingu

atveju, patikra atliekama bégiy kelio tiesése ir atitinkamose kreivése, kur A, yra didZiausia.
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6  Gabarito patikra

Apatiniy laipteliy gabarito patikra turéty bati atlikta tiesiame bégiy kelyje ir 500 m kreivéje, jei w verté pastovi arba
kinta linijiskai pagal 1/R. Kita vertus, patikra gali baiti atlikta tiesiame bégiy kelyje ir kreivéje, kur A, yra didziausia.

7 Rezultaty parodymas

Naudojamos formulés, jterptos ir iSvestos vertés turi bati pateikiamos aiskiai ir suprantamai.
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3.1

3.2

R.D2 priedélis

Keleiviniy vagony ir po kelis sukabinty vagony j lauka atidaromy dury ir apatinio laiptelio gabaritas

Kad biity i§vengta nenaudingai plataus tarpo tarp laiptelio ir perono krasto, verté 1,700 — E (zr. UIC 560 instrukcijos
1.1.4.2 punktg) gali bati virsyta, laikantis R.C priedélio, projektuojant j laukg atidaromas duris su laipteliu atviroje arba
uzdaroje padétyje, arba kai durys ir laiptelis juda tarp atviros ir uzdaros padéties. Tokiu atveju toliau turi bati atlieka-
mos patikros, kartu su kitais veiksmais, kad bity jrodyta, nepaisant papildomo poslinkio, jog nei durys, nei laiptelis
neuzklitina uZ sumontuotos jrangos (RAMO 2 priedo 2.9 punktas). Skai¢iavimuose keleivinis vagonas turéty biiti tik-
rinamas, jam esant Zemiausioje padétyje vaziuojamojo pavirSiaus atzvilgiu.

Toliau zodis ,durys* taip pat reiskia ir laiptel;.

PASTABA: R.D2 priedas taip pat gali baiti naudojamas tikrinant lokomotyvo iorinj uzpakalinio vaizdo veidrodj ir va-
riklinj vagong su atviru veidrodzZiu. Iprastiniu gelezinkelio linijos eismo metu veidrodis yra uzdarytoje padétyje kébulo
gabarity jduboje.

36

Atstumas tarp bégiy kelio centrinés linijos ir sumontuotos jrangos yra: L = AT + E -t

AT

1,800 m, kai h < 600 mm,
AT = 1,920 m, kai 600 <h <1 300 mm,
AT = 2,000 m, kai h >1 300 mm.

Durims reikiama erdvé:

Durys, esancios tarp veZimeélio Serdesiniy sijy:

an-n’ p2 1-d
=B+ = +8—R+—+q+wlR
Durys, esancios uz vezimélio Serdesiniy sijy:
2 2
antn” p [I-d \2n+a n n+a
O =B+ -—+|—"q W W
" 2R 8R | 2 a a " oa

Pastaba (vertés metrais):

AT vardinis atstumas tarp bégiy kelio centrinés linijos ir sumontuotos jrangos (tiesiame bégiy kelyje);
aukstis vir§ vaziuojamojo pavirSiaus atitinkamoje vietoje, riedmuo savo Zemiausioje padétyje;

h ltis Virg vaFiuoiamo - itinkamoie vietoie. ried semiausioie padétvi

o,, 0, atstumas, leidziamas tarp bégiy kelio centrinés linijos ir dury krasto, kai durys yra savo labiausiai isi-
kisusioje padétyje;

B atstumas tarp bégiy kelio centrinés linijos ir dury krasto, kai durys yra savo labiausiai i$sikiSusioje pa-
détyje;

a atstumas tarp vezimélio Serdesiniy sijy arba tarp galiniy asiy;

n dury tolimiausio skerspjivio atstumas nuo vezimélio Serdesinés sijos;

p vezimélio baze;

q galimo skersinio postimio dél judéjimo tarp asies ir asidézés, pridedant judéjima tarp asidézés ir veZi-
mélio rémo, matuojamo i§ vidurio tasko, atsizvelgiant i galutinj sudedamyjy daliy susidévéjima;

Wir galimas vezimélio $erdesinés sijos ir lopsio skersinis poslinkis, matuojamas vidurio taske kreivés vidines
pusés link;

W,Rr kaip ir wyy, taciau  kreivés iSorg;

Wirjar 0,020 m, didziausia verté, kai grei¢iai mazesni nei 30 km/h (UIC 560);

| didziausias vézeés plotis bégiy kelio tiesése ir atitinkamose kreivése =1,544 m;

d atstumas tarp visiskai issidévéjusiy raty antbriauniy, matuojamas uz 10 mm j vaziuojamojo apskritimo

iSore =1,492 m;
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R = kreives spindulys:
kai h<600 mm, R = 500 m,
kai h 2600 mm, R = 150 m.

t = leidziama bégio poslinkio nuokrypa (0,020 m) link perono tarp dviejy priezitiros veiksmy.

Taisyklés, susijusios su skersiniu atstumu tarp dury ir sumontuotos jrangos:

Atstumas OV = L-O_,, turi bti bent 0,020 m.

slu

Gabarito patikra

Dury gabarito patikra turéty bati atlikta tiesiame bégiy kelyje ir 500/150-m kreivéje, jei w verté kinta linijiskai pagal
1/R. Kita vertus, patikra gali biiti atlikta tiesiame bégiy kelyje ir kreivéje, kur Oy, yra didziausia.

Rezultaty rodymas

Naudojamos formulés, jterptos ir iSvestos vertés turi biiti pateikiamos aiskiai ir suprantamai.
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1)

R.E priedélis

Srovés imtuvas ir neizoliuotos jtampingosios dalys

R.3 schema

Srovés imtuvo profilis pagal UIC 608 4a
priedas (VR)

Didziausias aukstis tinkamas elektros energijai imti 26 500 mm

1
I R

{

1950

Elektros energijai imti < 5 600 mm

Riedmens gabaritas (A priedélis)

I

I

I

I

|

I

I

I

I

I

/
SRR A p—

5300 mm

Didziausias nuleisto srovés imtuvo aukstis

Jokia neizoliuota jtampingoji dalis neturi bati uzbriksniuotoje zonoje (25 kV).

E, arba E, pridedama skersine kryptimi pagal R.C priedél;.




