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(Nem jogalkotdsi aktusok)

HATAROZATOK

A BIZOTTSAG HATAROZATA

(2011. dprilis 26.)

a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer ,mozdonyok és személyszillité jirmiivek”
jarmiialrendszerére vonatkozoé dtjarhatésigi miiszaki elirdsokrol

(az értesités a C(2011) 2737. szdmii dokumentummal tortént)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2011/291/EU)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérsl sz0l6 szerz8désre,

tekintettel a vasati rendszer Kozosségen belilli kolesonos atjar-
hatésdgardl sz6lo, 2008. junius 17-i 2008/57 [EK eurdpai parla-
menti és tandcsi irdnyelvre (') és kiilonosen annak 6. cikke (1)
bekezdésére,

mivel:

1

A 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének e) pontjival és IL
mellékletével 6sszhangban a vasuti rendszert strukturalis
és funkciondlis alrendszerekre osztjdk fel, ideértve a
jarmdalrendszert is.

A Bizottsdg 2007. februdr 9-i C(2006) 124 végleges
hatdrozatdval felhatalmazdst adott az Eurdpai Vasiti
Ugynokségnek (a tovédbbiakban: az Ugyndkség) a hagyo-
ményos transzeurdpai vasiti rendszer kolcsonos dtjarha-
tosagarol sz6l6, 2001. marcius 19-1 2001/16/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelv () szerinti datjarhat6sagi
miiszaki elGirdsok (AME-K) kialakitdsira. Az Ugynokséget
e felhatalmazds alapjan felkérték a hagyomdnyos vasiti
rendszer jarmdalrendszeréhez kapcsolédban a személy-
sz4llité kocsikra, valamint a mozdonyokra és vontatéegy-
ségekre vonatkozé AME megszovegezésére.

Az 4tjarhatésdgi miiszaki elirdsok (AME) a 2008/57/EK
irdnyelvnek megfeleléen elfogadott el6irdsok. Az ezzel a
hatdrozattal 1étrehozandé AME hatélydnak — az alapvetd

kovetelmények betartdsinak és a vasiti rendszer
kolesonos atjarhatosaganak a biztositdsa érdekében — ki
kell terjednie a jarmdalrendszerre.

Az ezzel a hatdrozattal létrehozandd, jarmtvekre vonat-
koz6 AME nem foglalkozik teljeskortien valamennyi
alapvet6  kovetelménnyel. A 2008/57[EK irdnyelv
5. cikkének (6) bekezdésével Gsszhangban az AME-nek
nyitott kérdésként kell kezelnie mindazokat a midiszaki
szempontokat, amelyeket nem szabélyoz.

A jarmvekre vonatkozé AME-nek az Eurdpai Parlament
és a Tandcs 2008/57[EK irdnyelve alapjan elfogadott, az
atjarhatésdgi mdszaki el8irdsok keretében alkalmazandé
megfelelGségértékelési, alkalmazhat6sdgi és EK-hitelesitési
eljardsok moduljair6l sz6l6, 2010. november 9-i
2010/713[EU bizottsdgi hatdrozatra (%) kell hivatkoznia.

A tagillamoknak a 2008/57[EK irdnyelv 17. cikke (3)
bekezdésének megfelelGen értesiteniiik kell a Bizottsdgot
és a tobbi tagillamot az egyes esetekben haszndlandé
miszaki szabalyokrédl, megfelelGségértékelési és hitelesi-
tési eljdrasokrdl, valamint az ezek elvégzéséért felelGs
szervezetekrdl.

A hagyomdnyos és nagysebesség(i transzeurdpai vastti
rendszerben a hagyomadnyos vasiiti rendszerben futé
jarmiivekre vonatkoz6 néhdny paraméter a vasati alag-
utak biztonsagaval kapcsolatban elfogadott kolcsonos
atjarhatosdg mszaki elSirdsair6l sz6l6, 2007. december
20-i 2008/163[EK bizottsdgi hatdrozat (*) alkalmazdsi
korébe tartozik. Ennélfogva a 2008/163/EK hatdrozatot
modositani kell.

() HL L 191., 2008.7.18., 1. o. () HL L 319., 2010.12.4,, 1. o.
HL L 64., 2008.3.7., 1. o.

() HL L 110., 2001.4.20., 1. o. *
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(8) A jarmivekre vonatkozd AME’a jarmtalrendszerekre
adott esetben irdnyadé mds AME-k rendelkezéseivel
nem iitkdzhet.

(9) A jarmvekre vonatkozé AME kiilon technolégidk vagy
miszaki megolddsok alkalmazdsdt csak abban az esetben
irhatja el6, ha ez a vasiti rendszernek az Eurdpai Unién
beliili kolcsonos dtjarhatdsdgahoz feltétlenil szitkséges.

(100 A jdrmGvekre vonatkozé AME-nek a 2008/57/EK
irdnyelv 11. cikkének (5) bekezdésével 6sszhangban —
bizonyos feltételek teljesiilése esetén — korldtozott ideig
lehetévé kell tennie a kolesonds dtjdrhatdsagot lehet6vé
tevé rendszerelemeknek az alrendszerekbe hitelesités
nélkil torténd beépitését.

(11) Az innovaci6 tovabbi Osztonzése és a megszerzett
tapasztalatok figyelembevétele érdekében ezt a hatd-
rozatot rendszeres id6kozonként feliil kell vizsgalni.

(12) E hatdrozat rendelkezései Osszhangban vannak a
96/48[EK tandcsi irdnyelv 21. cikke éltal létrehozott
bizottsdg véleményével (1),

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A mellékletben lefektetett, a hagyomdnyos transzeurdpai vastti
rendszer ,mozdonyok és személyszallit6 jairmdvek” jarmdalrend-
szerére vonatkozé atjdrhat6sdgi miszaki elGirdsok (,AME’-k)
elfogaddsra keriilnek.

2. cikk

(1) A mellékletben meghatdrozott AME-t a 2008/57/EK
irdnyelv I. mellékletében meghatdrozott hagyomdnyos transz-
eurépai vasati rendszer valamennyi @j jarmivére alkalmazni
kell. A hatdrozat miszaki alkalmazdsi korét és teriileti hatalyat
a melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatdrozza meg.

A mellékletben meghatdrozott AME 2008/57[EK irdnyely
20. cikkének megfelel@en feldjitasra vagy korszersitésre keriil§
meglévé jarmdvekre is vonatkozik.

(2)  Ezen AME alkalmazdsa 2017. jinius 1-jéig nem kotelez
a kovetkezd jarmtivek tekintetében:

a) a mellékletben meghatdrozott AME 7.1.1.2.2. pontjdban
emlitett, a kidolgozds elrehaladott allapotidban 1évé
projektek;

b) a mellékletben meghatdrozott AME 7.1.1.2.3. pontjiban
emlitett, teljesités alatt all6 szerzddések;

() HL L 235., 1996.9.17., 6. o.

¢) a mellékletben meghatdrozott AME 7.1.1.2.4. pontjaban

emlitett, meglévs konstrukcidji jarmdvek.

3. cikk

(1) A mellékletben meghatirozott AME-ben nyitott kérdés-
ként felsorolt pontok tekintetében a 2008/57[EK irdnyelv
17. cikkének (2) bekezdése értelmében a kolcsonos dtjarhatosag
feliilvizsgdlatdval kapcsolatban teljesitendd feltételek az azokban
a tagallamokban hasznélatos alkalmazandé mdszaki szabalyok,
amelyek az e hatdrozatban szabdlyozott alrendszerek iizembe
helyezését engedélyezik.

(2) Az e hatdrozatrdl szolo értesitést kovetS hat honapon
beliil minden tagdllam értesiti a tobbi tagdllamot és a Bizott-
sagot a kovetkezSkrdl:

a) az (1) bekezdésben emlitett, alkalmazandé mfszaki szabé-
lyok;

b) a megfelelgségértékelési és ellendrzési eljardsok, amelyeket az
(1) bekezdésben emlitett szabalyok alkalmazdsdra tekintettel
kell alkalmazni;

¢) az (1) bekezdésben emlitett nyitott kérdések tekintetében a
megfelel@ségértékelési és ellendrzési eljardsok végrehajtdsira
kijelolt szervek.

(3) A 4.2.3.5.2.2. pontban nemzeti hasznilatra meghatd-
rozott jarmdvekre alkalmazandé nemzeti szabalyokra is e cikk
(2) bekezdése vonatkozik.

4. cikk

(1) A mellékletben meghatdrozott AME 7. pontjaban kiilon-
leges esetként felsorolt pontok tekintetében a 2008/57/EK
irdnyelv 17. cikkének (2) bekezdése értelmében a kolcsonos
atjarhat6sdg feliilvizsgdlatdval kapcsolatban teljesitendd feltételek
az azon tagallamokban haszndlatos alkalmazandé mszaki
szabdlyok, amelyek az e hatdrozatban szabdlyozott alrendszerek
tizembe helyezését engedélyezik.

(2) Az e hatdrozatrdl szol6 értesitést kovetS hat hénapon
beliill minden tagdllam értesiti a tobbi tagdllamot és a Bizott-
sagot a kovetkezSkrdl:

a) az (1) bekezdésben emlitett miiszaki szabdlyok;

b) a megfelelgségértékelési és ellendrzési eljardsok, amelyeket az
(1) bekezdésben emlitett mfiszaki szabdlyok alkalmazasa
sordn kell alkalmazni;
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¢) az (1) bekezdésben emlitett kiilonleges esetek tekintetében a
megfelelgségértékelési és ellendrzési eljardsok végrehajtdsira
kijelolt szervek.

5. cikk

A mellékletben meghatdrozott AME 6. pontjdban meghata-
rozott, a megfelel6ség és a haszndlatra val6 alkalmassag értéke-
lésére és az EK-hitelesitésre vonatkozé eljardsok alapjit a
2010/713/EU hatérozatban meghatdrozott modulok képezik.

6. cikk

(1) A melléklet 6.3. pontjdban meghatdrozott rendelkezések
teljesiilése esetén egy hatéves dtmeneti idGszak alatt EK-ellen-
Grzési tantsitvany éllithaté ki olyan alrendszerek tekintetében,
amelyek EK-megfelel§ségi nyilatkozattal vagy EK-alkalmazhaté-
sdgi nyilatkozattal nem rendelkezs, kolcsonos dtjdrhatosagot
lehet6vé tevd rendszerelemeket tartalmaznak.

(2) A kolesonos dtjarhatésdgot lehet6vé tevs, nem hitelesitett
rendszerelemeket igénybe vevS alrendszer korszerdsitésének|
felgjitdsdnak — az tizembe helyezést is ideértve — az dtmeneti
id8szakon beliil be kell fejezSdnie.

(3) Az adtmeneti idGszak alatt a tagdllamok biztositjak, hogy:

a) az (1) bekezdésben emlitett ellendrzési eljards sordn megfe-
lel6en megjelolik a kolesonos dtjdrhatésdgot lehetvé tevd
rendszerelemek hitelesitése mell6zésének okait;

=z

a nemzeti biztonsagi hatésdgok dltal készitett, a 2004/49/EK
eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (*) 18. cikkében emli-
tett éves jelentés tartalmazza a kolcsonos dtjdrhatdsdgot lehe-
t6vé tevS, nem hitelesitett rendszerelemek leirdsat és a hite-
lesités mell6zésének okait, beleértve a 2008/57/EK irdnyelv
17. cikke szerint értesitett nemzeti szabalyok alkalmazdsat is.

(4) A Kkolesonos atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerele-
meknek az dtmeneti idészakot kovetSen, illetve a karbantartds
tekintetében a melléklet 6.3.3. pontjdban engedélyezett kivéte-
lekre figyelemmel, az alrendszerbe torténd beépitésitket megeld-
z8en a kotelez6 EK-megfelel6ségi ésfvagy EK-alkalmazhatdsigi
nyilatkozatokkal kell rendelkeznitik.

7. cikk

A kidolgozds el6rehaladott dllapotdban 1évé projektekkel érintett
jarmiivek tekintetében a hatdrozat hatdlybalépését kovetd egy
éven beliill valamennyi tagdllam kozli a Bizottsdggal a teriiletén
zajlé azon projektek listdjat, amelyek elSrehaladott fejlesztési
szakaszban vannak.

() HL L 164., 2004.4.30., 44. o.

8. cikk
A 2008/163[EK hatdrozat médositdsai
A 2008/163[EK hatarozat a kovetkez8képpen mddosul:

1. A széveg a 4.2.5.1. Jarmtivek anyagdnak tulajdonsdgai pont
maésodik bekezdése utdn a kovetkezSkel egésziil ki:

,Ezen tilmenden a hagyomdnyos vastti jarmivekre vonat-
koznak a hagyomdnyos mozdonyokra és személyszallitd
jarmtivekre vonatkozé AME 4.2.10.2. pontjinak (Anyagokra
vonatkozé kovetelmények) kovetelményei is.”

2. A 4.2.5.4. pont helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:

,4.2.5.4. Személyszdllité  jdrmiiveken haszndlandé  tiizvédelmi
gdtak

— A nagy sebességli vasiti jarmivekre a nagy
sebességii vastti jarmdvekre vonatkozé AME
4.2.7.2.3.3. (Tdzéllosdg) pontjanak kovetelmé-
nyei vonatkoznak.

— A hagyomdnyos vasiuti jirmtivekre a nagy
sebességii vasiti jarmGvekre vonatkozé AME
4.2.7.2.3.3. (Ttzallosdg) pontjinak és a hagyo-
manyos mozdonyokra és  személyszallito
jarmtivekre vonatkozé AME 4.2.10.5 (Tiizvé-
delmi gdtak) pontjanak kovetelményei vonat-
koznak.”

3. A 4.2.5.7. pont helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:
,4.2.5.7. Vonatokon haszndlandé kommunikdciés eszkozok

— A nagy sebességli vasiiti jirmiivekre a nagy
sebességii vasiti jarmdGvekre vonatkozé AME
4.2.5.1. (Hangosbemondé rendszer) pontjanak
kovetelményei vonatkoznak.

— A hagyomanyos vasuti jarmtvekre a hagyoma-
nyos mozdonyokra és személyszallité jarmd-
vekre vonatkoz6 AME 4.2.5.2. (Hangos-
bemond6 rendszer: hallhaté kommunikacids
rendszer) pontjdnak kovetelményei vonat-
koznak.”

4. A 4.2.5.8. pont helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:
4.2.5.8. Vészfékezés feliilbirdldsa

— A nagy sebességli vasiti jarmivekre a nagy
sebességli vasiti jarmiivekre vonatkozé AME
4.2.5.3. (Az utasok altal miikodésbe hozhato
riasztd) pontjanak kovetelményei vonatkoznak.

— A hagyomanyos vasuti jairmtvekre a hagyoma-
nyos mozdonyokra és személyszallité jarmd-
vekre vonatkoz6 AME 4.2.5.3. (Az utasok
altal mtikodésbe hozhatd riasztd: funkciondlis
kovetelmények)  pontjanak  kovetelményei
vonatkoznak.”
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5. A 4.2.5.11.1. pont helyébe a kovetkez8 rendelkezés 1ép:
,4.2.5.11.1. Utasok dltal haszndlandd vészkijaratok

— A nagy sebességli vastti jarmtvekre a nagy
sebességi vasuti jarmtvekre vonatkozd
AME 4.2.7.1.1. (Utasok 4ltal haszndlandé
vészkijaratok)  pontjdnak  kovetelményei
vonatkoznak.

— A hagyomadnyos vasiiti jarm{ivekre a hagyo-
méanyos mozdonyokra ¢és személyszallito
jarmdvekre  vonatkozé AME  4.2.10.4.
(Utasok evakudldsa) pontjanak kovetelmé-
nyei vonatkoznak.”

9. cikk

Ezt a hatdrozatot 2011. junius 1-jétSl kell alkalmazni.

10. cikk

Ennek a hatdrozatnak a tagdllamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, 2011. dprilis 26-dn.

a Bizottsdg részérdl
Siim KALLAS
alelnok
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1.1.

1.2.

BEVEZETES
Miiszaki hatély

Ezek az dtjdrhat6sdgi mdszaki elirdsok (AME) olyan el6irdsok, amelyek a 2008/57/EK iranyelvben megha-
tarozottak szerint az alapvetd kovetelmények teljesitése, valamint a hagyomdnyos transzeurépai vasiti
rendszer kolcsonos dtjrhatdsdganak a biztositdsa érdekében egy adott alrendszerre vonatkoznak.

Az adott alrendszer a 2008/57[EK irdnyelv I. mellékletének 1. pontjdban emlitett hagyomanyos transz-
eurdpai vasuti rendszer jarmdalrendszere.

Ez az AME magdban foglalja a 2008/57/EK irdnyelv II. mellékletének 2.6. pontjdban meghatirozott
jarmdalrendszert és az energia-alrendszer kapcsolodd részeit (,a villamos fogyasztdsmérd késziilék jarmd-
vekre felszerelt részei”, a 2008/57[EK irdnyelv II. mellékletének 2.2. pontjdban meghatdrozottak szerint),
ami megfelel az ,energia” strukturdlis alrendszer jarmtiveken taldlhat6 részének.

Ez az AME olyan jarmtvekre vonatkozik,

— amelyeket az AME 1.2. ,Teriileti hatily” pontjdban meghatirozott vastti halézaton iizemeltetnek vagy
kivannak iizemeltetni,

és

— amelyek az aldbbi tipusok valamelyikébe tartoznak (a 2008/57EK irdnyelv 1. mellékletének 1.2. pont-
jaban meghatdrozottak szerint):

— dizel vagy villamos motorvonatok,
— dizel vagy villamos vontat6 jarmivek,
— személykocsik,
— a vasuti infrastruktira épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil berendezések.
Az ezen AME hatdlyiba tartozé jarmivekrsl a melléklet 2. pontja tartalmaz bévebb informaciokat.

Teriileti hatély

— Ezen AME hatdlya a 2008/57/EK irdnyelv I. mellékletének 1.1. pontjaban lefrtaknak megfelel6 hagyo-
maényos transzeurdpai vasuti rendszer hédlézatdra terjed ki.

— Nem tartoznak ezen AME hatlya ald a 2008/57/EK irdnyelv I. mellékletének 2.2. pontjdban eléirt, nagy
sebességii transzeurdpai vasiti rendszeren valdé miikodésre tervezett nagy sebességii jarmtivekre vonat-
kozé kovetelmények.
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1.3.

1.4.
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— Az AME e véltozataban nyitott kérdésként keriilnek meghatdrozdsra azok a tovabbi kévetelmények,
amelyekkel ezt az AME-t a (lenti 2.3. pontban meghatdrozottak szerint) hatdlya ald tartozo, 190 kmjh
végsebességnél alacsonyabb sebességli hagyomdnyos vasiti jarmtvek nagy sebességii hdlézaton vald
biztonsdgos tizemelése érdekében ki kell egésziteni.

Ezen AME tartalma
A 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (3) bekezdésével dsszhangban ez az AME:
a) megdllapitja annak tervezett hatdlydt (2. pont);

b) alapvet6 kovetelményeket dllapit meg minden érintett alrendszerre és azok mads alrendszerekkel val6
kapcsoloddsi pontjaira vonatkozéan (3. pont);

¢) megéllapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel vald kapcsoldddsi pontjai dltal teljesitendd
mikodési és miszaki elSirdsokat (4. pont);

d) meghatdrozza azokat az eurdpai elGirdsok, koztiik az eurdpai szabvanyok hatdlya ald tartozé kolesonos
atjarhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemeket és interfészeket, amelyek a hagyomdnyos transzeurépai
vasuti rendszeren beliili kolesonos dtjarhatdsdg megvalositdsahoz szitkségesek (5. pont);

€) valamennyi figyelembe vett esetben megdllapitja, hogy amely eljardsokat kell alkalmazni a kolcsonos
atjarhatdsdgot lehetdvé tevd rendszerelemek megfelel@ségének vagy alkalmazhatosdgdnak értékelése,
illetve az alrendszerek EK-hitelesitése érdekében (6. pont),

f) megillapitja az AME végrehajtdsinak stratégidjat (7. pont);

) az érintett személyzet esetében megillapitja az alrendszer mikodéséhez és karbantartdséhoz, valamint az
AME végrehajtdsdhoz sziikséges szakmai képesitéseket, illetve a munka-egészségiigyi és biztonsdgi felté-
teleket (4. pont).

Tovabbd a 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (5) bekezdésével osszhangban valamennyi AME esetében
rendelkezni lehet kiilonleges esetekrdl; ezek a 7. pontban taldlhatok.

Hivatkozott dokumentumok

— a hagyomanyos mozdonyokra és személyszillité jarmtivekre vonatkozé AME: ez a dokumentum.
Hatdlyos jogalkotdsi intézkedések:
— a 2008/57[EK iranyelv,

— a hagyomdnyos vasiiti ellendrzé-irdnyité-jelz6 rendszerekre vonatkozé AME: a 2006/860/EK (1), a
2007/153[EK (%), a 2008/386/EK (}), a 2009/561/EK (*) és a 2010/79/EK (°) hatdrozattal médositott
2006/679/[EK bizottsagi hatdrozat (6),

— a nagysebességli transzeurépai vasiti rendszer jarmdveire vonatkozé AME: a 2008/232[EK bizottsdgi
hatédrozat (7),

— a mozgiskorlitozott személyek dltali megkozelithetségre vonatkozd AME: a 2008/164[EK bizottsdgi
hatérozat (3),

— a vastti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME: a 2008/163[EK bizottsdgi hatdrozat (%),

342, 2006.12.7., 1. o.
67.,2007.3.7., 13. o.
136., 2008.5.24., 11. o.
194., 2009.7.25., 60. o.
37.,2010.2.10., 74. o.
284., 2006.10.16., 1. o.
84., 2008.3.26., 132. o.
64., 2008.3.7., 72. o.
HL L 64., 2008.3.7.,, 1. o.
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— a hagyomdnyos vasiti zajra vonatkozé AME: a 2006/66/EK bizottsigi hatérozat (1),

— a hagyominyos vasiti druszillité kocsik alrendszerére vonatkozé AME: A 2009/107[EK bizottsdgi
hatdrozattal (3) médositott 2006/861/EK (%) bizottsdgi hatdrozat,

— a hagyomdnyos vasiiti forgalmi miiveletekre és forgalomiranyitdsra vonatkozé AME: a 2009/107/EK
hatdrozattal médositott 2006/920/EK (%) bizottsdgi hatdrozat,

— a kozos biztonsdgi mddszerek: a 352/2009/EK bizottsdgi rendelet (°).
Elfogadds alatt dll6 jogalkotdsi intézkedések:

— a hagyomdnyos vasiti infrastruktirdra vonatkozé AME,

— a hagyomdnyos vasit energiacllitisira vonatkozé AME,

— a megfelelgségértékelési modulok lefrdsa,

— az iizemeltetésre vonatkozé AME (P és T melléklet) feliilvizsgalata.
Kialakitds alatt 4ll6 jogalkotdsi intézkedések:

— az utasoknak sz616 telematikai alkalmazdsokra vonatkozé AME.

2. A JARMUALRENDSZER ES FUNKCIOi
2.1 A jirmiialrendszer mint a hagyomdnyos vasdti rendszer része

A transzeurdpai vastti rendszer nagy sebességti vastti rendszerbdl és hagyomdnyos vastti rendszerbdl dll.

A 2008/57[EK irdnyelv szerint a nagy sebességli transzeurdpai vasuti rendszer jarmialrendszerének részét
alkotjdk — az cleve nagy sebességre tervezett vagy nagy sebességtire (azaz a 200 km/h vagy ennél magasabb
sebességtartomdnyra) korszerdsitett és a 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozat (°) 1. mellék-
letében ilyenként feltiintetett vonalakbdl dll6 — nagy sebesség(i transzeurdpai vastti rendszeren valé miko-
désre tervezett nagy sebességli jarmiivek.

Megjegyzés: a nagy sebességii jarmdvekre vonatkozé AME 1.1. pontja a hatdlya ald tartozé jarmdvekre a
190 km/h sebességhatdrt ir eld.

A 2008/57[EK irdnyelv szerint a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszerbe tartozik minden olyan
vonat, amely a TEN hagyomdnyos vonalainak minden részén valdszindleg kozlekedni fog; e vonatok
tekintetében a legnagyobb tizemi sebesség nem keriilt meghatarozdsra.

A hagyomdnyos vasti rendszer a 2008/57[EK irdnyelv II. mellékletében (i. alpont) meghatdrozott és alibb
felsorolt alrendszerekre oszlik.

Strukturdlis teriiletek:

— infrastruktdra,

— energia,

— ellendrzés-irnyitds és jelzés,

— jérmdvek.

Funkciondlis teriiletek:

— forgalmi miiveletek és forgalomirdnyitds,

() HL L 37., 2006.2.8., 1. o.
() HL L 45., 2009.2.14,, 1. o.
() HL L 344., 2006.12.8., 1. o.
(% HL L 359, 2006.12.18., 1. o.
() HL L 108., 2009.4.29., 4. o.
() HL L 228., 1996.9.9., 1. o.
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2.2

— karbantartas,
— telematikai alkalmazdsok a személyszéllitdsi és druszdllitdsi szolgdltatdsok céljdra.
A karbantartds kivételével minden egyed alrendszerrel kiilon AME foglalkozik.

Az ebben az AME-ben targyalt (az 1.1. pontban meghatdrozott) jirmdalrendszernek a hagyomdnyos vasiti
rendszer Gsszes fent emlitett alrendszerével vannak kapcsoloddsi pontjai; ezeket az alrendszereket az Gsszes
vonatkozé AME-nek megfelel§ integralt rendszer kell tekinteni.

Az AME-k mésodik csoportjat illetéen a kovetkez§ AME-k léteznek:

— két AME frja le a vastti rendszer és tobb alrendszer sajdtos vonatkozasait, a hagyomdanyos vasiti
jarmtvek ezek egyikét alkotjak:

a) vasuti alagutak biztonsdga;
b) mozgaskorldtozott személyek altali megkozelithetSség,
és:
— két AME foglalkozik a hagyomanyos vastti jarmialrendszerrel:
) zaj AME;
d) 4ruszallité kocsik AME.

A jérmiialrendszerre vonatkozéan e négy AME-ben megjelend kovetelményeket ez az AME nem ismétli
meg.

A jarmiivekre vonatkoz6 fogalommeghatirozdsok

Ezen AME alkalmazdsiban az aldbbi fogalommeghatirozasokat kell alkalmazni:
Vonat-6sszedllitas:

— Egység: az ezen AME alkalmazdsi hatilya ald tartozé és emiatt EK-hitelesitési nyilatkozathoz kotott
jarmtivek megjelolésére haszndlt dltaldnos kifejezés.

Az egység dllhat tobb, a 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének c) pontjdban meghatdrozott jarmibdl; ezen
AME hatalyat tekintve a ,jairmd” kifejezés haszndlata a jarmdalrendszerre korlatozodik.

— Vonat: egy vagy tobb egységbdl 4ll6 tizemi osszedllitds.

— Személyszdllité vonat: az utasok szdmdra elérhet§ tizemi Osszedllitds (a személyszallité jarmivekbdl
all6, de az utasok szdmdra nem elérhet6 vonat nem mindsiil személyszdllité vonatnak).

— Fix Osszedllitds: olyan vonat-osszedllitds, amelynek modositdsa csak mihelykornyezetben lehetséges

— El6re meghatdrozott osszedllitds(ok): olyan, tobb 6Gsszekapcsolt egységbdl dllo vonat-osszedllitds(ok),
amely(ek)et a tervezési pontban hatdroztak meg és amely(ek)et tizem kozben lehet médositani.

— Tobbes tizem: amennyiben tobbes iizemre van sziikség:

— a vonat-0sszedllitdsokat tgy tervezik, hogy ezekbdl (vagy az értékelt tipusbdl) tobb osszekapesolhatd
legyen egy vezetdfiilkébdl irdnyitott egyetlen vonatként torténd tizemelés céljdra,

— a mozdonyokat tgy tervezik, hogy ezekbdl (vagy az értékelt tipusbél) tobb osszekapesolhatd legyen
egy vezetdfilkébdl irdnyitott egyetlen vonatként torténd tizemelés céljara.

— Altaldnos iizem: az egység akkor altalinos iizemre tervezett, ha azt a tervezési pontban meg nem
hatdrozott vonat-osszedllitisban torténd tizemelés céljidbol més egységgel (egységekkel) valo Gsszekap-
csoldsra szdnjak.
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2.3.

Jarmiivek:
A. Dizel és|vagy villamos motorvonatok:

Szerelvény: olyan fix osszedllitas, amelyet csak mihelyi koriilmények kozott lehet dtkonfigurdlni. Allhat
csak motoros, illetve motoros és motorral nem rendelkezd jarmdvekbdl egyardnt.

Villamos és/vagy dizel tobbrészes egység: olyan szerelvény, amelynek valamennyi jarmtve képes utasok
vagy csomagok/posta szallitdsdra.

Motorkocsi: olyan jarmd, amely 6nallé mikodésre és utasok vagy csomag/posta széllitdsdra képes.
B. Dizel vagy villamos vontaté jarmdvek:

Mozdony: olyan vontat6 jirmd (vagy tobb jirmd kombindci6ja), amelyet nem hasznos teher széllitdsira
terveztek, de amely normdl tizemben levélaszthaté a vonatrdl, és képes onédlléan mitkodni.

Tolatomozdony: csak rendezd palyaudvarokon, dllomdsokon és jarmdszinekben valé hasznalatra tervezett
vontatdegység.

A vonat hajtdsat adhatja vezetdfiilkével felszerelt vagy anélkiili olyan motoros jérmd is, amelyet normaél
tizem kozben nem kell lekapcsolni. Az ilyen jirmii megnevezése dltalinossagban motorkocsi, illetve zdrd
motorkocsi, amennyiben a vonatszerelvény egyik végén taldlhat6 és vezetdfiilkével szerelték fel.

C. Személyszdllité kocsik és més kapcsolddd kocsik:

Kocsi: olyan nem vontat jarmd rogzitett vagy valtoztathatd osszedllitdsban, amely képes utasokat szallitani
(az ebben az AME-ben a kocsira meghatirozott kovetelményeket kiterjesztett értelmezéssel az étkezko-
csikra, hdlokocsikra, fekvShelyes kocsikra stb. is alkalmazni kell). A kocsi lehet vezetéfiilkével felszerelt;
ilyen esetben a neve motorvonat.

Poggyészkocsi: olyan nem vontatd jarmd, amely nem személyek, hanem mds hasznos teher, pl. poggyész
vagy posta széllitdsdra szolgdl, és amelyet a személyszéllitdsra szdnt rogzitett vagy véltoztathat$ osszedlli-
tasba vald beillesztésre széantak. A poggydszkocsit vezetdfiilkével is fel lehet szerelni, és esetben elnevezése
poggydszvonat.

Vezethet$ kocsi: vezetfiilkével felszerelt, nem vontaté jarmd.

Személygépjarmi-szallitd kocsi: utasok nélkilli személygépjarmtivek széllitdsara alkalmas, nem vontatd
jarmd, amelyet személyszallité vonatba torténd beillesztésre terveztek.

Rogzitett egységként mtikods kocsicsoport: tobb, ,félig dllandé jelleggel” dsszekapesolt kocsi, illetve csak
tizemen kiviil médosithatd osszedllitds.

D. A vasiti infrastruktira épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil berendezések (vagy vasati munkagépek)

Vasuti munkagépek: kiilon a vaganyok és az infrastruktira épitésére és karbantartdsdra tervezett jarmivek.
A vastiti munkagépeket kiilonboz6 iizemmodokban haszndljdk: munkavégzési iizemmodban, meghajtott
jarmiként szdllitdsi tizemmddban és vontatott jarmdként széllitdsi iizemmodban.

Az infrastruktira dllagdnak figyelemmel kisérésére haszndlt infrastruktira-ellenérzé jarmdveket a fent
meghatdrozott vasiti munkagépnek tekintik.

Az AME hatilya al4 tartozé jarmiivek

Az 1.1. pontban meghatdrozott jarmitipusok szerinti besoroldsti jarmiivekre vonatkozé ezen AME részletes
felépitése a kovetkezd:

A. Dizel ésfvagy villamos motorvonatok:
Ebbe a tipusba tartozik az Osszes személyszallito vonat, fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsban.

A vonat egyes jarmiveibe dizel vagy villamos vontatéberendezést épitettek és a vonatot vezetdfiilkével
szerelték fel.
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Kizdrds az AME hatlya aldl:

Az elsédlegesen virosi villamosvonalakon vagy helyi érdekd vastitvonalakon vald tizemre tervezett, utasok
vérosi vagy elGvarosi viszonylatban torténd széllitdsdra szdnt jirmtivek nem tartoznak az AME e véltoza-
tdnak hatdlya ald.

A TEN vonalak korébe nem tartozo, kifejezetten meghatdrozott helyi (vdrosi vagy elGvdrosi) vonalakon
torténd iizemre szdnt motorkocsik vagy villamos ésfvagy dizel tobbrészes egységek nem tartoznak ezen
AME hatilya ald.

Amennyiben e jarmdtipusokat a vastuthdlozat helyi konfigurdcidja miatt igen rovid tdvon TEN-vonalakon
kivanjék tizemeltetni, a 2008/57[EK irdnyelv (nemzeti szabalyok alkalmazdsdra utal6) 24. és 25. cikkét kell
alkalmazni.

B. Dizel vagy villamos vontatd jarmdvek:

Ebbe a tipusba tartoznak azok a vontatd jarmivek, amelyek nem képesek rakomdny szallitdsara, vagyis a
dizel- vagy villamos mozdonyok, illetve zaré motorkocsik.

Az érintett vontaté jarmtvek dru- ésfvagy utasszdllitdsi célokra szolgdlnak.
Kizdris az AME hatélya aldl:

A meghatdrozasuk szerint nem a TEN-févonalakon valé tizemre tervezett tolatémozdonyok nem tartoznak
az AME e viltozatinak hatdlya ald.

Amennyiben ezekkel TEN-févonalakon kivdnnak (révid tdvon) tolatdsi mozgdst végezni, a 2008/57[EK
irdnyelv (nemzeti szabdlyok alkalmazdsdra utald) 24. és 25. cikkét kell alkalmazni.

C. Személyszallité kocsik és mds kapcsol6dé kocsik:
— Személyszallité kocsik:

Ebbe a tipusba az utasokat szdllitd, nem vontaté jirmivek tartoznak, amelyeket a fentebb a vontatdsi
funkci6 elldtdsa céljaira ,dizel vagy villamos vontatd jarmtvekkel” valtozé osszedllitdsban tizemeltetnek.

— Személyszillité vonatba épitett nem személyszallité jarmdvek:

— A személyszillit6 vonatba épitett nem vontatd jarmiivek (pl. poggydsz vagy postakocsik, autdszallito
kocsik, szolgdlati jarmdivek...) a személyszllité kocsik fogalmédnak kiterjesztett értelmezése folytn
az AME hatdlya ald tartoznak.

Kizdrds az AME hatdlya aldl:

— Az éruszallité kocsik nem tartoznak ezen AME hatélya ald, hanem azokra az ,druszillité kocsikra”
vonatkoz6 AME irdnyad6 abban az esetben is, ha azokat személyszillito vonatba illesztik (a vonat
osszedllitdsa ilyen esetben iizemeltetési kérdés).

— A koziti gépjarmiivek azokban tartézkodd személyekkel egyiittes szdllitdsdra tervezett jarmdvek
nem tartoznak ezen AME hatdlya ald.

D. A vasuti infrastruktdra épitését és karbantartdsit szolgdlé mobil berendezések
Az e tipusba tartozé jirmiivek csak akkor tartoznak az AME hatdlya ald, ha azok(at):
— sajat kerekein, sinen futnak,

— gy tervezték, hogy jelenlétiiket forgalomirdnyitdsi célokbdl a sinbe épitett vonatérzékel§ rendszer
kimutassa, és

— széllitdsi (fut6) osszedllitasban sinen, sajat kerekein futnak, onjardk vagy vontatottak.

A munkavégzési osszedllitds nem tartozik ezen AME hatdlya ald.
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3. ALAPVETO KOVETELMENYEK
3.1 Altaldnos el@irasok
A 2008/57[EK irdnyelv 4. cikkének (1) bekezdése alapjan a hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer, az
alrendszerek és a kolcsonos dtjdrhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemek megfelelnek az irdnyelv III. mellék-
letének dltaldnos feltételeiben megallapitott alapvetd kovetelményeknek.
Ezen AME alkalmazisi korében a 3.2. pontban megadott vonatkozé alapvets kovetelmények teljesitését az
alrendszerek tekintetében a 4. pont vagy az dtjdrhatdsagot lehetévé tevd rendszerelemek tekintetében az 5.
pont elSirdsainak valé megfelelés biztositja, amelyet a 6.1. pontban a kolcsonos atjrhatosdgot lehetGvé
tevd rendszerelemek megfelel6sége, illetve alkalmazhatdsdga vagy a 6.2. pontban az alrendszerek hite-
lesitése vonatkozdsaban leirt értékelés igazol.
Mindazondltal, ha az alapveté kovetelmények egy részére az AME-ben feltiintetett nyitott kérdések vagy a
7.3. pontban leirt kilonleges esetek miatt a nemzeti szabédlyok vonatkoznak, a megfelel6 nemzeti szaba-
lyoknak részét képezi a megfelelGségértékelés, amelyet az adott tagallam felelGsségére kell elvégezni.
3.2 A jérmiialrendszer alapvetd kovetelményeknek megfelel6 elemei
A jarmdalrendszer tekintetében az AME 4. pontjdban meghatdrozott kovetelményeket teljesitd alapvetd
kovetelményeket a kovetkezd tabldzat tinteti fel, a 2008/57[EK irdnyelv III. mellékletének meghatdrozdsa és
szamozasa szerint.
Az alapvet§ kovetelményeknek megfelel§ jairmiielemek
Megbizhatdsag Ko e Miiszaki
A jérmdalrendszer eleme Hivatkozott pont Biztonsdg — rendelke- Egészség orgyleze ves Osszeegyeztet-
zésre dllas elem hetdség
Belsé kapcsolokésziilék 42222 1.1.3
2.4.1
Végkapcsolo-késziilék 42223 1.1.3
2.4.1
Mentésre szolgalé kocsikapcsolé berendezés 42224 2.4.2 2.5.3
A személyzet hozzdférése az Gsszekapcsoldshoz/szétkapeso- 42225 1.1.5 2.5.1 2.5.3
ldshoz
Atjarok 4223 1.1.5
A jérmd szerkezetének szildrdsiga 4.2.2.4 1.1.3
2.4.1
Passziv biztonsdg 4225 241
Emelés 4.2.2.6 2.5.3
Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerkezetére 42.2.7 1.1.3
Peronajtok a személyzet és a rakomdny szdmdra 42238 1.1.5
2.4.1
Uvegek miiszaki jellemzéi 4229 2.4.1
Terhelési allapot és terhelt tomeg 4.2.2.10 1.1.3
Urszelvény — kinematikus szerkesztési szelvény 4.23.1 243
Tengelyterhelés 42321 243
Kerékterhelés 42322 1.1.3
A jarmtvek ellenérzé-irdnyit6-jelzé alrendszert befolydsold 42331 1.1.1 243
paraméterei 232
A tengelycsapdgy allapotdnak figyelemmel kisérése 42332 1.1.1 1.2
Féloldali vagdnysiippedésen valé kisikldssal ~szembeni 4.23.4.1 1.1.1 2,43
biztonsdg 1.1.2
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Megbizhatdsdg Ko e Miiszaki
A jarmialrendszer eleme Hivatkozott pont Biztonsdg — rendelke- Egészség or(r;yleze ve Osszeegyeztet-
zésre dllds elem hetdség
Menetdinamikai viselkedés 4.2.3.42 1.1.1 243
1.1.2
A menetbiztonsdg hatdrértékei 4.23.4.21 1.1.1 2.43
1.1.2
Viaganyterhelési hatarértékek 4.2.3.4.2.2 2,43
Egyenértéki kipossig 42343 1.1.1 2.4.3
1.1.2
Uj kerékprofilok tervezési értékei 423.43.1 1.1.1 2.43
1.1.2
A kerékpér egyenértékd kupossdgnak iizem kozbeni értékei | 4.2.3.4.3.2 1.1.2 1.2 2,43
A forgévaz strukturdlis kialakitdsa 42351 1.1.1
1.1.2
A kerékpdr mechanikai és geometriai jellemzdi 423521 1.1.1 243
1.1.2
A kerekek mechanikai és geometriai jellemzdi 4.23.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Viltoztathaté nyomtdvi kerékpar 4.23.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Legkisebb {vsugdr 4.2.3.6 1.1.1 2.4.3
1.1.2
Eletvédelmi eszkozok 4237 111
Fékezés — funkcionalis kovetelmények 4.2.4.2.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Fékezés — biztonsigi kovetelmények 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Fékrendszerek tipusa 4243 243
Vészfékezés vezérlése 42441 2.4.1 2.4.3
Uzemi fékezés vezérlése 4.2.4.4.2 2,43
Kozvetlen fékezés vezérlése 4.2.443 243
Dinamikus fékezésvezérlés 4.2.4.4.4 1.1.3
Rogzité fékezés vezérlése 4.2.44.5 243
Fékhatdsossdg —dltalinos kovetelmények 4.2.45.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Vészfékezés 4.2.4.5.2 241 243
Uzemi fékezés 4.2.4.5.3 243
Hokapacitdssal kapcsolatos szdmitdsok 4.2.4.5.4 2.4.1 243
Rogzit6fék 4.2.4.5.5 2.4.1 2.4.3
A kerék és a sin kozotti tapadds profiljdnak hatdrértéke 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Cstiszdsgatld rendszer 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2
2.4.2
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Megbizhatdsag Ko e Miiszaki
A jarmdalrendszer eleme Hivatkozott pont Biztonsdg — rendelke- Egészség orgyleze Ve Gsszeegyeztet-
zésre dllds elem het6ség
Dinamikus fék — vontatorendszerhez kapcsolt fékrendszerek 4.2.4.7 1.2
2.4.2
A tapadasi feltételektd] fiiggetlen fékrendszerek — dltaldban 4.2.4.8.1. 1.2
2.4.2
Mégneses sinfék 4.2.4.8.2. 2.4.3
Orvénydrama fékek 4.2.4.83 243
Fékéllapot- és hibajelzés 4.2.4.9 1.1.1 1.2
2.4.2
Mentési céli fékkovetelmények 4.2.4.10 2.4.2
Egészségiigyi rendszerek 4.2.5.1 1.4.1
Hangosbemondé rendszer: hallhaté kommunikdciés rend- 4.2.5.2 2.4.1
szer
Az utasok dltal mikodtetett riaszté: funkciondlis kovetelmé- 4253 2.4.1
nyek
Az utasoknak sz616 biztonsdgi utasitdsok — jelek 4.2.5.4 1.1.5
Utasok dltal hasznalhaté kommunikdciés eszkozok 4255 241
Kils6 ajtok: a jarmd elérése és kijarat a jarmiibsl 4.2.5.6 2.4.1
KilsG ajtok: rendszerkialakitds 4257 1.1.3
2.4.1
Egységeket 0sszekotd ajtok 4258 1.1.5
A belsé levegé mindsége 4259 1.3.2
A jérmszekrény oldalablakai 4.2.5.10 1.1.5
Kornyezeti feltételek 4.2.6.1 2.4.2
Az elhaladé vonatok miatt a peron mentén tartézkodd 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
utasokat éré 1égorvényhatds
Az elhalad6 vonatok miatt a vagdny mentén dolgozdkat éré 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
légorvényhatds
Légnyomdsimpulzus 4.2.6.2.3 2.4.3
Maximdlis nyomdsingadozds alagutakban 4.2.6.2.4 2.4.3
Oldalszél 4.2.6.2.5 1.1.1
Fényszorok 427.1.1 2,43
Helyzetjelz$ lémpak 42.7.1.2 1.1.1 243
Zarjelz8 lampdk 4.2.7.13 1.1.1 2.4.3
Lampdk mdkodtet§ szerelvényei 42.7.1.4 2.4.3
Kiirt — 4ltaldban 4.2.7.2.1 1.1.1 243
2.6.3
A figyelmeztet§ kiirt hangnyomds szintjei 4.27.2.2 1.1.1 1.3.1
Védelem 4.2.7.2.3 243
Kiirt kezel@szerve 4.2.7.2.4 1.1.1 2.4.3
Vontatdsi teljesitmény 4.2.8.1 243

2.6.3
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A et . . [Megbizhatosig .y Kornyezetvé- | , Mdszakl
jarmtalrendszer eleme Hivatkozott pont Biztonsdg - lrendc]tlk/e- Egészség delem Bsszeegyeztet-
zésre dllds hetdség
Energiaelldtds 4.2.8.2 1.5
4.2.8.2.1- 243
4.2.8.2.9 223
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 2.4.1
Dizel- és mds termikus vontatdsi rendszerek 4.2.8.3 2.4.1 1.4.1
Aramforrdsbél fakadé elektromos veszélyekkel szembeni 4284 241
védelem
VezetGillds — dltalinos kovetelmények 429.1.1 — — — — —
Be- és kiszéllds 429.1.2 1.1.5 243
Kildtds 429.13 1.1.1 2.4.3
Belsé elrendezés 4.29.1.4 1.1.5
Vezetdiilés 4.29.1.5 1.3.1
VezetGillds — ergondmiai kialakitds 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
Hémérséklet szabdlyozdsa és levegdmindgség 429.1.7 1.3.1
Belsé vildgitds 429.1.8 2.6.3
Sz€lvédS — mechanikai jellemzdk 4.29.2.1 241
SzElvéds — fénytani jellemzsk 4.29.22 243
Sz¢Elvéds — berendezés 4.29.2.3 243
A vezetd aktivitdsdnak ellendrzését szolgdlé funkcio 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Sebesség kijelzése 4.29.3.2 1.1.5
A vezet§ kijelzdje és képernydi 42933 1.1.5
KezelGszervek és jelz6mdszerek 4.29.3.4 1.1.5
Feliratozds 42935 2.6.3
Taviranyitds a talajrél 4.2.9.3.6 1.1.1
Fedélzeti eszkozok és hordozhaté berendezések 4.2.9.4 2.4.1 243
2.6.3
Tarolasi lehet@ségek a személyzet szdmdra 4.2.9.5 — — — — —
Rogzitéberendezés 4.2.9.6 2.4.4
Tiizbiztonsdg — Anyagokra vonatkozd kovetelmények 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
A gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intézke- 4.2.10.3 1.1.4
dések
Az utasok evakudldsa 4.2.10.4 241
Tiizvédelmi gdtak 4.2.10.5 1.1.4
A vonat kiils§ tisztitdsa 4.2.11.2 1.5
[lemhelyiirité rendszer 42113 1.5
Vizfeltolté berendezés 42114 1.3.1
Kapcsoldddsi pont vizfeltoltéshez 4.2.11.5 1.5
A vonatok tdroldsdnak kiilon kovetelményei 42.11.6 1.5
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Megbizhatdsag Ko e Miiszaki
A jarmdalrendszer eleme Hivatkozott pont Biztonsdg — rendelke- Egészség or(rilyleze Ve Gsszeegyeztet-
zésre dllds elem het6ség
Uzemanyagtolts berendezés 4211.7 1.5
Altaldnos dokumentdcié 4.2.12.2 1.5
Karbantartdsi dokumentdcié 42123 1.11 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Uzemi dokumentici6 4.2.12.4 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
Emelési diagram és mentési utasitdsok 42125 2,53
Mentési leirdsok 4.2.12.6 2.4.2 2,53

Megjegyzés: a 4.2. pontbdl csak a kovetelményeket tartalmazé alpontok keriilnek felsoroldsra.

3.3.

Az AME hatilya ali nem tartozé alapvetd kovetelmények

A 2008/57/[EKirdnyelv IIl. mellékletében dltalinos kovetelményként vagy mds alrendszerekre jellemzSként
besorolt alapvet§ kovetelmények azok, amelyek hatdst gyakorolnak a jarmdalrendszerére; az AME hatélya
ald nem vagy csak korldtozdsokkal tartozé kovetelmények az aldbbiakban keriilnek megaddsra.

Altaldnos kovetelmények, karbantartdshoz és iizemeltetéshez kapcsolédd kivetelmények

A pontok és az alapvetd kovetelmények szdmozdsa megegyezik a 2008/57[EK irdnyelvben meghatdrozott
szdmozdssal.

Az AME hatélya ald nem tartozé alapvetd kévetelmények a kovetkezok.

1.4.
1.4.1.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

2.5.

2.6.

Kornyezetvédelem

»A hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer létrehozdsdnak és tizemeltetésének kornyezeti hatd-
sait a rendszer tervezési szakaszdban a Kozosség érvényben lev rendelkezéseivel osszhangban kell
vizsgdlni és figyelembe venni.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozé hatdlyos eurdpai rendelkezések szabdlyozzak.

A jarmtveket és az energiaelldté rendszereket tigy kell megtervezni és megépiteni, hogy biztositott
legyen elektromdgneses osszeférhet@ségiik azokkal a vasiti berendezésekkel, eszkozokkel és nyil-
vanos vagy maganhalozatokkal, amelyeket zavarhatnak.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozé hatdlyos eurdpai rendelkezések szabdlyozzak.

,A vasuti rendszer mtikodtetésénél tiszteletben kell tartani a zajdrtalomra vonatkozé hatélyos rendel-
kezéseket.”

Ezt az alapvet§ kovetelményt a hatilyos zaj AME szabdlyozza.

A hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer tizemeltetése atlagos karbantartdsi dllapot esetén nem
okozhat megengedhetetlen mértékd talajrezgést a pélya kozelében elhelyezkedd teriileteken.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a hagyoményos vasiiti infrastruktirira vonatkozé AME szabalyozza (a
hatalyos valtozatban nyitott kérdés).

Karbantartds

Ezek az alapvetd kovetelmények az AME alkalmazasi korében annak 3.2. pontja szerint csak a
jarmtalrendszer mtszaki karbantartdsi dokumenticija tekintetében birnak jelentSséggel, és a
karbantartd berendezések vonatkozdsdban nem tartoznak az AME alkalmazdsi korébe.

Uzemeltetés

Ezek az alapvetd kovetelmények az AME alkalmazasi korében annak 3.2. pontja szerint csak a
jarmtalrendszer tizemeltetési dokumentdcidja (a 2.6.1. és 2.6.2. pont szerinti alapvetS kovetelmé-
nyek) és a jarmivek tizemeltetési szabdlyokkal valé miszaki kompatibilitdsa (2.6.3. pont szerinti
alapvetd kovetelmények) tekintetében birnak jelentdséggel.
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A t6bbi alrendszerre vonatkozd kovetelmények

A tobbi vonatkozé alrendszerre vonatkozd kovetelmények ezeknek az egész vasati rendszer tekintetében
torténd betartdsdhoz szitkségesek.

Az AME 3.2. pontja, illetve a 2008/57/EK irdnyelv I mellékletének 2.2.3. és 2.3.2. pontja emliti meg a
jarmalrendszer azon kovetelményeit, amelyek hozzdjrulnak ezen alapvet§ kovetelmények teljesitéséhez.

Més alapvetd kovetelményekre ezen AME hatdlya nem terjed ki.

A JARMUALRENDSZER JELLEMZESE
Bevezetés
Altaldnos el6irdsok

A 2008/57[EK irdnyelv tdrgyat képezS hagyomdnyos transzeurépai vasiti rendszer, amelynek része a
jarmdalrendszer, olyan integrdlt rendszer, amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az egységességet kiilo-
nosen a jarmdalrendszer mszaki elGirdsai, a hagyomdnyos vasiti rendszer mds alrendszereihez val6
kapcsolodasi pontjai és az iizemeltetési és karbantartdsi szabédlyok szempontjabdl kell ellendrizni.

A jarmdalrendszer alapvetd paramétereit ezen AME 4. pontja hatdrozza meg.

Az alrendszer funkciondlis és mszaki elSirdsai és annak kapcsoldddsi pontjai, amelyek leirdsa a 4.2. és a
4.3. pontban taldlhatd, nem teszik kotelez6vé meghatdrozott technoldgidk vagy miszaki megolddsok
alkalmazdsit, kivéve, ha ez a hagyomdnyos transzeurdpai vasithdlozat atjdrhatosdgahoz mindenképpen
sziikséges.

Azok az innovativ megolddsok, amelyek nem teljesitik az ezen AME-ben elirt kévetelményeket, illetve
nem mérhetk fel az AME-ben meghatdrozott médon, Uj el6irdsokat, illetve 6j értékelési modszereket
tehetnek sziikségessé. A miszaki Gjitds lehet6vé tétele érdekében ezen eldirdsok és vizsgdlati mddszerek
kidolgozdsa a 6. pontban ismertetett ,innovativ megolddsok” folyamat szerint torténik.

Az AME 4.8. pontja hatirozza meg azokat a jellemzéket, amelyeket a jovahagyott jarmditipusok eurépai
nyilvantartdsdban fel kell tiintetni.

Az AME alkalmazdsi kirébe tartozé jarmiivek leirdsa
Az AME alkalmazdsi korébe tartozé (az AME-vel osszefiiggésben egységként megjelolt) jarmdveket az EK-

hitelesitésben a kovetkezd jellemzSk egyikével kell leirni:

— fix Osszedllitdsti vonatszerelvény, és szitkség esetén a tobbes iizem vonatkozdsiban értékelt tipusba
tartoz tobb vonatszerelvény elére meghatdrozott osszedllitdsa(i),

— egyetlen jarmd vagy cl6re meghatdrozott osszedllitds(ok)ra szdnt jarmdvek rogzitett egysége,

— egyetlen jarmd vagy dltaldnos tizemre szdnt jarmivek rogzitett egysége, és sziikség esetén a tobbes
iizem vonatkozdsdban értékelt tipusba tartozé tobb jarmd (mozdony) elére meghatdrozott Gsszedlli-
tdsa(i).

Megjegyzés: az értékelt tipus mds tipusd jarmivel valé tobbes iizeme nem tartozik ezen AMA hatdlya al4.

A vonat-osszedllitishoz és az egységhez kapcsolodé fogalommeghatirozdsok az AME 2.2. pontjdban
szerepelnek.

Amennyiben egy fix vagy elére meghatdrozott osszedllitds(ok)ra szdnt egység értékelésére keriil sor, az
értékelést kérg félnek meg kell adnia azokat az osszedllitdsokat, amelyekre az értékelés érvényes, és ezt fel
kell tiintetni az EK-hitelesitési tandsitvanyban. Az egyes Osszedllitdsok meghatdrozdsanak tartalmaznia kell
az egyes jarmivek tipusmegjelolését, a jarmivek szdmat és a jarmtvek Osszedllitdsban elfoglalt helyét. A
részletek a 6.2. pontban szerepelnek.

Az dltaldnos tizemre haszndlni kivdnt egység egyes jellemzdi vagy értékelései a vonat-sszedllitdsok megha-
tarozott korlatait teszik sziikségessé. Ezeket a korldtokat a 4.2. és a 6.2.6. pont tartalmazza.
A jdrmiivek AME kovetelmények alkalmazdsa tekintetében torténd f6 kategdridkba soroldsa

Az adott egységre alkalmazandd, vonatkozd kovetelmények meghatdrozdsihoz a jarmdvek mdszaki kate-
géridba soroldsi rendszere haszndlatos az AME kovetkezd pontjaiban.
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Az értékelést kérg félnek kell megadnia az(oka)t a miszaki kategérid(ka)t, amelyek jelentSséggel birnak
azon egység tekintetében, amelyre az AME-t alkalmazzdk. Az értékelést végzG bejelentett szervezet ezt a
kategéridba soroldst hasznélja az AME vonatkozé kévetelményeinek értékeléséhez, és ezt fel kell tintetni az
EK-hitelesitési tanusitvanyban.

A jarmivek mszaki kategoridi a kovetkezdk:

— utasok szdllitdsdra szolgdld egység,

— utasokhoz tartozd dolgok (poggyész, autdk stb.) széllitdsdra tervezett egységek,
— a vezetdalldson beliili zaj,

— vontatd berendezéssel felszerelt egység,

— villamos egység, amelynek meghatdrozdsa: olyan egység, amelynek energiaellitisa a hagyomanyos vastt
energiaelldtdsdra vonatkozé AME-ben meghatdrozott villamositdsi rendszerrel torténik,

— tehermozdony: druszdllitd kocsik vontatdsdra tervezett egység,

— személymozdony: személyszallité kocsik vontatdsdra szolgald egység,
— palyaépitS és karbantartd berendezések (vasiti munkagépek).
Valamely egység tartozhat egy vagy tobb fenti kategéridba is.

A 4.2. pont eltéré rendelkezésének hidnydban az ebben az AME-ben meghatirozott rendelkezések a
jarmtvek Osszes fenti miszaki kategéridjara vonatkoznak.

Ertékeléskor figyelembe kell venni az egység iizemi 6sszedllitsat, és meg kell killonboztetni a kovetkezdket:
— vonatként tizemeltethet§ egységek,

— onmagukban nem iizemeltethet egységek, amelyeket a vonatként torténd iizemeltetéshez mds
egységgel (egységekkel) kell osszekapcsolni (ldsd még a 4.1.2., 6.2.6. és 6.2.7. pontot).

A jdrmiivek tizbiztonsdgi kategdridkba soroldsa

Tlizbiztonsigi kovetelmények tekintetében az AME 4.2.10. pontja hirom jarmtikategériat hatiroz meg és
részletez.

A nagy scbességii jarmivekre és a vasiti alagutak biztonsigira vonatkozé AME-nek megfeleléen az AME
hatdlya ald tartoz6 jarmiveket (legaldbb) egy kategéridba be kell sorolni:

— A. tlizbiztonsdgi kategéria,
— B. tlizbiztonsdgi kategoéria,
— tehermozdony és vasiti munkagép.

Az alrendszer miikodési és miiszaki elGirdsai
Altaldnos el6irdsok
Részletezés

A 3. pont alapvet§ kovetelményeire figyelemmel a jirmdalrendszer funkciondlis és mszaki jellemzdit e
pont aldbbi pontjai szerint csoportositottdk és rendezték:

— szerkezetek és mechanikus részek,
— a jarmd és a vdgdny kolcsonhatdsa és annak méretezése,
— fékezés,

— személyszallitési elemek,
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— kornyezeti feltételek,

— kiils6 vildgitds és figyelmeztetd hang- és fényjelzd eszkozok,

— vontatasi és elektromos berendezések,

— vezet6dllds és a mozdonyvezet§ és a gép kozotti kapesolddsi pont,
— tlizbiztonsdg és evakudlds,

— szervizelés,

— iizemeltetési és karbantartdsi dokumentacio.

A mkodési és miszaki el6irdsok — a 2008/57[EK irdnyelv 5. cikkének (8) bekezdésében megengedettek
szerint — adott mdszaki vonatkozdsok tekintetében kifejezetten hivatkoznak valamely EN-szabviny vagy
més miszaki dokumentum valamely pontjdra, amely hivatkozdsokat ezen AME ]. melléklete tartalmazza.

A vonaton szolgélatot teljesitd személyzet szdmdra a vonat iizemi allapotdnak (dtlagos dllapot, tizemen
kivilli berendezés, meghibdsodds stb.) ismerete tekintetében sziikséges tdjékoztatdst az adott funkci6t
targyalé pont, valamint a 4.2.12. ,izemeltetés és karbantartds tekintetében kért informécié” pont tartal-
mazza.

Nyitott kérdések

Amennyiben valamely adott miiszaki vonatkozdsra még nem alakitottdk ki az alapvetd kovetelmények
teljesitéséhez szitkséges mitkodési és miiszaki elGirdsokat, és emiatt azok ebben az AME-ben nem szere-
pelnek, ezeket a vonatkozdsokat az adott pont nyitott kérdésként tiinteti fel. Az 1. melléklet a 2008/57/EK
irdnyelv 5. cikke (6) bekezdésének el6irdsa szerint az dsszes nyitott kérdést felsorolja.

Az I melléklet megemliti azt is, hogy a nyitott kérdések a haldzattal valé miiszaki kompatibilitdshoz
kapcsolédnak-e, és ebbdl a célbdl az I. melléklet 3. részre tagolodik:

— a teljes halozatot érint6, dltaldnos nyitott kérdések,
— a jarmd és az adott hédlézat kozott miszaki kompatibilitdshoz kapcsolddo nyitott kérdések,
— a jarmd és a hdlézat miszaki kompatibilitdisdhoz nem kapcsol6dé nyitott kérdések.

A 2008/57[EK irdnyelv 17. cikkének (3) bekezdésében el6irtak szerint a nyitott kérdéseket a nemzeti
miiszaki szabalyok alkalmazdsaval kell rendezni.

Biztonsdgi vonatkozdsok

A ,biztonsdg” alapvetd kovetelményhez hozzajarulé funkcidkat az AME 3.2. pontja dllapitja meg.

Az e funkcidkhoz kapcsolodé biztonsagi kovetelmények zomét a 4.2. pontban kifejtett mdszaki elSirdsok
targyaljdk (pl. ,passziv biztonsdg”, ,kerekek” ...).

A biztonsighoz kapcsolodé kovetkezd funkcidk tekintetében a miiszaki elSirdsokat ki kell egésziteni a
biztonsdgra vonatkozé kovetelménnyel, amelyre vonatkozéan a megfelel6ség igazoldsa a kockdzatelemzési
és -értékelési rendeletben lefrt alapelveket alkalmazhatja (referenciarendszer(ek)hez valé hasonldsdg, eljarasi
szabdlyzatok alkalmazdsa, valdszintség-elméleti megkozelités):

— a 4.2.3.4.2. pontban meghatdrozott dinamikai viselkedés (aktiv vezérlés alkalmazdsakor),

— vészfékhatdsossg (ideértve a vonderd kiiktatdsdt), a 4.2.4.2., a 4.2.4.7. és a 4.2.4.8.1. pontban el6irtak
szerint; a biztonsdgi kovetelményeket a 4.2.4.2.2. pont hatdrozza meg,

— r0gzité fékezés, a 4.2.4.2., a 4.2.4.4.5. és a 4.2.4.5.5. pontban elGirtak szerint, a biztonsdgi kovetel-
ményeket a 4.2.4.2.2. pont hatdrozza meg,

— fékallapot- és hibajelzés, a 4.2.4.9. pontban el6irtak szerint,

— az utasok dltal mtikodésbe hozhatd riasztd, amelyet a 4.2.5.3. pont hatdroz meg,
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— a kiils ajték utasok dltali mtikodtetése, amelyet a 4.2.5.3. pont hatdroz meg,
— az elektromos dramelldtds kiiktatdsa, amelyet a 4.2.8.2.10. pont hatdroz meg,
— a vezetd aktivitdsinak ellendrzését szolgld funkcid, amelyet a 4.2.9.3.1. pont hatdroz meg,

— tlizvédelmi gdtak (nem teljes keresztmetszetli vélaszfalak), amelyet a 4.2.10.5. pont hatdroz meg.
Amennyiben e biztonsdggal kapcsolatos funkcioként meghatdrozott funkcidk biztonsdgi vonatkozdsai
nem kell@en szabdlyozottak vagy biztonsdgrl nem is esik emlités, ezt a funkciét targyalé megfelel§
pont nyitott kérdésként azonositja.

A biztonsdggal kapcsolatos funkciok elvégzésére hasznalt szoftverek fejlesztését és értékelését a biztonsdggal
kapcsolatos szoftverekre megfeleld médszertan szerint kell végezni.

Ez vonatkozik azokra a szoftverekre is, amelyek az AME 4.2. pontjiban biztonsiggal kapcsolatos funkci-
oként meghatdrozott funkciokra gyakorolnak hatast.

Szerkezetek és mechanikus részek
Altaldnos eldirdsok

Ez a rész a jarmd strukturdlis felépitményére (a jarmd szerkezeti erdsségére), valamint a jirmvek vagy
egységek kozotti mechanikus csatlakozdsokra (mechanikus kapcsoldddsi pontokra) vonatkozd kovetelmé-
nyeket tdrgyalja.

E kovetelmények legtobbjének a célja iizem és mentési miiveletek kozben a vonat épségének biztositdsa,
valamint az utas- és személyzeti terek iitkozés vagy kisiklds esetén torténd védelme.

Mechanikai kapcsoléddsi pontok
Altaldnos kovetelmények és fogalommeghatdrozdsok

A (2.2 pontban meghatdrozott) vonat kialakitdsihoz a jarmtveket az egyiittes tizemelésiiket lehet6vé tevd
moédon kapesoljdk ossze. A kapcsoldkésziilék az ezt lehetévé tevé mechanikai kapcsoloddsi pont. Tobbféle
tipusti kapcsolokésziilék 1étezik:

— ,Bels6” kapcsolokésziilék (nevezik ,koztes” kapesolokésziiléknek is): a tobb jarmabdl dllo egység (pl.
rogzitett egységként mtikods kocsicsoport vagy vonatszerelvény) kialakitdsdra szolgdld, a jarmdvek
kozotti kapesoldkésziilék.

— Az egységek végkapcsolo-késziiléke (kiilsG” kapesolokésziiléke): a két (vagy tobb) egység vonat kiala-
kitdsa céljabdl torténs osszekapesoldsdra haszndlt kapcesolokésziilék. Az egység végére nem kotelezd
végkapcsolo-késziiléket felszerelni. Amennyiben az egység valamely végén nincsen végkapcsold-
késziilék, az ilyen végekre fel kell szerelni a mentésre szolgdlé kocsikapcsold berendezés beszerelését
lehetévé tevs eszkozt.

A végkapcsolo-késziilék lehet ,automata”, ,félautomata” vagy ,kézi”.

Ezen AME osszefiiggéseiben a kézi” kapcsol6késziilék olyan végkapcsol6-késziilék, amely az dsszekap-
csolandd vagy szétkapcesolandd egységek kozott (egy vagy tobb) személy jelenlétét igényli az egységek
mechanikus kapcsoldsdnak elvégzésére.

— Mentésre szolgdl6 kocsikapcsold berendezés: olyan kapcsolokésziilék, amely lehet6vé teszi az egységnek
egy 4.2.2.2.3. pont szerinti szabvdnyos kapcsolokésziilékkel felszerelt vontaté motorkocsival vald
mentését, ha a mentésre szoruld egységet masféle kapcsolokésziilékkel szerelték fel vagy kapcsoloké-
sziilékkel nem lattdk el.

Belsé kapcsoldokészilék

Az egység kiilonbozd jarmvei kozotti belsé kapesolokésziilék tartalmaz egy rugalmas rendszert, amely
képes ellendllni a rendeltetésszerti tizemi koriilmények altal keltett er6knek.

Amennyiben a jarmdvek kozotti bels kapcsolokésziilék hosszanti ereje kisebb, mint az egység végkap-
csolo-késziilékéé, rendelkezéseket kell hozni az egység olyan esetben torténs mentésére, ha az ilyen belsd
kapcsolokésziilék meghibdsodik. Ezeket a rendelkezéseket a 4.2.12.6. pontban el6irt dokumentdcioban meg
kell adni.

Csuklos egységek: az azonos futémiivon osztozd két jarmd kozotti csatlakozdsnak meg kell felelnie az EN
12663-1:2010 szabvédny 6.5.3. és 6.7.5. pontjdnak.
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Végkapcsolo-késziilék
a) Végkapcsolo-késziilék — altalanos kovetelmények

Amennyiben az egység valamely végén van végkapcsol6-késziilék, valamennyi tipusd (automata, félauto-
mata vagy kézi) végkapcsol6-késziiléknek meg kell felelnie a kovetkezd kovetelményeknek:

— A végkapcsol6-késziilék tartalmaz egy rugalmas Osszekapcsoldsi rendszert, amely képes ellendllni a
rendeltetésszerd tizemi koriilmények altal keltett erGknek.

— A mechanikus kapcsolokésziilék tipusit a hiz6 és nyomderSknek vald ellendllds legnagyobb tervezési
értékeivel egytt fel kell tintetni az AME 4.8. pontjdban meghatdrozott jairmdnyilvantartdsban.

Ez az AME az automata és félautomata kapcsolérendszerekre tovabbi kovetelményeket nem tartalmaz.

b) Kézi kapcsolokésziilék

A kovetkez8 rendelkezések kiilon a kézi kapcsolokésziilékkel felszerelt egységekre vonatkoznak:

— A kapcsolorendszert tigy kell kialakitani, hogy az osszekapesolandéflekapcesolandé egységek egyikének
mozgdsa kozben se legyen sziikség emberi jelenlétre.

— A kézi kapcsolokésziiléssel felszerelt kocsikat az EN 15551:2009 és EN 15566:2009 szabvény utas-
kocsikra vonatkozé részeinek megfelel§ iitkozével, vondkésziilékkel és csavaros kapcsolokésziilékkel
kell felszerelni. A kocsiktol eltérd, kézi kapcsolokésziilékkel felszerelt egységeket az EN 15551:2009,
illetve az EN 15566:2009 szabvdny vonatkozé részeinek megfelel§ iitkozével, vonokésziilékkel és
csavaros kapcsolokésziilékkel kell felszerelni

Az iitkoz6ket és a csavaros kapcsolokésziiléket az A. melléklet A.1-A.3. pontja szerint kell felszerelni.

A kizdrélag a szabvanyos 1 435 mm nyomtdva hédlézaton vald tizemre tervezett, kézi kapcsolokésziilékkel
és UIC pneumatikus fékkel felszerelt Gsszes egységre az aldbbi kovetelmények vonatkoznak:

— A fékvezetékek és féktomlsk, kapcsoldkésziilékek és csapok méreteinek és elrendezésének meg kell
felelnie a hagyomdnyos vasiti druszallité kocsik alrendszerére vonatkozé AME-ben szereplé kovetel-
ményeknek. A fékesovek és csapok iitkozd tartélemezéhez viszonyitott hosszanti és fiiggSleges hely-
zetének meg kell felelnie az 541-1: 2003. novemberi UIC-tdjékoztaté B2. mellékletének 16b. vagy 16¢.
dbrdjan meghatdrozott, megfelel6 kovetelményeknek.

Megjegyzés: ezek vonatkozdsdban egy EN -szabvany el6késziiletben van.

— A fékesovek és csapok oldalirdnyd helyzete megfelelhet a 648: 2001. szeptemberi UIC-tdjékoztatd
kovetelményeinek.

¢) Az eltér6 nyomtdvon torténd tizemre tervezett egységek kézi kapcsolokésziilékének rendszerkompati-
bilitdsa

A t6bb eltéré nyomtdvi palyabdl (pl. 1 435 mm és 1 520/1 524 mm, vagy 1 435 mm és 1 668 mm) all6
hélozatokon valé iizemre tervezett, kézi kapcsolokésziilékkel és UIC pneumatikus fékrendszerrel felszerelt
egységeknek egyszerre kell megfelelniiik a kovetkezSknek:

— a 1435 mm-es nyomtdvii hdlézatokra a 4.2.2.2.3 ,Végkapcsolo-késziilék” pontban meghatdrozott,
kapcsol6ddsi pontra vonatkozd kévetelmények, és

— az AME 7.3. pontjdban meghatdrozott ,nem 1435 mm-es nyomtdv” hilézatokra meghatirozott
kiilonleges esetek.

Mentésre szolgdlé kocsikapcsold berendezés

Az egységek végkapcsol6-késziilékkel fel nem szerelt, vagy az ezen AME 4.2.2.2.3. pontja szerinti kézi
kapcsol6 rendszerrel nem kompatibilis kapcsolokésziilékkel felszerelt végei tekintetében intézkedni kell arra,
hogy meghibdsodds esetén a vonal a mentésre szorulé egység vontatdsa vagy meghajtdsa révén felszaba-
dithaté legyen:

— amennyiben a mentésre szoruld egységet végkapcsolo-késziilékkel felszerelték: az azonos tipusa végkap-
csolo-késziilékkel felszerelt motorkocsival, és

— vontatéegységgel, azaz mindkét végén mentési céli haszndlatra a kovetkezdkkel felszerelt motorko-
csival:

— a fenti 4.2.2.2.3. pontnak megfelels kézi kapcsolokésziilék és pneumatikus fék,
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— a fékesovek és csapok oldalsd elhelyezkedése a 648: 2001. szeptember UIC-tdjékoztatd szerint,

— a horog kozépvonala felett 395 mm szabad hely az aldbb leirt mentGadapter felszerelésének lehe-
t6vé tételére.

Ez megvalosithaté egy dllando jelleggel felszerelt, kompatibilis kapcsolokésziilékkel vagy (mentSadapternek
is nevezett) mentG-kapcsolokésziilékkel.

Ilyen esetben az értékelendS egységet ugy kell kialakitani, hogy a mentd-kapcsolokésziilék az egység
fedélzetén szdllithat6 legyen.

A mentdé-kapcsolokésziilék(nek):

— tervezésének lehet6vé kell tennie a legaldbb 30 km/h sebességgel torténé mentést a hagyoméanyos vasiti
infrastruktdrdra vonatkozé AME-nek megfelel§ vasttvonalakon,

— vontatdegységre vald felszerelését kovetden azt olyan modon kell rogziteni, ami meggétolja annak a
mentési mivelet kozbeni levaldsat,

— ellen kell dllnia a végezni kivant mentési mvelet sordn felléps erdknek,

— kialakitdsdnak olyannak kell lennie, hogy a vontaté és mentésre szorulé egységek egyikének mozgdsa
kozben se legyen sziikség emberi jelenlétre,

— sem a ment$-kapcsolokésziilék, sem a féktomlék nem gdtolhatjdk a vontatdegységre szerelt horog
oldalirdnyd mozgdsat.

A fékkapcsolodasi pontra ezen AME 4.2.4.10. pontjanak kovetelményei vonatkoznak.

A személyzet hozzdférése az osszekapcsoldshoz[szétkapcsoldshoz
A jarmtveket ugy kell kialakitani, hogy a személyzet ne legyen kitéve indokolatlan kockdzatnak az Gssze-

és szétkapcsolds vagy mentési miivelet sordn.

E kovetelmény teljesitése érdekében a 4.2.2.2.3. pontja szerinti kézi kapcsold rendszerrel felszerelt egysé-
geknek a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnitik (a ,berni négyszog”):

— az A. melléklet A2. dbrdjén jelolt teriileteken nem lehetnek rogzitett alkatrészek. E kovetelmény telje-
siiléséhez a vondkésziilékek alkotdelemeit oldalirdinyban kozépen helyezik el.

A vezetékek és rugalmas tomlSk csatlakoztatdsa, illetve az atjarék deformdl6dé részei ezen a teriileten
beliil lehetnek. Az iitkozdk alatt nem lehetnek olyan szerkezetek, amelyek akaddlyozndk a hozzaférést
ehhez a teriilethez,

— amennyiben kombindlt automatikus és csavaros kapcsolokésziilék van felszerelve, megengedhetd, hogy
az automatikus kapcsol6késziilék feje a bal oldali berni négyszogon belil legyen (az A. melléklet A2.
dbrdja szerint) vontatdskor és a csavaros kapcsolokésziilék haszndlata kozben,

— valamennyi itkoz6 aljan fogddzonak kell lennie. A fogddzonak 1,5 kN er6t kell kibirnia torés nélkiil.
Atjirék
Amennyiben az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kozotti dtjdrdsanak lehetévé tételéhez atjardkat

biztositanak, ezek nem tehetik ki az utasokat indokolatlan kock4zatnak.

Amennyiben lehetséges nem csatlakoztatott dtjarok melletti {izem is, az utasok atjdréra valé kijutdsa
megakadalyozhaté kell, hogy legyen.

A haszndlaton kiviili dtjarok ajtoival kapcsolatos kovetelményeket a 4.2.5.8 ,Személyszdllitdsi elemek —
Egységeket 0sszekotd ajtok” pont tartalmazza.

Tovébbi kovetelmények szerepelnek a mozgdskorldtozott személyekre vonatkozé AME-ben (a mozgiskor-
ltozott személyekre vonatkoz6 AME 4.2.2.7 ,Biztonsdgi sav” pontja).

Ezek a kovetelmények nem vonatkoznak a jarmtivek végére, amennyiben ezek nem utasok altali rendszeres
hasznélatra szolgélnak.
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A jarmd szerkezetének szildrdsdga

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A vasuti infrastruktira épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezések (vasiti munkagépek) tekin-
tetében az e pontban meghatdrozott kovetelmények helyett a C. melléklet C.1. pontjdban meghatdrozott
kovetelmények szerepelnek a statikus terhelés, kategoria és gyorsulds tekintetében.

A jarmszekrények statikus és dinamikus szildrdsdga (firadds) az abban tartézkoddk szdmdra szitkséges
biztonsdg garantdldsa, valamint a vontatdsi és tolatdsi miiveletekben részt vevg jarmiivel szerkezeti épsége
tekintetében bir jelentéséggel.

Ezért minden jarmd szerkezetének meg kell felelnie az EN 12663-1:2010 ,Vastti kocsik szildrdsagi kove-
telményei — 1. rész Mozdonyok és személyszallitd jarmivek (és alternativ mddszerd druszdllité kocsikra)”.
A figyelembe veendd vasiti jarmikategéridk az L kategéridji mozdonyok és motorkocsik, és az AME
hatdlya ald tartozé minden mds PI vagy PII kategéridji jarmdtipus, az EN 12663-1:2010 szabvédny 5.2.
pontjidban meghatdrozottak szerint.

A jarmtszekrény tartés alakvéltozdsnak és torésnek valo ellendlldsi képességének bizonyitéka lehet kiilo-
nosen szamitds vagy vizsgélat, a EN 12663-1:2010 szabvany 9.2.3.1. pontjdban meghatirozott feltételek
mellett.

A vizsgdlandé terhelési dllapotok ezen AME 4.2.2.10. pontjaban szerepelnek.
Az aerodinamikai terhelésre vonatkozé feltételeket ezen AME 4.2.6.2.3. pontja tartalmazza.

A fenti kovetelmények kiterjednek a kapcsoldsi technikdkra is. Léteznie kell a gydrtdsi szakaszban ellen-
Orzési eljardsnak annak biztositdsdra, hogy a szerkezet mechanikai jellemzdit semmilyen hiba se gyengit-
hesse.

Passziv biztonsdg

Az tizem kozben nem utasok vagy személyzet szllitdsdra szolgdld egységek és a vasiti munkagépek
kivételével ez a kovetelmény minden egységre vonatkozik.

Emellett az aldbbi iitkozési esetekben meghatdrozott iitkozési sebességre nem felgyorsithatd egységek
mentesiilnek az adott iitk6zési esetre vonatkozé rendelkezések aldl.

A passziv biztonsdg célja az aktiv biztonsdg kiegészitése olyan esetekben, amikor minden mds intézkedés
kudarcot vallott.

Ebbdl a célbdl a jarmtivek mechanikai szerkezetének kell {itkozés esetére védelmet nydjtania az abban
tartozkodok szdmdra a kovetkezdkkel:

— a lassulds mérséklése,

— a tartézkoddsi teriiletek talélési terének és szerkezeti integritdsinak fenntartdsa,
— az egymadsra futds kockdzatdnak csokkentése,

— a kisiklds kockdzatdnak csokkentése,

— a vagdnyon 1év§ akaddllyal val6 iitkozés kovetkezményeinek korldtozdsa.

E funkciondlis kovetelmény teljesitéséhez az egységeknek eltérd tovabbi rendelkezés hidnydban meg kell
felelniiik az EN 15227:2008 szabvinyban a C-I torésbiztonsagi tervezési kategéridra meghatdrozott rész-
letes kovetelményeknek (az EN 15227:2008 szabvadny 4. pontjdnak 1. tdbldzata szerint).

A kovetkez8 négy iitkozési referenciaesetet kell vizsgalni:

— 1. eset: frontélis iitkozés két azonos egység kozott,

— 2. eset: frontélis iitkozés druszallité kocsival,

— 3. eset: teherautéval vald iitkozés szintbeli vastti 4tjaréban,

— 4. eset: az egység alacsony akadalyba titkozés (pl. szintbeli vasiti 4tjdroban autéval, dllattal, k6tombbel
stb.)
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Ezeket az eseteket az EN 15227:2008 szabvany 5. pontjdnak 2. tdbldzata ismerteti.

Ezen AME alkalmazdsi korében a 2. tdbldzatban szerepl§ alkalmazdsi szabalyok a kovetkezdkkel egésziilnek
ki:

— nyitott kérdés az 1. és a 2. esethez kapcsolddd kovetelményeknek a hagyomdnyos TEN-vonalakon
mukodtetni kivant, csak druszallitdsi mtveletekre haszndlt és a Willison- (pl. SA3) vagy a Janney-
(AAR-szabvdny) elvnek megfelel6 kozépsé kapcsolokésziilékkel felszerelt nehéz tehermozdonyokra
val6 alkalmazasa,

— nyitott kérdés a kozépsd vezetddlldssal rendelkez8 mozdonyok esetében a 3. esethez kapcsol6dd
kovetelményeknek valé megfelelés értékelése.

Ez az AME meghatdrozza az alkalmazisi korében hasznlatos torésbiztonsdgi kovetelményeket, ezért nem
kell alkalmazni az EN 15227:2008 szabviny A. mellékletét. Az EN 15227:2008 szabvany 6. pontjinak
kovetelményeit a fent megadott iitkozési referenciaesetekkel kapcsolatban kell alkalmazni.

A vaganyon 1év6 akadillyal valo titkozés kovetkezményeinek korldtozasa érdekében a mozdonyok, motor-
kocsik, vezethet6 kocsik és vonatszerelvények menetirdny szerinti elejét terelGlappal kell felszerelni. A
terelSlap dltal teljesitendS kovetelményeket az EN 15227:2008 szabvany §5 3. tabldzata és 6.5. pontja
hatdrozza meg.

Emelés

Ez a pont a vasati munkagépek (vasti infrastruktiira épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berende-
zések) kivételével minden egységre vonatkozik.

A vasiti munkagépek emelésére vonatkozd rendelkezéseket a C. melléklet C.2. pontja hatdrozza meg.

Biztositani kell az egységet alkotd valamennyi jarmd vontatdsi (kisiklds, baleset vagy varatlan esemény utédn)
és karbantartdsi célbdl torténd biztonsdgos felemelését.

Biztositani kell a jarmd egyik végénél fogva (akdr a futémtinél is) torténd felemelését tigy, hogy a jarmd
masik vége a tobbi futdmiivon (futémdtveken) maradjon.

Ebbdl a célbdl kijelolt és megjelolt emelési pontokat kell megadni.
Az emelési pontok geometridjdnak és helyének meg kell felelnie a B. mellékletnek.
Az emelési pontokat a B. mellékletnek megfelel§ jelzésekkel kell jelolni.

A szerkezetnek el kell viselnie az EN 12663-1:2010 szabvanyban (6.3.2. és 6.3.3. pont) megadott terhe-
léseket.

A jarmtszekrény tartés alakvéltozdsnak és torésnek vald ellendlldsi képességének bizonyitéka lehet kiilo-
nosen szamitds vagy vizsgdlat, a EN 12663-1:2010 szabvany 9.2.3.1. pontjdban meghatdrozott feltételek
mellett.

Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerkezetére

Ez a pont a vasiiti munkagépek (vastiti infrastruktira épitését és karbantartdsit szolgdlé mobil berende-
zések) kivételével minden egységre vonatkozik.

A vasiti munkagépek szerkezeti szildrdsdgdra vonatkozé rendelkezéseket a C. melléklet C.1. pontja hatd-
rozza meg.

A balesetek kovetkezményeinek mérséklésére a rogzitett eszkozoket (az utastérben is) olyan médon kell a
kocsiszekrény szerkezetéhez rogziteni, ami megakaddlyozza e rogzitett eszkozok meglazuldsdt, ami az
utasok szdmdra sériilési kockdzatot jelent, illetve kisikldshoz vezethet. EbbSl a célbdl a fenti 4.2.2.4.
pontban meghatdrozott kategéridk tekintetében ezeknek az eszkozoknek a rogzitését az EN 12663-1:2010
szabvany 6.5.2. pontja szerint kell kialakitani.

Peronajtok a személyzet és a rakomdny szdmdra

Az utasok 4ltal haszndlt ajtékra ezen AME 4.2.5. ,Személyszéllitdsi elemek” pontja vonatkozik. A vezetd-
allds ajtéival a jelen AME 4.2.9. pontja foglalkozik.

Ez a pont a rakomdnyhoz hasznalt ajtokkal, és a vezetGallds ajtdi kivételével a vonatkisérd személyzet altal
haszndlt ajtokkal foglalkozik.

A vonatkisér§ személyzet vagy rakomdny szdmdra fenntartott térrel elldtott jarmtveket fel kell szerelni az
ajtok zdrdsdra és reteszelésére szolgdld eszkozzel. Az ajtoknak mindaddig zért és reteszelt dllapotban kell
maradniuk, amig azokat a vonatkisér6 személyzet szdndékosan ki nem nyitja.
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(Nem szélvédd) iivegek mészaki jellemz§i

Amennyiben {ivegezéshez iiveget hasznalnak (ideértve a titkroket is), annak a mindség és a felhaszndlasi
teriilet tekintetében a vonatkozé nemzeti vagy nemzetkozi szabvanynak megfelel§ rétegelt vagy edzett
tivegnek kell lennie, ezzel a legkisebbre csokkentve az utasok és a személyzet tivegtorés miatti sériilésének
kockdzatat.

Terhelési dllapot és terhelt tomeg

Az EN 15663:2009 szabvény 3.1. pontjdban meghatdrozott kovetkezd terhelési viszonyokat kell meghatd-
rozni:

— tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett,
— tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett,
— tervezési tomeg menetkész dllapotban.

A fent meghatdrozott terhelési dllapotok el@allitdisahoz tett feltételezéseknek meg kell felelniik az EN
15663:2009 szabvanynak (helykozi vonat, egyéb vonat, egy négyzetméterre jutd hasznos teher az all6-
térben és szolgdlati térben), és ezeket a feltételezéseket a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalinos dokumen-
tacioban kell indokolni és dokumentdlni.

Vastti munkagépek esetében eltérg terhelési dllapotok (minimum tomeg, maximum tomeg) haszndlhatéak
a szerelvényen esetlegesen taldlhaté berendezések figyelembevételére.

A fent meghatdrozott terhelési dllapotok mindegyike tekintetében a kovetkezd informdcidkat kell megadni
a 4.2.12. pontban ismertetett mdszaki dokumentdciéban:

— teljes jarm{itomeg (az egység minden jarmdvére),
— tengelyterhelés (mindegyik tengelyre),
— kerékterhelés (mindegyik kerékre),

A ,Tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési éllapotot a jarmd silymérésével kell meghatdrozni. A
tobbi terhelési dllapot szdmitdssal torténd levezetése megengedett.

Amennyiben valamely jirmdvet valamely tipusnak megfelel6ként igazolnak (a 6.2.2.1. és 7.1.3. pontnak
megfelelden), a teljes jarmi mért tomege a ,tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési allapot
esetében legfeljebb 3 %-kal térhet el attdl a teljes jarmdtomegtsl, amelyet az EK-hitelesités tipus- vagy
konstrukcidvizsgélati tandsitvdnydban jelentettek.

Az AME 4.8. pontjdban meghatdrozott jarmdnyilvantartasban rogziteni kell az egység munkaképes dllapoti
és dtlagos hasznos teher melletti tervezési tomegét és az egyes tengelyek legnagyobb terhelését mindhdrom
terhelési dllapot mellett.

A jdrmif és a vdgdny kolcsonhatdsa és annak méretezése
Nyomtdv

A szelvény az egység (jarmd) és az infrastruktira kozotti, kozos referencia-korvonallal és a kapcsol6dd
szdmitdsi szabdlyokkal lefrt kapcsoléddsi pont. A szelvény a hagyomdnyos vasiti infrastruktdrdra vonat-
kozé AME 4.2.2. pontjdban meghatdrozott teljesitményparaméter, és a vonalkategériatol fiigg.

A kinematikus referencia-korvonal a szdmitdsi szabdlyokkal egyiitt az egység kiils6 méreteit irja le, és annak
a GA, GB vagy GC referenciaprofilok egyikén beliil kell lennie (a hagyomdnyos vasiti infrastruktirdra
vonatkozé6 AME 4.2.2. pontja szerint). A szelvényszamitishoz hasznalt feltételezett kilengési (vagy rugal-
massdgi) egyiitthatot szamitdsokkal vagy mérésekkel kell igazolni az EN 15273-2:2009 szabvanyban
meghatdrozottak szerint.

Villamos egységek esetében az dramszedd Grszelvényét szamitdssal kell ellendrizni az EN 15273-2:2009
szabvdny A.3.12. pontja szerint annak biztositdsara, hogy az dramszed§ szelvénye megfeleljen az dram-
szed6 mechanikai kinematikus tGrszelvényének, amelyet a hagyomdnyos vastt energiaelldtdsara vonatkozd
AME E. melléklete hatiroz meg, és fiigg az dramszed6fej vilasztott geometridjatdl: a két megengedett
lehetdséget ezen AME 4.2.8.2.9.2. pontja hatirozza meg.

Az infrastruktiira Grszelvényben figyelembe veszik az dramelldtds fesziiltségét az dramszedd és a telepitett
berendezések kozotti megfeleld szigetelési tavolsigok biztositdsdra.

A hagyomanyos vastt energiaelldtdsdra vonatkozé AME 4.2.14. pontjdban meghatérozott és a mechanikai
kinematikus szelvényszdmitishoz haszndlt dramszedGlengést szdmitdsokkal vagy mérésekkel kell igazolni az
EN 15273-2:2009 szabvdnyban meghatdrozottak szerint.
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4.23.3.1.1.

Azt a referencia-kérvonalat (GA, GB vagy GC), amelynek a jarmii megfelel, fel kell tintetni az AME 4.8.
pontjdban meghatdrozott jarmdnyilvantartdsban.

A GC kinematikus referencia-korvonalnal kisebb szelvényeket is fel lehet tiintetni a nyilvdntartdsban, a
harmonizdlt vonatkozé szelvénnyel (GA, GB vagy GC) egyiitt, amennyiben azt a kinematikus médszerrel
értékelték.

Tengelyterhelés és kerékterhelés
Tengelyterhelési paraméter

A tengelyterhelés az egység és az infrastruktira kozotti kapcsoldddsi pont. A tengelyterhelés a hagyoma-
nyos vasiti infrastruktdrdra vonatkozé AME 4.2.2. pontjdban meghatirozott teljesitményparaméter és a
vonalkategériatél fiigg. Ertékelésekor figyelembe kell venni a tengelytdvot, a vonat hosszat és az egység
vizsgalt vonalon megengedett legnagyobb sebességét.

Az infrastruktiira kapcsolddasi pontként haszndlatos kovetkezd jellemzdket kell haszndlni az egység érté-
keléskor készitett és a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalinos dokumentdciéban:

— az egy tengelyre jutd terhelés (mindegyik tengelyre) mindhdrom terhelési dllapotra (a 4.2.2. pontban
meghatdrozottak szerint, amely el6irja ezen adatok dokumentdcidba torténg felvételét),

— a tengelyek helyzete az egységben (tengelytdv),
— az egység hossza,
— a legnagyobb tervezési sebesség (amelynek dokumenticioba val6 felvételét a 4.2.8.1.2. pont irja eld).

Ezen adatoknak a jarmi és infrastruktira kompatibilitdsanak (ezen AMA hatélydn kiviil es6) ellenGrzéséhez
tizemeltetési szinten torténd haszndlata:

Az egység egyes tengelyeinek az infrastruktirdhoz valé kapcsolddsi pontként haszndlandd tengelyterhe-
lését a vasiittirsasignak kell meghatiroznia a hagyomdnyos vastt iizemeltetésére vonatkozd AME 4.2.2.5.
pontjdban el8irtak szerint, figyelemmel a végezni kivant szolgéltatdssal jaré virhaté terhelésre (ezt az egység
értékelésekor nem hatdrozzdk meg). A ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési dllapot
melletti tengelyterhelés a fent emlitett tengelyterhelés legmagasabb lehetséges értéke.

Kerékterhelés

A Aqj tengelyenkénti kerékterhelési eltérés ardnydt kerékterhelés-méréssel kell értékelni, a ,tervezési tomeg
menetkész 4llapotban” terhelési dllapot figyelembevételével. A tengelyterhelés 5 %-dndl nagyobb kerékter-
helés-eltérés csak akkor megengedett, ha vizsgélatokkal igazolt az AME 4.2.3.4.1. pontjdban meghatdrozott
féloldali vaganysiippedésen valé kisikldssal szembeni biztonsag.

A jarmdvek foldi vonatfigyeld rendszereket befolydsolé paraméterei

A jdrmitvek jellemzd6i a vonatérzékeld rendszerekkel valéo kompatibilitds
tekintetében

A vonatérzékels célrendszerekkel valé kompatibilitdst befolydsolé jarmdjellemzék a 4.2.3.3.1.1.,
4.2.3.3.1.2. és 4.2.3.3.1.3. pontban szerepelnek.

Azon jellemz6k csoportjat, amelynek a jarmd megfelel, fel kell tintetni az AME 4.8. pontjdban meghati-
rozott jarmdnyilvantartdsban.

A JARMUVEK JELLEMZOI A SINBE EPITETT VONATERZEKELO RENDSZERREL VALO KOMPATIBILITAS

TEKINTETEBEN

— A jarm( geometriai adatai

— A két egymdst kovet§ tengely kozotti legnagyobb tdvolsdgot a hagyomdnyos vastti ellen6rzé-
irdnyit6-jelz6 rendszerre vonatkoz6 AME A. melléklete 1. fuggelékének 2.1.1. pontja adja meg.

— Az itk6z8vég és az elsd tengely kozotti legnagyobb tévolsigot a hagyomdnyos vastti ellenérz6-
irdnyit6-jelzé rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.1.2. pontja adja meg (a 6.
dbrdn a bl tévolsdg).
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— A jarmtvek kialakitdsa

— A legkisebb tengelyterhelést minden terhelési dllapotra a hagyomdnyos vasiti ellenérzé-irdnyito-
jelzé rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 3.1.1. és 3.1.2. pontja adja meg.

— A szemben 1év6 kerekek futdfeliiletei kozotti elektromos ellendlldst a hagyomdanyos vasiti ellendrzé-
1rany1t0 -jelz6 rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 3.5.1. pontja adja meg, a
mérési modszert pedig ugyanezen fiiggelék 3.5.2. pontja.

— Az dramszeddvel felszerelt és 1 500 V vagy 3 000 V egyendrammal taplalt villamos egységek
esetében (ldsd a 4.2.8.2.1. pontot), az dramszeds és a vonat egyes kerekei kozotti legkisebb impe-

dancidt a hagyoményos vasiti ellenérzé-irdnyité-jelzG rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1.
fuggelékének 3.6.1. pontja adja meg.

— A kisugdrzdsok izoldldsa

— A homoksz6ré berendezés haszndlatdnak korldtai a hagyomanyos vasuti ellendrzé-irdnyit6-jelzé
rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 4.1.1. és 4.1.2. pontja adja meg.

— A kompozit féktuskok haszndlata nyitott kérdés a hagyomdnyos vasiti ellendrzé-irdnyité-jelzé
rendszerre vonatkozé AME-ben.

— EMC

— A vontatdsi dramokbdl eredd elektromdgneses zavar hatdrértékei nyitott kérdést alkotnak a hagyo-
ményos vastti ellenérzé-irdnyité-jelzG rendszerre vonatkozé AME-ben.

42.33.1.2. A JARMUVEK JELLEMZOI A TENGELYSZAMLALON ALAPULO VONATERZEKELO RENDSZERREL VALO
KOMPATIBILITAS TEKINTETEBEN (1)

— A jarm( geometriai adatai

— A két egymdst kovet§ tengely kozétti legnagyobb tdvolsdgot a hagyomdnyos vasiti ellendrzd-
irdnyit6-jelz6 rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.1.1. pontja adja meg.

— A két egymdst kovet6 tengely kozotti legkisebb tdvolsdgot a hagyomdnyos vastiti ellenérzé-irdnyito-
jelzé rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.1.3. pontja adja meg.

— Az 6sszekapesolni kivant egység végén az egység vége és az els6 tengely kozotti legkisebb tdvolsdg a
hagyomanyos vasiti ellenGrzé-irdnyit6-jelzé rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelé-
kének 2.1.3. pontjdban megadott tdvolsdg fele.

— Az egység vége és az elsG tengely kozotti legnagyobb tdvolsdgot a hagyomdnyos vastti ellenérzo-
irdnyit-jelz6 rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.1.2. pontja adja meg (a 6.

dbrdn a bl tdvolsdg).

— Az egység végén 1év6 tengelyek kozotti legkisebb tévolsigot a hagyomdnyos vastti ellendrzd-
irdnyit6-jelz8 rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.1.4. pontja adja meg.

— Kerékgeometria
— A kerékgeometridt ezen AME 4.2.3.5.2.2. pontja hatdrozza meg.

— A legkisebb (sebességfiiggd) kerékdtmérst a hagyomdnyos vasiti ellen6rzd-irdnyito-jelz6 rendszerre
vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 2.2.2. pontja adja meg.

— A jarmtvek kialakitdsa

— A kerekek koriili fémmentes tér nyitott kérdés a hagyoményos vasiti ellenSrzé-irdnyité-jelz8 rend-
szerre vonatkozé AME-ben.

— A kerék anyagdnak mdgneses mezdre vonatkozd jellemzgit a hagyomdnyos vasiti ellendrzd-
irdnyfto-jelzG rendszerre vonatkozé AME A. melléklete 1. fiiggelékének 3.4.3. pontja adja meg.

— EMC

— A vontatdsi dramokbdl ered§ elektromdgneses zavar hatdrértékei nyitott kérdést alkotnak a hagyo-
ményos vasiti ellendrzé-irdnyité-jelzG rendszerre vonatkozé AME-ben.

(') A 2006/679/EK hatdrozat A. melléklete 1. fiiggelékének 2. és 3. rendelkezése a hatdrozatot médosité 2006/860/EK hatdrozat 5. és 6.
szamu rendelkezésének felel meg.
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4.2.3.3.1.3.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.

A JARMU HUROKBERENDEZESEN ALAPULO VONATERZEKELESI RENDSZERREL VALO KOMPATIBILI-
TASI JELLEMZOI

— A jarmvek kialakitdsa
A jarmivek fémtomege nyitott kérdés a hagyomanyos vasiti ellendrzé-irdnyité-jelzé rendszerre vonat-
kozé AME-ben.

A tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel kisérése

Biztositani kell a tengelycsapdgy allapota figyelemmel kisérését.
Ez a vonaton 1év8 vagy pdlya mellett elhelyezett berendezéssel is megengedett.
A vonaton 1évG berendezésre vonatkozéd kovetelmény ebben az AME-ben nyitott kérdés.

A tengelycsapagy dllapotdnak pdlya mellett elhelyezett berendezéssel torténd ellendrzése esetén a jarmitinek
a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnie:

— A jarmd pélya menti berendezés szdmdra lathaté részének az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2.
pontjdban meghatdrozott teriiletnek kell lennie.

— A tengelycsapagy tizem kozbeni hémérséklete nyitott kérdés.
Megjegyzés: a tengelydgyak tekintetében ldsd még a 4.2.3.5.2.1. pontot.

A jarmidvek dinamikai viselkedése
Féloldali viagdnysippedésen val6 kisikldssal szembeni biztonsdg

Az egységet (vagy az egységet alkotd jarmiveket) tgy kell kialakitani, hogy biztositott legyen a siippedt
vaganyon val6 futds, figyelemmel a dontott és vizszintes vagany kozotti dtmeneti szakaszra és a keresz-
tezések szintbeli eltéréseire. Az e kovetelménynek valé megfelelést az EN 14363:2005 szabvdny 4.1.
pontjdval osszhangban, az aldbbiak értékelésén keresztiil kell hitelesiteni:

Vastiti munkagépek esetében a féloldali vaganysiippedésen valé kisikldssal szembeni biztonsdg jovahagyott
szdmitdsi modszerrel is igazolhatd. Amennyiben ez nem lehetséges, el kell végezni az EN 14363:2005
szabvany kovetelményeinek megfelel§ vizsgdlatokat.

Az EN 14363:2005 szabvany 4.1. pontja szerinti, féloldali vigdnysiippedésen val6 futds vizsgélati feltételei
a forg6vdzzal és az egyes kerékpdrokkal felszerelt gépekre is vonatkoznak.

Menetdinamikai viselkedés
a) Bevezetés

Ez a 4.2.3.4.2. pont a 60 km/h-ndl nagyobb sebességre tervezett egységekre vonatkozik.

Nem vonatkozik a vasati munkagépekre (vasiti infrastruktira épitését és karbantartdsat szolgdlé mobil
berendezések); a vasuti munkagépekre vonatkozd kovetelményeket a C. melléklet C.3. pontja tartalmazza.

A jérmd dinamikai viselkedése erdteljes hatdssal van a kisiklds elleni biztonsdgra, a futdsi stabilitdsra és a
vaganyterhelésre. Erre a biztonsdgi funkciora e pont rendelkezései vonatkoznak. Szoftver hasznilata
esetében a szoftver fejlesztéséhez figyelembe veendd biztonsdgi szint nyitott kérdés.

b) Kovetelmények

Az egység menetdinamikai tulajdonsdgainak (futdsbiztonsdg és végdnyterhelés) ellendrzésére az EN
14363:2005 szabvény 5. pontjdban meghatdrozott eljardst és a billendkocsis vonatok tekintetében az
EN 15686:2010 szabvanyban meghatérozott eljdrdst az aldbb (ebben a pontban és alpontjaiban) meghatd-
rozott eltérésekkel kell alkalmazni. A 4.2.3.4.2.1. és 4.2.3.4.2.2. pontban bemutatott paramétereket az EN
14363:2005 szabvdnyban meghatdrozott szempontok hasznélatdval kell értékelni.

Az EN 14363:2005 szabvany 5.4.4.4. pontjdban meghatdrozott, két kiilonbozd sinlejtésti palydn végzett
vizsgalat helyett megengedett a vizsgdlatok egy sinlejtés melletti végrehajtdsa, amennyiben igazolt az, hogy
a vizsgdlat lefedi az alabbiakban meghatdrozott érintkezésifeltétel-tartomdnyt:

— Az egyenes vagany és a nagy sugari iv egyenértékd kapossdgdnak tan y, paraméterét gy kell elosztani,
hogy a vigdnyszakasz legaldbb 50 %-4n a tan y, = 0,2 = 0,05 a kerékpdr +/-2 és +/-4 mm kozotti
oldalirdnyd kitérésének (y) amplitidé tartomdnydban legyen.
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— Az EN 14363:2005 szabvény instabilitsi kritériumdt értékelni kell az alacsony frekvencidji kocsimoz-
gasok tekintetében legaldbb két, 0,05 egyenértékii kipossdgti vaganyszakaszon (a vdgdnyszakasz atlag-
értéke).

— Az EN 14363:2005 szabvény instabilitdsi kritériumdt legaldbb két, az aldbbi 1. tdbldzat szerinti egyen-
érték kipossdgi vadgdnyszakaszon kell értékelni.

1. tdbldzat

A végdnyvizsgdlathoz kapcsol6dé érintkezési feltételek paraméterei

A jérmii legnagyobb sebessége Egyenértékii kipossig
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h <V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h < V < 250 kmj/h > 0,30

A vizsgélati jegyzékonyvre az EN 14363:2005 szabvény 5.6. pontjdban megadott kovetelményeken tilme-
nden a jegyzGkonyvnek a kovetkezd adatokat is tartalmaznia kell:

— Az egység vizsgélatdhoz haszndlt vigdny minGsége, amit az EN 13848-1:2003/A1:2008 szabvanyban
meghatdrozott tobb paraméter egységes csoportjdnak figyelemmel kisérésével rogzitene. A vélasztott
paramétercsoport a rendelkezésre dll6 méréeszkozoktdl fugg.

— Az az egyenértékd kapossdg, amelynek vonatkozdsiban az egységet vizsgaltak.
A vizsgdlati jegyzGkonyv a 4.2.12. pontban ismertetett dokumentacié része.

) A vizsgilathoz és a vaganyvizsgdlatokhoz haszndlt vagdny mindsége:

Vizsgdlati feltételek: az EN 14363 szabvdny hatdrozza meg a vagdnyvizsgalatok referenciaként elfogadott
vizsgalati feltételeit. Ezek a vizsgalati feltételek azonban a vizsgdlat helye szerinti ovezet korldtozasai miatt a
kovetkezd teriileteken nem mindig megvaldsithatdak:

— a vagany geometriai mindsége,
— a sebesség, az iv és a tdlemelési elégtelenség kombindci6i (az EN 14363 szabvdny 5.4.2. pontja).

A vdginy geometriai minéségét illetGen nyitott kérdés a vizsgalatokhoz haszndlt referenciavagdny, ideértve
a vagdny minGségi paramétereit, amelyeket az EN 13848-1 szabvdny hatdroz meg. Ezért e hatdrértékek
meghatdrozdsdra a nemzeti szabédlyok vonatkoznak, amelyet amit az EN 13848-1 szabvanynak megfelelGen
kell meghatdrozni annak értékelhetSsége érdekében, hogy egy mar elvégzett vizsgalat elfogadhaté-e.

A MENETBIZTONSAG HATARERTEKEI

Az egység dltal teljesitendd futdsi stabilitds hatdrértékeket az EN 14363:2005 szabvédny 5.3.2.2. pontja és
billend vonatokra az EN 15686:2010 szabvany hatdrozza meg, a sinre gyakorolt irdnyit6 erd és a kerékre
gyakorolt er6 hényadosa (Y/Q) tekintetében a kovetkezd moddositdssal:

A sinre gyakorolt irdnyité erd és a kerékre gyakorolt er§ hdnyadosa (Y/Q) hatdrértékének tiillépése esetén
megengedhet§ az Y/Q becsiilt legnagyobb értékének djraszdmitdsa a kovetkezd eljdrds szerint:

— hozzunk létre egy legaldbb 300 m és legfeliebb 500 m sugarti vdgdnyszakaszokbdl all6 alternativ
vizsgalati ovezetet,

— a szakaszonkénti statisztikai feldolgozashoz x; (97,5 %) helyett haszndljunk x; (99,85 %) értéket,

— az Ovezetenkénti statisztikai feldolgozashoz a k = 3 (egydimenziés mddszer hasznalatakor) vagy a t (N
- 2; 99 %) (kétdimenzids modszer hasznalatakor) homogenitdsi egyiitthaté értéket cseréljiik le a t (N-2;
95 %) homogenitdsi egyiitthatéra.

A vizsgdlati jegyz8konyvben mindkét (a szdmitds el6tti és utdni) eredményt is fel kell jegyezni.
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4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.43.1.

VAGANYTERHELESI HATARERTEKEK

Az EN 14363:2005 szabvdny 5.3.2.3. pontja hatdrozza meg az egység dltal szokdsos modszerrel torténd
vizsgdlat sordn teljesitend6 vagdnyterhelési hatdrértékeket az Y sinre gyakorolt kvézi statikus irdnyité erd
kivételével.

Az Yy sinre gyakorolt kvézi statikus irdnyité erd hatdrértékei az aldbbiakban keriilnek meghatdrozdsra.

Az Yy sinre gyakorolt kvdzi statikus irdnyit6 eré hatdrértékeit legaldbb 250 m-es és 400 m alatti fvsugarak
tekintetében kell értékelni.

A jarmii TEN-vonalakon valé korldtozdsmentes (ezen AME-ben meghatirozott) iizemeléséhez a hatarérték a

kévetkezé: (Yoglim = (30 + 10 500/R;,) kN

Ahol: Ry, = az értékelésre haszndlt vagdnyszakasz dtlagsugara (méterben)

E hatdrérték magas strléddsi viszonyok miatti tdllépése esetében megengedett az dvezet Y becsiilt
értékének Gjraszdmitdsa az ,i" vdgdnyszakaszon az egyes (Yqq); értékek kicserélése utdn, amennyiben az
(Y/Q)ir (a szakaszon a bels6 sinen az Y[Q dtlagértéke) meghaladja a 0,40-t a kovetkezével: (Yoq); —
50[(Y/Q);; — 0,4]. Az Yqst, a Qgst és az dtlagos fvsugdr (dtszdmitds el6tti és utdni) értékét a vizsgalati
jelentésben fel kell jegyezni.

Ha a Ygst értéke tillépi a fent kifejezett hatdrértéket, az infrastruktira korldtozhatja a jarmd iizemi
teljesitményét (pl. legnagyobb sebességét), a vaganyjellemzdkre (pl. fvsugdr, tilemelés, sinmagassig) figye-
lemmel.

Megjegyzés: az EN 14363:2005 szabvdnyban meghatdrozott hatdrértékek érvényesiilnek a hagyomdanyos
vasuti infrastruktiirdra vonatkozé AME 4.2.2. pontjiban emlitett tengelyterhelés-tartomdnyban; a magasabb
tengelyterhelésre tervezett vaganyok tekintetében harmonizalt terhelési hatdrértékeket nem hatdroztak meg.

Egyenértékd kipossdg

A jarmdnyilvantartisban meg kell hatdrozni és fel kell tiintetni az egység stabil tervezési sebesség és
egyenértékd kapossdg értékeinek tartomdnydt. Ezeket az értékeket a tervezési és tizemi feltételek tekinte-
tében is be kell tartani.

Az egyenértékd kapossagot a kerékpdr oldals6 kitérésének amplitiddja (y) esetében az EN 15302:2008
szabvdnynak megfelelGen kell kiszdmitani:

— y =3mm, if (TG - SR) > 7 mm
_y:(%) if 5mm < (TG - SR) < 7 mm
— y =2mm, if (TG - SR) < 5 mm

ahol a TG a nyomtdv és SR a kerékpdr aktiv feliiletei kozotti tavolsdg (ldsd az 1. dbrdt.)

Az 6nélléan forgd kerckekkel felszerelt egységek mentesiilnek az ezen AME 4.2.3.4.3. pontjiban szerepld
kovetelmények aldl.

UJ KEREKPROFILOK TERVEZESI ERTEKEI

Ez a pont hatdrozza meg a szdmitdsokkal annak biztositdsa érdekében elvégzendd ellenSrzéseket, hogy az
Jj kerék” profilja és a kerekek aktiv feliiletének tdvolsiga megfelel6 a TEN-hdl6zat hagyomdnyos vasiti
infrastruktiirdra vonatkoz6 AME-nek megfelel§ palydinak.

A kerékprofilokat és a kerekek aktiv feliiletei kozotti tdvolsdgot (az 1. dbra szerinti szerinti SR méretet, §
4.2.3.5.2.1) tgy kell kivélasztani, hogy az egyenértéki kiipossdg ne 1épje tdl a 2. tdbldzatban (Egyenértékd
kipossdg tervezési hatdrértékei) megéllapitott hatdrértékeket, amikor a tervezett kerékpar a modellezés
sordn dthalad a vdgdny 3. tdbldzatban (Vdgdnyvizsgdlati feltételek a TEN-hdlozatra jellemzd egyenértékd
kipossdg tekintetében) meghatdrozott vizsgélati feltételeinek reprezentativ mintdjdn.
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4.2.3.43.2.

4.2.3.5.
4.2.3.5.1.

2. tdbldzat

Egyenértékii kiipossdg tervezési hatdrértékei

A jarmt legnagyobb

iizemi sebessége
(km]h)

Az egyenértékii kipossdg hatdrértékei

Vizsgdlati feltételek
(Idsd: 3. tabldzat)

< 60

Nem alkalmazhaté

Nem alkalmazhaté

> 60 és < 190

0,30

0sszes

> 190

A nagy sebességdi jarmivekre vonat-
kozé AME-ben meghatdrozott értékek

A nagy sebességi jarmtivekre vonatkozé
AME-ben meghatirozott feltételek

3. tabldzat
Véganyvizsgilati feltételek a TEN-hdlézatra jellemz8 egyenértékii kiipossig tekintetében

fZ litZéStgeflﬂthi. Sinfejprofil Sindélés Nyomtav
1. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott | 1:20 1435 mm
60 E 1 sinmetszet
2. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott | 1:40 1435 mm
60 E 1 sinmetszet
3. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott | 1:20 1437 mm
60 E 1 sinmetszet
4. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott | 1:40 1437 mm
60 E 1 sinmetszet
5. Az EN 13674-1:2003/A1:2007 szabvanyban megha- | 1:40 1435 mm
tarozott 60 E 2 sinmetszet
6. az EN 13674-1:2003/A1:2007 szabvanyban megha- | 1:40 1437 mm
tarozott 60 E 2 sinmetszet
7. Az EN 13674-1 2003 szabvdnyban meghatdrozott | 1:20 1435 mm
54 E1 sinmetszet
8. Az EN 13674-1 2003 szabvdnyban meghatdrozott | 1:40 1435 mm
54 E1 sinmetszet
9. Az EN 13674-1 2003 szabvdnyban meghatdrozott | 1:20 1437 mm
54 E1 sinmetszet
10. Az EN 13674-1 2003 szabvanyban meghatdrozott | 1:40 1437 mm
54 E1 sinmetszet

Az EN 13715:2006 szabvany meghatdrozdsa szerint az aktiv felilletek kozott 1 420 és 1 426 mm kozotti
hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV 1[40 kerékprofilokkal rendelkezé kerékpdrokrol
vélelmezik, hogy teljesitik e pont kovetelményeit.

A KEREKPAR EGYENERTEKU KUPOSSAGANAK UZEM KOZBENI ERTEKEI

A jarm{ menetstabilitdsdnak szabdlyozdsa érdekében szabdlyozni kell az egyenértékd kiipossdg iizem
kozbeni értékeit. A kolesonos dtjdrhatdsdgot biztositd jarmtivek kerékpérja kiipossdgdnak iizem kozbeni
célértékeit a vaganykapossag tizem kozbeni célértékeivel egyiitt kell meghatdrozni.

A ,vigdnykdpossig iizem kozbeni értékei” a hagyomdnyos vasiti infrastruktirdra vonatkozé AME-ben
nyitott kérdést alkotnak; ezért ,a kerékpdr kdpossigdnak tizemi értékei” ebben az AME-ben is nyitott
kérdést képeznek.

Ezt a pontot kizdrtdk a bejelentett szervezet dltali értékelésbdl.

Amennyiben az egység egy adott vonalon {izemel, az egyenértéki kiipossdg tizemi értékeit az egységre (lasd
a 4.2.3.4.3. pontot) és a hdlozat helyi viszonyaira megadott hatdrértékek figyelembevételével kell fenn-
tartani.

Futomd
A forgévdz strukturdlis kialakitdsa

A forgévazas egységek vonatkozdsdban a forgdvizat, a forgévaz keretét és minden ezekhez csatlakozd
berendezést a kocsiszekrénnyel Osszekapcsold szerkezet sértetlenségét az EN 13749:2005 szabvény 9.2.
pontjdban meghatdrozott médszerek alapjan kell igazolni. A forgévéz kialakitdsinak az EN 13749:2005
szabvéany 7. pontjdban meghatdrozott informdciékon kell alapulnia.
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4.2.3.5.2.

4.2.3.5.2.1.

Megjegyzés: a forgévaz EN 13749:2005 szabvdny 5. pontja szerinti besoroldsa nem szitkséges.

A fent emlitett szabvdnyban hivatkozott terhelési esetek alkalmazédsakor a rendkiviili hasznos terhet kell a
az AME 4.2.2.10. pontjdban meghatdrozott ,tervezési tomeg 4tlagos hasznos teher mellett”, illetve az iizemi
(faraddsi) terhelést az ugyanitt meghatdrozott ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” feltételnek
tekinteni.

A forgéviz mozgasabol eredd terhelés értékeléséhez az EN 13749:2005 szabvany C. mellékletének megfe-
lel6en tett feltevéseket (képleteket és egyiitthatokat) indokolni és dokumentdlni kell a 4.2.12. pontban
ismertetett miiszaki dokumentdcidban.

Kerékpdrok

Ezen AME alkalmazisiban a kerékparok meghatirozdsanak részét képezik a f6 alkatrészek (tengely és
kerekek) és a kiegészitd alkatrészek (tengelycsapdgyak, tengelydgyak, sebességvdltok és féktdrcsdk). A
kerékpdr tervezésekor és gyartdsakor kovetkezetes modszertant kell kovetni az AME 4.2.2.10. pontjdban
meghatdrozott terhelési dllapotoknak megfelel§ terhelési eseteket hasznélva.

A KEREKPAR MECHANIKAI ES GEOMETRIAI JELLEMZO1

A kerékparok mechanikai viselkedése:

A kerékpdrok mechanikai viselkedésének biztositania kell a jarmd biztonsdgos mozgdsat.
A mechanikai jellemzék korébe a kovetkezdk tartoznak:

— 9sszeallitas,

— mechanikai ellendllds és faraddsi jellemzok.

Az Osszedllitds megfelel§sége igazoldsinak az EN 13260:2009 szabvdny 3.2.1. és 3.2.2. pontjin kell
alapulnia, amely pontok a tengelyre haté erék és a kifdradds hatdrértékeit, illetve a kapcsolddd ellendrzd
vizsgalatokat hatdrozzdk meg.

A tengelyek mechanikai viselkedése:

Az Osszedllitdsra a fentiek szerint vonatkozd kovetelményeken tilmenden a tengely mechanikai ellendlldsi
és kifdraddsi jellemzSknek valé megfelelése igazoldsinak a nem hajtott tengelyek esetében az EN
13103:2009 szabvény 4., 5. és 6. pontjdn, illetve hajtott tengelyek esetében az EN 13104:2009 szabvény
4., 5. és 6. pontjan kell alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozé dontési feltételeket nem hajtott tengelyek tekintetében az EN
13103:2009 szabvdny 7. pontja, illetve hajtott tengelyek tekintetében az EN 13104:2009 szabvdny 7.
pontja hatdrozza meg.

A tengely kifdraddsi jellemzdit (figyelemmel a tervezésre, a gydrtdsi eljdrdsra és a tengelyek kiilonféle
kritikus teriileteire) 10 milli6 terhelési ciklusbol all6 kifdraddsi tipusvizsgdlattal kell igazolni.

A gyirtott tengelyek ellendrzése:

Lennie kell a gydrtdsi szakaszban egy ellendrzési eljdrdsnak annak biztositdsdra, hogy a tengelyek mecha-
nikai jellemzdit semmilyen hiba ne mérsékelhesse.

Ellendrizni kell a tengely anyagdnak szakitdszildrdsdgdt, itésdllosagdt, felszini épségét, anyagjellemzdit és
anyagtisztasagat.

Az ellendrzési eljardsnak meg kell hatdrozni az egyes ellendrizendd jellemzdkre haszndlt mintavételi eljé-
rdst.

A tengelydgyak mechanikai viselkedése:

A tengelydgyat a mechanikai ellendlldsi és kifdradasi jellemzok figyelembevételével kell megtervezni. Meg
kell hatdrozni az {izem kozben elért h6mérsékleti hatdrértékeket, és azokat fel kell jegyezni az AME 4.2.12.
pontjdban ismertetett mdszaki dokumenticidban.

A tengelycsapagy dllapotdnak figyelemmel kisérését az AME 4.2.3.3.2. pontja hatdrozza meg.
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A kerékparok geometriai méretei:

A kerékpdrok 1. dbrdn meghatdrozott geometriai méreteinek meg kell felelnie a 4. tabldzatban meghatd-
rozott hatdrértékeknek. Ezeket a hatdrértékeket kell tervezési értéknek (Uj kerékpdrok) és (karbantartdsi
célokra haszndlatos) tizemi hatdrértéknek tekinteni (lasd még a 4.5. pontot).

4. dbldzat

Kerékpirok geometriai méreteinek iizemi hatdrértékei

Megnevezés D kerékdtmérd Legkisebb érték | Legnagyobb érték
(mm) (mm) (mm)
Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények
ElGoldalak kozotti tavolsdg (Sg) D > 840 1410 1426
(az aktiv feliiletek kozotti tdvolsdg)
Sg = Ag + Sq (bal oldali kerék) + Sy(jobb oldali 760 < D < 840 1412
kerék)

330 < D < 760 1415

A két hdtoldal kozotti tavolsdg (Ag) D > 840 1357 1363
760 < D < 840 1358
330 < D < 760 1359

Az Ay méretet a sinkorondn kell mérni. Meg kell felelni az Ay és az Sy értéknek megrakodott és iires
dllapotban. A gyarté a karbantartdsi dokumentdcidban az iizemi értékek tekintetében a fenti értékeken
beliili kisebb tiirést is meghatdrozhat.

1. dbra

Kerékpérok jelolései

4.2.3.5.2.2.
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A KEREKEK MECHANIKAI ES GEOMETRIAI JELLEMZOI

i

A kerekek jellemz6i biztositjdk a jarmd biztonsdgos mozgdsat, és hozzdjarulnak a jarmd irdnyitdsdhoz.

Mechanikai viselkedés:

A kerék mechanikai jellemzdit mechanikai erdsségszamitdsokkal kell igazolni, hdrom terhelési eset figye-
lembevételével: egyenes vagany (a kerékpdr kozépponti helyzetben van), kanyar (a nyomkarima a sinnek
nyomédik), egyes pontokon és keresztez6déseken valé dthaladds (a nyomkarima belsé felillete a sinnel
érintkezik), az EN 13979-1:2003 szabvany 7.2.1. és 7.2.2. pontjdban meghatdrozottak szerint.



2011.5.26.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 139/43

Kovécsolt és hengerelt kerekek esetében a dontési feltételeket az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany
7.2.3. pontja tartalmazza. Ha a szdmitdsok a dontési feltételeket meghalado értékeket mutatnak, a megfe-
lelgség értékeléséhez az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvény 7.3. pontja szerinti mérSpados vizsgélatot
kell elvégezni.

Kovdcsolt és hengerelt kerekek esetében a kifiraddsi jellemzdket (figyelemmel a felilleti érdességre is) 10
millié terhelési ciklusbdl all6 kifdraddsi tipusvizsgalattal kell igazolni, 450 MPa (megmunkdlt keréktdrcsa
esetében) és 315 MPa (nem megmunkdlt keréktdrcsa esetében) alatti kifiraddsi igénybevétellel, 99,7 %-os
valészintiséggel. A kifdraddsi vizsgdlat kritériumait kell alkalmazni az ER6, ER7, ER8 és ER9 minGségl
acélokra; mas acélmindség esetében a dontési feltételeket a tobbi anyag ismert kritériumaibdl kell extrapo-
ldlni.

Masféle keréktipusok a nemzeti haszndlatra korldtozott jarmtvek esetén engedélyezettek. Ebben az esetben
a dontési feltételeket és a kifdraddsi igénybevétel kritériumait nemzeti szabdlyokban kell meghatdrozni.
Ezeket a nemzeti szabdlyokat a tagdllamoknak a 3. cikknek megfelel6en kell bejelenteniiik.

Hémechanikai viselkedés:

Ha az egység kerék futéfelilletére haté tuskokkal valo fékezéséhez a kereket haszndljdk, a kereket a
legnagyobb vdrhaté fékezési energia szdmitdsba vételével h6mechanikai szempontbdl is ellendrizni kell.
El kell végezni az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvdny 6.2. pontjiban leirt tipusvizsgdlatot annak ellen-
Orzése érdekében, hogy a nyomkarima fékezés kozbeni oldalirdnyt elmozduldsa és a maradékfesziiltség a
megadott tliréshatdrokon beliil marad.

Kovécsolt és hengerelt kerekek esetében a maradékfesziiltségre vonatkozd dontési feltételeket ER 6 és ER 7
kerékanyag-mindség tekintetében az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany 6.2.2. pontja hatdrozza meg.
Mis acélmindségek esetében a maradékfesziiltségre vonatkozo dontési feltételeket az ER6 és ER7 minGség
anyagok ismert kritériumaibdl kell extrapoldlni. Megengedett az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvany 6.3.
pontja szerinti mdsodik vizsgalat, ha az elsédleges vizsgdlat sordn tallépték a tervezési maradékfesziiltség
értékét. Ebben az esetben el kell végezni az EN 13979-1:2003/A1:2009 szabvdny 6.4. pontja szerinti,
terepen végzett féktesztet is.

Masféle keréktipusok a nemzeti haszndlatra korldtozott jarmtvek esetén engedélyezettek. Ebben az esetben
a féktuskok haszndlata miatti h6mechanikai viselkedést nemzeti szabalyokban kell meghatdrozni. Ezeket a
nemzeti szabdlyokat a tagdllamoknak a 3. cikknek megfelelGen kell bejelenteniiik.

A gyartott tengelyek ellendrzése:

Léteznie kell a gyartdsi szakaszban ellendrzési eljdrdsnak annak biztositdsdra, hogy a kerekek mechanikai
jellemzdit semmilyen hiba ne mérsékelhesse.

Ellendrizni kell a kerék anyagdnak szakitdszilardsdgat, a futdfelillet keménységét, torésszilardsdgat, titésal-
l6sdgat, anyagjellemzdit és anyagtisztasdgat.

Az ellendrzési eljdrdsnak meg kell hatdroznia az egyes ellendrizendd jellemzdkre haszndlt mintavételi
eljdrast.

Geometriai méretek:

A kerekek 2. dbrdn meghatdrozott geometriai méreteinek meg kell felelnie az 5. tdbldzatban meghatdrozott
hatdrértékeknek. Ezeket a hatdrértékeket kell tervezési értéknek (4j kerék) és (karbantartdsi célokra haszna-

latos) tizemi hatdrértéknek tekinteni (lasd még a 4.5. pontot).

5. tdbldzat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatirértékei

Mognevezs D ke(rrénk:rilt)mér()’ Legkizibrg) érték Legnag(ymog;) érték

A kerékkoszori szélessége (Bg + sorja) D > 330 133 145

A nyomkarima vastagsdga (Sg) D > 840 22 33
760 < D < 840 25
330 < D < 760 27,5

A nyomkarima magassdga (Sy) D > 760 27,5 36
630 <D < 760 29,5
330 < D < 630 31,5
A nyomkarima feliilete (qg) > 330 6,5
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4.2.3.6.

4.2.3.7.

2. dbra
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Az ondlléan forgd kerekekkel felszerelt egységeknek a kerekekkel foglalkozé e pont kovetelményein til
meg kell felelniik az AME 4.2.3.5.2.1. pontjdban a kerékparok mechanikai jellemzdire meghatdrozott
kovetelményeknek is.

VALTOZTATHATO NYOMTAVU KEREKPAROK

Ez a kovetelmény az eurdpai szabvanyos névleges nyomtdvolsag és mas nyomtavolsdg kozott valtoztathatd
nyomtdvi kerékpdrokkal felszerelt egységekre vonatkozik.

A kerékpdrok 4tallito mechanizmusdnak biztositania kell a kerék kivdnt helyes tengelyalldsban val6 bizton-
sdgos rogzitését.

Biztositani kell a zdr6 rendszer (zdrt vagy nyitott) dlldsanak kiviilrél szemrevételezéssel torténg ellenérzé-
sének.

Ha a kerékpdrt fékberendezéssel szerelték fel, biztositani kell, hogy ez a berendezés is a helyes dlldsban
legyen, és zdrjon.

Az e pontban meghatdrozott kovetelmények teljesitésének értékelése nyitott kérdés.

Legkisebb ivsugar

A vizsgdlandé legkisebb fvsugar:
— minden egység tekintetében 150 m.

Eletvédelmi eszkozok

Ez a kovetelmény a vezetGalldssal felszerelt egységekre vonatkozik.

A kerekeket 6vni kell a sinen fekvd kisebb tdrgyak okozta sériilésektsl. Ez a kovetelmény a vonat menet-
irdny szerinti els§ tengelye elé szerelt életvédelmi eszkozzel teljesithetd.

Az életvédelmi eszkoz als6 szélének a sin feletti magassdga:
— legaldbb 30 mm minden koriilmények kozott,
— legfeljebb 130 mm minden koriilmények kozott,

figyelemmel kiilonosen a kerékkopdsra és a felfiiggesztés dsszenyomddésdra.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.
4.2.4.2.1.

Ha a 4.2.2.5. pontban meghatdrozott terelSlap alsé széle minden koriilmények kozott 130 mm-nél koze-
lebb van a sin sikjahoz, ez teljesiti az életvédelmi eszkozre vonatkozé funkciondlis kovetelményeket, és
ezért megengedett az életvédelmi eszkoz felszerelésének mell6zése.

Az életvédelmi eszkozt tigy kell tervezni, hogy tartés alakvdltozds nélkiil elviseljen legalabb 20 kN hossz-
irdnyt eréhatdst. Ezt a kovetelményt szamitdssal kell ellendrizni.

Az életvédelmi eszkozt dgy kell megtervezni, hogy a rugalmas alakvaltozds kozben ne nyiljon be a
véganyra vagy a futémdbe és a futdfeliilettel valo esetleges érintkezése ne keltsen kisikldsi kockdzatot.
Fékezés

Altaldnos eldirdsok

A vonatfékez8 rendszer célja annak biztositdsa, hogy a vonat sebessége csokkenthetS vagy lejtén fenn-
tarthat6 legyen, illetve a vonat a megengedett legnagyobb féktdvolsigon beliil megillithaté legyen. A
fékezés biztositja a vonat ledllitdsdt is.

A fékhatdsossdgot befolydsold elsGdleges tényezsk a fékerd (fékerd elddllitdsa), a vonat tomege, a vonat
gordiilési ellendlldsa, a sebesség és a rendelkezésre dllo tapadds.

A killonboz6 vonat-osszedllitisokban tizemeltetett egységek egyéni teljesitményét gy hatdrozzdk meg,
hogy abbdl szdarmaztathatd legyen a vonat osszesitett fékhatdsossdga.

A fékhatdsossdg meghatdrozdsa lassuldsi profilokkal (lassulds = F(sebesség) és a megfelel§ fékkésedelmi idd)
torténik.

A féktdvolsagot, a fékerdszdzalékot (ami ,lambda” vagy ,féksilyszdzalék” néven is ismert), a lefékezett
tomeget is haszndljdk, és ezek a lassuldsi profilokbdl szdmitdssal levezethetSek (kozvetleniil vagy a féktd-
volsdgon keresztiil).

A fékhatdsossdg a vonat vagy jarmd terhelésétdl fiiggGen valtozo.

A vonat adott vonalon kivant sebességgel torténd tizemeltetéséhez szikséges legkisebb fékhatdsossdg fiigg a
vonal jellemzditd] (jelzSrendszer, legnagyobb sebesség, lejtGszogek, a vonal biztonsdgi tlirésétdl), és ez az
infrastrukttira jellemzdje.

A vonat vagy jarmii fékhatdsossagot jellemzé f6 adatait az AME 4.2.4.5. pontja hatdrozza meg.

Az infrastruktira és a jarmtvek kozotti e kapcesoldddsi pontra a hagyomdnyos vastt tizemeltetésére vonat-
kozé AME 4.2.2.6.2. pontja vonatkozik.

F6 funkciondlis és biztonsdgi kovetelmények
Funkciondlis kovetelmények

Az aldbbi kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.
Az egységeket fel kell szerelni a kovetkezdkkel:
— t{izem kozben tizemi fékezésre és vészfékezésre hasznalt f§ fékfunkcio,

— a vonat parkold dlldsdban haszndlt rogzit6fék, amely hatdrozatlan ideig és barmiféle, a jarmtvon lévé
energia nélkiil teszi lehet6vé fékerd kifejtését.

A vonat f§ fékrendszere:
— folytonos: a fékezési jelet a kozponti vezérl6bdl egy vezérlGvezeték tovdbbitja a teljes vonat szdmdra,

— automata: a vezérl6vezeték véletlen zavara (sériilése) a vonat Osszes jarmiivén miikodésbe hozza a

fékeket.

A {6 fékfunkciot kiegészithetik a 4.2.4.7. (dinamikus fék — vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszerek)
és/vagy a 4.2.4.8. (tapadasi feltételektd] fiiggetlen fékezési rendszerek) pontban ismertetett tovabbi fékrend-
szerek.
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4.2.4.2.2.

A fékezési energia szétszordddsat a fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni, és az szokdsos iizemi
koriilmények kozott nem okozhat semmiféle kdrosoddst a fékrendszer alkatrészeiben. Ezt az AME
4.2.4.5.4. pontjdban meghatdrozott szdmitdssal kell igazolni.

A jérmi tervezésekor figyelembe kell venni a fék alkatrészei koriil elért hémérsékletet is.

A fékrendszer tervezésének részét kell képezniik az AME 4.2.4.9. pontjdban meghatirozott ellenérzé
eszkozok és vizsgdlatok is.

A 4.2.4.2.1. pontban megadott tovabbi kovetelmények minden, vonatként tizemeltethetS egységre vonat-
koznak.

A 4.2.4.2.2. pontban kifejtett biztonsdgi kovetelményekkel 6sszhangban a fékhatdsossdgot biztositani kell a
vezérlGvezeték véletlen zavara esetén, a fékenergia-elldtds megszakaddsa, az dramelldtds megszakaddsa vagy
az energiaforrds mds zavara esetére is.

A szitkséges fékerd biztositdsdra killonosen elegendd fékezési energidnak kell rendelkezésre dllnia a vonaton
(tirolt energia), a fékrendszer kialakitisdinak megfelelGen vonat teljes hosszdn elosztva.

A fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni a fék egymds utdni alkalmazésdt és kiengedését is (kime-
rithetetlenség).

A vonat véletlen szétvildsa esetén a vonat mindkét részének meg kell dllnia, de a vonat két részében a
fékhatdsossdgnak nem kell megegyeznie a normdl tizemi fékezési teljesitménnyel.

A fékenergia-elldtds vagy az dramelldtds megszakaddsa esetén biztositani kell a legnagyobb terhelésd (terve-
zési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett) vonatnak egy 35 %o-es lejtén kizdrélag a f6fékrendszer sarl6dd
fékének hasznélatdval legaldbb két 6rdn 4t torténs megéllitdst.

Az egység fékvezérlési rendszerének hdrom vezérlési modozattal kell rendelkeznie:

— Vészfékezés: el6re meghatdrozott fékerdnek a vonat lehet§ legrovidebb id§ alatt, meghatarozott fékha-
tasossdgszint mellett torténd megéllitdsa céljabdl torténd kifejtése.

— Uzemi fékezés: valtoztathaté fékerd alkalmazdsa a vonat sebességének szabalyozdsdra, ideértve a megal-
last és az ideiglenes ledllitast.

— Rogzit6fék: fékers alkalmazdsa a vonat (vagy jarmd) tartosan ledllitott dllapotban torténd megtartdsara,
a vonaton rendelkezésre dll6 energia nélkiil.

A fékezésre vonatkozé parancsnak vezérlési modtol fiiggetlendil kell vezérelnie a fékrendszert, aktiv fékki-
olddsi parancs esetén is. Megengedhetd e kovetelmény alkalmazdsanak mell6zése a fékezési parancs vezetd
dltali szdndékos feliilirdsa (pl. utasok dltal mikodésbe hozhaté riaszté hatdstalanitdsa, szétkapcsolds...)
esetében.

Az 5 km/h-t meghalad6 sebesség tekintetében a fékezés miatti legnagyobb hirtelen rdngatds nem érheti el a
4 mfs>-t.

A rangatds mértéke levezethet§ szamitdssal és a fékvizsgdlatok sordn mért lassuldsi viselkedés értékelésébél
is.

Biztonsdgi kovetelmények

A fékrendszer a vonat megillitdsinak eszkoze, ezért hozzdjirul a vasiti rendszer biztonsdgi szintjéhez.

— Kiilonosen a vészfékezési rendszer és a hatdsossdg olyan jarmtulajdonsdgok, amelyeket az ellendrzd-
irdnyit6-jelzé alrendszer haszndl.

A 4.2.4.2.1. pontban ismertetett funkciondlis kovetelmények hozzdjarulnak a fékrendszer biztonsigos
miikodésének biztositdsdhoz; ennek ellenére az érintett Osszetevék nagy szdma miatt a fékhatdsossdag
értékelése kockazati megkozelitést igényel.

Az aldbbi 6. tabldzat a vizsgalt veszélyeket és a teljesitend§ megfelel§ biztonsdgi kovetelményeket ismerteti.
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6. tdbldzat

Fékrendszer — biztonsdgi kovetelmények

A teljesitendd biztonsdgi el6irds

Stlyossdg/Megels-
Veszély zend§ kovetkez-
mény

A hibakombindciok legkisebb megenged-
het6 szama

1. sz. Vezetdalldssal felszerelt egységekre vonatkozik (fékvezérlés)

A vészfékezési parancs kiaddsakor | stlyos 2 (hiba egyéltaldn nem elfogadhato)
a vonat nem lassul a fékrendszer
meghibdsoddsa (a fékerd teljes és
tartos kiesése) miatt

Megjegyzés: vizsgdlando a
mozdonyvezet6 vagy az ellen-
Grz6-irdnyitd-jelz8 rendszer dltali
aktivalds. Utasok dltali aktivélds
(riasztds) nem vizsgdlando.

2. sz. Vontaté berendezéssel felszerelt egységekre vonatkozik

A vészfékezési parancs kiaddsakor | silyos 2 (hiba egyaltalin nem elfogadhatd)
a vonat nem lassul a vontat6 rend-
szer meghibdsoddsa (a vonderd
teljes és tartés kiesése) miatt.

3. sz. Minden egységre vonatkozik

A vészfékezési parancs kiaddsakor | NA Azonositani kell a fékutat 5 %-nél
a fékat a fékrendszer meghibdso- nagyobb mértéken novel§ egyes
ddsa miatt a normal fékitndl hibdkat és meg kell hatdrozni a
hosszabb. fékat novekedését.

Megjegyzés: a normal tizemmodbeli
teljesitményt a 4.2.4.5.2. pont
hatdrozza meg.

4. sz. Minden egységre vonatkozik

A rogzit6fék aktivdldsa utdn nincs | NA 2 (hiba egyéltaldn nem elfogadhato)
rogzité féker6 (a rogzitGfékerd
teljes és tartos kiesése).

A stlyos kovetkezmény” meghatdrozdsa a kozos biztonsdgi modszerrdl szol6 rendelet 3. cikkének 23.
pontjaban talalhato.

A Dbiztonsdgi vizsgdlat sordn vizsgdlhatéak a tovdbbi fékrendszerek is a 4.2.4.7. és 4.2.4.8. pontban
meghatdrozott feltételek szerint.

A fékrendszer tipusa

Az éltaldnos tizemre (killonb6z6 eredetdi jarmdvek kiilonféle osszedllitdsai; a tervezési szakaszban a vonat-
osszedllitds nem keriil meghatdrozdsra) tervezett és értékelt egységeket az UIC-fékrendszerrel kompatibilis
fékcsovekkel elldtott fékrendszerrel kell felszerelni. EbbSl a célbél az alkalmazandd elveket az EN
14198:2004 ,Kovetelmények mozdonnyal vontatott vonatok fékrendszerére” szabvany 5.4. ,UIC-fékrend-
szer” pontja hatdrozza meg.

E kovetelmény meghatdrozdsinak célja a vonat kiilonbozé eredetdi jarmtvei kozott a fékfunkcié mszaki
kompatibilitdsinak biztositdsa.

Nincs kovetelmény a fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitisban értékelt egységek (vonatszerelvények vagy
jarmtvek) fékegységeinek tipusa tekintetében.
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4.2.4.4.
4.2.4.4.1.

4.2.4.4.2.

4.2.4.4.3.

4.2.4.4.4.

Fékvezérlés

Vészfékezés vezérlése

Ez a pont a vezetGallassal felszerelt egységekre vonatkozik.

Legaldbb két fuggetlen vészfékezés-vezérl§ berendezésnek kell rendelkezésre dllnia, amelyek lehet6vé teszik

a mozdonyvezet§ szdmdra a vészfék egyszerti és egy mozdulattal szokdsos vezetési pozicioban, egy kézzel
torténé mikodtetését.

E két eszkoz egymadst kovet§ mikodtetése a 4.2.4.2.2. pontban taldlhatd 6. tdbldzat 1. kovetelménye
teljesitésének tekinthetd.

Az eszkozok egyikének voros nyomogombnak kell lennie (gomba alakii nyomogomb).

E két eszkoz mikodtetett allapoti vészfékezési dlldsdnak mechanikus eszkozzel onzdrénak kell lennie,
alldsuk kiolddsa csak szdndékos mozdulattal lehet lehetséges.

Biztositani kell a vészfék hagyomdnyos vasiti ellendrzé-irdnyité-jelzG rendszerre vonatkozé AME-ben
meghatdrozott fedélzeti ellenérz6-irdnyito-jelzé berendezés dltali mifkodtetésének is.

A vezérlés visszavondsanak hidnydban a vészfék mikodtetésének tartdsan, automatikusan és 0,25 mdsod-
percen beliill a kovetkezé eredményre kell vezetnie:

— a vészfékvezérlésnek a fékvezérl§ vezetéken keresztiil meghatdrozott, 250 m/s sebességnél gyorsabb
atviteli sebességgel valé tovdbbitdsa a vonat teljes hosszdn,

— az Osszes vonderd 2 mdsodpercnél rovidebb idén belilli kiiktatdsa, a vonderd mindaddig nem dllhat
vissza, ameddig a vontatdsvezérlést a mozdonyvezeté nem kapcsolja ki,

— valamennyi ,fékkioldds” parancs vagy miivelet letiltdsa.

Uzemi fékezés vezérlése

Ez a pont a vezetGilldssal felszerelt egységekre vonatkozik.

Az tizemi fékfunkciénak lehet6vé kell tennie a mozdonyvezet§ szamdra a fékerd legkisebb és legnagyobb
fékerStartomdnyban legaldbb 7 1épésben (beleértve a teljes fékkiolddst és a legnagyobb fékerd kifejtését)
torténd éllitdsat (mikodtetéssel vagy kiolddssal) a vonat sebességének irdnyitdsa érdekében.

A vonatban csak egy tizemifék-vezérlés lehet mikodsképes. E kovetelmény teljesitéséhez biztositani kell az
tizemi fékfunkcionak a fix és elére meghatdrozott vonat-osszedllitds egységei mds iizemifék-vezérlésérsl
(vezérléseirdl) torténd levélasztdsat.

Amennyiben a vonat sebessége 15 km/h-ndl nagyobb, az tizemi fék mdkodtetésének automatikusan az
osszes vonderd kiiktatdsdt kell eredményeznie; a vonderd mindaddig nem dllhat vissza, ameddig a vontatds-
vezérlést a mozdonyvezeté nem kapcsolja ki.

Megjegyzés: 15 km/h sebesség felett adott célokra (jégmentesités, a fékalkatrészek tisztitdsa...) hasznédlhat6ak
sarloddsos fékek vonderdvel egyiittesen. E sajitos funkcidk haszndlata az tizemi fék muikodtetése kozben
nem lehet lehetséges.

Kozvetlen fékezés vezérlése
Az dltaldnos tizemre értékelt mozdonyokat (druszdllité vagy személyszallité kocsik vontatdsdra tervezett

egységeket) kozvetlen fékrendszerrel kell felszerelni.

A kozvetlen fékrendszer lehet6vé teszi a féknek csak az érintett egység(ek)en torténd mikodtetését,
mikozben a tobbi egység(ek) fékezetlen(ek) marad(nak).

Dinamikus fékezés vezérlése

Ha valamely egységet dinamikus fékrendszerrel szereltek fel:

— A mozdonyvezetS szdmdra lehetségesnek kell lennie a villamos egységeken a visszatdpldld fékezés
haszndlata kiiktatdsdnak tgy, hogy ne torténjen energia-visszatdpldlds a felsGvezetékbe olyan vonalon

haladdskor, amely ezt nem engedi meg (ldsd a hagyoményos vasit energiaelldtdsdra vonatkozé AME
4.2.7. pontjat).
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4.2.4.4.5.

4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

4.2.4.5.2.

A visszatdpldlo féket lasd a 4.2.8.2.3. pontban.

— Megengedett a dinamikus fék mds fékrendszerektdl fiiggetlen vagy azokkal egyiittes haszndlata
(vegyités).

Rogzits fékezés vezérlése

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A rogzit§ fékezés vezérlésének a meghatdrozott fékerd hatdrozatlan ideig torténd kifejtését kell eredmé-
nyeznie, amely id§ alatt el6fordulhat, hogy a vonat energiaelldtdsa sziinetel.

Barmely helyzetben lehetségesnek kell lennie a rogzitéfék dllo helyzetben torténd manudlis kiolddsdnak.

Fix vagy el6re meghatdrozott Osszedllitisban értékelt egységek és dltaldnos tizemre értékelt mozdonyok
esetében a rogzit6féknek az egység lekapcsoldsakor automatikusan mtikodésbe kell 1épnie.

Mds egységek esetében a rogzit6fék mikodtethetd manudlisan vagy az egység kikapcsoldsakor automati-
kusan is mikodésbe 1éphet.

Megjegyzés: a rogzitG fékezés fugghet az tizemi fék dlldsat6l, miikodnie kell, ha az tizemi fékezéshez szik-
séges fedélzeti energia csokkenése vagy kiesése varhatd.

Fékhatdsossdg
Altaldnos eléirdsok

Az egység (vonatszerelvény vagy jarmd) fékhatdsossagat (lassulds = F(sebesség) és a megfelel§ fékkésedelmi
id6) az EN 14531-6:2009 szabvinyban meghatdrozottak szerint, vizszintes vagany figyelembevételével kell
kiszdmitani.

Minden szdmitdst el kell végezni 4j, félig kopott és kopott kerekekre és a szdmitdsnak ki kell térnie a
szitkséges sintapaddsi szintre (ldsd a 4.2.4.6.1. pontot).

Indokolni kell a strloddsos fékberendezések dltal haszndlt és a szdmitdsokhoz figyelembe vett strlodési
egyiitthat6t (ldsd az EN 14531-1:2005 szabvany 5.3.1.4. pontjat).

A fékhatdsossdg szamitdsat két vezérlési modra kell elvégezni: vészfékezésre és az tizemi fékezés legmaga-

sabb fokdra.

A fékhatdsossdg szamitdsat tervezési szakaszban kell elvégezni és azt a 6.2.2.2.5. és 6.2.2.2.6. pont szerinti
fizikai vizsgalatok utdn a vizsgdlati eredményekkel valo konzisztencia érdekében feliil kell vizsgdlni (para-
méterkorrekcio).

A végleges (vizsgdlati eredményekkel konzisztens) fékhatdsossdg szdmitdsa a 4.2.12. pontban ismertetett
dokumentdcié része.

Az Osszes fék haszndlatdval (beleértve a kerék/sin tapaddstdl fiiggetlen fékeket is) elért dtlagos legnagyobb
lassuldsnak 2,5 m/s? alatt kell lennie, ez a kovetelmény a vigdny hosszirdnyt ellendllisihoz kapesolodik
(kapcsolddasi pont az infrastruktirdval; ldsd a hagyomanyos vastti infrastruktirdra vonatkozé6 AME 4.2.7.2.
pontjat).

Vészfékezés

Fékkésedelmi id6:

Fix vagy el6re meghatdrozott sszedllitds(ok)ban értékelt egységek esetében a vészfékezési parancsra kifejtett
teljes vészfékezési erd tekintetében értékelt megfelel§ reakcididének (¥) és a késleltetési idének (*) a kovet-
kez§ értékeknél alacsonyabbnak kell lennie:

— megfelel§ fékkésedelmi id6: 5 mdsodperc,
— késleltetési id6: 2 mdsodperc.

Altaldnos iizemre értékelt egységek esetében a fékkésedelmi idének az UIC-fékrendszerekre meghatdrozott
id6nek kell lennie (ldsd még a 4.2.4.3. pontot: a fékrendszernek kompatibilisnek kell lennie az UIC-
fékrendszerrel).

(*) Meghatdrozds az EN 14531-1:2005 szabvany 5.3.3. pontja szerint.
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4.2.4.53.

A lassulds kiszdmitdsa:

A vészfékezési teljesitmény szdmitdsat minden egységre az EN 14531-6:2009 szabvanynak megfelelGen kell
végezni a fékrendszer normidl tizemmédjdban; a lassuldsi profilt és a megdlldsi tdvolsigot a kovetkezd
indulé sebességrdl kell meghatirozni (ha a legnagyobb sebességnél alacsonyabb): 30 km/h; 80 km/h;
120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h.

Az EN 14531-1:2005 szabvdny 5.12. pontja hatdrozza meg, hogy a tobbi paraméter [féksilyszdzalék,
(lambda), fékezett tomeg] miként vezethetd le a lassulds szdmitdsabol vagy az egység megélldsi tdvolsdgdbol.

Az dltalanos tizemre tervezett és értékelt egységek esetében meg kell hatdrozni a fékstlyszazalékot (lambda)
is.

A vészfékhatdsossdg szamitdsat a fékrendszer két vezérlési médjdra kell elvégezni:

— Normdl tizemmdd: a fékrendszerben hiba nincs jelen és a strlédésos fékberendezés a névleges (szdraz
viszonyoknak megfeleld) sarloddsi egyiitthatot haszndlja. Ez a szdmitds a fékhatdsossdgot normdl médra
adja meg.

— Korldtozott méd: megfelel a 4.2.4.2.2. pont 3. sz. veszélyesetében tdrgyalt meghibdsoddsnak és a
sarloddsos fékberendezés a névleges strloddsi egyiitthatot haszndlja. A korldtozott méd lehetséges
egyedi hibdkat vesz figyelembe. EbbGl a célbdl meg kell hatdrozni a vészfékhatdsossagot a fékutat
5 %-ndl nagyobb mértékben novel§ egyes hibdkra és egyértelmtien azonositani kell a vonatkozd
hibat (az érintett OsszetevGvel és a hibamdddal, valamint ha rendelkezésre dll, a hibaardnnyal egyiitt).

— Korldtozott koriilmények: ezen tilmenden el kell végezni a vészfékhatdsossdg szdmitdsdt csokkentett
sarloddsi egyiitthato értékekkel, figyelembe véve a hémérséklet és paratartalom hatdrértékeit (ldsd az EN
14531-1:2005 szabvdny 5.3.1.4. pontjt).

Megjegyzés: Ezeket a killonboz6 modokat és feltételeket kiilonosen akkor kell figyelembe venni, ha a vasati
rendszer optimalizdldsdt célzé fejlett ellendrzé-irdnyité-jelzé rendszereket (példdul ETCS) épitenek ki.

A vészfékhatdsossdg szdmitdsit a 4.2.2.10. pontban az aldbbiak szerint meghatdrozott hdrom terhelési
allapotra:

— legkisebb terhelés: ,tervezési tomeg menetkész dllapotban”,
— dtlagos terhelés: ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett”,
— legnagyobb terhelés: ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett”.

Minden egyes terhelési dllapotra fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghatirozott jirmtinyilvéntar-
tisban (az aldbb el6irt vizsgdlatok eredményének megfelelGen mddositott) legnagyobb tervezési sebességen
végzett normal vészfékhatdsossdg szamitdsok legalacsonyabb (azaz leghosszabb fékutat eredményezd) ered-
ményét.

Uzemi fékezés

A lassulds kiszdmitdsa:

Az tizemi fékhatdsossdg szdmitdsit minden egységre az EN 14531-6:2009 szabvdnynak megfelelGen kell
végezni a fékrendszer normdl izemmdodjban, a strldddsos fékberendezés dltal a ,tervezési tomeg étlagos
hasznos teher mellett” terhelési 4llapotra a legnagyobb tervezési sebességen haszndlt sarloddsi egyiitthatd
névleges értékével.

A legnagyobb tizemi fékhatdsossdg:

Amennyiben az tizemi fékezés tervezési teljesitménykapacitisa meghaladja a vészfékezését, lehetségesnek
kell lennie a legnagyobb iizemi fékhatdsossdg vészfékezési teljesitmény szintje ald torténd korldtozdsinak (a
fékvezérls berendezés kialakitdsdval vagy karbantartdsi tevékenységként).

Megjegyzés: Egy tagédllam kérheti, hogy a vészfékezési teljesitmény biztonsdgi okokbdl a legnagyobb iizemi
fékhatdsossdgnal magasabb szint(i legyen, de semmi esetre nem gétolhatja meg a vastttdrsasdgot magasabb
tizemi fékhatdsossdg hasznélatdban, kivéve, ha az adott tagdllam igazolni tudja, hogy az veszélyezteti a
nemzeti biztonsdgi szintet.
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4.2.4.5.4.

4.2.4.5.5.

4.2.4.6.
4.2.4.6.1.

Hoékapacitdssal kapcsolatos szdmitdsok

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

Vasuti munkagépek tekintetében megengedett e kovetelmény kerekeken és fékberendezésen torténs hémér-
sékletméréssel torténd igazoldsa.

A fékenergia-kapacitdst szdmitdssal kell igazolni annak bizonyitdsdval, hogy a fékrendszer tervezése folytin
ellendll a fékezési energia szétszoroddsanak. Az ebben a szdmitdsban a fékrendszer Gsszetevdi tekintetében
haszndlt referenciaértékeket hévizsgélattal vagy kordbbi tapasztalatokkal kell validdlni.

Ennek a szdmitdsnak része a ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési dllapot mellett
vizszintes vdgdnyon a legnagyobb sebességrdl 2 alkalommal egymds utdn torténd vészfékezés esete (az
id6koz a vonat legnagyobb sebességre torténd felgyorsitdsihoz szitkséges idd).

Az 6nmagukban vonatként nem {izemeltethetS egységek esetében a két egymadst kovets vészfékezés kozotti
id6kozt jegyzSkonyvezni kell.

A ,tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési dllapotra a vonat dllandé tizemi sebességének
tizemi fékezéssel vald fenntartdsdval szdmitdssal meg kell hatdrozni azt a legnagyobb vonallejtést, a kapcso-
16d6 hosszisagot és tizemi sebességet, amelyre a fékrendszert a termalis fékenergia-kapacitdshoz viszonyitva
tervezték.

Az eredményt (a legnagyobb vonallejtést, a kapcsolodd hosszisigot és iizemi sebességet) fel kell tiintetni az
AME 4.8. pontjaban meghatdrozott jarminyilvantartasban.

Javasolt a vizsgdlandd lejtére a kovetkezd ,referenciaeset” 80 km/h sebesség tartisa 46 km-en dt 21 %o
dllando lejtési szogl lejtdn. A referenciaeset hasznélatakor a jarminyilvdntartdsban csak az ennek val6
megfelelést kell megemliteni.

Rogzit6fék

Teljesitmény:

All6 helyzetben kell tartani a 35 %o lejtési szogii lejtén tartésan megdllitott, a ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési dllapotra terhelt és dramelldtds nélkiili egységet (vonatot vagy jirmiivet).

Az dll6 helyzet elérhet a rogzit6ték funkcidval és kiegészits eszkozokkel (pl. féksarukkal) olyan esetben, ha
a rogzit6fék nem képes 6nmagdban erre a teljesitményre. A sziikséges tovabbi eszkozoknek a vonaton
rendelkezésre kell allniuk.

Szamitas:

Az egység (vonatszerelvény vagy jarmd) rogzitéfék-hatdsossdgat az EN 14531-6:2009 szabvanyban megha-
tdrozottak szerint kell kiszdmitani. Az eredményt (azt a lejtési szoget, amelynél az egység csak a rogzitsfék
hasznélatdval 4116 helyzetben marad) fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghatdrozott jarmdnyilvan-
tartdsban.

A kerék és a sin kozotti tapadds profilja — cstiszdsgdtlé rendszer
A kerék és a sin kozotti tapadds profiljdnak hatdrértéke

Az egység fékrendszerét ugy kell megtervezni, hogy a dinamikus fék nélkili tizemi fékhatdsossdg és a
vészfékhatdsossdg a 30 km/h feletti sebességtartomanyban ne feltételezzen az aldbbi értékeknél magasabb
szamitott kerék/sin tapaddst:

— 0,15 mozdonyok, utasok szllitdsdra tervezett és dltaldnos tizemre értékelt egységek, fix vagy eldre
meghatdrozott osszedllitds(ok)ban értékelt és 7-nél tobb, de 16-ndl kevesebb tengellyel rendelkezd
egységek esetében,

— 0,13 fix vagy el6re meghatdrozott 9sszedllitis(ok)ban értékelt és legfeljebb 7 tengellyel rendelkezd
egységek esetében,

— 0,17 fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitds(ok)ban értékelt és legaldbb 20 tengellyel rendelkezd
egységek esetében. A tengelyek legkisebb szdma 16-ra csokkenthetd, ha a 4.2.4.6.2. pontban a WSP-
rendszer hatdsossdgdra el6irt vizsgédlatok pozitiv eredményt adnak; egyébként 16 és 20 tengely kozott
0,15-6t kell haszndlni a kerék/sin tapadds korldtozott értékeként.
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A fenti kovetelmény vonatkozik a 4.2.4.4.3. pontban ismertetett kozvetlen fékezés vezérlésére is.

A rogzit6fék-teljesitmény szdmitdsakor az egység tervezésekor nem szabad 0,12 feletti kerék/sin tapaddst
feltételezni.

A kerék/sin tapadds e hatdrértékeit szdmitdssal kell ellendrizni a legkisebb kerékdtméré és a 4.2.4.5.
pontban ismertetett 3 terhelési dllapot figyelembevételével.

Valamennyi tapaddsi értéket két tizedesre kell kerekiteni.

Cstiszdsgdtld rendszer

A cstiszasgatld rendszer (WSP) a rendelkezésre all6 tapadds legjobb kihaszndldsdra tervezett rendszer a
fékerd ellendrzott csokkentésével és helyredllitdsdval, a kerékparok blokkoldsdnak és ellendrizetlen csiiszd-
sanak a megakaddlyozdsa és igy a féktdvolsdg novekedésének és az esetleges kerékkdrosoddsnak a megaka-
délyozésa érdekében.

A WSP-rendszer egységen valo jelenlétére és haszndlatdra vonatkozd kovetelmények:
— A 150 km/h feletti legnagyobb sebességre tervezett egységeket fel kell szerelni cstiszdsgdtlé rendszerrel.

— A kerék futdfeliletén féktuskokkal felszerelt és 0,12-nél magasabb szdmitott kerék/sin tapadast feltéte-
lez$ egységeket fel kell szerelni cstiszdsgdtlé rendszerrel.

A kerék futofelilletén féktuskokkal fel nem szerelt és 0,11-nél magasabb szdmitott kerék/sin tapaddst
feltételezs egységeket fel kell szerelni cstiszdsgdtld rendszerrel.

— A csuszdsgatl6 rendszerre vonatkozé fenti kovetelmények két fékezési mddra vonatkoznak: vészféke-
zésre és az tizemi fékezésre.

Vonatkoznak az tizemi fékrendszer és esetlegesen a vészfékezés részét alkoté dinamikus fékrendszerre is
(ldsd a 4.2.4.7. pontot).

A WSP-rendszer teljesitményére vonatkozd kovetelmények:

— Dinamikus fékrendszerrel felszerelt egységek esetében a WSP-rendszer (ha a fenti pont szerint van)
szabdlyozza a dinamikus fékerdt; ha ez a WSP-rendszer nem elérhetd, a dinamikus fékerét le kell tiltani
vagy korlatozni kell, hogy ne eredményezzen 0,15 feletti kerék/sin tapaddsi hatdrértéket.

— A csuszdsgdtld rendszert az EN 15595:2009 szabvdny 4. pontja szerint kell megtervezni és ellen-
Grzésére a EN 15595:2009 szabvany 5 és 6. pontjdban meghatdrozott moédszertant kell haszndlni;
az EN 15595:2009 szabvdny 6.2. ,A sziikséges vizsgdlati programok dttekintése” pontjdra hivatko-
zdskor csak a 6.2.3. pontot kell alkalmazni és az valamennyi egységtipusra vonatkozik.

Ha az egységet WSP-vel felszerelték, vizsgalatot kell végezni a WSP-rendszer hatékonysdgdnak ellendrzésére
(a féktdvolsdg legnagyobb novekedése a szdraz sinen val6féktavolsighoz képest), az egységbe beszereléskor.

A cstszdsgatld rendszer vonatkozd Osszetevdit figyelembe kell venni a vészfékezési funkcié 4.2.4.2.2.
pontban el6irt biztonsdgi értékelésekor.
Dinamikus fék — vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszer

Amennyiben a 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott normél iizemmoddban a vészfékezés teljesitményében
benne van a vontatérendszerhez kapcsolt dinamikus fék vagy fékrendszerek teljesitménye, a dinamikus
féket vagy vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszert:

— a {6 fékrendszer vezérlvezetékének kell vezérelnie (ldsd a 4.2.4.2.1. pontot),

— figyelembe kell venni a vészfékezési funkciora a 4.2.4.2.2. pontban meghatdrozott 3.biztonsagi kove-
telményhez szitkséges biztonsagi értékelésben,

— ald kell vetni a ,vészfékezési parancs kiaddsakor a fékerd teljes és tartds kiesése” veszélyre kiterjed
biztonsagi értékelésnek.

Megjegyzés: villamos egységek tekintetében ennek az értékelésnek ki kell terjednie azokra a meghibdso-
désokra, amelyek az egység kiilsG dramforrdsbol érkezd fesziiltségének kiesésére vezetnek.
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A tapaddsi feltételektd] fiiggetlen fékrendszerek
Altaldnos el§irdsok

A kerék/[sin tapadastdl fuiggetleniil a sinre alkalmazott fékeré keltésére képes fékrendszerek a tovdbbi
fékhatdsossagot ad6 eszkozok, ha a kért teljesitmény nagyobb a rendelkezésre dllo kerék/sin tapadasi
hatdrértéknek megfelel§ teljesitménynél magasabb (ldsd a 4.2.4.6. pontot).

Megengedett a kerék és a sin tapaddsitdl fiiggetlen fékek hozzdjiruldsinak szerepeltetése a 4.2.4.5. pontban
meghatdrozott normal vészfékezési fékhatdsossigban. Ilyen esetben a tapaddsi feltételektsl fiiggetlen
fékrendszert:

— a {6 fékrendszer vezérlvezetékének kell vezérelnie (ldsd a 4.2.4.2.1. pontot),

— figyelembe kell venni a vészfékezési funkciora a 4.2.4.2.2. pontban meghatdrozott 3. sz. biztonsagi
kovetelményhez sziikséges biztonsagi értékelésben,

— ald kell vetni a ,vészfékezési parancs kiaddsakor a fékerd teljes és tartds kiesése” veszélyre kiterjedd
biztonsagi értékelésnek.

Médgneses vaganyfék
A mdgneses vaganyfékekre vonatkoz6, az ellendrzé-irdnyitd-jelz8 alrendszerben meghatdrozott kovetelmé-

nyekre ezen AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

Megengedett a mdgneses vaganyfék vészfékként torténd haszndlata a hagyomdnyos vasiti infrastruktdrdra
vonatkoz6 AME 4.2.7.2. pontjdban emlitettek szerint.

A vigédnnyal érintkez magnes geometriai jellemzdinek és zdrdelemeinek az UIC 541-06:Jan 1992 3.
mellékletében ismertetett tipusok egyikének kell megfelelnie.

Orvénydrama fék

Ez a pont csak a jarmd és a sin kozott fékerSt keltd orvénydrami fékekre vonatkozik.

Az orvénydramu fékekre vonatkozo, az ellendrzé-irdnyité-jelzé alrendszerben meghatdrozott kovetelmé-
nyekre ezen AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

A hagyoményos vasiti infrastruktirira vonatkozé AME 4.2.7.2. pontja szerint az orvényirami fékek
haszndlatanak feltételei nem harmonizaltak.

Ezért az Orvénydrami fékek dltal teljesitendd kovetelmények nyitott kérdést alkotnak.
Fékdllapot- és hibajelzés
A vonatszemélyzet rendelkezésére all6 informacidknak lehetdvé kell tenniiik a jarmd korldtozott médjanak

(a fékhatdsossdg a sziikségesnél alacsonyabb), amelyre kiilonleges tizemeltetési szabalyok vonatkoznak.

Ebbdl a célbdl lehetségesnek kell lennie az tizemeltetés egyes szakaszaiban a vonatszemélyzet szdmdra a {6
(vészfék- és tizemifék-) és a rogzitd fékrendszerek (mikodtetett, kioldott vagy levélasztott), illetve e rend-
szerek fiiggetleniil irdnyithaté ésfvagy levalaszthat6 egyes részei dlldsinak megdllapitdsat.

Ha a rogzit6fék mindig kozvetleniil figg a f6 fékrendszer dlldsdtdl, a rogzité fékrendszerre tovabbi vagy
kiilon jelzés nem sziikséges.

Uzem kozben az 4ll6 és a haladdsi fézis vehet figyelembe.

All6 helyzetben a vonatszemélyzet szamdra lehetségesnek kell lennie az alibbiak vonatbl ésfvagy vonaton
kiviilr6l torténd ellenSrzésére:

— a vonat fékvezérl§ utasitdsokat tovabbitd vezetékének épsége,

— a fékenergia-elldtds vonat teljes hosszan valé rendelkezésre élldsa,
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— a {8 és rogzitd fékrendszerek dlldsa és e rendszerek egyes fiiggetlentil irdnyithat6 és/vagy levélaszthaté (e
pont elsé bekezdésében leirtak szerinti) részeinek dlldsa (ideértve egy vagy tobb mikodtets berendezést),
a dinamikus fék és a vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszerek kivételével.

Haladds kozben a mozdonyvezetd szdmdra biztositani kell a vezetalldsban vezetés kozben elfoglalt hely-
ér6l a kovetkezdk ellendrzését:

— a vonat fékvezérl§ utasitdsokat tovabbitd vezetékének dllapota,
— a fék-energiaelldtds dllapota,
— a fékhatdssdgban figyelembe vett dinamikus fék és a vontatérendszerhez kapcsolt fékrendszerek allésa,

— a 6 fékrendszer legaldbb egy, fiiggetleniil mikodtetett részének (miikodtetS berendezés) dlldsa (pl. az a
rész, amely az aktiv vezetGélldssal felszerelt jarmdre szereltek).

A fent leirt informécidkat a vonatszemélyzet szdmdra tovabbité funkci6 biztonsdggal kapcsolatos, mivel azt
a vonatszemélyzet a vonat fékhatdsossdgdnak értékelésére haszndlja. Amennyiben a jelz6mtszerek helyi
adatokat adnak, a harmonizdlt jelz6mdszerek haszndlata biztositja a sziikséges biztonsdgi szintet. Amenn-
yiben egy kozponti vezérlGrendszer teszi lehet6vé a vonatszemélyzet szdmdra az osszes ellendrzés egy
helyszinrdl (pl. a vezet$alldsbol) vald elvégzését, a vezérlérendszer biztonsagi szintje nyitott kérdés.

Az dltaldnos tizemre szdnt egységekre vald alkalmazhatdsdg:

A csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentdséggel bird funkcidkat (pl. vezetdallds
meglétét...) kell vizsgdlni.

Dokumentdlni kell az egység és a vonatban 1év6 mds Gsszekapcsolt egység(ek) kozotti, a fékrendszerre
vonatkozd, vonatszinten sziikséges (ha van ilyen) informdcidk tekintetében torténd jeltovébbitdst, figye-
lemmel a funkciondlis vonatkozdsokra.

Ez az AME nem fir el§ semmiféle miszaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsoléddsi pontokra.

Mentési céla fékkovetelmények

Valamennyi féket (vész-, izemi, rogzits féket) fel kell szerelni a kiolddsukat és levalasztdsukat lehetvé tevd
eszkozokkel. Ezeknek az eszkozoknek hozzaférhetdnek és mikoddképesnek kell lenniiik, fiiggetlenil attol,
hogy a vonat vagy jarmd: motoros, nem motoros vagy dll, fedélzeti energia nélkiil.

Biztositani kell a vonatnak fedélzeten rendelkezésre all6 energia hidnydban egy UIC-fékrendszerrel kompa-
tibilis (a fékvezérls utasitdsokat tovabbitd vezeték helyett fékesoves) pneumatikus fékrendszerrel felszerelt
mentS motoros egységgel torténs mentését, és a mentett vonat fékrendszere egy részének egy kapcsolodo
eszkozzel torténd vezérlését.

Megjegyzés: a mechanikus kapcsoldddsi pontot ldsd ezen AME 4.2.2.2.4. pontjdban.

A mentett vonat altal e sajitos tizemmoddban kifejtett fékhatdsossagot szdmitdssal kell értékelni, de ennek
nem kell megegyeznie a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett fékteljesitménnyel. A szdmitott fékhatdsossagnak
szerepelnie kell a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentdcidban.

Ez a kovetelmény nem érvényes azokra az egységekre, amelyek (,tervezési tomeg menetkész dllapotban”
terhelési dllapot mellett) 200 tonna alatti vonat-6sszedllitisban tizemelnek.

Személyszdllitdsi elemek

Kizarolag tdjékoztatdsi célokbdl a kovetkezd példélozo lista ad éttekintést a mozgaskorldtozott személyekre
vonatkozé6 AME hatélya ald tartozé azon alapvetd paraméterekrdl, amelyek az utasok széllitdsdra szdnt
hagyoményos vastiti egységekre érvényesek:

— iilések, ideértve a megkiilonboztetett iiléseket,
— kerekesszékek szdmdra kialakitott helyek,
— kiilsS ajtok, ideértve a méreteket, akadalyérzékelSket, vezérlGket,

— bels6 ajtok, ideértve az akaddlyérzékelSket, vezérlSket,
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— mosdok,

— kozlekedsk,

— vildgitds,

— ugyféltdjékoztatds,

— a padldozat magassdganak vdltozdsai,
— fogddzok,

— kerekesszékkel elérhets halofiilkék,

— a lépcs6 pozicidja a jarmdre vald fel- és leszdllishoz, beleértve a 1épesket és a fel- és leszallast segits
eszkozoket.

A tovédbbi kovetelményeket ez a pont irja eld.

Az utasokkal kapcsolatos, a vastiti alagutak biztonsigdra vonatkozé AME 4.2.5.7. (Vonatokon haszniland
kommunikdcios eszkozok) és 4.2.5.8. (Vészfékezés felillbirdldsa) pontjaban meghatdrozott paraméterek
egyes kovetelmények tekintetében eltérnek ezen AME kovetelményeitSl. Ezek tekintetében az AME-t a
kovetkezdképpen kell alkalmazni:

— a vasiti alagutak biztonsigira vonatkozé AME 4.2.5.7. (Vonatokon haszndlandé kommunikdcids
eszkozok) pontja helyében a hagyomdnyos vasiti jarmdévekre vonatkozé ezen AME 4.2.5.2. (Hangos-
bemondé rendszer: hallhat6 kommunikdciés rendszer) pontja lép,

— a vasiti alagutak biztonsigdra vonatkozé AME 4.2.5.8. (Vészfékezés felillbirdldsa) pontja helyébe a
hagyomaényos vasiti jarmtivekre vonatkozé ezen AME 4.2.5.3. (Az utasok dltal mtikodésbe hozhatd
riaszt: funkciondlis kovetelmények) pontja 1ép.

Megjegyzés: az ezen AME és vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME kozétti tobbi kapcsolddasi pontra
vonatkoz6 informdcidk ezen AME 4.2.10.1.3. pontjdban szerepelnek.

Egészségiigyi rendszerek

Ha valamely egységet vizcsappal szereltek fel, és a csapbdl folyé viz nem felel meg az ivévizrdl sz6lo
irdnyelvnek (a 98/83/EK irdnyelv (1), egyértelmii lathaté jelzéssel kell jelezni, hogy a csap vize nem ihatd.

Az egészségiigyi rendszerek (illemhelyek, mosdok, biifé/étterem) felszerelése nem teheti lehetdvé az emberi
egészségre vagy a kornyezetre kdros anyagok kibocsatdsat.

A kibocsdtott anyagoknak (kezelt viznek) meg kell felelniitk a viziigyi keretirdnyelv értelmében alkalma-
zandd, vonatkozé eurdpai jogszabdlyoknak:

— az egészségiigyi rendszerekbdl kiengedett viz baktériumtartalma soha nem haladhatja meg a belvizek
tekintetében a fiirddvizek mingségérsl sz6l6 2006/7[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvben (%)
,j0"-nak meghatdrozott, béltraktusbdl szdrmazd Enterococcus és Escherichia coli baktériumszintet,

— a kezelési eljdrdsok sordn nem adhatd a vizhez a Kozosség vizi kornyezetébe bocsatott egyes veszélyes
anyagok dltal okozott szennyezésrdl sz6lé 2006/11[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (3) L
mellékletében meghatdrozott anyag.

A kiengedett folyadék pélya menti szétsz6rdddsdnak korldtozdsdra ellendrizetlen kifolyds barmely forrdsbol
csak lefelé, a jarmtszekrény ald, a jarmd hossztengelyétdl legfeljebb 0,7 méterre torténhet.

A 4.2.12. pontban ismertetett dokumentdcionak a kovetkezdket kell tartalmaznia:
— az egységben illemhely megléte és annak tipusa,
— az oblitéshez haszndlt anyag jellemzdi, amennyiben az nem tiszta viz,

— a kiengedett viz kezelési rendszerének jellege és azok a szabvanyok, amelyekhez képest a megfelel@séget
ellendrizték.

L 330, 1998.12.5., 32. o.
L 64, 2006.3.4., 37. o.
L 64, 2006.3.4., 52. o.
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Hangosbemondé rendszer: hallhaté kommunikdcids rendszer

A hagyomdnyos vasiiti jdrmiivek tekintetében ez a pont lép a vasiiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME 4.2.5.7.
(Vonatokon haszndlandé kommunikdcids eszkdzok) pontja helyébe.

Ez a pont valamennyi utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett egységre
vonatkozik.

A vonatokat fel kell szerelni legaldbb hallhaté kommunikécios eszkozzel:
— a vonatkisérg személyzet szdmdra a vonaton tartézkodé utasoknak szolé kozlemények érdekében,
— a vonatkisér6 személyzet és a foldi irdnyitds szdmadra, hogy kommunikdlhassanak egymassal.

Megjegyzés: az e funkciéra vonatkozé el6irdsok a hagyomdanyos vasiiti ellen6rzd-irdnyft6-jelz6 rendszerre
vonatkozé6 AME 4.2.4. EIRENE-funkcidk” részét képezik.

— a vonatkisér§ személyzet tagjai kozotti belsG kapesolattartds érdekében, kiillondsen a vezet§ és az
utastérben tartézkodé személyzet (ha ilyen van) kozott.

A berendezésnek alkalmasnak kell lennie a f6 energiaelldtdstdl fiiggetlen készenléti dllapot fenntartdsdra
legalabb hdrom ordn keresztiil. A készenléti idS alatt a berendezésnek képesnek kell lennie véletlenszerd
id6kozonként és idGtartamon 4t Osszesen 30 percig torténd mikodésre.

A kommunikdciés rendszert oly mddon kell megtervezni, hogy a hangszérok legalibb fele tovabb
miikodjon (a vonat egészén elosztva), ha az egyik tovabbité eleme meghibdsodik, vagy mds eszkoznek
kell elérhetdnek lennie az utasok meghibdsodds esetén torténd tdjékoztatdsdra.

Az utasok és a vonatkisér§ személyzet kozotti kapcsolattartdsra vonatkozo rendelkezések a 4.2.5.3. (Utasok
dltal mtikodésbe hozhaté riaszt) és a 4.2.5.5. (Utasok dltal haszndlhaté kommunikédcids eszkozok)
pontban taldlhatdak.

Az dltaldnos tizemre szdnt egységekre valé alkalmazhatdsag:

Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentSséggel bird funkcidkat (pl. vezetdallds, kisérd-
személyzettel vald kapcsolatteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgdlni.

Dokumentdlni kell az egység és a vonatban 1év6 mds 6sszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommunikdcids
rendszer vonatszint(i rendelkezésre dlldsahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelemmel a funkciondlis vonatko-
zdsokra.

Ez az AME nem ir el6 semmiféle mészaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsoloddsi pontokra.
Az utasok dltal mdkodtetett riasztd: funkciondlis kovetelmények

A hagyomdnyos vasiiti jdrmiivek tekintetében ez a pont lép a vasiiti alagutak biztonsdgdra vonatkozs AME 4.2.5.8.
(Vészfékezés feliilbirdldsa) pontja helyébe.

Ez a pont valamennyi utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett egységre
vonatkozik.

Az utasok dltal mtikodésbe hozhaté riaszté biztonsdggal kapcsolatos funkci6, és az erre vonatkozé kove-
telményeket ez a pont tartalmazza, a biztonsdgi vonatkozdsokkal egyiitt.

Altaldnos kévetelmények:
Az utasok dltal mdkodésbe hozhaté riasztonak a kovetkezdk egyikének kell megfelelnie:
a) a nagy sebességii jarmtivekre vonatkozé AME (2008) 4.2.5.3. pontja;

b) vagy az aldbbi rendelkezések, amelyek a hagyomdnyos mozdonyokra és személyszallité jarmdivekre
vonatkozé AME hatdlya ald tartozé egységek tekintetében a nagy sebességdi jarmtvekre vonatkozé
AME (2008) rendelkezései helyébe 1épnek.
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Az utasok éltal mtikodésbe hozhatd riasztora vonatkozo alternativ rendelkezések:
A tdjékoztatdsi kapcsoldddsi pontokra vonatkozé kovetelmények:

— A mosdok és a kozlekedSk kivételével minden fiilkét, minden bejdrati elGteret és minden mds
utasoknak szant elkiilonitett teret el kell latni legaldbb egy jol lathat6 és jelolt riasztoberendezéssel a
mozdonyvezetd veszély esetén torténd értesitésére.

— A riaszt6berendezést tigy kell kialakitani, hogy azt az utasok a makodésbe hozds utdn ne iktathassik ki.

— Az utasok dltal mtkodésbe hozhaté riaszté aktivildsakor fényjelzésnek és hangjelzésnek egyardnt
jeleznie kell a mozdonyvezet§ szdmdra azt, hogy egy vagy tobb, utasok éltal mdikodésbe hozhat6
riasztot mikodésbe hoztak.

— A vezetGallasban elhelyezett eszkoznek lehet6vé kell tennie a mozdonyvezet§ szdmdra a riasztds
tudomdsulvételének jelzését. A mozdonyvezetd altali visszaigazoldsnak észlelhet6nek kell lennie az
utasok dltal mikodésbe hozhat6 riaszt6 aktvdldsinak helyén, és le kell dllitania a vezetdlldsban a
hangjelzést.

— A mozdonyvezet§ kezdeményezésére a rendszernek lehet6vé kell tenne a vezetdéllds és a riaszt6(k)
aktivaldsdnak helye kozotti kommunikéciés kapcsolat 1étrehozdsit. A rendszernek lehet6vé kell tennie,
hogy a mozdonyvezet§ sajit kezdeményezésére letilthassa ezt a kommunikaciés kapcsolatot.

— A berendezésnek lehet6vé kell tennie a kisérészemélyzet szdmdra az utasok dltal mikodésbe hozhatd
riaszté alaphelyzetbe vald visszaallitdsat.

A fék utasok altal mitkodésbe hozhaté riaszté dltali aktivaldsara vonatkozé koriilmények:

— Amennyiben a vonat peronndl megillt vagy onnan indul, az utasok altal mdkodésbe hozhaté riasztd
aktivaldsdnak ki kell véltania az tizemi fék vagy a vészfék kozvetlen aktvaldsdt, amelynek kovetkeztében
a vonat teljesen megdll. Ebben az esetben a rendszer csak a vonat teljes megalldsa utdn engedheti meg a
mozdonyvezetének az utasok dltal mikodésbe hozhaté riasztd altal kivéltott automatikus fékezés
letiltdsat;

— Mds helyzetekben az utasok dltal mtikodésbe hozhatd (elsd) riasztd aktivdldsat 10 +/-1 mdsodperccel
kovetGem legaldbb az tizemi féknek automatikusan mitkodésbe kell 1épnie, amennyiben a mozdony-
vezet§ ezen az id6n belill nem igazolja vissza az utasok dltal mtikodésbe hozhaté riasztét. Ennek a
rendszernek lehet6vé kell tennie a mozdonyvezet§ szdmdra, hogy barmikor hatdstalanitsa az utasok
altal mikodésbe hozhatd riaszté altal kivaltott fékezést.

A perontdl indulé vonatra vonatkozé kritériumok:

A vonatot az ajték nyitott dlldsbol csukott és zdrt dlldsba torténd atvaltdsdnak pillanata és azon pillanat
kozott kell peronrdl indulénak tekinteni, amikor az utols6 jirmd elhagyja a peront.

Ezt a pillanatot fedélzeti eszkoznek kell észlelnie. Ha a peron fizikailag nem érzékelhetd, a vonatot akkor
kell a peront elhagyottnak tekinteni, amikor az aldbbiak koziil a kordbbi bekovetkezik:

— a vonat scbessége eléri a 15 (+/- 5) km/h-t vagy,
— a megtett tdvolsdg 100 (+/- 20) m
Biztonsdgi kovetelmények:

Az utasok altal mitkodésbe hozhatd riasztd biztonsdggal kapcsolatos funkciénak mindsiil, amelyre vonat-
kozdan a szitkséges biztonsagi szint a kovetkezs kovetelmények teljesiilése esetén teljesiil:

— Egy ellen6rz8 rendszernek allanddan figyelemmel kell kisérnie az utasok dltal mtikodtetett riasztd
jeltovébbitdsi képességét.

Ehelyett elfogadhatd ellendrzé rendszer nélkiili, utasok dltal mdkodtetett (ebben az alpontban leirt)
riasztd is, ha bizonyitott, hogy megfelel a sziikséges biztonsdgi szintnek. A szitkséges biztonsdgi
szint mértéke nyitott kérdés.

— A vezetGilldssal felszerelt egységeket fel kell szerelni olyan eszkozzel, amely lehet6vé teszi az erre
felhatalmazott személyzet szdmdra az utasok 4ltal mdkodtetett riaszté levalasztdsat.
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4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.6.

— Ha az utasok dltal makodtetett riaszté nem mtkodik a személyzet szdndékos beavatkozdsa, miszaki
hiba vagy az egység nem kompatibilis egységhez val6 csatlakoztatdsa miatt, az utasok dltal mdkodtetett
riaszté aktivaldsinak a fékek kozvetlen mtikodtetését kell eredményeznie. Ebben az esetben nem kote-
lez6ek a mozdonyvezetd szdmdra a fékezés feliilirdsat lehetdvé tevd rendelkezések.

— Ha az utasok dltal mdkodtetett riasztorendszer nem mikodik, ezt a mozdonyvezet§ szdmaéra dllandé
jelleggel jelezni kell az aktiv vezetSalldsban.

A levilasztott utasok dltal mtkodtetett riasztéval rendelkezs vonat nem felel meg ezen AME biztonsagi és
kolesonos dtjdrhatosagi minimumkovetelményeinek, és ezért azt korldtozott médanak kell tekinteni.

Az dltaldnos tizemre szdnt egységekre valé alkalmazhatdsag:

Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentéséggel bird funkcidkat (pl. vezetdallds, kisérd-
személyzettel valé kapcsolatteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgdlni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1év6 mds oOsszekapcsolt egység(ek) kozotti, az utasok dltal
miukodtetett riasztorendszer vonatszinti rendelkezésre dlldsahoz sziikséges jeltovabbitdst, figyelemmel a
funkciondlis vonatkozdsokra. A jeltovabbitasnak kompatibilisnek kell lennie az Altalinos kovetelmények
a) és b) pontja alatt emlitett mindkét megoldassal.

Ez az AME nem fir el§ semmiféle miszaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsoléddsi pontokra.

Az utasoknak sz616 biztonsdgi utasitdsok — jelek

Ez a pont valamennyi utasok szdllitdsdra tervezett egységre vonatkozik.

Az utasok szdmdra utasitdsokat kell adni a vészkijdratok hasznélatdrél, az utasok altal mdkodtetett riasztd

aktivdldsdrol, az tizemen kiviili utasajtokrdl stb. Ezeket az utasitdsokat a mozgdskorldtozott személyekre
vonatkozé6 AME 4.2.2.8.1. és 4.2.2.8.2. pontjanak megfelelGen kell megadni.

Utasok dltal haszndlhaté kommunikdcids eszkdzok

Ez a pont valamennyi utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett egységre
vonatkozik.

A (mozdonyvezetén kiviil) kisér8személyzet jelenléte nélkiili tizemre tervezett egységeket fel kell szerelni
vészhivo eszkozzel az utasok szdmdra, hogy vészhelyzet esetén kommunikilni tudjanak a mozdonyveze-
tGvel. Ebben az esetben a rendszernek lehet6vé kell tennie a kommunikéciés kapcsolat utasok kezdemé-
nyezésére torténd 1étrehozdsat. A rendszernek lehetdvé kell tennie, hogy a mozdonyvezetd sajit kezdemé-
nyezésére letilthassa ezt a kommunikdcids kapcsolatot. A vészhivo eszkoz elhelyezésére vonatkozd kove-
telmények megegyeznek a 4.2.5.3. (Utasok daltal muikodtetett riaszté: funkciondlis kovetelmények) pontban
az utasok 4ltal mdkodtetett riasztéra meghatdrozott kovetelményekkel: A vészhivé berendezéseknek meg
kell felelniik a mozgaskorldtozott személyckre vonatkozé AME 4.2.2.8.2.2. ,Az dtjarhatésdgot biztositd
rendszerelemre vonatkozé kovetelmények” pontjdban a ,Vészhivé berendezés” tekintetében meghatdrozott
tdjékoztatdsi és jelzési kovetelményekkel.

Az dltaldnos tizemre szdnt egységekre vald alkalmazhatdsdg:

Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentdséggel bird funkcidkat (pl. vezetddllds, kisérd-
személyzettel valé kapcsolatteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgdlni.

Dokumentilni kell az egység és a vonatban 1év8 mds Osszekapcsolt egység(ek) kozotti, a kommunikdcids
rendszer vonatszintl rendelkezésre dlliséhoz sziikséges jeltovabbitast, figyelemmel a funkcionalis vonatko-
zdsokra.

Ez az AME nem ir el§ semmiféle miiszaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsoléddsi pontokra.
Kilsé ajtdk: a jdrmd utasok dltali elérése és kijdrat a jarmidbgl

Ez a pont valamennyi utasok széllitdsdra tervezett, illetve személyvonatok vontatdsdra tervezett egységre
vonatkozik.

A személyzet és a rakomdny szdmdra fenntartott ajtokkal az AME 4.2.2.8. és 4.2.9.1.2. pontja foglalkozik.

Az utasok dltal haszndland6 peronajték vezérlése biztonsdggal kapcsolatos funkcid. Az e pontban meghatd-
rozott funkciondlis kovetelmények szitkségesek az el6irt biztonsdgi szint biztositiséhoz. Az aldbbi D. és E
pontban ismertetett vezérlérendszerek sziikséges biztonsdgi szintje nyitott kérdés.
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A. Hasznélt szakkifejezések:

— E pont alkalmazdsdban ,ajt6”: az utasok dltal haszndlandé kiilsS ajtd, amelynek elsddleges rendeltetése,
hogy az utasok az egységbe azon keresztill szdlljanak be, illetve azt azon keresztiil hagyjik el.

— ,Zart ajtd™a fizikai ajtézdrd eszkozzel zdrva tartott ajto.

— ,Haszndlaton kiviili zdrt ajt6” olyan ajtd, amelyet zart helyzetben a vonatkiséré személyzet dltal
manudlisan mukodtetett mechanikus zardeszkozzel tettek miikodésképtelenné.

— ,Kioldott ajt6™ a helyi vagy kozponti (ha ilyen van) ajtényité aktivdldsdval nyithatd ajtd.
— E pont alkalmazdsdban a vonat dll, ha sebessége legfeljebb 3 km/h-ra csokkent.

B. Az ajtok zdrdsa és reteszelése:
Az ajtényitdst vezérld eszkoz lehetGvé teszi, hogy a vonatkisérs személyzet a vonat induldsa el6tt becsukja

és lezdrja az ajtokat.

Amikor a kozponti ajtézdrdst és reteszelést a személyzet vezérli, és aktivdldsa az egyik ajtondl torténik,
megengedett, hogy ez az ajté nyitva maradjon, amikor mds ajtok zdrva vannak és reteszelnek. Az ajtonyi-
tast vezérl6 rendszer lehet6vé teszi, hogy a vonatkiséré személyzet a vonat induldsa elStt bezdrja és
reteszelje az ajtokat.

Az ajtéknak mindaddig zdrt és reteszelt dllisban kell maradniuk, amig azokat az e pont E. ,Ajtonyitds”
alpontjdnak megfelelGen ki nem oldjak. Az ajtémiikodtetés dramelldtdsinak kiesése esetén az ajtokat a
zérbszerkezettel kell zdrva tartani.

C. Hasznélaton kiviili ajté zdrdsa:

Az ajtdhoz egy kézi vezérlésti mechanikus zdréeszkozt kell biztositani a haszndlaton kivili ajték (vonat-
kiséré személyzet vagy a karbantartok dltali) reteszelése céljabol.

A zdrbeszkoz a kovetkezd feladatokat latja el:

— levilasztja az ajtdt a nyitdsi parancsokrol,

— az ajtot mechanikusan reteszelt dlldsban tartja,

— mutatja a levélasztd eszkoz dlldsit,

— lehetdvé teszi, hogy az ajtét az ajtdzdrdst ellendrzd eszkoz kihagyja.

Biztositani kell a haszndlaton kivilli zdrt ajto egyértelmd jeloléssel vald jelzésére, a mozgdskorldtozott
személyekre vonatkozé AME 4.2.2.8. ,Ugyféltdjékoztatds” pontja szerint.

D. A vonatkisér§ személyzet rendelkezésére dllo informdaciok:

Megfelel§ ajtozdrdst ellendrzs eszkoznek kell a mozdonyvezet§ szdmdra lehetévé tennie annak barmikor
torténd ellendrzését, hogy valamennyi ajté zdrt és reteszelt dllapotban van.

Ha egy vagy tobb ajté nincs reteszelve, ezt folyamatosan vissza kell jelezni a mozdonyvezetdnek.

Jelzést kell adni a mozdonyvezetének, ha az ajtézdrdsi és|vagy reteszelési miveletek sordn barmilyen
meghibdsodds 1ép fel.

A mozdonyvezet§ szamdra hang- és fényjelzésnek kell jeleznie egy vagy tobb ajt6 vésznyitdsat.
Megengedett, hogy a ,haszndlaton kiviili zdrt ajtot” az ajtdzardt ellenérz8 eszkoz kihagyja.

E. Az ajtonyitds:

A vonatot fel kell szerelni ajtokioldd vezérldkkel, amelyek lehetévé teszik a kisér8személyzet vagy a
peronndl val6 megdlldshoz kapcsolt automata eszkoz szdmdra az ajtok mindkét oldalon kiilon torténd
kiolddsdnak vezérlését, lehetdvé téve azok utasok vagy ha van, kozponti nyitoparancs altali nyitdsdt a vonat
allo helyzetében.

Minden egyes ajténal helyi nyitdsvezérlének vagy nyitd szerkezetnek kell az utasok szdmdra elérhetSnek
lennie mind a jarmd kiilseje, mind annak belseje fel6l.
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4.2.5.7.

4.2.5.8.

4.2.5.9.

F. Ajté — Vontatds biztonsagi reteszelése:

A vonder§ csak akkor alkalmazhatd, ha valamennyi ajté lezdrt és reteszelt dllapotban van. Ezt automata
ajté-vontatds biztonsdgi reteszel§ rendszerrel kell biztositani. Az ajtd-vontatds biztonsigi reteszel§ rend-
szernek meg kell akadilyoznia vonderd kifejtését, ha nincs az Osszes ajtd zdrt és reteszelt dllapotban.

A vontatds biztonsagi reteszelS rendszert el kell ltni manualis kioldéval, a mozdonyvezet§ dltal rendkiviili
helyzetekben torténd aktivélds céljabol, hogy akkor is vonderdt alkalmazhasson, ha nincs az osszes ajtd
zdrva és reteszelve.

G. Az ajtok vésznyitdsa:

Alkalmazni kell a nagy sebességii vasiti jarmiivekre vonatkozé AME (2008) 4.2.2.4.2.1. pontja g). alpont-
janak kovetelményeit.

Az dltaldnos tizemre szdnt egységekre vald alkalmazhatosdg:

Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentdséggel bird funkcidkat (pl. vezetddllds, kisérd-
személyzettel valé kapcsolatteremtés rendszer meglétét...) kell vizsgdlni.

Dokumentdlni kell az egység és a vonatban lévé mds Osszekapcsolt egység(ek) kozotti, az ajtdrendszer
vonatszintdi rendelkezésre dlldsahoz szitkséges jeltovdbbitdst, figyelemmel a funkciondlis vonatkozdsokra.

Ez az AME nem fir el§ semmiféle miiszaki megoldast az egységek kozotti fizikai kapcsoléddsi pontokra.

A kils6 ajtérendszer kialakitdsa

Ha az egységet felszerelték az utasok be- és kiszdlldsdra szolgdld ajtoval, a kovetkezd rendelkezéseket kell
alkalmazni:

Az ajtokat atlatsz6 ablakokkal kell felszerelni, amelyek ldthat6va teszik az utasok szdmdra, hogy a vonat
peron mellett dll-e.

A személykocsik kiilsé feliiletét olyan mddon kell kialakitani, hogy az ajtok zért és reteszelt dlldsdnal ne
legyen lehetséges az ajtoba kapaszkodva a vonaton kiviil torténd utazds.

Az ajtéba kapaszkodva a vonaton kiviil t6rténd utazdst megakaddlyozé intézkedésként az ajtd kiilsg felii-
letén keriilenddk a kézi fogddzok vagy azokat dgy kell kialakitani, hogy zért ajté mellett azokat ne lehessen
megfogni.

A fogddzokat és a kapaszkodokat gy kell rogziteni, hogy azok elviseljék az tizem kozben kifejtett erdket.

Egységeket 0sszekotd ajtok

Ez a pont valamennyi utasok széllitdsdra tervezett egységre vonatkozik.

Amennyiben az egységet a kocsik vagy egységek végén osszekotd ajtokkal felszerelték, azokat fel kell
szerelni a lezdrdsukat lehet6vé tevs eszkozzel (pl. amennyiben az ajtéhoz nem csatlakozik a szomszédos
kocsiba vagy egységbe tarté utasok szdmdra dtjdrd stb.).

A bels6 levegs mindsége

Rendes iizem kozben a jarmdvek azon teriiletein, ahol utasok és/vagy személyzet tartézkodhatnak, a levegd
mennyiségének és mindségének olyannak kell lennie, hogy az az utasok vagy a személyzet szdmdra a kiils§
kornyezeti levegémindséghez képest tovabbi egészségi kockdzatot ne keltsen.

Szelléztetd rendszerrel kell fenntartani az tizemi feltételek mellett elfogadhaté belsé CO,-szintet.
— A CO,-szint nem haladhatja meg az 5 000 ppm-et egy normdl iizemmoddban sem.

— A szell§ztetés 6 dramforrds kiesése vagy a rendszer meghibdsoddsa miatti kiesése esetére vészhelyzeti
megolddsnak kell biztositania az utasok és személyzet dltal haszndlt osszes teriilet kiilsg leveg6vel vald
ellatdsat.

Ha ezt a vészhelyzeti megolddst akkumuldtoros kényszerszell6ztetéssel biztositjdk, méréscket kell
végezni azon idGtartam meghatdrozdsira, ameddig a CO,-szint 10 000 ppm alatt marad, a ,tervezési
tomeg 4tlagos hasznos teher mellett” terhelési dllapotbdl levezetett utaslétszamot feltételezve. Az id6tar-
tamot fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghatérozott jarmnyilvantartisban és az nem lehet 30
percnél rovidebb.
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4.2.5.10.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

— A vonatkisér§ személyzetnek lehetSséggel kell rendelkeznie arra, hogy meggétolja az utasok kornyezeti
fiistnek kitételét, kiilonosen alagutakban. Ez a kovetelmény teljesiil a nagy sebességti vasiti jarmdvekre
vonatkozé AME 4.2.7.11.1. pontjdnak teljesitésével.

A kocsiszekrény oldalablakai

Amennyiben a kocsiszekrény oldalablakai az utasok altal nyithatdak és azokat a vonatkisérd személyzet
nem tudja lezdrni, a nyilds mérete csak akkora lehet, hogy azon 10 cm dtmérGjd gomb alakd tdrgy ne
férhessen at.

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

Kornyezeti feltételek

A kornyezeti feltételek a terméken kiviili fizikai, vegyi vagy bioldgiai feltételek, és amelyeknek az adott
id6ben ki van téve.

A jarmtvek és azok alkotéelemei kialakitdsdnak figyelembe kell vennie azokat a kornyezeti feltételeket,
amelyeknek a jarmd ki lesz téve.

A kornyezeti paraméterek az aldbbi. pontban keriilnek bemutatdsra. Minden egyes kornyezeti paraméterre
meghatdrozdsra keriil az Eurdpdban leggyakrabban tapasztalt névleges tartomdny, és ez képezi a koleso-
nosen dtjrhat6 jarmivek tekintetében az alapot. Egyes kornyezeti paraméterek tekintetében a névleges
tartomédnyon kivill meghatdrozdsra keriiltek mds tartomdnyok is, ebben az esetben a jérmd tervezése
céljaira ki kell valasztani egy tartomanyt.

Az aldbbi pontokban megadott funkcidk tekintetében a miiszaki dokumentdciéban kell ismertetni azokat a
tervezési és/vizsgélati rendelkezéseket, amelycket az adott tartomdnyba tartoz6 AME-kovetelmények jarmd
dltali teljesitésének biztositdsira hoztak.

A kivalasztott tartomany(ok)at a jarmd tulajdonsagaként fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghati-
rozott jarmdnyilvantartasban.

A kivélasztott tartomdnyoktdl és a meghozott (a mszaki dokumentdcioban ismertetett) intézkedésektsl
fiiggden sziikség lehet vonatkozd iizemeltetési szabédlyokra annak biztositdsdra, hogy a jarmd és a kornye-
zeti feltételek kozotti miszaki kompatibilitds betarthatd legyen a TEN-hdlozat részein.

Kilonosen tizemeltetési szabdlyokra van szitkség akkor, ha a névleges tartomdnyra tervezett jarmdvet
tzemeltetnek a TEN-hdlozat egy adott vonaldn, ahol az értékek az év egyes szakaszaiban a névleges
tartomdnyon kiviil esnek.

A tagillamok hatdrozzdk meg a névlegestdl eltér§ tartomdnyokat, amelyeket a foldrajzi teriilethez vagy
éghajlati viszonyokhoz kapcsol6dé korldtozé tizemeltetési szabalyok elkeriiléséhez vélasztani kell, és ezek a
felsoroldsa a 7.4. pontban taldlhat6

Magassdg

A jarminek teljesitenie kell ezen AME vilasztott tartomanyra vonatkozé kovetelményeit az EN 50125-
1:1999 szabvany 4.2. pontjidban meghatdrozottak szerint.

A kivélasztott tartomdnyt fel kell tiintetni a jarminyilvantartdsban.
Homérséklet
A jarmtveknek teljesiteniitk kell ezen AME EN 50125-1:1999 szabvany 4.3. pontjdban meghatdrozott T1

(=25 °C-tdl + 40 °C-ig; névleges), T2 (—40 °C-tél + 35 °C-ig) vagy T3 (-25-tdl +45 °C-ig) éghajlati dvezet
kozil egynek (vagy tobbnek) a kovetelményeit.

A kivalasztott hémérsékleti tartomdny(oka)t fel kell tiintetni a jarmdnyilvantartdsban.

A jarmivek alkotdelemeinek tervezése céljaira figyelembe veends hémérsékletnek tekintettel kell lennie
azok jarmtbe val6 beépitésére.
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Pdratartalom
A jarmiinek 4llagromlds nélkiil teljesitenie kell ezen AME pératartalomra vonatkozé kovetelményeit az EN
50125-1:1999 szabvdny 4.4. pontjdban meghatdrozottak szerint.

A jarmiivek alkotéelemeinek tervezése céljaira figyelembe veendd pdratartalomnak tekintettel kell lennie
azok jarmtbe valé beépitésére.

Esé

A jarmnek dllagromlds nélkiil teljesitenie kell ezen AME esére vonatkozé kovetelményeit az EN 50125-
1:1999 szabvany 4.6. pontjidban meghatdrozottak szerint.

Ho6, jég és jégesd

A jarminek allagromlds nélkiil teljesitenie kell ezen AME ho-, jég- és jégeséviszonyokra vonatkozé kove-

telményeit az EN 50125-1:1999 szabvany 4.7. pontjdban meghatdrozottak szerint.

A jarmiivek alkotéelemeinek tervezése céljaira figyelembe veendd pdratartalomnak tekintettel kell lennie
azok jarmtibe val6 beépitésére.

Amennyiben t6bb sdlyos ,hé, jég és jégess” viszonyt vélasztanak ki, a jarmiiveket és az alrendszer részeit
gy kell kialakitani, hogy azok megfeleljenek az AME kovetelményeinek a kovetkezd eseteket figyelembe
véve:

— hoéfivds (konnyt ho alacsony viztartalommal), amely a pdlydt a sin szintje folott legfeljebb 80 cm-re
folyamatosan befedi,

— porhd, nagy mennyiségben leesd, alacsony vizegyenérték tartalmd ho,
— egyideji hémérsékletesés, hdmérséklet- és paratartalom-véltozds, amely a jirmdvon jegesedést okoz,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatirozottak szerint kivalasztott h6mérsékleti 6vezetnek megfelels, alacsony
hémérséklettel egyiittes hatds.

Az AME 4.2.6.1.2. (T2 éghajlati 6vezet) pontjaval és 4.2.6.1.5. (Stlyos ho-, jég- és jégesGviszonyok)
pontjéval kapcsolatban rendelkezéseket kell hozni az AME kovetelményeinek e silyos koriilmények kozott
torténd teljesitésére és azt igazolni kell, killonosen a kovetkezd AME-kovetelmények tekintetében sziikséges
tervezési és[vagy vizsgalati rendelkezéseket:

— Az AME 4.2.2.5. pontjdban meghatdrozott terel6lap: ezen tdlmenden a vonat elétti hé elkotrisdra vald
képesség.

A havat a terel6lap dltal eltdvolitand6 akaddlynak kell tekinteni; a kovetkezd kovetelményeket a 4.2.2.5.
pont hatdrozza meg (az EN 15227 szabvdnyra hivatkozdssal):

LA terelSlapnak megfelel6 mérettinek kell lennie a forgévdz ttjaban 1évé akadilyok eltdvolitdsahoz.
Szerkezetének folytonos felépitéstinek kell lennie és gy kell kialakitani, hogy az akadalyokat ne felfelé
vagy lefelé terelje. Normdl tizemi feltételek mellett a terellap alsé szélének a jarm(i mozgdsa és a
szelvény vonala dltal megengedett legalacsonyabbnak kell lennie.

A terelSlapnak feliilnézetbdl egy »Ve alakhoz kell hasonlitani, és a bezdrt szog legfeljebb 160° lehet.
Kialakithat6 a héekeként torténd tizemeléssel kompatibilis geometridval is”

Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatdrozott eréket elegendének minésitik a hé elkotrisihoz.

— Az AME 4.2.2.5. pontjdban meghatirozott futémd: figyelemmel a hé- és jégfelgyiilemlésre és annak a
menetstabilitdsra és fékezési funkcidra gyakorolt hatdséra.

— Fékezési funkci6 és fékerGelldtds az AME 4.2.4. pontjdban meghatirozottak szerint.
— A vonat jelenlétének mdsok szdmdra valé jelzése az AME 4.2.7. pontjdban meghatirozottak szerint.

— Elérefelé torténd kilatds biztositisa az AME 4.2.7.3.1.1. (fényszérok) és 4.2.9.1.3.1. (kilitds elGre)
meghatdrozottak szerint, a 4.2.9.2. pontban meghatdrozott, miik6dd szélvédétisztité berendezéssel
felszerelve.
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— A mozdonyvezet$ szdmdra elfogadhaté munkavégzési viszonyok biztositdsa az AME 4.2.9.1.7. pont-
jaban meghatdrozottak szerint.

Az elfogadott rendelkezést dokumentélni kell az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumenta-
ciéban.

A kivilasztott ho-, jég- és jégesStartomanyt (névleges vagy sulyos) fel kell tiintetni a jarmtnyilvantartdsban.

Napsugdrzds

A jarmiinek teljesitenie kell ezen AME napsugirzdsra vonatkozé kovetelményeit az EN 50125-1:1999
szabvdny 4.9. pontjdban meghatirozottak szerint.

A jarmtvek alkotéelemeinek tervezése céljaira figyelembe veend$ napsugdrzds hatdsnak tekintetbe kell
vennie azok alkotéelemek jarmtbe valé beépitését.

Szennyezésnek valo ellendllds

A jérmtiveknek meg kell felelniiik ezen AME kévetelményeinek a kornyezeti és a kovetkezd listan szerepld
anyagokkal valé kolcsonhatds okozta szennyezd hatdsok tekintetében:

— Vegyileg aktiv anyagok — az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5C2 osztdlya.

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5F2 osztdlya (villanymotor).

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5F3 osztilya (belsGégésti motor).

— Bioldgiailag aktiv anyagok — az EN 60721-3-5:1997 szabvdny 5B2 osztdlya.

— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany 5S2 osztdlydnak meghatdrozdsa szerinti por.

— Kovek és mds tdrgyak: legfeljebb 15 mm dtmérdjd kavics és egycb.

— Fszélak és falevelek, pollen, repiil§ rovarok, szdlak stb. (a szell6zGvezetékek tervezése).
— Az EN 60721-3-5:1997 szabvany szerinti homok.

— A tengerviz permetje az EN 60721-3-5:1997 szabvdny 5C2 osztdlya szerint

Megjegyzés: ebben a pontban a szabvanyokra hivatkozds csak a szennyezd hatdsti anyagok meghatdrozdsa
tekintetében bir jelentdséggel.

A fent leirt szennyezd hatdst a tervezési szakaszban kell értékelni.

Aerodinamikai hatdsok

Az clhalad6 vonat véltozé nyomdst és dramldssebességli mozgd légdramot kelt. Az dtmeneti nyomds és
dramldssebesség hat a palya mentén 1évG emberekre, targyakra és épiiletekre, illetve hatdsa van a jarmdvekre
is.

A vonat és a levegl sebességének egyiittes hatdsa aerodinamikai gordiilényomatékot kelt, ami befolydsol-
hatja a jarmtvek stabilitdsat.

Az elhalad6 vonatok miatt A peron mentén tartézkodd utasokat éré légor-
vényhatds

A nyilt terepen v, > 160 km/h legnagyobb sebességgel halad6 jarmu elhaladdsa kovetkeztében a levegd
sebessége nem haladhatja meg az u,, = 15,5 m/s értéket a peron felszinétsl szdmitott 1,2 m magassigban
és a vdganytengelytSl szdmitott 3,0 m tdvolsigban a jarmd elhaladdsa kozben.

Az aldbbiakban meghatdrozdsra keriil az egyes jarmiitipusok tekintetében a vizsgélat céljara hasznédlandé
vonatosszedllitds:

— Fix vagy el6re meghatdrozott Gsszedllitdsban értékelt egység.

A fix vagy el6re meghatdrozott Osszedllitds teljes hossza (a megengedett legnagyobb szdmi Gsszekap-
csolhaté egység)

— Az dltaldnos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-9sszedllitds nincs meghatdrozva) nyitott
kérdés.
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Az elhalad6 vonatok miatt a vigdny mentén dolgozdkat ér6 1égorvényhatds

A nyilt terepen v, > 160 km/h legnagyobb sebességgel halad6 jarmu elhaladdsa kovetkeztében a levegd
sebessége nem haladhatja meg az u,, = 20 m/s értéket a vdgdny mellett 0,2 m magassigban és a
vaganytengelytSl szdmitott 3,0 m tdvolsigban mérve a jarmd elhaladdsa kozben.

Az aldbbiakban meghatdrozésra keriil a kiilonféle jarmttipusok tekintetében a vizsgdlat céljara haszndlandé
vonatosszedllitds:

— Fix vagy elére meghatdrozott osszedllitdsban értékelt egység.

A fix vagy cl6re meghatdrozott osszedllitds teljes hossza (a megengedett legnagyobb szdmi osszekap-
csolhaté egység)

— Az dltaldnos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-Osszedllitds a tervezési szakaszban nincs
meghatdrozva) nyitott kérdés.

Légnyomdsimpulzus

Két vonat egymds melletti elhaladdsa mindkét vonatra aerodinamikai terhelést kelt. A nyilt terepi 1égor-
vényhatdsra vonatkozd aldbbi kovetelmény lehet6vé teszi a két vonat elhaladdsa kozben fellépd aerodina-
mikai terhelés hatarértékének meghatdrozasat, amit a jarmd tervezése sordn 4,0 m vaganytengely-tavolsdgot
feltételezve kell figyelembe venni.

A nyilt terepen v, > 160 km/h-ndl nagyobb sebességgel halad jarmd elhaladdsa kovetkeztében a vonat
elejének elhaladdsakor a két csticsérték kozotti legnagyobb nyomadsvaltozds nem haladhatja meg a 720 Pa
Apy, értéket a sinkorona folotti 1,5 és 3,3 m kozotti magassagban és a vagdnytengelytSl 2,5 m tdvolsigban
mérve.

Az aldbbiakban meghatdrozdsra kerill a kiilonféle jarmtitipusok tekintetében ellendrizendd osszedllitds:
— Fix vagy elére meghatdrozott 9sszedllitdsban értékelt egység.
A fix osszedllitds egyetlen egysége vagy az elére meghatdrozott Gsszedllitds barmely formdja.

— Az dltaldnos tizemre értékelt egységek tekintetében (a vonat-Osszedllitds a tervezési szakaszban nincs
meghatdrozva):

— a vezetGélldssal felszerelt egységeket kiilon kell értékelni,
— mids egységek: a kovetelmény nem alkalmazandd.

Maximdélis nyomdsingadozds alagutakban

A hagyomanyos vasiit tekintetében a hagyomanyos vastiti infrastruktiirdra vonatkozé AME nem hatéroz
nem hatdroz meg célértéket az alagutak legkisebb teriiletére. Ezért nincsenek jarmiszintdi harmonizélt
kovetelmények e paraméter tekintetében és értékelésre sincsen sziikség.

Megjegyzés: a jarmiivek alagutakban torténd iizemeltetési feltételeit sziikség esetén kell vizsgdlni (ezen AME
hatélydn kiviil).

Oldalszél

A jérmivek tervezésekor figyelembe veendd széljellemzdk: nincs megegyezés szerinti harmonizalt érték
(nyitott kérdés).

Ertékelési modszer: kialakitds alatt dllnak és még nem dllnak rendelkezésre a szabvinyok e mddszerek
harmonizdldsa érdekében (nyitott kérdés).

Megjegyzés: Az (ezen AME hatilyén kiviili) iizemeltetési feltételek meghatdrozasihoz sziikséges informdciok
rendelkezésre dlldsa érdekében a jarmtvek tervezési szakaszaban figyelembe veendd oldalszél tulajdonsdgait
(sebessége) és a hasznlt értékelési modszert (az érintett tagillam nemzeti szabdlydnak elSirdsa szerint, ha
van) fel kell tiintetni a mdszaki dokumentécidban.

Az tizemeltetési feltételek kozé tartozhatnak infrastruktira (szélvédett teriiletek) vagy tizemeltetési (sebes-
ségkorlatozds) szintli intézkedések.
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Kiilsd vildgitds és figyelmeztetG hang- és fényjelzd eszkozok

Kilsé vildgitds

Kiilsé fény vagy megvildgitds céljaira zold szind fény nem haszndlhaté. E kovetelmény célja a rogzitett
jelzésekkel valo Osszetévesztés megelGzése.

Fényszordk

Ez a pont a vezetdalldssal felszerelt egységekre vonatkozik.
A vonat elejét két fehér fényd fényszoréval kell elldtni, a mozdonyvezet§ kildtdsinak biztositdsara.

Ezeket a fényszorokat, vizszintes tengelyen kell elhelyezni a sinkorona fol6tt azonos magassagra, a kozép-
vonalra szimmetrikusan és legaldbb 1 000 mm-re egymdst6l. A fényszdrokat a sinkorona folott 1 500 és
2 000 mm kozotti magassagban kell felszerelni.

A fényszorok fénye szinének meg kell felelnie a CIE S 004 szabvanyban meghatérozott ,A osztélya fehér”
vagy ,B osztily fehér” szinnek.

A fényszéroknak a kovetkezd két fényerdsség-intenzitdst kell biztositaniuk: ,tompitott fénysz6rd” és ,tévol-
sdgi fényszord”.

A tompitott fényszord” esetében a fényszoré optikai tengelye mentén mért fényerGsségnek meg kell
felelnie az EN 15153-1:2007 szabvédny 5.3.5. pontja 2. tdbldzata elsé sordban meghatdrozott értékeknek.

A tavolsdgi fényszord” esetében a fényszord optikai tengelye mentén mért legkisebb fényerdsségnek meg
kell felelnie az EN 15153-1:2007 szabvany 5.3.5. pontja 2. tdbldzata elsG sordban meghatdrozott érté-
keknek.

Helyzetjelzé lampdk

Ez a pont a vezetGalldssal felszerelt egységekre vonatkozik.
A vonat elején harom fehér helyzetjelzé lampat kell elhelyezni a mozdonyvezetd kildtdsdnak biztositdsara.

Két helyzetjelz6 limpat a vizszintes tengelyen kell elhelyezni a sinkorona f6lott azonos magassigban, a
kozépvonalra szimmetrikusan és legaldbb 1 000 mm-re egymdstdl, ezeket a sinkorona folott 1 500 és
2 000 mm kozotti magassagban kell felszerelni.

A harmadik helyzetjelz6 lampadt a két als6 ldmpa folott kozépen, legaldibb 600 mm fiiggbleges térkozzel
kell elhelyezni.

Megengedett a fénysz6rd és a helyzetjelz tekintetében azonos alkatrész haszndlata.

A helyzetjelz6 ldmpdk fénye szinének meg kell felelnie a CIE S 004 szabvanyban meghatdrozott ,A
osztdlyt fehér” vagy ,B osztalyt fehér” szinnek.

A helyzetjelzé ldmpak fényerésségének meg kell felelnie az EN 15153-1:2007 szabvédny 5.4.4. pontjdnak.

Zirjelzd lampdk

Az egységek végén tizemeltetni kivant egységen két voros fényd zdrjelzd lampét kell elhelyezni a vonat
lathatsdgdnak biztositdsara.

Az dltaldnos tizemre értékelt egységek esetében a limpdk lehetnek hordozhat6 lampédk. Ebben az esetben a
haszndland6 hordozhat6 ldmpa tipusat fel kell tiintetni a mdszaki dokumentdcioban, és a funkciét alkatrész
(hordozhat6 lampa) szintdi tervezési vizsgalattal és tipusvizsgdlattal kell igazolni, de a hordozhat6 limpdkat
nem kell 4tadni.

A zarjelz8 lampdkat a vizszintes tengelyen kell elhelyezni a sinkorona folott azonos magassigban, a
kozépvonalra szimmetrikusan és legaldbb 1 000 mm-re egymdstdl, ezeket a sinkorona folott 1 500 és
2 000 mm kozotti magassagban kell felszerelni.

A zérjelz6 lampdk szinének meg kell felelnie az EN 15153-1:2007 szabvany 5.5.3. pontjdnak (értékeinek).

A zérjelz8 lampdk fényerésségének meg kell felelnie az EN 15153-1:2007 szabvdny 5.5.4. pontjinak
(értékeinek).
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Limpdk mdkodtetd szerelvényei
Ez a pont a vezetGalldssal felszerelt egységekre vonatkozik.
A mozdonyvezet§ szdmadra lehetségesnek kell lennie az egység fényszordi, helyzetjelz8 1dmpéi és zérjelzd

lampai szokdsos vezetési helyzetbd] valé vezérlésének. A vezérlés lehet egyedi parancs vagy parancsok
kombinécidja.

Megjegyzés: nem sziikséges a lampdk vészhelyzetben vészfigyelmeztet§ fényjelzés céljidbol meghatdrozott
kombindcidban térténd vezérlése.
Kirt (figyelmeztetd hangjelz§ eszkoz)

Altaldnos el8irdsok

Ez a pont a vezetGallassal felszerelt egységekre vonatkozik.
A vonatokat kiirttel kell felszerelni, a vonat hallhatésdganak érdekében.

A figyelmeztet hangjelzd kiirtok hangjat tgy tervezik meg, hogy felismerhetGen vonattdl eredjen, és ne
hasonlitson a kozati kozlekedésben, gydrakban vagy mds dltalanos figyelmeztet§ eszkozokben hasznalt
figyelmeztet§ eszkozokhoz.

A figyelmeztetd kiirtok mikodtetésekor legaldbb az aldbbi kiilon figyelmeztetd hangok egyikének kell
felhangzania:

1. hangjelzés: a kilon hallhat6 dallam alapfrekvencidja 660 Hz + 30 Hz (magas dallam).
2. hangjelzés: a kiilon hallhaté dallam alapfrekvencidja 370 Hz + 20 Hz (mély dallam).

A figyelmeztetd kiirt hangnyomds szintjei

A kiilon (vagy ha tgy tervezték, hogy hangzatban egyiitt szélaljon meg, csoportban) megszodlaltatott kiirtok
dltal keltett C sdlyozott hangnyomads szintnek 115 dB és 123 dB kozott kell lennie az 15153-2:2007
szabvany 4.3.2. pontjdnak.

Védelem

A figyelmeztetd kiirtoket és azok miikddtets rendszereit Gigy kell kialakitani vagy védeni, hogy a leveg6ben
szallé objektumok, példdul tormelék, por, ho, jégesS vagy madarak dltali Gitések és az amiatti eltomddés
ellenére mitkoddképesek maradjanak.

Kirt kezel§szerve

A mozdonyvezetS szimdra lehetségesnek kell lennie a figyelmeztetd hangjelzésnek az AME 4.2.9. pont-
jaban meghatdrozott valamennyi hangjelzésbél torténd tizemeltetésének.

Vontatdsi és elektromos berendezések

Vontatdsi teljesitmény

Altaldnos elgirdsok

A vonat vontatérendszerének célja annak biztositdsa, hogy a vonat a legnagyobb sebességéig terjedd
kiilonféle sebességeken tizemeltethetS legyen. A vontatdsi teljesitményt befolydsold elsGdleges tényezdk: a
vonderd, a vonat Osszedllitdsa és tomege, tapadds, a vagdny lejtésszoge és a vonat menetellendlldsa.

A kiillonboz8 vonat-osszedllitdsokban tizemeltetett és vontaté berendezéssel felszerelt egységek egyéni
teljesitményét gy kell meghatdrozni, hogy abbdl szdrmaztathaté legyen a vonat Osszesitett vontatdsi
teljesitménye.

A vontatdsi teljesitményt a legnagyobb tizemi sebesség és a vonerdprofil (a nyomkarimdra haté er6 =
F(sebesség)) jellemzi.

Az egységet menetellendlldsa és tomege jellemzi.

A legnagyobb tizemi sebesség, a vonderdprofil és a menetellendllds a jirmd azon jellemzdi, amelyekre
szitkség van a vonat adott vonal &ltaldnos forgalmédba val6 beillesztéséhez sziikséges menetrend meghatd-
rozésdhoz, és az egység miszaki dokumentdci6janak részét képezik.
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4.2.8.1.2.

4.2.8.2.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

4.2.8.2.3.

4.2.8.2.4.

Teljesitménykovetelmények
Ez a pont a vontatd berendezéssel felszerelt egységekre vonatkozik.
Az egység vonderGprofiljat (a nyomkarimdra haté er6 = F(sebesség)) szamitdssal kell meghatdrozni. Az

egység menetellendlldsdt a 4.2.2.10. pontban meghatdrozott ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett”
terhelési dllapotra szamitdssal kell meghatdrozni.

Az egység vonderSprofiljdt és menetellendlldsat fel kell tiintetni a mdszaki dokumentdcioban (lisd a
4.2.12.2. pontot).

A legnagyobb tervezési sebességet a fenti ,tervezési tomeg étlagos hasznos teher mellett” terhelési éllapotra
vizszintes vagdnyra kell meghatdrozni.

A legnagyobb tervezési sebességet fel kell tintetni az AME 4.8. pontjdban meghatérozott jarminyilvantar-
tdsban.

A fékezés esetén szitkséges vonberd kiiktatdsra vonatkozé kovetelményeket ezen AME 4.2.4. pontja hati-
rozza meg.

A vontat6 funkci6 fedélzeti tliz esetén vald rendelkezésre lldsdra vonatkozd kévetelményeket az alagutakra
vonatkozé6 AME 4.2.5.3. (tehervonat) és 4.2.5.5. (személyvonat) pontja hatdrozza meg.
Energiaelldtds

Altaldnos elgirdsok

Ez a pont a jarm{vekre vonatkozé és az energia-alrendszerrel kapcsolédasi pontot alkoté kovetelményeket

targyalja. Ezért a 4.2.8.2. pont villamos egységekre vonatkozik.

A hagyoményos vasiit energiaelldtdsira vonatkozé AME célrendszerként a véltakozé drami 25 kV-os 50
Hz-es rendszert hatdrozza meg és megengedi a véltakozé drami 15 kV-os 16,7 Hz-es és az egyendrami 3
kV-os vagy 1,5 kV-os rendszer haszndlatdt. Ezért az aldbbiakban meghatdrozott kovetelmények csak e 4
rendszerre vonatkoznak és a szabvanyokra valé hivatkozdsok is e négy rendszerre vonatkoznak.

A hagyomanyos vasiit energiaelldtdsira vonatkozé6 AME megengedi az 1 600 mm vagy 1 950 mm hosszd
dramszeddfej-geometridval kompatibilis felsGvezeték-rendszerek haszndlatdt (ldsd a 4.2.8.2.9.2. pontot).
Fesziltség- és frekvenciatartomdnyban valé midkodés

A villamos egységeknek képesnek kell lenniiik legaldbb a hagyomdnyos vasit energiaellitdsdra vonatkozé
AME 4.2.3. pontjdban meghatdrozott a ,fesziiltség és frekvencia” rendszerek egyikének tartoményain beliili
mikodésre.

A vonal tényleges fesziiltségének a vezetési konfigurdcioji vezetSallasban kell rendelkezésre allnia.

Azt a rendszerfesziiltséget és frekvencidt, amelyre a jarmdvet tervezték, fel kell tintetni az AME 4.8.
pontjdban meghatdrozott jirmnyilvantartdsban.

Visszatdpldlo fék a felsGvezetékbe torténd energiavisszatdpldldssal

A felsGvezetékbe visszatdpldlo fékezés tizemmodban villamos energidt visszatdpldlo villamos egységeknek
meg kell felelniiik az EN 50388:2005 szabvdny 12.1.1. pontjdnak.

Biztositani kell a visszatdplalé fékezés haszndlata kiiktatdsat.

A felsG6vezetékrsl felvehetd megengedett legnagyobb teljesitmény és
dramerdsség

A 2MW teljesitmény feletti villamos egységeket (beleértve a kinyilvénitott fix vagy el6re meghatdrozott
osszedllitdsokat is) fel kell szerelni az EN 50388:2005 szabvdny 7.3. pontjdban el6irt dramkorldtozd
funkciéval.

A villamos egységeket fel kell szerelni az dramot abnormalis fesziiltségviszonyok kozott automatikusan
szabdlyoz6 funkcidval, az EN 50388:2005 szabvany 7.2. pontjdban elGirtak szerint.

A fentickben értékelt legnagyobb dramerdsséget (a névleges dramerdsséget) fel kell tiintetni az AME 4.8.
pontjdban meghatdrozott jarmdnyilvantartdsban.
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Legnagyobb dramer8sség a villamos vontatdéjdrmd 4116 helyzetében egyen-
drami rendszerek esetében

Egyendrami rendszerek esetében dllé helyzetben az dramszeddnként felvett legnagyobb dramerdsséget ki
kell szdmitani és méréssel kell ellendrizni.

A hatdrértékeket a hagyomanyos vastt energiaelldtdsira vonatkozé AME 4.2.6. pontja hatdrozza meg. A
hatdrértéknél magasabb értékeket fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjaban meghatarozott jarminyilvantar-
tasban.

Teljesitménytényezd
A teljesitménytényez6 tervezési adatait a hagyomdnyos vasit energiaellitisira vonatkozé AME G. mellék-

lete hatdrozza meg.

A rendszer energiaelldtdsi {lizemzavarai vdltakozé dramu rendszerek
esetében

A villamos egységek nem kelthetnek elfogadhatatlan tdlfesziiltséget és az EN 50388:2005 szabvany
10.1(felharmonikus és dinamikus hatdsok) pontjdban a felsGvezeték tekintetében lefrt egyén jelenségeket.

OsszeegyeztethetSségi vizsgédlatot kell végezni az EN 50388:2005 szabvany 6. tébldzatdban meghatdrozott
modszertan kovetésével. Az EN 50388:2005 szabvany 6. tdbldzataban leirt lépéseket és feltételezéseket a
kérelmezének kell meghatdrozni (a 3. oszlopot nem kell alkalmazni), figyelembe véve az ugyanezen
szabvany D. mellékletében megadott bemeneti adatokat. Az elfogadasi kritériumokat az EN 50388:2005
szabvdny 10.4. pontja szerint kell meghatdrozni.

Az sszeegyeztethetGségi vizsgalatban figyelembe vett feltételezéseket és adatokat fel kell tiintetni a miiszaki
dokumentdciéban (ldsd a 4.2.12.2. pontot).

Villamos fogyasztdsmérd funkcid

Ez a pont valamennyi villamos egységre vonatkozik.

Ha felszerelésre keriilt villamos fogyasztisméré késziilék, annak dsszeegyeztethetének kell lennie ezen AME
D. mellékletével. Ezt a berendezést lehet szamlazdsi célokra haszndlni és az dltala adott adatokat valamennyi
tagdllamban el kell szdmldzdshoz fogadni.

A villamos fogyasztasmérg késziilék beszerelését fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghatirozott
jarmtnyilvantartisban.

Megjegyzés: Amennyiben az adott tagéllamban szdmldzdsi célokra nincs sziikség a helymeghatdrozé funk-
ciéra, megengedett a funkci6hoz szolgdlé alkatrészek beszerelésének mell6zése. Az ilyen rendszereket
minden esetben a helymeghatdrozé funkcié esetleges jovébeni hasznilatdnak figyelembevételével kell
megtervezni.

Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények
MUKODESI TARTOMANY AZ ARAMSZEDO MAGASSAGABAN
A MUNKAVEZETEKKEL VALO ERINTKEZESI MAGASSAG (JARMUVEK SZINTJEN)

Az dramszed§ villamos egységre vald felszerelésének lehetségessé kell tennie az aldbbi magassagok kozotti
munkavezetékek legaldbb egyikével valé6 mechanikai érintkezést:

— a sinkorona felett 4 800 mm és 6 500 mm a GC nyomtdv szerint tervezett viganyok esetében,
— a sinkorona felett 4 500 mm és 6 500 mm a GA/GB nyomtdv szerint tervezett vaganyok esetében.

MUKODESI TARTOMANY AZ ARAMSZEDG MAGASSAGABAN (KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT
LEHETGVE TEVG RENDSZERELEM SZINTJEN)

Az dramszeddknek legaldbb 2 000 mm {izemi tartomdnnyal kell rendelkezniiik. A MegfelelGségértékelést az
EN 50206-1:2010 szabvdny 4.2. és 6.2.3. pontja szerint kell elvégezni.

AZ ARAMSZEDOGFE] GEOMETRIAJA (KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZE-
RELEM SZINTJEN)

A villamos egységre felszerelends dramszedd(k) legaldbb egyikének az aldbbi. pontokban megadott dram-
szed6fej-geometridnak megfelel6 geometriatipussal kell rendelkeznie.

Az dramszed6fej-geometriai tipus(oka)t fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjdban meghatdrozott jarmtinyil-
vantartdsban.

A fuggetlen felfiiggesztéssel rendelkezd cstiszobetétekkel felszerelt dramszeddfejeknek tovébbra is meg kell
felelniiik az dltalinos profilnak tgy, hogy a fej kozepén 70 N statikus sarunyomds 1ép fel. Az dramszedéfej
rézsttossdgdnak megengedett értékét az EN 50367:2006 szabvany 5.2. pontja hatdrozza meg.
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A munkavezeték és az dramszeddfej kozotti érintkezés a cstiszobetéteken kiviil és a teljes dramvezetési
tartomdnyon beliil is megengedett korldtozott vonalszakaszokon és kedvezdtlen koriilmények kozott, pl. ha
erds szélben kibillen a jarmd.

1 600 MM HOSSZUSAGU ARAMSZEDOFEJ-GEOMETRIA TIPUS

Az dramszeddfej profiljdnak az EN 50367:2006 szabvany A.2. mellékletének A.7. dbrdjan dbrdzoltnak kell
lennie.

1950 MM HOSSZUSAGU ARAMSZEDOFEJ-GEOMETRIA TIPUS

Az dramszeddfej profiljidnak az EN 50367:2006 szabvéany B.2. mellékletének B.3. dbrdjdn dbrdzoltnak kell
lennie, az ott feltiintetett 368 mm helyett 340 mm magassdggal és legaldbb 1 550 mm-es gy(jtSfej-vezetési
tartomdnnyal.

A szarvak késziilhetnek szigetelt és nem szigetelt anyagbdl is.

AZ ARAMSZEDO ARAMTERHELHETOSEGE (KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO
RENDSZERELEM SZINTJEN)

Az 4ramszedSket gy kell megtervezni, hogy tovabbitani tudjdk a (4.2.8.2.4. pontban meghatdrozott)
névleges dramerdsséget a villamos egység felé.

Elemzéssel kell igazolni, hogy az dramszedS képes a névleges dramerdsség tovidbbitdsdra. Ennek az elem-
zésnek ki kell térnie az EN 50206-1:2010 szabvdny 6.13.2. pontja kovetelményeinek ellendrzésére is.

Az egyendramii rendszerekhez szolgdlé dramszeddket az dll6 helyzetben felvett legnagyobb (az AME
4.2.8.2.5. pontjaban meghatdrozott) dramerdsségre kell tervezni.

CSUSZOBETETEK (KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEM SZINTJEN)
A CSUSZOBETET GEOMETRIAJA

A cstszdbetétek geometridjat gy kell megtervezni, hogy azok illeszkedjenek a 4.2.8.2.9.2. pontban megha-
tdrozott dramszeddfej-geometridk egyikéhez.

A CSUSZOBETET ANYAGA

A cstszobetétekhez haszndlt anyagnak mechanikailag és elektronikusan kompatibilisnek kell lennie a
munkavezeték anyagaval (amelyet a hagyomdnyos vasit energiaellitisira vonatkozé AME 4.2.8. pontja
hatdroz meg), hogy igy elkeriilhetS legyen a munkavezetékek feliiletének tilzott mértékd kopdsa, és ezdltal
a minimumra csokkenjen mind a munkavezetékek, mind a csiszobetétek kopdsa.

A csak vdltakozé drami vonalakon hasznalt cstszobetétek tekintetében a tiszta szén megengedett. A
véltakozé dramu rendszerek esetében a fentitdl eltéré mds anyag haszndlata nyitott kérdés.

A csak egyendrami vonalakon haszndlt csiszébetétek tekintetében megengedett a tiszta szén, adalékkal
atitatott szén vagy rézzel burkolt, dtitatott szén. Fémadalék haszndlatakor a szén csiiszébetét fémtartalma
sulyszdzalékban kifejezve a 40 %-ot nem haladhatja meg. Az egyendrami rendszerek esetében a fentit6l
eltér6 mds anyag haszndlata nyitott kérdés.

A viéltakozd dramt és egyendrami vonalakon haszndlt cstiszobetétek tekintetében a tiszta szén megenge-
dett. A véltakoz6 dramt és egyendrami rendszereken egyardnt torténd hasznélat esetében a fentitdl eltérd
mds anyag haszndlata nyitott kérdés.

Megjegyzés: ez a nyitott kérdés nem biztonsdggal kapcsolatos, ezért elfogadhatd, hogy a (4.2.12.4. pontban
meghatdrozott) iizemeltetési dokumentacié lehetdvé tegye az adalékkal atitatott szén korldtozott médban
véltakozé drami vonalakon (pl. az dramszeddk egyikében a vezérlGaramkor kiesése vagy a fedélzeti
energiaelldtast befolydsolé mds meghibdsodds miatt) az Gt folytatdsa érdekében torténd haszndlatit.

A CSUSZOBETET JELLEMZOI

A cstiszObetétek az dramszeddfej cserélhet$ alkatrészei, amelyek kozvetleniil érintkeznek a munkaveze-
tékkel, és ezért kopdsnak vannak kitéve.

AZ ARAMSZEDO STATIKUS SARUNYOMASA (KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO
RENDSZERELEM SZINTJEN)

A statikus sarunyomds az dramszeddfej altal felfelé gyakorolt és az dramszedS-emel§ berendezés altal
okozott fuggdleges sarunyomds az dramszedS megemelt dllapotdban és 4ll6 jarmd mellett.

Az dramszedd dltal a munkavezetékre gyakorolt, fent meghatdrozott statikus sarunyomds a kovetkezd
tartomdnyokon beliil dllithaté:

— 60-90 N a véltakozé dramu rendszerek esetében,
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— 90-120 N, 3 kV-o0s egyendrami rendszerekre,
— 70-140 N, 1,5 kV-os egyendrami rendszerekre,

AZ ARAMSZEDO SARUNYOMASA ES DINAMIKAI VISELKEDESE

Az Fy, kozepes sarunyomds az dramszedd sarunyomdsanak statisztikai dtlagértéke és a sarunyomds statikus
és aerodinamikus Osszetevsibdl dll, dinamikus korrekcidval.

A kozepes sarunyomdst befolydsolé tényezdk: maga az dramszedd, amelynek vonatbeli pozicija az dram-
szed6 adott fiiggSleges kinytldsatdl fiigg, valamint a jarmd, amelyre az dramszeddt felszerelték.

A jérmtvet és a jarmre szerelt dramszed6t agy tervezik, hogy az a hagyoményos vastit energiaclldtdsdra
vonatkozé6 AME 4.2.16. pontjdban meghatdrozott tartomanyba esé F,, kozepes sarunyomist fejtse ki a
munkavezetékre az dramfelvétel minéségének ivhizdsmentes biztositdsdra, mdsrészt pedig a cstiszobetétek
kopdsanak csokkentése és sériilésének elkeriilése érdekében. Dinamikus vizsgalatok végzésekor a sarunyo-
mast dllitani kell.

A kolesonos 4tjdrhatosdgot biztosité rendszerelem szintjén torténd ellenSrzés validdlja magdnak az dram-
szed6nek a dinamikus viselkedését, valamint annak az AME-nek megfelel§ felsGvezetékbdl vald dramfelvé-
teli képességét (lasd a 6.1.2.2.6. pontot).

A jarmalrendszer szintjén torténd ellenérzés lehetGvé teszi a sarunyomads dllitdsat, figyelemmel a jarmd
altal keltett aerodinamikai hatdsokra és az dramszed§ fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdst egységeken
val6 helyzetét (ldsd a 6.2.2.2.15. pontot).

AZ ARAMSZEDOK ELRENDEZESE (A JARMUVEK SZINTJEN)

Megengedett, hogy egyidejileg egynél tobb dramszedd érintkezzen a felsGvezetékkel.

Az dramszeddk szdmat és azok tdvolsdgdt az dramszedési teljesitményre vonatkozé kovetelmények figye-
lembevételével kell megvilasztani (a fenti 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozottak szerint).

Amennyiben fix vagy el6re meghatdrozott osszedllitdsban értékelt egységek esetében az egymds melletti
dramszeddk kozotti tévolsdga kisebb, mint a kivalasztott felsGvezeték tdvolsdgtervezésének tipusa tekinte-
tében a hagyomdnyos vasit energiaellitisira vonatkoz6 AME 4.2.17. pontjdban meghatirozott térkoz,
illetve ha egyidejtleg 2-nél tobb dramszedS érintkezik a felsGvezetéki berendezéssel, vizsgilattal kell
igazolni, hogy a leggyengébb teljesitmény(i dramszedd esetében a fenti 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott
dramfelvételi mindség teljesiil.

A vilasztott (és ezért a vizsgdlathoz is haszndlt) felsévezeték tavolsdgtervezést (A, B vagy C, a hagyomdnyos
vasiut energiaellitisdra vonatkoz6 AME 4.2.17. pontjidban meghatdrozottak szerint) fel kell tiintetni a
miiszaki dokumentdciéban (ldsd a 4.2.12.2. pontot).

ATHALADAS A FAZIS- VAGY RENDSZERHATARON (A JARMUVEK SZINTJEN)

A vonatokat tgy kell megtervezni, hogy képesek legyenek egy dramelldt6 rendszerrdl és egy fazisszakaszrol
egy mdsikra 4tvaltani anélkiil, hogy athidalndk barmelyik rendszert vagy fazishatdrt.

Fazishatdron val6 dthaladdskor lehetségesnek kell lennie az egység dramfelvételének nulldra csokkentésének,
a hagyomanyos vasiit energiaellitdsira vonatkozé AME. 4.2.19. pontjdban meghatirozottak szerint. Az
infrastruktira-nyilvantartds ad tdjékoztatdst a rendszer vagy fdzishatdrokon torténd dthaladdskor megenge-
dett dramszeddhelyzeteket: ez lehet leengedett vagy felengedett (a megengedett dramszedd-elrendezés
mellett).

A tobbféle energiaelldté rendszerre tervezett jarmtveknek rendszerhatdrokon valé dthaladdskor automati-
kusan fel kell ismerniitk az dramszed6nél az energiaelldté rendszer fesziiltségét.

AZ ARAMSZEDO ES A JARMU KOZOTTI SZIGETELES (A JARMUVEK SZINTJEN)

Az dramszeddket a villamos egységre tgy kell felszerelni, hogy az biztositsa a foldeléstSl valo szigetelést. A
szigetelésnek az osszes rendszerfesziiltség esetében megfelelének kell lennie.

AZ ARAMSZEDO LEENGEDESE (A JARMUVEK SZINTJEN)

A villamos egységnek a mozdonyvezet§ kezdeményezésére vagy az ellenérzG-irdnyitd jelekre (ideértve a
CCS-funkci6t) adott vélaszként le kell engednie az dramszedSt az EN 50206-1:2010 szabvdny 4.7. pont-
jaban emlitett kovetelményeknek megfelel§ id6re (3 masodperc) és az EN 50119:2009 szabvany 2. tdbla-
zata szerinti dinamikus szigetelési tévolsigonként. Az dramszedSnek kevesebb mint 10 masodperc alatt kell
leengedett dllapotba keriilnie.

Az dramszed§ leengedésekor a fémegszakitonak eldzdleg automatikusan ki kell oldania.



2011.5.26.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 139/71

4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

4.2.9.1.
4.2.9.1.1.

4.2.9.1.2.
4.29.1.2.1.

Ha a villamos egység olyan automatikus leengedd késziilékkel van felszerelve eszkozzel kell felszerelni,
amely az dramszeddfej meghibdsoddsa esetén leengedi az dramszeddt, annak meg kell felelnie az EN
50206-1:2010 szabvény 4.8. pontjiban emlitett kovetelményeknek.

Meg kell engedni a villamos egységek automatikus leengedd késziilékkel valo felszerelését.

A legaldbb 100 km/h legnagyobb sebességre tervezett villamos egységek automatikus leengedd késziilékkel
val6 kotelezd felszerelése nyitott kérdés.

A vonat elektromos védelme
A villamos egységeket védeni kell a bels6 (az egység belsejébdl kiinduld) rovidzarlattol.
A fémegszakitonak olyan helyen kell lennie, hogy védje a fedélzeti nagyfesziiltségti dramkoroket, ideértve a

jarmtvek kozotti nagyfesziiltségli csatlakozdsokat. Az dramszedSnek, a f6megszakitonak és a kozottik 1évs
nagyfesziiltségli csatlakozdsnak ugyanazon a jarmdvon kell lennie.

Az dramiités veszélyének megel6zésére keriilni kell a nem szdndékos fesziiltség ald helyezést. A fémeg-
szakitd vezérlése biztonsaggal kapcsolatos funkcio; a szitkséges biztonsdgi szint nyitott kérdés.

A villamos egységeknek védeniiik kell magukat a rovid ideig tarté tilfesziiltség, az ideiglenes tilfesziiltség
és a legnagyobb foldzdrlati hibadram ellen. E kovetelmény teljesitéséhez az elektromos védelem tervezé-
sének meg kell felelnie az EN 50388:2005 szabvdny 11. ,védelem koordindldsa” pontjinak; e pont 8.
tdbldzata helyébe a hagyomdnyos vasit energiaclldtdsdra vonatkoz6 AME H melléklete 1ép.

Dizel- és mds termikus vontatdsi rendszerek

A dizelmotoroknak meg kell felelniiik a kipufogdgdzra vonatkozé unids jogszabélyoknak (az osszetétel és
hatérértékek vonatkozdsdban).

Aramforrdsbél fakadé elektromos veszélyekkel szembeni védelem

A jarmd és dram ald helyezett alkatrészei kialakitdsinak olyannak kell lennie, hogy szokdsos tizemben és a
berendezés meghibdsoddsa esetén is megel6zhetS legyen, hogy a vonatkisérd személyzet és utasok szédn-
dékosan és véletleniil érintkezésbe keriiljenek azokkal. E kovetelmény teljesitéséhez az EN 50153:2002
szabvanyban el6irt rendelkezéseket kell teljesiteni.

Vezetddllds és a mozdonyvezet6—gép kozotti kapcsoldddsi pont

A 4.2.9. pontban meghatdrozott kovetelmények a vezetGdlldssal felszerelt egységekre vonatkoznak.

Vezet§allds
Altaldnos eléirdsok

A vezetGallast tgy kell kialakitani, hogy azt egy mozdonyvezetd miikodtethesse.
A zajra vonatkozé6 AME hatdrozza meg a vezetdillisban megengedheté legmagasabb zajszintet.

Be- és kiszdlléds
FEL- ES LESZALLAS UZEMI KORULMENYEK KOZOTT

A vezetGéllasnak a sinkorona alatt 200 mm-rdl a vonat mindkét oldaldrél, a peronrdl és a talajszintrdl is
megkozelithetének kell lennie.

Ez a megkozelithetdség megengedett kozvetleniil kiviilrdl, a vezetddllas kiils§ ajtajén 4t, illetve a vezetdallds
hétulsé részén, egy szomszédos fiilkén keresztill. Ez utobbi esetben az ebben a pontban meghatdrozott
kovetelmények vonatkoznak az e fiilkében (vagy teriileten) a jarmd barmely oldaldn taldlhaté kiils6 megko-
zelitési lehetSségre.

A vonatkisérd személyzet vezetGdllisba valdé be- és kiszallasdra szolgald eszkozoknek — tGgymint
lépcsSknek, fogddzoknak vagy nyit6 kézikaroknak — megfelel6 méretiiknél (dSlésszogiiknél, szélességiiknél,
térkoziiknél, alakjuknal) fogva lehet6vé kell tenniiik a biztonsdgos és egyszerti haszndlatot, tervezésiikkor a
haszndlatukhoz kapcsolddd ergondmiai kritériumokat figyelembe kell venni. A 1épcsék szegélyei nem
lehetnek olyan élesek, hogy beleakadjanak a vonatkiséré személyzet ldbbelijébe.

A kiils§ gyalogjarokkal felszerelt jarmtveket fogddzokkal és labracsokkal kell felszerelni a vezetSalldsba ki-
beszdllo mozdonyvezetd biztonsiga érdekében.

A vezetillds kiilsé ajtéinak nyiliskor az (ebben az AME-ben meghatdrozott) Girszelvényen beliil kell
maradniuk.

A vezet6illds kiilsS ajtajdnak 1épes6rél torténd megkozelitéskor legaldbb 1 675 x 500 mm, vagy szintbeli
megkozelitéskor 1 750 x 500 mm mérettinek kell lennie.
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A vonatkisérd személyzet altal a vezetdallds megkozelitéséhez hasznélt belsS ajtok mérete legaldbb 1 700 x
430 mm.

A vezet6allast és annak megkozelitését Ggy kell kialakitani, hogy a vonatkisér$ személyzet megakaddlyoz-
hassa illetéktelenek vezetdalldsba valé bejutdsat, fiiggetleniil attdl, hogy a vezetdillds foglalt-e vagy sem, és
hogy a vezetGéllasban tartozkodd elhagyhassa azt barmiféle szerszdm vagy kulcs hasznélata nélkiil.

A vezetGdllds megkozelitésének a fedélzeti energiaellatds kiesése esetén is elérhetének kell lennie. A veze-
tGdllds kilsS ajtéi véletleniil nem nyilhatnak ki.

A VEZETOALLAS VESZKIJARATA

Vészhelyzetben a vonatkiséré személyzet a vezetGallasbol evakudlhatd kell legyen, és a vezetdéllds belsé
részét a ment@szolgdlatoknak a vezetGédllds mindkét oldalardl el kell érniiik, a kovetkezd vészkijarati
lehetdségek hasznélataval: kiilsg ajtokon (ldsd a fenti 4.2.9.1.2.1. pontot) vagy oldalablakokon vagy nyit-
haté vésztetdn keresztiil.

A vészkijarati lehet6ségeknek minden esetben legaldbb 2 000 cm? szabad helyet kell biztositaniuk, és
legaldbb 400 mm belsg dtmérével kell rendelkezniiik a beszorult személyek kiengedésének lehet6vé tételére.

Az eliils6 vezetdélldsnak legaldbb egy belss kijaratdnak kell lennie, ez a kijérat egy legaldbb 2 m hosszi és
1 700 mm magas és 430 mm széles szabad térre kell nyilnia, padlézatdn akadaly nem lehet. E teriiletnek az
egység fedélzetén kell lennie és lehet bels§ teriilet vagy nyilhat kiltérre is.

Kildtds
KILATAS ELORE

A vezetGallast Ggy kell kialakitani, hogy a vezetd @il6 helyzetébdl tisztan és akaddlymentesen lathasson ki az
egyenes vagdny és a legaldbb 300 m sugart ivli palya mindkét oldaldn elhelyezett rogzitett jelzések F.
mellékletben meghatdrozott feltételek mellett torténd észleléséhez.

A fenti kovetelménynek az F. mellékletben meghatdrozott feltételek mellett teljesiilnie kell dll6 vezetési
helyzetbdl is mozdonyok és mozdonnyal vonatszerelvényben haszndlni kivdnt vezethetS kocsik esetében.

A kozépsé vezetdalldssal rendelkezé mozdonyok és vasati munkagépek esetében az alacsonyan elhelyezett
jelzések észlelhetségének biztositdsa érdekében megengedett, hogy a mozdonyvezetd a vezetGélldsban tobb
kiillonbozd helyzetben is tartézkodjon. A feltétel il§ vezetési helyzetbdl valé teljesitése nem feltétel.

KILATAS HATRA ES OLDALRA

A vezetGilldst tigy kell kialakitani, hogy a vonat dll6 helyzetében hitrafelé lithassa a vonat mindkét oldaldt,
ugyanakkor képes legyen a vészfék mtikodtetésére. Megengedett a fenti kovetelmény aldbbi eszkozok egyike
révén torténd teljesitése: a vezetGdllds mindkét oldaldn felnyilo ablakok vagy panelek, kiils6 tikrok, kame-
rarendszer.

A mindkét oldaldn felnyilé ablakoknak vagy paneleknek elegendSen nagynak kell ahhoz lennie, hogy a
mozdonyvezet§ dtdughassa a fejét a nyildson.

Belsé elrendezés
A vezetGallds belsG elrendezésének figyelembe kell vennie a mozdonyvezet§ E. mellékletben megallapitott
testméreteit.

A vezetGéllds belsS terében a személyzet mozgdsdt nem akadilyozhatjdk akadalyok.

A vezetdillds mozdonyvezetS munkaterének megfeleld padléjan 1épcsé nem lehet (a vezetSallds bejdratanak
kivételével).

A bels6 elrendezésnek lehetGvé kell tennie a mozdonyok és mozdonnyal vonatszerelvényben hasznalni
kivant vezethet§ kocsik esetében az il és dllo helyzetben torténd vezetést is.

A vezetGallast legaldbb egy vezetSiiléssel kell felszerelni (ldsd a 4.2.9.1.5. pontot) valamint ezen tilmenSen
egy cl6re nézd, vezetési helynek nem mindsiilS iiléssel az esetleges tovabbi kiséré személyzetnek.
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Vezet§iilés

A vezetGulést ugy kell kialakitani, hogy lehetdvé tegye a mozdonyvezetd szdmdra az Osszes szokdsos
vezetési mivelet il helyzetben torténd elvégzését, figyelemmel a vezet§ E. mellékletben meghatdrozott
testméreteire. Az iilésnek lehet6vé kell tennie, hogy a mozdonyvezet$ fizioldgiailag helyes testtartdsban
iiljon.

A mozdonyvezet§ szdmdra lehetségesnek kell lennie az ilés dllitdsinak a kiils§ kildtds érdekében a
4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott referencia-lat6szog biztositdsdra.

Az ilés nem akaddlyozhatja a vezetS vészhelyzetben torténd menekiilését.

Az iilés kialakitdsa, felszerelése és mozdonyvezetS dltali haszndlata tekintetében az ergondmiai és egész-
ségligyi vonatkozdsokat figyelembe kell venni.

A vezet6ilés beszerelésének a mozdonyok és mozdonnyal vonatszerelvényben haszndlni kivdnt vezethetd
kocsik esetében lehet6vé kell tennie az dllo vezetési helyzethez szitkséges szabad teriilet eldallitdsdhoz
szitkséges allitsat.

Vezet§dllds — ergondémiai kialakitds

A vezetGalldst és annak mdkodtetd berendezéseit és vezérlGit tigy kell elrendezni, hogy a leggyakrabban
haszndlt vezetési helyzetben a mozdonyvezetd normal tartdsban lehessen, mozgdsiban ne legyen akada-
lyozva, figyelemmel a vezetS E. mellékletben meghatdrozott testméreteire.

A vezetés kozben sziikséges papiralapti okmanyok vezetGilldson vald elhelyezésének lehetdvé tételére a
vezetGilés elStt legaldbb 30 cm x 21 cm nagysagh olvasoteriiletnek kell rendelkezésre allnia.

A miikodtet§ és vezérl§ elemeket egyértelmd jeloléssel kell elldtni, hogy azokat a mozdonyvezet§ azono-
sithassa.

Ha a voné ésfvagy fékerd dllitdsa (kombindlt vagy kiilon) karral torténik, a ,vonderé™nek a kar elSrefelé
torténd mozgatdsaval nénie kell, mig a fékerének a kar mozdonyvezet§ irdnydba torténd elmozditdsaval
kell nénie.

Ha kiilon 4llds van a vészfékezéshez, annak egyértelmtien megkiilonboztethetSen kell lennie a kar tobbi
alldsatol.

Hémérséklet szabdlyozdsa és levegémingség

A vezetGillds levegGjét cserélni kell a CO, koncentriciénak az AME 4.2.5.9. pontban meghatdrozott
koncentrdcion tartdsa érdekében.

(A 4.2.9.1.3. pontban meghatdrozott) {il6 vezetési helyzetben a mozdonyvezetd fejénél és véllanal nem
lehet a szellGztetS rendszer keltett, a megfelel6 munkavégzési feltételekhez elismert hatdrértéket meghaladd
sebességi 1égdram.

Belsg vildgitds

A vezet$illis mozdonyvezetd utasitdsdra torténd dltalinos megvildgitdsinak (a lekapcsoldst is ideértve) a
jarmd valamennyi tizemmodjdban biztositani kell. A megvildgitds fényerejének 75 luxnak kell lennie.

A vezetGéllds olvaso felilletének a mozdonyvezetd utasitdsdra torténd fiiggetlen megvildgitdsdt biztositani
kell, és annak 150 lux feletti értékig dllithatonak kell lennie.

Ha az eszkozok meg vannak vildgitva, a megvildgitdsnak az dltalinos megvildgitdst6l fiiggetlennek és
allithaténak kell lennie.

A kiils6 tizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszthetdség kizdrdsdra a vezetdallisban zold szind fény vagy
megvildgitds nem lehet, a meglévé B osztdlyd jelzések kivételével (a hagyomdnyos vastti ellenérz6-irdnyito-
jelzé rendszerre vonatkozé AME-ben meghatirozottak szerint).

Szélvédé
Mechanikai jellemzd6k
Az ablakok méretei, elhelyezkedése és burkolata (a karbantartdst is beleértve) nem akadélyozhatjdk a

mozdonyvezet§ (4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott) kildtdsit és tdmogatnia kell a vezetési funkciokat.

A vezetGéllds szélvéddjének képesnek kell lennie az EN 15152:2007 szabvany 4.2.7. pontjdban meghatd-
rozott repiil§ testek iitésének és az EN 15152:2007 szabvdny 4.2.9. pontjdban meghatdrozott lepattog-
zésnak.
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Optikai jellemz 6k

A vezet$illds szélvéddje optikai jellemzdi nem valtoztathatjdk meg a jelzések lathatosagat (alakjat és szinét)
egy mikodési feltétel esetében sem (ideértve példaként a szélvédd pérdsodds és lefagyds megelGzésére
torténd flitését).

Az elsédleges és a mésodlagos képek dltal bezdrt szog a beszerelt koriilmények kozott nem haladhatja meg
az EN 15152:2007 szabvany 4.2.2. pontjaban meghatdrozott értékeket.

A megengedett optikai képtorzitdsokat az EN 15152:2007 szabvdny 4.2.3. pontja hatdrozza meg.
A homélyossagnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szabvany 4.2.4. pontjinak.

A fénydtbocsatdsnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szabvany 4.2.5. pontjdnak.

A szinintenzitdsnak meg kell felelnie az EN 15152:2007 szabviny 4.2.4. pontjanak.

Tartozékok

A sz€lvédét fel kell szerelni a mozdonyvezetd dltal vezérelt jégmentesitd, paramentesit§ és kiils tisztitd
berendezéssel.

A szélvédémoso és -tisztitd eszkozok helyzetének, tipusdnak és mindségének biztositania kell, hogy a
mozdonyvezet§ tiszta kildtdst tarthasson fenn a legtobb idGjardsi és tizemi feltétel mellett és ne akadd-
lyozzék a vezetd kildtasat.

A nap ellen védelmet kell biztositani, a védelem leengedett dllapotdban nem csokkentve a mozdonyvezets
kildtdsdt a kiilsS jelekre, jelzésekre és mds lathat6 informdciora.

Vezet6-gép kapcsoldddsi pont

A vezetd aktivitdsdnak ellendrzését szolgdld funkcid

A vezetGéllast fel kell szerelni a vezetS aktivitdsdnak ellendrzését szolgdld eszkozokkel, és ennek a
mozdonyvezet§ aktivitdsanak hidnydban a vonatot automatikusan le kell allitania.

A vezet§ aktivitdsanak ellenSrzését (és aktivitdsa hidnydnak kimutatdsat) szolgalé eszkozokre vonatkozo
el6irdsok:

A vezetd tevékenységét a vonat vezetési konfigurdciéjaban és mozgdsa kozben kell ellendrizni (a mozgds
kimutatdsi kritériuma alacsony scbességhatdrndl); ez az ellen6rzés a vezet§ meghatdrozott eszkozokkel
(peddl, nyomogombok, érzékelSk...) végzett tevékenységére ésfvagy a vonat irdnyitd és ellenérzd rend-
szerére végzett tevékenységének ellendrzésével torténhet.

Amennyiben X mésodpercnél hosszabb ideig semmiféle tevékenység nem figyelhetd meg, a vezetd tevé-
kenységének hidnya izenetet vélt ki.

A rendszernek lehetévé kell tennie az X idStartam 5-60 mdsodperc kozotti éllitdsat (mthelyben, karban-
tartdsi tevékenységként).

Amennyiben ugyanazon tevékenység figyelhet6 meg legaldbb 60 mdsodpercnél hosszabb idén dt, a vezetd
tevékenységének hidnya tizenetet valt ki.

A vezet$ tevékenysége hidnydnak jelzése elStt a vezetdt figyelmeztetni kell, hogy lehetdsége legyen a
reagéldsra és a rendszer alaphelyzetbe visszaallitdsdra.

A vezet$ aktivitdsa hidnydnak kimutatdsa biztonsdggal kapcsolatos funkci6; a szikséges biztonsdgi szint
nyitott kérdés.

A rendszernek a ,vezetd aktivitdsa hidnydnak jelzése” informdciét tdrolnia kell a mds rendszereknek (pl.
radiorendszernek) torténd tovabbitds céljdbol.

A vezet§ aktivitdsa hidnydnak észlelésekor vonatszinten kivaltott intézkedések meghatrozasa:

A vonat vezetési konfigurdci6jdban és mozgdsa kozben a vezetd aktivitdsa hidnydnak (a mozgds kimutatdsi
kritériuma alacsony sebességhatdrndl) a vonat tizemi vagy vészfékjének teljes mtikodtetését kell kivéltania.
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Az tizemi fék teljes miikodtetése esetében a tényleges miikodtetést automatikusan kell irdnyitani, és amenn-
yiben nem kovetkezik be, a vészféknek kell miikodésbe lépnie.

Megjegyzés: megengedett, hogy az e pontban ismertetett funkciot az ellenérzé-irdnyitd-jelz8 alrendszer ldssa
el.

Az is megengedett, hogy a rendszert dllandé X iddre dllitsék be (dtéllitdsi lehetSség nélkiil), ha ez az 4llandd
id6 5-60 mdsodperc kozotti. Egy tagdllamok kérheti, hogy a biztonsdgi okokbél hatdrozzdk meg a
rogzitett id6 legmagasabb értékét, de semmi esetre nem gétolhatja meg, hogy a (megadott hatdrokon beliil)
magasabb dllandé id6t alkalmazé vastttdrsasdg a vastthdlozatukat haszndlja, kivéve, ha igazolni tudja, hogy
az veszélyezteti a nemzeti biztonsdgi szintet.

Sebesség kijelzése

Ezt a funkcidt és a vonatkozd megfelelGségi értékelést a hagyomdnyos vastiti ellendrzé-iranyit6-jelzé rend-
szerre vonatkoz6 AME hatdrozza meg.

A vezetd kijelzGje és képernydi

A vezetGallasban szolgdltatott informdciékra és utasitdsokra vonatkozé funkciondlis kovetelményeket az
adott funkcidra vonatkozé mds kovetelményekkel egyiitt a funkcidt ismerteté pont hatdrozza meg.
Ugyanez vonatkozik a kijelz8 egységeken és képernyGkon tovdbbithat informdcidkra és utasitdsokra is.

Az ERTMS informdcidkat és utasitisokat (ideértve a kijelz6n megjelendket is) a hagyomdnyos vastti ellen-
Srz6-irdnyito-jelzé rendszerre vonatkozé AME hatdrozza meg.

Az ezen AME hatilya ald tartozé funkcidk tekintetében a mozdonyvezetS dltal a vonat irdnyitisdra
haszndlandé és kijelz8kon vagy képerny6kon adott informdciok és utasitdsokat tigy kell kialakitani, hogy
azokat a mozdonyvezet§ megfelelSen hasznélhassa és azokra reagdlhasson.

Kezeldszervek és jelz6mtszerek

A funkciondlis kovetelményeket az adott funkciora vonatkozé mds kovetelményekkel egyiitt a funkciot
ismertet6 pont hatdrozza meg.

Valamennyi jelz6fényt gy kell kialakitani, hogy azokat természetes vagy mesterséges fényviszonyok
(ideértve a véletlen megvildgitdst) kozott is megfelel6en le lehessen olvasni.

A megvildgitott jelz6mdszerek és gombok vezetdillds ablakdn valé esetleges tiikroz6dése nem zavarhatja a

mozdonyvezetd ldtoterét szokdsos vezetési pozicidjdban.

A kiils6 tizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszthetdség kizdrdsdra a vezetdillisban zold szind fény vagy
megvildgitds nem lehet, a meglévé B osztdlyt jelzések kivételével (a hagyomdnyos vasiti ellendrzé-irdnyits-
jelz8 rendszerre vonatkozé AME-nek megfelelGen).

A vezetGalldson belilli fedélzeti berendezések dltal generdlt hallhat6 informdciok hangerejének legaldbb 6
dB(A)-rel meg kell haladnia a vezetdillds dtlagos, a zajra vonatkozé AME-ben meghatdrozottak szerint mért
zajszintjét.

Feliratozds

A vezetGallasban a kovetkezd informdcidkat kell megjeleniteni:

— a legnagyobb sebesség (Vmax),

— a jarm{ azonosité szdma (a vontaté jarmd szdma),

— a hordozhat6 felszerelések helye (pl. 6nment§ eszkoz, jelzések),

— vészkijdrat.

A kezelGszervek és jelzdmiszerek jelolésére harmonizdlt piktogramokat kell haszndlni.

Tdvirdnyitds a talajrol

Ha az egység tehervontatdsi mdveletek sordn talajrdl torténd irdnyitdsdhoz tdvirdnyitdsi funkcié biztositott,
azt agy kell kialakitani, hogy lehetévé tegye a vezetS szdméra a vonat mozgdsdnak biztonsdgos irdnyitdsdt
és kizdrja a haszndlat kozbeni hibédkat.

Ezt a funkci6t biztonsdggal kapcsolatos funkcionak tekintik.

E tdvirdnyitdsi funkcié kialakitdsdt — a biztonsdgi vonatkozdsokat is ideértve — elismert szabvdnyok szerint
kell értékelni.
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Fedélzeti eszkozok és hordozhatd berendezések

A vezetGdlldsban vagy a mellett helyet kell biztositani a kovetkez$ berendezések téroldsdra, a mozdony-
vezetd dltal vészhelyzetben torténd haszndlat céljabol:

— voros és fehér fényt kiadé kézi limpa,
— megszakité a vigdnydramkorokhoz,

— féksaruk, ha a rogzit6fék-hatdsossig a vdgdny lejtési szogétdl fiiggSen nem elegendd (ldsd a 4.2.4.5.5.
,Rogzit6fék” pontot),

— tlizolt6 késziilék a nagy sebességii vastiti jarmiivekre vonatkozé AME (2008) 4.2.7.2.3.2. pontja szerint,

— az druszdllité vonatok kézi vezérlésti vontatdegységein: gdzélarc, a vastti alagutak biztonsdgdra vonat-
kozé AME szerint (lisd a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME 4.7.1. pontjdt).

Tdroldsi lehetéségek a személyzet szdmdra

Minden vezetdallast fel kell szerelni a kovetkezdkkel:
— két akasztd a ruhdzat szdmdra vagy fiilke a ruhdzat szdmdra szolgdl6 raddal,
— szabad hely 300 mm x 400 mm x 400 mm méreti bérond vagy tdska tdroldsdra.

Rogzit6berendezés

A rogzitendd adatok listdjdt a hagyomanyos vasit {izemeltetésére vonatkozé AME-ben kell meghatirozni,
figyelemmel a hagyomdnyos vasiiti ellenGrz6-iranyit6-jelzé rendszerre vonatkozé AME-ben meghatirozott
informdcidkra és a balesetek jelentéséért felelGs vizsgdld szervek szitkségességére vonatkozd, folyamatban
1év6 vizsgdlatokra.

Az ezen informaciok rogzitésére szolgdld eszkozok ezen AME hatilya ald tartoznak. A rogzitendé infor-
maéciok listdjanak elkésziiltéig a rogzitd berendezésre vonatkozé elirdsok nyitott kérdést alkotnak.

Tiizbiztonsdg és evakudlds
Altaldnos el8irdsok és besorolds

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A hagyomanyos TEN-vonalakon valé haszndlatra szant jarmtveket ugy kell kialakitani, hogy azok pl.
fedélzeti tliz veszélye esetén védjék az utasokat és a vonatkisérd személyzetet és vészhelyzetben lehet6vé
tegyck a hathat6s evakudldst és mentést. Ez a feltétel ezen AME kovetelményeinek betartdsdval teljesitettnek
mindsiil.

A jarmtkategéridk kozotti kompatibilitdssal és az alagutakban végzett miiveletekkel a vasiti alagutak
biztonsdgdra vonatkozé AME foglalkozik.

A tervezési tlizbiztonsagi kategéridt fel kell tiintetni az AME 4.8. pontjidban meghatdrozott jarmtinyilvan-
tartdsban.

A tehermozdonyok és vastti munkagépek kivételével valamennyi egységre
vonatkozd kovetelmények:

A. kategéria:
A jérmtveknek legaldbb a kovetkezSknek kell megfelelniiik:

— Az A kategéridjd jarmtivekre a vasiiti alagutak biztonsigdra vonatkozé AME-ben elirt kovetelmények,
és

— az ezen AME 4.2.10.2-4.2.10.4. pontjaban el6irt kovetelmények.

Az A. jirm(ikategéria a TEN-infrastruktdrdn tizemeltethet$ jarmévek minimumkategéridja.

Az A. kategéridjt jarmiivek kompatibilitds és a vonat elhagydséhoz veszélyes 5 km-nél rovidebb vdgdny-
szakaszok (az alagutak kivételével, pl. magas szakaszok, rakpartok, drkok stb.) ezen AME hatilya ald
tartoznak.

B. kategéria:

A B. kategoridju jarmtiveknek a kovetkezéknek kell megfelelniik:

— az A. kateg6ridju jarmdvekre vonatkoz6 oOsszes kovetelmény, és
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— a B. kategéridjii jarmtivekre a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME-ben el6irt kovetelmények, és
— az ezen AME 4.2.10.5. pontjiban el6irt kovetelmények.

A B. kategéridju jarmiiveket a TEN-infrastruktiira valamennyi részén valé iizemre tervezik (beleértve a
hosszi alagutakat és a hosszii magas szakaszokat).

A tehermozdonyokra és vasiti munkagépekre vonatkozé kovetelmények:

Tehermozdonyoknak a kovetkez6kben meghatdrozott kovetelményeket kell teljesitenitik:

— a vasiiti alagutak biztonsigara vonatkozé AME tehermozdonyokra vonatkozé rendelkezései (ideértve a
jarmivekre dltaldnosan vonatkozé rendelkezéseket), és

— ezen AME 4.2.10.2. (Anyagokra vonatkozé kovetelmények) és 4.2.10.3. (Gytlékony folyadékokkal
kapcsolatos kiilonleges intézkedések) pontjanak kovetelményei.

A vasiti munkagépeknek a kovetkezdkben meghatdrozott kovetelményeket kell teljesiteniiik:

— a vastti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME kovetkezd pontjai: 4.2.5.1. (Jirmiivek anyaganak tulaj-
donsdgai), 4.2.5.6. (Fedélzeti tlizjelz8k) és 4.2.5.7. (Vonatokon haszndlandé kommunikdciés eszkozok).

— ezen AME 4.2.10.2. (Anyagokra vonatkozé kovetelmények) és 4.2.10.3 (Gydlékony folyadékokkal
kapcsolatos kiilonleges intézkedések) pontjdnak kovetelményei.

A vastti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME kévetelményei
A kovetkez6 lista dttekintést nydjt a vasdti alagutak biztonsdgara vonatkozé AME-ben targyalt alapvetd, a

jarmtvekre ezen A’ME/alkalmazési korében alkalmazandé paraméterekrdl (megjegyzés: nem minden para-
méter vonatkozik az AME hatdlya ald tartozd Osszes jarmiitipusra):

4.2.5.1. Jarmivek anyaganak tulajdonsagai (1)

4.2.5.2. Személyszillité jairmtveken haszndlandé ttizolté késziilékek
4.2.5.3.  Aruszdllité vonatok tlizvédelme

4.2.5.4. Személyszillit6 jarmtiveken hasznalandé tizvédelmi gitak (1)

4.2.5.5. Kiegészits intézkedések személyszillité jarmivek miikodsképességének biztositdsara fedélzeti tiiz
esetén

4.2.5.6. Fedélzeti tiizjelz6k

4.2.5.7. Vonatokon hasznilandé kommunikacids eszkozok (2)

4.2.5.8. Vészfékezés feliilbirdldsa (2)

4.2.5.9. Vészvildgitasi rendszer a vonatokon

4.2.5.10. Légkondicional6 rendszer kikapcsoldsa a vonaton

4.2.5.11. Személyszallit6 jarmtvekre érvényes menekiilési terv (1)

4.2.5.12. Informdcidk és elérési atvonalak biztositdsa a mentGszolgalatok szdémdra
Az (1) jelolésii pontokat érinti az AME 4.2.10. pontjdnak tartalma.

mivel ez az AME bizonyos kovetelmények tekintetében eltér a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé
AME-t8l, az AME-ket a kovetkez8k szerint kell alkalmazni:

— a vastti alagutak biztonsdgara vonatkozé AME 4.2.5.1. (Jdrmfivek anyagdnak tulajdonsdgai) pontjit a
hagyoményos jarmtvek tekintetében kiegésziti ezen AME 4.2.10.2. (Jarmtvek anyagdnak tulajdonsdgai)
pontja.

— a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME 4.2.5.4. (Személyszllito jdrmdveken haszndlandé tlizvé-
delmi gatak) pontjdt a hagyomdnyos jarmtvek tekintetében kiegésziti ezen AME 4.2.10.5. (Ttizvédelmi
gétak) pontja.
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— a vasiti alagutak biztonsigara vonatkozé AME 4.2.5.11.1. (Utasok dltal haszndlandé vészkijdratok) pontjdt
a hagyomdnyos jarmivek tekintetében kiegésziti ezen AME 4.2.10.4. (Az utasok evakudldsa) pontja.

A (2) jel6lési pontokat érinti az AME 4.2.5. pontjanak tartalma (a részletek lasd a 4.2.5. pontban).

Az anyagokra vonatkozé kovetelmények

A hagyomdnyos vasiti jarmvek tekintetében Ez a pont kiegésziti a vasiti alagutak biztonsigdra vonatkozd
AME 4.2.5.1. (Jarmtvek anyagdnak tulajdonsdgai) pontjat.

A wvastiti alagutak biztonsigdra vonatkozé AME rendelkezésein tilmenden (melyek visszautalnak a nagy
sebességii vasiti jairmtvekre vonatkozé6 AME-re) és az EN 45545-2 szabvdny kozzétételéig az anyagok

ttizallosdgi tulajdonsigaira és az alkatrészek kivalasztdsdra vonatkozd kovetelmények teljesithetGek a TS
45545-2:2009 szabvany szerinti megfelelgség-ellendrzéssel is, a TS 45545-1:2009 szabvanyban meghatd-
rozott megfeleld tizemeltetési kategéria haszndlatdval.

A gytulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intézkedések

A vastiti jarmdvekre olyan intézkedéseket kell hozni, amelyek megakadalyozzdk tiiz gytlékony folyadékok
vagy gazok kiomlése miatti keletkezését és terjedését.

Az utasok evakudldsa

A hagyomdnyos vasiti jarmdvek tekintetében Ez a pont kiegésziti a vasiti alagutak biztonsdgdra vonatkozo
AME 4.2.5.11.1. (Utasok dltal haszndlandd vészkijaratok) pontjat.

Fogalommeghatdrozasok és pontositdsok

Vészkijarat: a vonatban tartozkodok veszélyhelyzetben valé menekiilését célz6, a vonaton taldlhatd lehe-
t6ség. A vészkijarat sajatos tipusa az utasok dltal haszndlandd kiilsg ajtd.

Atjaré dtvonal: a vonat azon teriilete, amelynek megkézelitése és elhagydsa két kiilonb6z6 oldalrél lehet-
séges és amely nem gatolja az utasok és a személyzet vonat hosszanti tengelye mentén torténd mozgasat.
Az dtjar6 dtvonalon beliili, nem reteszelhetd bels ajtokat tigy kell tekinteni, hogy azok nem akadalyozzdk
az utasok és a személyzet mozgdsat.

Utastér: az utasok dltal kiilon engedély nélkiil haszndlhaté teriilet

Fillke: utastér vagy személyzeti tér, amelyet az utasok, illetve személyzet atjardsi dtvonalként nem hasz-
nalhat.

Kovetelmények

Vészkijratokat kell kialakitani és azokat meg kell jel6lni.
A vészkijratoknak az utasok dltal a vonaton beliilrd] kinyithaténak kell lenniiik.

A kinyitott vészkijaratoknak a személyek dtjutdsahoz megfelel6 mérettinek kell lenniiik. Ez a kovetelmény
akkor mindsiil teljesitettnek, ha a kinyitott vészkijarat legaldbb 700 mm x 550 mm nagysdgud, négyszog
alakd szabad teriiletet biztosit.

A vészkijarathoz vezet$ ttvonalon lehetnek iilések vagy utasok dltali haszndlatra szolgdlé mds eszkozok
(asztal, dgy stb.), de azok nem gétolhatjdk a vészkijdrat haszndlatdt, és nem torlaszolhatjék el az el6z8
pontban emlitett szabad teret.

Minden kiilsé utasajtot fel kell szerelni vésznyitoval, hogy azok vészkijaratként is haszndlhatéak legyenek.

Az atjar6 Gtvonalba es6 minden helyrdl a jarmd hossztengelye mentén mérve 16 méteren beliil vészkija-
ratnak elérhet6nek kell lennie. E kovetelmény aldl a héldkocsik és étkezdkocsik mentesiilnek.

Etkez6kocsik esetében minden helytél a jarmi hossztengelye mentén mérve 16 méteren beliil vészkija-
ratnak kell lennie.

Haélokocsik esetében minden hélofiilkében kell vészkijaratnak lennie.
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A mosdok és poggydsztér kivételével az utasfiilkén belill egy hely sem lehet a vészkijarattdl a jarmd
hossztengelye mentén mérve 6 m-nél tavolabb. Az utasfillkék vészkijaratai tekintetében a biztonsdgos és
gyors evakudldst biztositd tovabbi eszkozoket kell nydjtani, ha a vészkijdrat legalacsonyabb pontja és a
sinkorona kozotti tavolsig 1,8 m-nél nagyobb.

Minden, legfeljebb 40 utas bent tartézkoddsdra tervezett jirmtben legaldbb 2 vészkijaratnak kell lennie.
Minden, 40-nél tobb utas bent tartézkoddsdra tervezett jarmtiben legaldbb harom vészkijaratnak kell lennie.
Az utasszdllitdsra szolgdlé minden jarmid mindkét oldaldn legaldbb egy vészkijdratnak kell lennie.

Tdzgdtak
A hagyomadnyos vasuti jarmvek tekintetében ez a pont kiegésziti a vasuti alagutak biztonsdgdra vonatkoz6

AME 4.2.5.4. (Személyszallité jarmiiveken haszndlandé ttizvédelmi gdtak) pontjat.

A vasiiti alagutak biztonsdgara vonatkozé AME rendelkezésein tilmenden a B tiizbiztonsagi kategéridba
tartozd jarmdvek esetében a teljes ,keresztmetszet(i vdlaszfalak az utastéren/személyzeti téren beliil” kove-
telmény teljesithet§ a tiiz terjedését gétld intézkedésekkel is:

Ha a teljes keresztmetszet( vélaszfalak helyett tiiz terjedését gatlé intézkedéseket alkalmaznak, igazolni kell
a kovetkezdket:

— az intézkedések biztositjak, hogy a tiiz és veszélyes koncentracioja fust a tiiz keletkezésétdl szamitott
legaldbb 15 percig nem terjed az utastéren/személyzeti téren beliil 28 méternél tavolabbra,

— azokat az egység utasok és személyzet szallitdsara szolgdlé minden jarmtivén felszerelik,

— azok 15 perces integritdssal a teljes keresztmetszetd valaszfalakkal legaldbb megegyezs személyi bizton-
sdgot nytjtanak, amit az EN 1363-1:1999 szabvény vélaszfal tesztje kovetelményei szerint vizsgdlnak és
feltételezve, hogy a tliz a vélaszfal barmelyik oldaldn keletkezhet.

Ha a tliz terjedését gatlo intézkedések rendszerek, alkatrészek vagy funkciok elérhetéségén alapulnak, az
igazoldskor ezek biztonsdgi szintjét is figyelembe kell venni. Ebben az esetben a globdlis biztonsdgi szint
nyitott kérdés.

Szervizelés

Altaldnos elGirdsok

A biztonsdgos iizemhez sziikséges, karbantartdsok kozotti szervizelést és kisebb javitdsokat el kell tudni

végezni a vonat szokdsos szervizelési hondllomdasdtdl tavoli részein is.

Ez a rész tomoriti a vonatok tizem kozbeni vagy a hdlézat mds részein torténd szervizelésére vonatkozd
rendelkezéseket. E kovetelmények legtobbjének célja annak biztositdsa, hogy a jarmd rendelkezzen az ezen
AME mds részein és az infrastruktiirdra vonatkozé AME-ben el6irt rendelkezések betartdsahoz sziikséges
berendezésekkel.

A vonat kiilsg tisztitdsa

Vezetddllds szélvédGjének tisztitdsa

Alkalmazdsi kor: vezetGilldssal felszerelt valamennyi egység.

Biztositani kell a vezetGéllds els§ ablakainak a vonaton kiviili, alkatrész vagy fedGlap leszerelése nélkiili
tisztitdsat.

Kiils6 tisztitds mosdberendezéssel

Biztositani kell a kiviilr6l mosdberendezéssel megtisztitand6 vonat vizszintes vagdnyon 2 km/h és 5 km/h
kozotti sebességgel torténd vezetését.

E kovetelmény célja a mosdberendezésekkel valé kompatibilitds biztositésa.

[Ilemhelytirité rendszer

Alkalmazdsi kor: zdrt gytjtGrendszerrel felszerelt egységek.

lllemhelyiirité rendszerrel valé kapcsoléddsi pont A nagy sebességii jarmtivekre vonatkozé AME 4.2.9.3.
pontjat kell alkalmazni.
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Vizfeltolts berendezés

Alkalmazdsi kor: vizcsapokkal felszerelt valamennyi egység.

A kolesonosen atjarhaté hdlézaton a jarmd vizfeltoltd berendezésének kapcsoloddsi pontjdig eljuttatott
vizet a 98/83[EK irdnyelvnek megfelelSen ivéviznek kell tekinteni, a hagyomdanyos vasiti infrastruktirdra
vonatkozé AME 4.2.13.3. pontjdban meghatdrozottak szerint.

A fedélzeti tirolé berendezés nem kelthet az emberi egészségre nézve tovabbi, a fenti rendelkezéseknek
megfelelden betoltott viz tdroldsdval kapesolatos kockazatot.

Ez a kovetelmény a csGvezetékek és a tomitések anyagdnak és minGségének értékelésével mindsiil teljesi-
tettnek. Az anyagoknak alkalmasnak kell lenniiik az emberi fogyasztisra alkalmas viz széllitdsira és
tdroldsdra.

Kapcsoldddsi pont vizfeltoltéshez

Alkalmazdsi kor: vizfeltoltd kapcsoldddsi ponttal felszerelt valamennyi egység.
A viztartilyok beoml6 csatlakozdsdra a nagy sebességii jarmtivekre vonatkozé AME 4.2.9.5.2 vonatkozik.

A vonatok tdroldsdnak kitlon kovetelményei

Minden egységre vonatkozik.

Eltér6 funkciondlis szintek: a hagyomanyos vastti jarmiivekre a nagy sebességd jarmtivekre vonatkozé AME
4.2.9.7. pontja vonatkozik

Ha az egységet felszerelték dllé helyzetben haszndlhaté dramforrdssal, annak a kovetkezd energiarendszerek
legaldbb egyikével kompatibilisnek kell lennie:

— tdpelldtd vezeték (lasd a 4.2.8.2.9. ,Az dramszedSre vonatkozé kovetelmények” pontot),

— LUIC 552-tipusi” vonat tdpelldté vezeték (1 kV-os viltakozé dramd, 1,5 kV-os véltakozé és egyen-
dramd, 3 kV-os egyendramd),

— helyi kiilsé kiegészité dramellatds: ez nyitott kérdés.

Uzemanyagtolté berendezés

Az tizemanyagtoltd rendszerrel felszerelt egységekre vonatkozik

Amennyiben a jirmtivet izemanyagtolté rendszerrel felszerelték — pl. dizelolajat hasznalé vonatok —, ennek
a berendezésnek meg kell felelnie az UIC 627-2:Jul 1980 szabvdny 1. szakaszdnak.

Megjegyzés: ezzel egy jelenleg el6késziiletben dll6 EN -szabvany fog foglalkozni.
Nyitott kérdés: qglternativ {izemanyagokhoz (biotizemanyag, CNG stb.) val6 toltSnyildsok.

Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdcié

A 4.2.12. pontban meghatdrozott kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.

Altaldnos el8irdsok

Az AME 4.2.12. pontja ismerteti a 2008/57/EK irinyely VI melléklete 4. pontjdnak (cime: ,Miiszaki
dokumentécié”) (2) bekezdésében elSirt dokumentdciot:

,— mds alrendszerek esetén: a kivitelezéssel megegyezd dltaldnos és részletes tervrajzok, elektromos
kapcsoldsi rajzok és a hidraulikus rendszer rajzai, vezérl6aramkori dbrdk, adatfeldolgozé és automatikus
rendszerek leirdsa, tizemeltetési és karbantartdsi kézikonyvek stb.,”

Ez a dokumentdcié része a bejelentett szervezet dltal sszedllitott miszaki dokumentdciénak és csatolni kell
az EK-hitelesitési nyilatkozathoz.

A miszaki dokumentacié részét képezs és a kérelmezd éltal benydjtott dokumentaciot a kérelmezdnek az
alrendszer teljes ¢lettartama alatt meg kell Griznie.

A kért dokumentéci6 az ebben az AME-ben azonositott alapveté paraméterekhez kapcsolédik. Tartalmat az
aldbbi pontok ismertetik.
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

Altaldnos dokumentdcié

A jarmiveket leiré kovetkezd dokumentdcidt kell megadni:

altalanos rajzok,

az ¢érintett alrendszer funkcidjdnak és mikodésének magyardzatdhoz szitkséges elektromos, pneuma-
tikus és hidraulikus dbrdk, valamint dramkorabrak,

a szamitogépes fedélzeti rendszerek ismertetése, beleértve a funkcidik, kapcesoloddsi pontjaik, az adat-
feldolgozés és a protokollok ismertetését,

stlykiegyenlités a 4.2.2.10. pontban el6irtak szerint figyelembe vett terhelési dllapotokra vonatkozd
feltételezéssel,

tengelyterhelés és tengelytdv, a 4.2.3.2. pontban el6irtak szerint,

a dinamikus menetviselkedésre vonatkozé vizsgdlati jegyzSkonyv, ideértve a tesztvigdny minGségének
feljegyzését, a 4.2.3.4.2. pontban elGirtak szerint,

P

a forgovaz futdsa miatti terhelés értékeléséhez tett feltevés a 4.2.3.5.1. pontban eldirtak szerint,
fékhatdsossdg a 4.2.4.5. pont szerint,

az egységben mosdok jelenléte és azok tipusa, az oblitéshez haszndlt anyag jellemz6i, ha az nem tiszta
viz, a kiengedett vizhez haszndlt kezelési mddszer és a szabvanyok, amelyek tekintetében megfelelGség-
ellendrzést végeztek, a 4.2.5.1. pontban el6irtak szerint,

a kornyezeti paraméterek névleges tartomdnytdl eltérd vélasztott tartomdnydval kapcsolatban a 4.2.6.
pontban el@irtak szerint tett intézkedések,

vontatdsi teljesitmény, a 4.2.8.1.1. pontban el8irtak szerint,

a viltakoz6 dramu rendszerek 4.2.8.2.7. pontban el8irt GsszeegyeztethetGségi vizsgalatdhoz figyelembe
vett feltevések és adatok,

a felsGvezetéki berendezéssel egyidejtileg érintkez8 dramszedSk szdma, azok tdvolsdga és a felsGvezeték
értékelési vizsgdlatokhoz hasznalt tivolsdgtervezési tipusa (A, B vagy C), a 4.2.8.2.9.7. pontban el8irtak
szerint.

Karbantartdsi dokumentdcid

A karbantartds azon tevékenységek osszessége, amelyek célja valamely funkciondlis egység azon dllapotdnak
megQrzése vagy visszadllitdsa, amelyben az el6irt funkciot el tudja ldtni, biztositva a biztonsdgi rendszerek
folyamatos integritdsdt és a vonatkozd szabvanyoknak valé megfelelést (a meghatdrozds az EN 13 306

szabvanybdl szdrmazik).

A jarmiveket karbantartdsanak elvégzéséhez sziikséges kovetkezd informacidkat kell megadni:

— A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcié: ez kifejti a karbantartds annak biztositdsat célzé
meghatdrozdsat és tervezését, hogy a jarmi jellemz6i élettartama alatt az elfogadhat6 haszndlati hatdr-

értékeken belill maradjanak.

A dokumentéciéban szerepelnie kell az ellenSrzési kritériumként szolgdlé kiinduldsi adatoknak és a

karbantartdsi id6koznek.
— A karbantartdst ismertet6 dokumentdcio: kifejti a karbantartds elvégzésének maodjat.

A karbantartds tervezését igazold dokumentédcid

A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcionak a kovetkezdket kell tartalmaznia:

— az egység karbantartdsdnak tervezésére haszndlt el6zmények, elvek és modszerek,

— haszndlati profil: a jirmd normdl hasznalatdhoz tartozé hatdrértékek (pl. km/honap, éghajlati hatdr-

értékek, engedélyezett rakomdnytipusok stb.),

— a karbantartds tervezésénél alkalmazott megfelel6 adatok és azok eredete (tapasztalati visszajelzés),
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— a karbantartds tervezésekor elvégzett tesztek, vizsgdlatok és szdmitdsok.

A karbantartdshoz sziikséges tobbi eszkozt (létesitmények, szerszdmok...) a 4.2.12.3.2. ,A karbantartdst
ismertetd dokumentdcié” pont ismerteti.

42123.2. A karbantartdst ismertetd dokumentdcio

A karbantartdst ismertet6 dokumentdcié leirja a karbantartds végzésének kovetend modjat.

A karbantartds korébe tartozik az Osszes szitkséges tevékenység, tgymint az ellendrzések, figyelemmel
kisérés, vizsgdlatok, mérések, cserék, bedllitdsok, javitdsok.

A karbantartdsi tevékenységek az aldbbiakra oszthatdak:

— megel6z8 karbantartds; titemezett és ellendrzott,

— korrekcids karbantartas.

A karbantartdst ismertet6 dokumentdcié a kovetkezSket tartalmazza:

— A részegység hierarchidja és mikodésének lefrdsa: A hierarchia megdllapitja a jarmd hatdrait aziltal,
hogy felsorolja a jarmd termékstruktirdjdhoz tartozé Osszes elemet, és megfelel szdmokkal kiiloniti el
az egyes szinteket. A hierarchia utolsé elemének cserélhetdnek kell lennie.

— Sematikus kapcsoldsi rajzok, csatlakoztatdsi rajzok és huzalozdsi rajzok.

— Alkatrészlista: tartalmazza a pétalkatrészek (cserélhetd berendezések) mdszaki leirdsit és a hivatkozd-
sokat a megfelel§ potalkatrészek azonositdsanak és beszerzésének lehet6vé tétele érdekében.

A listanak tartalmaznia kell az dllapottdl fiiggéen cserélendd alkatrészek listdjdt, illetve azok listdjdt,
amelyeket elektromos vagy mechanikus meghibdsoddst kovetGen kell cserélni, illetve amelyek cseréje
véletlen kdrosodds kovetkeztében vérhatdan sziikséges (pl. szélvédd).

A kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemeket fel kell tiintetni és hivatkozni kell a vonat-
koz6 megfeleldségi nyilatkozatra.

— Fel kell tiintetni azokat a hatdrértékeket, amelyeket a rendszerelemek tizem kozben nem léphetnek 4t, és
megengedett a korldtozott médbeli (a hatdrérték elérése esetén) iizemeltetési korldtozdsok megaddsa.

— Eurdpai jogi kotelezettségek: amennyiben a részegységekre vagy rendszerekre meghatdrozott eurdpai
jogi kotelezettségek vonatkoznak, fel kell sorolni e kotelezettségeket.

— A feladatok rendezett felsoroldsa, amelybe beletartoznak a kérelmezd 4ltal a karbantartds elvégzésére
javasolt tevékenységek, eljardsok és eszkozok.

— A karbantartds ismertetése.
A kovetkez$ szempontokat kell dokumentélni:

— szét- és Osszeszerelési utasitdsok, a cserélhetd alkatrészek helyes szét- és Gsszeszereléséhez sziikséges
rajzokkal,

— karbantartdsi kritériumok,

— ellendrzések és vizsgdlatok,

— a feladat elvégzéséhez sziikséges eszkozok és anyagok,
— a feladat elvégzéséhez sziikséges fogyodeszkozok,

— személyi biztonsagi rendelkezések és védsfelszerelés.
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

4.2.12.6.

4.3.
4.3.1.

— A jérm{ egyes karbantartdsi mdveletek utdni ismételt iizembe helyezése el6tt elvégzendd, sziikséges
vizsgélatok és eljardsok.

— Hibakeresési (hibadiagnosztikai) kézikonyv minden ésszertien elére lthaté meghibasoddshoz, amely
tartalmazza a rendszerek funkciondlis és sematikus dbrdit, vagy pedig szamitégépes hibakeres§ rend-
szerek.

Uzemi dokumentdcié
Az egység tizemeltetéséhez szitkséges tizemi dokumentacié a kovetkezSkbdl 4ll:

— A normal tizemmod leirdsa, ideértve az egység tizemeltetési jellemzGit és korldtozdsait (pl. a jarmd
nyomtdvja, legnagyobb tervezési sebesség, tengelyterhelés, fékhatdsossag...).

— Az AME-ben leirt berendezések vagy funkcidk biztonsigi szempontbdl jelentéséggel biré meghibéso-
désa esetén az ésszertien elSreldthatd killonbozd korldtozott mddok, a kapesol6dé elfogadhaté hatdr-
értékekkel és az egység esetlegesen el6forduld tizemeltetési feltételeivel.

Ez a mdszaki tizemi dokumentdcié a miszaki dokumentdcié részét alkotja.
Emelési diagram és mentési utasitdsok

A dokumentdciénak tartalmaznia kell:

— Az emelési eljdrasok leirdsa és a kapcsolodd utasitdsok.

— Az emelési kapcsoldddsi pontok leirdsa.

Mentési leiratok

A dokumentdcionak tartalmaznia kell a kovetkezdket:

— A vészhelyzeti intézkedések alkalmazési eljdrdsainak lefrdsa és a megteendd Ovintézkedések, pl. a
vészkijératok haszndlatdra, a jarmtibe mentési céllal val6 belépésre, a fékek levélasztdsara, az elektromos
foldelésre, vontatdsra vonatkozdan.

— A leirt vészhelyzeti intézkedések megtétele hatdsdnak leirdsa, pl. a fékek levdlasztdsit kovetSen a
fékhatdsossdg csokkenése.

e

A kapcsolédidsi pontok mitkodési és miiszaki elGirdsai

Kapcsoldddsi pont az energiaelldtdsi alrendszerrel

7. tdbldzat

Kapcsolodasi pontok az energiaelldtdsi alrendszerrel

Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- ’
szdllité jarmivekre vonatkozé6 AME-vel kozé AME-vel

Megfeleltetés a hagyomdnyos vasit energiaelldtisira vonat-

Paraméter Pont Paraméter

Pont

Nyomtdv

4.23.1 Villamos trszelvény E. melléklet

Fesziiltség- és frekvenciatartomanyban valé makodés | 4.2.8.2.2 Fesziiltség és frekvencia 423

- A fels6vezetékbdl
teljesitmény és dramerdsség

Az energiaellitdsi rendszer  teljesitményéhez
kapcsolédé paraméterek:

engedélyezett legnagyobb | 4.2.8.2.4 — A vonat legnagyobb dramerdssége 424

—  Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6 — Teljesitménytényezd 4.2.4

- Legnagyobb dramfelvétel dllo helyzetben 42825 — Kozepes hasznos fesziiltség 4.2.4
~ AramterhelhetGség dll6 egyendramii vonatok | 4.2.6

esetében

Visszatdpldlo fékezés a felsGvezetékbe torténd | 4.2.8.2.3 Visszatdpldlo fékezés 42.7

energia-visszatdpldldssal

Villamos fogyasztdsmérd funkcié 4.2.8.2.8 Villamosenergia-fogyasztds mérése 4221

- Az dramszed§ magassiga 4.2.8.29.1 A fels6vezetékek geometriai adatai 4.2.13

- Az dramszeddfej geometridja 4.2.8.2.9.2

- Az dramszeddfej geometridja 4.2.8.2.9.2 Az dramszed§ szabad dthaladdsi Grszelvénye 4.2.14

- Nyomtdv

4.23.1
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Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomanyos vastt energiaelldtdsdra vonat-
szallité jarmdvekre vonatkozd AME-vel kozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
A cstszobetét anyaga 4.2.8.2.9.4 A munkavezeték anyaga 4.2.18
Az dramszed§ statikus sarunyomdsa 4.2.8.2.9.5 Kozepes sarunyomds 4.2.15
Az dramszedd sarunyomadsa és dinamikai viselkedése | 4.2.8.2.9.6 Dinamikai jellemzSk és az dramfelvétel mindsége | 4.2.16
Az dramszedSk elrendezése 4.2.8.29.7 A felsévezeték tervezéséhez haszndlt dramszeds- | 4.2.17
tavolsag
Athaladds a fazis- vagy rendszerhatdron 4.2.8.2.9.8 Fazis- és rendszerhatdrok:
- fazis 4.2.19
- rendszer 4.2.20
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 Az elektromos védelem Osszehangoldsaval kapcso- | 4.2.8
latos intézkedések
A rendszer energiaelldtdsi tizemzavarai valtakozo | 4.2.8.2.7 Felharmonikus hullimok és dinamikus hatdsok 429
dramu rendszerek esetében
4.3.2. Kapcsoldddsi pont az infrastruktira alrendszerrel
8. tdbldzat
Kapcsolédési pontok az infrastruktira alrendszerrel
Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomanyos vasiti infrastruktdrdra vonat-
széllité jirmivekre vonatkozé AME-vel kozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Jarmd kinematikus szerkesztési szelvénye 4.2.3.1. Minimélis épitési nyomtav 4.2.4.1
Vaganytengely-tdvolsdg 4.2.4.2
Legkisebb fiigg6leges ivsugdr 4.2.4.5
Tengelyterhelés paraméter 423.2.1 A viginy fiiggdleges terheléssel szembeni ellen- | 4.2.7.1
alldsa
A vdginy keresztirdnyl er6kkel szembeni ellen- | 4.2.7.3
dlldsa
A hidak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa | 4.2.8.1
Alépitmények egyenértékd fuggdleges irdnyt terhe- | 4.2.8.2
lése és talajnyomadsbeli hatdsok
Meglévd hidak és alépitmények forgalmi terheléssel | 4.2.8.4
szembeni ellendlldsa
Menetdinamikai viselkedés 4.2.3.4.2. Talemelés-hidny 4.2.5.4
Menetdinamikai vdganyterhelési hatérértékek 4.2.3.42.2 A végany fuggdleges irdnyd terheléssel szembeni | 4.2.7.1
ellendlldsa
A véagany keresztirdinyt erékkel szembeni ellen- | 4.2.7.3
alldsa
Egyenértékd kapossig 42343 Egyenértékd kiapossig 4255
A kerékpdr geometriai jellemzdi 423521 Névleges nyomtavolsdg 4.25.1
A kerekek geometriai jellemzdi 4.23.5.2.2 A nyiltvonali és dllomdsi dtmend fGvagany sinfej- | 4.2.5.6
profilja
Viltoztathaté nyomtdvi kerékpdrok 4.2.3.5.2.3 Kitér6k tizem kozbeni geometridja 4.2.6.2
Legkisebb fvsugdr 4.2.3.6 Legkisebb vizszintes {vsugdr 4.2.4.4
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Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomdnyos vasiti infrastruktirdra vonat-
szallité jarmivekre vonatkozé AME-vel kozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Atlagos legnagyobb lassulds 4.2.4.5.1 A végany hosszanti er6kkel szembeni ellendlldsa | 4.2.7.2
A vontatds és a fékezés miatti hatdsok 42.8.1.4
Légorvényhatdsok 4.2.6.2.1 Viagédnyok feletti vagy melletti Gj mtdrgyak ellen- | 4.2.8.3
alldsa
Légnyomadsimpulzus 4.2.6.2.2 Legnagyobb nyomdsingadozds az alagutakban 4211.1
Legnagyobb nyomdsingadozds az alagutakban 4.26.2.3 Dugattythatds fold alatti dllomdsokon 4.211.2
4.2.6.2.4 Vigdnytengely-tdvolsdg 4.2.4.2
Oldalszél 4.2.6.2.5 Az oldalszél hatdsa 42.11.6
Illemhelyiirité rendszer 42.11.3 Ilemhelyiirités 4.2.13.1
Kilsg tisztitds mosoberendezéssel 4.211.2.2 A szerelvény kilsg tisztitdsdra szolgald eszkozok, | 4.2.13.2
Vizfeltolts berendezés
Kapcsoldddsi pont vizfeltoltéshez 42114 Vizfeltoltd berendezés, 42133
4.2.11.5
Uzemanyag-feltslts berendezés 4.211.7 Uzemanyag-feltoltés 42135
Vonatok tdroldsdnak kilon kovetelményei 4.2.11.6 Pdlya menti dramelldtds 4.213.1
4.3.3. KapcsolGddsi pont az iizemeltetés alrendszerrel
9. tdbldzat
Kapcsolddési pontok az iizemeltetés-alrendszerrel
Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomdnyos vasiit iizemeltetésére vonat-
szallit6 jarmdvekre vonatkozé AME-vel koz6 AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Mentésre szolgalé kocsikapcsolé berendezés 42224 Uzemmenet folytonossdgat visszadllité intézke- | 4.2.3.6.3
dések
Tengelyterhelés paraméter 4232 A vonatok Osszedllitdsa 4225
Fékhatdsossag 4.2.4.5 A fékrendszerrel kapcsolatos minimdlis kovetelmé- | 4.2.2.6.1
nyek
Kiils eliilsé és hdtsé lampdk 42.7.1 A vonat lathatdsdga 4221
Kiirt 4.2.7.2 A vonat hallhat6sdga 4222
Kildtds 429.13 A jelzések lathatdsaga 4.2.2.8 (*)
a sz€lvéds jellemz6i 429.22
BelsS vildgitds 429.1.8
A vezet$ aktivitisdnak ellendrzését szolgdld funkcid | 4.2.9.3.1 Vezetdi éberségi berendezés 422 919
Rogzitéberendezés 4.2.9.6 Adatrogzités 4.2.3.5.2

(*) Az OPE AME j6vébeni feliilvizsgdlataban.
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4.3.4. Kapesoldddsi pontok az ellendrzd-irdnyité-jelzé alrendszerrel
10. tdbldzat
Kapcsolodasi pontok az ellendrzg-irdnyité-jelz6 alrendszerrel
Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy- Megfeleltetés a hagyomdnyos vasiti ellenérzé-irdnyité-jelzé
szallité jarmdvekre vonatkozd AME-vel rendszerre vonatkozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont

A jarmtvek jellemz6i a sinbe épitett vonatérzékelS | 4.2.3.3.1.1 A jarm{ geometriai adatai A. melléklet 1.
rendszerrel valé kompatibilitds tekintetében A jarmivek felépitése figgelék

A kisugdrzdsok izoldldsa

EMC
A jarmtvek jellemz8i a tengelyszdmldlon alapuld | 4.2.3.3.1.2 A jérm( geometriai adatai A. melléklet 1.
vonatérzékel§ rendszerrel valé kompatibilitds tekin- Kerékgeometria fuggelék
tetében A jarmtvek felépitése

EMC
A jarmd hurokberendezéssel valo kompatibilitdsi | 4.2.3.3.1.3 A jarmtivek felépitése A. melléklet 1.
jellemzdi fuggelék
A tengelydgy talheviilésének érzékelése 4.233.2 A forré csapdgy érzékelésére vonatkozo kovetelmé- | A. melléklet 2.

nyek fuggelék
Vészfékezés vezérlése 4.2.4.4.1 A fedélzeti ETCS funkci6i 4.2.2 (A. melléklet

1. fuggelék)

Vészfék fékhatdsossdga 4.2.4.5.2 A vonat garantdlt fékhatdsossdga és jellegzetességei | 4.3.2.3
Kildtas 42913 A pilya menti ellen6rzé-irdnyité targyak lathat6- | 4.2.16

saga
A vezet$ aktivitdsanak ellenSrzését szolgdlo funkcio | 4.2.9.3.1 Vezet6i éberségi berendezés 4.3.1.9 (A. melléklet

42. fuggelék)
4.3.5. Kapesoldddsi pont a személyszdllitdsi telematikai alkalmazdsok alrendszerrel

11. tdbldzat

Kapcsolédisi pont a személyszillitdsi telematikai alkalmazisok alrendszerrel

Megfeleltetés a hagyomdnyos mozdonyokra és személy-
szllité jirmivekre vonatkozé AME-vel

Megfeleltetés a személyszallitdsi telematikai alkalmazdsokra
vonatkoz6 AME tervezetével

Paraméter Pont Paraméter Pont
Ugyféltjékoztatds 4.2.5 Fedélzeti rendszer kijelzGje 42131
Hangosbemondé rendszer 4.2.5.2 Automatikus hangosbemondé és kozlemények 4.2.13.2
Ugyféltdjékoztatds 4.2.5
4.4 Uzemeltetési szabilyok

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvetd kovetelményekre, a vastti jarmivek iizemeltetésére ezen AME
hatdlya alatt vonatkozé rendelkezéseket a kovetkezd pontok irjak le:

— 4.3.3. ,Kapcsolédasi pont az iizemeltetés alrendszerrel” pont, amely ezen AME 4.2. pontjanak vonat-
kozé pontjaira hivatkozik.

— 4.2.12. ,Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdcié” pont.

Az tizemeltetési szabdlyok kialakitdsa a vastttdrsasdg biztonsdgi irdnyitdsi rendszerének keretében torténik.
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4.5.

4.6.

4.7.

Kiilonosen az annak biztositdsat szolgdlé iizemeltetési szabalyok, hogy a lejtén az AME 4.2.4.2.1. és
4.2.4.5.5. pontjdban (fékezésre vonatkozd kovetelmények) megadottak szerint megéllitott vonat mozdu-
latlan maradjon. A hangosbemondé rendszer, az utasok dltal mikodésbe hozhaté riaszt6 és a vészkijaratok
hasznélatdra, valamint a fel- és leszdlldsra szolgdld ajték mtkodtetésére vonatkozd szabdlyok kidolgozd-
sakor figyelembe kell venni ezen AME és az iizemeltetési dokumentacié vonatkozé rendelkezéseit.

A vagany mellett dolgozokra vagy ott tartézkodé utasokra vonatkozé biztonsagi szabalyokat az AME és az
tizemeltetési dokumentdcié vonatkozé rendelkezéseire figyelemmel kell kidolgozni.

A 4.2.12.4. pontban ismertetett mszaki iizemeltetési dokumentdcié adja meg a jarmtvek korldtozott
modban torténd iizemeltetése szabalyainak meghatdrozasakor figyelembe veendd jellemzgit.

Az emelési eljdrdsokat meg kell hatdrozni, ideértve a kisiklott vagy normdl haladdsra képtelen vastit mentési
moédszereit és eszkozeit, figyelemmel az AME 4.2.2.6. és 4.2.12.5. pontjdban lefrt emelési szabdlyokra. A
fékrendszerre mentéskor vonatkozé rendelkezéseket az AME 4.2.4.10. és 4.2.12.6. pontja irja le.
Karbantartdsi szabdlyok

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvetd kovetelményekre, a vasiti jarmivek karbantartdsira ezen AME
hatdlya alatt vonatkozé rendelkezéseket a kovetkezd pontok irjak le:

— 4.2.11. pont: ,Szervizelés”,

— 4.2.12. pont: ,Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdci6”.

A 4.2. pont més rendelkezései (4.2.3.4. és 4.2.3.5. pont) hatdrozzdk meg adott jellemzdkre a karbantartds
soran ellendrizendd hatdrértékeket.

A fent emlitett és a 4.2. pontban megadott informaciokbol iizemeltetési szinten (az ezen AME hatdlya ald
tartozd értékelés korén kiviil) hatdrozzdk meg a jarmd €lettartama alatt az alapveté kovetelményeknek vald
megfelelés biztositdsdhoz megfeleld tiiréseket és id6kozoket; a kovetkezSk képezik e tevékenység részét:

— az tzemi értékek meghatdrozdsa, ha azok ezen AME-ben nem keriiltek meghatdrozdsra, illetve ha az
tizemeltetési feltételek lehet6vé teszik az AME-ben meghatdrozottaktdl eltér iizemi hatérértékek hasz-
nalatat,

— az tzemi értékek indokoldsa, a 4.2.12.3.1. ,A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcié” pontban
el6irtakkal egyenértékdi informaciok megaddsaval.

Az e pontban fentebb emlitett informdciok alapjan a karbantartdsi tervet iizemeltetési szinten hatdrozzdk
meg (az ezen AME hatdlya ald tartozé értékelés korén kiviil), a terv a karbantartdsi feladatok rendezett
felsoroldsabdl all, ideértve a karbantartdsi tevékenységeket, eljdrasokat és eszkozoket, a karbantartdsi krité-
riumokat, gyakorisdgot és a karbantartds elvégzéséhez szitkséges munkaidét.

Szakmai alkalmassig

A vastti jdrmdvek ezen AME hatdlya alatti iizemeltetéséhez sziikséges személyzet szakképesitését részben
az tzemeltetési AME és a 2007/59/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (1) irja le.

Egészségvédelmi és biztonsigi feltételek

A vasiiti jarmtivek ezen AME hatdlya alatti iizemeltetéséhez és karbantartdsahoz szitkséges személyzet
egészségére ¢és biztonsdgdra vonatkozé rendelkezéseket (a 2008/57[EK irdnyelv szdmozdsa szerint) az
1.1, 1.3, 2.5.1,, 2.6.1. pontban foglalt alapvetd kovetelmények hatdrozzdk meg. A 3.2. pontban szerepls
tdbldzat tiinteti fel ezen AME azon miszaki pontjait, amelyek az alapveté kovetelményekhez kapcsolédnak.

Kiilonosen a 4.2. pont kovetkezd rendelkezései foglalkoznak a személyzet egészségével és biztonsdgdval:
— 4.2.2.2.5. pont: A személyzet hozzaférése az Osszekapcsoldshoz/szétkapcsoldshoz,

— 4.2.2.5. pont: Passziv biztonsdg,

— 4.2.2.58. pont: Peronajtok a személyzet és a rakomdny szdmadra,

— 4.2.6.2.2. pont: Az clhaladé vonatok miatt a vigdny mentén dolgozdkat éré 1égorvényhatds,

— 4.2.7.2.2. pont: A figyelmeztetd kiirt hangnyomadsszintje,

() HL L 56., 2007.12.3., 51. o.
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— 4.2.8.4. pont: Aramforrdsbél fakadé elektromos veszélyekkel szembeni védelem,

— 4.2.9. pont: Vezetdallas,

— 4.2.10. pont: Thzbiztonsdg és evakudlds.

4.8.

Az engedélyezett jarmiitipusok eurépai nyilvintartdsa

A 2008/57[EK irdnyelv 34. cikke (2) bekezdésének a) pontja értelmében az AME-k. pontosan megjelolik
azokat a jarmttulajdonsdgokat, amelycket az engedélyezett jarmdtipusok eurépai nyilvantartdsinak tartal-

maznia kell.

A jarmtvek engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvantartdsdban feltiintetendd 6 jellemzdi a 12. tablazat
(Az engedélyezett jarmdtipusok eurdpai nyilvantartdsiban feltiintetendé adatok) szerepelnek.

Az eurdpai nyilvantartdsba felveends, ms alrendszerek altal igényelt informécidkat a t5bbi vonatkozé AME

allapitja meg.

12. tdbldzat

Az engedélyezett jirmiitipusok eurdpai nyilvantartisiban feltiintetendd adatok

A jarmivek jellemz6i Pont A feltiintetendd adat tipusa
Haszndlati feltétel (azok a meghatdrozott Osszedllitdsok, | 4.1.2 Az osszedllitds, egység, fix vagy el6re meghatdrozott oOsszedllitds,
amelyekre a jarmtvet hitelesitették) tobbes tizem
4.1.3 Miiszaki kategéria

Végkapcsolo-késziilék 42223 A mechanikus kapcsolokésziilék tipusa és a hizd és nyomderSknek
valé ellendllds névleges tervezési értékei

Jarmdvek dGrszelvénye 4.23.1 A jarmd altal teljesitett kinematikus drszelvény (GA, GB vagy GC) a
nemzeti Grszelvényt is ideértve GC-nél kisebb

Tomeg 4.2.2.10 Tervezési tomeg menetkész dllapotban.
Az egység tervezési tomege dtlagos hasznos teher mellett
Az egyes tengelyek legnagyobb tengelyterhelése minden terhelési
allapotra.

A jarmivek jellemz6i a vonatérzékel§ rendszerekkel vald | 4.2.3.3.1 Sinbe épitett vonatérzékel§ rendszerrel valé kompatibilitds vagy

kompatibilités tekintetében tengelyszamldlén alapulé vonatérzékel§ rendszerrel valé kompatibi-
litds vagy
hurokberendezéssel valé kompatibilitds

Kvdzi statikus irdnyitd erd 4.2.3.4.2.2. és | Becsiilt érték (adott esetben vizsgdlatot és Gjraszamitdst kovetSen)

7.5.1.2

Vészfékezési fékhatdsossdg normdl és korldtozott koriilmé- | 4.2.4.5.2 Lassuldsi profil ((lassulds = F(sebesség))

n/yfak’ kozott (a /legalacsonyabb teljesitmény mindegyik terhe- Megfelel§ fékkésedelmi id6

lési dllapot esetében)

Tovabbi fékrendszer felszerelve 4.2.4 Visszatdpldlo fék, mdgneses vaganyfék, 6rvénydrami fék.

Termadlis fékkapacitds 4.2.4.5.4 Megfelelés a referenciaesetnek (igen/nem)
— ha nem: lejté és a lejt6 hossza

Rogzit6fék fékhatdsossiga 4.2.4.5.5 Lejtés

A bels6 levegé mindsége/vészszellGztetés 4.2.59 A kényszerszell6ztetés idGtartama képes a széndioxidszintet 10 000
ppm alatt tartani.
(a nyilvantartdsba vétel csak sziikséges, ha a szell6zés akkumuldtoros
dramelldtdssal biztositott)

Kornyezeti feltételek 4.2.6.1 A kornyezeti feltételek paramétereinek vélasztott tartomdnya
(hémérséklet, hoviszonyok, magassag)

Sebesség 4.28.1.2 A legnagyobb tervezési sebesség
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A jarmivek jellemzdi Pont A feltiintetendd adat tipusa

Energiaelltds 42822 Az a rendszerfesziiltség és frekvencia, amelyre a jarmdvet tervezték

Legnagyobb dramer@sség 42.8.2.4 Az a legnagyobb dramerdsség, amelyet a jarmd felvehet

Legnagyobb dramer@sség a villamos vontatéjarmd dllo hely- | 4.2.8.2.5 Az dll6 helyzetben dramszeddnként felvett legnagyobb dramerdsség.

zetében egyendrami rendszerek esetében

kozé AME 4.2.6. pontjdban meghatdrozott)

(ha magasabb, mint a hagyomdnyos vastt energiaelldtdsira vonat-

Villamos fogyasztdsmérd funkcid 4.2.8.2.8 MérGegység jelenléte (igen/nem):
Az dramszeddk tipusa 4.2.829.2 Azon dramszeddfejek tipusa, amellyel a jarmdvet felszerelték
Tervezési tlizbiztonsdgi kategéria 4.2.10.1 A, B vagy tehermozdony

5.1.

5.2.

5.3.

KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK
Meghatirozds

A 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének d) pontja szerint a kolcsonos dtjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relemek ,a berendezések olyan elemi rendszerelemei, rendszerelem-csoportjai, szerkezeti részegységei vagy
egésze, amelycket beszereltek vagy beszerelni terveznek a hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer
kolesonos dtjarhatosagat kozvetleniil vagy kozvetve meghatdrozé valamely alrendszerbe.”

A ,rendszerelem” fogalma materidlis és immateridlis javakat — Ggymint szoftvert — egyardnt magdban foglal;

Az 5.3. pontban ismertetett, kolcsonds dtjdrhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelemek az aldbbi rendsze-
relemek:

— Amelyekre vonatkozé el6irdsok az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kovetelményre vonat-
koznak. Az 5.3. pont tartalmazza a 4.2. pont megfelel6 pontjdra valé hivatkozdst és meghatdrozza
azt, hogy a hagyomdnyos transzeur6pai vasiti rendszer kolesonos dtjarhatdsdga miként fiigg egy adott
rendszerelemt6l.

Amennyiben az 5.3. pont valamely kovetelményt kolesonos dtjarhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelem
szintjén értékeltként jelol meg, ugyanerre a kovetelményre vonatkozé alrendszer szint( értékelésre nincs
sziikség.

— Amelyek el6irdsaihoz esetlegesen tovébbi, Ggymint kapcsoldddsi pontra vonatkozé kovetelmények
szitkségesek; ezeket a tovabbi kovetelményeket az 5.3. pont hatdrozza meg.

— Amelyek értékelési eljardsat a kapcsolodo alrendszertdl fiiggetleniil a 6.1. pont ismerteti.

A kolesonos dtjarhatdsagot lehetdvé tevs rendszerelem felhaszndldsi teriiletét mg kell adni és igazolni kell,
az 5.3. pontban mindegyikiik tekintetében ismertetett médon.

Innovativ megolddsok

A jelen AME 4.1.1. pontjdban ismertettek szerint az innovativ megolddsok Gj el6irdsokat ésvagy U

értékelési modszereket igényelhetnek. Ezeket az elSirdsokat és értékelési modszereket a 6.1.3. pontban
leirt médszerrel kell kidolgozni mindazon esetekben, ha az innovativ megoldds a kolesonds dtjarhatdsagot
lehet6vé tevs rendszerelemet érinti.

Az dtjarhatésagot biztosité rendszerelemre vonatkozé elGirdsok

A kolesonos dtjdrhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemek felsoroldsa és részletes meghatdrozdsa a kovet-
kez6:

Mentésre szolgdld kapcsoldk

A mentésre szolglé kapcsolot az aldbbiakkal meghatdrozott felhaszndldsi teriiletre kell kialakitani és
értékelni:

— azon végkapcsoldtipus, amelyhez csatlakoztathato,
— azon hazd és nyomderdk, amelyeknek képes ellendllni,
— a mentdegységre vald felszerelés kivant modja.

A mentékapcsolonak meg kell felelnie az ezen AME 4.2.2.2.4. pontjdban szereplé kovetelményeknek.
Ezeket a kovetelményeket kolcsonods édtjdrhatosdgot lehetdvé tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.
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Kerekek

A kerekeket az aldbbiakkal meghatdrozott felhasznaldsi teriiletre kell kialakitani és értékelni:

— Geometriai jellemzdk: névleges futdfeliilet-dtmérd.

— Mechanikai jellemzdk: legnagyobb statikus fiiggsleges irdnyt erd, legnagyobb sebesség és élettartam.
— Termomechanikai jellemzdk: legnagyobb fékezési energia.

A keréknek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.2. pontban meghatirozott geometriai, mechanikai és termomecha-
nikai jellemzdknek. Ezeket a kovetelményeket kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelem szintjén

kell értékelni

Csilszdsgdtlo rendszer

A kolesonos dtjarhatdsagot lehetvé tevd rendszerelem cstiszdsgatld rendszert az aldbbiakkal meghatdrozott
felhasznaldsi teriiletre kell kialakitani és értékelni:

— Pneumatikus fékrendszertipus.
Megjegyzés: mas tipusti — hidraulikus, dinamikus és vegyes — fékrendszerek tekintetében a cstiszdsgdtld
rendszer nem minGsiil kolesonos dtjdrhatésdgot lehet6vé tevs rendszerelemnek és ezt a pontot ezekre
az esetekre nem kell alkalmazni.

— A legnagyobb {izemi sebesség.

A csiiszdsgatl6 rendszernek meg kell felelnie az ezen AME 4.2.4.6.2. pontjiban szerepld kovetelményeknek.

Fényszérok

A fényszorok kialakitdsa és értékelése felhasznaldsi teriiletiikre vonatkozd korldtozds nélkiil torténik.

A fénysz6roknak meg kell felelniiik a szin és fényerd tekintetében a 4.2.7.1.1. pontban meghatdrozott

kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolesonos atjarhatdsdgot lehet6vé tevs rendszerelem szintjén

kell értékelni.

Helyzetjelz6 ldmpdk
A helyzetjelz6 ldmpdk kialakitdsa és értékelése a felhaszndldsi teriiletitkre vonatkozd korldtozds nélkiil
torténik.

A helyzetjelz6 lampaknak meg kell felelniiik a szin és fényerd tekintetében a 4.2.7.1.2. pontban meghatd-
rozott kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds dtjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem
szintjén kell értékelni.

Zdrjelzd lampdk

A zdrjelz6 lampak kialakitdsa és értékelése felhasznaldsi teriiletiikre vonatkozé korldtozds nélkiil torténik.
A zérjelz8 ldmpéknak meg kell felelniitk a szin és fényerd tekintetében a 4.2.7.1.3. pontban meghatdrozott
kovetelményeknek. Ezeket a kovetelményeket a kolecsonos dtjdrhatdsdgot lehetdvé tevd rendszerelem

szintjén kell értékelni

Kiirtok

A kirtok kialakitdsa és értékelése felhaszndldsi teriiletitkre vonatkozd korldtozds nélkil torténik.

A kirtoknek meg kell felelniitk hangjelzések tekintetében a 4.2.7.2.1. pontban meghatdrozott kovetelmé-
nyeknek. Ezeket a kovetelményeket a kolesonos dtjarhatdsagot lehetévé tevd rendszerelem szintjén kell

értékelni

Aramszedd

Az dramszed6t az aldbbiakkal meghatdrozott felhasznélasi teriiletre kell kialakitani és értékelni:
— a fesziiltségrendszer(ek) kiilonbozd tipusai a 4.2.8.1.2. pontban meghatdrozottak szerint,
— a 4.2.8.2.9.2. pontban meghatdrozott kétféle dramszed6fej-geometria egyike,

— az dramterhelhetdség a 4.2.8.2.4. pontban meghatdrozottak szerint,

— az 4ll6 helyzetben felsGvezetékenként felvehetd legnagyobb dramerGsség egyendramu rendszerek tekin-
tetében,
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5.3.8.1.

5.3.10.

5.3.11.

Megjegyzés: a 4.2.8.2.5. pontban meghatdrozott, dll6 helyzetben felvett legnagyobb dramerdsségnek
kompatibilisnek kell a fenti értékkel lennie, figyelemmel a felsGvezeték jellemzdire (1 vagy 2 felsGve-
zeték),

— a legnagyobb iizemi sebesség: a legnagyobb iizemi sebesség értékelését a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatd-
rozottak szerint kell elvégezni.

A fenti listdban megadott kovetelményeket kolesonos dtjrhatdsdgot lehetdvé tevs rendszerelem szintjén
kell értékelni.

Kolesonos atjarhatosdgot lehetdvé tevs rendszerelemként kell értékelni a kovetkezdket is: az dramszedd
magassdgdban megadott, a 4.2.8.2.9.1.2. pontban meghatdrozott mtikodési tartomdnya, az dramszeddfej
4.2.8.2.9.2. pontban meghatdrozott geometridja, az dramszedd 4.2.8.2.9.3. pontban meghatirozott statikus
sarunyomdsa ¢és magdnak az dramszedének a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott dinamikus viselkedése.

Cstuszdbetétek

A cstszobetétek az dramszedd fej cserélhetd részei, amelyek kozvetlenill érintkeznek a felsGvezetékkel.
A cstszébetéteket az aldbbiakkal meghatdrozott felhaszndldsi teriiletre kell kialakitani és értékelni:

— geometridjuk, a 4.2.8.2.9.4.1. pontban meghatirozottak szerint,

— a cstszébetétek anyaga a 4.2.8.2.9.4.2. pontban meghatdrozottak szerint,

— a fesziiltségrendszer(ek) kilonbozé tipusai a 4.2.8.1.2. pontban meghatdrozottak szerint,

— az dramterhelhetdség a 4.2.8.2.4. pontban meghatdrozottak szerint,

— az 416 helyzetben felvett legnagyobb dramerdsség egyendramd rendszerek esetében a 4.2.8.2.5. pontban
meghatdrozottak szerint.

A pontban fentebb megadott kovetelményeket kolcsonds dtjrhatdsdgot lehetdvé tevs rendszerelem
szintjén kell értékelni.

Ezen tilmenGen a szénbdl vagy dtitatott szénbdl késziilt cstszdbetéteken el kell végezni a 6.1.2.2.7.
pontban megadott megfelelgségértékelést.
Fémegszakito

A fémegszakitét az aldbbiakkal meghatdrozott felhasznaldsi teriiletre kell kialakitani és értékelni:
— a fesziiltségrendszer(ek) killonboz6 tipusai a 4.2.8.1.2. pontban meghatdrozottak szerint,

— az dramterhelhetGség a 4.2.8.2.4. pontban (legnagyobb dramerdsség) és a 4.2.8.2.10 (legnagyobb fold-
zarlati hibadram) pontban meghatérozottak szerint.

A fenti pontokban megadott kovetelményeket kolcsonos dtjarhatosagot lehetévé tevs rendszerelem szintjén
kell értékelni.

A megszakitdsnak azonnalinak kell lennie (szdndékos késleltetés nélkiil) a hagyomdnyos vastit energia-
ellitasira vonatkozé AME K. mellékletében meghatirozottak szerint, amelyre a 4.2.8.2.10 (a K. melléklet
2. megjegyzésében megadott, legnagyobb elfogadhat6 érték) pont hivatkozik. Ezt kolcsonos atjarhatdsagot
lehet6vé tevd rendszerelem szintjén kell értékelni.

Illemhelyiirités csatlakozdsa
Az illemhelyiirités csatlakozdsdnak kialakitdsa és értékelése felhaszndldsi teriiletitkre vonatkozé korldtozds

nélkiil torténik.

Az illemhelyiirités csatlakozdsdnak a méretek tekintetében meg kell felelnie a 4.2.11.3. pontban meghata-
rozott kovetelményeknek.

Viztartdlyok beomld csatlakozdja

A viztartdlyok bedomlé csatlakozojanak kialakitdsa és értékelése felhasznéldsi teriiletitkre vonatkozé korld-

tozds nélkiil torténik.

A viztartdlyok beomld csatlakozdjanak a méretek tekintetében meg kell felelnie a 4.2.11.5. pontban
meghatérozott kovetelményeknek.
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6. A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG ERTEKELESE ES EK-HITELESITES

6.1. A kolcsonds dtjarhatosigot lehetGvé tevs rendszerelemek

6.1.1. Megfelelségértékelés
A gyarténak vagy hivatalos kozosségi képviselGjének a 2001/57[EK irdnyelv 13. cikkének (1) bekezdésével
osszhangban 4ll6 EK-megfelel6ségi nyilatkozatot vagy alkalmazhatésagi nyilatkozatot kell kidllitania a
kolesonos dtjdrhatosdgot lehetdvé tevd valamely rendszerelem forgalmazdsinak megkezdése el6tt.
A kolesonon atjarhatésigot lehet6vé tevd rendszerelem megfelel6ségének vagy alkalmazhatésdgdnak érté-
kelését az adott rendszerelemre ezen AME 6.1.2. pontjdban meghatdrozott modul(ok) szerint kell elvégezni.
Modulok a kolcsonos édtjarhatésigot lehet6vé tevd rendszerelem EK-megfelelGségi tandsitisiéhoz

CA. modul Bels6 gyartasellendrzés

CA1l. modul Belsé gydrtdsellendrzés és termékellendrzés egyedi vizsgdlattal
CA2. modul Bels§ gydrtasellendrzés és véletlenszerti id6kozonként végzett termékellendrzés
CB. modul EK-tipusvizsgdlat
CC. modul Tipusmegfelel6ség a belsé gyartasellendrzés alapjin
CD. modul Tipusmegfeleldség a gydrtdsi eljdrds mindségirdnyitdsi rendszere alapjin
CF. modul Tipusmegfeleldség a termékellendrzés alapjan
CH. modul Megfeleldség a teljes mindségirdnyitdsi rendszer alapjan
CH1. modul MegfelelGség a teljes minGségirdnyitsi rendszer és a tervezés vizsgdlata alapjan
CV. modul Tipushitelesités tizemi tapasztalatok alapjn (hasznélatra vald alkalmassdg)
Ezeket a modulokat a Bizottsdg kiilon hatdrozata ismerteti.
Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kivetelményeken til az értékeléshez egy adott
eljdrast kell haszndlni, ezt az aldbbi 6.1.2.2. pont részletezi.
Az ezen AME-ben meghatdrozott kolesonds dtjarhat6ségot lehetévé tevs rendszerelemek értékelésére jogo-
sult bejelentett szervezetek kapnak felhatalmazdst a hagyomdnyos vasiti jirmdalrendszere ésfvagy az
dramszedd értékelésére.

6.1.2. MegfelelGségértékelési eljdrdsok

6.1.2.1. Megfeleldségértékelési modulok
A gyérténak vagy a Kozosség teriiletén letelepedett meghatalmazott képviselGjének ki kell vélasztania a
kovetkezd tdblazatban jelzett egyik modult vagy modulkombindciét a kivant rendszerelemnek megfelelGen.

Pont Ertékelends rendszerclemek CA. modul | SALva8F | B+ €GB ECO GBS Ol modul | CHI modul
5.3.1 Vontatd kapcsoldkésziilékek mentésre X (%) X X X (%) X
5.3.2 Kerekek X (%) X X X (%) X
5.3.3 Cstiszdsgatlo rendszer X X X X (%) X
5.3.4 Fényszorok X (%) X X X (%) X
5.3.5 Helyzetjelz6 lampak X (%) X X X (%) X
5.3.6 Zarjelz8 lampédk X (% X X X (% X
5.3.7 Kiirtok X (% X X X (%) X
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Pont Ertékelendd rendszerelemek CA. modul CS\A;.H‘;Z%?JI C]jn; dglc‘ Cl:n; dEID ' Cru;lc-))—dlfll:. CH. modul | CH1. modul
5.3.8 Aramszeds X (%) X X X (%) X
5.3.8.1 Aramszed§ cstszobetétie X (% X X X (%) X
5.3.9 Fémegszakitd X (%) X X X (%) X
5.3.10 llembhelyiirités csatlakozdsa X X X
5.3.11 Viztartalyok beomls csatlakozdsa X X X

(") A CAl., CA2. vagy CH. modult csak az ezen AME hatilybalépése el6tt forgalomba hozott, ennélfogva ezt megel6zGen kifejlesztett termékek esetében lehet haszndlni,
feltéve. hogy a gydrté bizonyitja a bejelentett szervezetnek, hogy a vizsgdlatokat és a hitelesitést a kordbbi kérelmek esetében sszemérhet§ korilmények kozott
elvégezték, és azok megfelelnek ezen AME kovetelményeinek. Ennek igazoldsat dokumentdlni kell, és az ugyanolyan szint(i bizonyitéknak mindsiil, mint a CB. modul
vagy a CH1. modul szerinti konstrukciévizsgélat.

6.1.2.2. A kolcsonos dtjarhatésdgot lehetdvé tevs rendszerelemek sajdtos értékelési
eljdrdsai

6.1.2.2.1.  Csaszdsgédtlé rendszer (5.3.3. pont)

A cstszdsgdtlo rendszert az EN 15595:2009 szabvény 5. pontjdban meghatdrozott médszertan szerint kell
ellendrizni; az EN 15595:2009 szabvdny 6.2. ,A sziikséges vizsgdlati programok dttekintése” pontjdra
hivatkozdskor csak a 6.2.3. pontot kell alkalmazni és az valamennyi cstiszdsgdtlo rendszerre vonatkozik.

6.1.2.2.2. Fényszorok (5.3.4. pont)

A megfelelGségértékelést az EN 15153:-1 szabvany 6.1. pontjdval 6sszhangban kell elvégezni.
A fényszorok fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvdny 6.2. pontjdval osszhangban kell bevizsgdlni.

6.1.2.2.3.  Helyzetjelz6 ldmpdk (5.3.5. pont)

A helyzetjelz6 ldmpdkat az EN 15153-1:2007 szabvany 6.1. pontjdval dsszhangban kell bevizsgdlni.

A helyzetjelz8 lampak fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvany 6.2. pontjanak megfelelSen kell bevizs-
gélni.

6.1.2.24.  Zéarjelz6 lampdk (5.3.6. pont)
A zdrjelz8 lampdk szinét az EN 15153-1:2007 szabvany 6.1. pontjival 6sszhangban kell bevizsgalni.

A zdrjelz6 lampdk fényerejét az EN 15153-1:2007 szabvdny 6.2. pontjanak megfelelGen kell bevizsgalni.

6.1.2.2.5. Kiart (5.3.7. pont)

A figyelmeztetd kiirt hangnyomdsszintjét az EN 15153-2:2007 szabvany 5. pontja szerint kell mérni és
ellendrizni.

6.1.2.2.6. Aramszed6 (5.3.8. pont)
Egyendramd rendszerekhez valé dramszeddk esetében 4llo helyzetben az dramszedénként felvett legna-
gyobb dramerGsséget a kovetkezd feltételek mellett kell ellendrizni.

— az dramszedSnek egy réz felsGvezetékkel kell érintkeznie,

— az dramszeddre az EN 50367:2006 szabvany 7.1. pontjdban meghatdrozott statikus sarunyomdst kell
kifejteni

és az érintkezési pont hémérsékletét pedig a 30 perces vizsgdlat sordn folyamatosan figyelemmel kell
kisérni és az nem haladhatja meg az EN 50119:2009 szabvéany 5.1.2. pontjdban meghatdrozott értékeket.

Minden dramszed§ tekintetében az EN 50206-1:2010 szabvany 6.3.1. pontja szerint kell a statikus saru-
nyomést ellendrizni.

Az dramszedd dramszedés tekintetében tandsitott dinamikus viselkedését az EN 50318:2002 szabvany
szerinti szimuldcioval értékelni.

A szimuldciokat az adott sebességnek () és az energiaelldté rendszernek megfelel6 legaldbb két kiilonboz6,
az AME-nek megfelel6 (?) dramszed6tipus haszndlatédval kell elvégezni, a javasolt kolcsonds dtjdrhatosdgot
lehet6vé tevd dramszedd tervezett sebességéig.
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6.1.2.2.7.

6.1.2.3.

A szimuldcié elvégzése megengedett olyan felsGvezeték-tipusokkal is, amelyek kolcsonds dtjarhatosdgot
lehetévé tevd rendszerelemként torténd tandsitdsa folyamatban van, feltéve, hogy azok teljesitik a hagyo-
mdnyos vasut energiaelldtdsdra vonatkozé AME tobbi kovetelményét.

A szimuldlt dramfelvétel minGségének minden felsGvezeték esetében a 4.2.8.2.9.6. pont szerint kell lennie a
felemelkedés, a kozepes sarunyomds és a szoérds tekintetében.

Ha a szimuldcié eredményei elfogadhatéak, helyszini dinamikai vizsgdlatot kell végezni egy vagy két, a
szimuldcioban haszndlt fels6vezeték reprezentativ szakaszaval.

A kolesonhatds jellemzdit az EN 50317:2002 szabvanynak megfelelGen kell mérni.

A vizsgdlt dramszeddket a 4.2.8.2.9.6. pontban az dramszedd tervezési sebességére eldirt also és felsd
értékek kozott kozepes sarunyomast kelt§ jarmdre kell felszerelni. A vizsgdlatokat mindkét haladdsi irdnyra
el kell végezni és annak alacsony (a meghatdrozds szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatdrozds
szerint 5,5-5,75 m kozotti) felsGvezeték-magassdga viganyszakaszokat is érintenie kell.

A vizsgilatot legaldbb 3, a vizsgdlt dramszedd tervezési sebességéig torténd gyorsitdsra kell elvégezni.
Az egymadst kovet§ vizsgdlatok kozotti intervallum legfeljebb 50 kmjh lehet.

A mért dramfelvétel-mindségnek minden dramszedd esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott hatdrértékek
kozott kell maradnia a felemelkedés, a kozepes sarunyomds és a szérds vagy ivhazds szdzalékos mértéke
tekintetében.

Ha az Gsszes fenti mérés sikeres volt, a vizsgdlt dramszedGtipust az dramfelvétel tekintetében az AME-nek
megfelelének kell tekinteni.

Az EK-hitelesitési nyilatkozattal rendelkezd dramszeddk kiilonbozé kialakitdst jarmiveken valé haszndla-
tdhoz a jarmivek szintjén az dramszedés mindGsége tekintetében sziikséges tovdbbi vizsgdlatokat a
6.2.2.2.14. pont hatdrozza meg.

Megjegyzések:

(") azaz a kétféle felsGvezeték sebességének legaldbb egyenlének kell lennie a szimuldlt dramszed tervezési sebességével.

() azaz a hagyomdnyos vagy nagy sebességii vasiti hdlézatra vonatkozé AME szerint kdlcsonds dtjarhatésgot lehetGvé
tevd rendszerelemként tandsitott felsGvezeték.

Cstiszébetétek (5.3.8.1. pont)

A szénbdl vagy atitatott szénbdl késziilt csiszobetéteket a 5.2.2., 5.2.3., 5.2.4., 5.2.6. pontban és az EN
50405:2006 szabvény 5.2.7. pontjdban meghatdrozott médon kell ellendrizni.

Mds anyagbol késziilt cstszébetétek: az ellendrzés nyitott kérdés.

Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell végezni

Ezen AME H. melléklete részletezi, hogy a projekt mely szakaszdban kell értékelést végezni a kolcsonds
atjarhatdsgot lehet6vé tev rendszerelemre vonatkozé kovetelmények tekintetében:

— Tervezési és fejlesztési fazis:
— a tervezés felillvizsgalata ésfvagy tervvizsgdlat,

— tipusteszt esetlegesen a konstrukcié ellenérzését szolgdld tesztek, a 4.2. pontban meghatdrozottak
szerint.

— Gydrtdsi fazis: rutinteszt a gydrtdsmegfelelGség ellenSrzésére.

A rutinvizsgdlatok elvégzéséért felelGs szerv meghatdrozdsa a valasztott értékelési modul szerint
torténik.

A H. melléklet a 4.2. pontnak megfelelGen tagolodik. A kolesonos dtjdrhatdsdgot lehetévé tevs rendsze-
relemekre vonatkozd kovetelményeket és az értékelésiiket az 5.3. pont a 4.2. pont egyes pontjaira hivat-
kozéssal dllapitja meg, adott esetben pedig megadja a fenti 6.1.2.2. pont alpontjéra vonatkozé hivatkozdst
is.
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6.1.3.

6.1.4.

Innovativ megolddsok

Ha egy kolcsonods dtjarhatdsagot lehetdvé tevs rendszerelem szdmadra javasolt megoldds az 5.2. pont
meghatdrozdsa értelmében innovativ (a 4.1.1. pontban meghatdrozottak szerint), a gydrto vagy a Kozos-
ségben székhellyel rendelkez6 meghatalmazott képviselje megllapitja az AME megfelels pontjitél vald
eltéréscket, és azokat benydjtja elemzésre a Bizottsighoz.

Ha az elemzés kedvez$ eredménnyel zdrul, a Bizottsig engedélye alapjn kifejlesztik a rendszerelemek
mikodésére és a kapcsoldddsi pontjaira vonatkozd megfelel§ eldirdsokat és az értékelési médszert,
amelyeket a rendszerelem hasznélatdnak lehetévé tétele érdekében az AME-be fel kell venni.

A mdkodésre és kapcsoléddsi pontokra vonatkozdan igy kialakitott megfelels eldirdsok és az értékelési
modszerek felilvizsgdlati eljardssal keriilnek az AME-be beépitésre.

A 2008/57[EK irdnyelv 29. cikke alapjan hozott bizottsdgi hatdrozatrol sz6l6 értesités utdn engedélyezhets
az innovativ megolddsoknak azok AME-be torténé beépitése elétti haszndlata.

A nagysebességii jarmiivekre vonatkozé AME és ezen AME szerint EK-hitelesitést igényld rendszerelemek

Ez a pont azon kolcsonos dtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek esetére vonatkozik, amelyekre
vonatkozik az ezen AME szerinti értékelés és:

— amelyeket a nagy sebesség(i vastti jarmtivekre vonatkozé AME szerint is értékelni kell, vagy

— amelyek a nagy sebességti vasiti jarmdvekre vonatkozé AME szerint mar megkapték az EK-megfelels-
ségi, illetve EK-alkalmazhatdsdgi nyilatkozatot.

Ezen AME 6.2.5. pontja tartalmazza a kélesonos 4tjdrhatosdgot lehetdvé tevé rendszerelemeket meghatd-
roz6 és mindkét AME-ben ugyanigy szerepl$ paramétereket.

Ebben az esetben a kolcsonos 4tjarhatésdgot lehetdvé tev rendszerelemeket ezen AME szerint nem kell
Gjra értékelni. A nagy sebességii jarmtivekre vonatkozé AME szerinti értékelést mindkét AME tekintetében
érvényesnek fogadjék el.

Ez a kovetkez8 kolesonos dtjarhatésagot lehet6vé tevd rendszerelemekre terjed ki
— fényszo6rok,

— helyzetjelz6 lampak,

— zérjelz6 lampdk,

— kiirt,

— dramszedd, amennyiben a 6.2.5. pont kovetelményei teljesiilnek,

— dramszed§ cstszobetétje,

— illemhelyiirités csatlakozdsa,

— viztartdlyok beémld csatlakozdja.

A fent felsorolt kélesonos atjarhatésagot lehet6vé tevé rendszerelemek esetében az ezen AME szerinti EK-
megfelel§ségi, illetve EK-alkalmazhat6sdgi nyilatkozat hivatkozhat a nagy sebességt jarmtivekre vonatkozé
AME szerinti EK-megfelel@ségi, illetve EK-alkalmazhatdsdgi nyilatkozatra.

A haszndlatra vald alkalmassdg értékelése

Az alkalmazhatdsdgnak tizem kozbeni tapasztalati eljards alapjan torténd tipushitelesitése (CV. modul)
szerinti értékelése kotelez a kolesonos atjarhatosdgot lehetGvé tevs kovetkezd rendszerelemek esetében:

— kerekek,
— cstiszdsgdtlé rendszer,

Az tizem kozbeni vizsgilatok megkezdése el6tt megfelelé modul (CB vagy CH) haszndlatéval hitelesiteni
kell a rendszerelem konstrukcidjat.



L 139/96

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2011.5.26.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.
6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

Jarmiialrendszer
EK-hitelesités (dltaldnos el6irdsok)

Az EK-hitelesitési eljdrasokat a 2008/57[EK irdnyelv VI. melléklete irja le.

A jérmtivek megfelel6ségi értékelését az aldbbi modulok egyike vagy azok kombindcidja alapjin kell
elvégezni, az ezen AME 6.2.2. pontjidban meghatdrozottak szerint.

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgdlé modulok:

SB. modul EK-tipusvizsgdlat
SD. modul EK-hitelesités a gydrtasi eljards minéségirdnyitdsi rendszere alapjdn
SG. modul Egyedi ellenSrzésen alapulé EK-hitelesités
SF. modul Termékellendrzésen alapulé EK-hitelesités
SH1. modul ElK-hitelesftés a teljes mindségirdnyitdsi rendszer és a tervezés vizsgdlata
alapjan

Ezeket a modulokat a Bizottsdg kiilon hatdrozata ismerteti.

Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjdban meghatirozott kivetelményeken til az értékeléshez egy adott
eljardst kell haszndlni, ezt az aldbbi 6.2.2.2. pont részletezi.

Amennyiben a kérelmezd a tervezési, illetve a tervezési és gydrtdsi szakaszra kiterjedd els@ értékelési 1épést
kér, a bejelentett szervezet vélasztdsa szerint kiad egy kozbensd hitelesitési nyilatkozatot (ISV), és kiallitdsra
keriil az alrendszer kozbensd EK-megfelel6ségi nyilatkozata.

Megfelelségértékelési eljdrdsok (modulok)
Megfeleldségértékelési modulok

A kérelmezd a kovetkezd modulkombindcidkbdl vélaszthat egyet:
(SB + SD) vagy (SB + SF) vagy (SH1) minden egyes érintett alrendszer (vagy részalrendszer) tekintetében.
Az értékelést ezt koveten a valasztott modulkombindci6 alapjan kell elvégezni.

Amennyiben tobb EK-hitelesités (pl. az ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozé tobb AME szerint) igényel
ugyanazon a gyartdsértékelésen (SD vagy SF modul) alapulé hitelesitést, megengedett tobb SB modul
szerinti értékelésnek egy gydrtdsmodul értékeléssel (SD vagy SF) valé pérositdsa. Ebben az esetben az
ISV-ket az SB modul szerint kell kidllitani a tervezési és fejlesztési szakaszra.

Ha az SB modult haszndljdk, a tipusvizsgalati bizonyitviny érvényességét ezen AME 7.1.3. ,Az EK-hite-
lesitésre vonatkoz6 szabalyok” pontja B. alpontjira vonatkozé rendelkezéseinek megfelelGen kell megadni.

Az alrendszerek sajdtos vizsgdlati eljdrdsai
Terhelési dllapotok és terhelt tomeg (4.2.2.10.)

A tervezési tomeg menetkész dllapotban” terhelési dllapotot az EN 14363:2005 szabvany 4.5. pontjaban
el6irt jarmtimérlegelési modszerrel kell elvégezni minden (gydrtott) jarmdire.

Nyomtdv (4.2.3.1. pont)

Az egység trszelvényét az EN 15273-2:2009 szabvany B.3. pontjdban leirt kinematikus médszer hasznd-
latdval kell értékelni.

Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont)

A kerékterhelést az EN 14363:2005 szabvény 4.5. pontja szerint kell mérni, a ,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési allapot figyelembevételével.
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6.2.2.2.4.

Fékezés — biztonsdgi kovetelmények (4.2.4.2.2. pont)

A 4.2.4.2.2. pont 6. tiblizatdban megadott biztonsigi kovetelményeknek valéo megfelelés igazoldsit az
aldbbiak szerint kell végezni:

— Ezen értékelés alkalmazdsi kore szigortian a jérmitervezésre korldtozodik, mivel az iizemeltetés, a
vizsgdlat és a karbantartds a kérelmez§ dltal meghatdrozott (a mdszaki dokumentécioban leirt) szabd-
lyok szerint zajlik.

Megjegyzés: a vizsgalati és karbantartdsi kovetelmények meghatdrozdsakor a kérelmezdének a teljesitendd
biztonsdgi szintet kell figyelembe vennie (egységesség); a megfelelés igazoldsa kiterjed a vizsgalati és
karbantartdsi kovetelményekre is.

Mds alrendszereket és emberi tényezdket (hibdkat) nem kell figyelembe venni.

— A felhaszndlasi cél vonatkozdsdban figyelembe vett Osszes feltételezést az igazolds sordn egyértelmien
dokumentdlni kell.

A 4.2.4.2. pont 6. tibldzatiban az 1. sz. és 2. sz. veszélyre meghatdrozott kovetelményeknek valé megfe-
lelést az aldbbi mddszerek egyikével kell igazolni:

1. A 10 oréra elviselhetd kockdzati ardny harmonizélt kritérium alkalmazdsa.

Ez a kritérium megfelel a 352/2009/EK rendelet (a tovabbiakban: a kockdzatelemzési és -értékelési
rendelet) I. melléklete 2.5.4. pontjanak.

A kérelmezének kell igazolnia a harmonizélt kritériumnak valé megfelelést a kockdzatelemzési és
-értékelési rendelet I-3. mellékletének alkalmazdsdval. Az igazoldshoz a kovetkezd elvek haszndlhatéak:
a hivatkozdsi rendszerrel (rendszerekkel) valo hasonlésdg; magatartdsi kodexek alkalmazdsa; valdszind-
ségi megkozelités alkalmazdsa.

A kérelmezdnek kell kijelolnie az dltala tartott bemutatdt tdmogatd értékelS szervezetet: ez lehet a
jarmdalrendszerre vélasztott bejelentett szervezet vagy a kockdzatelemzési és -értékelési rendeletben
meghatdrozott értékeld szervezet.

Az értékelést dokumentdlni kell a bejelentett szervezet dltal kidllitott EK-bizonyitvdnyban vagy a kérel-
mez§ éltal kidllitott EK-hitelesitési nyilatkozatban.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak meg kell emlitenie az e kritériumnak valé megfelelést és azt vala-
mennyi tagdllamban el kell ismerni.

A jarm( tizembe helyezésének tovabbi engedélyeztetése esetén a 2008/57/EK irdnyelv 23. cikkének (1)
bekezdésétét kell alkalmazni.

vagy
2. Kockdzatelemzés és értékelés alkalmazdsa a kockdzatelemzési és -értékelési rendeletnek megfelelGen.
Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak meg kell emlitenie e mddszer hasznalatat.

A kérelmezének kell kijelolnie az dltala tartott bemutatot tdmogatd értékeld szervezetet, a kockazat-
elemzési és -értékelési rendeletnek megfelelGen.

Biztonsagértékelésre vonatkoz6 jelentést kell adni, amely dokumentdlja az elvégzett kockdzatelemzést és
értékelést. A jelentésnek a kovetkezdket kell tartalmazni:

— kockdzatelemzés,
— kockdzatelfogadisi elv, kockdzatelfogaddsi kritérium és végrehajtand6 biztonsdgi intézkedések,

— a kockdzatelfogaddsi kritériumnak és a végrehajtandé biztonsdgi intézkedéseknek valé megfelelés
bemutatdsa.

A nemzeti biztonsdgi hatésdg figyelembe veszi a biztonsdgértékelési jelentést, a kockdzatelemzési és
-értékelési rendelet I. mellékletének 2.5.6. pontjdnak és 7. cikke (2) bekezdésének megfelelGen.

A jarm( tizembe helyezésének tovabbi engedélyeztetése esetén a kockdzatelemzési és -értékelési rendelet
7. cikkének (4) bekezdése érvényesiil a biztonsdgértékelési jelentés mds tagdllamokban valé elfogaddsa
tekintetében.
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6.2.2.2.5.

6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)

A vizsgélat targydt képezd fékhatdsossdg az EN 14531-1:2005 szabvany 5.11.3. pontjdban meghatdrozott
féktdvolsdg. A lassulds szdmitdsa a féktdvolsagbdl torténik.

Vizsgilatokat kell végezni szdraz sineken a kovetkezs sebességekrdl (ha ezek a legnagyobb sebességnél
alacsonyabbak): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; az egység legnagyobb
tervezési sebessége.

Vizsgilatokat kell végezni a jarmd (4.2.2.10. pontban meghatirozott) ,tervezési tomeg menetkész alla-
potban” és ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett” tervezési allapotdra.

A vizsgdlati eredményeket a kovetkezd szempontokat figyelembe vevé mddszertannal kell értékelni:
— a nyers adatok korrekcidja,

— a vizsgdlat megismételhetGsége: a vizsgdlati eredmények validdldsdra a vizsgélatot tobbszor meg kell
ismételni; értékelni kell az eredmények abszolut eltérését és a szordst értékelni kell.

Uzemi fékezés (4.2.4.5.3. pont)

A vizsgélat targydt képezd fékhatdsossdg az EN 14531-1:2005 szabvany 5.11.3. pontjdban meghatdrozott
féktdvolsdg. A lassulds szdmitdsa a féktdvolsagbol torténik.

A vizsgalatokat szdraz sinen kell végezni az egység legnagyobb tervezési sebességének megfelel§ kezddse-
bességrdl, a terhelési dllapotnak a 4.2.2.10. pontban meghatdrozott dllapotok egyikének kell lennie.

A vizsgilati eredményeket a kovetkezd szempontokat figyelembe vevé médszertannal kell értékelni:
— a nyers adatok korrekcidja,

— a vizsgdlat megismételhetGsége: a vizsgdlati eredmények validdldsdra a vizsgdlatot tobbszor meg kell
ismételni; értékelni kell az eredmények abszolit eltérését és a szordst értékelni kell.

Cstszdsgdtld rendszer (4.2.4.6.2. pont)

Ha az egységet WSP-vel szerelték fel, el kell végezni az egység alacsony tapaddsi viszonyok melletti vizs-
gdlatdt az 15595:2009 szabvdny 6.4. pontja szerint a WSP-rendszer hatékonysigdnak ellenGrzésére (a
féktdvolsdg legnagyobb novekedése a szdraz sinen valé féktdvolsighoz képest), az egységbe beszereléskor.

Egészségiigyi rendszerek (4.2.5.1. pont)

Amennyiben az egészségiigyi rendszer lehet6vé teszi folyadékok kornyezetbe (azaz a vdgdnyokra) torténd
kiengedését, a megfelelgségértékelés alapulhat kordbbi tizemi vizsgélatokon, amennyiben a kovetkezd felté-
telek teljesiilnek:

— Az tzemi vizsgdlat eredményeit azonos kezelési modszerti berendezéstipusokbdl nyerték.

— A vizsgdlat feltételei hasonloak az értékelt egységre feltételezett feltételekhez a terhelés nagysdga,
kornyezeti feltételek és minden mds olyan feltétel tekintetében, amely befolydsolja a kezelési eljdras
hatékonysagét és eredményességét.

Ha nincsenek meg a sziikséges tizemi feltételek, tipusteszteket kell végezni.

A belsd levegs minGsége (4.2.5.9. és 4.2.9.1.7. pont)

Megengedett a CO,-szintek megfeleldségértékelésének megdllapitdsa a frisslevegd-szell6zés szdmitdsa révén,
feltételezve, hogy a kiils6 levegémingség 400 ppm CO,-t tartalmaz és az utasok éranként 32 gramm CO,-t
bocsdtanak ki. A szdmitdsba veend§ utaslétszdmot a ,tervezési tomeg dtlagos hasznos teher mellett”
terhelési allapotbél kell levezetni, az ezen AME 4.2.2.10. pontjaban elgirtak szerint.

Az elhaladé vonatok miatt a peron mentén tartézkodd6 utasokat éré légor-
vényhatds (4.2.6.2.1. pont)

A megfelel6séget az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 7.5.2. pontjdban meghatdrozott feltételek
mellett eredeti méretekkel kell értékelni. A méréseket a sinkorona felett 100 mm és 400 mm peronmagas-
sagnal kell elvégezni.
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6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

Az elhalad6 vonatok miatt a vigdny mentén dolgozdkat éré 1égorvényhatds
(4.2.6.2.2. pont)

A megfelel§ség értékelése eredeti méretekkel és az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 8.5.2. pontjdban
meghatdrozott feltételek mellett torténik.
Légnyomdsimpulzus (4.2.6.2.3. pont)

A megfelel6ség értékelése eredeti méretekkel és az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 5.5.2. pontjdban
meghatdrozott feltételek mellett torténik. Ehelyett és 190 kmj/h alatti sebességekre korldtozva a megfelelés
értékelhetd az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 5.3. pontjdban leirt, validdlt numerikus dramldstani
szimuldciokkal vagy kiegészit alternativ megfelelésként az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 5.4.3.
pontja szerinti mozgé modellvizsgalatokkal.

A felsG6vezetékrsl felvehetd megengedett legnagyobb teljesitmény és
dramerGsség (4.2.8.2.4. pont)

A megfelelGségértékelést az EN 50388:2005 szabvany 14.3. pontjaval 6sszhangban kell elvégezni.

Teljesitménytényezd (4.2.8.2.6. pont)

A megfelelGségértékelést az EN 50388:2005 szabvdny 14.2. pontjival osszhangban kell elvégezni.

az dramszeddk dinamikus viselkedése (4.2.8.2.9.6. pont)

Amennyiben a kolcsonos dtjdrhatésagot lehet6vé tevs rendszerelemként torténd hasznalatra EK-megfelel-
ségi nyilatkozattal vagy EK-alkalmazhat6sagi nyilatkozattal rendelkezd dramszedét épitettek egy hagyoma-
nyos mozdonyokra és személyszllité jarmivekre vonatkozé AME szerint értékelt jarmtiegységbe, dina-
mikus vizsgilatokat kell végezni a sarunyomds, a szords és az ivhizds mérése érdekében, az EN
50317:2002 szabvany szerint, az egység tervezési sebességéig.

A vizsgilatokat minden felszerelt dramszed6re mindkét haladdsi irdnyra el kell végezni és annak alacsony (a
meghatdrozds szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatdrozds szerint 5,5-5,75 m kozotti) felsGve-
zeték-magassdgu vaganyszakaszokat is érintenie kell.

A vizsgdlatot legaldbb 3, az egység tervezési sebességéig torténd gyorsitdsra kell elvégezni. Az egymdst
kovetd vizsgalatok kozotti intervallum legfeljebb 50 km/h lehet.

A mért eredménynek minden dramszedd esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott hatdrértékek kozott kell
maradnia a kozepes sarunyomds és a szords vagy ivhizds szdzalékos mértéke tekintetében.

Aramszed6k elrendezése (4.2.8.2.9.7. pont)

Az dramszed$ dinamikus viselkedéséhez kapcsolodd jellemzdket a fenti 6.2.2.2.15. pontban meghatd-
rozottak szerint kell értékelni.

Szélvédd (4.2.9.2. pont)

A sz¢lvédé jellemz6it az EN 15152:2007 szabvany 6.2.1-6.2.7. pontja szerint kell ellendrizni.

Tdzgdtak (4.2.10.5. pont)

Ha a tiiz terjedését gtlé intézkedések tekintetében a 4.2.10.5. pont kovetelményeinek értékelése numerikus
dramléstani szimuliciokkal torténik, a szimuldcikat az AME-értékelés alatt dllé egységre vonatkozé felté-
teleket reprezentdlé modellen végzett 1:1 vizsgdlatokkal, kell validdlni. Figyelembe kell venni az igazoldsi
modszer pontossagat.

Projektszakaszok, amelyekben értékelést kell végezni

Ezen AME H. melléklete részletezi, hogy a projekt mely szakaszaban kell értékelést végezni:
— Tervezési és fejlesztési fazis:
— A tervezés feliilvizsgdlata és|vagy tervvizsgilat.

— Tipusteszt: esetlegesen a konstrukci6 ellenSrzését szolgdlo tesztek, a 4.2. pontban meghatdrozottak
szerint.

— Gyartasi fazis: rutinteszt a gydrtdsmegfelel6ség ellendrzésére.

A rutinvizsgilatok elvégzéséért felelds szerv meghatdrozdsa a valasztott értékelési modul szerint
torténik.
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A H. melléklet a 4.2. pontnak megfelelSen tagolédik, amely meghatdrozza a jérmdalrendszerre vonatkozd
kovetelményeket és megadja a fenti 6.1.2.2. pont alpontjdra vonatkozé hivatkozast is.

Kilonosen ha a H melléklet tipustesztet ad meg, a 4.2. pontot kell figyelembe venni a tesztre vonatkozd
feltételek és kovetelmények tekintetében.

Amennyiben tobb EK-hitelesités (pl. az ugyanazzal az alrendszerrel foglalkozé tobb AME szerint) igényel
ugyanazon a gyartasértékelésen (SD vagy SF modul) alapulé hitelesitést, megengedett tobb SB modul
szerinti értékelésnek egy gyartdsmodul értékeléssel (SD vagy SF) valé pérositdsa. Ebben az esetben az
ISV-ket az SB modul szerint kell kidllitani a tervezési és fejlesztési szakaszra.

Ha az SB modult hasznljék, az EK kézbens§ alrendszer-megfelelségi nyilatkozat érvényességét ezen AME
7.1.3. ,Az EK-hitelesitésre vonatkozé szabdlyok” pontja B. alpontja vonatkozé rendelkezéseinek megfele-
16en kell megadni.

6.2.3. Innovativ megolddsok

Ha az alrendszer a 4.1.1. pontban definidlt innovativ megoldasokat tartalmaz, a kérelmezd megallapitja az
ezen AME vonatkoz6 rendelkezéscitd] val6 eltéréseket, és elemzésre benytjtja azokat a Bizottsaghoz.

Ha az elemzés kedvez$ eredménnyel zdrul, a megoldds megengedése érdekében kifejlesztik a rendsze-
relemek mikodésére és kapesolodasi pontjaira vonatkozé megfeleld elGirdsokat és az értékelési modszert.

Az igy elkésziilt, mtikodésre és kapcsoloddsi pontokra vonatkozé megfeleld elSirdsokat és az értékelési
modszereket ezt kovetSen feliilvizsgdlati eljdrdssal beépitik az AME-be.

A 2008/57[EK irdnyelv 29. cikke alapjén hozott bizottsdgi hatdrozatrl sz616 értesités utdn engedélyezhets
az innovativ megolddsoknak azok AME-be torténd beépitése elétti haszndlata.

6.2.4. Az iizemeltetés és karbantartds tekintetében kért dokumentdcid értékelése

A 2008/57[EK irdnyelv 18. cikkének (3) bekezdésével osszhangban a bejelentett szervezet felel az tizemel-
tetés és a karbantartds tekintetében kért dokumentdciot is tartalmazd mdszaki dokumentdcié Osszedllitd-
saért.

A bejelentett szervezet csak azt ellendrzi, hogy megadtik-e az tizemeltetés és a karbantartds tekintetében
kért, ezen AME 4.2.12. pontjdban meghatdrozott dokumentdciot. A bejelentett szervezet nem koteles
hitelesiteni a megadott dokumentdcioban 1évé adatokat.

6.2.5. A nagy sebességli jdrmiivekre vonatkozé AME és ezen AME szerint EK-hitelesitést igényl6 egységek

Ez a pont azon egységtipusok esetére vonatkozik, amelyekre vonatkozik az ezen AME szerinti értékelés és:
— amelyeket a nagy sebességli vastti jarmfivekre vonatkozé AME szerint is értékelni kell, vagy

— amelyek a nagy sebességii vasiti jarmtivekre vonatkozé AME szerint mdr megkaptdk az EK-hitelesitési
nyilatkozatot.

A mindkét AME-ben szerepl§ és _egyardnt meghatdrozott paramétereket az aldbbi tdblizat tartalmazza.
Ezeket a paramétercket az ezen AME szerinti értékelés elvégzésére kijelolt bejelentett szervezetnek nem
kell Gjbol értékelnie; a nagy sebességii jarmdvekre vonatkozé AME szerinti értékelés mindkét AME tekin-
teteben érvényesnek elfogadott.

Az egységtipus megfelelésének dokumentdldsdra a bejelentett szervezet dltal elkészitett EK-hitelesitési bizo-
nyitvdny hivatkozhat a az AME kovetkezS pontjai tekintetében nagy sebességii jarmdvekre vonatkozd
AME-nek valé megfelelést igazolé EK-hitelesitési bizonyitvanyra, feltéve, hogy a Vonatkozo pontra aldbbi-
akban feltiintetett feltétel teljesil:

’ A nagy sebességti
A jarmdalrendszer eleme Ezen AME pontja | jdrmdvekre vonat-
kozé AME pontja

A nagy sebességii vastiti jarmivekre vonatkozé AME szerinti
értékelés érvényességének feltétele

Szerkezetek és mechanikus részek 4.2.2

Végkapcsol6-késziilék 42223 4222 —

Mentésre szolgalé kocsikapcsol6 berendezés 42224 4222 —
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A jarmtalrendszer eleme

Ezen AME pontja

A nagy sebességii
jarmtivekre vonat-
kozé AME pontja

A nagy sebességii vasiti jarmivekre vonatkozé AME szerinti
értékelés érvényességének feltétele

A személyzet hozzaférése az Osszekapcsoldshoz/szét- | 4.2.2.2.5 4222 —
kapcsolashoz
A jérmd szerkezetének szildrdsiga 4.2.2.4 4223 —
Passziv biztonsdg 4.2.2.5 4223 —
Megkozelitési ajt6 a személyzet szdmdra 42238 422422 —
A jarmii és a viginy kolcsonhatdsa és annak mére- | 4.2.3
tezése
Urszelvény — kinematikus szerkesztési szelvény 4.23.1 4.23.1 —
4.2.3.9
Kerékterhelés 42322 4.2.3.2 —
A jarmtvek ellenGrzé-irdnyito-jelzé alrendszert befo- | 4.2.3.3.1 4232 —
lydsolé paraméterei 4.233.1
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
A tengelycsapdgy éllapotdnak figyelemmel kisérése 4.23.3.2 4.23.3.2 —
Menetdinamikai viselkedés 4.23.4.2 4.23.4.1 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyomanyos vastiti
hélozaton valé tizemi sebességen torténd értékelésre.
A menetbiztonsdg hatdrértékei 423421 4.23.4.2 —
Vidganyterhelési hatdrértékek 4.23.422 42343 —
Egyenértékdi  kipossdg: 14j kerékprofilok tervezési | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Szimuldciokat kell végezni a hagyomdnyos mozdo-
értékei 4.2.3.4.7 nyokra és személyszdllité jdrmtivekre vonatkozd
AME-ben meghatdrozott 3 tovabbi sinprofilra.
A kerekek geometriai jellemzdi 4.23.5.2.2 4.2.3.49.2 —
Fékezés 4.24
Funkciondlis kovetelmények 4.2.4.2.1 4.2.4.3 —
4.2.4.6
Vészfékezés 4.2.4.4.1 4.2.43 —
Uzemi fékezés 4.2.4.42 4.2.43 —
Vészfék fékhatdsossdga 4.2.4.5.2 4.2.4.1 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyomdnyos vastiti
hélézaton valé tizemi sebességen torténd értékelésre.
Uzemi fékhatdsossig 4.2.4.53 4.2.4.4 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyomdnyos vastiti
hélézaton tizemi sebességen torténd értékelésre.
Rogzit6fék fékhatdsossiga 4.2.4.5.5 4.2.4.6 —
A kerék és a sin kozotti tapadds profiljanak hatdr- | 4.2.4.6.1 4.2.4.2 —
értéke
Mentési céli fékkovetelmények 4.2.4.10 4243 .
Személyszillitdsi elemek 4.2.5
Egészségiigyi rendszerek 4.25.1 4225 —
Hangosbemondd rendszer: hallhaté kommunikdciés | 4.2.5.2 4.25.1 —
rendszer
Az utasok altal miikodtetett riaszt6: funkciondlis kove- | 4.2.5.3 4.2.5.3 —
telmények
Az utasoknak sz616 biztonsdgi utasitdsok — jelek 4.2.5.4 4.2.5.2 —
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A jarmalrendszer eleme

Ezen AME pontja

A nagy sebesség(i
jarmdvekre vonat-
kozé AME pontja

A nagy sebességii vastiti jarmivekre vonatkozé AME szerinti
értékelés érvényességének feltétele

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok 4.2.6
Az elhaladé vonatok miatt a peron mentén tartéz- | 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
kodé utasokat érg légorvényhatds
Az clhalad6 vonatok miatt a vdgdny mentén dolgo- | 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
zdkat éré 1égorvényhatds
Légnyomdsimpulzus 42.6.2.3 4.2.6.2.3 —
Kiilsg vilagitis és figyelmeztetd hang- és fényjelzd | 4.2.7
eszkozok
Kiils§ eliilsG és hatso lampdk 4.2.7.1 4.2.7.41 —
Kiirt 4.2.7.2 4.2.7.4.2 —
Vontatdsi és elektromos berendezések 4.2.8
Vontatdsi teljesitmény 4.2.8.1 4.2.8.1 —
Energiaelldtds 4.2.82.1 - 4.2.8.3 —
4.2.8.2.7
Az dramszed@vel kapcsolatos kovetelmények 42829 4.2.8.3.6 - 3.8 Az értékelésnek ki kell terjednie a hagyomdnyos vastti
hélézaton iizemi sebességen torténd értékelésre.
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 + —
nyitott kérdés
Aramforrasbél fakadé elektromos veszélyekkel szem- | 4.2.8.4 4273 —
beni védelem
VezetGillis és a mozdonyvezet§-gép kozotti | 4.2.9
kapcsoloddsi pont
Be- és kiszéllds 429.1.2 4.2.2.6 —
4.2.7.1.2
Kilatas 4.29.1.3 4.2.2.6 —
Belsé elrendezés 429.1.4 4.2.2.6 —
Vezet6iilés 4.2.9.1.5 4.2.2.6 —
Hoémérséklet szabdlyozdsa és levegdmingség 429.1.7 4.2.7.7 —
SzElvéds 4.2.9.2 4.2.2.7 —
Taroldsi lehetdségek a személyzet szdmadra 4295 4228 —
Tiizbiztonsdg és evakudlds 4.2.10
Altaldnos el6irdsok és besorolds 4.2.10.1 42.7.2 —
Az anyagokra vonatkozé kovetelmények 4.2.10.2 42722 —
A gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges | 4.2.10.3 4.2.7.2.52 —
intézkedések
Az utasok evakudldsa 4.2.10.4 4.2.7.11 —
Ttizvédelmi gdtak 4.2.10.5 427233 —
Szervizelés 4.2.11
A vonat kiilsS tisztitdsa 4.2.11.2 429.2 —
[llemhelyiirit§ rendszer 42.11.3 4293 —
Vizfeltolté berendezés 42114 4.2.9.5 —
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A jarmtalrendszer eleme Ezen AME pontja jarmivekre vonat-

A nagy sebesség(i ot s A .
8y 8% 1A nagy sebesség(i vasuti jarmtvekre vonatkozd

koz6 AME pontja értékelés érvényességének feltétele

AME szerinti

Kapcsolddasi pont vizfeltoltéshez 42115 4.2.9.5.2 —

Uzemeltetési és karbantartisi dokumenticio 4.2.12

Karbantartdsi dokumentécio

4.2.12.3 4.2.10.2 —

Uzemi dokumentacié

42124 4.2.1.1 —

6.2.6.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

6.2.8.3.

Altaldnos iizemre haszndlni kivdnt egységek értékelése

Amennyiben dltaldnos tizemre haszndlni kivént 4j, korszertisitett vagy feldjitott egyes jarmiiveket értékelnek
ezen AME szerint (a 4.1.2. pont szerint), egyes AME-kivetelmények ertekelesehez referenciavonatra van
szitkség. Errdl a 4. pont megfelel6 rendelkezései tesznek emlitést. Hasonléképpen, egyes vonat szintti AME-
kovetelmények nem értékelhetSk egység szintjén. Ezek az esetek ezen AME 4.2. pontjanak vonatkozd
kovetelményei tekintetében keriilnek ismertetésre.

A bejelentett szervezet nem ellendrzi jarmitipus vonatkozdsdban azt a felhaszndldsi teriilet, amely az
értékelendd egységgel egyiitt biztositja, hogy a vonat az AME-nek megfelel.

Miutdn egy ilyen egység forgalombahozatali engedélyt kapott, annak vonatszerelvényben torténd hasznilata
(fiiggetleniil attdl, hogy az AME-nek megfelels-e vagy sem) a vastittirsasig felelGssége, a hagyomanyos
vastt iizemeltetésére vonatkozé AME 4.2.2.5. pontjdban meghatdrozott szabalyok szerint,

Elére meghatdrozott osszedllitds(ok)ban haszndlni kivdnt egységek értékelése

Amennyiben el6re meghatdrozott dsszedllitdsban haszndlni kivant @j, korszerdisitett vagy feldjitott egyes
jarmdveket értékelnek ezen AME szerint (a 4.1.2. pont szerint), az EK-tandsitdsnak meg kell adnia azokat
az Osszedllitdsokat, amelyekre az értékelés érvényes: az értékelendd egységgel Gsszekapcsolt jarmiivek tipusa,
az oOsszedllitdsban szerepld jarmiivek szdma, a jarmtvek osszedllitdson beliili elrendezése, amely biztositani
fogja, hogy a vonat-osszedllitis ennck az AME-nek meg fog felelni.

A vonatszintti AME-kovetelményeket az ebben az AME-ben meghatdrozott referencia vonat-dsszedllitds
haszndlataval kell értékelni, ha ilyen van.

Miutdn egy ilyen egység forgalombahozatali engedélyt kapott, azt az EK-hitelesitési bizonyitvanyban megha-
tarozott mds egységekkel lehet osszekapcsolni.

Kiilonleges eset: meglévd rogzitett dsszedllitdsban haszndlni kivdnt egységek értékelése
Héttér

Az értékelés e kilonleges esete egy mar tizembe helyezett fix Osszedllitds valamely részének kicserélése
esetén alkalmazando.

Az aldbbiakban két eset keriil ismertetésre, a fix osszedllitds AME-helyzetétd] fiiggden.
A fix osszedllitds értékelt részére a szoveg az aldbbiakban egységként hivatkozik.

Az AME-nek megfeleld fix 6sszedllitds esete

Amennyiben fix 6sszedllitdsban haszndlni kivant Gj, korszerdsitett vagy feldjitott cgyes jarmdveket érté-
kelnek ezen AME szerint és rendelkezésre 4l a meglevo fix osszedllitds tekintetében érvényes EK-hitelesitési
bizonyitvany, az AME-értékelésre csak az Gj egység tekintetében van sziikség, a meglévé fix osszedllitds
bizonyitvanydnak frissitése érdekében, amit megujitottnak kell tekinteni (ldsd még a 7.1.2.2. pontot).

Az AME-nek nem megfeleld fix dsszedllitds esete

Amennyiben fix Osszedllitdisban haszndlni kivant Gj, korszerGsitett vagy feldjitott egyes ]armuveket érté-
kelnek ezen AME szerint, és nem dll rendelkezésre a meglévs fix osszedllitds tekintetében érvényes EK-
hitelesitési bizonyitvany, az EK-hitelesitési blzonyltvanynak fel kell tiintetnie, hogy az értékelés nem terjed
ki a fix osszedllitdsra, hanem csak az értékelt egységre vonatkozé AME kovetelményeire.
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6.3.

7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

Kolcsonds dtjarhatésigot lehetdvé tevd, EK-nyilatkozattal nem rendelkezd rendszerelemeket tartal-
mazé alrendszer

Feltételek

Az ezen AME-re vonatkozé bizottsdgi hatdrozat 6. cikkében el6irt dtmeneti idészak alatt a bejelentett
szervezet még akkor is kiadhat EK-ellendrzési tantsitvinyokat egy alrendszerrdl, ha az alrendszer részét
képezd, kolesonds dtjarhatdsigot lehetdvé tevé egyes rendszerelemek nem rendelkeznek az ezen AME
szerinti EK-megfelelGségi és/vagy alkalmazhatdsagi nyilatkozatokkal (kolesonos dtjarhatosagot lehetvé
tevS, nem tanusitott rendszerelemek, a kovetkezd feltételek teljesiilése esetén:

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfelelGségét az ezen AME 4., és 6.2-7. pontjdban (a
,Kiilonleges esetek” kivételével) meghatdrozott kovetelmények szempontjabdl. Ezen tdlmenden nem
érvényesiil a kolesonos dtjarhatosagot lehet6vé tevs rendszerelemek 5. és 6.1. pontban foglaltaknak
val6 megfelelése; és

=

az EK-megfelel6ségi, illetve EK-alkalmazhatésagi nyilatkozattal nem rendelkezd, kolesonés 4tjarhatésagot
lehet6vé tevd rendszerelemeket ezen AME alkalmazdsinak napja el6tt a tagdllamok egyikében jévaha-
gyott és tizemel§ alrendszerben mar alkalmaztdk.

Az ilyen médon értékelt, kolesonos dtjdrhatésagot lehet6vé tevd rendszerelemek esetében nem lehet kiadni
EK megfeleldségi vagy hasznélatra val6 alkalmassagi nyilatkozatokat.

Dokumentdcid

Az alrendszer EK-hitelesitési tantsitvanydnak egyértelmten jeleznie kell, hogy a bejelentett szervezet a
kolesonos atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemek kozill amelyeket értékelte az alrendszer hitelesité-
sének részeként.

Az alrendszer EK-hitelesitési nyilatkozatinak egyértelmten jeleznie kell a kovetkezdket:

a) a kolesonos atjarhatdsagot lehetdvé tevs rendszerelemek koziil melyeket értékelték az alrendszer része-
ként;

b) annak megerGsitése, hogy az alrendszer azokat a kolcsonos dtjarhatésagot lehet6vé tevd rendszerele-
meket tartalmazza, amelyek azonosak az alrendszer részeként tandsitottakkal;

¢) adott esetben annak oka vagy okai, hogy a gydrté6 miért nem biztositott EK-megfelelGségi, illetve EK-
alkalmazhatésagi nyilatkozatot, mielStt az ilyennel nem rendelkezd, kolesonos atjarhatosdgot lehetGvé
tevS rendszerelemeket az alrendszerbe beépitette volna, beleértve a 2008/57EK irdnyelv 17. cikkével
osszhangban bejelentett nemzeti szabélyok alkalmazdsat is.

A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartdsa

Az dtmeneti idszak alatt és azt kovetGen az EK-megfelelGségi és/vagy EK-alkalmazhatdsdgi nyilatkozattal
nem rendelkez8, azonos tipusi kolesonds dtjarhatosdgot lehet6vé tevs rendszerelemek az alrendszer
korszer(sitéséig vagy feldjitdsaig (az AME alkalmazdsdra vonatkozé tagdllami dontésre figyelemmel) tovabb
haszndlhat6k karbantartdssal kapcsolatos cserék céljara (pétalkatrészeként), az ECM felelGsségére.

Az ECM-nek mindenesetre biztositania kell, hogy a karbantartdssal kapcsolatos cserék a céljukra megfe-
lelnek, azokat sajat felhasznaldsi teriiletikon hasznaljak, valamint azok lehet6vé teszik a vasiti rendszer
kolesonos atjarhatosaganak elérését, egyidejtleg megfelelve az alapvetd kovetelményeknek. Az ilyen rend-
szerelemeknek visszakereshetének és a nemzeti vagy nemzetkozi szabalyoknak vagy a vasiti teriileten
széles korben elismert magatartdsi szabdlyzatnak megfelelGen tanusitottnak kell lenniiik.

VEGREHAJTAS

A végrehajtis dltalinos szabdlyai
Alkalmazds tjonnan épiilt jdrmivekre
Altaldnos elirdsok

Ez az AME az alkalmazisi korébe tartozé és az ezen AME alkalmazdsinak napja utdn iizembe helyezett
jarmtivek minden egységére vonatkozik, kivéve, amennyiben az aldbbi 7.1.1.2. ,Atmeneti idGszak” vagy a
7.1.1.3. ,Alkalmazds vastiti munkagépekre” pont alkalmazandé.

Ez az AME a korszertisités vagy feldjitds esetét kivéve (lisd a 7.1.2. pontot) nem vonatkozik egy tagillam
halézatdn (vagy annak egy részén) a hatdrozat alkalmazdsakor mdr tizembe helyezett, meglévd jarmivek
egységeire.

A hatdrozat alkalmazdsi napjat kovetden kialakitott konstrukci6 szerint gydrtott minden jérmtinek meg kell
felelnie ennek az AME-nek.
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7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

Atmeneti idészak
Bevezetés

A hatdrozat alkalmazdsi napja el6tt megindult jelentSs szdmd projekt, illetve szerz6dés eredményeként
olyan hagyomdnyos vasuti jarmtveket fognak gydrtani, amelyek nem teljesen felelnek meg ennek az AME-
nek.

Amint azt a hatdrozat 2. cikkének (2) bekezdése elGirja, az ilyen projektekkel vagy szerzédésekkel érintett
jarmivek tekintetében és a 2008/57[EK 1ranyelv 5. cikke (3) bekezdésének f) pontjdval 6sszhangban
dtmeneti iddszak keriilt meghatarozasra amely alatt az AME alkalmazdsa nem kotelezG, ha a jarmdveket
az dtmeneti idGszak zdr6 napja eldtt iizembe helyezik. Az dtmeneti id6szak zdr6 napjit az ezen AME-re
vonatkozd bizottsdgi hatdrozat 2. cikkének (2) bekezdése hatirozza meg.

Ezt az dtmeneti idGszakot a kovetkezdkre kell alkalmazni:
— az AME 7.1.1.2.2. pontjaban emlitett, a kidolgozas elérehaladott dllapotdban 1évé projektek,

— az AME 7.1.1.2.3. pontjaban emlitett, teljesités alatt llo szerzédések,

Az 4tmeneti idGszak alatt, ha a kérelmez6 az AME alkalmazdsanak mell6zését vélasztja, a jarmd tizembe
helyezése a 2008/57[EK irdnyelv 24. (elsé engedély) vagy 25. (tovabbi engedély) cikke, nem pedig a 22.
vagy 23. cikke szerint torténik.

Az e pontban ismertetett dtmeneti idGszak végét kovetSen iizembe helyezett minden jarmtnek teljes
egészében meg kell felelnie ennek az AME-nek, a 2008/57/EK irdnyelv 9. cikkének sérelme nélkiil,
amelynek értelmében a tagdllamok eltérést kérhetnek az ugyanebben a cikkben meghatdrozott feltételek
mellett.

A kidolgozds el6rehaladott dllapotdban 1évd projektek

Ez a pont azokra a jarmtvekre vonatkozik, amelyeket az irdnyelv 2. cikkének t) pontjdnak megfelel6en a
kidolgozés el6rehaladott dllapotdban 1évS projektek keretében fejlesztettek ki és gydrtottak le. A projektnek
akkor kell a kidolgozas elrehaladott dllapotdban lennie, amikor ezt az AME-t az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjdban kozzéteszik.

Ezen AME e pont hatdlya ald tartozé jarmdvekre valé alkalmazésa a 7.1.1.2.1. pontban megadott dtmeneti
idGszak alatt nem kotelezs, ha a jarmtiveket a hatdrozat 2. cikkének (2) bekezdésében el6irtak szerint az
étmeneti idGszak vége eldtt ﬁzembe helyezik.

Teljesités alatt 4116 szerz8dések

Ez a pont azokra a jarmivekre vonatkozik, amelyeket az AME Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban vald
kozzétételét megelSzben aldirt szerz8dések alapjan fejlesztenek ki és gydrtanak le.

A kérelmezdnek kell bizonyitékkal szolgdlnia a vonatkozé eredeti szerz6dés aldirdsdnak idSpontjara vonat-
kozdan. A szdban forgd szerzédés aldirdsa id6pontjanak meghatdrozdsakor az eredeti szerz8dés modosi-
tasdnak formdjdban torténd kiegészitését nem veszik figyelembe.

Ezen AME e pont hatélya ald tartozé jirmdvekre vald alkalmazdsa a 7.1.1.2.1. pontban megadott dtmeneti
idGszak alatt nem kotelez8, ha a jarmtiveket a hatdrozat 2. cikkének (2) bekezdésében el6irtak szerint az
dtmeneti idGszak vége el6tt tizembe helyezik.

Meglévd konstrukcidju jarmd

Ez a pont azokra a jarmivekre vonatkozik, amelyeket az AME Eurdpai Unié Hivatalos Lapja’ban valé
kozzétételét megel6zden kifejlesztett konstrukci6 alapjdn fejlesztenek ki és gydrtanak le, és amelyeket
ennélfogva nem értékeltek ezen AME szerint.

Ezen AME e pont hatdlya ald tartozé jarmdvekre valé alkalmazésa a 7.1.1.2.1. pontban megadott dtmeneti
id@szak alatt nem kotelezd, ha a jarmdveket a 2. cikk (2) bekezdésében elGirtak szerint az étmeneti idészak
vége el6tt tizembe helyezik.

Ezen AME alkalmazdsaban a jarmii akkor mindsiil meglévs konstrukcié alapjén épitettnek, ha a kovetkez
feltételek egyike teljesiil:

— A jarmd megrendelése vagy tizembe helyezése tekintetében: a kérelmez8 bizonyitani tudja, hogy az
Gjonnan épitett jarmd olyan dokumentdlt konstrukcié alapjin fog késziilni, amelynek esetében az
tizembe helyezést valamely tagillamban ezen AME Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kozzétételét
megel6z6en engedélyezték.
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

— Az olyan tipusti jarmtivek esetében, amelyek nem szerz6dés keretében, hanem a gydrté kezdeménye-
zésére késziilnek: a gydrté vagy a kérelmezd bizonyitani tudja, hogy a projekt az AME kozzétételének
napjan gyartdst megel6z8 vagy sorozatgydrtdsi szakaszban volt. Ennek bizonyitdséhoz legaldbb egy
prototipusnak Osszeszerelési fazisban kell lennie, egy meglévd, azonosithaté kocsiszekrénnyel, és az
albeszallitokt6l mdr megrendelt alkatrészeknek az alkotdelemek teljes értékének 90 %-dt kell képviselnie.

A kérelmezének igazolnia kell a nemzeti vasitbiztonsdgi hatdsdg felé, hogy az e pont alpontjaiban
meghatdrozott feltételek (az adott esettdl fiiggGen) teljesiilnek.

A meglév (AME-nek meg nem felel) konstrukcié médositdsai tekintetében az dtmeneti id6szak alatt a
kovetkez§ szabalyok vonatkoznak:

— A szigortian a jarmd fix Osszedllitdsokkal valé kompatibilitdsinak biztositdsdhoz sziikséges (infrastruk-
tdra, energiaellitds vagy ellen6rz6-irdnyité-jelz6 alrendszerrel valé kapcsoléddsi pontnak megfelel6)
konstrukciomédositisok esetében ezen AME alkalmazdsa nem kotelez. A ,médositott” konstrukcio
szerint gyértott jarmd a 2008/57EK irdnyelv 24. vagy 25. cikke szerint engedélyezhetd.

— Mds konstrukciémddositdsok esetében nem érvényesiil a meglév konstrukciéra vonatkozé e pont,
ennélfogva a konstrukcié Gjnak mindsil, és ezt az AME-t alkalmazni kell.

Alkalmazds vasiti munkagépekre

Ezen AME (2.2. és 2.3. pontban meghatdrozott) vasiti munkagépekre torténé alkalmazdsa nem kotelezd.

A 6.2.1. pontban leirt megfelel6ségértékelési eljarast a kérelmezSk onkéntes alapon haszndlhatjdk annak
érdekében, hogy létrehozzdk az EK-hitelesitési bizonyitvanyt. Ezt az EK-hitelesitési bizonyitvanyt a tagélla-
moknak ilyenként el kell ismernitik.

Amennyiben a kérelmez§ az EK-hitelesitési bizonyitvany létrehozdsdnak mell6zését valasztja, a vasiti
munkagépek a 2008/57EK irdnyelv 24. vagy 25. cikkének megfeleléen engedélyezhetSek.

Kapcsoléddsi pont mds AME-k végrehajtdsdval

Amint arra a 2.1. pont emlékeztet, a jirmtialrendszerre mis AME-k is vonatkoznak. A tobbi AME az
alkalmazasi korébe tartozé kovetelmények tekintetében hatdroz meg végrehajtasi szabélyokat.

A tobbi AME és a hagyomdnyos mozdonyokra és személyszallité jarmiivekre vonatkozé ezen AME
végrehajtdsi szabdlyainak nem megfelel§ értelmezésének megel6zése érdekében ha ez az AMA més
AME-kre hivatkozik, a kovetkezSket kell alkalmazni:

— amennylben a hagyomdnyos mozdonyokra és szemelyszalhto jdrmdvekre vonatkozé ezen AME olva-
sojanak sz616, tijékoztatd jellegli hivatkozdstél van sz6, a misik AME végrehajtési szabilyait kell
alkalmazm (pl. a mozgdskorldtozott személyekre vonatkozd AME, a vastti alagutak biztonsdgara vonat-
kozé AME vagy a zajra vonatkozé AME valamely rendelkezésére emlékeztet6iil valé hivatkozdskor),

— amennyiben a kotelezd hivatkozds célja az, hogy elkeriilje egy mdsik AME valamely pontjdnak megis-
métlését (pl. a nagy sebességii jarmGvekre vonatkozé AME vagy a vastti alagutak biztonsdgdra vonat-
kozé AME rendelkezéseinek a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallité jarmvekre vonatkozé
ezen AME-re vald kiterjesztésével), a hivatkozds a hagyomanyos mozdonyokra és szemelyszalhto
jarmdvekre vonatkozé ezen AME egyik kovetelménye és a hagyomdnyos mozdonyokra és személy-
szdllit6 jarmivekre vonatkozé AME végrehajtdsi stratégidja érvényesiil.

Meglévg jarmiivek korszertisitése vagy feliijitdsa

Bevezetés

Ez a pont a 2008/57EK irdnyelv 20. cikkéhez kapcsol6dé tajékoztatst nydijt.

Feltjitas

A tagdllamoknak az ezen AME feltjitasra torténd alkalmazdsdnak alapjaként a kovetkezd elveket kell

hasznélniuk:

— Az AME kovetelményei szerinti @j értékelés csak azon alapvetd paraméterek tekintetében sziikséges,
amelyek teljesitményét a mddositdsok befolyasoltak.

— A meglévs, AME-nek nem megfelel§ jarmdvek esetében, amennyiben a feldjitds soran gazdasdgilag nem
kifizet6d6 az AME kovetelményeinek teljesitése, a feltjitds elfogadhato, ha az alapvet§ paraméterek
nyilvinvaléan az AME-ben meghatirozott teljesitmény irdnydba javultak.

— A nemzeti atalldsi stratégidk mds AME-k végrehajtdsabol eredd hatésa.
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7.1.2.3.

7.1.3.
7.1.3.1.

Az AME-nek nem megfelel§ elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelelGségérté-
kelési és EK-hitelesitési eljardsokrol a tagallammal kell megallapodni.

Nem igényel ezen AME szerinti megfelelGségértékelést a létez6, AME-nek nem megfeleld jarmitikonstrukcid,
a teljes egység vagy jarmtivon (jarmiveken) beliil egység(ek) kicserélése (pl. stilyos kdrosodast kovets csere,
amennyiben az egység vagy jarmti(vek) azonos(ak) azzal, amit felvdltanak. Az ilyen egységeknek visszake-
reshetének és a nemzeti vagy nemzetkozi szabdlyoknak vagy a vasiti terilleten széles korben elismert
magatartasi szabdlyzatnak megfelelGen tandsitottnak kell lenniiik.

Az AME-nek megfelel§ egységek vagy jarmvek lecserélése esetén az AME szerinti megfelel6ségértékelésre
sziikség van.

Korszertsités

A tagéllamoknak az ezen AME korszerGsitésre torténd alkalmazasdnak alapjaként a kovetkezd elveket kell
haszndlniuk:

— A korszertisitéssel nem érintett alkatrészek és alapvetd paraméterek mentesiilnek az ezen AME rendel-
kezései szerinti megfelelGségértékelés alol.

— Az AME kovetelményei szerinti 1j értékelés csak azon alapvetd paraméterek tekintetében szitkséges,
amelyek teljesitményét a mddositdsok befolydsoltak.

— A meglévd, AME—nel/( nem megfelel§ jarmivek esetében, amennyiben a korszertsités sordn gazdasdgilag
nem kifizet6d6 az AME kévetelményeinek teljesitése, a korszerdsités elfogadhatd, ha az alapvet6 para-
méterek nyilvanvaléan az AME-ben meghatdrozott teljesitmény irdnydba javultak.

— Az alkalmazdsi GtmutatGban szerepelnek a tagdllamoknak sz6l6 Gtmutatdsok a korszertsitésnek mind-
siil§ ilyen modositdsokra vonatkozdan.

— A nemzeti atdlldsi stratégidk mds AME-k végrehajtdsabol eredd hatisa.

Az AME-nek nem megfelel§ elemeket is tartalmazé projektek esetében az alkalmazandé megfelelGségérté-
kelési és EK-hitelesitési eljardsokrol a tagdllammal kell megallapodni.

A tipus- vagy konstrukcidvizsgdlati tantisitvdnyra vonatkozé szabdlyok
Jirmdvek

Ez a pont a 2008/57[EK irdnyelv 2. cikkének w) pontjdban meghatdrozott azon jarmitipust (ezen AME-vel
oOsszefiiggésben egységtipust) targyalja, amelyre ezen AME 6.2.2.1. pontjdval 6sszhangban EK-tipus- vagy
konstrukci6vizsgdlati tanusitvany vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukciévizsgilat AME szerinti értékelésének alapjit az AME H. mellékletének 2. és 3.
oszlopa adja meg (tervezési és fejlesztési szakasz).

A. fazis

Az A. fazis akkor kezdddik, amikor a kérelmez§ kijeloli az EK-hitelesitésért felelGs bejelentett szervezetet, és
akkor végzddik, amikor az EK-tipusvizsgilati tandsitvanyt kiadjak.

A tipus AME szerinti értékelésének alapja az A. fizis tekintetében meghatdrozott, legfeljebb hétéves iddtar-
tammal. Az A. fdzis sordn a bejelentett szervezet dltal haszndlt EK-hitelesitéshez hasznélt értékelési alap
nem fog véltozni.

Amennyiben ezen AME feliilvizsgalt viltozata az A. fizis ideje alatt 1ép hatdlyba, a felilvizsgdlt valtozat
haszndlata megengedett, de nem kotelezd.

B. fizis
A B. fazis hatdrozza meg bejelentett szervezet dltal kiadott tipusvizsgalati tantsitvany érvényességi idejét.

Ezen id6szak alatt az egységek EK-hitelesitése lehetséges a tipusmegfelelGség alapjan.

Az alrendszer EK-hitelesitésének tipusvizsgélati tantsitvdnya a kiallitdst kovetSen hétéves B. fazisra érvényes,
akkor is, ha ezen AME feliilvizsgdlt valtozata hatilyba 1ép. Ezen id6 alatt azonos tipusi 4j jirmtvek a
tipusvizsgdlati tandsitvanyra hivatkozé EK-hitelesitési bizonyitvany alapjan helyezhetSk tizembe.
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7.1.3.2.

7.2.

7.3.
7.3.1.

A mdr EK-hitelesitési bizonyitvinnyal rendelkezé tipus vagy konstrukcié moddositisai

A mdr tipus- vagy konstrukciovizsgdlati tandsitvanyt kapott jarmtipus mddositdsaira a kovetkezs szabd-
lyok vonatkoznak:

— A véltozdsok végrehajthatok azon médositdsok Gjbéli értékelésével, amelyek az AME akkoriban hatélyos
legfrissebb feliilvizsgdlt véltozatdnak alapvetd paramétereit befolydsoljk.

— Az EK-hitelesitési bizonyitvany elkészités¢hez a bejelentett szervezet az aldbbiakra hivatkozhat:

— a konstrukcié véltozatlan alkatrészeinek eredeti tipus- vagy konstrukciévizsgilati tandsitvanya,
amennyiben az még érvényes (a B. fizis hét éve alatt),

— az (eredeti tandsitvinyt médositd) tovabbi tipus- vagy konstrukciévizsgdlati tandsitvny a konst-
rukcié olyan médositott alkatrészei tekintetében, amelyek befolyasoljak az AME akkoriban hatélyos
legfrissebb feliilvizsgdlt véltozatdnak alapvetd paramétereit.

A kolcsonos dtjdrhatdésdgot lehetdvé tevd rendszerelemek

Ez a pont a tipusvizsgdlat (SB modul) vagy alkalmazhat6sdgi vizsgdlat (CV modul) korébe tartozo,
kolesonos dtjdrhatosdgot lehet6vé tevd rendszerelemekre vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukcidvizsgalati vagy alkalmazhatdsdgi tantsitvanya 6téves idGtartamig érvényes. Ezen
id6 alatt azonos tipusti rendszerelemek 4j tipusvizsgdlat nélkiil helyezhetSk iizembe. Az 6téves idStartam
vége el6tt értékelni kell a rendszerelemet ezen AME akkor hatélyos feliilvizsgdlt viltozata szempontjdbdl, a
hitelesités alapjahoz képest megvéltozott vagy tj kovetelmények tekintetében.

Kompatibilitis mds alrendszerekkel

A hagyomdnyos vasiti ,,mozdonyok és személyszdllité jarmivek” AME kifejlesztése a megfelels hagyomd-
nyos vasiiti AME-nek megfelel§ més alrendszerek ﬁgyelembevetelevel zajlott. Ezért a hagyomdnyos vastt
helyhez kotott berendezéseibdl allo infrastruktiraval, az energiaelldtdssal, valamint az ellenérzé-irdnyito-
jelz6 alrendszerrel valé kapcsoloddsi pontok a hagyomanyos vasiti infrastruktiréra vonatkozé AME-nek, a
hagyomdnyos vastit energiaelldtdsdra vonatkoz6 AME-nek és a hagyomanyos vastti ellenérzé-iranyit6-jelz8
rendszerre vonatkozé AME-nek megfelel§ alrendszerek tekintetében keriiltek ismertetésre.

Ezt kovetSen a jarmivekre vonatkozé végrehajtdsi modszerek és azok szakaszai a hagyomdnyos vasiti
infrastruktirdra vonatkozé AME, a hagyomdnyos vastt energiaelldtisdra vonatkoz6 AME és a hagyomdnyos
vastti ellenérzé-irdnyit-jelz8 rendszerre vonatkoz6 AME végrehajtdsinak elGrehaladdsdtol figgenek.

Ezen tilmenden, a hagyomanyos vasiit helyhez kotott berendezéseibél dll6 infrastruktirdt tirgyalé AME
lehetévé tesz véltozatokat.

A jarmvek tekintetében ezek a viltozatok a 2008/57EK irdnyelv 34. cikke szerinti engedélyezett jarm-
tipusok eurépai nyilvantartdsiban feltiintetendé miiszaki jellemzdk részét fogjdk képezni.

Az infrastruktdra tekintetében ezek a vdltozatok a 2008/57/EK irdnyelv 35. cikke szerinti infrastruktiira-
nyilvantartdsdban feltiintetend6 f6 jellemzdk részét fogjak képezni.

Kiilénleges esetek

Altaldnos el6irdsok

A kovetkez$ pontban felsorolt killonleges esetek az egyes tagdllamok adott halézatain szitkséges és enge-
délyezett egyedi rendelkezéseket ismertetik.

Az ilyen kiilonleges esetek osztlyozdsa:
,P” esetek: dllandé (,permanent”) esetek,

,T" esetek: ideiglenes (,temporary”) esetek, amelyeknél ajanlott a célrendszer 2020-ig valé megvaldsitdsa (a
884/2004/EK hatdrozattal mddositott, 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozatban kit(izott

cél (1)
Az AME hatélya ald tartozé jarmiivekre vonatkozé kiilonleges esetekkel ebben az AME-ben kell foglalkozni.

Egyes kiilonleges esetek kapcsolédnak mds AME-khez. Amennyiben ezen AME valamely pontja egy mdsik
olyan AME-re hivatkozik, amelyre a kiilonleges eset vonatkozik, illetve amennyiben valamely kiilonleges
eset amiatt vonatkozik a jarmdvekre, mert az egy masik AME-ben szerepel, ezek ebben az AME-ben djfent
szerepelnek.

Ezen tilmenden egyes kiilonleges esetek nem akadilyozzdk az AME-nek megfelels jirmtivek szdmdra a
nemzeti hdlézat haszndlatit. Ilyen esetben ez kifejezetten szerepel az aldbbi 7.3.2. pont érintett szaka-
szaban.

() HL L 167., 2004.4.30., 1. o.
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Kiilonleges esetek felsoroldsa

Altaldnos killonleges esetek

Gorogorszdg kiilonleges esete

(,P") Az 1000 mm-es peloponnészoszi hdlézaton val6 futdsra szant jarmivekre a nemzeti szabdlyok
vonatkoznak.

Esztorszdg, Lettorszag, Litvinia, Lengyelorszdg és Szlovikia kiilonleges esete az 1 520 mm-es hil-
zatok tekintetében

(,P") Az AME 1 520 mm-es hélézatokon torténé hasznélatra valé alkalmazdsa nyitott kérdés.

Kétoldald forgalom harmadik orszdg 1 520 mm-es hdl6zatdval: Finnorszig kiilonleges esete

(-P") A Finnorszdg és harmadik orszdgok kozott az 1 520-as hdlézaton zajlé forgalomban haszndlatos,
harmadik orszdgbeli jarmtvek tekintetében megengedett az ezen AME-ben rogzitett kovetelmények helyett
a nemzeti miszaki szabédlyok alkalmazésa.

Esztorszig, Lettorszdg, Litvnia, Lengyelorszdg és Szlovikia kiilonleges esete:

(-P") A tagdllamok és harmadik orszdgok kozott az 1 520-as hdlézaton zajlé forgalomban haszndlatra
szant, harmadik orszdgbeli jarmtvek tekintetében megengedett az ezen AME-bn rogzitett kovetelmények
helyett a nemzeti mdszaki szabdlyok alkalmazdsa.

Mechanikai kapcsol6ddsi pontok — végkapcsoldo-késziilék (4.2.2.2.3)
Finnorszdg kiilonleges esete

(,P") Ha a Finnorszdgban val6 kozlekedésre szdnt jarmtveket titkozével szerelték fel, az titkozdk kozép-
vonalai kozotti tévolsdgnak 1 830 mm-nek (+ 10 mm) kell lennie.

A 4.2.2.2.3. Végkapcsolo-késziilék” pont tobbi rendelkezését alkalmazni kell.

Spanyolorszig kiilonleges esete

(,T") Ha a Spanyolorszdgban az 1 668 mm-es nyomtdva hdlézaton vald kozlekedésre szant jarmdveket
iitkozével és csavaros kapcsolokésziilékkel szerelték fel, az iitkoz6k kozépvonalai kozotti tdvolsdgnak
1 850 mm-nek (+ 10 mm) kell lennie.

A 4.2.2.2.3. Végkapcsolo-késziilék” pont tobbi rendelkezését alkalmazni kell.

Az Ir Koztérsasig és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete

(-P") Ha az [rorszdgban valé kozlekedésre szént jarmveket iitkozdvel és csavaros kapesoldkésziilékkel
szerelték fel, az iitkoz6k kozépvonalai kozotti tdvolsagnak 1 905 mm-nek (+ 10 mm), és az {itkozs- és
vonokésziilék sin feletti magassgdnak legaldbb 1067 mm és legfeljebb 1092 mm kozott kell lennie
terheletlen 4llapotban.

Nyomtdv (4.2.3.1)

Finnorszig kiilénleges esete

(,P") A 1 524-es halozatokra tervezett egységek esetében az egységnek a FINI nyomtdvon belil kell
maradnia az EN 15273-2:2009 szabvdnyban meghatdrozottak szerint.

Megjegyzés: ldsd még a nyomtdvra a 7.3.2.8. ,Kerékpdrok” pont kiilonleges esetet.

Portugdlia kiilonleges esete
(,P") A portugal hdlézatra tervezett egységeknek a PTb, PTb + vagy PTc nyomtdvon beliil kell maradniuk az
EN 15273-2:2009 szabvanyban meghatarozottak szerint.

Megjegyzés: lisd még a nyomtdvra a 7.3.2.8. ,Kerékpdrok” pont kiilonleges esetet.

Svédorszag kiilonleges esete
(,P”) A svéd hdlozaton vald tizemre tervezett egységeknek a SEA vagy SEC nyomtdvon beliil kell maradniuk

az EN 15273-2:2009 szabvanynak megfelelGen.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmiivek szdmara a nemzeti hélézat hasz-
nélatat.
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7.3.2.4.

Az Egyesiilt Kirdlysig tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(-P") Az egyesiilt kirdlysdgbeli hélézatra tervezett egységeknek a hagyomdnyos vastti infrastruktdrdra
vonatkozé AME 7.6.12.2. pontjdban meghatdrozott kinematikus szerkesztési szelvényen beliil kell marad-
niuk.

A kinematikus szerkesztési szelvény vonatkozdsiban a megfelelés értékelésének a bejelentett nemzeti
miszaki szabdlyokban meghatdrozott mddszertanoknak megfelel6en kell zajlania.

Feltjitott és korszertsitett vonalak esetében a Nagy-Britannidban haszndlt jarmdvek dramszed@inek a beje-
lentett nemzeti miszaki szabdlyokban meghatdrozott trszelvényen beliil kell maradniuk.

Hollandia kiilonleges esete

(-P") A holland halézaton val6 iizemre tervezett egységeknek az NL1 vagy NL2 kinematikus szerkesztési
szelvényen belil kell maradniuk az EN 15273-2:2009 szabvdnynak (M. melléklet) megfelelGen.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmira a nemzeti hdlézat hasz-
nalatét.

Megjegyzés: az infrastruktira és a jirmivekre vonatkozd NL1 és NL2 nyomtdv kompatibilitdsat ellendrizni
kell, mivel nem minden vonal kompatibilis mindkét nyomtdvval.

Spanyolorszéig kiilonleges esete

(,P”) A spanyol 1 668 mm-es hdlézaton val iizemre tervezett egységeknek a GHE16 referencia-kérvonalon
és az e célra bejelentett nemzeti szabalyokban meghatdrozott kapcsolodé szabdlyokon beliil kell maradniuk.

Megjegyzés: lisd még a nyomtdvra a 7.3.2.8. ,Kerékpdrok” pont kiilonleges esetet.

Az [r Koztirsasig és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete

(,T") A nyomtdv kinematikus szerkesztési szelvénye nyitott kérdés.

A tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel kisérése (4.2.3.3.2)
Finnorszdg kiilonleges esete

(,P”) A tengelycsapdgy allapotdnak figyelemmel kisérése tekintetében palya mellett elhelyezett berendezéstél
fuggd finnorszdgi halézaton (1 435 mm-es nyomtdvon) valé haszndlatra tervezett jarmivek esetében a
tengelydgy als6 részén 1év6 azon célteriletnek, amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehet6vé
tegye a palya melletti hénfutdsjelz éltali megfigyelést, az EN 15437-1:2009 szabvanyban meghatdrozott
méreteket kell haszndlnia, és az értékeket az aldbbiakkal kell felvaltania:

Palya mellett elhelyezett berendezésen alapul6 rendszer:

Az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjdban szerepl§ méretek helyébe a kovetkezd méretek
lépnek. Két eltérd célteriilet (I és I1) létezik, ideértve azok meghatdrozott tiltott és mérési ovezeteit is:

— Az L célteriilet méretei:
— Wra, legaldbb 50 mm,
— Lpa, legaldbb 200 mm,
— Yra 1045 mm és 1115 mm kozotti,
— Whpy, legaldbb 140 mm,
— Lpy, legaldbb 500 mm,
— Ypz, 1 080 mm £ 5 mm.
— A IL célteriilet méretei:
— Wrp, legaldbb 14 mm,
— Ly, legaldbb 200 mm,
— Yra 892 mm és 896 mm kozotti,
— Wpy, legaldbb 28 mm,

— Lpy, legaldbb 500 mm,
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— Ypz 894 mm + 2 mm.

Spanyolorszag kiilonleges esete

(,P”) A tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel kisérése tekintetében palya mellett elhelyezett berendezéstdl
fliggd spanyol 1 668 mm-es nyomtdvi hdlozaton vald haszndlatra tervezett jarmdvek esetében a tengelydgy
alsé részén 1évS célteriiletnek, amelynek a pélya menti berendezés szdmadra ldthaténak kell lennie, az EN
15437-1:2010 szabvany 5.1. és 5.2. pontjdban meghatdrozott méreteket kell haszndlnia, az ott szerepl§
értékek helyett az aldbbiakat figyelembe véve:

— YTA = 1176 £ 10 mm (célteriilet kozéppontjanak oldalirdnyti helyzete a jarmé kozépvonaldhoz
viszonyitva),

— WTA 2 55 mm (a célteriilet szélessége oldalirdnyban),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irdnyd hossziisaga),

— YPZ =1176 + 10 mm (a tiltott 6vezet kozéppontjdnak oldalirdnyt helyzete a jarmd kozépvonaldhoz
viszonyitva),

— WPZ > 110 mm (a tiltott 6vezet szélessége oldalirdnyban),
— LPZ > 500 mm (a tiltott 6vezet hosszanti irdnyti hosszdsdga).

Portugdlia kiilonleges esete

(.P") A tengelycsapdgy allapotdnak figyelemmel kisérése tekintetében pélya mellett elhelyezett berendezéstél
fiiggd portugdl halézaton (1 668 mm-es nyomtdvon) val6 haszndlatra tervezett jarmdvek esetében a tenge-
lydgy alsé részén 1évé azon célteriiletnek, amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehetévé tegye a
palya melletti hénfutdsjelzg dltali megfigyelést, illetve annak a jarmt kozépvonaldtdl valé tdvolsigdnak a
kovetkezdnek kell lennie:

— YTA = 1000 mm (célteriilet kozéppontjdnak oldalirdnyd helyzete a jirmd kozépvonaldhoz viszo-
nyitva),

— WTA > 65 mm (a célteriilet szélessége oldaliranyban),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti irdnyt hosszisaga),

— YPZ = 1000 mm (a tiltott ovezet kozéppontjdnak oldalirdnytd helyzete a jirmd kozépvonaldhoz
viszonyitva),

— WPZ > 115 mm (a tiltott 6vezet szélessége oldalirdnyban),
— LPZ > 500 mm (a tiltott ovezet hosszanti irdnyt hosszisiga).

Az Ir Koztirsasdg és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete

(,P") A tengelycsapdgy allapotdnak figyelemmel kisérése tekintetében pélya mellett elhelyezett berendezéstél
fiiggd ir hdlozaton valé hasznélatra tervezett jarmvek tekintetében a nemzeti szabélyok hatdrozzdk meg a
tengelyagy alsé részén 1év6 azon célteriiletnek, amelynek akaddlymentesnek kell lennie.

Svédorszag kiilonleges esete

(,T") Ez a kilonleges eset vonatkozik minden olyan jarmdre, amelyet nem szereltek el a jirmtvon levs
berendezéssel a tengelycsapagy édllapotdnak figyelemmel kisérésére és amelyet nem korszerdsitett hdnfu-
tasjelzGkkel felszerelt vonalakon kivannak iizemeltetni. A vastthdlézat-haszndlati szabdlyzat ezeket a vona-
lakat e tekintetben az AME-nek meg nem felelének tiinteti fel.

Oldalsé méretek a tengelycsapdgy éllapotdnak figyelemmel kiséréséhez:

A tengelydgy/tengelycsapdgy alatti, a pdlya menti berendezés szamdra lithaté oOvezetnek a fiiggéleges
megfigyelés lehetévé tételére szabadnak kell lennie:

— a kerékpér kozéppontjdhoz viszonyitva 842 és 882 mm kozott oldalirdnyban,
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7.3.2.6.

7.3.2.7.

— legaldbb 40 mm-es megszakitds nélkiili szélesség a kerékpér kozéppontjahoz viszonyitva oldalirdinyban
legalabb 865 mm és a kerékpar kozéppontjdhoz viszonyitva oldalirdnyban legfeljebb 945 mm tdvol-
sagon beliil.

Tiltott dvezet:

A keréktengely kozépvonaldhoz képest kozéppontban elhelyezkedé 500 mm hosszanti irdnyt hosszisigon
beliil a tengelydgyndl/tengelycsapdgyndl magasabb hémérsékleti teriilet nem helyezhet6 az oldalsé
térkozhoz 10 mm-nél kozelebb.

A jarmdvek dinamikus viselkedésE (4.2.3.4)
Az Ir Koztirsasig és Eszak-frorszig tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete

(,T") A meglévs hélézat siktorzuldsa és mds vonatkozé vaganymindség eltéré hatdrértékei miatt a 4.2.3.4.
pontban és alpontjaiban és az EN 14363:2005 szabvdnyban és mds hivatkozott szabvanyokban is szerepld
szamos hatérértéket és fogalmat ki kell igazitani annak érdekében, hogy azok az [r Koztirsasigban és
Eszak-[rorszdgban iizemeltetendd jarmiivekre alkalmazhatéak legyenek.

Ennek a kiigazitisnak teljesitenie kell az LE-CME 302 miszaki szabvanyat vagy Eszak-frorszignak az
Egyesiilt Kirdlysighoz tartozé teriiletein érvényes mdszaki el6irdsokat.

Ezt a kovetkez8 pontokra kell alkalmazni: 4.2.3.4.1. ,Féloldali vagdnysiippedésen valé kisikldssal szembeni
biztonsag”, 4.2.3.4.2. ,Menetdinamikai viselkedés”, 4.2.3.4.2.1. ,A menetbiztonsdg hatdrértékei”, 4.2.3.4.2.2.
,Vigdnyterhelési hatdrértékek”, 4.2.3.4.3. Egyenértéki kipossig”, 4.2.3.4.3.1. ,Uj kerékprofilok tervezési
értékei”, 4.2.3.4.3.2. ,A kerékpdr egyenértékd kipossdgdnak tizem kozbeni értékei”.

Egyébként a pontban és az EN:14363 szabvinyban és mds szabvdnyokban szerepl6 minden mds elvnek az
ezen AME-ben meghatdrozott megkozelitést kell kovetnie.

Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P") Az EN 14363:2005 szabvdny 4.1.3.4.1. pontjdban meghatdrozott 3. médszer haszndlatdra vonatkoz6
korldtozdsok nem vonatkoznak a kizdrdlag az Egyesiilt Kirdlysdg nemzeti f6vonalain nemzeti hasznalatra
szant jarmtvekre.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmaira a nemzeti hdlézat hasz-
nalatét.

Viagdnyterhelési hatdrértékek (4.2.3.4.2.2.)

Spanyolorszag kiilonleges esete

(-P") Az 1 668 mm-es nyomtdvon valé haszndlatra szdnt jérmfivek esetében a Y sinre gyakorolt kvazi
statikus irdnyitd erd hatdrértékeit legaldbb 250 m-es és 400 m alatti fvsugarak tekintetében kell értékelni.

A hatérérték a kovetkezd: (Ygst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

Uj kerékprofilok tervezési értékei (4.2.3.4.3.1.)
Finnorszag kiilonleges esete
(,P") A finnorszdgi hélzaton valé kozlekedésre tervezett vonatok kerékpdrjainak kompatibilisnak kell
lennitik az 1 524 mm-es nyomtdvval.
2. tdbldzat

Egyenértékii kiipossdg tervezési hatdrértékei

A jarmd | bb {izemi sebessé bt Lo . Vizsgalati feltételek
Jarmd egnag{l:)m /h)u 7ML SEDESSERE | Az egyenértéki kipossdg hatdrértékei (ﬁ:(gia ;1 téebIZzeaf)
< 60 Nem alkalmazhaté Nem alkalmazhaté
> 60 és < 190 0,30 osszes
> 190 A nagy sebességtli jarmdvekre A nagy sebességii jarmtvekre
vonatkoz6 AME-ben meghati- vonatkozé6 AME-ben meghata-
rozott értékek rozott feltételek
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3. tdbldzat

Véganyvizsgdlati feltételek a finn TEN-hédlozatra jellemz§ egyenértékii kdpossig tekintetében

f\(: litzsi?lzj Sinfejprofil Sindélés Nyomtdv

1. Az EN 13674-1:2003 szabvinyban meghatdrozott 60 E 1 | 1:40 1524 mm
sinmetszet

2. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott 60 E 1 | 1:40 1526 mm
sinmetszet

3. Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott 54 E 1 | 1:40 1524 mm
sinmetszet

4. Az EN 13674-1:2003 szabvdnyban meghatdrozott 54 E 1 | 1:40 1526 mm
sinmetszet

Az EN 13715:2006 szabvany meghatdrozdsa szerint az aktiv feliletek kozott 1 505 és 1 511 mm kozotti
hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV 1[40 profilokkal rendelkez8 kerékparokrol vélelmezik,
hogy teljesitik e pont kovetelményeit.

Portugdlia kiilonleges esete

(,P") Portugdlia esetében az 54E1 és 60E1. szakaszon az 1 668 mm-es nyomtdvot 1-20 kozotti sind6léssel
kell figyelembe venni.

Spanyolorszag kiilonleges esete

(.P") Az 1 668 mm-es nyomtdvon val6 haszndlatra szdnt jarmtvek esetében a 2. tdbldzatban meghatdrozott
egyenértékiikipossdg-hatdrértékek nem léphetéek tdl, amikor a tervezett kerékpar a modellezés sordn
athalad a vdgdny aldbbi 3. tabldzatban meghatdrozott vizsgalati feltételeinek reprezentativ mintdjan.

2. tdbldzat

Egyenértékii kipossig tervezési hatdrértékei

A jarm legnagyobb iizemi sebessége

(kmjh) Az egyenértéki kipossdg hatdrértékei

Vizsgélati feltételek
(ldsd: 3. tabldzat)

< 60 Nem alkalmazhaté

Nem alkalmazhat6

> 60 és < 190

0,30

0Osszes

> 190 A nagy sebességli jarmtivekre
vonatkozé6 AME-ben meghatd-

rozott értékek

A nagy sebességli jarmdvekre
vonatkoz6 AME-ben meghatd-
rozott feltételek

3. tdbldzat

A viginy vizsgilati feltételei egyenértékii kiipossig esetén

f\; ;Z;{%jlztzi. Sinfejprofil Sind6lés Nyomtav

1 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott 60 E 1 | 1:20 1668 mm
sinmetszet

2 Az EN 13674-1:2003 szabvdnyban meghatdrozott 60 E 1 | 1:20 1 670 mm
sinmetszet

3 Az EN 13674-1:2003 szabvdnyban meghatdrozott 54 E1 | 1:20 1 668 mm
sinmetszet

4 Az EN 13674-1:2003 szabvanyban meghatdrozott 54 E1 | 1:20 1670 mm
sinmetszet

A pr EN 13715:2006 szabvdny meghatdrozdsa szerint az aktiv feliletek kozott 1653 és 1659 mm
kozotti hézaggal rendelkezd le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 profilokkal rendelkezd kerékpérokrol
vélelmezik, hogy teljesitik e pont kovetelményeit.
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Kerékpédrok (4.2.3.5.2)

Finnorszdg kiilonleges esete

(,P") A finnorszdgi hdlézaton valé kozlekedésre tervezett vonatok kerékpdrjainak kompatibilisnek kell

lenniiik az 1 524 mm-es nyomtdvval.

A kerékpdrok és kerekek 1520 és 1 524 mm-es nyomtdvval kapcsolatos méretei az M. melléklet M.2.

tabldzatdban taldlhatok.

(b Ao . g Legkisebb Legnagyobb
Megnevezés D kerékdtméré Névleges érték értck értek
(mm) (mm) (mm) (mm)
Alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények
El6oldalak kozotti tavolsdg (Sg) D > 725 1510 1487 1514
(az aktiv feliiletek kozotti tdvolsdg)
Sg = Ag + Sq4 (bal oldali kerék) + S4 (jobb | 725 > D = 400 - 1506 1509
oldali kerék)
A két hétoldal kozotti tdvolsdg (Ap) D > 725 1445 +/-1 1442 1448
725 > D > 400 | 1445 +/- 1 1444 1446

A kerékre mint kolcsonos dtjarhatosagot biztositd rends

zerelemre vonatkozd kovetelmények

Megnevezés D ke(rikrit)méré’ I\Iévlzgier?l )érték Le?g%bb Leg(rei%%obb
A kerékkoszort szélessége (Bg + sorja) D = 400 135 +/- 1 134 136
140 +- 1 (9 139 () 141 (9
A nyomkarima vastagsdga (Sq) D > 840 32,5 22 33
840 > D = 760 32,5 25 33
760 > D > 400 32,5 27,5 33
A nyomkarima magassdga (Sp) D > 760 28 27,5 36
760 > D > 630 30 29,5 36
630 > D = 400 32 31,5 36
A nyombkarima feliilete (qg) > 400 - 6,5 -

(%) opciondlisan megengedett a vontatd egységekre.

(P) A finn 1 524-es hdlézat és harmadik orszdg 1 520-as halozata kozotti forgalomban haszndlatos

jarmiivek esetében megengedett a nyomtdvkiilonbség athidaldsdra tervezett kerékparok haszndlata.

Portugdlia kiilonleges esete

(,P") A kerékpdr mechanikai és geometriai jellemzdi:

A névleges nyomtdvra (1 668 mm) a portugdl vastti hdlozat egyedi Ar és Sr értékei a kovetkezdk:

— Ar = 1593 0/-3 (mm) - 4

kerékpdr,

— Ar = 1593 + 3/-3 (mm) — legnagyobb iizemi,

— 1646 < Sr <1661 (mm).



2011.5.26.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 139/115
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7.3.2.10.

A kerekek mechanikai és geometriai jellemzdi:

E kiilonleges esetben az Sd és Sh hatdrértékei:

— D > 800 mm esetében 22 < Sd < 33 (mm),
— D < 800 mm esetében 27,5 < Sd < 33 (mm),

— Sh < 36 (mm).

Spanyolorszig kiilonleges esete

(,P") Az SR és AR kerékpdrok geometriai méreteinek meg kell felelnie az aldbb meghatdrozott hatédr-
értékeknek. Ezeket a hatdrértékeket kell tervezési értéknek (Gj kerékpdrok) és (karbantartdsi célokra hasz-
nalatos) iizemi hatdrértéknek tekinteni.

Kerékdtmérd Minimum Maximum

(mm) (mm) (mm)

Sr 840 < D <1250 1643 1659
330 < D < 840 1648 1659

AR 840 < D <1250 1590 1596
330 < D < 840 1592 1596

(,T”) Az 1 668 mm-es nyomtdvon valé kozlekedésre tervezett jarmtvek tekintetében a nyomkarima vastag-
sdgdnak (Sd) 840 mm kerékdtmérg felett legaldbb 25 mm-nek, és a 330 mm és 840 mm kerékdtmérd
kozott 27,5 mm-nek kell lennie.

Az Ir Koztirsasig és Eszak-Irorszig tekintetében az Egyesiilt Kirdlysig kiilonleges esete

(-P) A 4.2.3.5. pont és alpontjai tekintetében a kerékpdrok valamennyi geometriai méretének meg kell
felelnie az LE-CME 301 mszaki szabvdnynak vagy Eszak-Irorszdgnak az Egyesiilt Kirdlysighoz tartozd
teriiletein érvényes miszaki el6irdsoknak.

Ezt a kovetkezdkre kell alkalmazni: 4.2.3.5.2. ,Kerékpdrok”, 4.2.3.5.2.1. ,A kerékpar mechanikai és geomet-
riai jellemzdi”, 4.2.3.5.2.2. ,A kerekek mechanikai és geometriai jellemzdi”.

A kerekek geometriai jellemzd&i (4.2.3.5.2.2)

Az Egyesiilt Kirdlysig tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P") A csak nemzeti haszndlatra szdnt jarmdvek esetében a nyomkarima szélességének legkisebb értéke (BR

+ sorja) lehet (133 mm helyett) 127 mm.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmira a nemzeti hdlézat hasz-
nélatat.

Az elhaladdé vonatok miatt A peron mentén tartézkodd utasokat érd légor-
vényhatds (4.2.6.2.1.)

Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P”) Megengedett a nagy-britanniai hdlézaton tizemel8 jarmtvek kovetkez8 kovetelmények szerinti vizs-
gdlata.

A nyilt terepen v, > 160 km/h (100 mérfold/h) legnagyobb sebességgel haladd jarmu elhaladdsa kovet-
keztében a levegs sebessége nem haladhatja meg az u,; = 11,5 m/s értéket a peron felszinétSl szdmitott
1,2 m magassagban és a vaganytengelytSl szdmitott 3,0 m tdvolsigban a jarm{ elhaladdsa kozben.

A megfelel6séget az EN 14067-4:2005/A1:2009 szabvany 7.5.2. pontjdban meghatdrozott feltételek
mellett eredeti méretben kell értékelni. A méréscket a sinkorona felett legfeljebb 915 mm peronmagas-
sdgndl kell elvégezni.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmara a nemzeti hélézat hasz-
nélatat.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.15.

Légnyomdsimpulzus (4.2.6.2.3)
Az Egyesiilt Kirdlysig tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(-,P") A 4.2.6.2.3. pontban meghatdrozott kovetelményrendszer helyett a nagy-britanniai halézaton val6
tizemre tervezett jarmivekre a kovetkezSk vonatkoznak:

A nyilt terepen 160 km/h feletti sebességgel kozlekedd jarmd elhaladdsa kovetkeztében a két csticsérték
kozotti legnagyobb nyomdsvéltozds nem haladhatja meg a Ap20 = 665 értéket a sinkorona folotti 1,5 és
3,3 m kozotti magassdgban és a vaganytengelytél mért 2,5 m tdvolsdgban a vonat elejének elhaladdsa alatt.

A figyelmeztetd kiirt hangnyomds szintjei (4.2.7.2.2.)
Az Egyesiilt Kirdlysig tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(.,P") A csak nemzeti hasznalatra szant jarmtivek megfelelhetnek az e célbdl az Egyesiilt Kirdlysdgban
bejelentett nemzeti mdszaki szabdlyokban szereplé hangnyomasértékeknek.

A nemzetkozi haszndlatra szdnt vonatoknak az ebben az AME-ben el6irt hangnyomdsértékeknek kell
megfelelnitik.

Ez a kiilonleges eset nem akaddlyozza az AME-nek megfelel§ jarmiivek szdmdara a nemzeti hdlézat hasz-
nalatat.

Energiaelldt6 rendszerek — dltaldban (4.2.8.2.1)
Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(.P") Megengedett a 600/750 V-os egyendrammal m(ik6dd villamosenergia-ellitd rendszerrel felszerelt és
harmadik vagy negyedik sin formdjdban talajszinten fut6 dramvezetd sint alkalmazé vonalakon valé tizemre
szant és azzal kompatibilis jarmiivek beszerzése. A bejelentett nemzeti miszaki szabélyok alkalmazandok.

Fesziiltség- és frekvenciatartomdnyban valé midkodés (4.2.8.2.2)
Franciaorszdg kiilonleges esete

(,T") A hagyoményos vastt energiaellitisira vonatkozé AME 7.5.2.2.1. pontjdban megadott 1,5 kV-os
egyendrami rendszereken tizemeltetendd villamos egységeknek képesnek kell lenniiik a hagyomdnyos
vast energiaelldtdsdra vonatkozé AME 7.5.2.2.1. pontjdban megadott fesziiltségtartomdnyon beliili iizemre.

Mik6dési tartomdny az dramszed$ magassdgdban (4.2.8.2.9.1.)
Finnorszdg kiilonleges esete

(,P") A jarmfre szerelt dramszedSknek a FIN1 nyomtdv szerint tervezett vigdnyok esetében a sinkorona
folott 5 600 és 6 500 mm magassagban kell lehet6vé tenniiik a munkavezetékekbdl vald dramfelvételt.

Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(.,P") Az Egyesiilt Kirdlysdg valtakoz6 dramd 25kV-os 50Hz-es rendszerén iizemeltetendd minden olyan
jarmd, amelyet nem korszertsitettek a hagyomdnyos vasit energiaellitisira vonatkozé AME szerint, a
kovetkezd kovetelmények vonatkoznak:

Az dramszed6k mikodési tartomdnya 2 100 mm. A villamos egységre felszerelt dramszeddnek a sinkorona
felett 4 140 mm (az alsé mtikodési helyzet, az EN 50206-1 szabvdny 3.2.13 pontja szerint) és 6 240 mm
(a fels6 mikodési helyzet, az EN 50206-1 szabvany 3.2.13 pontja szerint) magassigban kell mikodnie.

Kivételes foldrajzi viszonyok mellett, ahol az elektromos térkozoket fizikai akaddlyok korldtozzdk és a
csokkentett legnagyobb (statikus) jarmtimagassdg érvényesiil, e jirmtivek dramszedSinek mikodési tarto-
mdnya 2315 mm. A villamos egységre felszerelt dramszedének a sinkorona felett 3 925 mm (az alsé
miikodési helyzet, az EN 50206-1 szabvédny 3.2.13. pontja szerint) és 6 240 mm (a felsé mtikodési helyzet,
az EN 50206-1 szabvany 3.2.13. pontja szerint) magassigban kell mdkodnie.

Hollandia kiilénleges esete

(,T") Az 1500 V-o0s egyendramd holland hdlézat korldtozdsmentes eléréséhez az dramszedd legnagyobb
magassiga legfeljebb 5 860 mm.
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7.3.2.16.

Az dramszedéfej geometridja (4.2.8.2.9.2.)
Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,T") Az Egyesiilt Kirdlysdg véltakoz6 dramd 25 kV-os 50 Hz-es rendszerén tizemeltetendd jarmiivekre,
amelyeket nem korszerdsitettek a hagyomdnyos vasit energiaelldtdsdra vonatkoz6 AME szerint, a kovet-
kez8 kovetelmények vonatkoznak:

A meglévé infrastruktirdval valé kompatibilitds fenntartdsira az dramszeddfej profiljdnak az EN
50367:2006 szabvany B.7. mellékletében dbrdzoltnak kell lennie.

A rendszerhatdrokon valé dthaladdsra vonatkozé kovetelményekkel valé kompatibilitds fenntartdsa érde-
kében az dramszeddfejek vagdnyszélességen valé legnagyobb tdlnyidldsa 250 mm lehet, amennyiben az
infrastruktira-nyilvantartdsban szerepl§ szabdlyok mdast nem engedélyeznek.

Portugdlia kiilonleges esete

(,P") Az olyan vonalakon iizemeltetendd jarmvekre, amelyeknek energiaelldtdsdt nem korszerdsitettek a
hagyomaényos vasit energiaelldtsdra vonatkozo AME szerint, az dramszed6fej hosszdra a kovetkezd kove-
telmények vonatkoznak:

— 1450 mm a 25 kV-os valtakoz6 drama rendszerekre, és
— 2180 mm a 1,5 kV-os egyendrami rendszerekre.

Olaszorszdg kiilonleges esete

(T") A meglévé és csak az 1 450 mm-es dramszeddfej-hosszisdggal kompatibilis felsGvezeték-rendszerrel
szerelt TEN-vonalakon dthaladé vonatokra 1 450 mm-es fejhosszisagti dramszeddket kell szerelni.

A csak nemzeti hasznélatra sznt és az 1 600 mm és 1 450 mm hosszi dramszeddfej-geometridval egya-
rant kompatibilis vonalakon dthaladé vonatokon megengedett csak 1 450 mm-es hossziisgti dramszedSk
felszerelése.

(,P") Az Olaszorszdgban és Svdjcban vagy csak az 1450 mm-es dramszeddfej-hosszasdggal kompatibilis
fels6vezeték-rendszerrel szerelt mds nem TEN-vonalakon torténd tizemre szdnt vonatokat 1 450 mm széles
dramszeddfejjel kell felszerelni. Ezeken a vonatokon megengedett csak 1450 mm-es hossziisig dram-
szedSk felszerelése, amennyiben az 1450 mm hosszt dramszeddfej-geometridval kompatibilis vonalakon
haladnak 4t.

Az dramszeddfej profiljdnak az EN 50367:2006 szabvany B.2. mellékletében dbrdzoltnak kell lennie.

Franciaorszdg kiilonleges esete

(,P") A Franciaorszdgban és Svdjcban vagy csak az 1 450 mm-es dramszeddfej-hosszisiggal kompatibilis
fels6vezeték-rendszerrel szerelt mas nem TEN-vonalakon torténd {izemre szdnt vonatokat 1 450 mm széles
dramszeddfejjel kell felszerelni. Ezeken a vonatokon megengedett csak 1450 mm-es hossziisig dram-
szedSk felszerelése, amennyiben azok csak az 1450 mm hosszii dramszeddfej-geometridval kompatibilis
vonalakon haladnak at.

Az dramszed6fej profiljdnak az EN 50367:2006 szabvany B.2. mellékletében dbrdzoltnak kell lennie.

Svédorszig kiilonleges esete

(,P") Ez a kiilonleges eset a nem korszertisitett felsGvezeték-rendszerrel szerelt vonalakon valé iizemre szant
egységekre vonatkozik. A vasithdlézat-haszndlati szabélyzat ezeket a vonalakat e vonatkozdsban az AME-
nek meg nem felel6nek tiinteti fel.

Az dramszed§ drszelvényének meg kell felelnie a JVS-FS 2006:1 és BVS 543 330 svéd midiszaki el6irdsok
kovetelményeinek.

Szlovénia kiilonleges esete

(,P") Az aldbbi vonalakon {izemeltetendd villamos egységekre:

— A csak az 1 450 mm hosszd dramszeddfej-geometridval kompatibilis vonalakon 1 450 mm-es hosszi-

sdgti dramszeddket kell felszerelni, és megengedett csak 1450 mm-es hossziisgli dramszeddk felsze-
relése.
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— Az 1450 mm és 1 600 mm hosszi dramszeddfej-geometridval kompatibilis vonalakon megengedett
csak 1 450 mm-es hossziisigti dramszedSk felszerelése, amennyiben azok csak az 1 450 mm hosszi
dramszeddfej-geometridval kompatibilis vonalakon haladnak 4t.

Az dramszedéfej profiljdnak az EN 50367:2006 szabvdny B.2. mellékletében dbrdzoltnak kell lennie.

Az dramszedd sarunyomdsa és dinamikai viselkedése (4.2.8.2.9.6.)
Az Egyesiilt Kirdlysig tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P”) A jarmiivet és a jarmtre szerelt dramszed6t Uigy kell kialakitani és bevizsgdlni, hogy az a hagyomanyos
vasiit energiaelldtdsira vonatkozé AME 4.2.16 pontjsban meghatirozott tartomanyba es§ F, kozepes
sarunyomdst fejtse ki a munkavezetékre az dramfelvétel minGségének fvhizasmentes biztositdsara, masrészt
pedig a csuszobetétek kopdsdnak csokkentése és sériilésének elkeriilése érdekében. Dinamikus vizsgdlatok
végzésekor a sarunyomast dllitani kell.

Az dramszedés mindsége megfelelGségértékelésének elveit a hagyomdnyos vastt energiaelldtisdra vonatkozo
AME 4.2.16. pontja ismerteti.

A 4.2.829.6., a 6.1.2.2.6. és a 6.2.2.2.15. pont alkalmazdsaban a Nagy-Britannidban és mdsutt torténd
hasznélatra tandsitani kivant vonatokon a vizsgalatokat el kell végezni 4 700 mm és 4 900 mm munka-
vezeték-magassag mellett is.

A 4.2.8.2.9.6., 6.1.2.2.6. és 6.2.2.2.15. pont alkalmazdsaban a csak Nagy-Britannidban torténdé hasznalatra
tandsitani kivant vonatokon megengedett a megfelelségnek csak a 4 700 mm és 4 900 mm kozotti
munkavezeték-magassdg tartomanyban torténd ellendrzése.

Svédorszag kiilonleges esete

(,P") Ez a kiilonleges eset a nem korszertisitett felsGvezeték-rendszerrel szerelt vonalakon val6 tizemre szant
egységekre vonatkozik. A vasathdlézat-haszndlati szabdlyzat ezeket a vonalakat e vonatkozdsban az AME-
nek meg nem felelének tiinteti fel.

Az dramszedd sarunyomdsdnak meg kell felelnie a JVS-FS 2006:1 és BVS 543 330 svéd miiszaki elSirdsok
kovetelményeinek.

Franciaorszdg kiilonleges esete

(-P") A 4.2.8.2.9.6.,a 6.1.2.2.6. és a 6.2.2.2.15. pont alkalmazdsdban a 1,5 kV-os egyendramd rendszereken
tzemeltetni kivdnt vonatokon a sarunyomdsnak a hagyomdnyos vasit energiaelldtdsira vonatkoz6 AME
7.5.2.2.2. pontjdnak kell megfelelnie.

Kildtds el6re (4.2.9.1.3.1.)
Az Egyesiilt Kirdlysag tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P") A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott kovetelmények helyett az egyesiilt kirdlysdgbeli hdlozaton val6
tzemre tervezett jarmiveknek a kovetkezéknek kell megfelelniiik:

A vezetSalldst ugy kell kialakitani, hogy a vezetd ul6 helyzetébdl tisztan és akadalymentesen ldthasson ki a
rogzitett jelzések észlelése érdekében a GM/RT2161 ,A vasiti jarmiivek vezetGilldsdra vonatkozd kovetel-
mények” nemzeti mszaki szabalynak megfelelGen.

VezetGdllds — ergondémiai kialakitds (4.2.9.1.6.)
Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P") Amennyiben a 4.2.9.1.6. pont utols6 bekezdésének a fékkar és/vagy vonderékar mozgdsdnak irdnydra
vonatkozé kovetelményei nem kompatibilisek a Nagy-Britannidban miikodd vastttdrsasdg biztonsdgirdnyi-
tési rendszerével, megengedett a fékezés és vonder$ karja mozgdsirinydnak megforditdsa.
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7.3.2.20. Az anyagokra vonatkoz6 kdvetelmények(4.2.10.2.)
Spanyolorszag kiilonleges esete
(-T") A csak a spanyol halézaton torténd nemzeti haszndlatra szdnt jarmiivek esetében és az EN 45545
szabvdny kozzétételéig a spanyol DT-PCI[5A tlizbiztonsdgi szabvany alkalmazdsa megengedett az AME
4.2.10.2. pontjanak anyagokra vonatkozé kévetelményei helyett.
Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmiivek szdmara a nemzeti hdlézat hasz-
nalatat.
7.3.2.21. Kapcsoldoddsi pontok vizfeltoltéshez (4.2.11.5.) ¢és illemhelytritéshez
(4.2.11.3.)
Az Ir Koztirsasdg és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete
(,P) Az AME 4.2.11.6. pontjsban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett fivokds tipusd
vizfeltolt6 csatlakozds felszerelése. Ennek a fivokds tipust vizfeltoltd csatlakozdsnak teljesitenie kell az
LE-CME 307 mdszaki szabvany 1. fuggelékének kovetelményeit vagy Eszak-Irorszagnak az Egyesiilt Kirdly-
sdghoz tartozé teriiletein érvényes mszaki el6irdsokat.
Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmiivek szdmara a nemzeti hdlézat hasz-
nalatat.
Finnorszig kiilonleges esete
(,P") A 4.2.11.5. pontban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett vizfeltolt§ csatlakozok
szdmdra a finn hdlézat pdlya menti épitményeivel az Alll dbra szerint kompatibilis csatlakozdsok elhe-
lyezése.
Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmira a nemzeti hdlézat hasz-
nélatat.
Alll. dbra
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Tipus: C csatlakozé NCU1 téizoltashoz
Anyag: sdrgaréz vagy aluminium
Kilon meghatdrozds az SFS 3802 szabvanyban (a tomitést az egyes csatlakozdgydrtok hatdrozzak meg.

(,P") A 4.2.11.3. pontban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett illemhelyiirit vagy az egész-
ségiigyi hulladéktartdly 6blitésére szolgdld csatlakozok szdmdra a finn hélézat palya menti épitményeivel az
All. és Al2. dbra szerint kompatibilis csatlakozdsok elhelyezése.

Ez a kiilonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmiivek szdmara a nemzeti hélézat hasz-
nélatdt.
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AIl. dbra

Illemhelyiirit6 csatlakozéja

113
127

10

SFS 4428 gyorscsatlakozd, A csatlakozéméret, DN80-as méret
Anyag: savallo rozsdamentes acél
Tomités az ellencsatlakozd oldaldn

Kilon meghatdrozds az SFS 4428 szabvdnyban
Al2. dbra

Illemhelytartily oblitésére szolgdlé csatlakozé

Gyorscsatlakozd zérészeleppel, 3/4” méretd

Anyag: savallo rozsdamentes acél
Tomités az ellencsatlakozé oldaldn

Kiilonleges tipus: Stiubli Faverges RBE11.7154
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

7.4.

A vonatok tdroldsdnak kiilon kovetelményei (4.2.11.6.)
Az Ir Koztirsasdg és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete

(-P") A 4.2.11.7. pont tekintetében a leparkolt vonatok pdlya menti energiaelldtdsinak meg kell felelnie az
LE-CME 307 mszaki szabvanynak vagy Eszak-Irorszdgnak az Egyesilt Kirdlysdghoz tartozé teriiletein
érvényes mszaki el6irdsoknak.

Uzemanyag-felt6lts berendezés (4.2.11.7. pont)
Az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében Nagy-Britannia kiilonleges esete

(,P") Amennyiben a jirmfivet {izemanyagtolt§ rendszerrel felszerelték — pl. dizelolajat haszndlé vonatok —
az AME 4.2. pontjaban meghatdrozottak helyett vagy mellett megengedett a kovetkezé szabvinynak
megfelel§ iizemanyagtolt6 berendezés hasznilata: BS 3818:1964 Ontémits csatlakozdsok dizelmozdo-
nyokhoz és dizel motorkocsikhoz.

Ez a kiillonleges eset nem akadilyozza az AME-nek megfelel§ jarmivek szdmira a nemzeti hélézat hasz-
nélatdt.

Az Ir Koztirsasig és Eszak-frorszdg tekintetében az Egyesiilt Kirdlysdg kiilonleges esete

(-P") A 4.2.11.7. pont tekintetében az iizemanyagtoltd csatlakozdsdnak meg kell felelnie az LE-CME 307
miszaki szabvanynak vagy Eszak-Irorszdgnak az Egyesiilt Kirdlysdghoz tartozé teriiletein érvényes mtszaki
el6irdsoknak.

Finnorszig kiilénleges esete
(,P") A finn hélézaton val6 tizemanyag-feltoltéshez a dizel tizemanyagtolt§ csatlakozdssal elldtott egységek

tizemanyagtartalydt fel kell szerelni az SFS 5684 és SFS 5685 szabvany szerinti tdlfolyds-szabalyozéval.

Kiilonleges kornyezeti viszonyok

Kiilonleges viszonyok Finnorszigban

Téli koriilmények kozott a finn halézat jarmivek dltali korldtozdsmentes eléréséhez igazolni kell, hogy a
jarmtvek megfelelnek a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott T2 hémérsékleti ovezetet kell vdlasztani,

— a 4.2.6.1.5. pontban meghatdrozott stlyos ho, jég és jégesS viszonyokat kell vilasztani, a hoftivds
esetének kizarasaval,

— a pdratartalom tekintetében a 4.2.6.1.3. pontban meghatdrozott kovetelményeket kell teljesiteni, a
figyelembe vett legnagyobb hémérsékleti ingadozas kivételével, ami 60 K-nak felel meg,

— a fékrendszer tekintetében igazolni kell, hogy ezen AME fékhatdsossdgra vonatkozé kovetelményei téli
viszonyok esetén is teljesiilnek.

Ez a kovetelmény akkor tekinthet teljesitettnek, ha:

— a vonatszerelvény vagy személykocsi névleges sebessége meghaladja a 140 km/h-t, legaldbb egy
forgévézat magneses vaganyfékkel szereltek fel.

— a vonatszerelvény vagy személykocsi névleges sebessége meghaladja a 180 kmjfh-t, valamennyi
forgovazat magneses vaganyfékkel szereltek fel.

Kiilonleges viszonyok Svédorszigban

Téli kortilmények kozott a svéd hdlozat jarmdvek altali korldtozdsmentes eléréséhez igazolni kell, hogy a
jarmiivek megfelelnek a kovetkezd kovetelményeknek:

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatdrozott T2 hdmérsékleti ovezetet kell vdlasztani,

— a 4.2.6.1.5. pontban meghatdrozott stlyos ho, jég és jégesS viszonyokat kell vilasztani.
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Kiilénleges viszonyok Ausztridban
Téli koriilmények kozott az osztrdk hdlézat jarmivek dltali korldtozdsmentes eléréséhez

— biztositani kell a 4.2.6.1.5. pontban a stlyos ho-, jég- és jégesGviszonyokra meghatdrozottak szerint a
terel6lap nagyobb teljesitményét a ho elkotrdsa érdekében, valamint

— a mozdonyokat és vontatd egységeket homokszord eszkozokkel kell felszerelni.

Kiilonleges viszonyok Spanyolorszdgban
Nyéri koriilmények kozott a spanyol hdldzat korldtozdsmentes eléréséhez a 4.2.6.1.2. pontban meghatd-

rozott T3 hémérsékleti ovezetet kell vélasztani.

Megjegyzés: a késziil6ben 1év6 vonatkozé EN szabvdny kilon rendelkezéseket fog meghatdrozni az A
jarmtvek (konstrukcié és teszt) T3 ovezetnek vald megfelelésére, killonosen a vonat tetejére vagy a
vonat ald szerelt biztonsdgi felszerelések tekintetében, amelyeket ,forré kavicsdgy” hatds érint.
Kiilénleges viszonyok Portugilidban

Nyéri koriilmények kozott a portugdl hdlézat korldtozdsmentes eléréséhez a 4.2.6.1.2. pontban meghatd-

rozott T3 hémérsékleti ovezetet kell vélasztani.

A feliilvizsgilatkor vagy az iigynokség mds tevékenységei sordn figyelembe veend§ vonatkozisok

Az ezen AME készitése sordn végzett elemzés nyomdan azonositdsra keriiltek olyan sajitos vonatkozasok,
amelyek az EU vasiti rendszerének jovébeni fejlesztése tekintetében érdekesek.

Ezek a vonatkozdsok 3 csoportba sorolhatéak:

1. amelyekre mar ebben az AME-ben alapvetd paraméter vonatkozik, az AME feliilvizsgdlatakor a megfe-
lel§ elSirdsok esetleges fejlesztésével;

2. amelyeket a jelenlegi technikai viszonyok mellett alapvet§ paraméternek nem tekintenek, de amelyekre
kutatdsi projektek vannak folyamatban;

3. amelyek az EU vasiti rendszeréhez kapcsol6dd, folyamatban 1év6 vizsgdlatok keretében kapnak jelentd-
séget és nem tartoznak AME-k alkalmazdsi korébe.

Ezeket a vonatkozdsokat az aldbbiakban keriilnek azonositdsra, és az AME 4.2. pontjanak tagoldsa szerinti
besoroldsra.

Az AME alapvetd paramétereihez kapcsolédd vonatkozdsok

Tengelyterhelési paraméter (4.2.3.2.1. pont)

Ez az alapvetS paraméter az infrastruktira és a jarmivek kozott a fiigg6leges terhelés tekintetében meglévd

kapcsolddasi pontra vonatkozik.

A hagyomdnyos vastti infrastruktirdra vonatkozé AME szerint a vonalak besoroldsa az EN 15528:2008
szabvanyban meghatdrozottak szerint torténik. Ez a szabvany hatdrozza meg a vasiti jarmtve, a teherko-
csik, illetve a mozdonyok és személyszdllité jarmdvek egyes tipusainak besoroldsdt is. Az AME-t vala-
mennyi jarmdtipusra valé kiterjesztése érdekében feliil fogjék vizsgalni.

E felilvizsgilat elkésziiltekor érdekes lehet a bejelentett szervezet dltal készitett EK-bizonyitvinyba az
értékelt egység ,tervezési” besoroldsanak felvétele:

— a tervezési tomeg 4tlagos hasznos teher mellett dllapot szerinti besorolds,
— a tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett llapot szerinti besorolds.

Ezt a vonatkozdst ezen AME — amelynek mir jelenlegi valtozata is el6irja az e besorolds megdllapitasihoz
sziikséges Osszes adat feljegyzését — feliilvizsgalatakor meg kell majd fontolni.

Meg kell jegyezni, hogy a vastttirsasdgokra az tizemi terhelés meghatdrozdsa és ellendrzése tekintetében a
hagyoményos vastit iizemeltetésére vonatkozé6 AME 4.2.2.5. pontjdban meghatdrozott kotelezettség vélto-
zatlan marad.
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7.5.2.
7.5.2.1.

Védgdnyterhelési hatdrértékek (4.2.3.4.2.2. pont)

Ez az alapvet§ paramétercsoport meghatdrozza a vigdnyterhelés hatdrértékeit (kvazi statikus vezetSerd,
kvazi statikus kerékerd, legnagyobb kerékerd).

A meghatirozott hatarértékek érvényesiilnek a hagyomanyos vasiti infrastruktirira vonatkozé AME 4.2.2.
pontjdban emlitett tengelyterhelés-tartomanyban; a magasabb tengelyterhelésre tervezett vaganyok tekinte-
tében harmonizdlt terhelési hatdrértékeket nem hatdroztak meg.

A kvizi statikus vezet@er§ tekintetében a meghatdrozott hatdrérték tillépése esetén az infrastruktira
korldtozhatja a jérmd tizemi teljesitményét (pl. legnagyobb sebességét), a vaganyjellemzdkre (pl. ivsugdr,
tilemelés, sinmagassdg) figyelemmel.

Az AME felillvizsgdlatakor szitkség lehet e hatdrértékek meghatdrozdsinak kiegészitésére.

A kvizi statikus vezetGers” tekintetében ennek értékét az AME mostani feliilvizsgalata szerint fel kell
jegyezni és ez szerepelni fog az engedélyezett jarmiitipusok eurépai nyilvantartdsaban.

Aerodinamikai hatdsok (4.2.6.2. pont)

Az elhaladé vonatok miatti légorvényhatdsra és 1égnyomdsimpulzusra vonatkozé kovetelményeket kiza-
rélag a 160 kmjh feletti legnagyobb i{izemi sebességti jarmtivekre a nagy sebességli jarmdvekre vonatkozé
AME-vel 6sszhangban keriilt meghatdrozdsra.

Ez a sebességhatdr arra figyelemmel keriilt meghatdrozasra, hogy a hagyomdnyos vasiti rendszeren 160
km/h-ndl nagyobb sebességgel iizemeltetett vonatokra vonatkozé tapasztalati visszajelzések igen korldto-
zottak.

A magukra a kovetelményekre és azok megfelelGségértékelésére vonatkozo tapasztalati visszajelzések szdma
az elkovetkezendd években vdrhatdan jelentGsen néni fog a nagy sebességti vasiti jarmdvekre vonatkozd
AME alkalmazdsa kovetkeztében, illetve az eurdpai kutatdsi projektek (Aerotrain) keretében is.

Ezért a tervek szerint az AME feliilvizsgdlatakor a kovetelményeket két célbél fogjik feliilvizsgdlni:

— Annak Dbiztositdsdra, hogy azok illeszkedjenek a vastttdrsasdg tzemeltetési sziikségleteihez. Példdul
érdekes lehet annak meghatdrozdsa, hogyan lehet azokat kiilonleges koriilmények kozott (példdul allo-
médson, alagiton valé dthaladds, vonatok egymds melletti elhaladdsa esetén) sebességkorldtozdsok
meghatdrozdsara felhaszndlni.

— Annak biztositdsdra, hogy a megfelelgségértékelés megfelel§ szintli pontossdggal, korldtozott szamu
vizsgalattal és lehet6leg szimuldciokkal legyen elvégezhetd.

Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsoldds, de kutatdsi projektek tdrgydt képezd vonatkozdsok
Tovabbi kovetelmények biztonsdgi célbol

A jarmtvek utasokkal és vonatkisérd személyzettel érintkezd belsé felilletének kell itk6zés esetére védelmet
nytjtania az abban tartézkoddk szdmadra, biztositva a kovetkezdket:

— a butorzattal és belsG szerelvényekkel valé mdsodlagos iitk6zés miatti sériilések kockdzatinak a legki-
sebbre csokkentése,

— a kés6bbi menekiilést esetlegesen kizdr6 sériilések minimumra csokkentése.

2006-ban beinditottak néhdny uniés projektet a vasiti balesetek (iitkozés, kisiklds) utasokra vald kovet-
kezményeinek tanulmédnyozdsa és kilonosen a sériilések kockazatdnak és szintjének értékelése céljabol. A
cél a vasiti jairmdvek bels6 elrendezéséhez és alkatrészeihez kapcsolédd kovetelmények és a vonatkozd
megfelelGségértékelési eljdrdsok meghatdrozasa.

Ez az AME mdr most is rendelkezik szimos el6irdsrél az ilyen kockézatok lefedése céljabdl, ilyen példdul a
4225, 4227, a 42.29. é a 4.2.5. pont.

A kozelmultban tagallami és eurdpai szinten (a Bizottsdg K6zos Kutatokozpontja) is inditottak vizsgalatokat
az utasok terroristatimadds esetére torténs védelme vonatkozdsiban.

Az Ugynokség ezeket a vizsgdlatokat figyelemmel fogja kisérni, és eredményiiket figyelembe fogja venni
annak meghatdrozdsakor, hogy sziikséges-¢ a Bizottsdg szdmdra tovabbi, az utasok baleset vagy terrortd-
madds esetén torténd védelmére vonatkozd alapvetd paramétereket vagy kovetelményeket javasolnia. Sziik-
séges esetén ez az AME médositasra keriil.
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7.5.3.
7.5.3.1.

Ezen AME feliilvizsgalataig a tagallamok ezen kockdzataik kezelésére nemzeti szabalyaikat hasznalhatjék. Ez
semmi esetre nem akadélyozhatja a tagdllamok kozott kozlekeds, az AME-nek megfelel§ jarmdvek szdmadra
a nemzeti hdlézat hasznalatat.

Az unids vasiiti rendszer vonatkozdsdban jelentds, de ezen AME alkalmazdsi kirén kiviil esé vonatkozdsok
A vdgdny kolcsonhatdsa (4.2.3. pont) — a nyomkarima vagy a sin kenése

Ezen AME készitésekor megillapitdst nyert, hogy a nyomkarima vagy a sinek kenése nem alapvet$ para-
méter (nincs kapcsolddds az irdnyelvben meghatdrozott alapvetd kovetelményekhez).

Ennek ellenére tgy téinik, hogy a vasiti dgazat szereplSi (pélyahdlozat-mikodtetSk, vasattdrsasdgok,
nemzeti vasttbiztonsdgi hatésigok) tdémogatdst igényelnek az Ugynokségtél a jelenlegi gyakorlatrél egy
olyan felfogdsra valé attéréshez, amely biztositja az dtldthatdsdgot és megeldzi a jarmitvek uni6s hélézaton
valé6 mozgdsdnak indokolatlan akadalyait.

Ebbdl a célbdl az Ugynokség javasolta az eurdpai palyahdlozat-mikodtetSvel egyiitt egy vizsgalat inditdsat
azzal a céllal, hogy meghatdrozzdk e funkcié kulcsfontossdgd miszaki és gazdasdgi vonatkozdsait, figye-
lemmel a jelenlegi helyzetre is:

— egyes palyahalézat-mifkodtetSk kérik a kenést, masok pedig tiltjak,

— a kenés torténhet a palyahdlozat-miikodtetd dltal telepitett rogzitett berendezésekkel vagy a vasuttar-
sasdg éltal adott fedélzeti eszkozokkel,

— a végany teljes hosszan torténd zsirozdskor a kornyezeti vonatkozédsokat figyelembe kell venni.

Minden esetre tervek vannak a ,nyomkarima vagy vagany kenése” szempont infrastruktira-nyilvantartdsba
val6 felvételére, és az engedélyezett jarmdtipusok eurdpai nyilvdntartdsa is meg fogja emliteni, hogy a
jarmvet felszerelték-e fedélzeti nyomkarima-kenéssel. A fent emlitett vizsgdlat fogja tisztdzni az tizemel-
tetési szabdlyokat is.

Id6kozben a tagdllamok tovdbbra is haszndlhatjdk nemzeti szabdlyaikat a jarmd-vagdny kolcsonhatds e
kérdésének rendezésére. Ezeket a szabdlyokat vagy a 2008/57EK irdnyelv 17. cikke szerint kell bejelenteni
a Bizottsdgnak vagy ugyanezen irdnyelv 35. cikke szerinti infrastruktdra-nyilvntartds Gtjdn kell hozzafér-
het6vé tenni.



2011.5.26.

Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja

L 139125

Al

A2

A3.

A. MELLEKLET

UTKOZOK ES CSAVAROS KAPCSOLORENDSZEREK

UTKOZOK

Amennyiben valamely egység végét iitkozokkel szerelték fel, azoknak pérban kell lenniiik (két oldalon szimmetri-
kusan elhelyezve) és azonos jellemzdkkel kell rendelkezniiik.

Az iitkoz6k kozépvonala magassdganak a sin szintjétél szamitott 940 és 1 065 mm kozott kell lennie minden
terhelési és kopdsi dllapot esetén.

A legnagyobb terhelésig megrakott autészdlliték és mozdonyok esetében megengedett a 940 mm-es legkisebb
magassag.

Az utkozék kozépvonalai kozotti szabvanyos tdvolsdg névlegesen 1 750 mm * 10 mm, szimmetrikusan a jarmd
kozépvonaldhoz képest. A szabvdnyos és széles nyomtdvi hdlézatokon vald {tizemre szdnt kettGs nyomtavi
egységek esetében megengedett az iitkoz6k vonala kozotti mds tdvolsdg is (pl. 1 850 mm), feltéve, hogy biztositott
a szabvanyos 1 435 mm-es nyomtdvhoz szolgdlé iitkozdkkel valé kompatibilitds.

Az utkozdket tgy kell méretezni, hogy ivekben és S-kanyarokban a jarmivek titkoz6it ne lehessen reteszelni.
Csatlakoztatott allapotban az iitkozdfejek legkisebb vizszintes dtfedésének 25 mm-nek kell lennie.

Ertékel§ vizsgdlat:

Az itkoz6méret meghatdrozdsat két, 190 m sugard, koztes egyenes pont nélkiili S-iven (vdgdny nyomtavja:
1,458 m) és egy legalibb 6 m-es koztes egyenes szakaszt tartalmazd, 150 m sugard S-iven (vdgdny nyomtdvja:
1,470 m) haladé jarmtivel kell végezni.

CSAVAROS KAPCSOLOKESZULEK

A jarmivek kozotti szabvdny csavaros vonokésziilék nem folytonos, és a horogra édllandéan rogzitett csavarka-
pocsbdl, egy vondhorogbdl és egy elasztikus rendszerd vonéradbél all.

A vondhorog kozépvonaldnak magassdga a sin szintjétdl szdmitott 920 és 1 045 mm kozott van minden terhelési
és kopdsi dllapot esetén.

A legnagyobb terhelésig megrakott autdszdlliték és mozdonyok esetében megengedett a 920 mm-es legkisebb
magassdg. A jarm{ csavaros kapcsolokésziilékének kozépvonaldban az ires jarmd (tervezési tomeg menetkész
allapotban) 4j kerekekkel” és a ,terhelt jarmd (4tlagos hasznos teher) teljesen lekopott kerekkel” dllapotok kozott
mért legnagyobb magassigeltérés azonos jarmd esetén a 85 mm-t nem haladhatja meg. Az értékelést szdmitdssal kell
végezni.

Az 6sszes jarmi végén lennie kell egy tartészerkezetnek a haszndlaton kiviili D-bilincs szdméra. A csavarkapocs
egységének egyetlen eleme sem érhet a sinkorona felsé élét6l mért 140 mm tdvolsdgndl alacsonyabbra, amikor az
iitkozSk a legalacsonyabb engedélyezett helyzetben vannak.

— A csavaros kapcsolokésziilék, a vonbhorog és a vonokésziilék méreteinek és jellemzSinek az EN 15566:2009
szabvanynak kell megfelelniiik.

— A csavaros kapcsolokésziilék legnagyobb tomege nem haladhatja meg a 36 kg-ot, a csatlakoz6 horog csapszege
nélkil (az 1. sz. tétel az EN 15566:2009 szabvény 4. és 5. dbrajan).

A VONO- ES UTKOZOKESZULEK KOLCSONHATASA

— A vondkésziilékek és iitkozék statikus jellemzit 6ssze kell hangolni annak érdekében, hogy a vonat képes
legyen az AME 4.2.3.6. pontjdban meghatdrozott legkisebb ivek normal kapcsoldsi feltétele mellett (azaz zdré-
iitkozSk stb. nélkiil) torténd bevételére.

— A csavaros kapcsolokésziilék és iitkozd elrendezése:

A vonéhorog nyildsdnak eliilsé széle és a nyugalmi éllapotban levé iitkozok eliilsé oldala kozotti tdvolsdg
355 mm + 45/- 20 mm, 4] dllapotban, az Al. dbrdjan bemutatott koriilmények kozott.
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Szerkezetek és mechanikus részek
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Al. dbra
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B. MELLEKLET

EMELESI PONTOK

Megjegyzés: A kovetkezd adatok vonatkozdsdban egy EN-szabvany el6késziiletben van.

B.1

B.1.1.

B.2.

B.3.

FOGALOMMEGHATAROZASOK
Visszahelyezés a sinre

A sinre valé visszahelyezés a kisiklott jarmd sinekre vald visszahelyezés céljabdl torténd megemelésébdl és elfor-
ditdsabdl 4ll. Ezt a mtveletet a vdratlan esemény helyszinén szakosodott mentSegységek mentdfelszereléssel végzik.

. Vontatds

A vonal felszabaditdsa az titkozés, kisiklds vagy mds vdratlan esemény folytin mozgdsképtelenné vélt jarmdtsl.

. Emelési pontok

A jarm@ivon megadott azon helyek, ahova az emelGeszkozoket csatlakoztatni kell, kiilonosen a jirmi mentdbe-
rendezéssel torténd felemelésének lehetévé tételére.

Megjegyzés: megengedett az emelési pontok mds céld (pl. mthelyben karbantartdsi stb. célra torténd) hasznalata is.

A KISIKLAS HATASA A JARMU KONSTRUKCIOJARA

Minden jarmd tekintetében lehetségesnek kell lennie a sinre vald, tobbféle eszkozzel (pl. daruval vagy emelGvel,
harmonizélt kapcsol6ddsi pontokkal rendelkezé ment$ berendezéssel) torténd biztonsdgos visszahelyezésnek

E célbdl megfelels kocsiszekrény-kapcsoldddsi pontokat kell kialakitani, amelyek lehet6vé teszik a fiiggéleges vagy
csaknem fiigg6leges erShatdsok kifejtését.

Emellett a jarmd tervezésekor biztositani kell a teljes, futomiivel egyiitt torténd felemelést (pl. a forgdvazak
kocsiszekrényhez rogzitésével).

AZ EMELES] PONTOK HELYE A JARMUSZEKRENYEN

A sinre val6 visszahelyezési miveletek céljaira rogzitett vagy athelyezhetd emelési pontokat kell biztositani.

— Minden egyes emelési pontnak és a koriilotte levs szerkezetnek tartds alakvaltozds nélkiil el kell viselnie a
jarmd emelése kozben fellépd erdket, a legkozelebbi futémd jarmtszekrényhez valé erdsitése mellett.

— Megjegyzés: ajanlott az emelési pontok olyan megtervezése, hogy azokat a jarmd alvdzahoz rogzitett Gsszes
futomtivel egyitt val6 felemeléshez is haszndlni lehessen.

Hely:

— Az emelési pontoknak gy kell elhelyezkedniiik, hogy azok lehet6vé tegyék a jarmi biztos és biztonsdgos
felemelését. Megfelel§ helyet kell hagyni minden emelési pont mellett és alatt a mentSberendezések egyszerd
felszerelhetGsége érdekében (a megfeleld szabvany elkésziiltéig ez nyitott kérdés).

— Az emelési pontokat tigy kell kialakitani, hogy a személyzet normdl tizemben vagy a mentSberendezés
hasznalatakor ne legyen indokolatlan kockdzatnak kitéve. (A megfelel szabvany elkésziiltéig ez nyitott kérdés);

Amennyiben a kocsiszekrény alsé szerkezete nem teszi lehetévé allanddan beépitett emelési pontok biztositdsat, a
szerkezetet olyan szerelvényekkel kell felszerelni, amelyek lehet6vé teszik a sinre valé visszahelyezés kozben a
véltoztathat6 helyl emelési pontok rogzitését.

Az emelési pontok helyének részletes elGirdsai a vonatkozé szabvany elkésziiltéig nyitott kérdést alkotnak.
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B.4.
B.4.1.

B.4.2.

B.5

B.6.

B.7.

EMELESI PONTOK GEOMETRIAJA
Allandéan beépitett emelési pontok

— Nyitott kérdés

Eltdvolithat6 emelési pontok

— Nyitott kérdés

A FUTOMU ROGZITESE AZ ALVAZHOZ

A jarmd sinre vald visszahelyezésének elGsegitése céljdbol biztositani kell a felfiiggesztési Gt korldtozasdt (pl.
lancok, pantok vagy mds mozgd emeld csigasor stb. révén.)

A részletes miszaki kovetelményekre vonatkozd el6irdsok nyitott kérdést alkotnak.

A MENTESI EMELESI PONTOK JELOLESE

Minden rogzitett vagy mobil emelési pontot a kovetkezd abrdk egyikével kell jelolni:

. Az egész jarmd (futomdvel vagy anélkill torténd) felemelésére szolgdld pontok jelolése:

. A jarmd szomszédos végének futémiivel egyiitt torténd felemelésére szolgdld pontok jelolése:

. A jarmd szomszédos végének futémd nélkil torténd felemelésére szolgdlé pontok jelolése:

EMELESI UTASITASOK

Minden jérmiitipus tekintetében emelési dbrit kell mellékelni az AME 4.2.12. pontjiban ismertetett mfiszaki
dokumentdcidban.

Az ébrén legaldbb a kovetkezdSket kell feltiintetni:

— a jarmd oldalnézete, feltiintetve azon az emelési pontok helyét, megadva a tomeget mindegyik pont vonatko-
zasdban,

— minden emelési pont oldalirdnyd metszete a pontos méretekkel,
— az egyes pontokon haszndlandé emelSk vagy emeldberendezések leirdsa,
— a mentdcesapatnak sz6l6, a sinre vald visszahelyezés biztonsdgos elvégzését szolgdld utasitdsok.

Az utasitasokat lehetGség szerint piktogramokkal kell megadni.
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C. MELLEKLET

KULON RENDELKEZESEK A VASUTI INFRASTRUKTURA EPITESET ES KARBANTARTASAT SZOLGALO

C.1.

C.2.

C3.

MOBIL BERENDEZESEK TEKINTETEBEN

A JARMU SZERKEZETENEK SZILARDSAGA

Az ezen AME 4.2.2.4. pontjdban el6irt kovetelmények a kovetkezSkkel egésziilnek ki:

A gép vazdnak az ott megadott megengedett értékek tullépése nélkiil el kell viselnie az EN 12663-1:2010 szabvany
6.1-6.5. pontjdban vagy az EN 12663-2:2010 szabvény 5.2.1-5.2.4. pontjdban meghatdrozott statikus erdket.

Az EN 12663-2 szabvany megfelel§ strukturdlis kategoridja:
— az olyan gépek esetében, amelyeknek szalasztdsos vagy guritédombos tolatdsa nem megengedett: F-II,
— az Osszes tobbi gép esetében: F-I.

Az EN 12663-1:2010 szabvany 13. tdbldzata vagy az EN 12663-2:2010 szabvany 10. tabldzata szerint az x
irdnyban torténg gyorsulds 3 g.

EMELES

A gép felépitményén emelési pontok taldlhatok, amelyeknél fogva az egész gép biztonsdgosan felemelhets. Meg kell
hatdrozni az emelési pontok helyét.

A javitds vagy karbantartds, illetve a vdganyra helyezés sordn a munka elGsegitésére a gépeket mindkét hosszanti
oldalukon legaldbb 2 emelési ponttal kell elldtni, amelyeknél fogva a gép iires vagy terhelt dllapotban felemelhet6.
Ezeket a pontokat meg kell adni, a jelen AME B. mellékletében ismertetett modon.

Ezeket az emelési pontokat lehetGség szerint az egyes kerékpdrok kozepétsl 1 400 mm-re kell elhelyezni.

Az emelGeszkozok illesztésének lehet6vé tételére az emelési pontok alatt szabad helyet kell hagyni, amelyet el nem
tdvolithaté alkatrészek nem blokkolhatnak. A terhelési dllapotoknak meg kell felelniitk az AME C.1. mellékletében
vélasztott allapotoknak és azok a szerelémdhelyi és szervizelési koriilmények kozotti emelésre is vonatkoznak.

MENETDINAMIKAI VISELKEDES

A menetjellemzdk meghatérozésa megengedett {izemi tesztekkel vagy egy hasonlé jévéhagyott tipust gépre az AME
4.2.3.4.2. pontjaban részletezettek szerinti hivatkozassal vagy szimuldcioval.

Az EN 14363:2005 szabvanyt a kovetkezd eltérésekkel kell alkalmazni:

— A vizsgdlatot mindig az ilyen tipusti gépekre el6irt egyszerdsitett modszerrel kell végezni.

— Az EN 14363:2005 szabvany szerinti {izemi tesztek dj dllapot kerékprofillal torténd végzésekor ez legfeljebb
50 000 km tdvolsdgra érvényes. 50 000 km felett a kovetkezSk szitkségesek:

— a kerekek ujraesztergdldsa, vagy

— a kopott profil egyenértékd kiupossdganak kiszdmitdsa és annak ellenérzése, hogy ez nem tér el 50 %-ot
meghaladdan az EN 14363:2005 szabvdny szerinti teszt eredményétdl (legfeljebb 0,05 legnagyobb kiilonbség
mellett),

— 4j tesztet kell végezni az EN 14363:2005 szabvany szerint, kopott kerékprofillal,

— dltaldban nincsen szitkség 4llo helyzetben végzett vizsgdlatokra a jellemz$ futémd paramétereinek az EN
14363:2005 szabvédny 5.4.3.2. pontja szerinti meghatdrozdsara;

— ha a szitkséges vizsgdlati sebesség elérésére maga a gép nem képes, a gépet a vizsgdlathoz vontatni kell.

— a 3. ovezet tesztelésének (az EN 14363:2005 szabviny 9. tdbldzatdban leirtak szerint) hasznalatakor elegendd
legaldbb 25 megfelels vigdnyszakasz.
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A menetviselkedés igazolhaté az EN 14363:2005 szabvédnyban leirt teszt szimuldldsdval (a fentiekben meghatérozott
kivétellel), amennyiben létezik a reprezentativ vdgdny és a gép miikodési feltételei tekintetében validalt modell.

végzett tizemi vizsgdlatok eredményeinek Osszehasonlitdsdval kell validdlni.

A validdlt modell egy olyan szimuldciés modell, amelyet egy olyan tényleges iizemi teszttel ellendriztek, amely a
felfiiggesztést megfelelSen gerjeszti, és amelynél szoros korreldcié mutatkozik a tizemi teszt eredménye és ugyanazon
tesztvagdnyon a szimuldciés modellre vonatkozo eldrejelzések kozott.
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1.1.

2.1

2.1.1.

D. MELLEKLET

ENERGIAFOGYASZTAS-MERG

Bevezetés

A villamos fogyasztismérd késziilék jarmdvekre felszerelt része olyan rendszer, amely a vontat6 egység éltal a
felsévezetékbdl felvett vagy abba (visszatdpldlo fékezés sordn) visszavezetett, a kiils§ elektromos vontatdsi rend-
szerbdl szarmazo villamos energia mérésére szolgdl.

A rendszer funkciéi a kovetkezdk:

Villamos fogyasztasmérési funkcié (EMF), beleértve a fesziiltség- és dramerGsség mérését és az energiaadatok
kiszdmitdsat;

AdatkezelS rendszer (Adatkezelési rendszer), amely a villamos fogyasztdsmérési funkciobdl szdrmazé adatokat az
id6adatokkal és foldrajzi helyre vonatkozé adatokkal egyesiti, valds energiaértékeket tartalmazoé teljes adatsorokat
eldllitva és tdrolva (kWh/k-ban és Varh-ban), amelyek készen dllnak a kommunikdciés rendszernek torténd
tovabbkiildésre;

Fedélzeti helyzetmeghatdrozé funkcid, amely megadja az egység foldrajzi helyzetét

A fent emlitett funkciondlis elemeket elldthatjdk kiilon késziilékek, de ezek lehetnek egy késziilékben vagy mds
funkcidkat is integrdlé késziilékben.

1. dbra

Az villamos fogyasztismérg késziilék funkciondlis dbrdja

Energiamérési

Feszlltség- / funkoié

aramerdsségmeérés

Energiaszamitas

:

Adatkezeld rendszer Helymeghatarozé Az AME hatdkére

funkcié

Kommunikaciés
rendszer

Kovetelmények a villamos fogyasztisméré késziilék jairmiivekre felszerelt része tekintetében
Energiafogyasztds-mérési funkcio

A fedélzeti villamos fogyasztisméré késziiléknek rendelkeznie kell villamos fogyasztasmérési funkciéval, amely
tartalmazza e D. melléklet 1.1.1. pontjdban ismertetett alkotelemeket.

A villamos fogyasztasmérési funkcionak kell mérnie az 6sszes olyan villamos vontat6 rendszer dltal szolgéltatott
energidt, amelyre a vontaté egységet tervezték.

A villamos fogyasztdsmérési funkciot olyan médon kell csatlakoztatni, hogy a felsGvezetékbdl a vonatnak 4tadott
és visszatdplalt Osszes (vontatdsi és kiegészitd) energidt rogzitse. Vdltakozé dramd villamos fogyasztdsmérd
késziilékek esetében a visszatdplalt energidt is rogziteni kell.

A villamos fogyasztdsmérési funkciénak valtakozé drami rendszerek esetében az aktiv energia tekintetében
legaldbb 1,5 % -os, egyendramii rendszerek esctében pedig 2 %-os (vagy alacsonyabb hibaszdzalékos) pontos-
sdggal kell rendelkezniiik.
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

A pontossagot a kovetkezd képlet szerint kell meghatdrozni:

_ /a2 2 2
EEMF = \/Eymr T Eomr T ke

Ahol:

— epyp = a villamos fogyasztdsmérési funkcid teljes pontossdga;
— ey = a fesziiltségmérési funkcié legnagyobb hibaszdzaléka;

— eoyr = az dramerGsség-mérési funkci6 legnagyobb hibaszdzaléka;

— g = a villamos fogyasztdsmérési funkcié legnagyobb hibaszazaléka.

Az egyes funkcidk fent emlitett legnagyobb hibaszdzalékainak a kovetkezd referenciafeltételek mellett kell telje-
stilniiik:

— az Uping és Upao kozotti minden fesziiltség, az EN 50163:2004 szabvédny 4.1. pontjdnak 1. tdbldzatdban
meghatdrozott U,y €s Uy, értékekkel,

— a villamos fogyasztdsmérési funkcié els6dleges névleges dramerdssége 10 %-a és 120 %-a kozotti barmely
dramerdsség,

— a hagyomdnyos vasit energiaellitisira vonatkozé AME 4.2.3. pontjdban megengedett vontatisi dramelldté
rendszerek frekvencidjira vonatkozd * 0,3 %-os frekvencia,

— 0,85 és 1 kozotti teljesitménytényezs,
— 23°C = 2°C kornyezeti h6mérséklet.

A villamos fogyasztdsmérs késziilék névleges dramerdsségének és fesziiltségének meg kell felelnie a vontatd
egység névleges dramerGsségének és fesziiltségének.

Az villamos fogyasztdsmérési funkcié végrehajtdsira haszndlt alkatrészeken jogszabdlyban el6irt metroldgiai
ellendrzést kell elvégezni a kovetkezSk szerint:

Minden alkotéelem pontossagat e D. melléklet 2.1.4.1. pontja szerinti referencia-koriillmények kozott kell bevizs-
gdlni annak ellendrzésére, hogy azok a megadott hibamaximumon beliiliek.

Az e D. melléklet 2.1.5.1. pontjinak megfelel6 minden alkotdelemet jeloléssel kell elldtni a metroldgiai ellendrzés
a megadott maximdlis hibaardny jelzésére.

Az villamos fogyasztdsmérési funkciénak UTC-id6ben meghatdrozott 5 perces idéreferencia-idGszakkal kell
rendelkeznie minden referencia-idgszak végén; egy iddreferencia id6szaknak 24:00:00-kor kell lejarnia.

Megengedett rovidebb iddreferencia haszndlata, ha az adatok 5 perces referencia-idGszakra Gsszesithetdek.

A villamos fogyasztdsmérési funkci6t védeni kell a rendszerhez és adataihoz valé illetéktelen hozzéféréstdl.
Adatkezelési rendszer

A villamos fogyasztdsméré késziiléknek rendelkeznie kell adatkezelési rendszerrel, amely tartalmazza e D.

melléklet 1.1.2. pontjdban ismertetett funkcidkat.

Az adatkezelési rendszernek az adatok megviltoztatisa nélkiil kell a mért energiafogyasztdsi adatokat mds
adatokkal osszedllitania.

Az adatkezelési rendszer idGreferenciaként ugyanazt az 6rdt haszndlja, mint a villamos fogyasztdsmérési funkcio.
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2.2.4. Az adatkezelési rendszer az adattdroldst (a haszndlt idGreferencidtdl fiiggetleniil) legaldbb az utolsé 60 nap
folyamatos mtikodés alatt az elfogyasztott/visszatdplalt aktiv és adott esetben reaktiv energia adatainak az
idSreferencidval és helyzeti adatokkal egyiittes tdroldsdhoz sziikséges memoériakapacitdssal kombindlja.

2.2.5. Az adatkezelési rendszernek biztositania kell a fedélzeten arra felhatalmazott személy éltali, megfelel§ eszkozzel
(pl. hordozhat6 szdmitdgéppel) torténd lekérdezhetSséget, az ellendrzési lehetGség és alternativ adatkinyerési
modszer biztositasdra.

2.2.6. A villamosenergia-szdmldzashoz alkalmas 6sszedllitott adatokat az e D. melléklet 2.1.6. pontja szerinti egyes 5
perces idéreferencia idszakok vége szerinti id6rendi sorrendben torténd tovabbitdsra készen kell tdrolni, és a
kovetkezdket kell tartalmaznia:

2.2.6.1. egyedi egységazonositd szdm, beleértve az eurdpai jarmdszdmot;

2.2.6.2. az egyes letelt energiafogyasztds-mérési idGszakok befejezGdési idSpontja, év-hé-nap-6ra-perc-mdsodperc
bontdsban;

,,,,,,

2.2.6.3. a D. melléklet 2.3.3. pontjdban meghatdrozott helyzetadatok minden egyes mérési iddszak végén;
2.2.6.4. az elfogyasztott|visszatdplalt aktiv (és adott esetben reaktiv) energia mindegyik idészakaszban.

2.3.  Helyzetmeghatdrozdsi funkcié
2.3.1. A helyzetmeghatdrozdsi funkciot e D. melléklet 1.1.3. pontja ismerteti.

2.3.2. A helyzetmeghatdrozasi funkciébol szdrmazé adatokat a UTC szerinti id6nek és id6szaknak megfelelGen szink-
ronizélni kell a fedélzeti villamos fogyasztdsmérési funkci6val.

2.3.3. A helyzetmeghatarozdsi funkcionak a helyzetet foldrajzi szélességben és hosszisagban kifejezve kell megadni.
2.3.4. A helyzetmeghatirozasi funkciénak nyilt palydn legalibb 250 m-es pontossdgiinak kell lennie.

2.4.  Egyéb kovetelmények

2.4.1. Megengedett az adatkezelési rendszer adatainak mds, a vonat hatékony mtikodésével kapcsolatos célra (pl. a
mozdonyvezetének torténd visszajelzésre) torténd felhasznaldsa, feltéve, hogy igazolhaté az, hogy ez a miivelet
az e D. melléklet 2.2.6. pontjdban felsoroldsra keriilt, azt rogzitették, és a tovabbitott adatok integritdst nem
sérti.

2.42. Az e D. melléklet 2.2.6. pontjdban felsorolt adatokat akkor is meg kell tartani, ha az energiafogyasztis-mérg
rendszert az dramelldtdsarol levélasztjdk.

2.5. A villamos fogyasztdsmérg késziilék jarmiivekre felszerelt Gsszes részének megfelelGségértékelése

2.5.1. A villamos fogyasztdsméré késziilék jarmdvekre felszerelt osszes részének (villamos fogyasztismérd) megfelels-
ségét a villamos fogyasztdsmérg alkotdelemeinek tervfeliilvizsgdlatival és tipustesztjével kell értékelni, ideértve a
villamos fogyasztdsmérési funkcié végrehajtisdhoz sziikséges alkotéelemek metroldgiai ellendrzésének bizonyi-
tékat is. A villamos fogyasztdsméré konfiguracidjat a metroldgiai ellendrzés részeként dokumentdlni kell.

2.5.2. A villamos fogyasztismérési funkcié megadott, a D. melléklet 2.1.5.1. pontja szerint ellenérzott legnagyobb
hibahatdrét be kell illeszteni a D. melléklet 2.1.4. pontjdban szereplS képletbe, annak ellenérzésére, hogy a teljes
pontossdg a megadott hatdrértéken beliil van.
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E. MELLEKLET

A MOZDONYVEZETO TESTMERETEI
Az aldbbi adatok a tudomdny altaldnosan elismert jelenlegi alldsat képviselik és ezeket kell hasznalni.
Megjegyzés: ezek vonatkozdsdban egy EN -szabvany elSkésziiletben van.

1. A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetdk alapvet§ testméretei

Az UIC 651(4.kiadds, 2002. julius) szabvany E. fiiggelékében megadott méreteket kell figyelembe venni.

2. A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetGk tovibbi testméretei

Az UIC 651(4.kiadds, 2002. jilius) szabvany G. fiiggelékében megadott méreteket kell figyelembe venni.
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F. MELLEKLET

KILATAS ELGRE

Az aldbbi adatok a tudomany dltaldnosan elismert jelenlegi alldsat képviselik és ezeket kell haszndlni.

Megjegyzés: ezek vonatkozdsdban egy EN -szabvany elSkésziiletben van.

F.1.

F.2.

F.3.

F.4.

Altaldnos elGirdsok

— A vezetdillds kialakitdsdnak segitenie kell a vezetS osszes olyan kiils6 informdciora vald kildtasat, amelyek a
vezetési feladatok részét képezik, valamint védenie kell a vezetSt a vizudlis zavards kiils§ forrdsaitol. Ez a
kovetkezdket foglalja magdban:

— mérsékelni kell a sz€lvéd6 also szélén a villodzdst, ami kimeriiltséget okozhat,

— a nap és a szembejovs vonat fényszérdjanak vakitisa ellen védelmet kell biztositani, a mozdonyvezet§
kildtdsat nem csak a kiils§ jelekre, jelzésekre és mads lathatd informdcidra korldtozva,

— a vezetdallds berendezéseinek elhelyezkedése nem foghatja el és nem torzithatja a kiils§ informdciok vezeté
altali lathatosdgat,

— az ablakok méretei, elhelyezkedése és burkolata (a karbantartdst is beleértve) nem akadélyozhatjdk a
mozdonyvezetd kildtdsat és tdmogatnia kell a vezetési funkciokat,

— a sz8lvédémosd és -tisztitd eszkozok helyzetének, tipusdnak és mindségének biztositania kell, hogy a
mozdonyvezetd tiszta kildtdst tarthasson fenn a legtobb idGjardsi és tizemi feltétel mellett és ne akadalyozzak
a vezetd kilatdsat,

— a vezetdalldst ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd vezetéskor menetirdnyban iiljon,

— a vezetdalldst ugy kell kialakitani, hogy a vezet§ 1lé helyzetébdl tisztin és akaddlymentesen ldthasson ki az
egyenes vigany ¢és a legaldbb 300 m sugard ivii pdlya mindkét oldalin elhelyezett rogzitett jelzések UIC
651(4. kiadds, 2002. jalius) szabvdny D. fliggelékében meghatdrozottak szerint torténd észleléséhez.

Megjegyzés: a D. mellékletben emlitett iiléshelyzetet példdnak kell tekinteni; az AME nem hatérozza meg a
vezetGilés vezetdallasan belili helyét (bal oldalon, kozépen vagy jobb oldalon).

A fenti mellékletben ismertetett szabdlyok egyenes vdganyon és legaldbb 300 m sugart {ven minden irdnyba torténd
kildtdsra vonatkoznak. Ezek a vezetS helyzetére vonatkoznak.

Megjegyzés: a 2 vezetGiiléssel felszerelt vezetGalldsok esetében ezek a két il6 helyzetre vonatkoznak.

A jarmii viginyhoz viszonyitott referenciahelyzete

Az UIC 651 (4. kiadds, 2002. julius) szabvany 3.2.1. pontjit kell figyelembe venni.

A tartozékokat és hasznos terhet az EN 15663:2009 szabvanyban és ezen AME 4.2.2.10. pontjiban meghata-
rozottak szerint kell figyelembe venni.

Referenciahelyzet a kisérészemélyzet kildtisihoz

Az UIC 651 (4.kiadds, 2002. julius) szabvany 3.2.2. pontjit kell figyelembe venni.
Ul6 helyzetben a vezetd szeme és a szélvéds kozotti tévolsdgnak legalsbb 500 mm-nek kell lennie.

Kildtdsi feltételek

Az UIC 651 (4.kiadds, 2002. julius) szabvany 3.3. pontjit kell figyelembe venni.
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G. MELLEKLET

fenntartva



L 139/138

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

2011.5.26.

H. MELLEKLET

A JARMUALRENDSZER ERTEKELESE

1. Alkalmazdsi kor

Ez a melléklet a jarmdGalrendszer megfelelGségének értékelését irja le.

H.2. Jellemz8k és modulok

Az alrendszereknek a tervezés, a fejlesztés és a gydrtds kiilonbozd fazisaiban vizsgdlando jellemzdi a H.1. tdbldzatban
,X"-szel vannak jelolve. A HI. tablazat 4. oszlopaban szerepl§ ,X” jelzés azt mutatja, hogy a vonatkozd jellemzdket
az alrendszerek egyenkénti vizsgdlatdval kell hitelesiteni.

H.1. tdbldzat

A jirmialrendszer értékelése

1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis G}f’:zritjﬂ Saidt
ErtékelendS paraméterek az AME 4.2. pontjiban meghatdrozottak , a}i ;)s .
szerint ertekelest
Terv felil- Tiousvizsei Rutinvizs- eljdrds
s ipusvizsgalat .
vizsgalata gdlat
A jirmtalrendszer eleme Pont Pont
Szerkezetek és mechanikus részek 422
Belsé kapcsolokésziilék 42222 X na. n.a. —
Végkapcsold-késziilék 42223 X n.a na —
Mentésre szolgdlé kocsikapcsold berendezés 42224 X X n.a. —
A személyzet hozzdférése az Osszekapcso- | 4.2.2.2.5 X X n.a. —
lashoz/[szétkapcsoldshoz
Atjarok 4223 X X na —
A jérm( szerkezetének szildrdsdga 4.2.2.4 X X n.a. —
Passziv biztonsdg 4225 X X n.a. —
Emelés 4.2.2.6 X X na —
Késziilékek rogzitése a kocsiszekrény szerkeze- | 4.2.2.7 X na. na. —
tére
Megkozelitési ajté 4228 X X n.a. —
Uvegek miiszaki jellemz6i 4229 X na na —
Terhelési dllapot és terhelt tomeg 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1
A jirmi és a viginy kolcsonhatisa és | 4.2.3
annak méretezése
Kinematikus szerkesztési szelvény 4.2.3.1 X na n.a 6.2.2.2.2
Kerékterhelés 42322 X X na. 6.2.2.2.3
A jarmtvek ellendrzé-irdnyité-jelz6 alrendszert | 4.2.3.3.1 X X X —
befolydsolé paraméterei
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1 2 3 4 5
(i he fui foi s Gydrtdsi
Tervezési és fejlesztési fazis tini -
£ g P . ( i [ azis Sajatos
ErtékelendS paraméterek az AME 4.2. pontjaban meghatdrozottak PO
. értékelési
szerint .. — s
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
- Tipusvizsgalat .
vizsgélata gélat
A jarmdalrendszer eleme Pont Pont
A tengelycsapdgy dllapotdnak figyelemmel | 4.2.3.3.2 X X n.a. —
kisérése
Féloldali vdgénysiippedésen vald kisikldssal | 4.2.3.4.1 X X n.a —
szembeni biztonsdg
Dinamikus menetviselkedés 4.23.4.2 X X na —
A menetbiztonsdg hatdrértékei 423421 X X na —
Vigdnyterhelési hatdrértékek 4.2.3.4.2.2 X X n.a. —
Egyenértékd kapossig 42343 X n.a. n.a. —
Uj kerékprofilok tervezési értékei 4.2.3.43.1 X n.a. n.a. —
A kerékpdr egyenértékd kapossdgnak itizem | 4.2.3.4.3.2 nyitott nyitott nyitott [ nyitott
kozbeni értékei kérdés kérdés kérdés | kérdés
A forgévaz strukturdlis kialakitdsa 4.235.1 X X na —
A kerékpar mechanikai és geometriai jellemz6i | 4.2.3.5.2.1 X X X —
A kerekek mechanikai és geometriai jellemzéi | 4.2.3.5.2.2 X X X —
Viltoztathaté nyomtdvi kerékpar 423523 nyitott nyitott nyitott | nyitott
kérdés kérdés kérdés | kérdés
Legkisebb fvsugdr 4.2.3.6 X n.a na .
Eletvédelmi eszkozok 4.23.7 X na na —
Fékezés 4.2.4
Funkciondlis kovetelmények 4.2.4.2.1 X X n.a. —
Biztonsagi kovetelmények 42422 X na. na. 6.2.2.2.4
Fékrendszerek tipusa 4243 X X na —
Fékvezérlés 4.2.4.4
Vészfékezés 4.2.4.4.1 X X X —
Uzemi fékezés 4.2.4.4.2 X X X —
Kozvetlen fékezés vezérlése 42443 X X X —
Dinamikus fékezés vezérlése 4.2.4.4.4 X X na —
Rogzits fékezés vezérlése 4.2.4.4.5 X X X —
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési fazis G}f]érFéSi o
£ « , ( iy . azis Sajdtos
Ertékelend§ paraméterek az AME 4.2. pontjdban meghatdrozottak PO
. értékelési
szerint . P s
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
oo Tipusvizsgalat .
vizsgilata gdlat
A jarmtalrendszer eleme Pont Pont
Fékhatdsossdg 4.24.5
Altaldnos el6irdsok 4.2.45.1 X na. n.a. —
Vészfékezés 4.2.4.5.2 X X X 6.2.2.2.5
Uzemi fékezés 42453 X X X 6.2.2.2.6
Hékapacitassal kapcsolatos szamitasok 4.2.4.5.4 X na na —
Rogzit6fék 4.2.4.5.5 X n.a. n.a. —
A kerék és a sin kozotti tapadds profiljdnak | 4.2.4.6.1 X n.a na —
hatdrértéke
Cstiszdsgétld rendszer 4.2.4.6.2 X X n.a. 6.2.2.2.7
Cstiszasgatlo rendszer (IC) 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
Kapcsoloddsi pont a vontatdssal — vontatd- | 4.2.4.7 X X na. —
rendszerhez  kapcsolt  fékrendszerek —(elekt-
romos, hidrodinamikus)
A tapaddsi feltételektd] fiiggetlen fékrend- | 4.2.4.8
szerek
Altaldnos elirasok 4.2.4.8.1. X na. na. —
Mégneses sinfék 4.2.4.8.2. X X na. —
Orvénydramu fékek 424823 nyitott nyitott nyitott | nyitott
kérdés kérdés kérdés | kérdés
Fékéllapot- és hibajelzés 4.2.4.9 X X na. —
Mentési céla fékkovetelmények 4.2.4.10 X X n.a —
Személyszillitisi elemek 4.2.5
Egészségiigyi rendszerek 4.2.5.1 X na na 6.2.2.2.8
Hangosbemondd rendszer: hallhaté kommuni- | 4.2.5.2 X X X —
kdciés rendszer
Az utasok altal mukodtetett riaszté: funkcio- | 4.2.5.3 X X X —
nalis kovetelmények
Az utasoknak szolo biztonsdgi utasitisok — [ 4.2.5.4 X na. na —
jelek
Utasok dltal haszndlhaté kommunikdciés | 4.2.5.5 X X X —
eszkozok
Kils6 ajtok: a jarmd elérése és kijdrat a | 4.2.5.6 X X X —
jarmiibsl
Az ajtérendszer kialakitdsa 4.2.5.7 X n.a na —
Egységeket 0sszekot ajtok 4.2.5.8 X X na —
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1 2 3 4 5
(i he fui foi s Gydrtdsi
Tervezési és fejlesztési fazis tini -
£ g P . ( i [ azis Sajatos
ErtékelendS paraméterek az AME 4.2. pontjaban meghatdrozottak PO
. értékelési
szerint .. — s
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
- Tipusvizsgalat .
vizsgélata gélat
A jarmdalrendszer eleme Pont Pont
A belsé levegé mindsége 4.25.9 X n.a n.a 6.2.2.2.9
A kocsiszekrény oldalablakai 4.2.5.10 X —
Kornyezeti feltételek és aerodinamikai | 4.2.6
hatésok
Kornyezeti feltételek 4.2.6.1
Magassdg 4.2.6.1.1 X n.a na —
Hoémérséklet 4.2.6.1.2 X na./X (1) n.a —
Pdratartalom 4.2.6.1.3 X n.a na. —
Es6 4.2.6.1.4 X na. n.a. —
Hoé, jég és jégess 4.2.6.1.5 X n.a./X (1) na. —
Napsugdrzds 4.2.6.1.6 X n.a. na. —
Szennyezésnek valé ellendllds 4.2.6.1.7 X na. na. —
Aerodinamikai hatdsok 4.2.6.2
Az elhaladé vonatok miatt a peronon tartéz- | 4.2.6.2.1 X X n.a. 6.2.2.2.10
kodé utasokat érg légorvényhatds
Az elhaladé vonatok miatt a vdgdny mentén | 4.2.6.2.2 X X na. 6.2.2.2.11
dolgozodkat érg 1égorvényhatds
Légnyomdsimpulzus 42623 X X na 6.2.2.2.12
Maximdlis nyomdsingadozds alagutakban 4.2.6.2.4 nyitott nyitott nyitott [ nyitott
kérdés kérdés kérdés | kérdés
Oldalszél 4.2.6.2.5 nyitott nyitott nyitott [ nyitott
kérdés kérdés kérdés | kérdés
Kiils§ vildgitds és figyelmeztet§ hang- és | 4.2.7
fényjelzd eszkozok
Kiils§ eliils6 és hdtsé lampdk 4.2.7.1
Fényszorok 4.2.7.1.1 X X n.a 6.1.2.2.2
Helyzetjelz6 lampak 42.7.1.2 X X na. 6.1.2.2.3
Zarjelz$ lampak 42713 X X na. 6.1.2.2.4
Lampédk mdkodtetd szerelvényei 4.2.7.1.4 X X na. —
Kiirt 4.2.7.2
Altaldnos el6irasok 4.2.7.21 X X na. —
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1 2 3 4 5
; ’ Tervezési és fejlesztési fazis G};:Zrithi Saidt
Ertékelend§ paraméterek az AME 4.2. pontjdban meghatdrozottak . a,JE ;)s .
szerint erte% cest
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
oo Tipusvizsgalat .
vizsgilata gdlat
A jarmtalrendszer eleme Pont Pont
A figyelmeztetd kiirt hangnyomds szintjei 4.2.7.2.2 X X na. 6.1.2.2.5
Védelem 42.7.23 X na. n.a —
Ellendrzés 4.2.7.2.4 X X n.a. —
Vontatdsi és elektromos berendezések 4.2.8
Vontatdsi teljesitmény 4281
Altalanos el8irasok 42811
Teljesitménykovetelmények 4.28.1.2 X na. n.a. —
Energiaelldtds 4.2.8.2
Altaldnos elirasok 4.2.8.2.1 X na. na. —
Fesziiltség- és frekvenciatartomanyban val6 | 4.2.8.2.2 X X n.a —
miikodés
Visszatapldlo fék a felsGvezetékbe torténd | 4.2.8.2.3 X X n.a. —
energia-visszataplaldssal
A fels6vezetékrdl felveheté megengedett legna- | 4.2.8.2.4 X X na 6.2.2.2.13
gyobb teljesitmény és dramerdsség
Legnagyobb dramerdsség a villamos vontaté- | 4.2.8.2.5 X X n.a. —
jarmd 4llé helyzetében egyendrami rendszerek
esetében
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6 X X na 6.2.2.2.14.
Zavarok a rendszer energiaelldtdsaban 42827 X X n.a. —
Villamos fogyasztismérd funkcid 42828 X X n.a —
Az dramszedvel kapcsolatos kovetelmények | 4.2.8.2.9 X X na. 6.2.2.2.15
és 16
Aramszeds (IC) 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
Cstszobetétek (IC) 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10 X X na. —
Dizel- és mds termikus vontatdsi rendszerek | 4.2.8.3 — — — Masik
irdnyelv
Aramforrisbol fakadé elektromos veszélyekkel | 4.2.8.4 X X n.a —
szembeni védelem
VezetGillds és iizemeltetés 429
VezetGillds 4.29.1 X na. n.a. —
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1 2 3 4 5
(i he fui foi s Gydrtdsi
Tervezési és fejlesztési fazis tini -
ErtékelendS paraméterek az AME 4.2. pontjdban meghatirozottak s Sajatos
rtékelend6 p pontj g PR
. értékelési
szerint .. — s
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
- Tipusvizsgalat .
vizsgélata gélat
A jarmdalrendszer eleme Pont Pont
Altalanos el6irdsok 4.2.9.1.1 X n.a. n.a. —
Be- és kiszdllds 429.1.2 X na na —
Fel- és leszdllds tizemi koriilmények kozott 429.1.21 X n.a n.a —
A vezetdallds vészkijdrata 4.29.1.2.2 X na. na. —
Kiltds 42913 X n.a. na. —
Kildtds eldre 429.1.3.1 X n.a na —
Kildtds hdtra és oldalra 4.2.9.1.3.2 X n.a n.a —
Belsé elrendezés 4.29.1.4 X na. n.a. —
VezetGiilés 4.29.1.5 X n.a. na. —
VezetGillds — ergondmiai kialakitds 4.29.1.6 X na n.a —
Homérséklet szabilyozdsa és levegdmindség 429.1.7 X X n.a 6.2.2.2.9
Belsé vilagitas 429.1.8 X X na. —
SzElvédé — mechanikai jellemzdk 4.29.2.1 X X na. 6.2.2.2.17
Sz€lvéds — fénytani jellemzSk 4.29.2.2 X X n.a 6.2.2.2.17
Eléfeldolgozé berendezés 429.23 X X na. —
VezetG-gép kapcsolédasi pont 4293
A vezet6 aktivitdsinak ellendrzését szolgdlé | 4.2.9.3.1 X X X —
funkcié
Sebesség kijelzése 4.293.2 — — — —
A vezet§ kijelzGje és képernydi 42933 X X na. —
Kezel8szervek és jelz6miszerek 4.29.3.4 X X na. —
Feliratozds 4.2.9.3.5 X n.a na —
Tévirdnyitds 4.2.9.3.6 X X n.a —
Fedélzeti eszkozok és hordozhaté berende- | 4.2.9.4 X na. na. —
zések
Térolasi lehetGségek a személyzet szdmdra 4.2.9.5 X na. n.a. —
Rogzitéberendezés 4.2.9.6 nyitott nyitott nyitott | nyitott
kérdés kérdés kérdés | kérdés
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1 2 3 4 5
i Ae for PP Gyartdsi
; ’ Tervezési és fejlesztési fazis Tazis Saidt
Ertékelend§ paraméterek az AME 4.2. pontjdban meghatdrozottak Aatos
. értékelési
szerint .. P s
Terv felil- | .. . Rutinvizs- eljdrds
oo Tipusvizsgalat .
vizsgilata gdlat
A jarmtalrendszer eleme Pont Pont
Tiizbiztonsdg és evakudlds 4.2.10
Altaldnos el6irasok és besorolds 4.2.10.1 X na. n.a. —
Az anyagokra vonatkoz6 kovetelmények 4.2.10.2 X X n.a. —
A gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilon- | 4.2.10.3 X X na —
leges intézkedések
Az utasok evakudldsa 4.2.10.4 X na na —
Ttizvédelmi gdtak 4.2.10.5 X X n.a 6.2.2.2.18
Szervizelés 4211
VezetGillds szélvédGjének tisztitdsa 4.2.11.2 X X na —
Hlemhelyiirit6 rendszer 42113 X na n.a —
Vizfeltolts berendezés 42114 X na. n.a —
Kapcsoloddsi pont vizfeltoltéshez 4.2.11.5 X na. n.a —
A vonatok tdroldsdnak kiilon kovetelményei | 4.2.11.6 X X na —
Uzemanyagtoltd berendezés 4.211.7 X na na —
Uzemeltetési és karbantartdsi dokumen- | 4.2.12
taci
Altaldnos el6irdsok 42121 X na na —
Altaldnos dokumentacié 42122 X na na —
Karbantartdsi dokumentdci6 42123 X n.a. n.a. —
A karbantartds tervezését igazolé dokumen- | 4.2.12.3.1 X na. n.a. —
tdcid
A karbantartdsi dokumentdcié 4.2.12.3.2 X na. n.a. —
Uzemi dokumentacié 42124 X na na —

(") Tipusvizsgalat a kérelmez8 meghatdrozdsa szerint.
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I. MELLEKLET

P

AZOK A VONATKOZASOK, AMELYEKRE MUSZAKI ELOIRAS NEM ALL RENDELKEZESRE (NYITOTT

KERDESEK)

A teljes hdlézatot érintd, dltalinos nyitott kérdések

A jarmdalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatdlya ald nem tartozé
miiszaki vonatkozdsok

Megjegyzések

A hagyomdnyos vasuti | 1.2 Minden kévetelmény Az érintett hdldzattal valé kompati-
jarmtivekre a nagy sebes- bilitds.

ségi  hdlézaton  val6

biztonsdgos iizemhez

szitkséges kovetelmények

Esztorszdg, Lettorszdg, | 7.3.2 Az AME minden pontja nyitott | Nyitott kérdés annak jelzésére, hogy

Litvdnia, Lengyelorszdg és
Szlovakia kiilonleges esete
az 1520 mm-es rendszer
tekintetében

kérdés

az 1520 mme-es rendszer tekinte-
tében tovabbi munka sziikséges.

A jdrmii és az adott hilézat kozott

miiszaki kompatibilitishoz kapcsol6dé nyitott kérdések

A jarmdalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatélya ald nem tartozé
miiszaki vonatkozdsok

Megjegyzések

A tengelycsapdgy  dlla- | 4.2.3.3.2 A pilya mellett elhelyezett | A mdszaki dokumentdcioban rogzi-

potdnak figyelemmel kisé- | 4.2.3.5.2.1 berendezések miikodési hdmér- | tett hémérsékleti hatdrérték.

rése séklettartomdnya Az érintett hdl6zattal valé kompati-
bilitdst ellendrizni kell.

Dinamikus menetvisel- | 4.2.3.4.2 Referenciavagany a vizsgdla- | A vizsgdlati  jegyz6konyvben

kedés tokhoz (a vdgdny geometriai | szerepel a vizsgdlathoz hasznalt

mindsége) vaganyfeltételek leirdsa. Megvizs-

gdlandd, az érintett hdl6zattal vald
kompatibilitds ellenérzésére.

Dinamikus menetvisel- | 4.2.3.4.2 A sebesség, az {v és a tdlemelési | A vizsgdlati  jegyzdkonyvben

kedés elégtelenség EN 14363 szab- | szerepel a vizsgdlathoz haszndlt

vany szerinti kombindcii vagany lefrdsa. Megvizsgilandd, az

érintett halozattal valé kompatibi-
litds ellendrzésére.

Kerékparok — egyenértékd | 4.2.3.4.3.2 A kerékpar egyenértékd kdpos- | A hdlézati feltételektSl fiiggden

kiipossédg sdganak tizem kozbeni értékei | karbantartdsi  kritériumokat  kell
meghatdrozni.

A tapadasi feltételektd] | 4.2.4.8.3 Orvénydrama fékek A berendezés nem kotelezd.

fuggetlen fékrendszerek Az érintett hdl6zattal valé kompati-
bilitést ellendrizni kell.

Az dramszed§ leengedése | 4.2.8.2.9.10 Az automatikus  leengedd | Az automatikus leengedd késziilék

késziilék kotelezd

elfogadott a TEN hagyomdnyos
vonalain; nem mindeniitt kotelezd
(nemzeti szabaly).

A jérmii és a hdlézat miszaki kompatibilitisihoz nem kapcsol6dé nyitott kérdések

A jérmdalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatdlya ald nem tartozé
miiszaki vonatkozdsok

Megjegyzések

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 A biztonsdgi szint a kovetkezd | — Tervezési lehetSség. ()
funkcidk pontokban nincs meghatdrozva:
— 4.2.3.4. (a dinamikus visel-
kedés szoftveres tervezé-
sének lehetGsége),
Biztonsdggal  kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.49 (fékezés, kozponti | — Tervezési lehetdség (1)
funkcidk vezérl6rendszer lehetGség)
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A jarmtalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatélya ald nem tartoz6
miszaki vonatkozdsok

Megjegyzések

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.5.3  (riasztd tervezési | — Tervezési lehetSség (1)

funkciok lehetdség)

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.5.6 (a D és E pontokban

funkciok leirt ajtovezérl§ rendszer)

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.8.2.10 (a f6megszakitd

funkciok vezérlése)

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.9.3.1 (a vezet§ aktivitd-

funkciok sénak ellendrzése)

Biztonsdggal ~ kapcsolatos | 4.2.1 — 4.2.10.5 (a teljes vélaszfaltol | — Tervezési lehetSség (')

funkcidk eltérd tervezési lehetdség)

Passziv biztonsdg 4225 Az 1. és 2. eset alkalmazdsa | Ha nem zdrjak le az tizembe helye-
kozépsS  kapcsolokésziilékkel | zési engedély megaddsa el6tt (nem
felszerelt nehéz  tehermozdo- | 4ll rendelkezésre miszaki megoldds),
nyokra tizemi szinten korldtozds lehet-

séges ()

Passziv biztonsig 4.2.2.5 A kozéps6 vezetGilldssal felsze- | Ha nem zdrjdk le az tizembe helye-
relt mozdonyok 3. eset szerinti | zési engedély megaddsa elStt (nem
kovetelményeknek valé megfe- | all rendelkezésre miiszaki megoldds),
lelésének értékelése. tzemi szinten korldtozds lehet-

séges (%)

Emel6berendezés-kapcsold- | 4.2.2.6 A kapcsoloddsi pontok helye és | A miszaki dokumentdcié ismerteti;

ddsi pontok

B. melléklet

geometridja

vizsgilandé az {lizemeltetés és
karbantartds tekintetében (2)

A tengelycsapagy  dlla- | 4.2.3.3.2 Nem kotelez$ fedélzeti beren- | Tervezési lehetdség (')

potdnak figyelemmel kisé- dezés

rése

Viltoztathatd ~ nyomtdvi | 4.2.3.5.2.3 MegfelelGségértékelés Tervezési lehetSség (1)

kerékpér

Az elhalad6 vonatok miatt | 4.2.6.2.1 Légorvényhatds az  dltaldnos | Az adott egység értékeléséhez nincs

a peronon tartozkodd iizemre értékelt egységek tekin- | meghatdrozva a vonat-9sszedllitds.

utasokat ér6  1égorvény- tetében (a  vonat-dsszedllitds | Uzemi szinten korldtozds lehet-

hatds (160 km/h sebesség nincs meghatdrozva) séges ()

felett).

Az clhalad6 vonatok miatt | 4.2.6.2.2 Légorvényhatds az  dltaldnos | Az adott egység értékeléséhez nincs

a palydan dolgozdkat ér6 tizemre értékelt egységek tekin- | meghatdrozva a vonat-osszedllitds.

légorvényhatds (160 km/h tetében (@  vonat-Osszedllitds | Uzemi szinten korldtozds lehet-

sebesség felett). nincs meghatdrozva) séges (%)

Oldalszél 4.2.6.2.5 Oldalszélhatds valamennyi | Az iizembe helyezési engedély
hagyomdnyos  vastti  jarm{i | megaddsa el6tt le kell zdrni a terve-
tekintetében:  vizsgalandok zéskor figyelembe vett oldalszél
szél jellemz6i és az értékelési | feltintetésével (Az AME el6irdsinak
modszer. megfelelGen).

Ellendrizni kell az tizemeltetési felté-
telekkel valé kompatibilitdst; eset-
leges intézkedések az tizemeltetés
vagy az infrastruktdra szintjén.

Aramszed§ - a cstiszobetét | 4.2.8.2.9.4 Mas anyag haszndland6 a valta- | Mds anyag haszndlata esetén ellen-

anyaga

dramt vonalakon

kozd dramd és|vagy egyen-

6rzés a nemzeti szabilyok alkalma-
zdsaval.

A miszaki dokumentdcié ismerteti;
vizsgdland6 az  {tizemeltetés és
karbantartds tekintetében (%)
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A jarmdalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Az AME hatdlya ald nem tartozé
miiszaki vonatkozasok

Megjegyzések

Rogzit6berendezés

4.2.9.6

A 16gzitd eszkoz és annak a
jarmibe  valé  beépitésének
meghatdrozdsa

Nyitott kérdés az {izemeltetésre
vonatkoz6 (elfogadandd) AME feliil-
vizsgdlatakor.

Lisd még a 2008/87[EK irdnyelv
23. cikke (3) bekezdésének b)
pontjat.

A vonatok tdroldsinak
kiilon kovetelményei

4.2.11.6

Helyi kiilsé 400 V dramforrds (a
MODTRAIN vizsgélat befejezé-
sére var)

A miszaki dokumentdcié ismerteti;
vizsgiland6 az  {izemeltetés és
karbantartds tekintetében (%)

Uzemanyag-feltoltés

4.2.11.7

A nem dizelolajhoz val6 tolt6-
nyildsok

A miszaki dokumentdcié ismerteti;
vizsgdlandé az  {izemeltetés és
karbantartds tekintetében (2)

() Az dtjdrhatésdgot az AME 4.2. pontjdban teljeskortien meghatdrozott mdszaki megoldds biztositja.
Ez a nyitott kérdés egy olyan alternativ mszaki megolddsra vonatkozik, amelyhez még nem dll rendelkezésre harmonizalt mdszaki
el6irds. A kérelmezd vélaszthatja az alternativ megoldds haszndlatat.

(%) Ez a nyitott kérdés olyan miiszaki vonatkozdsokat érint, amelyek befolydsolhatjdk az tizemeltetés és|vagy karbantartdst; a hasznalt
miiszaki megolddst az EK-ellenérzési nyilatkozattal egyiitt benytjtott miiszaki dokumentdciéban kell ismerteni annak érdekében, hogy
azt tizemeltetési szinten figyelembe vegyék.

(}) Ez a nyitott kérdés olyan miszaki vonatkozdsokat érint, amelyekkel kapcsolatban a jelenlegi mszaki fejlettségi szinten nem dll
rendelkezésre mszaki el6irds a jarmdalrendszerre vonatkozdan; a kérdést nemzeti szabdlyozasnak kell lezdrnia az tizembe helyezési
engedély megaddsa elStt vagy a jarmd haszndlatdnak korldtozdsaval.
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J. MELLEKLET

AZ AME-BEN EMLITETT SZABVANYOK VAGY NORMATIV DOKUMENTUMOK

AME Szabviny
Ertékelendd jellemzSk Kotelezs hiv. szabviny Pontok
szama
A jarmdalrendszer eleme Ezen AME pontja
Szerkezetek és mechanikus | 4.2.2.
részek
BelsG kapcsolokésziilék 4.222.2. EN 12663-1:2010 6.5.3. és 6.7.5. pont a csuklos egysé-
gekre
Végkapcsolo-késziilék 4.22.23. EN 15566:2009 Utkoz6 és csavaros kapesolokésziilék
A melléklet .
EN 15551:2009 Utko6z8 és csavaros kapesolokésziilék
UIC 541-1:Nov 2003 | A fékesé és tomlSk méretei és elrende-
zése
UIC 648:Sep 2001 A fékesovek és csapok oldalsé elhelyez-
kedése
A jarmd szerkezetének szildrd- | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 Osszes
saga
Passziv biztonsdg 4.2.2.5. EN 15227:2008 Az A. melléklet kivételével mind
Emelés 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,, 6.3.3. és 9.2.3.1. pont
B. MELLEKLET
Késziilékek rogzitése a kocsiszek- | 4.2.2.7. EN 12663-1:2010 6.5.2. pont
rény szerkezetére
Terhelési 4llapotok 4.2.2.10. EN 15663:2009 Feltételezések terhelési viszonyokra
6.2.2.2.1. EN 14363:2005 4.5. Jarmdmérlegelés” pont
A jirmii és a viginy kolcson- | 4.2.3.
hatdsa és annak méretezése
Kinematikus szerkesztési szelvény | 4.2.3.1. EN 15273-2:2009 A.3.12. pont
6.2.2.2.2. EN 15273-2:2009 B.3. pont
Kerékterhelés 4.2.3.2.2.
6.2.2.2.3. EN 14363:2005 4.5. Kerékterhelés mérése” pont
A tengelycsapdgy dllapotdnak | 4.2.3.3.2. EN 15437-1:2009 5.1. és 5.2. pont
figyelemmel kisérése
Féloldali vdganysiippedésen val6 | 4.2.3.4.1. EN 14363:2005 4.1. pont
kisikldssal szembeni biztonsig
Dinamikus menetviselkedés 4.2.3.4.2. EN 14363:2005 5. pont
C. melléklet o
EN 15686:2010 Billen§ vonatokra
EN 13848-1 A véagany geometriai minGségére
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AME

Szabvany

Ertékelend§ jellemzok

Kotelez6 hiv. szabviny

szama

Pontok

A jarmalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Egyenértékd kapossig 4.2.3.4.3. EN 15302:2008 Szamitdsi moédszer

Uj kerékprofilok tervezési értékei | 4.2.3.4.3.1. EN 13674- Sinfejprofil az egyenértékdi kipossig
1:2003/A1:2007 modellezéséhez
EN 13715:2006 Kerékprofilok meghatdrozdsa

A forgovaz strukturdlis kialaki- | 4.2.3.5.1. EN 13749:2005 A 7. és 9.2. pont; C. melléklet

tdsa

A kerékpir mechanikai és | 4.2.3.5.2.1. EN 13260:2009 3.2.1. és 3.2.2. pont

geometriai jellemzdi

EN 13103:2009 4., 5. és 6. pont
EN 13104:2009 4., 5. és 6. pont

A kerekek mechanikai és geomet- | 4.2.3.5.2.2. EN 13979- 6.2, 6.3., 6.4, 7.2. és 7.3. pont

riai jellemz6i 1:2003/A1:2009

Fékezés 4.2.4.

Biztonsdgi kovetelmények 4.2.4.2.2. K6z06s biztonsagi

modszer

6.2.2.2.4.
Fékrendszerek tipusa 4.2.4.3. EN 14198:2004 5.4. pont ,UIC-fékrendszer”
Fékhatdsossig 4.2.4.5. EN 14531-1:2005 5.3.1.4,, 5.3.3,, 5.11.3. és 5.12. pont

6.2.2.2.4. EN 14531-6:2009

6.2.2.2.5.
Csuiszdsgatld rendszer 4.2.4.6.2. EN 15595:2009 5. pont

6.1.2.2.1. EN 15595:2009 5. vagy 6.2. pont

6.2.2.2.6. EN 15595:2009 6.4. pont

Magneses sinfék 4.2.4.8.2. UIC 541-06:Jan 1992 | 3. fiiggelék

Személyszillitdsi elemek 4.2.5.

Kornyezeti feltételek 4.2.6.1. A szabvanyra csak az Gvezetek vagy az
anyagok  meghatdrozdsakor  torténik
hivatkozas.

Magassdg 4.2.6.1.1. EN 50125-1:1999 4.2. pont

Hémérséklet 4.2.6.1.2. EN 50125-1:1999 4.3. pont

Pératartalom 4.2.6.1.3. EN 50125-1:1999 4.4. pont

Esé 4.2.6.1.4. EN 50125-1:1999 4.6. pont

Ho, jég és jéges6 4.2.6.1.5. EN 50125-1:1999 4.7. pont

Napsugdrzas 4.2.6.1.6. EN 50125-1:1999 4.9. pont
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AME

Szabviny

Ertékelend§ jellemzk

Kotelez6 hiv. szabvany

szama

Pontok

A jarmdalrendszer eleme

Ezen AME pontja

Szennyezésnek valo ellenallds 4.2.6.1.7. EN 60721-3:1997 Anyagok felsoroldsa
Aerodinamikai hatisok 4.2.6.2.
Az eclhalad6 vonatok miatt a [ 4.2.6.2.1.
peronon tartozkodé  utasokat
ér6 1égorvényhatds 6.2.2.2.9. EN 14067- 7.5.2. pont
4:2005/A1:2009
Az eclhaladé vonatok miatt a | 4.2.6.2.2.
vagany mentén dolgozdkat éré
légorvényhatds 6.2.2.2.10. EN 14067- 8.5.2. pont
4:2005/A1:2009
Légnyomdsimpulzus 4.2.6.2.3.
6.2.2.2.11. EN 14067- 5.3., 5.4.3. és 5.5.2. pont
4:2005/A1:2009
Kiils6 vildgitds és figyelmez- | 4.2.7.
tetG hang- és  fényjelzd
eszkozok
Kiils6 vildgitds 4.2.7.1.1. EN 15153-1:2007 5.3.5. pont
6.1.2.2.2. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
4.2.7.1.2. EN 15153-1:2007 5.4.4. pont
6.1.2.2.3. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
4.2.7.1.3. EN 15153-1:2007 5.5.3. és 5.5.4. pont
6.1.2.2.4. EN 15153-1:2007 6.1. és 6.2. pont
Kiirt 4.2.7.2. EN 15153-2:2007 4.3.2. és 5. pont
Vontatisi és elektromos beren- | 4.2.8.
dezések
Visszatdpldl6 fék a felsGvezetékbe | 4.2.8.2.3. EN 50388:2005 12.1.1. pont
torténd energia-visszatapldldssal
A fels6vezetékrsl  felvehetS | 4.2.8.2.4. EN 50388:2005 7.2. és 7.3. pont
megengedett legnagyobb teljesit-
mény és dramerGsség 6.2.2.2.12. EN 50388:2005 14.3. pont
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6.
6.2.2.2.13. EN 50388:2005 14.2. pont
A rendszer energiaelldtdsi tizem- | 4.2.8.2.7. EN 50388:2005 10.1., 10.3., 10.4. pont, D. melléklet
zavarai véltakozé dramd rend-
szerek esetében
Mikodési tartomdny az dram- | 4.2.8.2.9.1. EN 50206-1:2010 4.2 és 6.2.3. pont
szed§ magassdagaban
Az dramszeddfej geometridja 4.2.8.2.9.2. EN 50367:2006 5.2. pont, A2. melléklet A.7 dbra; B.2.

melléklet B.3 4bra
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AME Szabvany
Ertékelend§ jellemzok Korelezs h}v. szabviny Pontok
Szama
A jarmdalrendszer eleme Ezen AME pontja
Az dramszed§ dramterhelhetd- | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2. pont
sége
6.1.2.2.6. EN 50206-1:2010 6.13.1. pont
A cstiszobetét anyaga 4.2.8.2.9.4.
6.1.2.2.7. EN 50405:2006 5.2.2,,5.2.3,5.2.4, 5.2.6. és 5.2.7. pont
Az dramszed§ statikus sarunyo- | 4.2.8.2.9.5.
mésa
6.1.2.2.6. EN 50206-1:2010 6.3.1. pont
Az dramszed$ dinamikus viselke- | 6.1.2.2.6. EN 50318:2002 Osszes
dése
EN 50317:2002 Osszes
Az dramszedd leengedése 4.2.8.2.9.1.0 EN 50206-1:2010 4.7. és 4.8. pont
EN 50119:2009 2. tdbldzat
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10. EN 50388:2005 11. pont
Aramforrasbél fakadé elektromos | 4.2.8.4. EN 50153:2002 Osszes
veszélyekkel szembeni védelem
Vezetdillds és iizemeltetés 4.2.9.
VezetGillds 4.2.9.1. UIC 651:2002. jalius
E. melléklet E. fiiggelék, F. fiiggelék
F. melléklet D. fiiggelék, 3.2.1., 3.2.2., 3.3. pont
SzElvédé 4.2.9.2. EN 15152:2007 4.2.2., 423,424,425, 42.6., 4.2.7.
és 4.2.9. pont
6.2.2.2.16. EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7. pont
Tiizbiztonsdg és evakudlds 4.2.10.
Az anyagokra vonatkoz6 kovetel- | 4.2.10.2. TS45545-2:2009 A nagy sebesség( jarmtivekre vonatkoz6
mények AME-ben meghatdrozott szabvanyok
helyett
TS45545-1:2009 A nagy sebesség(i jarmtivekre vonatkozé
AME-ben  meghatdrozott  szabvanyok
helyett
Ttizvédelmi gatak 4.2.10.5. EN 1363-1:1999 Vagy egyenértékd biztonsdgi szint
6.2.2.2.17.
Uzemanyagtolts berendezés 4.2.11.8. UIC 627-2Jul 1980 1. pont










2011-es elofizetési dijak (afa nélkiil, rendes szallitasi koltségeket beleértve)

Az EU Hivatalos Lapja, L + C sorozat, kizarélag nyomtatott kiadvany | az EU 22 hivatalos nyelvén 1100 EUR/év
Az EU Hivatalos Lapja, L + C sorozat, nyomtatott kiadvany + az EU 22 hivatalos nyelvén 1200 EUR/év
éves DVD

Az EU Hivatalos Lapja, L sorozat, kizardlag nyomtatott kiadvany az EU 22 hivatalos nyelvén 770 EUR/év
Az EU Hivatalos Lapja, L + C sorozat, havi DVD (6sszevont) az EU 22 hivatalos nyelvén 400 EUR/év
A Hivatalos Lap Kiegészité Kiadvanya (S sorozat), kdzbeszerzés és | tébbnyelv(: 300 EUR/év
ajanlati felhivasok, DVD, heti egy kiadvany az EU 23 hivatalos nyelvén

Az EU Hivatalos Lapja, C sorozat — versenyvizsga-kiirasok a vizsgakiiras szerinti 50 EUR/év

nyelv(ek)en

Az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjénak, amely az Eurdpai Unid hivatalos nyelvein jelenik meg, 22 nyelvi valtozatara
lehet elbfizetni. Az L (jogszabalyok) és a C (tajékoztatasok és kdzlemeények) sorozatot foglalja magaban.

Valamennyi nyelvi valtozatra kilén kell eléfizetni.

A 920/2005/EK tanacsi rendelet értelmében, amelyet a Hivatalos Lap 2005. junius 18-i L 156. szama tett kdzzé, és
amely el8irja, hogy az Eurdpai Unié intézményei nem kételesek minden jogi aktust ir nyelven is megszdvegezni,
illetve ezen a nyelven kihirdetni, az ir nyelven kiadott Hivatalos Lapok értékesitése kilén torténik.

A Hivatalos Lap Kiegészitd Kiadvanyara (S sorozat — kdzbeszerzés és ajanlati felhivasok) térténd eléfizetés mind a
23 hivatalos nyelvi valtozatot magaban foglalja egyetlen tébbnyelvi DVD-n.

Kérésére az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjara torténé eléfizetéssel a Hivatalos Lap kilonféle mellékleteit is meg-
kaphatja. Az eléfizetdk a mellékletek megjelenésérdl az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjaban kdzolt ,Az olvaséhoz”
cimu kdézleménynek kdszdnhetéen értesiinek.

Ertékesités és el6fizetés

A klldénbozd, térités ellenében kaphaté kiadvanyokra — példaul az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjara — valé eléfizetés
a Kiadoéhivatal forgalmazé partnereitél szerezhetd be. A forgalmazd partnerek listaja a kévetkezd cimen talalhato:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_hu.htm

Az EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) koézvetlen és ingyenes hozzaférést biztosit az Eurdpai Unié
jogahoz. Errél a honlaprdl elérheté az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja, valamint tartalmazza a szerz6dé-
seket, a jogszabalyokat, a jogeseteket és az el6készité dokumentumokat is.

Tovabbi informaciét az Eurépai Uniérél a http://europa.eu internetcimen talalhat.

Az Eurépai Unié Kiaddhivatala
2985 Luxembourg
LUXEMBURG




