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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK, A
TANACSNAK, AZ EUROPAI GAZDASAGI ES SZOCIALIS BIZOTTSAGNAK ES A
REGIOK BIZOTTSAGANAK

Az alternativ iizemanyagok leheté legszélesebb korii elterjedése felé — Cselekvési terv a
2014/94/EU iranyelv 10. cikkének (6) bekezdése szerint az alternativ Gizemanyagok
infrastrukturajara vonatkozéan, valamint a nemzeti szakpolitikai kereteknek a 2014/94/EU
iranyelv 10. cikkének (2) bekezdése szerinti értékelése

{SWD(2017) 365 final}
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1. BEVEZETES: HOGYAN TEHETJUK EUROPAT VILAGELSOVE A SZENTELENITESBEN?

Amint arra a Bizottsdg elndke az Unié helyzetérdl szold beszédében
2017 szeptemberében felhivta a figyelmet, az Eurdpai Unidnak vilagelsévé kell valnia a
széntelenitésben. Ahhoz, hogy teljesiteni lehessen az Egyesiilt Nemzetek Eghajlat-
valtozasi Keretegyezménye Feleinek 21. Konferencidjan, Périzsban tett unids
kotelezettségvallalasokat, a kozlekedési agazat széntelenitését fel kell gyorsitani annak
garantalasa érdekében, hogy az Uveghazhatasugaz-kibocsatas és a szennyezOanyag-
kibocsatas hatarozottan a szdzad kozepére elérendd kibocsatasmentesség felé vezetd Gton
haladjon.

Az alacsony kibocsatast mobilitasra iranyul6 stratégiaval® a Bizottsag méar meghatarozta,
hogy az EU hogyan érheti el ezt a célt. E stratégiat kovetve a Bizottsag ,,Eurdpa
mozgéasban: A mindenkit megilletd tiszta, versenyképes és dsszekapcsolt mobilitas felé
valo, tarsadalmilag igazsagos atmenet programja” cimii kozleményében megjegyzi,
hogy az EU-nak arra kell térekednie, hogy gyors el6rehaladast érjen el a tisztabb,
versenyképesebb ¢és zokkendmentesen Osszekapcsolt mobilitasi rendszerek 2025-re
torténd megvalésitésébanz.

Ez a cselekvesi terv a kozlekedési agazat széntelenitése szempontjabol lényeges
javaslatok és kezdeményezések masodik csomagjanak részét képezi. ,,Az alacsony
kibocsatas mobilitds megvaldsitasa — Az Eurdpai Unio, amely védi Foldinket,
eszkdzoket ad fogyasztoi kezébe és vedelmet nyGjt sajat ipara és munkavallaloi szaméra”
cimii bizottsagi kozleményben (COM(2017) 675 final) eldterjesztett masodik mobilitasi
csomag kereslet- és kinalatorientalt intézkedéseket kombinalva igyekszik felgyorsitani az
atallast az alacsony kibocsatasu és a kibocsatdsmentes mobilitasra, tovabba erdsiteni az
eurépai mobilitasi és kozlekedési 4gazat versenyképességét.®

Mivel a kozuti jarmivek koriilbelil 95 %-a hagyomanyos {lizemt, ideértve a megujuld
biotizemanyagok keverékeit, az alternativ energiakat* hasznalé jarmiivek és hajok szama
az EU-ban tulsagosan alacsony. Ezek hasznalatadt tovabbra is piaci akadalyokat
el6idézo, allando problémak gatoljak. E problémak tobbek kozott a jarmiivek és hajok
elektromos, illetve egyéb Uzemanyaggal valo toltéséhez sziikséges infrastruktura hianya,
az intelligens energiahdlozat elégtelen fejlesztése és az infrastruktira egyszerii
hasznalataban a fogyasztok altal tapasztalt nehézségek. Ahhoz, hogy az EU sikeresen
alljon at az alacsony kibocsatasi és a kibocsatasmentes mobilitasra, integralt
megkozelitésre van sziikség. Ehhez kdzos szakpolitikai keretet kell kialakitani az unios,
nemzeti, regionalis és helyi szinteken i{izemeld jarmiivek, infrastruktirék,
villamosenergia-halozatok, gazdasagi 6sztonzok és digitalis szolgaltatasok szamara.

Ez a cselekvési terv olyan intézkedéseket mutat be, amelyek kiegészitik az alternativ
tizemanyagok infrastruktarajanak kiépitésérél szoldo 2014/94/EU irdnyelv szerinti
nemzeti szakpolitikai kereteket €s eldsegitik azok jobb végrehajtasat, hogy elémozditsak

COM(2016) 501 final.

COM(2017) 283 final.

COM(2017) 675 final.

Ez alatt kiilondsen a villamos energiat, a foldgazt (stiritett foldgaz, CNG), a cseppfolyositott foldgazt
(LNG), a hidrogént és a cseppfolyositott propan-butan gazt (LPG) kell érteni, amelyek esetében egyedi
infrastruktira-megoldasokra van sziikség.
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egy interoperabilis unids infrastruktira gerincének 2025-re torténd kialakitasat,
kilonosen a transzeurdpai kozlekedési haldzat (TEN-T) térzshal6zati folyosoin, hogy
megkonnyitsék a jarmiivek és hajok hatarokat atlépd, nagy tavolsagra torténd hasznalatat.
Ehhez dontd fontossagu a koz- €s maganszektor valamennyi relevans szerepldjének
gyors megallapodasa a szolgaltatasok interoperabilitasara alkalmazott k6zos
megkozelitésrol.

Az infrastruktira tovabbi kiépitéséhez jelentés kdz- és maganberuhazas szikséges.
Altalanossa kell valnia a vissza nem téritendd tamogatisok és a visszatéritendd
hitelfinanszirozas o6tvozésének, ahol ez megvaldsithatd. Az unids szinti kiilonbdzo
tamogatasi eszkozoknek hatékonyan egyiitt kell mikodniiik. Ennek érdekében a
Bizottsag erdsiteni fogja az unids finanszirozasi eszk6zok kozotti koordinacidt, és
0sztonzi a nemzeti €s helyi szintii fellépésekkel kialakitandd szinergidkat, hogy fokozza
az unios finanszirozas kihatasait. Foglalkozik majd egyéb, az alternativ (izemanyagok
infrastrukturajanak kiépitése szempontjabol dontd kérdésekkel is, koztik a kozlekedési
és energetikai rendszerek integracidjaval.

2. A JELENLEGI HELYZET

2.1.  Ajelenlegi helyzet és az igények felmérése

Az alternativ Uzemanyagok infrastrukturgjanak Kiépitése a kozelmaltban
felgyorsult. Az elmult években jelentds elérelépés volt megfigyelhetd, amely az unios
finanszirozdsnak  is  koszonheté. Az  Alternativ  Uzemanyagok  Eurdpai
Megfigyel6kozpontja szerint 2017 szeptemberének végén 118 000 nyilvanosan
hozzatérhetd toltéallomas allt az elektromos jarmivek, 3458 toltdallomas a stritett
foldgazzal vagy cseppfolyositott foldgazzal tlizemeld jarmiivek és hajok, tovabba
82 toltéallomas a hidrogénnel lizemeld jarmiivek rendelkezésére.

Az EU-nak most két terlleten kell felgyorsitania az infrastruktira kiépitését: eldszor
is @ TEN-T torzs- és atfogd halozataban. Ennek érdekében a 2017. majusi ,,Eurdpa
mozgasban” cimii kdzlemény célként hatarozta meg, hogy a torzshalozat tekintetében
az infrastruktura gerincét legkésébb 2025-re ki kell épiteni.

Masodszor, az infrastruktarat béviteni kell a varosi és klilvarosi terileteken, ahol a
jarmiiveket a leggyakrabban hasznaljak. A Bizottsag azt varja, hogy az e két teriletbe
torténd beruhazasok visszahatnak a mas teriileteken torténd infrastruktara-épitésekre.

A legkisebb kihivast, ugy tlinik, az infrastruktura gerincének a TEN-T tOrzshalozati
folyosok mentén torténé kialakitasa jelenti. A becslések szerint a folyosok
felszereléséhez 2025-ig 1,5 milliard EUR-ra lesz sziikség®. Hianyossagok kiiléndsen az
elektromos  toltéallomasokat érintden mutatkoznak, de néhany térségben a
cseppfolyositott  foldgazzal (LNG) Tlizemeld nehézgépjarmivek lizemanyagtoltd
allomasai tekintetében is megfigyelhetok.

A Kkiterjedtebb kozlekedési halozat kezeléséhez nagyobb erdfeszitések kellenek.

Az egyes tagallamok torekvései jelentds mértékben eltérnek.

> Wainwright, S. és Peters, J. (2016) Clean Power for Transport Infrastructure Deployment. Final Report

for the European Commission (Tiszta energia a kdzlekedési infrastruktura kiépitéséhez. Zarojelentés az
Eurdpai Bizottsagnak). Brisszel.



Minddssze két olyan tagallam van példaul, amely 100 000 véaroslakéra szamitva 100-nal
t6bb elektromos jarmiiveknek szant toltéallomast biztosit®.

Ami a foldgazt illeti, a tagallamok nemzeti szakpolitikai kereteiben el6iranyzott
fellépések a meglévé CNG-tolt6allomasokat tovabbi 2599-2634 allomassal, az LNG-
toltballomasokat pedig tovabbi 256-431 allomassal egészitenék ki 2025-re, jollehet a
nemzeti szakpolitikai keretekben szerepld tovabbi tervezett kapacitasok csak néhany
tagallamra 6sszpontosulnanak.

A hidrogén kapcsan elmondhato, hogy a személygépkocsikra és a tehergépjarmiivekre
2020 utdn vonatkoz6 COj-kibocsatasi el6irasokrol sz6ld  javaslathoz mellékelt
hatasvizsgalat alapjan a hidrogénnel iizemeld jarmiivek lehetséges piaci részesedése
2025-ben varhatéan a teljes jarmipark 0,3-0,4 %-at teszi majd ki. A nemzeti
szakpolitikai keretekben tervezett 820-842 toltéallomas 0,9-1,1 millio jarmia toltési
sziikségleteit biztosithatja majd e forgatékényv szerint’.

A 2014/94/EU iranyelv szerinti nemzeti szakpolitikai keretek elemzése a kovetkezd
becsléseket adja a tagallamok infrastrukturalis beruhazasi igényei tekintetében,
ideértve a TEN-T torzshaldzat folyosoit®:

e Villamos energia: legfeljebb 904 milli6 EUR 2020-ig’.
e CNG: legfeljebb 357 milli6 EUR 2020-ig, és 600 milli6 EUR 2025-ig a CNG-
tizemi kozuati jarmiivek tekintetében™®.

e LNG: legfeljebb 257 milli6 EUR 2025-ig, az LNG-iizemii ko6zti jarmivek
tekintetében. A vizi kozlekedésben hasznalt LNG tekintetében legfeljebb
945 milli6 EUR a TEN-T torzshalozati folyosok tengeri kikotéiben 2025-ig €s
legfeljebb 1 milliard EUR a TEN-T tdrzshalozati folyosok belfoldi kikotdiben
2030-ig.

e Hidrogeén: legfeljebb 707 milli6 EUR 2025-ig.

A villamos energia tekintetében az e nemzeti tervekben szerepldé adatok elmaradnak a
Bizottsdg infrastruktirara vonatkoz6 becsléseitél. Az elektromos jarmiivek
vonatkozasaban a 2014/94/EU iranyelv hatésvizsgalatanak konzervativ becslése 2020-ra
a kozutakon 4 milliés referenciaértékkel szamolt. Ez a mai viszonyokhoz képest jelent6s
novekedést jelent, de tovabbra is a mai jarmiipark megkozelitéleg mindossze 1,5 %o-at
teszi ki.

Amennyiben az elektromos jarmiivek szdma gyorsabban emelkedne, €és részesedésiik
elérné a 7 %-ot 2025-ben — amint azt a személygépkocsikra és tehergépjarmiivekre 2020
utan vonatkozé CO,-kibocsatasi eléirasokrél szol6 javaslathoz melléklet hatasvizsgalat'
feltételezi —, még magasabb beruhazasi igényekkel lehetne szamolni:

Ezek Hollandia és Dania az Alternativ Uzemanyagok Eurépai Megfigyelékozpontja szerint.

Tekintve, hogy az egyes allomasok koriilbeliil 1200 jarmiivet szolglnanak ki. Osszevetésiil: az EU

kozutjain kozlekedd 256 millié jarmiivet jelenleg 115 700 hagyomanyos lizemanyagtoltd allomas latja

el.

& SWD(2017) 365.

° A nemzeti szakpolitikai keretek csak 2020 tekintetében irnak el célokat.

10 A nemzeti szakpolitikai keretek szerint kiépiteni tervezett 937 (2020-ra szemben a mai helyzettel) és
1575 (2025-re szemben a mai helyzettel) Uj CNG-toltéallomas dsszkoltsége alapjan.

' SWD(2017) 650.



e 2020-ra 440000 nyilvanosan hozzaférhetd elektromos toltéallomasra lesz
sziikség, ami hatalmas névekedést jelent a mai éallapothoz képest'?. Ez akar
3,9 millidard EUR értékd beruhdzast kivdn meg a nyilvdnosan hozzaférhetd elektromos
toltéallomasokba.

e 2025-ben koriilbeliil 6tszor annyi, mintegy 2 millié nyilvanosan hozzéaférhetd
elektromos toltéallomasra lesz sziikség. Amennyiben a gyorstolté-infrastruktira
teljes tolté-infrastruktdran bellli részesedése 5-15 %-ra emelkedik, 2021-ig 2,7—
3,8 milliard EUR nagysagrendli beruhazis valhat sziikségessé éventel3. A
beruhazasi igények tobbsége a varosi teriileteken jelenne meg™.

A foldgaz és a hidrogén esetében a tagallamok nemzeti szakpolitikai kereteiben
tervezett fellépések egybeesnek a bizottsagi becslésekkel.

Meg kell jegyezni, hogy a beruhadzéasi igények barmilyen becslését jelentés
bizonytalansagi tényezdk is befolyasoljak, a jovobeli gyors- és lassantolté-infrastruktdra
stirliségét, a jarmiikeresletet és a technologiai fejlodést (pl. teleparam) illetoen.

A Bizottsdg ezért Udvozli, hogy a fontosabb eurdpai autdgyartok a kdzelmultban
vallaltdk, hogy 2020-ig nagyobb szamban hoznak forgalomba akkumulatoros elektromos
jarmiiveket™. Ez nagyobb biztonsagot teremt az infrastrukt(ra-beruhazasok szaméra. A
Bizottsag felhivja a gépjarmiipart, hogy tartsa fenn és fokozza a beruhdzasokat mas
relevans alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes technolégiakba is.

Tekintettel a nagy foku bizonytalansagokra, dontd fontossdgi a maganbefektetok
kockazatainak célzott enyhitési intézkedésekkel, tobbek kozott a kozszféra altal e célra
szant hitelekkel vagy vallalt garancidkkal torténd mérséklése. Ezenfeliil hosszu tavu,
egyértelmli politikai orientdciora van sziikség. Ebbol a szempontbdl kdzponti szerepelt
toltenek be a 2014/94/EU iranyelv szerinti nemzeti szakpolitikai keretek.

2 Azon feltevés alapjan, miszerint 1,1 tSltéallomas kell jarmiivenként. Ezenfeliil 10 toltdallomasbol 1

nyilvanosan hozzaférhet6 lesz. A nyilvanosan hozzaférhetd toltdallomasok mellett durvan 4 millié
magan-toltéallomasra is sziikség lehet e forgatokonyv szerint.

A koltségbecslések a rendes toltéallomasok esetében 5 000 EUR-s, a gyorstdltéallomasok esetében

30 000 EUR-s atlagarbdl indulnak ki.

Feltételezve, hogy az infrastruktira-sziiksegletek 70 %-a a varosi teriileteken halmozadik fel (amellett,
hogy az unios lakossag tobb mint 70 %-a
varosi teriileteken €l), 2,7 milliard EUR-s beruhazasi igény keletkezik 2020-ig. 2020 és 2025 kozott a
varosi teriileteken évente 1,9-2,7 millidrd EUR beruhazas vélhat sziikségessé.

15 SWD(2017) 366.
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2.2. Az alternativ izemanyagok infrastruktirajanak nemzeti szakpolitikai
keretei

A 2014/94/EU iranyelv elbirja a tagallamok szamara, hogy dolgozzanak ki nemzeti
szakpolitikai kereteket, amelyek minimalis infrastrukturdlis lefedettségr6l rendelkeznek
az lizemanyag tipusatol fliggéen 2020-ra, 2025-re és 2030-ra, és e keretekrol
2016. november 18-ig értesitsék a Bizottsagot™. Az iranyelv 3. cikke (1) bekezdésének
értelmében a nemzeti szakpolitikai kereteknek egyértelmii, hossza tavu célokat és
célkitiizéseket kell meghatarozniuk, tovabba meg kell allapitaniuk megfelel6
tdmogatasi intézkedéseket, hogy hosszu tavu politikai biztonsagot teremtsenek a piacok
szamara.

Az iranyelv 10. cikkének (2) bekezdése értelmében a Bizottsdg értékelte a nemzeti
szakpolitikai kereteket és azok unios szintli koherencidjat. Megvizsgéalta, hogy a nemzeti
szakpolitikai keretek lehetové teszik-e a szOban forgd tagallam szamara, hogy elérje a
3. cikk (1) bekezdésében eldirtak szerint sajat maga szamara megallapitott célokat és
célkitlizéseket. E kozlemény az aladbbi részekben szamol be errdl az értékelésrol.

A nemzeti szakpolitikai keretek teljessége, koherenciaja és torekvései nagy
mértékben eltérnek egymastdl’’. 2017. november 6-ig a 25-b3l csak 8 nemzeti
szakpolitikai  keret'® felelt meg teljesen az e keretek tekintetében el@irt
kévetelményeknek™. 2 tagallam még nem nyujtotta be nemzeti szakpolitikai keretét®. A
nemzeti szakpolitikai keretek nem koherensek unids szempontbol az altaluk
meghatarozott prioritasokat érintéen, ¢és abban a tekintetben, hogy mennyire
ambicidézusak a kiilonbozd alternativ iizemanyagokat illetéen. A tagallamok azon
torekvése, hogy a jelenlegi helyzetet megvaltoztassak, nagymértékben eltér, mind az
alternativ energiaval iizemeld jarmiivek és hajok, mind a kapcsolédd infrastruktiara
tervezett kiépitése szempontjabdl. Ami a legfontosabb, hogy csak néhany nemzeti
szakpolitikai keret hatdroz meg egyértelmii és elégséges célokat és célkitiizéseket, és
javasol tdmogatési intézkedéseket. Egy nemzeti szakpolitikai keret nem tartalmaz
celokat.

Villamos energia

Valamennyi nemzeti szakpolitikai keret meghataroz célokat az elektromos jarmiivek
tolté-infrastrukturaja tekintetében. Ugyanakkor, a torekvések mértéke és a részletek
jelentdsen eltéroek a tagallamok kodzott. Azzal, hogy messze kevesebb mint 200 000
nyilvanosan hozzaférhetd elektromos toltéallomast terveznek 2020-ra, a nemzeti
szakpolitikai ~ keretek elmaradnak a  2.1.szakaszban ismertetett  bizottségi

16 A 2014/94/EK iranyelv 3. cikkének (7) bekezdése alapjan, betartva a

2014/94/EU irényelv 5., 6. és 7. cikkében megallapitott feltételeket.

A nemzeti szakpolitikai keretekr6l tovabbi informaciok az SWD(2017) 365 dokumentumban talalhatok.
A megfelel6 esetekben a Bizottsag kotelezettségszegési eljarast inditott a 2014/94/EU iranyelv
3. cikkének valé meg nem felelés miatt. A tovabbiakban is igy fog eljarni az értesitések elmaradasa
esetén.

Ausztria, Belgium, Finnorszag, Franciaorszag, Németorszag, Olaszorszag, Hollandia, Egyesiilt
Kiralysag.

Malta és Romania.

Ezenfeliil tébb tagallam alacsony adét allapit meg a hagyomanyos tizemanyagokra, kiiléndsen a dizelre
(gézolaj), az alternativ izemanyagokhoz viszonyitva, tekintettel a magasabb kiils6 koltségekre, ami
csokkenti az alternativ lizemanyagokra torténd atallasra vald 6sztdonzottséget.
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igényfelméréstdl. 6 nemzeti szakpolitikai keret nem igazédn nagyratéré modon olyan
celokat hatdrozott meg, amelyeket mar majdnem elértek. Mas keretek viszont olyan
ambicidzus célokat fogalmaztak meg, amelyeket a tervezett szakpolitikai intézkedésekkel
nehéz lesz megvalositani.

Valamennyi nemzeti szakpolitikai keret széles kori tamogatasi intézkedéseket
hatdrozott meg, de bizonytalansdgok tovabbra is fennallnak. Ezeket az
intézkedéseket vagy nem fogadtdk még el, vagy azok piacra gyakorolt kézzelfoghatd
hatdsa lathatéan tulsagosan korlatozott. Két kivétellel valamennyi nemzeti szakpolitikai
keret megallapit célokat a nyilvanosan hozzaférhetd elektromos toltéallomasok
tekintetében, és 10 tagallam nem gondol meghozni semmilyen intézkedést az ilyen
allomésok szamanak novelésére. A TEN-T torzshalozat lefedettsége novekszik, de
bizonyos részei minimalis tolté-infrastruktira nélkil maradhatnak, ha nem sziiletnek
tovabbi intézkedések?. Alapvetden sziikség van nagy teljesitményli toltéallomasok
telepitésére az egyes elektronikus tolt6létesitményekben a TEN-T torzshal6zat mentén. A
nemzeti szakpolitikai keretek alig érintik a part menti villamos energiat és az allé
reptil6gépek villamosenergia-ellatasat.

A lengyel nemzeti szakpolitikai keret jo példat szolgaltat az agglomeraciok, a stirtin lakott
terletek és a teljes TEN-T halozat alternativiizemanyag-infrastruktiraval kapcsolatos
sziikségletekhez viszonyitott igényeinek, koztuk a piaci igényeknek az elemzésére.
Németorszagban a {0 autopalyapihendhely-szolgéaltatd nagy teljesitményli toltdallomasokat
telepit valamennyi pihendhelyen ez év végéig. Az Egyesiilt Kiralysagban a Highways England
vallalta, hogy nagy teljesitményii toltéallomasokat telepit legalabb 32 km-enként Anglia
stratégiai Uthaldzata 95 %-anak mentén.

Foldgaz

A tagallamok tobbsége nem &llapit meg célértékeket a CNG-iizemii jarmiivekre.
Néhany nemzeti szakpolitikai keret®® ugyanakkor prioritast rendel ezek forgalomba
hozatalahoz. A legtobb ilyen keret nem tartalmaz becslést a jovObeli jadrmiihasznélatra
vonatkozoan. Az infrastruktira rendelkezésre allasa a jovOben problémat jelenthet az
olyan tagallamokban, ahol jelenleg sok CNG-t6ltéallomas talalhaté a kozati CNG-iizemi
jarmuvekhez képest, de amelyek azt allitjak, hogy nem tervezik az infrastruktira tovabbi
bévitésének tamogatasat®.

A Kkozuti nehézgépjarmiivek vonatkozasaban léteznek LNG-célok 19 nemzeti
szakpolitikai keretben, de a célmeghatarozas és az intézkedések tervezése nem
mindenhol megfeleld, és nem hozza magaval a sziikséges lefedettséget a TEN-T kozUti
torzshaldzaton. Minddssze 5 nemzeti szakpolitikai keret allapit meg becsléseket az LNG-
tizemil nehézgépjarmiivek jovobeli fejlesztésére.

Néhany nemzeti szakpolitikai keret®® ambiciézus célértékeket allapit meg az LNG-
infrastruktura tengeri és belvizi kikotokben torténo jovobeli kiépitése tekintetében.
Ugyanakkor, ezek kozul tébb nem foglalkozik azzal, hogy mennyi LNG-t6ltéallomasra
lesz sziikségiik a tengeri kikotOknek 2025-re és a belvizi kikotéknek 2030-ra. Fennall a

22 Tovabbi részletekért lasd az SWD(2017) 365 dokumentumot.
Belgium, Cseh Koztarsasag, Magyarorszag, Olaszorszag.
Ausztria, Németorszag, Luxemburg, Hollandia.

Finnorszag, Magyarorszag, Olaszorszag.




veszelye, hogy a TEN-T torzshalozat szamos kikotdjében tovabbra sem lesz megoldott az
LNG-toltés. Egyetlen belvizi TEN-T folyoso esetében sem terveznek az LNG-lizemi
belvizi hajok wunios szinti kozlekedése szempontjabol elegendd LNG-tolto-
infrastruktdrat.

Az olasz nemzeti szakpolitikai keret szerint dont6 fontossagii az LNG-infrastruktura tengeri
hasznalatra torténé kiépitése. Az ennek kiépitését szolgalo terv, ideértve a TEN-T torzshaldzaton
talalhaté mind a 14 tengeri kikotében és azon tul kialakitott tarolasi mennyiségek megtervezését,
kivalo példa a jé politikai tervezésre. Tobb nemzeti szakpolitikai keret megjegyzi, hogy az
Eurépai Halozatfinanszirozasi Eszkoznek (CEF) és mas unios forrasoknak jelentds szerepet kell
jatszaniuk a nehézgépjarmiivek és hajok LNG-vel valo toltése kiépitésének tAmogatasaban.

Hidrogén

A hidrogéniizemii iizemanyagcellas elektromos jarmiivek tolté-infrastruktirajanak
kialakitasa opcionalis a 2014/94/EU iranyelv szerint. 14 tagallam nemzeti fejlesztési
kerete foglalkozik a hidrogén-infrastruktiraval. Egyes esetekben e keretek nagyratord
célokat fogalmaznak meg az infrastruktira kiépitése tekintetében®®. Az ilyen tipusu
tervezés kiemeli az lizemanyagcellds elektromos jarmiivek piaci bevezetésére vonatkozo
megbizhato eldrejelzések készitésének fontossagat.

A tdmogatasi intézkedesek

A tagallamoknak tamogatasi intézkedéseket kell bevezetniiik, hogy garantaljak a
nemzeti szakpolitikai keretekben foglalt célok és célkitlizések elérését. A nemzeti
szakpolitikai keretek nagyon kiilonboz6 intézkedéseket tartalmaznak, amelyek eltérnek
lejaratukat és a prioritdisok megallapitasat tekintve is (egy vagy tobb alternativ
lizemanyag). A nemzeti szakpolitikai keretek emellett kiilonb6z6 kozlekedési modokat is
megcéloznak, koztiik vonatokat, buszokat, taxikat, kerékparokat és kdzdsen hasznalt
autokat. A legtobb ilyen keret a tomegkdzlekedésre 0Osszpontosit, és kiemeli a
kdzbeszerzés piaci elterjedés thmogatasaban betoltott szerepét.

A francia nemzeti szakpolitikai keret atfogo elektromos mobilitasi tdmogatési intézkedeseket
sorol fel. Az olyan intézkedések, mint a jarmtivekre megallapitott CO, bonus-malus rendszer és a
tolt6-infrastruktira elémozditasa egyiittes hatasaként varhatoan fellendiil az elektromos kozuti
kozlekedés piaca. A francia ,,z0ld gazdasagra torténd energetikai atallas” elnevezésti torvény
egyértelmii célokat és minimalis kozbeszerzési megbizatasokat allapit meg az alacsony
kibocsatasu vagy kibocsatasmentes jarmiivek kozbeszerzéséhez. A holland nemzeti szakpolitikai
keret bevalt gyakorlatnak mindsiil az érdekeltekkel folytatott parbeszéd szempontjabol, mivel
kozvetleniil bevonja a megfelel6 érdekelteket a ,,z01d egyezség” megkozelités végrehajtasaba.

2.3.  Vajon jo uton jarunk?

A nemzeti szakpolitikai keretek elemzése azt mutatja, hogy az infrastrukturalis
hidnyossadgok fennmaradnak az Unidban, ha nem szlletnek tovéabbi intézkedések. Ez
kilonosen az elektromos meghajtasti konnyli- és nehézgépjarmiivek tipusait érinti. A
nemzeti szakpolitikai keretek tekintetében a 2.1. szakaszban ismertetett becslésekhez
viszonyitva a nyilvanosan hozzaférhetd elektromos toltéallomasok unids varosi és

%6 Ausztria, Belgium, Bulgaria, Cseh Koztarsasag, Németorszag, Esztorszag, Spanyolorszag, Finnorszég,
Franciaorszag, Magyarorszag, Olaszorszag, Hollandia, Svédorszag, Egyesilt Kirdlysadg. A dan nemzeti
szakpolitikai keret foglalkozik a hidrogénnel, de nem hatdroz meg az infrastruktdrara vonatkozo
célokat. Németorszag, Olaszorszag és az Egyesiilt Kirdlysag ambicidzus célokat fogalmazott meg.



kilvérosi agglomeraciokban torténé telepitésére vonatkozo kotelezettségvallalast
erételjesen fokozni kell. Hidnyossagok tovabbra is fennallnak a TEN-T torzshalozat
folyosoin az elektromos téltéallomasok tekintetében.

Tervezési hidnyossagok vonatkoznak a nehézgépjarmiiveket kiszolgalé LNG-
toltoallomasokra. A nemzeti szakpolitikai keretekben a kikotok LNG-toltéallomasokkal
valo ellatottsdga kapcsan megfogalmazott célok szintén nem elegendéek ahhoz, hogy
lehetévé tegyék a belvizi és tengerjard hajok TEN-T torzshaldzat egészében val6
kozlekedesét a 2014/94/EU iranyelv elbirasai szerint. A hidrogén esetében hasonlo
kockéazatok allnak fenn: a 2014/94/EU iranyelv szerint opcionalis, a tagallamok
szerteagazban kezelik, az infrastruktira még mindig nem egységes. Ahhoz, hogy a
jarmiivek egész EU-ban torténé kozlekedése konnyebbé valjon (,,a szolgaltatas
folytonossaga™), az infrastrukturanak gyorsabban kell terjednie.

Osszességében a helyzet elemzése azt mutatja, hogy a nemzeti szakpolitikai keretek
egyuttvéve nem adnak ki olyan meghatarozd képet, amely hossz( tavon biztositana a
szlikséges biztonsagot a piac szamara. Emellett fennall a kockézat, hogy a nemzeti
szakpolitikai keretek szamos céljat és célkitlizését nem lehet elérni, még ott sem, ahol
csekelyek a torekvesek. Az e kozleményt kisérd bizottsagi szolgalati munkadokumentum
rdmutat arra, hogy a nemzeti szakpolitikai keretek korlatozott hatast gyakorolnak a fébb
uniods szakpolitikai célkitlizésekre, ha nem sziiletnek tovabbi intézkedések.

Jollehet az ambicidézus Kkeretekkel rendelkez6 egyes tagdllamok esetében nagyobb
kibocsatascsokkentés varhato, unios szinten azzal lehet szamolni, hogy a fosszilis kdolajalapu
tiizeldanyagok kiszoritdsara gyakorolt hatds margindlis lesz: e tiizeldanyagoknak minddssze
0,4 %-at szoritjak majd ki az alternativ izemanyagok 2020-ig a nemzeti szakpolitikai kereteket
nem tartalmazé forgatokényvhdz viszonyitva®, 2030-ig pedig 1,4 %-at. A kozlekedésbdl
szarmaz6 COy-kibocsatas 0,4 %-kal (vagy megkozelitdleg 3,2 Mt-val) csokkenhet 2020-ra és
1,4 %-kal (vagy korilbeltl 11,5 Mt-val) 2030-ra, a kereteket nem tartalmazé forgatokényvhoz
viszonyitva. A kozlekedésb6l szarmazd NO,-kibocsatdsok nemzeti szakpolitikai keretek
eredményeként torténd csokkenése varhatoan koriilbeliil 0,37 % lesz 2020-ra és 1,5 % 2030-ra, a
kereteket nem tartalmazd forgatokonyvhoz viszonyitva. A PM,s tekintetében a nemzeti
szakpolitikai keretek 2020-ra a PM,s-kibocsatas 0,44 %-os, 2030-ra pedig 1,9 %-0s csokkenését
eredményezik®. E javulasok eredményeként 2030-ra egyes terilleteken akar 5,8 %-kal is
mérséklédhet a NO,-koncentracio és 2,1 %-kal a PM,s-koncentracio. A nemzeti szakpolitikai
keretek jelenlegi tervezése mellett az infrastruktira kiépitésével, Uzemeltetésével és
karbantartasaval 6sszefliggé munkahelyteremtés a varakozasok szerint enyhén novekszik.

Az alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes mobilitasra valo atallas serkentése
érdekében azonnal donto lépéseket kell tenni az alternativ iizemanyagok
infrastruktiraja kiépitésének meggyorsitasara.

2 A nemzeti szakpolitikai kereteket nem tartalmazé forgatokdnyv anehéz tehergépjarmiivekre egyes
infrastruktdrak hasznélataért Kivetett dijakrdl sz6l6 1999/62/EK iranyelv. mddositasardl sz6l6
iranyelvjavaslatot kisér6é hatasvizsgalat (SWD (2017) 180) alapforgatokdnyvére épiil, tehat a 2016-0s
unios referencia-forgatokdnyvre. Ugyanakkor nem veszi figyelembe az alternativ izemanyagokhoz
nyugjtott tagallami Osztonzoket. A forgatokonyvet az ICCS-E3M Lab dolgozta ki, a PRIMES-
TREMOVE modell felhasznaldsaval (a 2016-os uni6s referencia-forgatokonyv alapjaul szolgalo
modell).

A leginkabb nagyratord tagallamok (Ausztria és frorszag) tekintetében a NO,-kibocsatas csokkentése
elérheti a 7-10 %-ot, a PM,s-kibocsatas csokkentése pedig a 8-12 %-ot 2030-ra, a nemzeti
szakpolitikai kereteket nem tartalmaz6 forgatokdnyvhoz viszonyitva.
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Ehhez nagyobb hajlandésagra van sziikség a kdz- €s maganszektor szerepldi részérdl,
hogy a kiilonbozd tipust jarmiivek ¢és hajok szamdra konnyen hozzaférhetd
infrastruktdraba fektessenek be. A Bizottsag készen all arra, hogy tdmogassa ezeket az
eréfeszitéseket, ezért a kovetkezd cselekvési tervet javasolja.

3. AZALTERNATIV UZEMANYAGOK LEGSZELESEBB KORU HASZNALATANAK
ELERESE: CSELEKVESI TERV

Az e cselekvési tervben javasolt intézkedések jelentds eldnyokkel jarhatnak a
fogyasztokra, az agazatokra és a hatosdgokra nézve, ha kellden Osszehangoljak Oket
minden megfelel6 szinten. A hatdsagoknak és a magéanszektornak be kell latnia, hogy
felelosségiik kozos. Az infrastruktaraba torténd allami beruhdzésokat a jarmiivek és
hajok megbizhato kinalatanak kell kisérnie, hogy mérséklédjon a jovobeli kereslettel
és kinalattal kapcsolatos bizonytalansag.

3.1. A nemzeti fejlesztési keretek befejezésének és végrehajtasanak 6sztonzése

Azoknak a tagallamoknak, amelyek még nem nyujtottak be nemzeti szakpolitikai
keretiiket a Bizottsaghoz, a lehetd leghamarabb meg kell ezt tennilik. A Bizottsag arra
0sztobnzi a nemzeti szakpolitikai keretet mar benyujtott tagallamokat, hogy vegyék
figyelembe az értékelés kovetkeztetéseit és a kisérd szolgalati munkadokumentumban
ismertetett vizsgalat megallapitasait.

Az a nehany nemzeti szakpolitikai keret, amely nagyratoré célokat és célkitiizéseket
hatarozott meg a szakpolitikai tdmogatasi intézkedések atfogd otvozetével, megfeleld
valaszt ad; a tébbinek szintén igy kell eljarnia, mivel ezek a példdk mutatjak a
legnagyobb tarsadalmi-gazdasagi és kdrnyezeti hasznot.

A Bizottsdg arra 0sztondz minden tagallamot, hogy miikddjenek egyiitt és vegyék
igénybe a nemzeti szakpolitikai keretek hatékony végrehajtasat szolgalé bizottsagi
tamogatast:

e A Bizottsag létrehozta a Fenntarthatd Kozlekedési Férumot (STF)?°, hogy
0sszefogja a tagallamok, a kozlekedési agazat és a civil tarsadalom képviseldit. A
férumban a 2014/94/EU iranyelv végrehajtasaval kapcsolatban végzett munka a
nemzeti szakpolitikai keretek hatékony végrehajtasanak biztositasara torekszik. A
Bizottsag felkéri a tagallamokat, hogy aktivan vegyék ki résziiket e folyamatbol.
E munka eredményét a kornyezetbarat kozlekedésrél és az alternativ
tzemanyagok infrastruktarajarol szolo éves eurdpai konferencian vizsgaljak
feliil; az elsé ilyen konferenciara 2018-ban, késé 6sszel keril sor.

e Az Eurépai Fenntarthaté Hajézasi Férum (ESSF)®, a 2013-ban létrehozott
bizottsagi szakértdi csoport hasonlo szerepet tolt be, mint az STF, csak a tengeri
kozlekedési agazatban. Az ESSF a strukturdlt parbeszéd, a szakmai ismeretek
megosztasa, valamint a megfeleld hatosagok és a tengeri kozlekedés érdekelt
szerepldi kozotti egytittmiikodés és koordindcio foruma, amelynek révén jobban
lehet kezelni az agazat el6tt allo, tobbek kozott az LNG hasznalataval 6sszefiiggd
fenntarthatosagi kihivasokat.

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/stf_en.
% http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &groupl D=2869.
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A Bizottsag az Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség égisze alatt unios
szinti, nem Kkotelez6 utmutatot ad ki az LNG vételezésérol. Ennek elo kell
segiteni a tagallami hatésagok megkozelitésének 6sszehangolasat, hogy
garantalni lehessen az LNG-vételezési miiveletek biztonsagat.

A Bizottsag emellett felkéri a tagallamokat, hogy vegyék figyelembe a kovetkezoket:

Amennyiben a nemzeti szakpolitikai keretben megadott tAmogatasi intézkedések
mérlegelés alatt allnak vagy elfogadasra varnak, a Bizottsag arra 0sztonzi a
tagallamokat, hogy teremtsenek egyértelmii helyzetet az intézkedés gyors
elfogadésaval vagy torlésével.

A tagallamoknak aktivan be kell vonniuk minden fontos érdekeltet a nemzeti
szakpolitikai keretek kiigazitasaba és végrehajtasaba, hogy biztositsak a jarmtivek
és az infrastruktira Osszehangolt bevezetését, a kozlekedési és az energetikai
rendszerek integraciojat és a fogyasztok altali elfogadast.

A tagéllamok kozotti egylittmiikodést fokozni kell, hogy garantilni lehessen a
hatarokon atnyulo folytonossagot az alternativ Gzemanyagok barmely tipusaval
tizemeld jarmiivek és hajok szdmara.

A hosszu tavu autOpalya-szolgaltatasi szerzOdések esetében a Bizottsag
emlékezteti a tagallamokat arra, hogy az 0j szolgaltatasi szerz6désekben vegy¢k
figyelembe az alternativ infrastruktira biztositasanak szilikségességét. A
szolgaltatokkal egyiitt meg kell vizsgalniuk az infrastruktira meglévo
szerzOdések szerinti telepitésének és — lehetOség szerint — Uzemeltetésének
feltételeit.

A Bizottsag arra 0sztonzi a tagallamokat, hogy az LNG-lizemii hajok teljes korii
kozlekedésének lehetdvé tétele érdekében hatarozzanak meg célokat ¢és
célkitlizéseket, illetve finomitsanak rajtuk, és fogadjanak el pénziigyi és nem
pénzigyi intézkedéseket az LNG-toltéallomasok tengeri és belvizi kikotokben
torténd biztositasara.

A Bizottsdg arra batoritja a tagallamokat, hogy fokozzak eréfeszitéseiket a part
menti villamos energia és az allo repiildgépek altal igénybe vett villamosenergia-
ellatas garantalasara, azzal, hogy megsziintetik az ezen alternativ energiaforrasok
elotti piaci akadalyokat és tamogatjak a kapcsolodo infrastruktira kiépitését.

A Bizottsag felkéri a jarmiivek és hajok gyartoit, hogy osszanak meg informaciot a
jovobeli jarmii- és hajofejlesztésekrdl, valamint a piaci eldrejelzésekrol.

Fo6 intézkedések

Azoknak a tagallamoknak, amelyek még nem nydjtottak be nemzeti szakpolitikai
keretiiket, a lehetd leghamarabb meg kell ezt tenniik.

Sziikség esetén a tagallamoknak meg kell szilarditaniuk nemzeti szakpolitikai
keretiiket. A Bizottsag tamogatni fogja az informaciocserét és az egymastol valo
tanulast a nemzeti szakpolitikai keretek végrehajtasaval dsszefliggésben; ennek
kezdeteként megbeszélést hiv O6ssze az STF szakértéi csoportja szamara
2018 mérciusara, majd éves szakpolitikai konferenciakat szervez, az elsét 2018
késd Oszén.
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e A Bizottsdg mérlegelni fogja, hogyan lehetne legjobban megjeleniteni a nemzeti
szakpolitikai keretek prioritasait az unids projektfinanszirozas kiosztasaban és az
europai szemeszterrdl szolo jelentéstételben.

e A Bizottsag felhivja a tagallamokat, hogy fokozottan vonjdk be a koz- és
maganszektor minden relevans érdekeltjét a nemzeti szakpolitikai keretek sziikseg
szerinti kiigazitdsanak megvitatasat szolgal6 parbeszédbe.

3.2.  Beruhéazési tamogatas

A TEN-T halozati folyosoval kapcsolatos megkozelités teljes korii alkalmazdsa

A TEN-T torzshalozatai ¢és atfogd haldzatai alapvetd fontossagiak az unids
kozlekedéspolitika  célkitlizéseinek  megvaldsitdsa  szempontjabol. A TEN-T
megkozelitést hatékonyan kell alkalmazni, hogy legkésébb 2025-re az egész Unidban
kiépitsék az elektromos toltéallomasok és lizemanyagtdltd allomasok infrastrukturdjdnak
gerincét. A folyosdkoncepcid lehetdvé teszi a hatarokon atnyuld, nagy tévolsagu
mobilitasban jelentkezé hianyossagok azonositasat ¢s minden érdekelt bevonasat a
projektek tervezesébe és végrehajtasaba.

Ezzel dsszefliggesben a cselekvési terv kiemeli annak relevanciajat, hogy a tagallamok a
TEN-T  torzshalozati  folyosokat 2025-ig az alternativ  lGzemanyagok
infrastruktarajanak teljes gerincével ellassak. A kapcsolédd igényeket és
kovetelményeket figyelembe kell venni az elhelyezés tervezésekor és az azzal
Osszefliggd engedélyezési eljarasokban. A TEN-T torzshaldzat és az atfogd haldzatok
legalabb varosi csomoépontjainak kelld mennyiségli, nyilvanosan hozzaférhetd
elektromos toltdallomassal ¢és lizemanyagtolté allomassal vald felszerelése varhatoan
¢lénkiti a befektetéi ¢és fogyasztéi bizalmat. A tolté-infrastrukturanak digitélis
infrastruktarara is sziiksége van a fogyasztok szamara eldnyos, nyilt és interoperabilis
szolgaltatasok kifejlesztéséhez.

A Bizottsdg ezért megkdnnyiti a kdz- és maganszektor f6bb érdekeltjeinek a TEN-T
halozatot, azon beliil pedig az alternativ iizemanyagok infrastruktirajat érinté
kiemelt intézkedések kidolgozasaval kapcsolatos munkajat. Ezek az intézkedések a
projektek Osszekapcsolasara ¢és a szereplok szélesebb korének mobilizalasara
torekszenek. A Bizottsdg szandéka, hogy ezeket a kiemelt intézkedéseket a TEN-T
folyosoval kapcsolatos harmadik munkatervvel — Osszefliggésben jelentse  be
2018 tavaszan. A végrehajtast szolgélja a hatdsdgok és a TEN-T folyosd férumainak
tobbi  szerepl6i kozotti  egyiittmiikodés. A TEN-T halézaton megvalositott
kapacitasépitést az Eurdpai Haldézatfinanszirozasi Eszkéz megfelelé mechanizmusai
tamogatjak.

A kovetkezo kérdésekkel kell foglalkozni:

e A szinergidk maximalizaldsa a kozlekedés, az energia, az informécids és
kommunikacids technolégiak agazatai kozott, mind a nagy tavolsagud, mind a
varosi mobilitds tekintetében. Lényeges a koOzlekedés és az energiaellatas
széntelenitésének, az intelligens haldzatoknak és az innovativ energiatarolasi
megoldasoknak az integracioja.

e A flottamegoldasokat kell elonyben részesiteni az alternativ zemanyagok
TEN-T-n és varosi csomdpontjain meglévd infrastruktarajaval osszefliggésben.
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e A vaérosi csomopontokban tamogatni lehetne a vasutvonalak villamositasat; ha
ez nem megvaldsithatd, vizsgalni lehet a dizelrél az LNG-re vagy a hidrogénre
valo atallas lehetoségét.

e A maganpiaci szereploknek tovabb kell vinnilik meghozott intézkedéseiket. Ez
magaban foglalja LNG-iizemii tehergépjarmiivek tizemanyagtolté allomasokat
is tartalmazé flottamegoldasokkal torténé forgalomba hozatalat, aminek
tekintetében a TEN-T biztosithatnd a Kisérleti kornyezetet a megoldasok
fejlesztésére.

e Tekintettel az LNG-iizemii hajok alacsony piaci elterjedésére az EU-ban, az
lizemeltetok szdmara eldnyos lehet az LNG-lizemli hajok ko6zds beszerzése,
lehet0ség szerint az LNG-toltoallomasokra kiterjedden. A hatosagok szintén
merlegelhetik  SOy-kibocsatas-ellenérzési  teriiletek ~ meghatarozasat  a
2012/33/EU iranyelv értelmében a Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezetnek (IMO)
a MARPOL V1. melléklete szerinti eljaraséat kovetve®.,

e A belvizi hajék uj motorjai tekintetében 0j szennyezOanyag-hatarértékeket kell
betartani 2019-t61**. Dénté fontossagi az LNG-iizem{i motorok hasznalatanak
elfogadasa. Ebben segithet a sziikséges LNG-infrastruktira TEN-T torzshalozati
folyosok mentén torténd gyors bevezetése. Vizsgalni kell a mas kozlekedési
modokkal kialakithatd szinergiakat, koztik a tengeri kikotok vagy a
nehézgépjarmiivek LNG-infrastrukturait.

A Bizottsag 6sztonzi a tagallamokat, hogy szilarditsak meg a kohézids politikai
tdmogatasok felhasznalasat, kiilonosen az eurdpai teriileti egyiittmiikodés (Interreg)
programjaiét annak érdekében, hogy garantdljAk az alternativ lzemanyagok
infrastrukturai kiépitéséhez sziikséges megfeleld egyiittmiikddést és dsszhangot — nem
csak a TEN-T mentén, hanem regionalis és helyi szinten is.

A finanszirozas léptékének és hatasanak novelése

A finanszirozas léptékének és hatasanak novelése kiemelt prioritdas. Az unios
tdmogatasnak tovabbi allami és magéanfinanszirozast kell mozgdsitania a lehetséges
mértékben. A pénziigyi sziikségletek és az innovativ finanszirozassal 0Osszefliggd
lehet6ségek értékelése szintén hatassal lesz a 2020 utani tobbéves pénzigyi keret
elokészitésére.

Az alternativ Gizemanyagok tekintetében nyujtott timogatas egyre inkabb a megoldasok
kiépitésérél szol, nemcsak az innovaciorol. A kozpénzeket hatékonyan Kkell
felhasznalni. Egyes esetekben tovabbra is sziikség van vissza nem téritendd
tdmogatasokra az alternativ lizemanyagok infrastruktaraja kiépitésének felgyorsitasahoz,
kiloénosen a hatarokon atnyuld és a varosok kozotti projektek, valamint a kevésbé
kiforrott technoldgidk esetében. A maganfinanszirozast legtobbszor allami thmogatassal
kell 6tvozni, amikor a projekteket foként mas forrasokbdl finanszirozzak, példaul allami
bankok vagy a maganszektor altal, és ahol a tamogatas teszi ki a kisebb részt.

31 A 2020. janudr 1-jén hatalyba 1épé kénkibocsatasi felsd hatarokkal kapcsolatos 1j rendelkezések szintén
hatassal lehetnek az alternativ Gizemanyagok, kiiléndsen az LNG hasznalatara. A Bizottsag azt ajanlja,
hogy 2025 elétt biztositsak a TEN-T torzshalozat kikotdiben az LNG-vételezési infrastruktirat.

%2 (EU) 2016/1628 rendelet.
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A beruhazasokhoz politikai biztonsag szikséges. A személygépkocsikra és a
tehergépjarmiivekre vonatkozd, 2020 utdni CO,-kibocsatasi eldirasokra irdnyuld
javaslat®, amely e cselekvési tervvel egyiitt keril kozzétételre, mas szakpolitikai
javaslatokkal, példaul a tiszta tizemii gépjarmiivekrdl szolo iranyelv feliilvizsgalataval®
egyutt kezeli ezt a fontos piaci akadalyt.

Fészabalyként az unids forrasokbdl finanszirozott projekteknek meg kell felelnitik a
2014/94/EU iranyelv kovetelményeinek, és tukroznitk kell a nemzeti szakpolitikai
keretekben Kitiizott prioritasokat. A Bizottsig a nemzeti szakpolitikai keretek
értekelésének megallapitasait fogja hasznalni, hogy megalapozott dontést hozhasson az
Europai Halozatfinanszirozasi Eszk6zbdl, a Kohézids Alapbdl és az Eurdpai Regionalis
Fejlesztesi Alapbol (ERFA) nyujtott finanszirozasrol.

A Bizottsag eléadas-sorozatot indit a tagallamokban, hogy atfogdéan megvizsgalja a
nemzeti szakpolitikai keretek torekveseit és az alacsony kibocsatasu és kibocsatasmentes
mobilitas beruhazasi igényeit, valamint hogy értékelje a kiilonb6z6 unids finanszirozasi
¢s pénziigyi eszkdzok kindlta lehetdségeket, tobbek kozott a TEN-T-t érintd, az alternativ
uzemanyagok infrastruktarajara vonatkozé kiemelt intézkedésekkel 0Osszefliggésben.
Ebben a megfelel6 alapokat kezelé valamennyi bizottsagi szolgalat részt vesz, tovabba az
Eurdpai Beruhazasi Bank (EBB) és adott esetben a nemzeti fejlesztési bankok.

A Bizottsdg javaslatot fog tenni egy olyan, fenntarthatdé finanszirozéassal foglalkoz6
cselekvesi tervre, amely a kornyezetbarat és fenntarthatd projektekbe torténé
maganberuhazasok fokozasa érdekében Oszonzoket teremt a beruhdzok szamara,
valamint javitja a jogi keretet és a beruhazasi feltételeket. A cselekevési terv a
varakozasok szerint 6sztondzni fogja az alternativ Uzemanyagok infrastruktdrajanak
Kiépitését.

Az uni6s pénzligyi tAmogatas jobb kihasznalasa

Az unios koltségvetésbol tamogatott kiilonbozo finanszirozasi eszkozok keretében
jelentés tamogatas all rendelkezésre az alternativ iizemanyagok infrastrukturaja
szamara.

Az europai beruhazasi terv egyre tobb beruhazast vonz a kdzlekedési agazatban és az
innovécio terliletén, ideértve az alacsony kibocsatasu és a kibocsatasmentes jarmiiveket,
valamint a kapcsolddo infrastruktarat érintd beruhazasokat®®. A Horizont 2020
folyamatos beruhazédsokat biztosit a tiszta kozlekedéssel Osszefliggé kutatasba és
fejlesztésbe, amely kozlekedésbe beletartoznak az alternativ tizemanyagok infrastrukturai
és a fejlett biolizemanyagok. Az olyan kezdeményezések, mint az eurdpai kornyezetbarat
jarmiivek kezdeményezés vagy az Uzemanyagcella- és Hidrogéntechnoldgiai Kézos
Véllalkozas e tAmogatas része.

Az Euroépai Halozatfinanszirozasi Eszkozbol nyujtott vissza nem téritendd tamogatas altal
mobilizalt, a kozati kézlekedésben hasznalt alternativ lizemanyagokba torténé beruhazasok

 COM(2017) 676 final.

¥ COM(2017) 653 final.

% https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_en.
Lasd példaul SWD(2017) 177 final.
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napjainkra nagysagrendileg meghaladjdk a 600 milli6 EUR-t, amelybdl csaknem 60 projekt
részesiil tdmogatasban®. Az Eurdépai Hal6zatfinanszirozasi Eszkdz emellett kozel
150 milli6 EUR vissza nem téritendé tdmogatast nyujtott a part menti energiaellatashoz, az
LNG-terminélokhoz és a kdrnyezetbaratabb hajok innovativ technoldgiaihoz.

A 2014 és 2020 kozotti idészak tekintetében a kohézids politika keretében a fenntarthato
mobilitasba és kozlekedésbe torténd beruhazashoz nyujtott tamogatas 209 operativ és eurdpai
terlleti egylttmiikodési programban megjelenik, amelynek egy részét kifejezetten az alternativ
lizemanyagok infrastrukturajara iranyoztak el6. Kozel 70 milliard EUR tdmogatést kotottek le a
Kohézios Alapbol és az ERFA-bOl a kozlekedésre, ideértve a TEN-T hal6zatnak szant
35 millidrd EUR-t és az alacsony szén-dioxid-kibocsatdsi multimodalis fenntarthatd varosi
mobilitds szamara fenntartott 12 milliard EUR-t. Tébb tagallam és régié hasznalja mar fel a
kohézios politika keretében nyujtott tamogatast nemzeti szakpolitikai keretének végrehajtasara
és az alternativ Uzemanyagok infrastruktirajanak kiépitésere.

A Kohéziés Alap keretében nyujtott unids tarsfinanszirozassal valésul meg példaul 177
akkumulatoros elektromos busz kozbeszerzése Lengyelorszagban, kozelebbrél Varsoban,
Zielona Goraban és Swinoujsciében, valamint akar 150 toltéallomas létesitése 2020-ig
Lettorszagban.

A vissza nem téritend6 tamogatasok és hitelek 6tvozése nagy lehetdséget rejt magéaban
az allami és magéanberuhédzasok osztonzésere. Az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkdz
els6 tamogatasotvozési célu palyazati felhivasa, amelyet 2017-ben tettek kozze,
150 milli6 EUR-t biztositott az alternativ (zemanyagok infrastrukturdinak TEN-T
torzshalozati folyosok mentén valo kiépitésére. Tekintettel a felhivas kedvezd
fogadtatasara, a Bizottsag ugy dontott, hogy annak koltségvetését még tovabbi
350 milli6 EUR-val egésziti ki a 2018 tavaszaig benydjtandé palyazatok szamara,
amivel varhatoan legkevesebb 1,75 milliard EUR értékii tovabbi beruhazast general
majd.

E beruhazas otvozhetd az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz hitelfinanszirozasi
eszk0zébol  nyujtott  tovabbi  tamogatassal, melynek keretében az  unids
kibocsataskereskedelmi rendszeren belll az aj belépok részére fenntartott tartalékboél
(NER 300 program) el nem koltott bevételek atcsoportositasa révén akar 450 millio
EUR all majd rendelkezésre az energia- és a kozlekedési agazatbeli innovativ
megujuléenergia-projektek tmogatasara.

Ennek koszonhetéen e cselekvési terv alapjan mostantél akar tovabbi
800 millié EUR uni6s pénzigyi tamogatas all rendelkezésre a CEF és a NER 300
keretében az alternativ iizemanyagok infrastrukturajiba torténé beruhazasok
celjaira.

% Ld. az TENtec-térképeken: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/map/maps.html.
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Az ESBA ¢és az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz altal tdmogatott elsd projektek a
tomegkodzlekedésben hasznalt kdrnyezetbaratabb autdbuszokra irdnyuld beruhdzasokat érintettek
Rigaban, Las Palmason, Palma de Mallorcan és Eszak-Franciaorszag Pas-de-Calais megyéjében.
A Pas-de-Calais-i Bulles-projekt részeként a széban forgd kozlekedési vallalat feldjitja
autébuszparkjat, és a hagyomanyos tizemanyagrol hibrid meghajtasra tér at. Az egyik vonalon
kizarélag hidrogén-iizemii elektromos buszok fognak kozlekedni.

Az olyan innovativ finanszirozasi mechanizmusok, mint a hajézas Okologizélasat celzo
garanciaprogram kialakitasa tAmogatja az eurdpai hajézasi agazatot a fenntarthat6 technol6giakba
torténd beruhazasok élénkitésében. E program célja, hogy garanciat biztositson a
kornyezetkimélé hajozasi beruhdzasok szamara, 3 millidrd EUR erejéig. Felhasznalhato példaul
az LNG alkalmazésat lehetdvé tevo beruhdzasok tamogatisira. Az EBB a Bizottsaggal kotott
egyedi megallapodasok alapjan hajtja végre a programot. Napjainkig két keretmegallapodast irtak
ala franciaorszagi és hollandiai kereskedelmi bankokkal.

Kapacitasépités

A Bizottsdg a tovabbiakban is tamogatni fogja a kapacitasépitést a hatdsadgoknal, a
vallalatoknal és a pénziigyi intézményeknél. KibOvitette technikai segitségnyujtasi
programjait, példaul a JASPERS-t és az ELENA-t*, és a tapasztalat eddig azt mutatja,
hogy a kapacitasépités e formaja megfeleld.

Fokozottabb egyiittmiikddésre €s a projektek jobb Osszehangoldsidra van sziikség a
megfelelé projekttervezéshez a TEN-T haldzatban és azon kivul, kilonds tekintettel a
varosi terilletekre. A Bizottsag 0sztonzi a hatésagokat, a maganszereploket, a fejlesztési
¢s maganbankokat, hogy éljenek a meglévo lehetdségekkel, kiilonosen a TEN-T-t érintd
kiemelt intézkedésekkel dsszefliggésben. A Bizottsag ezért tdimogatni fogja az alternativ
Uzemanyagok infrastruktarairdl szol6 ismeretek megosztasat szolgalé platformokat,
amelyek a Fenntarthatd Kozlekedési Forumba illeszkednek.

87 JASPERS: http://www.eib.org/products/advising/jaspers/index.htm?f=search&media=search. ELENA:
http://www.eib.org/products/advising/elena/index.htm?f=search&media=search.
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Fo intézkedések

o A Bizottsag felkéri a koz- és maganszektor érdekeltjeit, hogy 2018 elejéig
véglegesitsék az alternativ (zemanyagok TEN-T héalézaton kialakitando6
infrastruktarajat érint6é kiemelt intézkedéseket.

e A Bizottsdg 2017. novemberi kezdéssel eldadds-sorozatot szervez a
tagallamokban, hogy atfogdan megvizsgalja a nemzeti szakpolitikai keretek
torekvéseit és az alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes mobilitas beruhazasi
igényeit, valamint hogy értékelje a kiilonbdzdé unids finanszirozasi és pénziigyi
eszk0zok kinalta lehetdségeket.

e A Bizottsag felhivja az &gazattal egyutt a hatésagokat, hogy gyorsitsék fel az
alternativ lizemanyaggal miik6d6 jarmiivek és az infrastruktira TEN-T
halézatban torténd bevezetését, ideértve az dsszes varosi csomopontot is, mivel a
cél az, hogy 2025-re lefedettséget érjenek el, és az intézkedéseknek 2020-ra
érzékelheté hatasai legyenek. Mindez belekerul majd a TEN-T kovetkezo
munkatervébe.

e A Bizottsag arra 0sztonzi a gyartokat, az infrastruktira ilizemeltetdit és a
hatésagokat, hogy hasznaljak ki a kozds projektekben és az innovativ
finanszirozéasban rejld lehetdségeket.

e A Bizottsag akar 800 milli6 EUR-val noveli az altala nydjtott pénzigyi
tamogatast, a kovetkez6k szerint: i.az Eurdpai Hal6zatfinanszirozasi Eszkoz
masodik tAmogatasotvozesi célu palyazati felhivasat 350 milli6 EUR-val egesziti
ki a 2018 tavaszaig benyujtott projektek szamara; ii. lehet6vé teszi a NER 300 el
nem Kkoltott bevételeinek mihamarabbi lekotését az InnovFin energetikai
demonstracios projektjein és a CEF hitelfinanszirozési eszkdzein keresztil.

3.3. Intézkedések lehetévé tétele a varosi térségekben

Szamos Europai varos és regio az alacsony kibocsatasu és a kibocsatasmentes
mobilitasra valo atallas élvonalaba tartozik. A kozbeszerzések jelentds hanyadat
telepiilési és helyi hatosagok inditjak. A varosok ugyanakkor egyedi kihivasokkal is
szembe kell nézzenek. A térbeli korlatok miatt az alternativ (izemanyagok
infrastruktarajat mas kozlekedési modok infrastruktdra-igényeihez kell igazitani. Minden
felhaszndlo nem tudja otthon feltdlteni elektromos jarmiivét. Ezért megoldasokkal kell
eléallni a lakoépiiletek €s nem lakdscélu épiiletek tekintetében, vagy a toltési
lehetéségeket mas infrastruktdraval (lampaoszlop) kell kombinalni. Emellett vizsgalni
kell a gyors- és lassantolté-infrastruktura halozati hatasait.

Fontos az atfogd igényfelmérés és a politikai, pénziigyi és informécids Osztonzok
tervezése varosi szinten. Szamos varos valésitott meg fenntarthaté varosi mobilitasi
terveket (SUMP). Az elgondolas ertékesnek bizonyult a koz- és maganszektor
kiilonboz6 érdekeltjeinek a varosi mobilitasi tervezésben vald Osszefogasaban. A
Bizottsag vallalja, hogy egyitt dolgozik a varosokkal SUMP-jaik kiigazitasaban.
Emellett igyekszik Gjragondolni az egész SUMP-koncepcidt, hogy abban megjelenjenek
az alternativ izemanyagokkal és infrastruktdraval kapcsolatos igenyek, és megvitatja a
tapasztalatokat az érdekeltekkel a kovetkez6, 2018-as SUMP forumon.

Ez a cselekvési terv a kovetkez6 intézkedéseket azonositja tovabba:
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Ahol megvaldsithatd, a helyi és regionalis hatdésdgoknak egyre nagyobb
mértekben ki kell hasznalniuk a Kohéziés Alap és az ERFA nyujtotta
tarsfinanszirozasi lehetéségeket a fenntarthatd varosi mobilitdsra. Az
alternativ lizemanyagokkal ¢és infrastruktaraval kapcsolatos projektek jelentds
elényoket kindlnak a gyors piaci felhasznalasban és a helyi levegémindségre
gyakorolt azonnali hatasokban kifejezve.

A véarosi behajtasi szabalyozasi rendszerekrdl szolo tajékoztatasmak
atlathatobbnak kell lennie. Ez kiterjed a lakossagnak és a vallalkozasoknak
sz616 digitalis megoldéasokra, példaul alkalmazasokra. A Bizottsadg tovabbra is
fokozott figyelemmel kiséri a helyzetet.

A varosokban a tolté-infrastruktirat elérhetové kell tenni minden jarmiitipus
szamdra, ideértve a kozosen hasznalt jarmiivek alloményait, az elektromos
kerékparokat és a motorizalt kétkerekii jarmiiveket szolgald megoldasokat.

A Polgarmesterek Klima- és Energialigyi Szdvetséget alkotd helyi és regionalis
hatésagnak arra kell térekednitlk, hogy a fenntarthat6 energiaval és éghajlattal
foglalkozo terveikbe a kozlekedésbdl szarmazo iihg-kibocsatast visszafogo
intézkedéseket foglaljanak bele, és hogy elérjék 2020-ra a CO,-kibocsatas 19 %-
os kollektiv becsult csokkentéseét.

Az Eurfpai Parlament és a Tanacs jelenleg vizsgalja az épuletek
energiahatekonysagarol szolé iranyelv felllvizsgalatara vonatkozd bizottsagi
javaslatot. A lakéépiiletekben és nem lakascélu épiiletekben az elézetes
kabelezésre és a toltéallomasokravonatkozd, e javaslatban elGirt nagyratord
kovetelményeknek 6sztondzniiik kell a jelenleginél szélesebb kort kiépitést.

A Bizottsag tovabbra is igyekszik megkonnyiteni az informaciocserét a fontosabb
forumok, tobbek kozott a Civitas forum és az Intelligens varosok europai
innovacios partnersége® keretében, hogy elémozditsa a kornyezetbarat
kozlekedés és energia integralt megkozelitéseit.

A Bizottsdg megvizsgalja, hogy milyen Ilehetdségek kinalkoznak a
flottamegoldasok elémozditasara az alternativ zemanyagok tekintetében a
varosi teriileteken, ideértve az olyan varosi projektek finanszirozasat, amelyek az
alternativ (izemanyagokra 0Osszpontositanak az Eurdpai Halozatfinanszirozasi
Eszkdz tdmogatésotvozési célu felhivasanak innovativ részében.

Fo intézkedések

A Bizottsag a kovetkezé éves SUMP forumot arra hasznalja fel, hogy egyiitt
dolgozzon a hatdsadgokkal a SUMP-ok 2018 tavaszaig torténd kiigazitasan.

Emellett attekinti és adott esetben Kkiigazitja a varosi csomdpontokban az
alternativ zemanyagok, tobbek kozott a flottamegoldasok tekintetében nydjtott
finanszirozast 2017 vegeig.

%8 |_asd http://civitas.eu/ és http://beta.eu-smartcities.eu/.
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3.4.  Afogyasztok altali elfogadas fokozasa

Az alacsony kibocsatasi mobilitas elterjedése nagymértékben a fogyasztok altali
elfogadastol fligg, amelyet megkénnyit az infrastruktirahoz val6 akadalytalan hozzaférés
és annak megfizethetésége. Eppen ezért alapvetd kovetelmény, hogy a fogyasztok
szamara lehet6évé valjon a mobilitds zokkenémentes megtapasztalasa, csakigy, mint a
hagyomanyos lizemii jarmiivek esetében.

Emiatt a koz- és maganszektor szereploi kozott fokozottabb egyiittmiikodésre van
szikség. Ez az elektromos toltdallomasok ¢és ilizemanyagtoltd allomasok
elhelyezkedésérdl és rendelkezésre allasardl sz616 iddszerti és megbizhatd informacidhoz
val6 hozzaférést érinti. Az akadalytalan, interoperabilis pénzforgalmi szolgaltatasoknak
szintén jelentds a hatasuk. Az ilyen szolgéltatdsok ugyanakkor messze nem valdszeritiek
az EU egészében, de néha még egy adott tagallamon belll sem. Az e-mobilitasi
szolgaltatasokkal kapcsolatos eldrelépésre kiilondsen nagy sziikség van, amelyek

"o

tekintetében egyre tobb elektromos toltéallomast telepitenek.

Végeredményében a szikséges infrastruktira valamennyi részét digitalisan 0ssze
kell kapcsolni (azaz tavolrol és valds idében a toltéallomasok vonatkozasaban). Ez nem
csak maganak a toltéallomasnak az ellendrzését teszi lehetévé. Lehetdséget ad tobbféle
toltési opcid okostelefonnal torténd elérésére, valamint (jovobeli) hozzéadott értékkel
bird szolgaltatasokra (pl. foglaldsra), amelyek segithetnek a befektetok és az

infrastruktura tizemeltet6i dontéseinek elokészitésében.

Mér az intelligens kozlekedési rendszerekrsl (ITS) szolo iranyelv®® és az ahhoz
kapcsolodo, felhatalmazason alapulé rendeletek végrehajtasanak részeként szamos
kdvetelmény elfogadasra kerult az adatokhoz val6 hozzaférésre, azok megosztasara és
ajboli felhasznalasara vonatkozdan, amely kdvetelmények értelmében az elektromos
toltéallomasok elhelyezkedésére és elérhetOségére vonatkozd meglévd informécidkat
biztositani kell a nemzeti hozzaférési pontokon keresztil. A tagallamoknak, a kozuti
hatosagoknak és a szolgaltatdknak most biztositaniuk kell az intelligens kozlekedési
rendszerekrél szo16 iranyelvhez kapcsolédo érintett, felhatalmazason alapuld rendeletek™®
mihamarabbi végrehajtasat. Ugyanakkor szamos esetben még mindig nem allnak
rendelkezésre adatok; ezeket a tagallamokban kellene &sszegyiijteni és feldolgozni. E
hianyossagok kezelését a tagallami hatésagoknak prioritasként kellene kezelnitk.

Am ahhoz, hogy nyilt és versenyképes piac jojjon létre, amely a leheté legjobb
eredményeket biztositja a fogyasztok szamara, az &gazat altal tdmogatott tobb
szabvanyra, adatformatumra és kommunikaciés protokollra van szikség. A
kozszektorbeli és maganpiaci szereplok eldreléptek ezen a teriileten a Fenntarthatod
Kozlekedési Forumon belil, ennek eredményeként pedig olyan egyetértési megallapodast
adtak ki, amely fontos ajanlasokat tartalmaz az interoperabilis pénzforgalmi
szolgéltatasok vonatkozasaban.

Ezen ajanlasok tobbek kozott a kovetkezok:

% 2010/40/EU iranyelv.

0 A Bizottsdg (EU) 2015/962 felhatalmazéason alapuld rendelete (2014. december 18.) a 2010/40/EU
eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvnek az EU egészére kiterjedd valos idejli forgalmi informacios
szolgaltatiasok nyujtasa tekintetében torténé kiegészitésérél (EGT-vonatkozasi szoveg), HL L 157.,
2015.6.23.

A Bizottsdg (EU) .../... felhatalmazason alapuld rendelete (2017. majus .31.) a 2010/40/EU eurodpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek az EU egészére kiterjedd multimodalis utazasi informacids
szolgaltatasok nyujtasa tekintetében torténd kiegészitésérol.
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e Annak biztositasa érdekében, hogy az e-mobilitasi szolgaltatdsok Unid-szerte
interoperabilisak legyenek, szikseg van az e-mobilitas szerepléinek egyedi
azonositasara®. Ezért uniés szinten nemzetkdzi szabvanyokon alapuld
regisztracios eljarast kell bevezetni. Ehhez a tagallamoknak ki kell jeléIniuk az
egyedi e-mobilitasi azonositd kodok nyilvantartasara illetékes hatdsagot. A
Bizottsag attekinti, hogy milyen mechanizmus lenne megfelel6 e folyamat
beinditasara (pl. az Europai Halozatfinanszirozasi Eszk®z). Tamogatast nydjt
majd a fent emlitett felhatalmazdson alapuld rendeletek végrehajtaséaval
Osszefiiggd hidnyzd informaciok Osszegytlijtéséhez. Emellett megvizsgalhatja a
kiilonb6z6 barangolasi megoldéasok kialakitasa timogatasanak szilkségesseget.

e A fogyasztoknak nyilt szabvanyokon alapulé akadalytalan, interoperabilis e-
mobilitasi pénzforgalmi szolgéltatasokra van sziikséglk, amelyek mentesek a
szellemi tulajdonhoz fiiz6d6 jogoktdl és a jogdijaktol. A Bizottsag gondosan
nyomon koveti a fejleményeket ezen a teriileten. 2017 vége eldtt nyilvanos
konzultaciot kezdeményez ebben a témaban. Ha fennmarad a pénzforgalmi
szolgaltatasok 6sszehangolatlansdga, a Bizottsdg merlegelni fogja jogalkotasi
megkdzelités elfogadasat a szolgaltatdsok interoperabilitdsanak biztositasa
érdekében.

o A koltségek elorejelezhetésége dontd tényezd. Ez atlathatd, konnyen érthetd és
id6szeri arinformacidhoz vald hozzaférést jelent. A barangoldsi dijaknak
¢észszerieknek ¢és korlatozottaknak kell lennitik. A Bizottsdg varakozasa szerint
amellett, hogy kdzpontositott vezérlon keresztiil miikodnek, amely lehetdvé teszi
a barangolast, a versengd mechanizmusok (pl. blokklanc) lehetévé teszik a piac
szamara a lehet6 legjobb megoldas kialakitdsat. A Bizottsag fokozott
figyelemmel kiseri a piaci fejleményeket, kiilondsen az arakkal kapcsolatos
informaci6 és a barangoldsi dijak elérhetOségét, és feliilvizsgalja a jelenlegi
helyzetet a kornyezetbarat kozlekedésr6l és az alternativ ilizemanyagok
infrastruktirajarol szo61o, 2018 kés6 0szén tartando éves konferencian.

A Bizottsag tovabbra is a ... keresztiil gyljti a szakvéleményeket és mozditja elé az
...CSerét.

A Bizottsag emellett egyutt dolgozik a tagallamokkal egy olyan mddszer kialakitasan,
amelynek segitségével a fogyasztok dsszehasonlithatjak a hagyomanyos és az alternativ
Uzemanyagok arait egy kozos egység alkalmazésaval, ezéltal meg tudjak becsulni
kiilonb6zd tipusu jarmiivek tulajdonosi koltségeit. Ezenkiviil segitséget nyljt a
tagallamoknak abban, hogy ezt az informaciot digitalis eszkozokkel elérhetdveé tegyék.

A személygépkocsik tiizeldanyag-fogyasztasara és CO,-kibocsatasara vonatkozo vasarloi
informaciok rendelkezésre allasat javitani hivatott gépjarmiicimkézésrél sz6lo
1999/94/EK iranyelv*® nemrégiben elvégzett értékelése szerint nincsenek az alternativ
lizemanyaggal iizemeld jarmiivekre vonatkoz6 egyedi eldirasok, igy ezzel a kérdéssel
foglalkozni kell.

1 PL. toltéallomasok, toltételepek és az e-mobilitas végfelhasznaldinak fidkjai.

*2 Az Eurépai Parlament és a Tanécs 1999/94/EK iranyelve (1999. december 13.) az (j
személygépkocsik forgalmazésa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrol és CO2-kibocsatasrol sz6l6
vasarloi informéaciok rendelkezésre allasarol.
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A Bizottsag tamogatja a tagallamokat az alternativiizemanyagtolté-allomasok
elhelyezkedésérdl és elérhetdségérdl szolo adatok gyljtésében®®. Ezeket az adatokat
ezutan hozzaférhet6vé kell tenni a 2010/40/EU iranyelvben emlitett nemzeti hozzaférési
pontokon.

Fo intézkedések

e A tagallamoknak ki Kkell jelolniik az egyedi e-mobilitasi azonositd kdodok
nyilvantartasara illetékes hatésagokat. A Bizottsdg mérlegeli a kapcsoldédd
tdmogatasi mechanizmust.

e A Bizottsag meg 2017-ben nyilvanos konzultaciét kezdemenyez az akadalytalan,
interoperabilis szolgaltatasokrol, az e-mobilitdsra 6sszpontositva, és fokozott
figyelemmel kiséri a piaci fejleményeket az elektromos jarmiivek toltésének
dijszabasaval dsszefliggésben.

e A Bizottsdg végrehajtasi aktust fogad el 2018-ban az (izemanyagok A&rénak
dsszehasonlitasarol, amelynek végrehajtasat tamogatasi intézkedések viszik elére.

3.5. Az elektromos jarmiivek integralasa a villamosenergia-rendszerbe

Az elektromos jarmiivek szélesebb korli igénybevétele novelni fogja a keresletet a
villamosenergia-hal6zaton, amely mar amugy is talterhelt a nap adott id6pontjaiban
bizonyos terllleteken. A villamosenergia-infrastruktira fejlesztésével kapcsolatos,
koltséges €s 1dodigényes beruhdzasok okozta, az elektromos jarmiivek hasznalataval
Osszefliggd sziikségtelen koltségek és késedelmek elkeriilése érdekében a jarmiivek
(lassu) toltésére akkor kell sort keriteni leginkabb, ha a hal6zatok nem tulterheltek és
elegendd villamos energia termelddik.

Az infrastruktara egyre novekvd digitalizacidja mar modot ad a hélozat intelligens
vezérlesere, igy a toltéallomasok kezelésére. Ez lehet6vé teszi az intelligens toltést™:
azaz a villamosenergia-halozat szempontjabol legalkalmasabb idében, a fogyasztok
szdmara a legalacsonyabb koltségen torténd toltést. A jovében az elektromos jarmiivek
akkumulatorait a villamosenergia-rendszer miiveleteire (,,jarmiib6l halozatba™) is lehet
hasznalni, ami segit a villamosenergia-halozat koéltséghatékony kiegyenlitésében. Az e
szolgaltatasokbol a haldzatlizemeltetoknél keletkezd bevételeket az infrastruktira,
kilénosen a munkahelyi toltés beruhazasi koltségeinek finanszirozasara lehetne forditani.

A Bizottsdg a villamos energia belsé piacara vonatkozo kozos szabalyokrél szold
iranyelvre (atdolgozas)** iranyulé javaslatdban, amely az energiahatékonysagi
iranyelv® rendelkezéseire épit, a felhasznaldoldali valasz olyan atfogd keretére tesz
javaslatot, amely lehetové teszi az intelligens toltést, 0sztonzoket ad a fogyasztok
szdmara, hogy a cstcsidon kiviil toltsenek, és az elosztd rendszer lizemeltetdit képessé
teszi a halozat aktiv vezérlésére. A javasolt atdolgozott iranyelvvel kapcsolatos gyors
megallapodas és az irdnyelv helyes atiiltetése az intelligens toltés és végsd soron az
elektromos jarmiivek nagymértékii elterjedésének elofeltétele.

* Az Alternativ Uzemanyagok Eurépai Megfigyeldkozpontja keretében végzett munkara is épitve.
* COM(2016) 864 final, 2016.11.30.
> COM 2012/27/EU

21




Az energiatarolasi technoldgiak és eszkozok hasznalatat (pl. autdéakkumulatorok
masodik korben torténd hasznalata az épiiletdllomanyban és megtjuld forrasokbol
generalt hidrogén) erdteljesebben kell népszeriisiteni, mivel a kibocsatadsmentes mobilitas
kulcsfontossagu feltételér6l van sz0.

Az érakat atlathatova kell tenni annak garantaldsara, hogy elkeriilhetok legyenek az
elektromos jarmiivek elterjedése miatt el6allo sziikségtelen koltség- és aremelkedések
(villamos energia), tobbek kozott az alacsonyabb jovedelmii haztartdsok vonatkozasaban.

Fo intézkedések

A tagallamoknak teljes mértékben lehetové kell tenniiik a felhasznalooldali valaszt az
energiahatékonysagi irdnyelv megfeleld rendelkezéseinek és a  kapcsolodo
villamosenergia-piaci szerkezetnek a gyors Aatultetésével, ami &ltal kialakitjdk a
felhasznaldoldali valasz és az intelligens tdltés tAmogato jogszabalyi keretét.

A tagéllamoknak tamogatniuk kell a toltéallomasok telepitését és a parkolok eldzetes
kabelezését a lakdépuletekben és a nem lakascélu épuletekben.

A tagéallamoknak biztositaniuk kell, hogy bevezessék az intelligens t6ltést lehetové tevo
technologidkat, példaul intelligens fogyasztdsmérdket, és hogy az elektromos

jaérmiivekre vonatkoz6, mar elfogadott és jovobeli intelligens toltési szabvanyokat (pl.
ISO 15118 és IEC 63110) alkalmazzak.

Az elektromos mobilitassal 6sszefiiggo igényeket figyelembe veszik a Horizont 2020
programozasaval, valamint a stratégiai energiatechnologiai terv (SET-terv)
folyamatéval dsszefuiggesben és mas érdekelti forumokon.

A Fenntarthaté Kozlekedési Férum tovabbra is kidolgozza a sziikséges ajanlasokat,
hogy megkonnyitse a toltdallomasok és a villamosenergia-halozat kozotti integracio
hatékony végrehajtasat és biztositsa az interoperabilitast az egész EU-ban.

3.6. Felmeriilo kérdések

Fokozni kell a fenntarthaté biometan foldgazzal vagy annak helyettesitojével valé
keverésére torténé hasznalatat a foldgaziizemii jarmiivekben, hogy meg lehessen
szilarditani a foldgaziizemli jarmiivek fenntarthatosagat. A gyartdk és az lizemeltetok
megallapodhatnanak a vagyott keverési célkitlizésekrdl a piaci biztonsag megteremtése
érdekében.

Amellett, hogy elémozditjak az allo repiilégépek reptil6téri villamosenergia-ellatasat a
nemzeti szakpolitikai keretek részeként a 2014/94/EU iranyelv értelmében, tovabb kell
fejleszteni az alternativ (zemanyagok repulésben torténé alkalmazasat. Kilondsen
Osszpontositani kell a helyettesitd bioilizemanyagokra, amelyek esetében még mindig
korlatozott a felhasznalas és a termelési kapacitas, tovabba hosszabb tdvon a szénmentes
meghajtasi technoldgiakra is. A tobboldalu fellépés elengedhetetlen ezen a terileten. Az
ICAO-ban végzett, a Nemzetkdzi Polgéari Repilési Szervezet és az (izemanyagok
fenntarthatosagéara vonatkozé unids szabalyok és szabvanyok tovabbi kozelitése eldsegiti
majd a jobb piaci viszonyok kialakitasat.

A Bizottsag batoritani fogja az alternativ izemanyagok, mint a hidrogen vagy mas
megujulé lizemanyagok iizemanyagcelldkkal kombindlt hasznalatat  élénkitd
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torekvéseket, amelyek révén szélesithetd a kornyezetbarat vasuti meghajtasi
technologiak kore. Szinergidk megjelennek a hidrogén és az LNG kozott is a vizi
kozlekedési agazatban, a fejlett biolizemanyagok mint az agazat helyettesité megoldasai
mellett.

4, KOVETKEZTETESEK

Mivel az éghajlatvaltozasrdl sz6l6 Parizsi Megallapodas mar hatalyba lépett, a korszerii
és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagra valé atallast meg kell gyorsitani. Az
Eurdpai Tanacs 2017.juniusi iilésén a Parizsi Megallapodast ,,az eurdpai ipar és
gazdasag korszertsitése kulcsfontossaga elemének™ ismerte el.

A Megallapodas nyoman élénkil az egyre intenzivebbé vald globalis verseny a piaci
részesedésekért és technologidkért, valamint az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
jovobeli innovativ megoldasokkal kapcsolatos otletekért. Még nem délhetiink hatra.

Ez a cselekvési terv egy sor intézkedést vazol az alternativ Gzemanyagok infrastrukturaja
gyorsabb bevezetésének tdmogatasara az EU-ban. Ezek részei egy olyan mobilitési
csomagnak, amely egyiitt foglalkozik a jarmiivekkel, az infrastruktaraval, a
villamosenergia-halozattal és a felhasznaloknak nyujtott szolgaltatasokkal. 2025-re
az EU-nak teljesen ki kell épitenie a toltd-infrastruktira gerincét, és teljes lefedettséget
kell biztositani a TEN-T torzshalozati folyosok mentén.

Eurdpa tobbé nem engedheti meg, hogy nem egységes infrastruktira-megoldasok
szlilessenek az alternativ Uzemanyagok tekintetében, amely esetben fennall a kockéazat,
hogy egyes régiok és fogyasztok lemaradnak. Az alternativ lzemanyagok
infrastruktarajarol szold iranyelv szerinti nemzeti szakpolitikai keretek értékelése azt
mutatja, hogy egyes tagallamok pozitiv tapasztalataibol sokat lehet tanulni. Ahhoz, hogy
e tertleten fel lehessen gyorsitani az intézkedéseket, komoly, hatirokon ativel6 és
agazatkozi egyiittmiikodésre van sziikség a koz- €s maganszektor valamennyi
érdekeltje kozott. A technologiai bezarodast és a piaci fiiggést meg kell el6zni. A piaci
novekedeshez az alternativ (zemanyagok infrastruktaradinak és a kapcsolodo
szolgéaltatasoknak nyiltnak, atlathatonak és interoperabilisnak kell lennitk. Ezenkivil
lehetdvé kell tenni, hogy a felhasznalok a teljes kozlekedési halozatot akadalytalanul és
kényelmesen hasznalhassak.

A Bizottsag kész arra, hogy — mind jogalkotési, mind nem jogalkotasi intézkedésekkel
— tdmogassa ezt a folyamatot, amint azt e cselekvési tervben leirtuk. Az eurdpai
kozlekedési agazat ezaltal erdsebbé és versenyképesebbé fog valni, garantalt lesz
valamennyi fogyasztd6 és régio felzarkozasa, Europa pedig élen tud jarni az
éghajlatvaltozassal szembeni kiizdelemben.
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