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Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsignak és a Régidk Bizottsigdnak: Egyiitt a
versenyképes és erdforrds-hatékony varosi mobilitds felé COM(2013) 913 final

Lépni kellene a vdrosi logisztika teriiletén — SWD(2013) 524 final

Célzott fellépés a varosi kozathasznalok biztonsdga érdekében — SWD(2013) 525
final

Intelligensebb vdrosi jarmtibehajtdsi rendelkezésekre van szitkség — SWD(2013)
526 final

Intelligens kozlekedési rendszerek bevezetése az uni6 varosaiban — SWD(2013)
527 final

I. ALTALANOS MEGJEGYZESEK

1. A fenntarthatd vérosi kozlekedési rendszerek hozzdjirulnak az unids polgdrok életmindségének javuldsdhoz, és
fontosak a vdrosok, régiok és az egész Eurdpai Unié gazdasdgi versenyképessége szempontjabdl. Az Unié lakossdganak
70 %-a ¢l varosokban, melyek fontos gazdasagi kozpontok és az EU GDP-jének tobb mint 80 %-dt adjak.

2. A vidrosi mobilitds és kozlekedés megszervezése a helyi és regiondlis onkormdnyzatok hatdskore: az & feladatuk a
véarosi mobilitdsi politikdk megtervezése és végrehajtdsa, valamint teriiletik tomegkozlekedésének biztositdsa. A helyi
szinten meghozandé dontések gyakran a nemzeti szakpolitika dltal, illetve az @j unids vdrosfejlesztési menetrendben
megszabott kerethez kapcsolédnak. A varosfejlesztési menetrendet sokan az intelligens varosokkal kapcsolatos menetrend
részének tekintik.

3. A Régidk Bizottsdga szakpolitikai ajanldsokat fogalmazott meg a varosi mobilitdsr6l sz6l6 kordbbi véleményeiben,
kiilonosen a vdrosi kozlekedésrél sz616 zold konyv, (*) a vdrosi mobilitasra vonatkozé cselekvési terv (2 vélemény), (%) illetve
az ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitisihoz” c. fehér konyv (’) tirgydban késziilt véleményben.
Ezek az ajdnldsok a gazdasdgi, kornyezeti és tarsadalmi dimenzi6t egyarant figyelembe vevd, fenntarthat6 varosi mobilitdsi
terveket szorgalmaztak.

4. A virosi mobilitdsi csomagon beliil maximalisan érvényesiil a szubszidiaritds elve, a fellépések azokra a teriiletekre
koncentralnak, ahol az EU hozzdadott értéket tud nydjtani, ilyen példaul az egytittmtikodés osztonzése, a bevalt gyakorlatok
megosztisa és az irdnymutatds. Emellett a tagdllamoknak sz6l6 ajdnldsokat is tartalmaz a vdrosi logisztikdt, a
behajtdskorlatozdsi szabalyokat, az ITS-megolddsok alkalmazdsdt, valamint a vdrosi kozuti biztonsdgot célz6 intézkedések
bevezetésére vonatkozodan.

5. Hangstlyozza annak jelent6ségét, hogy az Eurdpai Uni6 dtfogd politikdval rendelkezzen a vdrosi teriiletekre
vonatkozdan, az RB jelenlegi véleményével parhuzamos és azt kiegészitS, a varosok integrdlt megkozelitésérdl, a 7.
kornyezetvédelmi cselekvési program fenntarthatd vdrosokra vonatkozé részérdl és a varosi mobilitdsrol szolo egyéb
véleményekben kifejtett elképzelések és javaslatok alapjdn.

() CdR 236/2007 fin.
() CdR 417/2008 fin; CdR 2562009 fin.
(¢  CdR 101/2011 fin.
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1. POLITIKAI AJANLASOK
A REGIOK BIZOTTSAGA

Fenntarthato vdrosi mobilitdsi tervek (fvmt)

6.  hangstlyozza, hogy a varosfejlesztés fenntarthatd és holisztikus megkozelitést igényel. A varosi mobilitdsi problémak
pusztdn agazati megkozelitéssel nem oldhaték meg. Figyelembe kell venni a kozlekedési politika varosi vetiilete és a
teriiletrendezés tdgabb fogalma kozotti Osszefiiggést egyrészt a varosi kozlekedési haldzat és infrastruktira javitdsa
érdekében, mdsrészt pedig a vdrosok terjeszkedése elleni harc részeként, tovabbd a vdrosok és kozvetlen (vdrosi/vidéki)
kornyezetitk kozotti kapesolat Gjragondoldsa céljabol. ,A 7. kornyezetvédelmi cselekvési program és a fenntarthatd
varosok” c. RB-vélemény (*) tovébbi fenntarthatésiggal kapcsolatos javaslatokat tartalmaz;

7. szitkségesnek tartja tagdllami szinten olyan intézkedések (tdjékoztaté kampanyok, 0sztonzdk stb.) fontolora vételét,
amelyek vdltozdst idézhetnek el6 a lakossdgnak az alacsonyabb energiafogyasztdst kozlekedési eszkozok hasznélatahoz
val6 hozzddllasdban;

8.  ugy véli, hogy az fvmt-ket szorosan 6ssze kell kapcsolni a foldhasznélati politikdkkal. A rosszul megtervezett és a
kozlekedési haldzattal nem megfelelGen 6sszehangolt fejlesztés a kozlekedési igény novekedéséhez és ahhoz vezet, hogy sok
utazdshoz tal sokan a sajit aut6jukat veszik igénybe;

9.  elismeri, hogy a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek megfelel§ stratégiai eszkozt jelentenek a varosi mobilitds olyan
integralt megkozelitésének kialakitdsdhoz, amely egy vdros vagy agglomeracié teljes funkcionalis teriiletének minden
kozlekedési médjat és formdjat célozza: kozosségi és magankozlekedés, taxik, személy- és druszdllitds, gépjarmiivek és nem
motorizélt eszk6zok, a mozgd és a parkold jarmiiveket is figyelembe véve — mindezeknek tekintetbe kell venniiik a lakossdg
nemekkel és mobilitdssal kapcsolatos jellemzéit. Az RB tovabbra is nyomatékosan kéri, hogy minden varosban dolgozzanak
ki fenntarthaté varosi mobilitdsi terveket gy, hogy azok kialakitdsa és végrehajtdsa maguk a vérosok feladata legyen;

10.  sajndlja, hogy bar mér sok varos készitett fenntarthaté mobilitasi terveket, melyek kivalé alapot képeztek a varosi
mobilitdst javitd intézkedések megvitatdsira és végrehajtdsira, mostandig nem sziiletett kozos eurdpai meghatirozds a
LJfenntarthaté varosi mobilitdsi tervek” fogalmadra;

11.  ddvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg aktivan bevonta a Régiok Bizottsdgat a varosi mobilitdsi csomag hatdsvizsglati
folyamataba és kiilonosen azt, hogy a Mobilitaspolitikai és Kozlekedési Figazgatosdg figyelembe vette a Régiok Bizottsdga
altal felvetett legfontosabb aggalyt, mely szerint nem kotelezd érvényi javaslatot kellene kidolgozni;

12, megkérdGjelezi azt a folyamatot, amivel az Eurdpai Bizottsdg garantdlni kivanja, hogy a varosi mobilitdsi csomag
keretében kitlizott célok és felvizolt eszkozok megfelelen megvaldsuljanak. Az eurdpai térségben ugyanis az egyes
varosokban és vérosi régiokban a vérosi térségekre vonatkozé tervek meghatdrozasa és végrehajtdsa eltérd fazisban van,
éspedig mind a személyek mobilitdsat, mind a vérosi logisztika eszkozeit, az intelligensebb vérosi behajtdsi rendelkezéseket
és ezek ellendrzését, az intelligens varosi kozlekedési rendszerek kialakitdsat, valamint a vérosi kozati biztonsagot illetéen is;

13.  megdllapitja, hogy a koncepci6 egy nem kotelezd érvényd irinymutatdsnak tekintendd, valamint hogy vildgossd vilt,
hogy azt adaptalni lehet és kell is a tagllamok és a vérosi teriiletek egyedi korillményeihez;

14.  udvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg vallalta a definicié kidolgozdsdanak és népszertisitésének tdmogatdsdt és
kilonosen az fvmt-k eurdpai platformjinak létrehozdsira vonatkozé javaslatot, valamint az fvmt-ket kidolgozd és
végrehajté tagdllami, regiondlis és helyi hat6sdgok tobbek kozott finanszirozdsi eszkozok dltali tdmogatdsdra irdnyuld
hatdrozott szandékot. Az Eur6pai Bizottsdgnak megkérddjelezhetetleniil kotelezettséget kellene vallalnia arra, hogy a helyi
és regiondlis onkormanyzatok képviselit bevonjak az eurdpai platformba;

15.  nyomatékosan kéri, hogy az Eurdpai Bizottsdg dltal felallitani szdndékozott, a varosi mobilitdssal és kozlekedéssel
foglalkozé tagdllami szakértSi csoportban helyi onkormdanyzati vagy varosi képvisel6k is vegyenek részt, hogy 6k is
hozzéjérulhassanak a javasolt eurdpai platformhoz;

16.  kéri, hogy az fvmt-ket népszertisitsék tagdllami szinten, bdtoritva a tagdllamokat a sziikséges keretfeltételeket
biztosité jogszabalyi véltozdsok el6készitésére ahhoz, hogy a helyi és regiondlis onkormanyzatok kidolgozzdk és sikeresen
végrehajtsak a helyi varosi mobilitdsi stratégidkat;

() Cdr-2013-07987.
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17.  ramutat arra, hogy a vdrosok olyan csomépontok, ahol tobb kozlekedési mod talalkozik, és ahol dltaldban az
utazdsok kezdédnek vagy végzGdnek. Ezért a kozlekedési hdlozatok nagyon fontos és elvilaszthatatlan részének kell
tekinteni Gket, és — kovetkezésképpen — kell§ figyelmet kell forditani a vdrosi mobilitdsra;

Vdrosi gépjdrmii-behajtdsi rendelkezések

18. gy véli, hogy a varosi behajtasi rendelkezések és az tthasznalati dijak bevezetése hatékony eszkoz lehet a varosi
kozutakért foly6 verseny és az olyan alapvetd problémédk kezelésére, mint a torléddsok, a kornyezetszennyezés vagy a
vérosok szétteriilése (urban sprawl). Ez dsszhangban van a felhaszndl6/szennyezd fizet elvével, és elGsegiti a fenntarthatobb
kozlekedési modok haszndlatdra vald attérést;

19.  megjegyzi, hogy a szubszidiaritds elvének megfeleléen a helyi 6nkormdnyzatoknak kellene donteniitk a vérosi
behajtdsi rendelkezések és az uthasznalatidij-rendszerek bevezetésérdl. Ezeket a rendszereket a helyi koriilményekhez és
igényekhez kell igazitani, tigyhogy nincs ,egy kaptafira késziilt” megoldds. Ezt csak helyi szinten, a helyi és regiondlis
onkorményzatok tudjak megvaldsitani;

20. megjegyzi, hogy az utdbbi években igen sokféle rendszert vezettek be Unid-szerte, de rdmutat arra, hogy ez a
sokféleség olykor megnehezitheti az Eurdpdn belili utazdst, kiilonosen azért, mert altaldnos probléma, hogy nem 4&ll
rendelkezésre informdcié az egyes helyi rendszerek szabdlyainak betartdsarol;

21.  emlékeztet arra, hogy a vdrosi behajtasi rendelkezéseknek vildgos szabélyokon kell alapulniuk, amelyek céljai a
lehet§ legdltalinosabbak — mint a forgalom csokkentése, az alacsonyabb szennyezd anyag-kibocsitds vagy a mads,
fenntarthatobb kozlekedési médok dsztonzése;

22, ennek megfelelSen és a varosi mobilits cselekvési tervérdl sz616 2009-es RB-véleménnyel (°) 6sszhangban elfogadja,
hogy uniés szinten szitkség van egy minimalis szintli Osszhangra és egységességre, kiilonosen a jarmikategéridk, a
kibocsdtdsi osztdlyok és az utjelzések tekintetében, és ezt a helyi, tagdllami és uniés hatésdgok kozotti partnerségben kell
megvaldsitani;

23.  idvozli az Eurdpai Bizottsdg arra vonatkozé javaslatit, hogy el6mozditsa a tagdllamokkal és a szakértGkkel val6
eszmecserét a varosi behajtasi rendelkezésekrdl, és nem kotelezd érvény( irdnymutatdst készitsen azért, hogy segitse a
varosokat a behajtdsszabélyozasi rendszerek eredményes végrehajtasaban;

24.  rdmutat arra, hogy az Union beliili szabad mozgds 0j miiszaki akaddlyainak elejét véve az intelligens kozlekedési
rendszerek (ITS) bevezetése esetén kozos miiszaki szabvanyokra lesz sziikség a kolesonos dtjarhatdsag biztositdsahoz;

Vdrosi koziiti biztonsdg

25.  sajndlja, hogy az Unibban torténd kozati balesetek haldlos dldozatainak szdma tovabbra is elfogadhatatlanul magas
(2013-ban 26 000). Aggaszto, hogy az dldozatok tobbsége a sériilékeny kozathasznalok, azaz a gyalogosok, a kerékparosok
és kiilonosen az id6sek koziil kertil ki. Killonos aggodalommal szemléli, hogy a kerékparos dldozatok szdma 2010-hez
képest még emelkedett is;

26.  hangstilyozza egyrészt a kozuti biztonsag jelent8ségét a fenntarthat6 kozlekedési modok, példdul a kerékpérozas és
a gyaloglds biztositasaban, masrészt azt, hogy az aktiv kozlekedésre val6 attérés nagyobb tdimogatdsinak kedvezd hatdsa
van az egészségiigyi célok teljesitésére. Ezeket a kérdéseket bele kellene épiteni az fvmt-kbe, és hasznos volna tovabbi
irdnymutatdsokat is adni ennek eléréséhez;

27.  stirgeti a polgdrok kozlekedésre val6 megfelel nevelésének elémozditasat is, mivel ez kozvetlen osszeftiggésben van
a kozlekedési balesetek szdmaval;

28.  emlékeztet arra, hogy az RB kordbban mdr tdmogatta a 2011-es kozlekedési fehér konyvben kitlizott
kozatbiztonsdgi célokat, azaz a koziti baleseti haldlozds 2050-ig kozel nulldra csokkentését és azt, hogy 2020-ig a
koziti haldlesetek szama 2010-hez képest a felére csokkenjen;

() CdR 256/2009 fin.
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29.  elismeri, hogy a jirmdtervezés és az ITS — példdul a vezetéstimogatd rendszerek (kiilonosen a V2I és V2V
megolddsok) — haszndlata révén a biztonsdg novelésére tett erdfeszitések csokkentik a balesetek szdmadt, de megitélése
szerint a helyi és regiondlis onkormanyzatoknak tobbet kellene tenniitk a biztonsdgosabbra tervezett jarmdvek
hasznélatdnak 6sztonzésére, példaul beszerzési eljdrdsok révén;

30. azt ajanlja, hogy az ITS-en alapulé megolddsok azt is tarjak fel, hogy a jarmivezet6i magatartds hatékony
megvaltoztatdsdnak 6sztonzése milyen kornyezetvédelmi, kozuti biztonsdgi és energiahatékonysagi elényoket hoz majd;

31.  udvozli az Eur6pai Bizottsdg arra irdnyulé javaslatdt, hogy a vdrosi mobilitdsi csomag keretében foglakozni kellene a
kozuti biztonsdg kérdésével; megjegyzi tovabbd, hogy az Eurdpai Bizottsdg kotelezettséget vallalt arra, hogy osszegyfijti és
terjeszti a kozuti biztonsdgot célzé tervezéssel kapcsolatos bevélt gyakorlatokat, és elemzi a vérosi teriileteken torténd
stlyos kozuti balesetek szdmanak csokkentésére irdnyuld intézkedéseket. Ezt azonban nem szabadna az elkovetkez8 két
évre korldtozni, ahogy az Eurdpai Bizottsdg javasolja, hanem szitkség esetén folytatni kellene;

32, udvozli az Eurdpai Bizottsdg ajanldsat, hogy a tagdllamok biztositsdk a kozitbiztonsdgi mutatdkkal kapcsolatos
lehet6 legrészletesebb adatok megfelel§ gydjtését, és arra Osztonzi a helyi onkormdnyzatokat, hogy helyi elemzések és a
kozitbiztonsdgi tervezés céljaira hasznaljak fel ezeket az adatokat. Kozismert, hogy miiszaki megolddsokkal végsé soron
csak korldtozott hatds érhetS el, és hogy kozitbiztonsdgi adatok alapjin meghatdrozhaté, melyek azok a konkrét
telepiilések/teriiletek, ahol a legtobb koziiti titkozés torténik. Ezdltal pontosabb és célzottabb kozitbiztonsagi kampanyokat
és a kozati magatartds javitdsat célzé programokat lehet folytatni;

33.  hangstlyozza, hogy a szubszidiaritds és a tobbszinti kormdnyzds elvével osszhangban a helyi és regionalis
onkormdnyzatok feladata a helyi problémak megolddsira koncentrald, helyi viszonyokhoz igazitott kozutbiztonsagi
politikdk kidolgozdsa. Az fvmt-k hatékony eszkozt jelenthetnek a kozati biztonsdg integralt megkozelitésének helyi szint
terjesztéséhez;

Virosi logisztika

34.  hangsulyozza, hogy a teherforgalom és a logisztika szerepét nem szabad aldbecsiilni. Jollehet a varosi logisztika a
vérosi forgalom viszonylag kis részét teszi ki, jelentSs koztertiletet foglal el pl. rakoddsi célokra, és igy a torloddsok és egyéb
problémak egyik forrdsa. A vdrosokban kozlekedd tehergépjarmiivek emellett ardnytalanul nagy mértékben jarulnak hozza
a 1ég- és zajszennyezéshez, és gyakran részesei stilyos baleseteknek, melyeknek masik résztvevdi sérilékeny tithaszndlok,
példaul gyalogosok és kerékparosok. A vérosi logisztika optimalizdldsa tehdt a vdrosi kozlekedési rendszer egészére
kedvez8en hatna;

35.  hangsulyozza, hogy az 1j technologidk, pl. az alternativ iizemanyagok bevezetésében nagy lehetSségek rejlenek.
Elismert tény, hogy az ilyen irdnyu fejlesztés és a tiszta jarmdvek korai fejlesztési fazisban torténd varosi bevezetése azonnali
elényokkel jérhat: csokkentheti az olajfiigglséget, és a levegémindség javuldsa és a zaj csokkenése révén egészségiigyi
hozadéka is lehet. Megismétli, hogy tdimogatja a 2011-es kozlekedési fehér konyvnek azt a céljat, hogy a jelentSsebb
varoskozpontok logisztikdjat 2030-ra alapvetden szén-dioxid-mentesiteni kell;

36.  megjegyzi, hogy — kiillonosen a kisebb tizemeltetSk szdmadra — a tisztabb jarmtvek varosi logisztikai flottakba vald
bevezetésének gazdasdgi fenntarthatésiga olyan 0sztonzé mechanizmusokat kovetelhet meg, amelyek externdlidkhoz
kapcsolodd elényokon alapulnak. Ennek kapcsin mennyiségi célokat kellene meghatdrozni a koz- és maganhaszndlatd
gépjarmiparkra vonatkozdan;

37.  udvozli, hogy a vdrosi mobilitdsi csomag foglalkozik a vérosi logisztika kérdésével is, kiilonosen mivel ezt a kérdést
gyakran elhanyagoljdk a vdrosi kozlekedéstervezésben;

38.  idvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg véllalta, hogy lépéseket tesz a vdrosi logisztikdval kapcsolatos bevalt gyakorlatok
terjesztése és atvétele érdekében, konkrétan irinymutatdsokat ad ki a vérosi logisztika teljesitményének javitdsara, és hogy
az Okologikus jarmtvek portdlja (www.cleanvehicle.eu) tartalmanak feliilvizsgélata révén megkonnyiti a tisztidbb és
biztonsdgosabb jarmtivek beszerzését;

39.  elismeri, hogy még most sem all rendelkezésre elegendd adat és informacid a teherforgalomrél, melynek segitségével
a véarosok hatékonyabban figyelembe tudndk venni a teriiletikon zajlé teherforgalmat a kozlekedéstervezésnél. ITS-
alkalmazdsokkal 6sszekotve az ilyen adatok és informdcidk segitségével a vdrosi hatdsdgok jobban megértenék a vérosi
logisztika igényeit, javithatd volna a kozlekedés hatékonysdga, és megfelel6bb ttvonalakat lehetne meghatdrozni e jarmdvek
szdmdra, ami pedig csokkentené a kibocsatdsokat;
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40.  elfogadja az Eurdpai Bizottsdg azon dllaspontjat, hogy a tagdllamoknak a varosi mobilitdsra és kiilonosen az fvmt-
kre vonatkozd megkozelitéseikben kellGen figyelembe kellene venniitk a varosi logisztikat;

Virosi intelligens kozlekedési rendszerek

41.  djfent elismeri, hogy az ITS nagy lehet8ségeket tartogat a varosi mobilitds optimalizdldsa és az olyan szakpolitikai
célok elérése terén, mint a biztonsdg novelése és a torléddsok csokkentése. Az informdacids technoldgidknak kulcsszerepe
van az Osszes kozlekedési mod kombindlt igénybevételén alapulé j mobilitdsi mintdk tdmogatdsdban (pl. valos idejd
multimodalis utazds és kozlekedési informacidk, integralt multimodalis elektronikus menetjegyrendszer, kozos auté- és
kerékpar-hasznalati rendszerek);

42.  sajnélja, hogy az ITS-alkalmazdsok hasznilatba vétele még mindig igen sporadikus, ennek oka a kolcsonos
atjarhatdsdg és a hatékony egytittmiikodés egyiittes hidnya. Egyetért az Eur6pai Bizottsdg azon alldspontjéval, hogy az ITS-
ben rejlg lehetéségek csak akkor akndzhatok ki maradéktalanul, ha egész Eurdpdban széles korben bevezetik Sket. E
koherencia és dtjarhat6sdg nemcsak az Union beliili hatdrokon dtmend forgalom és szabad mozgds tdmogatdsa, hanem a
vérosi teriiletek szempontjdbdl is fontos, ezek ugyanis gyakran a transzeurdpai kozlekedési hdlozat jelentds csomépontjai;

43.  siirgeti, hogy tdmogassdk a helyi 6nkormdnyzatoknak az intelligens kozlekedési rendszer megvaldsitdsara vonatkozd
kezdeményezéseit. Fel kell gyorsitani a vdrosi teriiletek kozlekedésének mobilitdsat, hatékonysdgat, biztonsdgdt és minéségét
javit6 technikai és technoldgiai innovaciok bevezetését;

44, emlékeztet arra, hogy az Eurépai Bizottsig mdr foglalkozott az dtjdrhat6 és koherens ITS kialakitdsdval, konkrétan
létrehozta annak jogi keretét a 2010/40/EU irdnyelvvel (ITS-irdnyelv), és a varosi ITS-sel foglalkozé szakértdi csoportot
allitott fel, amely maér kidolgozta az ITS-alkalmazdsok varosi teriileteken valé bevezetésének irdnymutatasait;

45.  ennek ismeretében iidvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg vallalta, hogy folytatja a teriilettel kapcsolatos munkat és azt
tervezi, hogy kiegésziti a forgalmi és kozlekedési adatokhoz valé hozzaférésrdl sz6l6 meglévd jogszabalyokat, elSirdsokat
készit a 2010/40/EU ITS-irdnyelv éltal szabalyozott valds ideji forgalmi informdaciés és multimodélis informacids
szolgaltatdsokhoz, és megkonnyiti a jarmtvek kozotti, valamint a jarmdvek és az infrastruktira kozotti kommunikacids
rendszerek bevezetését a varosi teriileteken. Mindezen kérdések kapcsdn azonban az adatok és a magdnélet védelme
elengedhetetlen a széban forg6 rendszerek elfogadottsagdhoz, és maradéktalanul tiszteletben tartandd;

Eghajlatvdltozds, levegdmindség és zajszennyezés

46.  sajndlja, hogy a kozlemény nem foglalkozik megfelel6 mértékben a levegdmindség és az éghajlat kérdéseivel. Ahogy
az éghajlatvdltozds hatdsai intenzivebbé valnak, a kozlekedési rendszereknek egyre gyakrabban kell megbirkézniuk
szélsGséges idGjarasi koriilményekkel. Ha nem sziiletnek intézkedések annak érdekében, hogy kozlekedési rendszereinket
alkalmassd tegyiik az ilyen események kezelésére, a fennakaddsok gyakoribbd véldsa és a tarsadalmi-gazdasagi koltségek
novekedése varhato;

47.  hangstlyozza, hogy az eurdpai kdzepes és nagyvarosokban a levegéminéség mas okokbdl is komoly aggodalomra
ad okot, a rossz leveg6mindség ugyanis tobb ember haldldért felelgs, mint a kozlekedési balesetek, és igy az id§ eldtti
elhaldlozds vezet§ kornyezeti oka az EU-ban. Emellett az asztma és mds 1égzési problémak kovetkeztében az életmingségre
is hatdssal van. A légszennyezés kies6 munkanapokért és magas egészségiigyi koltségekért felel@s, a leginkabb érintettek az
olyan sériilékeny csoportok, mint a gyerekek, az asztmdsok és az idések. A tdlzott nitrogénszennyezés (eutrofizacio) és a
savas es6k révén az okoszisztémadkat is kdrositja. A levegszennyezés kozvetlen tarsadalmi koltségei — a mezégazdasagi és
épiiletkdrokkal egyiitt — évi mintegy 23 millidrd eurdra ragnak, és a csak az egészségi kovetkezményekbdl fakadé kiilsg
koltségeket 330-940 millidrd eurdra becsiilik (az EU GDP-jének 3-9 %-a);

48.  megjegyzi, hogy az Uni6 altal egészségiigyi szempontok alapjan megéllapitott nitrogén-dioxid-hatdrértékek be nem
tartdsa miatt az Eurdpai Bizottsdg val6szintleg szdmos tagallam kormdnya ellen szabdlysértési eljardst indit, melynek sordn
komoly birsdgokat szabhat ki. Utdbbiakat atharithatjidk azokra a helyi 6nkormdnyzatokra és szervekre, amelyek a
hatdskoreik birtokdban nem tették meg a szitkséges intézkedéseket. Ezt azonban kell§ koriiltekintéssel kell kezelni. Mara
mar vildgos, hogy a hatarértékek helyi szint( tullépése gyakran a kibocsatasi forrdsokra irinyulé nem megfelel§ nemzeti és
eurdpai politikdra vezethet§ vissza. Tobbszintli megkozelités szitkséges, amelynek keretében minden egyes kormanyzati
szint (az eurdpai, nemzeti, regiondlis és helyi szint) felvéllalja a sajat felelGsségét, és meghozza azokat az intézkedéseket,
amelyeket az adott szinten meg lehet és meg kell hozni;
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49.  ramutat arra, hogy az fvmt-k kilonféle elemei mind hozzdjarulhatnak a leveg6mingségi problémdk orvosldsihoz.
Az ITS-megolddsok hatékonyabba teszik a kozlekedést. A vérosi logisztika jobb irdnyitdsa csokkenti a zajt és a torléddsokat,
és hatékonyabba teszi az dtvonalakat; vdrosi behajtasi korlatozasokkal kitilthatok az erésen kornyezetszennyezd jarmdvek
és 0sztonozhetd a csendesebb, igen alacsony kibocsdtdst jarmtvek hasznélata; a kozitbiztonsdgi intézkedésekkel pedig
elémozdithaté a jobb jarmiivezet6i magatartds, ami pedig varhat6éan hozzdjérul a kibocsdtdsok dltaldnos csokkentéséhez is,
amellett hogy csokkenti a balesetek szdmat és az ezeket gyakran kisérd torloddsokat is. Az olyan kiilonféle programok, mint
a Civitas vagy az Ecostars jo példdk erre;

50. gy véli, hogy az fvmt keretén belil meghozott intézkedések novelni fogjak a gyalogosok, kerékpdrosok és
tomegkozlekedésben résztvevdk szdmat, és {gy nemcsak a jarmdforgalombdl szdrmazé kibocsatdsokat és a zajt csokkentik,
hanem emellett mindenki szdmara megkonnyitik a célponthoz valé eljutdst, javitjdk a kozlekedési rendszerek kozti
egyenlGséget, fokozott testmozgast tesznek lehetévé, és javitjdk a lakossdg egészségi dllapotat;

51.  emlékeztet arra, hogy az unios leveg6minGségi, zajszennyezési és gépjarmtiado-jogszabalyok felilvizsgdlata éppen
most zajlik, és siirgeti, hogy ezeket hozzak sszhangba e kozlemény szellemével;

52.  fontosnak tartja, hogy a zajszennyezésnek kitett varosok dolgozzanak ki zajovezeti tervet, amelyben az elfogadhat6
zajszint alapjan besoroljdk a teriileteket, valamint meghatdrozzak azokat a vdrosi és peremvdrosi teriileteket, ahol
minimélisra kell csokkenteni a zajszintet kiilonosen a parkok, iskoldk, kérhdzak és idGsek otthonai kozelében;

53.  ezért kéri, hogy a levegd- és zajszennyezéssel kapcsolatos aggodalmak konkrét — unids és tagdllami szinti —
intézkedések formdjdban jelenjenck meg az fvmt-kben;

Az unids tdmogatds megerdsitése

54.  udvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg vallalta a fenntarthaté vdrosi mobilitds uniés tdmogatdsanak novelését az
egyiittm(ikodés, a bevalt gyakorlatok és a tapasztalatok megosztdsa, a kutatds és innovaci6, a pénziigyi timogatis és a
nemzetkozi egytittmikodés teriiletén;

55.  kilonosen tidvozli, hogy fejleszteni kivanjdk a meglévé varosi mobilitdsi megfigyel6kozpontot, az ELTIS-t, mégpedig
tigy, hogy osszevonjdk a mobilitasi tervek meglévs portdljaval és 4tfogd tudaskozponttd fejlesztik. Igy egy helyen
megtaldlhat6 lesz az Unid Osszes varosi kozlekedéstervezéssel kapcsolatos informaécidja, és az fvmt-k tervezett eurdpai
platformjanak értéke is nS, mivel a helyi és regiondlis 6nkorményzatoknak biztositja az fvmt-k sikeres végrehajtdsdhoz
szitkséges eszkozoket;

56.  tdmogatja a varosi mobilitdsi eredménytdbla kidolgozdsdra iranyuld, el6szor a 2011-es kozlekedési fehér konyvben
felvetett javaslatot, amely olyan harmonizdlt mutatékat kindlna, amelyek segitségével megfelel6en mérheték és 0sz-
szehasonlithatok az Unié vérosi teriiletein elért eredmények;

57.  ramutat azonban arra, hogy egy eredménytablat mindenképpen koriiltekintSen kell 6sszedllitani, garantdlva, hogy ne
puszta rangsoroldsra szolgaljon. A vdrosi mobilitdsi eredménytdblaknak ,varosspecifikusnak” kell lenniiik, meg kell
hatdrozniuk egy viszonyitdsi id6pontot, és tartalmazniuk kell bizonyos alapvet6 mutatékat (pl. modalis megoszlds,
hozzéaférhetSség, izemanyag-takarékos jarmtvek, levegdmindség és egészségi szempontok). A késébbi unids finanszirozds
irdnti kérelmekben konkrétan be kell szdmolni arrél, hogy a projekt, illetve fejlesztés mennyiben javitja/befolydsolja a

viszonyitdsi id6pontban mért eredményeket, és az eredménytabldkat évente feliil kellene vizsgalni;

58.  utal a varosokra nehezed§ komoly teherre, amit a gépjarmdvek novekvd szama okoz. A néhdny eurdpai varosban
kiépitett, k6z0s gépkocsi-haszndlati szolgdltatdsok jelentdsen javithatjdk ezt a helyzetet. E szolgéltatdsok fejlesztése azonban
igen egyenlétleniil oszlik meg az eurdpai orszagok kozott, holott az eur6pai momo-projekt mér bizonyitotta, hogy lényeges
potenciéllal rendelkezik. az Eurdpai Bizottsdgnak a kozos haszndlaton alapulé modelleket (kozos kerékparhasznalat, kozos
gépkocsihasznalat, telekocsi) kiemelten fel kellene vennie stratégiai kozé;

59.  hangstlyozza, hogy a fenntarthaté vérosi mobilitdsra nyujtott, az eurdpai strukturdlis és beruhdzdsi alapokbdl
szarmazé pénziigyi tdimogatdsnél figyelembe kell venni az Eurdpai Bizottsdg helyi és regiondlis 6nkormédnyzatoknak szant
irdnymutatdsait arrdl, hogy az esb-alapokat hogyan lehet szisztematikusabban felhasznalni a varosi mobilitisra vonatkozd
integralt intézkedéscsomagok finanszirozdsara, tobbek kozott az integrélt teriileti beruhdzdsokhoz hasonlé 4j eszkozokon
keresztiil. Ezenkiviil irdnymutatdsra volna sziikség arrdl is, hogy hogyan fejleszthet6k a mobilitdsi tervek tgy, hogy a
befektetSk azt ldssdk, hogy a befektetett pénzitk megtériil, és hogy kiakndzzdk a tobbi uniés finanszirozdsi eszkozzel,
példaul a Horizont 2020-szal valé szinergidkat;
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60.  elégedetten nyugtdzza, hogy az Eurdpai Bizottsag tobb figyelmet szdndékozik forditani a kis- és kozepes méretii
varosokra, melyek alapvet§ szerepet jitszanak az eurdpai varosok alkotta rendszerben. Ezekben a vdrosokban emellett —
kisebb méretitkb8l addéddan — szocidlis, kornyezeti és intézményi szempontbdl jelent8s potencidl rejlik. A vérosi
mobilitdshoz kapcsolddd problémdk nem kizdrdlag a nagyvarosokat érintik, s6t, a kis- és kozepes méretii virosok — a
jelentds koltségek és a rosszabb méretgazdasdgossdg miatt — nehezebben is tudjak finanszirozni a varosi mobilitds javitdsat
célzd projekteket;

61.  hangsilyozza, hogy komoly érvek szdlnak amellett, hogy Osszekapcsoljdk az fvmt-ket az unids vdrosoknak a
Polgdrmesterek Szovetsége keretében végzett fellépéseivel. Az egyes vdrosok Polgdrmesterek Szovetségén belili onkéntes
kotelezettségvallaldsa jo mintdul szolgdlhatna az fvmt-k irdnti elkotelezettség osztonzéséhez;

62. ramutat arra, hogy sok varosban, f6ként az j tagallamokban, a gazdasdgi és tarsadalmi valtozdsok radikalisan
megvaltoztattdk egyes vdrosi teriiletek funkcidjat, és igy a kozlekedési forgalmat. Ezek a vdltozdsok gyakran az Gsszes
kozlekedési infrastruktira atfogd és igen koltséges dtalakitdsat igénylik. Ezért e vdrosok szdmdra elengedhetetlen, hogy
mindenekeltt — esb-alapok tdmogatdsaval — dtalakitsak ezeket az alapvetd infrastruktiirdkat, hogy azok miikodSképesek
legyenek és megfeleljenek a célnak. Ezért az esb-tdmogatdsokat nem szabad a TEN-T hélézatokhoz val6 csatlakozdsra
korlatozni, hanem engedélyezni kellene az olyan helyi kommunikacié és infrastruktira finanszirozasat is, amely a vdrosi

sz

mobilitdst bizonyitottan el8segitd alternativ és tomegkozlekedést szolgdlja;

63.  ugy véli, hogy ha az fvmt-ket az unids irdnymutatdsokat kovetve dolgozzdk ki, akkor feltételezhets, hogy a helyi
lakossdg mobilitdsi igényeire szabtdk Gket, és mind a helyi érdekeltek, mind a helyi politikusok tdmogatasat élvezik. A
fenntarthat6 vdrosi mobilitdsi tervek biztosithatjdk, hogy a pénz olyan iigyeket szolgdl, amelyek mogott helyi politikai
elkotelezettséget élvezd, dtfogdbb programok és tervezés dllnak;

64. tamogatja, hogy a Regiondlis Fejlesztési Alapbdl és a Kohézids Alapbdl nytjtandd tdmogatdsok folyositdsat
hangoljdk 6ssze olyan tantsitvany benytjtdsdval, amely igazolja a vdrosoknak és régidknak a vdrosi mobilitds terén
megval6sult teljesitményét és annak fenntarthat6sagat.

Kelt Briisszelben, 2014. jinius 25-én.
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