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DIREKTIVA KOMISIJE 2009/108/EZ
od 17. kolovoza 2009.

o izmjeni, radi prilagodbe tehnickom napretku, Direktive 97/24/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o
pojedinim sastavnim dijelovima i znacajkama motornih vozila na dva ili tri kotaca

(Tekst znacajan za EGP)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2002/24/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca od 18. ozujka 2002. o homologaciji motornih vozila s
dva ili s tri kotaca i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca
92/61/EEZ ('), a posebno njezin ¢lanak 17.,

buduéi da:

(1)  Direktiva 97/24/EZ Europskog parlamenta i Vijea od
17. lipnja 1997. o pojedinim sastavnim dijelovima i
znalajkama motornih vozila na dva ili tri kotaca (?)
jedna je od posebnih direktiva za potrebe postupka EZ
homologacije vozila na dva i tri kotaca koji je propisan
Direktivom 2002/24[EZ.

(2)  Kako bi se uzelo u obzir posebno ponasanje hibridnih
vozila, potrebno je prilagoditi postupak homologacijskog
ispitivanja koji se upotrebljava za mjerenje plinovitih
oneCi§¢uju¢ih tvari iz motornih vozila na dva i tri
kotata. U tom smislu prikladno je uvesti postupak,
slican postupku iz UNECE Pravilnika br. 83 o emisijama
oneCi¢ujuéih tvari u skladu sa zahtjevima vezano uz
gorivo motora.

(3)  Kako bi se osiguralo da hibridna vozila zadovoljavaju
granicne vrijednosti za buku propisane u Direktivi
97[24[EZ u svim nalinima njihovog rada, potrebno je
takoder prilagoditi postupak homologacijskog ispitivanja
za mjerenje buke propisan u Direktivi 97/24/EZ.

(4)  Direktivu 97/24[EZ treba stoga na odgovarajuéi nacin

izmijeniti.
(1) SL L 124, 9.5.2002., str. 1.
() SL L 226, 18.8.1997., str. 1.

(5)  Mjere predvidene u ovoj Direktivu u skladu su s mislje-
njem Odbora za prilagodbu tehnickom napretku,

DONIJELA JE OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Direktiva 97/24/EZ mijenja se kako slijedi:

1. Prilog 1. poglavlju 5. Direktive 97/24/EZ izmijenjen je u
skladu s Prilogom L. ovoj Direktivi;

2. Prilog 1. poglavlju 9. Direktive 97/24/EZ izmijenjen je u
skladu s Prilogom II. ovoj Direktivi;

3. Prilog IV poglavlju 9. Direktive 97/24/EZ izmijenjen je u
skladu s Prilogom III. ovoj Direktivi.

Clanak 2.

1. S ucinkom od 1. svibnja 2010., drzave ¢lanice ne odbijaju,
zbog razloga koji se odnose na mjere protiv oneciéenja zraka
ili emisije buke, dodjelu EZ homologacije niti zabranjuju regi-
straciju, prodaju ni stavljanje u uporabu vozila na dva ili tri
kotaca koja su u skladu s Direktivom 97/24[EZ, kako je izmije-
njena ovom Direktivom.

2. S utinkom od 1. svibnja 2010., drzave clanice odbijaju,
zbog razloga koji se odnose na mjere protiv oneciéenja zraka
ili emisije buke, dodjelu EZ homologacije novih tipova vozila na
dva ili tri kotaca koji nisu u skladu s Direktivom 97/24[EZ,
kako je izmijenjena ovom Direktivom.

Clanak 3.

1. Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom najkasnije do 30. travnja 2010.
One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih odredaba.
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Kada drzave ¢lanice donose ove odredbe, te odredbe sadrzavaju
uputu na ovu Direktivu ili se uz njih navodi takva uputa. Nacine
tog upudivanja odreduju drzave ¢lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba
nacionalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se odnosi
ova Direktiva.

Clanak 4.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave
u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 5.

Ova je Direktiva upuena drzavama c¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 17. kolovoza 2009.

Za Komisiju
Giinter VERHEUGEN
Potpredsjednik
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PRILOG 1.

IZMJENA PRILOGA II. POGLAVLJU 5. DIREKTIVE 97/24[EZ

Prilog II. poglavlju 5. Direktive 97/24/EZ mijenja se kako slijedi:

1. Dodaje se sljedeca tocka 1.10.:

,1.10. Hibridno elektricno vozilo (HEV) ’ oznacava motocikl, tricikl ili cetverocikl za koje se mehanicki pogon

(b) uredaja za pohranjivanje elektricne energije;

osigurava energijom koja se dobiva iz dva niZe navedena izvora pohranjene energije u vozilu:

(a) pogonskoga goriva;

”

2. Umece se sljedeca tocka 2.2.1.3.:

,2.2.1.3. U sluaju hibridnog elektri¢nog vozila primjenjuje se Dodatak 3. ”

3. Dodaje se sljede¢i Dodatak 3.:

3.1.

3.1.2.

3.1.2.1.

,Dodatak 3.

Postupak ispitivanja emisija za hibridne elektri¢ne motocikle, tricikle ili ¢etverocikle
PODRUCJE PRIMJENE

Ovaj Prilog utvrduje posebne odredbe za homologaciju hibridnog elektri¢nog vozila.

KATEGORIJE HIBRIDNIH ELEKTRICNIH VOZILA

Punjenje vozila iz vanjskog izvora (') | Punjenje vozila iz unutarnjeg izvora (%)

Punjenje vozila (OVC - Off-Vehicle Charging) (NOVC - Not Off-Vehicle Charging)

Sklopka za izbor nacina rada Bez Sa Bez Sa

(') takoder poznato kao ,vanjsko punjenje’
(?) takoder poznato kao ,unutarnje punjenje’

ISPITNE METODE TIPA L

Za ispitivanje tipa I, hibridni elektri¢ni motocikli, tricikli ili cetverocikli moraju se ispitati u skladu s
primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a) kako je propisano u tocki 2.2.1.1.5 Priloga
II. Za svaki od ispitnih uvjeta, rezultat ispitivanja emisije treba zadovoljavati grani¢ne vrijednosti propisane u
tocki 2.2.1.1.5 Priloga II

Hibridno elektri¢no vozilo s vanjskim punjenjem (OVC HEV) bez sklopke za izbor nacina rada
Moraju se provesti dva ispitivanja pod sljede¢im uvjetima:

Uvjet A: ispitivanje se mora obaviti s potpuno napunjenim uredajem za pohranjivanje elektricne energije.

Uvjet B: ispitivanje se mora obaviti s uredajem za pohranjivanje elektricne energije na najmanjoj razini
napunjenosti (najveca ispraznjenost).

Krivulja razine napunjenosti (SOC — State of Charge) uredaja za pohranjivanje elektricne energije tijekom
razlicitih faza ispitivanja tipa I prikazana je u Poddodatku 3.

Uvjet A
Postupak zapocinje praznjenjem tijekom voznje vozila:

(@) pri ustaljenoj brzini od 50 km/h, dok se ne pokrene motor s unutarnjim izgaranjem hibridnog elek-
tri¢nog vozila; ili

(b) ako vozilo ne moze posti¢i ustaljenu brzinu od 50 km/h bez pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem,
brzina se mora smanjivati sve dok vozilo ne po¢ne voziti ustaljenom brzinom tek nesto nizom od one
pri kojoj se motor s unutarnjim izgaranjem pokrene, tijekom odredenog vremena, odnosno prijedene
udaljenosti (treba odrediti zajednickim dogovorom izmedu tehnicke sluzbe i proizvodaca); ili
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3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.1.

(9) u skladu s preporukom proizvodaca.
Motor s unutarnjim izgaranjem mora se iskljuciti u roku od 10 sekundi nakon $to se automatski pokrene.
Kondicioniranje vozila

Prije ispitivanja, vozilo treba drzati u prostoriji u kojoj se odrzava relativno stalna temperatura izmedu 293 K
i 303 K (20°C i 30°C). To kondicioniranje mora trajati najmanje Sest sati i nastaviti se sve dok se
temperature ulja motora i rashladnog sredstva, ako postoji, ne izjednace s temperaturom prostorije unutar
+2 K i dok se uredaj za pohranjivanje elektricne energije potpuno ne napuni u skladu s postupkom
propisanim u tocki 3.1.2.2.2.

Tijekom stabilizacije temperature, uredaj za pohranjivanje elektricne energije mora se puniti koriste¢i uobi-
Cajeni postupak noénog punjenja kako je opisan u tocki 4.1.2 Poddodatka 2.

Ispitni postupak

Vozilo se mora pokrenuti onim putem koji je uobicajeno predviden da ga upotrebljava voza¢. Prvi ciklus
zapocinje postupkom pokretanja vozila.

Mogu se upotrijebiti ispitni postupci odredeni u tocki 3.1.2.3.2.1 ili u tocki 3.1.2.3.2.2.

Uzorkovanje zapocinje (pocetak uzorkovanja (BS — Begin of Sampling)) prije ili na pocetku postupka
pokretanja vozila, a zavr§ava kako je odredeno u primjenjivom ispitnom postupku (kraj uzorkovanja (ES
— End of Sampling)) (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Uzorkovanje zapocinje (BS) prije ili na pocetku postupka pokretanja vozila i nastavlja se tijekom odredenog
broja ponovljenih ispitnih ciklusa. Prestaje na kraju zavr$nog razdoblja praznog hoda kad uredaj za pohra-
njivanje elektricne energije dosegne najmanju razinu napunjenosti u skladu s nize odredenim kriterijem (kraj

uzorkovanja (ES)).

Bilanca elektricne energije Q (Ah), koja se izmjeri uporabom postupka koji je opisan u Poddodatku 1.,
upotrebljava se za odredivanje trenutka kad se postigne najmanja razina napunjenosti uredaja za pohranji-
vanje elektricne energije.

Smatra se da je najmanja razina napunjenosti uredaja za pohranjivanje elektricne energije dosegnuta u N-tom
ispitnom ciklusu, ako bilanca elektricne energije izmjerena tijekom N + 1 ispitnog ciklusa ne pokazuje
praznjenje vece od 3 %; izrazeno kao postotak nazivnog kapaciteta uredaja za pohranjivanja energije (u
Ah) u najvecoj razini napunjenosti.

Na zahtjev proizvodaca mogu se obaviti dodatni ispitni ciklusi i njihovi rezultati ukljuciti u izraune opisane
u tockama 3.1.2.3.5. i 3.1.2.3.6., pod uvjetom da bilanca elektricne energije za svaki dodatni ispitni ciklus
pokaZze manje praznjenje uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije nego u prethodnom ciklusu.

Izmedu dvaju ciklusa dopusteno je razdoblje stabilizacije temperature od najvise 10 minuta.
Vozilo mora voziti u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Ispusni plinovi moraju se analizirati u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak
1.a).

Rezultati u kombiniranom ciklusu moraju se zabiljeziti kao m1. U slucaju ispitivanja u skladu s tockom
3.1.2.3.2.1, m1 upravo odgovara rezultatu jednog izvedenog ciklusa izrazenom u gramima. U slucaju
ispitivanja u skladu s tockom 3.1.2.3.2.2.,, m1 odgovara zbiru N izvedenih ciklusa u gramima.

N
ml = Zmi
1

Prosjena masena emisija (M1) u g/km za svaku oneciS¢ujucu tvar mora se izraCunani za uvjet A,
M1 = m1/Dtest1

gdje je Dy 1 ukupno stvarno prevezena udaljenost u ispitivanju provedenom pod uvjetom A.

Uvjet B

Kondicioniranje vozila
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.

3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

Uredaj za pohranjivanje elektricne energije vozila mora biti ispraznjen u skladu s tockom 3.1.2.1.

Prije ispitivanja, vozilo treba drzati u prostoriji u kojoj se odrzava relativno stalna temperatura izmedu 293 K
i 303 K (20°C i 30°C). To kondicioniranje mora trajati najmanje Sest sati i nastaviti se sve dok se
temperature ulja motora i rashladnog sredstva, ako postoji, ne izjednace s temperaturom prostorije unutar
+2 K

Ispitni postupak

Vozilo se mora pokrenuti onako kako je predvideno da ga uobicajeno upotrebljava vozac. Prvi ciklus
zapocinje postupkom pokretanja vozila.

Uzorkovanje zapocinje (BS) prije ili na pocetku postupka pokretanja vozila i prestaje kako je odredeno u
primjenjivom ispitnom postupku (kraj uzorkovanja (ES)), (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Vozilo mora vorziti u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Ispusni plinovi moraju se analizirati u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak
1.a).

Rezultati u kombiniranom ciklusu za uvjet B moraju se zabiljeZiti kao m2.

Prosjecna emisija u g/km za svaku onecis¢ujucu tvar za uvjet B mora se izracunati (M2) na sljedeci nacin:
M2 = m2|Dtest2

gdje je Dtest 2 ukupno stvarno prevezena udaljenost u ispitivanju provedenom pod uvjetom B.

Rezultati ispitivanja

U slucaju ispitivanja u skladu s tockom 3.1.2.3.2.1 ponderirane se vrijednosti moraju izraCunati prema izrazu:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

u kojem je:
M = masena emisija onecisCujuéih tvari u gramima po kilometru
M1 = prosjeCna masena emisija oneci§¢ujucih tvari u gramima po kilometru s potpuno napunjenim

uredajem za pohranjivanje elektricne energije

M2 = prosjena masena emisija onecis¢ujucih tvari u gramima po kilometru s uredajem za pohranjivanje
elektri¢ne energije na najmanjoj razini napunjenosti (najveca ispraznjenost)
De = elektricni doseg vozila u skladu s postupkom opisanim u Poddodatku 2.

Dav = ocekivana prosje¢na prevezena udaljenost vozila, upotrijebljena u uvjetu B, u vremenskom razdoblju
izmedu dva dopunjavanja uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije:

— 4km za motocikle kategorije 1 (radni obujam motora < 150 cm’?),

— 6 km za motocikle kategorije 2 (radni obujam motora = 150 cm?, V.. < 130 km/h)

max
— 10 km za motocikle kategorije 3 (radni obujam motora = 150 cm’, Vmax > 130 km/h).
U slucaju ispitivanja u skladu s tockom 3.1.2.3.2. ponderirane vrijednosti moraju se izraunati prema izrazu:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

u kojem je:

M = masena emisija one¢is¢ujucih tvari u gramima po kilometru
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3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = prosjetna masena emisija onecisCujucih tvari u gramima po kilometru s potpuno napunjenim
uredajem za pohranjivanje elektri¢ne energije

M2 = prosjetna masena emisija oneci§¢ujucih tvari u gramima po kilometru s uredajem za pohranjivanje
elektri¢ne energije na najmanjoj razini napunjenosti (najveca ispraZnjenost)

Dovc = doseg vozila s vanjskim punjenjem (OVC-doseg) u skladu s postupkom, opisanim u Poddodatku 2.

Dav = ocekivana prosjecna prevezena udaljenost vozila, upotrijebljena u uvjetu B u vremenskom razdoblju
izmedu dva dopunjavanja uredaja za pohranjivanje elektricne energije:

— 4 km za motocikle kategorije 1 (radni obujam motora < 150 cm’),

<130 km/h)

— 6 km za motocikle kategorije 2 (radni obujam motora > 150 cm?, V,.,.

— 10 km za motocikle kategorije 3 (radni obujam motora > 150 cm’, Vmax > 130 kmjh).
Hibridno elektriéno vozilo s vanjskim punjenjem (OVC HEV) sa sklopkom za izbor nacina rada
Dva ispitivanja moraju se provesti pod sljede¢im uvjetima:

Uvjet A: ispitivanje se mora obaviti s potpuno napunjenim uredajem za pohranjivanje elektricne energije.

Uvjet B: ispitivanje se mora obaviti s uredajem za pohranjivanje elektricne energije na najmanjoj razini
napunjenosti (najveca ispraznjenost)

Sklopka za izbor nacina rada mora se postaviti u polozaje u skladu sa sljede¢om tablicom:

RaspoloZivi nacini rada — Potpuno — Potpuno — Potpuno — Hibridni  nacin
elektri¢ni na gorivo elektri¢ni rada n
— Hibridni (') | — Hibridni (') | — Potpuno
na gorivo | — Hibridni  nacin
— Hibridni () rada m
Polozaj sklopke za izbor | Hibridni (') Hibridni (*) Hibridni (1) Hibridni nacin rada
nadina rada u uvjetu A (naj- pretezno s elek-
veca razina napunjenosti) tricnim pogonom (%)
Polozaj sklopke za izbor | Hibridni (') Na gorivo Na gorivo Hibridni nacin rada
nacina rada u uvjetu B (naj- pretezno s
manja razina napunjenosti) pogonom na gori-
vo ()

(") Kad je na raspolaganju viSe hibridnih nacina rada’, mora se upotrebljavati postupak u krajnjem desnom stupcu.

(%) Hibridni nacin rada pretezno s elektricnim pogonom:
Hibridni nacin za koji se moze dokazati da ima najvecu potro$nju elektri¢ne energije od svih hibridnih nacina rada koji
se mogu birati pri ispitivanju u skladu s uvjetom A treba se odrediti na temelju podataka koje osigura proizvodac, a u
suglasnosti s tehnickom sluzbom.

(}) Hibridni nacin rada preteZzno s pogonom na gorivo:
Hibridni na¢in za koji se moze dokazati da ima najvecu potrodnju goriva od svih hibridnih nacina rada koji se mogu
birati pri ispitivanju u skladu s uvjetom B, treba se odrediti na temelju podataka koje osigura proizvodac, a u suglasnosti s
tehnickom sluzbom.

Uvjet A

Ako je potpuno elektri¢ni doseg vozila vedi nego u jednom potpunom ciklusu, ispitivanje tipa . moZe se na
zahtjev proizvodaca obaviti s potpuno elektricnim nacinom rada, uz prethodnu suglasnost tehnicke sluzbe. U
tom slucaju, vrijednost m1 u tocki 3.2.2.4.5. iznosi 0.

Postupak zapocinje praznjenjem uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije vozila.

Ako je vozilo opremljeno za potpuno elektri¢ni nacin rada, praznjenje uredaja za pohranjivanje elektri¢ne
energije moZe se posti¢i voznjom vozila sa sklopkom u poloZaju za potpuno elektri¢ni nadin rada (na
ispitnoj stazi, dinamometru s valjcima itd.) s ustaljenom brzinom koja odgovara 70 % + 5% najvece
brzine koju navede proizvodac. Praznjenje se zaustavlja u jednom od sljedecih slucajeva:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

() kad vozilo ne moze voziti s 65 % najveCe brzine;
(b) kad standardno ugradeni instrumenti signaliziraju vozacu da se vozilo mora zaustaviti;
() kad je prevezena udaljenost od 100 km.

Ako vozilo nije opremljeno za potpuno elektriéni nacin rada, praznjenje uredaja za pohranjivanje elektricne
energije mora se posti¢i voznjom vozila:

(a) pri ustaljenoj brzini od 50 km/h ili najvecoj brzini vozila u potpuno elektricnom nacinu rada dok se ne
pokrene motor s unutarnjim izgaranjem hibridnog elektri¢nog vozila; ili

(b) ako vozilo ne moze postici ustaljenu brzinu od 50 km/h bez pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem,
brzina se mora smanjivati sve dok vozilo ne postigne ustaljenu brzinu tek nesto nizu od one pri kojoj se
motor s unutarnjim izgaranjem pokrene, tijekom odredenog vremena odnosno prijedene udaljenost (treba
odrediti zajednickim dogovorom izmedu tehnicke sluzbe i proizvodaca);

(¢) ili u skladu s preporukom proizvodaca.
Motor s unutarnjim izgaranjem mora se iskljuciti u roku od 10 sekundi nakon 3to se automatski pokrene.

Kondicioniranje vozila

Prije ispitivanja, vozilo treba drZati u prostoriji u kojoj se odrzava relativno stalna temperatura izmedu 293 K
i 303 K (20°C i 30°C). To kondicioniranje mora trajati najmanje Sest sati i nastaviti se sve dok se
temperature ulja motora i rashladnog sredstva, ako postoji, ne izjednace s temperaturom prostorije unutar
+2 K i dok se uredaj za pohranjivanje elektricne energije potpuno ne napuni u skladu s postupkom
propisanim u tocki 3.1.2.2.

Tijekom stabilizacije temperature, uredaj za pohranjivanje elektri¢ne energije mora se puniti koriste¢i uobi-
Cajeni postupak noénog punjenja kako je opisan u tocki 4.1.2. Poddodatka 2.

Ispitni postupak

Vozilo se mora pokrenuti na nacin kako je predvideno da ga uobicajeno upotrebljava vozac. Prvi ciklus
zapocinje postupkom pokretanja vozila.

Mogu se upotrijebiti ispitni postupci odredeni u tocki 3.2.2.4.2.1. ili u tocki 3.2.2.4.2.2.

Uzorkovanje zapocinje (BS) prije ili na pocetku postupka pokretanja vozila i prestaje kako je odredeno u
primjenjivom ispitnom postupku (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a (kraj uzorkovanja (ES)).

Uzorkovanje zapocinje (BS) prije ili na pocetku pokretanja vozila i nastavlja se tijekom odredenog broja
ponovljenih ispitnih ciklusa. Prestaje na kraju zavr§nog razdoblja praznog hoda kad uredaj za pohranjivanje
elektricne energije dosegne razinu najmanje napunjenosti u skladu s nize odredenim kriterijjem (kraj uzor-
kovanja (ES)).

Bilanca elektricne energije Q (Ah), koja se izmjeri uporabom postupka koji je opisan u Poddodatku 1.,
upotrebljava se za odredivanje trenutka kad se postigne najmanja razina napunjenosti uredaja za pohranji-
vanje elektricne energije.

Smatra se da je najmanja razina napunjenosti uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije dosegnuta u N-tom
ispitnom ciklusu, ako bilanca elektri¢ne energije izmjerena tijekom N + 1 ispitnog ciklusa ne pokazuje
praznjenje vece od 3 %; izrazeno kao postotak nazivnog kapaciteta uredaja za pohranjivanja energije (u
Ah) u najvecoj razini napunjenosti.

Na zahtjev proizvodaca, mogu se obaviti dodatni ispitni ciklusi i njihovi rezultati ukljuciti u izraune opisane
u tockama 3.2.2.4.5 i 3.2.2.4.6, pod uvjetom da bilanca elektricne energije za svaki dodatni ispitni ciklus
pokaze manje praznjenje uredaja za pohranjivanje elektricne energije nego u prethodnom ciklusu.

Izmedu dvaju ciklusa dopusteno je razdoblje stabilizacije temperature od najviSe 10 minuta.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.

3.2.3.3.1.

3.2.3.3.2.

3.2.3.3.3.

3.2.3.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.1.

Vozilo mora vorziti u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Ispusni plinovi moraju se analizirati u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak
1.a).

Rezultati u kombiniranom ciklusu moraju se zabiljeziti kao m1. U slucaju ispitivanja u skladu s tockom
3.2.2.4.2.1, ml odgovara upravo rezultatu jednog izvedenog ciklusa izraZzenom u gramima. U sluaju
ispitivanja u skladu s tockom 3.2.2.4.2.2., m1 odgovara zbiru N izvedenih ciklusa u gramima.

N
ml = Zmi
1

Prosje¢na masena emisija (M1) u g/km za svaku oneciS¢ujucu tvar mora se izracunati za uvjet A.
M1 = m1/Dtest1

gdje je Dy 1 ukupno stvarno prevezene udaljenosti u ispitivanju provedenom pod uvjetom A.

Uvjet B:

U slucaju da vozilo ima moguénost rada na razli¢itim hibridnim nacinima rada (npr. sportski, ekonomicni,
gradski, izvangradski itd.), sklopka se mora namjestiti u polozaj za hibridni nacin rada pretezno s pogonom
na gorivo (vidjeti 3. napomenu u tocki 3.2.1.3.).

Kondicioniranje vozila
Uredaj za pohranjivanje elektri¢ne energije vozila mora biti ispraznjen u skladu s tockom 3.2.2.2.

Prije ispitivanja, vozilo treba drzati u prostoriji u kojoj se odrzava relativno stalna temperatura izmedu 293 K
i 303 K (20°C i 30 °C). Takvo kondicioniranje mora trajati najmanje 3est sati i nastaviti se sve dok se
temperature ulja motora i rashladnog sredstva, ako postoji, ne izjednaCe s temperaturom prostorije unutar
+2 K

Ispitni postupak

Vozilo se mora pokrenuti na nacin kako je predvideno da ga uobicajeno upotrebljava vozac. Prvi ciklus
zapocinje postupkom pokretanja vozila.

Uzorkovanje zapocinje (BS) prije ili na pocetku postupka pokretanja vozila i prestaje kako je odredeno u
primjenjivom ispitnom postupku (kraj uzorkovanja (ES)) (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Vozilo mora voziti u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Ispusni plinovi moraju se analizirati u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak
1.a).

Rezultati u kombiniranom ciklusu za uvjet B moraju se zabiljeziti kao m2.

Prosjecna emisija u g/km za svaku oneci$¢ujuu tvar za uvjet B mora se izraCunati (M2) na sljedeci nacin:
M2 = m2/Dtest2

gdje je Dyg 2 ukupno stvarno prevezene udaljenosti u ispitivanju provedenom pod uvjetom B.

Rezultati ispitivanja

U slucaju ispitivanja u skladu s tockom 3.2.2.4.2.1., ponderirane vrijednosti moraju se izraunati prema
izrazu:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)
u kojem je:

M

masena emisija onecis¢ujucih tvari u gramima po kilometru

M1 = prosjecna masena emisija oneCiS¢ujucih tvari u gramima po kilometru s potpuno napunjenim
uredajem za pohranjivanje elektri¢ne energije
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3.2.4.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.1.

M2 = prosje¢na masena emisija oneci¢ujuce tvari u gramima po kilometru s uredajem za pohranjivanje
elektriéne energije na najmanjoj razini napunjenosti (najveca ispraznjenost)

De = elektri¢ni doseg vozila u skladu s postupkom opisanim u Poddodatku 2.

Dav = ocekivana prosjecna prevezena udaljenost vozila upotrijebljena u uvjetu B u vremenskom razdoblju

izmedu dva dopunjavanja uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije:

— 4 km za motocikle kategorije 1 (radni obujam motora < 150 cm?),

— 6 km za motocikle kategorije 2 (radni obujam motora > 150 cm?, V.

<130 k/h)
— 10 km za motocikle kategorije 3 (radni obujam motora > 150 cm?, Vmax > 130 km/h).

U slucaju ispitivanja u skladu s tockom 3.2.2.4.2.2. ponderirane vrijednosti moraju se izracunati prema
izrazu:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

u kojem je:
M = masena emisija oneci§¢ujucih tvari u gramima po kilometru
M1 = prosjecna masena emisija oneciS¢ujucih tvari u gramima po kilometru s potpuno napunjenim

uredajem za pohranjivanje elektri¢ne energije izra¢unana prema tocki 3.1.2.3.6

M2 = prosje¢na masena emisija oneci¢ujucih tvari u gramima po kilometru s uredajem za pohranjivanje
elektricne energije na najmanjoj razinu napunjenosti (najvee praznjenje) izracunate u tocki
3.2.3.3.6.

Dovc = doseg s vanjskim punjenjem u skladu s postupkom opisanim u Poddodatku 2.

Dav = ocekivana prosje¢na prevezena udaljenost vozila, upotrijebljena u uvjetu B u vremenskom razdoblju
izmedu dva dopunjavanja uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije:

— 4km za motocikle kategorije 1 (radni obujam motora < 150 cm’),

— 6 km za motocikle kategorije 2 (radni obujam motora > 150 cm?, V.

<130 k/h)
— 10 km za motocikle kategorije 3 (radni obujam motora > 150 cm?, Vmax > 130 km/h).

Hibridno elektri¢no vozilo s unutarnjim punjenjem (NOVC HEV), bez sklopke za izbor nacina rada

Hibridna elektri¢na vozila s unutarnjim punjenjem (NOVC HEV), bez sklopke za izbor nacina rada ispituju se
u hibridnom nacinu rada u skladu s Prilogom I. poglavlju 5.

Vozilo se mora voziti u skladu s primjenjivim ispitnim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

Hibridno elektri¢no vozilo s unutarnjim punjenjem (NOVC HEV), sa sklopkom za izbor nadina rada

Hibridna elektri¢na vozila s unutarnjim punjenjem (NOVC HEV), sa sklopkom za izbor nacina rada, ispituju
se u hibridnom nacinu rada, u skladu s Prilogom . poglavlju 5. Ako je moguce viSe nacina rada, ispitivanje se
provode u onom nacinu koji se automatski namjesti kad se zakrene klju¢ za paljenje motora (uobicajeni
nacin rada). Na temelju uputa koje dostavlja proizvoda¢, tehnicka sluzba se mora uvjeriti da su grani¢ne
vrijednosti zadovoljene u svim hibridnim nadinima rada.

Vozilo se mora voziti u skladu s primjenjivim postupkom (Dodatak 1. ili Dodatak 1.a).

POSTUPCI ISPITIVANJA TIPA 1L
Vozilo se mora ispitati u skladu s postupkom ispitivanja opisanim u Dodatku 2.

Poddodatak 1.

Nacini mjerenja bilance elektrine energije baterija hibridnih elektri¢nih vozila s vanjskim (OVC HEV) i

1.

1.1.

unutarnjim (NOVC HEV) punjenjem

Svrha

Svrha ovog Poddodatka je da opiSe postupak i potrebnu instrumentaciju za mjerenje bilance elektri¢ne energije

hibridnih elektri¢nih vozila s vanjskim (OVC HEV) i unutarnjim (NOVC HEV) punjenjem.
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2.1

2.2

3.1.

Mjerna oprema i instrumentacija

Tijekom ispitivanja koja su opisana u tockama 3.1. do 3.4. mora se izmjeriti struja baterije sa strujnim pretvor-
nikom sa stezaljkama i u zatvorenoj izvedbi. Strujni pretvornik (tj. osjetilo struje bez opreme za prikupljanje
podataka) mora imati to¢nost najmanje 0,5 % izmjerene vrijednosti ili 0,1 % najvece vrijednosti na ljestvici.

Za potrebe tog ispitivanja ne smiju se upotrebljavati dijagnosticke ispitne naprave proizvodaca izvorne opreme
(OEM - original equipment manufacturer).

. Strujni pretvornik mora se postaviti na jedan od vodica prikljucenih izravno na bateriju. Za jednostavno mjerenje

struje baterije s pomocu vanjske mjerne opreme, proizvodaci trebaju po moguénosti ugraditi u vozilo odgovara-
juée, sigurne i dostupne prikljuéne tocke. Ako to nije izvedivo, proizvoda¢ je duzan pomoéi tehnickoj sluzbi
osiguravanjem sredstava za spajanje na gore opisan nacin strujnog pretvornika na vodiCe spojene na bateriju.

. Izlazna vrijednost strujnog pretvornika mora se uzorkovati s frekvencijom od najmanje 5 Hz. Izmjerena struja

mora se integrirati po vremenu, $to omogucuje da se dobije izmjerena vrijednost Q izrazena u ampersatima (Ah).

. Temperatura na mjestu osjetila mora se izmjeriti i uzorkovati s istom frekvencijom uzorkovanja kao i struja, tako

de se ta vrijednost moze upotrijebiti za moguéu kompenzaciju klizanja strujnih pretvornika i kad je primjenjivo,
naponskog pretvornika koji se upotrebljava za pretvaranje izlazne vrijednosti strujnog pretvornika.

Popis instrumenata (proizvodac, br. modela, serijski br.) koje je proizvoda¢ upotrijebio za odredivanje kad je
dosegnuta najmanja razina napunjenosti baterije tijekom postupka ispitivanja koji je odreden u tockama 3.1.1 3.2.
i posljednji datumi umjeravanja instrumenata (kada je primjenjivo) moraju se dostaviti tehnickoj sluzbi.

Postupak mjerenja

Mjerenje struje u bateriji pocinje istodobno s pocetkom ispitivanja i zavr$ava izravno nakon §to vozilo preveze
cjelokupni vozni ciklus.

Poddodatak 2.

Metoda mjerenja elektricnog dosega vozila s hibridnim elektriénim pogonom i dosega vanjskog punjenja (OVC

3.1

doseg) vozila s hibridnim elektri¢nim pogonom

MJERENJA ELEKTRICNOG DOSEGA

Metoda mjerenja opisana u ovom Poddodatku omogucava mjerenje elektricnog dosega, izrazenog u km, vozila
s hibridnim elektri¢énim pogonom s vanjskim izvorom punjenja (OVC HEV).

PARAMETRI, JEDINICE I TOCNOST MJERENJA

Parametri, jedinice i to¢nost mjerenja moraju biti sljedeci:

Parametar Jedinica Tocnost Razlucivanje
Vrijeme s +/-0,1s 0,1s
Udaljenost m +-0,1% 1 m
Temperatura °C +-1°C 1°C
Brzina km/ord +H-1% 0,2 km/h
Masa kg +-0,5% 1kg
Bilanca elektri¢ne energije Ah +-05% 0,3 %

ISPITNI UVJETI

Stanje vozila
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3.2

4.1.

4.1.1.1.

Gume na vozilu moraju biti napuhane do tlaka koji odredi proizvodac vozila za gume na temperaturi okoline.
Viskozitet ulja za mehanicke pokretne dijelove treba biti u skladu sa specifikacijama proizvodaca vozila.

Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju i pomo¢ni uredaju moraju biti iskljuceni, osim onih koji su
potrebni za ispitivanje i uobicajeni rad vozila po danu.

Svi sustavi za pohranjivanje energije koji su potrebni u druge svrhe osim za pogon vozila moraju se napuniti
do njihove najvie razine prema specifikaciji proizvodaca.

Ako baterije djeluju pri temperaturi koja je veca od temperature okoline, voza¢ mora slijediti postupak koji je
preporucio proizvoda¢ vozila kako bi se temperatura baterije drzala u uobicajenom radnom podrucju.

Predstavnik proizvodaca mora modi potvrditi da sustav regulacije topline baterije nije o3teen niti izvan
funkcije.

Vozilo mora imati prevezenih najmanje 300 km tijekom sedam dana prije ispitivanja s onim baterijama koje su
ugradene u ispitno vozilo.

Klimatski uvjeti

Pri ispitivanju koje se izvodi na otvorenom prostoru, temperatura okoline mora biti izmedu 5°C i 32 °C.
Ispitivanja u zatvorenom prostoru izvode se pri temperaturi izmedu 20 °C i 30 °C.

RADNI POSTUPCI

Ispitni postupak sastoji se od sljede¢ih koraka:
(a) pocetno punjenje baterije;
(b) primjena ciklusa i mjerenje elektricnog dosega.

Ako je vozilo potrebno premjestati izmedu koraka, treba ga pogurati na sljedece ispitno mjesto (bez obnov-
ljivog punjenja).

Pocetno punjenje baterije
Punjenje baterije sastoji od sljede¢ih postupaka:
Napomena: ,Pocetno punjenje baterije’ odnosi se na prvo punjenje baterije pri preuzimanju vozila.

U slucaju vise kombiniranih ispitivanja ili mjerenja obavljenih uzastopno, prvo obavljeno punjenje predstavlja
,jpocetno punjenje baterije’, dok se sljede¢e moze izvesti u skladu s postupkom ,uobicajenog noénog punjenja’
(opisanog u tocki 4.1.2.1)).

Praznjenje baterije

Za hibridno elektricno vozilo s vanjskim punjenjem bez sklopke za izbor nacina rada, proizvoda¢ treba
osigurati sredstva za izvodenje mjerenja, tijekom kojih vozilo djeluje u potpuno elektricnom nacinu rada.
Postupak pocinje praznjenjem uredaja za pohranjivanje elektricne energije u vozilu tijekom voznje:

(a

pri ustaljenoj brzini od 50 km/h dok se ne pokrene motor na gorivo hibridnog elektricnog vozila, ili

(b) ako vozilo ne moze posti¢i ustaljenu brzinu od 50 km/h bez pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem,
brzina se mora smanjivati sve dok vozilo ne po¢ne voziti ustalienom brzinom tek nesto nizom od one pri
kojoj se motor s unutarnjim izgaranjem pokrene tijekom odredenog vremena odnosno prijedene udalje-
nosti (treba odrediti zajednickim dogovorom izmedu tehnicke sluzbe i proizvodaca);

() ili u skladu s preporukom proizvodaca.

Motor s unutarnjim izgaranjem mora se iskljuciti u roku 10 sekundi nakon 3to se automatski pokrene.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.1.

Za hibridno elektri¢no vozilo s vanjskim punjenjem (OVC HEV), sa sklopkom za izbor nacina rada:

Ako je vozilo opremljeno za potpuno elektri¢cni nadin rada, postupak zapocinje praznjenjem uredaja za
pohranjivanje elektriéne energije u vozilu tijekom voznje sa sklopkom u poloZaju za potpuno elektri¢ni
nacin rada, ustalijenom brzinom od 70% * 5% od najviSe tridesetminutne brzine vozila. Praznjenje se
zaustavlja u jednom od sljedecih slucajeva:

(a) kad vozilo ne moze voziti pri 65 % svoje najvece tridesetminutne brzine;
(b) ili ako standardni ugradeni instrumenti upozoravaju vozaca da zaustavi vozilo;
(¢) ili nakon prevezenih 100 km.

Ako vozilo nije opremljeno za potpuno elektri¢ni nacin rada, proizvodac treba osigurati sredstva za izvodenje
mjerenja tijekom kojih vozilo radi u potpuno elektricnom nacinu rada. Praznjenje uredaja za pohranjivanje
elektri¢ne energije mora se dosegnuti voznjom vozila:

(a) pri ustaljenoj brzini od 50 km/h dok se ne pokrene motor na gorivo hibridnog elektricnog vozila;

(b) ili, ako vozilo ne moze posti¢i ustaljenu brzinu od 50 km/h bez pokretanja motora s unutarnjim izgara-
njem, brzina se mora smanjivati sve dok vozilo ne poc¢ne voziti ustaljenom brzinom tek nesto nizom od
one pri kojoj se motor s unutarnjim izgaranjem pokrene, tijekom odredenog vremena odnosno prijedene
udaljenosti (treba odrediti zajednickim dogovorom izmedu tehnicke sluzbe i proizvodaca);

(¢) u skladu s preporukom proizvodaca.
Motor s unutarnjim izgaranjem mora se iskljuciti u roku 10 sekundi nakon 3to se automatski pokrene.
Primjena uobicajenog noénog punjenja

Za hibridno elektri¢cno vozilo s vanjskim punjenjem, uredaj za pohranjivanje elektri¢ne energije puni se u
skladu sa sljede¢im postupkom.

Postupak uobicajenog noénog punjenja
Punjenje se provodi:
(a) s ugradenim punjacem, ako postoji; ili

(b) s vanjskim punjacem koji je preporucio proizvoda¢, upotrebljavajuéi nacin punjenja koji je propisan za
uobicajeno punjenje;

(c) pri temperaturi okoline izmedu 20 °C i 30 °C.

Taj postupak ne ukljucuje sve vrste posebnih punjenja koja bi se mogla obaviti automatski ili ru¢no, kao na
primjer, izjednacavajuca ili servisna punjenja. Proizvoda¢ mora potvrditi da tijekom ispitivanja nije bio primije-
njen postupak posebnog punjenja.

Kriterij za zavrSetak punjenja

Kriterij za zavretak punjenja odgovara vremenu punjenja od 12 sati, osim ako serijski ugradeni instrumenti
jasno ne upozoravaju vozaca da uredaj za pohranjivanje elektri¢ne energije jos nije potpuno napunjen.

U tom slucaju, najvece vrijeme = 3 x trostruki deklarirani kapacitet baterije (Wh)/snaga mreznog napajanja (W).
Izvodenje ciklusa i mjerenje dosega

Za odredivanje elektri¢cnog dosega hibridnog elektri¢nog vozila

Odgovarajudi ispitni slijed kako je opisano u tocki 2. Priloga II. poglavlju 5., i propisano mijenjanje stupnjeva
prijenosa primjenjuje se na dinamometru namje§tenom kako je opisano u Dodatku 1. Prilogu II. poglavlju 5.,
dok se kriterij za zavrietak ispitivanja ne dosegne.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Pri brzini vecoj od 50 km/h ili najvecoj brzini u potpuno elektricnom nacinu rada, kako je odredio proizvodac,
kad vozilo ne dosegne potrebno ubrzanje ili brzinu ispitnog ciklusa, pedala za snagu treba ostati u poloZaju
potpuno otvorene zaklopke za snagu (tzv. ,WOT), dok se ponovno ne dosegne referentna krivulja.

Za mjerenje elektricnog dosega tijekom voznje kraj ispitnog kriterija je dosegnut kada vozilo ne moze dose-
gnuti ciljnu krivulju do 50 km/h, ili najve¢u brzinu u potpuno elektricnom nacinu rada, kako je odredio
proizvoda¢, ili kada standardni ugradeni instrumenti upozore vozaca da zaustavi vozilo, ali kada je uredaj
za pohranjivanje elektri¢ne energije dosegnuo svoju najmanju razinu napunjenosti. U tom slucaju vozilo treba
usporiti na 5km/h, tako da se otpusti pedala za snagu, bez doticanja kocnice, i nakon toga zaustaviti
kocenjem.

Radi uzimanja u obzir fizioloskih potreba, dopustena su do tri prekida u ukupnom trajanju najviSe 15 minuta
izmedu ispitnih sljedova.

Na kraju ispitivanja, izmjerena prevezena udaljenost De u km samo s elektromotorom, zaokruzena na najblizi
cijeli broj, predstavlja elektricni doseg hibridnog elektricnog vozila.

Ako tijekom ispitivanja vozilo djeluje istodobno u elektri¢cnom i hibridnom nacinu, razdoblja djelovanja u
elektricnom nacinu odreduju se mjerenjem struje na brizgaljkama ili u sustavu paljenja.

Za odredivanje OVC dosega hibridnog elektri¢nog vozila

Odgovarajudi ispitni slijed kako je opisano u tocki 2. Priloga II. poglavlju 5., i propisano mijenjanje stupnjeva
prijenosa, primjenjuje se na dinamometru namjestenom kako je opisano u Dodatku 1. ili Dodatku 1.a Prilogu
II. poglavlju 5., dok se kriterij za zavrSetak ispitivanja ne dosegne.

Za mijerenje OVC dosega tijekom voznje, kraj ispitivanja je dosegnut kada baterija dosegne svoju najmanju
razinu napunjenosti u skladu s kriterijima odredenim u Poddodatku 1. Voznja se nastavlja dok se ne dosegne
zavr$ni prazni hod.

Radi uzimanja u obzir fizioloskih potreba, do tri prekida dopustena su izmedu ispitnih sljedova u ukupnom
trajanju od najviSe 15 minuta.

Na kraju ispitivanja, izmjerena prevezena udaljenost u km, zaokruZena na najblizi cijeli broj, predstavlja OVC
doseg (Dovc) hibridnog elektricnog vozila.

Poddodatak 3.

Krivulja razine napunjenosti (SOC) uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije za ispitivanje tipa L. za hibridna
elektri¢na vozila s vanjskim punjenjem (OVC HEV)

Uvjet A za ispitivanje tipa 1.

G %%

500

najmanje

Uvjet A:

o o s e o g on o o 30 000 s 3 s 2 ot 2

o ot e o e et ko o n e

{1} {2} &

1. pocetna razina napunjenosti uredaja za pohranjivanje elektri¢ne energije

2. praznjenje u skladu s tockama 3.1.2.1. 1 3.2.2.2. Dodatka 3.

3. punjenje tijekom stabilizacije temperature u skladu s to¢kama 3.1.2.2.2. i 3.2.2.3.2. Dodatka 3.

4. ispitivanje u skladu s tockama 3.1.3.2. i 3.2.2.4. Dodatka 3.
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Uvjet B za ispitivanje tipa I.
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Uvjet B

1. pocetna razina napunjenosti

2. praznjenje u skladu s tockama 3.1.3.1.1. i 3.2.3.2.1. Dodatka 3.

3. punjenje tijekom stabilizacije temperature u skladu s tockama 3.1.3.1.2. i 3.2.3.2.2. Dodatka 3.
4. ispitivanje u skladu s tockama 3.1.3.2. i 3.2.3.3. Dodatka 3.
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PRILOG II.

IZMJENA PRILOGA III. POGLAVLJU 9. DIREKTIVE 97/24/EZ
Prilog III. Poglavlju 9. Direktive 97/24EZ mijenja se kako slijedi:
1. Dodaje se sljedeca tocka 1.5.:

,1.5. Hibridno elektricno vozilo (HEV) znaci motocikl, tricikl ili ¢etverocikl za koje se mehanicki pogon osigurava
energijom koja se dobiva iz dva niZe navedena izvora pohranjene energije u vozilu:

(a) pogonskoga goriva;

(b) uredaja za pohranjivanje elektricne energije (npr. baterija, kondenzator, zamasnjak/generator itd.) ...”

2. Umece se sljedeca tocka 2.1.4.4.:
,2.1.4.4. U slucaju hibridnog elektricnog vozila ispitivanja se moraju provesti 2 puta:

(a) uvjet A: baterije su sa svojom najveCom razinom napunjenosti; ako je raspolozivo vise od jednog
Jhibridnog nacina rada’ za ispitivanje se mora odabrati hibridni nacin rada pretezno s elektricnim
pogonony;

(b) uvjet B: baterije su sa svojom najmanjom razinom napunjenosti; ako je raspolozivo vise od jednog
Jhibridnog nacina rada’ za ispitivanje se mora odabrati hibridni nacin rada pretezno s pogonom na
gorivo.”

3. Umece se sljedeca tocka 2.1.5.5.:

,2.1.5.5. Ako srednja vrijednost Cetiriju rezultata u uvjetu A i srednja vrijednost Cetiriju rezultata u uvjetu B ne prelazi
najve¢u dopustenu razinu za kategoriju u koju spada ispitano vozilo, smatra se da su ispunjeni zahtjevi za
granicne vrijednosti dane u tocki 2.1.1.

Najveca srednja vrijednost predstavlja rezultat ispitivanja.”
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PRILOG IIL

IZMJENA PRILOGA 1V. POGLAVLJU 9. DIREKTIVE 97/24/EZ
Prilog IV. poglavlju 9. Direktive 97/24/EZ mijenja se kako slijedi:

1. Dodaje se sljedeca tocka 1.5.:

,1.5. Hibridno elektri¢no vozilo (HEV) znaci motocikl, tricikl ili Cetverocikl za koje se mehanicki pogon osigurava
energijom koja se dobiva iz dva niZe navedena izvora pohranjene energije u vozilu:

(a) pogonskoga goriva;

(b) uredaja za pohranjivanje elektricne energije (npr. baterija, kondenzator, zamasnjak/generator itd.) ...”

2. Umece se sljedeca tocka 2.2.4.5.:
,2.2.4.5. U slucaju hibridnog elektricnog vozila ispitivanja se moraju provesti 2 puta:

(a) uvjet A: baterije su sa svojom najvecom razinom punjenja; ako je raspolozivo vise od jednog hibridnog
nacina rada’ za ispitivanje se mora odabrati hibridni nacin rada pretezno s elektricnim pogonom;

(b) uvjet B: baterije su sa svojom najmanjom razinom napunjenosti; ako je raspolozivo vise od jednog
Jhibridnog nacina rada’ za ispitivanje se mora odabrati hibridni nacin rada pretezno s pogonom na

gorivo.”
3. Umece se sljedeca tocka 2.2.5.5.:
,2.2.5.5. Ako srednja vrijednost Cetiriju rezultata u uvjetu A i srednja vrijednost Cetiriju rezultata u uvjetu B ne prelazi

najve¢u dopustenu razinu za kategoriju u koju spada ispitano vozilo, smatra se da su ispunjeni zahtjevi za
granicne vrijednosti dane u tocki 2.2.1.

Najveca srednja vrijednost predstavlja rezultat ispitivanja.”
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