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ODLUKA KOMISIJE
od 1. veljace 2008.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost operativnog podsustava transeuropskog Zeljeznickog
sustava velikih brzina iz ¢lanka 6. stavka 1. Direktive Vijeca 96/48/EZ o stavljanju izvan snage
Odluke Vijeéa 2002/734/EZ od 30. svibnja 2002.

(priopéena pod brojem dokumenta C(2008) 356)

(Tekst znacajan za EGP)

(2008/231/EZ)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajudi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Direktivu Vije¢a 96[48/EZ od 23. srpnja
1996. o interoperabilnosti transeuropskog Zzeljeznickog sustava
velikih brzina ('), a posebno njezin ¢lanak 6. stavak 1. i ¢lanak
6. stavak 2.,

buduéi da:

Sukladno ¢lanku 6. stavku 2. Direktive 96/48EZ, kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ (?), izmjene tehni-
¢kih specifikacija za interoperabilnost (TSI) priprema
Europska agencija za Zeljeznice (European Rail Agency
- ERA) koja je za to dobila mandat od Komisije.

TSI koji je prilozen ovoj Odluci sastavilo je zajednicko
predstavnicko tijelo kojem je za to dodijeljen mandat u
2001., u skladu s clankom 6. stavkom 1. Direktive
96/48/EZ prije stupanja na snagu Direktive 2004/50/EZ.
Europska udruga za interoperabilnost Zeljeznica (AEIF)
imenovana je zajednickim predstavnickim tijelom.

(") SL L 235, 17.9.1996., str. 6., Direktiva kako je zadnje izmijenjena

Direktivom Komisije 2007/32/EZ (SL L 141, 2.6.2007., str. 63.).

() SL L 164, 30.4.2004., str. 114.

(3)

Nacrtu TSI4ja prilozeno je uvodno izvjesce koje sadrzi
analizu troskova i koristi kao $to je propisano u ¢lanku
6. stavku 5. Direktive 96/48/EZ.

Nacrt TSIja ispitao je Odbor uspostavljen Direktivom
Vijeca 96/48/EZ o interoperabilnosti transeuropskog
zeljeznickog  sustava velikih brzina s obzirom na
uvodno izvjesce.

U svojoj postojecoj verziji, TSI ne obraduje u potpunosti
sve osnovne zahtjeve. U skladu s ¢lankom 17. Direktive
96/48/EZ kako je izmijenjena Direktivom 2004/50(EZ,
tehnicki aspekti koji nisu obuhvaceni, utvrdeni su kao
otvorene tocke” u Prilogu U ovom TSI-ju.

Sukladno ¢lanku 17. Direktive 96/48/EZ, kako je izmije-
njena Direktivom 2004/50/EZ, drzave clanice trebaju
obavijestiti Komisiju i ostale drzave clanice o vazedim
nacionalnim tehnickim pravilima koji se koriste za ispu-
njavanje osnovnih zahtjeva vezanih uz te ,otvorene
tocke”, te o tijelima koje one imenuju s ciljem provodenja
postupaka ocjenjivanja sukladnosti ili prikladnosti za
uporabu i postupaka provjere koji se koristi za provjeru
interoperabilnosti podsustava u smislu ¢lanka 16. stavka
2. Direktive 96/48[EZ. S ciljem 3to boljeg ispunjavanja
potonje svrhe, drzave clanice trebale bi primjenjivati
nacela i kriterije propisane u Direktivi 96/48/EZ te kori-
stiti  prijavljena tijela prema ¢lanku 20. Direktive
96/48/EZ. Komisija bi trebala provesti analizu podataka
koje su im dostavile drzave ¢lanice, u obliku nacionalnih
pravila, postupaka, tijela nadleznih za provodenje postu-
paka te trajanje tih postupaka, te, kada je to potrebno,
raspraviti s Odborom potrebu za usvajanje novih mjera.
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(7)  Ovim se TSIjem ne zahtijeva uporaba posebnih tehno-
logija ili tehnickih rjesenja, osim ako to nije u potpunosti
nuzno za interoperabilnost transeuropskog Zeljeznickog
sustava velikih brzina.

(8) TSI se temelji na najboljim stru¢nim spoznajama dostup-
nima u trenutku pripreme odgovarajueg nacrta. Daljnji
razvoj tehnoloskih, operativnih, sigurnosnih ili socijalnih
zahtijeva moZe uvjetovati izmjenu ovog TSI5ja. Kada je to
moguce, postupak provjere ili aZuriranja se treba pokre-
nuti u skladu s clankom 6. stavkom 3. Direktive
96/48[EZ.

(9 S ciljem poticanja inovacija i obuhvacanja stecenog isku-
stva, prilozeni TSI treba redovito revidirati.

(10)  Kada se predlazu inovativna rjeSenja, proizvodac ili naru-
¢itelj je duzan navesti odstupanje od doti¢nog odjeljka
TSI-ja. Europska agencija za Zeljeznice, ERA dovrsit ce
izradu odgovarajucih funkcionalnih specifikacija i specifi-
kacija sucelja za predmetna rjesenja i razviti odgovarajue
metode ocjenjivanja.

(11)  Primjena prilozenog TSI4ja i sukladnost s odgovaraju¢im
odjeljcima TSIja mora se odrediti u skladu s proved-
benim planom koji treba sastaviti svaka pojedina
drzava clanica za one pruge koje su u njezinoj nadlezno-
sti. Komisija bi trebala provesti analizu podataka koje su
joj dostavile drzave c¢lanice, te bi trebala raspraviti s
Odborom potrebu usvajanja daljnjih mjera.

(12)  Zeljeznicki se promet trenutaéno odvija u okviru posto-
je¢ih nacionalnih, bilateralnih, multilateralnih ili medu-
narodnih sporazuma. Vazno je da ti sporazumi ne
postanu prepreka sadasnjem ili buduéem napredovanju
prema interoperabilnosti. U tu svrhu, Komisija mora
pregledati doti¢ne sporazume kako bi utvrdila da li
postoji potreba za odgovarajuéim revidiranjem TSI-ja iz
ove Odluke.

(13)  Odredbe ove Odluke u skladu su s misljenjem Odbora
osnovanog ¢lankom 21. Direktive Vijeca 96/48/EZ,

DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

Komisija ovime usvaja revidiranu verziju Tehnicke specifikacije
za interoperabilnost (TSI) podsustava ,odvijanje prometa i
upravljanje prometom” transeuropskog Zeljeznickog sustava
velikih brzina iz ¢lanka 6. stavka 1. Direktive Vijeca 96/48[EZ.

TSI je sadrzan u Prilogu ovoj Odluci.

Ovaj se TSI primjenjuje na podsustav ,odvijanje prometa i
upravljanje prometom” koji je odreden u Prilogu II. Direktivi
96/48EZ.

Clanak 2.

1. U vezi tofaka Klasificiranih kao ,otvorena pitanja” iz
Priloga U TSIju, uvjeti koji se moraju ispuniti radi provjere
interoperabilnosti sukladno ¢lanku 16. stavku 2. Direktive
96/48/EZ su primjenjiva tehnicka pravila koja se koriste u
drzavi ¢lanici koja odobrava pocetak rada podsustava obuhva-
¢enog ovom Odlukom.

2. Svaka drzava ¢lanica dostavlja u roku od Sest mjeseci od
priopéenja ove Odluke ostalim drzavama clanicama i Komisiji:

(a) popis primjenjivih tehnickih pravila iz stavka 1.

(b) postupak ocjene sukladnosti i postupke provjere koji e se
primjenjivati u pogledu primjene tih pravila;

(c) tijela imenovana za provedbu postupaka ocjene sukladnosti
i provjere.

Clanak 3.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o sljede¢im vrstama spora-
zuma u roku od Sest mjeseci od stupanja prilozenog TSIja na
snagu:

(a) nacionalnim, bilateralnim ili multilateralnim sporazumima
medu drzavama c¢lanicama i jednog ili viSe Zeljeznickih
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, sklopljenim na
neodredeni ili odredeni rok i nuznim zbog posebne ili
lokalne naravi planiranog prijevoza;

(b) bilateralnim ili multilateralnim sporazumima izmedu jednog
ili viSe Zeljeznickih prijevoznika, upravitelja infrastrukture ili
jedne ili viSe drzava ¢lanica koji osiguravaju znacajnu razinu
lokalne ili regionalne interoperabilnosti;

(c) medunarodnim sporazumima izmedu jedne ili viSe drzava
¢lanica i barem jedne tre¢e zemlje, ili izmedu jednog ili vise
zeljeznickih prijevoznika ili upravitelja infrastrukture drzava
¢lanica i barem jednog Zeljeznickog prijevoznika ili upravi-
telja infrastrukture trece zemlje koji osiguravaju znacajnu
razinu lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

Clanak 4.

Drzave clanice izraduju nacionalni plan za provedbu TSI-ja u
skladu s kriterijima navedenim u poglavlju 7. ovom Prilogu.

One prosljeduju ovaj provedbeni plan drugim drzavama ¢lani-
cama i Komisiji najkasnije godinu dana nakon dana pocetka
primjene ove Odluke.
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Clanak 5. Clanak 7.
Danom pocetka primjene ove Odluke prestaje se primjenjivati Ova je Odluka upuéena drzavama clanicama.

Odluka Komisije 2002/734/EZ (!).
Sastavljeno u Bruxellesu 1. veljace 2008.
Za Komisiju

Jacques BARROT
Ova se Odluka primjenjuje od 1. rujna 2008. Potpredsjednik

Clanak 6.

() SL L 245, 12.9.2002, str. 370.
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1.1.

1.2.

1.3.

UvoD

Tehni¢ko podrucje primjene

Ovaj TSI odnosi se na podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom“ koji predstavlja jedan od
podsustava navedenih u Prilogu I stavku 1. Direktivi 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ, te na njegovo odrZavanje.

Ovaj TSI primjenjuje se na sljedeCe kategorije vlakova, bez obzira sastoje li se ti vlakovi od motornih
neodvojivih kompozicija (neodvojivih u prometu) ili zasebnih vozila. Primjenjuje se jednako na putnicka i/ili
neputnicka Zeljeznicka vozila:

1. kategorija: vlakovi s najve¢om brzinom od najmanje 250 km/h,

— 2. kategorija: vlakovi s najve¢om brzinom od najmanje 190 km/h, ali manjom od 250 km/h.

Prema Prilogu I Direktivi, specifikacije se odreduju za svaku od sljede¢ih kategorija pruge:

— [ kategorija: posebno izgradene pruge velikih brzina opremljene za brzine uglavnom jednake ili veée od

250 km/h,

— 1L kategorija: posebno modernizirane pruge velikih brzina opremljene za brzine reda 200 kmj/h,

— 1II kategorija: posebno modernizirane pruge velikih brzina s posebnim znacajkama koje su posljedica

topografskih, reljefnih ili urbanistickih ogranicenja, na kojima se brzina mora prilagoditi svakom poje-
dinom slucaju.

Zemljopisno podrucje primjene

Zemljopisno podru¢je primjene ovog TSl-ja je transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina kao $to je
opisan u Prilogu 1. Direktivi 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ.

SadrZaj ovog TSlja

Sukladno ¢lanku 5. stavku 3. te Prilogu I. odjeliku 1. tocki (b) Direktivi 96/48/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ, u ovom se TSIju:

—
)
=

®

navodi predvideno podrucje primjene (poglavlje 2.);

propisuju osnovni zahtjevi podsustava (poglavlje 3.) i njegova sucelja s drugim podsustavima
(poglavlje 4.);

odreduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje mora ispunjavati ciljani podsustav i njegova sucelja
s drugim podsustavima (poglavlje 4.);

odreduju sucelja i interoperabilni sastavni dijelovi koji moraju biti obuhvadeni europskim specifikaci-
jama, ukljucujuéi europske norme potrebne za postizanje interoperabilnosti u transeuropskom Zzeljez-
nickom sustavu velikih brzina (poglavlje 5.);

za svaki razmatrani slucaj navode postupci koji se moraju koristiti za ocjenjivanje sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova, ili ,EZ“ provjeru podsustava s druge
strane (poglavlje 6.);

navodi strategija provedbe ovog TSl-ja (poglavlje 7.);

navode strucne kvalifikacije koje se zahtijevaju od osoblja, te zdravstveni i sigurnosni uvjeti na radu,
koji su vazni za rad i odrzavanje podsustava, te za provedbu ovog TSI-ja.

Nadalje, u skladu s ¢lankom 5. stavkom 5., mogu se predvidjeti odredbe za posebne slucajeve svakog TSI-ja;
one su navedene u poglavlju 7.

I na kraju, ovaj TSI u poglavlju 4. obuhvaca operativna pravila i pravila odrzavanja specificna za podrucje
primjene naznaceno u gore navedenim tockama 1.1. 1 1.2.
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2.1.

2.2

DEFINICIJA PODSUSTAVA/PODRUé]E PRIMJENE
Podsustav

Podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* je jedan od podsustava koji Cine sastavni dio
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina kako je to navedeno u Prilogu II. Direktivi 96/48/EZ.

Podrudje primjene

U skladu s Prilogom I. Direktivi 96/48/EZ (kako je izmijenjen Prilogom 1. Direktivi 2004/50/EZ), podrucje
primjene ovog TSIja predstavlja podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* upravitelja infra-
strukture i Zeljeznickih prijevoznika vezano uz odvijanje prometa vlakova na transeuropskoj Zeljeznickoj
mrezZi velikih brzina.

Specifikacije propisane u ovom TSI5ju za odvijanje prometa i upravljanje prometom mogu se koristiti kao
referentni dokument za odvijanje prometa drugih vlakova na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi velikih
brzina premda ne ulaze podrucje primjene ovog TSlja.

Osoblje i vlakovi

Treba naglasiti da su ¢lanak 5. stavak 3. tocka (g) Direktive 96/48[EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ, te c¢lanak 5. stavak 3. tocka (g) Direktive 2001/16/EC, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ, u razilaZenju s obzirom da prva govori o ,stru¢noj osposobljenosti” u odnosu na osoblje
koje radi u sustavu Zeljeznica velikih brzina, dok se izraz ,stru¢ne kvalifikacije” koristi u drugoj u vezi s
konvencionalnim Zeljeznickim sustavom.

Pravljenje razlike izmedu TSI-ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom za velike i konvencionalne
brzine ne bi bilo prikladno, pa se stoga pretpostavlja da uporaba izraza ,stru¢na osposobljenost” odgovara
namjeri zakonodavca.

Pododjeljci 4.6 i 4.7 primjenjuju se na ono osoblje koje obavlja zadatke relevantne za sigurnost vezane uz
upravljanje i pracenje vlaka, kada to ukljucuje prelazak jedne ili viSe granica izmedu drzava i rad izvan
podrucja koje je u Izvjeséu o mrezi (,Network Statement®) upravitelja infrastrukture oznaceno kao ,granica”,
te je ukljueno u njegovo rjesenje o sigurnosti.

Neée se smatrati da ¢lan osoblja prelazi granicu ukoliko pojedina radnja ukljucuje samo rad na ,grani¢nim”
podrugjima kako su prethodno opisana.

Za ono osoblje koje obavlja zadatke relevantne za sigurnost poput prijema i otpreme vlakova i odobravanja
voznje vlakova, drzave ¢lanice primjenjuju medusobno priznavanje stru¢ne osposobljenosti te zdravstvenih i
sigurnosnih uvjeta.

Za ono osoblje koje obavlja zadatke relevantne za sigurnost vezane uz posljednju pripremu vlaka prije
prelaska jedne ili viSe granica, te koje radi izvan jednog ili viSe ,granicnih” podrucja kako su prethodno
opisana, primjenjuje se pododjeljak 4.6. uz medusobno priznavanje zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta medu
drzavama clanicama. Ne smatra se da vlak obavlja prekograni¢ni promet ukoliko sva vozila vlaka koji
prelazi drzavnu granicu dolaze samo do jednog ili vise ,grani¢nih” podru¢ja kako su prethodno opisana.

Ovo se moze sazeti u nize prikazanim tablicama:

Osoblje vlakova koji prelaze drzavne granice i prelaze izvan granicnih podrugja

Zadatak Stru¢na osposobljenost Zdravstveni zahtjevi
Upravljanje vlakom i pracenje 4.6. 4.7.
vlaka
Odobrenje voznje vlaka Medusobno priznanje Medusobno priznanje
Priprema vlaka 4.6. Medusobno priznanje
Prijem i otprema vlaka Medusobno priznanje Medusobno priznanje




62

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 31

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Osoblje vlakova koji ne prelaze drzavne granice i ne prelaze granicna podrudja

Zadatak Stru¢na osposobljenost Zdravstveni zahtjevi
Upravljanje vlakom i pracenje Medusobno priznanje Medusobno priznanje
vlaka
Odobrenje voznje vlaka Medusobno priznanje Medusobno priznanje
Priprema vlaka Medusobno priznanje Medusobno priznanje
Prijem i otprema vlaka Medusobno priznanje Medusobno priznanje

Pri tumacenju ovih tablica treba naglasiti da komunikacijska nacela opisana u poglavlju 4.2.1. predstavljaju
obvezni zahtjev.

Za prekogranicne odsjeke, sporazumi izmedu susjednih upravitelja infrastrukture ili drzava ¢lanica iz ¢lanka
7.1 opisuju:

— sigurnosna pravila koja se primjenjuju izmedu njih vezana uz zastitu gradiliSta za odrzavanje pred-
metnih podsustava infrastrukture, te sadrzaj stru¢nog usavrSavanja osoblja koje obavlja zadatke rele-
vantne za sigurnost povezane sa zastitom gradilista,

— sigurnosna pravila koja se primjenjuju izmedu njih vezana uz rad na i zastitu gradiliSta za odrzavanje
stabilnih postrojenja predmetnog energetskog podsustava, te sadrzaj stru¢nog usavrSavanja osoblja koje
obavlja zadatke relevantne za sigurnost vezane uz zastitu tih postrojenja.

Operativna nacela

Opdi cilj ove verzije TSIa, a to je druga nakon stupanja na snagu Direktive 96/48[EZ, ali prva s obzirom
na izmjene koje je donijela Direktiva 2004/50/EZ, je omoguciti uskladen rad strukturnih podsustava koji su
namijenjeni uporabi na mrezi velikih brzina. Posebno pravila i postupci koji su izravno povezani s radom
novog prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog sustava moraju biti istovjetni kada se radi o isto-
vjetnoj situaciji.

U pocetku, ovaj TSI je obuhvacao samo one elemente (koji su propisani u poglavlju 4.) podsustava
,odvijanje prometa i upravljanje prometom“ velikih brzina koji obuhvacaju operativna sucelja izmedu
zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture ili koji donose odredenu korist za interoperabilnost.
Pri tome je odgovarajuca paznja posvecena zahtjevima Direktive 2004/49/EZ (Direktiva o sigurnosti Zeljez-
nice).

Stoga su detaljna operativna pravila Europskog sustava upravljanja i nadzora vlakova (ETCS - European
Train Control System) i Globalnog sustava pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet (GSM-R - Global
System for Mobile communication - Railways) navedena u Prilogu A ovom TSI-ju.

Primjena na postojeca vozila i infrastrukturu

Dok se veéina zahtjeva sadrzanih u ovom TSI-ju odnosi na postupke i procedure, dio ih se odnosi na fizicke
elemente, vlakove i vozila koja su bitni za odvijanje prometa.

Kriteriji za projektiranje ovih elemenata opisana su u TSIjima koji obuhvadaju druge podsustave poput
zeljeznickih vozila. U okviru TSl-ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom razmatra se njihova
operativna funkcija.

U tim sluCajevima izmjena postojecih Zeljeznickih vozila [infrastrukture s ciljem ostvarenja svih zahtjeva
ovog TSI4ja nije isplativa. Predmetne zahtjeve stoga treba primijeniti samo na nove elemente ili tijekom
modernizacije ili obnove elementa, te pritom zahtijevati novo odobrenje za njihov pocetak rada u smislu
clanka 14. stavka 3. Direktive 96/48/EZ.

Veza izmedu ovog TSIja i Direktive 2004/49/EZ

Premda je ovaj TSI razvijen na temelju Direktive o interoperabilnosti 96/48/EZ (kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ), bavi se zahtjevima usko vezanim s operativnim postupcima i procedurama
koji se zahtijevaju od upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika pri podnosenju zahtjeva za
rjeSenja o sigurnosti na temelju Direktive o sigurnosti (2004/49/EZ).
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3.1.

3.2.

3.3.

OSNOVNI ZAHTJEVI
Sukladnost s osnovnim zahtjevima

U skladu s c¢lankom 4. stavkom 1. Direktive 96/48/EZ, transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina,
njegovi podsustavi i njihovi interoperabilni sastavni dijelovi moraju ispuniti osnovne zahtjeve propisane
u Prilogu III. Direktivi.

Osnovni zahtjevi - pregled

Osnovni zahtjevi obuhvacaju:

— sigurnost,

— pouzdanost i raspoloZivost,

— zdravlje,

— zastitu okolisa,

— tehnicku kompatibilnost.

Prema Direktivi 96/48/EZ osnovni se zahtjevi mogu opcenito primjenjivati na cjelokupni transeuropski
Zeljeznicki sustav velikih brzina ili pojedinacno za svaki podsustav i njegove sastavne dijelove.

Posebni aspekti vezani uz ove zahtjeve

Vaznost opéih zahtjeva za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* odreden je u sljede¢im
tockama.

Sigurnost

U skladu s Prilogom III. Direktivi 96/48/EZ osnovni zahtjevi relevantni za sigurnost koji se primjenjuju na
podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* su sljedeci:

Osnovni zahtjev 1.1.1. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

JProjektiranje, izgradnja ili sastavljanje, odrzavanje i nadzor sigurnosno relevantnih komponenti, i to
posebno komponenti ukljucenih u voznju vlaka, moraju biti takvi da jamce sigurnost na razini koja
odgovara ciljevima utvrdenima za mrezu, ukljucujudi i ciljeve u izvanrednim situacijama.”

U pogledu podsustava ,odvijanje prometa i upravljanje prometom“ taj osnovni zahtjev je obuhvacen u
specifikaciji pododjeljka ,vidljivost vlaka” (pododjeljci 4.2.2.1. i 4.3.), te ,Cujnost vlaka” u pododjeljcima
4.2.2.2.143.

Osnovni zahtjev 1.1.2. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Parametri koji odreduju kontakt izmedu kotaca i tra¢nice moraju ispunjavati zahtjeve u pogledu stabilnosti
potrebne kako bi se osigurala sigurna voZznja pri najvecoj dopustenoj brzini.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Osnovni zahtjev 1.1.3. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Ugradene komponente moraju izdrZati redovita i izvanredna naprezanja tijekom svog vijeka trajanja. Kod
slucajnih kvarova, posljedice po sigurnost moraju biti ograni¢ene na odgovarajuci nacin.”

U pogledu podsustava ,odvijanje prometa i upravljanje prometom“ taj osnovni zahtjev je obuhvacen u
specifikaciji pododjeljka ,vidljivost vlaka” (pododjeljci 4.2.2.1. i 4.3.).
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Osnovni zahtjev 1.1.4. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Pri projektiranju stabilnih postrojenja i Zeljeznickih vozila i odabiru materijala za izradu, potrebno je
ograniciti izbijanje, Sirenje i posljedice vatre i dima u slucaju poZara.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Osnovni zahtjev 1.1.5. iz Priloga III. Direktivi 96/48EZ:

,Svi uredaji koje uporabljaju korisnici moraju biti projektirani tako da ne ugroze sigurnost uredaja niti
zdravlje i sigurnost korisnika u slucaju koristenja na predvidiv nacin koji nije u skladu s propisanim
uputama.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Pouzdanost i dostupnost
Osnovni zahtjev 1.2. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Nadzor i odrzavanje stabilnih ili pokretnih komponenti uklju¢enih u voznju vlaka moraju se organizirati i
provoditi u onoj mjeri i na takav nacin da osiguraju njihov pravilan rad u predvidenim uvjetima.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom*.

Zdravlje
Osnovni zahtjev 1.3.1. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Materijali koji zbog nacina uporabe mogu predstavljati opasnost za zdravlje onih koji dolaze u doticaj s
njima ne smiju se koristiti u vlakovima i na Zeljeznickoj infrastrukturi.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Osnovni zahtjev 1.3.2. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Ti se materijali moraju odabrati, rasporediti i upotrebljavati na nacin koji ogranicava emisiju Stetnih i
opasnih para ili plinova, posebno u slucaju pozara.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Zastita okolisa
Osnovni zahtjev 1.4.1. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Utjecaj na okoli§ kod uspostave i rada transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina moraju se
ocijeniti i uzeti u obzir tijekom faze projektiranja sustava u skladu s vaze¢im propisima Zajednice.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Osnovni zahtjev 1.4.2. iz Priloga III. Direktivi 96/48EZ:

,Materijali koji se koriste u vlakovima i infrastrukturi moraju sprecavati emisiju para i plinova koji su Stetni i
opasni po okolis, narocito u slucaju pozara.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.
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3.4.

3.4.1.

Osnovni zahtjev 1.4.3. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Zeljeznicka vorzila i sustavi za napajanje elektriénom energijom moraju biti projektirani i proizvedeni na
takav nacin da su elektromagnetski kompatibilni s postrojenjima, opremom, te s privatnim i javnim
mrezama s kojima mogu do¢i u medusobni doticaj.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Tehnicka kompatibilnost
Osnovni zahtjev 1.5. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Tehnicka svojstva infrastrukture i stabilnih postrojenja moraju biti medusobno kompatibilna, te kompati-
bilna s tehnickim svojstvima vlakova koji prometuju u transeuropskom Zeljeznickom sustavu velikih brzi-
na.”

,Ako se na odredenim dionicama mreze pokaZe da je pridrzavanje propisanih svojstava otezano, mogu se
uvesti privremena rjeSenja koja Ce osigurati kompatibilnost u buduénosti.”

Ovaj osnovni zahtjev nije relevantan za podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®.

Aspekti vezani posebno uz podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom*
Sigurnost
Osnovni zahtjev 2.7.1. iz Priloga IIL Direktivi 96/48/EZ:

,Operativna pravila mreze i kvalifikacije vozaca i osoblja u vlakovima moraju biti uskladeni na nacin koji
osigurava sigurno odvijanje medunarodnog prometa.

Trajanje razdoblja rada i razdoblja odrzavanja, obuka i stru¢ne kvalifikacije osoblja za odrzavanje, te sustav
osiguranja kakvoce uspostavljen u radionicama za odrzavanje predmetnih operatera mora biti takav da
osigura visoku razinu sigurnosti.”

Sljededi pododjeljci ove specifikacije pozivaju se na ovaj osnovni zahtjev:
— Oznacivanje vozila (4.2.2.3)),

— Kocenje vlaka (pododjeljak 4.2.2.6.),

— Sastav vlaka (pododjeljak 4.2.2.5.),

— Zahtjevi za putnicka vozila (pododjeljak 4.2.2.4.),

— Osiguranje voznog stanja vlaka (pododjeljak 4.2.2.7.),

— Vidljivost vlaka (pododjeljci 4.2.2.1 i 4.3.),

— Cujnost vlaka (pododjeljci 4.2.2.2 i 4.3.),

— Polazak vlaka (pododjeljak 4.2.3.3.),

— Upravljanje prometom (pododjeljak 4.2.3.4),

— Uocavanje signala i uredaj za odrzavanje budnosti (pododjeljak 4.3.),
— Sigurnosno relevantna komunikacija (pododjeljci 4.2.1.5 i 4.6.),

— Dokumentacija za strojovode (pododjeljak 4.2.1.2.),

— Dokumenti za osoblje Zeljeznickog prijevoznika osim strojovoda (pododjeljak 4.2.1.3.),
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— Dokumenti za osoblje upravitelja infrastrukture koji odobravaju voznju vlakova (pododjeljak 4.2.1.4.),
— Odvijanje prometa u pogorsanim uvjetima (pododjeljak 4.2.3.6.),

— Upravljanje situacijom u slucaju opasnosti (pododjeljak 4.2.3.7),

— Operativna pravila ERTMS-a (pododjeljak 4.4.),

— Struéna osposobljenost (pododjeljci 2.2.1. i 4.6.),

— Zdravstveni i sigurnosni uvjeti (pododjeljci 2.2.1. i 4.7.).

Pouzdanost i raspoloZivost
Osnovni zahtjev 2.7.2. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Nacin i ucestalost odrzavanja, obuka i strucne kvalifikacije osoblja za odrZavanje, te sustav osiguranja
kakvoce uspostavljen u radionicama za odrzavanje predmetnih operatera mora biti takav da osigura visoku
razinu pouzdanosti i raspolozivosti.”

Sljedec¢i pododjeljci ove specifikacije osiguravaju ovaj osnovni zahtjev:
— Sastav vlaka (pododjeljak 4.2.2.5.),

— Osiguranje voznog stanja vlaka (pododjeljak 4.2.2.7.),

— Upravljanje prometom (pododjeljak 4.2.3.4.),

— Sigurnosno relevantna komunikacija(pododjeljak 4.2.1.5.),

— Odvijanje prometa u pogorsanim uvjetima (pododjeljak 4.2.3.6.),
— Upravljanje situacijom u slucaju opasnosti (pododjeljak 4.2.3.7.),
— Stru¢na osposobljenost (pododjeljak 4.6.),

— Zdravstveni i sigurnosni uvjeti (pododjeljak 4.7.).

Tehnicka kompatibilnost
Osnovni zahtjev 2.7.3. iz Priloga III. Direktivi 96/48/EZ:

,Uskladenost operativnih propisa mreza i stru¢na osposobljenost strojovoda, osoblja u vlaku, te osoblja
odgovornih za upravljanje prometom mora biti takva da osigura operativnu ucinkovitost u transeuropskom
Zeljeznickom sustavu velikih brzina.”

Ovaj osnovni zahtjev sadrzavaju sljede¢i pododjeljci ove specifikacije:
— Oznadivanje vozila (4.2.2.3.),

— Kocenje vlaka (pododjeljak 4.2.2.6.),

— Sastav vlaka (pododjeljak 4.2.2.5.),

— Zahtjevi za putnicka vozila (pododjeljak 4.2.2.4.),

— Sigurnosno relevantna komunikacija (pododjeljak 4.2.1.5.),

— Odvijanje prometa u otezanim uvjetima (pododjeljak 4.2.3.6.),

— Upravljanje situacijom u slucaju opasnosti (pododjeljak 4.2.3.7.).
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4.1.

4.2.

4.2.1.1.

ZNACA]KE PODSUSTAVA
Uvod

Transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina (TEN) na koji se primjenjuje Direktiva 96/48[EZ i Ciji je
sastavni dio podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®, predstavlja integrirani sustav ciju
uskladenost treba provjeriti. Posebno treba pregledati uskladenost specifikacija podsustava, njegova sucelja
sa sustavom u koji je integriran, te pravila za rad.

Vodeéi racuna o odgovarajuéim osnovnim zahtjevima, podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prome-
tom*, kako je opisan u pododjeljku 2.2., obuhvaca samo one elemente navedene u sljedecem odjeljku.

U skladu s Direktivom 2001/14/EZ, upravitelj infrastrukture duZan je osigurati sve odgovarajue zahtjeve
koje moraju ispuniti vlakovi kojima je dopustena voznja na ovoj mrezi, vodeli racuna o zemljopisnim
znaCajkama odredenih pruga te nize propisanim funkcionalnim i tehnickim specifikacijama.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava ,odvijanje prometa i upravljanje prometom” sastoje se od
sljedeceg:

— specifikacija vezanih uz osoblje,
— specifikacija vezanih uz vlakove,
— specifikacija vezanih uz voznju vlakova.

Specifikacije vezane uz osoblje
Opdi zahtjevi,
Ovaj odjeljak bavi se osobljem koje doprinosi radu podsustava obavljaju¢i zadatke relevantne za sigurnost
koje ukljucuju izravno sucelje izmedu Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture.
— osoblje zeljeznickog prijevoznika:
— koje obavlja zadatak upravljanja vlakovima i ¢ini dio ,posade vlaka” (dalje u tekstu: ,strojovoda”),
— koje obavlja zadatke na vlaku (osim upravljanja) i ¢ini dio ,posade vlaka”,
— koje obavlja zadatke pripreme vlaka,
— osoblje upravitelja infrastrukture koje odobrava voznju vlakova.
Obuhvacdena podrucja su:
— dokumentacija,
— komunikacija,
te u podrucju primjene opisane u odjeljku 2.2. ovog TSI-ja:
— osposobljenost (vidjeti pododjeljke 4.6. te priloge H, J i L),

— zdravstveni i sigurnosni uvjeti (vidjeti pododjeljak 4.7.).
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Dokumenti za strojovode

Zeljeznicki prijevoznik koji obavlja voznju vlaka mora na vrijeme opskrbiti strojovodu sa svim potrebnim
informacijama koje su potrebne za izvrSavanje njegovih obveza.

Te informacije moraju uzeti u obzir elemente potrebne za upravljanje u normalnim, izvanrednim i u
situacijama u slucaju opasnosti za pruge na kojima se odvija promet, te za Zeljeznicka vozila koja Ce se
koristiti na tim prugama.

Priru¢nik za strojovodu

Sve upute za rad strojovode moraju biti navedene u dokumentu ili informatickom mediju pod nazivom
LPrirucnik za strojovodu”.

,Prirucnik za strojovodu” mora sadrzavati sve zahtjeve za sve pruge na kojima se odvija promet, te za sva
zeljeznicka vozila koja se koriste na tim prugama s obzirom na normalan promet, promet u otezanim
uvjetima ili promet u slucaju opasnosti s kojima se strojovoda moze susresti.

,Prirucnik za strojovodu“ mora obuhvacati dva razlicita aspekta:

— prvi koji opisuje uobicajena pravila i postupke koji su vazeli na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi TEN
(vodeéi racuna o sadrzaju priloga A, B i C)

— drugi koji propisuje potrebna pravila i postupke posebne za svakog upravitelja infrastrukture.
Mora sadrzavati postupke koji obuhvacaju, barem, sljedece aspekte:

— sigurnost i zastitu osoblja,

— signalizaciju i upravljanje prometom,

— voznje vlaka ukljucujudi i voZnju u pogorSanim uvjetima,

— vucu i Zeljeznicka vozila,

— nezgode i nesrece.

Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za sastavljanje ovog dokumenta.

Zeljeznicki prijevoznik mora pripremiti ,Priruénik za strojovodu® u istom obliku za cijelu infrastrukturu na
kojoj ¢e strojovode raditi.

Dokument mora imati dva dodatka:
— Dodatak 1.: Priru¢nik za komunikacijske procedure,
— Dodatak 2.: Knjiga obrazaca,

Zeljeznicki prijevoznik mora pripremiti ,Priru¢nik za strojovodu® na jeziku jedne od drzava ¢lanica ili na
Jradnom” jeziku jednog od upravitelja infrastrukture na koje se te upute primjenjuju. Ovo se ne primjenjuje
na poruke i obrasce koji moraju ostati na ,radnom” jeziku upravitelja infrastrukture.

Postupak izrade ili azuriranja ,Prirucnika za strojovodu® ukljucuje sljedece korake:

— upravitelj infrastrukture (ili organizacija odgovorna za pripremu operativnih pravila) mora dostaviti
zeljeznickom prijevozniku odgovarajule podatke na ,radnom” jeziku upravitelja infrastrukture,

— Zzeljeznicki prijevoznik mora sastaviti prvobitni ili azurirani dokument,

— ukoliko jezik koje je Zeljeznicki prijevoznik odabrao za ,Priru¢nik za strojovodu® nije jezik na kojem su
prvobitno dostavljeni odgovarajudi podaci, Zeljeznicki prijevoznik je duzan osigurati potrebni prijevod.
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4.21.2.2.1.

U skladu s Prilogom III. stavkom 2. Direktivi 2004/49[EZ, sustav za upravljanje sigurnod¢u upravitelja
infrastrukture mora sadrzavati postupak provjere kojim se mora osigurati da je sadrzaj dokumenata dostav-
ljenih jednom ili viSe Zeljeznickih prijevoznika ispravan i potpun.

U skladu s Prilogom III. stavkom 2. Direktivi 2004/49/EZ, sustav za upravljanje sigurnosu Zeljeznickog
prijevoznika mora sadrzavati postupak provjere kojim se mora osigurati da je sadrzaj prirucnika za stro-
jovode ispravan i potpun.

Prilog V. donosi nacrt ovog postupka u obliku dijagrama toka te pruza pregled postupka.
Opis pruge i odgovarajue pruzne opreme vezane uz pruge na kojima se odvija promet

Strojovodama moraju biti dostavljeni opisi pruga te odgovarajue pruzne opreme za one pruge na kojima
¢e obavljati promet, a koji su relevantni za njihov zadatak upravljanja vlakovima.Ti podaci moraju biti
sadrzani u jedinstvenom dokumentu pod nazivom ,Priru¢nik o pruzi” (koji moze biti u pisanom ili
informatickom obliku).

,Prirucnik o pruzi“ mora sadrzavati barem sljedece podatke:
— opce operativne znacajke,

— podatke vezane uz nagib pruge (uspon ili pad),

— detaljni dijagram pruge,

Izrada ,Priru¢nika o pruzi®

Priru¢nik o pruzi mora biti napisana na jeziku jedne od drzava clanica koje je odabrao Zeljeznicki prije-
voznik ili na ,radnom” jeziku upravitelja infrastrukture.

Potrebno je ukljuciti sljedece podatke (ovaj popis nije konacan):
— ople operativne znacajke:

— vrsta signalno-sigurnosnog sustava i odgovarajuéi rezim kretanja (jedno- ili dvokolosije¢ni promet,
izmjeni¢ni promet, voznja po lijevoj ili desnoj strani, itd.),

— wrsta elektricne vuce,
— vrsta radijske opreme za komunikaciju,
— podatke vezane uz nagib pruge (uspon ili pad):
— vrijednosti nagiba (uspon ili pad) i njihov ispravan polozaj,
— detaljni dijagram pruge:
— nazivi kolodvora i drugih prometnih mjesta na pruzi i njihov polozaj,

— tuneli - uklju¢ujuéi polozaj, naziv, duzinu, posebne podatke poput postojanja nogostupa te mjesta
sigurnog izlaska kao i polozaj sigurnih mjesta na kojima se moze provesti evakuacija putnika,

— bitne poloZaje poput neutralnih sekcija,

— dozvoljena ogranicenja brzine za svaki kolosijek, ukljucujudi, ukoliko je to potrebno, razlicite brzine
za pojedine vrste vlakova,

— naziv organizacije odgovorne za upravljanje prometom te nazivi podru¢ja nadzora upravljanja
prometom,

— nazivi i podrudja centara za nadzor upravljanja prometom poput postavnica,

— oznake radio kanala koji se koriste.
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4.2.1.2.3.

Priru¢nik o pruzi mora biti sastavljena na isti na¢in za sve infrastrukture na kojima prometuju vlakovi
jednog Zeljeznickog prijevoznika.

Zeljezni¢ki prijevoznik je odgovoran za sastavljanje Priru¢nika o pruzi koristec¢i podatke koje mu je dostavio
jedan ili viSe upravitelja infrastrukture.

U skladu s Prilogom III. stavkom 2. Direktivi 2004/49/EZ, sustav za upravljanje sigurno$c¢u upravitelja
infrastrukture mora sadrzavati postupak provjere koji osigurava da je sadrzaj dokumenata dostavljenih
jednom ili viSe Zeljeznickih prijevoznika ispravan i potpun.

U skladu s Prilogom III. stavkom 2. Direktivi 2004/49[EZ, sustav za upravljanje sigurnod¢u Zzeljeznickog
prijevoznika mora sadrzavati postupak provjere koji osigurava da je sadrzaj Priru¢nika o pruzi ispravan i
potpun.

Izmijenjeni dijelovi

Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti Zeljeznickog prijevoznika o svakom dijelu koji je trajno ili
privremeno izmijenjen. Izmjene se moraju obznaniti na vrijeme tako da Zeljeznicki prijevoznik stigne
prouciti njihov utjecaj, azurirati dokumente i dati upute svom osoblju. Zeljeznicki prijevoznik ih mora

strukture na kojima prometuju vlakovi jednog Zeljeznickog prijevoznika.

U skladu sa stavkom 2. Priloga IIl. Direktivi 2004/49/EZ, sustav za upravljanje sigurno$¢u upravitelja
infrastrukture mora sadrzavati postupak provjere koji osigurava da je sadrzaj dokumenata dostavljenih
jednom ili viSe Zeljeznickih prijevoznika ispravan i potpun.

U skladu s Prilogom III. stavkom 2. Direktivi 2004/49[EZ, sustav za upravljanje sigurnod¢u Zzeljeznickog
prijevoznika mora sadrzavati postupak provjere koji osigurava da je sadrzaj dokumenta o izmjenama
elemenata ispravan i potpun.

Obavijeicivanje strojovode u realnom vremenu

Postupak za obavjeicivanje strojovode u realnom vremenu o svim izmjenama sigurnosnih postavki na pruzi
moraju odrediti predmetni upravitelji infrastrukture (postupak mora biti jedinstven kada se koriste sustavi
ERTMS/ETCS).

Vozni redovi

Slanje podataka o voznom redu vlakova olakSava to¢nu voznju vlakova i pomaze u pruzanju usluge
prijevoza.

Zeljeznicki prijevoznik mora strojovodama dostaviti podatke potrebne za normalno voznju vlaka, koji
ukljucuju najmanje sljedece:

— oznaku vlaka,

— dane kojima voze vlakovi (prema potrebi),

— mjesta zaustavljanja i s time povezane radnje,

— druge vremenske tocke,

— vrijeme dolaska/polaska/prolaska u svakoj od navedenih tocaka.

Takvi podaci o kretanju vlakova, koji se temelje na podacima koje je dostavio upravitelj infrastrukture,
mogu se dostaviti u papirnatom ili elektronickom obliku.

Oblik podataka za strojovode mora biti istovjetan za sve pruge na kojima prometuje Zeljeznicki prijevoznik.
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4.2.1.2.4.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.2.

Zeljeznicka vozila

Zeljeznicki prijevoznik mora strojovodi dostaviti sve podatke bitne za rad Zeljeznickih vozila u pogorsanim
uvjetima (poput vlakova koji traze pomoc). Ti dokumenti takoder se moraju usredotociti na posebna sucelja
s osobljem upravitelja infrastrukture u tim slucajevima.

Dokumenti za osoblje Zeljeznickog prijevoznika osim strojovoda

Zeljeznicki prijevoznik mora dostaviti svim ¢lanovima svog osoblja (bilo u vlaku ili drugdje) koje obavlja
sigurnosno rizi¢ne zadatke koje ukljuc¢uju izravno sucelje s osobljem, opremom ili sustavima upravitelja
infrastrukture podatke vezane uz pravila, postupke, podatke o Zeljeznickim vozilima te prugama koje
smatra prikladnima za takve zadatke. Ti podaci primjenjuju se u normalnim i izvanrednim situacijama.

Struktura, oblik, sadrzaj i postupak za pripremu i azuriranje takvih podataka za osoblje u vlaku mora biti
utemeljen na specifikaciji propisanoj u pododjeljku 4.2.1.2. ovog TSlja.

Dokumenti za osoblje upravitelja infrastrukture koje odobrava voznju vlakova

Svi podaci potrebni kako bi se osigurala sigurnosno relevantna komunikacija izmedu osoblja koje odobrava
voznju vlakova i posade vlaka moraju biti propisani u:

— dokumentima koji opisuju komunikacijske protokole (Prilog C),
— dokumentu nazvanom Knjiga obrazaca.
Upravitelj infrastrukture mora pripremiti te dokumente na svom ,radnom” jeziku.

Sigurnosno relevantna komunikacija izmedu posade vlaka, drugog osoblja Zeljeznickog prijevoznika i
osoblja koje odobrava voznju vlakova

Jezik koji se koristi za sigurnosno relevantnu komunikaciju izmedu posade vlaka, drugog osoblja Zeljezni-
ckog prijevoznika (kako je propisano u Prilogu L) i osoblja koji odobrava voznju vlakova bit ¢e ,radni jezik”
(vidjeti glosar) koji koristi upravitelj infrastrukture na predmetnom putu voZnje.

Nacela sigurnosno relevantne komunikacije izmedu posade vlaka i osoblja koje odobrava voznju vlakova
nalaze se u Prilogu C.

U skladu s Direktivom 2001/14/EZ, upravitelj infrastrukture je odgovoran za objavu ,radnog jezika” koji
koristi njegovo osoblje u svakodnevnom radu.

Medutim, kada lokalna praksa zahtjeva koristenje i drugog jezika, upravitelj infrastrukture duzan je odrediti
zemljopisne granice za njegovo koritenje.

Specifikacije vezane uz vlakove
Vidljivost vlaka
Opéi zahtjev

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da vlakovi budu opremljeni sredstvima koja oznacuju ¢elo i kraj
vlaka.

Celo vlaka

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati jasnu vidljivost i prepoznatljivost dolazeéeg vlaka uz pomoé raspo-
redenih upaljenih bijelih ¢eonih svjetala. Na taj nacin se dolazeéi vlak lako razlikuje od drugih obliznjih
cestovnih vozila i ostalih pokretnih objekata.

Detaljna specifikacija nalazi se u pododjeljku 4.3.3.4.1.



72

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 31

4.2.2.2.

4.22.2.1.

4.2.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

Cujnost vlaka
Op¢i zahtjev

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da vlakovi budu opremljeni napravama za zvuéno upozoravanje koje
oznacuju prilazenje vlaka.

Upravljanje
Naprava za zvucno upozoravanje mora se aktivirati sa svih polozaja voZnje.
Oznacivanje vozila

Svako vozilo mora imati broj koji ga jednoznacno oznacuje za razliku od svakog drugog Zeljeznickog
vozila. Taj broj mora biti istaknut na uocljivom mjestu, barem na svakoj uzduznoj strani vozila.

Prometna ogranicenja koja se primjenjuju na vozilo takoder moraju biti oznacena.
Daljnji zahtjevi navedeni su u Prilogu P.
Zahtjevi za putnicka vozila

— Kompatibilnost izmedu putnickih vozila i perona na predvidenim putnickim stajalistima i kolodvorima
mora biti dostatna da osigura siguran ulazak i silazak.

— Ne smije postojati mogucnost da putnici otvore za njih predvidena vrata na bo¢nim stranama vozila
dok se vlak ne zaustavi i dok ih ne otpusti posada vlaka.

— Otpustanje vrata mora biti razdvojeno za svaku stranu vlaka. Nepovredivost zatvorenih vrata i njihova
blokada na putnickim vlakovima mora biti stalno oznacena.

— Aktivacija otpustanja vrata mora sprijeciti primjenu vucne sile. (U smislu ovog zahtjeva, ,otpustanje
vrata” zna¢i da je posada vlaka omogucila putnicima otvaranje vrata.)

— Sva vozila koja prevoze putnike moraju biti opremljena izlazima koji omogucuju silazak u slucaju
opasnosti.

— Sva vorzila koja prevoze putnike moraju biti opremljena alarmom koji mogu aktivirati putnici ili
ko¢nicom za opasnost. Strojovoda se mora odmah upozoriti o koriStenju gore navedenih naprava,
ali pritom mora zadrzati kontrolu nad vlakom.

Sastav vlaka

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti pravila i postupke koje ¢e primjenjivati njegovo osoblje s ciljem
osiguranja sukladnosti vlaka s dodijeljenom trasom voznje.

Zahtjevi vezani uz sastav vlaka moraju uzeti u obzir sljedece elemente:
— vozila,

— sva vozila u vlaku moraju biti sukladna zahtjevima koji se primjenjuju na pruzi kojom prolazi taj
vlak,

— sva vozila u vlaku moraju imati moguénost voznje najveCom brzinom koja je predvidena za taj vlak,

— sva vozila u vlaku moraju biti unutar odredenog razdoblja odrzavanja i ne smiju izaéi iz tog
razdoblja (u pogledu vremena i udaljenosti) do kraja predvidenog puta,

— vlak,

— kombinacija vozila koja ¢ine vlak mora biti uskladena s tehni¢kim ogranicenjima predmetne pruge i
mora biti unutar najveée duzine dozvoljene za dolazne i odlazne kolodvore,

— zZeljeznicki prijevoznik duzan je osigurati tehnicku opremljenost i ispravnost vlaka za putovanje na
koje krece, te zadrzavanje tog stanja za vrijeme trajanja putovanja,
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— tezinu i osovinsko optereéenje:

— tezina vlaka mora biti unutar najvece dopustene za tu dionicu pruge, ¢vrstocu kvacila, vucnu silu te
druge bitne znacajke vlaka. Moraju se postovati ogranicenja vezana uz osovinsko opterecenje,

— najvecu brzina vlaka:

— najveca brzina kojom se moze kretati vlak mora uvaZiti ograni¢enja na predmetnoj pruzi ili vise
njih, radne karakteristike koc¢nice, osovinsko optereéenje, te vrstu vozila,

— kinematicki profil:

— kinematicki profil svakog vozila (ukljucujuéi svaki teret) u vlaku mora biti unutar najveceg dopu-
Stenog za tu dionicu pruge.

Daljnja se ograni¢enja mogu zatraZiti ili nametnuti radi tipa ko¢ionog rezima ili tipa vuce odredenog vlaka.
Sastav vlaka mora biti opisan u usuglaenom dokumentu o sastavu vlaka (vidjeti Prilog U).

Kocenje vlaka

Najmanji zahtjevi za kocioni sustav

Sva vozila u vlaku moraju biti spojena na neprekidni automatski kocioni sustav kako je to odredeno u TSI-
ju za Zeljeznicka vozila.

Celno i krajnje vozilo (ukljuéujuéi i vuéna vozila) u svakom vlaku moraju imati ispravnu automatsku
kocnicu.

U slucaju da se vlak slucajno razdvoji na dva dijela, oba dijela odvojenih vozila moraju se automatski
zaustaviti najjaCom primjenom kocnice.

Radne karakteristike ko¢nice
Upravitelj infrastrukture odlucuje hoce li:

— dostaviti Zeljeznickom prijevozniku podatke potrebne za izracun potrebnih radnih karakteristika ko¢nica
za predmetnu prugu ili viSe njih, uklju¢ujuéi podatke o kocionim sustavima koji su prihvatljivi, te
uvjetima njihove uporabe, ili

— kao drugu mogucnost sam predloziti zahtijevane radne karakteristike.

Zeljeznicki prijevoznik duZan je osigurati da vlak ima dostatne radne karakteristike kocenja tako da dostavi
pravila o kocenju svom osoblju.

Podaci koji su potrebni Zeljeznickom prijevozniku za izratun radnih karakteristika kocenja dovoljnih za
zaustavljanje vlakova i njihovo zadrzavanje u mirovanju moraju uzeti u obzir zemljopisne znacajke svih
predmetnih pruga te dodijeljenih trasa kao i razvoj ERTMS/ETCS sustava.

Daljini zahtjevi navedeni su u Prilogu T.
Provjera voznog stanja vlaka
Opéi zahtjev

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupak koji ¢e osigurati da je sva oprema vezana za sigurnost koja
se nalazi u vlaku u potpunosti ispravna te da se vlak moze sigurno kretati.

Zeljeznicki prijevoznik mora obavijestiti upravitelja infrastrukture o svakoj izmjeni znacajki vlaka koja utjece
na njegove radne karakteristike te o svakoj izmjeni koja bi mogla utjecati na prihvacanje tog vlaka na trasi
koja mu je dodijeljena.

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju odrediti i azurirati uvjete i postupke za voznju
vlaka u pogorsanim uvjetima.
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Potrebni podaci

Podaci potrebni za sigurno i ucinkovito odvijanje prometa, te postupak pomocu kojeg se ovi podaci moraju
prosljedivati, ukljucuju:

— oznaku vlaka,

— oznaku Zeljeznickog prijevoznika koji je odgovoran za vlak,

— stvarnu duZinu vlaka,

— podatke o tome prevozi li vlak putnike ili Zivotinje kada to nije predvideno,

— sva operativna ograni¢enja s naznakom vozila na koje se odnose (profil, ogranicenja brzine, itd.),
— podatke potrebne upravitelju infrastrukture za prijevoz opasnih tvari.

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupak kako bi osigurao dostavljanje ovih podataka jednom ili vise
upravitelja infrastrukture prije polaska vlaka.

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupak kojim se upravitelja infrastrukture obavjes¢uje da se vlak
nece kretati dodijeljenom trasom ili je put otkazan.

Specifikacije vezane uz voznju vlaka
Planiranje voznje vlakova

Upravitelj infrastrukture mora odrediti koji su podaci potrebni kod podnosenja zahtjeva za dodjelu trase
vlaka. Daljnji aspekti ovog elementa propisani su u Direktivi 2001/14/EZ.

Oznacivanje vlakova

Svi vlakovi moraju biti nedvosmisleno oznaceni.
Ovi zahtjevi odredeni su u Prilogu R.

Polazak vlaka

Provjere i ispitivanja prije polaska vlaka

Zeljeznicki prijevoznik mora u skladu sa zahtjevima propisanim u tre¢em stavku tocke 4.1 ovog TSl4a i
svim primjenjivim propisima, odrediti provjere i ispitivanja (posebno ona vezana uz kocenje) koja se moraju
obaviti prije polaska vlaka.

Obavjesc¢ivanje upravitelja infrastrukture o operativnom stanju vlaka

Zeljeznicki prijevoznik mora obavijestiti upravitelja infrastrukture o svakoj nepravilnosti koja utjece na vlak
ili njegov rad i koja moze utjecati na voznju vlaka prije polaska ili za vrijeme voZnje.

Upravljanje prometom
Op¢i zahtjevi

Upravljanje prometom mora osigurati siguran, ucinkovit i ispravan Zeljeznicki promet, ukljucujudi i ucin-
kovitu uspostavu prometa nakon njegovog prekida.

Upravitelj infrastrukture mora odrediti postupke i sredstva za:
— upravljanje vlakovima u realnom vremenu,

— operativne mjere za odrZavanje najveeg moguce razine ucinkovitosti infrastrukture u slucaju zastoja ili
nezgoda, bilo stvarnih ili predvidenih, te

— dostaviti podatke Zeljeznickom prijevozniku u tim slucajevima.
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Svi daljnji postupci Zeljeznickog prijevoznika koji utje¢u na sucelje s upraviteljem infrastrukture ili vise njih
mogu se uvesti nakon dogovora s upraviteljem(-ima) infrastrukture.

[zvjeséivanje o vlakovima
Podaci potrebni za izvje$¢ivanje o polozaju vlaka
Upravitelj infrastrukture mora:

— omoguditi nacin za biljeZenje vremena polaska, dolaska ili prolaska vlakova u realnom vremenu kroz
odgovarajuée unaprijed odredena mjesta izvjeS¢ivanja na svojim mrezama te njihovu delta vremensku
vrijednost,

— pruziti posebne podatke potrebne za izvjeStaje o polozaju vlaka. Takvi podaci ukljucuju:
— oznaku vlaka,
— oznaku mjesta javljanja,
— prugu na kojoj vozi vlak,
— planirano vrijeme u mjestu javljanja,

— stvarno vrijeme u mjestu javljanja (te da li se radi o dolasku, odlasku ili prolasku - mora se pruziti
odvojeno vrijeme dolaska i odlaska za posredna mjesta javljanja iz kojih se javljaju vlakovi),

— prijevremenost ili ka3njenje u mjestu javljanja u minutama,

— pocetno pojasnjenje svakog pojedinacnog kasnjenja duljeg od 10 minuta ili kako to nalaze rezim
nadzora ucinkovitosti,

— naznaku da javljanje vlaka kasni, te broj minuta koliko kasni,
— prethodnu oznaku vlaka, ako postoji,
— otkazanu voznju vlaka ili dio voznje vlaka.

Predvideno vrijeme primopredaje

Upravitelj infrastrukture mora imati postupak koji omogucuje odredivanje predvidenog broja minuta odstu-
panja od planiranog vremena primopredaje vlaka od jednog upravitelja infrastrukture drugom.

Ovo mora ukljucivati podatke o prekidu voznje (opis i lokacija problema).

Opasne tvari

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupke za nadzor prijevoza opasnih tvari.

Ti postupci moraju ukljucivati:

— postojece europske norme navedene u Direktivi 96/49/EZ za oznacivanje opasnih tvari u vlaku
— obavijest strojovodi o prisutnost i polozaju opasnih tvari u vlaku,

— podatke koje upravitelj infrastrukture zahtijeva za prijevoz opasnih tvari,

— odredivanje nacina komunikacije, te planiranje odredenih mjera za slucaj opasnosti, vezano uz
opasne tvari, u dogovoru s upraviteljem infrastrukture.

Kakvoca prijevoza

Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju pripremiti postupke za nadzor ucinkovitog obav-
ljanja svih usluga prijevoza.
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Postupci nadzora moraju biti predvideni za analizu podataka te otkrivanje mogucih rizika vezanih uz
ljudske i sustavne pogreske. Rezultati ove analize moraju se koristiti za mjere poboljsanja koja se
provode da se sprijece ili smanje dogadaji koji bi mogli ugroziti u¢inkovito odvijanje prometa na transeu-
ropskom Zeljeznickom sustavu velikih brzina.

Ukoliko bi te mjere poboljSanja mogle biti korisne za cjelokupnu mrezu, $to bi uklju¢ivalo i druge
upravitelje infrastrukture i Zeljeznicke prijevoznike, tada je o njima potrebno izvijestiti i druge postujudi
pritom poslovnu tajnu.

Upravitelj infrastrukture mora analizirati dogadaje koji su znacajno prekinuli odvijanje prometa ¢im je prije
mogude. Kada je to prikladno, a posebno kada to ukljucuje nekog ¢lana njegovog osoblja, upravitelj infra-
strukture poziva Zeljeznicke prijevoznike koji su ukljuceni u predmetni dogadaj da sudjeluje u analizi. Kada
rezultati ovakvih analiza dovedu do preporuke za poboljsanja mreze koja bi mogla otkloniti ili umanjiti
posljedice nesrecajnezgoda, o njima treba obavijestiti sve relevantne upravitelje infrastrukture i Zeljeznicke
prijevoznike.

Ti se postupci dokumentiraju i ukljuceni su u unutarnji inspekcijski pregled.

Biljezenje podataka

Podaci vezani uz voznju vlakova moraju se biljeziti u sljedeée svrhe:
— podrska sustavnom nadzoru sigurnosti koji sluzi kao sredstvo sprecavanja nezgoda i nesreca,

— odredivanja u¢inkovitosti strojovode, vlaka i infrastrukture u razdoblju koje prethodi (ukoliko je primje-
reno) i onom odmah nakon nezgode ili nesrece, kako bi se odredili uzroci vezani uz voznju vlaka ili
opremu vlaka, te se na temelju toga donijele nove ili izmijenile stare mjere s ciljem sprecavanja
ponavljanja nezgode,

— biljezenja podataka vezanih uz ucinkovitost i kada je to prikladno, radnog vremena i lokomotive/vu¢ne
jedinice i strojovode.

Mora postojati moguénost povezivanja zabiljezenih podataka s:
— danom i vremenom biljeZenja podataka,

— to¢nim zemljopisnim polozajem dogadaja koji je zabiljeZen (udaljenost u kilometrima od prepoznatljive
lokacije),

— oznakama vlaka,
— identitetom strojovode.

Zahtjevi vezani uz pohranu, povremeno vrednovanje i pristup tim podacima navedeni su u odredenim
nacionalnim zakonima drzave clanice:

— u kojoj Zeljeznicki prijevoznik ima dozvolu (za podatke zabiljezene u vlaku), ili
— u drzavi ¢lanici u kojoj se nalazi infrastruktura (za podatke evidentirane izvan vlaka).

BiljeZenje nadzornih podataka izvan vlaka

Upravitelj infrastrukture je duzan biljeziti barem sljedece podatke:
— ispade pruzne opreme vezane uz voznju vlakova (signalizaciju, skretnice itd.),
— otkrivanje pregrijanosti osovinskih lezajeva,

— komunikaciju izmedu strojovode i osoblja upravitelja infrastrukture koje odobrava voznju vlakova.
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BiljeZenje nadzornih podataka u vlaku

Zeljeznicki prijevoznik je duzan biljeziti barem sljedece podatke:

— prolazak pored signala u polozaju stoj ili ,kraja dozvole kretanja” bez odobrenja,
— primjenu kocnice za opasnost,

— brzinu kojom se krece vlak,

— svako iskljucivanje ili ponistavanje upravljackih sustava (signalizacije) u vlaku,

— aktiviranje zvu¢nog uredaja za upozoravanje (sirene),

— aktiviranje upravljanja vratima (otpustanje, zatvaranje),

— otkrivanje pregrijanosti osovinskih lezajeva uz pomo¢ detektora pregrijanosti osovinskih lezajeva u
vlaku, ukoliko su ugradeni,

— oznaku upravljacnice za koju su zabiljezeni podaci koje treba provijeriti,
— podatke s ciljem biljeZenja radnih sati za strojovodu.

Voinja u pogorsanim uvjetima

Obavijest drugim korisnicima

Upravitelji infrastrukture, u dogovoru s Zeljeznickim prijevoznicima, odreduju postupak za momentalno
medusobno obavje$¢ivanje o svakoj situaciji koja utjeCe na sigurnost, u¢inkovitost ifili raspoloZivost Zeljez-
nicke mreze ili Zeljeznickih vozila.

Obavijest strojovodama

U svakom slucaju pogorSanih uvjeta voznje vezanih uz podru¢je odgovornosti odredenog upravitelja infra-
strukture, upravitelj infrastrukture duzan je dati strojovodama sluzbene upute o mjerama koje trebaju
poduzeti kako bi sigurno prevladali pogorsane uvjete voznje.

Dogovoreni postupci za nepredvidene situacije

Upravitelj infrastrukture, u dogovoru s Zeljeznickim prijevoznicima koja obavljaju promet na njegovoj
infrastrukturi, te ukoliko je prikladno sa susjednim upraviteljima infrastrukture, odreduje, objavljuje i
stavlja na raspolaganje odgovarajue mjere za nepredvidene situacije te delegira odgovornost na temelju
zahtjeva za smanjenje svakog neZeljenog utjecaja koji proizlazi iz voZnje u pogor$anim uvjetima.

Zahtjevi vezani uz predvidanje i odgovor na takve dogadaje moraju biti u razmjeru s naravi i mogucoj
ozbiljnosti pogorsanih uvjeta.

Te mjere, koje u najmanju ruku moraju ukljucivati barem planove za ponovno stavljanje mreze u ,nor-
malno” stanje, mogu se takoder odnositi na:

— kvarove na Zeljeznickim vozilima (na primjer, one koji mogu dovesti do znacajnog prekida prometa,
postupke za spasavanje vlakova u kvaru),

— kvarove na infrastrukturi (na primjer, kada dode do kvara elektricnog napajanja ili uvjeta u kojima
vlakovi mogu biti skrenuti sa zadane pruge),

— ckstremne vremenske uvjete.

Upravitelj infrastrukture duzan je prikupiti i aZurirati podatke za kontakt s bitnim ¢lanovima osoblja
upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika s kojima se moze stupiti u kontakt u slucaju prometnih
smetnji koje vode do pogorsanih uvjeta. Ti podaci moraju ukljucivati njihove detaljne podatke za kontakt
tijekom radnog vremena i van radnog vremena.

Zeljeznicki prijevoznik duZan je predati ove podatke upravitelju infrastrukture te obavijestiti upravitelja
infrastrukture o izmjenama tih podataka.

Upravitelj infrastrukture duzan je obavijestiti sve Zeljeznicke prijevoznike o svim izmjenama tih njegovih
podataka.
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Upravljanje situacijom u slucaju opasnosti
Upravitelj infrastrukture je duzan u dogovoru sa:
— svim Zeljeznickim prijevoznicima koja obavljaju promet na njegovoj infrastrukturi, ili

— kada je to prikladno, predstavnickim tijelima Zeljeznickih prijevoznika koja obavljaju promet na
njegovoj infrastrukturi, te

— susjednim upraviteljima infrastrukture, kada je to prikladno, te
— lokalnim vlastima, i

— predstavnickim tijelima na lokalnoj ili drzavnoj razini,ve¢ prema svakom pojedinom slucaju, ili sluz-
bama u slucaju opasnosti ukljucujuci vatrogasce i sluzbu spasavanja,

te u skladu s Direktivom 2004/49/EZ, odrediti, objaviti i staviti na raspolaganje mjere za upravljanje
situacijama u slucaju opasnosti te vratiti prugu u normalno stanje.

Te mjere moraju obuhvacati:

— sudare,

— pozare u vlaku,

— evakuaciju vlakova,

— nesreée u tunelima,

— nezgode koje ukljucuju opasne tvari,
— iskliznuéa vlakova.

Zeljeznicki prijevoznik duzan je dostaviti upravitelju infrastrukture sve konkretne podatke vezane uz ove
slucajeve, posebno u pogledu popravka ili ponovnog vracanja njihovih vlakova na tracnice. (vidjeti takoder
tocku 4.2.7.5. u TSI-ju za teretne vagone konvencionalnih brzina).

Nadalje, zeljeznicki prijevoznik duzan je odrediti postupke za informiranje putnika o slucajevima opasnosti
u vlaku te sigurnosnim postupcima.

Pomo¢ posadi vlaka u slucaju nezgode ili veceg kvara na Zeljeznickom vozilu

Zeljeznicki prijevoznik duZan je odrediti odgovarajuée postupke za pruzanje pomoéi posadi vlaka u pogor-
$anim uvjetima da bi se izbjegla ili smanjila kasnjenja uzrokovanih tehnickim ili drugim kvarovima Zeljez-
nickog vozila (npr. veze, mjere koje treba poduzeti u slucaju evakuacije vlaka).

Funkcionalne i tehnicke specifikacije sulelja

U smislu osnovnih zahtjeva iz poglavlja 3., funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja su sljedeca:
Sucelja s TSIjem za gradevinski podsustav

Uocavanje signala

Strojovoda mora imati moguénost uocavanja signala i signali moraju biti vidljivi strojovodi iz njegovog
normalnog radnog polozZaja. Isto vrijedi za pruzne sigurnosno relevantne signale.

Pruzne oznake i signalne ploce moraju biti dizajnirane na uskladen nacin koji to omogucuje. Pri tome treba
voditi ra¢una o:

— tome da su prikladno smjesteni, te da prednja svjetla omogucuju strojovodi Citanje informacija,
— prikladnosti i jacini svjetala, kada je potrebno osvijetliti podatke,

— kod retrorefleksivnih ploca svojstva materijala koji se koristi moraju biti sukladna odgovarajuéim speci-
fikacijama, te proizvedena na takav nacin da omogucuju strojovodi ocitavanje podataka pomocu pred-
njih svjetala.
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4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

Putnicka vozila

Mora se osigurati kompatibilnost putnickih vozila i perona na zadanim putnickim stajalistima i kolodvo-
rima kako bi se omogucio siguran ulazak i silazak.

Mora se postovati najmanja udaljenost izmedu povr$ina perona i dijelova vozila koji su pod elektri¢nim
naponom.

Stru¢na osposobljenost

Pododjeljak 2.2.1 ovog TSl4ja predstavlja sucelje s pododjeljkom 4.6 TSI-ja za gradevinski podsustav velikih
brzina.

Sucelja s TSIjem za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
Biljezenje nadzornih podataka

U podsustavu ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* odreduju se operativni zahtjevi za biljezenje
nadzornih podataka (vidjeti pododjeljak 4.2.3.5 ovog TSl-ja) koje mora ispunjavati prometno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsustav (vidjeti odjeljak 4.2.15. TSI-ja za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina).

Budnost strojovode

Ukoliko infrastruktura podrzava takav uredaj, on mora moéi automatski izvjeS¢ivati prometno upravljacki
centar o svojoj aktivaciji. Postoji sucelje izmedu operativnog zahtjeva te pododjeljka 4.2.2 TSI-ja za prome-
tno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina pove-
zano sa sustavom ERTMS.

Operativna pravila ERTMS-a/ETCS-a i ERTMS-a/GSM-R-a

Prilog A ovom TSI-ja ima sucelje s ERTMS/ETCS FRS-om i SRS-om, te ERTMS/GSM-R FRS-om i SRS-om §to
je podrobno opisano u Prilogu A TSI-ju za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav transeu-
ropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Takoder postoji sucelje pododjeljka 4.4 ovog TSI-ja i Priloga A TSIju za prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina u pogledu informativnih smjernica
za pravila, nacela i primjenu sustava ERTMS.

Takoder postoji sucelje sa specifikacijama za sucelje strojovoda/stroj (DMI) ETCS-a (odjeljak 4.2.13 TSl-ja za
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina) te
specifikacija za EIRENE DMI (odjeljak 4.2.14 TSl-ja za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina).

Takoder postoji sucelje izmedu Priloga A ovom TSI4ju i pododjeljka 4.2.2 TSl-ja za prometno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina u pogledu iskljucivanja
funkcionalnosti ETCS u vozilu.

Opazanje signala i signalnih oznaka

Strojovoda mora imati moguénost opaZanja signala i signalnih oznaka a oni moraju biti vidljivi strojovodi
iz njegovog normalnog radnog polozaja. Isto vazi za druge oznake uz prugu ukoliko su relevantni za
sigurnost.

Signalne oznake, znakovi i informacijske ploce moraju biti dizajnirani na tako uskladen nacin koji to
omogucuje. Pri tome treba voditi racuna o:

— tome da su prikladno smjestene, te da prednja svjetla omoguéuju strojovodi ocitavanje informacija,
— prikladnosti i jacini svjetala, kada je potrebno osvijetliti podatke,

— kod retrorefleksivnih ploca svojstva materijala koji se koristi sukladna odgovarajuéim specifikacijama, te
proizvedena na takav nacin da omogucuju strojovodi da ocita podatke pomocu prednjih svjetala.

Postoji sucelje s pododjelikom 4.2.16. TSlja za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina u pogledu strojovodinog vanjskog vidnog polja.
Takoder se uvodi nova tocka u buducoj verziji Priloga A TSIju za prometno-upravljacki i signalno-sigur-
nosni podsustav transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina u pogledu signalnih oznaka za pruge
opremljene sustavom ETCS-a.
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4.3.2.5.

4.3.2.6.

43.2.7.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.3.1.

Kocenje vlaka

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.2.6.2. ovog TSlja i pododjeljka 4.3.1.5. (Osigurana ucinkovitost
kocenja vlaka i znacajke) TSIja za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav transeuropskog
zeljeznickog sustava velikih brzina.

Uporaba opreme za posipanje pijeskom. Najmanji zahtjevi vezani uz stru¢nu osposobljenost za zadatak
upravljanja vlakom

Postoji sucelje izmedu Priloga H i Priloga B (§ C1) ovom TSIju s jedne strane, te pododjeljka 4.2.11
(kompatibilnost s pruznim sustavima za detekciju vlaka) te § 4.1. Dodatka 1. Prilogu A (kako je navedeno u
pododjeljku 4.3.1.10.) TSIju za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav transeuropskog
zeljeznickog sustava velikih brzina s druge strne, u pogledu uporabe opreme za posipanje pijeskom.

Biljezenje podataka i uredaji za otkrivanje pregrijanih lezajeva

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.3.5. ovog TSI-ja s jedne strane, te pododjeljka 4.2.2. (funkcionalnost
ETCS-a u vlaku), tocke 5, 7 1 55 u Prilogu A, te pododjeljka 4.2.10. (HABD uredaji za otkrivanje pregrijanih
lezajeva) TSI-ja uredaji za otkrivanje pregrijanih lezajeva transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina
s druge strane. U buduénosti ¢e postojati sucelje izmedu Priloga B TSIju za odvijanje prometa i upravljanje

prometom, kada se rijesi otvoreno pitanje TSI-ja uredaji za otkrivanje pregrijanih lezajeva transeuropskog
zeljeznickog sustava velikih brzina.

Sucelja s TSIjem za Zeljeznicka vozila

Kocenje

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.2.5.1., 4.2.2.6.1. i 4.2.2.6.2. ovog TSl-ja za odvijanje prometa i
upravljanje prometom, te pododjeljka 4.2.4.1 TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.4.5. (kocnica na vrtlozne struje) TSIja za Zeljeznicka vozila velikih
brzina i pododjeljka 4.2.2.6.2. ovog TSIja za odvijanje prometa i upravljanje prometom.

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.4.6.(zastita imobiliziranog vlaka) TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih
brzina te pododjeljka 4.2.2.6.2. ovog TSl4ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom.

Takoder postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.4.7. (radne karakteristike kocnice na velikim nagibima) TSI-
ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina, te pododjeljaka 4.2.2.6.2. i 4.2.1.2.2.3. ovog TSI4ja za odvijanje
prometa i upravljanje prometom.

Zahtjevi za putnicka vozila

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.2.4. ovog TSl-ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom te
pododjeljaka 4.2.2.4. (vrata), 4.2.5.3. (alarmi), 4.3.5.16 (putnicki alarm) i 4.2.7.1 (izlazi u slucaju opasnosti)
TSI-ja za Zzeljeznicka vozila velikih brzina.

Vidljivost vlaka

U podsustavu ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* odreduje se da su osnovni zahtjevi za vidljivost
vlaka koje propisuje podsustav Zeljeznickih vozila, prikazani u sljede¢im tockama.

Na Celnom vozilu vlaka okrenutom u smjeru voznje

Naprijed okrenuti prednji dio celnog vozila vlaka mora biti opremljen s tri svjetla, u obliku jednokratnog
trokuta, kako je dolje prikazano. Ta svijetla moraju biti upaljena uvijek kada se vlak vozi u tom smjeru.

O
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4.3.3.3.2.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

4.3.3.7.

4.3.3.8.

Prednjim se svjetlima moraju stvoriti najbolji uvjeti za uocavanje vlaka (npr. pruznim radnicima i osobama
koje koriste javne Zeljeznicko-cestovne prijelaze), omoguditi dovoljnu vidljivost strojovodi (osvjetljenje pruge
ispred vlaka, signala | signalnih oznaka i ploca itd.) nocu te u uvjetima slabe vidljivosti, ali ne smiju
zaslijepiti strojovodu dolazedeg vlaka.

Razmak, visina iznad tra¢nica, promjer, jacina svjetala, dimenzija i oblik odaslanog snopa svijetlosti danju i
nocu mora se normirati.

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.4.1. TSlja za Zeljeznitka vozila velikih brzina te pododjeljka
4.2.2.1.2. ovog TSl+ja.

Na straznjem kraju vlaka

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.2.1.3. ovog TSIja te pododjeljka 4.2.7.4.1. TSIja za Zeljeznicka
vozila velikih brzina.

Cujnost vlaka

U podsustavu ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* se odreduje da se osnovni zahtjevi za Cujnost
vlaka, s kojima mora biti sukladan podsustav Zeljeznickih vozila, sastoje u tome da vlak mora imati
mogucénost obznanjivanja svoje prisutnosti zvucnim upozorenjem.

Zvukovi koje odasilje uredaj za upozorenje, frekvencija i intenzitet ovih zvukova te nacin na koji strojovoda
pokrece napravu moraju se normirati.

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.4.2 TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina te pododjeljka 4.2.2.2
ovog TSI-ja.

Uocavanje signala

Strojovoda mora imati moguénosti uociti signale, a signali moraju biti vidljivi strojovodi. Isto vazi za pruzne
znakove ukoliko su vezani uz sigurnost.

Upravljacnice moraju se projektirati na dosljedan nacin tako da strojovoda moze lako uociti informacije iz
svog normalnog radnog poloZzaja.

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.3.2.4 ovog TSI-ja te pododjeljka 4.2.2.7 TSI-ja za Zeljeznicka vozila
velikih brzina.

Budnost strojovode

Mora se predvidjeti oprema za nadzor reakcija strojovode, koja zaustavlja vlak ukoliko strojovoda ne reagira
unutar odredenog vremenskog razdoblja.

Postoji sucelje izmedu pododjeljaka 4.3.3.2 i 4.3.3.7 ovog TSI4ja te pododjeljka 4.2.7.9 TSI-ja za Zeljeznicka
vozila velikih brzina u pogledu budnosti strojovode.

Sastav vlaka i Prilog B
Postoji sucelje izmedu:
— pododjeljaka 4.2.2.5., 4.2.3.6.3 i 4.2.3.7. ovog TSl-ja, s jedne strane,

— i pododjeljaka 4.2.2.2.b (krajnja kvacila i sustavi za izvlacenje vlaka) TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih
brzina te njegovim Prilogom K, takoder pododjelikom 4.2.3.5. (najveca duZzina vlaka) s druge strane,

u pogledu:

— najvece dozvoljene tezine vlaka na najve¢em nagibu predmetne pruge,
— najvece duzine vlaka, te

— ubrzanja u slucaju poprecnog nagiba pruge.

Parametri za Zeljeznicka vozila koji utjecu na stabilne sustave nadzora vlakova i dinamic¢ko ponaSanje
zeljeznickih vozila

Postoji sucelje izmedu pododjeljaka 4.2.3.3.2. i 4.2.3.4. TSl-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i podo-
djeljka 4.2.3.6. ovog TSI4ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom.
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4.3.3.9.

4.3.3.10.

43.3.11.

4.3.3.12.

4.3.3.13.

4.3.3.14.

4.3.3.15.

4.3.3.16.

43.3.17.

4.3.3.18.

4.3.3.19.

4.3.3.20.

4.3.3.21.

Posipanje pijeskom

Postoji sucelje izmedu Priloga H i Priloga B (§ C1) ovom TSI-ju s jedne strane, te pododjeljka 4.2.3.10. TSI-
ja za Zzeljeznicka vozila velikih brzina s druge strane u pogledu uporabe posipanja pijeskom.

Sastav vlaka, prilozi H i |

Postoje sucelja pododjeljka 4.2.2.5. i priloga H i ] ovog TSI-ja s pododjeljkom 4.2.1.2. (projektiranje vlaka) i
4.2.7.11. (Koncepti nadzora i dijagnostike) TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina u pogledu poznavanja
posade vlaka o funkcionalnosti Zeljeznickih vozila.

Dogovoreni postupci u nepredvidenim situacijama i postupci u slucaju opasnosti

Postoje sucelja pododjeljka 4.2.3.6.3 i 4.2.3.7. ovog TSl-ja te pododjeljka 4.2.2.2. (krajnja kvacila i sustavi
za izvlaCenje vlaka) te Priloga K TSI-ju za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Takoder postoji sucelje izmedu pododjeljaka 4.2.3.6 i 4.2.3.7 ovog TSI-ja i pododjeljka 4.2.7.1 (Mjere u
slucaju opasnosti) i 4.2.7.2 (Protupozarna zastita) TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Biljezenje podataka

Postoji sucelje izmedu pododjelika 4.2.3.5.2. (Biljezenje nadzornih podataka u vlaku) ovog TSl-a i
pododjeljka 4.2.7.11. TSl5ja Zeljeznickih vozila velikih brzina (Koncepti nadzora i dijagnostike).

Aerodinami¢ni utjecaj na kolosijecni zastor

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.3.11. TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka
4.2.1.2.2.3. ovog TSI+a.

Uvjeti zastite okolisa

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.6.1 TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka 4.2.2.5 i
4.2.3.3.2 ovog TSl+a.

Bocni vjetar

Postoji sucelje izmedu pododjelika 4.2.6.3. TSlja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka
4.2.1.2.2.3.i 4.2.3.6. ovog TSlja.

Najvece promjene tlaka u tunelima

Postoji sucelje izmedu pododjelika 4.2.6.4. TSI-ja za Zzeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka
4.2.1.2.2.3. 1 4.2.3.6. ovog TSl-ja.

Vanjska buka

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.6.5. TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka 4.2.3.7.
ovog TSl-ja.

ProtupoZarna zastita

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.2. TSI-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka 4.2.3.7.
ovog TSl-ja.

Postupci za spasavanjefizvlacenje

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.5 TSlja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka 4.2.3.7
ovog TSI-ja.

Koncepti nadzora i dijagnostike

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.11. TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka
4.2.3.5.2. i priloga H i ] ovom TSl-ju.

Posebne specifikacije za duge tunele

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.7.12. TSl-ja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljka
4.21.2.2.1,, 42.3.7. te 4.6.3.2.3.3. ovog TSI-ja.
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4.3.3.22.

4.3.3.23.

4.3.3.24.

4.4.

4.5.

Zahtjevi vezani uz radne karakteristike vuce

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.8.1. TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka 4.2.2.5.
i 4.2.3.3.2. ovog TSl-ja.

Zahtjevi vezani uz adheziju vuce

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.8.2. TSlja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka
4.23.3.2, 4.2.3.6.14.2.1.2.2. ovog TSl-ja.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije vezane uz elektricno napajanje

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 4.2.8.3. TSIja za Zeljeznicka vozila velikih brzina i pododjeljaka 4.2.3.6.
i 4.2.1.2.2. ovog TSI-a.

Sucelja s TSIjem za elektroenergetski podsustav velikih brzina

Postoji sucelje izmedu pododjeljka 2.2.1. ovog TSI-ja i pododjeljka 4.6. TSI-ja za elektroenergetski podsustav
velikih brzina.

Sucelja s TSIjem za sigurnost u Zeljeznickim tunelima

Niz zahtjeva iz TSlja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima ovisi o elementima iz TSl-ja za odvijanje
prometa i upravljanje prometom. Ovo je detaljno obrazloZeno u pododjeljku 4.3.4. TSIja za sigurnost u
zZeljeznickim tunelima.

Postoji sucelje odredeno izmedu pododjeljka 4.2.5.1.3.2. TSIja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima i
pododjeljka 4.6.3.2.3.3. ovog TSI-ja.

Sucelja s TSIjem za osobe sa smanjenom pokretljivoséu

Niz zahtjeva iz TSIja za osobe sa smanjenom pokretljivos¢u ovise o elementima iz TSIja za odvijanje
prometa i upravljanje prometom. Ovo je detaljno obrazlozeno u pododjeljcima 4.1.4 i 4.2.4 TSI-ja za osobe
sa smanjenom pokretljivos¢u.

Operativni propisi

Propisi i postupci koji omogucuju uskladeno djelovanje novih i razlicitih strukturnih podsustava namije-
njenih uporabi na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi TEN, te posebno oni koji su izravno povezani s radom
jednog novog prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog sustava, moraju biti jednaki u jednakim situa-
cijama.

S tom svrhom sastavljeni su operativni propisi za Europski sustav upravljanja i nadzora vlakova (ETCS) te
Globalnog sustava pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet (GSM-R). Oni su navedeni u Prilogu A.

Prilog A (ETCS i GSM-R propisi i nacela) nadopunjuje se dvama sljede¢im informativnim dokumentima:
— Pregledno izvjesée o ETCS-a/GSM-R-a propisima i nacelima (EEIG Ref.: 05E374),
— Preporuke za provedbu ERTMS-a (EEIG Ref.: 05E375).

Drugi operativni propisi, koji se mogu standardizirati na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi TEN, navedeni
su u Prilogu B.

Kako su ti propisi izradeni na takav nacin da se mogu primjenjivati na cijeloj transeuropskoj Zeljeznickoj
mrezi TEN bitna je potpuna konzistentnost. Jedina organizacija koja moze donijeti izmjene ovih propisa je
ERA, koja je odgovorna za pravodobno azuriranje priloga A, B i C ovom TSI-ju.

Pravila za odrzavanje

Ne primjenjuju se
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4.6.

4.6.1.

4.6.1.1.

4.6.1.2.

4.6.2.

4.6.2.1.

Stru¢na osposobljenost

U skladu s pododjelikom 2.2.1. ovog TSI-ja, ovaj odjeljak bavi se stru¢nom i jezicnom osposobljenoiéu te
postupkom ocjenjivanja osposobljenosti.

Stru¢na osposobljenost

Osoblje (ukljucujuéi osoblje izvodaca) Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture mora postici
odredenu stru¢nu osposobljenost kako bi obavljalo sve zadatke relevantne za sigurnost u normalnim
situacijama, u pogorSanim uvjetima i u slucajevima opasnosti. Ta osposobljenost obuhvaca strucno
znanje i mogucnost da se to stru¢no znanje primijeni u praksi.

Najmanji elementi vazni za stru¢nu osposobljenost za pojedinacne zadatke nalaze se u prilozima H, J i L.

Strucno znanje

Vodedi racuna o tim prilozima te ovisno o zaduZenjima pojedinacnih ¢lanova predmetnog osoblja, zahti-
jevano znanje ukljucuje sljedece:

— opdenito znanje o odvijanju Zeljeznickog prometa s posebnim naglaskom na sigurnosno kriticne aktiv-
nosti:

— nacela funkcioniranja sustava upravljanja sigurno$¢u svoje organizacije,

— duznosti i odgovornosti klju¢nih djelatnika ukljucenih u interoperabilni promet,

—

— procjenu opasnosti, posebno vezano uz rizike koji ukljucuju odvijanje Zeljeznickog prometa
napajanje elektricne vuce,

— odgovarajuca znanja o sigurnosno relevantnim zadacima glede postupaka i sucelja o:
— prugama i pruznoj opremi,
— zZeljeznickim vozilima,
— okolisu.

Moguénost primjene tog znanja u praksi

Radi moguénost primjene tog znanja u normalnim i pogorSanim okolnostima, te u slucaju opasnosti
osoblje mora biti u cijelosti upoznato s:

— nacinom i nacelima primjene tih propisa i postupaka,

— postupkom za koristenje pruzne opreme i Zeljeznickih vozila, kao i svom opremom relevantnom za
sigurnost,

— nacelima sustava upravljanja sigurno$¢u kako bi se izbjegli svi nepotrebni rizici za ljude i postupke,
te imati opéu sposobnost za prilagodbu razli¢itim okolnostima na koje pojedinac moze naiéi.

U skladu s Prilogom III. tockom 2. Direktive 2004/49/EZ, trazi se od Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture da uspostave sustav upravljanja osposobljenoséu kako bi se osiguralo da se osposobljenost
pojedinaca njihovog osoblja ocjenjuje i odrzava. Nadalje, potrebno je, prema potrebi, osigurati stru¢no
usavrSavanje s ciljem odrZavanja tog znanja i vjeStina, posebno u pogledu slabosti ili nedostataka u
sustavu ili u¢inaka pojedinaca.

Jezi¢na osposobljenost
Nacela

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju se pobrinuti da njihovo odgovarajuée osoblje
suvereno vlada koristenjem komunikacijskih protokola i nacela navedenih u ovom TSI-ju.
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4.6.2.2.

4.6.3.1.

Kada se ,radni” jezik kojeg koristi upravitelj infrastrukture razlikuje od onog kojeg uobicajeno koristi osoblje
zeljeznickog prijevoznika, jezicna i komunikacijska obuka mora biti klju¢ni dio cjelokupnog sustava uprav-
ljanja osposobljenos¢u predmetnog Zeljeznickog prijevoznika.

Osoblje Zeljeznickog prijevoznika koji u okviru svojih duznosti mora komunicirati s upraviteljem infra-
strukture o sigurnosno relevantnim predmetima, bilo u normalnim ili pogorsanim okolnostima ili u slucaju
opasnosti, mora vladati dostatnom razinom jezi¢nog znanja ,radnog” jezika upravitelja infrastrukture.

Razina znanja

Razina znanja jezika upravitelja infrastrukture mora biti dovoljna iz sigurnosnih razloga:

— strojovoda mora biti sposoban barem:
— slati i razumjeti sve poruke koje su navedene u Prilogu C ovom TSI-ju,
— ucinkovito komunicirati u normalnim i pogor$anim okolnostima, te u slucaju opasnosti,
— ispunjavati obrasce vezane uz koristenje ,Knjige obrazaca”.

— Ostali ¢lanovi posade vlaka cije obveze zahtijevaju komunikaciju s upraviteljem infrastrukture o pita-
njima relevantnim za sigurnost, moraju barem biti u stanju slati i razumjeti podatke koji opisuju vlak i
njegovo vozno stanje.

Smjernice 0 odgovarajuéim razinama znanja opisane su u Prilogu E. Razina znanja za strojovode mora biti
barem 3. razina. Razina znanja potrebna za osoblje koje prati vlak je barem 2. razina.

Pocetno i daljnje ocjenjivanje osoblja
Osnovni elementi

U skladu s Prilogom IIL tocke 2. Direktivi 2004[49/EZ, od Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infra-
strukture traZi se da odrede postupak ocjenjivanja svog osoblja. Vazno je da se pritom vodi ra¢una o
sljedecem:

A. Izbor osoblja
— procjena iskustava i osposobljenosti pojedinca,

— procjena osposobljenosti pojedinca za koristenje bilo kojeg potrebnog jednog ili vise stranih jezika ili
sposobnost da ih se naudi.

B. Pocetno stru¢no usavrSavanje
— analiza potrebe za usavrSavanjem,
— sredstva za usavravanje,
— obuka voditelja izobrazbe.

C. PocCetno ocjenjivanje
— osnovni uvjeti (najmanja dob za strojovode, ...),
— program ocjenjivanja, ukljucujui prakti¢nu provjeru,
— osposobljenost ocjenitelja,
— izdavanje potvrde o osposobljenosti.

D. Zadrzavanje razine osposobljenosti
— nacela za zadrzavanje razine osposobljenosti,

— posebno, za ono osoblje koje upravlja vlakom, ponovno ocjenjivanje strucne osposobljenosti
provodit ¢e se barem jednom godisnje,
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— metode koje ¢e se primijeniti,
— formalizacija postupka zadrZavanja razine osposobljenosti,
— postupak ocjenjivanja.
E. Tecajevi za obnovu znanja
— nacela trajnog osposobljavanja (ukljucujudi jezik).
Analiza potrebe za stru¢nim usavrSavanjem

Razvoj analize potrebe za stru¢nim usavravanjem

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture provode analizu potreba za stru¢nim usavriavanjem svog
relevantnog osoblja.

Ovom se analizom mora odrediti opseg i sloZenost, te uzeti u obzir rizik povezan s prometovanjem
vlakova na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi, posebno vezano uz ljudsku ucinkovitost i ogranicenja (ljudski
¢imbenik) koja mogu biti posljedica:

— razlika u radu pojedinih upravitelja infrastrukture te rizika povezanih uz promjenu radnog mjesta,
— razlika u zadacima, operativnim postupcima i komunikacijskim protokolima,
— mozebitnih razlika u ,radnom” jeziku kojeg koristi osoblje upravitelja infrastrukture,

— lokalnih uputa za rad koje mogu ukljucivati posebne postupke ili posebnu opremu koja se koristi u
odredenom slucaju, na primjer u odredenom tunelu.

Smjernice o elementima koje treba razmotriti mogu se pronaci u gore navedenom pododjeljku 4.6.1. Prema
potrebi se koriste elementi stru¢nog usavrsavanja osoblja u kojima se o tome vodi racuna.

Moguce je da zbog vrste zadataka koju predvida Zeljeznicki prijevoznik ili svojstvima mreZe kojom upravlja
upravitelj infrastrukture, neki od elemenata u tim prilozima neée biti prikladni. U analizi potreba za
struénim usavrSavanjem biljeze se oni elementi koji se smatraju neprikladnima, kao i razlozi zasto se
smatraju neprikladnima.

AZuriranje analize potrebe za stru¢nim usavrSavanjem

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture odreduju postupak za reviziju i aZuriranje vlastitih potreba
za stru¢nim usavrSavanjem, vodedi racuna o pitanjima poput prethodnih inspekcijskih pregleda, povratne
informacije sustava, te poznate promjene propisa i postupaka, infrastrukture i tehnologije.

Posebni elementi za posadu vlaka i pomoéno osoblje
Poznavanje pruge

Zeljezni¢ki prijevoznik odreduje postupak pomocu kojeg se stjece i odrzava znanje posade vlaka o pruzi, na
onoj razini koju se smatra prikladnom s obzirom na razinu odgovornosti. Ovaj postupak mora biti:

— utemeljen na podacima o pruzi koje dostavlja upravitelj infrastrukture, te
— u skladu s postupkom opisanim u pododjeljku 4.2.1. ovog TSIja.
Strojovode moraju poznavati te pruge u teoretskom i prakticnom smislu.
Znanje o Zeljezni¢kim vozilima

Zeljeznicki prijevoznik odreduje postupak stjecanja i odrzava znanja posade vlaka o zeljeznickim i vu¢nim
vozilima.
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4.6.3.2.3.3.

4.7.

4.7.3.1.

4.7.3.2.

Pomocno osoblje
Zeljeznicki prijevoznik duzan je osigurati da je pomoéno osoblje (npr. ugostitelji, ¢istaci) koji nisu dio

,posade vlaka”, uz svoju osnovnu obuku, obuceno i za reagiranje na upute u potpunosti obucenih ¢lanova
,posade vlaka”.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti
Uvod

Osoblje navedeno u pododjeliku 4.2.1. kao osoblje koje obavlja sigurnosno relevantne zadatke u skladu s
pododjeljkom 2.2. ovog TSIja mora biti fizicki spremno kako bi se zadovoljile sve operativne i sigurnosne
norme.

U skladu s Direktivom 2004[49/EZ, Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture definiraju i doku-
mentiraju postupke koje provode da bi zadovoljili zdravstvene, psiholoske i zdravstvene zahtjeve za svoje
osoblje u okviru sustava upravljanja sigurnoscu.

Zdravstvene preglede navedene u pododjeliku 4.7.4. te s time povezane odluke o pojedina¢noj fizickoj
spremi osoblja mora provoditi priznati lijecnik medicine rada.

Osoblje ne smije izvoditi poslove od klju¢ne vaznosti za sigurnost dok im na budnost utje¢u tvari poput
alkohola, droge ili psihoaktivnih lijekova. Stoga, Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju
pripremiti postupke za nadzor moguceg dolaska na posao osoblja pod utjecajem tih tvari, ili njihovog
konzumiranja na poslu.

U pogledu odredivanja granica za gore navedene tvari primjenjuju se nacionalni propisi drzave ¢lanice u
kojoj se odvija Zeljeznicki promet.

Preporucena mjerila za izdavanje ovlastenja lije¢nicima radne medicine i zdravstvenim organizacijama

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture izabiru lije¢nike medicine rada i organizacije ukljucene u
zdravstvene preglede u skladu s nacionalnim propisima i praksom zemlje u kojoj je Zeljeznickom prije-
vozniku ili upravitelju infrastrukture izdana dozvola ili je registriran.

Lije¢nici medicine rada koji obavljaju medicinske preglede navedene u pododjeljku 4.7.4 trebali bi imati
sljedece:

— specijalizaciju iz medicine rada,
— poznavanje opasnosti na radu vezane uz Zeljezni¢ko okruzenje,

— saznanja o tome kako manjak zdravstvene sposobnosti utje¢e na planirane mjere za uklanjanje ili
smanjenje rizika od tih opasnosti.

Lije¢nik medicine rada koji udovoljava ovim mjerilima moze traziti vanjsku medicinsku pomo¢ ili ispomo¢
zdravstvenih radnika pri svojim zdravstvenim pregledima npr. oftalmologa.

Mjerila za izdavanje ovlastenja psiholozima ukljucenim u psiholosku ocjenu i zahtjevi za psiholosku ocjenu
Ovlastenje psihologa

Preporuka je da psiholozi posjeduju odgovarajucu fakultetsku naobrazbu te da su ovlasteni i priznati kao
vjerodostojni u skladu s nacionalnim propisima i praksom zemlje u kojoj je Zeljeznickom prijevozniku ili
upravitelju infrastrukture izdana dozvola ili je registriran.

Sadrzaj i tumacenje psiholoskog ocjenjivanja

Sadrzaj i postupak tumacenja psiholoskog ocjenjivanja odreduje osoba ovlastena u skladu s odjeljkom
4.7.3.1., vodeéi pri tome racuna o Zeljeznickom poslu i okruzenju.
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4.7.4.1.

4.7.4.1.1.

4.7.4.1.2.

Odabir sredstava ocjenjivanja

Ocjenjivanje ukljucuje samo ona sredstva ocjenjivanja koja se temelje na psiholosko znanstvenim nacelima.

Zdravstveni pregledi i psiholosko ocjenjivanje
Prije zaposlenja
Najmanji sadrzaj zdravstvenog pregleda

Zdravstveni pregled obuhvaca:

— opdi zdravstveni pregled,

— pregled osjetilnih funkcija (vid, sluh, razlikovanje boja),

— analizu krvi i urina za otkrivanje dijabetesa i drugih stanja, kako je navedeno u klinickom pregledu,
— pregled za otkrivanje zlouporabe droga.

Psiholosko ocjenjivanje

Cilj psiholoskog ocjenjivanja je pruziti podrsku Zeljeznickom prijevozniku pri imenovanju i upravljanju
osobljem koje ima kognitivne, psihomotorne, bihevioralne i osobne sposobnosti za sigurno obavljanje
svojih duznosti.

Pri odredivanju sadrzaja psiholoskog ocjenjivanja psiholog vodi racuna barem o sljedeéim mjerilima
vezanim uz zahtjeve za svaku sigurnosnu funkciju:

— kognitivne sposobnosti:
— paznja i koncentracija,
— pamdenje,
— sposobnost opazanja,
— zakljucivanje,
— komunikacija,

— psihomotorne sposobnosti:
— brzina reakcija,
— koordinacija pokreta,

— ponasanje i osobnost:
— emocionalna samokontrola,
— pouzdanost u ponasanju,
— samostalnost,
— svjesnost.

Ukoliko psiholog ispusti bilo koju od gore navedenih podrucja, ta se njegova odluka mora zabiljeZiti i
obrazloziti.
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4.7.4.2.

4.7.4.2.1.

4.7.4.2.2.

4.7.4.2.3.

4.7.5.1.

Nakon zaposlenja
UCestalost kontrolnih zdravstvenih pregleda

Obavlja se barem jedan sistematski zdravstveni pregled:

— svakih 5 godina za osoblje Zivotne dobi ispod 40,

— svake 3 godine za osoblje Zivotne dobi izmedu 41 i 62,
— svake godine za osoblje Zivotne dobi iznad 62.

Ukoliko zdravstveno stanje ¢lana osoblja to zahtijeva lije¢nik medicine rada propisat ¢e cesce zdravstvene
preglede.

Najmanji sadrzaj kontrolnog zdravstvenog pregleda

Ukoliko radnik ispunjava mjerila zadana prilikom pregleda, koji se obavlja prije pocetka rada, sadrzaj
specijaliziranog kontrolnog zdravstvenog pregleda mora obuhvacati najmanje sljedece:

— opéi zdravstveni pregled,

— pregled osjetilnih funkcija (vid, sluh, razlikovanje boja),

— analiza krvi i urina za otkrivanje dijabetesa i drugih stanja, kako je navedeno u klinickom pregledu,
— pregled za otkrivanje zlouporabe droga, kada je to klinicki indicirano.

Dodatni zdravstveni pregledi ifili psiholosko ocjenjivanje

Osim kontrolnih zdravstvenih pregleda, ako postoji utemeljena sumnja u psiholosku ili zdravstvenu spremu
pojedinog ¢lana osoblja ili na zlouporabu droga ili neprimjerenu uporabu alkohola provode se dodatni
zdravstveni pregledi ifili psiholosko procjenjivanje. Ovo je posebno vazno nakon nesrece ili nezgode koju je
izazvala ljudska pogreska pojedinog radnika.

Poslodavac je duzan traziti zdravstveni pregled nakon bolovanja duzeg od 30 dana. U odgovarajudim
slucajevima takav pregled moze biti ograni¢en na ocjenu lije¢nika medicine rada na temelju raspolozivih
zdravstvenih podataka koji potvrduju kako radnikova sprema za rad nije naruSena.

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture uspostavljaju sustave kako bi osigurali odgovarajuéu
provedbu takvih dodatnih pregleda i ocjena.

Zdravstveni zahtjevi
Opéi zahtjevi

Osoblje ne smije patiti od zdravstvenih stanja ili uzimati terapiju koja bi mogla dovesti do:
— nenadanoga gubitka svijesti,

— narusene budnosti ili koncentracije,

— iznenadne nesposobnosti za rad,

— narusene ravnoteze ili koordinacije,

— znadajnog ogranicenja mobilnosti.
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Moraju se ispuniti sljedeci zahtjevi vezani uz vid i sluh:
Zahtjevi vezani uz vid

— Oétrina vida na daljinu s pomagalom ili bez: 0.8 (desno oko + lijevo oko— mjereno zasebno); najmanje
0.3 za slabije oko.

— Najjace korektivne lece: dalekovidnost + 5/kratkovidnost — 8. Odobreni lije¢nik medicine rada (kako je
to odredeno u pododjeljku 4.7.2) moze odrediti vrijednosti van ovog raspona u iznimnim slucajevima i
to nakon savjetovanja s okulistom.

— Vid na srednjoj razdaljini i na blizu: zadovoljavajudi s korekcijom ili bez.
— Kontaktne le¢e su dozvoljene.

— Normalno razlikovanje boja: koriste¢i priznati test, poput Ishihare, prema potrebi dopunjen drugim
priznatim ispitivanjem.

— Vidno polje: normalno (nepostojanje bilo koje nepravilnosti koja utjeCe na obavljanje odredene
zadace).

— Vid na oba oka: prisutan,

— Binokularni vid: prisutan,

— Osjetljivost na kontraste: dobra,

— Nepostojanje progresivne bolesti oka.

— Umjetne ocne lece, keratotomije i keratektomije dozvoljene su samo pod uvjetom da se provjeravaju
jednom godisnje ili onoliko Cesto koliko to odredi lije¢nik medicine rada.

Zahtjevi vezani uz sluh

Zadovoljavajuéi sluh potvrden s tonskim audiogramom, §to znaci:

— sluh dovoljno dobar za vodenje telefonskih razgovora i slusanje zvukova upozorenja i radio poruka,
— sljedece informativne vrijednosti koriste se kao smjernice,

— gubitak sluha ne smije biti veéi od 40 dB pri 500 i 1 000 Hz,

— gubitak sluha ne smije biti veéi od 45 dB pri 2 000 Hz za uho koje slabije provodi zvuk kroz zrak.

Trudnoca

Trudnoca strojovode se u slucaju slabog podnosenja ili patoloskog stanja uzima kao dovoljan razlog za
privremeno isklju¢ivanje. Poslodavac je duzan osigurati provodenje zakonskih propisa koji $tite trudne
radnice.

Posebni zahtjevi vezani uz zadatak upravljanja vlakom
Ucestalost kontrolnih zdravstvenih pregleda

U pogledu osoblja koje upravlja vlakom, pododjeljak 4.7.4.2.1 ovog TSIja mijenja se na sljede¢i nacin:
,Obavlja se barem jedan sistematski zdravstveni pregled:
— svake 3 godine za osoblje Zivotne dobi do 60,

— svake godine za osoblje Zivotne dobi iznad 60.”
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4.7.6.2.

4.7.6.3.

4.7.6.4.

4.7.6.5.

4.7.6.6.

4.8.

Dodatni sadrzaj zdravstvenog pregleda

U pogledu osoblja koje upravlja vlakom, zdravstveni pregled prije imenovanja, te svaki daljnji kontrolni

zdravstveni pregled za osoblje starije od 40 takoder mora ukljucivati EKG pregled u mirovanju.

Dodatni zahtjevi vezani uz vid

— Ostrina vida na daljinu s pomagalom ili bez 1.0 (binokularno); barem 0.5 za slabije oko.

— Nije dozvoljeno koristenje kontaktnih leca u boji i foto osjetljive lece. Dozvoljeno je koristenje le¢a s UV
filtrima.

Dodatni zahtjevi vezani uz sluh i govor

— nema nepravilnosti vestibularnog sustava,

— nema kroni¢nog poremecaja govora (s obzirom na potrebu da se poruke izmjenjuju glasno i jasno).

— zahtjevi vezani uz sluh iz pododjelika 4.7.5.3. moraju se ispuniti bez koriStenja slusnih pomagala.
Medutim, koritenje slusnih pomagala dozvoljeno je u nekim slucajevima na temelju lije¢nickog mislje-
nja.

Antropometrija

Antropometrijsko mjerenje osoblja mora biti prikladno za sigurno koristenje Zeljeznickih vozila. Strojovode
ne smiju upravljati odredenim vrstama Zeljeznickih vozila ukoliko to nije sigurno zbog njihove visina,
tezine 1 fizickih osobina.

Savjetovanje u slucaju traume

Poslodavac je duzan pobrinuti se za osoblje koje, tijekom obavljanja svog zadatka upravljanja vlakom dozivi
traumati¢nu nesreCu koja je dovela do smrti ili ozbiljne povrede osoba.

Registri Zeljeznicke infrastrukture i Zeljeznickih vozila

U skladu s ¢lankom 22. (a) stavkom 1. Direktive 96/48/EZ ,Drzave clanice osiguravaju objavu i redovito
azuriranje registara infrastrukture i Zeljeznickih vozila. Ti registri navode glavne znacajke svakog podsustava
ili njegovog dijela te njihov odnos s karakteristikama propisanim vazeéim TSI-jem. U tu svrhu, u svakom se
TSIju precizno navodi koji se podaci moraju ukljuciti u registre infrastrukture i Zeljeznickih vozila.”

Zbog godisnjeg azuriranja i objave ovih registara oni nisu prikladni za odredene zahtjeve podsustava
,odvijanje prometa i upravljanje prometom”. Stoga ovaj TSI ne navodi nita u pogledu ovih registara.

Medutim, postoji operativni zahtjev da se odredeni podaci vezani uz infrastrukturu dostave Zeljeznickom
prijevozniku i obrnuto, da se odredeni podaci vezani uz Zeljeznicka vozila stave na raspolaganje upravitelju
infrastrukture. U oba slucaja predmetni podaci moraju biti potpuni i to¢ni.

Infrastruktura

Zahtjevi za podatke vezane uz Zeljeznicku infrastrukturu velikih brzina koji se odnose na podsustav
,odvijanje prometa i upravljanje prometom® i koji moraju biti dostupni Zeljeznickim prijevoznicima odre-
deni su u Prilogu D. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za to¢nost podataka.



92

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 31

4.8.2.

5.1.

5.2

5.3.

6.1.

6.2.

Zeljeznicka vozila

Sljede¢i podaci vezani uz Zeljeznicka vozila stavljaju se na raspolaganje upraviteljima infrastrukture.
Posjednik (vlasnik vozila) odgovoran je za toc¢nost podataka o:

— tome je li vozilo izgradeno od materijala koji mogu biti opasni u slucaju nesrece ili pozara (npr. azbest),

— duzini preko odbojnika.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Definicija

U skladu s ¢lankom 2.(d) Direktive 96/48/EZ:

interoperabilni sastavni dijelovi su ,svaki osnovni dio, grupa dijelova, podsklop ili cjeloviti sklop opreme
ugradene ili namijenjene za ugradivanje u podsustav, o kojem izravno ili neizravno ovisi interoperabilnost
transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina. Koncept sastavnih dijelova obuhvaca materijalne proiz-
vode i nematerijalne proizvode poput programske opreme”.

Interoperabilni sastavni dio je:

— proizvod koji se moZe staviti na trziste prije njegove ugradnje ili uporabe u podsustavu; u tom pogledu,
moguce je provjeriti njegovu sukladnost neovisno o podsustavu u koji ¢e biti ugraden,

— ili nematerijalni proizvod poput programske opreme, postupka, organizacije, procedure itd. koji ima
funkciju u podsustavu i ¢ija sukladnost se provjerava kako bi se utvrdilo ispunjava li osnovne zahtjeve.

Popis interoperabilnih sastavnih dijelova

Interoperabilni sastavni dijelovi su obuhvaleni odredenim odredbama Direktive 96/48/EZ. U pogledu
podsustava “odvijanje prometa i upravljanje prometom®, trenutaéno nema interoperabilnih sastavnih dije-
lova.

Radne znacajke sastavnih dijelova i njihove specifikacije

Ne primjenjuje se

OCJENA SUKLADNOSTI/PRIKLADNOSTI ZA UPORABU INTEROPERABILNIH SASTAVNIH
DIJELOVA I PROVJERA PODSUSTAVA

Interoperabilni sastavni dijelovi
S obzirom da ovaj TSI jo§ uvijek ne odreduje ni jedan Interoperabilni sastavni dio, ne sadrzava ni postupke

ocjenjivanja.

Ukoliko se naknadno odrede interoperabilni sastavni dijelovi te ih prijavljeno tijelo bude ocjenjivalo,
odgovarajuéi postupci za ocjenjivanje mogu se naknadno ukljuciti u revidiranu verziju.

Podsustav ,,odvijanje prometa i upravljanje prometom*
Nacela

Podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom* strukturni je podsustav prema Prilogu II. Direktivi
96/48/EZ.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

Medutim, pojedinacni elementi usko su uskladeni s operativnim postupcima i procedurama koji se zahti-
jevaju od upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika za rjeSenja o sigurnosti izdanih na temelju
Direktive 2004/49[EZ. Upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik duzni su pokazati uskladenost sa
zahtjevima ovog TSIja. Oni to mogu udiniti kao dio sustava upravljanja sigurnos¢u koji je opisan u
Direktivi 2004/49[EZ. Potrebno je naglasiti da se trenutacno niti za jedan od elemenata sadrzanih u
ovom TSIju ne zahtjeva zasebno ocjenjivanje prijavljenog tijela.

Relevantno nadlezno tijelo provodi ocjenjivanje svih novih ili izmijenjenih operativnih postupaka i proce-
dura prije primjene, ili prije izdavanja novog ili obnovljenog rjesenja o sigurnosti. Ovo ocjenjivanje dio je
postupka izdavanja rjeSenja o sigurnosti. Kada opseg tog sustava upravljanja sigurno$éu utjece na jednu ili
vise drugih drzava ¢lanica, nuzno je osigurati koordinaciju s tom drzavom ¢lanicom u pogledu ocjenjivanja.

Nakon uspjesnog okoncanja nize opisanog postupka ocjenjivanja, nadlezno tijelo ovlastuje upravitelja
infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika za primjenu odgovarajucih elemenata njegovog sustava odvijanja
prometa i upravljanja prometom zajedno s dodjelom rjesenja o sigurnosti koji se zahtijevaju u ¢lancima 10.
i 11. Direktive 2004/49[EZ.

Kada upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik uvodi novi/modernizirani/obnovljeni operativni
postupak ili viSe njih (ili materijalno izmijeni one postojece) obuhvacene zahtjevima ovog TSl4ja, tada
mora sastaviti izjavu koja navodi da je taj postupak (ili vise njih) proveden u skladu s TSI-jem za odvijanje
prometa i upravljanje prometom (ili nekim njegovim dijelom u prijelaznom razdoblju - vidjeti poglavlje 7.).

Postupak ocjenjivanja novih ili izmijenjenih operativnih postupaka i procedura kako je opisan u ovom
poglavlju istovjetan je odobrenju za pocetak rada koje izdaje drzava clanica u skladu s ¢lankom 14. stavkom
1. Direktive 96/48/EZ.

Dokumenti o pravilima i postupcima

U pogledu ocjenjivanja dokumenata opisanih u pododjeljku 4.2.1 ovog TSIja, nadlezno tijelo osigurava
potpunost i to¢nost postupka pripreme sadrzaja dokumenata koje dostavljaju upravitelj infrastrukture i
Zeljeznicki prijevoznik.

Postupak ocjenjivanja

Odluke nadleznog tijela

U skladu s Prilogom G, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici podnose opis svakog predloZzenog

novog ili izmijenjenog operativnog postupka.

Tocke koje pripadaju dijelu A rjeSenja o sigurnosti kako je to propisano u Direktivi 2004/49[EZ, predo-
¢avaju se nadleznom tijelu drzave clanice u kojoj tvrtka ima poslovni nastan.

Tocke koje pripadaju u dio B rjesenja o sigurnosti kako je propisano u Direktivi 2004/49/EZ, predocavaju
se nadleznom tijelu svih predmetnih drzava clanica.

Tocke moraju biti navedene dovoljno podrobno da nadlezna tijela mogu odluciti je li potrebno sluzbeno
ocjenjivanje.

Ako je potrebno ocjenjivanje

Kada nadlezno tijelo ili viSe njih odluce da je takvo ocjenjivanje potrebno, ocjenjivanje ¢e se provesti kao
dio ogjenjivanja koje vodi do dodjeljivanja/obnavljanja rjeSenja o sigurnosti u skladu s Direktivom
2004/49[EZ.
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6.2.4.

7.1.

Postupci ocjenjivanja uskladuju se sa zajednickom sigurnosnom metodom koju treba uspostaviti za ocje-
njivanje i izdavanje ovlastenja/potvrde sustavima upravljanja sigurnos¢u koji se zahtijevaju u ¢lancima 10. i
11. Direktive 2004/49/EZ.

Neke informativne i neobavezne smjernice o tome kako se provodi ocjenjivanje sadrzane su u Prilogu F.

Ucinkovitost sustava

U clanku 14. stavku 2. Direktive 96/48/EZ od drzava clanica se trazi da u redovitim vremenskim
razmacima vre provjeru podsustava interoperabilnosti koji rade i koji se odrzavaju u skladu s osnovnim
zahtjevima. U odnosu na podsustav ,odvijanje prometa i upravljanje prometom®, takve provjere provode se
u skladu s Direktivom 2004/49/EZ.

PROVEDBA
Nacela

Provedba ovog TSI-ja i sukladnost s relevantnim odjeljcima ovog TSI-ja odreduje se u skladu s provedbenim
planom koji izraduje svaka drzava clanica za pruge velikih brzina u njezinoj nadleznosti.

Taj plan mora voditi racuna o:

— odredenim pitanjima vezanim uz ljudski ¢imbenik s obzirom na odvijanje prometa na svakoj pojedinoj
pruzi,

— pojedinacnim prometnim i sigurnosnim obiljezjima svake pojedinacne pruge, te
— provode li se ta obiljezja:

— samo za odredene pruge velikih brzina,

— za sve pruge velikih brzina,

— za sve vlakove, kako je opisano u poglavlju 1.1 ovog TSl-ja, koji prometuju na prugama velikih
brzina,

— vezu s provedbom drugih podsustava (prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, Zeljeznicka
vozila, gradevinski, elektroenergetski podsustav ...).

U ovom trenutku treba voditi ra¢una o posebnim iznimkama koje se mogu primijeniti i zabiljeziti ih kao
dio plana.

Provedbeni plan mora voditi racuna o razli¢itim razinama moguce provedbe kada:

— zZeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture zapocinju obavljati svoju djelatnost, ili

— se obnavljaju ili moderniziraju postojeci operativni sustavi Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infra-
strukture, ili

— pocinju s radom ili se stavljaju u uporabu novi ili modernizirani gradevinski podsustavi, Zeljeznicka
vozila ili prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustavi koji zahtijevaju odgovarajuéi niz opera-
tivnih procedura.

Kada modernizacija postoje¢ih operativnih sustava utje¢e i na jednog ili viSe upravitelja infrastrukture i
Zeljeznicka prijevoznika, drZava clanica odgovorna je za ocjenjivanje takvih projekata i njihov pocetak rada.

Jasno je da provedba svih dijelova ovog TSIja ne moze biti potpuna dok sklopovska oprema (gradevinska
oprema, prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema, itd.) koja se koristi nije uskladena. Smjernice
navedene u ovom poglavlju stoga sluze samo kao prijelazna faza koja pruza podrsku kod dosezanja ciljanog
sustava.
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7.2.

U skladu s ¢lancima 10. i 11. Direktive 2004/49[EZ, rjeSenje o sigurnosti potrebno je obnoviti svakih 5
godina. Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture duzni su, kada ovaj revidirani TSI stupi na snagu
kao dio postupka provjere koja vodi do obnove njihovog rjesenja o sigurnosti, dokazati da su vodili racuna
o sadrzaju ovog TSI4a, te pruziti opravdanje za svaki njegov dio s kojim jo§ nisu sukladni.

Dok je potpuna sukladnost s ciljanim sustavom opisanom u ovom TSI5ju konacni cilj, prijelaz se moze
obaviti u fazama kroz razvoj nacionalnih, bilateralnih, multilateralnih ili medunarodnih sporazuma. Ti
sporazumi koji uvijek mogu biti sastavljani izmedu UL-UI, UI-ZP, ZP-ZP, uvijek uklju¢uju ulazne podatke
tijela nadleznih za sigurnost.

Kad postojeci sporazumi sadrze zahtjeve vezane uz odvijanje prometa i upravljanje prometom, drzave
¢lanice izvjes¢uju Komisiju, unutar 6 mjeseci nakon stupanja na snagu ovog TSl4ja, o sljedeéim vrstama
sporazuma:

(@) nacionalnim, bilateralnim ili multilateralnim sporazumima medu drzavama clanicama i Zeljeznickih
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, sklopljenim na neodredeni ili odredeni rok i nuznim zbog
posebne ili lokalne naravi planiranog prijevoza;

(b) bilateralnim ili multilateralnim sporazumima medu Zeljeznickim prijevoznicima, upraviteljima infra-
strukture ili drzava clanica koji osiguravaju znacajnu razinu lokalne ili regionalne interoperabilnosti;

() medunarodnim sporazumima izmedu jedne ili viSe drzava clanica i barem jedne trece zemlje, ili
izmedu Zzeljeznickih prijevoznika ili upravitelja infrastrukture drzava clanica i barem jednog Zeljezni-
¢ckog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture trece zemlje koji osiguravaju znacajnu razinu lokalne ili
regionalne interoperabilnosti.

Uskladenost ovih sporazuma s propisima EZ-a, ukljucujudi njihov nediskriminirajudi karakter, te posebno, s
ovim TSI-jem, ¢e se ocjenjivati i Komisija ¢e poduzeti potrebne mjere, poput revizije ovog TSI-ja kako bi se
ukljucili mogudi posebni slucajevi ili prijelazne mjere.

Izvjes¢ivanje o sporazumima RIC-a i instrumentima COTIF-a nije potrebno, jer su oni poznati.

Takve je sporazume moguce obnoviti, ali samo ako je to u interesu nastavka sporazuma Cija je realizacija u
tijeku, te samo ako ne postoji druga odgovarajua mogucnost. Sve izmjene postoje¢ih sporazuma ili
bududih sporazuma moraju voditi ratuna o propisima EZ-a, a posebno o ovom TSIju. Drzave clanice
obavjes¢uju Komisiju o takvim novim sporazumima ili izmjenama. U tom slucaju, primjenjuje se isti
postupak koji je prethodno opisan.

Smjernice za provedbu

Tablica prikazana u Prilogu N, koja je informativna i neobavezna, pripremljena je kao vodi¢ za ono 3to bi
drzava clanica mogla odrediti kao pokreta¢ za primjenu svakog elementa iz poglavlja 4.

Postoje tri razli¢ita elementa za provedbu:

— potvrda da su svi postojeci sustavi i postupci sukladni zahtjevima ovog TSl-a,

— prilagodba svih postojecih sustava i postupaka da bi bili sukladni zahtjevima ovog TSl-ja,

— novi sustavi i postupci koji proizlaze iz provedbe drugih podsustava,

— nove/modernizirane pruge velikih brzina (INS/ENE),

— nova/modernizirana signalno-sigurnosna oprema ETCS, radijski uredaji GSM-R, uredaji za otkrivanje
pregrijanih lezajeva ... (prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema),

— nova Zeljeznicka vozila (RST).
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Posebni slucajevi

Uvod

Sljedece posebne odredbe dozvoljene su u nize navedenim posebnim slucajevima:
Ovi posebni slucajevi pripadaju u dvije kategorije:

— odredbe koje se primjenjuju stalno (slucaj ,P”), ili privremeno (slucaj ,T”),

— u privremenim slucajevima, preporucuje se da se predmetne drzave clanice usklade s odgovarajudim
podsustavom do 2010. (slucaj ,T1"), cilj naveden u Odluci br. 1692/96/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 23. srpnja 1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske prometne mreZe, ili do
2020. (slucaj ,T2").

Popis posebnih slucajeva
Privremeno posebni slucaj (T2) Irska

Zbog primjene Priloga P ovom TSI-ju u Republici Irskoj, vozila koja se koriste iskljucivo za domadi promet,
mogu se izuzeti iz uporabe standardne 12-znamenkaste oznake. Ovo se mozZe odnositi na Sjevernu Irsku i
Republiku Irsku.

Privremeno posebni slucaj (T2) Ujedinjena Kraljevina

Za primjenu Priloga P ovom TSI4ju u Ujedinjenoj Kraljevini, putnicki vagoni i lokomotive, koji se koriste
isklju¢ivo u domacéem prometu, izuzeti su iz uporabe standardne 12-znamenkaste oznake. Ovo se moze
odnositi i na prekograni¢ni promet izmedu Sjeverne Irske i Republike Irske.
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PRILOG A

Operativna pravila za ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R

Ovaj Prilog sadrzi pravila za ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R kako se pojavljuju u 1. verziji (dokument objavljen na
internetskoj stranici Europske agencije za Zeljeznice www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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PRILOG B

Ostala pravila koja omogucuju koherentan rad novih strukturnih podsustava

(vidjeti takoder odjeljak 4.4.)

Ovaj Prilog razvit ¢e se kroz odredeni vremenski period te e biti podvrgnut redovitom pregledu i aZuriranju.

Tipi¢ni sadrzaj Priloga bit ¢e pravila i postupci koje ¢e se jednako primjenjivati na cijeloj transeuropskoj mrezi, a posebno
na mreZi velikih brzina, koje trenutatno ne obuhvaca poglavlje 4. ovog TSI-ja. Isto je tako vjerojatno da se neki elementi
iz poglavlja 4. i s njim povezani prilozi uklju¢e u ovaj Prilog.

A.

Al.

Cl.

C2.

D.

D1.

D2.

OPCENITO
Sastavljanje osoblja vlaka
Rezervirano

SIGURNOST I ZASTITA OSOBLJA

Rezervirano
OPERATIVNA SUCELJA S PROMETNO-UPRAVLJACKOM I SIGNALNO-SIGURNOSNOM OPREMOM
Posipanje pijeskom

Primjena posipanja s pijeskom ucinkovit je nacin za poboljSanje adhezije izmedu kotaca i tra¢nica, lakse kocenje i
pokretanje, posebno u nepovoljnim vremenskim uvjetima.

Medutim, nakupljanje pijeska na glavi tra¢nice moze uzrokovati niz problema, posebno onih vezanih uz aktivaciju

Strojovoda uvijek mora imati moguénost koriStenja pijeska, ali to mora izbjegavati kad god je to mogude:
— u podru¢ju skretnica i krizita,
— tijekom kocenja pri brzinama manjim od 20 km/h.

Medutim, ova ogranicenja ne vrijede ukoliko postoji opasnost od prolaska pokraj signala stoj, ili druge ozbiljne
nezgode kada bi uporaba pijeska pomogla adheziji.

— u mirovanju. Iznimno kod pokretanja, te kada se od strojovode zahtijeva da ispita opremu za posipanje pijeska na
vuénoj jedinici. (Ispitivanje se normalno provodi u podru¢jima posebno odredenim u Registru Zeljeznicke infra-
strukture).

Pokretanje uredaja za otkrivanje pregrijanih leZajeva
Rezervirano

VOZNJA VLAKA

Normalni uvjeti

Pogorsani uvjeti

Rezervirano

NEPRAVILNOSTI, NEZGODE I NESRECE

Rezervirano
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PRILOG C

Sigurnosno relevantna komunikacijska metodologija

Uvod

Svrha je ovog dokumenta postaviti pravila za sigurnosno relevantnu komunikaciju izmedu pruzne opreme i vlaka, te
izmedu vlaka i pruzne opreme koja se primjenjuje na informacije koje se prenose ili izmjenjuju u situacijama kriticnim za
sigurnost na interoperabilnoj mrezi i to posebno za:

— odredivanje naravi i strukture sigurnosno relevantnih poruka,

— odredivanje metodologije za glasovni prijenos tih poruka.

Na temelju ovog Priloga:

— upravitelj infrastrukture sastavlja poruke i Knjigu obrazaca. Ti elementi se predaju Zeljeznickom prijevozniku u isto
vrijeme kada pravila i propisi postaju dostupni,

— upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik izraduju dokumente za svoje osoblje (Knjiga obrazaca), upute za
osoblje koje odobrava voznju vlakova i Dodatak 1. Priru¢nika za strojovodu ,Priru¢nik za komunikacijske procedure”.

Opseg koristenja obrazaca i njihova struktura moze odstupati. Ovisno o rizicima uporaba obrazaca je ili nije primjerena.

U kontekstu postojece opasnosti, upravitelj infrastrukture, postupajuéi u skladu s clankom 9. stavkom 3. Direktive
2004[49[EZ, odlu¢uje o tome je li prikladno koristiti odredeni obrazac. Obrazac treba koristiti samo ako vrijednost
njegovih prednosti glede sigurnosti i ucinkovitosti prelazi njegovu manjkavost vezano uz sigurnost i u¢inkovitost.

Upravitelji infrastrukture koriste komunikacijske protokole u formaliziranom obliku i u skladu sa sljedece tri kategorije:

— hitne izgovorene poruke (u slucaju opasnosti),

— pisani nalozi,

— dodatne operativne poruke.

Razvijena je komunikacijska metodologija kako bi se pruzila podrska struénom pristupu prenoSenju ovih poruka.

1. Komunikacijska metodologija

1.1. Elementi i nacela metodologije

1.1.1. Standardna terminologija koja se koristi u procedurama
1.1.1.1. Postupak prijenosa govora

Izraz koji se koristi da bi se drugoj strani dalo priliku da govori:

kraj
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1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

Postupak primanja poruke

— nakon primanja izravne poruke

Izraz koji potvrduje da je poslana poruka primljena:

( primljeno

Izraz koji se koristi kada se trazi ponavljanje poruke u slucaju loseg prijema ili nerazumijevanja:

‘ ponovi (+ govori polako)

— nakon primanja poruke koju je primatelj ponovno procitao

Izraz koji se koristi kako bi se potvrdilo da ponovno procitana poruka odgovara poslanoj poruci:

‘ to¢no ‘

ili ne odgovara:

‘ pogreska (+ reéi ¢u ponovo) |

Postupak prekidanja komunikacije

— ukoliko je poruka zavrsila:

( gotovo

— ukoliko je prekid privremen i ne znaci prekid veze.

Izraz koji se koristi kako bi druga strana pricekala:

( Cekaj

— ukoliko je prekid privremen, a veza je prekinuta.

Izraz koji se koristi da bi se drugu stranu obavijestilo da ¢e razgovor biti prekinut, ali da e se nastaviti
kasnije:

( zvat ¢u ponovno

Otkazivanje pisanog naloga

Izraz koji se koristi za otkazivanje postupka pisanog naloga u tijeku:

Otkazi postupak

Ukoliko se poruka kasnije nastavlja, postupak treba ponoviti od poceka.



13/Sv. 31 Sluzbeni list Europske unije 101

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

Nacela koja treba primijeniti u slucaju pogreske ili nerazumijevanja

Za ispravljanje mogucih gresaka u tijeku razgovora, primjenjuju se sljedeca pravila:
Pogreske

— pogreska u tijeku prijenosa

Kada pogresku u prijenosu otkrije sam posiljatelj, on mora traziti ponistenje slanjem sljedece procedu-
ralne poruke:

| pogreska (+ pripremi novi obrazac ...) |

ili:

| pogreska + ponavljam |

i potom ponovno poslati izvornu poruku.
— pogreska tijekom ponovnog ¢itanja

Kada pogresku u prijenosu otkrije posiljatelj dok mu se poruka ponovno ¢ita, posiljatelj salje sljedecu
proceduralnu poruku:

pogreska + ponavljam

i potom ponovno poslati izvornu poruku.
Nerazumijevanje

Ukoliko jedna od strana ne razumije poruku mora traziti od druge strane da ponovi poruku koriste¢i sljedeci
tekst:

ponovi (+ govori polako)

Sifra za slovkanje rijeci, brojeva, vremena, udaljenosti, brzine i datuma

Kako bi se olaksalo razumijevanje i sricanje poruka u raznim situacijama, svaki se izraz mora izgovoriti
polaganim i ispravnim slovkanjem svih rijeci i naziva i brojeva koji bi se mogli krivo razumjeti. Primjeri su
Sifre za signale ili skretnice.

Primjenjuju se sljedeca pravila za slovkanje:
Slovkanje rijeci i grupe slova

Koristi se medunarodna fonetska abeceda.

A Alpha G Golf L Lima Q  Quebec VvV Victor
B Bravo H  Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C  Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D  Delta ] Juliet O  Oscar T  Tango Y  Yankee
E  Echo K  Kilo P Papa U  Uniform Z  Zulu

F Foxtrot

Primjer:

Skretnice A B = skretnice alpha-bravo.

Signalni broj KX 835 = signal Kilo X-Ray osam tri pet.
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1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Upravitelj infrastrukture moze dodati dodatna slova, zajedno s fonetskim izgovorom za svako dodano slovo,
ukoliko to zahtijeva abeceda jednog ili viSe radnih jezika upravitelja infrastrukture.

Zeljeznicki prijevoznik moze dodati dodatne naputke o izgovoru, ukoliko to smatra potrebnim.

Navodenje brojeva

Brojevi se izgovaraju znamenku po znamenku.

0  nula 3 i 6 Sest 9 devet
1 jedan 4 Cetiri 7 Sedam
2 dva 5  pet 8  osam

Primjer: vlak 2183 = vlak dva-jedan-osam-tri.
Decimale se izrazavaju rijecju ,tocka”.

Primjer: 12,50 = jedan-dva-tocka-pet-nula
Izrazavanje vremena

Izrazava se lokalno vrijeme, jednostavnim jezikom.
Primjer: 10:52 sati = deset pedeset i dva.

Dok je ovo nacelo, takoder je prihvatljivo da vrijeme, kad je to potrebno bude izgovoreno znamenku po
znamenku (jedan nula pet dva sata).

Izrazavanje udaljenosti i brzina

Udaljenosti se izrazavaju u kilometrima, a brzina u kilometrima na sat.
Milje se mogu koristiti ukoliko se ta jedinica koristi na predmetnoj infrastrukturi.

Izrazavanje datuma

Datumi se izraZavaju na uobicajen nadin.

Primjer: 10. prosinca

Struktura komunikacija

Glasovni prijenos poruka vezanih uz sigurnost u nacelu se sastoji 2 sljedece faze:

— predstavljanje i zahtijevanje uputa,

— prijenos same poruke i okoncanje prijenosa.

Prva faza moze se skratiti ili u potpunosti preskociti za sigurnosne poruke najveceg prioriteta.

Pravila za predstavljanje i zahtijevanje uputa

Sljedeca pravila koriste se za predstavljanje stranaka, odredivanje operativnih situacija i prenoSenje procedu-
ralnih uputa:

Predstavljanje

Prije svake komunikacije, osim u slucaju vrlo hitnih sigurnosnih poruka najveceg prioriteta, iznimno je vazno
da se osobe koje e voditi razgovor predstave. Ne samo da je to pristojno, ve¢ §toviSe time se osigurava se da
osoba koja odobrava voznju vlakova razgovara sa strojovodom pravog vlaka, te da strojovoda zna da
razgovara s pravim centrom za signalizaciju ili upravljanje. Ovo je posebno vazno kad se razgovor odvija
u podrudjima gdje se preklapaju komunikacijske granice.
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Ovo nacelo vazi i nakon prekida za vrijeme prijenosa.
Sljede¢u poruku koriste razlicite stranke u tu svrhu:

— osoblje koje odobrava voznju vlakova:

vlak
(broj)
ovo je signalizira
(naziv)
— strojovoda:
signalizira
(naziv)
ovo je vlak
(broj)

Treba napomenuti da nakon predstavljanja moze slijediti dodatna informativna poruka koja pruza
osoblju koje odobrava voznju vlakova dovoljno detalja o situaciji kako bi ono moglo to¢no odrediti
postupak koji strojovoda mora slijediti nakon toga.

1.2.1.2. Zahtjev za uputama
Svakoj primjeni postupka koji prati pisani nalog mora prethoditi zahtjev za uputama.

Sljedeéi izrazi koriste se za zahtijevanje uputa:

pripremi postupak .............cocooiiiiiiin..

1.2.2. Pravila za prijenos pisanog naloga i izgovorenih poruka
1.2.2.1. Sigurnosne poruke najveceg prioriteta
S obzirom na njihovu hitnu i imperativnu narav, te poruke:
— mogu se poslati ili primiti tijekom voznje,
— moze se preskociti predstavljanje,
— ponavljaju se,
— slijede ih daljnje informacije, ¢im je to moguce.
1.2.2.2. Pisani nalozi

Sljedeca pravila primjenjuju se za pouzdano slanje i primanje (u mirovanju) proceduralnih poruka iz Knjige
obrazaca:

1.2.2.2.1.  Slanje poruke

Obrazac se moZe ispuniti prije prijenosa poruke tako da se cijeli tekst poruke moze poslati u samo jednom
prijenosu.
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1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

1.2.2.2.7.

Primanje poruke

Primatelj poruke mora ispuniti obrazac iz Knjige obrazaca na temelju informacija koje mu je poslao
posiljatelj.

Ponovno citanje

Sve poruke iz Knjige obrazaca moraju se ponovno procitati.

Potvrda ispravnog ponovnog Citanja

Nakon svake ponovno procitane poruke slijedi potvrda o sukladnosti ili nesukladnosti koju daje posiljatelj
poruke.

| tocno ‘

ili

L pogreska + ponavljam ‘

i potom slijedi ponovno slanje izvorne poruke.

Potvrda

Svaka primljena poruka potvrduje se kao primljena ili ne:

[ primljena

ili

| ne, ponovi (+ govori polako)

Sljedivost i provjera

Sve poruke koje se 3alju sa stabilnih postrojenja imat Ce jedinstveni identifikacijski ili autorizacijski broj:

— ukoliko se poruka odnosi na radnju za koju strojovoda trazi posebno odobrenje (npr. prolazak kraj

signala stoj i sl. ):
odobrenje
(broj)
— u svim drugim slucajevima (npr. nastavak voznje uz oprez itd. ):
poruka
(broj)

Izvjes¢ivanje posiljatelja

Svaku poruku koja sadrzi zahtjev za ,izvjes¢ivanje posiljatelja” slijedi ,izvjesée”.
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.1.

2.2

Dodatne poruke
Dodatne poruke:
— prethodi postupak predstavljanja,

— moraju biti kratke i tocne (ograni¢ene kad god je to moguce samo na podatke koje treba prenijeti i na $to
se odnose),

— ponovno se Citaju i slijedi ih potvrda o ispravnom ili neispravnom ponovnom C¢itanju,

— nakon njih moze slijediti zahtjev za uputama ili zahtjev za daljnjim informacijama.
Informativne poruke s promjenjivim sadrZajem koji nije unaprijed odreden:

Informativne poruke s promjenjivim sadrzajem

— slijede nakon postupka predstavljanja,

— pripremaju se prije slanja,

— ponovno se Citaju i nakon njih slijedi potvrda o ispravnom ili neispravnom ponovnom citanju.
Proceduralne poruke

Narav poruka

Proceduralne poruke koriste se za slanje operativnih uputa vezanih uz odgovarajuce situacije sadrzane u
Priru¢niku za strojovode.

Obuhvacaju sam tekst poruke, koji odgovara situaciji, te broj koji oznacuje poruku.
Ukoliko poruka zahtjeva da se primatelj izvijesti posiljatelja, Salje se i tekst izvjesca.

U ovim se porukama koristi tekst koji unaprijed sastavlja upravitelj infrastrukture na svom ,radnom jeziku” u
obliku unaprijed pripremljenih obrazaca bilo u pisanom obliku ili na informatickom mediju.

Obrasci

Obrasci su sluzbeni medij za prenosenje proceduralnih poruka. Te su poruke uglavnom poruke povezane s
pogorsanim uvjetima rada. Tipicni primjeri su odobrenje strojovodi za prolazak pokraj signala ili ,kraja
odobrenja voznje”, zahtjev strojovodi za voznju smanjenom brzinom u odredenom podrudju ili za pregled
pruge. Postoje i drugi slucajevi u kojima (e se zahtijevati koristenje takvih poruka.

Njihova svrha je:

— pruziti osoblju koje odobrava voznju vlakova i strojovodama zajednicki radni dokument koji se koristi u
realnom vremenu,

— pruziti strojovodi (posebno kada radi u nepoznatom ili neobi¢nom okruzenju) podsjetnik o postupku
koji ¢e morati slijediti,

— omoguditi sljedivost komunikacije.

S ciljem identifikacije obrazaca treba razviti jedinstvenu ifru u obliku broja ili rijeci za svaki postupak. To se
moZe provesti na temelju mozZebitne ucestalosti koristenja odredenog obrasca. Ukoliko se, od svih obrazaca
koji se razvijaju, onaj koji se upotrebljava za prolazak kraj signala stop ili kraja odobrenog kretanja u slucaju
opasnosti najce$ée koristi, tada bi taj mogao biti oznacen s 001 i tako dalje.
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2.3.

Knjiga obrazaca

Kada se odrede svi obrasci koji ¢e se koristiti, cijeli komplet se prikuplja u jedinstveni dokument ili
informaticki medij koji se zove Knjiga obrazaca.

To je zajednicki dokument koji koriste i strojovoda i osoblje koje odobrava voznju vlakova tijekom medu-
sobne komunikacije. Stoga je vazno da je knjiga koju koriste strojovode i ona koji koristi osoblje koje
odobrava voznju vlakova sastavljena i numerirana na isti nacin.

Upravitelj infrastrukture odgovoran je za izradu Knjige obrazaca i samih obrazaca na svom ,radnom jeziku”.

Zeljeznicki prijevoznik moze dodati prijevode obrazaca i povezanih podataka iz Knjige obrazaca, ukoliko
smatra da bi to moglo pomodi strojovodama za vrijeme obuke i u stvarnim situacijama.

Jezik koji se koristi za prijenos poruka uvijek je ,radni jezik” upravitelja infrastrukture.

Knjiga obrazaca sastoji se od dva dijela.

— Prvi dio sadrzi:

— podsjetnik o koristenju Knjige obrazaca,

— kazalo obrazaca za procedure koje se provode u stabilnim postrojenjima,

— kazalo obrazaca za procedure koje provodi strojovoda, kada je to prikladno,

— popis situacija s uputama na proceduralne obrasce koje treba koristiti,

— glosar koji prikazuje situacije na koje se odnosi svaki proceduralni obrazac,

— Sifru za sricanje poruka (fonetska abeceda itd.).

Drugi dio sadrzi same proceduralne obrasce.

Nekoliko primjera svakog obrasca trebalo bi ukljuciti u Knjigu obrazaca te se preporuca koristenje odjelnika
za medusobno razdvajanje odjeljaka.

Zeljeznicki prijevoznik moze dodati tekst objasnjenja za svaki obuhvadeni obrazac i za svaku situaciju u
strojovodinu Knjigu obrazaca.

Dodatne poruke

Dodatne poruke su informativne poruke koje koristi:

— strojovoda da bi obavijestio osoblje koje odobrava voznju vlakova, ili

— osoblje koje odobrava voznju vlakova za obavjeséivanje strojovode,

o situacijama koje nisu uobicajene i za koje se smatra da nije potreban unaprijed odredeni obrazac ili su
vezane uz voznju vlaka ili tehnicko stanje vlaka ili infrastrukture.

S ciljem lakSeg opisivanja situacija i sastavljanja informativnih poruka, bilo bi mozda poZeljno pripremiti
smjernice za sastavljanje poruka, glosar Zeljeznickih izraza, opisni dijagram Zeljeznickih vozila koja se koriste,
te opisnu izjavu o infrastrukturnoj opremi (kolosijek, napajanje vuce itd.).
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3.1. Smjernice za izradu poruka

Ove poruke mogu se sastaviti na sljedei nacin:

Faza komunikacije

Element poruke

Razlog za slanje poruke O za informaciju
[0 radi poduzimanja aktivnosti
Opazanje [0 nalazi se
[0 vidio sam
[] imao sam
[0 udario sam
Poloza; [ na (naziv kolodvora)
— na pruzi
P O

(karakteristicna tocka)

[] na miljnoj/kilometarskoj oznaci

(broj)
— u odnosu na moj vlak [ pogonsko vozilo (broj)
[ vagon (broj)
Narav
— predmet
(vidjeti glosar)
— osoba
Stanje [ stoji na
— stati¢no [ lezi na
[ pao je na
— dinamic¢no [ hoda
[ trci
[ prema

PoloZaj u odnosu na tracnice

Smjer voznje

izmedu

+“—>

i priblizava se

T iznad

Nakon ovih poruka moze slijediti zahtjev za uputama.

Ovi elementi poruka su na jeziku koji je odabrao Zeljeznicki prijevoznik i na jednom ili vise radnih jezika

predmetnih upravitelja infrastrukture.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

Glosar Zeljeznickih izraza

Zeljeznicki prijevoznik sastavlja glosar Zeljeznickih izraza za svaku mrezu na kojoj promet obavljaju njegovi
vlakovi. Priprema izraze koji se uobicajeno korite na jeziku koje je odabralo Zeljeznicki prijevoznik i na
radnom jeziku jednog ili viSe upravitelja infrastrukture na ¢ijoj infrastrukturi obavljaju promet.

Glosar se sastoji od dva dijela:

— popis izraza po temama,

— popis izraza abecednim redom.
Opisni dijagram Zeljeznickih vozila

Ukoliko Zeljeznicki prijevoznik smatra da e to koristiti njegovom radu priprema opisni dijagram Zeljezni-
¢kih vozila koja se koriste. On bi trebao sadrzavati popis naziva razlicitih komponenti koje mogu biti
predmet komunikacije s razli¢itim predmetnim upraviteljima infrastrukture. Trebao bi ukljucivati uobicajene
nazive za standardne izraze na jeziku koje je odabrao Zeljeznicki prijevoznik i na ,radnom jeziku” jednog ili
vi§e upravitelja infrastrukture na cijoj se infrastrukturi obavlja promet.

Opisna izjava o karakteristikama infrastrukturne opreme (kolosijek, napajanje vuce itd.).

Ukoliko Zeljeznicki prijevoznik smatra da e to koristiti njegovom radu priprema opisnu izjavu o karakteri-
stikama infrastrukturne opreme (kolosijek, napajanje vuce itd.) na prugama na kojima obavlja promet. Ona bi
trebala sadrzavati nazive razli¢ith komponenti koje mogu biti predmet komunikacije s jednim ili vise
predmetnih upravitelja infrastrukture. Trebao bi ukljucivati uobiajene nazive za standardne izraze na
jeziku koje je odabrao Zeljeznicki prijevoznik i na ,radnom jeziku” jednog ili viSe upravitelja infrastrukture
na ¢ijoj infrastrukturi se promet obavlja.

Vrsta i struktura usmenih poruka
Poruke u slucaju opasnosti

Poruke u slucaju opasnosti namijenjene su za prenosenje hitnih operativnih uputa koje su izravno povezane
sa sigurnosu Zeljeznice.

Kako bi se izbjegla svaka moguénost nerazumijevanja, poruke se uvijek moraju ponoviti.

Glavne poruke, razvrstane prema potrebi, koje se mogu poslati navedene su dalje u tekstu.

Upravitelj infrastrukture moze dalje odrediti druge poruke u slu¢aju opasnosti prema potrebama svog rada.
Nakon poruke u slucaju opasnosti moze slijediti pisani nalog (vidjeti pododjeljak 2.).

Vrsta teksta koja pripada u poruke u slucaju opasnosti mora se uklju¢iti u Dodatak 1. ,Prirucnik za
komunikacijske postupke” strojovodinoj Knjizi obrazaca, te u dokumentaciju izdanu osoblju koje odobrava
voznju vlakova.

Poruke koje Salje strojovoda ili se Salju s pruzne opreme

— Potreba zaustavljanja svih vlakova:

Potreba zaustavljanja svih vlakova mora se prenijeti akusti¢nim signalom; ukoliko to nije moguée mora
se koristiti slijedeca recenica:

Slucaj opasnosti, zaustavite sve vlakove

U poruci se navode podaci o polozaju ili podru¢ju ukoliko je potrebno.
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Nadalje, ovu poruku je potrebno po moguénosti brzo nadopuniti razlogom, mjestom slucaja opasnosti,
te identifikacijom vlaka:

Prepreka

ili pozar

ili
(drugi razlog)

na pruzi na (km)
(naziv)

strojovoda vlaka
(broj)

— Potreba zaustavljanja odredenog vlaka:

Vlak (na pruzi/kolosijeku)
(broj) (naziv/broj)

Zaustavljanje u slucaju opasnosti

U tim okolnostima poruka se moze nadopuniti nazivom ili brojem pruge ili kolosijeka na kojem se krece
vlak.

4.3. Poruka koju izdaje strojovoda

— Potreba za prekidom napajanja vuce:

Isklju¢ivanje struje u slu€aju opasnosti

Ovu poruku je potrebno po moguénosti brzo nadopuniti razlogom, mjestom opasnosti, te identifika-
cijom vlaka:

na
(km)

na na pruzi/kolosijeku
(naziv/broj)

izmedu i

(postaja) (postaja)

razlog

strojovoda vlaka
(broj)

U tim okolnostima poruka se moze nadopuniti nazivom ili brojem pruge ili kolosijeka po kojem se krece
vlak.
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PRILOG D

Podaci kojima Zeljezni¢ki prijevoznik mora imati pristup vezani uz pruge na kojima ima namjeru obavljati

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

promet

1. DIO. OPCENITI PODACI O UPRAVITELJU INFRASTRUKTURE
Jedno ili viSe nazivajoznaka upravitelja infrastrukture

Drzava (ili drzave)

Kratki opis

Popis op¢ih operativnih pravila i propisa (te kako ih dobiti)

2. DIO. KARTE I DIJAGRAMI

Zemljopisna karta
Pruge

Glavne lokacije (kolodvori, ranzirni kolodvori, kriZista, robni terminali)

Dijagram pruge

Podaci koje treba ukljuciti u dijagram, s dodatkom teksta ako je potrebno. Kada postoji zasebni dijagram
kolodvora/ranzirnog kolodvora/depoa tada podaci na dijagramu pruge mogu biti pojednostavljeni

Oznacivanje udaljenosti

Oznacivanje prolaznih kolosijeka, petlji, sporednih kolosijeka i zastitnih skretnica | iskliznica
Spojevi izmedu prolaznih kolosijeka

Glavne lokacije (kolodvori, ranzirni kolodvori, krizista, robni terminali)

Lokacija i znacenje svih stalnih signala

Dijagrami kolodvora/ranzirnih kolodvora [depoa (Pazi: odnosi se na lokacije koje su dostupne intero-
perabilnom prometu)

Podaci koje treba oznaciti na dijagramima posebnih lokacija, prema potrebi dopunjene tekstom
Naziv lokacije

Identifikacijska oznaka lokacije

Vrsta lokacije (putnicki peron, robni terminal, ranzirni kolodvor, depo)

Lokacija i znacenje svih stalnih signala

Oznaka i nacrt kolosijeka, ukljucujuéi zastitne skretnice i iskliznice

Oznaka perona

Duzina perona

Visina perona
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2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Oznaka sporednih kolosijeka

Duzina sporednih kolosijeka

RaspolozZivost napajanja elektricnom energijom na lokaciji

Udaljenost izmedu ruba perona i osi kolosijeka, usporednog s gornjim rubom tracnice

(Za putnicke kolodvore) Dostupnost osobama sa smanjenom pokretljivoséu

DIO 3. POSEBNI PODACI O DIONICI PRUGE

Opce znalajke

Drzava

Navodenje identifikacijske Sifre pruge: nacionalna Sifra

Kraj dionice pruge 1

Kraj dionice pruge 2

Vrijeme otvaranja za promet (sati, dani, posebne odredbe za praznike)
Pruzne oznake udaljenosti (ucestalost, izgled i polozaj)

Vrsta prometa (mijesani, putnicki, teretni .... )

Najveca dozvoljena brzina

Svi ostali podaci koji su potrebni iz sigurnosnih razloga

Posebni lokalni operativni zahtjevi (ukljucujudi posebne zahtjeve strucne osposobljenosti osoblja)
Posebna ograniCenja za opasne tvari

Posebna ogranicenja vezana uz teret

Uzorak obrasca za privremene radove (te kako ga dobiti)

Oznaka o preopterecenju dijela pruge (2001/14/EZ, ¢l.22)

Posebne tehnicke znacajke

,EZ* provjera u odnosu na TSI za gradevinski podsustav
Datum pocetka rada kao interoperabilna pruga

Popis mogucih posebnih slucajeva

Popis mogucih specifi¢nih odstupanja

Sirina kolosijeka

Slobodni profil pruge (gabarit)

Najvee osovinsko opterecenje

Najvece dopusteno optereéenje po duzinskom metru

Poprecne kolosijecne sile
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3.2.10.  Longitudinalne kolosije¢ne sile

3.2.11.  Najmanji promjer luka kolosijeka

3.2.12.  Postotak nagiba

3.2.13.  Polozaj nagiba

3.2.14.  Za kocioni sustav koji ne koristi adheziju kotac-tracnice, najveca dozvoljena kociona sila
3.2.15.  Mostovi

3.2.16.  Vijadukti

3.2.17.  Tuneli

3.2.18.  Primjedbe

3.3. Elektroenergetski podsustav

3.3.1. ,EZ* provjera u odnosu na TSI za elektroenergetski podsustav

3.3.2. Datum pocetka rada kao interoperabilna pruga

3.3.3. Popis mogucih posebnih slucajeva

3.3.4. Popis mogucih specifi¢nih odstupanja

3.3.5. Vrsta napajanja (npr. nema ga, kontaktna mreZa, treca tracnica)

3.3.6. Frekvencija sustava napajanja (npr. izmjeni¢ni napon, istosmjerni napon)
3.3.7. Najmanji napon

3.3.8. Najve¢i napon

3.3.9. Ogranicenja vezana uz potrodnju energije za posebne jedinice elektricne vuce

3.3.10.  OgraniCenja vezana uz polozaj jednog ili viSe elektromotornih vlakova u pogledu naponskog razdvajanja
kontaktne mreZe (polozaj pantografa)

3.3.11.  Kako iskljuciti napajanje

3.3.12.  Visina kontaktne mreze

3.3.13.  Dozvoljeni nagib kontaktne mreze u odnosu na kolosijek i odstupanje nagiba
3.3.14.  Odobrene vrste pantografa

3.3.15. Najmanja staticka sila

3.3.16.  Najveca staticka sila

3.3.17.  Polozaj neutralnih sekcija

3.3.18.  Podaci o radu

3.3.19.  Spustanje pantografa

3.3.20.  Uvjeti koji se primjenjuju u pogledu rekuperacijskog kocenja

3.3.21.  Najvisa dopustena struja vlaka
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

3.4.11.

3.4.12.

3.4.13.

3.4.14.

3.4.15.

3.4.16.

3.4.17.

3.4.18.

3.4.19.

3.4.20.

3.4.21.

3.4.22.

3.4.23.

3.4.24.

3.4.25.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
,EZ* provjera u odnosu na TSI za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
Datum pocetka rada kao interoperabilna pruga

Popis mogucih posebnih slucajeva

Popis mogucih specificnih odstupanja

ERTMS/ETCS

Razina primjene

Opcionalne funkcije pruzne opreme

Opcionalne funkcije za opremu u vlaku

Broj verzije programske opreme

Datum pocetka rada ove verzije

ERTMS/GSM-R RADIO

Opcionalne funkcije, kako su propisane u Specifikaciji funkcionalnih zahtjeva (FRS)
Broj verzije

Datum pocetka rada ove verzije

ZA 1. RAZINU ERTM/ETCS-A S INFILL FUNKCIJOM
Tehnicka primjena koja se trazi kod Zeljeznickih vozila
PROMETNO-UPRAVLJACKI I SIGNALNO-SIGURNOSNI SUSTAV(I) NA VLAKU RAZREDA B
Nacionalni propisi za rad sustava razreda b (+ kako ih dobiti)
PRUZNA OPREMA

Odgovorna drzava ¢lanica

Naziv sustava

Broj verzije programske opreme

Datum pocetka rada ove verzije

Istek valjanosti

Potreba za istovremenim radom vise sustava

Sustav na vlaku

RADIOSUSTAV RAZREDA B

Odgovorna drzava ¢lanica

Naziv sustava

Broj verzije

Datum pocetka rada ove verzije
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3.4.26.

3.4.27.

3.4.28.

3.4.29.

3.4.30.

3.4.31.

3.4.32.

3.4.33.

3.4.34.

3.4.35.

3.4.36.

3.4.37.

3.4.38.

3.4.39.

3.4.40.

3.4.41.

3.4.42.

3.5.

Istek valjanosti

Posebni uvjeti potrebni za prebacivanje izmedu razli¢itih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih sustava
razreda B

Posebni tehnicki uvjeti potrebni za prebacivanje izmedu sustava ERTMS/ETCS-a i sustava razreda B
Posebni uvjeti potrebni za prebacivanje izmedu razlicitih radiosustava

TEHNICKI POGORSAN RAD:

ERTM/ETCS

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni sustavi razreda B

ERTM/GSM-R

Radiosustav razreda B

Pruzna signalno-sigurnosna oprema

OGRANIéEN]A BRZINE VEZANA UZ UCINKOVITOST KOCENJA

ERTM/ETCS

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni sustavi razreda B

NACIONALNA PRAVILA ZA RAD SUSTAVA RAZREDA B

Nacionalna pravila vezana uz ucinkovitost kocenja

Ostala nacionalna pravila, npr.: podaci koji su uskladeni s UIC objavom 512 (8. izdanje od 1.1.79 i 2. izmjene)

ELEKTROMAGNETSKA OSJETLJIVOST PRUZNE PROMETNO-UPRAVLJACKE I SIGNALNO-SIGURNOSNE
OPREME

Zahtjevi koji se detaljno moraju propisati u skladu s europskim normama
Odobrenje za uporabu kocnice na vrtlozne struje
Odobrenje za uporabu magnetske ko¢nice

Zahtjevi za tehnicka rjeSenja vezana uz provedena odstupanja

Podsustav ,,odvijanje prometa i upravljanje prometom*

,EZ“ potvrda u odnosu na TSI za odvijanje prometa i upravljanje prometom

Datum pocetka rada kao interoperabilna pruga

Popis mogucih posebnih slucajeva

Popis mogucih specifi¢nih odstupanja

Jezik koji se koristi za sigurnosno kriticnu komunikaciju s osobljem upravitelja infrastrukture

Posebni klimatski uvjeti i s tim povezane odredbe
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PRILOG E

Jezik i razina komunikacije

Usmeno vladanje jezikom moze se podijeliti na pet razina:

Razina

Opis

moze
moze
moze
moze
moze

prilagoditi nacin na koji govori svakom sugovorniku
iznijeti miSljenje

pregovarati

uvijeriti

dati savjet

moze
moze
moze

se nositi s potpuno nepredvidenim situacijama
iznositi pretpostavke
iznijeti argumentirano misljenje

moze
moze
moze

se nositi s prakti¢nim situacijama koje ukljucuju nepredvideni element
opisivati
voditi jednostavan razgovor

moze
moze
moze

se nositi s jednostavnim prakti¢nim situacijama
postavljati pitanja
odgovarati na pitanja

moze

govoriti koriste¢i napamet naucene recenice

Ovaj Prilog je privremen. Detaljniji prilog je u pripremi i bit e dostupan za budude revizije ovog TSI-a, te ¢e odgovarati
prijedlozima iz TSIja za odvijanje prometa i upravljanje prometom za konvencionalne brzine.

Takoder se planira uklju¢ivanje metode koja bi se koristila za ocjenjivanje razine jezicne osposobljenosti pojedinca. Ovo
e takoder biti dostupno u buducoj verziji ovog TSl-ja.
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PRILOG F

Informativne i neobavezne smjernice za ocjenjivanje podsustava ,,odvijanje prometa i upravljanje prometom*

(Koristenje izraza ,drzava clanica” kada se uzme u obzir ovaj modul znaéi drZava clanica ili tijelo koje je imenovala drZava clanica koje

1.

3.1.

provodi ocjenjivanje.)

Ovaj Prilog odreduje smjernice koje sluze drzavama ¢lanicama za olakSavanje ocjenjivanja s ciljem potvrdivanja da
je predlozeni operativni postupak ili postupci:

— sukladan ovom TSI4ju i da dokazuje da su ispunjeni osnovni zahtjevi (') Direktive 96/48/EZ (te sve izmjene
ukljucene u Direktivu 2004/50[EZ),

— sukladan drugim propisima na odgovarajuéi nacin, uklju¢ujuéi Direktivu 2004/49/EZ,

te da se mozZe staviti u uporabu (poceti s radom).

Predmetni upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik mora dostaviti drzavi ¢lanici odgovarajue dokumente
(kako je opisno u niZe navedenoj tocci 3.) koji opisuju novi ili izmijenjeni operativni postupak ili postupke.

Dostavljena dokumentacija o konceptu i razvoju novog ili izmijenjenog operativnog postupka ili postupaka mora
biti dovoljno detaljna kako bi drzava clanica shvatila namjeru koja stoji iza prijedloga. Nadalje, kada se moderni-
ziraju ili obnavljaju podsustavi, dostava podataka mora uklju¢ivati i povratnu informaciju o iskustvu stecenom pri
koristenju tih podsustava.

Dokumentacija se moze dostaviti u pisanom obliku ili na informatickom mediju (ili njihovoj kombinaciji). Drzava
¢lanica moze traziti daljnje primjerke ukoliko su joj potrebne pri provodenju ocjenjivanja.

Detalji ocjenjivanja

Dokumenti koji opisuju predmetni operativni postupak (postupke) trebali bi se sastojati barem od sljedeceg:

— opleg opisa organizacije rada upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika (pregled upravljanja/nadzora
i funkcionalnosti), zajedno s detaljima o uvjetima i okviru unutar kojeg ¢e se ocjenjivati i provoditi predmetni
operativni postupak (postupci),

— detalja o svim odgovarajuéim operativnim postupcima koje je potrebno provesti (obi¢no postupci, upute,
raCunalni programi itd.),

— opisa nacina na koji ¢e se provoditi, koristiti i nadzirati predmetni operativni postupak (postupci), ukljucujudi i
analizu sve posebne opreme koja ¢e se koristiti,

— detalja 0 osobama na koje e utjecati predmetni operativni postupak (postupci), obuci ifili informativnim
sastancima koji ¢e se odrzati, te ocjeni opasnosti kojoj bi te osobe mogle biti izloZene,

— postupka, koji e se koristiti za upravljanje kasnijim izmjenama, te aZuriranjem operativnog postupka (postu-
paka) (NAPOMENA: ovo ne ukljucuje veée budue promjene ili novi postupak (postupke) - u tom slucaju
potrebno je podnijeti novu dokumentaciju prema ovim smjernicama),

— dijagrama koji prikazuje kako potrebne povratne informacije (te drugi podaci vezani uz rad) teku u, iz i oko
organizacije rada upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika s ciljem pruzanja podrske odgovarajué¢im
operativnim postupcima,

(") Osnovni zahtjevi odrzavaju se u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima vezanim uz ucinkovitost koji su odredeni u poglavlju 4.

ovog TSI-ja.
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— opisa, objasnjenja, te sve zapisa potrebnih za razumijevanje ideje i razvoja predmetnog novog ili izmijenjenog
operativnog postupka (postupaka) (NAPOMENA: za postupke kljucne za sigurnost, ovo ukljucuje procjenu
opasnosti vezanu uz primjenu novog ili izmijenjenog operativnog postupka (postupaka)),

— dokaza sukladnosti predmetnog operativnog postupka (postupaka) sa zahtjevima ovog TSI-ja.

Kada je to potrebno, dostavlja se i sljedece:

— popis specifikacija ili europskih normi na temelju kojih se vrednuju operativni postupci podsustava te dokaz o
sukladnosti,

— dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz ugovora (ukljucujuéi potvrde),
— posebni uvjete ili ograniCenja za odredene operativne postupke.
Drzava clanica:
— odreduje relevantnu odredbu TSIja s kojom predmetni operativni postupak (postupci) mora biti sukladan,
— provjerava je li dostavljena dokumentaciju potpuna i u skladu s tockom 3.1,
— pregledava dostavljenu dokumentaciju te procjenjuje:
— sukladnost predmetnog operativnog postupka (postupaka) s odgovarajuéim zahtjevima TSI-ja;

— jesu li koncept i razvoj novog ili izmijenjenog operativnog postupka (postupaka) (ukljucujuéi procjenu
rizika) pouzdani i da li se sukladno njima kontrolirano postupa;

— omogucuje li organizacija primjene i naknadne uporabe/nadzora operativnog postupka (postupaka) trajnu
sukladnost s odgovarajuéim zahtjevima TSl-ja;

— dokumentira svoje zakljucke u pogledu sukladnosti operativnog postupka (postupaka) (u izvjes¢u o ocjenjivanju,
vidjeti dolje navedenu tocku 4.) s odredbama ovog TSl-ja.

Izvjesée o ocjenjivanju ukljucuje barem sljedece podatke:
— detalje o predmetnom upravitelju infrastrukture/ Zeljeznickom prijevozniku,

— opis operativnog postupka (postupaka) koji su se ocjenjivali, ukljucujuéi detalje o svim posebnim postupcima,
uputama, racunalnim programima,

— opis onih elemenata vezanih uz predmetni operativni postupak (postupke), ukljucujuéi nadzor, povratne infor-
macije, te prilagodbu,

— sva pomocna izvjes¢a kontrola i inspekcijskih pregleda,sastavljena u vezi s ocjenjivanjem,

— potvrdu da predmetni operativni postupak (postupci) i uvjeti njihove provedbe osiguravaju sukladnost s odgo-
varajuéim zahtjevima navedenim u odredenim dijelovima TSI-ja, ukljuCujudi i sve zadrske koje su ostale na kraju
ocjenjivanja,

— izjavu o svim uvjetima i ograniCenjima (ukljucujuéi sva odgovarajuca ogranicenja koja se odnose na zadrske) za
primjenu odgovarajueg operativinog postupka (postupaka),

— naziv i adresu drzave clanice ukljucene u ocjenjivanje te datum zavretka izvjesca.

Ukoliko upravitelju infrastrukture/ Zeljeznickom prijevozniku nije dodijeljeno odobrenje/potvrda za uporabu odgo-
varajuih operativnih postupaka na temelju izvjes¢a o ocjenjivanju, drzava clanica mora dostaviti podrobno obja-
$njenje razloga za to odbijanje u skladu s Direktivom 2004/49/EZ.
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Informativni i neobavezni popis elemenata koje treba provjeriti za svaki osnovni parametar

Ovaj je Prilog u ranoj fazi razvoja i zahtijeva daljnju obradu; ukljucen je kao radna verzija.

U skladu s postupkom odobravanja i izdavanja potvrde opisanim u ¢lancima 10. i 11. Direktive 2004/49/EZ, u ovom se

PRILOG G

Prilogu navode sljede¢e dodatne informacije:

— A — postavka organizacijske ili nacelne naravi koju treba ukljuciti u sustav za upravljanje sigurnoséu

— B — postavka koja je detaljna procedura ili operativni postupak koji podrzava organizacijska nacela u sustavu za

upravljanje sigurnod¢u te koja se primjenjuje iskljucivo u drzavi clanici

P tri koie treb Vazi za
arametrl 0J¢ treba | glementi koje treba provjeriti za svaki parametar | Upucivanje na TSI A[B
ocijeniti 7p u
Dokumentacija Proces pripreme Priru¢nika za strojovode 4.2.1.2.1. X A
za strojovode (ukljucujuéi jezicne prijevode [kada je
potrebno] te postupak vrednovanja)
Postupak kojim Ul dostavlja ZP-u odgo- 4.2.1.2.1. X A
varajuce podatke
Sadrzaj Prirucnika za strojovode uklju- 4.2.1.2.1. X B
Cuje najmanje zahtjeve ovog TSlja i
posebne postupke koje zahtjeva Ul
Postupak pripreme Priru¢nika o pruzi (te 4.2.1.2.2.1. X A
postupak vrednovanja)
Sadrzaj Prirucnika o pruzi ukljucuje 4.2.1.2.2.1. X B
najmanje zahtjeve ovog TSlja
Postupak kojim Ul obavjes¢uje ZP o 4.21.2.2.2. X A
promjenama operativnih  pravila/poda-
taka
Postupak za zdruZivanje promjena u 4.2.1.2.2.2. X A
posebnom dokumentu
Postupak za obavjei¢ivanje strojovoda o 4.2.1.2.2.3. X A
promjenama u realnom vremenu
Postupak za dostavljanje podataka o 4.2.1.2.3. X A
voznom redu vlakova strojovodi
Postupak za dostavljanje podataka o 4.2.1.2.4. X A
zeljeznickim vozilima strojovodi
Postupak za prikupljanje lokalnih pravila 4.2.1.3 X B
i postupaka (ukljucujuéi postupak vred-
novanja) pruznog osoblja
Dokumentacija Postupak za sigurnosno relevantnu 4.2.1.4. X A
za osoblje Ul-a | komunikaciju izmedu Ul-a i ZP-a
koje  odobrava
voznju vlakova
Sigurnosno rele- | Postupak koji osigurava da osoblje 4.2.1.5, X A
vantna komuni- | primjenjuje operativne komunikacijske 4.6.1.3.1.
kacija  izmedu | metode koje su navedene u Prilogu C X A
Ul-a i ZP-a ovom TSIju
Vidljivost vlaka Postupak koji osigurava osvjetljenje Cela 4.221.2, X A
vlaka u skladu sa zahtjevima ovog TSI-ja 4.3.3.4.
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Parametri koje treba
ocijeniti

Elementi koje treba provjeriti za svaki parametar

Upucivanje na TSI

Vazi za

Ul

Cujnost vlaka

Postupak koji osigurava ¢ujnost vlaka u
skladu sa zahtjevima ovog TSl-ja

4222,
4.3.3.5.

Oznacivanje
vozila

Postupak koji dokazuje sukladnost s
Prilogom P ovom TSI-ju

4.2.2.3.

Zahtjevi za
putnicka vozila

Postupak koji dokazuje sukladnost sa
zahtjevima ovom TSI[-ju

4.2.2.4.

Sastav vlaka

Postupak za sastavljanje pravila za
sastavljanje vlaka (ukljucujuéi postupak
vrednovanja)

4.2.2.5.

Sadrzaj pravila za sastavljanje vlaka
ukljucuje najmanje zahtjeve navedene u
ovom TSI-ju

4.2.2.5.

Zahtjevi vezani
uz kocenje

Postupak kojim se osigurava dostavljanje
podataka o pruzi koji su potrebni za
izra¢un ucinkovitosti koc¢nica ili realiza-
ciju stvarne ucinkovitosti ko¢nica koja se
zahtijeva

4.2.2.6.2.

Postupak za izracun ucinkovitosti
kocnica koja se zahtijeva (,Pravila koce-
nja”)

4.2.2.6.2,
4.3.2.1.

Obveza
osiguranja
voznog stanja
vlaka

Definiranje sigurnosne opreme u vlaku
koja je potrebna da se osigura sigurna
voznja vlaka

422.7.1

Postupak koji osigurava da su sve
izmjene znacajki vlaka koje utjecu na
njegovu ucinkovitost prepoznate, te da
su ti podaci dostavljeni Ul-u

4.2.2.7.1.

Postupak koji osigurava da su Ul-u
dostavljeni podaci vezani uz voZnju
vlaka prije polaska

4.2.2.7.2.

Planiranje vezano
uz vlakove

Postupak koji osigurava da je ZP
dostavio potrebne podatke Ul-u kod
podnosenja zahtjeva za trasu vlaka

4.2.3.1.

Oznacivanje
vlakova

Postupak dodjele jedinstvenih i jednoz-
nacnih identifikacijskih brojeva vlako-
vima

4.2.3.2.

Postupci pri pola-
sku

Odredivanje provjera i ispitivanja prije
polaska vlaka

4.2.3.3.1.

Postupak za obavjeS¢ivanje o ¢imbeni-
cima koji mogu utjecati na vozZnju vlaka

4.2.3.3.2.

Upravljanje
prometom

Osiguravanje sredstava za  biljeZenje
podataka u realnom vremenu, ukljucu-
juéi minimum podataka koje zahtijeva
ovaj TSI

4.2.3.4.1.

Odredivanje postupaka za kontrolu i
nadzor Zeljeznickog prometa

4.2.3.4.2.1.

Postupak koji osigurava upravljanje
promjenama vezanim uz uvjete na
pruzi i znacajke vlakova

4.2.3.4.2.

Postupak za procjenu vremena za primo-
predaju vlaka od jednog Ul-a drugom
Ul-u

4.2.3.4.2.2.

Opasne tvari

Postupak koji osigurava nadzor nad
opasnim tvarima, ukljucujuéi najmanje
zahtjeve ovog TSI-ja

4.2.3.4.3.

Kakvoca
prijevoza

Postupak nadzora nad ucinkovitim
pruzanjem svih predmetnih usluga te
prenodenje trendova svim bitnim Ul-
ima i ZP-ima

4.2.3.4.4.
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Parametri koje treba
ocijeniti

Elementi koje treba provjeriti za svaki parametar

Upucivanje na TSI

Vazi za

Ul

Vodenje eviden-
cije

Popis podataka koje treba evidentirati
izvan vlaka ukljucujuéi minimalni popis
postavki koje zahtijeva ovaj TSI

4.2.3.5.1.

Popis podataka koje treba zabiljeziti u
vlaku  ukljucujuéi minimalni  popis
postavki koje zahtijeva ovaj TSI

42352,
4.3.2.3.

Voinja u pogor-
Sanim uvjetima

Postupak za obavjes¢ivanje drugih kori-
snika o smetnjama koje bi mogle dovesti
do prekida prometa

4.2.3.6.2.

Odredivanje uputa koje Ul treba dati
strojovodama  za  vrijeme  prekida
prometa

4.2.3.6.3.

Odredivanje odgovarajuéih mjera za
postupanje u slucaju prekida prometa,
ukljucujuéi najmanje zahtjeve navedene
u ovom TSI-ju

4.2.3.6.4.

Upravljanje situa-
cijom u slucaju
opasnosti

Postupak za odredivanje i objavu mjera
za nepredvidene situacije u vezi slucaju
opasnosti

4.2.3.7.

Postupak za pripremu uputa za slucajeve
opasnosti i sigurnosne upute za putnike

4.2.3.7.

Pomoé posadi
vlaka u slucaju
vece nezgode

Postupak za pruzanje pomodi posadi
vlaka u pogor$anim uvjetima kako bi
se izbjegla kasnjenja

4.2.3.8.

Strucna i jezi¢na
osposobljenost

Postupak za ocjenjivanje strucne ospo-
sobljenosti prema minimalnim zahtje-
vima ovog TSl-ja

4.6.1.1.

Odredivanje sustava za upravljanje ospo-
sobljenos¢u kako bi se osigurala sposob-
nost osoblja da primijeni znanje u praksi
prema najmanjim zahtjevima ovog TSI-ja

4.6.1.2.

Postupak za ocjenjivanje jezi¢ne sposob-
nosti za ispunjavanje najmanjih zahtjeva
ovog TSlja

4.6.2.

Odredivanje postupka za ocjenjivanje
posade vlaka, uklju¢ujudi:

osnovnu  osposobljenost,
postupaka i jezika,

poznavanje

poznavanje pruge
znanje o Zeljeznickim vozilima

posebne sposobnosti (npr. dugi tuneli)

4.6.3.1,
4.6.3.2.3.

Odredivanje potrebe za obukom i ospo-
sobljavanjem osoblja koje obavlja sigur-
nosno relevantne zadatke, ukljucujuci
najmanje zahtjeve navedene u ovom
TSkju

4.6.3.2.
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P: tri koje treb Vazi za
arametri X0J€ teba | plementi koje treba provjeriti za svaki parametar | Upucivanje na TSI A[B
ocijeniti -
7P Ul
Zdravstveni i Postupak koji osigurava zdravstvenu 4.7.1. X A
sigurnosni uvjeti | sposobnost osoblja ukljucujuci kontrolu
utjecaja droga i alkohola na rad i udin- X A
kovitost
Odredivanje mjerila za: 4.7.2., 4.7.3, X A
4.7.4.
Odobrenje lije¢nika medicine rada te 7
zdravstvenih organizacija
Odobrenje psihologa X A
Zdravstveni i psiholoski pregled
Odredivanje  zdravstvenih  zahtijeva, 4.7.5. X A
ukljucujuéi
— opce zdravstveno stanje
— vid X A
— sluh
— trudnocu (strojovode)
Posebni zahtjevi za strojovode: 4.7.6. X A

— vid
— zahtjevi vezani uz sluh/govor

— antropometrijski podaci
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2.1.

2.2,

PRILOG H

Najmanji zahtjevi vezani uz stru¢nu osposobljenost za upravljanje vlakom

OPCl ZAHTJEVI

— Ovaj Prilog kojeg treba ¢itati i tumaciti zajedno s pododjeljcima 4.6. i 4.7. ovog TSIja te zahtjevima TSI-ja za
sigurnost u Zeljeznickim tunelima, predstavlja popis elemenata koji se smatraju bitnim za obavljanje zadatka
upravljanja vlakom na prugama transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Potrebno je navesti da je ovaj dokument kao opée primjenjivi popis potpun, ali se moraju uzeti u obzir i
dodatne stavke lokalne/nacionalne prirode.

— lzraz ,stru¢na osposobljenost”, kada se promatra u okviru konteksta ovog TSl-ja, odnosi se na one elemente
koji su bitni jer osiguravaju da je operativno osoblje obuceno i sposobno razumjeti i obavljati sve dijelove
svojih zadataka.

— Pravila i postupci primjenjuju se na zadatak koja se obavlja te na osobu koja je obavlja. Te zadatke moze
obavljati svaka ovlastena osposobljena osoba bez obzira na naziv, radno mjesto ili stru¢ni stupanj koji se
navodi u pravilima i postupcima ili koje koristi pojedini prijevoznik.

— Svaka ovlastena struéno osposobljena osoba mora postovati sva pravila i postupke vezane uz zadatak koji
obavlja.

STRUCNO ZNANJE

Za svako odobrenje potrebno je prethodno poloziti inicijalni ispit, te ispuniti odredbe za stalno ocjenjivanje i
obuku kako je to opisano u pododjeljku 4.6.

Opce stru¢no znanje

— op¢a nacela upravljanja sigurnos¢u unutar Zeljeznickog sustava, koja su bitna za zadatak, ukljucujuéi sucelja s
drugim podsustavima,

— opdi uvjeti vezani uz sigurnost putnika iili tereta te osoba na ili uz Zeljeznicki kolosijek,
— uvjeti zdravlja i sigurnosti na radu,

— op¢a nacela sigurnosti Zeljeznickog sustava,

— osobna sigurnost ukljucujuéi napustanje upravljacnice na otvorenoj pruzi,

— sastav vlaka (kako to zahtjeva prijevoznik),

— poznavanje osnova o elektricnom napajanju u pogledu Zeljeznickih vozila i infrastrukture.

Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sustava koji se primjenjuju na infrastrukturu po kojoj se
obavlja promet

— operativni postupci i sigurnosna pravila,
— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav s prikazom signalizacije u upravljacnici,
— odredbe za upravljanje vlakom u normalnim i pogorsanim uvjetima, te u slucaju opasnosti,

— komunikacijski protokoli i sluzbeni postupci za prenoSenje poruka ukljuc¢ujuéi komunikacijsku opremu,
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— razlicite uloge i odgovornosti za osobe ukljucene u operativni postupak,

— dokumenti i drugi podaci vezani uz zadatke koje ukljucuju dodatno obavjeiivanje o trenutnim uvjetima npr.
vezano uz ogranicenja brzine ili privremenu signalizaciju koja se dobiva prije polaska.

2.3.  Poznavanje Zeljeznickih vozila
— Oprema za vucu bitna za obavljanje zadatka upravljanja vlakom:
— dijelovi vozila i njihova svrha,
— oprema za komunikaciju i oprema za slucaj opasnosti,

— uredaji za nadzor i indikatori koji su na raspolaganju strojovodi, koji se odnose na vucu, kocenje i opremu
vezanu uz sigurnost prometa.

— Oprema Zeljeznickih vozila bitna za obavljanje zadatka upravljanja vlakom:
— dijelovi vozila i njihova svrha,

— uredaji za nadzor i indikatori koji su na raspolaganju strojovodi, koji se odnose na kocenje i oprema
vezana uz sigurnost prometa,

— znacenje oznaka unutar i izvan vozila i simbola koji se koriste za prijevoz opasnih tvari.
3. POZNAVANJE PRUGE

Poznavanje pruge sastoji se od posebnog znanja ifili iskustva vezanog uz pojedinacne znacajke jedne pruge koje
strojovoda mora imati prije nego mu se na njoj dopusti voznja vlakom na vlastitu odgovornost. Sastoji se od
znanja koje je potrebno, te podataka koje dobiva signalima i dokumenata poput reda voznje i drugih dokumenta
u vlaku, te znanja o operativnim i sigurnosnim pravilima koja se primjenjuju na tu prugu kako je to navedeno u
tocci 2.2. ovog Priloga.

Poznavanje pruge obuhvaca posebno:

— uvjete voznje kao 3to su: signalizacija, upravljanje i komunikacija,

— znanje o poloZaju signala, vecih nagiba i zeljeznicko-cestovnih prijelaza,

— tockama prijelaza izmedu razlicitih operativnih sustava ili napajanja,

— vrsti napajanja vuce na predmetnoj pruzi ukljucujuéi polozaj neutralnih sekcija,

— lokalnu operativnu organizaciju i organizaciju u slucaju opasnosti,

— kolodvore i stajalista,

— lokalna postrojenja (depoi, sporedni kolosijeci ...) kako to zahtijeva prijevoznik.
4. SPOSOBNOST PRIMJENE ZNANJA U PRAKSI

Osoblje koje upravlja vlakom mora biti sposobno izvrsavati sljedece zadatke (kako je potrebno s obzirom na
djelatnost prijevoznika)

4.1.  Priprema za obavljanje duznosti
— odrediti znacajke posla koji treba obaviti ukljucuju¢i odgovarajuée dokumente,
— osigurati da su dokumenti i potrebna oprema potpuni,
— provjeriti zahtjeve, odredene dokumentima u vlaku.

4.2.  Prije polaska, obavljanje zahtijevanih testova, ispitivanja i provjera vu¢nog vozila
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Sudjelovanje u provjeri ucinkovitosti ko¢nica na vlaku

— provijeriti prije polaska, na temelju odgovaraju¢ih dokumenata, je li raspoloziva ucinkovitost koc¢nica u skladu s
onom koju zahtijeva vlak i pruga kojom e se kretati,

— doprinijeti ispitivanju ko¢nica na nacin koji propisuje odgovarajuce operativno pravilo te potvrditi ispravan rad
kocionog sustava.

Upravljanje vlakom uz postivanje odgovarajuéih sigurnosnih propisa, pravila za voZnju i red voZnje

— Zapoceti voznju vlaka samo ako su ispunjeni svi zahtjevi - posebno vezani uz podatke o vlaku - iz odgo-
varaju¢ih pravila.

— Uocavanje pruznih signala i uredaja u upravljacnici, njihovo trenuta¢no i to¢no tumacenje i shodno reagiranje
za vrijeme voznje vlaka.

— Postivanje ogranicenja brzine vlaka vezano uz vrstu vlaka, znacajke pruge, vu¢nog vozila te podataka koji se
dostavljaju strojovodi prije polaska.

Djelovanje i izvjeS¢ivanje u skladu s primjenjivim pravilima u slucaju nepravilnosti ili kvarova na Zeljez-
ni¢kim vozilima ili na pruznim postrojenjima

Primjenjivanje mjera vezanih uz prometne nezgode i nesree, posebno one vezane uz zastitu vlaka i
pozar te opasne tvari

— Poduzeti sve odgovarajule mjere za zastitu putnika i drugih osoba koje se mogu naéi u opasnosti. Pruziti
potrebne informacije i sudjelovati u evakuaciji putnika ukoliko je potrebno

— Obavijestiti upravitelja infrastrukture na prikladan nacin.
— Komunicirati s osobljem u vlaku (kako zahtijeva Zeljeznicki prijevoznik).
— Primjenjivati posebna pravila vezana uz prijevoz opasnih tvari.

Odrediti uvjete za nastavak voznje nakon nezgoda koje utje¢u na Zeljeznicka vozila

— Odlugiti ovisno o operativnim postupcima te na temelju osobnog pregleda ili vanjskog savjeta, je li vlak u
stanju nastaviti voznju te koje uvjete je potrebno razmotriti.

— Obavijestiti upravitelja infrastrukture na nacin koji zahtijevaju operativna pravila.

Parkirati vlak, te kad je zaustavljen, poduzeti sve potrebne mjere kako bi se osiguralo da ostane na mjestu

Komunicirati s pruznim osobljem upravitelja infrastrukture

4.10. Izvijestiti o svim neobi¢nim dogadajima vezanim uz voZnju vlaka, uvjetima infrastrukture itd.

— Ukoliko je potrebno ovo izvjes¢e mora biti sastavljeno u pisanom obliku, na jeziku koji je odabrao Zzeljeznicki
prijevoznik.
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2.1.

2.2

PRILOG I

Nije u uporabi

PRILOG |

Najmanji zahtjevi vezani uz struénu osposobljenost za ,,pracenje vlakova”

OPCI ZAHTJEVI

— Ovaj Prilog, koji treba ¢itati i tumaciti zajedno s pododjeljcima 4.6. i 4.7. ovog TSl-ja te zahtjevima TSl-ja za
sigurnost u Zeljeznickim tunelima, je popis elemenata koji se smatraju bitnim za obavljanje zadatka pracenja
vlaka na prugama transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Potrebno je navesti da je ovaj dokument kao opce primjenjivi popis potpun, ali se moraju uzeti u obzir i dodatne
stavke lokalne/nacionalne prirode.

— lzraz ,strucna osposobljenost”, kada se promatra u okviru konteksta ovog TSI-ja, odnosi se na one elemente koji
su bitni jer osiguravaju da je operativno osoblje obuceno i sposobno razumjeti i obavljati sve dijelove svojih
zadataka.

— Pravila i postupci primjenjuju se na zadatak koja se obavlja te na osobu koja je obavlja. Te zadatke moze
obavljati svaka ovlastena osposobljena osoba bez obzira na naziv, radno mjesto ili stru¢ni stupanj koji se navodi
u pravilima i postupcima ili koje koristi pojedini prijevoznik.

— Svaka ovlastena stru¢no osposobljena osoba mora postovati sva pravila i postupke vezane uz zadatak koji
obavlja.

STRUCNO ZNANJE

Za svako odobrenje potrebno je prethodno poloziti inicijalni ispit te ispuniti odredbe za stalno ocjenjivanje i obuku
kako je to opisano u pododjeljku 4.6.

Opce stru¢no znanje

— Op¢a nacela upravljanja sigurno$¢u unutar zeljeznickog sustava, koja su bitna za zadatak, ukljucujudi sucelja s
drugim podsustavima

— Opdi uvjeti vezani uz sigurnost putnika ifili tereta (ukljucujuéi prijevoz opasnih tvari) te osoba na ili uz
zeljeznicki kolosijek

— Upvjeti zdravlja i sigurnosti na radu

— Op¢a nacela sigurnosti Zeljeznickog sustava

— Osobna sigurnost ukljucujuéi napustanje upravljacnice na otvorenoj pruzi

— Prva pomo¢ kada se od osoblja trazi da pruzi prvu pomo¢ kao dio svojih zadataka.

Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sustava koji se primjenjuju na infrastrukturi koja se koristi
— Operativni postupci i sigurnosni propisi

— Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav

— Komunikacijski protokoli i sluzbeni postupci za prenoSenje poruka ukljucujuéi komunikacijsku opremu
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2.3. Znanje o Zeljezni¢kim vozilima
— Unutarnja oprema putnickog vozila:

— Popravljanje manjih kvarova unutar putnickih podrucja Zeljeznickih vozila, kako to zahtijeva Zeljeznicki prije-
voznik.

2.4. Znanje o pruzi

— Operativna pravila (poput nacina otprave vlaka) na pojedinim lokacijama (signalizacija, oprema u kolodvorima
itd.)

— Kolodvori na kojima putnici mogu udi ili izaci

— Lokalne operativne upute i upute u slucaju opasnosti koji su specifi¢ni za jednu ili viSe pruga na trasi

3. SPOSOBNOST PRIMJENE ZNANJA U PRAKSI
— Provjere prije polaska, ukljucujuéi ispitivanje kocnica i ispravnog zatvaranja vrata
— Postupci vezani uz polazak
— Komunikacija s putnicima posebno u vezi okolnosti koje ukljucuju sigurnost putnika
— Pogorsane okolnosti
— Ocjena moguénosti kvara unutar putnickih podru¢ja te reakcija prema pravilima i postupcima
— Mjere zastite i upozorenja koje zahtijevaju pravila i propisi ili kao pomo¢ strojovodi
— Evakuacija vlaka i sigurnost putnika posebno ako se zahtijeva da budu na ili u blizini pruge
— Komunikacija s osobljem upravitelja infrastrukture tijekom pruzanja pomo¢i strojovodi prilikom evakuacije vlaka

— Izvjeséivanje o svim neobi¢nim dogadajima vezanim uz voznju vlaka, uvjetima infrastrukture i sigurnosti
putnika. Ukoliko je potrebno ova izvjeS¢a moraju biti sastavljena u pisanom obliku, na jeziku koje je
odabrao Zeljeznicki prijevoznik.
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2.1.

2.2

PRILOG K

Nije u uporabi

PRILOG L

Najmanji zahtjevi vezani uz struénu osposobljenost za obavljanje zadatka pripreme vlaka

OPCI ZAHTJEVI

— Ovaj Prilog kojeg treba ¢itati i tumaciti zajedno s pododjeljkom 4.6. predstavlja popis elemenata koji se smatraju
vaznim za obavljanje zadaca pripreme vlaka na prugama transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih brzina.

Potrebno je navesti da ovaj dokument nije potpun s obzirom na opée primjenjivi popis, te da e se pojavljivat
dodatne postavke lokalne/nacionalne prirode koje takoder treba uzeti u obzir.

— lzraz ,strucna osposobljenost”, kada se promatra u okviru konteksta ovog TSI-ja, odnosi se na one elemente koji
su vazni jer jamce da je operativno osoblje obuceno i sposobno razumjeti i obavljati elemente svojih zadaca.

— Propisi i postupci primjenjuju se na zadacu koja se obavlja te na osobu koja je obavlja. Te zadace moze obavljati
svaka ovlastena osposobljena osoba bez obzira na njezino ime, radno mjesto ili stupanj koji se koristi u
propisima i postupcima ili koje koristi pojedino prijevoznik.

— Svaka ovlastena stru¢no osposobljena osoba mora postovati sva propise i postupke vezane uz zadacu koju
obavlja.

STRUCNO ZNANJE

Za svako odobrenje potrebno je prethodno poloziti inicijalni ispit te ispuniti odredbe za stalno ocjenjivanje i obuku
kako je to opisano u pododjeljku 4.6.

Opée strucno znanje

— Opca nacela upravljanja sigurnoséu unutar Zeljeznickog sustava, koja su bitna za zadatak, ukljucujuéi sucelja s
drugim podsustavima

— Opdi uvjeti vezani uz sigurnost putnika ifili tereta, ukljucujuéi prijevoz opasnih tvari te posebnih tereta
— Upvjeti zdravlja i sigurnosti na radu

— Op¢a nacela sigurnosti Zeljeznickog sustava

— Osobna sigurnost na ili u blizini Zeljeznickih pruga

— Komunikacijski protokoli i sluzbeni postupci za prenosenje poruka ukljucujuéi koristenje komunikacijske
opreme

Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sustava koji se primjenjuju na infrastrukturu koja se
koristi

— Upravljanje vlakom u normalnim i pogorsanim uvjetima te u slucaju opasnosti

— Operativni postupci na pojedinim lokacijama (signalizacija, stani¢na oprema, oprema depoa/ranZirnih postaja) i
sigurnosni propisi

— Lokalna operativna organizacija
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2.3. Poznavanje opreme vlaka
— svrha i uporaba opreme vagona i vozila,

— prepoznavanje potrebe za tehnickim pregledima i njihovo organiziranje.

3. SPOSOBNOST PRIMJENE ZNANJA U PRAKSI

— Primjena propisa o kompoziciji vlaka, propisa o kocenju vlaka, propisa o teretu u vlaku itd. kako bi se osiguralo
vozno stanje vlaka

— Razumijevanje oznaka i naljepnica na vozilima

— Postupak za utvrdivanje i stavljanje na raspolaganje podataka o vlaku
— Komunikacija s posadom vlaka

— Komunikacija s osobljem odgovornim za nadzor nad voznjom vlakova
— Voznja u pogorsanim uvjetima posebno ako utje¢u na pripremu vlakova

— Mjere zatite i upozoravanja koje se zahtijevaju u propisima i propisi ili lokalnoj organizaciji na predmetnoj
lokaciji

— Radnje koje treba poduzeti vezano uz nezgode koje ukljucuju prijevoz opasnih tvari (kada je to potrebno)

PRILOG M

Nije u uporabi
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PRILOG N

Informativne i neobavezne smjernice za provedbu

Nize prikazana tablica je informativna i navodi tocke iz poglavlja 4. te navodi moguce uzroke za svaku od njih.

Odjeljak poglavlja 4.

Posao koji mora obaviti UI/ZP da bi se
udovoljilo zahtjevima iz TSI-ja

Tipi¢ni uzrok

4.2.1.2.1.

Priru¢nik za strojovode

7P — Priprema/revizija dokumenta ili
informatickog medija koji sadrzi opera-
tivne postupke za voznju vlaka na
zeljeznickoj mrezi Ulja

Promjena operativnih uputa za mrezu

4.2.1.2.2.1.

Priprema Priru¢nika o pruzi

7P — Priprema/revizija dokumenta ili
informatickog medija koji sadrzi opis
pruga na kojima se obavlja promet
vlakova

Promjena infrastrukture mreze (npr.
rekonstrukcija prikljucaka, nova signaliza-
cija) koja ima za posljedicu promjene
podataka o pruzi

4.2.1.2.2.2.

Izmjena dijelova mreze

7P — Priprema|revizija postupka (postu-
paka) kojim se strojovodama dostavlja
dokument ili informaticki medij kako
bi ih se obavijestilo o izmjenama
nekog dijela pruge

Promjena operativnog sustava za uprav-
ljanje sigurnos¢u ZP-a, koja uzrokuje
izmjenu funkcija i odgovornosti

4.2.1.2.2.3.

Obavije$¢ivanje  strojovode u
realnom vremenu

Ul — Odredivanjefrevizija postupka
(postupaka) kojima se strojovode obavje-
$¢uju o svim promjenama sigurnosnih
rjeSenja [na pruzi] u realnom vremenu

Promjena organizacijske strukture ZP-a i
Ul-a, koja uzrokuje izmjenu funkcija i
odgovornosti

4.2.1.2.3.

Redovi voznje

7P — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) kojima se strojovodama
dostavljaju podaci o redu voznje, u
pisanom ili u elektronickom obliku

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Primjena novih (elektronickih) sustava
upravljanja prometom

4.2.1.2.4.

Zeljeznicka vozila

7P — Sastavljanje/revizija dokumenta ili
elektronickog medija koji sadrzi nuzne
operativne postupke vezane uz Zzeljez-
nicka vozila u otezanim uvjetima

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila

4.2.1.3.

Dokumenti za osoblie ZP-a
osim strojovoda

7P — Sastavljanje/revizija dokumenta ili
elektronickog medija koji sadrzi nuzne
operativne postupke za drugo osoblje
ZP-a osim strojovoda koje radi na
mrezi Ul-ja

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Promjena infrastrukture koja ima za
posljedicu izmjenu podataka o pruzi ili
uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila

4.2.1.4.

Dokumenti za osoblje Ul-ja
koje odobrava voznju vlakova

Ul — Sastavljanje/revizija dokumenta ili
elektronickog medija koji sadrzi opera-
tivne postupke mreze, ukljucujuéi komu-
nikacijske protokole i ,Knjigu obrazaca”

Promjena operativnih rjeSenja na mrezi,
koju uzrokuje primjena mjera za pobolj-
Sanje (npr. prijedlog za ispitivanje)

Promjena infrastrukture mreze koja uzro-
kuje izmijenjena operativna rjesenja

4.2.1.5.

Sigurnosno relevantna komuni-
kacija izmedu osoblja ZP-a i
Ul ja

UI/ZP — Dokumentifelektronicki mediji
iz 42.1.2.1,, 4.2.1.3. i 4.2.1.4. za uklju-
Civanje  operativnih  komunikacijskih
metoda kako je navedeno u Prilogu C
ovom TSIju

Zajedno s 4.2.1.2.1., 4.2.1.3. 1 4.2.1.4.

4.2.2.1.2.
Vidljivost vlaka (¢elo vlaka)

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za strojovode ifili drugo
operativno osoblje kako bi se osiguralo
ispravno osvjetljenje Cela vlaka

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila
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Posao koji mora obaviti UI/ZP da bi se
udovoljilo zahtjevima iz TSIja

Tipi¢ni uzrok

4.2.2.4.

Zahtjevi za putnicka vozila

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) koji osiguravaju da su
putnicka vozila sukladna sa zahtjevima
ovog TSlja

Uvodenje novih/izmijenjenih  putnickih
zeljeznickih vozila

Izmjena operativnih pravila na mrezi koja
utjeCe na putnicka Zeljeznicka vozila

4.2.2.5.

Sastav vlaka

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) koji osiguravaju da su
vlakovi sukladni s dodijeljenom trasom

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Izmjena operativnih pravila na mrezi koja
utjeCe na sastav vlaka

Nova/izmijenjena infrastruktura, signaliza-
cija ili primjena novog (elektronickog)
sustava upravljanja prometom

4.2.2.6.1.

Najmanji zahtjevi za kocioni
sustav

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za operativno osoblje koji
osiguravaju da su vozila u vlaku
sukladna sa zahtjevima za kocenje

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.2.2.6.2.

Ucinkovitost kocnica

Ul — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za dostavljanje podataka o
ucinkovitosti ko¢nica ZP-u

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

7P — Stvaranje/revizija dokumenta ili
elektronickog medija koji sadrzi pravila
za koCenje kojih se njegovo osoblje
mora pridrzavati, vodeéi racuna o
zemljopisnim znacajkama pruge, dodije-
lienoj trasi te razvoju ERTMS-a/ETCS-a

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u Ul-ja, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Izmjena operativnih propisa na mrezi koja
utjeCe na propise o kocenju

Nova/izmijenjena infrastruktura, signaliza-
cija ili primjena novog (elektronickog)
sustava upravljanja prometom

Uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila

4.2.2.7.1.

Osiguranje  voznog
vlaka(Opéi zahtjevi)

stanja

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za operativno osoblje koji
osiguravaju da su Zeljeznicka vozila u
voznom stanju, ukljucujudi izvjeséivanje
Ul-ja o promjenama koje mogu utjecati
na ucinkovitost voznje te voznju u
pogorsanim uvjetima

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.2.2.7.2.

Potrebni podaci

7P — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za operativno osoblje koji
osiguravaju da su podaci o voznji vlaka
dostavljeni Ul-ju prije polaska

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom

4.23.2.

Oznadivanje vlakova

Ul — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za dodjelu jedinstvenog i
jednozna¢nog identifikacijskog broja za
vlakove

Promjena sustava planiranja vlakova ZP-a
ili Ulja, koja uzrokuje izmjenu funkcija i
odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom

4.2.3.3.1.

Provjere i ispitivanja prije pola-
ska

7P — Odredivanje/revizija provjera i
ispitivanja koja treba provesti prije pola-

ska

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.2.3.3.2.

Obavjesc¢ivanje upravitelja infra-
strukture o voznom  stanju
vlaka

7P — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) za izvjeséivanje o podacima
o zeljeznickim vozilima koji mogu utje-
cati na voznju vlaka

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnodéu ZP-a ili Ulja, koja uzrokuje
izmjenu funkcija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom
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Odjeljak poglavlja 4.

Posao koji mora obaviti UI/ZP da bi se
udovoljilo zahtjevima iz TSIja

Tipi¢ni uzrok

4.23.4.1.

Opéi zahtjevi za upravljanje
prometom

Ul — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka)  upravljanja i nadzora
prometa, ukljucujudi sucelja s dodatnim
postupcima koje zahtijeva Ul

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a ili Ul4ja, koja uzrokuje
izmjenu funkcija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom

4.2.3.4.2.

Izvjeséivanje o polozaju vlaka

Ul — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za izvje$¢ivanje o polozZaju
vlaka, ukljucujudi biljezenje dolazaka/po-
lazaka i predvidenog vremena primopre-
daje drugim Uljima u realnom vreme-
nu.

Promjena operativnog sustava upravljanja
prometom Ul-ja, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom

4.2.3.4.3.

Opasne tvari

ZP — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za - nadzor prijevoza
opasnih tvari, ukljucujuéi dostavljanje
podataka koje zahtijeva Ul

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnoséu ZP-a ili Ul4ja, koja uzrokuje
izmjenu funkcija i odgovornosti

4.2.3.4.4.

Kakvoca odvijanja prometa

Ul/ZP — Dokumentirani postupci, koji
opisuju unutarnje procese za nadzor i
pregled ucinkovitosti odvijanja prometa
te odredivanje aktivnosti za poboljsanje
u¢inkovitosti mreZe.

Promjena sustava upravljanja prometom
7P-a ili Ul4a, koja uzrokuje izmjenu funk-
cija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja  prometom, ukljucujudi
nadzor ucinkovitosti

4.2.3.5.1.

Biljezenje nadzornih podataka

Ul — Odredivanjefrevizija postupka
(postupaka) za biljezenje zahtijevanih

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnod¢u Ul-ja, koja uzrokuje izmjenu

izvan vlaka podataka, te rjeSenja za njihovu | funkcija i odgovornosti
pohranu i dostupnost
Promjena infrastrukture mreze koja ima
za posljedicu novufizmijenjenu opremu
za nadzor
4.2.3.5.2. 7P — Odredivanje[revizija postupka | Promjena operativnog sustava upravljanja

BiljeZenje nadzornih podataka
u vlaku

(postupaka) za biljezenje zahtijevanih
podataka, te rjeSenja za njihovu
pohranu i dostupnost

sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

Uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila (lokomotive, motorni vlakovi)

4.2.3.6.1.

Rad u pogorsanim uvjetima —
Obavijest drugim korisnicima

UI/ZP — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) za medusobno obavjeséi-
vanje o situacijama koje mogu utjecati
na brzinu, uéinkovitost i dostupnost
mreze

Promjena sustava upravljanja prometom
7P-a ili Ul4a, koja uzrokuje izmjenu funk-
cija i odgovornosti

Primjena novog (elektronickog) sustava
upravljanja prometom

4.2.3.6.2.

Obavijest strojovodama

Ul — Odredivanje/revizija uputa za stro-
jovode za postupanje u izvanrednim
situacijama

Fjromjena sustava upravljanja prometom
ZP-a ili Ul-ja radi koje se izmjenjuju funk-
cije i odgovornosti

4.2.3.6.3.

Dogovoreni postupci za
nepredvidene situacije

Ul — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za postupanje u pogor$anim
uvjetima, ukljucujuci kvarove na Zzeljez-
nickim vozilima i ispade infrastrukture
(rjeSenja za nepredvidene situacije)

Promjena sustava upravljanja prometom
7P-a ili Ul-ja radi koje se izmjenjuju funk-
cije i odgovornosti

Promjena  infrastrukture — mreze ili
uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila

4.2.3.7.

Upravljanje situacijom u slucaju
opasnosti

UI/ZP — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) za podrobno propisivanje
mjera za nepredvidene situacije te za
postupanja u slucajevima opasnosti

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnod¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.2.3.8.

Pomo¢ posadi vlaka u slucaju
nezgode ili kvara na Zeljezni-
¢kim vozilima

ZP — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) za posadu vlaka u slucaju
tehnickog ili drugog kvara na Zeljezni-
¢kim vozilima

Promjena sustava upravljanja prometom
ZP-a, koja uzrokuje izmjenu funkcija i
odgovornosti

Uvodenje novih/izmijenjenih Zeljeznickih
vozila
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Posao koji mora obaviti UI/ZP da bi se
udovoljilo zahtjevima iz TSIja

Tipi¢ni uzrok

4.4.

Operativna pravila

Ul/ZP — Odredivanje pravila i postupka
(postupaka) koji se koriste s ETCS-om i
GSM-R-om ifili HABD-om

Uvodenje ETCS sustava za signalizaciju
i/ili GSM-R radio sustava ifili HABD-a

4.6.1.1.

Struéno znanje

UI/ZP — Odredivanje postupka za ocje-
njivanje struénog znanja

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnod¢u ZP-a ili Ulja, koja uzrokuje
izmjenu funkcija i odgovornosti

4.6.1.2.

Sposobnost primjene znanja u
praksi

UI/ZP — Odredivanje/revizija sustava za
upravljanje struénom osposobljenoscu s
ciliem osiguranja da osoblje to znanje
provede u praksi

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnodéu ZP-a/Ul-ja radi koje se izmje-
njuju funkcije i odgovornosti

4.6.2.2.

Razina znanja jezika

UI/ZP — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) za ocjenjivanje znanja jezika

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a/Ulja radi koje se izmje-
njuju funkcije i odgovornosti

4.6.3.1.

Ocgjenjivanje osoblja —osnovni
elementi

Ul/ZP — Odredivanje[revizija postupka
(postupaka) za ocjenjivanje osoblja
ukljucujudi:

— iskustvo/osposobljenost

— jezik

— odrzavanje osposobljenosti

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnodéu ZP-a/Ul-a radi koje se izmje-
njuju funkcije i odgovornosti

4.6.3.2.

Analiza potrebe za stru¢nim
usavrSavanjem

Ul/ZP — Odredivanje[revizija postupka
za provodenje i aZuriranje analiza
potrebe za struénim usavrSavanjem
osoblja

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno§éu ZP-a/Ul4a radi koje se izmje-
njuju funkcije i odgovornosti

4.6.3.2.3.

Posebni elementi za posadu
vlaka

7P — Odredivanje[revizija postupka za
posadu vlaka vezano uz stjecanje i
odrzavanje:

— znanja o pruzi

— znanja o Zeljeznickim vozilima

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurno$¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.7.1.

Zdravstveni i sigurnosni uvijeti

UI/ZP — Odredivanje/revizija postupka
(postupaka) koji osiguravaju odgovara-
juée zdravstveno stanje osoblja, ukljucu-
juéi preglede vezane uz djelovanje droga
i alkohola na radnu ucinkovitost

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnod¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

4.7.2-4.7 4.

Mjerila za odobrenje lije¢nika
medicine rada, zdravstvenih

Ul/ZP — Odredivanje/revizija mjerila za:

— izdavanje ovlaStenja lijeCnicima i
zdravstvenim ustanovama medicine

Promjena operativnog sustava upravljanja
sigurnod¢u ZP-a, koja uzrokuje izmjenu
funkcija i odgovornosti

orgailijacija, psihologa i rada Promjena nacionalnih pravila i praksi za

pregleda — izdavanje ovlastenja psiholozima izdavanje ovlastenja lije¢nicima i priz-
— lijeenicke i piholoske preglede navanje zdravstvenih organizacija

4.7.5. Ul/ZP — Odredivanje/revizija zdrav- | Promjena operativnog sustava upravljanja

Zdravstveni zahtjevi

stvenih zahtjeva, ukljucujudi:
— opée zdravstveno stanje
— vid
— sluh

— trudnoéa

sigurnoséu ZP-a radi koje se mijenjanju
funkcije i odgovornosti

4.7.6.

Posebni  zahtjevi vezani uz
upravljanje vlakom

UI/ZP — Odredivanje/revizija posebnih

zdravstvenih  zahtjeva za strojovode,

ukljucujudi:

— EKG pregled (za starije od 40
godina)

— vid

— zahtjevi vezani uz sluh/govor

— antropometrijski podaci

Promjena operativnog sustava za uprav-
ljanje sigurnos¢u ZP radi koje se izmje-
njuju funkcije i odgovornosti
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PRILOG O

Nije u uporabi
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PRILOG P

Oznadivanje vozila

Opcée napomene:

1. U ovom Prilogu opisani su broj i s njim povezane oznake koje se isticu na vidljivom mjestu na vozilu kako bi ga se
jedinstveno identificiralo u prometu. Nisu opisani drugi brojevi ili oznake koje su mozebitno trajno ugravirane ili
ugradene na sanduku ili glavnim dijelovima vozila tijekom njegove proizvodnje.

2. Sukladnost broja i s njim povezanih oznaka s navodima opisanim u ovom Prilogu nije obvezna za:

— vozila koja se koriste samo na mrezama na koje se ne primjenjuje ovaj TSI,

— vozila koja pripadaju povijesnoj bastini,

— vozila koja se normalno ne koriste niti ne prevoze na mrezama na koje se primjenjuje ovaj TSI

Medutim, ova vozila moraju biti oznacena privremenim brojem kojim se odobrava njihov rad.

3. Ovaj Prilog moze biti izmijenjen zbog buduleg razvoja RIC-a te buduceg razvoja i primjene TSIja za telematske
aplikacije za teretni promet.

Standardni broj i s njim povezane kratice

Svakom Zeljeznickom vozilu dodjeljuje se broj koji se sastoji od 12 znamenki (koji se zove standardni broj) sljedeée

strukture:

Vrsta zeljeznicko, . L .
Vrsta Zeljeznickog vozila i] oznakag Drz-:liva u k 999 )€ | Tehnicke znacajke Serijski broj Broj za saltmokon-
vozila interoperabilnosti VO[ZZI ozrfaergnl Z:ll::]no [4 znamenke] [3 znamenke] [ Zrtlfi?ninka]
[2 znamenke]
Teretni vagoni 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 001 do 999 0do9
10 do 19 [detalji u Prilogu | [detalji u Prilogu [detalji u Prilogu
20 do 29 P.4] P.9] P.3]
30 do 39
40 do 49
80 do 89
[detalji u Prilogu
P.6]
Vuceni putnicki 50 do 59 0000 do 9999 001 do 999
vagoni 60 do 69 [detalji u Prilogu
70 do 79 P.10]
[detalji u Prilogu
P.7]
Vucna Zeljeznicka 90 do 99 0000001 do 8999999
vozila [detalji u Prilogu [znacenje ovih brojeva odreduju drzave
P.8] clanice, mogude bilateralnim ili multi-
lateralnim ugovorom]
Posebna vozila 9000 do 9999 001 do 999
[detalji u Prilogu
P.11]
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U odredenoj drzavi, 7 znamenki tehnickih znacajki i serijski broj dovoljni su za jednozna¢nu identifikaciju vozila
unutar svake skupine teretnih vagona, vucenih putnickih vagona, vu¢nih Zeljeznickih vozila (') i posebnih vozila (3).

Brojeve dopunjavaju abecedne oznake:

(@) oznake vezane uz moguénost interoperabilnosti (detalji u Prilogu P.5);
(b) kratice drzave u kojoj je vozilo registrirano (detalji u Prilogu P.4);

() kratice posjednika (%) (detalji u Prilogu P.1);

(d) kratice tehnickih znacajki (detalji u Prilogu P.13 za vucene putnicke vagone, Prilog P.12 za teretne vagone, Prilog P.14
za posebna vozila).

Tehnickim znacajkama, Siframa i kraticama upravlja jedno ili vie tijela (dalje u tekstu ,sredi$nje tijelo”) koje predlaze
ERA (Europska agencija za Zeljeznice) na temelju aktivnosti broj 15 svog radnog programa 2005.

Dodjeljivanje broja

Propise za upravljanje brojevima predlaze ERA kao dio aktivnosti broj 15 svog radnog programa 2005.

(") Za vuéna zeljeznicka vozila, broj mora biti jedinstven u odredenoj drzavi sa 6 znamenki

(%) Za posebna vozila, broj mora biti jedinstven u odredenoj drzavi s prvom znamenkom i zadnjih 5 znamenki tehnickih znacajki i
serijskim brojem.

(}) Posjednik vozila je osoba, koja je ili vlasnik ili ima pravo s njim raspolagati, te trajno ekonomski iskoristavati vozilo kao sredstvo
prijevoza te je kao takav registriran u Registru Zeljeznickih vozila.
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PRILOG P.1

Kratica koja oznacuje posjednika

Odredivanje oznake posjednika vozila (VKM)

Oznaka posjednika vozila (VKM) je alfanumericka $ifra, koja se sastoji od 2 do 5 slova (!). VKM se upisuje na svako
zeljeznicko vozilo pokraj broja vozila. VKM oznacuje da je posjednik vozila registriran u Registru Zeljeznickih vozila.

VKM je jedinstven u svim drzavama u kojima se primjenjuje ovaj TSI te u svim drzavama koje sklope sporazum koji
ukljucuje primjenu sustava numeriranja vozila i oznacivanja posjednika vozila na nacin opisan u ovom TSI-ju.

Oblik oznake posjednika vozila

VKM predstavlja cijeli naziv ili kraticu posjednika vozila, ako je to moguée na prepoznatljiv nacin. MozZe se koristiti svih
26 slova latinske abecede. Slova u VKM- pisu se velikim tiskanim slovima. Slova koja ne oznacuju pocetak rijeci u
nazivima posjednika mogu se pisati i malim tiskanim slovima. Pri provjeri jedinstvenosti, pisani naziv se zanemaruje.

Slova mogu sadrzavati dijakriticke znakove (). Dijakriticki znakovi se zanemaruju pri provjeri jedinstvenosti.

Za vozila posjednika koji prebiva u drzavi u kojoj se ne koristi latinska abeceda, moze se koristiti prijevod VKM na
njihovu abecedu nakon VKM-a, koja se od VKM-a razdvaja kosom crtom (,/”). Ovaj prevedeni VKM zanemaruje se pri
obradi podataka.

Iznimke pri koriStenju oznake posjednika vozila

Drzave ¢lanice mogu odluciti koristiti sljedece iznimke.

VKM se ne zahtijeva za vozila ¢iji numericki sustav ne slijedi postoje¢i Prilog (vidjeti toc¢ku 2. op¢ih napomena). Medutim,
odgovarajuéi podaci o posjedniku vozila moraju se dostaviti organizacijama ukljuenim u njihov promet na mrezama na
koje se primjenjuje ovaj TSL

Kada se puni naziv i adresa upisuju na vozilo, VKM nije potreban za:

— vozila posjednika s ograni¢enim brojem vozila koji ne zahtijeva koristenje VKM-a,

— posebna vozila za odrzavanje infrastrukture.

VKM se ne zahtijeva za lokomotive, motorne vlakove, putnicka vozila koja se koriste samo u domaéem prometu, kada:
— kada nose logotip posjednika a taj logotip sadrZi ista i dobro prepoznatljiva slova kao i VKM,

— nose prepoznatljivi logotip koji je nadlezno drzavno tijelo prihvatilo kao istovjetan VKM-u.

Kada se logotip primjenjuje uz koristenje VKM-a, vrijedi samo VKM, a logotip se zanemaruje.

Odredbe o dodjeli oznake posjednika vozila

Posjedniku vozila moze se dodijeliti viSe od jednog VKM-a, u slucaju:
— da posjednik vozila ima sluzbeni naziv na vise jezika,

— da posjednik vozila iz dobrog razloga mora razlikovati vise voznih parkova unutar svoje organizacije.

(1) Za NMBS/SNCB, koristenje jednog zaokruzenog slova B moze se nastaviti.
(%) Dijakriticki znakovi su ,znakovi za izgovor”, poput A, C, O, C, Z, A itd. Posebna slova poput @ i £ predstavljat ée jedno slovo; u
ispitivanjima jedinstvenosti @ se tretira kao O te /£ kao A.
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Jedinstveni VKM moze se izdati za vise tvrtki:

— koje pripadaju jednoj korporacijskoj strukturi koja je unutar te strukture imenovala i ovlastila jednu organizaciju da se
bavi svim pitanjima u ime drugih,

— koje su imenovale posebnu, jedinstvenu pravnu osobu za bavljenje svim pitanjima u njihovo ime, pri éemu je ta
pravna osoba posjednik.

Registar oznaka posjednika vozila i postupak dodjele

Registar oznaka posjednika vozila javan je i redovito se azurira.

Zahtjev za VKM ispunjava se kod podnositeljevog nadleznog drzavnog tijela te se prosljeduje sredisnjem tijelu.
VKM se moze koristi tek nakon $to ga je objavilo sredisnje tijelo.

Nositelj VKM-a duzan je izvijestiti nadlezno drzavno tijelo o prestanku koritenja VKM-a, a nadlezno drzavno tijelo
prosljeduje te podatke srediSnjem tijelu. VKM se poniStava kada nositelj dokaze da je oznaka izmijenjena na svim
predmetnim vozilima. Taj VKM ne smije se ponovno izdavati 10 godina, osim ako se ne izdaje izvornom nositelju ili
drugom nositelju na njegov zahtjev.

VKM se moze prenijeti na drugog nositelja, koji je pravni sljednik izvornog nositelja. VKM ostaje vazeci ako nositelj
promijeni naziv u naziv koji nema sli¢nosti s VKM-om.

Prvi popis VKM-a sastavlja se koriste¢i postojece kratice Zeljeznickih prijevoznika.

VKM se primjenjuje na sve novo izgradene vagone nakon stupanja na snagu odgovarajuleg TSl-ja. Postoje¢i vagoni
moraju biti uskladeni s VKM oznakom do kraja 2014.
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PRILOG P.2

Upisivanje broja i s njim povezane abecedne oznake na karoseriju

Opcenita rjeSenja za vanjske oznake

Velika tiskana slova i brojevi od kojih se sastoje upisane oznake moraju biti barem 80 mm visoki, te se mora koristiti
vrsta fonta sans serif odgovarajuce kakvoce. Manja visina moze se koristiti samo u slu¢aju kada nema druge moguénosti za
smjestaj oznake osim na postolju.

Oznaka se ne stavlja na viSe od 2 metra iznad razine pruge.

Teretni vagoni

Oznaka se upisuje na karoseriju teretnih vagona na sljedeci nacin:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (u ovom slucaju
80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F bez VKM-a, podaci
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 koji - sadrze  puni
Zcs Tanoos Slpss Laeks naziv i adresu

upisuju se na vozi-

lo)

Za teretne Cija karoserija ne nudi dovoljno veliki prostor za ovaj tip rjeSenja, posebno u slucaju ravnih teretnih vagona,
oznaka se odreduje na sljede¢i nacin:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Kada se jedan ili viSe indeksnih slova od drZzavne vaznosti upiSe na vagon, ova nacionalna oznaka mora biti prikazana
nakon medunarodnog slova te razdvojena crticom.

Putnicki vagoni i vucena putnicka vozila

Broj se primjenjuje na svaku stranu vozila na sljededi nacin:

E-SNCF 61 8720 — 72021 -7
10
B tu

Oznaka drzave u kojoj je vozilo registrirano te tehnickih znacajki ispisuje se neposredno ispred, iza ili ispod dvanaestoz-
namenkastog broja vozila.

U slucaju putnickih vagona s upravlja¢nicom, broj se takoder piSe unutar kabine.

Lokomotive, pogonski vagoni i posebna vozila

Standardni dvanaestoznamenkasti broj mora biti oznacen na svakoj strani vucnih vozila u medunarodnom prometu na
sljededi nacin:

91 88 0001323-0

Standardni dvanaestoznamenkasti broj takoder se upisuje u svaku upravlja¢nicu Zeljeznickih vozila.
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Nositelj moze dodati, slovima veéim od standardnog broja, vlastitu brojcanu oznaku (koja se uglavnom sastoji od brojki
serijskog broja nadopunjenih abecednom Sifrom) koja je korisna u prometu. Mjesto vlastite oznake nalazi se na lijevoj
strani prema izboru nositelja.

Primjeri SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Ova se pravila mogu izmijeniti bilateralnim sporazumima za vozila koja su u prometu kada TSI stupi na snagu, te koja se
koriste za odredenu vrstu prijevoza u kojem ne postoji opasnost zamjene s drugim Zeljeznickim vozilima koja prometuju
na predmetnim Zeljeznickim mrezama. Iznimka vrijedi u roku koje odredi nadlezno drzavno tijelo.

Nadlezno drzavno tijelo moZe propisati biljeZenje abecedne $ifre drzave i VKM-a uz dvanaestoznamenkasti broj vozila.
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PRILOG P.3

Propisi za odredivanje kontrolnog broja (12 znamenki)
Kontrolni broj odreduje se na sljede¢i nacin:
— za znamenke na parnim poloZajima osnovnog broja (brojedi s desna) uzimaju se njihove vlastite decimalne vrijednosti,
— znamenke u neparnim polozajima osnovnog broja (brojeci s desna) mnoze se s 2,

— potom se izra¢una zbroj koji tvore znamenke na parnim mjestima i sve znamenke koje tvore djelomi¢ne umnoske
dobivene od brojeva na neparnim mjestima,

— jedini¢na znamenka tog zbroja se zadrzava,

— kontrolni broj tvori broj, koji skupa s jedinicnom znamenkom tvori zbroj 10; ukoliko je taj broj 10, tada je kontrolni

broj 0.
Primjeri:
1 - Neka osnovni broj bude 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Mnozitelj 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 3 16 4 8 7 18 6 2 0 0
Zbroj: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Jedini¢na znamenka tog zbroja je 2.

Kontrolni broj je tada 8, a osnovni broj pritom postaje registarski broj 33 84 4796 100-8.

2 - Neka osnovni broj bude 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8

Mnozitelj 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Zbroj: 6 + 1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Jedini¢na znamenka tog zbroja je 0.

Kontrolni broj je stoga 0, a osnovni broj pritom postaje registarski broj 31 51 3320 198-0.
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PRILOG P.4

Oznake za drZava u kojima su vozila registrirana (znamenke 3-4 i kratice)

Podaci vezani uz tree zemlje dani su iskljucivo u informativne svrhe.”

Drzava

Abecedna oznaka

Brojc¢ana oznaka

Prijevoznici izdvojeni u Cetvrtastim

drzave (%) drzave zagradama u prilozima P.6 i P.7 (%)

Albanija AL 41 HSh
Alzir DZ 92 SNTF
Armenija AM (1) 58 ARM
Austrija A 81 OBB
Azerbajdzan AZ 57 AZ
Bjelorusija BY 21 BC
Belgija B 88 SNCB/NMBS
Bosna i Hercegovina BIH S VZRS

50 ZFBH
Bugarska BG 52 BDZ, SRIC
Kina RC 33 KZD
Hrvatska HR 78 HZ
Kuba U (1) 40 FC
Cipar CY
Ceska Republika CczZ 54 (@)
Danska DK 86 DSB, BS
Egipat ET 90 ENR
Estonija EST 26 EVR
Finska FIN 10 VR, RHK
Francuska F 87 SNCF, RFF
Gruzija GE 28 GR
Njemacka D 80 DB, AAE (%)
Grcka GR 73 CH
Madarska H 55 MAV, GySEV/ROEEE (2)
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ () 99 IRR
Irska IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Italija [ 83 FS, FNME
Japan ] 42 EJRC
Kirgistan KS 59 KRG
Kazakstan KZ 27 KZH
Kirgistan KS 59 KRG
Latvija LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lihtenstajn LIE ()
Litva LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
Makedonija (bivia jugoslavenska republika M 65 CFARYM (M2)

Makedonija)

Malta
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Drava Abecedna oznaka | Brojcana oznaka Prijevoznici izdvojeni u Cetvrtastim
drzave (%) drzave zagradama u prilozima P.6 i P.7 (¥)

Moldavija MD (1) 23 CFM
Monako MC
Mongolija MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Nizozemska NL 84 NS
Sjeverna Koreja PRK (1) 30 ZC
Norveska N 76 NSB, JBV
Poljska PL 51 PKP
Portugal P 94 CP, REFER
Rumunjska RO 53 CFR
Rusija RUS 20 RZD
Srbija i Crna gora SCG 72 JZ
Slovacka SK 56 78SK, ZSR
Slovenija SLO 79 SZ
Juzna Koreja ROK 61 KNR
Spanjolska E 71 RENFE
Svedska S 74 GC, BV
Svicarska CH 85 SBB/CFF/FES, BLS (%)
Sirija SYR 97 CFS
Tadzikistan T) 66 TZD
Tunis N 91 SNCFT
Turska TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 Uz
Ujedinjena Kraljevina GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vijetnam VN (1) 32 DSVN

(1) Sifre koje treba potvrditi.

(%) Dok odredbe navedene u tocki 3. opéih napomena ne stupe na snagu, ovi prijevoznici mogu koristiti Sifre 43 (GySEV/RO€EE),63 (BLS),
64 (FNME), 68 (AAE). Razdoblje za azuriranje odreduje se zajedno s predmetnom drzavom clanicom.
(%) Prema abecednom sustavu Sifri opisanom u Dodatku 4. Konvenciji 1949 i clanku 45. stavku 4. Konvencije 1968. o cestovnom

prometu.

(*) Prijevoznici koji su, u vrijeme stupanja na snagu, bili ¢lanovi UIC-a ili OSJD-a te su koristila navedene Sifre drzava kao Sifre

prijevoznika.
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PRILOG P.5

Abecedna oznaka interoperabilnosti

TEN: Vozilo koje je uskladeno s TSl-jem za Zeljeznicka vozila

RIV: Teretni vagon koji je uskladen s RIV propisima na dan njihova ponistenja
PPW:  Teretni vagon koji je uskladen sa sporazumom PPW (unutar drzava OJSD-a)
RIC: Putnicki vagon koji je/bio uskladen s RIC propisima

Abecedna oznaka interoperabilnosti koja se odnosi na posebna vozila opisana je u Prilogu P.14.



PRILOG P.6

Sifre interoperabilnosti koje se koriste za vagone (znamenke 1-2)

2. znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. znamenka
1. znamenka 1. znamenka
sirina kolosijeka prsct)?rllrjl:nﬁi/a stalna promjenjiva stalna promjenjiva stalna 2 ;(;ir‘r;i_ stalna promjenjiva |stalna ili promjenjiva| $irina kolosijeka
0 s osovinama rezervni ) - . s osovinama 0
Vagoni TSI ifili COTIF () Vagoni PPW
[(ciji je posjednik Zeljeznicki . . L
vaooni ./ ! Ne koristi se do daljnje odluke (promjenjiva
g prijevoznik, navedeno u Sirina kolosiiek
TSI @ 1 s postoljima koje koristi ; Sirina kolosijeka) s postoljima 1
postoy ) Prilogu P.4] postoy
ifili industrija
COTIE (%)
Pll/;\l;J 2 s osovinama Vagoni TSI ifili COTIF (*) s osovinama 2
| [ e posgedruk Zeljeznicki Vagoni TSI ifili COTIF () Drugi vagoni I:l”SI ifili Vagoni PPW
rezervni prijevoznik, navedeno u PPW vagoni COTIF (*) (stalna Sirina
3 s postoljima 11; ;&(;gu P '4]' PPW vagoni kolosijeka) s postoljima 3
vagoni
4 s osovinama (°) Drugi vagoni Vagoni s s osovinama (%) 4
sluzbelp [(Cl}l. je posgedmk Zeljeznicki Drugi vagoni Drugi vagoni pos?bn@ nume-
o vagoni prijevoznik, navedeno u riranjem za s postoljemi-
8 s postoljima (9 Prilogu P.4] tehnicke znacajke ma () 8
domaci
promet ili | meduna- meduna- meduna- do- meduna- domaci promet
meduna- rodni " rodni " rodni " rodni " ili medunarodni
. domaci domaci madi domaci
promet rodni promet po promet po promet po promet po promet po promet
promet promet pro- promet
promet po | posebnom posebnom posebnom met posebnom posebnom spora-
posebnom | sporazumu sporazumu sporazumu sporazumu zumu
sporazumu
1. znamenka 1. znamenka
2. znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. znamenka

b

>

(
(

(%) Uskladenost barem s TSI-jem za Zeljeznicka vozila.
() Uklju¢ujuéi vozila, koja prema postojeéim propisima nose ove znamenke u vrijeme stupanja na snagu tih novih propisa.
©) Stalna ili promjenjiva $irina kolosijeka.

) Osim vagona I. kategorije (vagoni s kontroliranom temperaturom).

144!

[ |

aftun oxysdoanyg Is1] TwLqZN[S

1€ AS[€T



Upozorenje:

PRILOG P.7

Oznake za sposobnost u medunarodnom prometu, koje se upotrebljavaju za vucena putnicka vozila (1-2 znamenke)

Uvjeti u kutnim zagradama su prijelazni te ¢e se ukinuti razvojem RIC-a (vidjeti opée napomene, tocka 3).

domaci promet ili

medunarodni TSI () ifili
domadi promet TSI (¢) ifili COTIF () ifili PPW romet prema COTIF () ifili PPW
p p p
posebnom PPW
sporazumu
2. znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. znamenka
Yqzﬂa 5 stalr'1.om Vozila s Vozila s
Sirinom kolosijeka L L
Vozila za bez sustava promjemivorm promjemivorm
domadi promet | Klimatizaciie Sirinom kolosijeka Sirinom kolosijeka Vozila s
omact prom atizacy (1435/1520) bez (1435/1672) bez : Vozila sa
[ciji je posjednik | (ukljucujuéi vagone . . posebnim al
5 Zeljeznicki za prijevoz ustava Rezervirano ustava numeriranjem samom
rijevoznik RIC, | automobila) Klimatizacije Klimatizacije za tehnicke Jnnom
fl ai edeno u ’ [Giji je posjednik [Giji je posjednik [Giji je posjednik acaike kolosijeka ) Vozila s
; Lyt Je posjedr .| Zeljeznicki prijevoznik Zeljeznicki prijevoznik ) VOZII? S romieniivom
Prilogu P.4] Zeljeznicki prijevoznik promyjenj
’ RIC, navedeno u RIC, navedeno u Vozila sa promjenjivom | o . om
RIC, navedeno u ; ; Sirinom
Prilogu P.4] Prilogu P.4] Prilogu P.4] stalnom Kolosiieka kolosijeka
: : Sirinom ) (1435/1520)
Vozila s Servisna vozila Vozila s kolosijeka (1435./ 1520) s s promjenom
promjenjivom koia ne voze u’ promjenjivom promjenom - voznog
Servisna vozila, | Vozila sa stalnom | Sirinom kolosijeka re Cllovnom Sirinom kolosijeka voznog postolja postolja
koja ne voze u | Sirinom kolosijeka | (1435/1520) s rometu. koii (1435/1672) s Vagoni za Vozila s
6 redovnom [Giji je posjednik klimatskim gstvaru"é dOilO dak klimatskim rigevoz promjenjivom
prometu, koji Zeljeznicki prijevoznik | sustavom [Giji je ]os'e dnik sustavom Ia)utlomobila Sirinom
ostvaruje RIC, navedeno u [Giji je posjednik Zel}'ez}nigki J iievoznik [Giji je posjednik kolosijeka
dohodak Prilogu P.4] Zeljeznicki prijevoznik RI)C nave dlzz an " Zeljeznicki prijevoznik
RIC, navedeno u Pril(; P.4] RIC, navedeno u
Prilogu P.4] ChRS Prilogu P.4]
Vozila sa
sustavom Vozila sa stalnom
klimatizacije i Sirinom kolosijeka
koja su sa sustavom
nepropusna za klimatizacije i
7 tlak Rezervirano Rezervirano nepropusna za tlak Rezervirano Ostala vozila Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
[ciji je posjednik [ciji je posjednik
Zeljeznicki Zeljeznicki prijevoznik
prijevoznik RIC, RIC, navedeno u
navedeno u Prilogu P.4]
Prilogu P.4]

(%) Uskladenost barem s buduéim TSl-jem za vucena putnicka vozila.
(") Uskladenost s RIC-om ili COTIF-om prema propisima na snazi.

L€ AS/¢1

[ H |

afrun aysdoang Is1| TwaqzZN[S

341
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PRILOG P.8

Vrsta vuénih vozila (znamenke 1-2)

Prva znamenka je ,9”.

Drugu znamenku odreduje svaka drzava clanica. MoZe se na primjer odrediti brojem za samokontrolu ako se taj broj
takoder racuna sa serijskim brojem.

Ukoliko druga znamenka opisuje vrstu vucnih vozila, sljedece ifriranje je obvezujuce:

Sifra Op¢i tip vozila

0 Razno

1 Elektri¢na lokomotiva

2 Dizelska lokomotiva

3 Elektromotorni vlak (velikih brzina) [pogonski vagon ili prikolica]
4 Elektromotorni vlak (osim velikih brzina) [pogonski vagon ili prikolica]
5 Dizelski motorni vlak [pogonski vagon ili prikolica]

6 Specijalizirana prikolica

7 Elektri¢na ranzirna lokomotiva

8 Dizelska ranzirna lokomotiva

9 Vozilo za odrzavanje

Ovaj Prilog u tablicama navodi brojcane oznake, koje se sastoje od 4 broja, vezane uz glavne tehnicke znacajke teretnih

vagona.

PRILOG P.9

Standardna broj€ana oznaka teretnih vagona (znamenke 5 do 7)

Ovaj se Prilog dostavlja na zasebnom mediju (elektronicka datoteka).



PRILOG P.10

Sifre za tehnicke karakteristike vucenih putnickih vozila (znamenke 5-6)

6. znamenka 0 1 2 3 4
5. znamenka
Rezervirano 0 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
Vorzila sa sjedalima 1. razreda 1 10 odjeljaka uz hodnik ili 11 odjeljaka uz hodnik ili Rezervirano Rezervirano Dvije ili tri osovine
otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini
Vozila sa sjedalima 2. razreda 2 10 odjeljaka uz hodnik ili 11 odjeljaka uz hodnik ili > 12odjeljaka uz hodnik ili 3 osovine Dvije osovine
otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini prolazom po sredini
Vozila sa sjedalima 1. ili 1./2. 3 10 odjeljaka uz hodnik ili 11 odjeljaka uz hodnik ili | =12 odjeljaka uz hodnik ili Rezervirano Dvije ili tri osovine
razreda otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini prolazom po sredini
Vagoni s lezajima 1. ili 1./2. 4 10 odjeljaka 1./2. razreda Rezervirano Rezervirano Rezervirano < 9 odjeljaka 1./2. razreda
razreda
Vagoni s lezajima 2. razreda 5 10 odjeljaka 11 odjeljaka > 12 odjeljaka Rezervirano rezervirano
Rezervirano 6 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
Spavaca kola 7 10 odjeljaka 11 odjeljaka 12 odjeljaka Rezervirano Rezervirano
8 Vozna prikolica sa sjedalima | Vozila sa sjedalima 1. ili 1./2. Vozila sa sjedalima 2. Rezervirano Vozila sa sjedalima svih razreda
svih razreda sa ili bez razreda s prtljaznim ili razreda s prtljaznim ili s posebno opremljenim
prtljaznog odjeljka, s uprav- postanskim odjeljkom postanskim odjeljkom podru¢jima npr. igraonicom za
lja¢nicom za voznjo u oba djecu
Vozila posebne konstrukcije ili smjera
prljazni vagoni 9 Postanski vagon Prtljazni vagon s postanskim Prtljazni vagon Prtljazni vagoni i dvo- ili | Prtljazni vagoni s hodnikom, z

odjeljkom

troosovinska vozila 2.
razreda sa sjedalima s
prtljaznim ili postanskim
odjeljkom

odjeljcima ili bez, pod carin-
skom plombom

Napomena: Dijelovi odjeljka nisu uzeti u obzir. Jednaki smjestaj u vagonu sa salonom s prolazom u sredini dobiva se podjelom broja raspolozivih sjedala sa 6, 8 ili 10 ovisno o gradi vozila.
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Sifre za tehnicke karakteristike vucenih putnickih vozila (znamenke 5-6)

6. znamenka 5 6 7 8 9
5. znamenka
Rezervirano 0 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
Vozila sa sjedalima 1. razreda 1 Rezervirano putnicki vagoni na kat > 7 odjeljaka uz hodnik ili 8 odjeljaka uz hodnik ili 9 odjeljaka uz hodnik ili
otvoreni salonski prostor s | otvoreni salonski prostor s otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini prolazom po sredini
Vozila sa sjedalima 2. razreda 2 Samo za OSJD putnicke putnicki vagoni na kat rezervirano > 8 odjeljaka uz hodnik ili 9 odjeljaka uz hodnik ili
vagone na kat otvoreni salonski prostor s otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini
Vozila sa sjedalima 1. ili 1./2. 3 Rezervirano Dvokatni putnicki vagoni Rezervirano > 8 odjeljaka uz hodnik ili 9 odjeljaka uz hodnik ili
razreda otvoreni salonski prostor s otvoreni salonski prostor s
prolazom po sredini prolazom po sredini
Vagoni s lezajima 1. ili 1./2. 4 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano < 9 odjeljaka. 1. razreda
razreda
Vagoni s lezajima 2. razreda 5 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano < 9 odjeljaka
Rezervirano 6 Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
Spavaca kola 7 >12 odjeljaka Rezervirano Rezervirano Rezervirano Rezervirano
8 Putnicki vagoni sa sjedalima | putnicki vagoni na kat sa Vagon restoran ili putnicki Vagon restoran Drugi posebni putnicki vagoni
i lezajima svih razreda s sjedalima svih razreda, sa ili | vagoni s barom. razreda ili (putnicki vagoni s konferen-
barom ili restauracijom bez prtljaznim odjelikom, s | restauracijom s prtljaznim cijskom dvoranom, diskote-
. N upravljacnicom za voZnjo u odjeljkom kom, barom, kinom, videom,
Vozila posebne konstrukcije ili :
e . oba smjera ambulantom)
prtljazni vagoni
9 Dvo- ili troosovinski Rezervirano Dvo- ili troosovinski vagoni | Vagoni za prijevoz automo- Sluzbena vozila

prtljazni vagon s postanskim
odjeljkom

za prijevoz automobila

bila

Napomena: Dijelovi odjeljka nisu uzeti u obzir. Jednaki smjestaj u vagonu sa salonom s prolazom u sredini dobiva se podjelom broja raspolozivih sjedala sa 6, 8 ili 10 ovisno o gradi vozila.

8v1

dH

aftun oxysdoanyg Is1] TwLqZN[S

1€ AS[€T



Sifre opéih karakteristika vucenih putnickih vozila (znamenke 7-8)

Napajanje energijom 8.znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Najvisa brzina 7.znamenka
<120 km/h 0 Svi naponi (*) | Rezervirano | 3 000 V~ + 1000 V~ (*) Rezervirano 1500 V~ Drugi naponi 1500 V~ 3000V = Rezervirano
3000V = osim 1000 V, | +1500 V =
1500V,
3000V
1 Svi naponi (¥) 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Rezervirano 1500 V~ 3000V = 3000V =
+ para (1) + para () + para () + para (!) + para (1) + para () +1500V = + para () + para (1)
+ para ()
2 Para () Para (%) 3000 V~ + Para () 3000 V~ + Para (%) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A
3000V = 3000V = +3000V = + para () + para ()
+ para (1) + para (1) 1500 V~
+ para (')
121 do 140 km/h 3 Svi naponi Rezervirano | 1000 V~ + 1 000 1000 1000 V~ 1000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
3000V = V~(*) (Y V~(* (Y +1500 V~ | +1500V =
+1500V =
4 Svi naponi (¥) Svi naponi Svi naponi 1000 1500 V~ 1000 vV~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Rezervirano
+ para (1) + para () + para (1) V~® (1) +1500V + para () +3000 V= | +1500V = + para ()
+ para () + para ()
5 Svi naponi (¥) Svi naponi Svi naponi 1000 V~ Rezervirano 1500 V~ Drugi naponi 1500 V~ Rezervirano Rezervirano
+ para (') + para (1) + para (1) + para (1) + para (1) osim 1000 V, | +1500 V =
1500V, + para (1)
3000 V
6 Para (1) Rezervirano 3000 V~ Rezervirano 3000 V~ Rezervirano Para (1) Rezervirano | Rezervirano A
+3000V = +3000V =
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[ H |

afrun aysdoang Is1| TwaqzZN[S

6¥1



Napajanje energijom 8.znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Najvisa brzina 7.znamenka
141 do 160 km/h 7 Svi naponi (*) Svi naponi 1500 V~ (1) 1000 V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
+3000V +1500V = +1500V =
=()
Svi naponi (3

8 Svi naponi (¥) Svi naponi 3000 V~ Rezervirano Svi naponi (¥) 1000 V~ 3000 V~ Drugi naponi | Svi naponi (¥) A
+ para (1) + para () +3000V = + para (1) + para () +3000V = osim 1 000 + para () G@

V, 1500V,

3000 V

>160 km/h 9 Svi napo- Svi naponi Svi naponi 1000 vV~ 1000 vV~ 1000 V~ Rezervirano 1500 V~ 3000V = A
ni (*) () + para (1) +1500 V~ +1500V = G@

)
)

)
A
G

Samo za vozila u domaéem prometu.
Samo za vozila pogodna za medunarodni promet.
Svi naponi jednofazne izmjeni¢ne struje 1 000 V 51 do 15 Hz, jednofazna izmjeni¢na struja 1 500 V 50 Hz, jednosmjerna struja 1 500 V, jednosmjerna struja 3 000 V. Takoder moze ukljucivati i jednofaznu izmjeni¢nu struju 3 000 V
50 Hz
Za odredena vozila s 1 000- voltnim jednofazna izmjeni¢na struja, dozvoljena je samo jedna frekvencija, bilo 16 2/3 ili 50 Hz.

Samostojno grijanje, bez zbirnog elektriénog napajanja vlaka

Vorzila sa zbirnim elektricnim napajanjem vlaka za sve napone, koja zahtijevaju vagon generator za napajanje sustava klimatizacije.Para
Samo parno grijanje. Ukoliko su napisani naponi, ifra je takoder dostupna za vozila bez parnoga grijanja.
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PRILOG P.11

Sifre za tehnicke znacajke posebnih vozila (znamenke 6 do 8)

Dozvoljena brzina za posebna vozila (znamenka 6)

Brzina voznje s vlastitim pogonom
Klasifikacija
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Vlastiti pogon 1 2
V 2100 km/h Bez vlastitog 3
Moze se ukljuciti pogona
u vlak Vlastiti pogon 4
V <100 km/h ifili :
ogranienja (9 Bez vlastitog 5
pogona
Vlastiti pogon 6
Ne moze se ukljuciti u vlak Bez vlastitog
pogona /
Zeljeznicko/cestovno vozilo s vlastitim pogonom, koje se 3
moze ukljuciti u vlak (°)
Zeljeznicko/cestovno vozilo s vlastitim pogonom, koje se ne 9
moze ukljuciti u vlak (%)
Zeljeznicko/cestovno vozilo bez vlastitog pogona () 0

(%) Pod ograniCenjem se smatra poseban polozaj u vlaku (npr. na kraju), obavezni vagon za zastitu itd.
(") Potrebno je uskladivanje s posebnim uvjetima vezanim uz ukljucivanje u vlak.

Vrsta i podvrsta posebnog vozila (znamenke 7-8)

7. znamenka 8 Vozilastrojevi 7. znamenka 8 Vozila/strojevi
znamenka znamenka
1 Vlak za polaganje i obnovu tracnica 1 Visoko ucinkoviti stroj za nabijanje
ravnog kolosijeka
2 Oprema za polaganje skretnica i kriZista
2 Drugi strojevi za nabijanje
3 Vlak za obnovu tracnica
3 Stroj za nabijanje sa stabilizacijom
4 Stroj za ¢id¢enje kolosijecnog zastora
) ) jecnos 4 Stroj za nabijanje skretnica i kriZista
5 . ST N
1 _ _ 5 Stroj za profiliranje kolosijecnog zastora
Infrastruktura i Stroj za zemljane radove 2 (plug)
- . 6 Pruga
gornji ustroj
6 Stabilizacijski stroj
7
7 Strojevi za bruSenje i varenje
8
8 ViSenamjenski stroj
9 Dizalica montirana na tracnice (osim
ponovnog postavljanja tracnica) 9 Vozilo za pregled tracnica
0 Drugo ili opée 0 Drugo
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7. znamenka 8 Vozila/strojevi 7. znamenka 8. Vozila/strojevi
znamenka znamenka
1 Visenamjenski stroj 1 Vozilo za evidentiranje zemljanih radova
2 Stroj za valjanje 2 Vozilo za evidentiranje tracnica
3 Stroj za ugradnju stupova 3 Vozilo za evidentiranje kontaktne mreze
4 Stroj za prijevoz bubnjeva 4 Vorzilo za evidentiranje Sirine kolosijeka
3 > Stroj za napinjanje kontaktne mreze 6 5 Vozilo za evidentiranje signalizacije
Nadzemni vod 6 Stroj s povisenom radnom plohom i stroj Mjerenja . AT a4
sa skelom 6 Vozilo za evidentiranje telekomunikacija
7 Vlak za ciséenje 7
8 Vlak za podmazivanje 8
9 Vozilo za pregled kontaktne mreze 9
0 Drugo 0 Drugo
1 Stroj za polaganje krovova 1 Dizalica za slucaj opasnosti
2 Plohe za pregled mostova 2 Vuéno vozilo za izvanredne okolnosti
3 Ploh, led tunel .
ohe za pregled funeia 3 Tunelsko vozilo za slucaj opasnosti
4 Stroj za ¢iS¢enje plina . ) )
4 Vozilo za slucaj opasnosti
5 Ventilacijski stroj
4 7 5 Vatrogasno vozilo
Postrojenja 6 Stroj s povisenom radnom plohom i stroj Izvanredn@
sa skelom okolnosti 6 Vozilo prve pomocéi
7 Stroj za osvjetljavanje tunela 7 Vozilo za opremu
8 8
’ 9
0 Drugo 0 Drugo
1 Stroj za utovarfistovar i prijevoz tracnica .
2 Vucna vozila
2
3 Stroj za utovarfistovar i prijevoz kolosi-
jetnog zastora sljunka itd. 3 Transportno vozilo (osim 59)
4
4 Pogonsko vozilo
5
5
Utovar i istovar . . R 8 >
tereta i razliciti 6 Stroj za utovarfistovar i prijevoz pragova Vuca, prijevoz, Vucno/pogonsko vozilo
prijevozi ; energija itd. 6
. . o 7 Vlak za betoniranje
8 Stroj za utovarfistovar i prijevoz opreme
za skretnice itd. g
9 Stroj za utovarfistovar i prijevoz drugih
materijala 9
0 Drugo 0 Drugo
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7. znamenka 8 Vozilastrojevi 7. znamenka 8 Vozila/strojevi
znamenka znamenka
1 Ralica za snijeg s vlastitim pogonom 1
Zeljeznicki/cestovni stroj 1. kategorije
2 Vucena ralica za snijeg 2
3 Stroj za odstranjivanje snijega 3 3
Zeljeznicki/cestovni stroj 2. kategorije
4 Stroj za odstranjivanje leda 4
9 5 Stroj za uniStavanje korova 0 5 5
Okolis Zeljeznica|cesta Zeljeznicki/cestovni stroj 3. kategorije
6 Stroj za Ciséenje tracnica 6
7 7
Zeljeznicki/cestovni stroj 4. kategorije
8 8
9 9
0 Drugo 0 Drugo
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PRILOG P.12

Oznake slovima za teretne vagone osim zglobnih i viSestrukih vagona

DEFINICIJA KATEGORIJE I INDEKSNIH SLOVA

1. Bitne napomene

U priloZenim tablicama:
— podaci izrazeni u metrima odnose se na unutarnju duzinu vagona (lu),

— podaci izraZeni u tonama (tu) odnose se na gornju granicu opterefenja prikazanu u tablici optereCenja za
predmetni vagon, ova granica odreduje se u skladu s propisanim postupcima.

2. Indeksna slova medunarodne vrijednosti zajednicka za sve kategorije

q cijev za elektri¢no grijanje, koji se moze napajati iz svih odobrenih struja

qq cijev i postrojenje za elektricno grijanje koje se moze napajati iz svih odobrenih struja

s vagoni kojima je voznja odobrena pod ,s” uvjetima (vidjeti Prilog B TSI-ju Zeljeznickih vozila)
ss vagoni kojima je voznja odobrena pod ,ss” uvjetima (vidjeti Prilog B TSIju Zeljeznickih vozila)

3. Indeksna slova nacionalne vrijednosti
Luv,wXy,z
Vrijednost ovih slova odreduju drzave ¢lanice.

SLOVO KATEGORIJE: E — OTVORENI VAGON S VISOKIM STRANICAMA

obicne vrste,
s bocnim i Celnim nagibanjem, s ravnim podom
Referentni vagon s 2 osovine: lu 27,70 m; 25t < tu <30t
s 4osovine: lu >12 m; 50t < tu <60t
sa 6 ili vise osovina: lu 212 m; 60t < tu <75t

Indeksna slova a s 4 osovina
aa sa 6 ili vise osovina
c s podnim reSetkama (%)
k s 2 osovine: tu <20t

s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50 t

kk s 2 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

1 bez boc¢nog nagibanja
1l bez podnih resetaka ()

m s 2 osovine: lu < 7,70 m
s 4 ili vise osovina: lu <12 m
mm s 4 ili vie osovina: lu > 12 m (%)
n s 2 osovine: tu > 30t

s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

o bez celnog nagibanja

p s postajom za kocnicara ()

(%) Ovaj koncept primjenjuje se samo na otvorene vagone s visokim stranicama s ravnim podom, koji su opremljeni uredajem koji
omogucuje da se koriste, bilo kao obi¢ni vagoni s ravnim podom ili za gravitacijski istovar odredenih proizvoda odgovarajuéim
smjestajem redetki.

(") Primjenjuje se samo na vagone za Sirinu kolosijeka od 1 520 mm.
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SLOVO KATEGORIJE: F — OTVORENI VAGON S VISOKIM STRANICAMA

posebne vrste,
s 2 osovine: 25t < tu < 30t
s 4 osovine: 50t < tu < 60t
sa 6 ili vise osovina: 60t < tu < 75t

Referentni vagon

Indeksna slova A s 4 osovina

aa sa 6 ili viSe osovina

B velikog kapaciteta s osovinama (zapremina > 45 m’)

C s istovarom kontroliranom gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na
vrhu (%)

cc s istovarom kontroliranom gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na
dnu ()

F pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)

fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

K s 2 ili 3 osovine: tu <20t

s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk s 2 ili 3 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

L s istovarom rasutog tereta gravitacijom, istovremeno na obje strane, na vrhu (%)
1l s istovarom gravitacijom, istovremeno na obje strane, na dnu (%)
n s 2 osovine: tu > 30t

s 3 ili viSe osovina: tu > 40t
s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

(0) s aksijalnim istovarom rasutog tereta gravitacijom, na vrhu (%
00 s aksijalnim istovarom rasutog tereta gravitacijom na dnu (%)
p s aksijalnim istovarom gravitacijom s reguliranjem, na vrhu (9
pp s aksijalnim istovarom gravitacijom s reguliranjem, na dnu ()
PPP s mjestom za koc¢nicara ()

(*) Vagoni s gravitacijskim istovarom iz kategorije F su otvoreni vagoni, koji nemaju ravni pod te nemaju moguénosti celnog ili bo¢nog
nagibanja.
(") Primjenjuje se samo na vagone za $irinu kolosijeka 1520 mm.

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljede¢ih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— aksijalni:  otvor je smjesten iznad sredisnjice kolosijeka,
— dvostrani: otvori su s obje strane kolosijeka, van tra¢nica
(za te vagone istovar je:
— istovremeni, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjenicni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),
— na vthu:  donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjesten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu:  polozaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe

Stupanj istovara:
— nekontrolirani: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni,
— kontrolirani:  tijek istovara robe iz vagona moze se regulirati ili cak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: G — POKRIVENI VAGON

Referentni vagon

obicne vrste,
s najmanje 8 otvora za prozracivanje
s2osovine: 9m < lu<12m; 25t <tus<30t
s 4osovine: 15 m < lu <18 m; 50t < tu <60t
sa 6 ili viSe osovina: 15 m < lu <18 m; 60t < tu <75t

<
<

Indeksna slova A

s 4 osovine

sa 6 ili vise osovina

Velikog kapaciteta: — s 2 osovine: lu = 12 m i korisna zapremina tereta > 70 m’

— s 4 ili viSe osovina: lu = 18 mc

s 4 osovine: lu > 18 m (¥

za Zito

za voée i povrce ()

s 2 osovine: tu <20t
s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk

s 2 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu < 60t

<
<

s manje od 8 otvora za prozradivanje

1l

s povecanim otvorima za vrata (%)

s 2 osovine: lu <9 m
s 4 ili viSe osovina: lu <15 m

s 2 osovine: tu > 30t
s 2 osovine: tu > 60t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

o

s 2 osovine: lu <12 m i volumen tereta > 70 m>

p

s mjestom za kocnicara (°)

(%) Primjenjuje se samo na vagone za $irinu kolosijeka od 1 520 mm.
(°) Koncept ,za voce i povrée” primjenjuje se samo na vagone koji su imaju dodatne otvore za prozracivanje u podu.
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SLOVO KATEGORIJE: H — POKRIVENI VAGON

Referentni vagon

posebne vrste,
s 2 osovine: 9m < lu <12 m; 25t < tu <28t
s 4osovine: 15 m < lu <18 m; 50t < tu <60t
sa 6 ili viSe osovina: 15 m < lu <18 m; 60t < tu < 75¢

Indeksna slova a

s 4 osovine

aa

sa 6 ili viSe osovina

s 2 osovine: 12 m < lu < 14 m i korisne zapremine za teret > 70 m> (%) s 4 ili vise
osovina: 18 m < lu<22 m

bb

s 2 osovine: lu > 14 m
s 4 ili vise osovina: lu =22 m

s Celnim vratima

cc

s Celnim vratima i opremljen iznutra za prijevoz motornih vozila

s podnim resetkama ()

dd

s nagibnim sandukom (°)

s 2 razine

ce

s 3 ili viSe razina

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (%)

ft

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)

ftf

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak) (%)

za Zito

88

za cement (%)

za vole i povrée (9

hh

za mineralna gnojila (%)

s pomi¢nim stranicama ili vratima

s vrlo Cyrstim pomi¢nim stranicama ili vratima (9)

s 2 osovine: tu <20t
s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50 t

kk

s 2 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

s pomi¢nim poprecnim pregradama (9)

s pomi¢nim popre¢nim pregradama, koje se mogu zakljucati ()

s 2 osovine: lu <9 m
s 4 ili viSe osovina: lu <15 m

s 4 ili viSe osovina: lu > 18 m (%)

s 2 osovine: tu > 28 t
s 4 osovine: tu < 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

0o

s 2 osovine: lu 12 m <14 m i obujma za teret = 70 m’

p

s mjestom za kocnicara ()

(
(
(
(
(

%) 2-osovinski vagoni koji nose indeksna slova ,f, ,fff” mogu imati korisnu zapreminu tereta manju od 70 m?

b) Primjenjuje se samo na vagone za sirinu kolosijeka od 1 520 mm.

) Koncept ,za voce i povrée” primjenjuje se samo na vagone koji su imaju dodatne otvore za prozracivanje u podu.
) Primjenjuje se samo na vagone sa sirinom kolosijeka od 1 435 mm.

) Pokretne prepreke moguce je privremeno odstraniti.
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SLOVO KATEGORIJE: I — VAGONI S KONTROLIRANOM TEMPERATUROM

rashladni vagon,
s toplinskom izolacijom IN razreda,
Referentni vagon s ventilacijom na motorni pogon, s podnom resetkom i ledenicom > 3,5 m?
s 2 osovine, 19 m? < podom <22; 15t < tu < 25t
s 4osovine: pod > 39 m% 30t < tu<40t
Indeksna slova a S 4 osovine
b s 2 osovine i velikom povrsinom poda: 22 m2 < povrsina poda < 27 m?
bb s 2 osovine i vrlo velikom povrsinom poda: povrsina poda > 27 m?
c s kukama za meso
d za ribe
e s elektri¢cnom ventilacijom
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
ftf pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g s mehanickim zamrzavanjem (%) ()
gg hladnjak s ukapljenim plinom (%)
h s termickom izolacijom razreda IR
i mehanicki zaleden opremom iz prateceg tehnickog vagona () () ()
ii prate¢i tehnicki vagon (%) ()
k s 2 osovine: tu > 15t
s 4 osovine: tu <30t
1 izoliran bez ledenice (%) (9)
m s 2 osovine: povrsina poda < 19 m?
s 4 osovine: povrsina poda< 39 m? mm
mm s 4 osovine: povrsina poda = 39 m? (9
n s 2 osovine: tu > 25t
s 4 osovine; tu > 40t
o s ledenicama zapremine manje od 3,5 m> (¢)
p bez podnih resetki
) Indeksno slovo ,I” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slova ,g", ,gg”, ,i" ili ,ii".
(®) Vagoni koji nose i ,g” i ,i” mogu se koristiti zasebno ili u mehanicki rashladenoj kompoziciji.
© Koncept ,prate¢i tehnicki vagon” primjenjuje se u isto vrijeme na tvornicke vagone, radne vagone (sa ili bez moguénosti
spavanja) i spavaca kola.
C) Indeksno slovo ,0” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slovo ,I”.
© Primjenjuje se samo na vagone sa Sirinom kolosijeka od 1 520 mm.

Napomena: Podrucje poda rashladnih vagona uvijek se odreduje vodeéi ra¢una o ledenicama.
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SLOVO KATEGORIJE: K — 2-OSOVINSKI RAVNI VAGON

obicne vrste,
Referentni vagon s preklopnim stranicama i kratkim rucicama
lu>212m; 25t <tu <30t

Indeksna slova b s dugim rucicama
g opremljen za prijevoz kontejnera (%)
i s odstranjivim pokrivalom i neodstranjivim ¢elnim stranicama (°)
j s uredajem za ublazavanje udaraca
k tu <20t

kk 20t < tu<25¢

1 bez rucki
m 9m=s<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
o s neodstranjivim stranicama
p bez stranica ()
pp s odstranjivim stranicama

(*) Indeksno slovo ,g” moze se koristiti zajedno sa slovom za kategoriju K isklju¢ivo za obi¢ne vagone koji su dodatno opremljeni za
prijevoz kontejnera. Vagoni koji su napravljeni iskljucivo za prijevoz kontejnera moraju se staviti u kategoriju L.
(") Indeksno slovo ,p” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slovo ,i".
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SLOVO KATEGORIJE: L — 2-OSOVINSKI RAVNI VAGON

Referentni vagon

posebne vrste,
lu>12m; 25t < tu <30t

Indeksna slova b s posebno opremom za osiguravanje srednje velikih kontejnera (pa) (%)

c s nagibnom podlogom (%)

d opremljen za prijevoz motornih vozila, bez krova (!

e s podlogama za prijevoz motornih vozila (%)
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)

ftf pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

opremljen za prijevoz kontejnera (osim pa) () (°)

h opremljen za prijevoz eliénih namota, otvor prema strani () ()

hh opremljen za prijevoz Celiénih namota, otvor prema gore () ()
i s odstranjivim pokrovom i neodstranjivim ¢elnim stranicama ()

ii s vtlo otpornim metalnim pokrovom i neodstranjivim Celnim stranicama (%)
j s uredajem za ublazavanje udaraca

k tu <20t

kk 20t <tu<25t

1 bez rucki (%)

m 9m<lu<l2m

mm lu<9m

n tu>30t

p bez stranica (%)

(%) Oznacivanje indeksnim slovom ,I" ili ,p” je proizvoljno za vagone koji nose indeksna slova ,b”, ,c”, ,d", ,¢”, ,g", ,h", ,hh”, ,i" ili ,ii". Ali
brojcane Sifre na vagonima moraju uvijek odgovarati slovnim oznakama na vagonima.

() Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz kontejnera (osim pa).

(9) Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz Celi¢nih svitaka.

(9) Primjenjuje se samo na vagone sa Sirinom kolosijeka od 1435 mm.
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SLOVO KATEGORIJE: O — MIJESANI RAVNI I OTVORENI VAGON S VISOKIM STRANICAMA

Referentni vagon

obicne vrste,
s 2 ili 3 osovine s preklopnim stranicama ili celnim stranicama i ruckama
s 2 osovine: lu >12 m; 25t < tu <30t
s 3 osovine: lu 212 m; 25t < tu <40t

Indeksna slova

a s 3 osovine
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
k tu <20t
kk 20t s tu<25t
1 bez rucki
m 9mzs<lu<i2m
mm lu<9m
n s 2 osovine: tu > 30t

s 3 osovine tu > 40t
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SLOVO KATEGORIJE: R — RAVNI VAGON S POSTOLJIMA

Referentni vagon

obicne vrste,
s preklopnim stranicama i ruckama
18ms<lu<22m;50t<tus<60t

Indeksna slova b lu>22m
e s preklopnim stranicama
g opremljen za prijevoz kontejnera ()
h opremljen za prijevoz Celicnih namota, vodoravno (%)
hh opremljen za prijevoz Celi¢nih namota, otvor prema gore (%)
i s odstranjivim pokrovom i neodstranjivim Celnim stranicama (°)
j s uredajem za ublazavanje udaraca
k tu <40t
kk 40t < tu <50t
1 bez rucki
m 15m=<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
o s neodstranjivim Celnim stranicama visokim manje od 2 m
00 s neodstranjivim ¢elnim stranicama visokim 2 m ili vise ()
p bez preklopnih Celnih stranica (%)
PP s odstranjivim stranicama

() Uporaba indeksnog slova ,g” vezano uz slovo R moguéa je samo u slucaju obi¢nih vagona koji su dodatno opremljeni za prijevoz
kontejnera. Vagoni koji su napravljeni isklju¢ivo za prijevoz kontejnera moraju se staviti u kategoriju S.

(°) Uporaba indeksnog slova ,h” ili ,hh” zajedno sa slovom kategorije R moguca je samo u slucaju obi¢nih vagona koji su dodatno
opremljeni za prijevoz kontejnera. Vagoni koji su napravljeni isklju¢ivo za prijevoz kontejnera moraju se staviti u kategoriju S.

() Indeksno slovo ,00” ifili ,p” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slovo ,i".
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SLOVO KATEGORIJE: S — RAVNI VAGON S POSTOLJIMA

Referentni vagon

posebne vrste,
s 4 osovine: lu > 18 m; 50t < tu <60t
sa 6 ili viSe osovina: lu >22 m; 60t < tu <75t

Indeksna slova a

sa 6 osovina (2 postolja s 3 osovine)

aa

s 8 ili vise osovina

aaa

s 4 osovine (2 postolja s 2 osovine) ()

s posebnom opremom za osiguravanje srednje velikih kontejnera (pa) (%)

s nagibnom podlogom (°)

opremljen za prijevoz motornih vozila, bez poda () ()

s podovima za prijevoz motornih vozila (%)

pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ft

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)

ftf

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

opremljen za prijevoz kontejnera ukupne duzine tereta < 60’ (osim pa) (%) () (9)

88

opremljen za prijevoz kontejnera, ukupne duzine tereta > 60 (osim pa) (%) () (%)

opremljen za prijevoz ¢elicnih namota, otvor na stranu (%) ()

hh

opremljen za prijevoz ¢elicnih namota, otvor prema gore (%) (9

s odstranjivim pokrovom i neodstranjivim Celnim stranicama (°)

s vrlo otpornim metalnim pokrovom () i neodstranjivim celnim stranicama (°)

s uredajem za ublazavanje udaraca

s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk

s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

bez rucki ()

s 4 osovine: 15 m < lu <18 m
sa 6 ili vise osovina: 18 m < lu <22 m

s 4 osovine: lu <15 m
sa 6 ili viSe osovina: lu <18 m

mmim

s 4 osovine: lu > 22 m (9

s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

p

bez stranica (°)

() Primjenjuje se samo na vagone za $irinu kolosijeka 1 520 mm.

(") Oznacivanje indeksnim slovom ,1” ili ,p” je proizvoljno za vagone koji nose indeksna slova ,b”, ¢, ,d”, .e”, ,g", ,h7, ,hh”, ,i7 ili ,ii”. Ali
brojcane $ifre na vagonima moraju uvijek odgovarati slovnim oznakama na vagonima.

(9 Vagoni koji se osim za prijevoz kontejnera i izmjenjivih sanduka koriste za prijevoz vozila oznacuju se indeksnim slovima ,g” ili ,gg” te

slovom ,d”.

(%) Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz kontejnera i izmjenjivih sanduka za prebacivanje s celjustima ili grabljama.
() Vagoni koji se koriste isklju¢ivo za prijevoz Celicnih namota.
() Primjenjuje se samo na vagone za Sirinu kolosijeka 1 435 mm.
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SLOVO KATEGORIJE: T — VAGON S POMICNIM KROVOM

s 2osovine: 9m < lu<12m; 25t <tu<30t
Referentni vagon s 4 osovine: 15 m < lu <18 m; 50t < tu <60t
sa 6 ili viSe osovina: 15 m < lu <18 m; 60t < tu <75t

Indeksna slova a s 4 osovine
aa sa 6 ili viSe osovina
b Velikog kapaciteta: s 2 osovine: lu > 12 m t
s 4 ili viSe osovina: lu > 18 m (%) ()
c s Celnim vratima
d s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na vrhu (%) (%) ()
dd s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na dnu (%) (%) ()
e s nesmetanom visinom vrata > 1,90 m (%) (*) ()
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
ftf pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g za Zito
h opremljen za prijevoz ¢eli¢nih namota, otvor na stranu (%) ()
hh opremljen za prijevoz Celiénih namota, otvor prema gore (%) ()
i s pomi¢nim stranicama (%)

s uredajem za ublazavanje udaraca

k s 2 ili 3 osovine: tu <20t
s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk s 2 ili 3 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

1 s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na vrhu (%) (°) ()
1l s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na dnu (%) (%) ()
m s 2 osovine: lu <9 m

s 4 ili vie osovina: lu < 15 m ()

n s 2 osovine: tu > 30t
s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

o s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na vrhu () () ()
00 s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na dnu (%) (%) (%)
p s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na vrhu (%) () ()
pPp s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na dnu (%) (%) ()

(3 Indeksno slovo ,e”:
—  je proizvoljno za vagone koji nose indeksna slova ,b” (ali brojcane $ifre na vagonima moraju uvijek odgovarati slovnim oznakama
na vagonima),
—  nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slovo ,d”, ,dd”, ,i", ,I", I, ,0", ,00", ,p"ili ,pp”.
() Indeksno slovo ,b” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slova ,d”, ,dd”, I, II", ,0”, ,00”, ,pili ,pp”.
() Vagoni s gravitacijskim istovarom u kategoriji T su vagoni opremljeni pomi¢nim krovom koji omoguéuje pristup utovarnom otvoru po
cijeloj duzini sanduka; ti vagoni nemaju ravni pod i nisu opremljeni za Celno ili bo¢no nagibanje.

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljede¢ih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— osovinski: otvor je smjesten iznad osi kolosijeka,
— dvostrani: otvor je sa strane kolosijeka, van tracnica
(za te vagone istovar je:
— istovremeni, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjenicni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),
— na vthu:  donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjeSten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu:  poloZaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe.

Stupanj istovara:
— bez regulacije: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni,
— s regulacijom: tijek robe iz vagona moze se regulirati ili ¢ak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: U — POSEBNI VAGONI

osim onih kategorije F, H, L, S ili Z
s 2 osovine: 25t < tu <30t
Referentni vagon s 3 osovine: 25t < tu <40t
s 4 osovine: 50t < tu < 60t

sa 6 ili vise osovina: 60t < tu < 75t

Indeksna slova a s 4 osovine
aa sa 6 ili viSe osovina
c s istovarom pod tlakom
d s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na vrhu (3
dd s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na dnu (%)
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g za Zito
i opremljen za prijevoz predmeta, koji bi premasili slobodni profil, ako bi se ukrcavali na

obi¢ne vagone (%) (%)

k s 2 ili 3 osovine: tu <20t
s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk s 2 ili 3 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu <60t

1 s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na vrhu (%)
1l s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na dnu (%)
n s 2 osovine: tu > 30 t

s 3 osovine: tu > 40t m,
s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t ()

) s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na vrhu (%)
00 s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na dnu ()
p s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na vrhu (%)
pp s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na dnu (%)

(*) Vagoni s gravitacijskim istovarom u kategoriji U su zatvoreni vagoni koji se mogu utovariti samo kroz jedan ili viSe otvora za utovar
koji su smjesteni u gornjem dijelu sanduka, a Cije se ukupne dimenzije otvora manje od duzine sanduka, ti vagoni nemaju ravni pod i
nisu opremljeni za Celno ili bo¢no nagibanje.

(*) Posebno:

—  vagoni sa spuStenim podom
—  vagoni s uzduznom udubinom na sredini
—  vagoni, stalno opremljeni dijagonalnim potpornjima
() Indeksno slovo ,n” ne oznacuje se na vagonima koji nose indeksno slovo ,i".

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljede¢ih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— osovinskim: otvor je smjesten iznad osi kolosijeka,
— dvostrani:  otvor je sa strane kolosijeka, van tracnica
(za te vagone istovar je:
—  simultani, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjenicni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),

— na vrhu: donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjesten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu: polozaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe.

Stupanj istovara:
— bez regulacije: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni,
— s regulacijom:  tijek robe iz vagona moze se regulirati ili ¢ak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: Z — VAGON CISTERNA

Referentni vagon

s metalnim oklopom,
za prijevoz tekucina ili plinova
s 2 osovine: 25t < tu <30t
s 3 osovine: 25t < tu <40t
s 4 osovine: 50t < tu <60t
sa 6 ili viSe osovina: 60t < tu <75t

Indeksna slova a

s 4 osovine

aa

sa 6 ili viSe osovina

za naftne proizvode (%)

s istovarom pod pritiskom (b)

za hranu i kemijske proizvode ()

opremljen uredajima za grijanje

pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ft

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)

fff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

spremnik koji nije od metala

s uredajem za ublazavanje udaraca

za prijevoz plinova pod tlakom, ukapljenih ili otopljenih pod tlakom (%)

s 2 ili 3 osovine: tu <20t
s 4 osovine: tu <40t
sa 6 ili viSe osovina: tu < 50t

kk

s 2 ili 3 osovine: 20t < tu <25t
s 4 osovine: 40t < tu <50t
sa 6 ili viSe osovina: 50t < tu < 60t

s 2 osovine: tu > 30t
s 3 osovine: tu > 40t
s 4 osovine: tu > 60 t
sa 6 ili viSe osovina: tu > 75t

p

s mjestom za kocnicara (%)

(%) Primjenjuje se samo na vagone za $irinu kolosijeka od 1 520 mm.
(°) Indeksno slovo ,¢” ne oznacuje se na vagonima koji nose indeksno slovo ,g".
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SLOVA ZA OZNACIVANJE ZA ZGLOBNE I VISESTRUKE VAGONE
DEFINICIJA KATEGORIJE T INDEKSNIH SLOVA

1. Bitne napomene

U priloZenim tablicama podaci izraZeni u metrima odnose se na unutarnju duzinu vagona (lu).

2. Indeksna slova medunarodne vrijednosti zajednicka za sve kategorije

q cijev za elektricno grijanje, koji se moZze napajati iz svih odobrenih struja

qq cijev i postrojenje za elektricno grijanje koje se moze napajati iz svih odobrenih struja

S vagoni kojima je voznju odobreno pod ,s” uvjetima (vidjeti Prilog B TSI-ju Zeljeznickih vozila)
ss vagoni kojima je voznja odobreno pod ,ss” uvjetima (vidjeti Prilog B TSI-ju Zeljeznickih vozila)

3. Indeksna slova nacionalne vrijednosti
LUV, w XY,z
Vrijednost ovih slova odreduju drzave clanice.

SLOVO KATEGORIJE: F — OTVORENI VAGON S VISOKIM STRANICAMA

zglobni ili viSestruki vagon,
Referentni vagon s osovinama s 2 jedinice
2ms<lu<2/m

Indeksna slova a s postoljima
c s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na vrhu (%)
cc s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na dnu (¥
e s 3 jedinice
ee s 4 ili viSe jedinica
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)
fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
1 s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na vrhu (%)
1l s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na dnu (¥
m s 2 jedinice: lu = 27 m

mm s 2 jedinice: lu <22 m
) s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na vrhu (%)
00 s aksijalnim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na dnu (%)
p s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na vrhu (%)
pp s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na dnu (%)
r zglobni vagon
Ir viSestruki vagon

(*) Vagoni s gravitacijskim istovarom u kategoriji F su otvoreni vagoni, koji nemaju ravni pod i nisu opremljeni za Celno ili bo¢no
nagibanje.

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljedecih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— osovinskim: otvor je smjesten iznad osi kolosijeka,
— dvostrani:  otvor je sa strane kolosijeka, van tracnica
(za te vagone istovar je:
—  istovremen, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjeni¢ni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),

— na vrhu: donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjesten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu: polozaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe.

Stupanj istovara:
— bez regulacije: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni,
— s regulacijom: tijek robe iz vagona moze se regulirati ili ¢ak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: H — ZATVORENI VAGON

Referentni vagon

zglobni ili visestruki vagon,
s osovinama s 2 jedinice
2m<lu<27m

Indeksna slova a

s postoljem

s Celnim vratima

s Celnim vratima i opremljen iznutra za prijevoz motornih vozila

s podnim resetkama

s 3 jedinice

€e

s 4 jedinice

pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)

fff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

za Zito

za voce i povrce (%)

s pomi¢nim stranicama ili vratima

i

s otpornim pomicnim stranicama ili vratima ()

1

s pomi¢nim poprecnim pregradama (9)

11

s pomi¢nim popre¢nim pregradama, koje se mogu zakljucati ()

m

s 2 jedinice: lu > 27 m

mm

s 2 jedinice: lu< 22 m

T

zglobni vagon

1T

viSestruki vagon

(%) Koncept ,za voce i povrée” primjenjuje se samo na vagone koji imaju dodatne ventilacijske otvore u podu.
(°) Primjenjuje se samo na vagone za Sirinu kolosijeka 1 435 mm.
(9) Pokretne prepreke moguce je privremeno odstraniti.
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SLOVO KATEGORIJE: I — VAGONI S KONTROLIRANOM TEMPERATUROM

rashladni vagon,
s toplinskom izolacijom IN razreda,
s ventilacijom na motorni pogon, s podnom resetkom i ledenicom > 3,5 m?,
zglobni ili viestruki vagon
s osovinama, s 2 jedinice
22m<lu<27m

Referentni vagon

Indeksna slova a s postoljima
c s kukama za meso
d za ribe
e s elektricnom ventilacijom
ee s 4 ili vise jedinica
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ft pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
ftf pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g s mehanickim hladenjem (%)

gg hladnjak s ukapljenim plinom (%)

h s termickom izolacijom razreda IR
i mehanicko hladenje s opremom iz prateéeg tehnickog vagona (%) ()
ii pratedi tehnicki vagon () (%)
1 izoliran bez ledenice (%) ()
m s 2 jedinice: lu = 27 m
mm s 2 jedinice: lu< 22 m
0 s ledenicama zapremine manje od 3,5 m’> (%)
00 s tri jedinice

p bez podnih resetki

r zglobni vagon

T viSestruki vagon

() Indeksno slovo ,I” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slova ,g”, ,gg”, ,i" ili ,ii".

(") Koncept ,prateéi tehnicki vagon” primjenjuje se u isto vrijeme na tvornicke vagone, radne (sa ili bez moguénosti spavanja) i spavaca
kola.

(9 Indeksno slovo ,0” nece biti oznaceno na vagonima koji nose indeksno slovo ,I".




170

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 31

SLOVO KATEGORIJE: L — RAVNI VAGON S RAZDVOJENIM OSOVINAMA

Referentni vagon

zglobni ili viSestruki vagon
s 2 jedinice
22m<lu<27m

Indeksna slova a

zglobni vagon

aa

visestruki vagon

s posebnom opremom za osiguravanje srednje velikih kontejnera (pa) (%)

s nagibnom podlogom (%)

opremljen za prijevoz motornih vozila, bez poda (%)

s podovima za prijevoz motornih vozila (%)

pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo kroz tunele)

fff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

opremljen za prijevoz kontejnera () ()

opremljen za prijevoz Celi¢nih namota, otvor na stranu (%) ()

hh

opremljen za prijevoz Celicnih namota, otvor prema gore (%) (%)

s odstranjivim pokrovom i neodstranjivim ¢elnim stranicama (%)

i

s vrlo otpornim metalnim pokrovom (¢) i neodstranjivim celnim stranicama (%)

s uredajem za ublazavanje udaraca

bez rucki (%)

s 2 jedinice: 18 m < lu <22 m

s 2 jedinice: lu <18 m

s 3 jedinice

s 4 ili viSe jedinica

p

bez stranica (%)

T

s 2 jedinice: lu > 27 m

(*) Oznacivanje s indeksnim slovom ,1” ili ,p” je proizvoljno za vagone koji nose indeksna slova ,b”, ,¢”, ,d", .¢”, ,g", ,h", ,hh”, ,i" ili ,ii". Ali
brojcane Sifre na vagonima moraju uvijek odgovarati slov¢anim oznakama na vagonima.

(°) Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz kontejnera (osim pa).

() Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz Celi¢nih namota.

(%) Primjenjuje se samo na vagone za Sirinu kolosijeka 1 435 mm.
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SLOVO KATEGORIJE: S — RAVNI VAGON S POSTOLJIMA

Referentni vagon

zglobni ili visestruki vagon
s 2 jedinice
22m<lu<27m

Indeksna slova b

s posebnom opremom za osiguravanje srednje velikih kontejnera (pa) (%)

s nagibnom podlogom (%)

opremljen za prijevoz motornih vozila, bez poda () ()

s podovima za prijevoz motornih vozila ()

pogodan za promet u Velikoj Britaniji

ff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)

fff

pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)

opremljen za prijevoz kontejnera, s ukupnom duZinom tereta < 60’ (osim pa) (%) (%) ()

88

opremljen za prijevoz kontejnera, s ukupnom duZinom tereta > 60’ (osim pa) (%) (%) ()

opremljen za prijevoz Celicnih svitaka, otvor na stranu (%) (¢)

hh

opremljen za prijevoz ¢elicnih svitaka, otvor prema gore (%) (9)

s odstranjivim pokrovom i neodstranjivim Celnim stranicama (%)

s vrlo otpornim metalnim pokrovom (%) i neodstranjivim ¢elnim stranicama (%)

s uredajem za ublazavanje udaraca

bez rucki ()

s 2 jedinice: lu > 27 m

s 2 jedinice: lu <22 m

s 3 jedinice

s 4 ili viSe jedinica

bez stranica (9

zglobni vagon

T

visestruki vagon

(*) Oznacivanje s indeksnim slovom ,l1” ili ,p” je proizvoljno za vagone koji nose indeksna slova ,b”, ,¢”, ,d", ,e”, ,g", ,h", ,hh”, i ili ,ii". Ali
brojcane $ifre na vagonima moraju uvijek odgovarati slovnim oznakama na vagonima.
(") Vagoni koji se osim za prijevoz kontejnera i izmjenjivih sanduka koriste za prijevoz vozila oznacuju se s indeksnim slovima‘g’ ili ‘gg’ te

slovom ,d”.

(9) Vagoni koji se koriste iskljucivo za prijevoz spremnika i izmjenjivih sanduka za prebacivanje Celjustima ili grabljama.
(4 Vagoni koji se koriste isklju¢ivo za prijevoz €eli¢nih namota.
() Primjenjuje se samo na vagone za $irinu kolosijeka 1 435 mm.
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SLOVO KATEGORIJE: T — VAGON S POMICNIM KROVOM

zglobni ili viSestruki vagon
Referentni vagon s osovinama, s 2 jedinice
2ms<lu<27m
Indeksna slova a s postoljima
b s nesmetanom visinom vrata > 1,90 m (%)
c s Celnim vratima
d s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na vrhu (%) ()
dd s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na dnu (%) (%)
e s 3 jedinice
ee s 4 ili viSe jedinica
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g za Zito
h opremljen za prijevoz Celi¢nih namota, otvor na stranu (%) (%)
hh opremljen za prijevoz ¢eli¢nih namota, otvor prema goreo (%) ()
i s pomi¢nim stranicama (%)
j s uredajem za ublazavanje udaraca
1 s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na vrhu (%) (%)(%)
11 s istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na dnu (%) (°)()
m s 2 jedinice: lu = 27 m
mm s 2 jedinice: lu <22 m
o s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na vrhu (%) (°)
00 s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na dnu (%) ()
p s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na vrhu () ()
pp s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na dnu () ()
r zglobni vagon
rr visestruki vagon

»

() Indeksno slovo ,b” nece biti ozna¢eno na vagonima koji nose indeksno slova ,’d”, ,d.d.”, I, ,II", ,0", ,00", ,p” ili ,pp”.
(°)  Vagoni s gravitacijskim istovarom u kategoriji T su vagoni opremljeni pomi¢nim krovom koji omoguéuje pristup utovarnom otvoru
po cijeloj duzini sanduka; ti vagoni nemaju ravni pod i nisu opremljeni za ¢elno ili bo¢no nagibanje.

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljedec¢ih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— osovinskim: otvor je smjesten iznad osi kolosijeka,
— dvostrani:  otvor je s obje strane sanduka, van tra¢nica
(za te vagone istovar je:
— istovremen, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjenicni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),

— na vrthu donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjesten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu: polozaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe.

Stupanj istovara:
— bez regulacije: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni
— s regulacijom: tijek robe iz vagona moze se regulirati ili ¢ak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: U — POSEBNI VAGONI

zglobni ili viestruki vagon
Referentni vagon s osovinama, s 2 jedinice
22ms<lu<27m

Indeksna slova a s postoljima
e s 3 jedinice
ee s 4 ili vise jedinica
c s istovarom pod tlakom
d s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na vrhu (¥
dd s istovarom s gravitacijom, s reguliranjem na obje strane, po izboru, na dnu (%)
f pogodan za promet u Velikoj Britaniji
ft pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
ftf pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g za Zito
i opremljen za prijevoz predmeta, koji bi premasili slobodni profil, ako bi se ukrcavali na

obicne vagone (%)

—_
%)

istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na vrhu (%)

=
%)

istovarom s gravitacijom, bez reguliranjem na obje strane, na dnu (%)

m s 2 jedinice: lu = 27 m
mm s 2 jedinice: lu <22 m

o s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na vrhu (%)
00 s osovinskim istovarom s gravitacijom bez reguliranja, na dnu (%) (%)
p s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na vrhu (%)
pp s osovinskim istovarom s gravitacijom s reguliranjem, na dnu (%)

r zglobni vagon

Ir visestruki vagon

(%) Vagoni s gravitacijskim istovarom u kategoriji U su zatvoreni vagoni koji se mogu utovariti samo kroz jedan ili vise otvora za utovar
koji su smjesteni u gornjem dijelu sanduka, a ¢ije se ukupne dimenzije otvora manje od duzine sanduka; ti vagoni nemaju ravni pod i
nisu opremljeni za Celno ili bo¢no nagibanje.

Posebno:

— vagoni sa spustenim podom,

— vagoni a uzduznom udubinom na sredini,

— vagoni, stalno opremljeni s dijagonalnim potpornjima.

=

Nacin istovara ovih vagona odreduje se kombinacijom sljedecih znacajki:
Postavljanje otvora za istovar:
— osovinski: otvor je smjeten iznad osi kolosijeka,
— dvostrani: otvor je sa strane kolosijeka, van tra¢nica
(za te vagone istovar je:
— istovremen, ako potpuni istovar vagona zahtjeva da otvori budu otvoreni na obje strane,
— naizmjenicni, ako se potpuni istovar vagona moze odvijati otvaranjem otvora na samo jednoj strani),
— na vthu:  donji rub otvora za istovar (bez uzimanja u obzir mobilnih uredaja koji mogu povecati otvor) je smjesten najmanje
0,700 m iznad pruge, te omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe,
— na dnu:  polozaj donjeg ruba otvora za istovar ne omogucava uporabu pokretne trake za odvoz robe.

Stupanj istovara:
— bez regulacije: kad se otvori otvore za istovar, ne mogu se zatvoriti dok se vagon ne isprazni,
— s regulacijom: tijek robe iz vagona moze se regulirati ili ¢ak zaustaviti u bilo kojem trenutku istovara.
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SLOVO KATEGORIJE: Z — VAGON CISTERNA

s metalnim kudistem,
za prijevoz tekudina ili plinova,
Referentni vagon zglobni ili viSestruki vagoni,
s osovinama, s 2 jedinice
2ms<lu<27m
Indeksna A s postoljima
C s istovarom pod tlakom (%)
slova
E opremljen uredajima za grijanje
F pogodan za promet u Velikoj Britaniji
Ff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (isklju¢ivo kroz tunele)
fff pogodan za promet u Velikoj Britaniji (iskljucivo trajektom za vlak)
g za prijevoz plinova pod tlakom, ukapljenih ili otopljenih pod tlakom (3
i spremnik koji nije od metala
j s uredajem za ublazavanje udaraca
m s 2 jedinice: lu = 27 m
mm s 2 jedinice: lu <22 m
0 s 3 jedinice
00 s 4 ili viSe jedinica
r zglobni vagon
T visestruki vagon

() Indeksno slovo ,¢” ne oznacuje se na vagonima koji nose indeksno slovo ,g".
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PRILOG P.13

Slovo za oznaku vucenih putnickih vozila

Serijska slova medunarodne vrijednosti:

A Putnicki vagon 1. razreda sa sjedalima

B Putnicki vagon 2. razreda sa sjedalima

AB Putnicki vagon 1.[2. razreda sa sjedalima

WL Vagon s lezajevima za spavanje sa serijskim slovom A, B, ili AB ovisno o ponudenoj vrsti smjestaja.
Serijska slova za vagon za spavanje s ,posebnim” odjeljkom zamjenjuju se s indeksnim slovom ,S”

WR Vagon restoran

R Putnicki vagon s restoranom, bifeom ili barom (serijsko slovo koristi se dodatno)

D Prtljazni vagon

DD Otvoreni dvoetazni vagon za prijevoz automobila

Posta Postanski vagon

AS

SR Vagon bar s opremom za ples

WG

WSP Spavaca kola

Le Otvoreni dvoosovinski dvoetazni vagon za prijevoz automobila

Leq Otvoreni dvoosovinski dvoetazni vagon za prijevoz automobila opremljen s elektri¢cnim kabelom

Laeq Otvoreni troosovinski dvoetazni vagon za prijevoz automobila opremljen s elektri¢nim kabelom

Indeksna slova medunarodne vrijednosti:

Ifl Putnicki vagon, opremljen za prijevoz invalida

c Odjeljci, koji se mogu pretvoriti u odjeljak s leZajevima (couchette)
d . . , .

v Vozilo, opremljeno za prijevoz bicikla

Ze Vozilo, opremljeno sredisnjim napajanjem elektricnom energijom

f Vozilo, koje ima upravljacnicu (vozna prikolica)

F Putnicki vagon s prolazom po sredini sa sjedalima

m Vozilo, duZine veée od 24,5 m

Prolaz po sredini u prtljaznim vagonima i putnicki vagon s prtljaznim odjeljkom

Broj odjeljaka je prikazan u obliku indeksa (na primjer: Bc9)

Serijska slova i indeksna slova medunarodne vrijednosti

Druga serijska i indeksna slova imaju nacionalnu vrijednost, koju odreduje drzava ¢lanica.
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PRILOG P.14

Slova za oznacivanje posebnih vozila

Ova oznaka je naznaéena u dokumentu EN 14033-1 ,Zeljeznicki uredaji - Kolosijek - tehnicki zahtjevi za stabilna
postrojenja i strojevi za odrzavanje -1. dio: Rad Zeljeznickih strojeva”.

PRILOG Q

Nije u uporabi

PRILOG R
Oznacivanje vlaka
U tom se podrudju razvija EN. Jednom kad se uvede, ERA i EK ocijenit ¢e EN kao sredstvo za uskladivanje s TSI-jem.
Dok se ne razvije EN, ovaj Prilog sadrzava CWA pripremljen s tom namjenom.
Potrebno je upozoriti da CWA ne isklju¢uje uporabu brosure UIC 419-1 i 419-2.

Molim pozvati se na priloZeni dokument — CWA o broj¢anom oznacivanju vlaka.

PRILOG §

Nije u uporabi
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PRILOG T
Uc¢inkovitost ko¢nica

Odreduje se detaljna specifikacija koja ¢e postaviti formulu za izra¢un ucinkovitosti ko¢nica. Ova specifikacija vrijedi na
cijeloj transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi te vodi racuna o tome na koji nacin se moze najbolje odrediti ta formula tako da
omogudi sigurno uskladen i cjenovno ucinkovit rad ko¢nica. Multidisciplinarna stru¢na skupina ustrojena je za pripremu
gore navedenog. Ovo ¢e se provoditi zajedno sa zahtjevima TSI-ja za odvijanje prometa i upravljanje prometom konven-
cionalnih brzina.

Dok se ne donese i uvede detaljna specifikacija, ovo je otvorena tocka i preporucuje se da se Zeljeznicki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture povezu i zajedno sklope bilateralne ili multilateralne sporazume koji ¢e olaksati neometani
prelazak vlakova iz podrugja djelovanja jednog upravitelja infrastrukture u podrucje djelovanja drugog.

Takoder vidjeti Prilog U.

PRILOG U

Popis otvorenih tocaka

TOCKA 4.2.2.5
Dokument o kompoziciji vlaka
PRILOG T (vidjeti pododjeljak 4.2.2.6.2. ovog TSl-ja)

Ucinkovitost ko¢nica
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PRILOG V

Pravila za pripremu i aZuriranje priru¢nika za strojovode

U vezi s pododjeljcima 4.2. i 4.6. ovog TSI-ja, niZe prikazani dijagram predstavija slikovni prikaz postupka, opisanog u ovom TSI-ju

za pripremu i aZuriranje dokumentacije koju zahtijeva ovaj TSI

@

Ul odgovoran za odredivanje svih potrebnih zahtjeva za viakove, koji imaju odobrenje za voznju na njegovoj
mrezi, vodedi pritom raduna o zemljopishim znadajkama odredenih pruga, i funkcionalnim i tehniékim speci-
fikacijama iz poglavlja 4. ovog TSI+ Ja 4.1).

Ul (ili organizacija nadlezna za pripremu operativnih propisa) mora ZP-u dostaviti potrebne podatke na
sfadnom” jeziku Ul-ja (4.2.1.2.1.).

I
1 @

Priruénik za strOJovode mora navestl zahtJeveA_‘w, :

za rad u normalnim i pogorsammokolnostlma usavrsavarijem.za sve sVole osoblje.

u kOjIma se strojovoda, nioz i Analiza mora odreditio seglslozenost te voditi

— svim prugama nha: kojima vozi (za konven- raduna o opasnostima.vezanim uz promet viako-
cionalne i velike brzme) vima.~ha__transetfopskof zeljeznlckq mrezi,

Potrebno je obuhvatiti'sljedece aspekte: eZano Uz ljudske meguénosti i ogranlcenja

— sigurnost i zastita osoblja;..... “(ljudski ¢imbenik)-d& kojih lako moze do¢i usli-

P.mora provesti éﬁalizu potrebe za struénim

— signalizacija, nadzor i vodenje, jed:.

— voZnju vlakova, ukljudujudi u — raffikau operativnim praksama izmedu dva
oteZzanim uvjetima, Ul-a,

— vudu i Zeljeznicka vozila, — opasnosti vezane uz prelaske s jednog na

— nezgode i nesrede. drugog UI,

ZP je odgovoran za izradu Priruénika za stro- — razlike u nalozima, operativhim

jovode. postupcima i komunikacijskim

ZP mora pripremiti Priruénik za strojovode u protokolima,

jednakom obliku za cijelu infrastrukturu, po — mozZebitne razlike u ,radnom jeziku” kojeg

kojoj ¢e strojovode voziti (4.2.1.2.1.). koristi osoblje Ul-a;

lokalne operativne upute koje sadrZe
posebne postupke ili odredenu opremu
koja se Kkoristi u odredenim slu¢ajevima, na
primjer za pojedini tunel (4.6.3.2.1.)

© I
v

ZP priprema pocetnl ili azurirani dokument (4.2.1.2.1.).
Ukoliko jezik koji je ZP odabrac za Priruénik za strojovodu nije jezik na kojem su dostavljeni pogetni podaci, ZP
je duzan organizirati prevodenje (4.2.1.2.1.).

@ '

Ul-ov sustav upravijanja sigurno$¢u mora sadrZavati postupak provijere kako bi se osiguralo da je sadrzaj
dokumentagcije dostavljene ZP-u ispravan i potpun (4.2.1.2.1.).

ZP-ov sustav upravijanja sigurno$éu mora sadrzavati postupak provjere kako bi se osiguralo da je sadrzaj
Priruénika za strojovode ispravan i potpun (4.2.1.2.1.).

Popratna napomena: zahtjev koji odreduje da se pravila izdaju u istom obliku i na istom jeziku je obavezan jer

omogucuje dostavu razli¢itih pravila za razliitu uporabu strojovodama u jednom priruéniku Koji predstavija

temeljni dokument i koji se dopunjava dokumentima koji sadrze pravila koji se razlikuju od pravila u temeljnom

dokumentu. Nuzno je da strojovoda moZe pronaéi pravila koje se odnose na iste situacije u istom odjeljku

dokumenta bez obzira nha infrastrukturu na kojoj vozi, te stoga jednostavan zbir nacionalnih Priruénika bez

njihove reorganizacije nije dovoljan.

Analiza potrebe za stru¢nim usavrSavanjem ima dva cilja:

— odrediti oshovne zahtjeve za usavr$avanjem koje ZP mora poduzeti kako bi osigurao osposobljenost svog
osoblja za rad na predmetnoj infrastrukturi,

— prepoznati koji su propisi potrebni osoblju ZP-a, na temelju razlika operativnih propisa predmetne infra-
strukture u usporedbi s operativnim pravilima infrastrukture drZave &lanice u kojoj je izdano odobrenje za
njegov rad.
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GLOSAR

Izraz

Definicija

Nesreca

Kako je odredena u clanku 3. Direktive 2004/49/EZ

Odobrenje  za voznju
vlakova

Rad opreme u signalno-sigurnosnim centrima, upravljackim centrima za napajanje clek-
tricnom energijom, te centrima za upravljanje prometom koji odobravaju voznju vlakova.
Ovo ne ukljucuje osoblje zaposleno u Zeljeznickom prijevozniku koji je odgovoran za uprav-
ljanje sredstvima poput posade vlaka ili Zeljeznickih vozila.

Opasne tvari

Kako je odredeno u clanku 2. Direktive 96/49

Rad u pogorsanim uvje-
tima

Rad do kojeg je doslo radi neplaniranog dogadaja koje sprecava normalno odvijanje Zeljezni-
ckog prometa.

Otprava

Vidjeti Otprava vlaka

Strojovoda

Osoba osposobljena i nadlezna za upravljanje vlakovima.

Izvanredni tereti

Teret koji prevozi Zeljeznicko vozilo, na primjer kontejner, izmjenjivi sanduk ili drugi prijevoz
za koji je zbog velicine Zeljeznickog vozila ifili opterecenosti osovine potrebno posebno
odobrenje za voznju ifili uporaba posebnih uvjeta za voznju za cijelo putovanje ili njegov dio.

Zdravstveni i sigurnosni
uvjeti

U smislu poglavlja 4.7. ovog TSIja, ovo se odnosi samo na zdravstvenu i psihicku sposobnost
potrebnu za upravljanje odredenim elementima podsustava.

Pregrijanost  osovinskih
lezajeva

Osovinski lezajevi i lezaj koji prelaze svoju maksimalnu projektiranu radnu temperaturu.

Nezgoda

Kako je odredeno u ¢lanku 3. Direktive 2004/49/EZ

Knjiga obrazaca

Knjiga obrazaca koja opisuje slijed radnji koje treba poduzeti osoblje upravitelja infrastrukture
i Zeljeznickog prijevoznika koje upravlja voznjom vlakova u pogor$anim uvjetima. Svaka
pojedina radnja zahtijeva zasebni obrazac. Knjiga obrazaca priprema se i na jeziku upravitelja
infrastrukture i na jeziku Zeljeznickog prijevoznika, te odgovarajuéi upravitelji infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznici imaju svoje primjerke.

Drzava clanica

Kada se koristi u vezi s TSI5jem, oznacuje drzavu ¢lanicu koja izdaje rjeSenje o sigurnosti kako
je utvrdeno u ¢lancima 10. i 11. Direktive 2004/49/EZ.

Radni jezik

Jezik ili jezici koji koristi upravitelj infrastrukture u svakodnevnom radu, za prenosenje opera-
tivnih poruka ili onih vezanih uz sigurnost izmedu upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih
prijevoznika.

Putnik

Osoba (osim zaposlenika koji ima posebne zadatke na vlaku) koja putuje vlakom ili se
zadrzava na Zeljeznickom posjedu prije ili poslije putovanja vlakom.

Nadzor ucinkovitosti

Sustavni nadzor i biljezenje ucinkovitosti Zeljeznicke usluge i infrastrukture s ciljem pobolj-
Sanja njihove ucinkovitosti.

Realno vrijeme

Moguénost izmjene ili prenoenja podataka o odredenim dogadajima (poput dolaska na
postaju, prolaska kroz postaju ili odlaska iz postaje) tijekom voznji vlakova u realnom
vremenu.

Tocka javljanja

Mjesto iz voznog reda vlakova iz koje se zahtijeva javljanje o vremenu dolaska, odlaska ili
prolaska vlaka.

Pruga

Odredena dionica ili dionice pruge

Znanje o pruzi

Znanje o pruznoj dionici (dionicama) na kojoj radi osoblje vlaka, dobiveno na temelju poda-
taka koje dostavlja upravitelj infrastrukture, kako bi omogucio sigurnu voznju vlaka. Pred-
metno osoblje mora podrobno svladati osnovne elemente ovog znanja. Drugi elementi mogu
se drzati u dokumentaciji, do koje osoblje moze brzo dodi, koja se temelji na ocjeni pruge
koju je obavio Zeljeznicki prijevoznik ili je zahtijeva tijelo nadlezno za sigurnost.

Rad kriti¢an za sigurnost

Rad koji obavlja osoblje kada upravlja ili utjece na voznju vlaka, §to moze imati ucinka na
zdravlje, te sigurnost osoba.




180

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 31

Izraz

Definicija

SPAD

Prolazak pokraj znaka stoj bez odobrenja - tj. signala koji predstavlja signalnu sliku stoj mimo
kojega se prolazi bez odobrenja osobe odgovorne za davanje odobrenja za voznju vlaka.

Osoblje

Zaposlenici koji rade u Zeljeznickom prijevozniku ili upravitelju infrastrukture, ili njihovi
izvoditelji koji preuzimaju zadatke navedene u ovom TSI-ju.

Zaustavna tocka

Mjesto navedeno u voznom redu vlaka, na kojoj se vlak treba zaustaviti, obi¢no s ciljem
obavljanja odredene radnje, kao $to je ukrcaj i iskrcaj putnika.

Vozni red

Dokument ili sustav koji navodi detalje o voznom redu vlakova na odredenoj pruzi.

Vremenska tocka

Mjesto navedeno u voznom redu vlaka, u kojoj se prepoznaje odredeno vrijeme. To moze biti
vrijeme dolaska, ili ako se vlak na navedenom mjestu prema rasporedu ne zaustavlja, vrijeme
prolaska.

Vucna jedinica

Pogonsko vozilo, koje moze pokretati samo sebe i druga vozila, na koja moze biti prikljucen.

Vlak

Vlak je definiran kao vucna jedinica (vucne jedinice) s priklju¢enim Zeljeznickim vozilima ili
bez njih ili kao garnitura vozila s vlastitim pogonom, koji obavlja promet izmedu dvaju ili vise
odredenih tocaka na transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi.

Otprava vlaka

Znak strojovodi, da su sve djelatnosti na postaji ili u depou okoncane i da je odgovorno
osoblje dalo odobrenje za voznju vlaka.

Posada vlaka

Clanovi osoblja na vlaku, koji imaju potvrdu o osposobljenosti i koje je Zeljeznicki prijevoznik
imenovao za obavljanje odredenih naloga u vezi sa sigurno$¢u na vlaku, na primjer strojovoda
ili zastitar.

Oznacivanje vlaka

Sredstvo za nedvosmisleno oznacivanje i identifikaciju odredenog vlaka.

Priprava vlaka

Jamstvo, da je vlak u primjernom stanju za pocetak voznje, da je oprema vlaka pravilno
postavljena i da sastav vlaka odgovara dodijeljenoj trasi vlaka. Priprava vlaka ukljucuje tehnicke
inspekcijske preglede koji se obavljaju prije pocetka voznje vlaka.

Vozilo

Svaka pojedina jedinica Zeljeznickih vozila, na primjer lokomotiva, putnicki vagon ili teretni
vagon.

Oznaka vozila

Broj, upisan na vozilo, po kojemu se razlikuje od svih drugih vozila.
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POPIS KRATICA KOJE SE UKLJUCUJU U TSI:

Kratica Obrazlozenje

AC Izmjenicna struja

CCS Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni (podsustav)

CEN Europski odbor za normizaciju (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prometu

CR Konvencionalna Zeljeznica

Db Decibeli

DC Istosmjerna struja

DMI Sucelje izmedu strojovode i stroja

EC (EZ) Europska zajednica

ECG (EKG) Elektrokardiogram

EIRENE Europska integrirana radijski poduprta Zeljeznicka mreza

EN Europska norma

ENE Elektroenergetski podsustay

ERA Europska agencija za Zeljeznice

ERTMS Europski sustav upravljanja Zeljeznickim prometom

ETCS Europski sustav upravljanja i nadzora vlakova

EU Europska unija

FRS Specifikacija funkcionalnih zahtjeva

GSM-R Globalni sustav pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet

HABD Uredaj za detekciju pregrijanih lezista

Hz Hertz

M (U]) Upravitelj infrastrukture

INS Gradevinski podsustav

OPE Podsustav odvijanje prometa i upravljanje prometom

OSJD Organizacija za suradnju Zeljeznica

PPW Ruska kratica za Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Pravila za uporabu
zZeljeznickih vozila u medunarodnom prometu

RIC Propisi koji ureduju uzajamnu uporabu vagona i sluzbenih vagona u medunarodnom prometu
(Reéglement pour l'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

RIV Propisi koji ureduju uzajamnu uporabu teretnih vagona u medunarodnom prometu (Réglement
pour lemploi réciproque des Wagons en Trafic international)

RST Podsustav Zeljeznickih vozila

RU (ZP) Zeljeznicki prijevoznik

SMS Sustav za upravljanje sigurnodcu

SPAD Nepostivanje signala stoj

SRS Specifikacija sustavnih zahtjeva

TAP Telematske aplikacije za putnicki promet

TEN Transeuropska Zeljeznicka mreza

TSI Tehnicka specifikacija za interoperabilnost

uIC Medunarodna Zeljeznicka unija (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultraljubicasto

VKM Oznaka posjednika vozila
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