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ODLUKA KOMISIJE
od 21. prosinca 2007.

o tehnickoj specifikaciji interoperabilnosti u odnosu na ,osobe smanjene pokretljivosti” u
transeuropskom konvencionalnom Zeljeznickom sustavu i Zeljeznitkom sustavu velikih brzina

(priopleno pod brojem dokumenta C(2007) 6633)

(Tekst znacajan za EGP)

(2008/164/EZ)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,
uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2001/16/EZ Europskog parlamenta
i Vijeéa od 19. ozujka 2001. o interoperabilnosti transeurop-
skog konvencionalnog Zeljeznickog sustava (1), a posebno njezin
¢lanak 6. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir Direktivu 96/48/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 23. srpnja 1996. o interoperabilnosti transeuropskog
zeljeznickog sustava velikih brzina (3), a posebno njezin ¢lanak
6. stavak 1.,

buduéi da:

(1) U skladu s ¢lankom 5. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ
i clankom 5. stavkom 1. Direktive 96/48/EZ, svaki je od
podsustava obuhvacen jednim TSIjem. Kada je to potre-
bno, podsustav moze biti obuhvacen s nekoliko TSI-ja,
odnosno jednim TSIjem moze biti obuhvaceno nekoliko
podsustava. Za odluku o izradi ifili reviziji TSIja te za
izbor njezina tehnickog i geografskog podrudja primjene
potreban je mandat u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1.
Direktive 2001/16/EZ i ¢lankom 6. stavkom 1. Direktive
96/48[EZ.

(2)  Prilogom II. Direktivi 2001/16/EZ predvideno je da se pri
izradi TSIja za podsustav infrastrukture (odjeljak 2.1.
Direktive) i za podsustav Zeljeznicka vozila (odjeljak
2.6. Priloga II. Direktivi 2001/16/EZ) moraju postivati
potrebe osoba smanjene pokretljivosti. U tom je smislu
Europskom udruZenju za interoperabilnost u Zeljezni-
¢kom prometu (AEIF), koje je imenovalo zajednicko
predstavnicko tijelo, dan mandat za pripremu nacrta
TSIja za ,pristup za osobe smanjene pokretljivosti”,
koji sadrzi odredbe koje e se primjenjivati za infrastruk-
turu i Zeljeznicka vozila.

(3)  AEIF-u je 2001. dodijelien mandat za izradu prvog
kompleta TSl-ja za velike brzine, donesenog 2002., a
koji se odnosi na podsustave Zeljeznickih vozila, infra-
strukture, prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne

SL L 110, 20.4.2001., str. 1.
() SL L 235, 17.9.1996., str. 6.

podsustave, podsustave energije, odrzavanja i rada. Kao
dio toga dijela od AIEF-a je zatrazeno da medu ostalim
pitanjima razmotri i uskladivanje TSI-ja s onima koji se
odnose na interoperabilnost konvencionalnoga Zeljezni-
ckog sustava i pristup za osobe smanjene pokretljivosti.
Iz toga je razloga nacrt TSIja o osobama smanjene
pokretljivosti, koji je pripremio AEIF, obuhvatio konven-
cionalne Zeljeznice i Zeljeznice velikih brzina.

(4)  Prvi TSI za podsustav Zeljeznickih vozila za velike brzine,
donesen kao Prilog Odluci 2002/735[EZ, stupio je na
snagu 2002. godine. Zbog postoje¢ih ugovornih
obveza, novi podsustavi Zeljeznickih vozila ili interope-
rabilni sastavni dijelovi ili njthova obnova i modernizacija
danas mogu biti predmetom ocjenjivanja sukladnosti s
tim prvim TSIjem. Buduéi da se ovaj TSI u Prilogu
ovoj Odluci primjenjuje na sva nova, obnovljena i
modernizirana Zeljeznicka vozila za konvencionalne i
velike brzine, vazno je utvrditi podrucje primjenjivosti
prvog TSIja za Zeljeznicka vozila za velike brzine,
donesenog kao Prilog Odluci 2002/735/EZ. Drzave
¢lanice dostavljaju taksativan popis podsustava i intero-
perabilnih sastavnih dijelova, koji su u naprednijoj fazi
izrade, te se na njih primjenjuje ¢lanak 7. tocka (a) Direk-
tive 96/48/EZ. Popis se dostavlja Komisiji najkasnije 3est
mjeseci od dana pocetka primjene ove Odluke.

(5)  Odbor osnovan prema Direktivi Vijeca 96/48/EZ od
23. srpnja 1996. o interoperabilnosti transeuropskog
zeljeznickog sustava velikih brzina (%) pregledao je prije-
dlog TSI-ja, naveden u ¢lanku 21. Direktive 2001/16/EZ.

(6)  Tijekom izrade nacrta TSIja svoje su misljenje dale
glavne zainteresirane strane. Njihova opaZanja i bojazni
uzeti su u obzir koliko god je to bilo moguce.

(77 Komisija je u svoj prijedlog Uredbe o pravima i duzno-
stima putnika u medunarodnom Zeljeznickom prome-
tu (*) uvrstila nekoliko odredbi u kojima se jam¢i osigu-
ravanje pomoéi osobama smanjene pokretljivosti u

(}) SL L 235, 17.9.1996. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direk-

tivom Komisije 2007/32/EZ (SL L 141, 2.6.2007., str. 63.).

(*) Uredba Europskog parlamenta i Vijela o pravima i obvezama
putnika u medunarodnom prometu, COM(2004) 143. konacna od
3. ozujka 2004.
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vlakovima i postajama, ¢ime im se omogucuju jednake
pogodnosti putovanja vlakom kao i svim drugim grada-
nima.

Prijedlog prava i duZnosti putnika u medunarodnom
zeljeznickom prometu sadrzi takoder i odredbe u
kojima se od Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infra-
strukture zahtijeva davanje svih vaznih obavijesti o
pristupu i uvjetima pristupa osobama smanjene pokretlji-
vosti do vlakova i postaja.

Glavni je cilj temeljnih Direktiva 2001/16/EZ i 96/48[EZ
interoperabilnost. Cilj TSI-ja jest uskladivanje odredaba za
osobe smanjene pokretljivosti koje kao putnici putuju u
konvencionalnome Zeljeznickom sustavu i sustavu velikih
brzina. Vlakovi, postaje i doti¢ni dijelovi infrastrukture
koji su u skladu s mjerama opisanima u TSI-ju omogudit
e interoperabilnost i zajamditi sli¢nu razinu pristupa
osobama smanjene pokretljivosti u cijeloj transeuropskoj
mrezi. TSI ne sprecava drzave clanice da donesu dodatne
mjere za pobolj$anje pristupa ako se njima ne ogranicava
interoperabilnost ili se Zeljeznickim prijevoznicima ne
stvaraju nepotrebni troskovi. PoboljSanim se pristupom
do Zzeljeznickih vozila i postaja za invalide i osobe
smanjene pokretljivosti potencijalno moze povecati broj
putnika koji su trenuta¢no prisiljeni koristiti se drugim
vrstama prijevoza.

Direktive 2001/16/EZ i 96/48/EZ i TSI-ji primjenjuju se
na obnove, ali ne i na zamjene radi odrzavanja. Medutim,
drzave clanice potic¢u se da primjenjuju TSI-je na zamjene
radi odrzavanja kad god je to moguée i kad je to oprav-
dano opsegom radova odrzavanja.

TSI u svojoj sadasnjoj inalici ne obuhvaca sve temeljne
zahtjeve u cijelosti. U skladu s ¢lankom 17. Direktive
2001/16/EZ i clankom 17. Direktive 96/48[EZ, izmije-
njenih Direktivom 2004/50/EZ, tehnicki aspekti koji nisu
obuhvadeni uvrsteni su medu ,otvorena pitanja” u Prilogu
L ovom TSI-ju.

U skladu s ¢lankom 17. Direktive 2001/16/EZ i ¢lankom
17. Direktive 96[48/EZ, izmijenjenim Direktivom
2004/50/EZ, pojedinacne drzave c¢lanice obavjeséuju
druge drzave c¢lanice i Komisiju o odgovarajuéim
vaze¢im nacionalnim tehnickim propisima koji se primje-
njuju na ispunjavanje temeljnih zahtjeva povezanih s tim
,otvorenim pitanjima”, kao i o tijelima koje imenuju za
provedbu postupka ocjenjivanja sukladnosti ili priklad-
nosti uporabe i postupka verifikacije interoperabilnosti
podsustava prema clanku 16. stavku 2. Direktive
2001/16/EZ i ¢lanku 16. stavku 2. Direktive 96/48/EZ.
Radi potonjeg drzave bi ¢lanice, koliko god je to mogude,
trebale primjenjivati nacela i mjerila predvidena u Direk-
tivama 2001/16/EZ i 96/48/EZ. Kad god je to moguce,
drzave se clanice koriste tijelima prijavljenim u skladu s
¢lankom 20. Direktive 2001/16/EZ i ¢lankom 20. Direk-
tive 96/48/EZ. Komisija bi morala provesti analizu poda-
taka koje su joj proslijedile drzave ¢lanice u obliku nacio-
nalnih propisa, postupaka, tijela ovlastenih za provedbu
postupaka i trajanja tih postupaka te, kad je to primje-
reno, s odborom raspravljati o potrebi donosenja bilo
kakvih mjera.

(13) TSI ne bi trebao zahtijevati uporabu posebnih tehnologija
ili tehnickih rjesenja, osim ako je to nuzno potrebno radi
interoperabilnosti  transeuropskog  konvencionalnog
zeljeznickog sustava.

(14) TSI se temelji na najboljem raspoloZivom stru¢nom
znanju u vrijeme pripreme odgovarajulega nacrta. Radi
tehnoloskog  razvoja, operativnih, sigurnosnih ili
drustvenih zahtjeva mozda ¢e biti potrebno izmijeniti
ili dopuniti ovaj TSL. Ako je potrebno, u skladu s
¢lankom 6. stavkom 3. Direktive 2001/16/EZ ili
Clankom 6. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ, pokrenut
e se postupak revizije ili azuriranja. Ta revizija ukljucuje
organizacije koje zastupaju interese osoba smanjene
pokretljivosti.

(15)  Radi poticanja inovacije i uzimanja u obzir stecenog isku-
stva, priloZeni TSI treba revidirati u redovitim vremen-
skim razmacima.

(16) Kada se predlazu inovativna rje$enja, proizvodac ili naru-
Citelj moraju navesti odstupanja od odredenog odjeljka
TSI-ja. Europska agencija za Zeljeznice dovrsit ¢e odgo-
varajuée funkcionalne specifikacije i specifikacije za
sucelja rjeSenja te izraditi metode ocjenjivanja.

(17)  Odredbe ove Odluke u skladu su s misljenjem odbora
osnovanog u skladu s ¢lankom 21. Direktive Vijeéa
96/48[EZ,

DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ i
¢lankom 6. stavkom 1. Direktive 96/48/EZ, Komisija ovom
Odlukom donosi tehnictku specifikaciju  interoperabilnosti
(,TSI") u odnosu na ,osobe smanjene pokretljivosti”.

TSI je utvrden u Prilogu ovoj Odluci.

TSI se u cijelosti primjenjuje na transeuropski konvencionalni
zeljeznicki sustav, kako je definiran u ¢lanku 2. i Prilogu L
Direktivi 2001/16/EZ, i na transeuropski Zzeljeznicki sustav
velikih brzina, kako je utvrden u ¢lanku 2. i Prilogu L. Direktivi
96/48/EZ.

Clanak 2.

Drzave ¢lanice jo§ uvijek mogu primjenjivati Odluku Komisije
2002/735[EZ za one projekte koji su obuhvaleni podru¢jem
primjene clanka 7. tocke (a) Direktive 96/48/EZ.

Taksativan popis podsustava i interoperabilnih sastavnih dije-
lova na koje se to odnosi dostavlja se Komisiji najkasnije Sest
mjeseci od dana pocetka primjene ove Odluke.
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Clanak 3.

1. Za pitanja koja su uvrStena u ,Otvorena pitanja” u Prilogu
C TSI4ju, uvjeti koji se moraju ispuniti za verifikaciju interope-
rabilnosti u smislu ¢lanka 16. stavka 2. Direktive 2001/16/EZ i
¢lanka 16. stavka 2. Direktive 96/48/EZ jesu vaZeli tehnicki
propisi drzave clanice koja odobrava pustanje podsustava iz
ove Odluke u rad.

2. Svaka drzava ¢lanica obavjesCuje druge drzave clanice i
Komisiju u roku Sest mjeseci od priopéenja o ovoj Odluci:

(@) o popisu vazecih tehnickih propisa navedenih u stavku 1.

(b) o postupcima za ocjenu uskladenosti i postupcima provjere
koji se primjenjuju na primjenu tih propisa;

(c) o tijelima koje imenuje za provedbu navedenih postupaka
za ocjenu sukladnosti i postupaka provjere.

Clanak 4.

Ova se Odluka primjenjuje od 1. srpnja 2008.

Clanak 5.

Ova je Odluka upucena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 21. prosinca 2007.

Za Europsku komisiju
Jacques BARROT
Potpredsjednik Komisije
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1.1.

1.2.

UvoD

Tehnicko podrucje primjene

Ovaj TSI obuhvaca podsustave Zeljeznicke infrastrukture za konvencionalne i velike brzine te putnickih
zeljeznickih vozila, opisane u Prilogu I. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
samo u pogledu ,Pristupa za osobe smanjene pokretljivosti”. On se takoder odnosi na neke elemente
podsustava ,Telematske aplikacije za putnicki promet”, kao $to je oprema za izdavanje voznih karata.

Cilj je ovog TSlja povecati dostupnost Zeljeznickog prijevoza osobama smanjene pokretljivosti. To obuh-
vaca dostupnost javnih povrina infrastrukture (ukljucujuéi postaje), kojima upravlja Zeljeznicki prijevoznik,
upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje. Potrebno je posebnu pozornost pridati:

(i) teskocama koje uzrokuju sucelja izmedu perona i vlaka, koji zahtijevaju cjelovito rjeSenje izmedu
zeljeznickih vozila i infrastrukture;

(ii.) potrebama za evakuacijom u slucaju opasnosti.

Ovim se TSljem ne utvrduju pravila postupanja u slucaju evakuacije, ve¢ samo zahtjevi u pogledu
tehnickih i stru¢nih kvalifikacija. Namjena je tehnickih zahtjeva olaksati evakuaciju za sve.

Neka operativna pravila koja nisu povezana s evakuacijom navedena su u odredbama 4.1.4. i 4.2.4. ovog
TSl-ja.

Ovaj se TSI odnosi na:

—  podsustav Zeljeznicke infrastrukture konvencionalnih brzina, prikazan na popisu u tocki 1. Priloga II.
Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,

—  podsustav Zeljeznickih vozila konvencionalnih brzina, prikazan na popisu u tocki 1. Priloga IL
Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, samo kada su Zeljeznicka
vozila namijenjena za prijevoz putnika. Medutim, Zeljeznicka vozila od bastinske vrijednosti
izuzeta su od obveze uskladivanja pri modernizaciji ili obnovi,

—  podsustav Zzeljeznicke infrastrukture velikih brzina, naveden u popisu u tocki 1. Priloga II. Direktivi
96/48[EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,

—  podsustav Zeljeznickih vozila velikih brzina, naveden na popisu u tocki 1. Priloga I Direktivi
96/48[EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,

— u manjem opsegu podsustave ,Telematske aplikacije za putnicki promet” velikih i konvencionalnih
brzina, kako su utvrdeni u Prilogu II. Direktivi 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ, i Prilogu II. Direktivi 2001/16/EZ.

Dodatne obavijesti 0 podsustavima navedene su u poglavlju 2.

Geografsko podrudje primjene

Geografsko podru¢je primjene ovog TSl-ja obuhvaca transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav,
opisan u Prilogu I. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50[EZ, i transeuropski
Zeljeznicki sustav velikih brzina, opisan u Prilogu I. Direktivi 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ.

Upuluje se osobito na pruge mreze konvencionalnih Zeljeznickih pruga i mreze velikih brzina iz Odluke
Europskog parlamenta i Vijeca br. 1692/96/EZ od 23. srpnja 1996. o smjernicama Zajednice za razvoj
transeuropske prometne mreZe, ili one koje su obuhvacene u nekoj od aZuriranih inacica ove Odluke koje
su nastale revizijom iz ¢lanka 21. Odluke, osobito Odluke Europskog parlamenta i Vijeca br. 884/2004/EZ
od 29. travnja 2004.
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1.3.

Sadrzaj ovog TSIja

U skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, i s
¢lankom 5. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, u ovom se TSI-ju:

(@  navodi predvideno podrucje primjene (dio mreze ili Zeljeznickih vozila iz Priloga I. Direktivi; podsu-
stav ili dio podsustava iz Priloga II. Direktivi, ili doticni aspekt) — (odjeljak 2.);

(b)  utvrduju temeljni zahtjevi za svaki doti¢ni podsustav i njegova sucelja s drugim podsustavima

(odjeljak 3.);

(¢  utvrduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje moraju ispunjavati podsustav i njegova sucelja s
drugim podsustavima (odjeljak 4.);

(d)  utvrduju interoperabilni sastavni dijelovi i sucelja koji moraju biti obuhvaceni europskim specifika-
cijama, ukljucujuéi europske standarde koji su potrebni za postizanje interoperabilnosti u transeurop-
skome konvencionalnom Zeljeznickom sustavu (odjeljak 5.);

()  za svaki slucaj koji se razmatra navode postupci za ocjenu sukladnosti ili prikladnosti uporabe. To
osobito uklju¢uje module utvrdene u Odluci 93/465/EEZ, ili po potrebi posebne postupke za
ocjenjivanje sukladnosti ili ocjenu prikladnosti uporabe interoperabilnih sastavnih dijelova i EZ
verifikaciju podsustava (odjeljak 6.);

()  navodi strategija za provedbu TSIja. Posebice je potrebno utvrditi faze za izvodenje postupnog
prijelaza iz postojeéeg stanja u konacno, kad sukladnost s TSIjem postane normom (odjeljak 7.);

(@ navode uvjeti u pogledu stru¢nih kvalifikacija, zdravlja i sigurnosti na radu, koji se zahtijevaju za
doti¢no osoblje pri radu i odrzavanju podsustava te pri provedbi TSI-ja (odjeljak 4.).

Povrh toga, u skladu s ¢lankom 5. stavkom 5. za svaki se TSI mogu predvidjeti posebni slucajevi, a oni se
navode u odjeljku 7.

Konacno, u ovom su TSI-ju, u odjeljku 4. obuhvadena su i posebna pravila za rad i odrzavanje za podrucje
primjene navedene u gornjim odredbama 1.1. 1 1.2.

DEFINICIJA PODSUSTAVA/PODRUCV]A PRIMJENE
Definicije podsustava
Infrastruktura

Kolosijek, skretnice, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), pripadajuca infrastruktura na postajama
(peroni, podru¢ja pristupa, ukljucujuéi potrebe osoba smanjene pokretljivosti itd.), sigurnosna i zastitna
oprema.

Ovo obuhvaca dostupnost javnih povrdina infrastrukture (ukljucujudi i postaje), kojima upravlja Zeljeznicki
prijevoznik, upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje.

Ovaj se TSI primjenjuje samo za javne povrsine na postajama i njihova podrucja pristupa kojima upravlja
zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje.

Zeljeznicka vozila

Konstrukcija, prometno-upravljacki sustav za svu opremu vlaka, vu¢ne jedinice i jedinice za pretvaranje
energije, jedinice za kocenje, naprave za prikljucivanje vagona, pogonski mehanizmi (okretna postolja,
osovine itd.) i ovjes, vrata, sucelja Covjek/stroj (strojovoda, osoblje u vlaku i putnici, ukljucujuéi postivanje
potreba osoba smanjene pokretljivosti), pasivne ili aktivne sigurnosne naprave i potrebni predmeti za
zdravlje putnika i osoblja u vlaku.
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2.2.

3.1.

Telematske aplikacije za putnicki promet

Aplikacije za putnicki promet, ukljucujudi sustave koji putnicima daju obavijesti prije i tijekom putovanja,
sustave rezervacije i placanja, rukovanje prtljagom i upravljanje povezivanjem vlakova medusobno i s
drugim nacinima prijevoza.

Definicija ,,0soba smanjene pokretljivosti”

,Osobe smanjene pokretljivosti” (PRM) znaci sve osobe koje imaju teskoce pri koristenju vlakova ili infra-
strukture povezane s vlakovima. Obuhvadene su sljedece kategorije:

—  korisnici invalidskih kolica (osobe koje se zbog slabosti ili invalidnosti za kretanje koriste invalidskim
kolicima),

—  druge osobe slabije sposobnosti kretanja, uklju¢ujudi:
—  osobe s invalidno$éu udova,
—  osobe koje tesko hodaju,
—  osobe s djecom,
—  osobe s teskim ili velikim komadima prtljage,
—  starije osobe,
—  trudnice,

—  slabovidne osobe,

—  slijepe osobe

—  osobe oste¢enog sluha,

—  gluhe osobe,

—  osobe s teskocama pri komuniciranju (osobe koji imaju teskoce u komunikaciji ili razumijevanju
pisanih ili zvu¢nih poruka, ukljucujuéi strance koji nedovoljno poznaju jezik, osobe s tesko¢ama pri
komuniciranju, osobe s osjetilnim, psiholoskim ili intelektualnim teskoc¢ama),

—  osobe nizeg rasta (ukljucujudi djecu).
Teskoce mogu biti dugorocne ili privremene te mogu biti vidljive ili skrivene.

Medutim, osobe smanjene pokretljivosti nisu osobe koje su ovisne o alkoholu ili drogama, osim ako takva
ovisnost nije rezultat lijecenja.

Prijevoz tereta izvangabaritnih dimenzija (na primjer bicikli ili velika prtljaga) nije obuhvaéen podrucjem
primjene ovog TSI4ja. Za takve prijevoze vrijede pravila, sigurnosni zahtjevi i poslovne odluke upravitelja
infrastrukture, upravitelja postaje ili Zeljeznickog prijevoznika koje se odnose na dopustene dimenzije,
tezine i sigurnosne mjere.

TEMELJNI ZAHTJEVI
Opéenito

U okviru ovog TSI-ja ispunjavanje odgovarajucih temeljnih zahtjeva iz odjeljka 3. ovog TSI5ja zajamceno je
sukladnos¢u sa specifikacijama koje su opisane:

— u odjeljku 4. za podsustav,

— i u odjeljku 5. za interoperabilne sastavne dijelove,
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3.2.

kako je prikazano pozitivnim rezultatom ocjenjivanja:

—  sukladnosti ifili prikladnosti uporabe interoperabilnih sastavnih dijelova,
— i verifikacije podsustava,

kako je opisano u odjeljku 6.

Dijelovi temeljnih zahtjeva obuhvaceni su nacionalnim pravilima zbog:

—  nedostatka specifikacija za tocke navedene u Prilogu L,

—  odstupanja u skladu s ¢lankom 7. Direktive 2001/16/EZ,

—  posebnih slucajeva opisanih u odredbi 7.3. ovog TSl-ja.

Odgovarajuca ocjena sukladnosti provodi se u skladu s postupcima koje utvrdi drzava ¢lanica koja je
priopéila svoja nacionalna pravila ili zatrazila odstupanja ili posebne slucajeve.

U skladu s ¢lankom 4. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina, podsustavi i interoperabilni sastavni dijelovi moraju ispu-
njavati temeljne zahtjeve koji su na oplenit nacin utvrdeni u Prilogu IIL. Direktivi.

Sukladnost podsustava infrastrukture i podsustava Zeljeznickih vozila i njihovih sastavnih dijelova s
temeljnim zahtjevima provjerava se u skladu s odredbama Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ, te odredbama ovog TSI-ja.

Temeljni se zahtjevi odnose na:

— sigurnost,

—  pouzdanost i raspolozivost,
—  zdravlje,

—  zadtitu okoli3a,

—  tehnicku uskladenost.

Ti zahtjevi obuhvacaju opée zahtjeve i posebne zahtjeve za svaki podsustav. U skladu s Prilogom II
Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, infrastruktura i Zeljeznicka vozila su
podsustavi razvrstani kao ,strukturna podruéja”. Opisi doti¢nih podsustava nalaze se u nastavku; u oba se
slucaja posebno upucuje na potrebe osoba smanjene pokretljivosti:

Infrastruktura:

.Kolosijek, skretnice, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), pripadajuca infrastruktura na postajama (peroni,
podrucja pristupa, ukljucujuéi potrebe osoba smanjene pokretljivosti itd.), sigurnosna i zastitna oprema.”

Zeljeznicka vozila:

JKonstrukcija, prometno-upravljacki sustav za svu opremu vlaka, vucne jedinice i jedinice za pretvaranje energije,
naprave za kocenje, naprave za prikljucivanje vagona, pogonski mehanizmi (okretna postolja, osovine, itd.) i ovjes,
vrata, sucelja covjek/stroj (strojovoda, osoblje u viaku i putnici, ukljucujuéi postivanje potreba osoba smanjene pokre-
tljivosti), pasivne ili aktivne sigurnosne naprave i potrebni predmeti za zdravije putnika i osoblja u viaku.”

Temeljni zahtjevi navedeni u nastavku proizlaze iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ, koja je zadnja objavljena.
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Opéi zahtjevi
Sigurnost

Temeljni zahtjev 1.1.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

LProjektiranje, izgradnja ili sklapanje, odrZavanje i nadzor komponenti vaznih za sigurnost, a posebno onih ukljucenih
u voznju vlakova, moraju jamciti sigurnost na razini koja odgovara ciljevima utvrdenima za tu mrezu, ukljucujuci one
za posebne oteZane uvjete.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.1.2.4. (infrastruktura — vrata i ulazi),

—  4.2.2.4. (zeljeznicka vozila — vrata),

—  4.2.2.4.2. (zeljeznicka vozila — vanjska vrata),

—  4.2.2.4.3. (zeljeznicka vozila — unutarnja vrata),

—  4.2.2.9. (zeljeznicka vozila — promjene visine),

—  4.2.2.10. (zeljeznicka vozila — rukohvati),

—  4.2.2.12. (zeljeznicka vozila — polozaj stube za ulaz i izlaz iz vozila),

—  4.2.2.12.1. (zeljeznicka vozila — opéi zahtjevi),

—  4.2.2.12.2. (zeljeznicka vozila — stube za ulazfizlaz),

—  4.2.2.12.3. (Zeljeznicka vozila — pomagala za ukrcaj i iskrcaj putnika u invalidskim kolicima),
—  4.1.2.21. (infrastruktura — pomagala za ukrcaj i iskrcaj).

Temeljni zahtjev 1.1.5. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Sve naprave namijenjene koristenju od strane korisnika moraju biti projektirane tako da ne ugroZavaju siguran rad
naprava, odnosno zdravlje i sigurnost korisnika, kad se rabe na predvideni nacin koji nije u skladu s naznacenim
uputama.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.4. (zeljeznicka vozila — vrata),

—  4.2.2.4.2. (zeljeznicka vozila — vanjska vrata),

—  4.2.2.4.3. (zeljeznicka vozila — unutarnja vrata).

Pouzdanost i raspoloZivost

Temeljni zahtjev 1.2. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Nadzor i odrzavanje nepomicnih ili pomicnih dijelova koji sudjeluju u voZnji viaka moraju biti organizirani, provedeni
i kvantificirani na takav nacin koji osigurava njihov rad uz predvidene uvjete.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.2.2.4. (zeljeznicka vozila — vrata, vanjska i unutarnja),
—  4.2.2.4.2. (zeljeznicka vozila — vanjska vrata),

—  4.2.2.43. (Zeljeznicka vozila — unutarnja vrata).
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3.4.

3.4.1.

Zdravlje
Temeljni zahtjev 1.3.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

+Materijali koji zbog nacina uporabe mogu biti nesigurni za zdravlje onih koji imaju pristup njima ne smiju se rabiti u
vlakovima i na Zeljeznickoj infrastrukturi.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.2. (zeljeznicka vozila — sjedala),

—  4.2.2.2.1. (zeljeznicka vozila — opéenito),

—  4.2.2.2.2. (Zeljeznicka vozila — sjedala rezervirana za invalide),

—  4.2.2.7. (zeljeznicka vozila — prolazi).

Zastita okolisa

Nije vazno za ovaj TSL

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 1.5. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

Tehnicke znacajke infrastrukture i stabilnih postrojenja moraju biti medusobno uskladene, kao i sa znacajkama
vlakova koji prometuju u transeuropskomu konvencionalnom Zeljeznickom sustavu.”

,Ako na nekim odsjecima mreze bude tesko postignuti sukladnost, mogu se uvesti privremena rjeSenja kojima se jamci
sukladnost u buducénosti.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.1.2.18. (infrastruktura — visina i izmaknutost perona),

—  4.2.2.12. (zeljeznicka vozila — polozaj stube za ulaz i izlaz iz vozila).

Posebni zahtjevi za podsustav infrastrukture

Sigurnost

Temeljni zahtjev 2.1.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Potrebno je poduzeti mjere za ogranicavanje opasnosti kojima su izloZene osobe, osobito dok vlak prolazi kroz
postaju.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.1.2.19. (infrastruktura — §irina perona i rub perona).

Jnfrastruktura dostupna javnosti mora biti projektirana i izgradena tako da se ogranice sve opasnosti za sigurnost
ljudi (stabilnost, poZar, pristup, evakuacija, peroni itd.).”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.1.2.3. (infrastruktura — pristup bez prepreka),

—  4.1.2.3.1. (infrastruktura — opéenito),

—  4.1.2.3.2. (infrastruktura — oznacivanje pristupa),

—  4.1.2.4. (infrastruktura — vrata i ulazi),

—  4.1.2.5. (infrastruktura — podne povrsine),
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3.5.

—  4.1.2.6. (infrastruktura — prozirne prepreke),
—  4.1.2.8. (infrastruktura — namjestaj i samostoje¢i uredaji),

—  4.1.2.9. (infrastruktura — izdavanje voznih karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisni-
cima),

—  4.1.2.10. (infrastruktura — rasvjeta),

—  4.1.2.12. (infrastruktura — govorne obavijesti),

—  4.1.2.13. (infrastruktura — izlazi u slucaju opasnosti),

—  4.1.2.14. (infrastruktura — geometrija nathodnika i pothodnika),

—  4.1.2.15. (infrastruktura — stube),

—  4.1.2.16. (infrastruktura — rukohvati),

—  4.1.2.17. (infrastruktura — rampe, pokretne stube, dizala i pokretne rampe),
—  4.1.2.18. (infrastruktura — visina i izmaknutost perona),

—  4.1.2.19. (infrastruktura — $irina perona i rub perona),

—  4.1.2.20. (infrastruktura — rub perona),

—  4.1.2.21. (infrastruktura — pomagala za ukrcaj i iskrcaj),

—  4.1.2.22. (infrastruktura — prijelazi preko pruge na postajama u razini).
Posebni zahtjevi za podsustav Zeljeznickih vozila

Sigurnost

Temeljni zahtjev 2.4.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

Konstrukcija Zeljeznickih vozila i povezivanje vozila mora biti projektirano tako da pri sudaru ili iskakanju iz tracnica
zastite prostore za putnike i upravljacnice.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.2.2.3. (zeljeznicka vozila — prostori za invalidska kolica).

,Potrebno je poduzeti mjere za sprecavanje pristupa do sastavnih dijelova pod naponom da se ne ugrozi sigurnost

ljudi.”
Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

LU slucaju opasnosti naprave moraju putnicima omogucivati obavjesGivanje strojovode i prateeg osoblja da s njim
stupe u vezu.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.3. (zeljeznicka vozila — prostori za invalidska kolica),

—  4.2.2.6.3. (Zeljeznicka vozila — univerzalne sanitarije),

—  4.2.2.11. (zeljeznicka vozila — prostori za spavanje s pristupom za invalidska kolica).

,Vrata za pristup moraju imati sustav otvaranja i zatvaranja koji jamci sigurnost putnika.”
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Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.4.2. (vrata — vanjska vrata).

+Moraju postojati izlazi u slucaju opasnosti te biti oznaceni.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.4.2. (zeljeznicka vozila — vanjska vrata),

—  4.2.2.8. (Zeljeznicka vozila — obavje3¢ivanje putnika).

,U vlakovima je obvezatan sustav rasvjete u slucaju opasnosti s dostatnim intenzitetom i trajanjem.”
Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.5. (zeljeznicka vozila — rasvjeta).

,Vlakovi moraju biti opremljeni sustavom ozvucenja koji osoblju u viaku i zemaljskoj kontroli omogucuje obavjeséivanje
putnika.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.2.2.8. (zeljeznicka vozila — obavjei¢ivanje putnika),

—  4.2.2.8.2. (zeljeznicka vozila — obavjeséivanje (znakovi i piktogrami)).
Pouzdanost i raspolozivost

Temeljni zahtjev 2.4.2. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

LProjektiranje najvaznije opreme za voZnju, vucu i kocenje te prometno-upravljackog sustava mora viaku omoguditi da
u posebnim, oslabljenim uvjetima nastavi voznju bez Stetnih posljedica za opremu koja ostaje u pogonu.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.2.2.12.3. (Zeljeznicka vozila — pomagala za ukrcaj i podizanje putnika u invalidskim kolicima),
—  4.2.2.12.3.5. (zeljeznicka vozila — prijenosne stube).

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.4.3 iz Priloga IIl. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:
LElektricna oprema mora biti uskladena s radom prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne opreme.”
Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

,Znacajke uredaja za oduzimanje elektricne energije u elektricnim vlakovima moraju biti takve da vlaku omoguce
voznju u sustavima napajanja elektricnom energijom transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.
+Znacajke Zeljeznickih vozila moraju omoguditi voZnju na svakoj pruzi na kojoj je predviden njihov promet.”
Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.2.2.12. (zeljeznicka vozila — polozaj stube za ulaz i izlaz iz vozila).
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3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

Posebni zahtjevi za druge podsustave koji se takoder odnose na podsustav infrastrukture i podsu-
stav Zeljeznickih vozila

Energetski podsustav
Sigurnost

Temeljni zahtjev 2.2.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Rad sustava za napajanje energijom ne smije ugroZavati sigurnost viakova ni osoba (korisnika, osoblja, stanovnika u
neposrednoj blizini pruge i treéih osoba).”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Zastita okolisa

Temeljni zahtjev 2.2.2 iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Rad sustava za napajanje elektricnom ili toplinskom energijom ne smije prelaziti utvrdena ogranicenja za ugroZavanje
okolisa.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.2.3. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:
LSustavi za napajanje elektricne i toplinske energije koji se rabe moraju:
—  omogudivati vlakovima postizanje utvrdenih razina radnih znacajki,

—  sustavi za napajanje elektricnom energijom moraju biti uskladeni s uredajima za oduzimanje struje (panto-
grafima), ugradenih u vlakove.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
Sigurnost

Temeljni zahtjev 2.3.1. iz Priloga IIl. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni uredaji i postupci koji se rabe moraju omoguéiti vlakovima voznju na
stupnju sigurnosti koji odgovara ciljevima utvidenima za tu mrezu. Prometno-upravljacki i sighalno-sigurnosni sustavi
moraju i dalje jamciti sigurnu voznju vlakovima, kojima je dopusteno voziti u otezanim uvjetima.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.3.2. iz Priloga IIl. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

.Sva nova infrastruktura i sva nova Zeljeznicka vozila proizvedena ili razvijena nakon usvajanja uskladenih prometno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih sustava moraju biti prilagodena uporabi u tim sustavima.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema ugradena u strojarnici mora uz posebne uvjete omogudivati
uobicajen rad u cijelome transeuropskom konvencionalnom Zeljeznickom sustavu.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.
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3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

Odrzavanje
Zdravlje i sigurnost

Temeljni zahtjev 2.5.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

Tehnicki uredaji i postupci u centrima za odrZavanje moraju jamciti siguran rad podsustava i ne smiju ugroZavati
zdravlje i sigurnosti.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Zastita okolisa

Temeljni zahtjev 2.5.2. iz Priloga IIl Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:
JTehnicki uredaji i postupci u centrima za odrzavanje ne smiju ometati blizi okoli§ preko dopustene razine.”
Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.5.3. iz Priloga IIL. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

L Uredaji za odizavanje Zeljeznickih vozila za konvencionalne brzine moraju omogudivati sigurnu, za zdravlje nesko-
dljivu i ugodnu voznju u svim vlakovima za koje su namijenjeni.”

Taj se temeljni zahtjev ne odnosi na podrucje primjene ovog TSI-ja.
Odvijanje i upravljanje prometom
Sigurnost

Temeljni zahtjev 2.6.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Uskladivanje operativnih pravila mreze i osposobljenost strojovoda i osoblja viaka te osoblja u dispecerskim centrima
moraju jamditi sigurnu voznju, pri cemu valja postivati razlicite zahtjeve za usluge prekogranicnogi domaceg prometa.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.1.4. (infrastruktura — operativna pravila),

—  4.1.6. (infrastruktura — stru¢ne kvalifikacije),

—  4.2.4. (Zeljeznicka vozila — operativna pravila),

—  4.2.6. (Zeljeznicka vozila — strucne kvalifikacije).

Radovi odrzavanja i njihova ucestalost, obuka i kvalifikacije osoblja u centrima za odrZavanje i dispecerskim centrima
te sustav jamcenja kakvoce, kakav su doticni prijevoznici u Zeljeznickom prometu uspostavili u dispecerskim centrima i
centrima za odrZavanje, moraju jamciti visok stupanj sigurnosti.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.1.4. (infrastruktura — operativna pravila),

—  4.1.6. (infrastruktura — stru¢ne kvalifikacije),

—  4.2.4. (zeljeznicka vozila — operativna pravila),

—  4.2.6. (zeljeznicka vozila — stru¢ne kvalifikacije).
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3.6.4.2.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.6.3. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

,Uskladivanje operativnih propisa za mrezu te kvalifikacije strojovoda i osoblja vlaka te osoblja za upravljanje
prometom moraju osigurati operativnu ucinkovitost transeuropskoga konvencionalnog Zeljeznickog sustava, pri cemu
valja postivati razlicite zahtjeve za usluge prekogranicnog i domaceg prometa.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:
—  4.1.4. (infrastruktura — operativna pravila),

—  4.1.6. (infrastruktura — stru¢ne kvalifikacije),

—  4.2.4. (zeljeznicka vozila — operativna pravila),

—  4.2.6. (Zeljeznicka vozila — strucne kvalifikacije).

Telematske aplikacije u teretnom i putnickom prometu
Tehnicka uskladenost

Temeljni zahtjev 2.7.1. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

JTemeljni zahtjevi za telematske aplikacije jamée minimalnu kakvocu prijevoza putnika i robe, osobito glede tehnicke
uskladenosti.

Pri tome je potrebno zajamditi:

—  da se baze podataka, programska podrska i podatkovni komunikacijski protokoli izrade tako da omoguéuju
maksimalnu razmjenu podataka medu razlicitim aplikacijama i operaterima, osim povjerljivih poslovnih poda-
taka,

—  jednostavan pristup korisnika do informacija.”
Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.1.2.9. (infrastruktura — izdavanje voznih karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisni-
cima),

—  4.1.2.11. (infrastruktura — vizualne obavijesti, znakovi, piktogrami i dinami¢ne obavijesti),

—  4.1.2.12. (infrastruktura — govorne obavijesti),

—  4.2.2.8. (zeljeznicka vozila — obavjes¢ivanje putnika).

Zdravlje

Temeljni zahtjev 2.7.3. iz Priloga III. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:
Sucelja izmedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite zdravlja.”

Taj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odredbama:

—  4.1.2.9. (infrastruktura — izdavanje voznih karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisni-
cima),

—  4.1.2.12. (infrastruktura — govorne obavijesti),

—  4.2.2.8. (zeljeznicka vozila — obavjei¢ivanje putnika).
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3.7. Elementi podrucja TSIja za osobe smanjene pokretljivosti povezani s temeljnim zahtjevima
Upudivanje na odredbu Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ
Infrastruktura
Prilog 1L Temeljni zahtjev iz Priloga IIL
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Opcenito 4.1.2.1. 2.1.
Mjesta za parkiranje za | 4.1.2.2. 2.1.
osobe smanjene
pokretljivosti
Putovi bez prepreka 4.1.2.3. 2.1. 2.1.1.
Opcenito 4.1.2.3.1. | 2.1. 2.1.1.
Oznacivanje pristupa 4.1.2.3.2. | 2.1 2.1.1.
Vrata i ulazi 4.1.2.4. 2.1. 1.1.1
2.1.1.
Podne povrsine 4.1.2.5. 2.1. 2.1.1.
Prozirne prepreke 4.1.2.6. 2.1. 2.1.1.
Sanitarije i prostorije za | 4.1.2.7. 2.1. 1.1.5
previjanje djece 2.1.1.
Namjestaj i samostoje¢i | 4.1.2.8. 2.1 2.1.1.
uredaji
Izdavanje voznih karata, | 4.1.2.9. 2.1. 2.1.1. 2.7.3. 2.7.1.
informacijski pultovi i
mjesta za pomoc
korisnicima
Rasvjeta 4.1.2.10. | 2.1. 2.1.1.
Vizualne obavijesti: 41.2.11. | 2.1 2.7.1.
znakovi, piktogrami i
dinami¢ne obavijesti
Govorne obavijesti 4.1.212. | 2.1 2.1.1. 2.7.3. 2.7.1.
Izlazi u slucaju 4.1.2.13. | 2.1. 2.1.1.
opasnosti, alarmi
Geometrija nathodnika i | 4.1.2.14. | 2.1. 2.1.1.
pothodnika
Stube 4.1.2.15. | 2.1. 2.1.1.
Rukohvati 4.1.2.16. | 2.1. 2.1.1.
Rampe, pokretne stube, | 4.1.2.17. | 2.1. 2.1.1.
dizala, pokretne rampe
Visina i izmaknutost 4.1.2.18. | 2.1. 2.1.1. 1.5.
perona
Visina perona 4.1.2.18.1.( 2.1. 2.1.1. 1.5.
Izmaknutost perona 4.1.2.18.2.1 2.1. 2.1.1. 1.5.
Raspored pruge uzduz 4.1.2.18.3.] 2.1. 2.1.1. 1.5.
perona
Sirina i rub perona 4.1.2.19. | 2.1. 2.1.1.
Zavr3etak perona 4.1.2.20. | 2.1 2.1.1.
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Upuéivanje na odredbu Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena

Direktivom 2004/50/EZ

Infrastruktura
Prilog II. Temeljni zahtjev iz Priloga IIL
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Pomagala za ukrcaj i 4.1.2.21. | 2.1. 1.1.1.
iskrcaj putnika u
invalidskim kolicima
Prijelazi preko pruge na | 4.1.2.22. | 2.1. 2.1.1.
postajama u razini
Upudivanje na odredbu Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
L 4 Direktivom 2004/50/EZ
Zeljeznicka vozila
Prilog 1. Temeljni zahtjev iz Priloga III.
s 2
o = 3
25, . ke 3 g
282 s g = 2 | =
5 5 _E\ = g = = ) B4
2z E & po 5 = o
282 g 3 g N Z 2
50 & a g N k=
£ g - 3 o
= 3 =
= [}
A~
Opcenito 4.2.2.1. 2.6.
Sjedala 4.2.2.2. 2.6. 1.3.1
Opcenito 4.222.1. 2.6. 1.3.1.
Sjedala rezervirana za 4.2.2.22. 2.6. 1.3.1.
invalide
Prostori za invalidska 4.2.2.3. 2.6. 2.4.1.
kolica
Vrata 4.2.2.4. 2.6. 1.1.1 1.2
1.1.5.
Vanjska vrata 4.22.4.2. 2.6. 1.1.1 1.2.
1.1.5
2.4.1.
Unutarnja vrata 4.2.2.43. 2.6. 1.1 1.2
1.1.5.
Rasvjeta 4.2.2.5. 2.6. 2.4.1.
Sanitarije 4.2.2.6. 2.6. 2.4.1.
Opéenito 4.2.2.6.1. 2.6. 2.4.1.
Standardne sanitarije 4.2.2.6.2. 2.6. 2.4.1.
Univerzalne sanitarije 4.2.2.6.3. 2.6. 2.4.1.
Prolazi 4.2.2.7. 2.6. 1.3.1.
Obavijesti korisnicima 4.2.2.38. 2.6. 2.4.1. 2.7.3. 2.7.1.
Opcenito 4.2.2.8.1. 2.6.
Obavijesti (znakovi i 4.2.2.8.2. 2.6. 2.4.1.
piktogrami)
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4.1.2.1.

Zeljeznicka vozila

Upucivanje na odredbu Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ

Prilog II. Temeljni zahtjev iz Priloga III.
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Obavijesti (opisi putova | 4.2.2.8.3. 2.6.

voznje i rezervacije

sjedala)

Promjene visine 4.2.29. 2.6. 1.1.5.

Rukohvati 4.2.2.10. 2.6. 1.1.5.

Prostori za spavanje s 4.2.2.11. 2.6. 2.4.1.

pristupom za invalidska

kolica

Polozaj stuba za ulaz i | 4.2.2.12. 2.6. 1.1.1. 1.5

izlaz iz vagona 2.4.3.

Opdi zahtjevi 4.2.2.12.1. | 2.6. 1.1.1. 1.5

2.4.3.
Stube za ulaz i izlaz 4.22.12.2. | 2.6. 1.1.1. 1.5
2.4.3.
Pomagala za ukrcaj i 4.2.2.12.3. | 2.6. 1.1.1. 2.4.2. 1.5
iskrcaj 2.4.3.

OBILJEZJA PODSUSTAVA

Podsustav infrastrukture

Uvod

Transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav na koji se primjenjuje Direktiva 2001/16/EZ, kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50[EZ, ¢iji je dio ovaj podsustav, integrirani je sustav Ciju uskladenost
valja provjeriti. Osobito je potrebno provjeriti uskladenost specifikacija za svaki podsustav, njegova
sucelja sa sustavom u koji se integrira, kao i operativna pravila i pravila odrzavanja.

Funkcionalnim i tehnickim specifikacijama podsustava i njegovih sucelja, opisanima u odjeljku 4.1.2., ne
propisuje se uporaba posebnih tehnologija ili tehnickih rjeenja, osim ondje gdje je to nuZno za interope-
rabilnost transeuropske konvencionalne Zeljeznicke mreze. Medutim, inovacijska rjeSenja za interoperabil-
nost mogu zahtijevati nove specifikacije i/ili nove metode ocjenjivanja. Kako bi se omogudile tehnoloske
inovacije, te se specifikacije i metode ocjenjivanja izraduju prema postupku opisanome u odjeljcima 6.1.4. i

6.2.4.

Uzimajuéi u obzir sve vazele temeljne zahtjeve, obiljezja podsustava infrastrukture jesu sljedeca:

Funkcionalne i tehnicke specifikacije

Opcenito

S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., funkcionalne i tehnicke specifikacije za podsustav infra-
strukture u vezi s pristupom za osobe smanjene pokretljivosti jesu sljedece:

—  mjesta za parkiranje za osobe smanjene pokretljivosti,

—  vrata i ulazi u razini,
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

—  prolazi za putnike, glavni pjesacki putovi,

—  podne povrsine,

— taktilne obavijesti,

—  staze za usmjeravanje,

—  oznake na staklenim vratima i stijenama,

— sanitarije,

—  namjestaj,

—  blagajna ili prodajni automati/informacijski pultovi,
—  uredaji za kontrolu voznih karata,

—  rasvjeta,

—  vizualne obavijesti: znakovi, piktogrami i dinami¢ne obavijesti,
—  govorne obavijesti,

— izlazi u sluéaju opasnosti, alarmi,

—  geometrija nathodnika i pothodnika,

—  stube,

—  rukohvati,

—  rampe, pokretne stube, dizala, pokretne rampe,

—  visine i izmaknutost perona,

—  Sirine i rubovi perona,

—  zavrSetci perona,

—  pomagala za ukrcaj i iskrcaj,

—  prijelazi preko pruge u razini.

Za svaki osnovni parametar opéom se odredbom uvodi predmet.

Sljedeée odredbe tada iscrpno opisuju uvjete koji se moraju postivati kako bi se ispunili zahtjevi iz opée

odredbe.
Mjesta za parkiranje za osobe smanjene pokretljivosti

Gdje je osigurano posebno parkiraliste za postaju, moraju se nalaziti rezervirana mjesta za parkiranje za
osobe smanjene pokretljivosti koje se imaju pravo koristiti mjestima rezerviranima za parkiranje za invalide
na mjestu najbliZemu ulazu s pristupom za takvog korisnika.

Ne postoje drugi posebni Zeljeznicki zahtjevi, a na parkiralista se primjenjuju europski ili nacionalni propisi
(medu kojima su sljededi, no nisu ograni¢eni na: — broj parkirnih mjesta, pristup, lokacija, dimenzije,
materijal, boje, oznacivanje i rasvjeta).

Pristup bez prepreka

Opéenito

Pristup bez prepreka jest put kojim se nesmetano mogu kretati sve kategorije osoba smanjene pokretljivo-
sti. On moze sadrzavati i rampe ili dizala ako su isti izradeni i rade u skladu s odredbom 4.1.2.17.



148

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 1

4.1.2.3.2.

4.1.2.4.

Mora postojati najmanje jedan pristup bez prepreka, koji medusobno povezuje sljede¢a mjesta i usluge, ako
su osigurani:

—  mjesta za zaustavljanje radi prijelaza na druge oblike prijevoza unutar postaje (na primjer taksi,
autobus, tramvaj, podzemna Zeljeznica, trajekt itd.),

—  parkiralista,

—  pristupni ulazi i izlazi,

—  informacijski pultovi,

—  ostali sustavi informiranja,

—  Dblagajne,

—  mjesta za pomo¢ korisnicima,
—  ¢ekaonice,

—  garderobe,

—  sanitarije,

—  peroni.

Svi pristupi bez prepreka, stube, nathodnici i pothodnici imaju svijetlu $irinu najmanje 1 600 mm i svijetlu
visinu najmanje 2 300 mm po cijeloj $irini od 1 600 mm. Za zahtijevanu najmanju $irinu ne uzima se u
obzir dodatna Sirina koja bi mogla biti potrebna za protok putnika. Taj se zahtjev ne primjenjuje na
pokretne stube, pokretne rampe i dizala.

Duljina pristupa bez prepreka mora biti §to je moguce kraca.
Podne povrsine na pristupima bez prepreka moraju odbijati odbljesak.

Na novim postajama s protokom putnika manjim od 1 000 putnika na dan (ukupan broj putnika koji
ulaze u vlakove i izlaze iz njih) ne moraju postojati dizala ili rampe, $to bi inace bilo potrebno radi
postizanja potpune sukladnosti s ovom odredbom, ako neka druga postaja na udaljenosti do 30 km na istoj
pruzi osigurava potpuno uskladeni pristup bez prepreka. U takvim se okolnostima pri projektiranju novih
postaja mora omoguditi naknadna ugradnja dizala ifili rampi kako bi postaja bila dostupna svim katego-
rijama osoba smanjene pokretljivosti.

Oznacivanje pristupa

Pristupi bez prepreka moraju biti jasno oznaceni vizualnim obavijestima, kako je podrobno opisano u
odredbi 4.1.2.11.

Slabovidnim se osobama obavijesti o pristupu bez prepreka pruzaju na najmanje jedan od sljede¢ih nacina:
npr. taktilnim stazama, zvuénim, taktilnim znakovima, govornim znakovima, Brailleovim pismom.

Ako je ugradena, taktilna staza mora biti sukladna s nacionalnim propisima te postavljena cijelom duljinom
pristupa bez prepreka.

Ako su uzduz pristupa bez prepreka do perona ugradeni rukohvati ili postavljeni zidovi unutar dosega, oni
moraju sadrzavati kratke obavijesti (npr. broj perona ili obavijesti o smjeru) na Brailleovu pismu i u
reljefnom pismu na straznjem dijelu rukohvata, odnosno na zidu na visini od 850 mm do 1 000 mm.
Jedini dopusteni piktogrami jesu brojke i strelice.

Vrata i ulazi
Ova se odredba primjenjuje na sva vrata i ulaze na pristupima bez prepreka.
Osiguran je najmanje jedan pristupni ulaz na postaju i jedan pristupni ulaz na perone.

Vrata i ulazi imaju svijetlu Sirinu otvora najmanje 800 mm, te svijetlu visinu otvora najmanje 2 100 mm.
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4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.7.1.

Dopustena su vrata koja se otvaraju rucno, poluautomatska ili automatska vrata.
Uredaji za otvaranje i zatvaranje vrata ugradeni su na visini od 800 mm do 1 200 mm.

Vrata koja se otvaraju rucno, a koja nisu klizna, opremljena su vodoravnim preckama na guranje po cijeloj
§irini vrata na objema stranama vrata.

Automatska i poluautomatska vrata opremljena su uredajima kojima se sprecava zaglavljivanje putnika dok
se vrata otvaraju i zatvaraju.

Ako se za otvaranje i zatvaranje vrata koristi tipkalima ili se njima upravlja daljinskim uredajima, ta se
tipkala ili uredaji moraju vidno razlikovati od pozadine i moraju se mo¢i uporabiti silom koja ne prelazi 15
newtona.

Ako su tipkalo za otvaranje i tipkalo za zatvaranje postavljeni jedno iznad drugoga, tipkalo za otvaranje
mora biti na vrhu.

Sredina tipkala mora se nalaziti na visini od najmanje 800 mm do najvise 1 200 mm iznad tla.
Tipkala se moraju prepoznavati na dodir (npr. reljefnim znakovima) i moraju imati oznaku funkcije.
Sila potrebna za rucno otvaranje ili zatvaranje vrata u uvjetima bez vjetra ne smije biti veca od 25 newtona.

Kvakama na vratima koja se otvaraju i zatvaraju ru¢no upravlja se dlanom i silom koja ne prelazi 20
newtona.

Kada se rabe rotirajuca vrata, u njihovoj se blizini moraju nalaziti jo§ jedna vrata koja nisu rotirajuca i
kojima se moze koristiti po Zelji.

Pragovi vrata i ulaza ne smiju prelaziti visinu 25 mm. Gdje su postavljeni, pragovi moraju bojom biti u
kontrastu s neposrednom okolinom.

Podne povriine
U skladu s nacionalnim propisima za javne gradevine, sve podne povrsine moraju biti otporne na klizanje.

Unutar zgrada postaje, kao i na bilo kojemu mjestu predvidenome za hodanje po tlu, ne smije biti
neravnina na tlu koje prelaze 5 mm, osim staza za usmjerivanje, odvodnih kanala i taktilnih oznaka

upozorenja.
Prozirne prepreke

Prozirne prepreke na glavnim putovima kojima se kreéu putnici, ili uzduz njih, npr. staklena vrata ili
prozirne stijene, moraju biti oznacena najmanje dvjema jasno vidljivim vrpcama nacinjenima od znakova,
logotipa, simbola ili ukrasa, jednom na visini izmedu 1 500 i 2 000 mm, a drugom na visini izmedu 850 i
1050 mm. Oznake se moraju vidljivo razlikovati od svoje pozadine i moraju biti visoke najmanje
100 mm.

Te oznake nisu obvezatne uzduz staklenih stijena ako su putnici na neki drugi nacin zasticeni od udarca o
staklenu stijenu, primjerice rukohvatima ili neprekinutim nizom klupa.

Sanitarije i prostorije za previjanje
Zahtjevi za podsustav

Ako je postaja opremljena sanitarijama, osobe u invalidskim kolicima moraju imati pristup najmanje jednoj
kabini za oba spola.

Ako je postaja opremljena sanitarijama, moraju postojati i prostori za previjanje, namijenjeni korisnicima
muskog i Zenskog spola. Prostori moraju ispunjavati zahtjeve iz odredbe 4.1.2.7.2.

Kako bi se sanitarijama mogli koristiti i putnici s velikim komadima prtljage, kabine ¢ija se vrata se otvaraju
prema unutra moraju biti Siroke najmanje 900 mm i dugacke najmanje 1 700 mm, dok kabine ¢ija se vrata
otvaraju prema van ili klizno moraju biti dugacke najmanje 1 500 mm. Vrata i svi ulazi u sanitarije imaju
svijetlu $irinu od najmanje 650 mm.
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4.1.2.7.2.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.9.1.

Na dimenzije i opremu sanitarija za korisnike na invalidskim kolicima primjenjuju se europski i nacionalni
propisi.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove
Prostor za previjanje

U polozaju za uporabu prostor za previjanje mora biti postavljen na visini izmedu 800 mm i 1 000 mm
od tla. Sirok je najmanje 500 mm, a dugacak najmanje 700 mm.

Projektiran je tako da sprecava slucajno otklizavanje djeteta, nema ostrih rubova i podnosi tezinu od
najmanje 80 kg.

Ako prostor za previjanje ulazi u prostor sanitarija, mora biti predvideno njegovo sklapanje silom koja ne
prelazi 25 newtona.

Namjestaj i samostoje¢i uredaji

Svi komadi namjestaja i svi samostoje¢i uredaji na postajama moraju se vidljivo razlikovati od pozadine te
biti zaobljenih rubova.

Na podru¢ju postaje namjestaj i samostoje¢i uredaji rasporedeni su tako da ne smetaju slijepim i slabo-
vidnim osobama i moraju biti takvi da ih slijepe osobe mogu raspoznati Stapom.

Predmeti na konzolama postavljeni na visini manjoj od 2 100 mm, a koji ulaze u prostor s vise od
150 mm, oznaceni su preprekom u visini od najvise 300 mm, koju slijepa osoba moze raspoznati §tapom.

Ispod visine 2 100 mm iznad tla ne smiju se nalaziti vise¢i predmeti.

Na svakom peronu na kojemu je putnicima dopusteno ¢ekanje vlaka i na svakom prostoru za odmaranje
mora postojati najmanje jedno mijesto koje stiti od vremenskih nepogoda i na kojemu su postavljena
ergonomska sjedala. Sjedala moraju imati naslone za leda, a najmanje trecina i naslone za ruke. Takoder
mora biti predvidena precka za koju se mogu drzati putnici koji stoje, duljine najmanje 1400 mm, i
prostor za invalidska kolica.

Izdavanje voznih karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisnicima
Zahtjevi za podsustav

Ako uzduz pristupa bez prepreka postoje blagajne, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisnicima,
najmanje za jedan pult mora biti predvidena visina do donjeg ruba najmanje 650 mm, udubina za koljena
najmanje dubine 300 mm i $irine najmanje 600 mm. Visina gornje povrsine pulta ili njegova dijela $irine
najmanje 300 mm te dubine najmanje 200 mm iznosi od 700 mm do 800 mm. To podrucje mora biti
dostupno korisnicima u invalidskim kolicima, a za druge osobe smanjene pokretljivosti moraju biti pred-
videne alternativne moguénosti sjedenja.

Ako je izmedu djelatnika na Salteru prodaje i putnika postavljena staklena pregrada, nju mora biti moguce
ukloniti, a ako to nije moguce, tada mora biti opremljena sustavom interne komunikacije. Pregrada je
izradena od prozirnog stakla.

Najmanje jedan Salter prodaje mora biti opremljen tako da osobama smanjene pokretljivosti s o$te¢enjem
sluha omogucuje razumijevanje govornih obavijesti kad im je slu$ni aparat namjesten u poloZaju ,T".

Ako je Salter prodaje opremljen elektronskim uredajem za prikaz cijene djelatniku za Salterom prodaje, on
mora biti namjesten tako da je cijena vidljiva i putniku koji kupuje voznu kartu.

Ako su na putu bez prepreka na postaji postavljeni automati za izdavanje voznih karata, tada najmanje
jedan od njih mora ispunjavati zahtjeve iz odredbe 4.1.2.9.2.

Ako su postavljeni uredaji za kontrolu voznih karata, tada uznajmanje jedan mora postojati prolaz
najmanje $irine 800 mm, kroz koji mogu proéi invalidska kolica duljine do 1 200 mm.

Ako su ugradeni trokraki mehanizmi, za osobe smanjene pokretljivosti u svakom trenutku u uredovno
vrijeme moraju postojati i podru¢ja pristupa bez trokrakih mehanizama.
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4.1.2.9.2.

4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.11.1.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Na automatima za izdavanje voznih karata na putu bez prepreka na postaji iz odredbe 4.1.2.9.1 mora
postojati podrucje za tipkanje (koje obuhvaca tipkovnicu i dio za placanje i izdavanje vozne karte) postav-
ljeno na visini od 700 mm do 1 200 mm. Najmanje jedan zaslon i tipkovnica moraju biti vidljivi osobi
koja sjedi u invalidskim kolicima, kao i osobi koja stoji pred automatom. Ako se podaci unose putem
zaslona, tada on mora ispunjavati zahtjeve iz ove odredbe.

Rasvjeta

Rasvjeta ispred zgrade postaje mora biti u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.

Pristup bez prepreka od pristupnog ulaza do pristupa na peron osvijetlien je s najmanje 100 luksa,
izmjereno na razini tla unutar zgrade postaje. Osvijetljenost glavnog ulaza, stuba i zavrSetaka rampi
iznosi najmanje 100 luksa, mjereno na razini tla. Ako je za postizanje toga potrebna umjetna rasvjeta,
tada stupanj osvijetljenosti mora biti najmanje 40 luksa viSe od prirodno osvijetljenih okolnih povrsina, a
svjetlost mora biti hladnijeg tona.

Prosjecna osvijetljenost perona i drugih vanjskih povrsina za putnike iznosi najmanje 20 luksa, mjereno na
razini tla, a najmanja dopustena osvijetljenost iznosi 10 luksa.

Ako je za Citanje podrobnih obavijesti potrebna umjetna rasvjeta, tada takva podrucja moraju biti istaknuta
rasvjetom najmanje 15 luksa vecoj od rasvjete okolnih povrSina. Takva su mjesta osvijetljena svjetloséu
drugacije boje od one u okolnim podruéjima.

Rasvjeta u slucaju opasnosti mora biti u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.
Vizualne obavijesti: znakovi, piktogrami, dinamicne obavijesti
Zahtjevi za podsustav

Sve obavijesti na postaji dosljedne su i u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.
Za sve pisane obavijesti rabe se velika i mala slova neserifnog pisma (tj. ne samo velika slova).
Uporaba stisnutih malih slova s descenderima i ascenderima nije dopustena.

Descenderi malih slova moraju biti jasno raspoznatljivi i postizati veli¢inu najmanje 20 % veli¢ine velikih
slova.

Sve raspolozZive obavijesti na peronima i ulazima moraju biti uskladene s glavnim sustavom za obavje-
§¢ivanje i usmjeravanje, osobito glede boja i kontrasta.

Vizualne obavijesti moraju biti Citljive pri svim uvjetima rasvjete u uredovno vrijeme postaje.
Vizualne obavijesti moraju se jasno razlikovati od pozadine.

Ako se primjenjuju dinami¢ne vizualne obavijesti, one moraju biti u skladu s glavnim govornim obavije-
stima koje se daju.

Moraju se osigurati sljedece obavijesti:

—  sigurnosne obavijesti i sigurnosne upute u skladu s europskim ili nacionalnim propisima,

—  znakovi upozorenja, zabrane i obveznog postupanja u skladu s europskim ili nacionalnim propisima,
—  obavijesti o polascima vlakova,

—  oznake usluga na postaji, gdje postoje, te pristupni putovi do takvih usluga.

Obavijesti moraju biti osigurane na svim mjestima gdje se putnici moraju odluciti za smjer kretanja, i to na
medusobnoj udaljenosti najvise 100 m. Znakovi, simboli i piktogrami moraju se uskladeno rabiti na
cijelom putu.
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Potrebno je predvidjeti odgovarajucu razinu obavijesti potrebnih za donosenje odluke. Na primjer: na prvoj
tocki odlucivanja pri ulasku na postaju prikladnija je obavijest ,Prema peronima” i nisu potrebni posebni
smjerokazi za pojedinacne perone.

Taktilne obavijesti predvidene su u:

—  sanitarijama za nacin uporabe i za poziv u slucaju opasnosti, ako je prikladno,
—  dizalima u skladu s EN 81-70:2003 iz Dodatka E.4.

Obavijesti i smjerokazi ne smiju se kombinirati s reklamnim oglasima.

Napomena: Opée obavijesti 0 uslugama javnog prijevoza se u smislu ove odredbe ne smatraju reklamnim
oglasima.

Postavljaju su sljedeci graficki signali i piktogrami namijenjeni osobama smanjene pokretljivosti:

—  znak u skladu s medunarodnim simbolom ,namijenjeno za invalide”, opisan u Prilogu N, odredbama
N.2 i N.4,

—  obavijesti 0 smjeru puta bez prepreka i prostorima s pristupom za invalidska kolica,

—  oznake univerzalnih sanitarija,

—  ako su na peronu objavljene obavijesti o sastavu vlaka, oznake mjesta ulaza s invalidskim kolicima.
Simboli se smiju kombinirati s drugim simbolima (npr. za dizalo, sanitarije itd.).

Ako su postavljene indukcijske petlje, one moraju biti oznacene na nacin opisan u Prilogu N, odredbama
N.2 i N.5.

Ako je na postaji predvidena garderoba za tesku i veliku prtljagu, ona mora biti oznacena grafickim
simbolom.

Ako je na postaji predvidena mogucnost pozivanja u slucaju opasnosti ili pozivanja radi obavijesti, ti
uredaji moraju biti oznaceni znakom opisanim u Prilogu N, odredbama N.2 i N.6.

Ako je postavljen uredaj za pozivanje u slucaju opasnosti, on mora biti:
—  opremljen vizualnim i taktilnim simbolima,

—  oznacen znakom opisanim u Prilogu N, odredbama N.2 i N.7

i imati:

—  vizualni i zvucni prikaz da je uredaj u uporabi,

—  po potrebi dodatne upute za uporabu.

U univerzalnih sanitarijama i sanitarijama s pristupom za invalidska kolica, opremljenima rukohvatima
pri¢vr$cenima Sarkom, mora postojati graficki simbol koji prikazuje rukohvat u podignutom i spustenom
polozaju.

Na jednome mjestu dopusteno je postavljanje najvise pet piktograma jedan uz drugi, ukljucujuéi strelicu za
prikazivanje pojedina¢nog smjera.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Zasloni moraju biti dovoljno veliki da prikazuju puno ime postaje ili cijelu poruku. Svako ime postaje ili
rije¢i poruke prikazuje se najmanje 2 sekunde. Ako je u uporabi pomicni prikaz (vodoravno ili vertikalno),
svaka cijela rije¢ mora biti prikazana najmanje 2 sekunde, a brzina vodoravnog pomicanja ne smije prelaziti
6 znakova u sekundi.

Najmanja visina slova izra¢unava se prema sljedecoj formuli: udaljenost pri ¢itanju u mm podijeljeno s 250
= veli¢ina slova (npr. 10 000 mm/250 = 40 mm).
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4.1.2.12.

4.1.2.13.

4.1.2.14.

4.1.2.15.

4.1.2.16.

4.1.2.17.

Svi sigurnosni znakovi, znakovi upozorenja, obvezatnog postupanja i zabrane moraju sadrzavati pikto-
grame i biti oblikovani u skladu s ISO 3864-1.

Najveca udaljenost pri ¢itanju znacajka je pojedinacnog interoperabilnog sastavnog dijela.
Govorne obavijesti

Govorne obavijesti imaju u svim podru¢jima razinu RASTI (indeks razumljivosti govora) najmanje 0,5
prema IEC 60268-16, dijelu 16.

Gdje su predvidene, govorne obavijesti moraju biti uskladene s glavnim vizualnim obavijestima koje se
prikazuju.

Ako se govorne obavijesti ne daju automatski, potrebno je predvidjeti sustav zvucne komunikacije koji
putnicima omogucuje dobivanje obavijesti na zahtjev.

Izlazi u slucaju opasnosti, alarmi
Izlazi u slucaju opasnosti i alarmi uskladeni su s europskim ili nacionalnim propisima.
Geometrija nathodnika i pothodnika

Ako se na uobicajenim putovima za putnike na podrucju postaje nalaze nathodnici ili pothodnici, njihova
svijetla Sirina mora iznositi najmanje 1 600 mm, a svijetla visina najmanje 2 300 mm po cijeloj duljini. Pri
zahtjevima za najmanju $irinu ne uzima se u obzir dodatna $irina, koja moze biti potrebna pri protoku
veéeg broja putnika; te dodatne Sirine moraju biti u skladu s nacionalnim propisima.

Stube
Stube moraju biti u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.

Stube na glavnom putu imaju svijetlu Sirinu najmanje 1 600 mm, mjereno izmedu rukohvata. Pri zahtjevu
za najmanju Sirinu nije uzeta u obzir dodatna Sirina, koja moze biti potrebna pri protoku putnika.

Sva gaziSta stuba moraju biti otporna na klizanje.

Ispred prve stube pri usponu i ispred prve stube pri silasku cijelom Sirinom stube mora biti postavljena
taktilna vrpca. Vrpca ima dubinu najmanje 400 mm i u kontrastu je s ostalom povr$inom tla te je ugradena
u njega. Ta se vrpca razlikuje od vrpca na stazama za usmjeravanje.

Otvoreni prostori ispod stuba zastieni su na nacin da stite putnike od nehoti¢nog sudaranja s noseéim
elementima i prostorima manjih visina.

Rukohvati

Stube i rampe su s obiju strana opremljene rukohvatima na dvjema razinama. Gornji se rukohvat nalazi na
visini od 850 mm do 1 000 mm iznad tla, a donji na visini od 500 mm do 750 mm iznad tla.

Izmedu rukohvata i drugih dijelova konstrukcije, osim nosaca rukohvata, mora postojati najmanje 40 mm
slobodnog prostora.

Rukohvati su u neprekinutom nizu. Rukohvati stubiita doseZu najmanje 300 mm iza najgornje i najdonje
stube (ti produzetci mogu biti zakrivljeni da ne ometaju kretanje).

Rukohvati su zaobljeni i imaju presjek jednak promjeru od 30 mm do 50 mm.
Rukohvati se bojom vidno razlikuju od zidova u okolini.
Rampe, pokretne stube, dizala, pokretne rampe

Gdje nisu osigurana dizala za osobe smanjene pokretljivosti koje se ne mogu koristiti stubama, predvidene
su rampe.

Rampe su uskladene s europskim ili nacionalnim propisima.

Ako su ugradene pokretne stube, njihova najveéa dopustena brzina iznosi 0,65 m/s, a projektirane su u
skladu s europskim ili nacionalnim propisima.
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4.1.2.18.1.

4.1.2.18.2.

Gdje rampe nisu predvidene, osigurana su dizala; projektirana su u skladu s EN 81-70:2003, odredbama
5.3.2.1., tablicom 1.

Ako su ugradene pokretne rampe, njihova najveca dopusteni brzina iznosi 0,75 m/s, a najve¢i dopusteni
nagib 12 stupnjeva (21,3 %), a projektirane su u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.

Visina i izmaknutost perona
Visina perona

U Zeljeznickoj mrezi za konvencionalne brzine dopustene su dvije nazivne visine perona: 550 mm i
760 mm iznad gornjeg ruba tra¢nice. Dopusteno odstupanje od tih mjera iznosi — 35 mm/+ 0 mm.

Na peronima Zeljeznicke mreZe za konvencionalne brzine na kojima se zaustavljaju tramvaji (gradska
zeljeznica ili vlak-tramvaj) dopustena visina iznosi izmedu 300 mm i 380 mm. Dopusteno odstupanje
od tih mjera iznosi +/-20 mm.

Na lukovima s polumjerom manjim od 500 m visina perona moze biti visa ili niza od propisane, uz uvjet
da je prva stuba vozila u skladu sa slikom 11. iz odredbe 4.2.2.12.1.

Odmak perona

Napomena koja ée po okoncanju postupka biti uklonjena iz TSI-ja za konvencionalni Zeljeznicki prijevoz koji se odnosi
na osobe smanjene pokretljivosti jest: U infrastrukturnom TSI-ju za velike brzine propisuju se zahtjevi za perone u
mrezi Zeljeznickih pruga za velike brzine.

Na peronima mreZe konvencionalnih Zeljeznickih pruga rubovi postavljeni na nominalnim visinama od
550 mm i 760 mm moraju biti u skladu s minimalnim tovarnim profilom pruge kako je utvrdeno u EN
(otvoreno pitanje; do revizije TSI nakon objave EN15273-3:2006; vrijede nacionalni propisi o minimal-
nome tovarnom profilu pruge); standardna vrijednost by od osi kolosijeka usporedno s gornjim rubom
tracnice dobiva se jednadzbom pri kojoj se ne uzimaju u obzir ucinci

—  prosirenja Sirine kolosijeka u lukovima,
—  nadvisivanja,

—  skretnica i kriZista,

—  kvazistaticnog nagiba,

—  gradevinskih odstupanja i odstupanja povezanih s odrzavanjem,

1650 + 3750

gdje je: bqO _ -

R polumjer luka kolosijeka izrazen u metrima.

Izra¢unana vrijednost by, propisana je u EN15273-3:2006 i uzima u obzir sve druge vrijednosti koje nisu
ukljucene u jednadzbu za byy. Stvarna vrijednost b, za polozaj rubova perona od osi tranice usporedno s
gornjim rubom tracnice omogucuje varijacije zbog odstupanja Ty pri postavljanju ili odrZavanju rubova
perona. by < by < by + T

Podrugje odstupanja T, je 0 < T, < 50 mm.

Ucinci nadvisivanja kompenziraju se izvan luka za dio koji prelazi 25 mm s prevjesom perona iznad
udubljenja potrebnoga za kvazistatiéni nagib tovarnog profila pruge pravokutno na gornji rub tracnice.

Stoga stvarni razmak moze biti veéi od standardnog razmaka.
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4.1.2.18.3.

4.1.2.19.

4.1.2.20.

Raspored pruge uzduZ perona

Napomena koja ée se po okoncanju postupka ukloniti iz TSI-ja za konvencionalne brzine koji se odnosi na osobe
smanjene pokretljivosti: peroni pruga I. kategorije u mreZi Zeljeznickih pruga velikih brzina uskladeni su s TSI-jem za
infrastrukture za velike brzine.

Napomena koja ée biti ukljucena u TSI infrastrukture za velike brzine: peroni pruga II. i IIl. kategorije u mreZi
Zeljeznickih pruga velikih brzina uskladeni su s odredbom 4.1.2.18.3. TSI-ja za osobe smanjene pokretljivosti za
konvencionalne brzine.

Na peronima u mrezi konvencionalnih Zeljeznickih pruga uz peron po moguénosti mora biti ravna, ali
polumjer luka nikako ne smije biti manji od 300 m.

Sirina i rub perona

Dopustena je razli¢ita Sirina cijelom duljinom perona. Najmanja $irina perona bez prepreka mora biti veca
od jedne od sljedec¢ih vrijednosti:

—  Sirine opasnog podrudja i Sirine dvaju nasuprot postavljenih hodnika od 800 mm (1 600 mm) ili

na jednostranom peronu 2 500 mm, na oto¢nom peronu 3 300 mm (ta se dimenzija moze klinastim
oblikom smanjiti na 2 500 mm na krajevima perona).

Pri zahtijevanoj najmanjoj $irini ne uzima se u obzir dodatna Sirina potrebna za protok putnika.

Na hodniku $irine 1 600 mm dopustene su manje prepreke ¢ija duljina ne prelazi 1 000 mm (primjerice
stupovi, pultovi, sjedala). Udaljenost od ruba perona i prepreke mora iznositi najmanje 1 600 mm; §irina
hodnika od ruba prepreke do opasnog podru¢ja mora iznositi najmanje 800 mm.

Ako udaljenost izmedu dviju manjih prepreka iznosi manje od 2 400 mm, te se dvije prepreke smatraju
jednom velikom preprekom.

Najmanja udaljenost izmedu rubova prepreka poput zidova, sjedala, dizala i stuba cija je duljina veca od
1 000 mm, ali manja od 10 000 mm, i ruba opasnog podrucja iznosi 1 200 mm. Udaljenost izmedu ruba
perona i rubova takvih prepreka iznosi najmanje 2 000 mm.

Najmanja udaljenost izmedu rubova prepreka poput zidova, sjedala, pokretnih platformi i stuba cija je
duljina ve¢a od 10 000 mm, i ruba nesigurnog podrucja iznosi 1 600 mm. Udaljenost izmedu ruba perona
i rubova takvih prepreka iznosi najmanje 2 400 mm.

Ako su u vlaku ili na peronu ugradena pomagala za ulaz i izlaz korisnika invalidskih kolica, na mjestima
gdje se ti uredaji rabe udaljenost izmedu njihova ruba na mjestu gdje se korisnik invalidskih kolica spusta
na peron ili podiZe s njega i najblize prepreke na peronu mora iznositi najmanje 1 500 mm. Nove postaje
moraju ispunjavati taj zahtjev glede svih vlakova koji su predvideni da se na njima zaustavljaju.

Opasno podrudje perona pocinje na rubu perona uz prugu i definirano je kao podrucje na kojemu putnici
mogu biti izloZeni opasnim silama zbog ucinka zracne struje od prolazecih vlakova, ovisno o njihovoj
brzini. U sklopu konvencionalnog Zeljeznickog sustava za to podrudje vrijede nacionalni propisi.

Granica opasnog podru¢ja na strani koja je najudaljenija od ruba perona uz prugu mora biti oznacena
vizualnim i taktilnim oznakama upozorenja. Taktilne oznake moraju biti uskladene s nacionalnim propi-
sima.

Vizualna oznaka upozorenja mora biti u obliku vrpce, Sirine najmanje 100 mm, u kontrastnoj boji i
povrsine otporne na klizanje.

Boja materijala na rubu perona uz prugu mora biti u kontrastu s tamnom bojom razmaka. Materijal mora
biti otporan na Klizanje.

Zavrsetak perona

Zavrietak perona mora biti oznacen vizualnim i taktilnim oznakama.
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4.1.2.21.1.

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj putnika u invalidskim kolicima
Zahtjevi za podsustav

Ako je na peronu na postaji, na kojemu se nalaze pristupni putovi bez prepreka u skladu s odredbom
4.1.2.3.1., u uobitajenim uvjetima prometovanja predvideno zaustavljanje vlakova s vratima prilagodenima
za invalidska kolica, za ulaz i izlaz putnika u invalidskim kolicima izmedu vrata vagona i perona mora biti
osigurano pomagalo za ukrcaj i iskrcaj,

— osim ako se ne dokaze da razmak izmedu ruba praga vrata i ruba perona ne prelazi 75 mm u
vodoravnom smjeru i ne prelazi 50 mm u okomitom smjeru,

—  ako na podru¢ju unutar 30 km od te postaje na istoj pruzi ne postoji postaja opremljena pomaga-
lima za ukrcaj i iskrcaj.

Odgovorni upravitelj infrastrukture (ili upravitelji postaje, ako su oni odgovorna tijela) i Zeljeznicki prije-
voznik moraju se sporazumjeti o upravljanju pomagalima za ukrcaj i iskrcaj u skladu s Uredbom (EZ) br.
1371/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o pravima i obvezama putnika u medunarodnom Zeljeznickom
prometu (') i u tome sporazumu utvrditi koja je strana odgovorna za osiguravanje pomagala za ukrcaj i
iskrcaj. Upravitelj infrastrukture (ili upravitelji postaje) i Zeljeznicki prijevoznik jamce da je dogovorena
podjela odgovornosti najpogodnije rjesenje za sve.

U tom se sporazumu utvrduju:

—  peroni na postajama na kojima upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora osigurati pomagala
za ukrcaj i iskrcaj i Zeljeznicka vozila za koja se rabe,

—  peroni na postajama na kojima Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati pomagala za ukrcaj i iskrcaj i
Zeljeznicka vozila za koja se rabe,

—  Zeljeznicka vozila na kojima Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati pomagala za ukrcaj i iskrcaj te
peroni na postajama na kojima se rabe,

—  posebna pravila za zaustavljanje vlakova kako bi se ispunili zahtjevi iz odredbe 4.1.2.19. (prostor za
pomagala za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica).

U svojem sustavu upravljanja sigurno$éu Zzeljeznicki prijevoznik mora navesti svoje obveze iz takvih
sporazuma i nacine na koji ih planira ispuniti.

U svojem sustavu upravljanja sigurnod¢u upravitelj infrastrukture mora navesti svoje obveze iz takvih
sporazuma i nacine na koji ih planira ispuniti.

U gornjim se stavcima upravitelj postaje koji upravlja peronima smatra upraviteljem infrastrukture prema
¢lanku 3. Direktive 91/440/EEZ: definicija infrastrukture i Uredba 2598/70/EEZ.

Ako su na temelju navedenoga sve vrste Zeljeznickih vozila koja se zaustavljaju na peronu opremljena
pomagalima za ukrcaj i iskrcaj uskladenima s peronom, peron ne mora biti opremljen takvim pomagalima.

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj moraju ispunjavati zahtjeve iz odredbe 4.1.2.21.2. Ako je mjesto ukrcaja i
iskrcaja s invalidskim kolicima unaprijed utvrdeno, mjesta na peronu gdje se nalaze vrata vagona s
pristupom za invalidska kolica mogu biti oznacena medunarodnim simbolom ,za invalide”. Ti znakovi
moraju biti u skladu s odredbama N.2 i N.4 iz Priloga N.

Rampe

Rampa za pristup, kojom se rukuje ru¢no ili poluautomatski, a kojom upravlja djelatnik postaje, mora biti
osigurana na postaji ili na vlaku.

Rampa mora ispunjavati zahtjeve iz odredbe 4.1.2.21.2.
Podizne platforme

Ako se rabi podizna platforma, ona mora ispunjavati zahtjeve iz odredbe 4.1.2.21.2.

() SL L 315, 3.12.2007., str. 14.
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4.1.2.21.2.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Ako su na postaji postavljena pomagala za ukrcaj i iskrcaj, ona moraju biti prilagodena invalidskim
kolicima, ¢ija su obiljeZja opisana u Prilogu M.

Nosivost pomagala za ukrcaj i iskrcaj iznosi najmanje 300 kg pri opterecenju, razdijeljenih na povrsini
660 mm x 660 mm na sredini naprave.

Ako je pomagalo za ukrcaj i iskrcaj na elektri¢ni pogon, ono mora biti opremljeno moguéno$éu rucnog
upravljanja u slucaju nestanka elektricnog napajanja.

Rampe
Povrsina rampe mora biti otporna na klizanje i imati svijetlu $irinu najmanje 760 mm.

Rampa mora imati podignute rubove s obiju strana, tako da kota¢i pomagala za kretanje ne mogu skliznuti
s nje.

Rubovi na rampama moraju biti podignuti i ne smiju biti vi$i od 20 mm. Moraju biti opremljeni vrpcama
za upozorenje u kontrastnoj boji.

Najvedi je dopusteni nagib rampe 10,2 stupnja (18 %).

Kada se rampa rabi za ukrcavanje i podizanje, mora biti osigurana tako da se ne moze pomicati pri ukrcaju
i iskrcaju.

Rampe, kao i prijenosne rampe moraju biti pohranjene tako da ne predstavljaju prepreku putnicima.
Podizne platforme
Ako se rabi podizna platforma, ona mora ispunjavati sljedece zahtjeve:

Povrsina platforme mora biti otporna na klizanje. Platforma na povr$ini mora imati svijetlu $irinu najmanje
720 mm.

Podizna platforma projektirana je tako da se mehanizam ne moze pomaknuti kad dizalo nije sklopljeno.

Gdje je predvideno, sve komande za izvlacenje, spustanje na tlo, podizanje i sklapanje podizne platforme
zahtijevaju neprekinuti pritisak upravitelja dizala i sprecavaju nepravilno kretanje dizala kad je podizna
platforma zauzeta.

Podizna platforma mora imati ugradenu moguénost ru¢nog izvlaCenja, spustanja na tlo zauzete platforme
te podizanja i sklapanja prazne platforme u slucaju opasnosti pri nestanku elektricnog napajanja.

Tijekom podizanja ili spustanja osobe nijedan dio podizne platforme ne smije se pomicati brzinom ve¢om
od 150 mm/s, a tijekom izvlacenja ili sklapanja brzinom ve¢om od 300 mm/s (osim pri ru¢nom izvlacenju
ili sklapanju). Najvece dopusteno ubrzanje zauzetih podiznih platformi u vodoravnom ili okomitom smjeru
mora iznositi 0,3 g.

Podizne platforme moraju biti opremljene preprekama koje sprecavaju otklizavanje kotaca invalidskih
kolica s nje za vrijeme dok je platforma u pogonu.

Pomicna prepreka ili ugradena projektirana rjeSenja platformi moraju sprecavati otklizavanje kotaca invalid-
skih kolica s ruba platforme koji je najblizi Zeljeznickom vozilu sve dok dizalo ne postigne potpuno
podignut polozaj.

Sve stranice platformi koje su u podignutom poloZaju vise od vozila moraju biti opremljene preprekom od
najmanje 25 mm visine. Te prepreke ne smiju ometati ulazak kolica u hodnik Zeljeznickog vagona ili
izlazak iz njega.

Rub pregrade na strani na kojoj se kolica ukrcavaju (vanjska strana) i koji sluzi kao ukrcajna rampa kada je
dizalo na tlu, mora biti dostatan kada je u podignutom ili u zatvorenom polozaju, ili valja predvidjeti
dodatni sustav kojim se sprecava otklizavanje kolica s platforme ili prelazak preko prepreke.

Podizna platforma mora omogucavati da se kolica na nju smjeste prema naprijed ili prema natrag.

Potrebno je osigurati sustav za sigurno sklapanje dizala koji ne ometa kretanje invalidskih kolica ili
pomagala za kretanje i nije opasno za putnike.
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Prijelazi preko pruge na postajama u razini

Ako se nacionalnim propisima dopusta uporabu prijelaza preko pruge u razini za putnike i ako su ti
prolazi potrebni za osiguravanje pristupa bez prepreka, tada takvi prolazi moraju biti pristupac¢ni svim
kategorijama osoba smanjene pokretljivosti.

Moraju biti projektirani tako da se ni najmanji kota¢ invalidskih kolica ne moze zaglaviti na povrsini
prijelaza ili na tracnici, kako je utvrdeno u Prilogu M.

Granice povrdine prijelaza u razini moraju biti oznacene vizualnim i taktilnim oznakama.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije za sucelja

S obzirom na to da trenutacno ne postoje TSI-ji za putnicka Zeljeznicka vozila i infrastrukturu za konven-
cionalne brzine, taj odjeljak ostaje i dalje otvoreno pitanje.

Sucelje s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom ne postoji.

Sucelje s podsustavom odvijanja prometa opisano je u odjeljku 4.1.4 ,Operativna pravila”.

Operativna pravila

Operativna pravila u nastavku nisu dio ocjenjivanja infrastrukture.

Ovim se TSIjem ne utvrduju operativna pravila za evakuaciju u slucaju opasnosti, ve¢ samo mjerodavni
tehnicki zahtjevi. Namjena je tehnickih zahtjeva za infrastrukturu olakSati evakuaciju svima, ukljucujudi
osobe smanjene pokretljivosti.

Uzimajudi u obzir temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., posebna operativna pravila za podsustav infrastrukture u
skladu s tehnickim podru¢jem primjene, definiranim u odredbi 1.1. na koju se odnosi TSI, jesu sljedeca:

—  Opdenito

Upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora imati pisane smjernice kojima se osigurava
dostupnost putnicke infrastrukture svim kategorijama osoba smanjene pokretljivosti tijekom
radnog vremena, u skladu s tehnickim zahtjevima ovog TSlja. Uz to, smjernice moraju biti u
skladu sa smjernicama Zeljeznickih poduzeca koji bi po potrebi Zeljeli rabiti uredaje (vidi odjeljak
4.2.4). Smjernice se provode davanjem odgovaraju¢ih obavijesti osoblju, postupcima i osposobljava-
njem. Infrastrukturne smjernice, medu ostalim, sadrZe i operativna pravila za sljedece situacije:

—  Pristupi bez prepreka

Ako nova, obnovljena ili modernizirana postaja s prosje¢nim dnevnim protokom 1000 dola-
zeéih i odlaze¢ih putnika ili manje u 12-mjese¢nom razdoblju ne ispunjava zahtjeve u pogledu
dizala ifili rampe na putu bez prepreka iz odredbe 4.1.2.3.1, za organiziranje prijevoza korisnika
invalidskih kolica izmedu te postaje na kojoj nije osiguran pristup do sljedece na kojoj je osiguran, a
koji se nalazi na istoj pruzi, primjenjuju se nacionalni propisi.

—  Dostupnost postaje

Potrebno je izraditi operativna pravila kojima se osigurava slobodan pristup obavijestima o stupnju
dostupnosti svih postaja.

—  Postaje bez osoblja — izdavanje vozne karte slabovidnim putnicima

Potrebno je izraditi i provesti operativna pravila za postaje bez osoblja, koje su opremljene auto-
matima za izdavanje voznih karata (vidi odjeljak 4.1.2.9.). U takvim se situacijama uvijek mora
osigurati i drugaciji nacin izdavanja voznih karata, koji je primjeren slabovidnim putnicima. (Pri-
mjerice, dopustiti im kupnju vozne karte u vlaku ili na izlaznoj postaji.)
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Kontrola voznih karata — trokraki mehanizmi

Ako se za kontrolu voznih karata rabe trokraki mehanizmi, potrebno je uvesti operativna pravila
koja osobama smanjene pokretljivosti omogucuju usporedan pristup kroz takve kontrolne tocke.
Pristup za osobe smanjene pokretljivosti mora biti prikladan za prolazak korisnika invalidskih kolica,
dje¢ja kolica, velike komade prtljage itd., a moze ga kontrolirati osoblje ili moze biti automatiziran.

Vizualne i govorne obavijesti — postizanje dosljednosti

Potrebno je uvesti operativna pravila kojima se jamci uskladenost vizualnih i govornih obavijesti (vidi
4.1.2.12.). Osoblje koje daje govorne obavijesti mora pratiti standardne postupke radi postizanja
potpune dosljednosti vaznih obavijesti.

Sustav za obavjeséivanje putnika na zahtjev

Ako na postaji glavne govorne obavijesti nisu osigurane putem sustava javnog razglasa (vidi
4.1.2.12.), potrebno je uvesti operativna pravila da se osigura drugi oblik sustava govornog obavje-
$¢ivanja putnika na postaji (npr. telefonska sluzba za obavijesti s operaterom ili automatska tele-
fonska sluzba).

Peron — podrudje djelovanja pomagala za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje moraju zajedno odrediti
podrucje na peronu na kojemu ¢e se pomagalo vjerojatno rabiti, te opravdati svoj izbor. To podrucje
mora biti sukladno s postojeéim peronima na kojima je predvideno zaustavljanje vlaka.

Iz navedenoga proizlazi da se mjesto zaustavljanja vlaka u nekim slucajevima mora prilagoditi da se
ispuni taj zahtjev.

Potrebno je uvesti operativna pravila u kojima se obzir uzimaju promjene sastava vlaka (vidi odjeljak
4.1.2.19.), tako da je moguce utvrditi mjesto zaustavljanja vlaka s obzirom na podru¢ja rada poma-
gala za ukrcaj i iskrcaj.

Za svako je pomagalo za ukrcaj i iskrcaj na peronu predviden slobodan prostor povriine 1 500 mm
od ruba perona (vidi 4.1.2.19.).

Sigurnost rucnih i motornih pomagala za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica

Osoblje postaje provodi operativna pravila o radu pomagala za ukrcaj i iskrcaj (vidi odjeljke
41.221.1.1 2).

Osoblje postaje provodi operativno pravilo o koristenju pomi¢ne sigurnosne prepreke na dizalima za
invalidska kolica (vidi odjeljak 4.1.2.21.2)).

Potrebno je uvesti operativna pravila kojima se jamci osposobljenost osoblja postaje za sigurno
upravljanje rampama za ukrcaj i iskrcaj pri postavljanju, osiguranju, podizanju, spustanju i sklapanju
(vidi poglavlje 4.1.2.21.2.).

Pomoé korisnicima invalidskih kolica

Potrebno je uvesti operativna pravila kojima se jam¢i svjesnost osoblja da je korisnicima invalidskih
kolica mozda potrebna pomo¢ pri ulazu i izlazu iz vlaka, te da im po potrebi takvu pomo¢ ponude.

Od korisnika invalidskih kolica moZze se zahtijevati da unaprijed rezerviraju pomo¢ kako bi se
osigurala raspolozivost osposobljenog osoblja.

Prijelaz preko pruge u razini pod nadzorom

Ako su nacionalnim pravilima dopusteni prijelazi preko pruge u razini pod nadzorom, potrebno je
provoditi operativna pravila prema kojima osoblje na takvim prijelazima preko pruge uz nadzor nudi
odgovarajuéu pomo¢ osobama smanjene pokretljivosti, uklju¢ujuéi obavjeséivanje o tome kada je
sigurno prije¢i prugu.
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Pravila odrzavanja

Uzimajudi u obzir temeljne zahtjeve iz poglavlja 3., posebna pravila odrzavanja za podsustav infrastrukture
u skladu s tehnickim podru¢jem primjene utvrdenim u odredbi 1.1., koja je obuhvacena ovim TSIjem, jesu
sljedeca:

Upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora utvrditi postupke, prema kojima se osobama smanjene
pokretljivosti u vrijeme odrZavanja, izmjene ili popravka objekata koji su njima namijenjeni, jam¢i druga
vrsta pomoci.

Strucne kvalifikacije

Zahtijevane stru¢ne kvalifikacije t osoblja koje upravlja podsustavom infrastrukture u skladu s tehnickim
podru¢jem primjene, utvrdenim u odredbi 1.1., i u skladu s odredbom 4.1.4., koja sadrzi popis operativnih
pravila na koje se odnosi TSI, jest sljedeca:

Stru¢no osposobljavanje osoblja koje obavlja djelatnosti pratnje vlakova, pruzanja usluga i pomodi
putnicima na postaji te prodaje voznih karata mora obuhvacati i predmet o svjesnosti o invalidima i
njihovoj jednakosti, ukljucujuéi posebne potrebe svake kategorije osoba smanjene pokretljivosti.

Stru¢no osposobljavanje inZenjera i upravitelja odgovornih za odrzavanje i rad infrastrukture mora obuh-
vacati predmet o svjesnosti o invalidima i njihovoj jednakosti, ukljucujuéi posebne potrebe svake kategorije
osoba smanjene pokretljivosti.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

U okviru ovog TSIja ne postoje posebni zahtjevi u pogledu zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta za osoblje
potrebni za upravljanje podsustavom infrastrukture ili provedbe ovog TSl-ja.

Registar infrastrukture

Zahtjevi za registar infrastrukture s obzirom na ovaj TSI jesu sljededi:

—  geografsko podrudje, utvrdeno u odredbi 1.2,

— u okviru utvrdenoga geografskog podru¢ja moraju se popisati sve postaje za koje vrijedi ovaj TSI,
—  za svaku se navedenu postaju popisuju svi peroni za koje vrijedi ovaj TSI

Za svaku navedenu postaju, kao i svaki peron za koji vrijedi ovaj TSI popisuju se sve znacajke i opisuju se s
obzirom na odgovarajuée odredbe u TSl-ju, i to:

—  mjesta za parkiranje u skladu s odredbom 4.1.2.2.,

—  pristupi bez prepreka u skladu s odredbom 4.1.2.3.,

— taktilne staze za usmjeravanje, ondje gdje su ugradene, u skladu s odredbom 4.1.2.3.2,,

—  sanitarije, ukljucujuci one s pristupom za korisnike invalidskih kolica, u skladu s odredbom 4.1.2.7.,

—  Dblagajne za izdavanje voznih karata, informacijski pultovi i mjesta za pomo¢ korisnicima u skladu s
odredbom 4.1.2.9.,

—  sustavi vizualnih obavijesti u skladu s odredbom 4.1.2.11.,
—  rampe, pokretne stube, dizala ili pokretne rampe u skladu s odredbom 4.1.2.17.,
—  visina, odmak, $irina i duljina svakog perona u skladu s odredbama 4.1.2.18. i 4.1.2.19,,

—  ugradena pomagala za ukrcaj i iskrcaj, ondje gdje postoje, i njihov opis u skladu s odredbom
4.1.2.21,,

—  prijelazi preko pruge u razini koji su primjereni za osobe smanjene pokretljivosti, u skladu s
odredbom 4.1.2.22.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.22.1.

Ako su se za uspostavljanje sukladnosti s ovim TSljem primjenjivala nacionalna pravila, uz stavku u
registru moraju se takoder navesti mjerodavni propisi i njihove odredbe.

Podsustav Zeljeznickih vozila
Uvod

Transeuropski konvencionalni Zzeljeznicki sustavi na koje se primjenjuje Direktiva 2001/16/EZ, kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, i ciji je dio podsustav, integrirani je sustav Ciju uskladenost valja
provjeriti. Posebice je potrebno provjeriti uskladenost specifikacija za svaki podsustav, njegova sucelja sa
sustavom u koji se ukljucuje te pravila za rad i odrzavanje.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava i njegovih sucelja, opisani u odjeljku 4.2.2, ne propisuju
uporabu posebnih tehnologija ili tehnickih rjeSenja, osim kad je to nuzno potrebno za interoperabilnost
transeuropske mreze konvencionalnih Zeljeznickih pruga. Medutim, inovacijska rjeSenja za interoperabilnost
mogu zahtijevati nove specifikacije i/ili nove metode ocjenjivanja. Kako bi se omogucile tehnoloske inova-
cije, te se specifikacije i metode ocjenjivanja moraju izraditi prema postupku opisanome u odjeljcima 6.1.4 i
6.2.4.

Uzimajudi u obzir sve vazece temeljne zahtjeve, obiljezja podsustava Zeljeznickih vozila opisana su sljede-
¢im:

Funkcionalne i tehnicke specifikacije
Opéenito

S obzirom na temeljne zahtjeve iz odjeljka 3., funkcionalne i tehnicke specifikacije za podsustav Zeljezni-
¢ckih vozila u pogledu dostupnosti za osobe smanjene pokretljivosti su sljedece:

—  sjedala,

—  prostori za invalidska kolica,

—  vrata,

— rasvjeta,

— sanitarije,

—  prolazi,

—  obavijesti za korisnike,

—  promjene visine,

—  rukohvati,

—  prostori za spavanje s pristupom za invalidska kolica,
—  polozaj stube za ulaz i izlaz.

Za svaki osnovni parametar opéom se uredbom uvode sljedece odredbe.

Te odredbe u nastavku podrobno opisuju uvjete koji moraju biti ispunjeni za ispunjavanje zahtjeva iz opée
odredbe.

Sjedala
Opcenito

Na naslonu svakog sjedala pri prolazu postavljeni su rukohvati ili okomite Sipke ili druga pomagala za
odrzavanje stabilnosti pri kretanju prolazom, osim na sjedalu koje dodiruje naslon sjedala okrenutoga u
suprotnom smjeru, a koje je opremljeno takvim pomagalom ili dodiruje pregradnu stijenu.
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4.2.22.2.

4.2.2.2.2.1.

Rukohvati ili druga pomagala za odrzavanje stabilnosti moraju biti postavljeni na visini od 800 mm do
1200 mm iznad tla i ne smiju prodirati u prolaz te se moraju vizualno razlikovati od sjedala.

U dijelovima vagona s uzduzno rasporedenim fiksnim sjedalima za odrzavanje stabilnosti rabe se rukohvati.
Oni su postavljeni na medusobnoj udaljenosti najvise 2 000 mm i na visini izmedu 800 mm i 1 200 mm
iznad tla; rukohvati se moraju vidno razlikovati od ostatka unutarnje opreme vagona.

Rukohvati ili druga pomagala za odrzavanje stabilnosti ne smiju imati otre rubove.

Sjedala rezervirana za invalide
Opéenito

Najmanje 10 % sjedala u fiksnim garniturama ili pojedina¢nim vozilima te u svakom razredu namijenjeno
je osobama smanjene pokretljivosti.

Sjedala rezervirana za invalide i vagoni s takvim sjedalima opremljeni su s oznakama u skladu s odredbama
N.3 i N.8 u Prilogu N te natpisima u kojima se navodi da ostali putnici takva sjedala moraju prepustiti
osobama kojima su namijenjena.

Sjedala rezervirana za invalide postavljena su u prostoru za putnike u blizini vanjskih vrata.

Ako su obi¢na sjedala opremljena naslonima za ruke, sjedala rezervirana za invalide moraju biti opremljena
pomi¢nim naslonima; to isklju¢uje naslone koji su postavljeni na stranicama vagona. Pomicni naslon za
ruke moguée je pomaknuti do naslona sjedala, tako da omogucuje nesmetan pristup do sjedala ili
susjednog sjedala rezerviranoga za invalide.

Sjedala rezervirana za invalide ne smiju biti sjedala na rasklapanje.

Svako sjedalo rezervirano za invalide i prostor za korisnika sjedala uskladeno je s mjerama na slikama od 1.
do 4.

Cijela korisna sjedeca povrsina sjedala rezerviranoga za invalide mora biti Siroka najmanje 450 mm (vidi
sliku 1.).
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Gornja povrsina svakog jastucica sjedala rezerviranoga za invalide nalazi se na visini od 430 mm do
500 mm iznad tla na prednjem rubu sjedala. Prostor iznad glave mora dosezati visinu najmanje
1 680 mm iznad poda (vidi sliku 2.), osim kod vlakova na dvije razine, gdje su iznad sjedala postavljene
police za prtljagu. U tim je slucajevima dopustena manja visina prostora iznad glave kod sjedala rezervi-
ranih za invalide ispod polica za prtljagu, na visini 1 520 mm, uz uvjet da kod najmanje 50 % svih sjedala
rezerviranih za invalide prostor iznad glave i dalje iznosi 1 680 mm.

Napomena: Na sljede¢im slikama od 2. do 4. prikazani su poprecni presjeci sjedala kroz sredisnjicu sjedala.
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Kod sjedala s pomi¢nim naslonom za leda mjerenje se izvodi kada je sjedalo u potpuno podignutom
polozaju.

Sjedala okrenuta u istom smjeru

Kod sjedala okrenutih u istom smjeru slobodan prostor ispred svakog sjedala mora biti u skladu sa
slikom 2.

Kako je prikazano na slikama od 1. do 4., udaljenost izmedu prednje povrsine naslona za leda i okomite
ravnine kroz zadnju tocku sjedala ispred iznosi najmanje 680 mm, pri cemu se udaljenost izmedu sjedala
mjeri na sredini sjedala 70 mm iznad mjesta gdje jastuci¢ dotice naslon za leda. Udaljenost izmedu prednjeg
ruba jastucica sjedala i tocke na sjedalu ispred na istoj okomitoj ravnini iznosi najmanje 230 mm.

Sjedala okrenuta jedno nasuprot drugome

Kod sjedala rezerviranih za invalide okrenutih jedno nasuprot drugome udaljenost izmedu prednjih rubova
jastuica sjedala iznosi najmanje 600 mm (vidi sliku 4.).

Ako su sjedala rezervirana za invalide, koja su okrenuta jedno nasuprot drugome, opremljena stolicem,
udaljenost izmedu prednjeg ruba jastucica sjedala i glavnog ruba stoli¢a iznosi najmanje 230 mm (vidi sliku
3).

Prostori za invalidska kolica

S obzirom na duljinu vlaka, iskljucujuéi lokomotivu ili pogonsku jedinicu, vlak mora imati najmanje
onoliko prostora za invalidska kolica kako je propisano u sljedecoj tablici:

Duljina vlaka Broj prostora za invalidska kolica u vlaku
Manje od 205 metara 2 prostora za invalidska kolica
Od 205 do 300 metara 3 prostora za invalidska kolica
Vise od 300 metara 4 prostora za invalidska kolica

Radi osiguravanja stabilnosti, prostor za invalidska kolica projektiran je tako da kolica stoje na njemu,
okrenuta u smjeru voznje ili u suprotnom smjeru.
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Prostor za invalidska kolica namijenjen jednom korisniku invalidskih kolica prikladan je za invalidska kolica
sa sljede¢im znacajkama:

Ako su na postajama postavljena pomagala za ukrcaj i iskrcaj, ona moraju omogucivati uporabu invalidskih
kolica, kako je opisano u Prilogu M.

Na prostoru za invalidska kolica izmedu poda i stropa vozila ne smije biti prepreka, osim viseée police za
prtljagu, vodoravnog rukohvata pri¢vri¢enoga na stijenu ili strop vozila, ili stolica u skladu sa zahtjevima
odredbe 4.2.2.10.

Najmanja udaljenost u uzduznoj ravnini izmedu prostora za invalidska kolica i prednje povriine 2 mora
biti u skladu sa slikom 5. Povrsina 1 moze biti sjedalo na izvlacenje, preklopno sjedalo ili pregradna stijena.
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-
2g
Sa
&
8
S N
N g
RY D
37 :
£
E .
1#4)
[
(=3
N

min. 300

1600

SLIKA 5.

Ako je povrsina 2 prednji rub jastucica sjedala putnickog sjedala kod sjedala okrenutih jedno nasuprot
drugome, i ako na tom sjedalu moze sjediti putnik, udaljenost ne smije biti manja od 300 mm.

Ako je povrsina 2 ledni naslon putnickog sjedala ili pregradna stijena ili sjedalo na izvlacenje ili na
preklapanje ispred invalidskih kolica, udaljenost ne smije biti manja od 200 mm.

1300
Prostor za invalidska kolica

~ Noseéa konstrukcija
Povrdina 1
Povrsina 2

it
S|

min. 400

MUY

min. 200

U prostoru za invalidska kolica moze biti ugradeno sjedalo na izvlacenje ili preklopno sjedalo, medutim,
kad je preklopljeno, ono ne smije smanjivati najmanje propisane dimenzije prostora za invalidska kolica.
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4.2.2.4.

4.2.2.4.1.

Na jednom je kraju prostor za invalidska kolica opremljen nose¢om konstrukcijom ili drugom prihva-
tljivom armaturom $irine 700 mm (kako je prikazano na slici 6.). Visina nosive konstrukcije ili armature
mora biti tolika da se invalidska kolica, naslonjena na nju lednim naslonom, ne mogu prevrnuti unatrag.

U blizini prostora za invalidska kolica ili nasuprot njemu mora postojati najmanje jedno sjedalo za osobu
koja putuje u pratnji korisnika invalidskih kolica. To sjedalo mora jamciti jednaku razinu udobnosti kao i
ostala sjedala, te moze biti smjesteno na suprotnoj strani prolaza.

Prostor za invalidska kolica mora biti opremljen alarmnim uredajem, koji korisniku invalidskih kolica u
opasnosti omogucuje upozoriti osobu koja moZze na odgovarajuéi nacin reagirati. Uredaj mora biti postav-
lien unutar dohvata ruku korisnika invalidskih kolica.

Pri aktiviranju alarmnog uredaja vizualni i zvucni signal mora potvrditi funkcioniranje alarmnog sustava.

Alarmni uredaj ne smije biti postavljen unutar uske udubine ili bilo kakva drugog oblika prepreke koja bi
onemogucivala izravno aktiviranje dlanom.

Alarmni uredaj postavljen je tako da ga korisnik invalidskih kolica moze dohvatiti bez naprezanja, a ne na
samoj granici dosega.

200 mm 600 mm 200 mm 700 mm

<8 S
3 o

600 mm

Referentna toéka sjedala
(480 mm +/- 20 mm iznad poda i 350 mm +/-20 mm ispred nosive konstrukcije)

SLIKA 7.

Neposredno uz prostor ili u prostoru za invalidska kolica mora biti postavljena oznaka prostora za
invalidska kolica, u skladu s odredbama N.3 i N.4 iz Priloga N.

Vrata
Opcenito

Kada putnici ru¢no otvaraju i zatvaraju vrata, mora postojati moguénost uporabe dlana i sile koja ne prelazi
20 newtona.

Uredaji za otvaranje i zatvaranje vrata, upravljani ru¢no tipkalima, moraju se vidno razlikovati od povrsine
na kojoj su ugradeni.

Ako se za otvaranje i zatvaranje vrata rabe tipkala ili drugaciji nacin daljinskog upravljanja, tim je koman-
dama moguce upravljati silom koja ne prelazi 15 newtona.

Ako su tipkala za otvaranje i zatvaranje postavljena jedno iznad drugoga, tipkalo za otvaranje uvijek mora
biti postavljeno na vrhu.
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4.2.2.4.2.

4.2.2.4.2.1.

Vanjska vrata
Zahtjevi za podsustav

Vanjska ulazna vrata, automatska i poluautomatska, moraju imati ugradene uredaje koji prepoznaju da se
putnik nalazi unutar vrata pri zatvaranju; ako uredaj prepozna nazocnost putnika, zatvaranje vrata se
automatski zaustavlja i neko vrijeme ostaju otvorena.

Kada su otvorena, sva vanjska vrata namijenjena putnicima imaju svijetlu $irinu od najmanje 800 mm.

Vanjska vrata na vanjskoj strani moraju biti obojena ili oznacena tako da se vidno razlikuju od ostalog
dijela stranice vozila.

Vanjska vrata namijenjena ulaZenju u invalidskim kolicima moraju biti najbliza vanjska vrata prostoru za
invalidska kolica.

Vrata za ulaZenje u invalidskim kolicima moraju biti jasno oznacena oznakom u skladu s odredbama N.3 i
N.4 u Prilogu N.

Na unutarnjoj strani mjesto vanjskih vrata mora biti jasno oznaceno kontrastnom bojom na podu u blizini
vrata u usporedbi s ostalom povr§inom poda vagona.

Kada se vrata mogu otvoriti, jasan zvucni signal koji se daje moraju ¢uti osobe u vlaku i ispred njega. Signal
upozorenja mora trajati najmanje pet sekundi; ako se vrata u tom trenutku otvore, signal moze prestati
nakon tri sekunde. Taj zahtjev ne primjenjuje se za vanjske zvucne signale na vlakovima velikih brzina
prvoga i drugog razreda.

Ako se vrata otvaraju automatski ili ih strojovoda ili drugi ¢lan osoblja vlaka otvara daljinskim uprav-
ljanjem, signal upozorenja mora trajati najmanje 3 sekunde od pocetka otvaranja.

Prije pocetka zatvaranja vrata koja se zatvaraju automatski ili daljinskim upravljanjem, putnici u vlaku i oni
ispred njega upozoravaju se zvucnim signalom. Signal upozorenja traje najmanje 2 sekunde prije pocetka
zatvaranja vrata i razlikuje se od signala otvaranja vrata. Signal upozorenja oglasava se i dalje tijekom
zatvaranja vrata.

Izvor zvuka signala upozorenja za vrata mora biti postavljen u podru¢ju gdje se nalaze uredaji za uprav-
ljanje vratima; a ako takvi uredaji ne postoje, tada se mora nalaziti u blizini vrata.

Zvucni signali upozorenja za vrata za putnike — Vrata se mogu otvoriti
—  Znacajka

—  neprekinut ili spor pulsirajuéi visetonski signal (do 2 pulsa u sekundi), koji se sastoji od dvaju
tonova

—  Frekvencije

— 3000 Hz +/- 500 Hz

— 1750 Hz +/- 500 Hz
—  Razina zvucnog tlaka

70 dB Lacq 1 +/- 2 izmjereno na sredini ulaznog prostora na visini 1,5 m iznad poda (T = ukupno
trajanje signala)

Zvucni signali upozorenja za vrata za putnike — upozorenje na zatvaranje vrata
—  Znacajka

—  Brzo pulsirajuéi ton (6 -10 pulsova u sekundi)
—  Frekvencija:

— 1900 Hz +/- 500 Hz
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4.2.2.43.

4.2.2.43.1.

4.2.2.43.2.

—  Razina zvu¢nog tlaka

70 dB Lycq 1 */- 2 izmjereno unutar vozila, 1,5 m udaljeno od srediSnjice vrata na stranici vagona
na 1,5 m iznad razine perona. U unutra$njosti jednako mjerenje kao kod signala za upozoravanje da
je omoguceno otvaranje vrata (T = ukupno trajanje signala)

Vratima upravlja osoblje vlaka ili se njima upravlja poluautomatski (odnosno s pomocu tipkala kojima
upravljaju putnici).
Tipke za upravljanje vratima moraju se nalaziti na krilu vrata ili pokraj njih.

Sredina tipkala za upravljanje vratima s perona mora biti postavljena od najmanje 800 mm do ukljucujuci
1200 mm iznad perona, za sve perone na kojima (e se vlak zaustavljati. Sredina tipkala za upravljanje
vanjskim vratima s unutarnje strane mora biti postavljena od najmanje 800 mm do uklju¢ujuéi 1 200 mm
iznad poda vozila.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Ako se za upravljanje vratima rabe tipkala, svako od njih mora imati vizualnu oznaku na samom tipkalu ili
oko njega, kad je njegovo djelovanje omoguceno; ona se moraju pokrenuti djelovanjem silom koja ne
prelazi 15 newtona. Ako zatvaranje vrata daljinski aktivira osoblje vlaka, vizualna se oznaka mora iskljuciti
najmanje 2 sckunde prije pocetka zatvaranja vrata.

Mora biti omoguceno takva tipkala razabrati na dodir (npr. reljefnim znakovima), a ona moraju pokazivati
da su u funkciji.

Unutarnja vrata
Zahtjevi za podsustav

Automatska i poluautomatska unutarnja vrata moraju biti opremljena uredajima koji sprecavaju zaglav-
ljivanje putnika za vrijeme otvaranja i zatvaranja vrata.

Ako su ugradena, sva unutarnja vrata moraju ispunjavati zahtjeve iz ove odredbe.

Otvori na vratima predvideni za prolaz korisnika invalidskih kolica moraju imati svijetlu $irinu najmanje
800 mm.

Kada putnici ruéno otvaraju i zatvaraju vrata, moraju se moci koristiti dlanom primjenjujudi silu koja ne
prelazi 20 newtona.

Sila potrebna za ru¢no otvaranje ili zatvaranje ru¢nih vrata ne smije prelaziti 60 newtona.

Sredina tipaka za upravljanje unutarnjim vratima postavljena je na visini od najmanje 800 mm do uklju-
¢ujuéi 1200 mm iznad poda vozila.

Automatska vrata unutar vagona i sljede¢a povezujuca vrata rade ili sinkronizirano u paru, ili druga vrata
prepoznaju da im se priblizava putnik, pa se tada otvaraju.

Ako je vise od 75 % povrsine vrata od prozirnog materijala, ona moraju biti oznacena najmanje dvjema
dobro vidljivim vrpcama koje ¢ine znakovi, logotipi, amblemi ili dekorativni elementi. Gornja vrpca mora
se nalaziti na visini od 1 500 mm do 2 000 mm, a donja na visini od 850 mm do 1 000 mm; vrpce se
moraju jasno razlikovati od pozadine po cijeloj Sirini vrata. Te vrpce moraju imati visinu najmanje
100 mm.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Ako se za upravljanje vratima rabe tipkala, tada svako tipkalo (ili podru¢je oko njega) mora biti osvijetljeno
dok radi i moze se pokrenuti silom koja ne prelazi 15 newtona.

Sredina tipkala nalazi se na podru¢ju od najmanje 800 mm do ukljucuju¢i 1 200 mm iznad razine poda.

Mora biti omoguéeno takva tipkala razabrati na dodir (npr. reljefnim znakovima), a ona moraju pokazivati
da su u funkciji.
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4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.3.1.

Rasvjeta

Ulazne stube u vagon osvijetljene su s najmanje 75 luksa, mjereno na 80 % Sirine stube, a izvor svjetlosti
mora biti postavljen unutar stube ili neposredno pokraj nje.

Sanitarije
Opcenito
Ako je vlak opremljen sanitarijama, do univerzalnih sanitarija mora postojati pristup od prostora za

invalidska kolica, te sanitarije moraju ispunjavati zahtjeve za standardne i univerzalne sanitarije.

Standardne sanitarije (zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove)

Standardne sanitarije nisu namijenjene korisnicima invalidskih kolica.

Najmanja dopustena korisna $irina vrata mora iznositi 500 mm.

Sredina kvake, brave ili drugog uredaja za upravljanje vratima s unutarnje i vanjske strane sanitarija mora se
nalaziti na visini od najmanje 800 mm do najviSe 1 200 mm iznad poda.

Vizualna i taktilna oznaka (ili zvucni signal) moraju pokazivati kada su vrata zakljucana.

Uredaji za upravljanje vratima i druga oprema u sanitarijama (osim prostora za previjanje) mogu se
pokrenuti silom koja ne prelazi 20 newtona.

Svi uredaji za upravljanje, ukljucujuli uredaje sustava za ispiranje, moraju se bojom (ili nijansom boje)
vidno razlikovati od povrSine pozadine; njima se moze upravljati i opipom.

Potrebno je osigurati jasne i detaljne upute za upravljanje svim uredajima s piktogramima i u reljefnom
tisku.

Pokraj $koljke i umivaonika mora biti pri¢vriéen vodoravan ifili okomit drzac.

Drzaci moraju biti okruglog presjeka s vanjskim promjerom od 30 mm do 40 mm i moraju biti udaljeni
najmanje 45 mm od svih susjednih povrsina. Ako je drza¢ zakrivljen, zakrivljeni polumjer na unutarnji
povrsini mora iznositi najmanje 50 mm.

Sjedalo i poklopac 3koljke te rukohvati moraju se bojom ifili nijansom boje vidno razlikovati od pozadine.
Univerzalne sanitarije
Univerzalne sanitarije namijenjene su svim putnicima, ukljucujudi sve kategorije osoba smanjene pokre-

tljivosti.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove (univerzalne sanitarije)

Ulazna vrata sanitarija moraju imati svijetlu irinu najmanje 800 mm.

Na vanjskoj strani vrata mora postojati znak u skladu s odredbama N.3 i N.4 Priloga N.

Sredina kvake, brave ili drugog uredaja za upravljanje vratima s unutarnje i s vanjske strane sanitarija mora
se nalaziti na visini od najmanje 800 mm do najviSe 1 200 mm iznad poda.
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Vizualna i taktilna oznaka (ili zvu¢ni signal) moraju pokazivati kada su vrata zakljucana.

Uredaji za upravljanje vratima i druga oprema u sanitarijama (osim prostora za previjanje) mogu se
pokrenuti silom koja ne prelazi 20 newtona.

Unutar sanitarija mora postojati dovoljno prostora za manevriranje i postavljanje invalidskih kolica u
poloZaj pokraj skoljke, kako je utvrdeno u Prilogu M; vidi sliku 8.a.

U@ 1Y

*B

Prilaz s boéne strane Dijagonalni prilaz

SLIKA 8.a

Ispred $koljke mora postojati najmanje 700 mm prostora, kao §to je prikazano na slici 8.b.

SLIKA 8.b

700 mm

Na svakoj strani skoljke mora biti postavljen vodoravan drza¢, u skladu sa zahtjevima u pogledu dimenzija
iz gornje odredbe. Drzac sa strane do koje invalidska kolica imaju pristup mora biti pri¢vr$éen tako da je
korisnika invalidskih kolica moguée nesmetano premjestiti na koljku i s nje; vidi slike 9. i 10.

SLIKA 9.
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4.2.2.6.3.2.

4.2.2.7.

SLIKA 10.

Povrdina spustene daske $koljke mora se nalaziti na visini od 450 mm do 500 mm iznad razine poda.

Sva oprema (umivaonik, posuda za sapun, zrcalo, slavina i susilo za ruke) mora biti pristupacna osobama u
invalidskim kolicima.

Prostor sanitarija mora biti opremljen najmanje dvama alarmnim uredajima koja osobama smanjene
pokretljivosti u opasnosti omogucuju upozoriti osobu koja moze primjereno reagirati. Jedan uredaj
mora biti postavljen najviSe 450 mm iznad poda, izmjereno od poda do vrha tipki. Drugi mora biti
postavljen na visini od najmanje 800 mm do najviSe 1 200 mm iznad tla, izmjereno do vrha tipki.

Donji alarmni uredaj mora biti postavljen tako da ga moze dohvatiti osoba koja lezi na podu. Ta dva
uredaja moraju biti postavljena na razli¢itim vertikalnim povr$inama prostora sanitarije, tako da se mogu
dosegnuti s raznih poloZaja.

Tipke alarmnih uredaja moraju se razlikovati od svih drugih tipki opreme u sanitarijama i moraju biti
drugacije boje.

Neposredno pokraj svakoga alarmnog uredaja mora biti postavljen znak u skladu s odredbama N.3 i N.7
Priloga N. Znak mora prikazivati funkciju i potrebne korake te se mora vidno razlikovati od pozadine i
pruZati jasne vizualne i taktilne obavijesti.

U prostoru sanitarija mora biti osiguran vizualni i zvucni signal kojim se potvrduje da je alarmni sustav
aktiviran.

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove (prostor za previjanje djece)

Ako nije predviden poseban prostor za previjanje djece, on tada mora biti ugraden u univerzalnim
sanitarijjama. Kada se nalazi u poloZaju za uporabu, prostor za previjanje mora biti postavljen na visini
od 800 mm do 1000 mm iznad poda. Sirok je najmanje 500 mm, a dugacak najmanje 700 mm.

On mora biti projektiran tako da dijete ne moze slucajno skliznuti s njega, ne smije imati otre rubove i
mora podnositi optereCenje najmanje 80 kg.

Ako prostor za previjanje zadire u prostor sanitarija, mora biti mogude sklopiti ga silom koja ne prelazi 24
newtona.

Prolazi

Od ulaza u vozilo kroz cijelo vozilo mora biti osiguran prolaz svijetle Sirine od najmanje 450 mm od
razine poda do visine 1 000 mm i svijetle Sirine od najmanje 550 mm od visine 1 000 mm do visine
1950 mm.

Prolaz izmedu susjednih vozila jedne kompozicije vlaka mora biti irok najmanje 550 mm, izmjereno na
ravnom kolosijeku u pravcu.
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4.2.2.8.

4.2.2.8.1.

4.2.2.8.2.

4.2.2.8.2.1.

Pristupi do i od prostora za invalidska kolica, prostori s pristupom za invalidska kolica i vrata za invalidska
kolica moraju imati najmanju svijetlu $irinu 800 mm i najmanju svijetlu visinu 1 450 mm, izmjereno na
bilo kojoj tocki. Prolaz mora biti ureden tako da omogucuje nesmetano kretanje doti¢nih invalidskih kolica,
kako je opisano u Prilogu M.

Pokraj prostora za invalidska kolica potrebno je predvidjeti prostor za okretanje, promjera najmanje
1 500 mm, kako bi korisnik doti¢nih invalidskih kolica okrenuo invalidska kolica. Dio tog prostora za
okretanje moze biti takoder i prostor za invalidska kolica.

Obavijesti za putnike
Opéenito
Sve obavijesti moraju biti dosljedne i u skladu s europskim ili nacionalnim propisima.

Sve obavijesti moraju biti uskladene s glavnim sustavom za obavjes¢ivanje i usmjeravanje na vlakovima,
peronima i ulazima, osobito s obzirom na boju i kontrast.

Vizualne obavijesti moraju biti Citljive u svim uvjetima rasvjete koje mogu nastupiti u vrijeme voznje
vlakom i rada postaje.

Vizualne obavijesti moraju se jasno razlikovati od pozadine.

Descenderi malih slova u rimskom pismu moraju biti jasno raspoznatljivi i postizati veli¢inu od najmanje
20 % velicine velikih slova.

Uporaba stisnutih malih slova s descenderima i ascenderima nije dopustena.

Obavjes¢ivanje (zvucno i vizualno) moguée je na vise jezika. (Za odabir i broj jezika odgovoran je
zeljeznicki prijevoznik; pri tome mora uzeti u obzir korisnike pojedinacnih linija.)

Potrebno je osigurati sljedece obavijesti:

—  sigurnosne obavijesti i sigurnosne upute u skladu s europskim ili nacionalnim propisima,

—  zvucne sigurnosne upute za postupanje u slucaju opasnosti,

—  znakove upozorenja, zabrane i obveznog postupanja u skladu s europskim ili nacionalnim propisima,
—  obavijesti o putu voznje vlaka,

—  obavijesti o razmjestaju pojedinacnih prostora i opreme u vlaku.

Obavjes¢ivanje (znakovi, piktogrami, indukcijske petlje i uredaji za pozivanje u slucaju opasnosti)
Zahtjevi za podsustav

Svi sigurnosni znakovi, znakovi za obvezatne aktivnosti i znakovi zabrane moraju obuhvacati piktograme i
biti u skladu s ISO 3864-1.

Na jednom je mjestu dopusteno najvise pet piktograma postavljenih jedan uz drugi, ukljucujudi strelicu za
jedan smjer.

Taktilne obavijesti moraju biti osigurane u:

—  sanitarijama za uporabu i za pozivanje u slucaju opasnosti, ako je to primjereno,
—  vlakovima, za tipke za otvaranje/zatvaranje vrata i pozivanje u slucaju opasnosti.
Obavijesti i smjerokazi ne smiju se kombinirati s reklamnim oglasima.

Moraju se postaviti sljede¢i graficki simboli i piktogrami, namijenjeni posebno osobama smanjene pokre-
tljivosti:

—  simbol invalidskih kolica u skladu s odredbama N.3 i N.4 Priloga N,

—  obavijesti 0 usmjeravanju prema opremi s pristupom za invalidska kolica,
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—  znakovi za vrata za invalidska kolica izvan vlaka,

—  znakovi za prostore za invalidska kolica u vlaku,

—  oznake univerzalnih sanitarija.

Simboli mogu biti u kombinaciji s drugim simbolima (npr. za dizalo, sanitarije itd.).

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Postavljene indukcijske petlje moraju biti oznacene znakom opisanim u odredbama N.3 i N.5 Priloga N.
Ako se na postaji nalazi garderoba za tesku i veliku prtljagu, ona mora biti oznacena grafickim simbolom.

Ako postaja nudi moguénost pozivanja u slucaju opasnosti ili pozivanja za obavijesti, uredaji za to moraju
biti oznaceni znakom opisanim u odredbama N.3 i N.6 Priloga N,

i imati:
—  vizualni i zvucni prikaz uporabe uredaja,
—  po potrebi dodatne upute za uporabu.

Postavljeni uredaji za pozivanje u slucaju opasnosti moraju biti u skladu s odredbama N.3 i N.7 Priloga N i
imati:

—  vizualne i taktilne simbole,
—  vizualni i zvucni prikaz uporabe uredaja,
—  po potrebi dodatne upute za uporabu.

U univerzalnim sanitarijama i sanitarijjama s pristupom za invalidska kolica i onim opremljenih rukohva-
tima na Sarkama mora biti predviden graficki simbol, koji prikazuje drza¢ u podignutom i u spustenom
polozaju.

Obavjeséivanje (opis puta voznje i rezervacije sjedala)

Posljednja odredi$na postaja ili put voznje moraju biti prikazani na vanjskom dijelu vlaka na strani perona
u blizini najmanje jednih vrata namijenjenih putnicima na barem svakome drugom vozilu vlaka.

Ako vlakovi voze u sustavu u kojemu su na peronima na postajama na svakih 50 m prikazane dinami¢ne
obavijesti i ako su odrediste ili put voznje isto tako prikazani na prednjem dijelu vlaka, prikazivanje tih
obavijesti na strani svakog vozila nije obvezno.

U svakom vozilu mora biti prikazana posljednja odredi$na postaja ili put voznje vlaka.

Sljedeca postaja vlaka mora biti prikazana tako da ju sa svojih sjedala moze razaznati najmanje 51 %
putnika u svakom vozilu. Ta obavijest mora biti prikazana najmanje dvije minute prije dolaska vlaka na
postaju. Ako je sljedeca postaja udaljena manje od dvije minute voZznje, tada se prikazuje odmah po
polasku s prijasnje postaje.

Zahtjevi u pogledu vizualnog prikaza odredista i ,sljedece postaje” s 51 % putnickih sjedala nisu obvezni
ako je vlak dijelom ili u cijelosti podijeljen na odjeljke s najvise 8 sjedala, koji su povezani hodnikom.
Medutim, prikaz mora biti vidljiv osobi koja stoji unutar odjeljka na hodniku i putniku u prostoru za
invalidska kolica.

Potrebno je osigurati dostupnost podataka o putu voznje ili mrezi na kojoj vozi vlak (nacin osiguravanja
tih podataka odabire Zeljeznicki prijevoznik).

Sljedeca postaja moze biti prikazana na istom zaslonu kao i odredisna postaja. Medutim, odmah po
zaustavljanju vlaka zaslon mora ponovno prikazati odredisnu postaju.

Sustav mora omogucivati davanje obavijesti na viSe od jednog jezika. (Za odabir i broj jezika odgovoran je
Zeljeznicki prijevoznik, pri ¢emu mora uzeti u obzir korisnike pojedina¢nih pruga.)
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Ako je sustav automatiziran, mora postojati mogucénost povlacenja ili ispravljanja netocnih ili nejasnih
obavijesti.

Ako se u vozilu nalaze rezervirana sjedala, tada broj ili slovo vozila (kako se rabi u sustavu rezervacija)
mora biti prikazan na svakim vratima ili u njihovoj blizini, i to znakovima visine najmanje 70 mm.

Ako su sjedala oznacena slovima ili brojevima, broj ili slovo sjedala mora biti naznaceno na svakom sjedalu
ili pokraj njega, i to znakovima visine od najmanje 12 mm. Te se brojke ili slova moraju vidno razlikovati
od pozadine.

Vlak mora biti opremljen sustavom javnog obavjes¢ivanja, koje za redovito ili obavjes¢ivanje u opasnosti
rabi strojovoda ili ¢lan osoblja vlaka posebno odgovoran za putnike.

Sustav mozZe djelovati ru¢no, automatski ili moze biti prethodno programiran. Ako je sustav automatiziran,
mora omogucivati povlacenje ili ispravljanje neto¢nih i nejasnih obavijesti.

Sustav se rabi za najavu odredi$ne postaje i sljedece postaje prije dolaska na postaju ili pri odlasku s nje.

Sustav se rabi za najavu sljedeCe postaje najmanje dvije minutu prije dolaska vlaka na tu postaju. Ako je
sljedeca postaja udaljena manje od dvije minute voznje, ta se postaja najavljuje odmah po odlasku s
prethodne postaje.

Zvuéne obavijesti u svim podru¢jima moraju imati indeks razumljivosti govora (RASTI) najmanje 0,5 u
skladu s [EC-om 60268-16, dijelom 16. Sustav mora ispunjavati taj zahtjev na svakom sjedalu i na
prostoru za invalidska kolica.

Sustav mora omogudivati davanje obavijesti na viSe jezika. (Za odabir i broj jezika odgovoran je Zeljeznicki
prijevoznik, pri ¢emu mora uzeti u obzir korisnike pojedina¢nih pruga.)

Ako je sustav automatiziran, mora postojati mogucénost povlacenja ili ispravljanja netocnih ili nejasnih
obavijesti.

Obavjescivanje (zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove)

Ime svake postaje (koje moze biti u skradenom obliku) ili rije¢i poruke moraju biti prikazani najmanje 2
sekunde. Ako se rabi pomicni prikaz (vodoravno ili okomito), svaka cijela rije¢ mora biti prikazana
najmanje 2 sekunde, a brzina vodoravnog pomicanja ne smije prelaziti 6 znakova u sekundi. Za sve
pisane obavijesti rabe se velika i mala slova neserifnog pisma (odnosno ne samo velika slova).

Velika slova i brojke na vanjskom prikazu na prednjem dijelu vlaka moraju biti visoke najmanje 70 mm, a
na bo¢nim i na unutarnjim prikazima najmanje 35 mm.

Znakovi u unutra$njosti vlaka moraju biti visoki najmanje 35 mm ako se Citaju s udaljenosti veée od
5000 mm.

Znakovi visine 35 mm smatraju se Citljivim do udaljenosti najvise 10 000 mm.

Promjene visine

Najveéa dopustena visina unutarnjih stuba (tj. svih stuba osim vanjskih ulaznih) mora iznositi najvise
200 mm, najmanje dubine 280 mm, izmjereno na glavnoj sredi$njici stube. Prva i zadnja stuba moraju
biti oznacene vrpca u kontrastnoj boji sirine od 45 mm do 50 mm po cijeloj Sirini stube na prednjem rubu
gaziSta i gornjem dijelu ruba stube. Na dvokatnim vlakovima vrijednost za stube za pristup na gornju
razinu dopusteno je smanjiti na 270 mm.

Izmedu pretprostora vanjskih vrata za invalidska kolica i prostora za invalidska kolica, univerzalnog
odjeljka za spavanje ili univerzalnih sanitarija ne smiju se nalaziti stube, osim pragova vrata koji ne
smiju prelaziti visinu 15 mm.
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Nagibi rampi u vlaku ne smiju prelaziti vrijednosti prikazane u sljede¢oj tablici:

Duljna rampe Najvedi nagib (u stupnjevima) Najveci nagib (%)
> 1000 mm 447 8
600 mm do 1 000 mm 8,5 15
Manje od 600 mm 10,2 18

Napomena: Ti se nagibi mjere dok vozilo stoji na ravnoj pruzi u pravcu.

Rukohvati

Svaki rukohvat u vozilu okruglog je oblika i vanjskog promjera od 30 mm do 40 mm i mora biti udaljen
najmanje 45 mm od svih susjednih povriina. Ako je zakrivljen, polumjer koljena s unutarnje strane iznosi
najmanje 50 mm.

Svi se rukohvati moraju vidno razlikovati od pozadine.

Ulazna vrata s viSe od dvije ulazne stube moraju biti opremljena rukohvatima s obiju strana, postavljenima
na unutarnjoj strani $to je moguce blize vanjskoj stijenci vozila. Moraju dosezati visinu izmedu 800 mm do
900 mm iznad prve stube za ulaz u vlak, prema visini perona za koji su namijenjena Zeljeznicka vozila i
moraju se protezati usporedno s linijom gornjeg ruba stube.

Za ulaz u vlak i izlaz iz vlaka mora biti predviden i vertikalan rukohvat. Ulazna vrata s najvie dvjema
ulaznim stubama moraju biti opremljena vertikalnim rukohvatima s obiju strana, postavljenima na unutar-
njoj strani $to je moguce blize vanjskoj stijenci vozila. Moraju dosezati visinu od 700 mm do 1 200 mm
iznad praga prve stube.

Ako je prolaz izmedu vozila koji rabe putnici manji od 1 000 mm i dulji od 2 000 mm, on mora biti
opremljen rukohvatima ili drza¢ima u samom prolazu ili u njegovoj blizini. Gdje je prolaz izmedu vozila
$iri ili jednak 1 000 mm, rukohvati ili drzac¢i moraju biti ugradeni u samom prolazu izmedu vozila.

Prostori za spavanje s pristupom za invalidska kolica

Ako je vlak opremljen prostorima za spavanje, u njemu mora biti predviden najmanje jedan odjeljak s
pristupom za invalidska kolica u koji se mogu smjestiti invalidska kolica prema specifikaciji iz Priloga M.

Ako se u vlaku nalazi viSe od jednog vagona za spavanje, tada u vlaku moraju postojati najmanje dva
odjeljka s pristupom za invalidska kolica.

Ako se u Zeljeznickom vozilu nalazi prostor za spavanje s pristupom za invalidska kolica, na vratima vozila
na vanjskoj strani mora biti postavljen znak u skladu s odredbama N.3 i N.4 Priloga N.

Odjeljak za spavanje mora biti opremljen najmanje dvama alarmnim uredajima, koji osobama smanjene
pokretljivosti omogucuju da u opasnosti upozore osobu koja moze primjereno reagirati. Jedan uredaj mora
biti postavljen najvise 450 mm iznad poda, izmjereno od poda do vrha tipaka. Drugi mora biti postavljen
na visini od najmanje 600 mm do najvise 800 mm iznad poda, izmjereno do vrha tipaka.

Donji je alarmni uredaj postavljen tako da ga moze lako dohvatiti osoba koja lezi na podu. Ta dva uredaja
moraju biti postavljena na razlicitim vertikalnim povrSinama prostora za spavanje. Tipke alarmnih uredaja
moraju se razlikovati od svih drugih tipaka opreme u prostoru za spavanje i moraju biti drugacije boje.

Neposredno uz svaki alarmni uredaj mora biti postavljen znak u skladu s odredbama N.3 i N.7 Priloga N.
Znak mora prikazivati funkciju i potrebne upute te se mora jasno razlikovati od pozadine i pruzati jasne
vizualne i taktilne obavijesti.

U prostoru za spavanje mora biti osiguran vizualni i zvuéni signal koji potvrduje da je alarmni sustav
aktiviran.
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PoloZaj stuba za ulaz i izlaz
Opd¢i zahtjevi

Potrebno je dokazati da se tocka na sredini ruba stube (%) svih ulaznih vrata s obiju strana vozila koje stoji
spremno za voznju na sredini kolosijeka i opremljeno novim kotac¢ima, medutim, bez putnika, nalazi
unutar povrsine oznacene kao ,polozaj stube” na donjoj slici 11. i da ispunjava zahtjeve navedene u
nastavku.

Ulazne stube u vozilo moraju biti projektirane tako da su uskladene sa sljede¢im zahtjevima za vrstu
perona, na kojima je predvideno zaustavljanje Zeljeznickih vozila u uobicajenom prometu. Zavrsetak poda
na vratima za ulaz takoder se smatra stubom.

Stube moraju biti takve da najve¢i konstrukcijski profil vozila ispunjava zahtjeve iz Priloga C TSIja za
teretne vagone.

Zahtjev a) za sva Zeljeznicka vozila za koja je u uobiajenom prometu predvideno zaustavljanje na
peronima niZima od 550 mm:

Najdonja (prva) stuba mora biti postavljena na donjoj granici konstrukcijskog profila vozila u skladu sa
zahtjevima iz Priloga C TSIju za teretne vagone, koji vrijede za to vozilo.

Najdonja (prva) stuba mora biti u vodoravnom smjeru postavljena na vanjsku granicu konstrukcijskog
profila vozila u skladu sa zahtjevima iz Priloga C TSI-ju za teretne vagone, koji vrijede za to vozilo.

Zahtjev b) za sva Zeljeznicka vozila za koja je u uobicajenom prometu predvideno zaustavljanje na
peronima visine 550 mm:

Stuba mora ispunjavati zahtjeve sa slike 11. i imati sljedeée vrijednosti kada vozilo stoji u svojemu
nazivnom polozaju:

8, mm 8, mm §,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 200 230 160
na pruzi s lukom promjera od 300 m 290 230 160

Zahtjev c) za sva Zeljeznicka vozila za koja je u uobi¢ajenom prometu predvideno zaustavljanje na
peronima visine 760 mm:

Stuba mora ispunjavati zahtjeve na slici 11. i imati sljede¢e vrijednosti kada vozilo stoji u svojemu
nazivnom polozaju:

&, mm 8y mm 8,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 200 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m 290 230 160

Zahtjev d) za sva Zeljeznicka vozila za koja je u uobicajenom prometu predvideno zaustavljanje na
peronima visine 760 mm i na peronima visine 560 mm ili manje i koji imaju dvije stube ili viSe
ulaznih stuba:

Osim mjerodavnih gornjih zahtjeva, stuba takoder mora ispunjavati zahtjeve na slici 11. i imati sljedece
vrijednosti kada vozilo stoji u svojem nazivnom poloZaju, pri nazivnoj visini perona 760 mm.

&, mm 8, mm 8,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 380 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m 470 230 160

(%) Uobicajena pravila u pogledu profila takoder se primjenjuju i na gaziste. To ée stoga biti preprekom za smjestaj vrata na nekim
prostorima u vozilu.
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Stube za ulazfizlaz
Sve stube za ulazfizlaz moraju biti otporne na klizanje i imati ucinkovitu svijetlu $irinu jednaku $irini vrata.

Unutarnje stube na ulaznim vratima moraju biti visoke najvise 200 mm i duboke najmanje 240 mm (za
stopalo) izmedu vertikalnih rubova stube. Visina razmaka izmedu svih susjednih stuba mora biti jednaka.
Prva i zadnja stuba moraju biti oznacene vrpcom kontrastne boje Sirine od 45 mm do 50 mm po cijeloj
Sirini stube na prednjem rubu gazista i rubu gornjeg dijela stube.

Visina pojedinacne stube moze se povecati na najvise 230 mm ako se dokaZe da se s time smanjuje ukupan
broj potrebnih stuba za jednu stubu. (Primjerice, ako je potrebno prijeci vertikalnu udaljenost 460 mm,
moguce je dokazati da se povecanjem visine pojedinacne stube na 230 mm smanjuje broj potrebnih stuba s
tri na dvije.)

Vanjska ulazna stuba, fiksna ili pomi¢na, mozZe imati najveu visinu od 230 mm i najmanju dubinu
150 mm. Ako je ugradena ploca stube i predstavlja produzetak praga vrata na vanjskoj strani vozila i
ako izmedu te ploce i poda vozila nema promjene visine, tada se u smislu ove specifikacije takva ploca ne
smatra stubom. Takoder je dopustena i najmanja promjena visine prema niZemu, najviSe 60 mm, izmedu
poda pretprostora vozila i povrsine izvan vozila koja sluzi kao vodilica i brtva za vrata i ne smatra se
stubom.

Pristup pretprostoru vozila mora se posti¢i s najviSe Cetiri stube od kojih jedna moze biti vanjska.
Pomagala za ukrcaj i iskrcaj
Opcenito

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj moraju ispunjavati zahtjeve iz sljedece tablice:

Uporaba pomagala za ukrcaj Bez pristupa za S pristupom za invalidska [ S pristupom samo za inva-

i iskrcaj

invalidska kolica

kolica i ostale korisnike

lidska kolica

Kategorija pomagala za
ukrcaj i iskrcaj*

Pomicna stuba
Drugi uredaji

Rampa
Plo¢a za premoscivanje
Drugi uredaji

Dizalo
Drugi uredaji

Opd¢i zahtjevi prema:

Kategorija A

Kategorija A

Kategorija B

Kategorija B

Raspolozivost pomagala za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica

Kada je predvideno otvaranje vrata s pristupom za invalidska kolica tijekom uobicajenog prometa na
peronu na postaji na kojoj se nalaze putovi bez prepreka u skladu s odredbom 4.1.2.3.1., potrebno je
osigurati pomagalo za ukrcaj ili iskrcaj za prijelaz izmedu vrata i perona koje omogucuje korisniku
invalidskih kolica ulaz ili izlaz, osim ako se pokaze da razmak izmedu praga navedenih vrata i ruba
perona ne prelazi 75 mm u vodoravnom smjeru i 50 mm u vertikalnom smjeru.
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Polozaj ruba perona s kojim su uskladena pomagala Zeljeznickih vozila za ukrcaj i iskrcaj u skladu s
prethodnim stavkom, mora biti naveden medu znacajkama Zeljeznickih vozila.

Ako udaljenost izmedu postaja na istoj pruzi koje imaju perone kojima se koriste Zeljeznicka vozila i koje
su opremljene pomagalima za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica ne prelazi 30 km, prijevoz
pomagala za ukrcaj i iskrcaj na Zeljeznickim vozilima nije obvezan.

Odgovorni upravitelj infrastrukture (ili upravitelj(i) postaje, ako su oni odgovorno tijelo) i Zeljeznicki
prijevoznik moraju se sporazumjeti u pogledu upravljanja pomagalima za ukrcaj i iskrcaj u skladu s
Uredbom (EZ) br. 1371/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o pravima i obvezama putnika u medu-
narodnom Zeljeznickom prometu i u tom sporazumu odluciti o tome koja je stranka odgovorna za

osiguravanje pomagala za ukrcaj i iskrcaj. Upravitelj infrastrukture (ili upravitelj(i) postaje) i zeljeznicki
prijevoznik moraju zajamciti da je dogovorena podjela odgovornosti najpogodnije rjeSenje za sve.

Tim se sporazumom utvrduju:

—  peroni na postajama na kojima upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje mora osigurati pomagala
za ukrcaj i iskreaj, i Zeljeznicka vozila za koja se rabe,

—  peroni na postajama na kojima Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati pomagala za ukrcaj i iskrcaj, i
zeljeznicka vozila za koja se rabe,

—  Zeljeznicka vozila na kojima Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati pomagala za ukrcaj i iskrcaj i
perone na postajama na kojima se rabe,

—  posebna pravila za zaustavljanje vlakova kako bi se ispunili zahtjevi iz odredbe 4.1.2.19. (podrucje
ulaza i izlaza korisnika invalidskih kolica).

U svojem sustavu upravljanja sigurnoséu Zeljeznicki prijevoznik mora navesti svoje obveze prema takvim
sporazumima i predvideni nacin ispunjavanja tih obveza.

U svojem sustavu upravljanja sigurnod¢u upravitelj infrastrukture mora navesti svoje obveze prema takvim
sporazumima i predvideni nacin ispunjavanja tih obveza.

U gornjim se stavcima upravitelj postaje koji upravlja peronima smatra upraviteljem infrastrukture sukladno
¢lanku 3. Direktive 91/440/EEZ: definicija infrastrukture i Uredba 2598/70/EEZ.

Opéi zahtjevi za kategoriju A
Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Pomagalo mora podnijeti koncentrirano vertikalno optereéenje prema dolje od 2 kN koje se primjenjuje na
povrsini od 100 mm x 200 mm na bilo kojemu mjestu na izloZenoj povrsini stube bez uzrokovanja trajne
deformacije.

Pomagalo na svojoj izlozenoj povr$ini mora podnijeti rasporedeno vertikalno opterecenje prema dolje od
4 kN po duznom metru stube bez znatnih trajnih deformacija.

Ugraden je odgovarajuéi mehanizam koji jam¢i stabilnost pomagala u rasklopljenome i sklopljenom stanju.
Pomagalo mora imati povrsinu otpornu na klizanje i imati uc¢inkovitu svijetlu Sirinu jednaku $irini vrata.

Pomagalo mora biti opremljeno uredajem koje moze zaustaviti kretanje stube ako njezin prednji rub za
vrijeme pomicanja dode u dodir s nekim predmetom ili osobom.

Najveca sila kojom djeluje pomagalo mora ispunjavati sljedece zahtjeve:

Najveca sila kojom djeluje pomagalo u smjeru otvaranja pri udarcu o prepreku ne smije prelaziti vr$nu silu
od 300 N.

Gdje se od putnika ocekuje da stoje na napravi unutar vozila, koja se kreée vertikalno, stuba ni na jednoj
tocki povrdine ne smije djelovati vertikalnom silom 150 N na povrsinu promjera 80 mm.
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4.2.2.12.3.4.

4.2.2.12.3.5.

4.2.2.12.3.6.

Pomagalo mora imati mogu¢nost rasklapanja i sklapanja u nuzdi ako se prekine napajanje stube strujom.
Opdi zahtjevi za kategoriju B
Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Ako su pomagala za ukrcaj i iskrcaj postavljena na postaji, mogu se uporabiti za invalidska kolica Cije su
znacajke opisane u Prilogu M.

Naprava mora imati povrsinu otpornu na klizanje i u¢inkovitu svijetlu $irinu od najmanje 760 mm, osim
kod dizala pri kojima je najmanja dopustena $irina 720 mm. Ako je ploca uza od 900 mm, ona s obiju
strane mora imati podignute rubove koji sprecavaju iskliznuce kotaca pomagala za kretanje s nje.

Naprava ima nosivost najmanje 300 kg pri opterecenju rasporedenome na povrsini 660 mm x 660 mm na
sredini rampe.

Posebni zahtjevi za pomicne stube

Pomicne stube su uredaj ugraden u vozilo, potpuno automatizirane i rade zajedno s programom otvaranja/
zatvaranja vrata.

Uporaba pomicnih stuba dopustena je uz uvjet da ispunjavaju zahtjeve odabranog profila Zeljeznickih
vozila u skladu s Prilogom C TSIju za teretne vagone.

Ako pomicne stube prelaze granice profila, pri izvlacenju stuba onemoguceno je kretanje vlaka.

Izvlacenje pomicnih stuba mora biti potpuno zavrSeno prije nego $to se vrata otvore kako bi kroz njih
prosli putnici; uvlacenje stuba moze zapoceti samo onda kada vrata viSe ne dopustaju da osobe smanjene
pokretljivosti produ kroz njih.

Posebni zahtjevi za prijenosne rampe
Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Ako pomagalom ru¢no upravlja osoblje, ono mora biti projektirano tako da jam¢i sigurnost i da se njime
upravlja uz najmanji napor.

Ako je pomagalo za ukrcaj i iskrcaj na elektri¢ni pogon, ono mora imati moguénost ru¢nog upravljanja u
opasnosti u slucaju prekida elektri¢nog napajanja. Takav je nacin upravljanja je siguran za korisnika i osobu
koja upravlja uredajem.

Ulaznu rampu, pohranjenu na peronu ili u vlaku, osoblje ru¢no postavlja ili ga stavlja u radni polozaj
poluautomatski na mehanicki pogon, kojim mogu upravljati osoblje ili putnik.

Povr$ina rampe mora biti otporna na klizanje i imati efektivnu svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm.
Rampa mora imati podignute rubove s obiju strana da pomagala za kretanje ne mogu skliznuti s nje.

Zavr$etci na obama krajevima rampe moraju biti zakoSeni i ne smiju biti visi od 20 mm. Moraju biti
opremljeni upozoravajuéim vrpcama u kontrastnoj boji.

Tijekom uporabe za ukrcaj ili iskrcaj rampa mora biti pri¢vr$cena tako da se ne moze pomicati.

Potrebno je osigurati odjeljak koji jamci da sklopljene rampe, ukljucujuéi i one prijenosne, ne prodiru u
prostor za invalidska kolica ili pomagalo za kretanje ni da predstavljaju opasnost za putnike u slucaju
naglog zaustavljanja.

Najveéi dopusteni nagib rampe mora iznositi 10,2 stupnja (18 %). Pri toj najvecoj vrijednosti putnicima
moze biti potrebna pomot.

Zahtjevi za podsustav

Potrebno je osigurati odjeljak koji jam¢i da sklopljene rampe, ukljucujuéi i one prijenosne, ne prodiru u
prostor za invalidska kolica ili pomagalo za kretanje nida predstavljaju opasnost po putnike u slucaju
naglog zaustavljanja.
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4.2.2.12.3.7.

4.2.2.12.3.8.

4.2.2.12.3.9.

Posebni zahtjevi za poluautomatske rampe
Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Poluautomatska rampa mora biti opremljena uredajem koji moze zaustaviti kretanje pomicnog dijela ako
njegov prednji dio za vrijeme kretanja dode u dodir s kakvim predmetom ili osobom.

Najvedi je dopusteni nagib rampe 10,2 stupnja (18 %). Pri toj najvecoj vrijednosti putnicima moze biti
potrebna pomo¢.

Zahtjevi za podsustay

Nadzorom se jaméi da se vozilo ne moze pomaknuti kad poluautomatska rampa nije sklopljena.
Posebni zahtjevi za platforme za premoséivanje

Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Platforma za premos¢ivanje je uredaj ugraden u vozilo, koji je u potpunosti automatiziran i djeluje zajedno
s programom otvaranja/zatvaranja vrata. Stoji vodoravno, bez potpore na peronu na postaji.

Posebni zahtjevi za dizala ugradena u vlak
Zahtjevi za interoperabilne sastavne dijelove

Dizalo u vlaku jest uredaj ugraden u vrata vozila; njime upravlja osoblje vlaka. Sustav mora omogucéivati
premoséivanje najvece razlike u visini izmedu poda vozila i perona na postaji na kojoj se rabi.

Ako se rabi dizalo u vlaku, ono mora ispunjavati sljedece zahtjeve:

Ako postoje sve tipke za izvlaCenje, spustanje na tlo, podizanje i sklapanje dizala zahtijevaju neprekinut
pritisak operatora dizala i ne dopustaju nepravilan raspored operacija dizala kada je ploca dizala zauzeta.

Dizalo ima ugradene mogucnosti za rucno izvlacenje u nuzdi, spustanje na tlo zauzetog dizala te podizanje
i sklapanje praznog dizala u slucaju prekida elektri¢cnog napajanja.

Tijekom podizanja ili spustanja osobe nijedan se dio dizala ne smije kretati brzinom ve¢om od 150 mm/s i
ne smije prelaziti 300 mm/s tijekom rasklapanja ili sklapanja (osim ako se dizalo ru¢no rasklapa ili sklapa).
Najveée vodoravno i okomito ubrzanje zauzetog dizala iznosi 0,3 g.

Platforma dizala mora biti opremljena preprekama kojima se sprecava skliznuce kotaca invalidskih kolica s
platforme dok je u pogonu.

Pomicna prepreka ili ugradena projektna rjeSenja platformi sprecavaju sklizavanje kotaca invalidskih kolica
s platforme s ruba koji je najblizi vozilu, sve dok dizalo ne dosegne potpuno podignuti poloZaj.

Sve stranice platformi dizala koje se pruzaju iza vozila dok su u podignutom poloZaju moraju biti
opremljene preprekama visokima najmanje 25 mm. Te prepreke ne smiju ometati manevriranje kolica u
hodnik Zeljeznickog vagona ili iz njega.

Prepreka na rubu ukrcaja (vanjska prepreka) koja sluzi kao rampa za ukrcavanje kada je dizalo na tlu, mora
biti dovoljno visoka kada je podignuta ili zatvorena ili se mora osigurati dodatni sustav kojim se sprecava
otklizavanje invalidskih kolica s platforme ili prijelaz kolicima preko prepreke.

Dizalo mora omogudivati usmjeravanje kolica na platformi prema naprijed ili prema natrag.

Osiguran je sustav za sigurno sklapanje dizala, koji ne ometa kretanje invalidskih kolica ili pomagala za
kretanje i ne predstavlja opasnost za putnike.

Kada je dizalo u poloZaju za utovar, vrata imaju svijetlu irinu od najmanje 800 mm.
Zahtjevi za podsustay

Dizalo je projektirano tako da se vozilo ne moze pomaknuti dok dizalo nije sklopljeno.
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4.2.3.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije za sucelja

S obzirom da trenutacno ne postoje TSIji za putnicka Zeljeznicka vozila i infrastrukturu za konvencionalne
brzine, ovaj odjeljak i dalje ostaje otvoreno pitanje.

Ne postoje sucelja s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom.
Sucelja s sustavom odvijanja prometa opisana su u odjeljku 4.1.4 ,Operativna pravila”.
Operativna pravila

Operativna pravila u nastavku ne ¢ine dio ocjenjivanja Zeljeznickih vozila.

Ovim se TSljem ne utvrduju operativni propisi za evakuaciju u slucaju opasnosti, samo mjerodavni
tehnicki zahtjevi. Namjena je tehnickih zahtjeva za Zeljeznicka vozila olaksati evakuiranje svih osoba,
ukljucujuéi one smanjene pokretljivosti.

Uzimajuéi u obzir temeljne zahtjeve iz odjeljka 3. posebna operativna pravila za podsustav Zeljeznickih
vozila u skladu s tehni¢kim podru¢jem primjene, utvrdenim u odredbi 1.1, koji je obuhvacen ovim TSI-jem,
jesu:

—  Opfenito

Zeljeznicki prijevoznik mora imati pisane smjernice kojima se jaméi dostupnost putnickih Zeljezni-
¢kih vozila svim kategorijama osoba smanjene pokretljivosti tijekom cjelokupnog vremena odvijanja
prometa, u skladu s tehnickim zahtjevima ovog TSIja. Osim toga, smjernice moraju biti uskladene sa
smjernicama upravitelja infrastrukture ili upravitelja postaje (vidi odjeljak 4.2.4). Smjernice se
provode odgovarajuéim informiranjem osoblja, postupcima i osposobljavanjem. Smjernice za Zeljez-
nicka vozila, medu ostalim, sadrzavaju i operativne propise za:

—  Pristup i rezervacija sjedala rezerviranih za invalide

S obzirom na sjedala s oznakom ,sjedalo rezervirano za invalide”, postoje dvije moguénosti: (i.)
nerezervirano i (ii.) rezervirano (vidi odjeljak 4.2.2.2.1). U slucaju (i) operativna ¢e pravila biti
namijenjena ostalim putnicima (tj. postavljanje oznaka), zahtijevajuéi od njih da ustupe prednost
osobama smanjene pokretljivosti svih kategorija, koje imaju pravo na koristenje tih sjedala, te da im
primjereno tome ustupe sjedalo ako je zauzeto. U slucaju (ii.) Zeljeznicki prijevoznik provodi opera-
tivne propise kojima se u sustavu rezervacija osigurava ravnopravna obrada za osobe smanjene
pokretljivosti. Tim se propisima osigurava da sjedala rezervirana za invalide do odredenog trenutka
prije polaska vlaka mogu rezervirati samo osobe smanjene pokretljivosti. To takoder ukljucuje
mogucénost rezervacije dvaju mjesta za osobe sa psom pomagaCem: jedno za osobu smanjene
pokretljivosti i drugo za psa. Nakon tog trenutka, prije samog polaska vlaka sjedala rezervirana za
invalide na raspolaganju su svim putnicima, uklju¢ujuéi osobe smanjene pokretljivosti.

—  Prijevoz pasa pomagaca

Potrebno je izraditi operativna pravila kojima bi se osiguralo da se prijevoz psa pomagaca osobe
smanjene pokretljivosti dodatno ne naplacuje.

—  Pristup do prostora za invalidska kolica i njihova rezervacija

Gore navedeni propisi za sjedala rezervirana za invalide i rezervaciju vrijede takoder i za prostore za
invalidska kolica (vidjeti odjeljak 4.2.2.3.) s tom razlikom da medu osobama smanjene pokretljivosti
prednost imaju samo korisnici invalidskih kolica. Osim toga, operativnim se pravilima jamci da
pomagac (koji nije osoba smanjene pokretljivosti) moze sjediti (i.) s rezervacijom ili (ii.) bez rezer-
vacije u blizini prostoru za invalidska kolica ili nasuprot njega. Sjedala na spustanje u prostoru za
invalidska kolica omogucuju pretvaranje tog prostora u univerzalni prostor za sjedenje.

—  Pristup do univerzalnih prostora za spavanje i njihova rezervacija

Gore navedeni propisi za sjedala rezervirana za invalide i rezervaciju vrijede takoder i za univerzalne
prostore za spavanje (vidi odjeljak 4.2.2.3.). Medutim, operativnim se pravilima sprjecava uporaba
univerzalnih prostora za spavanje bez rezervacije (tj. uvijek je obvezatna prethodna rezervacija).

—  Alarm na prostoru za invalidska kolica (alarmni sustav za korisnike invalidskih kolica)

Provode se operativna pravila kako bi se osigurao odgovarajuéi odaziv i poduzimanje koraka od
strane osoblja vlaka pri aktiviranju alarma u prostoru za invalidska kolica (vidi 4.2.2.3.).
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Aktiviranje vanjskih vrata, koje obavlja osoblje viaka

Provode se operativna pravila o postupku aktiviranja vanjskih vrata koje obavlja osoblje vlaka, $to
osigurava sigurnost svih putnika, ukljucujuéi osobe smanjene pokretljivosti (vidi odjeljak 4.2.2.4.1.).

Osoblje vlaka — alarmni sustav u univerzalnim sanitarijama

Provode se operativna pravila za odgovarajuéi odziv i postupanje osoblja vlaka u slucaju kada bilo
koji putnik, ukljucujuéi osobe smanjene pokretljivosti, aktivira alarm u univerzalnim sanitarijama
(vidi 4.2.2.6.3.).

Zvucne sigurnosne upute u slucaju opasnosti

Provode se operativna pravila o osiguravanju zvucnih sigurnosnih uputa putnicima u slucaju
opasnosti (vidi odjeljak 4.2.2.8.1). Tim se propisima takoder ureduje narav obavijesti i nacin
njihova prenosenja.

Vizualne obavijesti — ogranicavanje reklamnih oglasa

Provode se operativna pravila kojima se spreava moguce odvracanje pozornosti putnika reklamnim
oglasima od vizualnih obavijesti (vidi odjeljak 4.2.2.8.2). Tim se propisima ureduje razmjestaj
reklamnih oglasa s obzirom na vizualne obavijesti, njihove dimenzije i osvijetljenost.

Automatski sustavi informiranja — rucno ispravljanje pogresnih ili nejasnih obavijesti

Provode se operativna pravila o provjeri i moguénosti ispravka neto¢nih automatski prenesenih
obavijesti za koje je odgovorno osoblje vlaka (vidi odjeljak 4.2.2.8.).

Pravila za najavljivanje posljednje odredisne postaje i sljedece postaje

Provode se operativna pravila kojima se osigurava najavljivanje sljedeée postaje najkasnije 2 minute
prije zaustavljanja (vidi odjeljak 4.2.2.8.).

Jezik obavijesti u vlaku

Obavijesti u vlaku mogu biti snimljene ili izravno izgovorene. U oba se slucaja provode operativna
pravila kojima se obrazlaZe izbor jezika uzimajuci u obzir tipican profil nacionalnosti putnika na
putu voznje (vidi odjeljak 4.2.2.8.).

Alarmni sustav u odjeljcima za spavanje

Provode se operativna pravila za odgovaraju¢i odziv i poduzimanje koraka od strane osoblja vlaka u
slucaju ako neki putnik, ukljucujuéi osobe smanjene pokretljivosti, aktivira alarm u odjeljku za
spavanje (vidi 4.2.2.11.).

Pravila o sastavu vlaka kojima se jamci uporaba pomagala za ukrcaj i iskrcaj za invalidska kolica s obzirom na
razmjestaj perona

Provode se operativna pravila kojima se u obzir uzima promjena sastava vlaka kako bi se utvrdila
sigurna mjesta za pomagala za ukrcaj i iskrcaj s obzirom na mjesto zaustavljanja vlaka.

Sigurnost rucnih i motornih pomagala za ukrcaj i iskrcaj korisnika invalidskih kolica

Provode se operativna pravila o upravljanju pomagalima za ukrcaj i iskrcaj, za koja je odgovorno
osoblje u vlaku i osoblje postaje. Za uredaje kojima se ruc¢no upravlja postupci su takvi da se od
osoblja zahtijeva Sto manje fizickog napora. Za uredaje na motorni pogon postupci jamce siguran
rad u slucaju prekida napajanja. Provodi se operativno pravilo o uporabi pomicne sigurnosne
prepreke na dizalima za invalidska kolica, za koje je odgovorno osoblje vlaka ili osoblje postaje.

Provode se operativna pravila kojima se jam¢i osposobljenost osoblja u vlaku i osoblja postaje za
sigurno upravljanje rampama za ukrcaj i iskrcaj pri njihovu rasklapanju, pricvriéivanju, podizanju,
spustanju i sklapanju.
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—  Pomo¢ korisnicima invalidskih kolica

Provode se operativna pravila kojima se jam¢i da je osoblje svjesno da korisnici invalidskih kolica
mozda trebaju pomo¢ pri ulazu i izlazu iz vlaka, te da im po potrebi takvu pomoé omogudi.

Od osoba smanjene pokretljivosti moze se zahtijevati prethodna rezervacija pomoc¢i osposobljenog
osoblja.

—  Peron — operativno podrucje pomagala za ukrcaj i iskrcaj Rorisnika invalidskih kolica

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ili upravitelj postaje zajedno utvrduju podru¢je na
peronu na kojemu Ce se vjerojatno rabiti pomagalo te obrazlazu izbor podrudja. To podru¢je mora
biti sukladno s postojeéim peronima na kojima je predvideno zaustavljanje vlaka.

Iz navedenoga proizlazi da je za ispunjavanje zahtjeva u nekim slucajevima potrebno prilagoditi
mjesto zaustavljanja vlaka.

Provode se operativna pravila kojima se ureduju promjene sastava vlaka (vidi odjeljak 4.1.2.19.), tako
da se moze utvrditi mjesto zaustavljanja vlaka s obzirom na podrucja rada pomagala za ukrcaj i
iskrcaj.

—  Izvlacenje pomicnih stuba u slucaju opasnosti

Provode se operativna pravila o sklapanju ili izvlacenju ploce za premoscivanje u slucaju prekida
napajanja.

—  Prijevoz djecjih kolica

Provode se operativna pravila o prijevozu dje¢jih kolica.
—  Prijevoz prtljage

Provode se operativna pravila o prijevozu prtljage.

—  Operativne kombinacije Zeljeznickih vozila uskladenih s TSI-jem za osobe smanjene pokretljivosti i Zeljeznickih
vozila koja nisu uskladena s TSI-jem

Pri sastavljanju vlaka iz uskladenih i neuskladenih vozila provode se operativna pravila kojima se
jam¢i da su u vlaku osigurana najmanje dva prostora za invalidska kolica, sukladna s TSIjem za
osobe smanjene pokretljivosti. Takoder je potrebno zajamciti da ako u vlaku postoje sanitarije,
korisnici invalidskih kolica imaju pristup univerzalnim sanitarijama.

Kod takvih kombinacija Zeljeznickih vozila odgovarajuéim se postupcima mora osigurati raspoloZi-
vost zvucnih i vizualnih obavijesti o putu voZnje u svim vozilima.

Kod takvih sastava vlaka dopusteno je da sustavi dinami¢nih obavijesti i alarmni uredaji u prostorima
za invalidska kolica/univerzalnim sanitarijama ne funkcioniraju u potpunosti.

—  Sastavljanje viakova iz pojedinacnih vozila, sukladnih s TSI-jem za osobe smanjene pokretljivosti

Pri sastavljanju vozila koja su pojedinacno ocijenjena u skladu s odjeljkom 6.2.7. i koja su sastavljena
u vlak, operativnim se pravilima jam¢i sukladnost cijelog vlaka s odgovarajuéim odredbama iz
odjeljka 4.2. ovog TSl-ja.

Pravila odrzavanja

Uzimajuéi u obzir temeljne zahtjeve iz odjeljka 3. posebna pravila odrzavanja za podsustav Zeljeznickih
vozila u skladu s tehnickim podru¢jem primjene utvrdenim u odredbi 1.1, obuhvacenoj ovim TSIjem, jesu
sljedeca:

Ako se ugradena oprema za osobe smanjene pokretljivosti pokvari ili oteti (ukljucujuéi taktilne znakove),
Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati postupke za njezin popravak ili zamjenu u roku od 6 radnih dana od
primitka obavijesti o takvom dogadaju.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Stru¢ne kvalifikacije

Zahtijevane strucne kvalifikacije osoblja koje upravlja podsustavom Zeljeznickih vozila i odrzava ga u
skladu s tehnickim podru¢jem primjene utvrdenim u odredbi 1.1., i u skladu s odredbom 4.2.4., koja
sadrzi popis operativnih pravila obuhvaéenih ovim TSI-jem, su sljedece:

Struéno osposobljavanje osoblja koje provodi poslove pracenja vlakova, pruzanja usluga i pomoci
putnicima na postaji te prodaje voznih karata, mora ukljucivati predmet svjesnosti o osobama s invalid-
nod¢u i njihove jednakosti, ukljucujuéi poznavanje posebnih potreba svake kategorije osoba smanjene
pokretljivosti.

Stru¢no osposobljavanje inZenjera i upravitelja odgovornih za odrzavanje i promet vlakova mora ukljucivati
predmet svjesnosti 0 osobama s invalidno$¢u i njihove jednakosti, ukljucujuéi poznavanje posebnih potreba
svake kategorije osoba smanjene pokretljivosti.

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

U okviru ovog TSIja ne postoje posebni zahtjevi u pogledu zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta za osoblje
potrebni za rad podsustava Zeljeznickih vozila ili za provedbu ovog TSl4a.

Registar Zeljeznickih vozila

Zahtjevi za registar Zeljeznickih vozila s obzirom na ovaj TSI navedeni su u nastavku.

Registar Zeljeznickih vozila sadrzava sljedece opcenite podatke o svakom tipu Zeljeznickih vozila:
—  opCenit opis tipa Zeljeznickih vozila (ukljucujudi najve¢u brzinu i broj fiksnih sjedala),

—  Zeljeznickog prijevoznika koji upravlja Zeljeznickim vozilima te vlasnika Zeljeznickih vozila ako se
radi o drugoj osobi,

—  drzavu clanicu koja je odobrila Zeljeznicka vozila u okviru ovog TSIa,

—  broj razreda i broj pojedinacnih Zeljeznickih vozila,

—  proizvodaca Zzeljeznickih vozila,

— dan stavljanja u promet Zeljeznickih vozila u javnome putnickom prijevozu,
—  putove voznje na kojima Zeljeznicka vozila smiju prometovati,

— datum izjave o sukladnosti Zeljeznickih vozila sa zahtjevima ovog TSl-ja,

—  ime prijavljenog tijela koje je potvrdilo tu sukladnost,

—  konfiguraciju(-e) Zeljeznickih vozila kada prometuju u skladu s ovim TSIjem.

Uz to potrebno je za svaku jedinicu Zeljeznickih vozila popisati sljedece znacajke i opisati ih s obzirom na
odgovarajuée odredbe u TSl-ju:

—  broj sjedala rezerviranih za invalide u skladu s odredbom 4.2.2.2.,

—  broj prostora za invalidska kolica u skladu s odredbom 4.2.2.3.,

—  broj sanitarija u skladu s odredbom 4.2.2.6.,

—  broj prostora za spavanje s pristupom za invalidska kolica, u skladu s odredbom 4.2.2.11.,

—  visinu poda vozila i polozaj svih stuba za ulaz i izlaz u skladu s odredbama 4.2.2.12.1., 4.2.2.12.2. i
422123,

—  visine perona (ukljucujudi sve posebne slucajeve) s kojima su sukladna Zeljeznicka vozila u skladu s
odredbom 4.2.2.12.1,,



13/Sv. 1

Sluzbeni list Europske unije

185

4.3.

—  opis svih ugradenih pomagala za ukrcaj i iskrcaj u skladu s odredbom 4.2.2.12.4.,

—  opis svih prijenosnih pomagala za ukrcaj i iskrcaj koja se uobicajeno prevoze Zeljeznickim vozilima,
u skladu s odredbom 4.2.2.12.4.

Ako se za uspostavljanje sukladnosti s ovim TSI{jem primjenjuju nacionalni propisi, u registru se takoder
moraju navesti i odgovarajuéi propisi i njihove odredbe.

Ako se drzava ¢lanica registracije promijeni, sadrzaj registra Zeljeznickih vozila za ta Zeljeznicka vozila u
pogledu ovog TSl-ja prenosi se iz prvotne drzave registracije u novu drZavu registracije.

Podatke sadrzane u registru Zeljeznickih vozila zahtijevaju:
—  drzava clanica radi potvrdivanja da Zeljeznicka vozila ispunjavaju zahtjeve ovog TSl-ja,

—  upravitelj infrastrukture radi potvrdivanja da su Zeljeznicka vozila sukladna s infrastrukturom na
kojoj je predviden njihov promet,

—  Zeljeznicki prijevoznik radi potvrdivanja da Zeljeznicka vozila ispunjavaju njegove zahtjeve.
Definicija izraza iz ovog TSl-ja
Upravljanje dlanom

Upravljanje dlanom znaci da se odredenim uredajem upravlja dlanom ili nekim drugim dijelom Sake u
radnom polozaju i da nije potrebno razmicati prste. To je potrebno stoga $to putnici s boles¢u koja utjece
na zglobove poput artritisa mozda ne mogu djelovati silom s vrhom jednog prsta (ili bi pritom vjerojatno
osjetili nelagodu ili bol). Mnogi nece biti u moguénosti razmaknuti prste kako bi to ucinili.

Kontrast

Pri bojenju dviju susjednih povrsina radi osiguranja vizualnog razlikovanja, kontrast medu bojama utvrduje
se na temelju vrijednosti refleksije svjetla, nijanse i kromati¢ne vrijednosti svake boje.

U okviru ovog TSI4a vidno razlikovanje ocjenjuje se vrijednoséu refleksije difuzne svjetlosti, no kontrast se
moZe pojacati varijacijama tona i kromati¢ne vrijednosti.

,Kontrast po vrijednosti refleksije difuzne svjetlosti” oznacava kontrast medu povrSinama, a izrazava se
sliedecom jednadzbom:

(Lo — Ly)
Lo + Ly

K = kontrast

Lo = vrijednost refleksije difuzne svjetlosti predmeta

Ly, = vrijednost refleksije difuzne svjetlosti pozadine ili okolne povrsine.
Kada se u ovom TSIju utvrduje kontrast, vrijednost K iznosi najmanje 0,3.

Pri Cemu je L intenzitet difuzne svjetlosti koja se odbija u odredenom smjeru od elementa povrsine,
podijeljeno s plohom projekcije elementa povrsine u istom smjeru.

Kombinacija crvene i zelene boje nije dopustena za kontrast.
Vrijednost refleksije difuzne svjetlosti mjeri se u skladu s europskim ili nacionalnim standardima.

Stupanj kontrasta u boji utvrduje se blizinom dvaju boja u spektru boja: kontrast medu bojama koje se u
spektru nalaze blizu jedna druge medusobno je manji u odnosu na kontrast onih boja koje se u spektru
nalaze dalje jedna od druge.

Kromati¢na vrijednost boje oznacuje njezin intenzitet i stupanj zasicenosti. Sto je boja zasiéenija, to je
intenzivnija.



186

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 1

5.1.

Prva stuba

,Prva stuba” oznacava prvu stubu na vozilu kojom se putnik koristi pri ulasku u vozilo ili izlasku iz njega.
To je obi¢no stuba koja je najbliza rubu perona. Ona moze biti fiksna ili pomi¢na.

Otporno na Klizanje

,Otporno na Klizanje” znaci da gornji sloj koji se rabi mora biti dovoljno hrapav ili posebno nacinjen, da
trenje izmedu povrsine i cipele putnika ili pomagala za kretanje ostane na prihvatljivoj razini u suhim ili
mokrim uvjetima.

Napominje se da ne postoji jedinstven ili univerzalno prihvacen sustav odredivanja koeficijenta trenja pri
utvrdivanju otpornosti podnih povrsina na klizanje.

Stoga je pri Zeljeznickim vozilima dovoljno dokazati da staticki koeficijent trenja izmedu utvrdene povrsine
wotporne na klizanje” i cipele s gumenim potplatom daje vrijednost najmanje 0,35, cak i kada je povrSina
smocena Cistom vodom, pri cemu se koeficijent izracunava na temelju nacionalnih ili medunarodno priz-
natih metoda testiranja. U rezultatima testiranja takoder se mora navesti vrsta gume koja se uobicajeno rabi
pri proizvodnji cipela za svakodnevnu uporabu u drzavama ¢lanicama Europske unije.

Za infrastrukturu vrijede nacionalni propisi za povrsine iste namjene u zgradama.

,Taktilni znakovi” i ,taktilne tipke”

,Taktilni znakovi” i ,taktilne tipke” jesu znakovi ili tipke koje uklju¢uju reljefne piktograme, reljefna slova i
brojke ili natpise na Brailleovu pismu. Taktilni piktogram ili znak mora biti uzdignut najmanje 0,5 mm
iznad povrsine i ne smije biti graviran te mora imati pravokutne rubove (tj. rubovi ne smiju biti zaobljeni ili
ostri).

Znak ili piktogram omogucuje opipavanje obiju strana izbocenog slova, brojke ili simbola jednim prela-
skom prsta preko njih.

Najmanja dopustena visina slova ili brojke mora iznositi 15 mm.

Gdje se rabi Brailleovo pismo, u uporabi je nacionalno standardno Brailleovo pismo. Tocka na Brailleovu
pismu ima oblik kupole. Za pojedinacne se rijeci rabi Brailleovo pismo 1. stupnja s ishodisnom orijentacij-
skom tockom.

Upravitelj postaje

Upravitelj postaje je tijelo koje je odgovorno za svakodnevno upravljanje postajom. Tu ulogu moze imati
zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture ili treca osoba.

Sigurnosne obavijesti

Sigurnosne obavijesti jesu obavijesti koje se daju putnicima kako bi unaprijed znali kako se moraju ponasati
u slucaju opasnosti.

Sigurnosne upute

Sigurnosne upute jesu upute koje se putnicima daju kada nastupi opasnost kako bi im bilo jasno $to trebaju
uciniti.

Prolaz

Prolaz je prostor bez prepreka koji omogucuje kretanje u vozilu do mjesta i povrdina utvrdenih u
poglavlju 4.

Prolaz izmedu vozila

Prolaz izmedu vozila omogucuje putnicima prolazak iz jednog vozila vlaka u susjedno vozilo.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Definicija

U skladu s ¢lankom 2. tockom (d) Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
interoperabilni sastavni dijelovi jesu ,svaka osnovna komponenta, skupina komponenta, podsklop ili
cjelovit sklop opreme, ugradene ili namijenjene ugradnji u podsustav, o kojem neposredno ili posredno
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5.3.

5.4.

5.4.1.

ovisi interoperabilnost transeuropskoga konvencionalnoga Zeljeznickog sustava. Pojam sastavnog dijela
obuhvaca materijalne i nematerijalne predmete, npr. programsku podrsku.”

Inovacijska rjesenja

Kako je navedeno u odjeljku 4. ovog TSlja, inovacijska rjeSenja mogu zahtijevati nove specifikacije ifili
nove metode ocjenjivanja. Te specifikacije i metode ocjenjivanja donose se prema postupku, opisanom u
odredbi 6.1.3.

Popis sastavnih dijelova

Interoperabilni sastavni dijelovi obuhvaceni su mjerodavnim odredbama Direktive 2001/16/EZ, kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, i navedeni su u nastavku.

Infrastruktura

Sljedece tocke vrijede kao interoperabilni sastavni dijelovi za infrastrukturu:
Oprema za vizualno obavjescivanje putnika

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj

Tipkala

Prostor za previjanje djece

Taktilni znakovi

Automati za prodaju voznih karata

Zeljeznicka vozila

Sljedece tocke vrijede kao interoperabilni sastavni dijelovi za Zeljeznicka vozila:
Moduli standardnih i univerzalnih sanitarija

Oprema za obavjes¢ivanje putnika (zvucno i vizualno)

Putnicki alarmni uredaji

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj

Tipkala

Prostor za previjanje

Vizualni i taktilni znakovi

Radne znacajke i specifikacije sastavnih dijelova
Infrastruktura

Propisane znacajke navedene su u mjerodavnim odredbama odjeljka 4.1. naznacenih u nastavku
Oprema za vizualno obavje$éivanje putnika (4.1.2.11.2. i Prilog N).
Pomagala za ukrcaj i iskrcaj (4.1.2.21.2.)

Reljefna tipkala (4.1.2.4.)
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Prostor za previjanje (4.1.2.7.2.)

Taktilne oznake (4.1.2.11.)

Automati za prodaju voznih karata (4.1.2.9.2.)

Zeljeznicka vozila

Propisane znacajke navedene su u mjerodavnim odredbama odjeljka 4.2. naznacenih u nastavku.
Moduli za sanitarije (4.2.2.6.)

Oprema za vizualno obavjes¢ivanje putnika (4.2.2.8.3. i Prilog N).

Putnicki alarmni uredaji:

Mora biti omoguceno alarmnim uredajima upravljati dlanom, a potrebna sila kojom se djeluje pri uprav-
ljanju ne smije prelaziti 30 N.

Pomagala za ukrcaj i iskrcaj (4.2.2.12.3))

Tipkala:

Potrebna sila za upravljanje tipkalima ne smije prelaziti 15 newtona.
Prostor za previjanje (4.2.2.6.3.2.)

Vizualne i taktilne oznake (4.2.2.8.1., 4.2.2.8.2. i Prilog N)
OCJENA SUKLADNOSTI I/ILI PRIKLADNOSTI UPORABE
Interoperabilni sastavni dijelovi

Ocjena sukladnosti (opéenito)

Prije stavljanja interoperabilnog sastavnog dijela na trziste, proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s

skladu s ¢lankom 13. stavkom 1. i poglavljem 3. Priloga IV. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena
Direktivom 2004/50/EZ.

Ocjena sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela provodi se u skladu sa sljede¢im modulima (opisani su
u Prilogu F ovom TSIju).

Moduli za interoperabilne sastavne dijelove:
Modul A: Unutarnja kontrola proizvodnje za faze projektiranja, razvoja i proizvodnje

Modul A1: Unutarnja kontrola projektiranja s provjerom proizvoda za faze projektiranja, razvoja i proizvo-
dnje

Modul B: Tipsko ispitivanje za projektnu i razvojnu fazu

Modul C: Sukladnost s tipom za proizvodnu fazu

Modul D: Sustav upravljanja kakvocom proizvodnje za proizvodnu fazu

Modul F: Verifikacija proizvoda za proizvodnu fazu

Modul H1: Cjelovit sustav upravljanja kakvocom za projektnu, razvojnu i proizvodnu fazu

Modul H2: Cjelovit sustav upravljanja kakvocom s provjerom projekta za projektnu, razvojnu i proizvodnu
fazu

Modul V: Validacija tipa na temelju iskustva steenog u radu (Prikladnost za uporabu)
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Ako izabrani modul zahtijeva sudjelovanje prijavljenog tijela,

—  proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici i prijavljeno tijelo u
skladu sa zahtjevima utvrdenima u ovom TSI-ju utvrduju postupak odobrenja i sadrzaj ocjenjivanja,

—  za svaki interoperabilni sastavni dio proizvoda¢ izabire prijavljeno tijelo te ga ovlascuje:

za ocjenjivanje interoperabilnih sastavnih dijelova podsustava Zeljeznickih vozila ifili za ocjenjivanje inte-
roperabilnih sastavnih dijelova podsustava infrastrukture.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti (moduli)

Ocjenjivanje sukladnosti obuhvaca faze i svojstva koja su oznaCena oznakom X u tablici D.1 Priloga D
ovom TSl-ju. Proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici odabire jedan
modul ili kombinaciju modula iz tablice 16., s obzirom na trazeni sastavni dio.

Tablica 16.

Postupci ocjenjivanja

Sastavni dijelovi koji se Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
Odredba ocjenjuju Modul AT 5y | B+c | B+D | B+F | HI() | H2
4.1.2.11.2. Oprema za vizualno
i obavjeséivanje putnika X X X X X
4.1.2.12.2.
4.1.2.21.2. Pomagala za ukrcaj ili
iskrcaj X X X X X
4.1.2.4. Reljefna tipkala X X X
4.1.2.7.2. Prostor za previjanje X X X
4.1.2.11. Taktilne oznake X X X
4.1.2.9.2. Automati za prodaju
voznih karata X X X
4.2.2.6. Moduli sanitarija X X X X X
4.2.28. Oprema za vizualno
obavjeséivanje putnika X X X X X
4223, Putnicki alarmni
4.2.2.6. uredaji X X X
i4.2.2.11.
4.2.2.12.3. Pomagala za ukrcaj i X X X X X
iskrcaj
4.2.2.4. Tipkala X X X
4.2.2.6.3.2. Prostor za previjanje X X X
42.2.8.1., Vizualne i taktilne
4.2.2.8.2. oznake X X X
i Prilog N

() Moduli A1 i H1 dopusteni su za postojeca rjeSenja samo uz uvjete utvrdene u odredbi 6.1.3.

Inovacijska rjeSenja

U slucaju predlaganja inovacijskog rjeSenja za interoperabilni sastavni dio, kako je definirano u odjeljku
5.2., proizvodac¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici navodi odstupanja od
doti¢ne odredbe TSl+a te ih dostavlja Europskoj agenciji za Zeljeznice (ERA). ERA dopunjava odgovarajuce
funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja za sastavne dijelove te izraduje metode ocjenjivanja.

Odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije za sucelja te metode ocjenjivanja ukljucuju se u TSI
postupkom revizije.
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Nakon stupanja na snagu odluke Komisije, donesene u skladu s ¢lankom 21. stavkom 2. Direktive
2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, inovacijska se rjeSenja mogu uporabiti prije
nego §to se ukljuce u TSL

Ocjena prikladnosti uporabe

Ogjena prikladnosti uporabe prema postupku validacije tipa na temelju iskustva steenog u radu (modul V),
kako je naznaceno u Prilogu F ovom TSI-ju, potrebna je za sljedece interoperabilne sastavne dijelove:

Ne postoje.
Podsustavi
Ocjena sukladnosti (opéenito)

U skladu s Prilogom VI Direktivi 96/48/EZ narucitelj ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici (podnositelj zahtjeva) predlaze prijavljenom tijelu koje je sam izabrao, zahtjev za
ocjenu sukladnosti podsustava Zeljeznickih vozila ili infrastrukture.

Podnosenje zahtjeva za ocjenom sukladnosti Zeljeznickih vozila od strane proizvodaca ostaje i dalje
otvoreno pitanje (vidi DV11, pitanje 3.).

To prijavljeno tijelo je moralo biti prijavljeno za ocjenjivanje podsustava Zeljeznickih vozila ili infrastruk-
ture.

Podnositelj zahtjeva mora izraditi izjavu EZ-a o verifikaciji u skladu s ¢lankom 18. stavkom 1. i Prilogom
VL. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ:

Ta izjava EZ-a o verifikaciji je potrebna za dobivanje suglasnosti za pocetak rada podsustava.

Ocjena sukladnosti podsustava provodi se prema jednome od sljede¢ih modula ili prema kombinaciji
modula u skladu s odredbom 6.2.2. i Prilogom E ovom TSI§ju (moduli su opisani u Prilogu F ovom
TSIHu.)

Moduli za EZ verifikaciju podsustava

Modul SB: Tipsko ispitivanje za projektnu i razvojnu fazu

Modul SD: Sustav upravljanja kakvo¢om proizvodnje za proizvodnu fazu
Modul SF: Provjera proizvoda za proizvodnu fazu

Modul SG: Provjera jedinice

Modul SH2: Cjelovit sustav upravljanja kakvo¢om s provjerom projekta za projektnu, razvojnu i proiz-
vodnu fazu

Postupak odobrenja i sadrzaj ocjenjivanja zajedno odreduju podnositelj zahtjeva i prijavljeno tijelo u skladu
sa zahtjevima utvrdenima u ovom TSI5ju i u skladu s pravilima iz odjeljka 7. ovog TSI-ja.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti (moduli)
Podnositelj zahtjeva izabire jedan modul ili kombinaciju modula iz tablice 17.
Tablica 17.

Postupci ocjenjivanja

Podsustav koji se ocjenjuje Modul SB + SD | Modul SB + SF Modul SG Modul SH2
Podsustav zeljeznickih vozila X X X
Podsustav infrastrukture X X X

Obiljezja podsustava koji se ocjenjuje u pojedinacnim fazama navedena su u Prilogu E ovom TSI-ju, u
tablici E1 za podsustav infrastrukture i tablici E2 za podsustav Zeljeznickih vozila. Podnositelj zahtjeva
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.6.

potvrduje da je svaki proizvedeni podsustav uskladen s tipom.

Obiljezja interoperabilnih sastavnih dijelova navedena u tablici D1 u Prilogu D takoder su navedena u
tablicama E1 ili E2 u Prilogu E. Ocjena tih obiljezja temelji se na izjavi EZ-a o sukladnosti interoperabilnih
sastavnih dijelova.

Ogjenjivanje podsustava odrzavanja opisano je u odredbi 6.2.5.

Inovacijska rjesenja

Ako podsustav sadrzi inovacijsko rjesenje definirano u odjeljku 4.1.1 ili 4.2.1, proizvoda¢ ili njegov
ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora navesti odstupanja od mjerodavnih odredaba
ovog TSI-ja i podnijeti ih Europskoj agenciji za Zeljeznice (ERA). ERA dopunjava odgovarajuce funkcionalne
specifikacije i specifikacije za sucelja tog rjeSenja te izraduje metode ocjenjivanja.

Odgovarajuée funkcionalne specifikacije i specifikacije za sucelja te metode ocjenjivanja ukljucuju se u TSI u
postupku revizije.

Nakon stupanja na snagu odluke Komisije, donesene u skladu s clankom 21. stavkom 2. Direktive
2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, inovacijska se rjeSenja mogu uporabiti prije
nego §to se ukljuce u TSI

Ocjena odrzavanja

U skladu s clankom 18.3. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, prijavljeno
tijelo sastavlja tehnicku dokumentaciju koja sadrzava dokumentaciju o odrzavanju. To znaci da prijavljeno
tijelo prije svega provjerava:

—  postojanje dokumentacije o odrzavanju

—  postojanje tocaka navedenih u odredbi 4.2.10.2. u TSIju Zeljeznicka vozila za velike brzine, u
dokumentaciji o odrzavanju za Zeljeznicka vozila,

no ne mora provjeravati valjanosti sadrzaja dokumentacije o odrzavanju.

Za ocjenu sukladnosti odrzavanja odgovorna je svaka doti¢na drzava clanica.

U odredbi F.4 Priloga F (koja ostaje otvoreno pitanje) opisuje se postupak kojim svaka drzava ¢lanica
provjerava ispunjava li program odrZavanja odredbe ovog TSl-ja te jam¢i postivanje osnovnih parametara te
temeljnih zahtjeva za cijeli Zivotni vijek uporabe podsustava.

Ogjena operativnih pravila

U odredbi 6.2.1. TSI-ja za odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom u konvencionalnome Zeljezni-
¢kom sustavu stoji da trenutatno ni za jedan element iz TSIja odvijanje i upravljanje konvencionalnim
Zeljeznickim prometom nije potrebno posebno ocjenjivanje koje bi obavljalo prijavljeno tijelo.

U okviru TSIja za osobe smanjene pokretljivosti prijavljeno tijelo ne provjerava nijedno operativno pravilo,
¢ak i ako je navedeno u odredbi 4.1.4 ili 4.2.4.

Ocjena pojedinacnih vozila

Ako se Zeljeznicka vozila nabavljaju kao pojedinacna vozila, a ne u fiksnim sastavima, ta se vozila ocjenjuju
prema mjerodavnim odredbama ovog TSI-ja, pri ¢emu se prihvaca da svako od navedenih vozila ne mora
imati prostore za invalidska kolica, prostore s pristupom za invalidska kolica ili univerzalne sanitarije.

Medutim, potrebno je dokazati da je, nakon §to je vlak sastavljen s ostalim uskladenim vozilima, moguce
ispuniti sve odredbe TSI-ja za osobe smanjene pokretljivosti.
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6.3.

6.3.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Interoperabilni sastavni dijelovi bez izjave EZ-a o sukladnosti
Opcenito

U ograni¢enome vremenskom razdoblju, poznatome kao ,prijelazno razdoblje”, interoperabilni sastavni
dijelovi koji ne posjeduju izjavu EZ-a o sukladnosti ili o prikladnosti uporabe mogu u iznimnim slucaje-
vima biti ugradeni u podsustave, uz uvjet da su ispunjeni uvjeti iz ovog odjeljka.

Prijelazno razdoblje
Prijelazno razdoblje pocinje nakon stupanja na snagu ovog TSIja i traje Sest godina.

Po isteku prijelaznog razdoblja, s iznimkama dopustenima u skladu s dolje navedenim odjeljkom 6.3.3.3.,
interoperabilni sastavni dijelovi prije ugradivanja u podsustav obvezno moraju imati izjavu EZ-a o suklad-
nosti ifili prikladnosti uporabe.

Izdavanje potvrde za podsustave koji sadrzi interoperabilne sastavne dijelove bez potvrde tijekom prije-
laznog razdoblja

Uvjeti

U prijelaznom razdoblju prijavljenom je tijelu dopusteno izdati potvrdu o sukladnosti za podsustav, cak
ako i neki interoperabilni sastavni dijelovi ugradeni u njega nemaju odgovarajuce izjave EZ-a o sukladnosti
ifili o prikladnosti uporabe u skladu s ovim TSI-jem, ako su ispunjena sljedeca tri kriterija:

—  prijavljeno tijelo je provjerilo sukladnost podsustava u pogledu zahtjeva utvrdenih u poglavlju 4.
ovog TSl-ja, i

—  prijavljeno tijelo je provedbom dodatnih ocjenjivanja potvrdilo da je sukladnost ifili prikladnost za
uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova u skladu sa zahtjevima poglavlja 5., i

—  interoperabilni sastavni dijelovi koji nemaju odgovarajuce izjave EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti
uporabe rabili su se u podsustavima koji su ve¢ stavljeni u promet u najmanje jednoj drzavi ¢lanici
prije stupanja na snagu ovog TSI-ja.

Izjava EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti uporabe ne sastavlja se za interoperabilne sastavne dijelove
ocijenjene na takav nacin.

Obavijest

— u potvrdi o sukladnosti podsustava jasno se navodi koje je za interoperabilne sastavne dijelove
prijavljeno tijelo ocijenilo u okviru provjere podsustava,

—  u izjavi EZ-a o verifikaciji podsustava jasno se navodi:
—  koji su interoperabilni sastavni dijelovi ocijenjeni kao dijelovi podsustava,

—  potvrdu da podsustav sadrzi interoperabilne sastavne dijelove jednake onima koji su bili provjereni
kao dijelovi podsustava,

—  za interoperabilne sastavne dijelove za koje proizvoda¢ prije ugradivanja u podsustav nije podnio
izjave EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti uporabe, razloge zbog kojih ih nije podnio.

Provedba tijekom vijeka uporabe

Proizvodnja i/ili modernizacijajobnova doti¢nog sustava mora se dovrsiti u roku Sest godina nakon prije-
laznog razdoblja. S obzirom na vijek uporabe podsustava:

— u prijelaznom razdoblju i
—  pod odgovornoscu tijela koje je izdalo izjavu EZ o verifikaciji podsustava

interoperabilni sastavni dijelovi koji nemaju izjave EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti uporabe, a jednakog
su tipa i izradio ih je isti proizvoda¢, mogu se upotrijebiti za zamjene u okviru odrzavanja i kao rezervni
dijelovi za podsustav.
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7.1.

7.1.2.1.

Po okoncanju prijelaznog razdoblja i
— do modernizacije, obnove ili zamjene podsustava i
—  na odgovornost tijela koje izdalo izjavu EZ-a o verifikaciji podsustava,

interoperabilni sastavni dijelovi koji nemaju izjave EZ-a o sukladnosti ifili prikladnosti uporabe, a istog su
tipa i izradio ih je isti proizvoda¢, mogu se upotrijebiti za zamjene u okviru odrZavanja.

Mjere nadzora

U prijelaznom razdoblju drzave clanice:
—  prate broj i tipove interoperabilnih sastavnih dijelova stavljenih na trziste u njihovoj drzavi,

—  provjeravaju jesu li kod podsustava predlozenih za odobrenje navedeni razlozi proizvodaca zasto za
interoperabilne sastavne dijelove nije izdana potvrda,

—  obavjes¢uju Komisiju i druge drzave ¢lanice o interoperabilnim sastavnim dijelovima za koje nisu
izdane potvrde i razloge zbog ¢ega to nije ucinjeno.

PROVEDBA TSIja ZA OSOBE SMANJENE POKRETLJIVOSTI

U ovom se poglavlju navodi strategija za provedbu TSI-ja. Osobito je potrebno utvrditi faze za provedbu
postupnog prijelaza iz postojeCeg stanja do konac¢noga, kada sukladnost s TSI-jem postaje mjerilo. Ovo se
poglavlje temelji na potrebi za uskladivanjem provedbe TSI-ja prije svega iz tehnickih i operativnih razloga,
no ono uzima u obzir analizu troskova i koristi u skladu s odgovarajuéim odredbama Direktive. Povrh
toga, u obzir se uzima Cinjenica da se provedba ovog TSI-ja mora povremeno uskladiti s provedbom drugih
TSIa.

Pri provedbi TSI-ja u obzir se uzima opdi prijelaz mreZe konvencionalnih Zeljeznickih pruga i mreze velikih
brzina do potpune interoperabilnosti.

Kako bi se podrzao taj prijelaz, TSljima se omogucuje postupna primjena u viSe faza te provedba
uskladena s drugim TSI-jima.

Primjena ovog TSIja na novu infrastrukturu/nova Zeljeznicka vozila
Infrastruktura

Aspekti infrastrukture iz poglavlja od 2. do 6. ovog TSIja i posebne odredbe u nastavku u cijelosti se
primjenjuju na novu infrastrukturu koja se stavlja u promet.

Ova odredba TSI-ja ne primjenjuje se na novu infrastrukturu koja je predmet ugovora koji su ve¢ potpisani
ili su u zaklju¢noj fazi raspisanog natjecaja na dan stupanja na snagu ovog TSlja.

Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj odgovoran za Zeljeznicku postaju organizira
savjetovanje s nadleznim tijelima susjedne infrastrukture u svim slucajevima izgradnje nove postaje ili na
susjednoj infrastrukturi, kako bi se omogucilo ispunjavanje zahtjeva u pogledu pristupa ne samo na postaji,
ve¢ 1 pristupa do nje.

Zeljeznicka vozila
Opcenito

Aspekti zeljeznickih vozila iz poglavlja od 2. do 6. ovog TSI-ja i posebne odredbe u nastavku u cijelosti se
primjenjuju na nova Zzeljeznicka vozila koja se stavljaju u promet.

Ovaj se TSI ne primjenjuje na nova Zeljeznicka vozila koja su predmet ugovora koji su ve¢ potpisani ili su
u zaklju¢noj fazi raspisanog natjecaja na dan stupanja na snagu ovog TSl-ja.
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7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.1.2.2.3.

7.1.2.2.4.

Novoizradena Zeljeznicka vozila prema novim projektima
Definicije
U smislu odjeljka 7.1.1. i odjeljka 7.1.2.1:

—  faza A jest razdoblje koje pocinje imenovanjem prijavljenog tijela i kada mu se dostavi opis Zeljezni-
¢kih vozila koja ce se projektirati, izraditi ili nabaviti,

—  faza B je razdoblje koje pocinje kada prijavljeno tijelo izda potvrdu o tipskom ispitivanju EZ-a, a
zavriava istekom valjanosti potvrde o tipskom ispitivanju EZ-a.

Opéenito

—  potvrdu o tipskom ispitivanju ili provjeri projekta za EZ verifikaciju podsustava ifili

—  potvrdu o tipskom ispitivanju ili provjeri projekta s aspekta sukladnosti ifili prikladnosti uporabe
interoperabilnih sastavnih dijelova

mogu zatraZiti podnositelji zahtjeva, kako je utvrdeno u odredbi 6.2.1., odnosno u odredbi 6.1.1.

Podnositelj zahtjeva najavljuje svoj plan razvoja i ocjenjivanja novih Zeljeznickih vozila ifili interoperabilnih
sastavnih dijelova prijavljenomu tijelu koje izabire u skladu s poglavljem 6. ovog TSI-ja. Zajedno s tom
najavom podnositelj zahtjeva takoder dostavlja opis Zeljeznickih vozila ifili interoperabilnih sastavnih
dijelova koje namjerava razviti, izraditi ili nabaviti.

Faza A

Nakon imenovanja prijavljenog tijela, osnova za izdavanje potvrde za TSI koji je na snazi za doti¢na
zeljeznicka vozila na dan imenovanja utvrduje se na sedmogodisnje razdoblje faze A, osim primjene
¢lanka 19. Direktive 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ.

Kada tijekom faze A na snagu stupi revidirana inacica TSI-ja, ukljucujuéi ovu inacicu, dopusteno je rabiti
revidiranu inacicu u cijelosti ili pojedinacne odjelike ako su o tome sporazumni i podnositelj zahtjeva i
prijavljeno tijelo. Takav se dogovor mora dokumentirati.

Nakon pozitivne ocjene prijavljeno tijelo izdaje potvrdu o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta EZ
verifikacije podsustava ili potvrdu o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta u pogledu sukladnosti ifili
prikladnosti uporabe za interoperabilni sastavni dio.

Faza B

a)  Zahtjevi za podsustav

Razdoblje valjanosti ove potvrde o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta za podsustav jest sedmogo-
disnje razdoblje faze B, ¢ak i ako tijekom tog razdoblja na snagu stupi novi TSI, osim primjene ¢lanka 19.
Direktive 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ. Tijekom tog razdoblja dopusteno je
poceti rabiti Zeljeznicka vozila istog tipa bez ponovnog ocjenjivanja tipa.

Prije isteka sedmogodisnjeg razdoblja faze B Zeljeznicka se vozila ocjenjuju prema TSI-ju na snazi za one
zahtjeve koji su se promijenili ili su novi u usporedbi s osnovom za izdavanje potvrde.

—  Ako se zahtijeva i odobri odstupanje, postojeca potvrda o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta
EZ verifikacije ostaje na snazi jo§ tri godine razdoblja faze B. Prije isteka toga trogodi$njeg razdoblja
postupak ocjenjivanja i podno3enja zahtjeva za odobrenje odstupanja mozZe se ponoviti.

—  Ako je projekt podsustava uskladen, valjanost potvrde o EZ verifikaciji na temelju tipskog ispitivanja
ili ispitivanja projekta produljuje se za iduée sedmogodi$nje razdoblje faze B.

U slucaju da prije isteka razdoblja faze B nova inacica TSI-ja ne stupi na snagu, ponovna ocjena Zeljeznickih
vozila nije potrebna, a valjanost potvrde produljuje se za iduée sedmogodisnje razdoblje faze B.
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7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.2.

7.3.

b)  Zahtjev za interoperabilne sastavne dijelove

Razdoblje valjanosti potvrde o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta ili o prikladnosti uporabe jest
petogodisnje razdoblje faze B, ¢ak ako u tom razdoblju stupi na snagu novi TSI, osim primjene ¢lanka 19.
Direktive 96/48/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ. Tijekom tog razdoblja dopusteno je
poceti rabiti nove interoperabilne sastavne dijelove istog tipa bez ponovnog ocjenjivanja.

Prije okoncanja petogodisnjeg razdoblja faze B sastavni dio se mora ocijeniti prema vaze¢em TSIju s
obzirom na one zahtjeve koji su se promijenili ili su novi u odnosu prema osnovi za izdavanje potvrde.

Zeljeznicka vozila prema postojedim projektima

Za zeljeznicka vozila za Cije projekte nisu izdane potvrde u skladu s ovim TSI-jem, na koje se primijenjuju
uvjeti opisani u odjeljku 7.5.2.

Prijelazno razdoblje

Drzavama ¢lanicama nije dopusteno primjenjivati ovaj TSI u prijelaznom razdoblju, koje ¢ée trajati do
1. sijecnja 2010. To je dopustenje ograniceno na sljedece slucajeve:

—  za ugovore koji su na dan stupanja ovog TSl-ja na snagu ve¢ bili potpisani ili su bili u zavr$noj fazi
raspisanog natjecaja, te za ugovore s opcijama kupnje dodatnih vozila, ili

—  za ugovore za kupnju novih Zeljeznickih vozila postojecega tipskog projekta, a koji su potpisani
tijekom toga prijelaznog razdoblja.

Revizija TSI4ja

U skladu s c¢lankom 6. stavkom 3. Direktive 2001/16[EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
Agencija je odgovorna za pripremu revizije i aZuriranje TSI-ja te davanje odgovaraju¢ih preporuka odboru
navedenom u ¢lanku 21. ove Direktive, kako bi se u obzir uzeli tehnoloski razvoj ili drustveni zahtjevi.
Povrh toga, na ovaj TSI mogu utjecati i postupno usvajanje i revizija drugih TSI5ja. PredloZene promjene
ovog TSI-ja podlijezu temeljitom pregledu, a aZurirani TSI-ji objavljuju se priblizno svake tri godine.

Agencija se izvjeS¢uje o svim inovacijskim rjeSenjima koja se razmatraju kako bi se odlucilo o njihovu
ukljucivanju u TSI u buduénosti.

Primjena ovog TSI4ja na postojecu infrastrukturu/postojeca Zeljeznicka vozila

U pogledu postojece infrastrukture i Zeljeznickih vozila, ovaj TSI vrijedi za sastavne dijelove koji se
obnavljaju ili moderniziraju u skladu s uvjetima utvrdenima u ¢lanku 14. stavku 3. Direktive.

Infrastruktura

Postojeca infrastruktura jest infrastruktura koja je na dan stupanja na snagu ovog TSIja ve¢ u prometu.
TSI se ne primjenjuje na postojecu infrastrukturu sve do njezine obnove ili modernizacije.

Ovaj TSI se ne primjenjuje na infrastrukturu koja se obnavlja ili modernizira prema ugovorima koji su u
trenutku stupanja na snagu ovog TSI-ja ve¢ potpisani ili su u zakljuénoj fazi raspisanog natjeaja.

Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj postaje odgovoran za Zeljeznicku postaju
organizira savjetovanje s upraviteljima susjedne infrastrukture u svih slucajevima obnavljanja ili moderni-
zacije susjednih postaja ili infrastrukture kako bi se omoguéilo ispunjavanje zahtjeva u pogledu pristupa ne
samo na postaji, ve¢ i pristupa do nje.

Pri obnovi i modernizaciji postoje¢ih postaja na kojima je prosje¢ni dnevni protok putnika, dolazeéih i
odlazeéih u 12-mjese¢nom razdoblju, 1 000 putnika ili manje, ne moraju obvezno postojati dizala ili
rampe potrebne za potpunu uskladenost s ovom odredbom ako neka druga postaja na udaljenosti unutar
50 km na istom putu voZnje jam¢i potpuno uskladen pristup bez prepreka. U takvim okolnostima projekt
postaje mora predvidjeti moguénost postavljanja dizala ifili rampi u buducnosti kako bi postaje bile
dostupne svim kategorijama osoba smanjene pokretljivosti.
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7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.5.

7.3.1.6.

7.3.1.7.

Opcenito

Pri obnovi ili modernizaciji pojedinacnih tocaka, oni moraju ispunjavati zahtjeve ovog TSI-ja, osim sljede¢ih
iznimaka:

Gdje radovi povezani s obnovom ili modernizacijom infrastrukture utje¢u na aspekte infrastrukture koji su
uredeni bilo kojom odredbom TSI-ja za osobe smanjene pokretljivosti, takvi se radovi ponovno ocjenjuju u
skladu s odgovarajuéim zahtjevom ovog TSl-ja, uz sljedeée uvjete:

Ako radovi koji su potrebni za postizanje sukladnosti zahtijevaju konstrukcijske promjene nekoga noseceg
elementa, sukladnost s odredbama ovog TSI-ja nije obvezna.

Sustave i dijelove koji nisu obuhvacenim programom obnove ili modernizacije u okviru ovog programa ne
treba uskladivati.

Ako se u okviru obnove ili modernizacije infrastruktura ponovno ocjenjuje s aspekta nekoga drugog TSI-ja,
ona zahtijeva ponovnu ocjenu s obzirom na ovaj TSI samo za one sustave i dijelove na koje radovi
neposredno utjecu.

Infrastruktura se dijeli u dvije skupine:
—  zgrade postaje (ukljucujuéi parkiraliSta, sanitarije, putnicke blagajne itd.),
—  perone.

Pri obnovi ili modernizaciji bilo koje cijele skupine mora se ukljuciti put bez prepreka (ako je moguce), koji
se moze povezati s drugim skupinama pri njihovoj modernizaciji ili obnovi.

Uobicajene aktivnosti odrzavanja na infrastrukturi ne zahtijevaju ponovno ocjenjivanje s obzirom na ovaj
TSI

Pristupi bez prepreka — oplenito (4.1.2.4.1.)

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu Sirine i prostora iznad glave u nathodnicima i pothodnicima u
postoje¢im nathodnicima i pothodnicima nije obvezna.

Geometrija nathodnika, stubista i pothodnika (4.1.2.14. i 4.1.2.15.)

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu Sirine i prostora iznad glave u nathodnicima, stubistima i pothodni-
cima u postoje¢im nathodnicima, stubistima i pothodnicima nije obvezna.

Rampe, pokretne stube, dizala i pokretne rampe (4.1.2.17.)

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu rampi, pokretnih stuba, dizala i pokretnih rampi pri postojeéim
rampama, pokretnih stuba, dizala i pokretnih rampi nije obvezna.

Sirina i rub perona (4.1.2.19.)

Za perone postojecih postaja sukladnost sa zahtjevima u pogledu najmanje Sirine perona nije obvezna ako
su uzrok toj neuskladenosti prepreke na peronu (npr. noseéi stupovi, stubista itd.), koji se najvjerojatnije ne
mogu pomaknuti.

Visina i odmak perona (4.1.2.18)

Za obnovljene perone sukladnost sa zahtjevima u pogledu visine i odmak perona nije obvezna, ali je i dalje
obvezna za modernizirane perone.

Zgrade od povijesnog znacenja

Ako je postojeca postaja ili neki njezin dio proglasen zgradom od povijesnog znacenja i ako je zasticena
nacionalnim zakonodavstvom, upravitelj infrastrukture mora nastojati provesti odredbe iz ovog TSI-ja.
Medutim, ako je moguce dokazati da bi se time prekrilo nacionalno zakonodavstvo o zastiti zgrada,
provedba doti¢nih zahtjeva ovog TSIja nije obvezna.
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7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Zeljeznicka vozila

Postojeca Zeljeznicka vozila jesu Zeljeznicka vozila koja su u trenutku stupanja na snagu ovog TSIja veé u
prometu ili su predmet ve¢ potpisanog ugovora ili ugovora koji je u zavr$noj fazi raspisanoga natjecajnog
postupka.

TSI se ne primjenjuje na postojeca Zeljeznicka vozila prije njihove obnove ili modernizacije.

Ova odredba TSI-ja ne primjenjuje se na Zeljeznicka vozila koja se u trenutku stupanja na snagu ovog TSI-
ja obnavljaju ili moderniziraju prema ugovorima koji su ve¢ potpisani ili su u zavr$noj fazi raspisanoga
natjecajnog postupka.

Opéenito

Gdje radovi povezani s obnovom ili modernizacijom infrastrukture utjecu na aspekte Zeljeznickih vozila
koji su uredeni bilo kojom odredbom TSI-ja za osobe smanjene pokretljivosti, takvi se radovi moraju
ponovno ocijeniti u skladu s odgovarajuéim zahtjevom ovog TSl4a, uz sljedeCe uvjete:

Sustave i dijelove koji nisu obuhvacenim programom obnove ili modernizacije u okviru ovog programa ne
treba uskladivati.

Ako se u okviru obnove ili modernizacije vozila ponovno ocjenjuje sa stajalista nekoga drugog TSI-ja, ona
zahtijeva ponovnu ocjenu s obzirom na ovaj TSI samo za one sustave i dijelove na koje radovi neposredno
utjecu.

Sukladnost sa sadrzajem ovog TSI-ja nije obvezna ako bi radovi potrebni za jaméenje sukladnosti zahtijevali
konstrukcijske promjene nosecih okvira vrata (unutarnjih ili vanjskih), podvozja, sigurnosnih stupica,
sanduka vozila, zastitnih uredaja protiv gaZenja vozila jednoga preko drugoga ili bilo koji radovi koji bi
zahtijevali ponovno provjeravanje konstrukcijske cjelovitosti u skladu s EN 1266 3:srpanj 2001. ifili s nekim
drugim TSIjima.

Sjedala

Sukladnost s odredbom 4.2.2.1. u pogledu rucki na lednim naslonima sjedala obvezna je pri obnovi ili
modernizaciji konstrukcije sjedala u cijelom vozilu.

Sukladnost s odredbom 4.2.2.2. u pogledu osiguravanja sjedala rezerviranih za invalide obvezna je samo pri
promjeni rasporeda sjedala u cijelom vlaku i ako je to moguée posti¢i bez smanjivanja postojeceg kapaciteta
vlaka. U potonjem se slucaju mora osigurati najve¢i moguéi broj sjedala rezerviranih za invalide, pri ¢emu
treba zadrzati postojeci kapacitet.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu prostora iznad glave iznad sjedala rezerviranih za invalide nije obvezna
ako je ogranicavajudi ¢cimbenik polica za prtljagu koja se u okviru obnove ili modernizacije konstrukeijski
ne mijenja.

Prostori za invalidska kolica

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu prostora za invalidska kolica obvezna je ako se mijenja raspored
sjedala u cijelom vlaku. Medutim, ako nije moguce promijeniti ulaz ili prolaze tako da bi se omogucio
pristup invalidskim kolicima, prostor za invalidska kolica nije potrebno osigurati pri promjeni rasporeda
sjedala.

Osiguravanje uredaja za kontaktiranje u slucaju opasnosti u prostoru za invalidska kolica nije obvezno ako
vozilo nema elektricni komunikacijski sustav koji bi se mogao prilagoditi ugradivanju takvog uredaja.

Vanjska vrata

Sukladnost sa zahtjevima oznacivanja vanjskog dijela vrata znakovima i vizualnim razlikovanjem obvezna
je samo pri ponovnom bojenju vozila (ili dekoriranju).

Sukladnost sa zahtjevima oznacivanja pozicije vrata u unutradnjosti s vizualnim razlikovanjem razine poda
obvezna je pri obnovi ili modernizaciji podnih pokrova.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu signalizacije otvaranja i zatvaranja vrata obvezna je pri obnovi i
modernizaciji sustava upravljanja vratima.



198

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 1

7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.3.2.8.

7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

7.3.2.12.

Potpuna sukladnost sa zahtjevima u pogledu polozaja i osvijetljenosti tipki za upravljanje vratima obvezna
je pri obnovi i modernizaciji sustava upravljanja vratima te ako je mogude tipke premjestiti bez izmjena na
konstrukciji vozila ili vrata. Medutim, u tom se slucaju obnovljene ili nadogradene tipke postavljaju koliko
god je moguée blizu propisanog polozaja.

Unutarnja vrata

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu sila potrebnih za upravljanje vratima i poloZaja tipaka obvezna je samo
pri obnovi i modernizaciji vrata, mehanizma vrata ifili tipaka za upravljanje vratima.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu sinkroniziranog rada vrata izmedu vozila i usporednih povezujuih
vrata obvezna je samo ako su vrata ve¢ automatizirana i ako se obnavlja ili modernizira sustav upravljanja
vratima te ako je ugraden odgovaraju¢i komunikacijski kontrolni sustav unutar vozila.

Rasvjeta

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu rasvjete stuba u skladu s odredbom 4.2.2.5. na vanjskim vratima nije
obvezna ako je moguce dokazati da elektri¢ni sustav nema dovoljno kapaciteta za prikljucivanje dodatnog
opterecenja ili da se takva rasvjeta ne moze ugraditi bez konstrukcijskih izmjena na vratima.

Sanitarije

Osiguranje potpuno uskladenih univerzalnih sanitarija obvezno je samo pri potpunoj obnovi ili moderni-
zaciji postojecih sanitarija, ako je osiguran prostor za invalidska kolica i ako se univerzalne sanitarije mogu
ugraditi bez izmjena na konstrukciji sanduka vozila.

Osiguravanje uredaja za uspostavu kontakta u slucaju opasnosti u prostoru univerzalnih sanitarija nije
obvezno ako vozilo nema elektricni komunikacijski sustav koji bi se mogao prilagoditi ugradivanju
takvog uredaja.

Prolazi

Sukladnost sa zahtjevima odredbe 4.2.2.7. samo je obvezna pri promjeni rasporeda sjedala u cijelom vozilu
te ako je osiguran prostor za invalidska kolica.

Sukladnost sa zahtjevima u pogledu prolaza izmedu susjednih vozila obvezna je samo ako je obnova ili
modernizacija prolaza izmedu vozila u tijeku.

Obavijesti

Sukladnost sa zahtjevima odredbe 4.2.2.8.2.2. u pogledu obavijesti o putu voznje pri obnovi ili moderni-
zaciji nije obvezna. Ako se u okviru programa obnove ili modernizacije ugraduje automatski sustav
obavjeséivanja o putu voznje, on mora ispunjavati zahtjeve iz ove odredbe.

Sukladnost s drugim dijelovima odredbe 4.2.2.8. obvezna je tijekom obnove ili modernizacije znakova ili
unutarnje opreme vozila.

Promjene visine

Sukladnost sa zahtjevima odredbe 4.2.2.9. nije obvezna tijekom obnove ili modernizacije; osim §to je
tijekom obnove ili modernizacije materijala gaznih povr$ina potrebno postaviti sigurnosnu vrpcu u
kontrastnoj boji na rub prednjeg dijela stube.

Rukohvati
Sukladnost sa zahtjevima odredbe 4.2.2.10. obvezna je pri obnovi ili modernizaciji postojec¢ih rukohvata.
Prostori za spavanje s pristupom za invalidska kolica

Sukladnost sa zahtjevima za osiguranje prostora za spavanje s pristupom za invalidska kolica obvezna je
samo pri obnovi i modernizaciji postoje¢ih prostora za spavanje.

Osiguravanje uredaja za kontaktiranje u slucaju opasnosti u prostoru za spavanje nije obvezno ako vozilo
nema elektriéni komunikacijski sustav koji bi se mogao prilagoditi ugradivanju takvog uredaja.
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7.3.2.13.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

Polozaji stuba, stube i pomagala za ukrcaj i iskrcaj

Sukladnost sa zahtjevima odredbe 4.2.2.12. pri obnovi ili modernizaciji nije obvezna osim kad se postav-
ljaju prijenosne stube ili druga pomagala za ukrcaj i iskrcaj ugradena u vozilo; ona moraju biti uskladena s
odgovarajuéim odredbama u ovom odjeljku TSIja.

Medutim, ako se u okviru obnove ili modernizacije osigura prostor za invalidska kolica u skladu s
odredbom 4.2.23., obvezno je takoder osigurati i pomagalo za ukrcaj i iskrcaj u skladu s odredbom
4.2.2.12.4.

Odgovorni upravitelj infrastrukture (ili upravitelj postaje ako je on odgovorno tijelo) i Zeljeznicki prije-
voznik se u skladu s ¢lankom 10. stavkom 5. Direktive 91/440/EEZ, kako je posljednji puta izmijenjena
Direktivom 2004/51/EZ, prije pocetka uporabe obnovljenih ili moderniziranih Zeljeznickih vozila spora-
zumijevaju o tome koja je strana odgovorna za osiguravanje pomagala za ukrcaj i iskrcaj, gdje su potrebna
(odredba 4.2.2.12.4.). Upravitelj infrastrukture (ili upravitelj(i) postaje) i Zeljeznicki prijevoznik osiguravaju
da je dogovorena podjela odgovornosti najpogodnije rjeSenje za sve.

Posebni slucajevi
Opéenito
U posebnim slucajevima koji su navedeni u nastavku, dopustene su posebne odredbe.

Ti posebni slucajevi dijele se u dvije kategorije: odredbe se primjenjuju trajno (slucaj ,P”) ili privremeno
(slu¢aj ,T7). U privremenim se slucajevima preporuca da se doti¢ne drzave clanice usklade s odgovarajudim
podsustavom ili do 2010. (slucaj ,T1"), cilj koji je utvrden u Odluci 1692/96/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 23. srpnja 1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske prometne mreZe, ili do 2020.
godine (slucaj ,T2").

Visina perona

Danska ,P”

Na prugama S-Bahna dopustena visina perona iznosi 920 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
Francuska ,P”

U mrezi lle-de-France dopustena visina perona iznosi 920 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
Njemacka ,P”

Na prugama S-Bahna dopustena visina perona iznosi 960 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
Velika Britanija, Sjeverna Irska i Irska ,P”

Dopustena je visina perona 915 mm iznad gornjeg ruba tracnice.

Litva, Latvija i Estonija ,P”

Samo na infrastrukturi za konvencionalne brzine dopustena visina perona iznosi 200 mm ili 1 100 mm
(+ 20 mm, — 50 mm) iznad gornjeg ruba tracnice.

Poljska ,P”
Na prugama S-Bahna dopustena visina perona iznosi 960 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
Portugal ,P”

Na postojecoj portugalskoj infrastrukturi za konvencionalne brzine dopustena visina perona iznosi
900 mm iznad gornjeg ruba tracnice.

Na postajama i stajaliStima na kojima se ne zaustavljaju vlakovi prigradskog prometa dopustena visina
perona iznosi 685 mm iznad gornjeg ruba tracnice.

Napomena: Pragovi vrata na novim Zeljeznickim vozilima (za prigradske i glavne pruge) projektirani su tako
da su optimalni za ukrcaj i iskrcaj pri visini perona od 900 mm.
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Spanjolska ,P”

Za perone za prigradski i regionalni promet dopustena visina perona iznosi 680 mm iznad gornjeg ruba
tracnice.

Svedska ,P”
Dopustena je visina perona od 580 mm i 730 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
Nizozemska ,P”
Dopustena je visina perona 840 mm iznad gornjeg ruba tracnice.
7.4.1.2. Odmak perona
Irska ,P”
Na ravnoj pruzi u pravcu bqO =1561 mm.
Velika Britanija ,P”
Razmak perona:

Na ravnim peronima u pravcu:

o 2 R 2360 360 = R 2160

26 000

by = 1447,5 by = 13755 +

Na prugama na kojima vozi Eurostar (razred 373), i na prugama na kojima se voze teretni kontejneri od
2,6 m.

o 2 R 2360 360 = R 2160

26 000
by = 1405,5 +

bgo = 1477,5

Na prugama na kojima se voze teretni kontejneri od 2,6 m

e > R 2500 500 = R =160
33000
Unutarnja strana luka bgo = 1447,5 by = 1381,5 +
= 2 R 2360 360 > R > 160
26 000
Vanjska strana luka by = 14475 by = 1375,5 +

Na peronima visine od 550 mm i 760 mm razmak iznosi:

Belgija ,P”

5000
bg = 1650 + u luku promjera R koji iznosi 1 000 < R < e (m)

26 470

bg = 1650 + — 21,5 u luku promjera R koji iznosi R < 1 000 (m)
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Italija ,P”

Za visinu perona 550 mm

3750
b = 1650 + ——— — 11,5
R
Finska ,P”
36 000
bo = 1800 +

Litva, Latvija i Estonija ,P”

Samo pri infrastrukturi za konvencionalne brzine:

Za visinu perona od 200 mm bgy = 1745 mm (+ 30 mm, - 25 mm).
Za visinu perona od 1100 mm bgy = 1920 mm (+ 30 mm, - 25 mm).
Sjeverna Irska ,P”

Na ravnoj pruzi u praveu bgg = 1 560 mm.

Poljska ,P”

36 000
b = 1725 +

Portugal ,P”
Primjenjuje se samo na svu postojeCu infrastrukturu za konvencionalne brzine.
Sirina kolosijeka (nazivna): 1 668 mm

Za visinu perona (h) od 900 mm (700 mm < h < 1 170 mm)

31750
b = 1770 +

Za visinu perona (h) 685 mm (400 mm < h < 700 mm)

23250
b = 1800 +

Spanjolska ,P”

Samo na dijelovima mreze sa Sirinom kolosijeka 1 668 mm

3750
b = 1720 + ~—

Svedska ,P”

41 000
bqorzmug) = 1670 +

31 000
b = 1670 +

G0 outside)
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7.4.1.3.

7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

Stube za ulazfizlaz

Opcenito

Ako interoperabilna Zeljeznicka vozila voze do perona opisanih u posebnim slucajevima u odredbi 7.4.1.2.
za perone visine od 550 mm ili 760 mm, standardnoj vrijednosti 8, moze se dodati sljedeca dodatna
vrijednost 8.

U tablicama se takoder navode odgovarajuce vrijednost bgo.

Dodatna vrijednost 8, za ravnu prugu u praveu.

. Portugal ,P” | Portugal ,P" | « -
Belgija ,P”| Finska ,P” | Italija ,P” POIJS,,k A za perone od | za perone od Svedfka Span)o‘ly— VB ,P”
P P ska P
900 mm 685 mm
Sg 0 150 11,5 75 +120 mm | + 150 mm 20 70 -202,5
bqO 1650 1 800 1661517251 1770mm | 1800mm | 1670 | 1720 1447,5
Za
dodatne
dimen- 7.4.1.3.3. 7.4.1.3.4. 7.4.1.3.4. 7.4.1.3.2.
zije
vidjeti:
Dodatna vrijednost 8, za R = 300 m
" . Portugal ,P” | Portugal ,P” | .
Belgija ,P” | Finska ,P” lta]g,]a POIIJ;k A za perone za perone Svegfka Span](zlska VB ,P”
" " 900 mm 685 mm " "
Unutar Stan-
144 dardno
ng 54,5 257,5 11,5 195 | +213 mm | + 215 mm Izvan 70 -200
1235 Eurostar
’ -170
Unutar Stan-
1806.5 dardno
bqO 1716,5 1920 1674 | 1845 | 1876 mm | 1878 mm Izvar; 17325 | 14625
Eurostar
17735 14925
Za
dodat-
e 7.4.1.33. 74134, | 74134 7.413.2.
dimen-
zije
vidi:

Poseban slucaj za Zeljeznicka vozila koja prometuju u Velikoj Britaniji ,P”

Buduci da 8, ima negativnu vrijednost, prvu stubu, kako je utvrdeno u odredbi 4.2.2.12.1,, za voznju po
britanskim prugama treba odstraniti. U tom je slucaju prva stuba koja se rabi na britanskim prugama
sukladna sa sljede¢om tablicom:

8, mm 8y+ mm §,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 200 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m, standardni slucaj 200 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m, slucaj Eurostar 255 230 160
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7.4.1.3.3.

7.4.1.3.4.

Visina
perona
915 mm

14475 mm

Os
tr,aé’nice

i
i
i

i
H
H
i
1
i
1
i
i
i
i
H
{
!
i
i
i

SLIKA 12.

Poseban slucaj za Zeljeznicka vozila koja prometuju u Finskoj ,P”

Zbog povecanja vrijednosti 8, na finskim prugama potrebna je dodatna stuba. U tom slucaju je ta prva
stuba koja se rabi sukladna sa sljedeom tablicom i takva da najveéi konstrukcijski profil vozila ispunjava

zahtjeve Priloga W TSI-ju za teretne vagone:

$ol

o, mm 8, mm d,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 200 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m 410 230 160
Os
Visina tracnice
perona
550 mm

semienrmnaidii

1 800 mm

Poseban slucaj za Zeljeznicka vozila predvidena za promet na postojecoj portugalskoj mrezi konvencio-

nalnih Zeljeznickih pruga ,P”

Radi povecanja vrijednosti 8, i odstupanja visine perona (900 mm i 685 mm) od standardnih visina perona
(760 mm i 550 mm) na Zzeljeznickim je vozilima, predvidenim za promet na portugalskim prugama
potrebna dodatna stuba; prva stuba koja se rabi sukladna je sa sljedeom tablicom i takva da najveci
konstrukcijski profil vozila mora ispunjavati zahtjeve prEN 15273-2:2005 — Zeljeznicke aplikacije — Profili
— Dio 2.: Profil Zeljeznickih vozila — Prilog o portugalskim kinematickim profilima (CP).

Pragovi vrata na novim Zeljeznickim vozilima (za prigradske i glavne pruge) projektirani su tako da su

SLIKA 13.

optimalni za ukrcaj i iskrcaj pri visini perona 900 mm.

o, mm 8, mm d,. mm
na ravnoj pruzi u pravcu 200 230 160
na pruzi s lukom promjera 300 m 370 230 160
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7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.1.8.

- Os
;\ollesrgr?a tranice
900 mm /§

685 mm

1
i
i
i
|
i
i
i
{
i
i
]

1 770 mm (za visinu perona 900 mm)
1 800 mm (za visinu perona 685 mm)

i
{
i
!
i
i

SLIKA 14.

Prolazi

Poseban slucaj Velika Britanija, Sjeverna Irska i Irska ,P”

Zbog tovarnog profila pruge, lukova na kolosijecima i zbog toga ogranicene Sirine vozila primjenjuje se
sljedece:

U pogledu najmanjih dimenzija, prolaz od tocke ulaza do sjedala rezerviranih za invalide mora ispunjavati
zahtjeve za opce slucajeve.

U pogledu prolaza do drugih sjedala nema posebnih zahtjeva za osobe smanjene pokretljivosti.

Zvulni signali za vrata u skladu s poglavljem 4.2.2.4.1. ,P”

Poseban slucaj Njemacka

Zbog nizih razina buke modernih vlakova u Njemackoj, jacina zvucnih signala iznosi najmanje 60 dB L
(Aeg, T +[- 2. U suprotnom slucaju, jacina zvuc¢nog signala iznosi 5 dB iznad razine buke u okolini.

Sjedala rezervirana za invalide ,P”

Posebni slucajevi Njemacka i Danska

Za invalide je rezervirano 10 % svih sjedala. U vlakovima s dobrovoljnom i obveznom rezervacijom
najmanje 20 % tih sjedala rezerviranih za invalide oznaceno je piktogramima, a preostalih 80 % sjedala
rezerviranih za invalide mogude je rezervirati unaprijed.

U vlakovima bez moguénosti rezervacije sva sjedala rezervirana za invalide oznacena su piktogramima za
osobe smanjene pokretljivosti u skladu s poglavljem 4.2.2.2.1.1.

Pristup bez prepreka ,P” (odredba 4.1.2.3.1.)

Poseban slucaj Francuska (samo mreza Ile de France)

Nove, obnovljene ili modernizirane postaje na kojima je prosje¢ni dnevni protok putnika manji od 5 000
nisu obvezne ispunjavati zahtjeve za dizala ifili rampe na putu bez prepreka ako neka druga postaja na
udaljenosti unutar 25 km na istoj pruzi osigurava put bez prepreka. U takvim okolnostima pri projektiranju
postaje mora se predvidjeti moguénost naknadnog postavljanja dizala ifili rampi kako bi postaje bile
dostupne svim kategorijama osoba smanjene pokretljivosti.

Broj putnika
Poseban slucaj Austrija ,T1”

Zbog plana hitnog uvodenja austrijskih drzavnih tijela, za vrijeme trajanja toga privremenoga posebnog
slucaja zahtjevi u pogledu broja putnika, utvrdeni u odredbama 7.1.1. i 7.3.1. (infrastruktura) te 4.1.4.
(operativna pravila o putovima bez prepreka), primjenjuju se samo na novu, obnovljenu ili moderniziranu
infrastrukturu postaja s prosjecnim dnevnim protokom dolazeéih i odlaze¢ih putnika najmanje 2 000.
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7.5.

7.6.

Zeljeznicka vozila koja prometuju prema nacionalnim, dvostranim, viSestranim ili medunarodnim
sporazumima

Postojeci sporazumi

Drzave clanice u roku od Sest mjeseci nakon stupanja na snagu ovog TSlja obavjes¢uju Komisiju o
sljededim sporazumima, prema kojima promet obavljaju Zeljeznicka vozila obuhvadena ovim TSI-jem
(gradnja, obnova, modernizacija, stavljanje u promet, rad i upravljanje Zeljeznickim vozilima, kako je
utvrdeno u poglavlju 2. ovog TSl-ja):

—  nacionalni, dvostrani ili viSestrani sporazumi medu drzavama ¢lanicama i Zeljeznickim prijevoznicima
ili upraviteliima Zeljeznicke infrastrukture, sklopljeni na trajnoj ili privremenoj osnovi koji su
potrebni zbog vrlo specifi¢ne ili lokalne naravi planirane usluge prijevoza,

—  dvostrani ili viestrani sporazumi medu Zeljeznickim prijevoznicima, upraviteljima Zeljeznicke infra-
strukture ili medu tijelima zaduZenima za sigurnost koji osiguravaju znatne razine lokalne ili regio-
nalne interoperabilnosti,

—  medunarodni sporazumi izmedu jedne drzave clanice ili viSe njih i najmanje jedne trece zemlje ili
medu Zeljeznickim prijevoznicima ili upraviteljima Zeljeznicke infrastrukture drzava clanica i barem
jednim Zeljeznickim prijevoznikom ili upraviteljem Zeljeznicke infrastrukture trece zemlje koji osigu-
ravaju znatne razine lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

Nastavak prometajodrzavanje Zeljeznickih vozila koji su uredeni takvim sporazumima dopusteno je ako je
uskladeno sa zakonodavstvom Zajednice.

Provest ¢e se ocjenjivanje uskladenosti tih sporazuma sa zakonodavstvom EU, ukljucujuci nacelo nedis-
kriminacije, a posebno s ovim TSI-jem, dok ¢e Komisija poduzeti potrebne mjere poput, primjerice, revizije
ovog TSI-ja kako bi se ukljucili moguéi posebni slucajevi ili prijelazne mjere.

Buduéi sporazumi

U svakom se buducem sporazumu ili izmjeni postojecih sporazuma, osobito onih u kojima je obuhvacena
nabava Zeljeznickih vozila za Ciji projekt nije izdana potvrda u skladu s ovim TSI-jem, mora uzeti u obzir
zakonodavstvo EU-a, a osobito ovaj TSI Drzave clanice obavjesCuju Komisiju o takvim sporazumima/
promjenama. Primjenjuje se isti postupak kao u § 7.5.1.

Stavljanje u promet infrastrukture i Zeljeznickih vozila

U skladu s ¢lankom 16. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ, ako je postignuta sukladnost s TSI-jem za osobe
smanjene pokretljivosti i ako je izjava EZ-a o verifikaciji za infrastrukturu i Zeljeznicka vozila izdana u
jednoj drzavi clanici, ona se mora uzajamno priznavati u svim drzavama Clanicama za sva pitanja u
pogledu osoba smanjene pokretljivosti.

Kada zahtijevaju sigurnosnu potvrdu prema clanku 10. Direktive 2004/49 (Dio B potvrde) ili dozvolu za
stavljanje u promet prema ¢lanku 14. stavku 1. Direktive 2001/16, Zeljeznicki prijevoznici mogu zatraziti
potvrdu/dozvolu za stavljanje infrastrukture i zeljeznickih vozila u promet. Zeljeznicka vozila mogu se
razvrstati u skupine prema serijama ili tipovima.

Medutim, gdje infrastruktura i Zeljeznicka vozila rade zajedno, potrebno je provjeriti njihovu uskladenost.
To se moZe obaviti koriStenjem registara infrastrukture i registara Zeljeznickih vozila.
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PRILOG D

Ocjena interoperabilnih sastavnih dijelova

D.1 Podrudje primjene

U ovom se Prilogu navodi ocjena sukladnosti i prikladnosti uporabe interoperabilnih sastavnih dijelova.

D.2 Znacajke

Znacajke interoperabilnih sastavnih dijelova koja se ocjenjuju u razli¢itim fazama projektiranja, razvoja i proizvo-
dnje prikazana su u tablici D.1 i oznacena s X.

Tablica D.1

Ogjena interoperabilnih sastavnih dijelova

1 2 3 4 5
Ocjena u sljedecoj fazi
Faza projektiranja i razvoja Proizvodna faza
Interoperabilni sastavni dijelovi i svojstva koja se ocjenjuju
Pregled projekta Pregled Tinsk Verifikacija
ifili ispitivanje | proizvodnog - IpsXo sukladnosti s
. ispitivanje .
projekta procesa tipom
4.1.2.11.2. i 4.1.2.12.2. Oprema za vizualne
obavijesti za putnike X X X
4.1.2.21.2. Pomagala za ukrcaj i iskrcaj X X X
4.1.2.4. Reljefna tipkala X X X
4.1.2.7.2. Prostor za previjanje X X X
4.1.2.11. Taktilne oznake X X X
4.1.2.9.2. Automati za prodaju voznih karata X X X
4.2.2.6. Moduli za sanitarije X X X
4.2.2.8.3. Oprema za vizualne obavijesti za
putnike X X X
4223, 4.2.2.6. 1 4.2.2.11. Alarmni uredaji za
putnike X X X
4.2.2.12.3. Pomagala za ukrcaj i iskrcaj X X X
4.2.2.4. Tipkala X X X
4.2.2.6.3.2. Prostor za previjanje X X X
4.2.2.8.1,, 4.2.2.8.2. i Prilog N Vizualne obavijesti
i oznake X X X
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E.1

E.2

PRILOG E

Ocjena podsustava

Podrudje primjene

U ovom se Prilogu opisuje ocjena sukladnosti podsustava.

Znacajke i moduli

Znacajke podsustava koja se ocjenjuju u razlicitim fazama projektiranja, razvoja i proizvodnje oznacena su s X u

tablici E.1 za podsustav infrastrukture i u tablici E.2 za podsustav Zeljeznickih vozila.

Tablica E.1

Ocjena podsustava infrastrukture (izgradenoga i isporucenoga kao jedna cjelina)

1 2 3 4 5
Faza
projektiranja Proizvodna faza
i razvoja
Svojstva koja se ocjenjuju
Pregled projekta Izgradnja, Sastavljanje Validacija u
i/ili ispitivanje montaza, (pred stavljanje | uvjetima punog

projekta

postavljanje

u promet)

pogona

4.1.2.2. Mjesta za parkiranje za osobe smanjene
pokretljivosti

X

X

4.1.2.3. Putovi bez prepreka

4.1.2.3.1. Opcenito

4.1.2.3.2. Oznacivanje pristupa

4.1.2.4. Vrata i ulazi

4.1.2.5. Podne povrsine

4.1.2.6. Prozirne prepreke

4.1.2.7. Sanitarije

4.1.2.8. Namjestaj i samostoje¢i uredaji

4.1.2.9. Izdavanje voznih karata/Prodajni 3alter ili
prodajni automat Prostor za obavijesti
Uredaj za kontrolu voznih karata Vrata s
trokrakim mehanizmima Mjesta za pomo¢
korisnicima

4.1.2.10. Rasvjeta

R RN R R N R

R R N R N s

4.1.2.11. Vizualne obavijesti: oznake, piktogrami,
dinami¢ne obavijesti

4.1.2.12. Govorne obavijesti

4.1.2.13. Izlazi u slucaju opasnosti, alarmi

4.1.2.14. Geometrija nathodnika i pothodnika

4.1.2.15. Stube

4.1.2.16. Rukohvati

T T I B

4.1.2.17. Rampe, pokretne stube, dizala, pokretne
rampe

4.1.2.18.1. Visina perona

4.1.2.18.2. Odmak perona
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1 2 3 4 5
Faza
projektiranja Proizvodna faza
i razvoja
Svojstva koja se ocjenjuju
Pregled projekta Izgradnja, Sastavljanje Validacija u
ifili ispitivanje montaza, (pred stavljanje | uvjetima punog
projekta postavljanje u promet) pogona
4.1.2.18.3. Raspored kolosijeka uzduz perona X
4.1.2.19. Sirina perona i rub perona X X
4.1.2.20. Zavrsetak perona X X
4.1.2.21. Pomagala za ukrcaj i iskrcaj putnika u
invalidskim kolicima X X
4.1.2.22. Prijelaz preko pruge u razini na posta- X X
jama
Tablica E.2

Oc¢jena podsustava Zeljeznickih vozila (izgradenih i isporucenih kao serijski proizvod)

2

3

4

Svojstva koja se ocjenjuju

Faza projektiranja i razvoja

Proizvodna faza

Pregled projekta
ifili ispitivanje
projekta

Tipsko
ispitivanje

Rutinsko
ispitivanje

4.2.2.2. Sjedala

4.2.2.2.1. Opcenito

4.2.2.2.1. Sjedala rezervirana za invalide — oplenito

4.2.2.2.2.2. Sjedala okrenuta u istom smjeru

4.2.2.2.3.3. Sjedala okrenuta jedno nasuprot drugome

4.2.2.3. Prostori za invalidska kolica

R o< =

o B T I i

4.2.2.4. Vrata

4.2.2.4.1. Opcenito

>

4.2.2.4.2. Vanjska vrata

4.2.2.4.3. Unutarnja vrata

4.2.2.5. Rasvjeta

R < <

4.2.2.6. Sanitarije

4.2.2.6.1. Opcenito

4.2.2.6.2. Standardne sanitarije

4.2.2.6.3. Univerzalne sanitarije

4.2.2.7. Prolazi

R R =

R =

4.2.2.8. Obavijesti za putnike

4.2.2.8.1. Opcenito

4.2.2.8.2. Obavijesti (oznake)

4.2.2.8.2. Obavijesti (opis puta voZnje i rezervacija sjedala)

4.2.2.9. Promjene visine

4.2.2.10. Rukohvati

e R RN

el R RN
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2

3

4

Svojstva koja se ocjenjuju

Faza projektiranja i razvoja

Proizvodna faza

Pregled projekta

A Tipsko Rutinsko
ifli ispitivanje ispitivanje ispitivanje
projekta
4.2.2.11. Odjeljci za spavanje s pristupom s invalidskim kolicima X X
4.2.2.12. Polozaj stube vorzila za ulaz i izlaz
4.2.2.12.1. Op¢i zahtjevi X
4.2.2.12.2. Stube za ulazfizlaz X
4.2.2.12.3.5. Prijenosne stube X X X
4.2.2.12.3.6. Prijenosne rampe X X
4.2.2.12.3.7. Poluautomatske rampe X X X
4.2.2.12.3.8. Podizne platforme X X X
4.2.2.12.3.9. Dizala u vozilu X X
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PRILOG F

Postupci za ocjenu sukladnosti i prikladnosti uporabe

F.1 Popis modula

Moduli za interoperabilne sastavne dijelove:

Modul A: Unutarnja kontrola proizvodnje

Modul Al: Unutarnja kontrola projekta s verifikacijom proizvoda
Modul B: Tipsko ispitivanje

Modul C: Sukladnost s tipom

Modul D: Sustav upravljanja kakvoom proizvodnje

Modul F: Verifikacija proizvoda

Modul H1: Gjeloviti sustav upravljanja kakvoom

Modul H2: Cjeloviti sustav upravljanja kakvocom s pregledom projekta

Modul V: Validacija tipa iskustvom u radu (Prikladnost za upotrebu)

Moduli za podsustave

Modul SB: Tipsko ispitivanje

Modul SD: Sustav upravljanja kakvoom proizvoda
Modul SF: Verifikacija proizvoda

Modul SG: Provjera jedinice

Modul SH2: Cjelovit sustav upravljanja kakvocom s ispitivanjem projekta

Modul za program odrZavanja

Modul postupka ocjenjivanja sukladnosti

F.2  Moduli za interoperabilne sastavne dijelove

F.2.1 Modul A: Unutarnja kontrola proizvodnje

1.

U ovom je modulu opisan postupak kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici osigurava i izjavljuje da doti¢ni interoperabilni sastavni dio u skladu s odredbom
tocke 2. ispunjava zahtjeve TSI-ja koji se na njega primjenjuju.

Proizvoda¢ priprema tehnicku dokumentaciju opisanu u tocki 3.

Tehnicka dokumentacija mora omoguiti sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela kojeg treba ocije-
niti sa zahtjevima TSl-ja. U opsegu vaznom za takvu ocjenu ona obuhvaca projektiranje, proizvodnju,
odrzavanje i rad interoperabilnog sastavnog dijela. U opsegu vaznom za ocjenu dokumentacija sadrzi:

—  opdi opis interoperabilnog sastavnog dijela,

—  idejni projekt i proizvodne podatke, na primjer nacrte i sheme komponenti, podsklopova, strujnih
krugova itd.,

—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanja te
rada interoperabilnog sastavnog dijela,
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F.2.2.

—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije ('), s odgovarajuéim odredbama, koristene u
cijelosti ili djelomi¢no,

—  opis rjeSenja usvojenih za ispunjavanje zahtjeva TSI5ja, kad se europske specifikacije ne primjenjuju
u cijelosti,

—  rezultate obavljenih projektnih izra¢una, obavljenih ispitivanja itd.,
—  izvjesca o testiranjima.

Proizvoda¢ mora poduzeti sve mjere kako bi proizvodnim procesom osigurao sukladnost svakog inte-
roperabilnog sastavnog dijela s tehnickom dokumentacijom iz tocke 3. i sa zahtjevima TSIja koji se na
njega primjenjuju.

Proizvodac, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici, mora sastaviti pisanu
izjavu o sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela. Sadrzaj te izjave mora ukljucivati barem podatke
navedene u Prilogu IV. tocki 3. i u ¢lanku 13. stavku 3. Direktive 2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i
prilozeni dokumenti moraju imati sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive, predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

—  ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),
—  opis postupka (modula) primijenjenoga za izjavu o sukladnosti,
—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,

—  pozivanje na TSI i sve druge odgovarajuée TSl-je, te ako je potrebno, pozivanje na europske
specifikacije,

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca, ili njegova ovla-
Stenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave o sukladnosti EZ-a, zajedno s tehnickom dokumentacijom, za razdoblje od deset godina nakon
proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganju je obvezna odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon 3to je proizvodal izda prema uvjetima iz
modula V.

Modul Al: Unutarnja kontrola projektiranja s verifikacijom proizvodnje

1.

U tom je modulu opisan postupak kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da doti¢ni interoperabilni sastavni dio u skladu s tockom
2. ispunjava zahtjeve iz TSI-ja koji se za njega primjenjuju.

Proizvoda¢ izraduje tehnicku dokumentaciju, kako je opisano u tocki 3.

(") Definicija europske specifikacije naznacena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodi¢u za primjenu TSIja za velike brzine

objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

Tehnicka dokumentacija omogucuje ocjenu sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela sa zahtjevima
TSLja.

Tehnicka dokumentacija takoder mora posluziti kao dokaz da je projekt interoperabilnog sastavnog dijela,
koji je ve¢ bio prihvaden prije provedbe ovog TSIja, u skladu s ovim TSI-jem te da je interoperabilni
sastavni dio rabljen u istom podrucju uporabe.

U opsegu znacajnom za takvu ocjenu dokumentacija mora obuhvacati projektiranje, proizvodnju, odrza-
vanje i rad interoperabilnog sastavnog dijela. U opsegu znacajnom za ocjenu, dokumentacija sadrzi:

—  opCenit opis interoperabilnog sastavnog dijela i uvjete za njegovu upotrebu,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte i sheme komponenti, podsklopove,
strujne krugove itd.,

—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
interoperabilnog sastavnog dijela,

—  tehnicke specifikacije, uklju¢uju¢i europske specifikacije (%) s odgovaraju¢im klauzulama, primije-
njene u cijelosti ili djelomic¢no,

—  opis rjeSenja usvojenih za ispunjavanje zahtjeva TSI-ja kad se europske specifikacije primjenjuju u
cijelosti,

—  rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih ispitivanja itd.,
—  izvjeS¢a o testiranjima.

Proizvoda¢ mora poduzeti sve mjere kako bi proizvodnim procesom osigurao sukladnost svakog inte-
roperabilnog sastavnog dijela s tehnickom dokumentacijom iz tocke 3. i sa zahtjevima TSI-ja koji se za
njih primjenjuju.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao proizvoda¢ mora obaviti odgovarajuca ispitivanja i testiranja kako bi
provjerilo sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela s tipom kao $to je opisano u tehni¢koj dokumen-
taciji iz tocke 3. i sa zahtjevima TSI-ja. Proizvodac (}) moze izabrati jedan od sljedecih postupaka:

Verifikacija s ispitivanjem i testiranjem svakog proizvoda

Svaki se proizvod pojedinacno ispituje i obavljaju se odgovarajudi testovi radi verifikacije sukladnosti
proizvoda s tipom, kao $to je opisano tehnickoj dokumentaciji i sa zahtjevima TSI-ja koji se na njega
primjenjuju. Ako u TSI-ju (ili u europskoj normi navedenoj u TSI5ju) nije odredeno ispitivanje, rabe se
mjerodavne europske specifikacije ili istovjetna ispitivanja.

Prijavljeno tijelo mora nakon obavljenih ispitivanja izraditi pisanu potvrdu o sukladnosti za odobrene
proizvode.

Statisticka provjera

Proizvoda¢ mora prikazati svoje proizvode u obliku homogenih partija i poduzeti sve potrebne mjere da
proizvodni proces omogu¢i homogenost svake od proizvedenih serija.

Svi interoperabilni sastavni dijelovi moraju biti na raspolaganju za provjeru u obliku homogenih serija. Iz
svake se serije izabire slucajni uzorak. Svaki se interoperabilni sastavni dio u uzorku pojedinacno ispituje i
provode se odgovarajuéi testovi za provjeru sukladnosti proizvoda s tipom, kao §to je opisano u tehnickoj
dokumentaciji, i sa zahtjevima TSI-ja koji se na njega primjenjuju, te za odredivanje je li serija prihvacena
ili odbijena. Ako u TSI4u (ili u europskoj normi navedenoj u TSI-ju) nije propisano ispitivanje, rabe se
mjerodavne europske specifikacije ili istovjetna ispitivanja.

Statisticki postupak mora rabiti odgovarajuce elemente (statisticku metodu, plan uzorkovanja itd.) ovisno
o svojstvima koje treba ocijeniti, kao $to je odredeno u TSI-ju.

(%) Definicija europske specifikacije naznacena je u Direktivama 96/48[EZ i 2001/16/EZ. U vodi¢u za primjenu TSIja za velike brzine

objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
(’) Prema potrebi, diskrecijsko pravo proizvodaca moze biti ograni¢eno za specifine sastavne dijelove. U tom slu¢aju mjerodavna provjera
koja se zahtijeva za interoperabilni sastavni dio utvrdena je u TSI-ju (ili njegovim prilozima).
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F.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Za prihvalene serije prijavljeno tijelo nakon obavljenih ispitivanja izraduje pisanu potvrdu o sukladnosti
za obavljena ispitivanja. Na trziSte se mogu staviti svi interoperabilni sastavni dijelovi iz serije, osim onih
interoperabilnih sastavnih dijelova iz uzorka za koje je ustanovljeno da nisu sukladni.

Ako se serija ne prihvati, prijavljeno tijelo ili nadleZno tijelo moraju donijeti odgovarajute mjere da se
sprijeci stavljanje na trziSte navedene serije. Pri ucestalom neprihvacanju serija prijavljeno tijelo moze
privremeno odgoditi statisticku provjeru.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave ukljuc¢uje barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3. Direktive
2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive, predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnoga sastavnog dijela (marku, tip itd.),
—  opis postupka (modula) primijenjenoga za izjavu o sukladnosti,
—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenih tijela ukljucenih u postupak odredivanja sukladnosti i datum potvrda
zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve doticne TSI-je te, ako je potrebno, pozivanje na europske specifikacije,

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu potvrda o sukladnosti kao 3to je navedeno u tocki 5. Proizvodac ili
njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora osigurati predocenje potvrde o
sukladnosti prijavljenog tijela na zahtjev.

Proizvodac, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave EZ-a o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog
sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon 3to je proizvoda¢ izda prema uvjetima iz
modula V.

Modul B: Tipsko ispitivanje

1.

U tom je modulu opisan dio postupka kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i potvrduje da je tip koji
predstavlja predvidenu proizvodnju u skladu s odredbama TSIja koje se za njega rabe.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici moraju podnijeti zahtjev za
tipsko ispitivanje EZ-a.
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Zahtjev ukljucuje:

— ime i adresu proizvodaca i, ako zahtjev podnese ovlasteni predstavnik, takoder njegovo ime i
adresu,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednom drugom tijelu,
—  tehni¢ku dokumentaciju kao $to je opisano u tocki 3.

Podnositelj zahtjeva mora prijavljenom tijelu staviti na raspolaganje uzorak koji predstavlja predvidenu
proizvodnju, u daljnjem tekstu navoden kao ,tip”.

Tip moze obuhvacati nekoliko inacica interoperabilnog sastavnog dijela uz uvjet da razlike izmedu inacica
ne utjecu na odredbe TSI-ja.

Prijavljeno tijelo moze zahtijevati daljnje uzorke ako je to potrebno za obavljanje programa ispitivanja.

Ako se tijekom postupka tipskog ispitivanja ne zahtijevaju tipska ispitivanja, a tip je dostatno odreden u
tehnickoj dokumentaciji kao $to je opisano u tocki 3., prijavljeno tijelo moze dati suglasnost da mu ne
treba dati uzorke na raspolaganje.

Tehnicka dokumentacija mora omoguciti sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela koje treba ocijeniti
sa zahtjevima TSI-ja. U opsegu znacajnome za takvu ocjenu dokumentacija mora obuhvacati projektiranje,
proizvodnju, odrzavanje i rad interoperabilnog sastavnog dijela.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:
—  opdi opis tipa,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte i sheme komponenta, podsklopove,
strujne krugove itd.,

—  opise i objadnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
interoperabilnog sastavnog dijela,

—  uvjete integriranja interoperabilnog sastavnog dijela u njegovo sustavno okruzenje (podsklop,
naprava, podsustav) i potrebne uvjete za sucelja,

— uvjete za upotrebu i odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela (ogranicenja vremena voznje ili
udaljenosti, granice habanja itd.),

—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije () s odgovarajuéim odredbama, primije-
njene u cijelosti ili djelomi¢no,

—  opis rjedenja usvojenih radi ispunjavanja zahtjeva TSI-ja kad se europske specifikacije ne primjenjuju
u cijelosti,

—  rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih pregleda itd.,
— izvjeSca o testiranjima.

Prijavljeno tijelo mora:

pregledati tehnicku dokumentaciju;

provjeriti jesu li zahtijevani uzorci za testiranje proizvedeni u skladu s tehnickom dokumentacijom i
obaviti tipska ispitivanja ili osigurati da se tipska ispitivanja obave u skladu s odredbama TSl-ja ifili s
odgovarajuéim europskim specifikacijama;

kad se u TSIju zahtijeva ispitivanje projekta, ispitati projektne metode, alate i rezultate da se procijeni
njihova moguénost ispunjavanja zahtjeva o sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela pri zavrsetku
postupka projektiranja;

(% Definicija europske specifikacije je navedena u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSl-ja za velike brzine
obrazlozen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

kad se u TSIju zahtijeva ispitivanje proizvodnog postupka, ispitati proizvodni postupak predviden za
proizvodnju interoperabilnog sastavnog dijela, za procjenu njegova doprinosa sukladnosti proizvoda ifili
provjeriti ispitivanje koje je obavio proizvoda¢ po zavretku postupka projektiranja;

odrediti elemente koji su projektirani u skladu s odgovaraju¢im odredbama TSI4ja i europskim specifi-
kacijama, te elemente koji su projektirani bez primjene odgovaraju¢ih odredaba za navedene europske
specifikacije;

obaviti ili osigurati da se obave odgovarajuca ispitivanja i potrebni testovi u skladu s tockama 4.2., 4.3. i
4.4., da se ustanovi primjenjuje li proizvoda¢ doista, u slucajevima kada izabere primjenu odgovarajuce
europske specifikacije, tu specifikaciju;

obaviti ili osigurati da se obave odgovarajuca ispitivanja i potrebna testiranja u skladu s tockama 4.2., 4.3.
i 4.4. da se ustanovi ispunjavaju li rjeSenja koja prihvati proizvoda¢ zahtjeve TSI-ja kada se ne primjenjuju
odgovarajuce europske specifikacije;

dogovoriti se s podnositeljem zahtjeva o mjestu na kojemu Ce se obavljati ispitivanja i potrebna testiranja.

Kad tip ispunjava odredbe TSI4a, prijavljeno tijelo mora podnositelju zahtjeva izdati potvrdu o tipskom
ispitivanju. Potvrda mora sadrzavati ime i adresu proizvodaca, zakljucke ispitivanja, uvjete za njegovu
valjanost i sve potrebne podatke za identifikaciju odobrenog tipa.

Razdoblje valjanosti nije dulje od pet godina.

Popis odgovarajucih dijelova tehnicke dokumentacije mora se priloZiti potvrdi i jedan primjerak mora
pohraniti prijavljeno tijelo.

Ako se proizvodacu ili njegovu ovlastenom zastupniku s poslovnim nastanom u Zajednici odbije izda-
vanje potvrde o tipskom ispitivanju, prijavljeno tijelo mora podrobno obrazloziti takvo odbijanje.

Treba propisati Zalbeni postupak.

Podnositelj zahtjeva mora obavijestiti prijavljeno tijelo koje ima tehnicku dokumentaciju o potvrdi o
tipskom ispitivanju, o svim promjenama odobrenog proizvoda koje mogu utjecati na sukladnost sa
zahtjevima TSlja ili propisanim uvjetima za upotrebu proizvoda. U tom sluaju interoperabilnom
sastavnom dijelu mora se izdati dodatno odobrenje prijavljenog tijela koje je izdalo potvrdu EZ-a o
tipskom ispitivanju. U tom slucaju prijavljeno tijelo obavlja samo one preglede i ispitivanja koji su
vazni i potrebni radi promjena. To se dodatno odobrenje moze izdati u obliku dodatka izvornoj
potvrdi o tipskom ispitivanju ili se izdaje nova potvrda nakon povlacenja stare potvrde.

Ako se ne uvode izmjene poput onih navedenih u tocki 6., valjanost istekle potvrde moze se produziti za
jos jedno razdoblje valjanosti. Podnositelj zahtjeva Ce zatraziti takvo produljenje pisanom potvrdom da
nisu provedene takve promjene, a prijavljeno tijelo izdaje produzenje za jo§ jedno razdoblje valjanosti
sukladno tocki 5. ako ne postoje suprotni podatci. Taj se postupak moZe ponavljati.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuée podatke u vezi s
potvrdom o tipskom ispitivanju i dodacima koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih potvrda o tipskom ispitivanju i/ili njihovih
dodataka. Prilozi potvrdama (vidi § 5.) moraju biti na raspolaganju drugim prijavljenim tijelima.

Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora s tehnickom doku-
mentacijom pohraniti preslike potvrda o tipskom ispitivanju i njihove dodatke za razdoblje od deset
godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog dijela. Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovla-
Steni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za stavljanje tehnicke dokumentacije na raspola-
ganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni dio na trziSte Zajednice.

F.2.4. Modul C: Sukladnost s tipom

1.

U ovom je modulu opisan onaj dio postupka kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s
poslovnim nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da je doti¢ni interoperabilni sastavni dio uskladen
s tipom kao $to je opisano u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju i ispunjava zahtjeve TSI-ja koji se za
njega primjenjuju.
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Proizvoda¢ mora poduzeti sve mjere kako bi proizvodnim procesom osigurao sukladnost svakog inte-
roperabilnog sastavnog dijela s tipom opisanim u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju i sa zahtjevima TSI-
ja koji se na njega primjenjuju.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave obuhvaca barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3. Direktive
2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),

—  opis postupka (modula) primijenjenoga za izjavu o sukladnosti,

—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebice uvjete za njegovu upotrebu,

—  ime i adresu prijavljenih tijela ukljucenih u postupak odredivanja sukladnosti i datum potvrde EZ-a
o tipskom ispitivanju (i njegovih dodataka) zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve doti¢ne TSIje te, ako je potrebno, pozivanje na europske specifikacije, (°)

—  podatke o potpisniku ovlastenom za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Proizvodac, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave EZ-a o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog
sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon $to je proizvodac izda prema uvjetima iz
modula V.

Modul D: Sustav upravljanja kakvoéom proizvodnje

1.

U tom je modulu opisan postupak kojim proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici, koji ispunjava obveze iz tocke 2., osigurava i izjavljuje da je doti¢ni interoperabilni
sastavni dio sukladan s tipom kao 3to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i da ispunjava zahtjeve
TSI-ja koji se za njega primjenjuju.

Proizvoda¢ mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kakvocom proizvodnje, obaviti testiranje i
ispitivanje gotovog proizvoda kao 3to je odredeno u tocki 3., te podlijeze nadzoru kao $to je odredeno
u tocki 4.

Sustav upravljanja kakvocom

(°) Definicija europske specifikacije je navedena u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSl-ja za velike brzine

obrazlozen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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3.2

3.3.

3.4.

Proizvoda¢ mora za doti¢ne interoperabilne sastavne dijelove prijavljenom tijelu po vlastitom izboru
podnijeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vaZne za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za predvidene interoperabilne
sastavne dijelove,

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom,

—  tehnicku dokumentaciju o odobrenom tipu i presliku potvrde o tipskom ispitivanju izdanu nakon
zavr$etka postupka tipskog ispitivanja modula B,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednome drugom prijavljenom tijelu.

Sustav upravljanja kakvoéom mora osigurati sukladnost interoperabilnih sastavnih dijelova s tipom kao
§to je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima TSI5ja koji se na njega primjenjuju. Svi elementi,
zahtjevi i odredbe koje proizvodal usvoji sustavno se i organizirano dokumentiraju u obliku pisanih
smjernica, procedura i uputa. Dokumentacija sustava upravljanja kakvoéom mora omoguditi jedinstveno
tumacenje programa, planova, prirucnika i zapisa kakvoce.

Mora posebno sadrzavati odgovarajui opis:
—  ciljeva kakvoce i organizacijske strukture,
—  odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu kakvoce proizvoda,

—  tehnika proizvodnje, kontrole kakvoce i upravljanja kakvoéom te postupaka i sustavnih aktivnosti
koje ¢e se primijeniti,

—  ispitivanja, provjera i testiranja koji ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje, i ucestalost
njihova obavljanja,

—  zapisa kakvoce, kao §to su izvjesca o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvjeséa
o kvalifikacijama doticnog osoblja itd.,

—  sredstava za praenje postizanja trazene kakvoce proizvoda i ucinkovitog rada sustava upravljanja
kakvocom.

Prijavljeno tijelo ocjenjuje sustav upravljanja kakvoom da odredi ispunjava li zahtjeve tocke 3.2. Pretpo-
stavlja sukladnost sa zahtjevima kad proizvoda¢ provodi sustav upravljanja kakvocom proizvodnje, ispi-
tivanje i testiranje gotovog proizvoda s obzirom na normu EN/ISO 9001-2000 pri kojemu se uzima u
obzir specificnost interoperabilnog sastavnog dijela za koji se provodi.

Kada proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvoéom, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled mora biti specifican za kategoriju proizvoda koji je reprezentativan za interoperabilni
sastavni dio. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustvo kao
ocjenjiva¢ doti¢ne proizvodne tehnologije. Postupak procjene mora ukljucivati inspekcijski posjet pogo-
nima proizvodaca.

Proizvodaca treba sluzbeno obavijestiti o odluci. Obavijest mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i obra-
zlozenu odluku o ocjeni.

Proizvoda¢ se mora obavezati da e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja kakvocom
koji je odobren i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici redovito obavjestava
prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvocom o svakoj predvidenoj modernizaciji
sustava upravljanja kakvocom.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predloZene promjene i odluciti hoce li izmijenjen sustav upravljanja
kakvoéom jo3 uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.2. te je li potrebna ponovna ocjena.
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Proizvodaca treba sluzbeno obavijestiti o odluci. Obavijest mora sadrzavati zakljucke pregleda i obrazlo-
zenu odluku o ocjeni.

Nadzor sustava upravljanja kakvocom za koji je nadlezno prijavijeno tijelo.

Svrha je nadzora provjera ispunjava li proizvoda¢ propisno obveze koje proizlaze iz odobrenog sustava
upravljanja kakvo¢om.

Proizvoda¢ mora za inspekcijski pregled prijavljenom tijelu dopustiti ulaz do mjesta proizvodnje, ispiti-
vanja i testiranja te skladiStenja i pruziti sve potrebne podatke posebno:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom,

—  zapise kakvoce kao §to su izvjesca o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvjesca
o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo odrzava li proizvodac¢
i primjenjuje sustav upravljanja kakvolom, a proizvodacu mora dostaviti izvjesée o inspekcijskom
pregledu.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput u godini.

Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvo¢om, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
nadzoru.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti proizvodaca. Tijekom takvih posjeta prijavljeno
tijelo moze, ako je potrebno, obaviti ili osigurati obavljanje testiranja da provjeri pravilan rad sustava
upravljanja kakvocom. Prijavljeno tijelo mora proizvodacu dostaviti izvjeS¢e o posjeti te, ako je testiranje
obavljeno, izvjesée o testiranju.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajule podatke u vezi s odobre-
njem sustava upravljanja kakvo¢om koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvocom.

Proizvoda¢ mora deset godina nakon proizvodnje zadnjega proizvoda imati na raspolaganju za drzavna
tijela:

—  dokumentaciju iz tocke 3.1. druge alineje,
—  aZuriranja iz tocke 3.4. drugog stavka,

—  odluke i izvje$¢a prijavljenog tijela, kao $to su navedeni u tockama 3.4., 4.3. i 4.4, u zadnjem
stavku.

Proizvodac, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici, mora izraditi izjavu EZ-a
o sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave mora obuhvacati barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i prate¢i dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),

—  opis postupka (modula) primijenjenoga za izjavu o sukladnosti,
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—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenog tijela (ili vise njih) uklju¢enoga/ukljucenih u postupak odredivanja suklad-
nosti i datum potvrda zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve druge odgovarajule TSIje te, ako je potrebno, pozivanje na europsku
specifikaciju, ()

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca, ili njegova ovla-
Stenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:

—  odobrenje sustava upravljanja kakvo¢om navedenoga u tocki 3.,

—  potvrdu o tipskom ispitivanju i njezine dodatke.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog
dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon $to je proizvodal izda prema uvjetima iz
modula V.

F.2.6. Modul F: Verifikacija proizvoda

1.

4.2

4.3.

U ovom je modulu opisan postupak kojim proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da je doti¢ni interoperabilni sastavni dio u skladu s odred-
bama tocke 3. uskladen s tipom kao $to je opisano u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju i ispunjava
zahtjeve TSI-ja koji se za njega primjenjuju.

Proizvoda¢ mora poduzeti sve mjere kako bi proizvodnim procesom osigurao sukladnost svakog inte-
roperabilnog sastavnog dijela s tipom opisanim u potvrdi o tipskom ispitivanju i sa zahtjevima TSI-ja koji
se na njega primjenjuju.

Prijavljeno tijelo mora obaviti odgovarajuca ispitivanja i testiranja kako bi provjerilo sukladnost intero-
perabilnog sastavnog dijela s tipom kao §to je opisano u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju i sa
zahtjevima TSl-ja. Proizvodac () moze izabrati ispitivanje i testiranje svakog interoperabilnog sastavnog
dijela, kao 3to je navedeno u tocki 4. ili ispitivanje i testiranje interoperabilnog sastavnog dijela na
statistickoj osnovi kao $to je navedeno u tocki 5.

Verifikacija s ispitivanjem i testiranjem svakog interoperabilnog sastavnog dijela

Svaki se proizvod pojedinacno ispituje i obavljaju se odgovarajuci testovi radi provjere sukladnosti
proizvoda s tipom, kao $to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i sa zahtjevima TSI-ja koji se
na njega primjenjuju. Ako u TSI§u (ili europskoj normi navedenoj u TSI5ju) nije odredeno ispitivanje,
rabiju se mjerodavne europske specifikacije (%) ili istovjetna ispitivanja.

Prijavljeno tijelo mora nakon obavljenih ispitivanja izraditi pisanu potvrdu o sukladnosti za odobrene
proizvode.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik moraju se pobrinuti da na zahtjev mogu dostaviti potvrdu o
sukladnosti prijavljenog tijela.

(%) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSl-ja za velike brzine

obrazloZen je nacin uporabe europskih specifikacija.

(’) U nekim TSIjima proizvoda¢ moze biti ograni¢en u pravu diskrecijskog odlucivanja.

(%) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSl-ja za velike brzine
obrazlozen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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5. Statisticka provjera

5.1.  Proizvoda¢ mora prikazati svoje interoperabilne sastavne dijelove u obliku homogenih serija i poduzeti
sve potrebne mjere da proizvodni proces omoguéi homogenost svake od proizvedenih serija.

5.2.  Sviinteroperabilni sastavni dijelovi moraju biti na raspolaganju za provjeru u obliku homogenih partija. Iz
svake se partije izabire slucajni uzorak. Svaki se interoperabilni sastavni dio u uzorku pojedinacno ispituje
i provode se odgovarajudi testovi za provjeru sukladnosti proizvoda s tipom, kao $to je opisano u potvrdi
o tipskom ispitivanju i sa zahtjevima TSI-ja koji se na njega primjenjuju, te za odredivanje je li partija
prihvacena ili odbijena. Ako u TSI-ju (ili u europskoj normi navedenoj u TSI5ju) nije propisano ispitivanje,
rabe se mjerodavne europske specifikacije ili istovjetna ispitivanja.

5.3.  Statisticki postupak mora rabiti odgovarajue elemente (statisticku metodu, plan uzorkovanja itd.) ovisno
o svojstvima koje treba ocijeniti, kao §to je odredeno u TSIju.

5.4.  Za prihvacene serije prijavljeno tijelo nakon obavljenih ispitivanja izraduje pisanu potvrdu o sukladnosti
za obavljena ispitivanja. Na trZiste se mogu staviti svi interoperabilni sastavni dijelovi iz uzorka u partiji,
osim onih interoperabilnih sastavnih dijelova iz uzorka za koje je ustanovljeno da nisu sukladni.

Ako se partija ne prihvati, prijavljeno tijelo ili nadlezna tijela moraju donijeti odgovarajuce mjere da se
sprijeci stavljanje na trziSte navedene partije. Pri ucestalom neprihvacanju partija prijavljeno tijelo moze
privremeno odgoditi statisticku provjeru.

5.5.  Proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici moraju se pobrinuti da na
zahtjev mogu dostaviti potvrdu o sukladnosti prijavljenog tijela.

6. Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave obuhvaca barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3. Direktive
2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive, predmet kojih mozZe biti interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti trgovacko ime i punu adresu, a za ovlatenog predstavnika takoder tvrtku proizvo-
daca ili projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),
—  opis postupka (modula) primijenjenoga za izjavu o sukladnosti,
—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenih tijela ukljuCenih u postupak odredivanja sukladnosti i datum potvrda
zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve doti¢ne TSIje te, ako je potrebno, pozivanje na europsku specifikaciju,

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:
—  potvrda o tipskom ispitivanju i njezini dodaci,

—  potvrda o sukladnosti kao §to je navedeno u tockama 4. ili 5.
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Proizvoda¢, ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici, mora pohraniti presliku
izjave EZ-a o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog
sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon 3to je proizvoda¢ izda prema uvjetima iz
modula V.

F.2.7. Modul H1: Cjeloviti sustav upravljanja kakvocom

1.

3.2

U tom je modulu opisan postupak kojim proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim nastanom
u Zajednici, koji ispunjava obveze iz tocke 2., osigurava i izjavljuje da doti¢ni interoperabilni sastavni dio
ispunjava zahtjeve TSI-ja koji se na njega primjenjuju.

Proizvoda¢ mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kakvocom za projektiranje, proizvodnju i
ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kao $to je odredeno u tocki 3. te ée biti pod nadzorom kao
$to je odredeno u tocki 4.

Sustav upravljanja kakvocom
Proizvoda¢ mora za doti¢ne interoperabilne sastavne dijelove prijavljenom tijelu po svojem izboru podni-
jeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vaZne za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za predvidene interoperabilne
sastavne dijelove,

—  dokumentaciju o sustavu upravljanja kakvocom,
—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednome drugom prijavljenom tijelu.

Sustav upravljanja kakvoéom mora osigurati sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela sa zahtjevima
TSIja koji se na njega primjenjuju. Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje proizvoda¢ usvoji, moraju se
sustavno i organizirano dokumentirati u obliku pisanih politika, procedura i uputa. Dokumentacija o
sustavu upravljanja kakvodom omogucuje jedinstveno razumijevanje politike i procedura kakvoce kao $to
su programi, planovi, priru¢nici i zapisi kakvoce.

Mora posebno sadrzavati odgovarajuéi opis:
—  ciljeva kakvoce i organizacijsku strukturu,
—  odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu kakvoéi projekta i proizvoda,

—  tehnicke specifikacije projektiranja, ukljucujuéi europske specifikacije (°) koje se primjenjuju, a kada
se europske specifikacije ne primjenjuju u cijelosti, sredstva koja ¢e se uporabiti da se osigura
ispunjavanje zahtjeva TSI5ja koji se primjenjuju na interoperabilni sastavni dio,

—  tehnike kontrole i provjere projekta, postupke i sustavne aktivnosti koje se primjenjuju tijekom
projektiranja interoperabilnih sastavnih dijelova koji se odnose na obuhvacenu kategoriju proiz-
voda,

—  odgovarajuée tehnike proizvodnje, kontrole kakvoce i upravljanja sustavom kakvode, procesa i
sustavnih aktivnosti koje ¢e se primijeniti,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja ce se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje, te ucestalost
njihova obavljanja,

(%) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSl-ja za velike brzine

obrazlozen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

—  zapisi kakvoce, kao Sto su izvjeséa o ispitivanjima i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjes¢a o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,

—  sredstva za pracenje postignuca zahtijevane kakvoce projekta i proizvoda i u¢inkovitog rada sustava
upravljanja kakvoc¢om.

Politike i procedure osiguranja kakvole posebno obuhvacaju faze ocjenjivanja, kao 3to su pregled
projekta, pregled proizvodnih postupaka i tipska ispitivanja kao $to su odredena u TSI-ju za razlicita
svojstva i radne znacajke interoperabilnog sastavnog dijela.

Prijavljeno tijelo mora ocijeniti sustav upravljanja kakvocom da odredi ispunjava li zahtjeve iz tocke 3.2.
Pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima kad proizvoda¢ primjenjuje sustav upravljanja kakvocom za projek-
tiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda s obzirom na norme EN/ISO 9001-2000,
koji vode racuna o specifi¢nosti interoperabilnog sastavnog dijela za koju se provodi.

Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvoéom, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled mora biti specifican za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za interoperabilni
sastavni dio. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustvo kao
ocjenjiva¢ doti¢ne proizvodne tehnologije. Postupak procjene mora obuhvadati inspekcijski posjet proiz-
vodnim pogonima proizvodaca.

O odluci se proizvoda¢ mora sluzbeno obavijestiti. Obavijest mora sadrzavati zakljucke revizije i obra-
zlozenu odluku o ocjeni.

Proizvodac se mora obvezati da e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja kakvocom koji
je odobren i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici redovito obavjestava
prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvocom o svakoj predvidenoj modernizaciji
sustava upravljanja kakvoc¢om.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predloZene promjene i odluciti hoce li izmijenjeni i dopunjeni sustav
upravljanja kakvoéom jo§ uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.2. i je li potrebna ponovna ocjena.

O svojoj odluci mora sluzbeno obavijestiti proizvodaca. Obavijest mora sadrzavati zakljucke procjene i
obrazlozenu odluku o ocjeni.

Nadzor sustava upravljanja kakvocom za koji je nadlezno prijavijeno tijelo.

Svrha je nadzora provjera da proizvoda¢ propisno ispunjava obveze koje proizlaze iz odobrenog sustava
upravljanja kakvo¢om.

Proizvoda¢ mora za inspekcijski pregled prijavljenom tijelu dopustiti ulaz do mjesta projektiranja, ispiti-
vanja i testiranja te skladistenja i dati mu sve potrebne podatke, posebice:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom,

—  zapise kakvoce, kao $to ih predvida projektni dio sustava upravljanja kakvo¢om, kao sto su rezultati
analiza, izraCuna, ispitivanja itd.,

—  zapise kakvoce predvidene proizvodnim dijelom sustava upravljanja kakvocom, kao $to su izvjesca
o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvje¢a o kvalifikacijama doticnog osoblja
itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo odrzava li i primje-
njuje li proizvodac sustav upravljanja kakvocom, a proizvodacu mora dostaviti izvjesce o inspekcijskom
pregledu. Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvo¢om, prijavljeno tijelo uzima to u
obzir pri nadzoru.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput u godini.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti proizvodaca. Tijekom takvih posjeta prijavljeno
tijelo moze obaviti testiranje ili osigurati obavljanje testiranja da provjeri pravilan rad sustava upravljanja
kakvoc¢om. Prijavljeno tijelo mora proizvodacu dostaviti izvjesée o posjetu te, ako je ispitivanje obavljeno,
izvjesce o ispitivanju.
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5. Proizvoda¢ mora deset godina nakon proizvodnje zadnjega proizvoda imati na raspolaganju za drzavne
vlasti:

—  dokumentaciju iz tocke 3.1. drugog podstavka druge alineje,
—  azuriranja iz tocke 3.4. drugog podstavka,

—  odluke i izvjes¢a prijavljenog tijela, kao Sto su navedeni u tockama 3.4., 4.3. i 4.4., u zadnjem
podstavku.

6. Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovaraju¢e podatke o odobrenim
sustavima upravljanja kakvocom koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvocom i
dodatnih izdanih odobrenja.

7. Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave mora obuhvacati barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktivi 2001/16[EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive, predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

—  ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),
—  opis postupka (modula) primijenjenoga na izjavu o sukladnosti,
—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio, te posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenih tijela ukljucenih u postupak odredivanja sukladnosti i datum potvrda,
zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na TSI i sve doti¢ne TSl-je te, ako je potrebno, pozivanje na europske specifikacije

—  podatke o potpisniku potpisnika koji je ovlasten za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili
njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:
—  odobrenje sustava upravljanja kakvocom i izvjei¢a o nadzoru iz tocke 3.

8. Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave EZ-a o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog
sastavnog dijela.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dio na trziSte Zajednice.

9. Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon 3to je proizvoda¢ izda prema uvjetima iz
modula V.
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Modul H2: Cjeloviti sustav upravljanja kakvocom s ispitivanjem projekta

1.

3.1.

3.2

U tom je modulu opisan postupak kojim prijavljeno tijelo obavlja ispitivanje projekta interoperabilnog
sastavnog dijela, a proizvodac¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici, koji
ispunjava obveze iz tocke 2. osigurava i izjavljuje da doti¢ni interoperabilni sastavni dio ispunjava
zahtjeve TSI-ja koji se na njega primjenjuju.

Proizvoda¢ mora primjenjivati odobreni sustav upravljanja kakvocom za projektiranje, proizvodnju i
ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kao 3to je odredeno u tocki 3. pod nadzorom je kao 3to je
odredeno u tocki 4.

Sustav upravljanja kakvocom
Proizvoda¢ mora za doti¢ne interoperabilne sastavne dijelove prijavljenom tijelu po svojem izboru podni-
jeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vazne za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za predvideni interoperabilni
sastavni dio,

—  dokumentaciju o sustavu upravljanja kakvo¢om,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednome drugom prijavljenom tijelu.

Sustav upravljanja kakvoom mora osigurati sukladnost interoperabilnog sastavnog dijela sa zahtjevima
TSIja koji se na njega primjenjuju. Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje proizvoda¢ usvoji, moraju se
sustavno i organizirano dokumentirati u obliku pisanih politika, procedura i uputa. Dokumentacija
sustava upravljanja kakvocom omogucuje jedinstveno razumijevanje politike i procedura kakvoce kao
§to su programi, planovi, prirucnici i zapisi kakvoce.

Mora posebno sadrzavati odgovarajudi opis:

—  ciljeva kakvoce i organizacijsku strukturu,

—  odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu kakvoce projekta i proizvoda,

—  tehnicke specifikacije projektiranja, ukljucujuéi europske specifikacije (1% koje se primjenjuju, a kad
se europske specifikacije ne primjenjuju u cijelosti, sredstva koja Ce se uporabiti radi osiguranja
ispunjenja zahtjeva TSI-ja koji se primjenjuju na interoperabilni sastavni dio,

—  tehnike kontrole i provjere projekta, postupke i sustavne aktivnosti koje se primjenjuju tijekom
projektiranja interoperabilnog sastavnog dijela koji se odnose na obuhvacenu kategoriju proizvoda,

—  odgovarajuce tehnike proizvodnje, kontrole kakvode i upravljanja sustavom kakvoce, procesa i
sustavnih aktivnosti koje ¢e se primjenjivati,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje te ucestalost
njihova obavljanja,

—  zapisi kakvoce, kao Sto su izvjeséa o ispitivanjima i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjes¢a o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,

—  sredstva za pracenje postignuca zahtijevane kakvoce projekta i proizvoda i u¢inkovitog rada sustava
upravljanja kakvo¢om.

Politike i procedure osiguranje kakvole posebno obuhvacaju faze ocjenjivanja, kao $to su pregled
projekta, pregled proizvodnih postupaka i tipska ispitivanja kao $to su odredena u TSI-ju za razlicita
svojstva i radne znacajke interoperabilnog sastavnog dijela.

("% Definicija europske specifikacije je navedena u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSI-ja za velike brzine

obrazloZen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

Prijavljeno tijelo mora ocijeniti sustav upravljanja kakvoom da odredi ispunjava li zahtjeve tocke 3.2.
Ono pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima kad proizvoda¢ primjenjuje sustav upravljanja kakvo¢om za
projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda u pogledu normi EN/ISO 9001-2000,
koji uzimaju u obzir specificnost interoperabilnog sastavnog dijela za kojeg se provodi.

Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvoéom, prijavljeno tijelo uzima to u obzir pri
ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled mora biti specifican za kategoriju proizvoda koja je reprezentativna za interoperabilni
sastavni dio. Skupina za inspekcijski mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustva kao ocjenjiva¢
doti¢ne proizvodne tehnologije. Postupak procjene mora obuhvacati inspekcijski posjet proizvodnim
pogonima proizvodaca.

O odluci se proizvoda¢ mora sluzbeno obavijestiti. Obavijest mora sadrzavati zakljucke revizije i obra-
zlozenu odluku o ogjeni.

Proizvodac se mora obvezati da Ce ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja kakvocom koji
je odobren i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici redovito obavjestava
prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvoéom o svakoj predvidenoj modernizaciji
sustava upravljanja kakvocom.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoée li izmijenjeni sustav upravljanja
kakvo¢om jo3 uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.2. i je li potrebna ponovna ocjena.

O svojoj odluci mora sluzbeno obavijestiti proizvodaca. Obavijest mora sadrzavati zakljucke procjene i
obrazlozenu odluku o ocjeni.

Nadzor sustava upravljanja kakvolom za koji je nadlezno prijavijeno tijelo.

Svrha nadzora je provjera da proizvoda¢ propisno ispunjava obveze koje proizlaze iz odobrenog sustava
upravljanja kakvocéom.

Proizvoda¢ mora za inspekcijski pregled prijavljenom tijelu dopustiti ulaz do mjesta projektiranja, ispiti-
vanja i testiranja te skladiStenja i dati mu sve potrebne podatke, posebice:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvo¢om,

—  zapise kakvoce, kao $to ih predvida projektni dio sustava upravljanja kakvocom, poput rezultata
analiza, izracuna, ispitivanja itd.,

—  zapise kakvoce predvidene proizvodnim dijelom sustava upravljanja kakvocom, kao §to su izvjesca
o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju, izvjes¢a o kvalifikacijama doti¢nog osoblja
itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo odrzava li i primje-
njuje proizvoda¢ sustav upravljanja kakvocom, a proizvodacu mora dostaviti izvjesée o inspekcijskom
pregledu. Kad proizvoda¢ primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvoéom, prijavljeno tijelo uzima to u
obzir pri nadzoru.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput u godini.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti proizvodaca. Tijekom takvih posjeta prijavljeno
tijelo moze obaviti testiranje ili osigurati obavljanje testiranja da provjeri pravilan rad sustava upravljanja
kakvocom. Prijavljeno tijelo mora proizvodacu dostaviti izvjesée o posjetu te, ako je ispitivanje obavljeno,
izvjesce o testiranju.

Proizvoda¢ mora deset godina nakon proizvodnje zadnjega proizvoda imati na raspolaganju za drzavna
tijela:

—  dokumentaciju iz tocke 3.1., drugog podstavka, druge alineje,

—  azuriranja iz tocke 3.4., drugog podstavka,

—  odluke i izvje$¢a prijavljenog tijela, kao $to su navedeni u tockama 3.4., 4.3. i 4.4., u zadnjem
podstavku.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ispitivanje projekta

Proizvoda¢ mora prijavljenom tijelu po svojem izboru podnijeti zahtjev za ispitivanje projekta interope-
rabilnog sastavnog dijela.

Zahtjev mora omoguciti razumijevanje projektiranja, proizvodnje, odrZavanja i rada interoperabilnog
sastavnog dijela i omoguciti ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Zahtjev mora sadrzavati:
—  opdi opis tipa,

—  tehnicke specifikacije projekta, ukljucujuéi europske specifikacije s odgovarajuéim klauzulama koje
su primijenjene u cijelosti ili djelomi¢no,

—  sve potrebne pomocne dokaze o adekvatnosti tih specifikacija, posebice kad se ne primjenjuju
europske specifikacije i odgovarajuce odredbe,

—  program testiranja,

— uvjete ugradnje interoperabilnog sastavnog dijela u njegovu sustavnu okolinu (podsklop, naprava,
podsustav) i potrebne uvjete za sucelja,

—  uvjete za upotrebu i odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela (ogranicenja vremena voznje ili
udaljenosti, granice habanja itd.),

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednomu drugom prijavljenom tijelu.

Podnositelj zahtjeva predaje rezultate ispitivanja (1), ukljucujuéi, ako je potrebno i tipsko ispitivanje koje
je obavio odgovarajuéi laboratorij proizvodaca, ili su obavljena u njegovo ime.

Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev i ocijeniti rezultate ispitivanja. Kad projekt ispunjava odredbe
TSIja koje se na njega primjenjuju, prijavljeno tijelo mora izdati potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta.
Potvrda sadrzi zakljucke ispitivanja, uvjete za njegovu valjanost, potrebne podatke za identifikaciju
odobrenog projekta, i ako je vazno, opis rada proizvoda.

Razdoblje valjanosti nije dulje od pet godina.

Podnositelj zahtjeva mora obavjestavati prijavljeno tijelo koje je izdalo potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta,
o svim promjenama odobrenog projekta kad takve promjene mogu utjecati na sukladnost sa zahtjevima
TSla ili propisanim uvjetima za upotrebu proizvoda. U takvim slucajevima promjena odobrenog projekta
mora dobiti dodatno odobrenje prijavljenog tijela koje je izdalo potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta. U
tom slucaju prijavljeno tijelo obavlja samo ona ispitivanja i testiranja koji su vazna i potrebna radi
promjena. Dodatno odobrenje moze se izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi EZ-a o ispitivanju
projekta.

Ako se ne provedu promjene kao $to je navedeno u tocki 6.4., valjanost istekle potvrde moze se produljiti
za jo$ jedno razdoblje. Podnositelj zahtjeva zatrazit Ce takvo produljenje pisanom potvrdom da nije doslo
do takvih promjena, a prijavljeno tijelo izdaje produljenje za jo§ jedno razdoblje valjanosti, kao sto je
odredeno u tocki 6.3., ako ne postoje suprotni podaci. Taj se postupak moZe ponavljati.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuce podatke o odobrenim
sustavima upravljanja kakvoéom i potvrdama EZ-a o ispitivanju projekta koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike:
—  izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvocom i dodatnih izdanih odobrenja, te

—  izdanih potvrda EZ-a o ispitivanju projekta i izdanih dodataka.

(") Rezultati ispitivanja mogu se podnijeti istodobno sa zahtjevom ili poslije.
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F.2.9.

10.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave mora obuhvacati barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 2001/16/EZ. Izjava EZ-a o sukladnosti i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ i druge direktive, predmet kojih moze biti interope-
rabilni sastavni dio),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnog sastavnog dijela (marku, tip itd.),

—  opis postupka (modula) primijenjenoga na izjavu o sukladnosti,

—  sve vazne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio te posebno uvjete za njegovu upotrebu,

— ime i adresu prijavljenih tijela ukljucenih u postupak odredivanja sukladnosti i datum potvrda
zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrda,

—  pozivanje na TSI i sve vazeée TSlje te, ako je potrebno, pozivanje na europske specifikacije,

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Potvrde na koje se treba pozivati jesu:

—  odobrenje sustava upravljanja kakvocom 1i izvjes¢a o nadzoru iz tocaka 3. i 4.,

—  potvrdu EZ-a o ispitivanju projekta i njezine dodatke.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog

dijela.

Ako ni proizvodac ni njegov ovlasteni zastupnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje tehnicke
dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni dio na
trziste Zajednice.

Ako TSI uz izjavu EZ-a o sukladnosti zahtijeva takoder izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu intero-
perabilnog sastavnog dijela, ta se izjava mora dodati nakon sto je proizvoda¢ izda prema uvjetima iz
modula V.

Modul V: Validacija tipa na temelju iskustva ste¢enog u radu (Prikladnost za upotrebu)

1.

Ovaj modul opisuje onaj dio postupka kojim prijavljeno tijelo utvrduje i potvrduje da uzorak koji
predstavlja predvideni proizvod udovoljava odredbama TSI5a koje se na njega odnose u pogledu priklad-
nosti uporabe s validacijom tipa na temelju iskustva stecenog u radu. (?)

Zahtjev za EZ validaciju tipa mora podnijeti proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici prijavljenom tijelu po svojem izboru.

('?) Za vrijeme ispitivanja na temelju iskustva stecenog u radu, interoperabilni sastavni dio ne stavlja se na trziste.
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Zahtjev mora sadrzavati:

— ime i adresu proizvodaca i, ako zahtjev podnosi ovlasteni predstavnik, njegovo ime i adresu,

—  pisanu izjavu da isti zahtjev nije podnesen nijednomu drugom prijavljenom tijelu,

—  tehnicku dokumentaciju kao $to je opisano u tocki 3.,

—  program validacije na temelju iskustva steenog u radu, opisan u tocki 4.,

—  tvrtku i adresu poduzeca (upravitelja infrastrukture i/ili Zeljeznickih poduzeca) s kojima je narucitelj
sklopio sporazum o doprinosu ocjenjivanju prikladnosti uporabe na temelju iskustva stecenog u
radu:

—  radom interoperabilnog sastavnog dijela,

— nadzorom ponaanja u radu i

—  izdavanjem izvje$¢a o ispitivanju iskustvom na temelju iskustva steenog u radu,

— tvrtku i adresu poduzea koja provodi odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela tijekom
razdoblja ili udaljenosti koja je potrebna za ispitivanje na temelju iskustva stecenog u radu,

—  izjavu EZ-a o sukladnosti za interoperabilni sastavni dio,

—  potvrda EZ-a o tipskom ispitivanju, ako se u TSI{u zahtijeva modul B,

—  potvrda EZ-a o ispitivanju projekta, ako se u TSIju zahtijeva modul H2.

Podnositelj zahtjeva mora poduzeéima koje rade s interoperabilnim sastavnim dijelom staviti na raspo-
laganje uzorak ili dovoljan broj uzoraka, koji predstavlja primjerak predvidenog proizvoda, u daljnjem
tekstu ,tip”. Tip moze obuhvacati nekoliko inadica podsustava uz uvjet da su razlike izmedu inacica
obuhvaéene u izjavama EZ-a o sukladnosti i gore navedenim potvrdama.

Prijavljeno tijelo moze zahtijevati dodatne uzorke ako je to potrebno za obavljanje programa ispitivanja
na temelju iskustva stecenog u radu.

Tehnicka dokumentacija omogucuje ocjenu sukladnosti proizvoda sa zahtjevima TSI-ja. Dokumentacija
obuhvaca rad interoperabilnog sastavnog dijela i u opsegu vaznomu za takvu ocjenu obuhvaca i projek-
tiranje, proizvodnju i odrZavanje.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:

—  opdi opis tipa,

—  tehnicku specifikaciju prema kojoj se ocjenjuju radne znacajke i ponaSanje interoperabilnog
sastavnog dijela u radu (odgovarajuci TSI ifili europska specifikacije s odgovarajuéim odredbama),

— uvjete integriranja interoperabilnog sastavnog dijela u njegovo sustavno okruZenje (podsklop,
naprava, podsustav) i potrebne uvjete za sucelja,

—  uvjete za upotrebu i odrzavanje interoperabilnog sastavnog dijela (ogranicenja vremena voznje ili
udaljenosti, granice habanja itd.),

—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
interoperabilnog sastavnog dijela,
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

te u opsegu potrebnom za ocjenjivanje:

—  idejne i proizvodne nacrte,

—  rezultate obavljenih projektnih izra¢una, obavljenih pregleda itd.,

—  izvjesca o testiranjima.

Ako se TSljem zahtijevaju dodatni podaci za tehnicku dokumentaciju, oni se moraju ukljuciti.

Prilaze se popis europskih specifikacija na koje se poziva u tehnickoj dokumentaciji, a koje se rabe u
cijelosti ili djelomicno.

Program validacije s testiranjem na temelju iskustva steCenog:

—  zahtijevane radne znacajke ili ponasanje interoperabilnog sastavnog dijela koji se ispituje na temelju
iskustva stecenog u radu,

—  pripreme za postavljanje,

—  trajanje programa — vrijeme ili udaljenost,

—  ocekivane uvjete rada i program rada,

—  program odrZavanja,

—  moguce posebne testove u radu koji se provode,

—  veli¢inu serije uzoraka — ako ih je vise,

—  program ispitivanja (narav, broj i ucestalost ispitivanja, dokumentaciju),
—  mjerila za dopustene kvarove i njihov utjecaj na program,

—  podaci koji se moraju ukljuciti u izvjes¢e poduzeca koje upravlja s interoperabilnim sastavnim
dijelom u radu (vidi tocku 2.).

Prijavljeno tijelo mora:
pregledati tehnicku dokumentaciju i program validacije na temelju iskustva steenog u radu;
provjeriti je li tip reprezentativan i proizveden u skladu s tehnickom dokumentacijom;

provjeriti je li program validacije na temelju iskustva ste¢enog u radu dobro prilagoden ocjenjivanju
zahtijevanih radnih znacajki i ponasanja interoperabilnog sastavnog dijela u radu;

s podnositeljem zahtjeva postignuti dogovor o programu i mjestu na kojem ¢e se provoditi ispitivanja i
potrebni testovi te o tijelu koji izvodi testove (prijavljeno tijelo ili drugi nadlezni laboratorij);

pratiti i provjeravati napredak rada, djelovanja i odrzavanja interoperabilnog sastavnog dijela;

ocijeniti izvje$ée koje izdaju poduzeca (upravitelji infrastrukture ifili Zeljeznicki prijevoznici) koja rade s
interoperabilnim sastavnim dijelom te svu ostalu dokumentaciju i podatke dobivene tijekom postupka
(izvjes¢a o testiranju, iskustva s odrzavanjem itd.);

ocijeniti ispunjava li ponasanje u radu zahtjeve TSl-ja.

Kad tip ispunjava odredbe TSl+ja, prijavljeno tijelo mora podnositelju zahtjeva izdati potvrdu o priklad-
nosti uporabe. Potvrda mora sadrzavati ime i adresu proizvodaca, zakljucke validacije, uvjete za njegovu
valjanost i sve potrebne podatke za identifikaciju odobrenog tipa.

Razdoblje valjanosti nije dulje od pet godina.
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10.

11.

12.

Potvrdi se prilaze popis odgovaraju¢ih dijelova tehnicke dokumentacije, a jedan primjerak mora pohraniti
prijavljeno tijelo.

Ako se podnositelju zahtjeva odbije izdavanje potvrde o prikladnosti uporabe, prijavljeno tijelo mora
podrobno obrazloziti takvo odbijanje.

Treba propisati Zalbeni postupak.

Podnositelj zahtjeva mora obavijestiti prijavljeno tijelo koje ima tehnicku dokumentaciju o potvrdi o
prikladnosti uporabe, o svim promjenama odobrenog proizvoda za koji se mora izdati dodatno odobrenje
ako takve promjene mogu utjecati na sukladnost uporabe ili na propisane uvjete uporabe proizvoda. U
tom sluéaju prijavljeno tijelo obavlja samo ona ispitivanja i testiranja koja su vazna i potrebna u vezi s
promjenama. To se dodatno odobrenje moze izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi o sukladnosti
uporabe ili se izdaje nova potvrda nakon povlaCenja stare potvrde.

Ako se ne uvode promjene poput onih navedenih u tocki 7., valjanost istekle potvrde moze se produljiti
za jos jedno razdoblje valjanosti. Podnositelj zahtjeva zatrazi takvo produljenje pisanom potvrdom da
nisu provedene takve promjene, a prijavljeno tijelo izdaje produZenje za jo§ jedno razdoblje valjanosti
sukladno tocki 6. ako ne postoje suprotni podaci. Taj se postupak moZze ponavljati.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuée podatke u vezi s
potvrdom o sukladnosti uporabe i dodacima koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih potvrda o sukladnosti uporabe ifili
njihovih dodataka. Prilozi potvrdama moraju biti na raspolaganju drugim prijavljenim tijelima.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora izraditi izjavu EZ-a o
prikladnosti uporabe interoperabilnog sastavnog dijela.

Sadrzaj izjave mora obuhvacati barem podatke navedene u Prilogu IV. tocki 3. i ¢lanku 13. stavku 3.
Direktive 2001/16/EZ. Izjava EZ-a o prikladnosti uporabe i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum
i potpis.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija te mora sadrzavati sljedece:

—  pozivanje na direktive (Direktivu 2001/16/EZ),

— ime i adresu proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici
(treba navesti tvrtku i punu adresu, a za ovlastenog predstavnika takoder tvrtku proizvodaca ili
projektanta),

—  opis interoperabilnoga sastavnog dijela (marku, tip itd.),

—  sve bitne opise koje ispunjava interoperabilni sastavni dio i posebno uvjete za njegovu upotrebu,

—  ime i adresu prijavljenog/prijavljenih tijela uklju¢enih u postupak odredivanja prikladnosti uporabe i
datum potvrde o prikladnosti uporabe zajedno s trajanjem i uvjetima valjanosti potvrde,

—  pozivanje na ovu TSI i sve druge odgovarajuée TSl-je te, ako je potrebno, pozivanje na europske
specifikacije,

—  podatke o potpisniku ovlastenome za preuzimanje obveza u ime proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici.

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti presliku
izjave o sukladnosti za razdoblje od deset godina nakon proizvodnje zadnjeg interoperabilnog sastavnog
dijela.
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F.3.
F.3.1.

Ako ni proizvoda¢ ni njegov ovlasteni predstavnik nemaju poslovni nastan u Zajednici, za davanje
tehnicke dokumentacije na raspolaganje obvezna je odgovorna osoba koja stavlja interoperabilni sastavni
dijelovi na trziSte Zajednice.

Moduli EZ verifikaciju podsustava

Modul SB: Tipsko ispitivanje

1.

U tom je modulu opisan dio postupka EZ verifikacije kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i potvrduje
na zahtjev narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici da je tip
podsustava infrastrukture ili Zeljeznickih vozila reprezentativan za predvidenu proizvodnju:

—  uskladen s TSI-jem i svim drugim odgovaraju¢im TSl-jima, §to dokazuje da su ispunjeni temeljni
zahtjevi (1) Direktive 2001/16/EZ,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora.

Tipsko ispitivanje odredeno ovim modulom moze obuhvacati posebne faze ocjenjivanja — ispitivanje
projekta, tipsko ispitivanje ili pregled proizvodnog postupka koji su navedeni u doti¢cnom TSI-ju.

Narucitelj (") mora podnijeti zahtjev za EZ verifikaciju (tipskim ispitivanjem) podsustava prijavljenom
tijelu po vlastitom izboru.

Zahtjev mora sadrzavati:
—  ime i adresu narucitelja ili ovlastenog predstavnika,
—  tehnicku dokumentaciju kao $to je opisano u tocki 3.

Podnositelj zahtjeva mora prijavljenom tijelu staviti na raspolaganje uzorak podsustava (%), koji pred-
stavlja primjerak predvidene proizvodnje, u daljnjem tekstu ,tip”.

Tip mozZe obuhvacati nekoliko inacica podsustava uz uvjet da razlike izmedu inacica ne utjecu na odredbe
TSkja.

Prijavljeno tijelo moze zahtijevati dodatne uzorke ako je to potrebno za obavljanje programa ispitivanja.

Ako se tako zahtijeva za posebne nacine testiranja ili ispitivanja i odredeno je u TSI —ju ili u europskoj
specifikaciji (%) na koju se upucuje u TSI-ju, valja osigurati uzorak ili uzorke podsklopa ili naprave ili
uzorak podsustava u stanju prije montaze.

Tehnicka dokumentacija i uzorci moraju omoguditi razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja,
odrzavanja i rada podsustava te omoguciti sukladnost s odredbama TSI-ja koje treba ocijeniti.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:
—  opdi opis podsustava, ukupnog projekta i strukturu,

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila ukljucujudi sve podatke kao $to je odredeno u
TSku,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte i sheme komponenti, podsklopova,
naprava, sklopova itd,.

—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
podsustava,

(%) Temeljni su zahtjevi izrazeni u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima radnih znacajki, odredenih u poglavlju 4. TSI-ja.

(") U modulu ,narucitelj” znadi ,narucitelj podsustava” kao $to je odredeno u Direktivi ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.

(") U doticnom odjeljku TSI-ja mogu se odrediti posebni zahtjevi s tim u svezi.

(*%) Definicija europske specifikacije je navedena u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSIja za velike brzine
obrazlozen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

—  tehnicke specifikacije ukljucujuéi europske specifikacije koje se primjenjuju,

—  sve potrebne pomoéne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebno kad se europske specifikacije i
odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili primjerenosti za upotrebu interoperabilnih sastavnih dijelova i
sve potrebne elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

—  dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (uklju¢ujuci potvrde),

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montaZzi i postavljanju podsustava,
—  uvjete za upotrebu podsustava (ograniCenja vremena voznje ili udaljenosti, ograni¢enja habanja itd.),
—  uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju odrzavanja podsustava,

—  sve tehnicke zahtjeve koje treba postivati pri proizvodnji, odrzavanju i radu podsustava,

—  rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih ispitivanja itd.,

—  izvjesca o testiranjima.

Ako TSI zahtijeva dodatne podatke za tehnicku dokumentaciju, treba ih ukljuciti.

Prijavljeno tijelo mora:

Ispitati tehnicku dokumentaciju;

provjeriti jesu li uzorci podsustava ili naprava ili podsklopova podsustava proizvedeni u skladu s tehni-
¢kom dokumentacijom, i obaviti tipska ispitivanja ili osigurati da se ta ispitivanja obave u skladu s
odredbama TSl-ja i odgovaraju¢im europskim specifikacijama. Takva Ce se proizvodnja provijeriti uz
upotrebu odgovarajuceg modula ocjenjivanja;

kad se u TSIju zahtijeva ispitivanje projekta, obaviti provjeru metoda, alata i rezultata projektiranja za
progjenu njihove mogucnosti ispunjavanja zahtjeva o sukladnosti podsustava pri zavrSetku postupka
projektiranja;

odrediti elemente koji su projektirani u skladu s odgovarajuéim odredbama TSI-ja i europskim specifi-
kacijama i elemente koji su projektirani bez primjene doti¢nih odredaba tih europskih specifikacija;

obaviti ili osigurati da se obave odgovarajuca ispitivanja i potrebna testiranja u skladu s tockama 4.2. i
4.3. da se ustanovi jesu li u slucajevima kada proizvoda¢ za upotrebu izabere odgovarajuce europske
specifikacije one doista i primijenjene;

obaviti ili osigurati da se obave ispitivanja i odgovarajuca testiranja u skladu s tockama 4.2. i 4.3. da se
ustanovi ispunjavaju li rjeSenja koja prihvaca proizvoda¢ zahtjeve TSI-ja kad se ne primjenjuju odgova-
rajuée europske specifikacije;

usuglasiti s podnositeljem zahtjeva mjesto na kojemu ce se obavljati ispitivanja i potrebna testiranja.

Kada tip ispunjava odredbe TSI-ja, prijavljeno tijelo mora podnositelju zahtjeva izdati potvrdu o tipskom
ispitivanju. Potvrda sadrzi ime i adresu narucitelja i proizvodaca, koji su navedeni u tehni¢koj dokumen-
taciji, zakljucke pregleda, uvjete za njegovu valjanost i sve potrebne podatke za identifikaciju odobrenog
tipa.

Popis odgovarajucih dijelova tehnicke dokumentacije mora se priloziti potvrdi, a jedan primjerak mora
pohraniti prijavljeno tijelo.
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F3.2.

Ako narucitelju ne izda potvrdu o tipskom ispitivanju, prijavljeno tijelo mora podrobno obrazloziti takvo
odbijanje.

Treba propisati Zalbeni postupak.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuée podatke u vezi s
potvrdom o tipskom ispitivanju koju je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih potvrda o tipskom ispitivanju i/ili njihovih
dodataka. Prilozi potvrdama moraju biti na raspolaganju drugim prijavljenim tijelima.

Narucitelj mora s tehnickom dokumentacijom pohraniti preslike potvrda o tipskom ispitivanju i sve
dodatke do kraja vijeka uporabe podsustava. Spis se mora na zahtjev poslati svakoj drugoj drzavi ¢lanici.

Podnositelj zahtjeva mora obavijestiti prijavljeno tijelo koje ima tehnicku dokumentaciju u vezi s
potvrdom o tipskom ispitivanju o svim promjenama koje mogu utjecati na sukladnost sa zahtjevima
TSl4ja ili propisanim uvjetima za upotrebu podsustava. U takvim slucajevima podsustav mora dobiti
dodatno odobrenje. To dodatno odobrenje moze se dati u obliku dodatka izvornoj potvrdi o tipskom
ispitivanju ili se nakon povlacenja stare potvrde izdaje nova potvrda.

Modul SD: Sustav upravljanja kakvo¢om proizvodnje

1.

U tom je modulu opisan dio postupka EZ verifikacije kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i potvrduje
na zahtjev narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici da je tip
podsustava infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, za koji je prijavljeno tijelo ve¢ izdalo potvrdu o tipskom
ispitivanju:

— sukladan s ovim TSIjem i svim drugim odgovarajuéim TSI-jima, $to dokazuje da su ispunjeni
temeljni zahtjevi (1) Direktive 2001/16/EZ,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora

i moZe se staviti u rad.

Prijavljeno tijelo obavlja postupak uz uvjet da:

—  potvrda o tipskom ispitivanju koja je izdana prije ocjenjivanja i dalje vrijedi za podsustav koji je
predmet zahtjeva,

—  narucitelj (*®) i glavni izvoditelji ispunjavaju obveze iz tocke 3.

,Glavni izvoditelji” jesu poduzeca koja svojim djelatnostima sudjeluju u ispunjavanju temeljnih zahtjeva
TSIja. Odnose se na:

—  poduzeée odgovorno za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuci posebno odgovornost za inte-
graciju podsustava),

—  druga poduzeca koja sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava (obavljaju primjerice montazu ili
postavljanje podsustava).

Medu njih ne pripadaju podizvoditelji proizvodaca koji dostavljaju komponente i interoperabilne sastavne
dijelove.

Narucitelj ili glavni izvoditelji, kada sudjeluju, primjenjuju odobreni sustav upravljanja kakvoéom proizvo-
dnje, te ispitivanja i testiranja gotovog proizvoda, kao §to je odredeno u tocki 5., i koji je pod nadzorom,
kao 3to je odredeno u tocki 6., na podsustav koji je predmet postupka EZ verifikacije.

(7) Temeljni su zahtjevi izrazeni u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima radnih znacajki odredenima u poglavlju 4. TSl-ja.

(") U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava” kao $to je odredeno u Direktivi ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.
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4.3.

Kad je narucitelj sam odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuéi posebno odgovornost za
integraciju podsustava), ili ako narucitelj neposredno sudjeluje u proizvodnji (ukljucuju¢i montazu i
postavljanje), mora na navedene aktivnosti primijeniti odobreni sustav upravljanja kakvocom koji je
pod nadzorom kao §to je odredeno u tocki 6.

Kad je glavni izvoditelj odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuéi posebno odgovornost za
integraciju podsustava), mora u svakom slucaju primijeniti odobreni sustav upravljanja kakvocom proiz-
vodnje i ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koji je pod nadzorom, kao $to je odredeno u tocki 6.

Postupak EZ verifikacije
Narucitelj mora podnijeti zahtjev za EZ verifikaciju podsustava (sustavom upravljanja kakvocom proizvo-
dnje), ukljucujudi koordinaciju nadzora sustava upravljanja kakvocom, kao sto je odredeno u tockama 5.3.

i 6.5., prijavljenom tijelu po svojem izboru. Narucitelj mora o tom izboru i zahtjevu obavijestiti proiz-
vodace koji sudjeluju.

Zahtjev mora omoguditi razumijevanje projekta, proizvodnje, montaze, postavljanja, odrzavanja i rada
podsustava i omoguciti ocjenu sukladnosti s tipom, kao §to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju, te
zahtjevima TSl-ja.

Zahtjev mora sadrzavati:
— ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika,

—  tehni¢ku dokumentaciju odobrenog tipa, ukljucujuéi potvrdu o tipskom ispitivanju kako je izdana
nakon zavrSetka postupka iz modula SB,

i, ako nije ukljuceno u toj dokumentaciji,
—  opdi opis podsustava, cjelokupnog projekta i konstrukcije,
—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije ('%), koje se primjenjuju,

—  sve potrebne pomoéne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebno kad se europske specifikacije i
odgovarajuce klauzule ne primjenjuju u cijelosti. Ti dokazi moraju sadrzavati rezultate ispitivanja
koja je obavio odgovarajuéi laboratorij proizvodaca ili su obavljena u njegovo ime,

—  registar infrastrukture i/ili registar Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u
TSIu,

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde) za
proizvodnu fazu,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili primjerenosti za upotrebu sastavnih dijelova i sve potrebne
elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montaZi i postavljanju podsustava,

— dokaz da su sve faze, kao $to su navedene u tocki 5.2., obuhvalene sustavima upravljanja
kakvo¢om narucitelja ako sudjeluje ifili glavnog izvoditelja i dokaze o ucinkovitosti tih sustava,

— naznaku prijavljenog tijela nadleznog za odobrenje i nadzor tih sustava upravljanja kakvocom.

Prijavljeno tijelo u zahtjevu najprije pregledava valjanost tipskog ispitivanja i potvrdu o tipskom ispitiva-
nju.

(%) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U Priru¢niku za uporabu TSI-ja za velike brzine
obrazloZen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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5.1.

5.2.

Ako prijavljeno tijelo smatra da potvrda o tipskom ispitivanju vise ne vrijedi ili da nije odgovarajuca te da
je potrebno novo tipsko ispitivanje, svoju odluku treba obrazloziti.

Sustav upravljanja kakvocom

Narucitelj ako sudjeluje i glavni izvoditelj kad sudjeluje moraju prijavljenom tijelu po svojem izboru
podnijeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vazne za predvideni podsustav,

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvo¢om,

—  tehnicku dokumentaciju o odobrenomu tipu i presliku potvrde o tipskom ispitivanju izdanu nakon
zavr$etka postupka tipskog ispitivanja modula SB.

Oni koji sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava trebaju osigurati podatke samo o tom dijelu.

Sustavi upravljanja kakvocom osiguravaju narucitelju ili glavnom izvoditelju nadleznom za cjelokupni
projekt podsustava cjelovitu sukladnost podsustava s tipom kao $to je opisano u potvrdi o tipskom
ispitivanju i cjelovitu sukladnost podsustava sa zahtjevima TSI-ja. Drugim izvoditeljima sustav upravljanja
kakvo¢om mora osigurati sukladnost njihova doti¢nog doprinosa podsustavu s tipom, kao $to je opisano
u potvrdi o tipskom ispitivanju EZ-a i zahtjevima TSI-ja.

Svi se elementi, zahtjevi i odredbe koje usvoji podnositelj zahtjeva (ili vise njih) sustavno i organizirano
dokumentiraju u obliku pisanih politika, postupaka i uputa. Dokumentacija sustava upravljanja kakvoom
omogucuje jedinstveno razumijevanje politika i postupaka kakvoce kao §to su programi, planovi, priruc-
nici i zapisi kakvoce.

Mora posebno sadrzavati odgovarajuéi opis sljedecih elemenata za sve podnositelje zahtjeva:

—  ciljeve kakvoce i organizacijsku strukturu,

—  odgovarajuée postupke proizvodnje, kontrole kakvoce i tehnike upravljanja sustavom kakvoce,
procese i sustavne aktivnosti koji ¢e se rabiti,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje, montaze i
postavljanja, te ucestalost njihova obavljanja,

—  zapise kakvoce kao 3to su izvje$¢a o ispitivanjima i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjeséa o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,

a za narucitelja ili glavnog izvoditelja nadleznog za cjelokupni projekt podsustava takoder i:

—  odgovornosti i ovlasti koje ima uprava u pogledu cjelokupne kakvocée proizvoda, posebice uklju-
Cujuéi upravljanje integracijom podsustava.

Ispitivanja, testiranja i provjera obuhvacaju sve sljedece faze:

—  konstrukciju podsustava, posebice ukljucujuéi aktivnosti u podrucju gradevinarstva, montaze eleme-
nata, konacnog podesenja,

—  zavr$no testiranje podsustava, i

—  kada je odredeno u TSl-ju, provjeravanje u uvjetima punog pogona.
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj mora ispitati jesu li sve faze podsustava, kao $to su navedene u
tocki 5.2. dostatno i odgovarajule obuhvacene odobrenjem i nadzorom sustava upravljanja kakvocom
podnositelja zahtjeva (2).

Ako se sukladnost podsustava s tipom, kao $to je opisan u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju, i
uskladenost podsustava sa zahtjevima TSI-ja temelje na vise od jednome sustavu upravljanja kakvocom,
prijavljeno tijelo posebno provjerava:

—  jesu li odnosi i sucelja izmedu sustava upravljanja kakvocom jasno dokumentirani, i

—  jesu li sveukupne odgovornosti i ovlasti uprave za uskladenost cjelokupnog podsustava za glavnog
izvoditelja dostatno i odgovarajue odredeni.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora ocijeniti sustav upravljanja kakvocom i odrediti ispunjava li zahtjeve iz
tocke 5.2. Prijavljeno tijelo pretpostavlja sukladnost s ovim zahtjevima ako podnositelj zahtjeva provodi
sustav kakvoce za proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda u pogledu norme ENJISO 9001-
2000, koja uzima u obzir specifi¢nost podsustava za koji se provodi.

Kad podnositelj zahtjeva primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvoéom, prijavljeno tijelo uzima to u
obzir ra¢una pri ocjenjivanju.

Inspekcijski pregled specifican je za doti¢ni podsustav, uzev$i u obzir specificni doprinos podnositelja
zahtjeva podsustavu. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustva kao
ocjenjiva¢ doti¢ne proizvodne tehnologije. Postupak procjene mora obuhvadati posjet pogonima podno-
sitelja zahtjeva.

O svojoj odluci prijavljeno tijelo mora sluzbeno obavijestiti podnositelja zahtjeva. Obavijest mora sadr-
zavati zakljucke pregleda i obrazlozenu odluku o ocjeni.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj obvezuju se da e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava
upravljanja kakvoéom kao $to je odobren i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

Oni moraju redovito obavjestavati prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvo¢om o svakoj
predvidenoj vecoj promjeni koja ¢e utjecati na ispunjavanje zahtjeva TSI-ja.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoce li izmijenjeni sustav upravljanja
kakvocom jo$ uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 5.2. i je li potrebna ponovna ocjena.

O svojoj odluci mora sluzbeno obavijestiti podnositelja. Obavijest mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i
obrazlozenu odluku o ocjeni.

Nadzor sustava upravljanja kakvocom za koji je nadlezno prijavljeno tijelo.

Svrha je nadzora provjera ispunjavaju li narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj propisno obveze koje
proizlaze iz odobrenog sustava upravljanja kakvocom.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelji moraju prijavljenom tijelu iz tocke 5.1. poslati sve potrebne
dokumente (ili osigurati njihovu predaju), ukljucujuci provedbene planove i tehnicku evidenciju o podsu-
stavu (ako su vazni za posebni doprinos podnositelja zahtjeva podsustavu), posebice:

(*%) Za TSI zeljeznickih vozila prijavljeno tijelo moze nazociti pri zavrsnom ispitivanju lokomotiva ili kompozicija vlaka u prometu u
uvjetima odredenima u doti¢cnom poglavlju TSI-ja.
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6.3.

6.4.

6.5.

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom, ukljucujuéi odredena sredstva koja se provode kako
bi se osiguralo:

—  za narucitelja ili glavnog izvoditelja odgovornog za cijeli projekt podsustava,

da su sveukupne odgovornosti i ovlasti uprave za postizanje integracije cijelog podsustava dostatno i
pravilno odredene

—  za svakog podnositelja zahtjeva,
da se sustav upravljanja kakvocom za postizanje integracije na razini podsustava pravilno vodi.

—  zapise kakvoce kao 3to ih predvida proizvodni dio (ukljuc¢ujuéi montazu i postavljanje) sustava
upravljanja kakvocom, kao $to su izvjes¢a o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjesca o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo je li narucitelj, ako
sudjeluje, i glavni izvoditelj odrzavaju i primjenjuju sustav upravljanja kakvoom te im mora dostaviti
izvjesce o inspekcijskom pregledu. Kada primjenjuju odobreni sustav upravljanja kakvocom, prijavljeno
tijelo uzima to u obzir pri ocjenjivanju.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput u godini, s najmanje jednim inspekcijskim pregledom
u razdoblju izvodenja vaznih djelatnosti (proizvodnja, montaza ili postavljanje) podsustava koji je predmet
postupka EZ verifikacije iz tocke 8.

Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti glavna radilista podnositelja zahtjeva. Tijekom
takvih posjeta prijavljeno tijelo moze, ako je potrebno, obaviti inspekcijske preglede u cijelosti ili djelo-
micno, i obaviti ili osigurati obavljanje ispitivanja da provjeri pravilan rad sustava upravljanja kakvocom.
Podnositelju mora izdati izvjesée o ispitivanju te, ako je potrebno, i izvjes¢a o inspekcijskom pregledu ifili
testiranjima.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj i koje je odgovorno za EZ verifikaciju, ako ne obavlja nadzor
nad svim doti¢nim sustavima upravljanja kakvoom, mora uskladiti nadzorne aktivnosti drugih prijav-
lienih tijela nadleznih za tu zadacu tako da:

—  se osigura pravilno upravljanje suceljima izmedu razli¢itih sustava upravljanja kakvocom, povezanih
s integracijom podsustava,

— se u vezi s naruciteljem sakupe potrebni elementi za ocjenu, da se zajamci dosljednost i cjelovit
nadzor nad razli¢itim sustavima upravljanja kakvoc¢om.

To uskladivanje obuhvaca prava prijavljenog tijela:
—  na primanje sve dokumentacije (o odobrenju i nadzoru) koju izdaju druga prijavljena tijela,
— na nazocnost inspekcijskim pregledima nadzora iz tocke 6.3.

—  na pokretanje dodatnih inspekcijskih pregleda kao 3to je odredeno u tocki 6.4. na svoju odgovor-
nost i zajedno s drugim prijavljenim tijelima.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora imati u svrhu ispitivanja, inspekcijskog pregleda i nadzora stalan
pristup radiliftima, proizvodnim radionicama, mjestima montaZe i postavljanja, skladistenja i, ako je
potrebno, objektima za predmontazu i ispitivanje, te oplenito svim prostorima za koje smatra da su
potrebni za obavljanje svojih zadaca u skladu sa specificnim doprinosom podnositelja zahtjeva projektu
podsustava.

Naruditelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelji moraju deset godina nakon proizvodnje zadnjega podsustava
imati na raspolaganju za drzavna tijela:

—  dokumentaciju iz tocke 5.1., drugog podstavka, druge alingje,

—  azuriranja iz tocke 5.5., drugog stavka,
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11.

12.

—  odluke i izvje$¢a prijavljenog tijela kao $to su navedeni u tockama 5.4., 5.5. 1 6.4.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSIja, prijavljeno tijelo mora na temelju tipskog ispitivanja i odobrenja
i nadzora sustava upravljanja kakvocom izraditi potvrdu o sukladnosti za narucitelja, koji potom izraduje
izjavu EZ-a o verifikaciji za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj je podsustav smjesten ifili radi.

Izjava EZ-a o verifikaciji i priloZeni dokumenti moraju sadrZavati datum i potpis. Izjava mora biti
napisana na istome jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati barem podatke obuhvacene Prilogom
V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koju treba
priloziti izjavi EZ-a o verifikaciji. Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku
18. stavku 3. Direktive, a posebno sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa znacajkama podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji su ukljuceni u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje
moraju biti priloZene za navedene sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, uz koje su
ako je potrebno, prilozeni odgovaraju¢i dokumenti (potvrde, odobrenja sustava upravljanja
kakvoc¢om i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena tijela,

—  sve clemente u vezi s odrzavanjem, uvjetima i ogranicenjima za upotrebu podsustava,

—  sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalan ili rutinski nadzor, prilagodbu i odrzavanje,

—  potvrdu o tipskom ispitivanju za podsustav i priloZenu tehnicku dokumentaciju kao 3to je odre-
deno u Modulu SB,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao $to je navedeno u tocki 9., zajedno s
odgovarajuéim uputama za izraune koje supotpisuje prijavljeno tijelo, u kojoj se navodi da je
projekt sukladan Direktivi i TSI-ju te, ako je potrebno, navode rezerve evidentirane tijekom izvo-
denja aktivnosti koje nisu povucene. Potvrdi isto tako trebaju biti priloZena izvje$¢a o ispitivanjima
i inspekcijskim pregledima sastavljena u vezi s provjerom, kao $to je navedeno u tockama 6.3. i
6.4., te posebno:

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u
TSI-ju.

Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajule podatke u vezi s odobre-
njem sustava upravljanja kakvoc¢om koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvo¢om.

Zapisi koji su priloZeni potvrdi o uskladenosti moraju se podnijeti narucitelju.

Narucitelj s poslovnim nastanom u Zajednici mora pohraniti primjerak tehnicke dokumentacije do kraja
vijeka uporabe podsustava; na zahtjev ga mora poslati svakoj drugoj drzavi ¢lanici.

Modul SF: Verifikacija proizvoda

1.

U ovom je modulu opisan postupak EZ verifikacije kojim prijavljeno tijelo na zahtjev narucitelja ili
njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da je podsustav
infrastrukture ili Zeljeznickih vozila za koji je prijavljeno tijelo ve¢ izdalo potvrdu o tipskom ispitivanju:
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—  sukladan ovom TSI-ju i drugim odgovarajuéim TSl-jima, §to dokazuje da su ispunjeni temeljni
zahtjevi (*!) Direktive 2001/16/EZ,

—  sukladan drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora,
i moZe se staviti u promet.

Narucitelj (23) mora podnijeti zahtjev za EZ verifikaciju (s pomocu verifikacije proizvoda) podsustava
prijavljenom tijelu po vlastitom izboru.

Zahtjev obuhvaca:
— ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika,
—  tehnicku dokumentaciju.

U tom dijelu postupka narucitelj provjerava i potvrduje da je doti¢ni podsustav u skladu s tipom, kao §to
je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju, i ispunjava zahtjeve TSIja koji se primjenjuju na njega.

Prijavljeno tijelo obavlja postupak uz uvjet da potvrda o tipskom ispitivanju izdana prije ocjenjivanja jo$
vrijedi za podsustav koji je predmet zahtjeva.

Narucitelj mora poduzeti sve potrebne mjere da proizvodni proces (ukljucujuéi montazu i integraciju
interoperabilnih sastavnih dijelova koje obavlja glavni izvoditelj (*}) ako sudjeluje) omoguéi sukladnost
podsustava s tipom, kao $to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima TSIja koji se
primjenjuju na njega.

Zahtjev mora omoguciti razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja, odrzavanja i rada podsustava te
omoguciti ocjenu sukladnosti s tipom, kao $to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima
TSIa.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  tehnicku dokumentaciju o odobrenome tipu, ukljucujuéi potvrdu o tipskom ispitivanju izdanu
nakon zavrsetka postupka iz modula SB

i, ako nije obuhvaceno tom dokumentacijom:
— opdi opis podsustava, ukupnog projekta i konstrukcije,

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila ukljucujuci sve podatke kao $to je odredeno u
TSI,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte i sheme komponenta, podsklopova,
naprava, strujnih krugova itd.,

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,
—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije (24), koje se primjenjuju

—  sve potrebne pomoc¢ne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebice kad se europske specifikacije i
odgovarajuée klauzule ne primjenjuju u cijelosti,

—  dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujui potvrde) za
proizvodnu fazu,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ugraditi u podsustav,

(*') Temeljni su zahtjevi izraZeni u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima u vezi s radnim znacajkama odredenim u poglavlju 4.
TSLja.

() U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava’, kao $to je odredeno u Direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.

(%) ,Glavni izvoditelj” znaci poduzece koje svojim aktivnostima sudjeluje u ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSIja. Odnosi se na poduzece
koje moze biti odgovorno za cjelokupan projekt podsustava ili druga poduzeca koja sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava
(primjerice obavljaju samo montazu ili postavljanje podsustava).

(%) Definicija europske specifikacije naznacena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodicu za primjenu TSIja za velike brzine
objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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7.1.

7.2.

10.

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili primjerenosti za upotrebu navedenih sastavnih dijelova i sve
potrebne elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

—  popis proizvodaca, koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava.
Ako se u TSIju zahtijevaju dodatni podaci za tehnicku dokumentaciju, valja ih ukljuciti.

Prijavljeno tijelo u zahtjevu najprije pregledava valjanost tipskog ispitivanja i potvrdu o tipskom ispitiva-
nju.

Ako prijavljeno tijelo smatra da potvrda o tipskom ispitivanju vise ne vrijedi ili da ne odgovara te da je
potrebno novo tipsko ispitivanje, svoju odluku treba obrazloziti.

Prijavljeno tijelo mora obaviti odgovarajude ispitivanja i testiranja za provjeru sukladnosti podsustava s
tipom, kao $to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima TSI4ja. Prijavljeno tijelo ispituje i
testira svaki podsustav proizveden kao serijski proizvod, kao $to je odredeno u tocki 4.

Verifikacija s ispitivanjima i testiranjima svakog podsustava (kao serijskog proizvoda)

Prijavljeno tijelo mora obaviti testiranja, ispitivanja i verifikacije kako bi osiguralo sukladnost podsustava
kao serijskih proizvoda s odredbama TSI-ja. Ispitivanja, testiranja i provjere primjenjuju se na faze kao §to
je predvideno u TSI4ju.

Svaki se podsustav (kao serijski proizvod) mora pojedinacno ispitati, testirati i verificirati (*) radi provjere
njegove sukladnosti s tipom, kao 3to je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima TSI-ja koji se
primjenjuju na njega. Ako u TSIju (ili u europskoj normi navedenoj u TSI-ju) testiranje nije odredeno,
rabe se odgovarajue europske specifikacije ili istovrijedna testiranja.

Prijavljeno tijelo moze s naruciteljem (i glavnim izvoditeljem) dogovoriti mjesta na kojima e se obavljati
testiranja te da zavr$na testiranja podsustava i ako se zahtijeva u TSIju da testiranja ili validaciju u
uvjetima punog pogona obavi narucitelj pod neposrednim nadzorom i u nazocnosti prijavljenog tijela.

Prijavljeno tijelo ima u svrhu testiranja i verifikacije pristup do proizvodnih pogona, mjesta montaze i
postavljanja i, ako je potrebno, do objekata za montaZu i testiranje, za obavljanje svojih zadaca, kao §to je
odredeno u TSIju.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSIja, prijavljeno tijelo mora izraditi potvrdu o sukladnosti narucitelju
koji potom izraduje izjavu EZ-a o verifikaciji za nadzorno tijelo u drzavi clanici u kojoj je podsustav
smjesten ifili radi.

Te aktivnosti prijavljeno tijelo provodi na temelju tipskog ispitivanja i testiranja, verifikacija i provjera koji
su obavljeni na svim serijskim proizvodima, kao 3to je navedeno u tocki 7. i kako se zahtijeva u TSI-ju
ifili odgovarajuéim europskim specifikacijama.

Izjava EZ-a o verifikaciji i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti
napisana na istom jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati barem podatke ukljucene u Prilogu
V. Direktivi.

Prijavljeno je tijelo odgovorno za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se prilaze izjavi EZ-a o
verifikaciji. Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3. Direktive,
a posebno sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa svojstvima podsustava,

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila ukljucujudi sve podatke kao $to je odredeno u
TSku,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji su ukljuceni u podsustav,

(**) Osobito za TSI Zzeljeznickih vozila, prijavljeno tijelo sudjeluje u zavrnom ispitivanju u prometu Zeljeznickog vozila ili kompozicije
vlaka. To Ce se navesti u odgovarajucem poglavlju TSI-ja.
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11.

preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje
moraju biti priloZene za sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, uz koje se, ako je
potrebno, prilazu odgovarajuéi dokumenti (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvocom i
dokumenti o nadzoru), koje izdaju prijavljena tijela,

sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjetima i ogranicenjima za upotrebu podsustava,
sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, uskladivanje i odrzavanje,

potvrdu o tipskom ispitivanju za podsustav i prilozenu tehnicku dokumentaciju, kao $to je odre-
deno u modulu SB,

potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao $to je navedeno u tocki 9., zajedno s
odgovarajuéim uputama za izracun, koje supotpisuje prijavljeno tijelo, u kojemu se navodi da je
projekt uskladen s Direktivom i s TSIjem, i ako je potrebno navodi rezerve evidentirane tijekom
izvodenja aktivnosti koje nisu povucene. Potvrdi se takoder prilazu izvjesca o ispitivanju i inspekcij-
skim pregledima ako su bitna sastavljena u vezi verifikacijom.

Zapisi koji su prilozeni potvrdi o sukladnosti moraju se predati narucitelju.

Narucitelj mora pohraniti primjerak tehnicke dokumentacije do kraja vijeka uporabe podsustava; na
zahtjev ga mora poslati svakoj drugoj drzavi ¢lanici.

F.3.4. Modul SG: Provjera jedinice

1.

TSla.

U ovom je modulu opisan postupak EZ verifikacije kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i potvrduje na
zahtjev narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici, da je podsustav
infrastrukture ili Zeljeznickih vozila:

sukladan TSI4u i svim drugim odgovarajuéim TSljima S$to dokazuje da su ispunjeni temeljni
zahtjevi (%%) Direktive 2001/16/EZ,

sukladan drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora

i mozZe se pustiti u rad.

Narucitelj () mora podnijeti zahtjev za EZ verifikacijom (na temelju provjere jedinice) podsustava prijav-
lienom tijelu po vlastitom izboru.

Zahtjev mora sadrzavati:

ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika,

tehnicku dokumentaciju.

Tehnicka dokumentacija omogucuje razumijevanje projektiranja, proizvodnje, postavljanja i rada podsu-
stava te ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Tehnicka dokumentacija mora sadrzavati:

opdi opis podsustava, cjelokupnog projekta i konstrukcije,

registar infrastrukture i/ili registar Zeljeznickih vozila, uklju¢ujuci sve podatke kao sto je odredeno u
TSIu,

idejni projekt i proizvodne podatke, na primjer nacrte i sheme komponenta, podsklopova, naprava,
sklopova itd.,

(2%) Temeljni su zahtjevi izraZeni u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima u vezi s radnim znacajkama, odredenima u poglavlju 4.

(¥) U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava”, kao $to je odredeno u Direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici.
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—  opise i objasnjenja potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka i rada podsustava,
—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije (%) koje se primjenjuju,

—  sve potrebne pomoéne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebno kad se europske specifikacije i
odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koje treba ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili primjerenosti za upotrebu interoperabilnih sastavnih dijelova i
sve potrebne elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

—  dokaze o sukladnosti s drugim propisima, koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montaZi i postavljanju podsustava,
—  uvjete za upotrebu podsustava (ograniCenja vremena voznje ili udaljenosti, ograni¢enja habanja itd.),
—  uvjete za odrZavanje i tehnicku dokumentaciju u vezi s odrzavanjem podsustava,

—  sve tehnicke zahtjeve koje treba uzeti u obzir pri proizvodnji, odrzavanju ili radu podsustava,
—  rezultate obavljenih projektnih izracuna, obavljenih pregleda itd.,

—  sve druge odgovarajule tehnicke dokaze koji mogu pokazati da su nezavisna i nadlezna tijela
uspjesno obavila prethodne preglede ili testiranja u istovjetnim uvjetima.

Ako se u TSIju zahtijevaju dodatni podaci za tehnicku dokumentaciju, valja ih ukljuciti.

Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev i tehnicku dokumentaciju i odrediti elemente koji su projektirani
u skladu s doticnim odredbama TSI4a i europskim specifikacijama te elemente koji su projektirani bez
primjene doti¢nih odredaba navedenih u europskim specifikacijama.

Prijavljeno tijelo mora ispitati podsustav i obaviti odgovarajuca i potrebna testiranja i utvrditi jesu li
doti¢ne europske specifikacije, kad su izabrane, doista upotrijebljene i ispunjavaju li usvojena rjeSenja
zahtjeve TSI-ja kad doti¢ne europske specifikacije nisu primijenjene.

Ispitivanja, testiranja i provjere obuhvacaju sve sljedece faze kao $to je odredeno u TSIju:
—  cjelokupni projekt,

—  konstrukciju podsustava, posebno ukljucujuéi i kad je vazno, aktivnosti u podru¢ju gradevinarstva,
montaZzu sastavnica, cjelovita uskladivanja,

—  zavr$no testiranje podsustava,
— i, kad je odredeno u TSI-ju, provjeru u uvjetima punog pogona.

Prijavljeno tijelo mozZe uzeti u obzir prijasnja ispitivanja, preglede ili testiranja $to su ih u istovjetnim
uvjetima uspjesno obavila druga tijela (*%) ili podnositelj zahtjeva (ili su obavljena u njihovo ime) ako je
tako utvrdeno u odgovarajuéem TSI-ju. Prijavljeno tijelo potom odlucuje o upotrebi rezultata tih pregleda
ili testiranja.

28) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ i u prirucniku za uporabu TSI4ja za velike brzine.
! 1% P! ) ) p 3 ]
(*%) Da bi se oslonili na prethodna ispitivanja i provjere, njihovi uvjeti moraju biti istovjetni uvjetima koje prijavljeno tijelo prihvaca za
podizvoditeljske aktivnosti (vidjeti tocku 6.5. Plavoga vodica za Novi pristup).
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Dokazi koje je prikupilo prijavljeno tijelo moraju biti prikladni i dostatni radi dokazivanja sukladnosti sa
zahtjevima TSI4ja i da su svi trazeni i odgovarajuci pregledi ili testovi provedeni.

Prije obavljanja testiranja ili pregleda u obzir se uzimaju svi dokazi koje predoce tree strane, s obzirom
na to da prijavljeno tijelo moze odluciti da provede bilo kakvo ocjenjivanje, da nazoci testiranjima ili
pregledima ili ih nadgleda tijekom njihova provodenja.

Opseg takvih drugih dokaza mora biti opravdan dokumentiranom analizom u kojoj se, medu ostalim,
koriste dolje navedeni ¢imbenici (*°). To opravdanje mora biti navedeno u tehnickoj dokumentaciji.

Prijavljeno je tijelo u svakom slucaju za njih odgovorno.

Prijavljeno tijelo s naruciteljem dogovara mjesta na kojima e se obavljati ispitivanja te da ée zavrina
testiranja podsustava i, kad se to zahtijeva u TSI-ju, testiranja u uvjetima punog pogona obavljati narucitelj
pod neposrednim nadzorom i u nazocnosti prijavljenog tijela.

Prijavljeno tijelo radi testiranja i verifikacije mora imati pristup mjestima projektiranja, proizvodnim
pogonima, mjestima montaze i postavljanja i, ako je potrebno, objektima za montaZu i testiranje za
obavljanje svojih zadaca, kao §to je odredeno u TSIju.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSl4a, prijavljeno tijelo mora na temelju testiranja, verifikacija i
pregleda, kao $to se zahtijeva u TSIju ifili u doti¢nim europskim specifikacijama, izraditi potvrdu o
sukladnosti narucitelju, koji potom izraduje izjavu EZ-a o verifikaciji za nadzorno tijelo u drzavi
¢lanici u kojoj je podsustav smjesten ifili radi.

Izjava EZ-a o verifikaciji i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti
napisana na istomu jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati barem podatke ukljucene u
Prilogu V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se mora priloziti izjavi EZ-a o
verifikaciji. Tehnicka dokumentacija mora obuhvacati barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3.
Direktive, a posebice:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa svojstvima podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljucenih u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje
moraju biti priloZene za sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, uz koje su, ako je
potrebno, priloZeni odgovaraju¢i dokumenti (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvocom i
dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena tijela,

—  sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjetima i ogranicenjima za upotrebu podsustava,

—  sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, uskladivanje i odrzavanje,

Prijavljeno tijelo mora ispitati razlicite oblike rada podsustava te prije, za vrijeme i po zavrSetku rada utvrditi:

rizik i posljedice po sigurnost podsustava i njegovih razlicitih dijelova,
uporabu postojece opreme i sustava:

koji se rabili na isti nacin kao prije,
koji su se rabili prije, ali su prilagodeni uporabi pri novim radovima,

uporabu postojecih idejnih projekata, tehnologija, materijala i proizvodnih tehnika,
programe za projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i zavr$na ispitivanja i primopredaju,
radne znacajke,

prijasnja odobrenja drugih nadleznih tijela,

akreditacije drugih ukljucenih tijela:

prijavljeno tijelo moZe uzimati u obzir vazecu potvrdu izdanu prema EN45004 uz uvjet da ne dode do sukoba interesa,
da potvrda obuhvaca testiranje koje se obavlja i da je potvrda vrijedi,

ako sluzbena potvrda ne postoji, prijavljeno tijelo potvrduje da su sustavi nadzora osposobljenosti, nezavisnosti, ispiti-
vanje i postupci postupanja s materijalom, objekti i oprema te ostali postupci vazni za podsustav koji se nadzire,
u svakom slucaju, prijavljeno tijelo mora razmotriti prikladnost tih programa i odluciti o potrebnoj razini sudjelovanja,

uporabu homogenih partija i sustava uskladenih s modulom F.
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—  potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao 3to je navedeno u tocki 7. zajedno s
verifikacijom ifili odgovarajulim uputama za izracune, koje supotpisuje prijavljeno tijelo u
kojemu se navodi da je projekt sukladan Direktivi i ovom TSIju i ako je potrebno, navodi
rezerve evidentirane tijekom provedbe aktivnosti koje nisu povucene; potvrdi isto tako treba
priloziti, ako su vazZna, izvjesca ispitivanja i inspekcijskih pregleda sastavljena u vezi s verifikacijom,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila, kao i sve podatke kao 3to je odredeno u TSI-
ju.

Zapisi koji su priloZeni potvrdi o sukladnosti moraju se predati narucitelju.

Narucitelj mora pohraniti primjerak tehnicke dokumentacije do kraja vijeka uporabe podsustava; na
zahtjev ga mora poslati svakoj drugoj drzavi clanici.

Modul SH2: Cjelovit sustav upravljanja kakvocom ispitivanjem projekta

1.

TSIa.
(*) U modulu ,narucitelj” znaéi ,narucitelj podsustava, kao $to je odredeno u Direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u u Zajednici”.

U ovom se modulu opisuje postupak EZ verifikacije kojim prijavljeno tijelo obavlja pregled i potvrduje na
zahtjev narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici da je podsustav
infrastrukture ili Zeljeznickih vozila:

—  sukladan TSI-ju i svim drugim vaZe¢im TSI4jima, $to dokazuje da su ispunjeni temeljni zahtjevi (*')
Direktive 2001/16/EZ,

—  sukladan drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora i moze se staviti u rad.

Prijavljeno tijelo obavlja postupak, ukljucujuéi ispitivanje projekta podsustava, uz uvjet da narucitelj (*?) i
glavni izvoditelji, ako sudjeluju, ispunjavaju obveze iz tocke 3.

,glavni izvoditelj” je tvrtka koja svojim aktivnostima sudjeluje u ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSI-ja.
Odnosi se na:

—  poduzece odgovorno za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuci posebno odgovornost za inte-
graciju podsustava),

—  druga poduzeca koja sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava (obavljaju, primjerice, projektira-
nje, montazu ili postavljanje podsustava).

Njima ne pripadaju podizvoditelji proizvodaca koji isporucuju komponente i interoperabilne sastavne
dijelove.

Narucitelj ili glavni izvoditelji, kada sudjeluju, primjenjuju odobreni sustav upravljanja kakvocom za
projektiranje, proizvodnju te ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koji je predmet postupka EZ
verifikacije, kao $to je odredeno u tocki 5., i koji je pod nadzorom, kao $to je odredeno u tocki 6.

Kad je glavni izvoditelj odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuéi posebno odgovornost za
integraciju podsustava), mora u svakom slucaju primjenjivati odobreni sustav upravljanja kakvoom za
projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koji je pod nadzorom, kao sto je
odredeno u tocki 6.

Kad je narucitelj sam odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujui posebno odgovornost za
integraciju podsustava) ili ako narucitelj neposredno sudjeluje u projektiranju ifili proizvodnji (ukljucujudi
montazu i postavljanje), mora na navedene aktivnosti primijeniti odobreni sustav upravljanja kakvoc¢om,
koji je pod nadzorom, kao 3to je odredeno u tocki 6.

Podnositelji zahtjeva koji sudjeluju samo u montazi i postavljanju mogu primijeniti samo odobreni sustav
upravljanja kakvoéom za proizvodnju i ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda.

(*') Temeljni su zahtjevi izraZeni u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima u vezi s radnim znacajkama odredenima u poglavlju 4.
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4. Postupak EZ verifikacije

4.1.  Narucitelj mora podnijeti zahtjev za EZ verifikaciju podsustava (cjelovitim sustavom upravljanja
kakvoéom s ispitivanjem projekta), kao i uskladivanje nadzora sustava upravljanja kakvocom, kao $to
je odredeno u tockama 5.4. 1 6.6., prijavljenom tijelu po vlastitom izboru. Narucitelj mora o tom izboru i
o zahtjevu obavijestiti proizvodace koji sudjeluju.

4.2.  Zahtjev mora omoguditi razumijevanje projekta, proizvodnje, montaze, postavljanja, odrzavanja i rada
podsustava te omoguditi ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSIja.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  ime i adresu narucitelja ili njegova ovlastenog predstavnika,

—  tehnicku dokumentaciju koja sadrzi:

—  opdi opis podsustava, cjelokupnog projekta i konstrukcije,

—  tehnicke specifikacije projekta, ukljucujuéi europske specifikacije (**) koje se primjenjuju,

—  sve potrebne pomoéne dokaze o upotrebi tih specifikacija, posebice kad se europske speci-
fikacije i odgovarajuée odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  program testiranja,

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila, kao i sve podatke kao $to je odredeno
u TSI-ju,

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova koji se trebaju ugraditi u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti ili primjerenosti za upotrebu interoperabilnih sastavnih
dijelova i sve potrebne elemente odredene u Prilogu VI. direktivama,

—  dokaze o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuci potvrde),

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsu-
stava,

—  uvjete za upotrebu podsustava (ograniCenja vremena voznje ili udaljenosti, granice habanja

itd.),

—  uvjete za odrZavanje i tehnicku dokumentaciju u vezi s odrZavanjem podsustava,

—  sve tehnicke zahtjeve koje treba uzeti u obzir tijekom proizvodnje, odrzavanja ili rada
podsustava,

— dokaz da su sve faze, kao $to su navedene u tocki 5.2., obuhvalene sustavima upravljanja
kakvo¢om narucitelja ako sudjeluje, ifili glavnog izvoditelja, te dokaze o ucinkovitosti tih sustava,

—  naznaku prijavljenih tijela nadleznih za odobrenje i nadzor tih sustava upravljanja kakvocom.

4.3, Naruditelj predaje rezultate ispitivanja, pregleda i testiranja (*4), ako je potrebno i tipskog ispitivanja koje je
obavio odgovarajuéi laboratorij proizvodaca, ili su obavljena u njegovo ime.

(*%) Definicija europske specifikacije naznacena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodicu za primjenu TSl-ja za velike brzine

objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
(*4) Rezultati ispitivanja se mogu podnijeti zajedno sa zahtjevom ili poslije.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Prijavljeno tijelo mora pregledati zahtjev za ispitivanjem projekta i ocijeniti rezultate ispitivanja. Kad
projekt ispunjava odredbe Direktive i TSI5ja koji se na njega primjenjuje, podnositelju zahtjeva mora
izdati izvjesce o ispitivanju projekta. Izvjesée sadrzi zakljucke ispitivanja projekta, uvjete za njegovu
valjanost, potrebne podatke za identifikaciju ispitanog projekta te ako je bitno, opis rada podsustava.

Ako narucitelju ne izda izvje$ée o ispitivanju projekta, prijavljeno tijelo mora podrobno obrazloziti takvo
odbijanje.

Treba propisati Zalbeni postupak.

Tijekom proizvodne faze podnositelj zahtjeva mora obavijestiti prijavljeno tijelo koje ima tehnicku doku-
mentaciju o potvrdi o pregledu projektiranja, o svim promjenama, ako takve promjene mogu utjecati na
sukladnost sa zahtjevima TSIa ili propisanim uvjetima za upotrebu proizvoda. U tom slucaju za podsu-
stav se mora pridobiti dodatno odobrenje. U tom slucaju prijavljeno tijelo obavlja samo one ispitivanja i
testiranja koji su vazni i potrebni u vezi s promjenama. To se dodatno odobrenje moze izdati u obliku
dodatka izvornoj potvrdi o ispitivanju projekta ili se izdaje nova potvrda nakon povlacenja stare potvrde.

Sustav upravljanja kakvocom

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj, kad sudjeluje, moraju prijavljenom tijelu po svojem izboru
podnijeti zahtjev za ocjenu svojeg sustava upravljanja kakvocom.

Zahtjev mora sadrzavati:

—  sve podatke vazne za predvideni podsustav,

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom.

Oni koji sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava, trebaju osigurati podatke samo o tom dijelu.

Sustav upravljanja kakvocom omogucuje narucitelju ili glavnom izvoditelju odgovornom za cjelokupni
projekt podsustava, cjelovitu uskladenost podsustava sa zahtjevima TSI-ja.

Drugim izvoditeljima sustav upravljanja kakvo¢om mora osigurati uskladenost njihova odgovarajuceg
doprinosa podsustavu sa zahtjevima TSI-ja.

Svi se elementi, zahtjevi i odredbe koje su podnositelji zahtjeva usvojili, moraju se sustavno i organizirano
dokumentirati u obliku pisanih politika, postupaka i uputa. Dokumentacija sustava upravljanja kakvocom
osigurava jedinstveno razumijevanje politika i postupaka kakvoce kao $to su programi, planovi, prirucnici
i zapisi kakvoce.

Sustav mora posebno sadrzavati odgovarajuéi opis sljedecih elemenata:

—  za sve podnositelje zahtjeva:

—  ciljeve kakvoce i organizacijsku strukturu,

—  odgovarajuée postupke proizvodnje, kontrole kakvoce i tehnike upravljanja sustavom
kakvoce, procese i sustavne aktivnosti kojima ¢e se koristiti,

—  ispitivanja, preglede i testiranja koja ¢e se obavljati prije, tijekom i nakon proizvodnje,
montaZe i postavljanja te ucestalost njihova obavljanja,

—  zapise kakvode, kao $to su izvjeS¢a o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o umjeravanju,
izvjed¢a o kvalifikacijama doti¢nog osoblja itd.,
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5.3.

5.4.

5.5.

—  za glavnog izvoditelja ako je vazno za njegov doprinos projektiranju podsustava:

—  tehnicke specifikacije projekta, kao i europske specifikacije koje ¢e se primjenjivati i, ako se
europske specifikacije ne primjenjuju u cijelosti, sredstva kojima se koristi za osiguranje
ispunjavanja zahtjeva TSIja koji se primjenjuju na podsustav

— tehnike kontrole projektiranja i provjere projekta, postupke i sustavne aktivnosti koje e se
rabiti za projektiranje podsustava,

—  sredstva kontrole postizanja zahtijevane kakvoce projekta i podsustava te ucinkovitog rada
sustava upravljanja kakvocom u svim fazama, ukljucujuéi proizvodnju,

— i takoder za narucitelja ili glavnog izvoditelja odgovornoga za cjelokupni projekt podsustava:

—  odgovornosti i ovlasti uprave u pogledu cjelokupne kakvoée podsustava, posebno ukljucujuéi
upravljanje integracijom podsustava.

Ispitivanja, testiranja i pregledi obuhvacaju sve sljedece faze:
—  sveukupni projekt,

—  konstrukciju podsustava, posebno ukljucujuéi aktivnosti u podru¢ju gradevinarstva, montaze sasta-
vnica, zavr$nog uskladivanja,

—  zavr$no testiranje podsustava,
— i kad je odredeno u TSIju provjeru u uvjetima punog pogona.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj mora ispitati jesu li sve faze podsustava, kao $to su navedene u
tocki 5.2. dostatno i odgovarajuce obuhvadene odobrenjem i nadzorom sustava upravljanja kakvocom
podnositelja zahtjeva (*%).

Ako se sukladnost podsustava sa zahtjevima TSI-a temelji na nekoliko sustava upravljanja kakvocom,
prijavljeno tijelo posebno provjerava:

—  jesu li odnosi i sucelja izmedu sustava upravljanja kakvocom jasno dokumentirani,

— i jesu li opée odgovornosti i ovlasti uprave za uskladenost cjelokupnog podsustava za glavnog
izvoditelja dostatno i odgovarajuce odredene.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora ocijeniti sustav upravljanja kakvo¢om i odrediti ispunjava li zahtjeve iz
tocke 5.2. Prijavljeno tijelo pretpostavlja uskladenost s ovim zahtjevima ako proizvoda¢ primjenjuje sustav
kakvoée za projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda u pogledu uskladene
norme EN/ISO 9001/2000 koja uzima u obzir specificnost interoperabilnog sastavnog dijela za kojeg
se provodi.

Kad podnositelj zahtjeva primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvo¢om, prijavljeno tijelo o tome
uzima to u obzir pri ocjenjivanju.

Inspekcijski je pregled specifican za doti¢ni podsustav, uzevsi u obzir poseban doprinos podnositelja
zahtjeva podsustavu. Skupina za inspekcijski pregled mora imati barem jednog ¢lana koji ima iskustvo
u ogjenjivanju doti¢ne tehnologije podsustava. Postupak procjene obuhvaca posjet pogonima podnositelja
zahtjeva radi ocjenjivanja.

Podnositelj zahtjeva mora biti sluzbeno obavijeten o odluci. Obavijest mora sadrzavati zakljucke ispiti-
vanja i obrazlozenu odluku o ocjeni.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj obvezuju se da ¢e ispunjavati obveze koje proizlaze iz sustava
upravljanja kakvocom, kao 3to je odobren, i da ¢e ga odrzavati na primjerenoj i ucinkovitoj razini.

(**) Osobito za TSI Zeljeznicka vozila, prijavljeno tijelo sudjeluje pri zavr$nom ispitivanju Zeljeznickih vozila ili kompozicije vlaka u
prometu, kao 3to je navedeno u odgovarajuem poglavlju TSI-ja.
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Oni moraju redovito obavjestavati prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvocom o svakoj
vecoj promjeni podsustava koja e utjecati na ispunjavanje zahtjeva.

Prijavljeno tijelo mora procijeniti predlozene promjene i odluciti hoce li izmijenjeni sustav upravljanja
kakvocom jos uvijek ispunjavati zahtjeve iz tocke 5.2. ili je potrebna ponovna ocjena.

O svojoj odluci mora obavijestiti podnositelja zahtjeva. Obavijest sadrzi zakljucke ispitivanja i obrazlo-
zenu odluku o ocjeni.

6. Nadzor sustava upravljanja kakvoom u nadleznosti prijavljenog tijela.

6.1.  Svrha je nadzora osigurati da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj propisno ispunjavaju obveze koje
proizlaze iz odobrenih sustava upravljanja kakvocom.

6.2.  Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj moraju prijavljenom tijelu iz tocke 5.1. poslati sve potrebne
dokumente (ili osigurati njihovu predaju) i posebno provedbene planove i tehnicku dokumentaciju o
podsustavu (ako je vazna za poseban doprinos podnositelja zahtjeva podsustavu) ukljucujudi:

—  dokumentaciju o sustavu upravljanja kakvo¢om, ukljuc¢ujuéi odredena sredstva koja se provode da
se osigura:

—  za naruditelja ili glavnog izvoditelja odgovornoga za cjelokupni projekt podsustava

da su opée odgovornosti i ovlasti uprave za uskladenost cjelokupnog podsustava dostatno i
pravilno odredene

—  za svakog podnositelja zahtjeva

da se sustav upravljanja kakvoom pravilno primjenjuje kako bi se postigla integracija na razini
podsustava

—  zapise kakvoce kao §to ih predvida projektni dio sustava upravljanja kakvocom, kao $to su rezultati
analiza, izraCuna, ispitivanja itd.,

—  zapisi kakvoce kao $to ih predvida proizvodni dio (ukljucujuéi montazu, postavljanje i integraciju)
sustava upravljanja kakvocom, kao $to su izvjeséa o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o
umjeravanju, izvjes¢a o kvalifikacijama doticnog osoblja itd.

6.3.  Prijavljeno tijelo mora povremeno obavljati inspekcijske preglede da se uvjeri odrzavaju li i primjenjuju
narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj sustav upravljanja kakvocom, i njima dostavlja izvjesée o
inspekcijskom pregledu. Kad primjenjuju odobreni sustav upravljanja kakvocom, prijavljeno tijelo
uzima to u obzir pri nadzoru.

Inspekcijski se pregledi obavljaju najmanje jedanput u godini, s najmanje jednim inspekcijskim pregledom
tijekom izvodenja vaznih aktivnosti (projektiranje, proizvodnja, montaza ili postavljanje) podsustava koji
je predmet postupka EZ verifikacije iz tocke 4.

6.4.  Povrh toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti lokacije podnositelja zahtjeva navedene u tocki
5.2. Tijekom takvih posjeta prijavljeno tijelo moZe, ako je potrebno, obaviti inspekcijske preglede u
cijelosti ili djelomi¢no te obaviti ili osigurati obavljanje ispitivanja za provjeru pravilnog rada sustava
upravljanja kakvocom. Podnositeljima zahtjeva mora izdati izvjesce o ispitivanjima ifili, ako je potrebno,
izvjesca o inspekcijskom pregledu ifili testiranjima.

6.5.  Prijavljeno tijelo, koje je izabrao narucitelj i odgovorno je za EZ verifikaciju, ako ne obavlja nadzor nad
svim doti¢nim sustavima upravljanja kakvoéom prema tocki 5. mora uskladiti aktivnosti nadzora svih
drugih prijavljenih tijela nadleznih za tu zadacu kako bi:

—  se osiguralo pravilno upravljanje suceljima izmedu razlicitih sustava upravljanja kakvocom pove-
zanih s integracijom podsustava,

—  se u vezi s naruditeljem prikupili potrebni elementi za ocjenu te zajamcila dosljednost i cjeloviti-
nadzor nad razli¢itim sustavima upravljanja kakvo¢om.
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10.

To uskladivanje obuhvaca prava prijavljenog tijela:

— na primanje sve dokumentacije (0 odobrenju i nadzoru) koju izdaju druga prijavljena tijela,

—  na nazocnost inspekcijskim pregledima nadzora sukladno tocki 5.4.,

— na pokretanje dodatnih inspekcijskih pregleda kao $to je navedeno u tocki 5.5. na svoju odgovor-
nost i zajedno s drugim prijavljenim tijelima.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. mora u svrhu ispitivanja, inspekcijskih pregleda i nadzora imati stalan
pristup mjestima projektiranja, radilistima, proizvodnim radionicama, mjestima montaZe i postavljanja,
skladisnim prostorima i, ako je potrebno, objektima za montazu ili ispitivanje, te opcenito, svim prosto-
rima za koje smatra da su potrebni za obavljanje svoje zadace, u skladu s posebnim doprinosom
podnositelja zahtjeva projektu podsustava.

Naruditelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj moraju deset godina nakon proizvodnje zadnjega podsustava
imati na raspolaganju za drzavna tijela:

—  dokumentaciju iz tocke 5.1. drugog podstavka druge alineje,

—  azuriranja iz tocke 5.5. drugog podstavka,

—  odluke i izvjesa prijavljenog tijela, kao §to je navedeno u tockama 5.4., 5.5.1 6.4.

Kad podsustav ispunjava zahtjeve TSIja, prijavljeno tijelo mora na temelju ispitivanja projekta i odobrenja
i nadzora sustava upravljanja kakvocom izraditi potvrdu o sukladnosti za narucitelja, koji potom izraduje
izjavu EZ-a o verifikaciji za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj je podsustav smjesten ifili radi.

Izjava EZ-a o verifikaciji i prilozeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti
napisana na istome jeziku kao i tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati barem podatke sadrzane u
Prilogu V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao naruitelj odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se
prilaze izjavi EZ-a o verifikaciji. Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku 18.
stavku 3. Direktive, i posebice sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa svojstvima podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljuc¢enih u podsustav,

—  preslike izjava EZ-a o sukladnosti i, ako je potrebno, izjavu EZ-a o prikladnosti za upotrebu, koje se
moraju priloziti za sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, uz koje su, ako je potrebno,
prilozeni odgovaraju¢i dokumenti (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvocom i dokumenti o
nadzoru) koje izdaju prijavljena tijela,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  sve elemente u vezi s odrZavanjem, uvjetima i ogranicenjima za upotrebu podsustava,

—  sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalan ili rutinski nadzor, uskladivanje i odrzavanje,

—  potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kao $to je navedeno u tocki 9. zajedno s
odgovarajuéim biljeskama o provjeri ifili izracunima koje supotpisuje prijavljeno tijelo, u kojima
se navodi da je projekt sukladan Direktivi i TSIju i ako je potrebno navodi rezerve evidentirane
tijekom izvodenja aktivnosti koje nisu povucene.
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Potvrdi se isto tako trebaju priloziti izvjesca o ispitivanju i inspekcijskom pregledu ako su bitna
koja su sastavljena u vezi s provjerom kao $to je navedeno u tockama 6.4. i 6.5.,

—  registar infrastrukture ifili registar Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve podatke kao $to je odredeno u
TSI-ju.

11.  Svako prijavljeno tijelo mora drugim prijavljenim tijelima dostaviti odgovarajuce podatke u vezi s odobre-
njem sustava upravljanja kakvo¢om i izvjes¢a EZ-a o ispitivanju projekta koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu na zahtjev dobiti preslike:
—  izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvocom i dodatna izdana odobrenja,
—  izdana izvjeséa EZ-a o ispitivanju projekta i izdanim dodacima.

12.  Zapisi koji su priloZeni potvrdi o sukladnosti moraju se predati narucitelju.

Narucitelj mora pohraniti primjerak tehnicke dokumentacije do kraja vijeka uporabe podsustava; na
zahtjev ga mora poslati svakoj drugoj drzavi ¢lanici.

F.4.  Ocjena programa odrzavanja: Postupak ocjenjivanja sukladnosti:

Ostaje otvoreno pitanje

PRILOG G
Pridrzano.

PRILOG H
Pridrzano.

PRILOG I

Pridrzano
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PRILOG |

Pridrzano

PRILOG K

Pridrzano
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PRILOG L

Aspekti koji nisu utvrdeni u TSIju za osobe smanjene pokretljivosti i za koje se primjenjuju europski propisi ili
se zahtijeva obavjes¢ivanje o nacionalnim propisima.

Infrastruktura

Mjesta za parkiranje za osobe smanjene pokretljivosti (odredba 4.1.2.2.)
(to obuhvada, ali nije ograni¢eno na: — broj mjesta, pristup, lokaciju, dimenzije, materijal, boje, oznake i rasvjetu).

Taktilni putovi (odredba 4.1.2.3.2.)

Otpornost na klizanje podnih povrsina (odredba 4.1.2.5.)

Dimenzije i oprema sanitarija za korisnike invalidskih kolica (odredba 4.1.2.7.1.)

Rasvjeta pred ulazom na postaju (odredba 4.1.2.10.)

Rasvjeta u slucaju opasnosti (odredba 4.1.2.10.)

Vizualne obavijesti (odredba 4.1.2.11.1.)

Sigurnosne obavijesti i sigurnosne upute (odredba 4.1.2.11.1.)

Znakovi upozorenja, zabrane i obveznog postupanja (odredba 4.1.2.11.1.)

Izlazi u slucaju opasnosti i alarmi (odredba 4.1.2.13.)

Zahtijevana $irina u pogledu protoka putnika (odredba 4.1.2.14.)

Stubista (odredba 4.1.2.15.)

Rampe (odredba 4.1.2.17.)

Pokretne stube (odredba 4.1.2.17.)

Pokretne rampe (odredba 4.1.2.17.)

Minimalni tovarni profil (odredba 4.1.2.18.2.)

Prosirenje Sirine kolosijeka (odredba 4.1.2.18.2.)

Odredivanje i taktilno oznacivanje opasnih podrucja na peronima (odredba 4.1.2.19.)

Upotreba prijelaza preko pruge u razini (odredba 4.1.2.22.)

Organizacija prijevoza korisnika invalidskih kolica s odgovarajuéim sredstvima izmedu postaje bez pristupa i sljedece
postaje s pristupom, koja se nalazi na istom putu voznje (odredba 4.1.4.)

Zeljeznitka vozila

Obavijesti za putnike (odredba 4.2.2.8.1.)

Sigurnosne obavijesti i sigurnosne upute (odredba 4.2.2.8.1.)

Znakovi upozorenja, zabrane i obveznog postupanja (odredba 4.2.2.8.1.)

Definicije

Mjerenje svjetlosne refleksije (odredba 4.3.)

Nacionalno standardno Brailleovo pismo (odredba 4.3.)
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M.1

M.2

PRILOG M

Prijenosna invalidska kolica

Podrudje primjene

U ovom se Prilogu navode tehnicke granicne vrijednosti za prijenosna invalidska kolica.

Znacajke

Minimalni tehnicki zahtjevi jesu:

—  oshovne dimenzije,
—  $irina 700 mm i najmanje 50 mm na svakoj strani za ruke pri kretanju,
—  duljina 1 200 mm i 50 mm za noge,

—  kotadi,

—  najmanji kota¢ mora biti u moguénosti premostiti procjep od 75 mm vodoravno i 50 mm okomito,

—  vising,

—  najviSe 1 375 mm, ukljucujuéi korisnika, koji postize 95 centila visine za muskarce,

—  kruznica okretanja,
—_ 1 500 mm,
—  teZina,
—  ukupna tezina 200 kg za kolica i korisnika (ukljucujuéi i eventualnu prtljagu),
—  visina prepreka koju je moguce premostiti i slobodan prostor na tlu,
—  visina prepreka koju je moguce premostiti 50 mm (najvise),
—  slobodan prostor na tlu 60 mm (najmanje),
—  najvedi siguran nagib pri kojemu invalidska kolica ostaju stabilna:

—  mora imati dinami¢nu stabilnost u svim smjerovima pod kutom 6 stupnjeva,

— mora imati statiénu stabilnost u svim smjerovima (takoder pri uporabi kocnice) pod kutom 9

stupnjeva.
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N.1.

N.2

N.3

N.4

N.5

PRILOG N

Oznake za osobe smanjene pokretljivosti

Podrudje primjene

U ovom se Prilogu navode posebne oznake koje se rabe na infrastrukturi i Zeljeznickim vozilima.

Oznake na infrastrukturi

Dimenzije oznaka za osobe smanjene pokretljivosti na infrastrukturi izratunavaju se prema sljedecoj formuli:

Najmanja veli¢ina okvira pisanih i grafickih oznaka izra¢unava se prema sljedecoj formuli: Udaljenost s koje je
mogucde razabrati oznake u mm podijeljeno s 250, pomnoZeno s 1,25 = veli¢ina okvira (gdje se rabi) u mm.

Oznake na Zeljeznickim vozilima

Najmanja veli¢ina plocice s oznakama za osobe smanjene pokretljivosti u unutarnjosti Zeljeznickih vozila iznosi
60 mm.

Najmanja veli¢ina plocice s oznakama za osobe smanjene pokretljivosti na vanjskom dijelu Zeljeznickih vozila
iznosi 85 mm.

Medunarodni znak za invalidska kolica

Znak koji odgovara medunarodnom simbolu za ,pristup za invalide ili osobe smanjene pokretljivosti” u skladu
s ISO 7000:2004, simbol 0100, koji oznacava podrucja s pristupom za invalidska kolica, mora ispunjavati
sljedece mjerilo:

Simbol Pozadina
RAL 9003 signalna bijela RAL 5022 no¢no plava
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO0 KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

Znakovi za indukcijske petlje

Znak kojim se oznacava polozaj indukcijskih petlja uskladen je sa slikom 1. i sljedeéim mjerilima:

Simbol Pozadina
RAL 9003 signalna bijela RAL 5022 noc¢no plava
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

T

)

SLIKA 1.
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N.6 Znak za pozivanje za pomo¢/ pozivanje za obavijesti

Znak koji oznacava gdje se nalazi uredaj za pozivanje u pomo¢ i obavijesti uskladen je sa slikom 2. i sljede¢im

mjerilima:
Simbol Pozadina
RAL 9003 signalna bijela RAL 5022 no¢no plava
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)
SLIKA 2.
N.7 Znak za pozivanje u opasnosti

Znak koji oznacava gdje se nalazi uredaj za pozivanje u opasnosti uskladen je sa slikom 3. i sljedeim

mjerilima:
Simbol Pozadina
RAL 9003 signalna bijela zelena
NCS S 0500-N sukladno
C0 MO YO KO ISO 3864-1:2002 poglavlje 11

\ SOS

N\

SLIKA 3.
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N.8 Oznake za sjedala rezervirana za invalide
Simbol Pozadina
RAL 9003 signalna bijela RAL 5022 noé¢no plava
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

b,

SLIKA 4.
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