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ODLUKA KOMISIJE
od 20. prosinca 2007.

o tehnickoj specifikaciji interoperabilnosti koja se odnosi na ,,sigurnost u Zeljeznickim tunelima”
transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava i transeuropskog Zeljeznickog sustava velikih
brzina

(priopéeno pod brojem dokumenta C(2007) 6450)
(Tekst znacajan za EGP)
(2008/163/EZ)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA, (2)  Prvi korak pri sastavljanju TSIja je izrada nacrta TSI-ja
koji priprema Europsko udruZenje za interoperabilnost
Zeljeznica (AEIF), imenovano kao zajednicko predsta-
vnicko tijelo.

uzimajudi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajudi u obzir Direktivu 2001/16/EZ Europskog parlamenta (3)  AEIFje dVOb.iO o.‘ilastenje za izradu nacrta TSkja za ,sigur-
i Vije¢a od 19. ozujka 2001. o interoperabilnosti transeurop- nost u zehezpmkgn tunelima” u skladu s ¢lankom 6.
skog konvencionalnog Zeljeznickog sustava ('), a posebno njezin stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ.

¢lanak 6. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir Direktivu 96/48/EZ Europskog parlamenta i

Vijeca od 23. srpnja 1996. o interoperabilnosti transeuropskog (4 Nacrt TSIja p.regledao je‘odbo‘r osnovan prema I?ir?ktiYi
Zeljeznickog sustava velikih brzina (?), a posebno njezin clanak 96/48[EZ o interoperabilnosti transeuropskog Zeljezni-
6. stavak 1., ¢kog sustava velikih brzina i kako je navedeno u

¢lanku 21. Direktive 2001/16/EZ.

bududi da:
(5)  Direktive 2001/16/EZ i 96[48/EZ, te TSLji se primjenjuju
na obnovu, ali ne i na zamjene povezane s odrzavanjem.
(1) U skladu s ¢lankom 5. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ Med}lt,lm’ drzgve €lanice se poticu da, kada imaju mogucs
i clankom 5. stavkom 1. Direktive 96/48/EZ, svaki je od nostl 1.ka.da.Je‘ opra\{dano Zbog opsega radova odr%ava—
podsustava obuhvacen jednim TSI-jem. Ako treba, podsu- nja, primjenjuju TSkje na zamjene povezane s odrZava-
stav moze biti obuhvacen s nekoliko TSI-ja, te jedan TSI nyem.
moze obuhvadati nekoliko podsustava. Za donoSenje
odluke o izradi ifili reviziji TSIja, te za odredivanje
njegovog tehnickog i geografskog podrudja primjene
potrebno je ovlastenje u skladu s ¢lankom 6. stavkom
1. Direktive 2001/16/EZ i ¢lankom 6. stavkom 1. Direk-
tive 96/43/E7. N o R
(6) U svojoj se vazecoj verziji TSI ne bavi u cijelosti sa svim
T —— I ‘ o temeljnim zahtjevima. U skladu s ¢lankom 17. Direktive
0 IS)Lirethli‘}(?r’ni%ﬁ'fﬂ%g{fgf'L’ ?ﬁkgvg%g‘;;e zadnje izmijenjena 2001/16/EZ i clankom 17. Direktive 96/48[EZ, tehnicki
() SL L 235, 17.9.1996., str. 6., Dircktiva kako je zadnje izmijenjena aspekti koji nisu obuhvaceni, navedeni su kao ,otvorena

Direktivom 2007/32/[EZ. pitanja” u Prilogu C ovom TSIju.
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(10)

(11)

(12)

U skladu s ¢lankom 17. Direktive 2001/16/EZ i ¢lankom
17. Direktive 96[/48/EZ pojedinacne drzave clanice
obavjestavaju druge drzave clanice i Komisiju o odgova-
rajuéim nacionalnim tehnickim propisima koji se primje-
njuju na ispunjavanje temeljnih zahtjeva u vezi s tim
,otvorenim pitanjima”, kao i o tijelima koje imenuju za
provodenje postupka ocjene sukladnosti ili primjerenosti
za uporabu te postupke ispitivanja koji se koriste za
provjeru interoperabilnosti podsustava u smislu ¢lanka
16. stavka 2. Direktive 2001/16/EZ. U smislu ovog poto-
njeg, drzave clanice bi trebale, koliko god je to mogudée,
primjenjivati nacela i kriterije predvidene u Direktivama
2001/16/EZ i 96/48/EZ. Kad god je to moguce, drzave
¢lanice bi trebale koristiti prijavljena tijela iz ¢lanka 20.
Direktive 2001/16/EZ i ¢lanka 20. Direktive 96/48/EZ.
Komisija bi trebala provesti analizu podataka koje je
dobila od drzava ¢lanica u obliku nacionalnih propisa,
postupaka, tijela ovlastenih za provodenje postupaka te
trajanja tih postupaka i kada je potrebno, s odborom
raspravljati o potrebi donosenja odredenih mjera.

Odredenim se TSIjem ne smije zahtijevati uporaba
posebnih tehnologija ili tehnickih rjeSenja, ako to nije
nuzno potrebno za interoperabilnost transeuropskog
konvencionalnog Zeljeznic¢kog sustava.

TSI se temelji na najboljem raspoloZivom stru¢nom
znanju u trenutku pripreme odredenog nacrta. Radi
razvoja tehnologije, operativnih, sigurnosnih ili socijalnih
zahtjeva moze se ukazati potreba za izmjenama ili dopu-
nama ovom TSIju. Kada je mogule, treba zapoceti
postupak revizije ili azuriranja u skladu s c¢lankom 6.
stavkom 3. Direktive 2001/16/EZ ili c¢lankom 6.
stavkom 3. Direktive 96/48/EZ.

Kako bi se poticale inovacije i kako bi se u obzir uzelo
ste¢eno iskustvo, prilozeni se TSI treba redovito revidi-
rati.

Kada se predlazu inovativna rjeSenja, proizvodac ili naru-
Citelj navode odstupanja od odgovarajuceg dijela TSI-ja.
Europska agencija za Zeljeznice dovrSava odgovarajuce
funkcionalne specifikacije i specifikacije za sucelja nave-
denog rjesenja i izraduje metode ocjenjivanja.

Ovlastenjem se zahtijevalo da TSI ,sigurnost u Zeljezni-
¢kim tunelima” obuhvati sprecavanje i ublazavanje
nesreCa i nezgoda u tunelima, posebno onih kojima je
uzrok pozar. U tom je kontekstu bilo potrebno obuhva-
titi sve odgovarajuée mogudce opasnosti, ukljucujudi i one
povezane s iskakanjem iz tra¢nica, sudarima, poZarom i
ispustanjem opasnih tvari. Medutim, ti se ciljevi i rizici
uzimaju u obzir samo ako utje¢u na podsustave, kako su
opisani u direktivama i ako se specifikacije koje iz toga
proizadu mogu povezati s odgovarajuéim temeljnim
zahtjevima. Ocekivalo se da e se u obzir uzeti nekoliko

(14)

(15)

(16)

podsustava, uglavnom: infrastruktura, Zeljeznicka vozila,
odvijanje i upravljanje prometom te odrZavanje, opisani u
Prilogu II. direktivama.

Struénjaci za Zeljeznicke tunele iz Medunarodne Zeljez-
ni¢ke unije (UIC) i Gospodarske komisije Ujedinjenih
naroda za Europu (UNECE) su u razdoblju od 2000.
do 2003. ocijenili i prikupili najbolje mjere koje se trenu-
tano primjenjuju u Europi, kako bi osigurali sigurnost u
novim i postojedim tunelima. Stru¢njaci upravitelja infra-
struktura i Zeljeznickih prijevoznika, proizvodaca Zeljez-
nickih vozila i znanstvenici okupljeni u radnu skupinu za
TSI su u razdoblju od 2003. do 2005. zapoceli postupak
odabira, uzimajudi u obzir te preporuke najboljih rjesenja
u praksi. Poput stru¢njaka UIC-a i UNECE-a, AIEF-ini
stru¢njaci su bili miSljenja da snaga Zeljeznice lezi u
spreCavanju nesrea. Preventivne mjere su uglavnom
troskovno isplativije od mjera ublazavanja ili spasavanja.
Cilj optimalne sigurnosti uz razumu cijenu najbolje ¢e se
posti¢i kombinacijom preventivnih mjera i mjera ublaza-
vanja nadopunjenih mjerama spasavanja i samospasava-
nja.

Glavni je cilj temeljnih direktiva 96/48/EZ i 2001/16/EZ
interoperabilnost. Cilj je bio uskladiti sigurnosne mjere i
tehnicke propise koji su u primjeni kako bi se omogucila
interoperabilnost, te da se putnicima u ¢itavoj Europi
ponudi sli¢an pristup sigurnosti i sigurnosnim mjerama.
Pored toga, vlak koji je uskladen s ovim TSIjem (i TSI-
jem Zzeljeznickih vozila) bi se trebao uglavnom prihvatiti
u svim tunelima u transeuropskoj mreZi.

Stupnjevi sigurnosti u Zeljeznickom sustavu Zajednice
oplenito su visoki, posebno u usporedbi s cestovnim
prijevozom. Sa statistickoga gledista, tuneli su ¢ak i sigur-
niji od ostatka mreze. Medutim, vazno je da se stupanj
sigurnosti barem odrzava tijekom sadasnje faze restruk-
turiranja Zeljeznice kojom {e se odvojiti funkcije pret-
hodno integriranih Zeljeznickih poduzela, a Zeljeznicki
¢e sektor iz samostalnog uredivanja usmjeriti prema
javnom uredivanju. To je bilo glavno ishodiste za Direk-
tivu 2004/49/EZ o sigurnosti Zeljeznica Zajednice i za
izmjene Direktive Vijeca 95/18/EZ o izdavanju dozvola
zeljeznickim prijevoznicima i Direktive 2001/14/EZ o
raspodjeli kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture i ubiranju
pristojbi za uporabu Zeljeznic¢ke infrastrukture i sigurno-
snim potvrdama (Direktiva o sigurnosti Zeljeznica) (%);
sigurnost treba i dalje poboljsavati, koliko god je to
razumno izvedivo i uzimajuéi u obzir konkurentnost
zeljeznickog prijevoza.

Cilj je ovog TSI-ja usmjeriti tehnicki napredak u podrucju
sigurnosti u tunelima prema uskladenim i isplativim
mjerama; one bi trebale biti, u najvecoj mogucoj
razumnoj mjeri, jednake u itavoj Europi.

() SL L 164, 30.4.2004., str. 44.
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(17)  Ovaj se TSI primjenjuje na tunele u seoskim predjelima s (21)  Za utvrdivanje uloge i odgovornosti sluzbe za spaSavanje

(19)

(20)

malim opsegom prometa kao i u onima usred gradskih
podrugja s velikim brojem vlakova i putnika. Ovim se
TSIjem propisuju samo minimalni zahtjevi. Uskladenost
s TSIjem sama po sebi ne predstavlja jamstvo za sigurno
puStanje u promet i sigurno odvijanje prometa. Sve
strane koje su ukljuene u rad na podru¢ju sigurnosti
suraduju radi postizanja odgovarajuéeg stupnja sigurnosti
za odredeni tunel, u skladu s odredbama ovog TSI-a i
direktivama o interoperabilnosti. Drzave ¢lanice su
pozvane pri svakom otvaranju novog tunela ili pri
prolasku interoperabilnih vlakova kroz postojece tunele
provjeriti zahtijevaju li lokalni uvjeti (ukljucujudi vrstu i
gustocu prometa) dodatne mjere osim onih koje su utvr-
dene u ovom TSI§ju. One to mogu uciniti analizom
opasnosti ili bilo kojom drugom suvremenom metodom.
Te su provjere dio postupka izdavanja potvrde i
odobrenja o sigurnosti iz ¢lanaka 10. i 11. Direktive o
sigurnosti Zeljeznica.

Neke su drzave ¢lanice veé¢ donijele sigurnosne mjere
kojima se zahtijeva veéi stupanj sigurnosti u odnosu na
propisani u ovom TSI-ju. Takva postojeca pravila se
uzimaju u obzir u okviru ¢lanka 8. Direktive o sigurnosti
zeljeznica. Pored toga, u skladu s ¢lankom 4. navedene
Direktive, drzave ¢lanice e osigurati opéenito odrzavanje
sigurnosti na Zeljeznicama, te tamo gdje je to razumno
izvedivo, sustavno poboljsanje, uzimajuéi u obzir razvoj
zakonodavstva Zajednice te tehnicki i znanstveni napre-
dak, pri ¢emu se prednost daje sprecavanju ozbiljnih
nesreca.

Drzave c¢lanice mogu za odredene situacije zahtijevati
stroZe mjere, ako te mjere ne ometaju interoperabilnost.
Takva se mogucnost pruza ¢lankom 8. Direktive o sigur-
nosti Zeljeznica i odredbom 1.1.6. ovog TSI-ja. Takvi se
vedi zahtjevi mogu temeljiti na analizi scenarija i analizi
rizika i mogu se odnositi na podsustave ,infrastrukture”,
senergije” i ,odvijanja prometa”. Od drzava clanica se
ocekuje da takve vele zahtjeve razmatraju uzimajuéi u
obzir gospodarsku odrzivost Zeljeznice i nakon savjeto-
vanja s doti¢nim upraviteljima infrastrukture, Zeljezni-
¢kim prijevoznicima i sluzbama za spasavanje.

Radi utvrdivanja mjera koje se donose za tunel i za vlak,
utvrden je samo ogranicen broj vrsta nesreca. Utvrdene
su odgovarajuée mjere kojima se suzbijaju ili znatno
smanjuju rizici koji proizlaze iz tih vrsta nesreca. One
su razradene u kategorijama spreCavanja, ublaZavanja,
evakuacije i spasavanja. U Prilogu D ovom TSIju
prikazan je kvalitativan odnos izmedu vrsta nesreéa i
mjera i navodi se koje se mjere odnose na svaku kate-
goriju vrste nesreCe. Shodno tome, primjena ovog TSI-ja
ne jamci odsutnost rizika od nesreca sa smrtnim poslje-
dicama.

nadlezna su nacionalna tijela. Mjere utvrdene u ovom
TSIju u podrudju spasavanja temelje se na pretpostavci
da sluzbe za spaSavanje pri intervenciji kod nesreée u
tunelu spaSavaju Zivote, a ne materijalne vrijednosti kao
§to su vozila ili konstrukcije. U ovom se TSI§ju nadalje
utvrduje ocekivani zadatak sluzbi za spasavanje za svaku
vrstu nesrece.

(22)  Odredbe ove Odluke u skladu su s misljenjem odbora
osnovanog prema ¢lanku 21. Direktive Vijeca 96/48(EZ,

DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

Komisija donosi tehnicku specifikaciju interoperabilnosti (,TSI”)
za ,sigurnost u Zeljeznickim tunelima” u transeuropskom
konvencionalnom Zeljeznickom sustavu iz clanka 6. stavka 1.
Direktive 2001/16/EZ i u transeuropskom Zeljeznickom sustavu
velikih brzina iz ¢lanka 6. stavka 1. Direktive 96/48EZ.

TSI je utvrden u Prilogu ovoj Odluci.

TSI se u potpunosti primjenjuje na transeuropski konvencio-
nalni Zeljeznicki sustav kako je utvrden u Prilogu I. Direktivi
2001/16[EZ i transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina
kako je utvrden u Prilogu 1. Direktivi 96/48/EZ, pri ¢emu se
u obzir uzima ¢lanak 2. ove Odluke.

Clanak 2.

1. Za pitanja koja su razvrstana kao ,otvorena pitanja” u
Prilogu C TSIju, uvjeti koji se moraju ispuniti za provjeru
interoperabilnosti u skladu s ¢lankom 16. stavkom 2. Direktive
96/48[EZ i clankom 16. stavkom 2. Direktive 2001/16/EZ, su
odgovarajuca tehnicka pravila koja se koriste u drzavi ¢lanici, a
kojima se odobrava stavljanje u promet podsustava obuhvacenih
ovom Odlukom.

2. Svaka drzava clanica u roku od Sest mjeseci od objave ove
Odluke obavjestava ostale drzave ¢lanice i Komisiju o:

(a) popisu vazecih tehnickih propisa navedenih u stavku 1.;

(b) postupcima ocjene sukladnosti i provijere koji se primjenjuju
u pogledu primjene tih pravila;
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(c) tijelima koja imenuje za izvodenje navedenih postupaka

ocjene sukladnosti i provjere.

Clanak 3.

Ova se Odluka primjenjuje od 1. srpnja 2008.

Clanak 4.

Ova je Odluka upucdena drzavama clanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 20. prosinca 2007.
Za Komisiju

Jacques BARROT
Potpredsjednik Komisije



13/Sv. 17 Sluzbeni list Europske unije

53

PRILOG

DIREKTIVA 2001/16/EZ - INTEROPERABILNOST TRANSEUROPSKOG KONVENCIONALNOG 2EL]EZNI-
CKOG SUSTAVA

DIREKTIVA 96[/48/EZ - INTEROPERABILNOST TRANSEUROPSKOG ZEL]EZNICKOG SUSTAVA VELIKIH
BRZINA

NACRT TEHNICKE SPECIFIKACIJE INTEROPERABILNOSTI

Podsustavi: ,Infrastruktura”, ,Energija”, ,,Odvijanje i upravljanje prometom”, ,Prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav”, ,,Zeljeznicka vozila”

Aspekt: ,,Sigurnost u Zeljeznickim tunelima”
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1. UvoD
1.1. Tehni¢ko podrudje primjene
1.1.1. Sigurnost u tunelima kao dio opée sigurnosti
Ovaj se TSI primjenjuje na nove, obnovljene i modernizirane podsustave. Odnosi se na sljedece podsustave
koji su navedeni u Prilogu II direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ: infrastruktura (,INF’), energija (,ENE”), prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
(,CCS”), odvijanje i upravljanje prometom (,OPE”) i Zeljeznicka vozila (,RST”).
Na sigurnost u tunelima utjecu opée mjere sigurnosti na Zeljeznici (kao $to je signalizacija), koje nisu
navedene u ovom TSIju. Ovdje su propisane samo posebne mjere, izradene radi smanjivanja posebnih
rizika u tunelima.
Opcenite sigurnosne mjere za Zeljeznice:
Opdenite sigurnosne mjere za Zeljeznice odnose se na rizike povezane sa samim odvijanjem prometa na
zeljeznici kao §to su iskakanje iz tracnica i sudar s drugim vlakovima. Ovaj se TSI odnosi na utjecaj okruzja
tunela, te na neke odgovarajuce protumjere u omjeru u kojem utje¢u na sigurnost u Zeljeznickim tunelima.
Posebne mjere za tunele:
Svrha je ovog TSI-ja utvrditi uskladeni skup mjera za podsustave infrastrukture, energije, nadzora, prometno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, podustave Zeljeznickih vozila, te odvijanja i upravljanja
prometom i time osigurati optimalan stupanj sigurnosti u tunelima na najisplativiji nacin. Njime se dozvo-
ljava slobodno kretanje vlakova koji su uskladeni s Direktivama 96/48/EZ (o prugama za velike brzine) i
2001/16/EZ (o konvencionalnim prugama), u skladu s uskladenim sigurnosnim mjerama u Zeljeznickim
tunelima transeuropskog Zeljeznickog sustava.
1.1.2. Duljina tunela
—  Sve specifikacije u ovom TSI-ju se primjenjuju na tunele dulje od 1 km, ako nije drugacije utvrdeno.
—  Za tunele dulje od 20 km potrebna je posebna sigurnosna provjera, koja moze dovesti do utvrdivanja
dodatnih sigurnosnih mjera koje nisu obuhvacene ovim TSI-jem, kako bi se interoperabilnim vlakovima
(vlakovima koji su uskladeni s odgovarajuéim TSIjem) dozvolio pristup u prihvatljivo podrucje sigurno
od pozara.
—  Uzastopni tuneli NE smatraju se jednim tunelom ako su ispunjeni sljedeéi zahtjevi:
(A) udaljenost medu njima na slobodnom prostoru iznosi vise od 500 m,
(B)  unutar otvorenog odsjeka postoji mogucnost pristupa sigurnosnom prostoru, odnosno izlazu iz
njega.
1.1.3. Kategorije protupozarne zastite za putnicka Zeljeznicka vozila

Zeljeznicka vozila kojima je dozvoljen pristup u tunele pripadaju jednoj od sljedece dvije protupozarne
sigurnosne kategorije A i B (sljedece su definicije uskladene s TSIjem Zeljeznickih vozila za velike brzine,
odredba 4.2.7.2.1, i prEN45545, dio 1.):
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

Zeljeznicka vorzila za tunele dugacke do 5 km

Zeljeznicka vozila koja su projektirana i izgradena za promet na podzemnim odsjecima i u tunelima koji
nisu dulji od 5 km i imaju pristup za evakuaciju putnika s bo¢ne strane, utvrdena su kao kategorija A. U
slucaju aktiviranja protupoZarnog alarma, vlak ¢e nastaviti voZnju do sigurnog podrugja (vidjeti definiciju u
4.2.2.6.1), udaljenog najvise 4 minute voZnje, pod pretpostavkom da vlak moze voziti brzinom od 80 km/h.
Na sigurnom podru¢ju putnici i osoblje mogu napustiti vlak. Ako vlak ne moZze nastaviti voznju, evakuacija
e se izvesti tunelskom infrastrukturom.

Zeljeznicka vozila za sve tunele

Zeljeznicka vozila koja su projektirana i izgradena za promet u svim tunelima transeuropske mreze utvrdena
su kao kategorija B. Predvidene su protupozarne barijere koje u vlaku zahvadenom pozarom omogucuju
zastitu putnika i osoblja od ucinaka topline i dima 15 minuta. ProtupoZarnim bi se barijerama i dodatnim
mjerama za mogucénost voznje takvim vlakovima omoguéilo da napuste tunel dugacak 20 km i stignu do
sigurnosnog podrudja, pod pretpostavkom da vlak moze voziti brzinom od 80 km/h. Ako vlak ne moze
napustiti tunel, evakuacija ¢e se izvesti tunelskom infrastrukturom.

Zeljeznicka vozila u tunelima s podzemnim stajalistima

Ako postoje podzemna stajalista, kako je utvrdeno u 1.1.4., koja su u planu za spasavanje odredena kao
mjesta za evakuaciju u slucajevima opasnosti i ako su udaljenosti izmedu uzastopnih podzemnih stajalista i
od najblizeg podzemnog stajalista do ulaza u tunel manje od 5 km, vlakovi ispunjavaju zahtjeve za kate-
goriju A.

Podzemna stajalista
Sto se tice zeljeznickih podsustava, stajalista u tunelima ispunjavaju odgovarajuce specifikacije ovog TSl-a.

Pored toga, dijelovi stajalista koji su otvoreni za javnost u skladu su s nacionalnim propisima koji se odnose
na protupoZarnu sigurnost.

Ako su ta dva uvjeta ispunjena, podzemno se stajaliSte smatra sigurnim podru¢jem, kako je utvrdeno u
4.2.2.6.1.

Opasne tvari

Opcenite sigurnosne mjere koje se odnose na prijevoz opasnih tvari utvrdene su u TSIju za odvijanje
prometa i u RID-u. U ovom TSIju nije propisana niti jedna posebna mjera. Odgovarajule nacionalno
tijelo mozZe propisati posebne mjere u skladu s odredbom 1.1.6.

Posebni sigurnosni zahtjevi u drzavama ¢lanicama

Specifikacije ovog TSI-ja oplenito predstavljaju uskladene zahtjeve. Kako je utvrdeno u ¢lanku 4.1. Direktive
2004[49/EZ (Direktiva o sigurnosti Zeljeznica), postoje¢i se stupanj sigurnosti u odredenoj drzavi ne smije
smanjiti. Drzave ¢lanice mogu zadrzati stroZe zahtjeve ako takvi zahtjevi ne sprecavaju promet vlakova koji
su uskladeni s Direktivom 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ.

U skladu s clankom 8. Direktive 2004/49/EZ (Direktiva o sigurnosti Zeljeznica) one mogu propisati stroZe
zahtjeve; o takvim se zahtjevima prije njihovog uvodenja mora obavijestiti Komisiju. Takvi se strozi zahtjevi
moraju temeljiti na analizi rizika i moraju biti opravdani posebnom rizi¢nom situacijom. Oni su rezultat
savjetovanja upravitelja infrastrukture i nadleznih tijela za spasavanje, te podlijezu analizi troskova i koristi.

Opseg rizika, rizici koji nisu obuhvaceni ovim TSI-jem

Ovim su TSljem obuhvadeni posebni rizici za sigurnost putnika i osoblja vlaka u tunelima za naprijed
navedene podsustave.

Rizici koji nisu obuhvadeni ovim TSIjem su sljedeci:

— terorizam kao namjerno djelo i djelo s predumisljajem koje je zamisljeno da prouzroci unistenje velikih
razmjera, povrede i gubitak Zivota,

— zdravlje i sigurnost osoblja koje sudjeluje u odrzavanju stabilnih postrojenja u tunelima,
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1.2

1.3.

2.1.

financijski gubici uslijed oStecenja konstrukcija i vlakova,
neovlasteni ulazak u tunel,

ucinak vlaka koji je iskocio iz tra¢nica u konstrukciju tunela: u skladu sa stru¢nim misljenjem, ucinak
vlaka koji je isko€io iz tra¢nica ne moZze smanjiti nosivost konstrukcije tunela,

sigurnosni problemi uslijed aerodinamickih ucinaka prolaze¢ih vlakova nisu obuhvaceni ovim TSI-jem
(vidjeti TSI Zeljeznicke infrastrukture za velike brzine).

Geografsko podrucje primjene

Geografsko podrucje primjene ovog TSIja je transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav, kako je opisan
u Prilogu I Direktivi 2001/16/EZ i transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina, kako je opisan u Prilogu L.
Direktivi 96/48/EZ.

Sadrzaj ovog TSlja

U skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50[EZ, u
ovom se TSl-ju:

@)

®©

navodi predvideno podrucje primjene (dio mreze ili Zeljeznickih vozila, kako se navodi u Prilogu I. ovoj
Direktivi; podsustav ili dio podsustava naveden u Prilogu II. ovoj Direktivi) — poglavlje 2.;

utvrduju temeljni zahtjevi za svaki odredeni podsustav i njegova sucelja s drugim podsustavima —
poglavlje 3.;

utvrduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje moraju ispunjavati podsustav i njegova sucelja s
drugim podsustavima. Po potrebi se te specifikacije mogu razlikovati u pogledu uporabe podsustava,
primjerice u pogledu kategorija pruga, ¢vorista ifili Zeljeznickih vozila, kako je predvideno u Prilogu I.
ovoj Direktivi — poglavlje 4.;

utvrduju interoperabilne sastavne dijelove i sucelja obuhvacena europskim specifikacijama, ukljucujudi
europske standarde, potrebne za postizanje interoperabilnosti u transeuropskom konvencionalnom
Zeljeznickom sustavu — poglavlje 5.

za svaki slucaj koji se razmatra, navode postupci za ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.
To narocito uklju¢uje module utvrdene u Odluci 93/465/EEZ ili, po potrebi, posebne postupke za
ocjenjivanje sukladnosti ili za ocjenjivanje prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i
provjeru podsustava EZ-a — poglavlje 6.

navodi strategiju za provedbu TSIja. Narocito je potrebno utvrditi faze koje se moraju provesti radi
izvodenja postupnog prijelaza s postojeceg stanja do konacnog, u kojem sukladnost s TSIjem postaje
standardom — poglavlje 7.;

navodi stru¢ne kvalifikacije osoblja za rad s odredenim podsustavom i provodenje TSI-ja — poglavlje 4.

Stovise, u skladu s ¢lankom 5. stavkom 5. za svaki se TSI mogu predvidjeti posebni slucajevi; oni su
navedeni u poglavlju 7.

Konacno, ovaj TSI u poglavlju 4. takoder sadrzi posebna operativna pravila i odrzavanje za podrudje
primjene navedeno u gornjim stavcima 1.1. i 1.2.

DEFINICIJA ASPEKTA/PODRUCJA PRIMJENE

Opcenito

TSI ,Sigurnost u Zeljeznickim tunelima” obuhvaca sve dijelove Zeljeznickog sustava koji se ticu sigurnosti
putnika i osoblja u vlakovima u Zeljeznickim tunelima tijekom prometa. Doti¢ni su podsustavi utvrdeni u
odjeljku 1.1. Tehnicko podru¢je primjene; tamo se takoder navodi da se ovaj TSI odnosi samo na sigurnosne
mjere koje su povezane s tunelima. Poglavlje 2.2. odnosi se na scenarije rizika u tunelima.
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Nacin obrane za unaprjedenje sigurnosti u tunelima sastoji se od Cetiri uzastopne razine: spreCavanje,
ublazavanje, evakuacija i spaSavanje. Najve¢i se doprinos nalazi u podru¢ju sprecavanja, nakon kojeg
slijedi ublazavanje i tako dalje. Glavna je znacajka Zeljeznica njihova specificna sposobnost sprecavanja
nesre¢a prometom koji se odvija po vodenoj ruti i kojim se upravlja i koji se ureduje signalizacijskim
sustavom. Stupnjevi sigurnosti zajedno proizvode nizak stupanj preostalog rizika.

Rizici u tunelima

Spre¢avanje

Ublazavanje

Evakuacija

Sigurna strana

Preostali

C— rizik
§

Spasavanje ¥

2.2 Scenariji rizika

U ovom se TSIju pretpostavlja da su iskljucivo ,zeljeznicki rizici” obuhvaceni odgovarajuim mjerama koje
opcenito proizlaze iz sigurnosnih standarda koji se primjenjuju u Zeljeznickoj industriji, te da su potkrije-
pljeni drugim TSI-jima koji se nalaze u fazi konacnog oblikovanja ili koji e biti povjereni Europskoj agenciji
za Zeljeznice (ERA). Medutim, u ovom ¢e se TSI-ju takoder razmatrati mjere kojima bi se mogle neutralizirati
ili ublaziti teskoce pri operacijama evakuacije ili spasavanja nakon Zeljeznicke nesrece.

Zeljeznicki

rizici
q
Nisu specifi¢ni samo za |Scenariji nezgoda
tunele specifiénih za
Obuhvagéeni opéim tunele:
i i i — sudar
sigurnoshim mjerama Z fokakanje iz trac-
nica .
— pozar Dugotrajno
— eksplozija stajanje
— emisija otrovnih
plinova
— spontana
evakuacija
i !
Mjere za Mjere za Mjere za Mjere za Ne razmatra
spre¢avanje ublaZavanje evakuaciju | ispasavanje se
Ne zahtijevaju
se mjere

Utvrdene su odgovarajuée mjere kojima e se sprecavati ili znatno smanjiti rizici koji proistjecu iz takvih
scenarija. Oblikovane su u kategorijama sprecavanje/ublazavanje/evakuacija/spasavanje; medutim, one se ne
pojavljuju u ovom TSIju pod tim naslovima, ve¢ pod naslovima odgovaraju¢ih podsustava.
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2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Propisane se mjere mogu smatrati odgovorom na sljedece tri vrste nezgoda:
,Vruée” nezgode: pozar, eksplozija nakon koje slijedi pozar, emisija otrovnih dimova ili plinova.

Glavna opasnost je pozar. Pretpostavlja se da pozar izbija u jednom putnickom vlaku ili vu¢nom vozilu i da
se u potpunosti rasplamsa u roku od 15 minuta po izbijanju. Pozar se otkriva i u tih prvih 15 minuta
oglasava se alarm.

Kada god je to mogude, vlak napusta tunel.

Ako se vlak zaustavi, putnici se evakuiraju prema uputama osoblja vlaka ili se sami spasavaju do sigurnog
podrugja.

,Hladne” nezgode: sudar, iskakanje iz tra¢nica

Posebne mjere za tunele usmjerene su na mogucnosti pristupa/izlaza za pomo¢ pri evakuaciji i intervenciji
spasilackih ekipa. Razlika izmedu ovih i vru¢ih scenarija je u tome da ne postoji vremensko ogranicenje zbog
postojanja nepovoljnog okolisa koji stvara poZar.

Dugotrajno stajanje

Dugotrajno stajanje (neplanirano zaustavljanje u tunelu, bez pozara u vlaku, duze od 10 minuta) samo po
sebi ne ugrozava putnike i osoblje. Medutim, ono moze dovesti do panike i spontane, nekontrolirane
evakuacije kojom se osobe izlazu opasnostima prisutnim u tunelu. Moraju se utvrditi mjere za kontrolu
takvih situacija.

[zuzeci

Scenariji koji se ovdje ne razmatraju, navedeni su u odjeljku 1.1.7.

Uloga sluzbi za spasavanje

Utvrdivanje uloge sluzbi za spasavanje u nadleznosti je nadleZnog nacionalnog tijela. Mjere za spaSavanje
koje su utvrdene u ovom TSI-ju temelje se na pretpostavci da je prioritet sluzbi za spasavanje pri intervenciji
kod nesreée u tunelu spaSavanje zivota, a ne materijalnih vrijednosti kao $to su vozila ili konstrukcije.
Pretpostavlja se da se od njih ocekuje da:

Kod ,vruée” vrste nezgode:

—  pokusaju spasiti osobe koje ne mogu doéi do sigurnog podrudja,

—  pruze evakuiranim osobama prvu pomoc,

— gase pozar u mjeri potrebnoj za vlastitu zastitu i zastitu sudionika u nesredi,
— provode evakuaciju sa sigurnih podru¢ja unutar tunela do vanjskog prostora.
Kod ,hladne” vrste nezgode:

—  pruze prvu pomo¢ osobama s ozbiljnim ozljedama,

— oslobode zatocene osobe,

—  evakuiraju osobe.

Ovaj TSI ne obuhvaca zahtjeve u pogledu vremena ili radne ucinkovitosti. S obzirom da su nesreée u
zeljeznickim tunelima s vedim brojem poginulih rijetke, podrazumijeva se da moze do¢i do iznimno
malo vjerojatnih dogadaja, kao $to je veliki poZzar na teretnom vagonu, protiv kojih bi ¢ak i dobro oprem-
liene sluzbe bile nemocne.

Moraju se pripremiti detaljni scenariji za planove za slucaj opasnosti koji su prilagodeni lokalnim uvjetima i
koje odobrava nadlezno nacionalno tijelo. Ako ocekivanja od sluzbi za spasavanje u tim planovima izlaze
izvan okvira gore opisanih pretpostavki, tada je moguce osigurati dodatne odgovarajuce mjere ili opremu.
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3.2

U Prilogu D prikazan je kvalitativan odnos izmedu vrste nezgode i mjera. Pored toga, u Prilogu D se u
cijelosti opisuje kako mjere pridonose Cetirima stupnjevima obrane spomenutim u 2.1.: sprecavanje, ubla-
zavanje, evakuacija i spaSavanje.

TEMELJNI ZAHTJEVI

U ovom se poglavlju utvrduju temeljni zahtjevi u Prilogu III. Direktivi, koji se primjenjuju na odredeni
podsustav, dio podsustava ili aspekt.

Za svaki od tih temeljnih zahtjeva detaljno se navodi nacin na koji su uzeti u obzir u ovom TSIju, na
primjer kroz funkcionalne ili tehnicke specifikacije, operativnim pravilom ili uvjetom koji se odnosi na
stupanj osposobljenosti osoblja.

Temeljni zahtjevi utvrdeni u Direktivi 2001/16/EZ

U Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, u Prilogu III. utvrduju se sljedeci
temeljni zahtjevi, koje mora ispunjavati transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav:

—  sigurnost,

— pouzdanost i raspoloZivost,
—  zdravlje,

—  zadtita okolisa,

— tehnicka kompatibilnost.

Za ovaj su TSI vazni sigurnost i tehnicka uskladenost. (Pouzdanost i raspoloZivost mogu se smatrati
preduvjetima za sigurnost, te se zbog odredbi ovog TSIja ne bi smjeli smanjiti. Zdravlje i zastita okolisa
sadrzZe iste detaljne temeljne zahtjeve iz Priloga III. Direktivi).

Detaljni temeljni zahtjevi koji se odnose na sigurnost u tunelima

Detaljni temeljni zahtjevi, navedeni u Prilogu IIl. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ, koji su vazni za sigurnost u tunelima, navedeni su u nastavku u kurzivu.

Prilog IIL., odjeljak 1.1.1. (Openito): Projektiranje, izgradnja ili sklapanje, odrZavanje i nadzor komponenti vaznih za
sigurnost, a posebno onih ukljucenih u vozZnju vlakova, moraju jamditi sigurnost na razini koja odgovara ciljevima
utvrdenima za tu mrezu, ukljucujuéi one za posebne oteZane uvjete.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljku 4.2. Funkcionalne i tehnicke
specifikacije podsustava i 4.5. Pravila za odrzavanje.

Prilog 111, odjeljak 1.1.4. (Opéenito): Projekt stabilnih postrojenja i Zeljeznickih vozila, te odabir materijala moraju teziti
ogranicavanju nastanka, Sirenja i ucinaka vatre i dima u slucaju poZara.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.2.2.3. Zahtjevi za
protupozarnu zastitu za konstrukcije, 4.2.2.4. Zahtjevi sigurnosti od poZara za gradevinski materijal i 4.2.5.1.
Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila.

Prilog II1., odjeljak 2.1.1. (Infrastruktura): Potrebno je poduzeti odgovarajuée korake za sprecavanje pristupa i nezeljenih
radova na instalacijama.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljku 4.2.2.2. Sprecavanje neovla-
Stenog pristupa izlazima za slucaj opasnosti i prostorima s opremom.

Moraju se donijeti odgovarajuce odredbe u kojima ée se u obzir uzeti posebni sigurnosni zahtjevi u vrlo dugackim
tunelima.

Ovaj temeljni zahtjev u cijelosti ispunjava ovaj TSL; primjenjuje se na tunele duljine od 1 do 20 km. Za
tunele dulje od 20 km, vidjeti 1.1.2.
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Prilog 111, odjeljak 2.2.1. (Energija): Rad sustava napajanja energijom ne smije ugrozavati sigurnosti vlakova i osoba
(korisnika, osoblja, stanovnika u blizini pruge i trecih osoba).

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.2.3.1. Sekcioniranje
kontaktne mreze ili vodljivih ina, 4.2.3.2. Uzemljenje kontaktne mrezZe ili vodljivih $ina, 4.2.3.5. Pouzdanost
elektri¢nih instalacija i 4.2.3.4. Zahtjevi za elektricne kabele u tunelima.

Prilog IIL., odjeljak 2.4.1. (Zeljeznicka vozila) U slucaju opasnosti odgovarajuce naprave moraju omoguditi putnicima da
obavijeste strojovodu, te pratecem osoblju da ga kontaktira.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.2.5.3. TSI Zeljeznickih
vozila za velike brzine Putnicki alarm. Ovaj TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima odnosi se na ovaj
temeljni zahtjev u odjeljcima 4.2.5.7. Sredstva komunikacije na vlakovima i 4.2.5.8. PoniStavanje kocnice za
slucaj opasnosti.

Moraju se postaviti i oznaditi izlazi u slucaju opasnosti.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.4.6. Obavjes¢ivanje
putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama za slucaj opasnosti i 4.2.5.11. Plan evakuacije putnickih Zeljeznickih
vozila.

Za ispunjavanje posebnih sigurnosnih uvjeta u vrlo dugackim tunelima donose se odgovarajuce mjere.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.2.5.3. Protupozarna
zastita za teretne vlakove, 4.2.5.4. Protupozarne barijere za putnicka Zeljeznicka vozila, 4.2.5.5. Dodatne
mjere za mogucnost voznje putnickih Zeljeznickih vozila zahvadenih pozarom, 4.2.5.6. Uredaji za otkrivanje
pozara u vlaku.

U vlakovima je obvezan sustav rasvjete za slucaj opasnosti dovoljnog intenziteta i trajanja.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljku 4.2.5.9. Sustav rasvjete u
slucaju opasnosti u vlaku.

Vlakovi se moraju opremiti razglasom koje osoblju u viaku i zemaljskoj kontroli omoguéuje komunikaciju s putnicima.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljku 4.2.5.7. Sredstva komuni-
kacije u vlakovima.

Prilog IIL., odjeljak 2.6.1. (Odvijanje i upravljanje prometom): Uskladivanje operativnih pravila mreze i kvalifikacije
strojovoda i osoblja u vlaku i osoblja u upravljackim centrima moraju biti takvi da jamde siguran promet, vodeéi racuna
o razlicitim zahtjevima u pogranicnom i domacem prometu.

Radovi odrzavanja i njihova ucestalost, obuka i kvalifikacije osoblja za odrZavanje i osoblja u upravljackim centrima, te
sustav osiguranja kakvoce koji u upravljackim centrima i centrima za odrzavanje mora biti takav da jamci visoku razinu
sigurnosti.

Ovaj temeljni zahtjev ispunjavaju funkcionalne i tehnicke specifikacije u odjeljcima 4.4.1. Provjera stanja
vlakova i odgovarajule mjere, 4.4.2. Pravilo za slucaj opasnosti, 4.4.5. Priru¢nik puta voznje, 4.4.3. Plan
postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe te 4.6.1. Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za
postupanje u tunelima.

KARAKTERISTIKE PODSUSTAVA

Uvod

Transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav, na koji se primjenjuje Direktiva 2001/16/EZ, kako je
izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ i ¢iji dio su podsustavi, integrirani je sustav i potrebno je provjeriti
njegovu uskladenost. Ta je uskladenost provjerena u vezi s izradom specifikacija unutar ovog TSl-ja, u
odnosu na njegova sucelja s podsustavima s kojima je povezan, te u odnosu na propise za promet i
odrzavanje.

Znacajke aspekata sigurnosti u Zeljeznickim tunelima podsustava infrastruktura/energija/prometno-upravljacki
i signalno-sigurnosni podsustav/odvijanje i upravljanje prometom/Zeljeznicka konvencionalna vozila opisane
su u odredbama poglavlja 4.2., uzimajuéi u obzir sve vazeée temeljne zahtjeve.

Ovaj se TSI primjenjuje na nove, obnovljene i modernizirane podsustave (infrastruktura, energija, prometno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, odvijanje i upravljanje prometom, Zeljeznicka vozila) u tunelima.
Uvjeti uporabe za obnovljene i modernizirane podsustave utvrdeni su u ¢lanku 14.3. Direktive 2001/16/EZ,
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kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, dok je strategija provodenja opisana u poglavlju 7. Zahtjevi za
modernizacijom ili obnovom (opisani u poglavlju 7.) ne moraju biti toliko opsezni kao zahtjevi za ciljne
podsustave (opisane u poglavlju 4.)

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podru¢ja i njegovih sucelja opisane u odjeljcima 4.2. i 4.3. ne zahtijevaju
koristenje posebnih tehnologija ili tehnickih rjesenja, ako to nije nuzno potrebno za interoperabilnost
transeuropske Zeljeznicke mreze velikih brzina. Za inovativna rjeSenja koja ne ispunjavaju zahtjeve iz
ovog TSI4a ifili koje nije moguce ocijeniti kako je navedeno u ovom TSI-ju, potrebne su nove specifikacije

ifili nove metode ocjenjivanja. Kako bi se omogudile tehnoloske inovacije, te se specifikacije i metode
ocjenjivanja izraduju prema postupku opisanom u odredbi 6.2.4.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava

S obzirom na temeljne zahtjeve iz poglavlja 3., funkcionalne i tehnicke specifikacije za aspekte, koji su u gore
navedenim podsustavima specifiéni za sigurnost u tunelima, su sljedece:

Pregled specifikacija

Podsustav infrastrukture

Postavljanje skretnica i krizita
Sprecavanje neovlastenog pristupa izlazima u slucaju opasnosti i prostorima s opremom
Zahtjevi za protupozarnu zastitu konstrukcija
Zahtjevi sigurnosti od poZara za gradevinski materijal
Otkrivanje pozara
Naprave za samospasavanje, evakuaciju i spasavanje u slucaju nezgode
Definicija sigurnog podrudja
Opcenito
Boc¢ni ifili vertikalni izlazi na povrSinu u slucaju opasnosti
Poprecni prolazi do druge cijevi tunela
Alternativna tehnicka rjesenja
Evakuacijski putovi
Rasvjeta na evakuacijskim putovima u slucaju opasnosti
Komunikacija u slucaju opasnosti
Pristup za sluzbe za spaSavanje
Intervencijske povrsine izvan tunela

Opskrba vodom

Podsustav energije

Sekcioniranje kontaktne mreze ili vodljivih $ina
Uzemljenje kontaktne mreze ili vodljivih $ina
Napajanje elektricnom energijom

Zahtjevi za elektricne kabele u tunelima

Pouzdanost elektri¢nih instalacija

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav

Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista
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Podsustav Zeljeznicka vozila

Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila
Aparati za gaSenje pozara za putnicka Zeljeznicka vozila
Protupozarna zastita za teretne vlakove
Moguénost voznje
Zastita strojovode
Protupozarna zastita vlakova s putnicima i teretom ili cestovnim vozilima
Protupozarne barijere za putnicka Zeljeznicka vozila
Dodatne mjere za moguénost voznje putnickih Zeljeznickih vozila zahvacenih pozarom
Opdi ciljevi i zahtjevana moguénost voznje za putnicke vlakove
Zahtjevi za kocnice
Zahtjevi za vucu
Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku
Sredstva komunikacije u vlakovima
Ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti
Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u vlaku
Iskljucivanje klimatizacije u vlaku
Plan evakuacije putnickih Zeljeznickih vozila
Izlazi u slucaju opasnosti za putnike
Pristupna vrata za putnike

Obavije$¢ivanje i pristup sluzbe za spasavanje

Operativna pravila

Provjera stanja vlakova i odgovarajule mjere
Prije pocetka pustanja vlaka u promet
Tijekom prometovanja vlaka
Oprema vazna za sigurnost
Nezgode uslijed pregrijanosti lezista
Pravilo za slu¢aj opasnosti
Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe
Sadrzaj
Obiljezavanje
Vjezbe
Postupci uzemljenja
Priru¢nik puta voZnje
Obavjescivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u slucaju opasnosti

Uskladivanje medu upravljackim centrima za tunele
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Pravila odrZavanja

Inspekcijski pregled stanja tunela

Odrzavanje Zeljeznickih vozila
Putnicka Zeljeznicka vozila
Teretna Zeljeznicka vozila

Stru¢ne kvalifikacije

Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za postupanje u tunelima

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Naprava za samospasavanje
Podsustav infrastrukture

Pri postavljanju sigurnosne opreme u tunelima moraju se uzeti u obzir aerodinamicki ucinci prolazecih
vlakova.

Postavljanje skretnica i kriZista

Upravitelj infrastrukture mora zajamciti postavljanje minimalnog broja skretnica i krizista u skladu s projekt-
nim, sigurnosnim i operativnim zahtjevima.

Sprecavanje neovlastenog pristupa izlazima u slucaju opasnosti i prostorima s opremom

Za prostore za opremu i izlaze u slucaju opasnosti primjenjuju se fizicki sustavi, npr. brave radi sprecavanja
neovlastenog pristupa s vanjske strane; s unutarnje strane mora uvijek postojati moguénost otvaranja vrata za
evakuaciju.

Zahtjevi za protupozarnu zastitu konstrukcija
Ova se specifikacija primjenjuje na sve tunele, bez obzira na njihovu duzinu.

U slucaju pozara cjelovitost konstrukcije se mora odrzati dovoljno dugo da se omoguéi samospasavanje i
evakuacija putnika i osoblja te intervencija sluzbi za spasavanje bez opasnosti od uruavanja konstrukcije.

Potrebno je ocijeniti otpornost povrine zavrSenog tunela na pozar, bez obzira je li se radi o kamenoj ili
betonskoj oplati. Ona mora izdrzati temperaturu pozara u odredenom vremenskom trajanju. Utvrdena
Jkrivulja temperature i vremena” (krivulja EUREKA) prikazana je na sljedecoj slici. Koristi se samo za
projektiranje betonskih konstrukcija.
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4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.2.6.5.

Zahtjevi za sigurnosti od pozara za gradevinski materijal
Ova se specifikacija primjenjuje na sve tunele, bez obzira na njihovu duljinu.

Specifikacija se primjenjuje na gradevinski materijal i instalacije u tunelima, osim konstrukcija obuhvacenih u
4.2.2.3. Ti su materijali niske zapaljivosti, bilo da su nezapaljivi ili zasticeni, ovisno o projektnim zahtjevima.
Materijal za donju konstrukciju tunela ispunjava zahtjeve razreda A2 u EN 13501-1:2002. Ploce koje nisu
konstrukcijske i druga oprema ispunjavaju zahtjeve razreda B u EN 13501-1:2002.

Otkrivanje pozara

Tehnicki su prostori zatvoreni prostori s vratima za pristupfizlaz u tunelu ili izvan njega sa sigurnosnim
uredajima potrebnim za sljedece funkcije: samospasavanje i evakuacija, komunikacija u slucaju opasnosti,
spasavanje i gaSenje poZara te napajanje energijom za vucu. Oni moraju biti opremljeni uredajima koji
upozoravaju upravitelja infrastrukture u slucaju pozara.

Oprema za samospaSavanje, evakuaciju i spasavanje u slucaju nezgode

Definicija sigurnog podrugja

Definicija: siguran prostor je prostor unutar ili izvan tunela, gdje vrijede svi od sljede¢ih kriterija:
— uvjeti omoguéuju prezivljavanje,

— mogu¢ je pristup osobama, uz pomo¢ ili bez nje,

— osobe mogu izvesti samospasavanje ako postoji moguénost za to ili mogu pricekati da ih spase sluzbe
za spaSavanje prema postupcima koji su navedeni u planu za slucaj opasnosti,

—  komunikacija je moguca, bilo mobilnim telefonima ili fiksnom vezom s upravljackim centrom upra-
vitelja infrastrukture.

Opcenito

Pri projektiranju tunela u obzir se uzima potreba za napravama koje omogucuju samospasavanje ili evakua-
ciju putnika i osoblja vlaka, te koje sluzbama za spasavanje omogucuju spasavanje ljudi u tunelu u slucaju
nezgode.

Taj zahtjev ispunjavaju tehnicka rjeSenja opisana u 4.2.2.6.3. do 4.2.2.6.5., a odabire se jedan od njih.
Bocni ifili vertikalni izlazi na povrsinu u slucaju opasnosti
Ti se izlazi moraju nalaziti na najmanje svakih 1 000 m.

Minimalne dimenzije bo¢nih ili vertikalnih izlaza na povr$inu u slucaju opasnosti iznose 1,50 m Sirine i 2,25
m visine. Minimalne dimenzije otvora na vratima iznose 1,40 m Sirine x 2,00 m visine. Zahtjevi za izlaze
koji imaju funkciju glavnih pristupnih putova za sluzbe za spaavanje opisane su u 4.2.2.11. Pristup za
sluzbe za spasavanje.

Svi izlazi moraju biti osvijetljeni i oznaceni.
Poprecni prolazi do druge cijevi tunela

Poprecni prolazi izmedu susjednih samostalnih tunela omogucuju uporabu susjednog tunela kao sigurnog
podrucja. Oni moraju biti osvijetljeni i oznaceni. Minimalne dimenzije popre¢nih prolaza iznose 2,25 m
visine x 1,50 m $irine. Minimalne dimenzije vrata iznose 2,00 m visine x 1,40 m Sirine. Popre¢ni prolazi
uskladeni s tim zahtjevima moraju se nalaziti na najmanje svakih 500 m.

Alternativna tehnicka rjesenja

Dozvoljena su alternativna tehnicka rjeSenja kojima se omoguluje postojanje sigurnog podrudja s mini-
malnim jednakovrijednim stupnjem sigurnosti. Potrebno je izraditi tehnicku studiju kojom se opravdava
alternativno rjeenje, koje mora potvrditi odgovarajuce nadlezno nacionalno tijelo.
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4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

Evakuacijski putovi
Ova se specifikacija primjenjuje na sve tunele dulje od 500 m.

Evakuacijski se putovi u jednokolosije¢nim tunelima grade barem s jedne strane kolosijeka, a u dvokolosi-
je¢nim tunelima s obje strane tunela. U $irim tunelima s viSe od dva kolosijeka pristup do puta moguc je sa
svakog kolosijeka.

Sirina puta iznosi najmanje 0,75 m. Minimalan vertikalan slobodan prostor iznad puta mora iznositi 2,25 m.
NajniZa razina puta mora biti unutar $irine pruge.

Potrebno je izbjegavati lokalna suZenja uzrokovana preprekama u prostoru za evakuaciju. Nazocnost
prepreka ne smije smanjiti najmanju $irinu na manje od 0,7 m, a duzina prepreke ne smije prelaziti 2 m.

Potrebno je postaviti rukohvate na visini od otprilike 1 m iznad puta koji omogucuje dolazak do sigurnog
podru¢ja. Rukohvati moraju biti smjesteni izvan potrebnog minimalnog slobodnog prostora puta. Rukohvati
se moraju postaviti pod kutom od 30° do 40° na uzduznu os tunela pri ulazu i izlazu iz prepreke.

Rasvjeta na evakuacijskim putovima u slu¢aju opasnosti

Ova se specifikacija primjenjuje na sve neprekinute tunele dulje od 500 m.

Rasvjeta u slucaju opasnosti mora biti postavljena tako da putnike i osoblje vodi do sigurnog podrucja.
Osim elektri¢ne prihvatljiva je i druga rasvjeta pod uvjetom da ispunjava predvidenu funkciju.

Rasvjeta se zahtjeva na sljede¢i nacin:

Jednokolosije¢na cijev: na jednoj strani (na istoj na kojoj se nalazi put),

Dvokolosije¢na cijev: na obje strane.

Polozaj svjetala: iznad puta, $to je nize moguce, kako ne bi ulazila u slobodan prostor za prolazak osoba, ili
ugradena u rukohvate.

Osvijetljenost na razini puta mora iznositi najmanje 1 luks.

Neovisnost i pouzdanost: zajamcena opskrba elektricnom energijom za slucaj opasnosti ili drugi zahtjevi
kojima se jam¢i raspolozivost za najmanje 90 minuta.

Ako je svjetlo u slucaju opasnosti iskljuceno u uobicajenim uvjetima prometa, mora biti omoguceno njegovo
ukljucivanje na oba od sljede¢ih nacina:

— ruéno unutar tunela na udaljenosti od svakih 250 m,

—  daljinskim upravljanjem koje koristi upravitelj tunela.
Oznacivanje evakuacijskih putova

Ova se specifikacija primjenjuje na sve tunele dulje od 100 m.

Oznake evakuacijskih putova pokazuju izlaze u slucaju opasnosti, udaljenost i smjer do sigurnog mjesta. Svi
znakovi moraju biti projektirani u skladu s Direktivom 92/58/EZ od 24. lipnja 1992. o minimalnim
zahtjevima za sigurnosne znakove ifili znakove za zadtitu zdravlja na radnom mjestu u skladu s ISO
3864-1.

Znakovi za izlaz u nuZzdi postavljeni su na bo¢nim stranama. Najveca udaljenost izmedu znakova za izlaz
mora iznositi 50 m.

U tunelu moraju biti postavljeni znakovi koji oznacavaju lokaciju opreme za slucaj opasnosti, ako takva
oprema postoji.
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4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

Komunikacija u slucaju opasnosti

U svakom tunelu mora biti osigurana radijska veza izmedu vlakova i upravljackih centara GSM-R-om.
Dodatni sustavi veza, kao §to su telefoni u slucaju opasnosti, nisu potrebni.

Osigurana je neprekinuta radio veza kako bi se sluzbama za spaSavanje osigurala veza s uredajima za
upravljanje na lokaciji. Sustav omogucuje sluzbama za spaSavanje koristenje vlastite komunikacijske opreme.

Pristup za sluzbe za spasavanje

Sluzbama za spaSavanje u slucaju nezgode mora biti omogucen ulazak u tunel kroz glavne ulaze u tunel ifili
odgovarajuce izlaze za slucaj opasnosti (vidjeti 4.2.2.6.3). Ti putovi za pristup moraju biti najmanje 2,25 m
Siroki 1 2,25 m visoki. Upravitelj infrastrukture u planu za postupanje u slucaju opasnosti mora opisati
naprave namijenjene za pristupne putove.

Ako se pristup cestom zahtijeva planom za postupanje u slucaju opasnosti, trebao bi biti §to je moguce blize
povrdini za spasavanje. Drugi ¢e nacin pristupa biti prikazan u planu za postupanje u slucaju opasnosti.

Intervencijske povrsine izvan tunela

U blizini tunela na pristupnim cestama potrebno je osigurati povrsine za spasavanje veli¢ine od najmanje
500 m?’. Postojece se ceste mogu smatrati povr$inama za spasavanje. Ako pristup cestom nije razumno
izvediv, potrebno je osigurati alternativna rjeSenja nakon savjetovanja sa sluzbama za spasavanje.

Opskrba vodom

Na tockama pristupa do tunela nakon savjetovanja sa sluzbama za spasavanje potrebno je osigurati opskrbu
vodom. Kapacitet mora biti barem 800 litara po minuti tijekom dva sata. Izvor vode moze biti hidrant ili
neki drugi sustav opskrbe s vodom od najmanje 100 m?, kao $to su bazen, rijeka ili druga sredstva. Metoda
prijenosa vode do mjesta nezgode mora se opisati u planu za postupanje u slucaju opasnosti.

Podsustav energije

Ovaj se odjeljak primjenjuje na infrastrukturni dio podsustava energije.
Sekcioniranje kontaktne mreze ili vodljivih $ina

Ova se specifikacija primjenjuje na tunele dulje od 5 km.

Sustav napajanja vuce u tunelima podijeljen je na odsjeke koji ne smiju prelaziti 5 km. Ova se specifikacija
koristi samo ako signalizacijski sustav dozvoljava istovremenu nazo¢nost vise od jednog vlaka u tunelu na
svakom kolosijeku.

Polozaj skretnica mora biti utvrden u skladu sa zahtjevima plana za postupanje u slucaju opasnosti u tunelu i
tako da se broj skretnica u tunelu svede na najmanju mjeru.

Potrebno je osigurati daljinsko upravljanje i preusmjeravanje svakog ,skretnickog odsjeka”.

Na mjestima na kojima se nalaze skretnice moraju biti osigurana sredstva veze i rasvjeta kako bi se
omogucilo sigurno ru¢no upravljanje i odrzavanje skretnicke opreme.

Uzemljenje kontaktne mreze ili vodljivih $ina

Naprave za uzemljenje moraju biti osigurane na tockama pristupa tunelu i u blizini tocaka razdvajanja medu
odsjecima (vidjeti 4.2.3.1). Namjestaju se ru¢no ili spadaju u daljinski upravljana stabilna postrojenja.

Potrebno je osigurati sredstva veze i rasvjetu za radove na uzemljenju.

Upravitelj infrastrukture i sluzbe za spasavanje utvrduju postupke i odgovornosti za uzemljenje u planu za
postupanje u slucaju opasnosti (vidjeti 4.4.4. Postupci uzemljenja)
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4.2.3.3.

4.2.3.4.

4.2.3.5.

4.2.4.1.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.3.1.

Napajanje elektricnom energijom

Sustav distribucije elektri¢ne energije u tunelu primjeren je za opremu sluzbi za spasavanje u skladu s
planom za postupanje u slucaju opasnosti u tunelu.

Neke su nacionalne sluzbe za spasavanje u pogledu opskrbe elektricnom energijom samodostatne. U tom
slucaju izostanak osiguranja opskrbe elektricnom energijom takvim skupinama moze biti primjeren. Medu-
tim, ta odluka mora biti opisana u planu za postupanje u slucaju opasnosti.

Zahtjevi za elektri¢ne kabele u tunelima

Za sluc¢aj pozara izlozeni kabeli imaju znacajke niske zapaljivosti, niskog stupnja Sirenja poZzara, niske
toksi¢nosti i niske gustoée dima. Ti su zahtjevi ispunjeni sukladno$¢u kabela s EN 50267-2-1 (1998),
EN 50267-2-2 (1998) i EN 50268-2 (1999).

Pouzdanost elektri¢nih instalacija

Elektri¢ne instalacije znacajne za sigurnost (uredaji za otkrivanje pozara, rasvjeta u slucaju opasnosti, komu-
nikacija u slucaju opasnosti i bilo koji drugi sustav koji su upravitelj infrastrukture ili narucitelj utvrdili kao
kljucan za sigurnost putnika u tunelu) moraju se zastititi od o3tecenja uslijed mehanickih udaraca, vrudine ili
pozara. Sustav distribucije mora biti projektiran tako da podnese neizbjezna ostecenja uslijed (primjerice)
napajanja alternativnih spojeva. Napajanje elektricnom energijom ¢e imati moguénost potpunog rada u
slucaju gubitka jednog od bilo kojih glavnih elemenata. Za rasvjetu u slucaju opasnosti i sustave veza
treba osigurati 90-minutnu rezervu.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
Ovaj se odjeljak primjenjuje na pruzni dio prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava.
Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista

Pruzni uredaji za otkrivanje pregrijanih leZista ili oprema za predvidanje su postavljeni na mrezi s tunelima
na strateSkim mjestima, tako da je moguénost otkrivanja pregrijanosti lezZista prije ulaska vlaka u tunel velika
i da se oSteCeni vlak moze zaustaviti pred tunelom (tunelima).

Upravitelj infrastrukture u registru Zeljeznicke infrastrukture utvrduje pruzne uredaje za otkrivanje pregrijanih
lezista i njihovu lokaciju. Zeljeznicki prijevoznik unosi te podatke u priru¢nik o putu voZnje.

Podsustav Zeljeznicka vozila
Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila
Pri izboru materijala i komponenata u obzir se uzimaju njihove protupozarne znacajke.

Putnicka Zeljeznicka vozila: odredba 4.2.7.2.2. TSIja Zeljeznickih vozila velikih brzina primjenjuje se i na
zeljeznicka konvencionalna vozila.

Teretna Zeljeznicka vozila: vidjeti odredbu 4.2.7.2.2.4. TSlja Zeljeznickih konvencionalnih vozila (teretni
vagoni, verzija ENO7 od 5.1.2005.) Zahtjevi za materijale.

Aparati za gaSenje pozara za putnicka Zeljeznicka vozila

Odredba 4.2.7.2.3.2. TSlja Zzeljeznickih vozila velikih brzina primjenjuje se i na Zeljeznicka konvencionalna
vozila.

Protupozarna zastita za teretne vlakove
Moguénost voznje

Za teretne vucne jedinice i vagone ne zahtijeva se nikakva posebna moguénost voznje tijekom pozara u
vlaku (pored specifikacija TSI-ja Zeljeznickih vozila konvencionalnih brzina za teretne vagone), iako i za
teretne vlakove takoder vrijedi cilj da ih se treba izvesti iz tunela. Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku
utvrduju se za vucne jedinice teretnih i putnickih vlakova (4.2.5.6.).
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4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Zastita strojovode

Minimalni zahtjevi za protupoZzarnu zastitu strojovode: Vucne jedinice imaju pozarnu barijeru koja stiti
upravljacnicu. ProtupoZzarne barijere ispunjavaju zahtjeve u pogledu cjelovitosti za najmanje 15 minuta.
Pokus otpornosti na pozar izvodi se u skladu sa zahtjevima za pokus pregradne stijenke iz standarda
EN 1363-1.

(Napomena: o zastiti strojovode vidjeti takoder 4.7.1.)
Protupozarna zatita vlakova s putnicima i teretom ili cestovnim vozilima

U vlakovima kojima se prevoze putnici i teret ili cestovna vozila putnicki vagoni moraju ispunjavati odgo-
varajue propise iz poglavlja 4.2.5. ovog TSI-ja. Nacionalnim se propisima mogu utvrditi dodatni zahtjevi u
podrucju odvijanja prometa kako bi se u obzir uzeli dodatni rizici takvih vlakova, ako se takvim zahtjevima
ne spreCava voznja vlakova koji ispunjavaju odredbe Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom
2004/50/EZ. (Izuzeci za nacionalne, bilateralne, multirateralne ili multinacionalne sporazume navedeni su u
poglavlju 7.4.) Vucne jedinice ispunjavaju zahtjeve za putnicke lokomotive. Na teretne se vagone primjenjuju
odgovarajuci TSI+i.

Protupozarne barijere za putnicka Zeljeznicka vozila

Odredba 4.2.7.2.3.3. TSI-ja Zeljeznickih vozila velikih brzina ,Protupozarna otpornost” primjenjuje se i na
zeljeznicka konvencionalna vozila.

Dodatne mjere za moguénost voznje putnickih Zeljeznickih vozila zahvacenih pozarom:
Opdi ciljevi i zahtijevana moguénost voZnje za putnicke vlakove

Ovaj odjeljak sadrzi mjere kojima se povecava vjerojatnost nastavka voznje vlaka zahvacenog pozarom u
trajanju od:

— 4 minute za Zeljeznicka vozila koja pripadaju kategoriji A protupozarne zastite u skladu s odredbom
1.1.3.1. Smatra se da je to ispunjeno ako su ispunjeni zahtjevi za kocnice (4.2.5.5.2.),

— 15 minuta za Zeljeznicka vozila koja pripadaju kategoriji B protupozarne zastite u skladu s odredbom
1.1.3.2. Smatra se da je to ispunjeno ako su ispunjeni zahtjevi za kocnice i vucu (4.2.5.5.2. 1 4.2.5.5.3.).

Kod tunela duljih od 20 km potrebno je razmotriti dodatne sigurnosne mjere za infrastrukturu i odvijanje
prometa. Vlaku koji pripada kategoriji B protupoZarne zastite i ispunjava zahtjeve odgovaraju¢ih TSI-ja ne
prijeci se odvijanje prometa tunelima duljim od 20 km.

Zahtjevi za ko¢nice

Zahtjevi za kocnice u odredbi 4.2.7.2.4. TSl-ja Zeljeznickih vozila velikih brzina primjenjuju se i na Zeljez-
ni¢ka konvencionalna vozila kategorija protupozarne zastite A i B.

Zahtjevi za vucu

Zahtjevi za vucu u odredbi 4.2.7.2.4. TSlja Zeljeznickih vozila velikih brzina primjenjuju se i na Zeljeznicka
konvencionalna vozila kategorije protupozarne zastite B.

Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku

Zahtjevi iz odredbe 4.2.7.2.3.1. TSI+ja Zeljeznickih vozila velikih brzina se primjenjuju i na putnicka Zeljez-
nicka konvencionalna vozila.

Sredstva komunikacije u vlakovima

Zahtjevi iz odredbe 4.2.5.1 TSl4ja Zeljeznickih vozila velikih brzina se primjenjuju i na putnicka Zeljeznicka
konvencionalna vozila.

Ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti

Zahtjevi iz odredbe 4.2.5.3 ,Putnicki alarm” iz TSIja Zeljeznickih vozila velikih brzina primjenjuju se i na
putnicka Zeljeznicka konvencionalna vozila.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.1.

Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u vlaku

Odredbe iz odredbe 4.2.7.13. ,Rasvjeta u slucaju opasnosti” iz TSIja Zeljeznickih vozila velikih brzina
primjenjuju se i na putnicka Zeljeznicka konvencionalna vozila, uz izuzetak zahtijeva za 90-minutni neovisan
rad nakon prekida glavnog napajanja elektricnom energijom.

Iskljucivanje klimatizacije u vlaku

Odredbe iz 4.2.7.12.1. TSIja Zzeljeznickih vozila velikih brzina ,Prostori za putnike i osoblje u vlaku
opremljeni klimatizacijom” primjenjuju se i na putnicka Zeljeznicka konvencionalna vozila.

Plan evakuacije putnickih Zeljeznickih vozila
Izlazi u slucaju opasnosti za putnike

Postavljanje, funkcioniranje i oznacivanje izlaza u slucaju opasnosti u putnickim Zeljeznickim konvencio-
nalnim vozilima ispunjavaju zahtjeve iz tocaka A do C odredbe 4.2.7.1.1. TSl-ja Zeljeznickih vozila velikih
brzina.

Pristupna vrata za putnike

Vrata imaju samostalnu unutarnju i vanjsku napravu za otvaranje u slucaju opasnosti u skladu s tockom g
odredbe 4.2.2.4.2.1. TSI4ja Zeljeznickih vozila velikih brzina.

Obavijescéivanje i pristup sluzbe za spasavanje
Sluzbama za spaSavanje mora se osigurati opis Zeljeznickih vozila koji im omogucuje postupanje u slucaju

opasnosti. Posebno se trebaju osigurati podaci o nacinu prilaska unutrasnjosti Zeljeznickih vozila.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije za sucelja

Opcenito

U TSI-ju za sigurnost u Zeljeznickim tunelima kao transverzalnom TSI-ju utvrduju se mjere koje su povezane
s nekoliko drugih podsustava, na jedan od sljedecih nacina;

— jednostavnim pozivanjem na odredenu odredbu u drugom podsustavu,

— pozivanjem na odredenu odredbu u drugom podsustavu i dopunom posebnim zahtjevima za Zeljez-
nicke tunele (npr. odredba 4.5.1. Inspekcijski pregled stanja tunela),

—  pozivanjem na odredenu odredbu u drugom podsustavu i izjavom da se ta odredba takoder primjenjuje
i na podsustav za koji TSI trenutacno ne postoji (npr. odredba 4.2.5.2. ,Aparati za gaSenje poZara za
putnicka Zeljeznicka vozila” se odnosi na 4.2.7.2.3.2. TSI-ja Zeljeznickih vozila velikih brzina i navodi
se da se primjenjuje i na Zeljeznicka konvencionalna vozila).

U nastavku se daje popis sucelja. Upucivanje na odredbe iz drugih TSI-ja treba promatrati kao preporuke za
konvencionalni TSI na koji se upucuje.

Sucelja s podsustavom infrastrukture

TSI za sigurnost u ieljezniék.ih tunelima konvencionalnih TSI infrastrukture velikih brzina
brzina
4.2.2.7. Evakuacijski putovi 4.2.23.2. Evakuacijski putovi u tunelima
4.5.1. Inspekcijski pregled stanja tunela 4.5.1. Plan odrzavanja

Upucéivanja na sucelja s infrastrukturom konvencionalnih brzina bit ¢e utvrdena u kasnijoj fazi, nakon izrade
TSl4a infrastrukture konvencionalnih brzina.

Evakuacijski putovi

Utvrdivanje evakuacijskih putova navedeno je u odredbi 4.2.2.7. TSl-ja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
konvencionalnih brzina. U TSI4u infrastrukture velikih brzina upucuje se na te specifikacije. Na njih se
primjenjuje TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima konvencionalnih brzina.
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4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Inspekcijski pregled stanja tunela

Inspekcijski pregled stanja tunela temelji se na opéenitim specifikacijama plana odrzavanja iz odredbe 4.5.1.
TSlja infrastrukture velikih brzina i bududeg TSl-ja infrastrukture konvencionalnih brzina s dodatnim
zahtjevima navedenim u odredbi 4.5.1. ovog TSl-ja.

Sucelja s podsustavom energije

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima konvencionalnih

brzina TSI energije velikih brzina

4.2.3.1. Sekcioniranje kontaktne mreze ili vodljivih | 4.2.7. Neprekinuto napajanje elektricnom energijom
§ina u slucaju smetnji

Upudivanja na sucelja s energijom za konvencionalne brzine utvrdit ¢e se u kasnijoj fazi nakon izrade TSIja
energije za konvencionalne brzine.

Sekcioniranje sustava napajanja vuce
Odredba 4.2.3.1. Sekcioniranje kontaktne mreze ili vodljivih $ina iz TSlja za sigurnost u Zeljeznickih
tunelima i odredba 4.2.7. iz TSlja energije za velike brzine obraduju ista pitanja: sekcioniranje sustava

kontaktnih vodica i neprekidan promet. Ta su pitanja povezana.

Sucelja s podsustavom upravljanja, nadzora i signalizacije

Prometno-uprav- | Prometno-upravljacki i
TSI za sigurnost u Zeljeznickih tunelima konvencionalnih brzina . l)acl‘q ! . s1gnalno—s1gurposm TSI
signalno-sigurnosni |  za konvencionalne
TSI za velike brzine brzine
4.2.4.1. Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista 4.2.4.1.

Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezZista moraju imati mogucnost otkrivanja pregrijanih leZista. TSI za
sigurnost u Zeljeznickim tunelima ne utvrduje nikakve specifikacije podsustava, osim lokacije uredaja za
otkrivanje pregrijanih lezista.

Sucelja s podsustavom upravljanja i odvijanja prometa

TSI odvijanja i TSI odvijanja i
TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima za konvencionalne brzine upravl)an]a' .| upravljanja prometom
prometom velikih ) ) ;
. konvencionalnih brzina
brzina
4.4.1 Provjera stanja vlakova i odgovarajuce mjere 4.2.2.7.1.
4.2.3.3.
4.2.3.3.2.
4.2.3.6.3.
4.2.3.7.
4.4.3. Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe 4.2.3.7.
4.4.5. Priru¢nik puta voZnje 4.2.1.2.2.
4.4.6. Obavjes¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u 4.23.7.
slucaju opasnosti
4.6.1. Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za postu- 4.6. i prilozi Hi]J
panje u tunelima

Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe

Pored zahtjeva za postupanje u slucaju opasnosti, kako je opisano u odredbi 4.2.3.7. TSlja odvijanja i
upravljanja prometom konvencionalnih brzina, posebni su zahtjevi za plan postupanja u slucaju opasnosti u
tunelu opisani u odredbi 4.4.3. ovog TSIja.

Priru¢nik puta voZnje

Za pruge s tunelima u priruéniku puta voznje, pored zahtjeva iz odredbe 4.2.1.2.2 TSlja odvijanja i
upravljanja prometom konvencionalnih brzina, moraju se navesti i zahtjevi iz odredbe 4.4.5. ovog TSl-ja.

Obavijescivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u slucaju opasnosti

Pored zahtjeva za upravljanje u slucajevima opasnosti, kako je opisano u odredbi 4.2.3.7. TSl-ja odvijanja i
upravljanja prometom konvencionalnih brzina, posebni zahtjevi za sigurnost u tunelima opisani su u odredbi
4.4.6. ovog TSlja.
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

4.3.7.1.

4.4.

Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za postupanje u tunelima

Pored zahtjeva iz odredbe 4.6. TSIja odvijanja i upravljanja prometom konvencionalnih brzina, koji se
odnosi na struénu i jezi¢nu osposobljenost osoblja, te postupak provjere koji se zahtijeva od osoblja za
stjecanje ove kvalifikacije, odredbom 4.6.1. TSI5ja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima utvrduje se osposob-
ljenost potrebna za upravljanje u pogorSanim uvjetima u tunelima.

Suéelja s podsustavom zeljeznickih vozila

TSI zeljeznickih TSI 7a vagone

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima za konvencionalne brzine vozila za velike . ; .
. konvencionalnih brzina
brzine
4.2.5.1. Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila 4.2.7.2.2. 4.2.7.2.1.
4.2.5.2. Aparati za gaSenje pozara za Zeljeznicka vozila 4.2.7.2.3.2.

4.2.5.3. Protupozarna zastita za teretne vlakove

4.2.5.4. Protupozarne barijere za putnicka Zeljeznicka vozila 4.2.7.2.3.3.

4.2.5.5. Dodatne mjere za povecanje mogucnosti voznje putni- | 4.2.7.2.4.
¢kih Zzeljeznickih vozila zahvaéenih pozarom

4.2.5.6. Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku 4.2.7.2.3.1.
4.2.5.7. Sredstva komunikacije u vlakovima 4.2.5.1.
4.2.5.8. Ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti 4.2.5.3.
4.2.5.9. Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u vlaku 4.2.7.13.
4.2.5.10. Iskljucivanje klimatizacije u vlaku 4.2.7.12.1.
4.2.5.11. Plan evakuacije putnickih Zeljeznickih vozila 4.2.7.1.1. A-C
422421, g

Upucéivanja na sucelja sa Zeljeznickim vozilima konvencionalnih brzina osim teretnih vagona bit ¢e utvrdena
u kasnijoj fazi, nakon sastavljanja TSIja Zeljeznickih vozila konvencionalnih brzina.

Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila

Odredbom 4.2.5.1. utvrduju se protupoZarne znacajke materijala i dijelova. Za putnicka Zeljeznicka vozila
konvencionalnih brzina zahtijevaju se jednake znacajke kao i za Zeljeznicka vozila velikih brzina, te se stoga
upucuje na odredbu 4.2.7.2.2. TSIja Zeljeznickih vozila velikih brzina. Odgovarajue znacajke za teretna
Zeljeznicka vozila konvencionalnih brzina utvrdene u odredbi 4.2.7.2.1. TSlja vagona konvencionalnih
brzina.

Ostale specifikacije za Zeljeznicka vozila

Specifikacije 4.2.5.2., 4.2.5.4. do 4.2.5.11. TSI-ja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima za Zeljeznicka vozila konven-
cionalnih brzina jednake su kao i za Zeljeznicka vozila velikih brzina.

Sucelja s podsustavom pristupa za osobe smanjene pokretljivosti

TSI za sigurnost u Zeljeznickih tunelima konvencionalnih brzina TSI za pristup za osobe smanjene pokretljivosti

4.2.2.7. Evakuacijski putovi 4.2.2.3. Prostori za invalidska kolica

Evakuacijski putovi

Dimenzije evakuacijskih putova utvrduju se u vezi s TSIjem za pristup za osobe smanjene pokretljivosti za
konvencionalne brzine, gdje se za uporabu invalidskih kolica zahtijeva Sirina od 0,75 m.

Operativna pravila

Sljededi operativna pravila nisu obuhvadena ocjenjivanjem podsustava.

U skladu s temeljnim zahtjevima iz poglavlja 3., operativna pravila za sigurnost u tunelima u podsustavima
koje obuhvaca ovaj TSI, su sljededi:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Provjeravanje stanja vlakova i odgovarajuce mjere
Stanje opreme u vlaku vazne za sigurnost provjerava:

—  Zeljeznicki prijevoznik ili subjekt odgovoran za odrzavanje Zeljeznickih vozila tijekom odrzavanja
Zeljeznickih vozila (vidjeti odjeljak 4.5.2.),

—  Zeljeznicki prijevoznik prije pustanja vlaka u promet,

—  Zeljeznicki prijevoznik tijekom obavljanja prometa vlakom.

Ovaj zahtjev dopunjuje odredbu 4.2.2.7. TSIja odvijanja i upravljanja prometom konvencionalnih brzina.
Prije pocetka pustanja vlaka u promet

Za sigurnost u Zeljeznickim tunelima znacajan je zahtjev iz 4.2.3.3. TSI4ja odvijanja i upravljanja prometom
konvencionalnih brzina.

Tijekom prometovanja vlaka

Za sigurnost u Zeljeznickim tunelima znacajni su zahtjevi 4.2.3.3.2., 4.2.3.6.3. 1 4.2.3.7. TSI4ja odvijanja i
upravljanja prometom konvencionalnih brzina.

Oprema vazna za sigurnost

Ako se tijekom odvijanja prometa vlakom uspostavi da je jedan od sljedecih dijelova opreme neispravan:
—  sustav razglasa,

— rasvjeta u slucaju opasnosti,

— sustav otkljucavanja vrata,

— sustav ponistavanja kocnice za slucaj opasnosti,

— uredaji za otkrivanje pozara,

— radijska oprema vlaka,

zeljeznicki prijevoznik mora imati planove za nastavak sigurnog prometa vlakom u tim pogorSanim uvjetima
ili za zaustavljanje.

Osoblje u vlaku odmah o tome obavjestava upravitelja infrastrukture.

Nezgode uslijed pregrijanosti lezista

Ako se otkrije pregrijanost lezista:

— vlak u kvaru se $to je prije moguce zaustavlja na odgovarajuéem mjestu pred tunelom (tunelima),
— upravitelja infrastrukture se odmah obavjestava o lokaciji na kojoj je vlak zaustavljen,

— osoblje u vlaku pregledava dijelove u kvaru,

—  Zeljeznicki prijevoznik posjeduje pravila kojima se omogucuje siguran nastavak voznje vlakova u tim
pogorsanim uvjetima.

Pravilo za slucaj opasnosti

U operativnim pravilima upravitelja infrastrukture donosi se, te po potrebi detaljno razraduje nacelo da se u
slucaju nezgode (osim iskakanja iz tracnica gdje se vlak mora odmah zaustaviti):

—  vlak zaustavlja prije ulaska u tunel ili se izvozi iz tunela,
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

— u tunelima s podzemnim stajali§tima vlak se mozZe evakuirati na podzemnom peronu. Postupke za
takav slucaj pripremaju upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, te ih se detaljno navodi u
planu za postupanje u slucaju opasnosti.

U svakom slucaju, osoblje u vlaku odmah obavjestava upravitelja infrastrukture, a niti jednom vlaku se ne
dopusta ulazak u tunel.

Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe

Plan postupanja u slucaju opasnosti za svaki tunel posebno priprema se pod vodstvom upravitelja infra-
strukture, ako je moguée u suradnji sa Zeljeznickim prijevoznicima, sluzbama za spaSavanje i odgovarajuéim
tijelima. On mora ispunjavati zahtjeve iz 4.2.3.7. ,Upravljanje slu¢ajem opasnosti” TSI-ja obavljanja i uprav-
ljanja prometom konvencionalnih brzina i dodatne specifikacije koje slijede.

Ako su tuneli na putu voznje slicni, plan postupanja u izvanrednim slucajevima mozZe biti opdi.
Sadrzaj

Plan postupanja u slucaju opasnosti mora biti uskladen s osiguranim napravama za samospasavanje, evakua-
ciju i spaSavanje.

Plan postupanja u slucaju opasnosti sadrzi barem:

—  zadatke, imena, adrese i telefonske brojeve odgovarajuéih organizacija; bilo koja promjena tih podataka
mora se odmah javiti upravitelju infrastrukture koji sukladno tome azurira plan postupanja u slucaju
opasnosti,

—  obiljezavanje tunela koje mora biti jedinstveno, te detaljan opis i nacrt pristupnih putova za sluzbe za
spasavanje,

— predvidene mjere i strategiju za evakuaciju putnika iz tunela u slucaju nezgode u tunelu. U slucaju
duzeg stajanja (utvrdenog u 2.2. Scenariji rizika) moze se donijeti odluka i zapoceti odgovarajuce
aktivnosti koje vode k evakuaciji putnika (zapoceti stvarnu evakuaciju ili pokrenuti odgovarajuéi vlak
za evakuaciju) u roku od 60 minuta nakon zaustavljanja vlaka. Odluka se mora temeljiti na ocjeni
relativnih rizika za putnike koji ostaju u vlaku ili su premjesteni na sigurno podrugje.

—  postupke uzemljenja (vidjeti 4.4.4.).
Obiljezavanje

Sva vrata koja vode do izlaza u slucaju opasnosti ili popre¢nih prolaza (vidjeti 4.2.2.6.) moraju biti obiljezena
na jedinstveni nacin i oznacena s obje strane. To se obiljezavanje utvrduje u planu postupanja u slucaju
opasnosti i u prirucniku o putu voznje i koristi se u svoj komunikaciji medu Zeljeznickim prijevoznicima,
upraviteljima infrastrukture i sluzbama za spasavanje. Svaka se bitna izmjena u tom pogledu mora odmah
prijaviti; upravitelj infrastrukture mora na odgovarajuéi nacin azurirati plan postupanja u slucaju opasnosti, a
zeljeznicki prijevoznik azurira priru¢nik o putu voznje u skladu s odredbom 4.2.1.2.2.2. TSl-ja obavljanja i
upravljanja prometom konvencionalnih brzina.

Vjezbe

Prije otvaranja tunela ili niza tunela provodi se cjelovita vjezba, koja ukljucuje postupke evakuacije i spasa-
vanja, pri cemu sudjeluju sve kategorije osoblja utvrdene u planu postupanja u slucaju opasnosti.

Planom postupanja u slucaju opasnosti se utvrduje na koji se nacin sve ukljucene organizacije mogu upoznati
s infrastrukturom i koliko ¢esto se moraju obilaziti tuneli ili odrzavati vjezbe sa simulacijom nesrece ili druge
vjezbe.

Postupci uzemljenja

Ako sluzbe za spasavanje zahtijevaju iskljucivanje elektricnog napajanja za vucu, one moraju dobiti jamstvo
da su odredeni odsjeci kontaktnih mreza ili vodljivih $ina otpojeni prije ulaska u tunel ili odsjek tunela.

Za otpajanje elektri¢nog napajanja za vucu odgovoran je upravitelj infrastrukture. Odgovornost za uzemljenje
utvrduje se u planu postupanja u slucaju opasnosti. Potrebno je osigurati izolaciju odsjeka na kojem je doslo
do nezgode.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Priru¢nik puta voznje

U priru¢niku puta voznje utvrdenom u odredbi 4.2.1.2.2.1. TSl-ja odvijanja i upravljanja prometom konven-
cionalnih brzina navode se odgovarajuéi sigurnosni podaci za tunele.

Obavijesc¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u slucaju opasnosti

Kako je utvrdeno u odredbi 4.2.3.7. TSlja odvijanja i upravljanja prometom konvencionalnih brzina,
zeljeznicki prijevoznici posjeduju postupke za obavjes¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i sigurnosnim
mjerama u tunelima. Te se informacije pruzaju barem na jeziku drzave kroz koju vozi vlak i na engleskom
jeziku. Ako je mogude, koriste se vizualni podaci (piktogrami). Klju¢ni sadrzaj i minimalni zahtjevi u pogledu

informacija morali bi biti:

— ne odlazite prtljagu, bicikle itd. u hodnike, pred vratima, izlazima u slucaju opasnosti i aparatima za
gasenje pozara,

— u slucaju pozara, i ako mozete, pokusajte ugasiti pozar koriste¢i aparate za gaSenje pozara u vlaku,
— upozorite osoblje u vlaku,

— ako nema neposredne opasnosti, pricekajte upute osoblja u vlaku,

— ako je potrebno i ako dobijete takve upute, prijedite u drugi vagon,

— kada se vlak zaustavi, slijedite upute osoblja u vlaku,

— ako napustate vlak u slucaju opasnosti, slijedite znakove za izlaze u slucaju opasnosti,

—  pazite na vlakove koji voze susjednim kolosijecima.

Uskladivanje medu upravljackim centrima za tuncle

Postupci uskladivanja medu odgovarajuim upravljackim centrima (npr. za energiju, odvijanje prometa,
instalacije u tunelima) moraju biti u skladu sa zahtjevima plana za postupanje u slucaju opasnosti.
Pravila odrZzavanja

U skladu s temeljnim zahtjevima iz poglavlja 3. pravila odrzavanja povezana sa sigurno$¢u u tunelima u
podsustavima obuhvadenim ovim TSIjem, su sljedeca:

Inspekcijski pregled stanja tunela
Ova se specifikacija primjenjuje na sve tunele bez obzira na njihovu duljinu.

U planu odrzavanja utvrdenom u 4.5.1. TSIja infrastrukture velikih brzina, te u buduéem TSI-ju infra-
strukture konvencionalnih brzina, sljedeca se pravila u pogledu kontrolnog pregleda uzimaju u obzir:

— godisnji pregledi koje obavlja upravitelj infrastrukture,
—  detaljna ispitivanja u skladu s planom odrzavanja upravitelja infrastrukture,
— posebna ispitivanja nakon nesreca, prirodnih dogadaja koji su mogli utjecati na stanje tunela,

— nakon i tijekom izvodenja radova obnove i/ili modernizacije, te prije ponovnog uspostavljanja prometa
vlakova u tunelu, potrebno je provesti ispitivanje odgovaraju¢im sredstvima, kako bi se zajamcila
stabilnost konstrukcije te da nema narusavanja Sirine kolosijka.

Odrzavanje Zeljeznickih vozila
Putnicka Zeljeznicka vozila

Plan odrzavanja za Zeljeznicka vozila koja se koriste za sastav putnickog vlaka narocito ukljucuje provjeru
sljede¢e opreme vezane uz sigurnost:

— razglasa,

— rasvjete u slucaju opasnosti,
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4.5.2.2.

4.6.

4.7.

4.8.

— sustava otkljucavanja vrata,

— sustav poniStavanja koc¢nice za slucaj opasnosti,

— iskljucivanja klimatizacije,

—  radijske opreme vlaka,

— testiranja uredaja za otkrivanje pozara u vlaku (ako su ugradeni),

— plana izlaza u slucaju opasnosti.

Teretna zeljeznicka vozila

Plan odrzavanja za vucne jedinice koje se koriste za sastav teretnog vlaka narocito ukljucuje provjeru

postojanja najmanje jedne naprave za samospasavanje na vucnoj jedinici.

Stru¢ne kvalifikacije

Strucne kvalifikacije osoblja koje se zahtijeva za operacije povezane sa sigurno$¢u u tunelima u podsustavima
koji su obuhvaceni ovim TSI-jem i u skladu s operativnim pravilima iz odredbe 4.4. ovog TSI-ja su sljedece:

Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za postupanje u tunelima

Svo strucno osoblje koje vozi i prati vlak, kao i svo osoblje koje odobrava voznju vlaka, mora imati znanje i
sposobnost primjene tog znanja pri postupanju u pogorsanim uvjetima u slucaju nezgode. Opéeniti zahtjevi
za osoblje koje obavlja zadatke voznje i/ili pratnje vlaka navedeni su u odredbi 4.6. ,Stru¢ne kvalifikacije”, te
prilozima H (Minimalni elementi stru¢ne kvalifikacije za zadatke voznje vlaka) i ] (Minimalni elementi stru¢ne
kvalifikacije za zadatke pratnje vlakova) TSI-ja upravljanja i odvijanja prometom konvencionalnih brzina.

Svo osoblje u vlaku mora posjedovati znanje o odgovarajuem sigurnosnom postupanju u tunelima, a
narocito mora biti sposobno evakuirati vlak u tunelu. To ukljucuje davanje uputa putnicima da prijedu u
sljedeci vagon ili da napuste vlak, te vodenje putnika iz vlaka do sigurnog podrugja.

Pomo¢no osoblje u vlaku (npr. za poslugu i CiScenje), koje nije dio osoblja u vlaku kako je utvrdeno u
nastavku, osim posjedovanja osnovnog znanja mora biti osposobljeno i za pomaganje osoblju u vlaku. (')

Stru¢no osposobljavanje strojovoda i upravitelja koji su odgovorni za odrzavanje i rad podsustava takoder
ukljucuje i sigurnost u Zeljeznickih tunelima.
Zdravstveni i sigurnosni uvjeti

Zdravstveni i sigurnosni uvjeti koji se zahtijevaju za osoblje koje obavlja zadatke povezane sa sigurnoséu u
tunelima na podsustavima koji su obuhvaceni ovim TSl-jem, te za provodenje TSl-ja, su sljedeci:

Naprava za samospasavanje

Vucne jedinice teretnih vlakova s osobljem opremljene su napravom za samospasavanje strojovode i drugih
osoba u vlaku, koja ispunjava specifikacije jednog od dva standarda EN 402:2003 ili 403:2004. Zeljeznicki
prijevoznik mora izabrati jedno od dva razlicita rjeSenja utvrdena u tim standardima.

Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila

U skladu s ¢lankom 24. stavkom 1. Direktive 2001/16/EZ u svakom se TSIju tocno navodi koji podaci
moraju biti navedeni u registrima infrastrukture i Zeljeznickih vozila.

Registar infrastrukture

Vidjeti Prilog A ovom TSIju.

(1) Osoblje u vlaku definirano je u pojmovniku TSIHa odvijanja i upravljanja prometom na sljede¢i nacin: Clanovi osoblja u vlaku koji

posjeduju dozvolu o sposobnosti i koje je Zeljeznicko poduzeée imenovalo za izvodenje posebnih, odredenih zadataka u vlaku
povezanih sa sigurnos¢u, primjerice strojovoda ili Cuvar.
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4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Registar Zeljeznickih vozila

Vidjeti Prilog B ovom TSI-ju.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI

U TSI4ju za sigurnost u Zeljeznickim tunelima nisu utvrdeni interoperabilni sastavni dijelovi.

OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI I/ILI PRIKLADNOSTI ZA UPORABU SASTAVNIH DIJELOVA I
PROVJERA PODSUSTAVA

Interoperabilni sastavni dijelovi

Ne primjenjuje se, jer u TSIju za sigurnost u Zeljeznickim tunelima nema utvrdenih interoperabilnih
sastavnih dijelova.

Podsustavi

Ogjenjivanje sukladnosti (opcenito)

Narucitelj, kao $to je Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture, proizvoda¢ Zeljeznickih vozila ili
ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Zajednici, podnosi prijavljenom tijelu po svom izboru
zahtjev za ocjenjivanje sukladnosti podsustava Zeljeznickih vozila, energije, prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsustava ili podsustava infrastrukture.

Trenutacno valja razlikovati izmedu:

— podsustava za koje ve¢ postoji TSI: prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav za konvencio-
nalne brzine, odvijanje i upravljanje prometom konvencionalnih brzina, Zeljeznicka vozila konvencio-
nalnih brzina (vagoni),

—  podsustava, za koje jo§ ne postoji TSI: Zeljeznicka vozila konvencionalnih brzina, osim vagona, energija
za konvencionalne brzine, infrastruktura za konvencionalne brzine.

U prvom se slucaju ocjena u pogledu TSI-ja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima treba provesti u okviru
ocjenjivanja odredenog podsustava u pogledu na njegov poseban TSI. Ocjenjivanje u drugom slucaju (Zeljez-
nicka vozila konvencionalnih brzina, osim vagona, energija za konvencionalne brzine i infrastruktura za
konvencionalne brzine) opisano je u ovom poglavlju ili u odgovarajuéim poglavljima postoje¢ih TSIja za
velike brzine (Zeljeznicka vozila, infrastruktura, energija).

Tamo gdje je primjerena specifikacija iz poglavlja 4. TSIja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima za konven-
cionalne brzine, u ovom poglavlju nije naveden nikakav daljnji podatak za ocjenjivanje.

Upudivanje je prikazano u sljede¢oj tablici.

Specifikacija

upudivanje

4.2.2.1.

Postavljanje skretnica i krizita

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.1.

4.2.2.2.

Sprecavanje neovlastenog pristupa izlazima u slucaju
opasnostima i prostorima s opremom

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.2.

4.2.2.3.

Zahtjevi za protupozarnu zastitu konstrukcija

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.3.

4.2.2.4.

Zahtjevi za sigurnost od pozara za gradevinski mate-
rijal

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.2.4.

4.2.2.5.

Otkrivanje pozara

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.2.5.

4.2.2.6.

Oprema za samospasavanje, evakuaciju i spasavanje u
slucaju nezgode

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.4.

4.2.2.7

Evakuacijski putovi

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.2.7.

4.2.2.8.

Rasvjeta na evakuacijskim putovima u slucaju opasno-
sti

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.2.8.

4.2.2.9.

Oznacivanje evakuacijskih putova

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.2.9.

4.2.2.10.

Komunikacija u slucaju opasnosti

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.

4.2.2.11.

Pristup za sluzbe za spaSavanje

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.

4.2.2.12.

Intervencijske povrsine izvan tunela

TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.
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Specifikacija upucivanje
4.2.2.13. Opskrba vodom TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.
4.2.3.1. Sekcioniranje kontaktne mreze ili vodljivih Sina TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.3.1.
4.2.3.2. Uzemljenje kontaktne mreZe ili vodljivih Sina TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.
4.2.3.3 Napajanje elektricnom energijom TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.5.
4.2.3.4. Zahtjevi za elektri¢ne kabele u tunelima TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.3.4.
4.2.3.5. Pouzdanost elektricnih instalacija TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.6.
4.2.4.1. Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.7.7.
4.2.5.1. Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila TSI Zzeljeznickih vozila za velike brzine/TSI
za vagone konvencionalnih brzina
4.2.5.2. Aparati za gaSenje pozara za putnicka Zeljeznicka | TSI Zeljeznickih vozila velikih brzina
vozila
4.2.5.3. ProtupoZarna zastita za teretne vlakove TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.5.3.
4.2.5.4. Protupozarne barijere za putnicka Zeljeznicka vozila | TSI Zeljeznickih vozila za velike brzine
4.2.5.5. Dodatne mjere za mogucnost voznje putnickih Zeljez- | TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
nickih vozila zahvaéenih pozarom: za konvencionalne brzine 4.2.5.5.
4.2.5.6. Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku TSI Zzeljeznickih vozila za velike brzine
4.2.5.7. Sredstva komunikacije u vlakovima TSI Zeljeznickih vozila za velike brzine
4.2.5.8. Ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.5.8.
4.2.5.9. Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u vlaku TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.5.9.
4.2.5.10. Iskljucivanje klimatizacije u vlaku TSI zeljeznickih vozila za velike brzine
4.2.5.11. Plan evakuacije putnickih Zeljeznickih vozila TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 4.2.5.11.
4.2.5.12. Obavijei¢ivanje i pristup sluzbe za spasavanje TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.8.1.
4.4.1.  Provjera stanja vlakova i odgovarajuce mjere TSI odvijanja i upravljanja prometom
konvencionalnih brzina
4.4.2.  Pravilo za slucaj opasnosti TSI odvijanja i upravljanja prometom
konvencionalnih brzina
4.43.  Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe | TSI za odvijanje i upravljanje prometom
konvencionalnih brzina
4.4.4.  Postupci uzemljenja TSI za odvijanje i upravljanje prometom
konvencionalnih brzina
4.4.5.  Priru¢nik puta voZnje TSI za odvijanje i upravljanje prometom
konvencionalnih brzina
4.4.6.  Obavjes¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama | TSI za odvijanje i upravljanje prometom
u slucaju opasnosti konvencionalnih brzina
4.4.7.  Uskladivanje medu upravljackim centrima za tunele | TSI za odvijanje i upravljanje prometom
konvencionalnih brzina
4.5.1.  Inspekcijski pregled stanja tunela TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.5.
4.5.2.  Odrzavanje Zeljeznickih vozila TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
za konvencionalne brzine 6.2.5.
4.6.1.  Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za | TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima
postupanje u tunelima za konvencionalne brzine 4.6.1.
4.7.1.  Naprava za samospasavanje TSI za sigurnost u Zeljeznickim tunelima

za konvencionalne brzine 6.2.8.2.

Prijavljeno je tijelo ovlasteno da:

— ocijeni svaki gore navedeni podsustav,
— ili ocijeni samo jedan podsustav, no u tom slucaju s ostalim prijavljenim tijelima koja su prijavljena za
ocjenjivanje drugih podsustava dogovara ocjenjivanje odgovarajucih zahtjeva koji se odnose na druge
podsustave (vidjeti odjeljak 4.2. ovog TSI-ja).

Podnositelj zahtjeva (ili vise njih) sastavlja izjavu EZ-a o provjeri u skladu s clankom 18. stavkom 1. i
Prilogom VI. Direktivi 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50[EZ, za odredeni podsustav (ili

vise njih).
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Izjava (izjave) EZ-a o provjeri je (su) potrebna (potrebne) za dobivanje odobrenja za stavljanje podsustava u
promet.

Ogjenjivanje sukladnosti podsustava izvodi se u skladu s jednim ili kombinacijom sljede¢ih modula, u skladu
s odredbom 6.2.2. i Prilogom E ovom TSIju:

Moduli za provjeru EZ-a podsustava (vidjeti Prilog F)

Modul SB: Tipsko ispitivanje za projektnu i razvojnu fazu

Modul SD: Sustav upravljanja kakvoom proizvoda u fazi proizvodnje
Modul SF: Provjera proizvoda u fazi proizvodnje

Modul SG: Provjera jedinice

Modul SH2: Cjelovit sustav upravljanja kakvocom s ispitivanjem projekta u fazama projektiranja, razvoja i
proizvodnje

Postupak odobrenja i sadrZaj ocjene utvrduju podnositelj zahtjeva i prijavljeno tijelo u skladu sa zahtjevima
ovog TSl-ja i u skladu s propisima navedenim u odjeljku 7. ovog TSl-ja.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti (moduli)
Podnositelj zahtjeva odabire jedan modul ili kombinaciju modula koji su navedeni u sljedecoj tablici.

Tablica

Postupci ocjenjivanja

Podsustav koji se ocjenjuje é\gidslg Modul SB+SF | Modul SG | Modul SH2
Podsustav Zeljeznickih vozila X X X
Podsustav energije X X X X
Podsustav infrastrukture X X
Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustay X X

Znacajke podsustava koji se ocjenjuje u odgovarajuéim fazama navedene su u Prilogu E. Podnositelj zahtjeva
potvrduje da je svaki izradeni podsustav sukladan s tipom. Znak ,X” u stupcu 4. tablice E Priloga E znaci da
se odgovarajuca znacajka provjerava ispitivanjem svakog pojedinacnog podsustava.

Ogjenjivanje podsustava odrzavanja opisano je u odredbi 6.2.5.
Postojeca rjesenja

Ako je postojeCe rjeSenje vel ocijenjeno za uporabu u slinim uvjetima, te je ve¢ u prometu, tada se
primjenjuje sljedeci postupak:

Podnositelj zahtjeva mora dokazati da su rezultati ispitivanja i provjere prethodnog ocjenjivanja zahtjeva u
skladu sa zahtjevima ovog TSla. U ovom slucaju prethodne ocjene tipa za znacajke podsustava i dalje
vrijede za novi zahtjev.

Inovativna rjeenja

Ako podsustav ukljucuje inovativna rjeenja, kako je utvrdeno u odjeljku 4.1., proizvodac ili narucitelj navodi
odstupanja od odgovarajuce odredbe TSI-ja i predlaze ih Europskoj agenciji za Zeljeznice (ERA). ERA izraduje
i dovrSava odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja za to rjeSenje, te izraduje metode
ocjenjivanja.

Odgovarajuée funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja, te metode ocjenjivanja ukljucuju se u TSI
postupkom revizije. Nakon stupanja na snagu odluke Komisije, donesene u skladu s ¢lankom 21.
stavkom 2. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, uporaba inovativnog rjeSenja
dozvoljava se prije ukljucivanja u TSL



13/Sv. 17 Sluzbeni list Europske unije

83

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Ocjenjivanje odrzavanja

U skladu s ¢lankom 18.3. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ, prijavljeno
tijelo sastavlja tehnicku dokumentaciju koja sadrzi dokument o odrzavanju. To posebno znaci da prijavljeno
tijelo mora provijeriti:

— postoji li dokument o odrzavanju,

— postoje li u dokumentu o odrzavanju za Zeljeznicka vozila stavke navedene u odredbi 4.2.10.2. TSIja
zeljeznickih vozila velikih brzina,

no ne mora provjeravati valjanost sadrzaja dokumenta o odrzavanju.
Za ocjenjivanje sukladnosti odrzavanja odgovorno je nadlezno nacionalno tijelo.
Ocjenjivanje operativnih pravila

Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora dokazati da su zahtjevi ovog TSI-ja ispunjeni. Oni to
mogu obaviti kao dio sustava upravljanja sigurnos¢u kako je opisano u Direktivi 2004/49/EZ. Prijavljeno
tijelo ne treba posebno ocijeniti ispunjavanje operativnih propisa ovog TSl-ja, ako se to ne trazi u TSI-ju za
odvijanje i upravljanje prometom.

Odgovarajuce nadlezno tijelo provodi ocjenjivanje svih novih ili izmijenjenih operativnih postupaka ili
procesa prije njihovog provodenja i prije izdavanja novog ili revidiranog odobrenja/potvrde o sigurnosti.
Ovo je ocjenjivanje dio postupka izdavanja odobrenja/potvrde o sigurnosti.

Dodatni zahtjevi za ocjenjivanje specifikacija koji se ticu upravitelja infrastrukture
Postavljanje skretnica i kriZista

Prijavljeno tijelo provjerava je li tehnickoj dokumentaciji priloZena tehnicka studija kojom se utvrduje lokacija
skretnica i kriziSta u tunelu i potvrduje da je postavljen iskljuc¢ivo minimalan broj skretnica i krizista u skladu
sa zahtjevima iz 4.2.2.1.

Sprecavanje neovlastenog pristupa izlazima u slucaju opasnosti i prostora s opremom

Ocjenom se potvrduje da:

— su vrata izlaza u slucaju opasnosti i vrata prostora za opremu opremljena odgovarajuéim bravama,
— su brave u skladu s cjelovitom strategijom za sigurnost u tunelu i na obliznjoj infrastrukturi,

— se izlazi u slucaju opasnosti ne mogu zakljucati s unutarnje strane te da ih putnik tijekom evakuacije
moze otvoriti,

— je pristup za sluzbe za spaSavanje ureden.
Zahtjevi za protupozarnu zastitu konstrukcija

Prijavljeno tijelo ocjenjuje sukladnost sa zahtjevima za protupoZarnu zastitu za konstrukcije, utvrdene u
4.2.2.3., pri Cemu koristi izracun upravitelja infrastrukture ili narucitelja.

Naprave za samospasavanje, evakuaciju i spasavanje u slucaju nezgode

Prijavljeno tijelo provjerava je li doneseno rjesenje jasno navedeno izjavom u tehnickoj dokumentaciji, te je li
u skladu sa zahtjevima iz 4.2.2.6. U slucaju 4.2.2.6.5. Alternativna tehnicka rjeSenja, prijavljeno tijelo
provjerava je li provedena odgovarajuca tehnicka studija te je li ju nadleZno nacionalno tijelo nakon toga
odobrilo.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

Pristup i oprema za sluzbe za spasavanje

Prijavljeno tijelo provjerom tehnicke dokumentacije i uzimajuci u obzir dokaz o savjetovanju sa sluzbama za
spasavanje potvrduje da su ispunjeni zahtjevi iz sljede¢ih odredaba:

—  4.2.2.10. Komunikacija u slucaju opasnosti

— 4.2.2.11. Pristup za sluzbe za spaSavanje

—  4.2.2.12. Intervencijske povriine izvan tunela

—  4.2.2.13. Opskrba vodom

—  4.2.3.2. Uzemljenje kontaktne mreze ili vodljivih $ina
—  4.2.3.3. Napajanje elektricnom energijom

Pouzdanost elektri¢nih instalacija

Prijavljeno tijelo potvrduje da je provedena ocjena rada u slucaju ispada u skladu s funkcionalnim zahtjevima
iz 4.2.3.5.

Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista
Prijavljeno tijelo potvrduje da su uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista ili oprema za predvidanje pregri-
janosti osigurani u skladu sa zahtjevima odjeljka 4.2.4.1. i da je upravitelj infrastrukture ustanovio postupke

za postupanje nakon oglasavanja alarma, kojim se sumnjivim Zeljeznickim vozilima sprecava ulazak u tunel
ili zaustavljanje u njemu.

Dodatni zahtjevi za ocjenjivanje specifikacija koji se ticu Zeljeznickog prijevoznika
Specifikacije za Zeljeznicka vozila konvencionalnih brzina u ovom TSIju jednake su kao one u TSlju
zeljeznickih vozila velikih brzina. Stoga ocjenjivanje specifikacija Zeljeznickih vozila valja provoditi u

skladu sa specifikacijama za ocjenjivanje u poglavlju 6. TSI-ja Zeljeznickih vozila velikih brzina, osim sljede¢ih
odredaba s dodatnim zahtjevima i informacijama:

4.2.5.3. Protupozarna zatita za teretne vlakove
4.2.5.12. Obavijes¢ivanje i pristup sluzbe za spaSavanje
Obavjescivanje i pristup sluzbi za spasavanje

Prijavljeno tijelo uporabom dokaza o savjetovanju sa sluzbom za spasavanje provjerava jesu li ispunjeni
zahtjevi iz 4.2.5.12.

Naprava za samospasavanje

Ogjenjivanje sukladnosti je opisano u EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

PROVEDBA

Ovim se TSljem za sigurnost u Zeljeznickim tunelima utvrduju osnovni parametri koji se zahtijevaju u
novim, obnovljenim i moderniziranim tunelima (na prugama konvencionalnih brzina) ili novim, obnov-
ljenim ili modreniziranim Zeljeznickim vozilima konvencionalnih brzina, kako bi se uskladila sadasnja razina
opée sigurnosti u tunelima u cijeloj Europi. To se moze posti¢i uglavnom optimalnom kombinacijom
sigurnosnih zahtjeva za podsustave infrastrukture, Zeljeznickih vozila i odvijanja prometa. U ovom se
poglavlju utvrduje provedbena strategija TSI-ja za sigurnost u Zeljeznickim tunelima za postizanje postupnog
prijelaza iz postojeteg u kona¢no stanje, kada uskladenost s TSI5jem postaje standard.

Primjena ovog TSIja na podsustave koji ¢e zapoceti s radom
Opéenito

Poglavlja 4. do 6. u cijelosti se primjenjuju na podsustave koji pripadaju geografskom podrucju primjene
ovog TSl4ja (usporedi poglavlje 1.2.), koji ¢e zapoceti s radom nakon $to ovaj TSI stupi na snagu.
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7.2.

7.2.2.1.

Ona se narocito odnose na nove tunele i projekte novih tunela. Za projekte koji su u kasnijoj fazi razvoja i
za ve¢ dodijeljene ugovore vidjeti ¢lanak 7. tocku (a) Direktive 2001/16/EZ.

Novoizgradena Zeljeznicka vozila izgradena prema postojeem projektu

Novoizgradenim je Zeljeznickim vozilima koja su izgradena prema projektu koji je postojao prije pocetka
valjanosti ovog TSIja i kojima su jedna ili viSe drzava clanica odobrile odvijanje prometa na odredenim
prugama, dozvoljava se stavljanje u promet tijekom Cetiri godine nakon stupanja na snagu ovog TSI-ja bez
ocjene sukladnosti s TSI5jem za sigurnost u Zeljeznickim tunelima, pod uvjetom da vlak ostane na prugama
koje su odredene za njegov promet.

Medutim, ako su ta Zeljeznicka vozila predvidena za voZnju po prugama s tunelima duljine > 1 km, ona
moraju biti opremljena napravom za ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti u skladu s odredbom 4.2.5.8.
ovog TSl-ja.

Postojeca Zeljeznicka vozila predvidena za voznju u novim tunelima

Ako se ne smanjuje opéi stupanj sigurnosti koji je utvrden objavljenim nacionalnim propisima, ne stavljaju se
ogranienja obavljanja prometa postoje¢im vlakovima u pogledu tunela koji ispunjavaju TSI

Primjena ovog TSIja na podsustave koji su ve¢ u radu

Uvod

Podsustavi koji su ve¢ u prometu bit ¢e modernizirani i obnovljeni u skladu s uvjetima utvrdenim u ¢lanku
14. stavku 3. Direktive 2001/16/EZ.

U tom je konkretnom kontekstu u strategiji prijelaza (vidjeti 7.2.2.) naveden nacin na koji svaki postojeci
sustav unutar tunela, koji se obnavlja ili modernizira, mora ispunjavati zahtjeve ovog TSI-ja.

Modernizacija i obnova su utvrdeni ¢lanku 2., alinejama 1, m i n Direktive 2001/16/EZ. Medutim, sve se
tamo propisane mjere primjenjuju kako za modernizaciju, tako i za obnovu.

Kako bi se omogucila proaktivna provedba ovog TSI-ja, drzave clanice se poti¢u da pospjesuju i podupiru
provedbene strategije. Pri svakoj modernizaciji ili obnovi podsustava odsjeka tunela ili Zeljeznickih vozila koji
su ve¢ u prometu, potrebno je uzeti u obzir moguénost za ukljucivanje drugih dijelova koji nisu obuhvaceni
planovima za modernizaciju ili obnovu, ali bi se mogli uskladiti s ovim TSI-jem, narocito kada bi to donijelo
znacajnu korist za sigurnost i kada bi se time postiglo poboljanje uz ogranicene dodatne troskove.

Kada se podsustav vazan za sigurnost u tunelima u pogledu nekog drugog TSIja ponovno ocjenjuje radi
obnove ili modernizacije, tada je prema tom TSI-ju potrebno ponovno ocjenjivanje onih sustava i dijelova na
koje su radovi neposredno utjecali.

Mjere za modernizaciju i obnovu tunela duljih od 1 km, podsustavi infrastrukture i energije

Sljedece se mijere provode tijekom modernizacije ili obnove dijelova sljede¢ih podsustava koji utjecu na
sigurnost u tunelima. Sklopovi i komponente koji nisu ukljuceni u opseg odredenog programa modernizacije
ili obnove u okviru tog programa ne moraju biti uskladeni u vrijeme tog programa.

Infrastruktura
—  4.5.1. Inspekcijski pregled stanja tunela (odgovorni subjekt: upravitelj infrastrukture)

— 4.2.2.2. Sprecavanje neovlastenog pristupa izlazima u slucaju opasnosti i prostorima s opremom
(odgovorni subjekt: upravitelj infrastrukture)

—  4.2.2.4. Zahtjevi sigurnosti od pozara za gradevinski materijal (samo za nove materijale koji se ugra-
duju. Odgovorni subjekt: upravitelj infrastrukture, narucitelj)

—  4.2.2.9. Oznacivanje evakuacijskih putova (odgovorni subjekt: upravitelj infrastrukture)

—  4.2.2.10. Komunikacija u slucaju opasnosti (odgovorni subjekt: upravitelj infrastrukture)
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7.2.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.4.

Energija

4.2.3.4. Zahtjevi za elektri¢ne kabele u tunelima, pri zamjeni kabela (odgovorni subjekt: upravitelj infra-
strukture)

Mjere modernizacije i obnove prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava, podsustava odvi-
janja i upravljanja prometom, podsustava Zeljeznickih vozila

Sljedece se mjere provode tijekom modernizacije ili obnove dijelova sljede¢ih podsustava koji utjecu na
sigurnost u tunelima. Sklopovi i komponente koji nisu ukljuceni u opseg posebnog programa modernizacije
ili obnove u okviru tog programa ne moraju biti uskladeni u vrijeme tog programa.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav: ne zahtijeva se niti jedna mjera
Odvijanje i upravljanje prometom

Mjere odvijanja i upravljanja prometom se u postoje¢im tunelima provode neovisno od obnove ili moder-
nizacije drugih podsustava u skladu sa zahtjevima iz poglavlja 7. TSI-ja odvijanja i upravljanja prometom.

—  4.4.3. Plan postupanja u slucaju opasnosti u tunelu i vjezbe (odgovoran: upravitelj infrastrukture)
—  4.4.4. Postupci uzemljenja (odgovoran: upravitelj infrastrukture)
—  4.4.5. Priru¢nik puta voznje (odgovoran: Zeljeznicki prijevoznik)

—  4.6.1. Osposobljenost posade u vlaku i drugog osoblja za postupanje u tunelima (odgovorni: upravitelj
infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik)

—  4.4.6. Obavjes¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u slucaju opasnosti (odgovoran: Zeljez-
nicki prijevoznik)

Zeljeznicka vozila (Putnicka Zeljeznicka vozila)

—  4.2.5.1. Znacajke materijala za Zeljeznicka vozila (samo za nove materijale koji se ugraduju) (odgovorni:
zeljeznicki prijevoznik, narucitelj)

— 4.2.5.2. Aparati za gasenje pozara za putnicka Zeljeznicka vozila (odgovorni: Zeljeznicki prijevoznik,
narucitelj)

— 4.2.5.7. Sredstva komunikacije u vlakovima (odgovorni: Zeljeznicki prijevoznik, narucitelj)

—  4.2.5.8. Ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti (odgovoran: Zeljeznicki prijevoznik), osim za vlakove
koje vuce lokomotiva na koje se primjenjuju nacionalne odluke

—  4.2.5.9. Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u vlaku (odgovorni: Zeljeznicki prijevoznik, narucitelj)

—  4.2.5.10. Iskljucivanje klimatizacije u vlaku (odgovoran: Zeljeznicki prijevoznik)

—  4.2.5.11.1. Izlazi u slucaju opasnosti za putnike (odgovorni: Zeljeznicki prijevoznik, narucitelj)

—  4.2.5.12. Obavjei¢ivanje i pristup sluzbe za spaSavanje (odgovorni: Zeljeznicki prijevoznik, naruditelj)

Mjere koje se zahtijevaju za teretne vagone utvrdene su u TSIju Zeljeznickih vozila konvencionalnih brzina
(teretni vagoni).

Drugi postojeci tuneli

Ovaj TSI se ne primjenjuje na postojeCe podsustave koji se ne obnavljaju, niti se moderniziraju. Ne primje-
njuje se na tunele krae od 1 000 m koji se obnavljaju ili moderniziraju.

Kako bi se uskladio stupanj sigurnosti u transeuropskoj Zeljeznickoj mrezi, skrece se pozornost na preporuku
UNECE-a (TRANS/AC.9/9, 1.12.2003.), u kojoj se u dijelu E navodi: ,Postoji prilicno velik broj tunela koji su ve¢
u prometu. Mnogi su izgradeni u trenutku kada su sigurnosni propisi bili blazi nego danas. Ocito je da ih se



13/Sv. 17

Sluzbeni list Europske unije

87

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

uz razumne troskove ne moze prilagoditi dimenzijama koji se predlazu za nove tunele. Medutim sigurnost u Zeljeznickim
tunelima ne ovisi samo o konstrukcijskim mjerama — ona se moZe povecati i Zeljeznickim vozilima i operativnim
mjerama.

Stoga, skupina preporucuje izradu sigurnosnih propisa (%) za postojece tunele kojima ée se ocijeniti stupanj sigurnosti i po
potrebi predloziti poveéanje tog stupnja mjerama koje se mogu ostvariti uz razumne troskove. Skupina ocekuje da se te
mjere odaberu medu minimalnim standardnim mjerama za nove tunele, pri cemu se prednost daje nekonstrukcijskim
mjerama.”

Revizija TSI4ja

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. Direktive 2001/16/EZ, kako je izmijenjena Direktivom 2004/50/EZ,
agencija je ,ovlaStena za pripremu revizije i aZuriranje TSIja te davanje odgovaraju¢ih preporuka odboru
navedenom u ¢lanku 21. kako bi se u obzir uzeo tehnoloski razvoj ili socijalni zahtjevi”.

Pored toga na ovaj TSI takoder mogu utjecati postupno dono$enje i revizija drugih TSIja. Predlozene
izmjene u ovom TSIju podlozne su temeljitom pregledu, a azurirani ¢e se TSI-ji objavljivati svake 3 godine.

Agenciju se obavjeStava o svim inovativnim rjeSenjima koja se razmatraju kako bi se odlucilo o njihovom
buduéem uklju¢ivanju u TSI

Izuzeci za nacionalne, bilateralne, multilateralne ili multinacionalne sporazume

Postojeci sporazumi

Kada sporazumi sadrze zahtjeve u pogledu tunela, drzave ¢lanice u roku od 6 mjeseci od stupanja na snagu
ovog TSI4ja obavjestavaju Komisiju o sljede¢im sporazumima na temelju kojih se obavlja promet vlakovima
povezanim s podru¢jem primjene ovog TSI-ja:

(a) o nacionalnim, bilateralnim ili multilateralnim sporazumima izmedu drzava clanica i Zeljeznickih prije-
voznika ili upravitelja Zeljeznicke infrastrukture, sklopljenih na trajnoj ili privremenoj osnovi, a koji su
nuzni radi posebne ili lokalne naravi predvidene usluge prijevoza,

(b) o bilateralnim ili multilateralnim sporazumima medu upraviteljima Zeljeznicke infrastrukture, Zeljezni-
¢kim prijevoznicima ili medu drzavama clanicama, kojima se osigurava znacajna razina lokalne ili
regionalne interoperabilnosti,

(¢) o medunarodnim sporazumima izmedu jedne ili viSe drzava clanica i najmanje jedne tree zemlje ili
medu Zeljeznickim prijevoznicima ili upraviteljima Zeljeznicke infrastrukture drzava clanica i najmanje
jednim Zzeljeznickim prijevoznikom ili upraviteljem infrastrukture tree zemlje, kojima se osiguravaju
znacajne razine lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

Ocjenjuje se sukladnost tih sporazuma sa zakonodavstvom EU-a, ukljucujuéi nacelo nediskriminacije te
narocito sukladnost s ovim TSIjem, a Komisija ¢e poduzeti potrebne korake, kao primjerice reviziju ovog
TSI-ja, kako bi se ukljucili mogudi posebni slucajevi ili prijelazne mjere.

Ti su sporazumi dozvoljeni do donosenja potrebnih mjera, ukljucujuéi sporazume na razini EU-a povezane s
ovim TSIjem s Ruskom federacijom i svim ostalim drzavama Zajednice nezavisnih drzava koje granice s EU.

Obavjescivanje o aktima sporazuma RID (Pravilnik o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu opasnih tvari) i
Konvencije o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) nije potrebno jer su poznati.

Buduci sporazumi ili izmjene postojecih sporazuma

Svi bududi sporazumi ili izmjene postoje¢ih sporazuma uzimaju u obzir zakonodavstvo EU-a i narocito ovaj
TSI. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o takvim sporazumima/izmjenama. Primjenjuje se jednak postupak
kao u odredbi 7.4.1.

(?) Sigurnosni je plan definiran u dijelu D preporuka UNECE-a.
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7.5.

Posebni slucajevi

Uvod
Sljedece su posebne odredbe dozvoljene u posebnim slucajevima koji su navedeni u nastavku.

Ti posebni slucajevi dijele se u dvije kategorije: odredbe se primjenjuju ili trajno (slucaj ,P”) ili privremeno
(slucaj ,T7). U privremenim se slucajevima preporuca da se doti¢ne drzave clanice usklade s odgovarajuéim
podsustavom ili do 2010. godine (slucaj ,T1%), cilj koji je utvrden u Odluci 1692/96/EZ Europskog parla-
menta i VijeCa od 23. srpnja 1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske prometne mreze,
odnosno do 2020. godine (slucaj ,T2").

Popis posebnih slucajeva

Nema ih.
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PRILOG A

REGISTAR 2EL]EZNICKE INFRASTRUKTURE

Zahtjevi za registar Zeljeznicke infrastrukture

Podatak Klju¢an za interoperabilnost Ksll’; ff:oszta
Osnovni podaci
Vrsta prometa (putnicki, teretni, opasne tvari ili kombinacija, ukljucujui tere-
tno-putnicke sustave)
Vrsta pruge
Pocetak i kraj tunela (u kilometrima pruge) v
Vrsta tunela (jednocijevni, dvocijevni) v
Lokacija podzemnog stajalista (polozaj u km tunela ili km pruge) v v
Tehnicke informacije
Duljina tunela (u m) v v
Najveca brzina (u km/h) Rezim brzine (najmanje i najvece brzine za vrste N4 N4
vlakova
Presjek (u m?) N4 N4
Lokacija izlaza u slucaju opasnosti (u kilometrima pruge) v v
Vrsta izlaza u slucaju opasnosti (okno sa stepenicama, dizalo, vodoravan,
duzina prolaza)
Za dvocijevne tunele: lokacija poprecnih prolaza v
Rasvjeta u slucaju opasnosti v v
Komunikacija u slu¢aju opasnosti (sustav, kanal itd.) v v
Pristup za sluzbe za spasavanje v
Lokacija intervencijskih povrsina v
Hidranti za gaSenje pozara (postojeci, suhi, napunjeni) v
Zapremina vode za gasenje poZara W)
Naprava za uzemljenje kontaktne mreze (automatska/ru¢na) v v
> 5 km: sekcioniranje kontaktne mreZe, poloZaj prekidaca v
Minimalna $irina evakuacijskih putova v
Tovarani profil (vagoni na dvije razine) v
Dodatne sigurnosne mjere (vrsta i lokacija): v v
Duljina podzemnog stajalista (u m) v
Udaljenost do povrsine podzemnog stajalista (u m) v
Moguénost pristupafizlaza s podzemnog stajaliSta (stepenice, dizalo, pokretne v
stepenice)
Prozracivanje podzemnog stajalista v
Posebne protupozarne mjere na podzemnom stajalitu (npr. vodene prskalice) v
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Podatak Klju¢an za interoperabilnost i?;j:r?o:ta
Operativne informacije
Naziv ukljucenih Zeljeznickih upravljackih centara v v
Naziv odgovornog centra za spasavanje v v
Naziv drugih ukljucenih kontrolnih centara v
Plan za postupanje u slucaju opasnosti (da/ne) v v
Zahtijevana kategorija protupoZarne zastite za putnicka Zeljeznicka vozila v v

(1.1.3)
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PRILOG B

REGISTAR ZEL}EZNICKIH VOZILA

Zahtjevi za registar Zeljeznickih vozila

Kljucan za

Podatak Kljucan za interoperabilnost ;
sigurnost

Osnovni podaci

Naziv Zeljeznickih vozila

Vrsta v

A.  Za velike brzine
B.  Za konvencionalne brzine
C.  Teretni

Elektri¢na lokomotiva
Dizelska lokomotiva

Elektri¢ni motorni vlak
Dizelski motorni vlak
Standardni putnicki vagon
Putnicki vagon na dvije razine
Kola za spavanje

a
b
c
d.
e
f.
g
h.  Ostali (npr. parni)

Kategorija protupoZarne zastite za putnicka Zeljeznicka vozila (A ili B, vidjeti v v
1.1.3)

Zeljeznicka vozila koja nisu namijenjena za promet u tunelima

Tehnicki podaci

Uredaji za otkrivanje pregrijanih lezista (u vlaku ili ne) v

Protupozarne znacajke materijala (zapaljivost)

Protupozarne barijere (lokacija, minute) v

Sustav za ponistavanje kocnice za slucaj opasnosti (da/ne) v

Uredaji za otkrivanje poZzara u vlaku (vucna jedinica, tehnicki ormariéi itd.)

Sredstva komunikacije u vlakovima (da/ne)

Komunikacija s upravljackim centrom (da/ne) v

Sustav rasvjete u vlaku u slucaju opasnosti (da/ne)

Isklju¢ivanje klimatizacije (lokalno ifili centralno, ru¢no ifili automatski)

Izlazi u slucaju opasnosti za putnike (vrsta i udaljenost u metrima) v

NIENENIENI RN RN RN RN RN RN EN

Obavije$¢ivanje putnika o sigurnosti u vlaku i mjerama u slucaju opasnosti v
(da/ne i jezici)

Obavije$¢ivanje i pristup sluzbi za spasavanje

<«

Za registar Zeljeznickih vozila zahtijevaju se i osnovni podaci kao $to su:

2. Ukljucene stranke

— Vlasnik ili upravitelj

— Prijavljeno tijelo koje je izdalo potvrdu za Zeljeznicka vozila
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— Nacionalno tijelo koje je prijavilo prijavljeno tijelo

— Nacionalno tijelo koje je izdalo dozvolu za pustanje vozila u promet
3. Ocjenjivanje sukladnosti:

— Potvrda o sukladnosti

— Izjava o provjeri EZ-a

— Dozvola za stavljanje vozila u promet

— Primijenjeni TSI-ji

PRILOG C

OTVORENA PITANJA

Postupak ocjenjivanja sukladnosti pravila odrzavanja navedena u poglavlju 6. — odjeljak F4.
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PRILOG D

ODNOS IZMEDU VRSTA NEZGODA I MJERE

Kako je predlozeno na radionici s Glavnom upravom za energiju i promet i sluzbama za spaSavanje, tri su krovna
scenarija rizika utvrdena u odjeljku 2.2.

— 2.2.1. ,Vruce” nezgode: pozar, eksplozija nakon koje slijedi pozar, emisija otrovnih dimova ili plinova,
— 2.2.2. ,Hladne” nezgode: sudar, iskakanje iz tracnica,
— 2.2.3. Dugotrajno stajanje: spontana evakuacija,

povezana s mjerama koje su utvrdene u ovom TSI5ju. U sljedecoj je tablici prikazan kvalitativan odnos medu vrstama
nezgode i mjera te se navodi kojim se mjerama djeluje pri svakoj vrsti nezgode.

Nacin zastite radi povecanja sigurnosti u tunelima sastavljen je od Cetiri uzastopne razine: spreCavanja, ublaZavanja,
evakuacije i spasavanja.

Na primjer, kod ,vru¢ih” nezgoda temeljna je strategija sljedeca:

Sprecavanje: Uporaba odgovarajucih vrsta materijala (4.2.5.1.) niske zapaljivosti smanjuje rizik od izbijanja pozara. Pored
toga, provjerom (4.4.1.) stanja vlaka i odgovarajuéim mjerama ogranicava se izbijanje poZara.

Ublazavanje: Uporaba odgovarajucih vrsta materijala (4.2.5.1.) niske moguénosti Sirenja pozara znatno smanjuje stvaranje
topline i dima i brzinu Sirenja pozara u putnickim vlakovima. Uporabom aparata za gaSenje poZara (4.2.5.2.) mozZe se
ograniciti Sirenje pozara. Ako se otkrije pozar, oglasava se alarm (4.2.5.7.). Putnici ¢e prvo potraziti zaklon u sigurnom
dijelu vlaka, a za vlakove kategorije B zastieni su protupozarnim barijerama (4.2.5.4.). Klimatizacija se iskljucuje radi
sprecavanja Sirenja dima (4.2.5.10.). Kada god je to mogude, vlak napusta tunel. Sustav za ponistavanje kocnice za slucaj
opasnosti (4.2.5.8.) sprecava neZeljeno zaustavljanje u tunelu, a prisutne su i dodatne mjere za odrzavanje moguénosti
voznje (4.2.5.5.) vlaka zahvadenog pozarom.

Evakuacija i spaSavanje: Ako dode do neZeljenog zaustavljanja vlaka u tunelu, uporaba odgovaraju¢ih vrsta materijala
(4.2.5.1.) niske mogucnosti Sirenja poZara, niske toksicnosti i niske gustoce dima pridonosi odrzavanju atmosfere u tunelu
koja je prihvatljiva za evakuaciju. Ako se vlak zaustavi, putnici se pod vodstvom osoblja vlaka (4.6.1.) evakuiraju do
sigurnog podrucja. Zeljeznicka vozila (4.2.5.11) i infrastruktura tunela (4.2.2.6. — 4.2.2.10.) projektirani su kako bi
omogudili evakuaciju iz tunela. Sluzbe za spaSavanje obavjestavaju se o pristupu do tunela (4.2.2.11.) i u unutra$njost
zeljeznickih vozila (4.2.5.12.).

Legenda: Mjere za infrastrukturu, energiju, prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav oznacene su plavom, za
zeljeznicka vozila zelenom, a za odvijanje i upravljanje prometom Zutom bojom.

A Vruéa nezgoda

Sprecavanje

Ublazavanje

Evakuacija i spasavanje

Pozar, eksplozija,
emisija otrovnih

4.2.5.1. Znacajke materijala
za Zeljeznicka vozila

4.25.1

Znacajke materijala za
zeljeznicka vozila

4.2.5.1. Znacajke materijala za
zeljeznicka vozila

plinova

4.4.1. Provjera stanja vlakova
i odgovarajuce mjere

4.2.2.4.

Zahtjevi sigurnosti od
pozara za gradevinski
materijal

4.2.2.3. Zahtjevi za protupozarnu
zastitu konstrukcija

4.2.3.1.

Sekcioniranje kontaktne
mreze ili vodljivih $ina

4.2.2.7. Evakuacijski putovi

4.2.3.4.

Zahtjevi za elektri¢ne
kabele u tunelima

4.2.2.8. Rasvjeta na evakuacij-
skim putovima u slucaju
opasnosti

4.2.3.5.

Pouzdanost elektri¢nih
instalacija

4.2.2.10. Komunikacija u slucaju
opasnosti

4.2.4.1.

Uredaji za otkrivanje
pregrijanih lezista

42211 Pristup za sluzbe za
spasavanje

4.2.5.2.

Aparati  za  gaSenje
pozara za putnicka
Zeljeznicka vozila

4.2.2.12. Intervencijske povrsine
izvan tunela
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Sprecavanje

Ublazavanje

Evakuacija i spasavanje

4.2.5.3.

ProtupoZarna zastita za
teretne vlakove

4.2.2.13. Opskrba vodom

4.2.5.4.

Protupozarne  barijere
za putnicka Zeljeznicka
vozila

4.2.3.2.

Uzemljenje  kontaktne
mreze ili vodljivih $ina

4.2.5.5.

Dodatne  mjere  za
mogucnost voznje
putnickih Zeljeznickih
vozila

4.2.3.3.

Napajanje  elektricnom

energijom

4.2.5.7.

Sredstva  komunikacije
u vlakovima

4.2.5.11. Plan evakuacije putni-

¢ckih Zeljeznickih vozila

4.2.5.8.

Ponistavanje kocnice za
slucaj opasnosti

4.2.5.12. Obavjes¢ivanje i pristup

sluzbe za spasavanje

4.2.5.9.

Sustav rasvjete u slucaju
opasnosti u vlaku

4.4.3. Plan postupanja u slucaju
opasnosti u tunelu i vjezbe

4.2.5.10. Isklju¢ivanje klimatiza-

cije u vlaku

4.4.4. Postupci uzemljenja

4.4.2. Pravilo za slucaj opasno-
sti

4.7.1. Naprava za

samospasa-

vanje (za osoblje na
teretnim vlakovima)

4.4.5. Prirucnik puta voZnje

4.4.6. Obavjes¢ivanje putnika o
sigurnosti u vlaku i
mjerama u slucaju
opasnosti

4.4.7. Uskladivanje medu uprav-
ljackim centrima za
tunele

4.6.1. Osposobljenost posade u
vlaku i drugog osoblja
za postupanje u tunelima

B Hladne nezgode

Sprecavanje

Ublazavanje

Evakuacija i spaSavanje

Sudar, iskakanje
iz tracnica

4.2.2.1. Postavljanje  skret-

nica i kriZista

4.2.3.1.

Sekcioniranje kontaktne
mreze ili vodljivih $ina

4.2.2.6.

Oprema za samospasava-
nje, evakuaciju i spasa-
vanje u slucaju nezgode

4.5.1. Inspekcijski

pregled
stanja tunela

4.2.3.5.

Pouzdanost elektri¢nih
instalacija

4.2.2.7.

Evakuacijski putovi

4.2.5.7.

Sredstva  komunikacije
u vlakovima

4.2.2.8.

Rasvjeta na evakuacij-
skim putovima u slucaju
opasnosti

4.2.2.9.

Oznacivanje
skih putova

evakuacij-

4.4.5. Priru¢nik puta voznje

4.2.2.10. Komunikacija u slucaju

opasnosti

4.4.6. Obavjes¢ivanje putnika o
sigurnosti u vlaku i
mjerama u slucaju
opasnosti

4.2.2.11. Pristup za sluzbe za

spasavanje

4.4.7. Uskladivanje medu uprav-
ljackim centrima za
tunele

4.2.2.12. Intervencijske povrsine

izvan tunela

4.6.1. Osposobljenost posade u
vlaku i drugog osoblja
za postupanje u tunelima

4.2.2.13. Opskrba vodom
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Sprecavanje

Ublazavanje

Evakuacija i spasavanje

4.4.2. Pravilo za slucaj opasno-
sti

4.2.3.2. Uzemljenje  kontaktne
mreze ili vodljivih $ina

4.2.5.9. Sustav rasvjete u slucaju
opasnosti u vlaku

4.2.3.3. Napajanje elektricnom

energijom

4.2.5.11. Plan evakuacije putni-
¢kih Zeljeznickih vozila

4.2.5.12. Obavjeséivanje i pristup
sluzbe za spasavanje

4.4.3. Plan postupanja u slucaju
opasnosti u tunelu i vjezbe

4.4.4. Postupci uzemljenja

C Dugotrajno stajanje

Sprecavanje

Ublazavanje

Evakuacija i spaSavanje

Spontana
evakuacija

4.2.5.7. Sredstva komunika-

cije u vlakovima

4.4.2. Pravilo za slucaj opasno-
sti

4.2.2.6. Oprema za samospasava-
nje, evakuaciju i spasa-
vanje u slucaju nezgode

postupanje u tunelima

4.4.6. Obavjeséivanje 4.4.3. Plan postupanja u slucaju | 4.2.2.7. Evakuacijski putovi
putnika o sigurnosti u opasnosti u tunelu i
vlaku i mjerama u vjezbe
slucaju opasnosti
4.4.7. Uskladivanje ~ medu 4.2.2.8. Rasvjeta na evakuacij-
upravljackim centrima skim putovima u slucaju
za tunele opasnosti
4.2.2.9. Oznacivanje  evakuacij-
skih putova
4.6.1. Osposobljenost 4.2.2.10. Komunikacija u slucaju
posade u vlaku i opasnosti
drugog  osoblja  za

4.2.5.9. Sustav

rasvijete u
sluaju opasnosti u
vlaku

4.2.2.11. Pristup za sluzbe za
spasavanje

4.2.2.12. Intervencijske povrsine
izvan tunela
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PRILOG E
OCJENA PODSUSTAVA

E1 Podrudje primjene

U ovom se prilogu opisuje ocjenjivanje sukladnosti podsustava.

E.2 Znacajke i moduli

Znacajke podsustava koje se moraju ocijeniti u razli¢itim fazama projektiranja, razvoja i proizvodnje, u tablici E
oznacene su s X.

Tablica E
Ogjena
1 2 3 4 5 6
Faza'projek‘tiranja Faza proizvodnje
1 razvoja
. . Lo Pregled Gradnja, montaza,| MontaZa (prije Prongra u
Znacajke koje se ocjenjuju LA L . uvjetima
projektiranja postavljanje pocetka rada)
potpunog rada

4.2.2.1. Postavljanje skretnica i krizista X
4.2.2.2. Sprecavanje neovlastenog pristupa X X

izlazima u slucaju opasnosti i

prostorima za opremu
4.2.2.3. Zahtjevi za protupoZarnu zastitu X

konstrukcije
4.2.2.4. Zahtjevi sigurnosti od pozara za X

gradevinski materijal
4.2.2.5. Otkrivanje pozara X X
4.2.2.6. Oprema za samospasavanje, evakua- X

ciju i spaSavanje u slucaju nezgode
4.2.2.6.1. | Definicija sigurnog podrucja
4.2.2.6.2. | Opcenito
4.2.2.6.3. | Bocni ifili vertikalni izlazi na povr- X

Sinu u slucaju opasnosti
4.2.2.6.4. | Poprecni prolazi do druge cijevi X

tunela
4.2.2.6.5. | Alternativna tehnicka rjesenja X
4.2.2.7. Evakuacijski putovi X
4.2.2.8. Rasvjeta na evakuacijskim putovima X X

u sluaju opasnosti
4.2.2.9. Oznacivanje evakuacijskih putova X
4.2.2.10. | Komunikacija u slucaju opasnosti X
4.2.2.11. | Pristup za sluzbe za spaSavanje X
4.2.2.12. | Intervencijske povrsine izvan tunela X
4.2.2.13. | Opskrba vodom X
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1 2 3 4 5 6
FazaAprojekFiranja Faza proizvodnje
i razvoja
o . o Pregled Gradnja, montaza,| MontaZa (prije Proyj?ra u
Znacajke koje se ocjenjuju LA - . uvjetima
projektiranja postavljanje pocetka rada)
potpunog rada
4.2.3.1. Sekcioniranje kontaktne mreze ili X X
vodljivih $ina
4.2.3.2. Uzemljenje kontaktne mreze ili X X
vodljivih $ina
4.2.3.3. Napajanje elektri¢cnom energijom X
4.2.3.4. Zahtjevi za elektricne kabele u X
tunelima
4.2.3.5. Pouzdanost elektri¢nih instalacija X
4.2.5.1. Znacajke materijala za Zeljeznicka X
vozila
4.2.5.2. Aparati za gaSenje poZara za X
putnicka Zeljeznicka vozila
4.2.5.3. ProtupoZarna zaStita za teretne X
vlakove
4.2.5.4. ProtupoZarne barijere za putnicka X
zeljeznicka vozila
4.2.4.1. Uredaji za otkrivanje pregrijanih X
lezista
4.2.5.5. Dodatne mjere za moguénost X
voznje  putnickih  Zeljeznickih
vozila zahvadenih pozarom:
4.2.5.5.1. | Opdi ciljevi i zahtijevana moguénost
voznje za putnicke vlakove
4.2.5.5.2. | Zahtjevi za kocnice X
4.2.5.5.3. | Zahtjevi za vucu X
4.2.5.6. Uredaji za otkrivanje pozara u vlaku X
4.2.5.7. Sredstva komunikacije u vlakovima X
4.2.5.8. Ponistavanje  kocnice za slucaj X X
opasnosti
4.2.5.9. Sustav rasvjete u slucaju opasnosti u X X
vlaku
4.2.5.10. | Iskljucivanje klimatizacije u vlaku X X
4.2.5.11. | Plan evakuacije putnickih Zeljezni- X
¢kih vozila
4.2.5.12. | Obavjeséivanje i pristup sluzbe za X

spasavanje
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1 2 3 4 5 6
Faza'projekFiranja Faza proizvodnje
i razvoja
o . - Pregled Gradnja, montaza, | MontaZa (prije Proyje'ra “
Znacajke koje se ocjenjuju LA - . uvjetima
projektiranja postavljanje pocetka rada)
potpunog rada

4.4.1. Provjera stanja vlakova i odgovara-

juée mjere

Napomena: U odjeljku 6.2.6. se obja-

Shjava zasto je ocjenjivanje operativnih

pravila u nadleznosti tijela nadleznih za

sigurnost svake doticne drZave clanice te

zasto nije potrebno posebno ocjenjivanje

od strane prijavljenog tijela. Zbog toga

specifikacije iz poglavija 4.4. i 4.6. u

ovoj tablici nisu spomenute.
4.5.1. Inspekcijski pregled stanja tuncla X
4.5.2. Odrzavanje Zeljeznickih vozila X
4.7.1.1. Maske za samospasavanje X
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E.1.

F.2.

PRILOG F

MODULI ZA PROVJERU PODSUSTAVA EZ-a

Popis modula

Moduli za podsustave

—  Modul SB: Tipsko ispitivanje

—  Modul SD: Sustav upravljanja kakvoom proizvoda

—  Modul SF: Provjera proizvoda

—  Modul SG: Provjera jedinice

—  Modul SH2: Cjeloviti sustav upravljanja kakvoéom s pregledom projektiranja
Modul za uredenje odrzavanja

—  Modul postupka ocjenjivanja sukladnosti

Moduli za interoperabilne sastavne dijelove

Ne primjenjuje se (nema interoperabilnih sastavnih dijelova)

Moduli za provjeru podsustava EZ-a
Modul SB: Tipsko ispitivanje

U ovom je modulu opisan dio postupka provjere EZ-a u kojem prijavljeno tijelo na zahtjev naruditelja ili njegovog
ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da je tip podsustava infra-
strukture, energije, prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava ili Zeljeznickih vozila, koji je repre-
zentativan za predvidenu proizvodnju,

— sukladan s ovim TSIjem i svim drugim vazeim TSIjima, ¢ime se dokazuje da su temeljni zahtjevi (')
Direktive 2001/16/EZ ispunjeni,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora.

Tipsko ispitivanje koje je utvrdeno u ovom modulu moze ukljucivati posebne faze ocjenjivanja - pregled projek-
tiranja, testiranje tipa ili pregled proizvodnog procesa koje su navedene u odgovarajuéem TSI-ju.

Narucitelj (3) podnosi zahtjev za provjerom EZ-a (na osnovi tipskog ispitivanja) podsustava prijavljenom tijelu
prema svom izboru.

Zahtjev sadrzi:
— ime i adresu narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika,
—  tehnicku dokumentaciju kako je opisano u tocki 3.

Podnositelj zahtjeva prijavljenom tijelu stavlja na raspolaganje uzorak podsustava (}) koji je reprezentativan za
predvidenu proizvodnju i koji se u nastavku naziva ,tip”.

Tip moze obuhvacati nekoliko izvedenica podsustava, pod uvjetom da razlike medu njima ne utje¢u na odredbe
TSIa.

(") Temeljni se zahtjevi odrazavaju u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radnu u¢inkovitost, utvrdenim u poglavlju 4. ovog
TSIa.

() U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava, kako je utvrdeno u direktivi ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u
Zajednici”.

() U odgovarajuem odjeljku TSIja u tom je pogledu moguce definirati posebne zahtjeve.
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4.1.

4.2.

4.3.

Prijavljeno tijelo moze zahtijevati i dodatne uzorke, ako je to potrebno za izvodenje programa ispitivanja.

Ako se tako zahtijeva za posebne metode testiranja ili ispitivanja i ako je tako utvrdeno u TSI-ju ili europskim
specifikacijama (¥) na koje se upucuje u TSIju, potrebno je osigurati uzorak ili uzorke podsustava ili sustava ili
uzorak podsustava kako je montiran u tvornici.

Tehnicka dokumentacija i uzorak (uzorci) omogucuju razumijevanje projektiranja, proizvodnje, postavljanja, odrza-
vanja i rada podsustava, te omogucuju ocjenu sukladnosti s odredbama TSI-ja.

Tehnicka dokumentacija sadrzi:
—  opcenit opis podsustava, ukupni projekt i konstrukciju,
—  registar Zeljeznicke infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, uklju¢ujuéi sve podatke kako su utvrdeni u TSI-ju,

—  idejni projekt i proizvodne podatke, na primjer nacrte, sheme komponenata, podsklopova, sklopova, strujnih
krugova itd.,

—  opise i objasnjenja koja su potrebna za razumijevanje projektnih i proizvodnih podataka, odrzavanje i rad
podsustava,

—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije koje se primjenjuju,

—  sve potrebne dokaze o prikladnosti za uporabu tih specifikacija, narocito kada se europske specifikacije i
odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova namijenjenih za ugradnju u podsustav,

—  preslike izjava o sukladnosti EZ-a ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i sve
potrebne elemente utvrdene u Prilogu VI. direktivama,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),
—  tehnicku dokumentaciju za proizvodnju i montazu podsustava,
—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava,

—  uvjete za uporabu podsustava (ogranic¢enja u pogledu vremena voznje ili udaljenosti, ograni¢enja u pogledu

habanja itd.),
—  uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju za odrzavanje podsustava,
—  moguce tehnicke zahtjeve koji se uzimaju u obzir pri proizvodnji, odrzavanju ili radu podsustava,
—  rezultate izvedenih projektnih izra¢una, provedenih ispitivanja itd.,
—  ispitna izvjesca.
Ako se u TSI4ju traze dodatni podaci za tehnicku dokumentaciju, njih se mora ukljuciti.
Prijavljeno tijelo:
pregledava tehnicku dokumentaciju;

provjerava je li uzorak (ili viSe njih) podsustava ili sklopova ili podsklopova podsustava proizveden u skladu s
tehnickom dokumentacijom, te provodi ili nalaze provodenje tipskog ispitivanja u skladu s odredbama TSIja i
odgovarajuéim europskim specifikacijama. Takva se proizvodnja provjerava koristenjem odgovarajueg modula za
ocjenjivanje;

kada se u TSIju nalaZe pregled projekta, ispituje metode, alate i rezultate projektiranja radi vrednovanja njihove
mogucnosti ispunjavanja zahtjeva sukladnosti podsustava pri okoncanju procesa projektiranja;

(*) Definicija europske specifikacije navedena je u direktivama 96/48/EZ i 01/16/EZ. U vodi¢u za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjen

je nacin uporabe europskih specifikacija.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

utvrduje elemente koji su projektirani u skladu s odgovarajuéim odredbama TSI-ja i europskim specifikacijama, te
elemente koji su projektirani bez primjene odgovaraju¢ih odredbi navedenih europskih specifikacija;

provodi ili nalaze provodenje odgovarajucih ispitivanja i potrebnih testiranja u skladu s tockama 4.2. i 4.3. kako bi
utvrdilo primjenjuju li se u stvarnosti odabrane odgovarajuce europske specifikacije;

provodi ili nalaZe provodenje odgovarajucih ispitivanja i potrebnih testiranja u skladu s tockama 4.2. i 4.3. kako bi
utvrdilo ispunjavaju li donesena rjeSenja odgovarajuce zahtjeve TSI-ja kada se europske specifikacije ne primjenjuju;

dogovara s podnositeljem zahtjeva mjesta gdje Ce se provoditi ispitivanja i potrebna testiranja.

Kada tip ispunjava odredbe TSIja, prijavljeno tijelo podnositelju zahtjeva izdaje potvrdu o tipskom ispitivanju.
Potvrda sadrzi ime i adresu narucitelja i proizvodaca, navedenog u tehnickoj dokumentaciji, zakljucke ispitivanja,
uvjete njegove valjanosti, te podatke potrebne za utvrdivanje odobrenog tipa.

Prijavljeno tijelo potvrdi prilaze popis vaznih dijelova tehnicke dokumentacije i zadrzava jedan primjerak.

Ako se narucitelju uskrati izdavanje potvrde o tipskom ispitivanju, prijavljeno tijelo mora navesti detaljne razloge
za takvo uskracivanje.

Potrebno je donijeti propise u pogledu Zalbenog postupka.

Svako prijavljeno tijelo drugim prijavljenim tijelima priopéava bitne podatke u vezi s potvrdama o tipskom
ispitivanju koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu zatraziti primjerke izdanih potvrda o tipskom ispitivanju ifili njihovih dodataka.
Prilozi tim potvrdama moraju biti raspolozivi drugim prijavljenim tijelima.

Narucitelj zajedno s tehnickom dokumentacijom zadrzava primjerke potvrda o tipskom ispitivanju te moguce
dodatke do kraja Zivotnog vijeka podsustava. Dokumentacija se 3alje svakoj drzavi clanici koja to zatrazi.

Tijekom faze proizvodnje podnositelj zahtjeva obavjestava prijavljeno tijelo koje posjeduje tehnicku dokumentaciju
koja se odnosi na tipsko ispitivanje o svim promjenama koje bi mogle utjecati na sukladnost sa zahtjevima TSI-ja
ili propisanim uvjetima za uporabu podsustava. U takvim slucajevima za podsustav se dobiva dodatno odobrenje.
U tom slucaju prijavljeno tijelo provodi samo ona ispitivanja i testiranja koja su vazna i potrebna radi promjena. To
se dodatno odobrenje moze izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi o tipskom ispitivanju ili se po povlacenju
stare potvrde izdaje nova potvrda.

. Modul SD: Sustav upravljanja kakvo¢om proizvodnje

U ovom je modulu opisan dio postupka provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo na zahtjev narucitelja ili njegovog
ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici provjerava i potvrduje da je tip podsustava infra-
strukture, energije ili Zeljeznickih vozila, za koji je prijavljeno tijelo vec izdalo potvrdu o tipskom ispitivanju,

—  sukladan s ovim TSljem i svim drugim vazeéim TSljima, ¢ime se dokazuje da su temeljni zahtjevi (°)
Direktive 2001/16/EZ ispunjeni,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora,

i moZe se staviti u promet.

Prijavljeno tijelo provodi postupak pod uvjetom da:

— je potvrda o tipskom ispitivanju, izdana prije ocjenjivanja, i dalje vazeca za podsustav koji je predmet
zahtjeva,

(°) Temeljni se zahtjevi odrazavaju u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radne karakteristike utvrdenim u poglavlju 4. ovog

TSl4a.
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4.1.

— narucitelj (%) i glavni izvoditelj ispunjavaju obveze iz tocke 3.

,Glavni izvoditelj” se odnosi na poduzeca koje svojim aktivnostima doprinose ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSI-
ja. Pojam se odnosi na:

—  poduzeée koje je odgovorno za cjelovit projekt podsustava (ukljucujuéi narocito odgovornost za integraciju
podsustava),

—  druga poduzeca koja sudjeluju u dijelu projekta podsustava (koja, primjerice, obavljaju montazu ili postav-
ljanje podsustava).

On se ne odnosi na podizvodace proizvodaca koji isporucuju sastavne dijelove i interoperabilne sastavne dijelove.

Narucitelj ili glavni izvoditelj, kada sudjeluje, za podsustav koji je predmet postupka provjere EZ-a koristi odobren
sustav upravljanja kakvocom za proizvodnju, te ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kako je utvrdeno u tocki
5. i koji podlijeze nadzoru kako je utvrdeno u tocki 6.

Kada je narucitelj sam odgovoran za cjelokupan projekt podsustava (uklju¢ujuéi naro¢ito odgovornost za integra-
ciju podsustava) ili ako narucitelj neposredno sudjeluje u proizvodnji (ukljucujuéi sastavljanje i postavljanje), on za
navedene aktivnosti mora koristiti odobren sustav upravljanja kakvoc¢om koji podlijeze nadzoru kako je utvrdeno u
tocki 6.

Ako je glavni izvoditelj odgovoran za cjelokupni projekt podsustava (ukljucujuéi narocito odgovornost za inte-
graciju podsustava), on u svakom slucaju koristi odobren sustav upravljanja kakvocom za proizvodnju, te ispiti-
vanje i testiranje gotovog proizvoda, koji podlijeze nadzoru kako je utvrdeno u tocki 6.

Postupak provjere EZ-a

Narucitelj prijavljenom tijelu prema svom izboru podnosi zahtjev za provjeru EZ-a podsustava (na osnovi sustava
upravljanja kakvo¢om proizvodnje), ukljucujuéi uskladivanje nadzora sustava upravljanja kakvo¢om, kako je utvr-
deno u tockama 5.3 i 6.5. Narucitelj obavjestava ukljucene proizvodace o izboru prijavljenog tijela i o zahtjevu.

Zahtjev omoguéuje razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja, odrzavanja i rada podsustava, te omogucuju
ocjenjivanje sukladnosti s tipom, kako je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju, te sa zahtjevima TSI-ja koji se
ocjenjuju.

Zahtjev sadrzi:
— ime i adresu narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika,

—  tehnicku dokumentaciju koja se odnosi na odobreni tip, ukljucujuéi potvrdu o tipskom ispitivanju, izdanu
nakon okoncanja postupka utvrdenog u modulu SB,

te, ako nije dio ove dokumentacije,
—  opCenit opis podsustava, ukupnog projekta i konstrukcije,
—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije () koje se primjenjuju,

—  moguce potrebne dodatne dokaze o prikladnosti uporabe tih specifikacija, narocito kada se europske
specifikacije i odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti. Ti dodatni dokazi moraju sadrzavati
rezultate testiranja koja su obavili odgovarajuéi laboratoriji proizvodaca ili su obavljeni u njegovo ime,

—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve podatke kako su utvrdeni u TSIju,

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

() U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava, kako je definirano u Direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici”.

() Definicija europske specifikacije navedena je u direktivama 96/48/EZ i 01/16/EZ. U vodi¢u za primjenu TSI-ja velikih brzina objasnjen

je nacin uporabe europskih specifikacija.
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4.3.

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujui potvrde) za fazu
proizvodnje,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova namijenjenih za ugradnju u podsustav,

—  preslike izjava o sukladnosti EZ-a ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i sve
potrebne elemente utvrdene u Prilogu VI. direktivama,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montaZi i postavljanju podsustava,

—  dokaz da su sve faze navedene u tocki 5.2. obuhvacene sustavima upravljanja kakvo¢om narucitelja, ako on
sudjeluje, ifili glavnog izvoditelja, te dokazi o njihovoj ucinkovitosti,

— navodenje prijavljenog tijela odgovornog za odobrenje i nadzor tih sustava upravljanja kakvocom.
Prijavljeno tijelo u zahtjevu najprije provjerava valjanost tipskog ispitivanja i potvrde o tipskom ispitivanju.

Ako prijavljeno tijelo smatra da potvrda o tipskom ispitivanju viSe nije valjana ili da nije odgovarajuca, te da je
potrebno novo tipsko ispitivanje, ono svoju odluku mora obrazloZiti.

Sustav upravljanja kakvo¢om

5.1.

5.2.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj, kada sudjeluje, podnose zahtjev za ocjenjivanje svog sustava upravljanja
kakvoéom prijavljenom tijelu koje sami odaberu.

Zahtjev sadrzi:
—  sve bitne podatke za predvideni podsustav,
—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvoéom,

—  tehnicku dokumentaciju o odobrenom tipu i presliku potvrde o tipskom ispitivanju koja je izdana nakon
okoncanja postupka tipskog ispitivanja modula SB.

Oni koji sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava moraju osigurati samo podatke o tom dijelu.

Sustavi upravljanja kakvoom jamce narucitelju ili glavnom izvoditelj odgovornom za cjelokupan projekt podsu-
stava potpunu sukladnost podsustava s tipom kako je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju i potpunu sukladnost
podsustava s zahtjevima TSIja. Sustav upravljanja kakvo¢om (ili viSe njih) drugih izvoditelja mora osigurati
sukladnost njihovog doprinosa podsustavu s tipom kako je opisano u potvrdi o tipskom ispitivanju i zahtjevima
TSIa.

Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje donese podnositelj (ili vise njih) moraju se sustavno i organizirano doku-
mentirati u obliku napisanih politika, postupaka i uputa. Ta dokumentacija sustava upravljanja kakvoéom jamci
jedinstveno razumijevanje politika i postupaka kakvoce, kao $to su programi, planovi, priru¢nici i zapisi kakvoce.

On narodito sadrzi odgovarajuéi opis sljedecih stavki za sve podnositelje zahtjeva:
—  ciljeve kakvoce i organizacijsku strukturu,

—  odgovarajuce tehnike, postupke i sustavne aktivnosti koje e se koristiti u proizvodnji, kontroli i upravljanju
kakvocdom,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koja e se provoditi prije, tijekom i nakon proizvodnje, sastavljanja i postav-
ljanja, navodeéi ucestalost kojom ¢e se provoditi,

—  zapise kakvole, kao $to su ispitna izvjes¢a i podaci o testiranju, podaci o kalibraciji, izvjes¢a o osposob-
lienosti doti¢nog osoblja itd.,
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i za narucitelja ili glavnog izvodaca odgovornog za cjelokupan projekt podsustava:

—  odgovornosti i ovlasti uprave za kakvocu cijelog podsustava, uklju¢ujui narocito za upravljanje integracijom
podsustava.

Ispitivanja, testiranja i provjere i pregledi obuhvacaju sve sljedece faze:

—  konstrukciju podsustava, ukljucujuéi narocito gradevinske aktivnosti, sastavljanje sastavnih dijelova, kona¢nu
prilagodbu,

—  konatno testiranje podsustava,
— i, kada je tako utvrdeno u TSI-ju, provjeru u uvjetima potpunog rada.

5.3.  Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj pregledava jesu li sve faze podsustava, kako je navedeno u tocki 5.2. u
dovoljnoj mjeri i na odgovaraju¢i nacin obuhvacene odobrenjem i nadzorom sustava upravljanja kakvocom
podnositelja zahtjeva (%).

Ako se sukladnost podsustava s tipom kako je opisan u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju, i sukladnost podsustava
sa zahtjevima TSI-ja temelji na viSe od jednog sustava upravljanja kakvocom, prijavljeno tijelo mora prije svega
provijeriti

— jesu li odnosi i sucelja medu sustavima upravljanja kakvocom jasno dokumentirani,

— ijesu li sveukupne odgovornosti i ovlasti uprave za sukladnost cjelovitog podsustava glavnog izvoditelja u
dovoljnoj mjeri i na odgovaraju¢i nacin utvrdene.

5.4. Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. ocjenjuje sustav upravljanja kakvocom kako bi utvrdilo ispunjava li zahtjeve iz tocke
5.2. Prijavljeno tijelo pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima, ako podnositelj zahtjeva koristi sustav kakvoce za
proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda prema standardu EN/ISO 9001-2000, u kojem se uzima u
obzir specificnost podsustava za koji se provodi.

Kada podnositelj zahtjeva provodi potvrdeni sustav upravljanja kakvo¢om, prijavljeno tijelo to uzima u obzir
tijekom ocjenjivanja.

Inspekcijski pregled je prilagoden pojedinacnom podsustavu, uzimajuci u obzir specifi¢ni doprinos podnositelja
zahtjeva podsustavu. Skupina za inspekcijski pregled ima najmanje jednog ¢lana s iskustvom ocjenjivaca doticne
tehnologije podsustava. Postupak vrednovanja ukljucuje inspekcijski posjet prostorima podnositelja zahtjeva.

Odluka se priopéava podnositelju zahtjeva. Prioplenje mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i utemeljenu odluku o
ocjeni.

5.5.  Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj se obvezuju da ¢e ispuniti obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja
kakvoc¢om, kako je odobren, te da ¢e ga odrzavati na odgovarajucoj i u¢inkovitoj razini.

Oni obavjestavaju prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvo¢om, o svakoj predvidenoj vecoj
promjeni koja ¢e utjecati na to kako podsustav ispunjava zahtjeve TSIja.

Prijavljeno tijelo ocjenjuje predlozene promjene i odlucuje hoée li izmijenjeni sustav upravljanja kakvocom ispu-
njavati zahtjeve iz tocke 5.2. ili je potrebno ponovno ocjenjivanje.

Ono o svojoj odluci obavjestava podnositelja zahtjeva. Obavijest sadrzava zakljucke pregleda i utemeljenu odluku o
ocjeni.

6.  Nadzor sustava za upravljanje kakvo¢om u nadleznosti prijavljenog tijela

6.1.  Svrha je nadzora zajamditi da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj na odgovaraju¢i nacin ispunjavaju obveze
koje proizlaze iz odobrenog sustava upravljanja kakvocom (ili viSe njih).

(®) Za TSI zeljeznickih vozila, prijavljeno tijelo moze sudjelovati do koncanog testiranja lokomotive ili garniture vlaka na terenu u uvjetima
utvrdenim u odgovarajucem poglavlju TSl-ja.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj prijavljenom tijelu iz tocke 5.1. 3alju sve dokumente koji su potrebni za
tu namjenu (ili nalazu da se posalju), ukljucujui planove provodenja, te tehnicke zapise u vezi s podsustavom (ako
je to vazno za poseban doprinos podnositelja zahtjeva podsustavu), a narocito:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom, ukljucujuéi posebne mjere koje se provode da se osigura da su:
—  za narucitelja ili glavnog izvoditelja odgovornog za cjelokupan projekt podsustava,

sve upravljacke odgovornosti i ovlasti za sukladnost cjelovitog podsustava u dovoljnoj mjeri i na odgova-
rajudi nacin utvrdene;

—  za svakog podnositelja zahtjeva,
da se sustav upravljanja kakvocom pravilno provodi radi postizanja integracije na razini podsustava;

—  zapisi kakvoce, predvideni u proizvodnom dijelu sustava upravljanja kakvoom (ukljucujuéi sastavljanje i
postavljanje), kao 3to su ispitna izvjesca i podaci o testiranju, podaci o kalibraciji, izvjes¢a o osposobljenosti
doti¢nog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo provodi povremene inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni
izvoditelj odrzavaju i koriste sustav upravljanja kakvoc¢om, te im pripremaju izvjeiée o inspekcijskom pregledu.
Kada oni provode potvrdeni sustav upravljanja kakvocom, prijavljeno tijelo to pri nadzoru uzima u obzir.

Inspekcijski se pregledi provode najmanje jednom godisnje, a najmanje jedan inspekcijski pregled se provodi u
razdoblju izvodenja relevantnih djelatnosti (proizvodnja, sastavljanje ili postavljanje) za podsustav koji je predmet
postupka provjere EZ-a iz tocke 8.

Pored toga prijavljeno tijelo mozZe nenajavljeno obiéi objekte podnositelja zahtjeva. Tijekom takvih obilazaka ono
po potrebi moze obaviti cjelovite ili djelomi¢ne inspekcijske preglede i provesti, odnosno naloziti provedbu
testiranja radi provjere pravilne primjene sustava upravljanja kakvo¢om. Ono podnositelju (podnositeljima) zahtjeva
izdaje ispitno izvjesce i po potrebi izvjesée o inspekcijskom pregledu ifili testiranju, ako ga je provelo.

Ako prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj i koje je odgovorno za provjeru EZ-a ne provodi nadzor nad svim
doti¢nim sustavima upravljanja kakvocom, ono uskladuje aktivnosti nadzora drugih prijavljenih tijela odgovornih
za taj zadatak kako bi:

—  se osiguralo pravilno upravljanje suceljima medu razli¢itim sustavima upravljanja kakvo¢om, povezanim s
integracijom podsustava,

—  zajedno s naruciteljem prikupilo elemente potrebne za ocjenjivanje da se osigura dosljednost i cjelokupni
nadzor razlicitih sustava upravljanja kakvocom.

To uskladivanje uklju¢uje prava prijavljenog tijela:
— na dobivanje sve dokumentacije (o odobrenju i nadzoru) koju izdaju druga prijavljena tijela,
—  na prisustvo inspekcijskim pregledima iz tocke 6.3.,

—  na pokretanje dodatnih inspekcijskih pregleda u svojoj nadleznosti, kako je utvrdeno u tocki 6.4., i u suradnji
s drugim prijavljenim tijelima.

U svrhu ispitivanja, inspekcijskih pregleda i nadzora, prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. ima stalni pristup gradilistima,
proizvodnim pogonima, lokacijama za sastavljanje i postavljanje, skladi§nim prostorima i po potrebi objektima za
predmontazu i testiranje, te opéenito svim prostorima koje smatra nuznim za izvodenje svojih zadataka, u skladu s
posebnim doprinosom podnositelja zahtjeva projektu podsustava.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj u trajanju od 10 godina nakon izrade zadnjeg podsustava nacionalnim
tijelima omogucuje uvid u:

—  dokumentaciju iz tocke 5.1., drugog podstavka, druge alingje,
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10.

11.

12.

—  azuriranja iz tocke 5.5., drugog podstavka,
—  odluke i izvjesca prijavljenog tijela koji su navedeni u tockama 5.4., 5.5. 1 6.4.

Ako podsustav ispunjava zahtjeve TSl-ja prijavljeno tijelo na osnovi tipskog ispitivanja, te odobrenja i nadzora
sustava upravljanja kakvoom sastavlja potvrdu o sukladnosti za narucitelja, koji nakon toga sastavlja izjavu o
provjeri EZ-a za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj se podsustav nalazi ifili radi.

Izjava o provjeri EZ-a i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti napisana na istom
jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzi barem podatke uklju¢ene u Prilog V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja mora biti
prilozena izjavi o provjeri EZ-a. Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3.
Direktive, a narocito sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa znacajkama podsustava,
—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljucenih u podsustav,

—  preslike izjave EZ-a o sukladnosti i po potrebi izjave EZ-a o prikladnosti za uporabu, koje se prilazu za
navedene sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, po potrebi zajedno s odgovarajuéim doku-
mentima (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvocom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena
tijela,

—  sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjete i ogranienja za uporabu podsustava,
—  sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, prilagodavanje i odrzavanje,

—  potvrdu EZ-a o tipskom ispitivanju podsustava i popratnu tehnicku dokumentaciju, kako je utvrdeno u
modulu SB,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  potvrdu o sukladnosti, koju izdaje prijavljeno tijelo, kako je navedeno u tocki 9., zajedno s odgovarajuéim
napomenama o provjeri i/ili izra¢unima, koju supotpisuje prijavljeno tijelo, a u kojoj se navodi da je projekt
sukladan s direktivom i TSIjem, i po potrebi navode rezerve koje su evidentirane tijekom provodenja tih
aktivnosti i koje nisu povucene. Potvrdi takoder moraju biti priloZena izvjesca o ispitivanjima i inspekcijskim
pregledima, sastavljena u vezi s provjerom, kako je navedeno u tockama 6.3. i 6.4., a narocito:

—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujudi sve podatke kako je utvrdeno u TSI-ju.

Svako prijavljeno tijelo drugim prijavljenim tijelima priopéava odgovarajule informacije o odobrenjima sustava
upravljanja kakvoéom koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu zatraziti preslike izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvocom.
Podaci prilozeni potvrdi o sukladnosti predaju se narucitelju.

Narucitelj s poslovnim nastanom u Zajednici zadrzava primjerak tehnicke dokumentacije do isteka Zivotnog vijeka
podsustava, te naredne tri godine; on se Salje svakoj drugoj drzavi ¢lanici na njezin zahtjev.

. Modul SF: Provjera proizvoda

U ovom je modulu opisan postupak provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo na zahtjev narucitelja ili njegovog
ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici pregledava i potvrduje je li podsustav infrastrukture,
energije ili Zeljeznickih vozila, za koji je prijavljeno tijelo ve¢ izdalo potvrdu o tipskom ispitivanju,

— sukladan s ovim TSIjem i svim drugim vaZedim TSljima, ¢ime se dokazuje da su temeljni zahtjevi (%)
Direktive 2001/16/EZ ispunjeni,

(°) Temeljni se zahtjevi odrazavaju u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radne karakteristike, utvrdenim u poglavlju 4. ovog

TSla.
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—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora,
— i moze li pustiti u rad.

2. Narucitelj (1% podnosi zahtjev za provjeru EZ-a (na osnovi provjere proizvoda) podsustava prijavljenom tijelu koje
je sam izabrao.

Zahtjev sadrzi:
— ime i adresu narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika,
—  tehnicku dokumentaciju.

3. U navedenom dijelu postupka narucitelj provjerava i potvrduje da je doti¢ni podsustav sukladan s tipom kako je
opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju i da ispunjava zahtjeve TSI-ja koji se na njega odnose.

Prijavljeno tijelo provodi postupak pod uvjetom da je potvrda o tipskom ispitivanju koja je izdana prije ocjenjivanja
i dalje valjana za podsustav koji je predmet zahtjeva.

4. Narucitelj poduzima sve potrebne mjere kako bi proizvodni postupak (ukljucujuéi sklapanje i integraciju intero-
perabilnih sastavnih dijelova koje izvodi glavni izvoditelj (') kada sudjeluje) zajamcio sukladnost podsustava s
tipom, kako je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju, te zahtjevima TSI-ja koji se odnose na njega.

5. Zahtjev omoguluje razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja, odrzavanja i rada podsustava, te omogucuju
ocjenu sukladnosti s tipom, kako je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju, te sa zahtjevima TSI-ja koji se ocjenjuju.

Zahtjev sadrzi:

—  tehnicku dokumentaciju koja se odnosi na odobreni tip, ukljucujuéi potvrdu o tipskom ispitivanju, izdanu
nakon okoncanja postupka utvrdenog u modulu SB,

te, ako nije dio ove dokumentacije,
—  opdenit opis podsustava, ukupnog projekta i konstrukcije,
—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve informacije, kako su utvrdene u TSI4u,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte, sheme komponenata, podsklopova, sklopova,
strujnih krugova itd.,

—  tehnicku dokumentaciju za proizvodnju i montazu podsustava,
—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije () koje se primjenjuju,

—  sve potrebne dokaze o koristenju tih specifikacija, narocito kada se europske specifikacije i odgovarajuce
odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde) za fazu proizvodnje,
—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova namijenjenih za ugradnju u podsustav,

—  preslike izjava o sukladnosti EZ-a ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i sve
potrebne elemente utvrdene u Prilogu VI. Direktivama,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava.

("% U modulu ,naruditelj” zna¢i ,narucitelj podsustava, kako je definirano u direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici”.

(") ,Glavni izvoditelj” odnosi se na tvrtke Cije aktivnosti pridonose ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSI-ja. Tice se poduzeca koja mogu biti
odgovorna za cjelokupan projekt podsustava ili na druga poduzeca koja su ukljucena samo u dio projekta podsustava (koje izvode, na
primjer, sklapanje ili postavljanje podsustava).

(*?) Definicija europske specifikacije navedena je u direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodi¢u za primjenu TSl-ja velikih brzina
objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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7.1.

7.2.

10.

Ako se u TSIju zahtijevaju dodatni podaci za tehnicku dokumentaciju, oni moraju biti ukljuceni.
Prijavljeno tijelo u zahtjevu najprije provjerava valjanost tipskog ispitivanja i potvrde o tipskom ispitivanju.

Ako prijavljeno tijelo smatra da potvrda o tipskom ispitivanju viSe nije valjana ili da nije odgovarajuca, te da je
potrebno novo tipsko ispitivanje, ono svoju odluku mora obrazloziti.

Prijavljeno tijelo provodi odgovarajuca ispitivanja i testiranja kako bi provjerilo sukladnost podsustava s tipom kako
je opisan u potvrdi EZ-a o tipskom ispitivanju, kao i sa zahtjevima TSI-ja. Prijavljeno tijelo ispituje i testira svaki
podsustav koji se proizvodi kao serijski proizvod, kako je utvrdeno u tocki 4.

Provjera s ispitivanjem i testiranjem svakog podsustava (kao serijskog proizvoda)

Prijavljeno tijelo provodi testiranja, ispitivanja i provjere kako bi se zajamcila sukladnost podsustava kao serijskih
proizvoda, kako je predvideno u TSI4ju. Ispitivanja, testiranja i provjere odnose se na faze, kako je predvideno u
TSI-ju.

Svaki podsustav (kao serijski proizvod) pojedinacno se ispituje, testira i provjerava () radi provjere njegove
sukladnosti s tipom, kako je opisan u potvrdi o tipskom ispitivanju i u zahtjevima TSI-ja koji se na njega
odnose. Kada u TSI-ju (ili u europskom standardu, navedenom u TSI4u) testiranje nije utvrdeno, primjenjuju se
odgovarajuce europske specifikacije ili jednakovrijedna testiranja.

Prijavljeno tijelo se s naruciteljem (i glavnim izvoditeljem) dogovara o mjestima na kojima e se provoditi testiranja,
te o tome da konacno testiranje podsustava, te kada se tako zahtijeva u TSI4u, testiranja ili provjeru u punim
radnim uvjetima, provodi narucitelj pod neposrednim nadzorom i u nazo¢nosti prijavljenog tijela.

Prijavljeno tijelo u svrhu testiranja i provjera ima stalni pristup proizvodnim pogonima, mjestima za sastavljanje i
postavljanje i po potrebi objektima za montazu i testiranje, kako bi moglo provoditi svoje zadatke kako je
utvrdeno u TSI-ju.

Ako podsustav ispunjava zahtjeve TSl-ja, prijavljeno tijelo sastavlja potvrdu o sukladnosti za narucitelja, koji nakon
toga sastavlja izjavu o provjeri EZ-a za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj se podsustav nalazi ifili radi.

Prijavljeno tijelo te aktivnosti provodi na osnovi tipskog ispitivanja i testiranja, provjera i kontrola obavljenih na
svim serijskim proizvodima, kako je navedeno u tocki 7. i kako se zahtijeva u TSIju ifili u odgovarajuéim
europskim specifikacijama.

Izjava o provjeri EZ-a i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti napisana na istom
jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzi barem podatke ukljucene u Prilog V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja mora biti prilozena izjavi o provjeri EZ-
a. Tehnicka dokumentacija ukljucuje barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3. Direktive, a narocito sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa znacajkama podsustava,
—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve podatke, kako je utvrdeno u TSl-ju,
—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljucenih u podsustav,

—  preslike izjave o sukladnosti EZ-a i po potrebi izjave o prikladnosti za uporabu EZ-a, koje se prilazu za
navedene sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, po potrebi zajedno s odgovarajuéim doku-
mentima (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvocom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena
tijela,

—  sve elemente za odrZavanje, uvjete i ograni¢enja za uporabu podsustava,
—  sve elemente za upute za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, prilagodavanje i odrzavanje,

—  potvrdu EZ-a o tipskom ispitivanju za podsustav i popratnu tehnicku dokumentaciju, kako je utvrdeno u
modulu SB,

(%) Narocito za TSI Zeljeznickih vozila, prijavljeno tijelo moze sudjelovati u kona¢nom testiranju Zeljeznickih vozila ili garniture vlaka u
prometu u uvjetima utvrdenim u odgovarajucem poglavlju TSI-ja.
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11.

—  potvrdu o sukladnosti, koju izdaje prijavljeno tijelo, kako je navedeno u tocki 9., zajedno s odgovarajuéim
napomenama o izracunima, koju supotpisuje prijavljeno tijelo, a u kojoj se navodi da je projekt sukladan s
Direktivom i TSIjem, i po potrebi navode rezerve koje su evidentirane tijekom provodenja tih aktivnosti i
koje nisu povucene. Potvrdi takoder moraju biti priloZeni, ako su vazna

—  izvjeséa o ispitivanju i inspekcijskim pregledima sastavljeni u vezi s provjerom.
Podaci priloZeni potvrdi o sukladnosti predaju se narucitelju.

Narucitelj zadrzava primjerak tehnicke dokumentacije do isteka Zivotnog vijeka podsustava, te naredne tri godine;
ona se $alje svakoj drugoj drzavi ¢lanici na njezin zahtjev.

Modul SG: Provjera jedinice

Ovim se modulom opisuje postupak provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo na zahtjev narucitelja ili njegovog
ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici pregledava i potvrduje je li podsustav infrastrukture,
energije, prometno-upravljacki podsustav ili podsustav Zeljeznickih vozila

— sukladan s ovim TSIjem i svim drugim vaZe¢im TSIjima, ¢ime se dokazuje da su temeljni zahtjevi (%)
Direktive 2001/16/EZ ispunjeni,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora,
i da se moze pustiti u rad.

Narucitelj (*°) podnosi zahtjev za provjerom EZ-a (na osnovi provjere jedinice) podsustava prijavljenom tijelu po
svom izboru.

Zahtjev sadrzi:
— ime i adresu narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika,
—  tehnicku dokumentaciju.

Tehnicka dokumentacija omogucuje razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja i rada podsustava te omogu-
¢uju ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Tehnicka dokumentacija sadrzi:
—  opCenit opis podsustava, ukupnog projekta i konstrukcije,
—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve podatke kako su utvrdeni u TSIju,

—  idejni projekt i podatke za proizvodnju, na primjer nacrte, sheme komponenata, podsklopova, sklopova,
strujnih krugova itd.,

—  opise i objasnjenja koja su potrebna za razumijevanje podataka o projektu i proizvodnji, odrzavanju i radu
podsustava,

—  tehnicke specifikacije, ukljucujuéi europske specifikacije (*¢) koje se primjenjuju,

—  moguce potrebne dokaze o koristenju tih specifikacija, narocito kada se europske specifikacije i odgovarajuce
odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova namijenjenih za ugradnju u podsustav,

—  preslike izjava o sukladnosti EZ-a ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i sve
potrebne elemente utvrdene u Prilogu VI. Direktivama,

(**) Temeljni se zahtjevi odrazavaju u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radne karakteristike, utvrdenim u poglavlju 4.

ovog TSI-ja.

() U modulu ,narucitelj” zna¢i ,narucitelj podsustava, kako je definirano u direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici”.

(*%) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodic¢u za primjenu TSl-ja velikih brzina
objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.
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—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

—  tehnicku dokumentaciju u vezi s proizvodnjom i montazom podsustava,

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava,

—  uvjete za uporabu podsustava (ogranic¢enja u pogledu vremena ili udaljenosti voZnje, ograni¢enja u pogledu

habanja itd.)

—  uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju za odrzavanje podsustava,

—  moguce tehnicke zahtjeve koji se uzimaju u obzir u proizvodnji, odrzavanju ili radu podsustava,

—  rezultate provedenih projektnih izracuna, obavljenih ispitivanja itd.,

—  sve ostale odgovarajuce tehnicke dokaze kojima se moze dokazati uspjesnost prijasnjih provjera ili testiranja
koja su pod slicnim uvjetima obavila nezavisna i nadlezna tijela.

Ako TSI zahtijeva dodatne podatke za tehnicku dokumentaciju, oni se moraju ukljuciti.

Prijavljeno tijelo pregledava zahtjev i tehnicku dokumentaciju i utvrduje elemente koji su projektirani u skladu s
odgovarajuéim odredbama TSIja i europskim specifikacijama, te elemente koji su projektirani bez primjene
odgovaraju¢ih odredbi navedenih europskih specifikacija.

Prijavljeno tijelo ispituje podsustav i provjerava jesu li provedena odgovarajuca testiranja kako bi se utvrdilo jesu li
odgovarajuce europske specifikacije, kada su bile izabrane, u stvarnosti i primijenjene i ispunjavaju li donesena
rjeSenja zahtjeve TSI-ja kada odgovarajuce europske specifikacije nisu bile primijenjene.

Ispitivanja, testiranja i provjere obavljaju se i u sljede¢im fazama, kako je predvideno u TSIju:

—  ¢jelovito projektiranje,

—  struktura podsustava, ukljucujudi narocito, i kada je bitno, gradevinske aktivnosti, sastavljanje sastavnih
dijelova, cjelovite prilagodbe,

—  konacno testiranje podsustava,

— ikada god je tako utvrdeno u TSI4ju, provjera u uvjetima punog rada.

Prijavljeno tijelo moZe uzeti u obzir dokaze o ispitivanjima, provjerama ili testiranjima koje su pod sli¢cnim
uvjetima uspjesno provela druga tijela (7) ili podnositelj zahtjeva (ili su bila obavljena u njegovo ime), ako je
tako utvrdeno u odgovarajuéem TSI5ju. Prijavljeno tijelo tada odlucuje hoce li upotrijebiti rezultate tih pregleda ili
testiranja.

Dokazi koje je prikupilo prijavljeno tijelo moraju biti odgovarajuéi i dovoljni kako bi se dokazala sukladnost s
zahtjevima TSI-ja, te da su sve zahtijevane i odgovarajuce provjere i testiranja obavljeni.

Prije izvodenja testiranja ili provjera razmatraju se svi dokazi koji su podastrijele tree strane, bududi da prijavljeno
tijelo mozda zeli provesti bilo kakvo ocjenjivanje, biti nazocno ili pregledati testiranja ili preglede u trenutku
njihovog provodenja.

(") Uvjeti za povjeravanje provjere i testiranja moraju biti slicni onim uvjetima koje prijavljeno tijelo postuje pri ugovaranju aktivnosti.
(vidjeti § 6.5. Plavog vodica o Novom pristupu).
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Opseg takvih drugih dokaza opravdava se dokumentiranom analizom, pri cemu se, medu ostalim, koriste i dolje
navedeni faktori ('8). To opravdanje mora biti uklju¢eno u tehnicku dokumentaciju.

Prijavljeno tijelo u svakom slucaju ostaje odgovorno za njih.

Prijavljeno tijelo se s naruciteliem dogovara o mjestima na kojima Ce se provoditi testiranje te o tome da konacno
testiranje podsustava i kada se tako zahtijeva u TSI4u, testiranje u punim uvjetima rada provodi narucitelj pod
neposrednim nadzorom i u nazocnosti prijavljenog tijela.

U svrhu testiranja i provjere prijavljeno tijelo ima stalni pristup prostorima za projektiranje, gradili§tima, proiz-
vodnim pogonima, mjestima za sastavljanje i postavljanje i po potrebi objektima za montazu i testiranje kako bi
obavljao svoje zadatke, kako je utvrdeno u TSI-ju.

Ako podsustav ispunjava zahtjeve TSI-ja, prijavljeno tijelo na osnovi testiranja, provjera i pregleda provedenih u
skladu sa zahtjevima TSI-ja i/ili odgovarajuim europskim specifikacijama, sastavlja potvrdu o sukladnosti za
narucitelja, koji nakon toga sastavlja izjavu o provjeri EZ-a za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj se podsustav
nalazi ifili radi.

Izjava o provjeri EZ-a i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti napisana na istom
jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzavati barem podatke uklju¢ene u Prilogu V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja se mora priloziti izjavi o provjeri EZ-a.
Tehnicka dokumentacija obuhvaca barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3. Direktive, a narocito sljedece:

—  sve potrebne dokumente u vezi sa znacajkama podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljucenih u podsustav,

—  preslike izjave EZ-a o sukladnosti i po potrebi izjave EZ-a o prikladnosti za uporabu, koje se prilazu za
navedene sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, po potrebi zajedno s odgovarajuéim doku-
mentima (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvoéom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena
tijela,

—  sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjete i ograni¢enja za uporabu podsustava

—  sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalnog ili rutinskog nadzora, prilagodavanje i odrzavanje,

—  potvrdu o sukladnosti prijavljenog tijela, kako je navedeno u tocki 7., zajedno s odgovarajuéim napomenama
o provjeri ifili o izracunima, koju supotpisuje prijavljeno tijelo, a u kojoj se navodi da je projekt sukladan s
direktivom i TSIjem, i po potrebi navode rezerve koje su evidentirane tijekom provodenja aktivnosti i koje
nisu povucene. Potvrdi se takoder moraju priloziti izvje$¢a o ispitivanju i inspekcijskim pregledima i revi-
zijama, sastavljeni u vezi s provjerom,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (uklju¢ujuéi potvrde),

—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujudi sve podatke, kako je utvrdeno u TSI-ju.

Prijavljeno tijelo istrazuje razlicite dijelove rada podsustava te prije, tijekom i nakon okoncanja rada utvrduje:

rizik i posljedice po sigurnost za podsustav i njegove razlicite dijelove,

uporabu postojece opreme i sustava:

—  koji se upotrebljavaju na isti nacin kao ranije,

—  koji su se koristili ranije, ali su prilagodeni uporabi kod novog rada,

uporabu postojecih projekata, tehnologija, materijala i proizvodnih tehnika,

organizaciju projektiranja, proizvodnje, testiranja i pustanja u rad,

operativne i servisne obveze,

prethodna odobrenja drugih nadleznih tijela,

akreditacije drugih ukljucenih tijela:

—  prijavljeno tijelo moZe uzeti u obzir vazecu akreditaciju prema EN45004, pod uvjetom da ne postoje sukobi interesa, da
akreditacija obuhvaca provodenje testiranja i da je akreditacija trenutacno valjana,

—  ako ne postoji sluzbena akreditacija, prijavljeno tijelo potvrduje da su sustavi za nadzor osposobljenosti, nezavisnosti,
testiranja i postupaka postupanja s materijalom, objekti i oprema i ostali procesi vazni za doprinos podsustavu pod
nadzorom,

— u svakom slucaju, prijavljeno tijelo mora razmotriti sukladnost organizacije i utvrditi razinu potrebne nazocnosti,

uporabu homogenih serija i sustava koji su u skladu s modulom F.
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4.1.

4.2.

Podaci priloZeni potvrdi o sukladnosti predaju se narucitelju.

Narucitelj zadrzava primjerak tehnicke dokumentacije do isteka Zivotnog vijeka podsustava te naredne tri godine;
ona se Salje svakoj drugoj drzavi clanici na njezin zahtjev.

. Modul SH2: Cjeloviti sustav upravljanja kakvocom s ispitivanjem projekta

U ovom je modulu opisan postupak provjere EZ-a kojim prijavljeno tijelo na zahtjev narucitelja ili njegovog
ovlastenog predstavnika s poslovnim nastanom u Zajednici pregledava i potvrduje je li podsustav infrastrukture,
energije, prometno-upravljacki podsustav ili podsustav Zeljeznickih vozila

—  sukladan s ovim TSIjem i svim drugim vaZe¢im TSl-jima, ¢ime se dokazuje da su temeljni zahtjevi (')
Direktive 2001/16/EZ ispunjeni,

—  sukladan s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora, te se moZe pustiti u rad.

Prijavljeno tijelo provodi postupak, ukljucujuéi ispitivanje projekta podsustava, pod uvjetom, da narucitelj (2°) i
glavni izvoditelj ispunjavaju obveze iz tocke 3.

,Glavni izvoditelj” se odnosi na poduzeca ¢ije aktivnosti pridonose ispunjavanju temeljnih zahtjeva TSI-ja. Ovaj se
termin odnosi na poduzece:

—  koje je odgovorno za projekt cijelog podsustava (ukljucujuéi narocito odgovornost za integraciju podsustava),

—  druga poduzeca koja sudjeluju u dijelu projekta podsustava (koja, primjerice, obavljaju montazu ili postav-
ljanje podsustava).

On se ne odnosi na podizvoditelje proizvodaca koji dostavljaju komponente i interoperabilne sastavne dijelove.

Narucitelj ili glavni izvoditelj, kada sudjeluje, za podsustav koji je predmet postupka provjere EZ-a koristi odobren
sustav upravljanja kakvocom za proizvodnju te ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda kako je utvrdeno u tocki
5. i koji podlijeze nadzoru kako je utvrdeno u tocki 6.

Glavni izvoditelj odgovoran za projekt cjelokupnog podsustava (ukljucujui posebno odgovornost za integraciju
podsustava) u svakom ¢e slucaju primjenjivati odobreni sustav upravljanja kakvocom za projekt, proizvodnju te
ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda koje podlijeze nadzoru navedenom u tocki 6.

Kada je narucitelj sam odgovoran za projekt cjelokupnog podsustava (ukljucujuci narocito odgovornost za inte-
graciju podsustava) ili ako narucitelj neposredno sudjeluje u projektiranju ifili proizvodnji (ukljucujudi sastavljanje i
postavljanje), on za navedene aktivnosti mora koristiti odobreni sustav upravljanja kakvocom, koji podlijeze
nadzoru kako je utvrdeno u tocki 6.

Podnositelji zahtjeva koji su ukljuceni samo u sklapanje i postavljanje smiju koristiti samo odobreni sustav
upravljanja kakvocom za proizvodnju i ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda.

Postupak provjere EZ-a

Narucitelj prijavljenom tijelu prema svom izboru podnosi zahtjev za provjerom EZ-a podsustava (na osnovi sustava
potpunog upravljanja kakvoom s ispitivanjem projekta), ukljucuju¢i uskladivanje nadzora sustava upravljanja
kakvocom, kako je utvrdeno u tockama 5.4 i 6.6. Narucitelj obavjestava ukljucene proizvodace o izboru prijav-
lienog tijela i o zahtjevu.

Zahtjev omogucuje razumijevanje projekta, proizvodnje, postavljanja, odrzavanja i rada podsustava te omogucuje
ocjenu sukladnosti sa zahtjevima TSI-ja.

Zahtjev sadrzi:

—  ime i adresu narucitelja ili njegovog ovlastenog predstavnika,

(") Temeljni se zahtjevi odrazavaju u tehnickim parametrima, suceljima i zahtjevima za radne karakteristike, utvrdenim u poglavlju 4.

ovog TSI-a.
(*) U modulu ,narucitelj” znaci ,narucitelj podsustava, kako je definirano u direktivi, ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim
nastanom u Zajednici”.
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4.3.

4.4.

4.5.

—  tehnicku dokumentaciju koja ukljucuje:
—  opdi opis podsustava, ukupnog projekta i konstrukcije,
—  tehnicke specifikacije projekta, ukljucujuéi europske specifikacije (*!) koje se primjenjuju,

—  moguce potrebne dodatne dokaze o koriStenju tih specifikacija, narocito kada se europske specifikacije
i odgovarajuce odredbe ne primjenjuju u cijelosti,

—  program testiranja,

—  registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, uklju¢ujuéi sve podatke kako su utvrdeni u TSI4ju,
—  tehni¢ku dokumentaciju za proizvodnju i montazu podsustava,

—  popis interoperabilnih sastavnih dijelova namijenjenih za ugradnju u podsustav,

—  preslike izjava o sukladnosti EZ-a ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova i sve potrebne elemente
utvrdene u Prilogu VI. Direktivama,

—  dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujudi potvrde),

—  popis proizvodaca koji sudjeluju u projektiranju, proizvodnji, montazi i postavljanju podsustava,

—  uvjete za uporabu podsustava (ogranicenja u pogledu vremena ili udaljenosti voznje, habanja itd.),
—  uvjete za odrzavanje i tehnicku dokumentaciju za odrZavanje podsustava,

—  bilo kakve tehnicke zahtjeve koji se moraju uzeti u obzir tijekom projektiranja, proizvodnje, odrza-
vanja ili rada podsustava,

—  objadnjenje o tome da su sve faze navedene u tocki 5.2. obuhvacene sustavima upravljanja kakvocom
glavnog izvoditelja ifili narucitelja, ako on sudjeluje, te dokaz o njihovoj ucinkovitosti,

— navodenje prijavljenog tijela (jednog ili vise njih) odgovornog za odobrenje i nadzor tih sustava upravljanja
kakvocom.

Narucitelj iznosi rezultate ispitivanja, provjera i testiranja (3), te po potrebi i tipskog ispitivanja koje je proveo
njegov laboratorij ili neki drugi laboratorij u njegovo ime.

Prijavljeno tijelo pregledava zahtjev koji se odnosi na ispitivanje projekta i ocjenjuje rezultate testiranja. Kada
projekt ispunjava odredbe Direktive i TSI5ja koji se na njega odnose, prijavljeno tijelo podnositelju zahtjeva
izdaje potvrdu o ispitivanju projekta. Potvrda sadrzi zakljucke ispitivanja projekta, uvjete njezine valjanosti,
podatke potrebne za utvrdivanje ispitanog projekta i po potrebi, opis rada podsustava.

Ako se narucitelju uskrati izdavanje potvrde o ispitivanju projekta, prijavljeno tijelo mora navesti detaljne razloge
za takvo uskracivanje.

Potrebno je donijeti propise u pogledu Zalbenog postupka.

Tijekom faze proizvodnje podnositelj zahtjeva obavjestava prijavljeno tijelo koje posjeduje tehnicku dokumentaciju
u vezi s potvrdom o ispitivanju projekta, o svim promjenama koje bi mogle utjecati na sukladnost sa zahtjevima
TSl4a ili propisanim uvjetima za uporabu podsustava. U takvim slucajevima podsustav dobiva dodatno odobrenje.
U tom slucaju prijavljeno tijelo provodi samo ona ispitivanja i testiranja koja su vazna i potrebna za izmjene. To se
dodatno odobrenje moze izdati u obliku dodatka izvornoj potvrdi o ispitivanju projekta ili se po povlacenju stare
potvrde izdaje nova potvrda.

(*!) Definicija europske specifikacije navedena je u Direktivama 96/48/EZ i 2001/16/EZ. U vodicu za primjenu TSI-ja velikih brzina

objasnjen je nacin uporabe europskih specifikacija.

(*?) Rezultati testiranja se mogu predati istodobno sa zahtjevom ili kasnije.
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5.1.

5.2.

Sustav upravljanja kakvo¢om

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj, kada sudjeluje, podnose zahtjev za ocjenu svog sustava upravljanja
kakvoéom prijavljenom tijelu koje sami odaberu.

Zahtjev sadrzi:
—  sve bitne podatke za predvideni podsustav,
—  dokumentaciju o sustavu upravljanja kakvocom.
—  Oni koji sudjeluju samo u dijelu projekta podsustava moraju osigurati samo podatke o tom dijelu.

Sustavi upravljanja kakvoom jamce narucitelju ili glavnom izvoditelju odgovornom za cjelokupan projekt podsu-
stava potpunu sukladnost podsustava sa zahtjevima TSI-ja.

Sustav (ili sustavi) upravljanja kakvo¢om drugih izvoditelja mora (moraju) osigurati sukladnost njihovog odgova-
rajuceg doprinosa podsustavu sa zahtjevima TSI-ja.

Svi elementi, zahtjevi i odredbe koje usvoji podnositelj (ili vise njih), moraju biti sustavno i organizirano doku-
mentirani u obliku pisanih politika, postupaka i uputa. Ta dokumentacija sustava upravljanja kakvo¢om jamci
jedinstveno razumijevanje politika i postupaka kakvoce, kao $to su programi, planovi, priru¢nici i zapisi.

Sustav narocito sadrzi odgovarajuéi opis sljedecih stavki:
—  za sve podnositelje zahtjeva:
—  ciljeve kakvoce i organizacijsku strukturu,

—  odgovarajuce tehnike, postupke i sustavne mjere koje ¢e se koristiti u proizvodnji, kontroli i uprav-
ljanju kakvocom,

—  ispitivanja, provjere i testiranja koji ¢e se provoditi prije, tijekom i nakon projektiranja, proizvodnje,
sastavljanja i postavljanja, navodedi ucestalost kojom Ce se provoditi,

—  zapise kakvode, kao §to su izvje$¢a o ispitivanju i podaci o testiranju, podaci o kalibraciji, izvjesca o
osposobljenosti doti¢nog osoblja itd.,

—  za glavnog izvoditelja ako je to vazno za njegov doprinos cjelokupnom projektu podsustava:

—  specifikacije tehnickog projekta, ukljucujuéi europske specifikacije koje ¢e se koristiti, a tamo gdje se
europske specifikacije nece koristiti u cjelini, sredstva koja ¢e se koristiti kako bi se osiguralo da
podsustav ispuni zahtjeve TSI-ja,

—  tehnike, postupke i sustavne aktivnosti kontrole i provjere projekta koje e se koristiti prilikom
projektiranja podsustava,

—  sredstva pradenja postizanja traZene kakvoce projekta i podsustava, te u¢inkovitog rada sustava uprav-
ljanja kakvo¢om u svim fazama ukljucujudi i proizvodnju,

— te za narucitelja ili glavnog izvoditelja koji je odgovoran za projekt cijelog podsustava:

—  odgovornosti i ovlasti uprave za cjelovitu kakvoce podsustava, ukljucujui naro¢ito one u vezi s
upravljanjem integracijom podsustava.

Ispitivanja, testiranja i provjere obuhvacaju sve sljedece faze:

—  ¢jelokupni projekt,
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

—  strukturu podsustava, uklju¢ujuéi narocito gradevinske aktivnosti, sastavljanje sastavnih dijelova, konacnu
prilagodbu,

—  konatno testiranje podsustava,
— i kada je tako utvrdeno u TSl-ju, provjeru u punim uvjetima rada.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj ispituje jesu li sve faze podsustava, kako je navedeno u tocki 5.2. u
dovoljnoj mjeri i na odgovarajudi nacin obuhvacene u odobrenju i nadzoru sustava upravljanja kakvoéom podno-
sitelja zahtjeva (2%).

Ako se sukladnost podsustava sa zahtjevima TSIja temelji na viSe od jednog sustava upravljanja kakvocom,
prijavljeno tijelo mora narocito ispitati,

— jesu li odnosi i sucelja medu sustavima upravljanja kakvo¢om jasno dokumentirani,

i jesu li sveukupna odgovornost i ovlasti uprave za sukladnost cjelovitog podsustava za glavnog
izvoditelja utvrdene u dovoljnoj mjeri i na odgovarajuci nacin.

Prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. ocjenjuje sustav upravljanja kakvocom kako bi utvrdilo ispunjava li zahtjeve iz tocke
5.2. Prijavljeno tijelo pretpostavlja sukladnost sa zahtjevima, ako podnositelj zahtjeva koristi sustav kakvoce za
projektiranje, proizvodnju, ispitivanje i testiranje gotovog proizvoda prema standardu EN/ISO 9001-2000, koji
uzima u obzir specificnost podsustava za koji se provodi.

Kada podnositelj zahtjeva primjenjuje odobreni sustav upravljanja kakvocom, prijavljeno tijelo pri ocjenjivanju to
uzima u obzir.

Inspekcijski je pregled prilagoden pojedina¢nom podsustavu, uzimajuci u obzir specifiéni doprinos podnositelja
zahtjeva podsustavu. Skupina za inspekcijske preglede ima najmanje jednog ¢lana s iskustvom ocjenjivaca doticne
tehnologije podsustava. Postupak vrednovanja ukljucuje inspekcijski posjet objektima podnositelja zahtjeva.

Odluka se priopéava podnositelju zahtjeva. Priopéenje mora sadrzavati zakljucke ispitivanja i utemeljenu odluku o
ocjeni.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj se obvezuju da e ispuniti obveze koje proizlaze iz sustava upravljanja
kakvoéom, kako je odobren, te da ¢e ga odrzavati na odgovarajucoj i ucinkovitoj razini.

Oni obavjestavaju prijavljeno tijelo koje je odobrilo sustav upravljanja kakvoéom o svakoj predvidenoj vecoj
promjeni koja ¢e utjecati na ispunjavanje zahtjeva TSI-ja podsustava.

Prijavljeno tijelo ocjenjuje predlozene promjene i odlucuje hoce li izmijenjeni sustav upravljanja kakvocom ispu-
njavati zahtjeve iz tocke 5.2. ili je potrebno ponovno ocjenjivanje.

Ono o svojoj odluci obavjestava podnositelja zahtjeva. Obavijest sadrzava zakljucke ispitivanja i utemeljenu odluku
0 ocjeni.

Nadzor sustava za upravljanje kakvoce u nadleznosti nadleznog tijela

Svrha je nadzora osigurati da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj na odgovarajudi nacin ispunjavaju obveze
koje proizlaze iz odobrenog sustava upravljanja kakvocom (ili vise njih).

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj prijavljenom tijelu iz tocke 5.1. 3alju sve dokumente koji su potrebni za
tu namjenu (ili nalazu da se isti posalju), ukljucujuéi narocito planove provodenja, te tehnicke zapise o podsustavu
(ako je to vazno za poseban doprinos podnositelja zahtjeva podsustavu), ukljucujudi:

—  dokumentaciju sustava upravljanja kakvocom, ukljucujuéi posebne mjere koje se provode, kako bi se zajam-
cilo da su:

—  za narucitelja ili glavnog izvoditelja odgovornog za projekt cjelokupan podsustava

cjelokupna odgovornost i ovlasti uprave za sukladnost s cjelovitim podsustavom utvrdene u dovoljnoj
mjeri i na odgovarajuéi nacin,

(*%) Narocito za TSI Zeljeznickih vozila, prijavljeno tijelo moze sudjelovati u kona¢nom testiranju Zeljeznickog vozila ili garniture vlaka u
prometu u uvjetima utvrdenim u odgovarajuem poglavlju TSI-ja.
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6.3.

6.4.

6.5.

—  za svakog podnositelja zahtjeva

da se sustavom upravljanja kakvocom pravilno upravlja radi postizanja integracije na razini podsu-
stava,

—  zapisi kakvoce predvideni projektnim dijelom sustava upravljanja kakvocom kao $to su rezultati analiza,
izraCuna, testiranja itd.,

—  zapisi kakvoce predvideni proizvodnim dijelom sustava upravljanja kakvoom (ukljucujuéi sastavljanje i
postavljanje), kao $to su ispitna izvjesca i podaci o testiranju, podaci o kalibraciji, izvjes¢a o osposobljenosti
doti¢nog osoblja itd.

Prijavljeno tijelo provodi povremene inspekcijske preglede kako bi se uvjerilo da narucitelj, ako sudjeluje, i glavni
izvoditelj, odrzavaju i koriste sustav upravljanja kakvocom te im pripremaju izvjeiée o inspekcijskom pregledu.
Kada oni primjenjuju potvrdeni sustav upravljanja kakvocom, prijavljeno tijelo to pri nadzoru uzima u obzir.

Inspekcijski se pregledi provode najmanje jednom godisnje, a barem jedan inspekcijski pregled se provodi u
razdoblju izvodenja bitnih aktivnosti (projektiranje, proizvodnja, sastavljanje ili postavljanje) za podsustav koji je
predmet postupka provjere EZ-a iz tocke 4.

Pored toga, prijavljeno tijelo mozZe nenajavljeno obici objekte podnositelja zahtjeva navedene u tocki 5.2. Tijekom
takvih obilazaka ono po potrebi moze obaviti cjelovite ili djelomi¢ne inspekcijske preglede i provesti, odnosno
naloziti provedbu testiranja radi provjere pravilne primjene sustava upravljanja kakvoom. Ono podnositelju
zahtjeva izdaje izvjeSée o ispitivanju i inspekcijskom pregledu i po potrebi izvjesée o testiranju.

Ako prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj i koje je odgovorno za provjeru EZ-a ne provodi nadzor nad svim
doti¢nim sustavima upravljanja kakvo¢om kako je navedeno u tocki 5., ono uskladuje aktivnosti nadzora drugih
prijavljenih tijela odgovornih za taj zadatak, tako da:

—  se osigura pravilno upravljanje suceljima medu razlicitim sustavima upravljanja kakvocom, povezanim s
integracijom podsustava,

—  se zajedno s naruditeljem prikupe elementi potrebni za ocjenjivanje radi osiguranja dosljednosti i cjelokupnog
nadzora nad razli¢itim sustavima upravljanja kakvoéom.

To uskladivanje ukljucuje pravo prijavljenog tijela:
— na dobivanje sve dokumentacije (o odobrenju i nadzoru) koju izdaju druga prijavljena tijela,
—  na prisustvo nadzornim inspekcijskim pregledima iz tocke 5.4.,

— na pokretanje dodatnih inspekcijskih pregleda u svojoj nadleznosti, kako je utvrdeno u tocki 5.5., i u suradnji
s drugim prijavljenim tijelima.

U svrhu ispitivanja, inspekcijskih pregleda i nadzora, prijavljeno tijelo iz tocke 5.1. ima stalni pristup prostorima za
projektiranje, gradilistima, proizvodnim pogonima, mjestima za sastavljanje i postavljanje, skladi$nim prostorima i
po potrebi objektima za montazu i testiranje, te opéenito svim prostorima koje smatra nuznim za izvodenje svojih
zadataka, u skladu s posebnim doprinosom podnositelja zahtjeva projektu podsustava.

Narucitelj, ako sudjeluje, i glavni izvoditelj u razdoblju od 10 godina nakon izrade posljednjeg podsustava nacio-
nalnim tijelima omogucuje uvid u:

—  dokumentaciju iz tocke 5.1., drugog podstavka, druge alingje,
—  azuriranja iz tocke 5.5., drugog podstavka,
—  odluke i izvjesa prijavljenog tijela koja su navedena u tockama 5.4, 5.5. i 6.4.

Ako podsustav ispunjava zahtjeve TSl4ja, prijavljeno tijelo na osnovi ispitivanja projekta te odobrenja i nadzora
sustava upravljanja kakvoom sastavlja potvrdu o sukladnosti za narucitelja, koji nakon toga sastavlja izjavu o
provjeri EZ-a za nadzorno tijelo u drzavi ¢lanici u kojoj se podsustav nalazi ifili radi.



13/Sv. 17

Sluzbeni list Europske unije

117

10.

11.

12.

F.4.

Izjava o provjeri EZ-a i priloZeni dokumenti moraju sadrzavati datum i potpis. Izjava mora biti napisana na istom
jeziku kao i tehnicka dokumentacija i sadrzi barem podatke ukljucene u Prilog V. Direktivi.

Prijavljeno tijelo koje je izabrao narucitelj odgovorno je za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja mora biti
priloZena izjavi o provjeri EZ-a. Tehnicka dokumentacija ukljucuje barem podatke navedene u ¢lanku 18. stavku 3.
Direktive, a narocito sljedece:

sve potrebne dokumente u vezi sa znacajkama podsustava,
popis interoperabilnih sastavnih dijelova ukljucenih u podsustav,

preslike izjave o sukladnosti EZ-a i po potrebi izjave o prikladnosti za uporabu EZ-a koje se prilazu za
navedene sastavne dijelove u skladu s ¢lankom 13. Direktive, po potrebi zajedno s odgovarajuéim doku-
mentima (potvrde, odobrenja sustava upravljanja kakvoéom i dokumenti o nadzoru) koje izdaju prijavljena
tijela,

dokaz o sukladnosti s drugim propisima koji proizlaze iz Ugovora (ukljucujuéi potvrde),

sve elemente u vezi s odrzavanjem, uvjete i ogranicenja za uporabu podsustava,

sve elemente u vezi s uputama za servisiranje, stalni ili rutinski nadzor, prilagodavanje i odrzavanje,
potvrdu o sukladnosti koju izdaje prijavljeno tijelo, kako je navedeno u tocki 9., zajedno s odgovaraju¢im
biljeskama o provjeri ifili izracunima, koju supotpisuje prijavljeno tijelo, a u kojoj se navodi da je projekt
sukladan s Direktivom i TSI{jem, i po potrebi navode rezerve koje su evidentirane tijekom provodenja tih

aktivnosti i koje nisu povucene.

Potvrdi se takoder moraju priloziti izvjes¢a o ispitivanju i inspekcijskim pregledima sastavljena u vezi s
provjerom, kako je navedeno u tockama 6.4. 1 6.5.,

registar infrastrukture ili Zeljeznickih vozila, ukljucujuéi sve informacije, kako je utvrdeno u TSIju.

Svako prijavljeno tijelo drugim prijavljenim tijelima priopéava odgovarajule podatke u vezi s odobrenjima sustava
upravljanja kakvocom i potvrdama ispitivanja projekta EZ-a koje je izdalo, povuklo ili odbilo.

Druga prijavljena tijela mogu zatraZiti preslike:

izdanih odobrenja sustava upravljanja kakvoom i dodatnih odobrenja, te

potvrda o ispitivanju projekta EZ-a i izdanih dodataka.

Podaci priloZeni potvrdi o sukladnosti predaju se narucitelju.

Narucitelj zadrzava primjerak tehnicke dokumentacije do isteka Zivotnog vijeka podsustava, te naredne tri godine;
on se Salje svakoj drugoj drzavi ¢lanici na njezin zahtjev.

Ocjena organizacije odrzavanja: Postupak ocjenjivanja sukladnosti

Otvoreno pitanje.
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PRILOG G
GLOSAR

poprecni prolaz

kratak tunel koji povezuje dva ili viSe paralelnih tunela, namijenjen povezivanju radi
spaSavanja, odrzavanja i instaliranja, a ponekad i zbog aerodinamicnih razloga

uzemljenje

komunikacija u slu¢aju opasno-
sti

Plan u slucaju opasnosti

Mjera povezivanja kontaktne mreze ili vodljive Sine izravno sa zemljom kako bi se
izbjegao neprihvatljivo visok kontaktni napon tijekom radova na elektrificiranim
prugama

(1)  Komunikacija izmedu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture u
slucaju opasnosti

(2)  Nezavisni sustav komunikacije na Zeljeznicama za sluzbe za spasavanje i
nadlezna drzavna tijela

Plan u slucaju opasnosti je plan pod vodstvom upravitelja infrastrukture, po potrebi u
suradnji sa Zeljeznickim prijevoznicima, sluzbama za spasavanje i odgovarajuéim
nadleznim tijelima za svaki tunel.

Plan u slucaju opasnosti mora biti uskladen s osiguranim sredstvima za samospasava-
nje, evakuaciju i spasavanje.

M

Upravitelj infrastrukture

zastiCeni elektri¢ni kabel

zasticeni elektri¢ni kabel je kabel koji u slucaju pozara ne ispusta produkte izgaranja u
okolis

plan odrzavanja

odredbe za odrzavanje, uklju¢ujuéi ispitivanje, popravke i obnovu s odgovarajuéim
specifikacijama

kategorije voZnje

definicija sigurnosti za vozila koja se koriste na razli¢itim mrezama

podrugje spasavanja

sluzbe za spasavanje

RU

podrudja na kojima sluzbe za spasavanje postavljaju raznu opremu (npr. trijaza, ekipe
na licu mjesta, postaja za ispumpavanje vode itd.) S toga se mjesta takoder omogucuje
evakuacija osoba

ukljucuju vatrogasne brigade, lije¢nicke organizacije (npr. Crveni kriz itd.), tehnicke
organizacije (npr. THW u Njemackoj), posebne vojne ili policijske jedinice
(npr., korpusi, SAR)

zZeljeznicki prijevoznik

siguran prostor

uzastopni tuneli

Definicija iz odredbe 4.2.2.6.1. Siguran prostor je prostor unutar ili izvan tunela, gdje

se primjenjuju svi od sljedecih kriterija:

—  uvjeti omogucuju prezivljavanje,

—  moguc je pristup osobama, uz pomo¢ ili bez nje,

—  osobe mogu izvesti samospasavanje ako postoji mogucnost ili mogu pricekati da
ih spase sluzbe za spasavanje prema postupcima koji su navedeni u planu za
slucaj opasnosti,

—  komunikacija je moguca, bilo putem mobilnih telefona ili fiksnom vezom s
upravljackim centrom upravitelja infrastrukture.

ako dva ili viSe tunela uzastopno prate jedan drugoga bez razdvajanja u duljini od
500 m slobodnog prostora, te bez pristupa sigurnom prostoru na podrucju slobodnog
prostora, tuneli se definiraju kao samo jedan tunel, te se moraju ispuniti odgovarajuce
specifikacije. 500 m je maksimalna duljina vlaka s dodatnim prostorom s obje strane
(lose kocenje itd.)
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tehnicka prostorija

krivulja temperature-vremena

osoblje u vlaku

duljina tunela

prostorija s tehnickom opremom za Zeljeznicku opremu (npr. signalizacija, napajanje
energijom, upravljanje vucom itd.)

specifikacija za projektiranje i ocjenjivanje konstrukcijskih dijelova; ovdje: specifikacija
za ,projektiranje za slucaj pozara”, radna temperatura koja ovisi o vremenu djelovanja
Clanovi osoblja u vlaku, koji imaju potvrdu o osposobljenosti i koje je Zeljeznicki

prijevoznik imenovao za izvodenje posebnih, izabranih zadataka koji se odnose na
sigurnost u vlaku, na primjer strojovoda ili ¢uvar.

duljina tunela mjeri se od ulaza do ulaza na gornjoj ravnini pruge; omjer je definiran
u 1.1.2.

podzemno stajaliste

stajaliSte izmedu tunela, pod zemljom, s dijelovima otvorenim za javnost.
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