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UREDBA KOMISIJE (EU) 2017/1154
od 7. lipnja 2017.

o izmjeni Uredbe Komisije (EU) 2017/1151 o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog

parlamenta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i

gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila, o

izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008

i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 692/2008 te o

izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a s obzirom na stvarne emisije tijekom
voznje lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 6)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2007. o homologaciji tipa
motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za
popravke i odrzavanje vozila (), a posebno njezin ¢lanak 14. stavak 3.,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2007/46/EZ Europskog parlamenta i VijeCa od 5.rujna 2007. o uspostavi okvira za
homologaciju motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih

zZa

takva vozila (Okvirna direktiva) (3), a posebno njezin ¢lanak 39. stavak 2.,

buduéi da:

©)

()
)
C)

Uredba (EZ) br. 715/2007 je posebni regulatorni akt u sklopu postupka homologacije tipa odredenoga Direktivom
2007/46[EZ.

U Uredbi (EZ) br. 715/2007 utvrdeno je da nova laka osobna i gospodarska vozila moraju biti unutar odredenih
grani¢nih vrijednosti emisija te su utvrdeni dodatni zahtjevi za pristup informacijama. Konkretne tehnicke odredbe
nuzne za primjenu te Uredbe utvrdene su u Uredbi Komisije (EU) 20171151 (3).

Komisija je detaljno analizirala postupke, ispitivanja i zahtjeve za homologaciju tipa utvrdene u Uredbi (EZ) br.
692/2008 na temelju vlastitih istrazivanja i vanjskih informacija te je utvrdila da su emisije koje stvarno nastaju u
cestovnom prometu vozila sukladnih s normama Euro 5/6 znatno vele od emisija izmjerenih u regulatornom
novom europskom voznom ciklusu (NEDC), osobito kad je rije¢ o emisijama NO, iz dizelskih vozila.

Zahtjevi za homologaciju motornih vozila s obzirom na emisije postupno su znatno postrozeni uvodenjem
emisijskih normi Euro i njihovom kasnijom revizijom. Premda su vozila opéenito znatno smanjila emisije niza
reguliranih oneciS¢ujucih tvari, to se smanjenje nije dogodilo za emisije NO, iz dizelskih motora lakih osobnih i
gospodarskih vozila. Stoga su potrebne mjere za poboljsanje te situacije.

Na temelju Uredbe (EZ) br. 715/2007 zabranjeni su poremecajni uredaji koji smanjuju razinu kontrole emisija.
Otkriée upotrebe poremecajnih uredaja u dizelskim vozilima i naknadne nacionalne istrage pokazali su da je

SLL 171, 29.6.2007., str. 1.

SLL 263, 9.10.2007., str. 1.

Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1.lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o
homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima
za popravke i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008
i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 692/2008 (Vidjeti page 1 ovoga Sluzbenog lista).
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potrebno pojacati primjenu propisa u pogledu poremecajnih uredaja. Stoga je primjereno zahtijevati da se tijekom
homologacije bolje nadzire strategija kontrole emisija koju vozila primjenjuju, $to bi se temeljilo na nacelima koja
se ve¢ primjenjuju na teska vozila, a koja su utvrdena u Uredbi (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i
Vijeca (1) i njezinim provedbenim mjerama.

(6)  Vazno je pristupiti rjeSavanju problema emisija NO, iz dizelskih vozila kako bi se pridonijelo smanjenju trenu-
ta¢nih visokih razina NO, u okolnom zraku jer su te emisije ozbiljan problem za ljudsko zdravlje.

(7 Komisija je u sije¢nju 2011. osnovala radnu skupinu, u Cijem su sastavu svi zainteresirani dionici, za razvoj
postupka ispitivanja stvarnih emisija tijekom voznje (RDE) koji bi bolje odrazavao emisije izmjerene tijekom
voznje na cesti. Zajednicki istrazivacki centar Komisije objavio je dvije studije, 2011. i 2013.: studiju o izvedivosti
ispitivanja na cesti i studiju s ocjenama drugih tehnickih opcija. Nakon iscrpnih tehnickih rasprava opcija pred-
lozena u Uredbi (EZ) br. 715/2007 — primjena prijenosnih sustava za mjerenje emisija (PEMS) i grani¢nih
vrijednosti koje se ne smiju prekoraciti (NTE) — je razradena i uvedena kao dopunski regulatorni ispitni postupak.

(8)  Prva dva dijela postupka ispitivanja RDE-a uvedena su uredbama Komisije (EU) 2016/427 (%) i (EU) 2016/646 (?).
U ovom je trenutku nuzno dopuniti te uredbe odredbama kojima ¢e se uzeti u obzir hladno pokretanje motora,
uvesti nuzni protokoli i grani¢ne vrijednosti za mjerenje emisija u pogledu broja Cestica (PN), primjereno uzeti u
obzir regeneracijski dogadaji i osigurati da postoje odredbe za hibridna elektri¢na vozila, laka gospodarska vozila i
male proizvodace.

(99 Hladno pokretanje motora uzrok je znatnog dijela emisija iz lakih osobnih i gospodarskih vozila, a posebno u
gradskim podrucjima u kojima se dogada najveéi broj takvih pokretanja. Hladno pokretanje motora, osobito zimi,
znatno doprinosi onecid¢enju zraka u gradovima, pa bi ga se trebalo regulirati na odgovarajuéi nacin. Zbog toga je,
kako bi se provela sveobuhvatna i djelotvorna evaluacija RDE-a, nuzno ukljuciti hladno pokretanje u evaluaciju
emisija u gradskoj i ukupnoj voznji za emisije NO, i PN na temelju postojecih evaluacijskih metoda.

(10) Trebalo bi uz to, kako bi se smanjile razlike izmedu ispitnih uvjeta koje bi mogle prikriti doprinos hladnog
pokretanja, utvrditi posebne odredbe za pretkondicioniranje vozila i voZnju tijekom razdoblja hladnog pokretanja.

(11)  Buduci da nedavni podaci pokazuju da u EU-u jos postoji problem emisija iz vozila koje su viSe od olekivanih pri
toplom pokretanju, nuzno je provesti odredeni broj ispitivanja koja pocinju s toplim motorom.

(12) U Uredbi (EZ) br. 715/2007 utvrdena je privremena grani¢na vrijednost Euro 6 za broj emisijskih cestica benzin-
skih vozila s izravnim ubrizgavanjem kako bi se osiguralo dovoljno dugo uvodno razdoblje za integraciju djelot-
vornih tehnologija za kontrolu broja emisijskih Cestica uz istodobno propisivanje da bi u roku od tri godine od
obveznih datuma za Euro 6 broj emisijskih Cestica takoder trebalo regulirati na temelju stvarnih uvjeta voznje.

(13)  Zbog toga je Komisija 2013. osnovala radnu skupinu pod vodstvom Zajednickog istrazivackog centra koja je
zaduZena za proucavanje PEMS-ova za mjerenje mase i broja Cestica te za razvoj metode za mjerenje broja
emisijskih Cestica u stvarnoj voZnji, $to bi trebalo biti uvrsteno u ovaj akt.

(14)  Utvrdeno je da je oprema za mjerenje broja emisijskih Cestica pouzdana i da dobro radi u vrlo razli¢itim uvjetima.
Ocekuje se da ¢e se s vremenom oprema jo§ poboljsati. Uz to, Komisija proucava emisijske profile ultrasitnih
Cestica manjih od trenutatnog mjernog praga od 23 nm kako bi osigurala da se mjernim metode primjereno
obuhvaca broj emisijskih Cestica u stvarnim uvjetima.

(") Uredba (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. lipnja 2009. o homologaciji motornih vozila i motora s obzirom na
emisije iz teskih vozila (Euro VI) i o pristupu informacijama za popravak i odrzavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br. 715/2007 i
Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage direktiva 80/1269/EEZ, 2005/55/EZ i 2005/78EZ (SLL 188, 18.7.2009., str. 1.).

(?) Uredba Komisije (EU) 2016/427 od 10. ozujka 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 692/2008 s obzirom na emisije iz lakih osobnih i
gospodarskih vozila (Euro 6) (SLL 82, 31.3.2016., str. 1.).

(}) Uredba Komisije (EU) 2016/646 od 20. travnja 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 692/2008 s obzirom na emisije iz lakih osobnih i
gospodarskih vozila (Euro 6) (SL L 109, 26.4.2016., str. 1.).
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(15)  Trebalo bi utvrditi odredbe na temelju kojih bi se moglo ocjenjivati i hibridna elektri¢na vozila. Metodologiju bi
trebalo prilagoditi za punjiva hibridna vozila kako bi se osiguralo da su odredbe o RDE-u prakti¢no izvedive i
pouzdane te kako bi se pripremila sveobuhvatnija metoda ocjenjivanja koja moze dati to¢niju sliku o RDE-u
punjivih hibridnih vozila i koja bi se stoga takoder uvrstila u lokalne i nacionalne programe poticaja osmisljene za
promoviranje upotrebe tih vozila.

(16)  Regeneraciju bi trebalo uvrstiti u ocjenjivanje emisija vozila na temelju postupka za RDE. Kako bi se osiguralo da je
postupak za RDE uskladen s Globalno uskladenim ispitnim postupcima za laka vozila (WLTP), trebalo bi uvesti
metodologiju u kojoj je obvezna upotreba faktora K; za prekomjerne emisije tijekom regeneracije i s njom
povezanu evaluacijsku shemu.

(17)  Moglo bi biti potrebno azurirati faktore K; kako bi se uzelo u obzir promjene u specifikacijama vozila i tehnicki
napredak. Revizija bi mogle biti nuzne kako bi se osiguralo da faktori K; predstavljaju ucestalost i razmjer rege-
neracijskih dogadaja u stvarnosti.

(18)  Kako bi se osiguralo da se i laka gospodarska vozila s ograni¢enjem brzine mogu ispitati postupkom za RDE, za ta
bi vozila trebalo uvrstiti posebne odredbe za ogranicenja brzina.

(19)  Kako bi se omogucilo malim proizvodac¢ima sa svjetskom godisnjom proizvodnjom manjom od 10 000 jedinica
da prilagode postupak za RDE, trebalo bi im dati dodatno vrijeme kako bi u cijelosti ispunili NTE grani¢ne
vrijednosti. Medutim, tijekom tog razdoblja trebalo bi od njih zahtijevati da prate emisije NO,.

(20)  Vrlo mali proizvodaci trebali bi biti izuzeti od odredbi postupka za RDE. Buduéi da ti proizvodaci u Uniji prodaju
manje od 1000 jedinica godi$nje, oni tek neznatno doprinose ukupnim emisijama iz svih lakih osobnih i
gospodarskih vozila.

(21) U clanku 15. stavku 6. Uredbe (EU) 20171151 zahtijeva se da se pravne odredbe Direktive 200746 /EZ razmotre
nakon uvodenja ispitivanja WLTP-om kako bi se osiguralo pravedno postupanje prema vozilima koja su prethodno
homologirana na temelju ispitnih zahtjeva novog europskog voznog ciklusa (NEDC).

(22) Iz tog je razmatranja vidljivo da bi zahtjevi iz Uredbe (EU) 2017/1151 trebali biti primjenjivi na novoregistrirana
vozila, uklju¢ujudi tipove koji su prethodno homologirani na temelju ispitivanja u NEDC-u utvrdenih u Uredbi (EZ)
br. 692/2008. Sva nova vozila, neovisno o tome jesu li njihovi tipovi prethodno homologirani na temelju
ispitivanja u NEDC-u ili su prvi put homologirani na temelju ispitivanja WLTP-om, moraju, u skladu s ¢lankom
15. Uredbe (EU) 2017/1151, ispunjavati zahtjeve iz Priloga IIL.A te Uredbe od 1. rujna 2019. Za vozila kategorije
N1 razreda 11 i III i vozila kategorije N2 taj je datum 1. rujna 2020.

(23)  Kako bi se osiguralo da su homologacijska tijela potpuno informirana o primjeni tog propisa, primjenu bi trebalo
navesti u Odjeljku II.5, Napomene, certifikata o EZ homologaciji, kako je utvrdeno u Dodatku 4. Prilogu I. Uredbi
(EU) 2017/1151.

(24)  Odredbe o obvezi proizvodaca da deklariraju pomoéne strategije kontrole emisija (AES) jasno su povezane sa
zabranom upotrebe poremecajnih uredaja. Stoga bi u zakonodavstvu trebalo jasno navesti da homologacijsko tijelo
u homologacijskom postupku mora donijeti odluku na temelju procjene rizika od AES-a i na temelju utjecaja AES-
a na zdravlje i okoli§ te da bi sadrzaj prosirene opisne dokumentacije trebao omoguciti homologacijskom tijelu
donosenje te odluke.

(25)  Kako bi se osigurala transparentnost, kako bi se omogucilo usporedivanje s vrijednostima izmjerenima tijekom
neovisnog ispitivanja i kako bi se lokalnim ili nacionalnim tijelima omogucila izrada programa poticaja, trebalo bi
uvesti obvezu proizvodaca da u certifikatu o sukladnosti svakog vozila deklarira maksimalnu vrijednost emisija
NO, i maksimalnu vrijednost broja Cestica u ispitivanjima RDE-a.
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(26)  Komisija bi trebala preispitivati odredbe ispitnog postupka za RDE i prilagodavati ih tako da njima obuhvati nove
tehnologije vozila ifili mjerenja i da osigura njihovu djelotvornost. Sli¢no tomu, Komisija bi trebala svake godine
preispitivati primjerenu razinu kona¢nih faktora sukladnosti za plinovite oneciséujude tvari i broj Cestica s obzirom
na tehnic¢ki napredak. Posebno bi trebala preispitivati dvije alternativne metode za ocjenjivanje podataka o emisi-
jama dobivenih PEMS-om koje su utvrdene u dodacima 5. i 6. Prilogu IIL.A Uredbi (EU) 2017/1151 u cilju razvoja
jedinstvene metode.

(27)  Stoga je primjereno na odgovarajuéi nacin izmijeniti Uredbu (EU) 20171151 i Direktivu 2007/46/EZ.
(28)  Mjere predvidene ovom Uredbom uskladene su s miljenjem Tehnickog odbora za motorna vozila,
DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Uredba (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:

1. Clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 32. zamjenjuje se sljedecim:

,32. ,mali proizvodad znadi proizvoda¢ ¢ija je godiSnja svjetska proizvodnja manja od 10 000 jedinica u godini
koja prethodi godini u kojoj je homologacija tipa dodijeljena i:

() koji nije dio skupine povezanih proizvodaca; ili

(b) koji je dio skupine povezanih proizvodaca ¢ija je godiSnja svjetska proizvodnja manja od 10 000 jedinica
u godini koja prethodi godini u kojoj je homologacija tipa dodijeljena; ili

(c) koji je dio skupine povezanih proizvodaca, ali koji posluje s vlastitim konstrukcijskim centrom i proiz-
vodnim pogonom;”;

(b) dodaju se tocke 32.a, 32.b i 32.c:

,32.a ,vlastiti proizvodni pogon’ zna¢i pogon za proizvodnju ili sastavljanje koji proizvoda¢ koristi za potrebe
proizvodnje ili sastavljanja svojih novih vozila, ukljucujudi, ako je relevantno, vozila namijenjena za izvoz;

32.b  vlastiti konstrukcijski centar’ znaci centar u kojem se cijelo vozilo konstruira i razvija, a koji upotrebljava i
kojim upravlja proizvodac;

32.c ,vrlo mali proizvoda¢i’ zna¢i mali proizvodadi, kako je definirano u tocki 32., kojima je manje od 1 000
jedinica registrirano u Zajednici u godini koja prethodi godini u kojoj je homologacija dodijeljena.”

2. U ¢lanku 3. stavku 11. dodaje se sljedeéi podstavak:

,<Zahtjevi iz Priloga IILA ne primjenjuju se na homologacije tipa s obzirom na emisije u skladu s Uredbom (EZ)
715/2007 dodijeljene malim proizvodacima.”
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3. Clanak 5. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 11. zamjenjuje se sljedecim:

,11.  Kako bi homologacijska tijela mogla procijeniti da se AES upotrebljava na odgovarajuéi nacin i uzimajuéi u
obzir zabranu poremecajnih uredaja iz ¢lanka 5. stavka 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007, proizvoda¢ mora takoder
dostaviti prosirenu opisnu dokumentaciju, kako je opisana u Dodatku 3.a Prilogu I ovoj Uredbi.

Prosirena opisna dokumentacija iz stavka 11. smatra se strogo povjerljivom. Homologacijsko tijelo oznacava i
datira opisnu dokumentaciju te je ¢uva najmanje deset godina nakon dodjele homologacije. Prosirena se opisna
dokumentacija na zahtjev Salje Komisiji.”;

(b) brise se stavak 12.

4. Clanak 15. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 4. mijenja se kako slijedi:

i. tocka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

,(@) ne primjenjuju se zahtjevi iz tocke 2.1. Priloga IIL.A osim zahtjeva za broj Cestica (PN);”;

ii. dodaje se sljedeéi podstavak:

,Ako je vozilo homologirano u skladu sa zahtjevima Uredbe (EZ) br. 715/2007 i njezina provedbenog
zakonodavstva prije 1.rujna 2017. kad je rije¢ o vozilima kategorije M i kategorije N1 razreda I ili prije
1. rujna 2018. kad je rije¢ o vozilima kategorije N1 razreda II i Il i kategorije N2, za potrebe prvog podstavka
ne smatra se da to vozilo pripada novom tipu. Isto vrijedi ako se novi tipovi stvaraju iz originalnog tipa
isklju¢ivo na temelju primjene definicije novog tipa iz ¢lanka 2. stavka 1. ove Uredbe. U tim se slucajevima
primjena ovog podstavka mora navesti u Odjeljku 1.5, Napomene certifikata o EZ homologaciji, utvrdenom u
Dodatku 4. Prilogu L. Uredbi (EU) 2017/1151, zajedno s upuéivanjem na prethodnu homologaciju.”;

(b) dodaje se stavak 7. koji glasi:

7. U razdoblju od pet godina i Cetiri mjeseca od datuma utvrdenih u ¢lanku 10. stavcima 4. i 5. Uredbe (EZ)
br. 715/2007 zahtjevi iz tocke 2.1. Priloga IILA ne primjenjuju se na homologacije tipa s obzirom na emisije u
skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 dodijeljene malim proizvodacima, kako su definirani u ¢lanku 2. stavku 32.
Medutim, u razdoblju od tri godine do pet godina i Cetiri mjeseca od datuma utvrdenih u ¢lanku 10. stavku 4.
Uredbe (EZ) br. 715/2007 i u razdoblju od cetiri godine do pet godina i Cetiri mjeseca od datuma utvrdenih u
¢lanku 10. stavku 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 mali proizvodaci moraju pratiti i dostavljati vrijednosti stvarnih
emisija tijekom voZznje za svoja vozila.”

5. Dodaje se ¢lanak 18.a koji glasi:

,Clanak 18.a
Hibridna vozila i punjiva hibridna vozila

Komisija radi na pripremi revidirane metodologije radi uvr$tavanja robusne i potpune metode ocjenjivanja za hibridna
i punjiva hibridna vozila kako bi se osiguralo da su njihove vrijednosti stvarnih emisija tijekom voznje izravno
usporedive s onima konvencionalnih vozila, a cilj joj je uvrstiti tu metodologiju u sljede¢u izmjenu Uredbe.”
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6. Prilog L. izmjenjuje se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi.
7. Prilog IILA izmjenjuje se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi.

Clanak 2.
Prilog IX. Direktivi 2007/46/EZ izmjenjuje se u skladu s Prilogom III. ovoj Uredbi.

Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 7. lipnja 2017.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG 1.

U Prilogu L. Uredbi (EU) 2017/1151 umede se Dodatak 3.a koji glasi:

,Dodatak 3.a

Prosirena opisna dokumentacija
Progirena opisna dokumentacija mora sadrzavati sljedece informacije za svaku pomoénu strategiju kontrole emisija:

(a) proizvodacevu izjavu da u vozilu nema poremecajnih uredaja koji nisu obuhvaceni nekom od iznimaka iz ¢lanka 5.
stavka 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007;

(b) opis motora te upotrijebljenih strategija i uredaja kontrole emisija, neovisno o tome jesu li softverski ili hardverski, te
uvjete pod kojima te strategije i uredaji nece raditi na nacin na koji rade tijekom homologacijskog ispitivanja;

(¢) izjavu o softverskim verzijama upotrijebljenima za upravljanje tim pomo¢nim strategijama kontrole emisijajosnovnom
strategijom kontrole emisija, ukljucuju¢i odgovarajuce kontrolne brojeve (checksums) tih softverskih verzija i upute
homologacijskom tijelu za ¢itanje kontrolnih brojeva. Svaki put kad se pojavi nova softverska verzija koja utjece na
AES-ove[BES, izjava se mora azurirati i poslati homologacijskom tijelu koje ¢uva prosirenu opisnu dokumentaciju;

(d) detaljno tehnicko obrazlozZenje za svaki AES, ukljucujudi: obrazloZenja zasto se primjenjuje bilo koja od odredaba o
izuzimanju od zabrana poremecajnih uredaja iz ¢lanka 5. stavka 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007, ako je primjenjivo;
hardverske elemente koje se treba zastititi AES-om, ako je primjenjivo; ifili dokaz iznenadnog i nepopravljivog
oSteenja motora koje se ne moze sprijeciti redovitim odrzavanjem i koje bi se dogodilo bez AES-a, zajedno s
procjenom rizika s AES-om i bez AES-a; obrazloZenje zasto je potrebno upotrijebiti AES pri pokretanju motora;

(e) opis logike upravljanja sustavom dovoda goriva, strategije odredivanja vremena i toCaka prebacivanja tijekom svih
nadina rada;

(f) opis hijerarhijskog odnosa AES-ova: ako istodobno moze biti aktivno vise od jednog AES-a, mora se pokazati koji
AES primarno reagira, metoda interakcije medu strategijama, ukljucujudi dijagrame toka podataka i logike odlucivanja,
i kako se na temelju hijerarhije postiZe da se emisije iz svih AES-a kontroliraju tako da budu na najnizoj prakti¢noj
razini;

(@) popis parametara koje AES mjeri ifili racuna, zajedno sa svrhom svakog mjerenog ifili ra¢unanog parametra te
na¢inom na koji je svaki od tih nacina povezan s o$teCenjem motora, uklju¢ujuéi metodu izrauna i odnosa tih
izraCunanih parametra i stvarnog stanja kontroliranog parametra, kao i svako proizaslo dopusteno odstupanje ili svaki
dopusteni sigurnosni faktor uvrsten u analizu;

(h) popis parametara kontrole motorajemisija koji se mijenjaju u funkciji mjerenih ili racunanih parametara i raspona
modulacije svakog parametra kontrole motorajemisija, zajedno s odnosom parametara kontrole motora/emisija i
izmjerenih ili izra¢unanih parametara;

(i) procjenu kako AES kontrolira stvarne emisije tijekom voznje tako da budu na najnizoj prakti¢noj razini, ukljucujudi
detaljnu analizu ocekivanog povecanja ukupnih reguliranih onec¢is¢ujucih tvari i emisija CO, zbog upotrebe AES-a u
odnosu na BES.”



7.7.2017. Sluzbeni list Europske unije L 175/715

PRILOG 1I.

Prilog IL.A Uredbi (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:
1. Tocka 1.2.12. zamjenjuje se sljededim:
,1.2.12. Emisije ispu$nih plinova’ znaci emisije plinovitih, krutih i tekucih spojeva iz ispusne cijevi.”
2. Tocka 1.2.18. zamjenjuje se sljedeéim:

,1.2.18. Broj emisijskih cestica (PN)’ ili PN’ znaci ukupni broj krutih Cestica ispuhanih iz ispusne cijevi vozila
kvantificiran metodama razrjedivanja, uzorkovanja i mjerenja, kako je utvrdeno u Prilogu XXI.”

3. Tocka 1.2.25. zamjenjuje se sljededim:

,1.2.25. Rasponsko umjeravanje’ znaci podesiti instrument tako da daje ispravan odgovor na umjerni standard koji
je izmedu 75% i 100 % maksimalne vrijednosti mjernog raspona instrumenta ili ocekivanog raspona
upotrebe.”

4. Umecu se tocke 1.2.40. i 1.2.41.:

,1.2.40. Hibridno elektri¢no vozilo s punjenjem iz vanjskog izvora’ ili ,OVC-HEV’ znaci hibridno elektri¢no vozilo
koje se moze puniti iz vanjskog izvora.

1.2.41. Hibridno elektri¢no vozilo bez punjenja iz vanjskog izvora’ ili NOVC-HEV' znaéi vozilo opremljeno s
najmanje dva razliCita pretvaraca energije i najmanje dva razli¢ita sustava za pohranu energije koji se
upotrebljavaju za pogon vozila i koji se ne mogu puniti iz vanjskog izvora.”

5. U tocki 2.1.1. u tablici se rije¢i ,potrebno utvrditi” zamjenjuju rijeCima ,1 + tolerancija za PN pri ¢emu je tolerancija za
PN = 0,5".

6. U tocki 2.1.2. u tablici se rijeci ,potrebno utvrditi” zamjenjuju rije¢ima ,1 + tolerancija za PN pri ¢emu je tolerancija za
PN = 0,5".

7. Sljededi se stavak dodaje ispod tablica u to¢kama 2.1.1. 1 2.1.2.:

,Tolerancija za PN’ je parametar kojim se uzimaju u obzir dodatne nesigurnosti pri mjerenju zbog prenosivih sustava
za mjerenje emisija (PEMS) za PN i koji se svake godine preispituje i revidira na temelju pobolj$ane kvalitete postupka
ispitivanja PEMS-om za PN ili tehnickog napretka.”

8. Zadnja recenica u tocki 2.3. mijenja se na sljede¢i nacin:

,Ako se ovom Uredbom ne zahtijeva odgovarajuce ispitivanje PEMS-om, proizvoda¢ moZe naplatiti razumnu
naknadu sli¢nu odredbi iz ¢lanka 7. stavka 1. Uredbe (EZ) br. 715/2007.”

9. Tocka 3.1. zamjenjuje se sljedecim:
,3.1. Sljededi se zahtjevi primjenjuju na ispitivanja PEMS-om iz ¢lanka 3. stavka 11.”
10. Tocka 3.1.0. zamjenjuje se sljedecim:

,3.1.0. Zahtjevi iz toc¢ke 2.1. moraju biti ispunjeni tijekom gradskog dijela ispitne voZznje i cijele ispitne voZnje u
ispitivanju PEMS-om. Ovisno o izboru proizvodaca moraju se ispuniti uvjeti iz barem jedne od dviju tocaka u
nastavku, 3.1.0.1 ili 3.1.0.2. OVC-HEV mora ispuniti uvjete iz tocke 3.1.0.3.”

11. Umece se tocka 3.1.0.3.:

»3.1.0.3. M; < NTEjjjyane i M, < NTE u skladu s definicijama iz tocke 2.1. ovog Priloga i tocke 4. Dodatka

pollutant’
7.c”
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12. Tocke 3.1.3.2. i 3.1.3.2.1. zamjenjuju se sljededim:

,3.1.3.2.  Proizvoda¢ se mora pobrinuti da su informacije popisane u tocki 3.1.3.2.1. dostupne na javno pristu-
pacnim internetskim stranicama bez naknade i bez obveze da se korisnik identificira ili prijavi. Proizvoda¢
se mora pobrinuti da Komisija i homologacijska tijela budu uvijek obavijesteni o adresi tih stranica.

3.1.3.2.1. Na tim internetskim stranicama mora biti mogude pretraZivati bazu podataka upitima sa zamjenskim
znakovima koji se temelje na najmanje jednom od sljedeceg:

marki, tipu, varijanti, izvedbi, trgova¢kom imenu i identifikacijskom broju vozila, kako su definirani u
certifikatu o sukladnosti na temelju Priloga IX. Direktivi 2007 [46/EZ.

Za sva vozila sljedeCe informacije moraju biti raspoloZive u pretrazivanju:

— rezultati ispitivanja PEMS-om iz tocke 6.3. Dodatka 5., tocke 3.9. Dodatka 6. i tocke 4. Dodatka 7.c
za sve tipove vozila s obzirom na emisije na popisu opisanom u tocki 5.4. Dodatka 7. Za NOVC-
HEV-ove moraju se navesti rezultati ispitivanja PEMS-om, kako je utvrdeno u tocki 6.3. Dodatka 5. i,
ako je primjenjivo, tocki 3.9. Dodatka 6. Za OVC-HEV-ove moraju se navesti rezultati ispitivanja
PEMS-om, kako je utvrdeno u tocki 4. Dodatka 7.c;

— deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a, kako su navedene u tocki 48.2. certifikata o sukladnosti
opisanog u Prilogu IX. Direktive 2007/46/EZ.”

13. Brise se tocka 3.1.3.2.2.
14. Tocke 4.2. i 4.3. zamjenjuju se sljedecim:

,4.2. Proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dokazati da su odabrano vozilo, na¢ini voznje, uvjeti i korisni tereti
reprezentativni za porodicu vozila po ispitivanju PEMS-om. Zahtjevi u pogledu korisnog tereta i nadmorske
visine, navedeni u tockama 5.1. i 5.2., primjenjuju se ex ante kako bi se utvrdilo jesu li uvjeti prihvatljivi za
ispitivanje RDE-a.

4.3. Homologacijsko tijelo predlaze ispitnu voznju u gradskim uvjetima, izvangradskim uvjetima i uvjetima na
autocesti koja ispunjava zahtjeve iz tocke 6. Kako bi se koncipirala ispitna voznja, za odabir njezinih dijelova
u gradskim uvjetima, izvangradskim uvjetima i uvjetima na autocesti upotrebljava se topografska karta. Gradski
dio ispitne voznje trebao bi se voziti na gradskim cestama s ogranic¢enjem brzine koje ne smije biti vise od 60
km/h. Ako se gradski dio ispitne voZnje treba odredeno, ograniceno razdoblje voziti na cesti s ograni¢enjem
brzine visim od 60 kmj/h, vozilo se mora voziti brzinama koje ne smiju biti ve¢e od 60 km/h.”

15. Umece se sljedeca tocka 4.5.:

,4.5. Kako bi se procijenile emisije tijekom ispitnih voznji s toplim pokretanjem, za svaku se porodicu vozila po
ispitivanju PEMS-om odredeni broj vozila, utvrden u tocki 4.2.7. Dodatka 7., mora ispitati bez kondicioniranja
vozila opisanog u tocki 5.3., ali s toplim motorom.”

16. Tocka 5.2.1. zamjenjuje se sljedecim:

,5.2.1. Ispitivanje se provodi u uvjetima okoline utvrdenima u ovom odjeljku. Uvjeti okoline smatraju se ,prosire-
nima’ ako se prosiri barem jedan od uvjeta temperature i nadmorske visine. Korekcijski faktor za prosirene
uvjete temperature i nadmorske visine primjenjuje se samo jednom. Ako se ispitivanje djelomicno ili u
cijelosti provede izvan uobicajenih ili prosirenih uvjeta, ispitivanje se smatra nevaljanim.”

17. Tocka 5.2.4. zamjenjuje se sljede¢im:
,5.2.4 Umjereni uvjeti temperature: temperatura od 273,15 K (0 °C) do 303,15 K (30 °C).”
18. Tocka 5.2.5. zamjenjuje se sljedecim:

,5.2.5 Progireni uvjeti temperature: temperatura od 266,15 K (- 7 °C) do 273,15 K (0 °C) ili od 303,15 K (30 °C) do
308,15 K (35 °C).”
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19. Tocka 5.2.6. zamjenjuje se sljedecim:

,5.2.6. Odstupajuéi od odredbi tocaka 5.2.4. i 5.2.5., niZa temperatura za umjerene uvjete je najmanje 276,15 K
(3°C), a niza temperatura za proSirene uvjete je najmanje 271,15 K (- 2°C) izmedu pocetka primjene
obvezuju¢ih grani¢nih vrijednosti emisija koje se ne smiju prekoraciti (NTE), kako su utvrdene u odjeljku
2.1, i do pet godina i Cetiri mjeseca od datuma navedenih u stavcima 4. i 5. ¢lanka 10. Uredbe (EZ) br.
715/2007.”

20. Tocka 5.3. zamjenjuje se sljedeéim:

,5.3. Kondicioniranje vozila za ispitivanje s hladnim pokretanjem motora

Prije ispitivanja RDE-a vozilo se pretkondicionira na sljede¢i nacin.

Vozi se najmanje 30 minuta, parkira sa zatvorenim vratima i zatvorenim poklopcem motora te se ostavlja
isklju¢enog motora izmedu 6 i 56 sati na nadmorskoj visini i temperaturi u skladu s umjerenim ili prosirenim
uvjetima iz tocaka 5.2.2. ili 5.2.6. Trebalo bi izbjegavati ekstremne atmosferske uvjete (obilan snijeg, oluja, tuca)
i prekomjerne koli¢ine prasine. Prije pocetka ispitivanja mora se provjeriti da na vozilu nema osteéenja ili
signala upozorenja koji ukazuju na moguéu neispravnost.”

21. Tocka 5.4.2. zamjenjuje se sljede¢im:

,5.4.2. Ako su rezultati voznje valjani nakon provjera u skladu s tockom 5.4.1., moraju se primijeniti metode
provjere normalnosti ispitnih uvjeta utvrdene u dodacima 5., 6., 7.a i 7.b ovome Prilogu. Isklju¢ivo ako je
rije¢ o OVC-HEV-ovima, valjanost ispitne voznje i normalnost ispitnih uvjeta provjeravaju se u skladu s
Dodatkom 7.c, a dodaci 5. 1 6. nisu primjenjivi.”

22. Tocke 5.5.2. i od 5.5.2.1. do 5.5.2.4. zamjenjuju se sljededim:
,5.5.2.  Vozila opremljena sustavima s periodinom regeneracijom
5.5.2.1. Pojam ,sustavi s periodiénom regeneracijom’ tumaci se u skladu s definicijom u tocki 3.8.1. Priloga XXIL

5.5.2.2. Svi se rezultati moraju korigirati faktorima K; ili pomacima K; dobivenima pomoéu postupaka iz Podpriloga
6. Priloga XXI. za homologaciju tipa vozila sa sustavom s periodi¢cnom regeneracijom.

5.5.2.3 Ako emisije ne ispunjavaju zahtjeve iz tocke 3.1.0., mora se provjeriti da se regeneracija dogada. Provjera
regeneracije moze se temeljiti na stru¢noj procjeni izvedenoj iz krizne korelacije nekoliko signala koji mogu
obuhvacati mjerenja temperature ispuha, PN, CO, i O, u kombinaciji s brzinom i ubrzanjem vozila.

Ako se tijekom ispitivanja dogodi periodi¢na regeneracija, provjerava se da rezultat, na koji se ne primje-
njuje ni faktor K; ni pomak K;, ispunjava zahtjeve iz tocke 3.1.0. Ako dobiveni rezultati emisija ne
ispunjavaju zahtjeve, ispitivanje se poniStava i jednom ponavlja na zahtjev proizvodaca. Proizvodac se
moze pobrinuti za dovrSetak regeneracije. Drugo se ispitivanje smatra valjanim ¢ak i kad se tijekom
njega dogodi regeneracija.

5.5.2.4. Na zahtjev proizvodaca pojava regeneracije moze se provjeriti kao u tocki 5.5.2.3. cak i ako vozilo
ispunjava zahtjeve iz tocke 3.1.0. Ako se regeneracija moze dokazati i ako je dogovoreno s homologacij-
skim tijelom, kona¢ni se rezultati mogu prikazati bez primjene faktora K; ili pomaka K;.”

23. Umecu se sljedece tocke 5.5.2.5. i 5.5.2.6.:

,5.5.2.5. Proizvoda¢ se moze pobrinuti za dovrSetak regeneracije i za primjereno pretkondicioniranje vozila prije
drugog ispitivanja.

5.5.2.6. Ako se tijekom drugog ispitivanja RDE-a dogodi regeneracija, onecis¢ujuce tvari emitirane tijekom ponov-
ljenog ispitivanja uvrstavaju se u ocjenu emisija.”
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24. Tocka 6.2. zamjenjuje se sljede¢im:

,6.2. Ispitna voznja uvijek pocinje gradskom voznjom nakon koje slijede izvangradska voznja i voznja na autocesti u
skladu s udjelima utvrdenima u tocki 6.6. Gradska voZznja, izvangradska voZnja i voznja na autocesti moraju
biti neprekidne, ali mogu obuhvatiti voznju koja pocinje i zavr$ava na istom mjestu. Izvangradska voznja smije
biti prekinuta kratkim razdobljima gradske voznje tijekom prolaska kroz gradska podrucja. Voznja na autocesti
smije biti prekinuta kraéim razdobljima gradske ili izvangradske voZnje, na primjer kad se prolazi pored
naplatnih kucica ili vozi dijelovima ceste na kojima su u tijeku radovi.”

25. Tocka 6.4. zamjenjuje se sljedeéim:

,6.4. Karakteristika izvangradske voznje je brzina vozila koje je vea od 60 kmjh, ali nije vea od 90 kmj/h. Kad je
rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za ograni¢enje
brzine na 90 km/h, karakteristika izvangradske voznje je brzina vozila koja je veca od 60 kmj/h, ali nije veca od
80 km/h.”

26. Tocka 6.5. zamjenjuje se sljedecim:

,6.5. Karakteristika voZnje na autocesti je brzina vozila vea od 90 km/h. Kad je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja
su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za ograniCenje brzine na 90 kmj/h, karakteristika
voznje na autocesti je brzina vozila koja je ve¢a od 80 km/h.”

27. Tocke 6.8. 1 6.9. zamjenjuju se sljedecim:

,6.8. Prosjecna brzina (koja obuhvaca zaustavljanja) tijekom gradskog dijela ispitne voznje treba biti izmedu 15 i 40
km/h. Razdoblja zaustavljanja, koja se definiraju kao razdoblja u kojima je brzina vozila manja od 1 km/h,
moraju biti izmedu 6 % i 30 % trajanja gradske voznje. Gradska voznja moze obuhvacati nekoliko razdoblja
zaustavljanja koja ne traju kraée od 10 sekundi. Medutim, pojedina¢no razdoblje zaustavljanja ne smije biti
dulje od 300 uzastopnih sekundi, inace se ispitna voZnja ponistava.

6.9. Raspon brzina na autocesti mora na primjeren nacin obuhvatiti raspon od 90 km/h do najmanje 110 km/h.
Brzina vozila mora biti ve¢a od 100 km/h najmanje 5 minuta.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije M2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za
ogranicenje brzine na 100 km/h, raspon brzina na autocesti mora na primjeren nacin obuhvatiti raspon od 90
km/h do 100 kmj/h. Brzina vozila mora biti vea od 90 km/h najmanje 5 minuta.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za
ogranienje brzine na 90 km/h, raspon brzina na autocesti mora na primjeren nacin obuhvatiti raspon od 80
km/h do 90 kmj/h. Brzina vozila mora biti vea od 80 km/h najmanje 5 minuta.”

28. Tocka 6.11. zamjenjuje se sljededim:

,6.11. Nadmorska visina pocetne i krajnje tocke ispitne voznje ne smije se razlikovati za viSe od 100 metara. Pri
tome proporcionalna kumulativna pozitivna visinska razlika tijekom cijele ispitne voznje i njezina gradskog
dijela, utvrdenog u skladu s tockom 4.3., mora biti manja od 1200 m/100 km i utvrdena u skladu s
dodatkom Dodatkom 7.b.”

29. Umece se sljedeca tocka 6.13.:

,6.13. Prosjecna brzina (koja obuhvaca zaustavljanja) tijekom razdoblja hladnog pokretanja, kako je utvrdeno u tocki
4. Dodatka 4., mora biti izmedu 15 i 40 km/h. Najveca brzina tijekom razdoblja hladnog pokretanja ne smije
biti ve¢a od 60 km/h.”

30. Tocka 7.6. zamjenjuje se sljedecim:

,7.6. Razdoblje praznog hoda neposredno nakon prvog pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem mora biti $to
krae i ne smije biti dulje od 15 s. Zaustavljanje vozila tijekom cijelog razdoblja hladnog pokretanja, kako je
utvrdeno u tocki 4. Dodatka 4., mora biti $to krae i ne smije biti dulje od 90 s. Ako se motor iskljuci tijekom
ispitivanja, smije se ponovno pokrenuti, ali uzorkovanje se ne prekida.”
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31. Tocka 9.4. zamjenjuje se sljede¢im:

,9.4. Nakon utvrdivanja valjanosti voZnje u skladu s tockom 9.2., rezultati emisija izratunavaju se primjenom
metoda utvrdenih u dodacima 5. i 6. ovom Prilogu. Dodatak 6. primjenjuje sa samo na NOVC-HEV-ove
(kako su definirani u tocki 1.2.40.) ako je snaga na kotaCima utvrdena mjerenjima zakretnog momenta
glavine kotaca. Za OVC-HEV-ove rezultati emisija izra¢unavaju se primjenom metoda utvrdenih u Dodatku
7.c ovom Prilogu.”

32. Tocka 9.6. zamjenjuje se sljedecim:

,9.6. Hladno pokretanje definira se u skladu s tockom 4. Dodatka 4. ovom Prilogu. Emisije plinovitih one¢is¢ujuéih
tvari i broj emisijskih Cestica tijekom hladnog pokretanja uvritavaju se u uobicajeno ocjenjivanje u skladu s
dodacima 5. 1 6. Za OVC-HEV-ove rezultati emisija izracunavaju se primjenom metoda utvrdenih u Dodatku
7.c ovom Prilogu.

Ako se vozilo najmanje tri sata prije ispitivanja kondicioniralo na prosje¢noj temperaturi koja je unutar
prodirenog raspona u skladu s tockom 5.2., na razdoblje hladnog pokretanja primjenjuju se odredbe iz
tocke 9.5. Priloga IILA, ¢ak i ako radni uvjeti nisu unutar proSirenog raspona temperature. Korekcijski
faktor od 1,6 primjenjuje se samo jednom. Korekcijski faktor od 1,6 primjenjuje se na emisije onecis¢ujucih
tvari, ali ne na CO,.”

33. Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 3.2.: redci od 2. do 4. Tablice 1. izmjenjuju se kako slijedi:

Parametar Preporucena mjerna jedinica Izvor (%)
,Koncentracija THC-a (1*) ppm C; analizator
Koncentracija CH, (%) ppm C; analizator
Koncentracija NMHC-a (1'% ppm C; analizator (%)’

(b) tocke 3.4.1.,, 3.4.2. i 3.4.3. zamjenjuju se sljedeéim:

»3.4.1. Opcenito

PEMS se postavlja u skladu s uputama proizvodaca te lokalnim zdravstvenim i sigurnosnim propisima.
PEMS treba postaviti tako da su tijekom ispitivanja elektromagnetske smetnje i izloZenost udarcima,
vibracijama, prasini i promjenjivosti temperature svedeni na najmanju moguéu mjeru. Postavljanje i rad
PEMS-a moraju jamciti hermeticku zatvorenost i najmanji moguéi gubitak topline. Zbog postavljanja i
rada PEMS-a ne smije se promijeniti priroda ispusnih plinova niti se nepotrebno produljiti duljina ispusne
cijevi. Kako bi se izbjeglo stvaranje Cestica, priklju¢ci moraju biti termicki stabilni pri temperaturama
ispusnih plinova koje se ocekuju tijekom ispitivanja. Preporucuje se da se ne upotrebljavaju prikljuéci od
elastomera za spajanje ispusne cijevi vozila i priklju¢ne cijevi. Prikljuci od elastomera, ako se upotreb-
ljavaju, ne smiju biti izloZeni ispusnim plinovima kako bi se izbjegle mjerne pogreske pri velikom
opterefenju motora.

3.4.2. Dopusteni protutlak

Zbog postavljanja i rada PEMS-a ne smije se nepotrebno povecati pritisak na ispusnom otvoru tako da
mozZe utjecati na reprezentativnost mjerenja. Stoga se preporucuje da se u istoj ravnini postavi samo jedna
sonda za uzorkovanje. Ako je tehnicki izvedivo, popre¢ni presjek svakog produljenja radi lakseg uzor-
kovanja ili povezivanja s mjeraem masenog protoka ispusnih plinova mora biti jednak popre¢nom
presjeku ispusne cijevi ili ve¢i od njega. Ako sonda za uzorkovanje blokira znatan dio poprecnog presjeka
ispusne cijevi, homologacijsko tijelo moze zahtijevati mjerenje protutlaka.
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3.4.3. Mjera¢ masenog protoka ispuha

Mjera¢ masenog protoka ispusnih plinova pricvrscuje se pri svakoj upotrebi na ispusnu cijev vozila u
skladu s preporukama proizvodaca EFM-a. Raspon mjerenja EFM-a mora odgovarati rasponu masenog
protoka ispusnih plinova koji se ocekuje tijekom ispitivanja. Postavljanje EFM-a ili bilo kojeg adaptera i
spoja za ispusnu cijev ne smije negativno utjecati na rad motora ili sustava za naknadnu obradu ispusnih
plinova. Sa svake strane senzora protoka stavlja se ravna cijev duljine najmanje Cetiri promjera cijevi ili
150 mm, ovisno o tome $to je dulje. Ako se ispituje viSecilindarski motor s razgranatom ispusnom
granom, preporuceno je postaviti mjera¢ masenog protoka ispusnih plinova iza tocke na kojoj se grane
spajaju i povecati popre¢ni presjek cijevi tako da se dobije jednaka ili veca povrsina presjeka za uzimanje
uzoraka. Ako to nije mogude, uz odobrenje homologacijskih tijela mogu se upotrijebiti mjerenja protoka
ispusnih plinova dobivena pomoc¢u nekoliko mjera¢a masenog protoka ispusnih plinova. Zbog velikih
razlika medu konfiguracijama i dimenzijama ispusnih cijevi te masenim protocima ispusnih plinova
mogucde je da e biti nuzni kompromisi u odabiru i postavljanju EFM-a, pri ¢emu se treba voditi struénom
procjenom. Dopusteno je postavljanje EFM-a ¢iji je promjer manji od promjera ispusnog otvora ili
ukupnog poprecnog presjeka viestrukih otvora, pod uvjetom da se time poboljSa to¢nost mjerenja i
da to ne utje¢e negativno na rad ili na naknadnu obradu ispusnih plinova, kako je utvrdeno u tocki 3.4.2.
Preporuceno je fotografski dokumentirati kako je EFM postavljen.”;

(c) tocka 3.5. zamjenjuje se sljedecim:

,3.5. Uzorkovanje emisija

Uzorkovanje emisija mora biti reprezentativno i mora se provoditi na mjestima s dobro izmijeSanim
ispusnim plinovima na kojima je utjecaj zraka iz okoline iza toc¢ke uzorkovanja minimalan. Ako je
primjenjivo, emisije se uzorkuju iza mjerata masenog protoka ispusnih plinova, a udaljenost od senzora
protoka mora biti najmanje 150 mm. Sonde za uzorkovanje postavljaju se najmanje 200 mm ili onoliko
koliko iznosi trostruki unutarnji promjer ispusne cijevi, ovisno o tome §to je vece, ispred tocke na kojoj
ispuh izlazi iz sustava PEMS-a za uzorkovanje u okolis. Ako se protok iz PEMS-a vraéa u ispusnu cijev, to
mora biti iza sonde za uzorkovanje tako da se tijekom rada motora ne utje¢e na prirodu ispusnih plinova u
tockama uzorkovanja. Ako se duljina voda za uzorkovanje bude mijenjala, mora se provjeriti vrijeme
prijenosa u sustavu i prema potrebi korigirati.

Ako je motor opremljen sustavom za naknadnu obradu ispusnih plinova, uzorak ispusnog plina uzima se
iza sustava za naknadnu obradu ispusnih plinova. Ako se ispituje viSecilindarski motor s razgranatom
ispusnom granom, ulaz u sondu za uzorkovanje mora biti postavljen dovoljno daleko straga kako bi se
osiguralo da je uzorak reprezentativan za prosjecne ispu$ne emisija svih cilindara. U viSecilindarskim se
motorima s jasno odvojenim grupama ispusnih grana, na primjer u motorima s cilindrima u V konfigu-
raciji, sonda za uzorkovanje postavlja iza tocke u kojoj se ispusne grane spajaju. Ako to tehnicki nije
izvedivo, uz odobrenje homologacijskog tijela moze se upotrijebiti visestruko uzorkovanje na mjestima s
dobro izmijeSanim ispu$nim plinovima. U tom slucaju broj i polozaj sondi za uzorkovanje u najvecoj
moguéoj mjeri moraju odgovarati broju i polozaju mjeraca masenog protoka ispusnih plinova. Ako protoci
ispusnih plinova nisu jednaki, razmatra se proporcionalno uzorkovanje ili uzorkovanje s vise analizatora.

Ako se mijere Cestice, uzorak ispusnih plinova uzima se u srediStu struje ispusnih plinova. Ako se za
uzorkovanje emisija upotrebljava viSe sondi, sonda za uzorkovanje Cestica postavlja se ispred drugih sondi
za uzrokovanje. Sonda za uzorkovanje Cestica ne smije ometati uzorkovanje plinovitih onecis¢ujuéih tvari.
Tip i specifikacija sonde i njezina drzaca moraju biti detaljno dokumentirani.

Ako se mjere ugljikovodici, vod za uzorkovanje mora biti zagrijan na temperaturu od 463 + 10 K (190 *
10 °C). Za mjerenje ostalih plinovitih komponenti s rashladnim sredstvom ili bez njega temperatura voda
za uzorkovanje mora biti najmanje 333 K (60 °C) kako bi se izbjegla kondenzacija i osigurala odgovarajuca
penetracijska ucinkovitost razli¢itih plinova. U sustavima uzorkovanja s niskim tlakom temperatura se
moze sniziti u skladu sa smanjenjem tlaka ako sustav za uzorkovanje jam¢i penetracijsku ucinkovitost
od 95 % za sve regulirane plinovite one¢is¢ujule tvari. Ako se Cestice uzorkuju bez razrjedivanja u ispusnoj
cijevi, vod za uzorkovanje mora biti zagrijan na najmanje 373 K (100 °C) od tocke uzorkovanja neraz-
rijedenog ispusnog plina do tocke razrjedivanja ili detektora cestica. Vrijeme zadrzavanja uzorka u vodu za
uzorkovanje Cestica prije prvog razrjedivanja ili detektora Cestica mora biti krace od 3 sekunde.
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(d)

Svi dijelovi sustava za uzorkovanje od ispusne cijevi do detektora Cestica koji su u dodiru s nerazrijedenim
ili razrijedenim ispusnim plinom moraju biti konstruirani tako da se u njima Cestice taloZe u najmanjoj
mogucoj mjeri. Svi dijelovi moraju biti izradeni od antistatickih materijala kako bi se sprijecili elektrostaticki
udinci.”;

tocke 4.2. i 4.3. zamjenjuju se sljededim:

,4.2. Pokretanje i stabiliziranje PEMS-a

Prije pocetka ispitivanja PEMS se ukljuuje, zagrijava i stabilizira u skladu sa specifikacijama proizvodaca
PEMS-a sve dok se ne dosegnu zadane radne vrijednosti kljuénih funkcionalnih parametara, npr. tlaka,
temperature i protoka. Kako bi se osiguralo ispravno funkcioniranje PEMS-a, PEMS se mozZe ukljuciti ili
zagrijavati i stabilizirati tijekom kondicioniranja vozila. Sustav ne smije imati nijednu pogresku ni kriti¢no
upozorenje.

4.3. Priprema sustava za uzorkovanje

Sustav za uzorkovanje, koji se sastoji od sonde za uzorkovanje i vodova za uzorkovanje, priprema se za
ispitivanje prema uputama proizvodaca PEMS-a. Sustav za uzorkovanje mora biti ¢ist i bez kondenzirane
vlage.”;

tocka 4.6. mijenja se kako slijedi:

,4.6. Provjeravanje analizatora za mjerenje emisija Cestica

Nulta razina analizatora biljezi se na temelju uzorkovanja zraka iz okoline filtriranog HEPA filtrom na
odgovarajucoj tocki uzorkovanja, obicno na ulazu voda za uzorkovanje. Signal se mora biljeziti stalnom
prosjecnom frekvencijom od najmanje 1,0 Hz tijekom 2 minute, a konac¢na koncentracija mora biti unutar
proizvodacevih specifikacija, ali ne smije prekoraciti 5 000 Cestica po kubi¢nom centimetru.”;

u tocki 4.8. zadnja se reCenica zamjenjuje sljede¢im:
,Tijekom rada PEMS-a ne smije se pojaviti nijedna pogreska ni kriticno upozorenje.”;
tocke 5.1., 5.2. i 5.3. zamjenjuju se sljedecim:

,5.1. Pocetak ispitivanja

Uzorkovanje, mjerenje i biljeZenje parametara zapocCinje prije pokretanja motora. Kako bi se olaksala
sinkronizacija, preporucuje se da se parametri za koje je potrebna sinkronizacija biljeze jednim uredajem
za biljeZenje podataka ili uz primjenu sinkronizirane vremenske oznake. Prije i neposredno nakon pokre-
tanja motora potvrduje se da naprava za biljezenje podataka biljezi sve potrebne parametre.

5.2. Ispitivanje

Uzorkovanje, mjerenje i biljeZenje parametara provodi se tijekom cijelog cestovnog ispitivanja vozila. Motor
se moZe zaustaviti i pokrenuti, ali se uzorkovanje emisija i biljeZenje parametara ne prekidaju. Svi signali
upozorenja koji upucuju na neispravan rad PEMS-a moraju se dokumentirati i provjeriti. Ako se tijekom
ispitivanja pojavi bilo kakav signal pogreske, ispitivanje se ponistava. Cjelovitost zabiljezenih podataka o
parametrima mora biti veca od 99 %. Mjerenje i biljeZenje podataka smije se ukupno prekinuti krace od
1 % ukupnog trajanja ispitne voznje, ali kontinuirano najvise 30 sekundi isklju¢ivo u slucaju nenamjernog
gubitka signala ili u svrhu odrzavanja PEMS-a. Prekidi se mogu biljeziti samim PEMS-om, ali nije dopusteno
uvoditi prekide u zabiljezene parametre putem prethodne obrade, razmjene ili naknadne obrade podataka.
Ako se provodi automatsko nulto umjeravanje, provodi ga se u odnosu na sljedivi nulti standard sli¢an
onomu upotrijebljenom za nulto umjeravanje analizatora. Izrazito se preporucuje pokrenuti odrzavanje
prijenosnog sustava za mjerenje emisija tijekom razdoblja kad je brzina vozila nula.

5.3. Kraj ispitivanja

Ispitivanje se zavrsava u trenutku kad vozilo dovrsi ispitnu voznju i motor bude iskljucen. Mora se izbjedi
pretjerano dug prazan hod motora nakon zavrSetka ispitne voZnje. BiljeZenje se podataka nastavlja dok ne
istekne vrijeme odziva sustava za uzorkovanje.”;
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(h) u tocki 6.1. tablica 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,,Oneté‘i/ic'rujuc'a Apsolutni pomak nultog odziva Apsolutni pomak rasponskog odziva (1)

CO, < 2000 ppm po ispitivanju | < 2 % ocitanja ili < 2 000 ppm po ispitivanju, ovisno §to je
vece

(€0 < 75 ppm po ispitivanju < 2% oditanja ili < 75 ppm po ispitivanju, ovisno $§to je
vece

NO, < 5 ppm po ispitivanju < 2 % ocitanja ili < 5 ppm po ispitivanju, ovisno §to je vece

CH, < 10 ppm C; po ispitivanju | < 2 % ocitanja ili < 10 ppm C; po ispitivanju, ovisno $to je
vece

THC < 10 ppm C; po ispitivanju | < 2 % ocitanja ili < 10 ppm C; po ispitivanju, ovisno §to je
vece

(") Ako je nulti pomak unutar dopustenog raspona, dopusteno je nulto umjeravanje analizatora prije verifikacije rasponskog

pomaka.”

(i) tocka 6.2. zamjenjuje se sljedecim:

,0.2. Provjeravanje analizatora za mjerenje emisija Cestica

Nulta razina analizatora biljezi se u skladu s tockom 4.6.”

34. Dodatak 2. mijenja se kako slijedi:

(@) u tocki 2. izmedu Ej i Eqp, dodaje se sljede¢i parametar:

Ed,)

— ucinkovitost PEMS-ova analizatora PN-a”;

(b) u tocki 3.1. prva se reCenica zamjenjuje sljede¢im:

,Tocnost i linearnost analizatora, instrumenata za mjerenje protoka, senzora i signala mora biti sljediva prema
medunarodnim ili nacionalnim normama.”;

(c) u tocki 3.2. tablica 1. zamjenjuje se sljedecim:

,Parametarfinstrument za mjerenje | |xmin X (a1 — 1) + ag| Nagib Stan«ilardna Koeficijen“t deztermi-
a pogreska SEE nacije r
Protok goriva (') < 1 % maks. 0,98 — 1,02 <2% > 0,990
Protok zraka (1) < 1 % maks. 0,98 — 1,02 <2% > 0,990
Maseni protok ispusnih plinova | < 2 % maks. 0,97 - 1,03 < 3% > 0,990
Analizatori plina < 0,5 % maks. 0,99 - 1,01 <1% > 0,998
Zakretni moment (2) < 1 % maks. 0,98 - 1,02 <2% > 0,990
Analizatori PN-a (3) < 5% maks. 0,85 - 1,15 (% <10% > 0,950

') Nije obvezno za odredivanje masenog protoka ispusnih plinova.

%) Neobvezan parametar.

9

)

(’) Provjera linearnosti mora se verificirati Cesticama koje nalikuju na ¢adu, kako su definirane u tocki 6.2.
(*) Azurirat e se na temelju tablica propagacije i sljedivosti pogresaka.”




7.7.2017. Sluzbeni list Europske unije L 175/723

(d) tocka 3.3. zamjenjuje se sljedecim:

»3.3. Utestalost verifikacije linearnosti

Zahtjevi za linearnost u skladu s to¢kom 3.2. verificiraju se:

(a) za svaki analizator najmanje svakih 12 mjeseci ili nakon svakog popravka sustava ili zamjene ili
promjene sastavnog dijela koji bi mogao utjecati na umjeravanje;

(b) za ostale relevantne instrumente, kao $to su analizatori PN-a, mjera¢i masenog protoka ispusnih plinova
i sljedivo umjereni senzori, svaki put kad se uoci ostecenje, u skladu s unutarnjim postupcima revizije ili
zahtjevima proizvodaca instrumenta, ali najviSe godinu dana prije stvarnog ispitivanja.

Zahtjevi za linearnost u skladu s to¢kom 3.2. za senzore ili signale ECU-a koji nisu izravno sljedivi
provjeravaju se sljedivo umjerenim mjernim uredajem na dinamometru s valjcima jednom za svako postav-
ljanje PEMS-a na vozilo.”;

(e) u tocki 4.2.6. tablica 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,,Oneté‘ilﬁacrujuca Apsolutni pomak nultog odziva Apsolutni pomak rasponskog odziva

o, < 1000 ppm tijekom 4 sata < 2 % oditanja ili < 1 000 ppm tijekom 4 sata,
ovisno $to je vece

Cco < 50 ppm tijekom 4 sata < 2% ocitanja ili < 50 ppm tijekom 4 sata,
ovisno $to je vece

PN 5000 Cestica po kubi¢nom centimetru | prema proizvodacevim specifikacijama

tijekom 4 h

NO, < 5 ppm tijekom 4 h < 2% ocitanja ili 5 ppm tijekom 4 sata,
ovisno $to je vece

CH, < 10 ppm C,; < 2 % ocitanja ili < 10 ppm C; tijekom 4 sata,
ovisno $to je vece

THC < 10 ppm C, < 2 % oditanja ili < 10 ppm C; tijekom 4 sata,
ovisno $to je vece”;

(f) tocka 6. zamjenjuje se sljedecim:

,6. Analizatori za mjerenje emisija (krutih) Cestica”;

(g) umecu se sljedece tocke od 6.1. do 6.4.:

,0.1. Opcenito

Analizator PN-a sastoji se od jedinice za pretkondicioniranje i detektora Cestica ¢ija je ucinkovitost brojanja
50 % pocevsi od veli¢ine od oko 23 nm. Detektor Cestica smije pretkondicionirati i aerosol. Osjetljivost
analizatora na udarce, vibracije, starenje, promjenjivost temperature i tlaka zraka te elektromagnetske
smetnje i druge utjecaje povezane s radom vozila i analizatora mora biti $to manja, a proizvodac
opreme mora je jasno navesti u materijalima priloZzenima uz opremu. Analizator PN-a mora se upotreb-
ljavati isklju¢ivo unutar proizvodacevih deklariranih radnih parametara.
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Slika 1.

Primjer postavljenog analizatora PN-a: isprekidane crte prikazuju opcionalne dijelove. EFM = mjerac
masenog protoka ispusnih plinova, d = unutarnji promjer, PND = razrjedival broja Cestica.
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Analizator PN-a spaja se s tockom uzorkovanja sondom za uzorkovanje kojom se izdvaja uzorak iz
sredi$njeg pravca ispusne cijevi. Kako je utvrdeno u tocki 3.5. Dodatka 1., ako se Cestice ne razrjeduju u
ispusnoj cijevi, vod za uzorkovanje mora biti zagrijan na temperaturu od najmanje 373 K (100 °C) do
tocke prvog razrjedivanja u analizatoru PN-a ili detektoru Cestica tog analizatora. Vrijeme zadrzavanja
uzorka u vodu za uzorkovanje mora biti kraée od 3 sekunde.

Svi dijelovi koji su u dodiru s uzorkovanim ispusnim plinom moraju stalno biti na temperaturi koja
onemogucava da se bilo koji spoj kondenzira u uredaju. To se moZze posti¢i na vise nacina, na primjer
zagrijavanjem na viSu temperaturu i razrjedivanjem uzorka ili oksidiranjem (polu)hlapljivih vrsta.

Analizator PN-a mora imati zagrijani dio s temperaturom stijenke > 573 K. Jedinica mora odrzavati
zagrijane faze na stalnim nazivnim radnim temperaturama uz dopusteno odstupanje od * 10 K te imati
indikator koji prikazuje jesu li zagrijane faze na ispravnim radnim temperaturama. Ako ucinkovitost
odvajaca hlapljivih Cestica ispunjava zahtjeve iz tocke 6.4., niZe su temperature prihvatljive.

Senzori tlaka, senzori temperature i drugi senzori prate ispravnost rada instrumenta te u slucaju neispra-
vnosti aktiviraju upozorenje ili poruku.

Kas$njenje analizatora PN-a mora biti < 5 s.

Vrijeme porasta analizatora PN-a (ifili detektora cestica) mora biti < 3,5 s.

Mjerenja koncentracije Cestica unose se normalizirana za 273 K i 101,3 kPa. Ako je potrebno radi
normalizacije koncentracije Cestica, mjeri se i unosi tlak i/ili temperaturu na ulazu u detektor.

Sustavi za brojanje Cestica koji ispunjavaju zahtjeve za umjeravanje iz Pravilnika UNECE-a br. 83 ili 49 ili iz
GTR-a br. 15 automatski ispunjavaju zahtjeve za umjeravanje iz ovog Priloga.

6.2. Zahtjevi za ucinkovitost

Cijeli sustav analizatora PN-a, uklju¢ujuéi vod za uzorkovanje, mora ispunjavati zahtjeve za ucinkovitost iz
tablice 3.a.
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Tablica 3.a

Zahtjevi za ucinkovitost sustava analizatora PN-a (uklju¢ujuéi vod za uzorkovanje)

d, (nm) manje od 23 23 30 50 70 100 200

E(d,) analizatora | potrebno je 0,2-0,6 | 0,3-1,2 | 0,6-1,3 | 0,7-1,3 | 0,7-1,3 | 0,5-2,0
PN-a utvrditi

Ucinkovitost E(d,) je definirana kao omjer ocitanja sustava analizatora PN-a i brojéane koncentracije iz
referentnog kongenzacijskog brojaca Cestica (CPC) (d509 = 10 nm ili manje, uz provjeru linearnosti i
umjeravanje elektrometrom) ili elektrometra koji istodobno mjere monodisperzni aerosol Cestica s
promjerom mobilnosti d,, normaliziranih na iste uvjete temperature i tlaka.

Trebat ¢e prilagoditi zahtjeve za ucinkovitost kako bi se osiguralo da u¢inkovitost analizatora PN-a ostane u
skladu s tolerancijom za PN. Materijal bi trebao biti termicki stabilan i nalik na ¢adu (na primjer grafit koji
nastaje pri iskrenju ili ¢ada difuzijskog plamena s termickom predobradom). Ako se krivulja u¢inkovitosti
mjeri drugacijim aerosolom (na primjer NaCl), korelacija s krivuljom materijala nalik na ¢adu mora se dati
na grafikonu na kojem se usporeduju ucinkovitosti dobivene s oba ispitna aerosola. Razlike u ucinkovitosti
brojanja moraju se uzeti u obzir prilagodavanjem izmjerenih u¢inkovitosti na temelju grafikona kako bi se
dobile ucinkovitosti za aerosol nalik na cadu. Trebalo bi primijeniti i dokumentirati korekciju za visestruko
nabijene Cestice, ali ona ne smije biti veca od 10 %. Ove se ucinkovitosti odnose na analizatore PN-a s
vodom za uzorkovanje. Analizator PN-a moZe se umjeravati i u dijelovima — $to bi zapravo bilo umjera-
vanje jedinice za pretkondicioniranje odvojeno od detektora Cestica — pod uvjetom da je dokazano da
analizator PN-a i vod za uzorkovanje zajedno ispunjavaju zahtjeve iz tablice 3.a. Izmjereni signal iz
detektora mora biti najmanje dvostruko ve¢i od grani¢ne vrijednosti detekcije (ovdje definirane kao
zbroj nulte razine i 3 standardne devijacije).

6.3. Zahtjevi za linearnost

Analizator PN-a, uklju¢ujuéi vod za uzorkovanje, mora ispunjavati zahtjeve za linearnost iz tocke 3.2.
Dodatka 2. uz primjenu monodisperznih ili polidisperznih Cestica nalik na cadu. Veli¢ina Cestica (promjer
mobilnosti ili brojéani medijan promjera (CMD)) trebao bi biti veéi od 45 nm. Referentni je instrument
elektrometar ili kondenzacijski broja¢ Cestica (CPC) s ds, = 10 nm ili manje, uz provjeru linearnosti.
Alternativno, sustav za brojanje Cestica u skladu s Pravilnikom UNECE-a br. 83.

Dodatno, razlike izmedu analizatora PN-a i referentnog instrumenta moraju za sve provjerene tocke (osim
nulte tocke) biti unutar 15 % njihove srednje vrijednosti. Mora se provjeriti najmanje 5 ravnomjerno
distribuiranih tocaka (i nulta tocka). Maksimalna provjerena koncentracija je maksimalna dopustena
koncentracija analizatora PN-a.

Ako se analizator PN-a umjerava u dijelovima, linearnost se mozZe provjeriti samo za detektor PN-a, ali
ucinkovitost ostalih dijelova i voda za uzorkovanje moraju se uzeti u obzir u izraunu nagiba.

6.4. Utinkovitost odvajanja hlapljivih Cestica

Sustav mora posti¢i u¢inkovitost vecu od 99 % u odvajanju Cestica tetrakontana (CH;3(CH,);gCHj3) vecih od
30 nm za ulaznu koncentraciju od najmanje 10 000 Cestica po kubi¢nom centimetru pri minimalnom
razrjedenju.

Sustav takoder mora postici u¢inkovitost vecu od 99 % u odvajanju polidisperznog alkana (dekana ili visih)
ili emery oila s CMD-om veéim od 50 nm i masom vecom od 1 mg/m’.

Ucinkovitost odvajanja tetrakontana ifili polidisperznog alkana ili emery oila mora se dokazati samo jednom
za porodicu instrumenata. Proizvoda¢ instrumenta mora propisati razdoblje odrzavanja ili zamjene kojim se
osigurava da ucinkovitost odvajanja ne padne ispod tehnickih zahtjeva. Ako ta informacija nije raspoloZiva,
ucinkovitost odvajanja hlapljivih Cestica mora se provjeravati jednom godisnje za svaki instrument.”
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35. U tocki 3.3. Dodatka 3. tablica 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,Tablica 1.

Dopustena odstupanja

Parametar (jedinica) Dopusteno apsolutno odstupanje

Udaljenost (km) (1) 250 m u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost

THC (%) (mg/km) 15 mgfkm ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno $to je
vece

CH, (3 (mg/km) 15 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno $to je
vece

NMHC (3 (mg/km) 20 mg/km ili 20 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno sto je
vece

PN (?) (#/km) 1210 p/km ili 50 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost (%), ovisno §to
je vece

CO (®) (mg/km) 150 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno $to je
vece

CO, (g/km) 10 g/km ili 10 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno §to je vece

NO, (3 (mg/km) 15 mgfkm ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednost, ovisno $to je
vece

(") Primjenjuje se samo ako ECU odreduje brzinu vozila; radi uskladivanja s dopustenim odstupanjem dopusteno je prilagoditi
mjerenja brzine vozila ECU-om na temelju rezultata validacijskog ispitivanja.

(%) Parametar je obavezan samo ako je mjerenje nuzno na temelju tocke 2.1. ovog Priloga.

(%) Sustav volumetricke pumpe.”

36. Dodatak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 4. zamjenjuje se sljedecim:
4. Hladno pokretanje

Hladno pokretanje je razdoblje od prvog pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem do trenutka kad je
motor kumulativno radio 5 min. Ako je temperatura rashladnog sredstva utvrdena, razdoblje hladnog
pokretanja zavrSava kad rashladno sredstvo prvi put dosegne temperaturu od 343 K (70 °C), ali najkasnije
u trenutku kad je motor kumulativno radio 5 min. od pocetnog pokretanja motora.”;

(b) tocka 5. zamjenjuje se sljedecim:
,5. Mjerenja emisija dok motor s unutarnjim izgaranjem nije aktivan

Biljeze se sva mjerenja trenutaénih emisija ili protoka ispusnih plinova uzeta dok je motor s unutarnjim
izgaranjem deaktiviran. U zasebnom se koraku, tijekom naknadne obrade podataka, zabiljezene vrijednosti
postavljaju na nulu. Smatra se da je motor s unutarnjim izgaranjem deaktiviran ako su ispunjena dva od
sljedecih kriterija: zabiljezena brzina motora iznosi < 50 o/min.; izmjereni maseni protok ispusnih plinova
iznosi < 3 kgfh; izmjereni maseni protok ispusnih plinova opao je na < 15 % uobicajenog stacionarnog
masenog protoka ispusnih plinova dok je motor u praznom hodu.”;

(c) tocka 12. zamjenjuje se sljededim:
,12. IzraCun trenutacnog broja emisijskih Cestica

Trenuta¢ni broj emisijskih Cestica (Cesticafs) odreduje se mnoZenjem trenuta¢ne koncentracije razmatrane
oneciscujuce tvari (Cesticajcm’) s trenutaénim masenim protokom ispusnih plinova (kg/s), pri ¢emu se obje
vrijednosti korigiraju prema vremenu transformacije i uskladuju s njim. Ako je primjenjivo, negativne
vrijednosti trenuta¢nih emisija unose se u sva naknadna ocjenjivanja podataka. Sve znacajne znamenke
medurezultata ulaze u izra¢un trenutacnih emisija. Primjenjuje se sljede¢a jednadzba:

PN, i = cpN imew,i/Pe
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pri cemu je:

PN,i broj cestica u protoku (Cesticals)
CpNi izmjerena brojéana koncentracija Cestica (#/m’) normalizirana na 0 °C
Gmew;  izmjereni maseni protok ispusnih plinova (kg/s)

Pe gustoca ispusnog plina (kg/m?) na 0 °C (tablica 1.);

(d) u tocki 1. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izracun konacnog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomicni prozor za izracun srednje vrijednosti)” rijeci ,Korak 1. Segmentacija podataka i isklju¢ivanje
emisija tijekom hladnog pokretanja motora (odjeljak 4. u Dodatku 4.” zamjenjuju se rije¢ima ,Korak 1. Segmen-
tacija podataka”;

(e) u tocki 3.1. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voZnje i izraun kona¢nog rezultata RDE emisija

”

metodom 1 (pomicni prozor za izratun srednje vrijednosti)” zadnja reCenica prvog stavka zamjenjuje se sljede-
¢im:

Llzratun opisan u ovoj tocki provodi se od prve tocke (prema naprijed).”;

(f) u tocki 3.1. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izracun kona¢nog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomicni prozor za izraun srednje vrijednosti)” u drugom se stavku brisu druga i Cetvrta alineja;

(@ u tocki 3.2. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izraun kona¢nog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomiéni prozor za izra¢un srednje vrijednosti)” dodaje se sljedeéi stavak:

,Ako se ispituje NOVC-HEV, izra¢un prozora pocinje u trenutku pokretanja motora i obuhvaca sve dogadaje u
voznji tijekom kojih se emitira CO,.”;

(h) u tocki 5. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izracun konacnog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomicni prozor za izracun srednje vrijednosti)” dodaje se sljede¢i stavak:

,Kad je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za
ogranicenje brzine na 90 km/h, udio prozora voznje na autocesti u cijelom ispitivanju mora biti najmanje 5 %.”;

(i) u tocki 5.3. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izraun konacnog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomicni prozor za izracun srednje vrijednosti)” dodaje se sljede¢i stavak:

»Ako se ispituje NOVC-HEV i iskljucivo ako utvrdeni minimalni zahtjev od 50 % nije ispunjen, gornje pozitivno
dopusteno odstupanje tol; moze se povecavati u koracima od 1 postotnog boda do postizanja vrijednosti od
50 % cilja normalnih prozora. Ako se primjenjuje ovaj pristup, tol; ne smije prekoraciti 50 %.”;

() u tocki 6.1. nakon naslova ,Verifikacija dinamickih uvjeta voznje i izracun kona¢nog rezultata RDE emisija
metodom 1 (pomi¢ni prozor za izraun srednje vrijednosti)” dodaje se sljedeci stavak:

,<Za sve se prozore za izracun srednje vrijednosti, ukljucujuéi podatke iz tocaka hladnog pokretanja, kako je
definirano u tocki 4. Dodatka 4., funkcija ponderiranja postavlja se na 1.

37. Dodatak 6. mijenja se kako slijedi:
(@) u tocki 3.1. dodaje se sljedei stavak:

,Odredbe Dodatka 6. primjenjive su samo na NOVC-HEV-ove (kako su definirani u tocki 1.2.40.) ako je snaga na
kota¢ima utvrdena mjerenjima zakretnog momenta glavine kotaca.”;
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(b) tocka 3.2. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2. Izratun pomicnih srednjih vrijednosti trenuta¢nih podataka ispitivanja

Trosekundne pomicne srednje vrijednosti izra¢unavaju se iz svih relevantnih trenuta¢nih podataka ispiti-
vanja kako bi se smanjio eventualni utjecaj neodgovarajule sinkronizacije izmedu masenog protoka emisija
i snage na kotacu. Pomi¢ne srednje vrijednosti izra¢unavaju se frekvencijom od 1 Hz:

k+2
Dok Mgasi
Mogs 35k = #
k+2
P _ i=k wai
wisk =T 3
Zf:kz Vi
Visk = 3

pri ¢emu je:

k vremenski korak za pomi¢ne srednje vrijednosti;

i vremenski korak iz trenuta¢nih podataka ispitivanja.”;
(c) u tocki 3.3, tablica 1-1. zamjenjuje se sljedecim:

JTablica 1.-1.

Rasponi brzina za razvrstavanje ispitnih podataka po uvjetima voZnje u gradu, izvan grada i na autocesti
u okviru metode grupiranja snage

Kategorija vozila Gradska voznja Izvangradska voznja (') | Voznja na autocesti (1)
M1/M2/N1 v; (km/h) 0 do < 60 > 60 do < 90 > 90
N2 v; (km/h) 0 do < 60 > 60 do < 80 > 80

(1) Ne koristi se u stvarnom regulatornom ocjenjivanju gradske voznje.”

(d) u tocki 3.4.2. jednadzbe nakon rije¢i ,Odgovarajudi rezultati (vidjeti tablicu 2. i tablicu 3.):” zamjenjuju se
sljede¢im:
70[km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)*]x
(70[km/h])? + 1 470[kg] x 0,45[m/s?]) x 0.001
Pyve = 18,25 kW

nPdrive -

(e) u tocki 3.5. brise se prvi stavak;
(f) tocka 3.6. zamjenjuje se sljededim:

,3.6. Provjera pokrivenosti razreda snage i normalnosti distribucije snage

Kako bi ispitivanje bilo valjano, dovoljan broj izmjerenih vrijednosti emisija mora se dodijeliti u odgova-
rajue razrede snage. Taj se zahtjev provjerava na temelju broja trosekundnih prosje¢nih vrijednosti
(instanca) dodijeljenih svakom razredu snage:
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— minimalno 5 instanci zahtijeva se za cijelu ispitnu voZnju za svaki razred snage na kota¢ima do razreda
br. 6 ili do razreda koji sadrzava 90 % nazivne snage, ovisno o tome 3to daje niZi broj razreda. Ako ima
manje od 5 instanci u razredu snage na kotacima vecem od broja 6, prosje¢na vrijednost emisija razreda
(Mgqq 3 51) 1 prosjecna brzina razreda (vs g)) postavljaju se na nulu;

— minimalno 5 instanci zahtijeva se za gradski dio ispitne voZnje za svaki razred snage na kota¢ima do
razreda br. 5 ili do razreda koji sadrzava 90 % nazivne snage, ovisno o tome §to daje nizi broj razreda.
Ako ima manje od 5 instanci u gradskom dijelu ispitne voZnje u razredu snage na kotac¢ima veéem od
broja 1'5, prosjecna vrijednost emisija razreda (mg, 3 1) i prosjecna brzina razreda (vs ¢3) postavljaju se
na nulu.”;

(@) u tocki 4. tekst nakon slike 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,Stvarna snaga na kota¢ima izracunava se iz izmjerenog masenog protoka CO, na sljede¢i nacin:

CO,i — Dwrrc

Pw,i = k
WLTC

pri ¢emu je CO, u (g/h)
Py u (kW)

Prethodna jednadzba moze se upotrijebiti za izracun vrijednosti Py za razvrstavanje izmjerenih emisija kako je
opisano u tocki 3. uz sljedeCe dodatne uvjete u izra¢unu:

i. ako v; < 1 km/h i ako CO2; < Dyyqc, onda Py,; =0
ii. ako v; > 1 km/h i ako CO2; < 0,5 X Dyyrc, onda P,; = Pyp,o”
38. Dodatak 7. mijenja se kako slijedi:
(a) tocke od 3. do 3.1.2. zamjenjuju se sljedecim:

3. FORMIRANJE PORODICE PO ISPITIVANJU PEMS-OM

Porodica po ispitivanju PEMS-om obuhvaca vozila sa sli¢nim karakteristikama emisija. Tipovi vozila po
emisijama mogu se uvrstiti u porodicu po ispitivanju PEMS-om samo ako su dovrSena vozila u porodici
po ispitivanju PEMS-om identi¢na s obzirom na karakteristike iz tocaka 3.1. 1 3.2.

3.1.  Administrativni kriteriji

3.1.1. Homologacijsko tijelo koje izdaje homologaciju tipa s obzirom na emisije u skladu s Uredbom (EZ)
715/2007 (tijelo)

3.1.2. Proizvoda¢ je primio homologaciju tipa s obzirom na emisije u skladu s Uredbom (EZ) 715/2007.";
(b) tocka 4.2.7. zamjenjuje se sljedecim:

»4.2.7. najmanje jedno vozilo u porodici po ispitivanju PEMS-om mora se ispitati s toplim pokretanjem.”;
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(c) umede se tocka 4.2.8.:

,4.2.8. Ne dovodeci u pitanje odredbe iz tocaka od 4.2.1. do 4.2.6., za ispitivanje se odabire najmanje sljedeci
broj tipova vorzila s obzirom na emisije iz porodice po ispitivanju PEMS-om:

Najmanji broj NT tipova vozila
Broj N tipova vozila s obzirom| Najmanji broj NT tipova vozila s obzirom na s obzirom na emisije
na emisije u porodici po  |emisije odabranih za ispitivanje PEMS-om s hladnim|  odabranih za ispitivanje
ispitivanju PEMS-om pokretanjem PEMS-om s toplim
pokretanjem
1 1 1)
od 2 do 4 2 1
od 5 do 7 3 1
od 8 do 10 4 1
od 11 do 49 NT=3+01xN( 2
vise od 49 NT = 0,15 x N (}) 3

(") NT se zaokruzuje na najblizi veéi cijeli broj.
(%) Ako se porodica po ispitivanju PEMS-om sastoji od samo jednog tipa vozila s obzirom na emisije, taj se tip ispituje
s toplim i hladnim pokretanjem.”

39. umede se Dodatak 7.c:

,Dodatak 7.c

Verifikacija uvjeta ispitne voZnje i izratun kona¢nog rezultata RDE-a za OVC-HEV-ove

1. UVOD
U ovom se Dodatku opisuje verifikacija uvjeta ispitne voznje i izracun kona¢nog rezultata RDE-a za OVC-HEV-
ove. Ta ¢e se metoda preispitati kako bi se utvrdilo potpuniju metodu.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE
M, ponderirana masa plinovitih one¢is¢ujucih tvari (mg/km) za pojedinu udaljenost ili ponderirani

broj Cestica (#/km) za pojedinu udaljenost, $to se emitira tijekom cijele ispitne voznje

m, masa plinovitih onecis¢ujucih tvari (g) ili broj Cestica (#) emisija, $to se emitira tijekom cijele
ispitne voznje

m, o2 masa CO, (g) emitirana tijekom cijele ispitne voZnje

M, ponderirana masa plinovitih one¢is¢ujucih tvari (mg/km) za pojedinu udaljenost ili ponderirani
broj Cestica (#/km) za pojedinu udaljenost, $to se emitira tijekom gradskog dijela ispitne voznje

m, masa plinovitih oneci§¢ujucih tvari ili broj cestica emisija, $to se emitira tijekom gradskog dijela
ispitne voznje (mg)

My co2 masa CO, (g) emitirana tijekom gradskog dijela ispitne voznje
Mwitc.coz lr)nasa“Coz (g/km) za pojedinu udaljenost za ispitivanje u WLTC-u pri pogonu s dopunjavanjem
aterije

3. OPCl ZAHTJEVI

Emisije plinovitih i krutih oneci§¢ujuéih tvari OVC-HEV-ova ocjenjuju se u dva koraka. Prvi je korak ocjenjivanje,
u skladu s tockom 4., uvjeta ispitne voznje. Drugi je korak izracun, u skladu s to¢kom 5., kona¢nog rezultata
RDE-a. Preporuceno je zapoceti ispitnu voznju u pogonu s dopunjavanjem baterije kako bi se osiguralo da je treci
zahtjev iz tocke 4. ispunjen. Za vrijeme ispitivanja baterija se ne smije puniti iz vanjskog izvora.
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4. PROVJERA UVJETA ISPITNE VOZNJE
U jednostavnom postupku od tri koraka provjerava se da je:

1. ispitna voznja u skladu s opéim zahtjevima, grani¢nim uvjetima, zahtjevima za ispitnu voznju, radnim
zahtjevima te specifikacijama za ulje za podmazivanje, gorivo i reagens iz tocaka od 4. do 8. Priloga IlLa;

2. ispitna voznja u skladu s uvjetima ispitne voznje definiranima u dodacima 7.a i 7.b Priloga IILa;

3. motor s unutarnjim izgaranjem radio tijekom kumulativne udaljenosti od najmanje 12 km u uvjetima gradske
voZnje.

Ako bilo koji od zahtjeva nije ispunjen, ispitna se voznja ponistava i ponavlja dok svi uvjeti ispitne voZnje ne
budu valjani.
5. IZRACUN KONACNOG REZULTATA RDE-A

Za valjane se ispitne voZnje kona¢ni rezultat RDE-a izraunava na temelju jednostavnog ocjenjivanja omjera
izmedu kumulativnih emisija plinovitih i krutih one¢is¢ujuéih tvari i kumulativnih emisija CO, koje se provodi u
tri koraka:

1. utvrdite ukupne emisije plinovitih oneci§¢ujucih tvari i ukupni broj emisijskih Cestica (mg;#) za cijelu ispitnu
voznju, m,, i za gradski dio ispitne voZnje m,;

2. utvrdite ukupnu masu CO, (g) emitiranu tijekom cijele ispitne voZnje za RDE, m, ¢q,, i tijekom gradskog dijela
ispitne voznje, m, coy;

3. utvrdite masu CO, za pojedinu udaljenost, My oz (g/km) u pogonu s dopunjavanjem baterije za pojedi-
nacna vozila (deklarirana vrijednost za pojedinacno vozilo), kako je opisano u 1151/2016; ispitivanje tipa L,
ukljucujuéi hladno pokretanje.

4. izraCunajte konacni rezultat RDE-a primjenom:

m;

M; = * Mwirc co, za cijelu ispitnu voznju;
my co,
my C o PP
M, = - Mwirc,co, za gradski dio ispitne voznje.
My co,

40. Dodatak 8. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 3.1. mijenja se kako slijedi:

»3.1. Opcenito

Vrijednosti emisija i svi drugi relevantni parametri dostavljaju se i razmjenjuju u obliku datoteke s poda-
cima formatiranima kao CSV. Vrijednosti parametara odvajaju se zarezom, ASCII oznaka #h2C. Vrijednosti
parametara niZe razine odvajaju se dvotockom, ASCII oznaka #h3B. Decimalna oznaka numerickih vrijed-
nosti je toc¢ka, ASCII oznaka #h2E. Redci zavr$avaju znakom za prijelaz u novi redak, ASCII oznaka #hO0D.
Ne upotrebljavaju se nikakvi znakovi za odvajanje tisudica.”;

(b) u tocki 3.3. prva reCenica drugog stavka mijenja se kako slijedi:

,Proizvoda¢ vozila biljezi raspolozive rezultate dviju metoda ocjenjivanja podataka u zasebnim datotekama.”
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PRILOG III.

Dio I Priloga IX. Direktivi 2007/46/EZ mijenja se kako slijedi:
(@) uvodi se tocka 48.2. nakon tocke 48.1 na stranici 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M1 koja glasi:
,48.2. Deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a (ako je primjenjivo)

Cijela ispitna voznja za RDE: NOX: .ccccovevveemereeeneneenns , CESHCE (DIOJ): cvveerreemrereemereeeseeessseeeesseseseseseees

Gradski dio ispitne voznje za RDE: NOX: .cccconveceemeceemeecrsmecersesesinnee , CeStice (DrOj): wveeemeceeeecrimeceriecesieceinnnae

)

(b) uvodi se tocka 48.2. nakon tocke 48.1 na stranici 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M2 koja glasi:
,48.2. Deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a (ako je primjenjivo)

Cijela ispitna voznja za RDE: NOx: Cestice (broj): ..........

Gradski dio ispitne voznje za RDE: NOX: .cccconreceueceimecersmecessseserinnes , CeStiCe (DrOj): wveeemmceemmecriseceriecesiecennnnee

)

() uvodi se tocka 48.2. nakon tocke 48.1 na stranici 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N1 koja glasi:

,48.2. Deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a (ako je primjenjivo)

Cijela ispitna voznja za RDE: NOx: Cestice (broj): ..........

Gradski dio ispitne voznje za RDE: NOx: .. ..., Cestice (broj):

)

(d) uvodi se tocka 48.2. nakon tocke 48.1 na stranici 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N2 koja glasi:
,48.2. Deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a (ako je primjenjivo)

Cijela ispitna vozZnja za RDE: NOx: Cestice (broj): ..........

Gradski dio ispitne voznje za RDE: NOx: .. ..., Cestice (broj):
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