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411  Siind yhteydessd, kun jisenvaltiot luovat tehokkaan
eldinladkinnallisen rajatarkastuksen, on tehtdvd kokonaisarvio
epidemioiden synnyn konkreettisista riskeisté ja niiden mahdolli-
sista seurauksista. Valvontaan on samoin sisillytettavd rajoilla
tehtavid pistokokeita, jotta vahennetddn laittoman kaupan
houkuttelevuutta. Niin ikddn on tarkoituksenmukaista lisitd
eldinladkintd- ja tulliviranomaisten yhteistoimintaa sekd jousta-
voittaa rajatarkastusmenettelyja soveltamalla entistd riskikeskei-
sempédd lahestymistapaa, jotta uudet riskitilanteet voidaan
nopeasti huomioida.

412 Rokotuksia on kiytettdvd muun muassa vdeston hyvak-
synndn vuoksi epidemioiden torjumiseen, mikili niistd on
hyotyd terveiden eldinten lopettamisen korvaavana tai sitd
tdydentdvind vaihtoehtona. Kuten komissio toteaa, rokotukset
on tehtdvd konkreettisen tilanteen sanelemin ehdoin, ja niiden
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on perustuttava hyviksyttyihin periaatteisiin ja tekijoihin.
Tallaisia ovat mm. rokotteiden saatavuus ja teho, luotettavat
testit, kansainvilinen ohjeistus ja mahdolliset kaupan esteet,
hintatehokkuus sekd rokotteiden kiyttoon liittyvat mahdolliset
riskitekijat. Samoin tarvitaan tutkimus- ja kehittdmistyon lisda-
mista.

Tiede ym.

413  Tiede, innovaatio ja tutkimus ovat ratkaisevia, jotta stra-
tegian pddmadrit saavutettaisiin. Edellytyksend on, ettd tutki-
musta sovelletaan tuotannossa, neuvonnassa ja valvonnassa, ja
niin sithen onkin sisillytettavd tietimyksen siirto. Sama koskee
myo6s komission esittdmad tutkimuksen toimintaohjelmaa.
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(tammikuun 16. pdivin kokouksessa) seuraavan lausunnon yksimielisesti.

1. Piidtelmiit ja suositukset

1.1  Komitea on tyytyviinen siihen, ettd komissio on pdit-
tanyt sddnnelld asetuksella maanteiden liikenteenharjoittajan
ammattiin paisyd ja estdd ndin poikkeamat jisenvaltioiden saat-
taessa sdddoksid osaksi kansallista lainsdddintodan. Asetuksen
hyviksyminen merkitsee, ettd direktiivi 96/26/EY kumotaan.

1.2 ETSK suhtautuu myonteisesti tarkasteltavana olevaan
ehdotukseen, koska silld yhdenmukaistetaan ammattiin ja maan-
tieliikenteen markkinoille pddsyd koskevat sddannot sekd tavara-
ettd henkilolitkenteen osalta ja edistetddn osaltaan Lissabonin
strategian tavoitteiden saavuttamista aiempaa selkeimmilla,
yksinkertaisemmilla ja helpommin valvottavilla sddnnéilld. Nain
luodaan tasapuolisemmat kilpailuolosuhteet.

1.3 Uusi asetus, jolla nykyaikaistetaan maanteiden liikenteen-
harjoittajien ammattiin padsyd koskevia sddnt6jd ottamalla kéyt-
toon siahkoiset rekisterit, on osa toimintaohjelmaa hallinnollisten
rasitteiden keventdmiseksi Euroopan unionissa.

1.4 Asetuksella otetaan kdyttoon “liikenteestd vastaavan
henkilon” kasite. Silld tarkoitetaan henkil$d, joka johtaa tosiasial-
lisesti ja pysyvisti yritystid ja jolta vaaditaan korkeampaa koulu-
tustasoa. Lisdksi liikenteestd vastaavan henkilon ja yrityksen
suhteita koskevat aiempaa tiukemmat sddnnokset. ETSK toivoo,
ettd pitevyysasiakirjoilla kaytivd “kauppa” saataisiin estettyd
tapauksissa, joissa yrityksen omistajana on luonnollinen henkild,
jolta puuttuu pitevyyden osoittava asiakirja.
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1.5  Komitea pitdd vilttimattomand, ettd asetukseen sisillyte-
tddn luettelo rikkomisten luokista, tyypeistd ja vakavuusasteista
sekd vahdisempien rikkomisten esiintymistiheydestd, joka johtaa
liikenteestd vastaavalta henkiloltd vaadittavan hyvdn maineen
menettimiseen, kun rikkomisia tehdddn hinen johtamansa
kuljetustoiminnan aikana.

1.6 ETSK kehottaa selkiyttimddn ehdotetun asetuksen 5
artiklan c alakohdassa edellytetyn varikon ominaisuuksia pienten
ja keskisuurten yritysten osalta.

1.7  Komitea kiinnittdd huomiota vaatimukseen, jonka mu-
kaan yritykselld on oltava kiytossddn ajoneuvoja varten riittava
maidrd pysikointipaikkoja pystyikseen todistamaan, ettd se on
sijoittautunut pysyvasti tiettyyn jisenvaltioon, silld timi saattaa
olla erittdin raskas vaatimus varsinkin pienille ja keskisuurille
yrityksille. Komitea kehottaa paikallisviranomaisia huolehtimaan
siitd, ettd kaytettdvissd on riittdvasti pysikointipaikkoja jaftai
siitd, ettd yritykset tekevit yhteistyotd yhteisten pysikointia-
lueiden hallinnoinnissa.

1.8 ETSK katsoo, ettd yksityisyrittdjid varten tulisi luoda
jarjestelmd, jonka avulla he voivat osoittaa vakavaraisuutensa
joutumatta turvautumaan pankkitakauksen vaihtoehtoon, silld se
merkitsisi korkeita kustannuksia yrityksille, jotka eivdt ole
velvollisia pitimiddn yksinkertaistettua kirjanpitoa asianomaisissa
jasenvaltioissa.

1.9  Komitea pitdd myOnteisend 140 tunnin pakollista koulu-
tusta ennen ammattipatevyyttd osoittavan kokeen suorittamista
sekd sitd, ettd jasenvaltiot hyviksyvit koulutuskeskukset, milld
parannetaan liikenteestd vastaavien henkiloiden patevyytta.

1.10  ETSK kehottaa komissiota ottamaan kiyttoon kaikille
jasenvaltioille yhteisen seuraamusjirjestelmin, jota sovelletaan
asetuksen sddnnosten rikkomiseen.

1.11  ETSK on tyytyviinen siihen, ettd kuljetusliikkeistd laadi-
taan kansalliset sahkoiset rekisterit, jotka on liitetty toisiinsa ja
joilla tehostetaan hallinnollista yhteistyotd sekd useissa jasenval-
tioissa toimivien yritysten valvontaa.

2. Johdanto

2.1  Ehdotetulla asetuksella pyritddn nykyaikaistamaan maan-
teiden liikkenteenharjoittajan ammattiin paasyd koskevia voimassa
olevia sddntojd, jotta voitaisiin varmistaa niiden yhdenmukai-
sempi ja tehokkaampi soveltaminen annettaessa lupa ammatin
harjoittamiseen. Tdmi tehdddn vahvistamalla hyvimaineisuutta,
vakavaraisuutta ja ammatillista patevyyttd koskevat vahimmais-
vaatimukset.

2.2 Liikenteenharjoittajan ~ ammattiin ~ pddsyd  koskeva
nykyinen sddnnosto sisiltyy 29. huhtikuuta 1996 annettuun
neuvoston direktiiviin 96/26/EY. Siind vahvistetaan hyvamainei-
suutta, vakavaraisuutta ja ammatillista patevyyttd koskevat vaati-
mukset, jotka yritysten on vahintddn tiytettdvd saadakseen luvan
harjoittaa maanteiden liikenteenharjoittajan ammattia eli voidak-
seen kuljettaa tavaroita tai matkustajia sekd kansallisessa ettd
kansanvilisessd liikenteessd. Direktiivin vaatimukset ovat ainoat
yhteiset vaatimukset, jotka yritysten on tdytettdvd voidakseen
harjoittaa toimintaansa ennen kaikkea yhteison maantieliikenne-
markkinoilla. Lisdksi direktiivissd sdddetddn tiettyjen luvan

saamiseksi vaadittavien asiakirjojen vastavuoroisesta tunnustami-
sesta.

2.3 Direktiivid sovelletaan kuitenkin hyvin eri tavoin eri
jasenvaltioissa. Direktiivin kirjava soveltaminen aiheuttaa hiir-
i0itd maantieliikenteen sisimarkkinoiden toiminnassa ja haittaa
tasapuolista kilpailua. Taman vuoksi ehdotetaan, ettd muutok-
sesta sdddetddn asetuksella.

2.4  Ehdotettuun asetukseen sisillytetyt —merkittavimmat
uudistukset ovat seuraavat:

241  Ammatillisen pitevyytensd yrityksen kdytto6n tarjoa-
viin henkil6ihin  sovelletaan kasitettd “liikenteestd vastaava
henkil6”. Kyseisen henkilon on oltava sellainen, joka jatkuvasti ja
tosiasiallisesti johtaa maantiekuljetusyritysten kuljetustoimintaa.
Liikenteestd vastaavat henkilot on nimettdva selkedsti ja heiddn
henkilollisyytensd on ilmoitettava toimivaltaisille viranomaisille.
Liikenteestd vastaavan henkilon ja yrityksen suhteita koskevat
ndin ollen aiempaa tiukemmat sddnnékset. Ammatillisen pite-
vyyden osoittamiseksi on suoritettava vihintddn 140 tunnin
pakollinen koulutus ennen koetta, johon kaikkien liikenteestd
vastaavan henkilén tehtdvdin pyrkivien on osallistuttava. Lisaksi
koulutus- ja koekeskuksia koskee pakollinen hyvaksynti.

2.42  Asctuksen mukaan sijoittautumisjisenvaltion on valvot-
tava, ettd yritys tdyttdd jatkuvasti tarkasteltavana olevassa asetuk-
sessa sdddetyt edellytykset. Tdstd syystd vaaditaan, ettd yrityksilld
on oltava pysyvi ja tosiasiallinen toimipaikka kyseisessd jdsen-
valtiossa.

243  Asectuksella luodaan uusia vertailukelpoisia taloudellisia
indikaattoreita, joilla voidaan mitata yrityksen vakavaraisuutta ja
jotka lasketaan tilinpaitoksen pohjalta. Indikaattorit perustuvat
kaavaan, joka antaa yritykselle mahdollisuuden tayttda lyhytai-
kaiset velvoitteensa ja jolla korvataan nykyinen, pdiomaan ja
vararahastoon pohjautuva menetelmi. Yrityksilli on lisdksi
halutessaan mahdollisuus osoittaa vakavaraisuutensa pankkita-
kauksella.

2.4.4  Viranomaisten velvollisuutena on tarkastaa, ettd hyvii
mainetta, vakavaraisuutta ja ammatillista pétevyyttd koskevat
velvollisuudet tdytetddn, ja antaa liikenteenharjoittajalle varoitus
nithin liittyvistd puutteista. Mikali havaittua puutetta ei korjata,
viranomaiset maaradvit hallinnollisia seuraamuksia, jotka ulot-
tuvat kuljetusluvan peruuttamisesta aina liikenteestd vastaavan
henkilén pitevyyden mitdtointiin.

2.45  Yritysten sijoittautumisvapauden helpottamiseksi sijoit-
tautumisjasenvaltion on hyvaksyttivd riittavaksi todisteeksi
yhteisen mallin mukainen todistus, joka on myonnetty asetuk-
sessa sdddettyjen yhteison sddnndsten mukaisesti.

2.4.6  Asctuksella pyritddn varmistamaan entistd organisoi-
dumpi hallinnollinen yhteisty6 jdsenvaltioiden kesken useissa
jasenvaltioissa toimivien yritysten valvonnan tehostamiseksi.
Tétd varten otetaan kdyttoon yhteenliitetyt sihkoiset rekisterit,
joilla helpotetaan jdsenvaltioiden valistd tiedonvaihtoa. Jotta
jasenvaltioiden vilinen tiedonvaihto olisi tehokasta, ehdotetussa
asetuksessa saddetddn kansallisten yhteyspisteiden nimedmisestd
ja tiettyjen madrdaikoja ja toimitettavien tietojen luonnetta
koskevien yhteisén menettelyiden mérittelemisesta.
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2.4.7  Komissio valtuutetaan laatimaan luettelo sellaisten
rikkomisten luokista, tyypeisti ja vakavuusasteista, joiden vuoksi
maanteiden liikenteenharjoittaja menettdd vaaditun hyvin
maineen, mukauttamaan tekniikan kehitykseen liite, joka koskee
tietoja, jotka jdsenvaltioiden on otettava huomioon ammatillisen
pitevyyden tunnustamisessa, ja liite, jossa esitetddn ammatillista
pitevyyttd osoittavan todistuksen malli. Edelleen komissio
valtuutetaan laatimaan luettelo enimmaisrikkomisista, jotka
johtavat ammatin harjoittamista koskevan luvan méirdaikaiseen
tai pysyvddn peruuttamiseen tai ammatin harjoittamiseen sopi-
mattomaksi  julistamiseen. Toimenpiteistd on  pditettavd
pddtoksen 1999/468/EY 5 artiklan 1 kohdassa sdddettyd
valvonnan kisittdvad siintelymenettelyd noudattaen.

3. Yleistd

3.1  Ehdotettu asetus auttaa osaltaan saavuttamaan Lissabonin
strategian tavoitteet, silld se luo alalle tasapuolisemmat kilpailuo-
losuhteet ja lisdd sen avoimuutta maantiekuljetusten asiakkaiden
kannalta. Kun otetaan huomioon maantiekuljetusten hallitseva
asema teollisuuden tuotanto- ja jakelujirjestelmissd sekd henki-
16iden liikkkuvuudessa, asetus vahvistaa EU:n kilpailukykya.

3.2 ETSK on tyytyvdinen siihen, ettd komissio noudattaa
sitoumustaan, jonka se antoi lainsdddidnnon parantamista koske-
vassa ohjelmassa, jolla pyritddn ajantasaistamaan ja yksinkertais-
tamaan yhteison sddnnostod. Tavoitteena on tehdd sddnnoston
soveltamisesta entistd yhdenmukaisempaa, yksinkertaisempaa,
helpommin valvottavaa ja tehokkaampaa.

3.3 Uusi asetus, jolla otetaan kayttoon sdhkoiset rekisterit,
niveltyy osaksi hallinnollisen rasituksen keventimiseen Euroo-
pan unionissa tihtd4van toimintaohjelman filosofiaa.

3.4  Komitea pitdd mielenkiintoisena sitd, ettd komissio on
padttinyt sddnnelld maanteiden likenteenharjoittajan ammattiin
pddsya asetuksella direktiivin sijasta, mikd merkitsee sitd, ettd
asetuksen sisiltd on jisenvaltioiden sovellettavissa sellaisenaan.
Samalla viltetddn antamasta jisenvaltioille liian suurta harkinta-
valtaa.

3.5  Ehdotetussa asetuksessa otetaan kdytt66n ainutlaatuinen
ja yleisluonteinen “maanteiden liikenteenharjoittajan ammatin”
kisite, joka kattaa sekd maanteiden henkildliikenteen ettd maan-
teiden tavaraliikenteen harjoittajan ammatin.

3.6 Ammattiin padsy liittyy keskeisesti "liikkenteestd vastaavan
henkilon” uuteen kisitteeseen. Kyseessd on henkild, jolla on ollut
aiemmin pitevyys johtaa yritystd ja joka on tarjonnut ammatil-
lista pétevyyttddn osoittavan todistuksensa luvan saaneen
yrityksen kaytto6n. Ndin liikenteestd vastaavan henkilon ja
yrityksen suhteita koskevat aiempaa tiukemmat sidnnokset.

3.7  Komitea pitdd valttdimattomand selkiyttdd erditd liiken-
teestd vastaavan henkilon késitteeseen liittyvid epdgjohdonmukai-
suuksia, jotka koskevat henkilon toiminnan tarkoitusta seki
mahdollisuutta tarjota ammatillinen pitevyys samanaikaisesti
useamman kuin yhden yrityksen kdytt66n, jotta voitaisiin estdd
pitevyystodistuksilla nykydan kaytavd "kauppa”. Tulevaisuuden
kannalta olisi tarkoituksenmukaista lisitd itsendisille yrittdjille
annettavaa koulutustukea heidin ammattiin paidsyddan silmalld
pitden. Talld tavoin parannettaisiin ammattitaitoa ja lisdttdisiin
liikkeenjohdon itsendisyytta.

3.8  ETSK katsoo, ettd komission tulisi sisillyttdd varsinaiseen
asetukseen selked ja yhdenmukainen luettelo rikkomisten
luokista, tyypeistd ja vakavuusasteista sekd esiintymistiheydestd,
ja tietyn tiheyden ylityttyd toistuvat vahdisemmat rikkomiset
johtavat likenteestd vastaavan henkilon ja sen seurauksena itse
yritysten hyvin maineen menettimiseen.

3.9 ETSK pitdd tarkoituksenmukaisena asettaa pakollinen
lasndolo kurssilla ennakkoedellytykseksi ammatillista patevyyttd
osoittavaan kokeeseen osallistumiselle, jotta varmistettaisiin
hakijoiden korkeampi koulutustaso. Komitea kannattaa myos
koulutuskeskusten pakollista hyviksyntda.

4. Erityistd

4.1 ETSK suhtautuu myonteisesti liikenteestd vastaavan
henkilén tehtdvin kéyttoon ottamiseen. Kasitettd sovelletaan
henkil6ihin, jotka ovat aiemmin antaneet ammattipitevyytensa
sellaisten yritysten kayttoon, jotka ovat saaneet luvan toimia
liikenteenharjoittajina.

42 Komitea pyytdd komissiota tdsmentimddn, onko
olemassa yksi ainut "lupa harjoittaa maanteiden liikenteenhar-
joittajan ammattia” vai onko yksinkertaisesti kyse asetuksessa
kaytetystd madritelmastd, jolloin patevyystodistuksia on siis
kaksi, henkil6- ja tavaraliikenteelle erikseen.

43  Komitea pitdd asianmukaisena, ettd asetusta sovelletaan
kaikkiin yhteis6on sijoittautuneisiin yrityksiin, jotka harjoittavat
maanteiden litkenteenharjoittajan ammattia, sekd kaikkiin sellai-
siin yrityksiin, jotka haluavat harjoittaa kyseistd toimintaa.

4.4 Komitea kiinnittid huomiota siihen, ettd asetuksen sovel-
tamisalan ulkopuolelle — tdma seikka kuului aiemmin jisenval-
tion vastuulle — on jitetty yritykset, jotka harjoittavat
ainoastaan tiettyd ei-kaupallista maanteiden henkiloliikennetts,
joille maanteiden henkil6liikenteen harjoittaminen ei ole pada-
siallista toimintaa ja joiden kayttimii ajoneuvoja kuljettavat
niiden omat tyontekijat. Maantiekuljetuksia koskevien sddntdjen
ja vastaavien palveluiden organisoimisen tuntemus on kuitenkin
toiminnan asianmukaisen sujumisen kannalta valttimétonta.

4.5  Asctukseen tulisi sisillyttdd maanteiden liikenteenharjoit-
tajan ammatin harjoittamiselle jo mainittujen edellytysten lisaksi
myos vaatimus siitd, ettd yritysten on oltava tosiasiallisesti ja
pysyvisti sijoittautuneita johonkin jisenvaltioon, jotta valtettdi-
siin "postilokeroyritykset”.

4.6 Se, ettd asetus ei estd jasenvaltioita asettamasta hyvimai-
neisuusvaatimukseen liittyvid edellytyksid koskevaan 6 artiklaan
lisdedellytyksid, jotka yritysten on tdytettivd saadakseen luvan
harjoittaa maanteiden liikenteenharjoittajan ammattia, ei vaikuta
olevan erityisen hyvin sopusoinnussa yhdenmukaistamispyrki-
myksen kanssa.

4.7  ETSK kehottaa komissiota tismentimiin, kuinka liiken-
teestd vastaavan henkilon tulee tosiasiallisesti ja jatkuvasti johtaa
yrityksen kuljetustoimintaa samalla kun sallitaan, ettd hian voi
johtaa enintddn neljad yritystd, joissa ajoneuvoja on yhteensi
enintddn kaksitoista. T4lld tavoin tuskin onnistutaan poistamaan
patevyystodistusten "kauppaan” liittyvdd nykyistd kdytintod.
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4.8 ETSK pitdd parhaimpana ldhestymistapana sitd, ettd
asetukseen sisillytetddn luettelo rikkomisten luokista, tyypeistd
ja vakavuusasteista sekd esiintymistiheydestd, ja tietyn tiheyden
ylityttyd toistuvat vahdisemmit rikkomiset johtavat liikenteestd
vastaavalta henkiloltd vaaditun hyvin maineen menettimiseen.
Kyseisten nikokohtien sddtimistd ei tulisi jattdd myohempiin
vaiheeseen.

4.9  Komitea kannattaa sitd, ettd yrityksen on oltava tosiasial-
lisesti ja pysyvisti sijoittautunut sen jdsenvaltion alueelle, joka
antaa sille luvan ammatin harjoittamiseen, kuten sdddetdin
5 artiklan a alakohdassa. Sen mukaan yritykselld on oltava kysei-
sessd jasenvaltiossa sijaitseva toimipaikka, jossa silld on toimi-
tilat, joissa se sailyttdd yrityksen asiakirjoja. Komitea kiinnittdd
kuitenkin huomiota vaatimukseen, jonka mukaan yrityksilld on
oltava riittdivi maddrd pysakointipaikkoja yrityksen ajoneuvoja
varten. Kyseessd on erityisen raskas vaatimus pienten ja keski-
suurten yritysten kannalta. Paikallisviranomaiset voisivat
ratkaista ongelman huolehtimalla siit4, ettd riittdvd mdard pysi-
kointipaikkoja on kiytettivissd jaftai siitd, ettd yritykset hallin-
noivat yhteistyossa yhteisid pysakointialueita.

410 ETSK havaitsee tiettyd ristiriitaa siind, ettd yhtdaltd
asetuksessa sdddetdin, ettd jasenvaltiot pddttavit yrityksen hyvid
mainetta koskevista edellytyksistd, ja toisaalta siind todetaan, ettd
jasenvaltiot paattavat, ettd yritys tayttad kyseiset edellytykset, jos
se noudattaa tiettyjd asetuksessa mainittuja vaatimuksia.

411 ETSK ei kykene ymmartimdan, miksi vakavaraisuutta
koskevan vaatimuksen tdyttymisen edellytyksend on, ettd yritys
pystyy jatkuvasti vastaamaan todellisista ja mahdollisista velvoit-
teistaan tilikauden aikana. Komitea pitdd soveltuvampana
aiempaa, pidomaan ja vararahastoon perustuvaa vaatimusta. Nyt
vaatimus on tarkoitus muuttaa koskemaan vaihto- ja rahoituso-
maisuutta ja quick ratio -suhdetta, jonka on oltava 31. joulukuuta
vihintddn 80 prosenttia.

412  ETSK katsoo, ettd yksityisyrittdjid varten tulisi luoda
jarjestelmd, jonka avulla he voivat osoittaa vakavaraisuutensa
joutumatta turvautumaan pankkitakauksen vaihtoehtoon, silld se
merkitsisi korkeita kustannuksia yrityksille, jotka eivdt ole
velvollisia pitimiddn yksinkertaistettua kirjanpitoa asianomaisissa
jasenvaltioissa.

4.13  Vakavaraisuutta koskevan vaatimuksen tarkoituksena
tulee joka tapauksessa olla, ettd toimintaansa luvan saaneet
yritykset tarjoavat tietyt takeet markkinoille, mutta silld ei ole
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tarkoitus antaa takeita tavaroiden ja palveluiden toimittajille ja
velkojille, silli tdlloin vadristyisi kaikelle yritystoiminnalle
ominaisen riskin kisite.

4.14  Komitea kannattaa uutta vaatimusta 140 tunnin pakolli-
sesta koulutuksesta ennen ammatillista patevyyttd osoittavan
kokeen suorittamista sekd sitd, ettd jdsenvaltiot hyviksyvit
laitokset, joilla on valmiudet antaa koulutusta, silld ndin lisitddn
alan yrittdjien koulutustasoa.

415 ETSK pitdéd lilan pitkdnd aikavilind sitd, ettd toimival-
taiset viranomaiset tarkastavat viiden vuoden vilein (aiemmin
vihintddn joka viides vuosi), ettd yritykset tdyttavit edelleen
kaikki ammattiin pddsyn vaatimukset. Se suhtautuu kuitenkin
myonteisesti sithen, ettd tavanomaisia tarkastuksia tdydennetddn
tarkastuksilla, jotka kohdennetaan riskiyrityksiksi luokiteltuihin
yrityksiin.

416  Kun on olemassa vaara, ettei yritys endd tdytd jotakin
ammattiin pddsyn vaatimuksista, vaikuttaa asianmukaiselta
myontdd madraaika, jotta yritys voisi korjata tilanteensa yleisen,
kuuden kuukauden méirdajan kuluessa (aiemmin yksi vuosi).

4.17  Komitea on tyytyvidinen siihen, ettd kukin jisenvaltio
luo kansallisen sihkoisen rekisterin maantiekuljetusyrityksisti ja
ettd ryhdytddn kaikkiin tarvittaviin toimenpiteisiin, jotta rekis-
terit voidaan liittdd yhteen yhteison tasolla viimeistddn 31. joulu-
kuuta 2010. My6s jdsenvaltioiden vilisen hallinnollisen
yhteistyon sddntely on kannatettavaa. Komitea kannattaa lisaksi
ehdotusta sddnnelld niiden henkilotietojen suojaa, jotka kirjataan
rekisteriin tai joita aiotaan luovuttaa sivullisille.

4.18  Komitea pitdd tarkoituksenmukaisena, ettd otetaan kayt-
toon asiakirjojen tunnustamisjirjestelmd niitd henkil6itd varten,
jotka ovat hankkineet pitevyyden ennen tarkasteltavana olevan
asetuksen voimaantulopdivia.

419  On otettava kdyttoon kaikille jisenvaltioille yhteinen
seuraamusjdrjestelméd, jota sovelletaan asetuksen sddnnosten
rikkomiseen. Saddettyjen seuraamusten on oltava tehokkaita,
oikeasuhteisia ja varoittavia.

420 Komitea panee kiinnostuneena merkille, ettd komissio
laatii kansallisten kertomusten pohjalta joka toinen vuosi Euroo-
pan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen maanteiden liiken-
teenharjoittajan ammatin harjoittamisesta.
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