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EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018 saakka: strategiset tavoitteet ja suositukset

1. JOHDANTO

Merenkulku on aina ollut yks talouskasvun ja vaurauden avaintekijoistd Euroopan
historiassa. Meriliikennepalveluilla' on keskeinen merkitys Euroopan taloudelle ja yrityksille
maail manlagj uisessa kilpailussa. Merenkulku ja siihen liittyva meriteollisuus ovat Euroopassa
tarkeita tyollistgjiajatuloldhteité

Maailman kaupassa 80 prosenttia tavaroista kuljetetaan meriteitse, ja lahimerenkulun osuus
Euroopan sisdisista rahtikuljetuksista on 40 prosenttia. Koska Euroopan satamien kautta
kulkee vuosittain yli 400 miljoonaa merimatkustajaa, merenkulku vaikuttaa suoranaisesti
myos kansalaisten — sekd matkailijoiden ettd saarten ja syrjseutujen asukkaiden —
elamanlaatuun.

Maailmantalouden ja kansainvdisen tavarakaupan kasvu on viime vuosina lisannyt
merkittavasti meriliikennepalvelujen kysyntdd. Talouskriisin vaikutus reaalitalouteen on
kuitenkin tuntunut vuoden 2008 lopussa my6s merenkulkualalla. Nyt tarvitaan toimivaa
politiikkaa, jotta EU:n meriliikenngjarjestelma pysyis kilpailukykyisena ja vois omalta
osdltaan edistéd maailmantalouden elpymista Politiikan avulla e olis pelké&stéan
selviydyttdva nykyisista suhdanteista vaan myds varmistettava, ettd Eurooppa séilyttéa
keskeisen asiantuntemuksen ja teknologisen osaamisen, jotka palvelevat nykyisen ja tulevan
meriliikenteen kestavyytta ja kilpailukykya.

Tassa tiedonannossa esitetédn Euroopan meriliikenngdrjestelman térkeimmat strategiset
tavoitteet vuoteen 2018 saakka ja maaritelladn keskeiset alat, joilla EU:n toteuttamilla
toimilla voidaan vahvistaa aan kilpailukykyéa ja parantaa sen ympéristonsuojelun tasoa.
Tiedonannossa on  otettu  huomioon  nykyinen taloudellinen tilanne  seka
meriliikennemarkkinoiden syklit.

Tiedonanto liittyy EU:n lilkennepolitiikkaan (" K estavaa liikkuvuutta Eurooppaan”)? seka sen
yhdennettyyn meripolitiikkaan ("sininen kirja’)?, jotka muodostavat |agjemman asiayhteyden.
Liséks silla tuetaan EU:n energiaa ja ymparistopolitiikkaa. Tiedonanto perustuu
jésenvaltioiden asiantuntijoiden kanssa kaytyyn jatkuvaan vuoropuheluun, merenkulkualan
kokeneiden ammattilaisten muodostaman ryhman riippumattomiin lausuntoihin  seké
analyyttiseen tutkimukseen, jossa on tarkasteltu merenkulkualan trendgjd ja muutoksiin
viittaavia merkkgj&".

Tarkempiatietoja on saatavissa Eurostatin meriliikennetilastoista: http://ec.europa.eu/eurostat/.

KOM (2006) 314 lopullinen, 22.6.2006.

KOM|(2007) 575 lopullinen, 10.10.2007.

Ks. merenkulkualan kokeneiden ammattilaisten muodostaman ryhmén komissiolle antama raportti
(syyskuu 2008) seka tutkimus "OPTIMAR — Benchmarking strategic options for European shipping
and for the European maritime transport system in the horizon 2008-2018”, joissa esitetdan kaikki asiaa
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2. EUROOPPALAINEN MERENKULKU JA MAAILMANMARKKINAT

Eurooppa on merkittava tekija nykypédivan merenkulussa, silla eurooppalaiset yritykset
omistavat 41 prosenttia koko maailman kauppaaivastosta (kantavuutena mitattuna).
Eurooppalaisen meriliikenteen mukautuminen maailmantalouteen on saanut aikaan
huomattavia rakennemuutoksia merenkulkualalla. Globalisaatio on myds lisdnnyt suuresti
maailman muiden merenkulkumaiden taholta tulevia kil pailupaineita.

Jasenvaltiot ovat toteuttaneet merenkulun valtiontukea koskevien yhteisdn suuntaviivojen
mukaisesti useita toimenpiteitd, jotka ovat auttaneet pitdmaén osan kauppalaivastosta
eurooppalaisissa alusrekistereissa ja luomaan tyodpaikkoja eurooppalaisille merenkulkijoille.
Eurooppalaiset alusrekisterit joutuvat kuitenkin yha kaymaén kovaa kilpailua EU:n
ulkopuolisten maiden ausrekistereiden kanssa. Ulkomaisilla kilpailijoilla on usein
puolellaan merkittavia etuja: julkinen tuki, halvan pd&oman saanti, runsas tydvoiman
tarjonta ja kansainvalisesti sovittujen normien |8yha téytéantoonpano.

Nykyisen talouskriisin vallitessa muut tekijdt, kuten vylikapasiteetin vaara tietyilla
markkinasegmenteilld, EU:n ulkopuolisten maiden protektionistiset kauppatoimet,
energiamarkkinoiden epavakai suus ja ammattitaitoi sen eurooppal ai sen tydvoi man puutteeseen
liittyva taitotiedon katoaminen, voivat johtaa siihen, ettd merenkulun harjoittajat ja
meriteollisuus sirtavat toimintansa EU:n ulkopuolelle. Tama helkentda EU:n toimia,
joiden tavoitteena on var mistaa merenkulun laatu koko maailmassa.

K omission tekemasta strategi sesta katsauksesta voidaan tehda seuraavat paatel mét:

— EU:n kannalta on olennaisen tarkeda, ettd merenkulkua ja siihen liittyvaa meriteollisuutta
varten luodaan vakaat ja ennustettavissa olevat kilpailuolosuhteet koko maailmassa.
Otolliset puitteet, jotka suosivat korkealuokkaista meriliikennettd ja meriliikenteen
harjoittajia, edistavat Euroopassa Lissabonin kasvu- ja tydllisyysstrategian toteuttamista ja
lisddvat  eurooppalaisten  meriklustereiden  kilpailukykyda  Talléin  Euroopan
mer enkulkualalla on hyvéat edellytykset kestaa talouden hidastumista.

— Tonnistoverotusta, tuloverotusta ja valtiontukea varten EU:lla on oltava selvét ja
kilpailukykya tukevat puitteet, jotka perustuvat merenkulun valtiontukea koskevista
suuntaviivoista saatuihin kokemuksiin ja joita on parannettava tarpeen mukaan. N&issa
puitteissa  olis  toteutettava tavoitteellisa toimenpiteitd, joilla tuettaisiin
ymparistoystavallista merenkulkua, teknologista innovointia sekda merenkulkijoiden
ammattitaitoa ja uramahdollisuuksia. Lisaks olis tutkittava mahdollisuuksia vahvistaa
meriklustereiden tarjoamien tyOpaikkojen ja tuen vélista yhteytta.

— On toteutettava voimaperdisia toimia, joilla tuetaan oikeudenmukaisia olosuhteita
mer enkulkualan kansainvélisessa kaupassa seka markkinoillepdasya.
Meriliikennepalveluilla kaytdvan kaupan vapauttamista on jatkettava kaikilla tasoilla.
Maailman kauppgéarjestossd (WTO:ssa) kaymiensa neuvottelujen liséks EY:n olis
kaytava tiiviimpada vuoropuhelua térkeimpien kauppa- ja merenkulkukumppaneidensa
kanssa ja lujitettava niiden kanssa tekemid8n kahdenvélisia sopimuksia.

— Naiden toimien yhteydessa olisi myds panostettava merenkulun laatuun. M erenkulkualan
toimintaedellytyksia olisi tasapuolistettava yhteistyossd muiden kanssa varmistamalla
kansainvalisesti sovittujen saantdjen noudattaminen koko maailmassa.

— Kilpailulainsdadannon alalla komissio on hiljattain tarkastellut uudelleen kil pailusééntdja,
joita sovelletaan Eurooppaan suuntautuvaan ja Euroopasta lahtevddn meriliikenteeseen.
Komissio seuraa yhd markkinatilannetta, tutkii uuden kilpailunrgoituksia koskevan
lahestymistavan taloudellisia vaikutuksia ja toteuttaa tarvittaessa toimenpiteitéd. Lisaks se
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3.

ryhtyy johtamaan toimintaa, jonka tavoitteena on yhdenmukaistaa téarkeimpia
Kilpailusaant6ja maailmanlaaj uisesti.

Kiihtyva globalisaatio on myds horjuttanut kansainvalisia puitteita, joissa sddnnellaén
lippu-, satama- ja rantavaltioiden oikeuksia ja velvollisuuksia. YK:n merioikeus-
yleissopimuksessa esitetyn "todellisen yhteyden” periaatteen olisi oltava johtogatuksena
kansainvalisissa pyrkimyksissa edistada kestavaa kehitysta.

HENKILORESURSSIT, MERIMIESTAIDOT JA MERENKULKUALAN TAITOTIETO

Meriteollisuus on viime vuosina luonut monia tyépaikkoja joko suoraan tai valillisesti. Noin
70 prosenttia merenkulkuun liittyvistd tyopaikoista on maissa olevia osaamiskeskeisig,
korkeatasoisia tyOpaikkoja. Koska merenkulun ammattilaisista, paéllystosta ja miehistosta,
on kasvava pula, vaarana on, efta henkilOresurssit, jota pitdvéat ylla Euroopan
meriteollisuuden kilpailukykya, eivét ole endariittavia.

EU:n olis oman etunsa vuoks tiedotettava kansalaisille merenkulkualan ammattien
tarjoamista mahdollisuuksista. Tama voitaisiin tehda toteuttamalla toimia, joihin
osallistuisivat tarpeen mukaan komissio, jasenvaltiot ja alan yritykset.

Y hteison toimillaolisi erityisesti oltava seuraavat tavoitteet:

Toteuttaa tavoitteellisia toimia, joilla helpotetaan koko tydian kestévaa urakehitysta
meriklustereissa. Toimissa olisi kiinnitettava erityistd huomiota koulutukseen, jotta
eurooppalaiset paallyston jasenet voisivat kehittdd vaativaa osaamista ja pétevyytta
parantaakseen tydllisyysndkymi&an ja jotta miehistén jasenilla olisi hyvét mahdollisuudet
edetd urallaan paallyston jaseniksi.

Antaa myonteisempi kuva merenkulusta ja merenkulkualan ammateista, tiedottaa
tyomahdollisuuksista,  helpottaa  tyOvoiman  liikkuvuutta  koko  Euroopan
meriteollisuudessa ja edistda parhaita toimintatapoja tiedotus- ja rekrytointikampanjoissa.

Tukea Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMOn) ja Kansainvalisen tygjarjeston (ILOn)
toimintaa merenkulkijoiden oikeudenmukaisen kohtelun varmistamiseksi. Yhtend
tavoitteena on varmistaa, ettd suuntaviivat, jotka koskevat merenkulkijoiden kohtelua
merionnettomuuden, aluksen jéttédmisen, merenkulkijan loukkaantumisen tai surmansa
saamisen yhteydessd, sekd maissa kayntia koskevat ehdot pannaan asianmukaisesti
taytantoon seka EU:ssa ettd muualla maailmassa.

Toteuttaa jatkotoimia sosiaalisen sdantelykehyksen uudelleenarvioimista koskevan
komission tiedonannon® perusteel|a, jotta voidaan luoda uusia ja parempia merenkul kualan
tyopaikkoja.

Edistda tieto- ja viestintatekniikan tehokasta kayttéa merella olevien elamanlaadun
parantamiseksi. Satelliittivalitteisen lagjakaistaviestinnan kayttoa olis edistettdva muun
muassa al uksilla tarjottavan terveydenhuollon, etéopiskelun ja henkil6kohtainen viestinnan
aalla

Toteuttaa yksinkertaistamistoimia, joiden tavoitteena on keventda padllikéiden ja
padllyston jasenten hallinnollisiarasitteita aluksilla.

5

KOM(2007) 591, 10.10.2007.
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On tarpeen |0ytda oikea tasapaino EU:n merenkulkijoiden tyGehtojen ja Euroopan
kauppalaivaston kilpailukyvyn valilla Tata varten perustetaan erityistyéryhma selvittamaan
keinoja, joilla tasapaino voidaan saavuttaa.

Meriliikenteen turvallisuuden, varmuuden ja ymparistoystavallisyyden kannalta on erityisen
tarkedd, ettéd miehistta koskevat koulutusvaatimukset ja miehistén ammattipétevyys pysyvéat
korkealla tasolla. EU:n ja sen jasenvaltioiden on luotava merenkulkijoiden koulutusta varten
asianmukaiset puitteet toteuttamalla toimia, joilla on erityisesti seuraavat tavoitteet:

— Varmistaa, etta kaikki maat, jotka antavat merenkulkijoiden pétevyyskirjoja, noudattavat
tiukasti kansainvdlisa ja yhteison vaatimuksia kansainvalisen merenkulkijoiden
koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan yleissopimuksen (STCW-
yleissopimuksen) mukaisesti.

— Antaa merkittava panos STCW-yleissopimuksen tarkistamiseen ja varmistaa yhteison
séddosten avulla, etta tarkistettu yleissopimus tulee nopeasti voimaan ja sen
taytantdonpano ja noudattami sen val vonta toteutetaan tehokkaasti.

— Edistéd eurooppalaisten merenkulkualan oppilaitosten yhteisty6ta. Y hteistyon
tavoitteena on saattaa merenkulkijoiden pétevyys agjan tasalle ja sopeuttaa vaatimukset
merenkulkualan nykyisiin vaatimuksiin (kehittyneet alukset, tieto- ja viestintéatekniikka,
turvallisuus ja turvatoi met).

— Kehittéd yhteistydsséa oppilaitosten ja merenkulkualan kanssa "merenkulkualan
osaamistodistuksia” (eurooppalaiset merenkulkualan tutkinnon jalkeiset opinnot), joiden
vaatimukset voivat olla tiukempia kuin STCW-yleissopimuksessa edellytetdan. Samassa
yhteydessa voidaan harkita merenkulkualan koulutuksen osaamiskeskuksista muodostuvan
verkoston perustamista (Euroopan merenkulkuakatemia).

— Ottaa padllyston jasenten koulutuksessa kéytt6on Erasmus-ohjelman tyyppinen vaihto-
ohjelma j&senvaltioiden merenkulkuoppilaitosten valilla

— Edistda yhteistydssa merenkulkualan yritysten kanssa (tarvittaessa erilaisten kannustimien
avulla) aluksilla olevien harjoittelupaikkojen tarjoamista kokelaille ndiden opiskellessa
EU:n koulutuslaitoksissa.

Tyoolojen osalta EU:n ensisijaisena tavoitteena on varmistaa merityotd koskevan ILON
yleissopimuksen (2006) taytantéonpano tyo- ja elinolojen parantamiseksi aluksilla. EU:n
tyomarkkinaosapuolten valinen sopimus yleissopimuksen keskeisten osien taytantdonpanosta

jasenvaltioiden toimillaolisi oltava seuraavat tavoitteet:

— Jasenvaltioiden olisi ripeasti ratifioitava vuonna 2006 tehty merity6ta koskeva
yleissopimus ja hyvaksyttdva pikaisesti komission ehdotus, joka perustuu toimiaan
sopimukseen  yleissopimuksen keskeisten osien panemisesta tadytantoén EU:n
lainsdadannossa

— Uusien sdantjen tehokas taytantéonpano olisi varmistettava sopivilla toimenpiteillg,
kuten lippuvaltioiden ja satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevilla vaatimuksilla.

— Olis laadittava alusten tuvallista miehitysta koskeva tavoitteellinen sadnnosto, jossa
kasitellaan vasymykseen liittyvié ongelmia ja asianmukaisia vahdinpito-olosuhteita EU:ssa
jakansainvéisellatasolla.

— Olis edistettava ja tuettava tutkimustoimintaa, jossa kasitell&an inhimillisia tekijoita
Nama ovat mutkikas ja moniulotteinen ongelma, joka vaikuttaa merelld olevien
hyvinvointiin ja usein suoraan myds meriturvallisuuteen ja ympéristénsuojeluun.

F



o

— Olis harkittava toimenpiteitd, joilla voidaan parantaa aluksilla tarjottavaa terveydenhoitoa.

4, L AADUKAS MERENKULKU KESKEISENA KILPAILUETUNA

Maailman kauppalaivasto voi kasvaa vuosien 2008 ja 2018 vdisena aikana 77 500:sta
kayttssa olevasta aluksesta noin 100 000 alukseen (joiden kantavuus on vahintdan 500 dwt).
Kantavuutena mitattuna kasvu on vield vaikuttavampaa: kokonaiskapasiteetin odotetaan
kasvavan vuosien 2008 ja 2018 vélisena aikana 1 156 miljoonasta yli 2 100 miljoonaan
dwt:hen®.

4.1. Y mpéaristonsuojelun tason parantaminen

Euroopan merenkulkuviranomaiset ja aan toimijat ovat viime vuosina panostaneet
merkittavasti merenkulun ympéristbvaikutusten vahentamiseen. EU:n sdantelyjérjestelmaa
on vahvistettu ja jasenvaltioiden kanssa tehtdvad yhteistyota on lisétty sellaisten kysymysten
kasittelyssd kuin onnettomuuksien ja vaaratilanteiden estéminen, padastot ilmakehadan,
painolastivesien kasittely ja alusten kierrétys.

Né&ita toimia on jatkettava. Komission, jasenvaltioiden ja Euroopan meriteollisuuden olis
yhteisvoimin pyrittava jatteettomadn ja padstottomaadn merenkulkuun, joka on pitkan
aikavalin tavoitteena. Sen saavuttamiseksi olisi priorisoitava seuraaviatoimia:

— Olis kehitettavad méérétietoisesti yhtendista ja lagja-alaista |8hestymistapaa, jonka avulla
yhdistdmall& teknisid, operatiivisia ja markkinapohjaisia toimenpiteita.

— Téassa yhteydessa EU:n olisi toimittava aktiivisesti IMOssa aluksista perdisin olevien
kasvihuonekaasupaastdjen  rajoittamiseksi  tai  vahentdmiseksi’. K o6penhaminassa
joulukuussa 2009 pidettdvassa ilmastosopimuksen osapuolten konferenssissa olisi
hyvaksyttava oikeudellisesti sitova jarjestelma. Jos néissa pyrkimyksissa el edistytd, EU:n
olisi annettava ehdotuksia Euroopan tasolla.

— Olis varmistettava, ettd jasenvaltiot saavuttavat “ympériston hyvan tilan”
suvereniteettiinsa tai lainkayttovaltaansa kuuluvilla merivesilla vuoteen 2020 mennessa,
kuten uudessa meristrategiadirektiivissa® edellytetaan.

— EU:n lainsdadant6a, jossa sdadetdan satamissa olevista aluksilla syntyneen jatteen ja
lastijdamien vastaanottolaitteista, olisi vahvistettava parantamalla sen taytantéénpano-
jarjestelyja. Tassd yhteydessa olisi varmistettava, etta laitteiden saatavuudessa ja
hallinnollisissa menettelyissé otetaan huomioon litkenteen odotettu kasvu.

— Olis ryhdyttava toteuttamaan ehdotuksia, jotka on esitetty laivanromutustoiminnan
parantamista koskevassa EU:n strategiassa’. Lisaksi olisi huolehdittava siita, etta alusten
Kierrdtystd koskeva IMOnN yleissopimus hyvaksytéén ja pannaan maarétietoisesti
taytantoon.

— Olis valvottava, ettd muutokset, jotka IMO hyvaksyi lokakuussa 2008 MARPOL-
yleissopimuksen liitteeseen VI aluksista peraisin  olevien rikkioksidi- ja
typpioksidipadstjen vahentamiseksi, pannaan asianmukaisesti taytantoéon. Olisi myods

6 Lahde: OPTIMAR-tutkimus, LR Fairplay Research Ltd & Partners (syyskuu 2008).

Pakollisia péésttjenvahentdmistoimia olisi sovellettava kaikkiin maailman kauppalaivaston aluksiin.
Nyky&dn yli 75 prosenttia maailman kauppalaivastosta on rekisterGity maihin, jotka eivdt ole
alekirjoittaneet Kioton poytakirjaa.

8 EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19.

o KOM(2008) 767, 19.11.2008.
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arvioitava, mitk& Euroopan merialueet olisi nimettava padsttjen valvonta-alueiksi, mika on
sopivien polttoaineiden saatavuus ja mita vaikutuksia kohdistuu léhimerenkulkuun.
Komission ehdotuksissa on pyrittdva siihen, ettel l8himerenkulusta siirryta takaisin
maantiekuljetuksiin.

— Olis edistettavd maasdhkon kaltaisten vaihtoehtoisten energialdhteiden kayttba satamissa.
Komissio ehdottaakin ensimmaisena toimenaan maasahkon maaraaikaista verovapautta
energiaverodirektiivin  tulevan uudelleentarkastelun yhteydessa ja kehittéd lagjaa
kannustus- ja séantelyjarjestelmaa.

— Komisson ”Laadukas merenkulku” -kampanja olis kaynnistettdva uudelleen
tekemdlla  kumppanuussopimuksia  Euroopan  merenkulkuviranomaisten,  koko
meriteollisuuden ja meriliikennepal velujen kayttégjien valilla

— Samadlla olis edistettéava eurooppalaista merenkulun ymparistojérjestelmaa (EMS-
MT), jonka tavoitteena on parantaa jatkuvasti ympéristonsuojelun tasoa merenkulun alalla,
seka harkita rekisterdinti-, satama- ja muiden maksujen porrastamista, jolla voidaan tukea
ympaéristoystavallista merenkulkua.

4.2. M erenkulun turvallisuus

Kolmannen meriturvallisuuspaketin hyvaksyminen ja taytantoonpano merkitsevét sitg, etta
EU on luonut yhden maailman lagaaaisimmista ja kehittyneimmista merenkulun
séantelyjarjestelmistd. Euroopan merenkulkuviranomaiset ja alan toimijat ovat my6s
investoineet  merkittavasti  turvallisuutta ja turvatoimia koskevien  vaatimusten
taytantéonpanoon.

Kauppalaivaston kasvu, erittéin suurten alusten kayttoonotto matkustgja- ja rahtiliikenteessa
ja meriliikenteen eksponentiaalinen kasvu lisddvat kuitenkin suuresti meriturvallisuuteen
kohdistuvia paineita. Avointen ja purjehduskel poisten vaylien méaran kasvu lisaa vaistamétta
liikennettd Koillisvayldlla, joka asettaa omat erityisvaatimuksensa. Suezin kanavan
lagjentaminen merkitsisi suurempien alusten kayttoa, Vaimeren kautta kulkevan liikenteen
kasvuaja my6s suurempiariskga.

EU:n jajasenvaltioiden olisi tulevina vuosina toteutettava seuraavat toimet:

— Annettava etusja voimassa olevien EU-sdantdjen ja kansainvdlisten saanttjen
taytantéonpanolle seka kolmanteen meriturvallisuuspakettiin siséltyvien toimenpiteiden
ripedle toteuttamiselle.

— Tarkasteltava uudelleen Euroopan meriturvallisuusviraston tehtavia ja toimintaa, jotta
virasto vois antaa entistd parempaa teknistéd ja tieteellistd apua jasenvaltioille ja
komissiolle.

— Tehostettava EU:n osdlistumista IMOn toimintaan ja lujitettava kansainvalista
yhteistyéta EU:n kauppa- ja merenkulkukumppaneiden, erityisesti naapurimaiden kanssa,
mika edistdisi yhteistd meriturvallisuuskulttuuria ja tukisi yhteisia pyrkimyksid muun
muassa satamavaltiotarkastuksi ssa.

— Samassa yhteydessa kiinnitettava erityista huomiota aarimmaisten ankarien sadolojen,
kuten jaan aiheuttamiin ongelmiin seka alusten koon jatkuvaan kasvuun. Kaikkiin aluksiin,
jotka purjehtivat vaarallisilla merialueilla, olis sovellettava asianmukaisia jaissakulku- ja
rakennusnormeja sekd avunantoa koskevia vaatimuksia (jadnmurtajat).

— Varmistettava, ettda merella pelastettujen kohtelua koskevia IMOn suuntaviivoja
sovelletaan jarjestelmallisesti. Euroopan olis toimittava edell8kévijana avunantotoimissa
seka niiden velvollisuuksien selventdmisessa, jotka liittyvat merih&dassa olevien
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koordinointia ja tekevét yhteistytta kaikkien osapuolten kanssa, ja kannustettava samalla
alusten paallikoita tayttamaan velvollisuutensa.

— Varmistettava, etté kaikki Euroopan merenkulkuviranomaiset ottavat kayttoon tarvittavat
taloudelliset ja henkilOresurssit téyttéékseen velvollisuutensa lippu-, satama ja
rantavaltioina. Kaikkien EU:n jasenvaltioiden olisi oltava satamavaltioiden suorittamaa
tarkastustoimintaa koskevan Pariisin  yhteisymmarryspoytékirjan ”valkoisella
listalla” viimeistéan vuonna 2012.

— Pyrittava IMOssa mahdollisimman pikaiseen sopimukseen tehokkaasta kansainvalisesta
jarjestelmastd, jolla saannelladan vastuuta ja vahingonkorvausta vaaralisten ja
haitallisten aineiden merikuljetusten yhteydessa.

— Varmistettava, etta kaikki jasenvaltiot ovat vuoteen 2012 mennessa sSitoutuneet
velvoitteidensa mukaisesti kaikki keskeisiin kansainvéisiin yleissopimuksiin ja ettéa ne
tayttavdt IMOnN velvoittavien asiakirjojen taytantoonpanoa koskevan saanndston ja
IMOn jasenvaltioiden vapaaehtoi sen auditointijarjestelman vaatimukset.

4.3. M erenkulun turvatoimet

Euroopan merenkulkualan toimijat ovat panostaneet merkittavasti IMOn vuonna 2002
hyvaksymien ja vuonna 2004 EU:n lainsdadant6on siséllytettyjen pakollisten turvatoimien
taytantéonpanoon. Terrorismin uhka e ole kuitenkaan hélvenemasss, ja sekéd alukset etta
satamat ovat yha alttiina terroriteoille. Suurta huolta aiheuttavat myds merirosvous ja
aseelliset ryostot, joita tehdaan merilla Lisdks ongelmana ovat vaaratilanteet, joissa on
mukana salakuljettajia ja salamatkustajia.

Haasteena on saattaa pédtokseen jo alkuun pantu tyo, jonka tavoitteena on luoda laga
turvatoimien jarjestelmd, joka perustuu ennaltaehkaisyyn, toimintavalmiuteen ja
vastustuskykyyn. Taman toiminnan pitéisi johtaa todelliseen "turvakulttuuriin”, josta tulee
erottamaton osa laadukasta merenkulkua ja satamatoimintoja, asettamatta kuitenkaan turhia
rgjoituksia merenkulun harjoittamiselle, merenkulkijoiden eldménlaadulle tai matkustajille.

EU:n ja jasenvaltioiden toimilla tulee olla kunkin osapuolen toimivallan rajoissa seuraavat
tavoitteet:

— Terroriuhkien osata komission ja jasenvatioiden on yha tuettava kansainvalisia
turvatoimia, jotka on suhteutettu vallitsevaan turvallisuusuhkaan ja jotka perustuvat
asianmukaisiin riskianalyysimenetelmiin. Lippuvaltioiden ja alusten omistgjien on tehtéva
tilvistd yhteistyotd, ja merenkulkijoiden on saatava asianmukaista perus- ja
jatkokoulutusta.

— Komission ja jasenvaltioiden olisi hytdynnettéva taysimittaisesti yhteison tullikoodeksiin
tehtyja turvallisuusnakokohtiin liittyvia muutoksia ja edistettdva siten kansainvélisia
toimia, joiden tavoitteena on kansainvalisen toimitusketjun turvaaminen.

— Komission ja jasenvaltioiden on reagoitava maaratietoisesti merirosvouteen ja
aseellisiin ryostoihin ja edistettava merenkulun turvallisuutta naista ongelmista kérsivilla
alueilla. Euroopan olisi myotavaikutettava niiden maiden kehitykseen ja vakauttamiseen,
joistakésin téllaisia hyokkéyksia tehdaan.

— Taltd osin kaikkein Kiireellismpand toimena on suojella sdllaisilla aluksilla olevia
mer enkulkijoita, kalastajia ja matkustajia, jotka purjehtivat Somalian rannikolta tai
Adeninlahdella tai jollakin muulla maailman alueella, joka voi tulevaisuudessa
muuttua ongelmalliseksi.
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— Maailman meriliikenngjarjestelman vakaus edellyttéa myos, ettd kansainvalisia laivavaylia
suojellaan kaikilta teoilta, jotka voivat haitata niiden kautta kulkevaa liikennetta.
Esimerkiksi Adeninlahden kautta kuljetetaan yli 12 prosenttia kaikesta meriteitse
kuljetettavasta Oljystéd, ja jos merkittdva osa liikenteesta dgirretéén  kulkemaan
Hyvéantoivonniemen ympari, normaali matka Eurooppaan pitenee kaksinkertaiseksi, jolloin
my s polttoaineen kulutus, paastét ja kuljetuskustannukset kasvavat merkittavasti.

— Komission ja j&senvaltioiden olis laadittava valmiussuunnitelmia, joihin sisdltyy
varhaisvaroitugarjestelmid, tapahtumien yhteistd seurantaa ja suojelusuunnitelmia
Tallaisissa mekanismeissa olis hyddynnettava téysimittaisesti alusten kaukotunnistus- ja
seurantgjarjestelmaa (LRIT-jarjestelmdd) ja muita sopivia valvontajarjestelmia seka
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten valista tiivistettya yhtei sty 6ta.

— Komission ja jasenvaltioiden olis yhteisvoimin varmistettava, etta austen ja
satamarakenteiden kansainvéliseen turvasagannostoon (I SPS-sadnnostoon)  tehdddn
asianmukaiset parannukset. Lisdksi olisi harkittava ohjelmaa, jossa satama- ja
merenkulkuviranomaisille annettaisiin teknista apua.

4.4. Merivalvonta

Vuotta 2018 silmélla pitden olis lisdttavda EU:n merenkulkujérjestelméan kapasiteettia
ottamalla kdyttdéon integroitu tiedonhallintajarjestelma, joka mahdollistaisi kaikkien sellaisten
merilla ta sisdvesilla liikkuvien austen tunnistamisen, valvonnan, seuraamisen ja
raportoinnin, jotka ovat tulossa Euroopan satamiin, |8hddssa Euroopan satamistatai kulkevat
EU:n vesien kautta tai niiden valittdmassa | dhei syydessa.

Jarjestelma sisdltyis eMaritime-aloitteeseen, ja siita kehitettdisiin integroitu EU-jérjestelma,
joka tarjoais sdhkoisid paveluja kuljetusketjun eri kohdissa. Nain ollen jarjestelmén olis
voitava kommunikoida eFreight-, eCustoms- ja alykkéiden liikennejarjestelmien®® kanssa,
mika antais kayttdjille mahdollisuuden jdljittda ja seurata rahtia paitsi vesikuljetuksissa myos
kaikissa liikennemuodoi ssa todel lisen komodaali suuden mukai sesti.

Lagjemmin katsottuna EU:n olisi hyddynnettdva jo kaytettavissa olevia resursseja, kuten
AlS-, LRIT-, SafeSeaNet- ja CleanSeaNet-jarjestelmid, tai kehitteilla olevia resurssga, kuten
Galileo- ja GMES-ohjelmia, otettava huomioon tarve kehitt&a Eurosur-j&rjestelma valmiiksi ™
ja edistettdva sellaisen austan luomista, jolla varmistetaan meri-, maa ja
avaruusteknologioiden 1&hentyminen, sovellusten eheys ja asianmukainen tietojen hallinta
ja valvonta sen periaatteen mukaisesti, etta tietoihin voivat tutustua vain ne, jotka niita
todella tarvitsevat tehtéviensa hoitamisessa. Paallekkéisyyksien valttdmiseks olisi edistettdva
siviili-sotilasyhteisty6ta.

Komissio panostaa my06s integroidun rgatylittavén ja monialaisen valvontajérjestelman
kehittamiseen™. Tassa on yhtena keskeisena tavoitteena perustaa kansallisten viranomaisten
valisia tiedonvaihtoverkkoja, joiden avulla voidaan lisdta valvontatoimien yhteentoi mivuutta,
tehostaa merella toteutettavia toimia ja helpottaa yhteison lainsdadannon ja politiikkojen
taytantddnpanoa™.

10 K OM(2007) 607, 18.10.2007.

n Ks. 5. kesdkuuta 2008 annetut neuvoston padtelmét, joissa késitelldén Frontex-viraston ja Eurosur-
jarjestelman tulevaa kehitysta seké EU:n ulkorgjavalvonnan tulevia haasteita.

12 SEC(2008) 2737, 3.11.2008.

B Vuonna 2008 toteutetuista toimista esitetéddn yleiskatsaus asiakirjassa SEC(2008) 3727, 13.10.2008.
Lisiks komissio aikoo antaa neuvostolle ja Euroopan parlamentille merivalvontaa késittelevan
tiedonannon vuonna 2009.
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45  Merenkulku EU:n energiavar muuden keskeisena tekijana

Merenkulku on Euroopan energiavarmuuden keskeinen tekija ja ndin ollen térkea vaine
Euroopan energiapolitiikassa. Se on katsottava osaksi EU:n strategiaa, jonka tavoitteena on
monipuolistaa energialahteita ja energian toimitusreittga. Oljysta 90 prosenttia
kuljetetaan meriteitse, ja voimistuvana suuntauksena on kuljettaa maakaasua nesteytetyssa
muodossa (LNG) séilivaluksilla. Monia muitakin energiatuotteita kuljetetaan meriteitse™.

Energiatuotteita kuljettavalla kauppalaivastolla — raakadljy-, tuote-, LNG- ja LPG-
sdilidaluksilla ja offshore-huoltoaluksilla — on yha suurempi merkitys toimivien
energiamarkkinoiden ja energian toimitusvarmuuden turvaamisessa ja néin ollen myoés
Euroopan kansalaisten hyvinvoinnin ja koko Euroopan talouden varmistamisessa.

Viimeaikaiset hairiét maitse tapahtuvissa maakaasun ja 6ljyn toimituksissa osoittavat entista
selvemmin LNG-infrastruktuurin merkityksen. Kuten on tdhdennetty etenkin toisessa
strategisessa energiakatsauksessa’®, LNG-laitosten avulla voidaan olennaisesti joustavoittaa
kaasutoimituksia energian sisamarkkinoilla ja antaa siten mahdollisuus toimia solidaarisesti
kriisitilanteissa. Energiatuotteita kuljettavien alusten on oltava kaikkein tiukimpien teknisten
vaatimusten mukaisia, ja niiden miehistjen on oltava hyvin koulutettuja. Téaméa on osa EU:n
pyrkimyksia parantaa merenkulun laatua.

5. YHTEISTYO KANSAINVALISELLA NAYTTAMOLLA

Euroopan unioni on jo pitkéén pyrkinyt merenkulkualalla avoimeen ja terveeseen kilpailuun
ja merenkulun laatuun. Sen vuoksi se tukee kansainvdisten erityigarjesttjen, kuten IMOnN,
ILOn, WTO:n ja WCO:n, merenkulkualalla tekemaa tyota  kahdenvélisten
merenkul kusopi mustensa muodostamaa | ujaa ja | aajenevaa verkkoa seka tarkeimpien kauppa-
ja merenkulkukumppanei den kanssa kaytévaa vuoropuhel ua.

Tasta on hyvana esimerkkina merenkulkusopimus, jonka komissio ja jasenvaltiot tekivét
Kiinan kanssa vuonna 2002. Samaa ldhestymistapaa noudatetaan myds EU:n nykyisissa
aluedllisissa kahdenvélisissa suhteissa ja neuvotteluissa, kuten Euro—-Vaimeri-yhteistytssa
(Euromedissd), Vaimeren unionissaja Mercosurissa.

Merenkulkuun ja siihen liittyviin palveluihin nykyaan kohdistuvat globaalit paineet vaativat
kansainvéliselta yhteisoltd vakuuttavia ratkaisuja. Komissiolla ja jasenvaltioilla on hyvat
mahdollisuudet vaikuttaa sellaisten muutosten tekemiseen, joilla saadaan aikaan laaja
kansainvalinen merenkulun sdantelyjarjestelmg, jolla voidaan vastata 21. vuosisadan
haasteisiin:

— On ratkaisevan térkeda, ettd Eurooppa toimii yhtendisesti useilla kansainvdlisilla
foorumeilla muun muassa hallinnon alalla (UNCL OS), kansainvélisen kaupan alalla (WTO
ja merenkulkua koskevat kahdenvdliset neuvottelut ja sopimukset, UNCITRAL),
turvallisuuden, turvatoimien ja ympdristonsuojelun aala (IMO) seka tytoikeuden (ILO) ja
tullin adala (WCO).

— Komission ja jasenvaltioiden olis yhteistytssa toistensa kanssa pyrittéva saavuttamaan
kaikki meriturvalisuuteen ja merenkulun turvatoimiin liittyvéa EU:n tavoitteet IMOssa
sovittujen kansainvéalisten asiakirjojen mukaisesti. Toisadta, jos IMOssa kaydyt
neuvottelut epdonnistuvat, EU:n olisi ensimmaisessd vaiheessa ja laajempaa kansainvalista

Ks. komission yksikdiden vamisteluasiakirja "Energy Policy and maritime policy: ensuring a better
fit”, SEC(2007) 1283/2, 10.10.2007.
1 SEC(2008) 2794 ja SEC(2008) 2791.
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sopimusta odotettaessa otettava aoite kasiinsd toteuttamalla toimenpiteitd sellaisissa
kysymyksissd, jotka ovat sille erityisen tarkeitd, ottaen huomioon kansainvalinen
kil pailuympéristo.

— Jotta EU:n jasenvaltiot voisivat toimia tehokkaana ryhméng, joka voi tukeutua vahvoihin
jaseniinsd, on tarpeen vahvistaa EU:n roolia ja nakyvyyttd IM Ossa viralistamalla EU:n
koordinointimekanismi ja hankkimalla sille virallinen tarkkailijan asema IMOssa, jollei
téytta jasenyyttd. Tama e vakuta niihin oikeuksiin ja velvollisuuksiin, joita EU:n
jasenvaltioillaon IMOnN sopimuspuolina.

— Komission ja jasenvdtioiden olis  panostettava [IMON  yleissopimusten
ratifiointimekanismin parantamiseen, jotta yleissopimukset voitaisiin ratifioida
nopeasti koko maailmassa. Tassa yhteydessa olisi muun muassa selvitettdva, voidaanko
lippuvaltioon perustuva ratifiointi korvata kauppalaivaston kotivaltioon perustuvalla
ratifioinnilla.

— Komission ja jasenvaltioiden olisi tehtéava kauppa- ja merenkulkukumppaneiden kanssa
yhteistyoté, jotta niiden nékemykset |8henisivét toisiaan IMOssa. EU:n kansainvdlisten
yhteistyopyrkimysten olis  johdettava sellaisen mekanismin perustamiseen, jolla
varmistetaan, ettd kaikki maailman lippu- ja rantavaltiot panevat kansainvalisesti
sovitut sadnnot taytantoon.

— Komissio on hiljattain antanut arktista aluetta kasittelevan tiedonannon, jossa se on tehnyt
ehdotuksia kyseisen merialueen suojelemiseks ja sailyttamiseksi® ja erityisesti
kestdvan kaupallisen merenkulun varmistamiseks arktisella alueella. Néiden ehdotusten
pohjalta olisi toteutettava jatkotoimia.

6. LAHIMERENKULUN JA  MERILIIKENNEPALVELUJEN KOKO POTENTIAALIN
HYODYNTAMINEN EUROOPASSA YRITYSTEN JA KANSALAISTEN EDUKSI

ETAn jasenvaltioiden ja naapurimaiden taloudellisen yhdentymisen edistymisella on
myonteinen vaikutus Euroopan sisdisiin meriliikenneyhteyksiin.  Euroopan talous on
todenndkoisesti  selviytynyt nykyisesta kriisistd vuoteen 2018 mennessa. Nan ollen
meriliikenteen odotetaan kasvavan 27 jésenvaltion EU:ssa 3,8 miljardista tonnista noin
53 miljardiin tonniin  vuosien 2006 ja 2018 vdlisend akana. Taman perusteella
infrastruktuuriin, kuten satamiin ja niiden sisdmaayhteyksiin, seka itse merenkulkualaan
kohdistuu kymmenen vuoden kuluttua 1,6 miljardia tonnia suurempi paine kuin nykyaan.
Rahtiliikenteen lisdksi myds matkustgjaliikenne kasvaa, lautta- ja risteilyliikenne mukaan
luettuina. Téssa yhteydessa on varmistettava alueellinen jatkuvuus ja yhteenkuuluvuus seka
laatuvaatimusten soveltaminen merimatkustajien eduks.

Haasteena on |0ytda sopiva toimenpidekokonaisuus, jolla voidaan varmistaa satamien
toimiminen tehokkaina yhdyskaytavina Téata varten on luotava uutta infrastruktuuria ja
parannettava nykyisen kapasiteetin kéyttod lisddmalla satamien tuottavuutta. Nykyistd
jarjestelmag, kuten sisimaayhteyksia ja tavaraliikennekdytévia, on mukautettava vastaamaan
odotettua kasvua. Pd8paino olisi pantava seuraaville toimille:

— Olis luotava todellinen esteetén eurooppalainen meriliikennealue poistamalla
tarpeettomat hallinnolliset esteet ja kaksinkertaiset rajatarkastukset, ottamalla kaytt6on
yhdenmukaisia asiakirjoja ja poistamalla kaikki muut tekijét, jotka voivat ehkaista
lahimerenkulun kasvua

16 K OM (2008) 763, 20.11.2008.
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— Olis toteuttava Euroopan satamapolitiikkaa kasittelevassa tiedonannossa esitetyt
toimenpiteet. Satamapalvelujen tarjonnassa olis aina noudatettava turvallisuutta,
turvatoimia ja kestévad kasvua koskevia vaatimuksia seké reilun kilpailun, taloudellisen
toiminnan avoimuuden, syrjiméattémyyden ja kustannustehokkuuden periaatteita.

— Olis luotava sopivat olosuhteet, jotka houkuttelevat tekemadn satama-alan
investointga. Etusija olisi annettava hankkeille, joissa uudenaikaistetaan ja lagjennetaan
satamien infrastruktuuria ja sisdmaayhteyksia niilla alueilla, jotka todennékdisesti kéarsivét
ylikuormitusongel mista.

— Satamien lagjentamista koskevissa ympéristbarvioinneissa olisi yleissmmin kaytettava
nopeutettua menettelyd, joka lyhentdd merkittévasti toteutuksen kestoa. Téta varten
komissio antaa suuntaviivat yhteison ymparistdlainsdadannon soveltamisesta satamien
kehittamiseen®’.

— Olis vahvigtettava EU:n strategiaa, jolla varmistetaan merten moottoritethin liittyvien
hankkeiden taysimittainen hyoddyntaminen, helpotettava edelleen innovatiivisten,
integroitujen ja intermodaalisten kuljetusratkaisujen kayttoonottoa, yksinkertaistettava
hallinnollisia vaatimuksia ja tuettava komission ehdottamia aloitteita, joilla pyritdan
vahentamaan liikenteen ymparistévaikutuksia.

— Taa kehitystd olis tuettava EU:n rahoitusohjelmista, kuten Euroopan laajuista
liilkenneverkkoa koskevien hankkeiden rahoituksesta, Marco Polo -ohjelmasta ja
aluepolitiikan vdlineista, joilla olis pyrittava vaikuttamaan myos liikennemuotosiirtymaa
edistaviin tekijoihin.

— Olis tuettava toimenpiteitd, joilla voidaan parantaa yhteyksia saariin ja edistda EU:n
sisaista pitkdn matkan matkustajaliikennettd laadukkaan risteily- ja lauttaliikenteen ja
asanmukaisten terminaalien avulla. Puitteita, joissa voidaan tarjota julkisa
merilitkennepalveluja, jotka ovat tdysin alueellisen jatkuvuuden vaatimusten mukaisia,
voitaisiin kehittéa niiden kokemusten perusteella, jotka on saatu kabotaasiasetuksen
antamisen jalkeen (asetus annettiin jo vuonna 1992).

— Samadla olis tarkasteltava taloudellisia ohjauskeinoja (kuten veroja, maksuja ja
paastokauppajarjestelmid), joilla voidaan tukea "oikeaa hinnoittelua’®, kannustaa
kayttgiia hyodyntamaan lahimerenkulun tarjoamia vaihtoehtoja, puuttua tieliikenteen
ruuhkaongelmiin ja edistda yleisesti sellaisia markkinaratkaisuja, joilla myo6tavaikutetaan
koko kuljetusketjun kestévyyteen.

— Olis kadsteltdva lautta- ja risteilymatkustajien oikeuksia Euroopassa tukemalla
laatukampanjaa (parhaiden lauttaliikenteen harjoittagjien palkitseminen).

1. EUROOPPA MAAILMAN KARKEEN MERENKULKUALAN TUTKIMUKSESSA JA
INNOVOINNISSA

Tutkimus ja innovointi vaikuttavat suuresti eurooppalaisten merenkulkualan yritysten
kilpailukykyyn seké niiden mahdollisuuksiin vastata ympéristéon, energiaan, turvallisuuteen
ja inhimillisiin tekijoihin liittyviin haasteisiin. Sen vuoks tutkimusta ja innovointia on
tuettava edelleenkin.

v Tiedonanto Euroopan satamapolitiikasta K OM(2007) 616, 18.10.2007.
18 K OM (2008) 435, 8.7.2008.
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Nykyajan haasteet tarjoavat yrityksille erinomaiset mahdollisuudet kasvuun ja tehostumiseen.
Kestéavyydesta ja yritysten yhtei skuntavastuusta on tulossa yha merkittavampia kil pailuetuja,
kun loppukayttgiat alkavat kiinnittéd yhd enemmén huomiota kuljetusketjuun kuuluvien
yritysten ympéristoystavallisyyteen ja rahdin lahettdjat alkavat vaatia ympériston kannalta
jérkevia kuljetuksia

Merenkulkualalla on esimerkiksi hyvét mahdollisuudet parantaa alusten energiatehokkuutta,
vahentéd niiden ympdristovaikutuksia, minimoida onnettomuusriskeja ja parantaa merella
olevien eldmanlaatua. Asianmukaisten tarkastus- ja valvontavalineiden ja pitkalle kehitettyjen
teknisten ja ympéaristonormien tarve kasvaa jatkuvasti.

Eurooppalaisen meriteollisuuden olisi voitava hyodtya merkittavasta tutkimuksesta ja
teknologian kehittdmisestd, jota on harjoitettu EU:n perékkéisten tutkimuspuiteohjelmien ja
muiden toimien yhteydesséa:

— Suurena haasteena on suunnitella uudenlaisia aluksia ja uusia laivavarusteita, joilla
voidaan parantaa turvallisuutta ja ymparistonsuojelun tasoa. Kohdennetuilla TTK-
doitteilla olis saatava akaan uudenlaista suunnittelua, kehittyneitd rakenteita,
ymparistoystavallisia kayttovoimajarjestelmia ja energiatehokkaita ratkaisuja. Taman
kilpailuedun séilyttdmiseksi on toteutettava asianmukaisia toimenpiteitg, joilla voidaan
suojellatul osaineistoa seka teollis- ja tekijanoikeuksia.

— Kestdvan liikkuvuuden saavuttaminen edellyttdd myds teknologian kehittéamista ja
kehittyneitd logistiikkaratkaisuja, joilla voidaan maksimoida koko kuljetusketjun
tehokkuus lahimerenkulun ja sisavesikuljetusten avulla.

— Kaikkien asianomaisten toimijoiden olis osalistuttava ndihin toimiin, jotta tulokset
saataisiin markkinoille. Tassd yhteydessa olis hyodynnettéava tdysimittaisesti TTK-
yhteisgja, kuten Waterborne-teknol ogiayhtei sOa.

— Komissio on hiljattain antanut merid ja merenkulkualaa koskevaa eurooppalaista
tutkimusstrategiaa kasittelevan tiedonannon®, jossa luodaan puitteet, joissa Euroopan
merenkulkuala voi vastata ndihin teknologisiin haasteisiin integroimalla toimintansa
nykyista paremmin meritieteeseen ja -tutkimukseen.

— Olis kehitettdva asanmukaisia tieto- ja viestintatekniikkaan perustuvia tarkastus- ja
seurantavélineitd, my6s merivalvontaan liittyen. Kehittyneiden televiestintgjarjestelmien
avulla oliss helpotettava kauppalaivaston teknistd halintaa, kuten moottorien
suorituskyvyn etdhallintaa, alusten rakenteellista lujuutta ja alusten toiminnan yleista tilaa.
Tata varten olisi luotava viitekehys, jotta eMaritime-palveluja® voitaisiin kayttaa seka
Euroopassa ettd muualla maailmassa. Tdllaisten sdhkdisten palvelujen olisi ulotuttava
julkiseen hallintoon, satamayhteisdihin ja varustamoihin.

8. PAATELMAT

Sek& Euroopan unionin etta jasenvaltioiden kannalta on hyvin tarkeda edistaa puhtailla merilla
harjoitettavaa turvallista, varmaa ja tehokasta eurooppalaista ja kansainvalista merenkulkua,
Euroopan  merenkulkualan ja siihen  liittyvan  meriteollisuuden  kilpailukykya
maailmanmarkkinoillaja koko meriliikenteen mukauttamista 21. vuosisadan haasteisiin.

19 KOM(2008) 534 lopullinen, 3.9.2008. Merenkulun kannalta térkeitd innovaatioita tuetaan myos
Leadership 2015- ja Life-ohjelman kaltaisista ohjelmista.
2 Ks. 4.4 kohta.
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Né&iden tavoitteiden saavuttamista on visioitu tassa tiedonannossa, jossa on esitetty strategisia
vaihtoehtoja eurooppalaista merenkulkua ja meriliikennejarjestelmaa varten vuoteen 2018

saakka.

Ehdotetut toimintavaihtoehdot perustuvat meripolitiikkaan sovellettavaan kokonaisvaltaiseen
l&hestymistapaan ja tiettyihin perusarvoihin: kestdvdan kehitykseen, talouskasvuun ja
avoimiin markkinoihin, joilla kdydaan tervetta kilpailua ja noudatetaan tiukkoja ympéristo- ja
sosiaalisia normeja.

Tassa tiedonannossa on visioitu merenkulkuun kohdistuvia myonteisia vaikutuksia, joiden
tulisi levitda myds Euroopan rajojen ulkopuolelle ja koko maailmaan, kehitysmaat mukaan
luettuina.

Komissio aikoo k&yda kaikkien sidosryhmien kanssa rakentavaa vuoropuhelua siitd, miten
tassa strategi sessa katsauksessa kuvatut toimenpiteet voidaan panna taytantoon.
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