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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2017/1231,
annettu 6 pdivini kesikuuta 2017,

menetelmin vahvistamisesta sddntdmdiriisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon

ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien miirittimiseksi annetun tidytintoonpanoasetuksen

(EU) 2017/1153 muuttamisesta menettelyllisten seikkojen selkeyttimiseksi sekd asetuksen (EU)
N:o 1014/2010 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon péisténormien asettamisesta uusille henkil6autoille osana yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa
kevyiden hybtyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen vahentdmiseksi 23 péivand huhtikuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 (') ja erityisesti sen 8 artiklan 9 kohdan ensimmadisen alakohdan
ja 13 artiklan 7 kohdan ensimmdisen alakohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Menetelmd sddntomadrdisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatiopa-
rametrien madrittamiseksi vahvistetaan komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2017/1153 (3 ja kevyiden
hyotyajoneuvojen osalta komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2017/1152 (). Jotta siirtyminen uuteen
sdantOmaardiseen jdrjestelmain, jolla mitataan kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojd ja polttoaineen-
kulutusta (yhdenmukaistettu kevyiden hyotyajoneuvojen kansainvilinen testimenetelmd WLTP), olisi helpompi
toteuttaa, henkiloautoihin sovellettava korrelaatiomenetelma olisi saatettava vastaamaan mahdollisimman pitkalti
kevyisiin hyotyajoneuvoihin sovellettavaa menetelmaa.

(2)  Olisi selkeytettdvd menettelyd, jolla jisenvaltiot nimedvit tyyppihyviksyntiviranomaisten ja tutkimuslaitosten
yhteydessd toimivat yhteyspisteet, jotta korrelaatiovilineen sidnnonmukaisessa kiytossd tarvittavat sihkoiset
allekirjoitusavaimet voidaan toimittaa tehokkaasti ja turvallisesti.

(3)  Kun kyse on luokan M, ajoneuvoista, joiden suurin teknisesti sallittu kokonaismassa on 3 000 kg tai suurempi,
on aiheellista antaa valmistajille sama mahdollisuus kuin luokan N, ajoneuvojen kohdalla eli ettd voidaan joko
johtaa NEDC-ajovastuskertoimet WLTP-testeistd tai kayttdd taulukkoarvoja, jotka annetaan Yhdistyneiden
kansakuntien Euroopan talouskomission sddnnon nro 83 (E-sddnto nro 83) liitteessd 4 a olevassa taulukossa 3 (%).
Tamdn pitiisi helpottaa timin ajoneuvoryhmin tyyppihyviksyntitestausta.

(4)  Kun korrelaatiovilineen kehittiminen etenee, ei endd tarvita tiettyjd syottotietoparametreja, kun taas muita,
luonteeltaan hallinnollisia tietoja olisi lisdttivé, jotta voidaan varmistaa prosessin jdljitettdvyys ja todennettavuus.

(5)  Lisdksi on aiheellista ottaa kiyttoon hash-tunnisteet korrelaatiovilineen tulostiedostoja varten. Komission
saataville olisi asetettava tietyt rajoitetut ja ei-luottamukselliset korrelaatiovilineen tulostiedot, jotta voidaan
varmistaa korrelaatiovilineen jatkuva kehittiminen ja parantaminen ja antaa vilineet korrelaatiotulosten
tarkempaan varmentamiseen.

(6)  NEDC-pohjaisen hiilidioksidipaastovertailuarvon laskemista olisi yksinkertaistettava siten, ettei endd edellytettaisi
WLTP-testien tulosten jalkikésittelyd eikd korrelaatiovilineelld simuloidun WLTP-hiilidioksidipddstoarvon ja
NEDC-hiilidioksidipadstéarvon eron laskemista. Uudella laskentamenetelmilld saadaan absoluuttinen NEDC-
hiilidioksidipaastovertailuarvo, ja korrelaatiovilineeseen liittyvit mahdolliset poikkeamat pitéisi pystya laskemaan
vaivattomasti ja esittimadn ei-luottamuksellisessa tiivistelmatulostiedostossa. Tilli mallilla pienennetddn
merkittavasti vertailuarvojen laskemiseen liittyvaa virheriskia.

() EUVLL 140, 5.6.2009, s. 1.

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 pdivini kesikuuta 2017, menetelmin vahvistamisesta sadntomaaraisen
testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien mddrittimiseksi ja asetuksen (EU)
N:0 1014/2010 muuttamisesta (EUVLL 175,7.7.2017,s. 679).

Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 pdivina kesdkuuta 2017, menetelmén vahvistamisesta sddntoméaraisen
testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien maarittimiseksi kevyiden hy6tyajoneuvojen
osalta ja asetuksen (EU) N:0 293/2012 muuttamisesta (EUVL L 175,7.7.2017, s. 644).

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sddnto nro 83 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat
ajoneuvojen hyviksyntdd epapuhtauspddstdjen osalta moottorin polttoainevaatimusten mukaan [2015/1038] (EUVL L 172, 3.7.2015,
s. 1).

—_

—_
-
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(7)  Lisdksi on aiheellista yksinkertaistaa yhdistettyjen ja vaihekohtaisten polttoaineenkulutusarvojen laskemista.
Polttoaineenkulutus olisi laskettava lopullisesta NEDC-hiilidioksidipddstdarvosta (ilmoitettu taikka korrelaatiova-
lineelld tai fyysisestd testistd saatu) kdyttden komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 (') liitteessd XII annettuja
kaavoja.

(8)  Sen vuoksi tiytint6onpanoasetuksen (EU) 20171153 liitteitd I ja II olisi muutettava,

(9)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat ilmastonmuutoskomitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 liite I timan asetuksen liitteen I mukaisesti.

2 artikla

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 1014/2010 () liite I timén asetuksen liitteen II mukaisesti.

3 artikla

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Timd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 6 paivind kesikuuta 2017.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER

(") Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pdivand heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviaksynnastd kevyiden
henkilo- ja hyotyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintoonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, s. 1).

(¥ Komission asetus (EU) N:o 1014/2010, annettu 10 pdivind marraskuuta 2010, uusien henkiloautojen rekisterdintid koskevien tietojen
seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 mukaisesti (EUVL L 293, 11.11.2010,
s. 15).
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LITE 1

Muutetaan tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 liite [ seuraavasti:

1) Korvataan 2.1.2 kohta seuraavasti:

”2.1.2 Korrelaatiovdlineen kayttdjien nimedminen

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tyyppihyviksyntdviranomaisen tai tutkimuslaitoksen yhteydessd
toimivat yhteyspisteet, jotka vastaavat korrelaatiovalineen kiyttimisestd. Yhteyspisteitd nimetddn vain yksi
viranomaista tai tutkimuslaitosta kohti. Komissiolle toimitettavien tietojen on sisillettivd seuraavat:
organisaation nimi, vastuuhenkilon nimi, postiosoite, sihkopostiosoite ja puhelinnumero. Tiedot on
lahetettdva seuraavaan sahkopostiosoitteeseen (¥):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

Korrelaatiovilineen kayttoon tarkoitetut sdhkoiset allekirjoitusavaimet toimitetaan vain yhteyspisteen
pyynnostd (**). Komissio julkaisee nditd pyyntoja koskevat ohjeet.

(*) Mahdollisista muutoksista sdhkopostiosoitteeseen ilmoitetaan verkkosivustolla.
(**) Sahkoiset allekirjoitusavaimet toimittaa Euroopan komission yhteinen tutkimuskeskus.”

2) Korvataan 2.2 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

” a)

Jos tyyppihyviksyntitesteja tehdddn kaksi, kdytetddn testituloksia, joissa yhdistetyt hiilidioksidipadstot ovat
suuremmat.

b) Jos tyyppihyviksyntitesteja tehdddn kolme, kdytetddn testituloksia, joissa yhdistetyt hiilidioksidipddstot edustavat

mediaania.”

3) Korvataan 2.3.1 kohta seuraavasti:

2.3.1 Ajoneuvon NEDC-pohjaisen inertian mddrittaminen

()

(**)

Ajoneuvon H ja tapauksen mukaan ajoneuvojen L ja R NEDC-pohjainen vertailumassa médritetddn
seuraavasti:

RM,, = (MRO, - 75 + 100) [kg]
RM, ,, = (MRO,, — 75 + 100) [kg]
RM, , = (MRO, — 75 + 100) [kg]

jossa

ajoneuvo R on ajoneuvo, joka edustaa ajovastusmatriisiperhettd, sellaisena kuin se mdiritelldin komission
asetuksen (EU) 2017/1151 (*) liitteen XXI alaliitteessd 4 olevassa 5.1 kohdassa.

MRO on ajoneuvojen H, L ja R ajokuntoisen ajoneuvon massa, siten kuin se on médritelty komission
asetuksen (EU) N:o 1230/2012 (**) 2 artiklan 4 kohdan a alakohdassa.

Simulaatioissa — ja tapauksen mukaan ajoneuvolle tehtivissd fyysisessd testissd — sydttotietona kaytettdva
vertailumassa on E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a taulukossa 3 annettu inertia-arvo, joka vastaa vertailumassaa
RM, joka madritetddn timan kohdan mukaisesti ja johon viitataan termeilld T™, ;, TM, ,; ja TM, .

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 péivind kesikuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyvik-

synndstd kevyiden henkil6- ja hyotyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission
asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

Komission asetus (EU) N:o 1230/2012, annettu 12 piivdnd joulukuuta 2012, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 tdytintdonpanosta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
massojen ja mittojen tyyppihyviksyntivaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta (EUVL L 353, 21.12.2012, s. 31).”
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4) Korvataan 2.3.5 ja 2.3.6 kohta seuraavasti:

”2.3.5 Rengaspainemddrdysten eron mddrittdminen

Asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen I lisdyksessdi 3 olevan 6.6.3 kohdan mukaisesti ajovastuksen
madrittimisessd tehtdvin vapaa rullaus -testin aikana kéytetddn pienintd ajoneuvon testimassalle suositeltua
rengaspainetta, mutta NEDC:ssd arvoa ei ole mdéiritty. NEDC:n mukaisen ajovastuksen laskemisessa
2.3.8 kohdan mukaisesti on rengaspaineeksi otettava kahden akselin rengaspaineiden keskiarvo, joka
lasketaan kayttimalld keskiarvoa niistd pienimmistd ja suurimmista rengaspaineista, jotka valituille renkaille
sallitaan kullakin akselilla, kun ajoneuvon massa on NEDC-vertailumassa. Laskenta tehddin ajoneuvolle H ja
tapauksen mukaan ajoneuvoille L ja R seuraavilla kaavoilla:

P max, P min,
Ajoneuvo H: Py, = (%)

P, max P min,
Ajoneuvo L: P, = (%)

P max, P min,
Ajoneuvo R: Py, = <’R+’R>

2
jossa
P... on ajoneuvon kahdelle akselille asennettujen valittujen renkaiden suurimpien rengaspaineiden
keskiarvo
P lczn kgjoneuvon kahdelle akselille asennettujen valittujen renkaiden pienimpien rengaspaineiden
eskiarvo.

Vastaava vaikutus ajoneuvoon kohdistuvana vastuksena lasketaan ajoneuvojen H, L ja R osalta seuraavilla
kaavoilla:

P ~04
Ajoneuvo H: TP, = <M>

P min,H

-0,4
. Pavg,L
Ajoneuvo L: TP, = <—>

min,L

-04
. P avg,R
Ajoneuvo R: TPy = ( )

min,R

2.3.6 Renkaan kulutuspinnan urasyvyyden mddrittaminen

Renkaiden kulutuspinnan urasyvyyden on oltava WLTP-testissd asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI
alaliitteessd 4 olevan 4.2.2.2 kohdan mukaan vihintddn 80 prosenttia, kun taas NEDC-testissd sen on
E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a lisdyksessd 7 olevan 4.2 kohdan mukaan oltava vihintddn 50 prosenttia
nimellissyvyydestd. Tdstd seuraa, ettd kulutuspinnan urasyvyyden ero ndissi kahdessa menettelyssi on
keskiméddrin 2 mm. Vastaava vaikutus ajoneuvoon kohdistuvana vastuksena 2.3.8 kohdan mukaista NEDC-
ajovastuksen laskemista varten méiritetddn ajoneuvojen H, L ja R osalta seuraavilla kaavoilla:
0,1-RM, - 9,81
Aj HTDy=\(2 —F7——
joneuvo H ( 1000 )
0,1-RM,; - 9,81
Aj LTID, =2 - —————
joneuvo L ( 1000 >

0,1-RM,r-9,81

Aj RiTTDg = (2 - ———F——

joneuvo R ( 1000 >
jossa

RM, ;;, RM, | ja RM, , ovat 2.3.1 kohdan mukaisesti madritetyt ajoneuvojen H, L ja R vertailumassat.”
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5) Lisdtddn 2.3.8.1 kohtaan seuraavat kaksi kappaletta:

"NEDC-ajovastuskertoimet lasketaan kaavoilla, jotka esitetddn 2.3.8.1.1 (ajoneuvo H) ja 2.3.8.1.2 (ajoneuvo L)

kohdassa.

Ellei toisin tidsmennetd, nditd kaavoja on sovellettava sekd simulaatioissa ettd ajoneuvolle tehtivissd fyysisissd

testeissd.”

6) Korvataan 2.3.8.2 kohta seuraavasti:

”2.3.8.2 Ajovastusten mdarittdminen,

kun ajovastukset on WLTP-testid varten maddritetty asetuksen (EU)

2017/1151 liitteen XXI alaliitteessd 4 olevan 5 kohdan mukaisesti

2.3.8.2.1 Ajovastusmatriisiperhe asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteessi 4 olevan 5.1 kohdan

mukaisesti

Kun ajoneuvon ajovastus on laskettu asetuksen (EU) 20171151 liitteen XXI alaliitteessi 4 olevan
5.1 kohdan mukaisesti, maritetddn korrelaatiovélineelld tehtdvissd simulaatioissa sydttotietona kaytettava

NEDC-ajovastus seuraavasti:

a) NEDC-pohjaiset taulukoidut ajovastusarvot E-sddnnén nro 83 liitteen 4 a taulukon 3 mukaisesti

Ajoneuvo H:

Ajoneuvo L:

jossa

Fou Finp o kuni=H,L,
Ty Ty » kun i = HL

AW,H/U BW,H/U CW,H/L

Foupt = Tou + Foun = Ap)
Fion = Fiyn = Byn
Fpurt = Ty + (B = G

Fop = Tour + (Four — A

F F B

L~ Tiwl T PuwlL

Fop =Ty t (FZW,L - CW,L)

2n,L 2n,L

ovat ajoneuvon H tai L NEDC-ajovastuskertoimet

ovat ajoneuvon H tai L NEDC-alustadynamometrikertoimet madritettyna
E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a taulukon 3 mukaisesti

ovat ajoneuvon alustadynamometrikertoimet, joita kaytetddn alustadyna-
mometrin  valmisteluun asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI
alaliitteessd 4 olevan 7 ja 8 kohdan mukaisesti

b) Edustavasta ajoneuvosta johdetut NEDC-ajovastukset

Jos ajoneuvolle suunniteltu suurin teknisesti sallittu kokonaismassa on vihintddn 3 000 kg,
NEDC-ajovastukset voidaan valmistajan pyynnostd marittdd seuraavasti:

1) Ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon ajovastuskertoimien maarittiminen

i) Inertia-eron vaikutus:

RM,
Fonse = Foun (TM i)

Kaavan tekijat ovat 2.3.1 kohdassa annettujen mairitelmien mukaisia lukuun ottamatta seuraavia:

Fy.x on ajoneuvolle R tehtdvid WLTP-testid varten mddritetty ajovastuskerroin F, ja TM,, on
edustavalle ajoneuvolle R tehtivissd WLTP-testissd kdytetty testimassa.
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ii) Rengaspaine-eron vaikutus:

F2 _ Fl

onR — TonRr "

TPy

Kaavan tekijit ovat 2.3.5 kohdassa annettujen médritelmien mukaisia.

ili) Pyorivien osien inertian vaikutus:

1,015
F;n,R :F(z)n,R' ( 1 03)

Ajoneuvon fyysisessi testissd sovelletaan seuraavaa kaavaa:

1
Fén,R = Fén,R ! (1 03>

iv) Renkaan kulutuspinnan syvyyden eron vaikutus:
4 3 _
F onR — F on,R TTDx

Kaavan tekijit ovat 2.3.6 kohdassa annettujen médritelmien mukaisia.

v) Esivakautuksen vaikutus:

FOn,R == F 6

4
On,R
Esivakautuksen vaikutusta ei saa korjata ajoneuvolle tehtévissa fyysisessd testissa.

vi) Ajoneuvon R ajovastuskerroin F,, médritetddn seuraavasti:

1,015
Fiup = Fiup - (=
1n,R 1w,R (1’03>

Ajoneuvon fyysisessi testissd sovelletaan seuraavaa kaavaa:

1
Fiug = Frug - | —
1nR 1w,R (1’03)

vii) Ajoneuvon R ajovastuskerroin F,, mddritetddn seuraavasti:

. 1,015
Faur = Four - < 1,03 >

Ajoneuvon fyysisessd testissd sovelletaan seuraavaa kaavaa:

1
Fang = Fyyp - (m)

jossa tekija F,, . on ajoneuvolle R tehtiviid WLTP-testid varten madritetty ajovastuskerroin F,, josta

on poistettu kaikkien aerodynaamisten lisivarusteiden vaikutus.

Pyorivien osien inertian vaikutus:

Pyorivien osien inertian vaikutus:

2) NEDC:n mukaisten ajovastuskertoimien mairittiminen ajoneuvolle H

Ajoneuvon H NEDC-ajovastusten laskemisessa kéytetddn seuraavia kaavoja:

i) Ajoneuvon H kerroin F,, ,; méddritetddn seuraavasti:

RM, <RRH - RR,) RM, (RRH - RR,)
Fonn = M 0,05 F 0,95 - | Fong - : ——]-9,81-RM ;10,2 F 0,8 - | Four - : ——]-9,81-RM
onH ax(( onR + ( onR RM + 1000 nH onR + onR RMor + 1000 nH
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jossa

F,,x  on ajoneuvon R oletusarvoinen ajovastuskerroin [N]
RM,;; on ajoneuvon H vertailumassa

RM, on ajoneuvon R vertailumassa

RR,;  on ajoneuvon H vierintdvastus [kg/tonnia]

RR,  on ajoneuvon R vierintivastus [kg/tonnia]

i) Ajoneuvon H kerroin F, , méiritetddn seuraavasti:

H

AﬂH Aﬁ
Fuu = Max 0,05 -Fr +0,95 - Fpr - —— 151 0,2 - Fpur + 0,8 - Fypp - ——
Afr Afr

jossa

F,.x  on ajoneuvon R toisen asteen ajovastuskerroin [N/(km/h?)]
A;;  on ajoneuvon H otsapinta-ala [m?]

Ag,  on ajoneuvon R otsapinta-ala [m?].

i) Ajoneuvon H kertoimen F, , arvoksi asetetaan 0.
NEDC:n mukaisen ajovastuskertoimen mdirittiminen ajoneuvolle L

Ajoneuvon L NEDC-ajovastusten laskemisessa kéytetddn seuraavia kaavoja:

i) Ajoneuvon L kerroin F,,, méiritetddn seuraavasti:

RM,,; <RRL - RR,) RM,; (RRL - RR,)
F =M 0,05 - F 0,95 | F . - - 9,81 - RM, ;1 0,2 F 0,8 - | F . - - 9,81 -RM,
On,L ax (( onR + ( on,R RMor + 1000 nlL onR + on,R RMox + 1000 nlL

jossa

Fo,x  on ajoneuvon R oletusarvoinen ajovastuskerroin [N]
RM,, on ajoneuvon L vertailumassa
RM,, on ajoneuvon R vertailumassa
RR

. on ajoneuvon L vierintdvastus [kg/tonnia]

RR;  on ajoneuvon R vierintdvastus [kg/tonnia]

ii) Ajoneuvon L kerroin F, , mdaritetddn seuraavasti:

Af,L Af,L
Fy,1. = Max 0,05 - Four + 0,95 - For-— |; 0,2- Four + 0,8 - Four - —
R Apr

jossa

F,,x  on ajoneuvon R toisen asteen ajovastuskerroin [N/(km/h?)]
A;  on ajoneuvon L otsapinta-ala [m?]

A;,  on ajoneuvon R otsapinta-ala [m?].

i) Ajoneuvon L kertoimen F,_, arvoksi asetetaan 0.
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2.3.8.2.2 Oletusarvoiset ajovastukset asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteessi 4 olevan 5.2 kohdan

mukaisesti

Kun oletusarvoiset ajovastukset on laskettu asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteessd 4 olevan
5.2 kohdan mukaisesti, lasketaan NEDC-ajovastukset timin liitteen 2.3.8.2.1 kohdan a alakohdan

mukaisesti:

Ajoneuvolle tehtdvin fyysisen testauksen tapauksessa testissi kdytetddn ajoneuvon H tai L NEDC-alustady-
namometrikertoimia madritettynd E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a taulukon 3 mukaisesti.”

7) Muutetaan 2.4 kohdassa oleva taulukko 1 seuraavasti:

a) Korvataan rivilld 30 (Ajoneuvon inertia (NEDC)) sarakkeessa "Lahde” oleva viittaus seuraavasti:

"E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a taulukko 3. Tyyppihyviksyntaviranomainen tai tutkimuslaitos tdyttdd.”

b) Korvataan rivi 34 seuraavasti:

"34

Inertia-asetus (WLTP)

Asetuksen (EU) 20171151 lit-
teen XXI alaliitteessi 4 oleva
2.5.3 kohta

WLTP-testissd kaytetty alustady-
namometrin inertia”

¢) Korvataan rivilli 59 (WLTP - moottorin jidhdytysnesteen limpotila) sarakkeessa “Lihde” oleva viittaus
seuraavasti:

"Taulukointi: OBD-jirjestelmin tiedot, 1 Hz, resoluutio 1 °C”

d) Korvataan rivit 63-66 ja lisitddn rivi 67 seuraavasti:

Ajoneuvon H ja L

NEDC-testid  varten ilmoitettu

763 | ilmoitetut yhdistetyt €0, arvo. Jos ajoneuvossa on Jaksm.t.-
- [g/km] taisesti regeneroituva jirjestelma,
NEDC-CO,-paistot e L
arvolle on tehtivi Ki-korjaus.
Taulukointi: 1 Hz, resoluutio
NEDC - nopeus Méiritelmd E-sddnnon nro 83 0.1 km/h Jo.u‘“ annett, sove!_l ©
64 . km/h . . taan E-sddnnon nro 83 liitteessd 4
(teoreettinen) liitteessd 4 olevassa 6 kohdassa B
olevassa 6 kohdassa mddriteltyd
nopeusprofiilia.
Taulukointi: 1 Hz. Jollei annettu,
65 NEDC - vaihde o Sama kuin edelli sovelletaan E-sddnnon nro 83 liit-
(teoreettinen) ) teessi 4 olevassa 6 kohdassa
mddriteltyd nopeusprofiilia.
66 Ajoneuvoperheen o Asetuksen (EU) 2017/1151 liit-
tunnistenumero teessd XXI oleva 5.0 kohta
Jos ajoneuvossa ei ole jaksottai-
sesti regeneroituvaa jirjestelmai,
67 | K_regenerointikerroin . Asetuksen (EU) 2017/1151 liit- | arvo on 1. Jos ajoneuvossa on

teen XXI alaliitteen 6 lisdys 1

jaksottaisesti regeneroituva jdrjes-
telmi eikd arvoa ole annettu, ar-
voksi asetetaan 1,05.”

8) Korvataan 3.1 kohdan toinen kappale seuraavasti:

”Jos ajoneuvojen H ja L ero johtuu ainoastaan lisdvarusteiden erosta (eli ajokuntoisen ajoneuvon massa, korin
muoto ja ajovastuskertoimet ovat samat), NEDC-pohjainen hiilidioksidipddstojen vertailuarvo mdédritetddn vain
ajoneuvolle H.”
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9) Korvataan 3.1.1, 3.1.2 ja 3.1.3 kohta seuraavasti:

”3.1.1  Korrelaatiovalineen syotti- ja tulostiedot

3.1.1.1 Alkuperiinen korrelaatiotulosraportti

Tyyppihyvéksyntdviranomaisen tai nimetyn tutkimuslaitoksen on varmistettava, ettid korrelaatiovilineen
syottotietotiedosto on tdydellinen. Kun korrelaatiovdlineelli on tehty tdydellinen testiajo, laaditaan
alkuperiinen korrelaatiotulosraportti ja osoitetaan sille hash-tunniste. Raportissa on oltava seuraavat
alatiedostot:

a) 2.4 kohdassa tismennetyt syottotiedot

b) simulaatiosta saadut tulostiedot

¢) tiivistelmitiedosto, jossa annetaan

i) ajoneuvoperheen tunnistenumero

ii) valmistajan ilmoittaman hiilidioksidipadstéarvon ja korrelaatiovilineelli saadun arvon (CO,,
yhdistetty) ero

iif) ei-luottamukselliset tekniset tiedot (ts. polttoaineen tyyppi, moottorin sylinteritilavuus, vaihteiston
tyyppi, turboahdin).

3.1.1.2 Taydellinen korrelaatiotiedosto
Kun on 3.1.1.1 kohdan mukaisesti laadittu alkuperdinen korrelaatiotulosraportti, tyyppihyvaksyntavira-
nomaisen tai tapauksen mukaan nimetyn tutkimuslaitoksen on korrelaatiovilineen asianomaisilla
komennoilla ldhetettivd tiivistelmatiedosto aikaleimauspalvelimelle, joka ldhettdd lahettdjille (ja kopion

asianomaisille komission yksikoille) aikaleimatun vastauksen, joka on varustettu satunnaisesti luodulla
kokonaisluku vililtd 1-99.

Timin jilkeen on luotava tdydellinen korrelaatiotiedosto, joka sisdltdd aikaleimatun vastauksen ja
3.1.1.1 kohdassa tarkoitetun alkuperdisen korrelaatiotulosraportin. Téydelliselle korrelaatiotiedostolle
osoitetaan hash-tunniste. Tyyppihyviksyntdviranomaisen on sdilytettdvd timd tiedosto direktiivin
2007/46/EY liitteen VIII mukaisena testausselosteena.

3.1.2  Ajoneuvon H NEDC-hiilidioksidipddstovertailuarvo

Tehdddn korrelaatiovilineelld simuloitu NEDC-testi ajoneuvolle H kéyttden asianmukaisia 2.4 kohdassa
tarkoitettuja syottotietotietoja.

Méiritetddn ajoneuvolle H NEDC-hiilidioksidipadstovertailuarvo seuraavasti:
CO,y = NEDC CO, .y - Ky
jossa

CO, 4 on ajoneuvon H NEDC-hiilidioksidipaastovertailuarvo

NEDC CO,.,; on korrelaatiovilineelli ajoneuvolle H saatu simuloitu yhdistetty NEDC-pohjainen
hiilidioksidipaastotulos

K. on asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteen 6 lisdyksen 1 mukaisesti ajoneuvolle
H mdaritetty arvo.

Korrelaatiovilineen on NEDC-pohjaisen hiilidioksidipddstovertailuarvon lisdksi annettava ajoneuvon H
vaihekohtaiset hiilidioksidipaastoarvot.
3.1.3  Ajoneuvon L NEDC-hiilidioksidipddstovertailuarvo

Soveltuvissa tapauksissa tehddin ajoneuvolle L simuloitu NEDC-testi kayttden korrelaatiovilinettd ja
asianmukaisia 2.4 kohdassa tarkoitettuja syottotietoja.
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Méiritetddn ajoneuvolle L NEDC-hiilidioksidipddstovertailuarvo seuraavasti:
C0,, = NEDC €O, , - K,
jossa

Co,, on ajoneuvon L NEDC-hiilidioksidipaastovertailuarvo

NEDC CO,., on korrelaatiovilineelld ajoneuvolle L saatu simuloitu yhdistetty NEDC-pohjainen
hiilidioksidipaastotulos

on asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI alaliitteen 6 lisiyksen 1 mukaisesti ajoneuvolle
L mdaritetty arvo.

Korrelaatiovilineen on NEDC-pohjaisen hiilidioksidipdastovertailuarvon lisiksi annettava ajoneuvon L
vaihekohtaiset hiilidioksidipddstoarvot.”

10) Korvataan 3.2.6 kohta seuraavasti:
"3.2.6 Jos 3.1.1.2 kohdassa tarkoitettu satunnaisluku on vililli 90-99, ajoneuvo valitaan kohteeksi yhdelle
fyysiselle mittaukselle, joka tehdddn asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteessd XII tarkoitetulla menettelylld

ottaen huomioon timdn liitteen 2 kohdassa esitetyt tidsmennykset. Testitulokset on dokumentoitava
direktiivin 2007/46/EY liitteen VIII mukaisesti.

Kun molempien ajoneuvojen H ja L NEDC-hiilidioksidipddstéarvot mddritetddn 3.2.1 kohdan mukaisesti,
fyysiseen mittaukseen valittava ajoneuvokonfiguraatio on ajoneuvo L, jos satunnaisluku on vililld 90-94, ja
ajoneuvo H, jos satunnaisluku on valilld 95-99.

Kun interpolointiperheen ajoneuvoista H ja L vain toisen NEDC-hiilidioksidipdastoarvot madritetddn
3.2.1 kohdan mukaisesti, valitaan yhtd fyysistd mittausta varten timi ajoneuvo, jos satunnaisluku on
valilld 90-99.

Jos NEDC-hiilidioksidipdastoarvoja ei médritetd 3.2.1 kohdan mukaisesti ja molemmille ajoneuvoille H ja L
tehddin fyysinen testi, satunnaislukua ei oteta huomioon.”

11) Korvataan 3.2.8 kohdan toinen kappale seuraavasti:

"Lasketaan De-kerroin kolmen desimaalin tarkkuudella ja kirjataan se tyyppihyviksyntitodistukseen ja vaatimusten-
mukaisuustodistukseen.”

12) Korvataan 3.3.1, 3.3.2 ja 3.3.3 kohta seuraavasti:

”3.3.1  Ajoneuvon H NEDC-pohjaisten vaihekohtaisten hiilidioksidipddstdarvojen laskeminen

Ajoneuvon H vaihekohtaiset NEDC-arvot lasketaan seuraavasti:

NEDC €O, ,,;, = NEDC CO,,, ;. - CO, \py

jossa

p on NEDC:n vaihe UDC (kaupunkiajosykli) tai EUDC (maantieajosykli)

NEDC CO,,,,. on 3.1.2 kohdassa tarkoitettu korrelaatiovalineelld simuloitu NEDC-hiilidioksidi-
pdastdarvo vaiheessa p tai, tapauksen mukaan, 3.2.2 kohdassa tarkoitetun fyysisen
mittauksen tulos

NEDC CO, on ajoneuvon H vaihekohtainen NEDC-arvo asianomaisessa vaiheessa p, [CO, (g/km)]

CO, arn on ajoneuvon H mukautuskerroin, joka lasketaan 3.2 kohdan mukaisesti madritetyn

NEDC-hiilidioksidipddstdarvon ja 3.1.2 kohdassa tarkoitetun korrelaatiovilineelld
simuloidun NEDC-testin tuloksen taikka tapauksen mukaan fyysisen testin tuloksen
vélisestd suhteesta.
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3.3.2  Ajoneuvon L NEDC-pohjaisten vaihekohtaisten hiilidioksidipddstoarvojen laskeminen

Ajoneuvon L vaihekohtaiset NEDC-arvot lasketaan seuraavasti:

NEDC CO,,, = NEDC CO,,, . - CO, 4z,

jossa

p on NEDC:n vaihe UDC (kaupunkiajosykli) tai EUDC (maantieajosyXkli)

NEDC CO,,,. on 3.1.2 kohdassa tarkoitettu korrelaatiovilineelld simuloitu NEDC-hiilidioksidi-
pddstoarvo vaiheessa p tai, tapauksen mukaan, 3.2.2 kohdassa tarkoitetun fyysisen
mittauksen tulos

NEDC CO, on ajoneuvon L vajhekohtainen NEDC-arvo asianomaisessa vaiheessa p, [CO, (g/km)]

CO, 1 on ajoneuvon L mukautuskerroin, joka lasketaan 3.2 kohdan mukaisesti madritetyn
NEDC-hiilidioksidipddstdarvon ja 3.1.2 kohdassa tarkoitetun korrelaatiovilineelld

simuloidun NEDC-testin tuloksen taikka tapauksen mukaan fyysisen testin tuloksen
vilisestd suhteesta.

3.3.3  Ajoneuvojen H ja L NEDC-polttoaineenkulutuksen laskeminen

3.3.3.1 NEDC-polttoaineenkulutuksen (yhdistetty) laskeminen

Ajoneuvojen H ja L NEDC-polttoaineenkulutus (yhdistetty) lasketaan kdyttden yhdistettyja NEDC-hiilidioksi-
dipdastojd, jotka mddritetddn 3.2 kohdan ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XII sddnnosten
mukaisesti. Polttoaineenkulutuksen kannalta merkityksellisten muiden epédpuhtauksien (hiilivedyt,
hiilimonoksidi) paistojen oletetaan olevan 0 (nolla) g/km.

3.3.3.2 Vaihekohtaisen NEDC-polttoaineenkulutuksen laskeminen
Ajoneuvojen H ja L vaihekohtainen NEDC-polttoaineenkulutus lasketaan kiyttden vaihekohtaisia NEDC-
hiilidioksidipddstojd, jotka médritetddn 3.3 kohdan ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XII sddnnosten

mukaisesti. Polttoaineenkulutuksen kannalta merkityksellisten muiden epédpuhtauksien (hiilivedyt,
hiilimonoksidi) paastojen oletetaan olevan 0 (nolla) g/km.”

13) Lisdtddn 4.2.1.4a kohta seuraavasti:

4.2.1.4a Ajovastusmatriisiperheen edustavan ajoneuvon NEDC-pohjaiset ajovastukset

Kun edustavan ajoneuvon NEDC-agjovastus on laskettu edustavan ajoneuvon WLTP-arvosta
2.3.8.2.1 kohdan b alakohdan mukaisesti, lasketaan yksittdisen ajoneuvon NEDC-ajovastus seuraavilla
kaavoilla:

a) Yksittdisen ajoneuvon ajovastus F,, , médritetddn seuraavasti:

Fonint = Max| | 0,05 - Fong +0,95 - | F <RM”'i”d+<M>-981~RM‘ 10,2 Four +0.8- | F ~RM"'i”d+<M><981~RM
On,ind = , on,R E on,R RMyx 1000 E mind | |51 0,2 Fonr E on,R RMyx 1000 , nind

jossa
Four on ajoneuvon R vakioajovastuskerroin [N]
RM, s on yksittdisen ajoneuvon vertailumassa

RM,,  on ajoneuvon R vertailumassa
RR,,  on yksittiisen ajoneuvon vierintavastus [kg/tonnia]

RR; on ajoneuvon R vierintdvastus [kg/tonnia].
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b) Yksittdisen ajoneuvon ajovastus F,,, , médritetddn seuraavasti:

Afing Afing
Foning = Max 0,05 - Fpup + 0,95 - Fyup - 10,2 Fpr+ 0,8 Fypg -
Af,R Af,R

jossa

F,,x  on ajoneuvon R toisen asteen ajovastuskerroin [N/(km/h?)]

Agg on yksittdisen ajoneuvon otsapinta-ala (m?

Ag,  on ajoneuvon R otsapinta-ala [m?].

¢) Yksittdisen ajoneuvon ajovastuksen f ., arvoksi asetetaan 0.”

14) Korvataan 5 kohdan a alakohdassa ilmaisu "korrelaatiovilineen tulosraportti” ilmaisulla "tdydellinen korrelaatio-

LITE I

Lisdtdan liitteessd [ olevaan taulukkoon "Tietolihteet” rivi seuraavasti:

”Ajoneuvoperheen tunnistenumero Asetuksen (EU) 2017/1151 (*) liitteessd XXI oleva 5.0 kohta

(*) Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 paivini kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnasti kevyiden henkilo-
ja hyotyajoneuvojen pddstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuu-
desta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentimisestd, Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).”
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