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(Lainsddtdmisjarjestyksess hyvaksyttivit saddokset)

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2016/2370,
annettu 14 piivind joulukuuta 2016,

direktiivin 2012/34/EU muuttamisesta rautateiden kotimaan henkiloliikennemarkkinoiden
avaamisen ja rautatieinfrastruktuurin hallinnoinnin osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdatdmisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2012/34/EU () perustetaan yhtendinen eurooppalainen
rautatiealue, jolla on rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden hallintoa, infrastruktuurin rahoitusta ja infrastruk-
tuurimaksuja, rautatieinfrastruktuurin ja -palvelujen kayttooikeuksien edellytyksid sekd rautatiemarkkinoiden
sddntelyn valvontaa koskevat yhteiset sddnnot. Yhtendinen eurooppalainen rautatiealue olisi toteutettava
laajentamalla avoimien kdyttooikeuksien periaate kotimaan rautatiemarkkinoihin ja uudistamalla rataverkon
haltijoiden hallinnointi, jotta varmistetaan yhtaldiset oikeudet kayttda infrastruktuuria.

(2)  Rautateiden henkiléliikenteen kasvu ei ole pysynyt muiden lilkennemuotojen kehityksen tahdissa. Yhtendisen
eurooppalaisen rautatiealueen toteuttamisen pitdisi edistdd rautatieliikenteen jatkokehittimistd varteenotettavaksi
vaihtoehdoksi muille likkennemuodoille. Tdssd yhteydessd on erittdin tirkedd, ettd yhtendisen eurooppalaisen
rautatiealueen perustamista koskevaa lainsdddiantod sovelletaan sdddetyssd mairdajassa tehokkaasti.

() EUVLC327,12.11.2013,s.122.

() EUVLC 356, 5.12.2013,s.92.

(*) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 26. helmikuuta 2014 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessi), ja neuvoston ensimmiisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 17. lokakuuta 2016 (EUVL C 431, 22.11.2016, s. 1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 14 pdivina
joulukuuta (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 piivind marraskuuta 2012, yhtendisestd eurooppalaisesta
rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012,s. 32).
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Rautateiden tavaraliikennepalveluja koskevat unionin markkinat ovat olleet avoinna kilpailulle vuodesta 2007
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/51/EY (') mukaisesti, ja kansainvilisid henkil6liikenne-
palveluja koskevat unionin markkinat ovat olleet avoinna kilpailulle vuodesta 2010 alkaen Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin  2007/58/EY (*) mukaisesti. Lisdksi joissakin jdsenvaltioissa myds kotimaan
henkilolitkenne on avattu kilpailulle antamalla avoimet kayttooikeudet, kilpailuttamalla julkisia palveluhankintoja
koskevat sopimukset tai toteuttamalla molemmat. Tillaisen markkinoiden avaamisen pitdisi vaikuttaa
myonteisesti yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen toimintaan ja parantaa kéyttdjille suunnattuja palveluja.

Direktiivin 2012/34/EU soveltamisalasta myonnettyjen erityisten vapautusten avulla jdsenvaltioiden tulisi voida
ottaa huomioon alueensa rautatiejarjestelmien rakenteeseen ja organisaatioon liittyvit erityispiirteet varmistaen
samalla yhteniisen eurooppalaisen rautatiealueen eheyden.

Rautatieinfrastruktuurin kéytto tietyssd verkossa sisiltdd ohjauksen ja hallinnan sekd merkinannon. Niin kauan
kuin rata on kéytossd, rataverkon haltijan olisi erityisesti varmistettava, ettd infrastruktuuri soveltuu kayttotarkoi-
tukseensa.

Jotta voidaan selvittdd, olisiko yritystd pidettdvd vertikaalisesti integroituneena, olisi sovellettava neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 139/2004 (°) tarkoitettua valvonnan kasitettd. Jos rataverkon haltija ja rautatieyritys ovat
toisistaan tdysin rijppumattomia mutta ovat molemmat valtion suorassa méirdysvallassa ilman vilitason yhteiso4,
ne olisi katsottava erillisiksi. Rautatieyrityksen tai rataverkon haltijaa valvovan ministerion ei olisi katsottava
olevan vilitason yhteiso. Sen, ettd rataverkon haltija ja rautatieyritys ovat toisistaan riippumattomia mutta
molemmat jisenvaltion saman viranomaisen suorassa mddrdysvallassa, ei olisi katsottava muodostavan tdssd
direktiivissd tarkoitettua eturistiriitaa.

Tassd direktiivissd otetaan kdyttoon uusia vaatimuksia rataverkon haltijan riippumattomuuden varmistamiseksi.
Jasenvaltioilla pitdisi olla vapaus valita eri organisaatiomalleista, jotka vaihtelevat tiysimaardisestd rakenteellisesta
erottamisesta vertikaaliseen integraatioon, edellyttden kuitenkin asianmukaisia suojatoimia, joilla varmistetaan
rataverkon haltijan puolueettomuus olennaisten toimintojen, liikkenteen hallinnan ja kunnossapidon suunnittelun
osalta. Jasenvaltioiden olisi vahvistettujen hinnoittelua ja kiyttooikeuden myontimistd koskevien puitteiden
rajoissa varmistettava, ettd rataverkon haltijalla on olennaisten toimintojen osalta organisatorinen ja
paatoksentekoa koskeva riippumattomuus.

Vertikaalisesti integroituneissa yrityksissd olisi sovellettava suojatoimia sen varmistamiseksi, ettd muilla kyseisten
yritysten oikeussubjekteilla ei ole ratkaisevaa vaikutusvaltaa olennaisista toiminnoista paittdvien henkiléiden
nimittdmiseen eikd irtisanomiseen. Tiltd osin jisenvaltioiden olisi varmistettava, ettd valitusmenettelyt ovat
olemassa.

Jasenvaltioiden olisi perustettava kansalliset puitteet eturistiriitojen arviointia varten. Sadntelyelimen olisi
mainituissa puitteissa otettava huomioon henkilon rahoitukselliset, taloudelliset tai ammatilliset edut, jotka
voisivat vaikuttaa epdasianmukaisesti rataverkon haltijan puolueettomuuteen. Kun rataverkon haltija ja
rautatieyritys ovat toisistaan riippumattomia, sen, ettd molemmat ovat jiasenvaltion saman viranomaisen suorassa
midrdysvallassa, ei olisi katsottava muodostavan téssi direktiivissd tarkoitettua eturistiriitaa.

(10)  Reittien jakamista koskeva rataverkon haltijoiden pditoksenteko ja infrastruktuurimaksuja koskeva rataverkon

haltijoiden paitoksenteko ovat olennaisia toimintoja, joilla on elintirked merkitys varmistettaessa rautatieinfrast-
ruktuurin yhtildiset ja ketddn syrjimittomat kiyttomahdollisuudet. Olisi otettava kayttoon tiukat suojatoimet,
joilla viltetddn kaikenlainen sopimaton vaikuttaminen tallaisia toimintoja koskeviin rataverkon haltijan tekemiin
paatoksiin. Naitd suojatoimia tulisi mukauttaa rautatieyhteis6jen erilaisten hallintorakenteiden huomioon
ottamiseksi.

(11) Olisi myds toteutettava tarkoituksenmukaisia toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd liikenteen hallinnan ja

kunnossapidon suunnittelun toimintoja harjoitetaan puolueettomalla tavalla, jotta valtetddn kilpailun védristymit.
Niissd puitteissa rataverkon haltijoiden olisi varmistettava, ettd rautatieyritykset saavat kiyttoonsd merkitykselliset
tiedot. Jos rataverkon haltijat ovat tdssi yhteydessdi myontineet rautatieyrityksille lisad oikeuksia osallistua
liikenteenhallintaprosessiin, ne olisi myonnettdva yhtildisin edellytyksin kaikille asianomaisille rautatieyrityksille.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/51/EY, annettu 29 pdivind huhtikuuta 2004, yhteison rautateiden kehittdmisestd
annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 164).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/58/EY, annettu 23 pdivand lokakuuta 2007, yhteison rautateiden kehittdmisestd
annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttooikeuden myontimisestd ja rautateiden
infrastruktuurin kiyttomaksujen perimisestd annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta (EUVLL 315, 3.12.2007, 5. 44).
Neuvoston asetus (EY) N:o 139/2004, annettu 20 pdivind tammikuuta 2004, yrityskeskittymien valvonnasta (EY:n sulautuma-asetus’)
(EUVLL 24, 29.1.2004,s. 1).
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(12)  Kun riippumaton hinnoitteluelin ja/tai kdyttooikeuksia myontiva elin suorittavat olennaisia toimintoja, rataverkon
haltijan puolueettomuus liikenteen hallinnan ja kunnossapidon osalta olisi varmistettava, eikd nditd toimintoja
tarvitse siirtdd riippumattomalle elimelle.

(13) Saéntelyelimilld olisi oltava valtuudet seurata litkenteen hallintaa, uusimist6iden suunnittelua sekd suunniteltuja ja
suunnittelemattomia kunnossapitotditd sen varmistamiseksi, etteivit ne johda syrjintdan.

(14) Jasenvaltioiden olisi padsddntoisesti varmistettava, ettd rataverkon haltija on vastuussa tietyn verkon kiytostd,
kunnossapidosta ja uudistamisesta ja ettd sille on annettu tehtiviksi rautatieinfrastruktuurin kehittiminen
kyseisessd verkossa. Jos ndmd toiminnot on ulkoistettu eri yhteisoille, rataverkon haltijan olisi kuitenkin
sdilytettdvd niiden harjoittamista koskeva valvontavalta ja kannettava niistd lopullinen vastuu.

(15)  Vertikaalisesti integroituneeseen yritykseen kuuluvat rataverkon haltijat voivat tdssd direktiivissd sdddetyin
edellytyksin ulkoistaa kyseisen yrityksen muita kuin olennaisia toimintoja edellyttden, ettd tdstd ei synny
minkddnlaista eturistiriitaa ja ettd kaupallisesti arkaluontoisten tietojen luottamuksellisuus taataan. Olennaisia
toimintoja ei tulisi ulkoistaa vertikaalisesti integroituneen yrityksen millekddn muulle yhteisolle, ellei se hoida
yksinomaan olennaisia toimintoja.

(16) Rataverkon hallinnon toimintoja voidaan tarvittaessa erityisesti tehokkuussyistd, muun muassa julkisen ja
yksityisen sektorin kumppanuuksien tapauksissa, jakaa eri rataverkon haltijoiden kesken. Kunkin rataverkon
haltijan olisi kannettava tdysi vastuu harjoittamistaan toiminnoista.

(17) Olisi estettdvd varainsiirrot rataverkon haltijan ja rautatieyritysten valilli sekd vertikaalisesti integroituneissa
yrityksissd rataverkon haltijan ja integroituneen yrityksen muiden oikeussubjektien vililld, jos ne voivat johtaa
kilpailun véddristymiseen markkinoilla, erityisesti ristiintukemisen tuloksena.

(18) Rataverkon haltijat voivat kayttdd rataverkon hallinnasta, johon liittyy julkisten varojen kdyttod, saatavia tuloja
oman yritystoimintansa rahoittamiseen tai osingon maksamiseen investoijilleen tuottona ndiden tekemistd
investoinneista rautatieinfrastruktuuriin. Tallaisia investoijia voivat olla valtio ja yksityiset osakkeenomistajat
mutta eivit vertikaalisesti integroituneeseen yritykseen kuuluvat yritykset eivitkd yritykset, joiden maardysvallassa
ovat sekd rautatieyritys ettd kyseinen rataverkon haltija. Kertyneitd osinkoja toimista, joihin ei liity julkisten
varojen tai rautateiden infrastruktuurin kéyttomaksuista saatujen tulojen kiyttod, voivat kéyttdd myos
vertikaalisesti integroituneeseen yritykseen kuuluvat yritykset ja yritykset, joiden méirdysvallassa ovat seki
rautatieyritys ettd kyseinen rataverkon haltija.

(19) Hinnoitteluperiaatteiden ei pitdisi estdd sitd mahdollisuutta, ettd infrastruktuurimaksuista muodostuvat tulot
kisitellddn valtion kirjanpidossa.

(20) Jos vertikaalisesti integroituneessa yrityksessd rataverkon haltijalla ei ole erillisti oikeushenkilllisyyttd ja
olennaiset toiminnat on ulkoistettu antamalla ne riippumattoman hinnoitteluelimen jajtai kayttdoikeuksia
myontdvan elimen hoidettavaksi, asiaankuuluvia rahoituksen lipindkyvyyttd ja rataverkon haltijan riippumat-
tomuutta koskevia sddnnoksid olisi sovellettava soveltuvin osin yrityksen tiettyjen yksikoiden tasolla.

(21) Jotta saadaan aikaan tehokas verkon hallinta ja infrastruktuurin kdytto, olisi varmistettava rataverkon haltijoiden
ja rautatieyritysten vilinen parempi yhteensovittaminen asianmukaisten yhteensovittamismekanismien avulla.

(22) Jotta helpotetaan tehokkaan ja toimivan rautatieliikenteen tarjontaa unionissa, olisi perustettava rataverkon
haltijoiden eurooppalainen verkosto nykyisten foorumien pohjalle. Tdhdn verkostoon osallistumista varten
jasenvaltioiden olisi voitava vapaasti paittdd, mikd elin tai mitkd elimet olisi katsottava niiden padasiallisiksi
rataverkon haltijoiksi.

(23)  Kun otetaan huomioon, ettd verkot ovat kooltaan ja tiheydeltddn hyvin erilaisia ja ettd kansallisten, paikallisten ja
alueellisten viranomaisten hallintorakenteet samoin kuin niiden kokemukset markkinoiden avaamisesta ovat
vaihtelevia, jasenvaltioiden olisi voitava riittivdn joustavasti jirjestdd rautatieverkkonsa siten, ettd voidaan tarjota
kiyttooikeuksien avoimuuteen perustuvia palveluja ja julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten alaisia
palveluja ja ettd varmistetaan kaikkien matkustajien helposti saatavilla olevat laadukkaat palvelut.
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(24) Silli, ettd unionin rautatieyrityksille myonnetddn rautatieinfrastruktuurin - kdyttooikeudet kotimaan
henkil6liikenteen harjoittamista varten kaikissa jisenvaltioissa, voi olla vaikutusta julkisia palveluhankintoja
koskevien sopimusten perusteella harjoitettavan henkiloliikenteen organisointiin ja rahoitukseen. Jisenvaltioilla
olisi asiaankuuluvan sddntelyelimen pédtokseen perustuen oltava mahdollisuus rajoittaa tillaisia kiyttdoikeuksia,
jos ne vaarantavat kyseisten, julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten taloudellisen tasapainon.

(25) Rautatieyritysten oikeus saada infrastruktuurin = kéyttooikeus ei vaikuta toimivaltaisen viranomaisen
mahdollisuuteen myontdd yksinoikeuksia Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (!)
3 artiklan mukaisesti tai tehdd julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus ilman tarjouskilpailua kyseisen
asetuksen 5 artiklassa vahvistetuin edellytyksin. Tallaisen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
olemassaolo ei saisi antaa jdsenvaltiolle oikeutta rajoittaa muiden rautatieyritysten oikeutta kayttdd kyseistd
rautatieinfrastruktuuria henkiloliikennepalvelujen tarjoamista varten, elleivit tillaiset palvelut vaarantaisi julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellista tasapainoa.

(26)  Saantelyelinten olisi asianomaisten osapuolten pyynnostd puolueettoman taloudellisen analyysin pohjalta
arvioitava, vaarantuisiko olemassa olevien julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten taloudellinen
tasapaino.

(27)  Arviointiprosessissa olisi otettava huomioon tarve tarjota kaikille markkinatoimijoille riittdvd oikeusvarmuus,
jonka turvin ne voivat kehittdd toimintojaan. Menettelyn olisi oltava mahdollisimman yksinkertainen, tehokas ja
avoin sekd johdonmukainen suhteessa ratakapasiteetin kiyttooikeuksien myontdmisprosessiin.

(28)  Edellyttien, ettd varmistetaan ketddn syrjimittomat kdyttomahdollisuudet, jdsenvaltiot voivat asettaa
infrastruktuurin kayttooikeudelle tiettyjd edellytyksid, jotta voidaan mahdollistaa rautateiden kotimaan henkil6lii-
kennettd koskevan integroidun aikataulujdrjestelmin tiytintoénpano.

(29) Rautatieinfrastruktuurin kehittiminen ja rautateiden henkiloliikenteen laadun parantaminen ovat keskeisid
painopisteitd liikenne- ja litkkuvuusjirjestelmén kestdvyyden edistimiseksi Euroopassa. Erityisesti suurnopeusrau-
tatieverkon kehittdmiselld voidaan luoda parempia ja nopeampia yhteyksid Euroopan talous- ja kulttuurielimin
keskusten vilille. Suurnopeusjunapalvelut yhdistavit ihmiset ja markkinat nopeasti, luotettavasti, ymparistoysta-
villisesti ja kustannustehokkaasti sekd lisddvit matkustajien siirtymistd rautatieliikenteeseen. Siksi on erityisen
tirkedd kannustaa sekd julkisia ettd yksityisid investointeja suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin
infrastruktuuriin, luoda suotuisat edellytykset investointien tuotolle ja hyodyntdd mahdollisimman tehokkaasti
investoinneista koituvat taloudelliset ja sosiaaliset hyodyt. Jasenvaltioilla olisi jatkossakin oltava mahdollisuus
valita erilaisia keinoja suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin infrastruktuuriin kohdistuvien investointien ja
suurnopeusratojen kayton edistamiseksi.

(30) Jotta kehitetidn suurnopeusjunia kayttivin henkiloliikenteen markkinoita, edistetddn kéytettdvissd olevan
infrastruktuurin tehokkainta mahdollista kaytt6d ja lisitddn suurnopeusjunia kayttdvin henkiloliikenteen
kilpailukykyd matkustajia hyodyttavilld tavalla, suurnopeusjunia kayttdvassdi henkiloliikenteessd avoimia
kayttooikeuksia tulisi rajoittaa vain erityisolosuhteissa ja sddntelyelimen puolueettoman taloudellisen analyysin
pohjalta.

(31) Jotta matkustajat saisivat kdytt6onsd matkojen suunnittelemisessa ja lippujen varaamisessa unionissa tarvittavat
tiedot, olisi edistettdvd markkinoiden kehittimid yhteistd tietojdrjestelmda ja suorien lippujen jdrjestelmaa. Koska
on tirkedd edistdd saumattomia julkisia lilkennejarjestelmid, rautatieyrityksid olisi rohkaistava tyoskentelemdidn
tillaisten jarjestelmien kehittimiseksi multimodaalisen, rajat ylittdvin ja ovelta ovelle -liikkkuvuuden tarjoavien
vaihtoehtojen mahdollistamiseksi.

(32)  Suorien lippujen jérjestelmien olisi oltava yhteensopivia ja syrjimattomia. Rautatieyritysten olisi myGtavaikutettava
tillaisten jarjestelmien kehittdmiseen asettamalla kaikki matkansuunnitteluun ja lippuvarauksiin tarvittavat tiedot
saataville syrjimittomilld tavalla ja yhteensopivassa muodossa. Jisenvaltioiden olisi varmistettava, ettd kyseiset
jarjestelmit eivdt aiheuta syrjintdd rautatieyritysten vilille ja ettd niissd otetaan huomioon tarve varmistaa
kaupallisten tietojen luottamuksellisuus, henkilotietojen suoja ja kilpailusdintojen noudattaminen. Komission olisi
seurattava ndiden jérjestelmien kehittdmistd ja raportoitava siitd sekd esitettdvd tarvittaessa lainsdddan-
toehdotuksia.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007, annettu 23 piivinid lokakuuta 2007, rautateiden ja maanteiden
julkisista henkilolitkennepalveluista sekd neuvoston asetusten (ETY) N:o 1191/69 ja (ETY) N:o 1107/70 kumoamisesta (EUVL L 315,
3.12.2007, 5. 1).
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(33) Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd rautatiepalvelujen tarjonnassa otetaan huomioon riittdvin sosiaalisen
suojelun takaamiseen liittyvit vaatimukset kuitenkin varmistaen sujuva eteneminen yhtendisen eurooppalaisen
rautatiealueen toteuttamisessa. Téssd yhteydessd olisi noudatettava kansallisen lainsdddinn6n mukaisia, sitoviin
tydehtosopimuksiin tai tydmarkkinaosapuolten vililld tehtyihin sopimuksiin ja asiaankuuluviin sosiaalinormeihin
perustuvia velvoitteita. Kyseiset velvoitteet eivit saisi vaikuttaa unionin lainsddddntoon sosiaali- ja
ty6lainsddddnnon alalla. Komission olisi aktiivisesti tuettava rautateiden alakohtaisen tyomarkkinavuoropuhelun
puitteissa tapahtuvaa tyoskentelyd.

(34) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/59/EY (!) kdynnissd olevan uudelleentarkastelun yhteydessa
komission olisi arvioitava uusien, junahenkilokunnan hyviksymistd koskevien sdddosten tarvetta.

(35) Jasenvaltioilla olisi oltava vapaus pdittdd asianmukaisista rahoitusstrategioista eurooppalaisen junakulunvalvonta-
jarjestelmdn (European Train Control System, ETCS) kayttoonoton vauhdittamiseksi ja erityisesti siitd,
sovelletaanko radan kayttomaksujen eriyttimista.

(36) Rataverkon haltijoiden olisi tehtdvd yhteistyotd sellaisten vaaratilanteiden tai onnettomuuksien osalta, jotka
vaikuttavat rajat ylittdvddn liikenteeseen, jotta voitaisiin vaihtaa asiaa koskevia tietoja ja mahdollistaa
tavanomaisen liikenteen nopea palauttaminen.

(37) Yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen tavoitteiden saavuttamiseksi sddntelyelinten olisi tehtivd yhteistyotd,
jotta varmistetaan rautatieinfrastruktuurin ketddn syrjimittomat kdyttomahdollisuudet.

(38) Erityisesti on olennaisen tirkedi, ettd sddntelyelimet tekevit yhteistyotd silloin, kun kansainvilistd rautatielii-
kennettd tai kahdessa maassa sijaitsevaa rataverkkoa koskevat asiat edellyttivit kahden tai useamman
saantelyelimen paitostd, jotta padtoksentekomenettelyt voidaan koordinoida, viltetddn oikeudellinen epavarmuus
ja varmistetaan kansainvilisen rautatieliikenteen tehokkuus.

(39) Kun kansalliset rautatiemarkkinat avataan kilpailulle myontimailld pidsy verkkoihin kaikille rautatieyrityksille,
jasenvaltioilla tulisi olla riittdvd siirtymédkausi kansallisen lainsdddintonsd ja  hallintorakenteidensa
mukauttamiseen. Niin ollen jisenvaltioiden tulisi voida pitdd voimassa siirtymikauden loppuun asti nykyiset
kansalliset markkinoille paisyd koskevat sidntonsa.

(40)  Jasenvaltiot ovat selittdvistd asiakirjoista 28 pdivand syyskuuta 2011 annetun jisenvaltioiden ja komission
yhteisen poliittisen lausuman (}) mukaisesti sitoutuneet perustelluissa tapauksissa liittdimadn ilmoitukseen
toimenpiteistd, jotka koskevat direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsddddntod, yhden tai useamman
asiakirjan, josta kdy ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsddddnnon osaksi saattamiseen tarkoitettujen
vilineiden vastaavien osien suhde. Tamin direktiivin osalta lainsdatdja pitdd tillaisten asiakirjojen toimittamista
perusteltuna,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 2012/34/EU seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) korvataan 3 kohdan johdantokappale seuraavasti:
3. Jasenvaltiot voivat jattdd 7, 7 a, 7 b, 7 ¢, 7 d, 8 ja 13 artiklan sekd IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle”;
b) lisitddn kohdat seuraavasti:
"3 a. Jasenvaltiot voivat jattdd 7, 7 a, 7 b, 7 ¢, 7 d ja 8 artiklan soveltamisalan ulkopuolelle
paikalliset radat, joilla liikenne on vihaistd, joiden pituus on enintdan 100 kilometrid ja joita kdytetddn padradan

ja lahetysten ldht6- ja madrdpaikan viliseen tavaraliikenteeseen nditd ratoja pitkin, edellyttden, ettd niitd ratoja
hallinnoivat pddasiallisen rataverkon haltijan sijaan muut yhteis6t ja ettd joko a) niitd ratoja kdyttdd yksi

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/59/EY, annettu 23 pdivind lokakuuta 2007, vetureita ja junia rautateilld yhteisossd
ajavien veturinkuljettajien hyvaksymisestd (EUVLL 315, 3.12.2007, s. 51).
() EUVLC 369,17.12.2011, 5. 14.
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tavaraliikenteen harjoittaja tai b) niihin ratoihin liittyvid olennaisia toimintoja hoitaa elin, joka ei ole minkdin
rautatieyrityksen méidrdysvallassa. Jos tavaraliikenteen harjoittajia on vain yksi, jasenvaltiot voivat jittdd myos sen
IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle, kunnes toinen hakija hakee kapasiteetin kayttooikeutta. Titd kohtaa
voidaan niin ikddn soveltaa, jos rataa kéytetddn rajoitetusti myos henkilolitkenteeseen. Jdsenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle aikomuksestaan jittdd nimd radat 7, 7 a, 7 b, 7 ¢, 7 d ja 8 artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle.

3b. Jasenvaltiot voivat jattdd 7, 7 a, 7 b, 7 ¢ ja 7 d artiklan soveltamisalan ulkopuolelle

alueelliset verkot, joissa lilkenne on vihiistd ja joita hallinnoi pddasiallisen rataverkon haltijan sijaan muu yhteiso
ja joita kdytetddn alueellisiin henkiloliikennepalveluihin, joita tarjoaa jasenvaltion hallitsevassa markkina-asemassa
olevan rautatieyrityksen sijaan yksittdinen rautatieyritys, kunnes kyseisen verkon henkil6liikennekapasiteetin
kidyttooikeutta haetaan, ja edellyttden, ettd yritys on riippumaton kaikista tavaraliikennettd harjoittavista rautatiey-
rityksistd. T4td kohtaa voidaan niin ikd4n soveltaa, jos rataa kdytetddn rajoitetusti myOs tavaraliikenteeseen.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle aikomuksestaan jttdd nimé radat 7, 7 a, 7 b, 7 ¢ ja 7 d artiklan
soveltamisalan ulkopuolelle.”;

¢) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Jasenvaltiot voivat jattad 8 artiklan 3 kohdan soveltamisalan ulkopuolelle paikalliset ja alueelliset
rautatieinfrastruktuurit, joilla ei ole strategista merkitystd rautatieliikenteen markkinoiden toiminnan kannalta, ja
jattdd 7, 7 a ja 7 c artiklan sekd IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle paikalliset rautatieinfrastruktuurit, joilla ei
ole strategista merkitystd rautatieliikenteen markkinoiden toiminnan kannalta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
3 kohdan soveltamista. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle aikomuksestaan jattad téllaiset rautatieinfrast-
ruktuurit soveltamisalan ulkopuolelle. Komissio hyviksyy tiytintd6npanosdddoksid, joissa vahvistetaan sen
pddtos siitd, voidaanko kyseisen rautatieinfrastruktuurin katsoa olevan vailla strategista merkitystd. Nain
tehdessddn komissio ottaa huomioon asianomaisten ratojen pituuden, niiden kidyttdasteen ja liikenteen mdaarin,
jota ulkopuolelle jittiminen mahdollisesti koskee. Ndmi tdytintoonpanosiddokset hyvaksytdin 62 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.”;

d) lisitddn kohta seuraavasti:

"8 a.  Jdsenvaltiot voivat kymmenen vuoden ajan 24 pdivistd joulukuuta 2016 jdttdd timdn direktiivin II ja
IV lukujen soveltamisalan ulkopuolelle 10, 13 ja 56 artiklaa lukuun ottamatta alle 500 kilometrin pituiset
erillidn olevat radat, joiden raideleveys eroaa kotimaan padasiallisen rataverkon raideleveydestd ja jotka
yhdistyvit sellaisen kolmannen maan rataverkkoon, johon unionin rautatielainsddddnt6d ei sovelleta ja joita
hallinnoi kotimaan paiverkon sijaan muu rataverkon haltija. Rautatieyritykset, jotka harjoittavat toimintaansa
yksinomaan tillaisilla radoilla, voidaan jdttdd II luvun soveltamisalan ulkopuolelle.

Tallainen poikkeus voidaan uusia enintddn viideksi vuodeksi. Jasenvaltion, joka aikoo uusia poikkeuksen, on
ilmoitettava aikomuksestaan komissiolle viimeistddn 12 kuukautta ennen poikkeuksen pdattymispaivad. Komissio
tarkastelee, tdyttyvitko ensimmdisessd alakohdassa siddetyt poikkeuksen edellytykset edelleen. Mikili ndma
edellytykset eivit tiyty, komissio hyviksyy tiytintoonpanosiiadoksen, jossa vahvistetaan sen pditds poikkeuksen
pdattymisestd. Nama tdytintoonpanosiaddokset hyviksytddan 62 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa
menettelyd noudattaen.”;

e) lisitdan kohdat seuraavasti:

”12.  Kun voimassa olevan ennen 16 paivdd kesikuuta 2015 sovitun julkisen ja yksityisen sektorin
kumppanuuden yksityinen osapuoli on my0s rautatieyritys, jonka tehtdvidni on tarjota henkil6liikenteen rautatie-
palveluja infrastruktuurissa, jasenvaltiot voivat edelleen jittdd tallaisen yksityisen osapuolen 7, 7 a ja 7 d artiklan
soveltamisalan ulkopuolelle ja rajoittaa oikeutta ottaa ja jattdd matkustajia niiden palvelujen osalta, joita rautatiey-
ritykset tarjoavat samassa infrastruktuurissa kuin julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden solminut
yksityinen osapuoli.

13.  Yksityiset rataverkon haltijat, jotka ovat ennen 24 piivdd joulukuuta 2016 solmitun julkisen ja yksityisen
sektorin kumppanuuden osapuolia ja jotka eivit saa julkista rahoitusta, on jitettivd 7 d artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle edellyttien, ettd rataverkon haltijan kdytossi olevat lainat ja rahoitusvakuudet eivdt hyddytd suoraan
tai valillisesti yksittéisid rautatieyrityksia.”

2) Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
a) korvataan 2 alakohta seuraavasti:
”2) ‘'rataverkon haltijalla’ elintd tai yritystd, joka on vastuussa rautatieinfrastruktuurin kéytostd, kunnossapidosta
ja uudistamisesta tietyssd verkossa sekd osallistumisesta sen kehittdmiseen niiden puitteiden mukaisesti, jotka

jasenvaltio on médrittdnyt infrastruktuurin kehittdmistd ja rahoittamista koskevissa yleisissd toimintaperiaat-
teissaan;”
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b) lisitddn alakohdat seuraavasti:

2 a) 'rautatieinfrastruktuurin kehittdmiselld’ verkkosuunnittelua, rahoitus- ja investointisuunnittelua seka
infrastruktuurin rakentamista ja parantamista;

2b) ‘rautatieinfrastruktuurin kaytolld’ reittien jakamista, likkenteen hallintaa ja infrastruktuurimaksuja;

2 ¢) ‘’rautatieinfrastruktuurin  kunnossapidolla’ toimia, joilla pyritddn sdilyttimdin kaytossd  olevan
infrastruktuurin kunto ja kapasiteetti;

2d) ‘rautatieinfrastruktuurin uudistamisella’ kdytossd olevan infrastruktuurin merkittavid korvaamistoimia,
jotka eivdt muuta sen yleistd suorituskykyd;

2 ¢) ’rautatieinfrastruktuurin parantamisella’ merkittdvid infrastruktuurin muutostoimia, joilla parannetaan sen
yleistd suorituskyky;

2 f)  infrastruktuurin hallinnon ’olennaisilla toiminnoilla’ reittien jakamista koskevaa pddtoksentekoa, johon
sisdltyy saatavuuden mddrittely ja arviointi sekd yksittdisten reittien jakaminen, ja infrastruktuurimaksuja
koskevaa paitoksentekoa, mukaan lukien maksujen vahvistaminen ja keruu, jdsenvaltioiden 29 ja
39 artiklan nojalla vahvistamien hinnoittelupuitteiden ja kapasiteetin kiyttdoikeuden myontdmisen
puitteiden mukaisesti;”

lisitddn alakohdat seuraavasti:

”31) 'vertikaalisesti integroituneella yritykselld’ yritystd, jossa neuvoston asetuksessa (EY) N:o 139/2004 (*)
tarkoitetun mukaisesti

a) rataverkon haltija on sellaisen yrityksen mairdysvallassa, jonka mdaardysvallassa on samanaikaisesti yksi
tai useampi rautatieyritys, joka harjoittaa raidelitkennettd rataverkon haltijan infrastruktuurissa;

b) rataverkon haltija on yhden tai useamman sellaisen rautatieyrityksen maiirdysvallassa, joka harjoittaa
raideliikennettd rataverkon haltijan infrastruktuurissa; tai

¢) rataverkon haltijan médrdysvallassa on yksi tai useampi rautatieyritys, joka harjoittaa raideliikennettd
rataverkon haltijan infrastruktuurissa.

Silld tarkoitetaan myos yritystd, joka muodostuu erillisistd yksikoistd, mukaan lukien rataverkon haltija seki
yksi tai useampi litkennepalveluja tarjoava yksikko, jolla ei ole erillistd oikeushenkildllisyytta.

Jos rataverkon haltija ja rautatieyritys ovat toisistaan tdysin riippumattomia mutta ne ovat molemmat
jasenvaltion suorassa mdairdysvallassa ilman vilitason yhteisod, niiden ei katsota muodostavan timan

direktiivin mukaista vertikaalisesti integroitunutta yritysté;

32

~

julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuudella’ julkisten elinten ja yhden tai useamman sellaisen yrityksen,
joka on muu kuin jisenvaltion pddasiallinen rataverkon haltija, vilistd sitovaa jdrjestelyd, jonka mukaisesti
yritykset rakentavat osin tai kokonaan jaftai rahoittavat rautatieinfrastruktuuria jajtai saavat oikeuden
harjoittaa yhtd tai useampaa 2 alakohdassa lueteltua toimintoa tietyn ennalta mdairdtyn ajan. Jarjestely
voidaan toteuttaa missd tahansa asianmukaisessa oikeudellisesti sitovassa muodossa, josta on sdddetty
kansallisessa lainsdddannossi;

33

=

‘johtoryhmilld’ tdytintoonpano- ja hallintotehtavid hoitavaa yrityksen johtavaa elintd, joka vastaa ja on
vastuuvelvollinen yrityksen pdivittdisestd johtamisesta;

34

=

'valvontaelimelld’ yrityksen ylintd johtavaa elintd, joka hoitaa valvontatehtdvid, johtoryhmin valvonta
mukaan lukien, ja tekee yritystd koskevia yleisid strategisia paatoksid;

35

~

'suoralla lipulla’ lippua tai lippuja, jotka vastaavat kuljetussopimusta, joka on tehty yhden tai useamman
rautatieyrityksen liikkennoimien perdkkiisten rautatiematkojen tekemistd varten;

36

=

'suurnopeusjunia kayttavalld henkiloliikenteelld’ rautateiden henkil6liikennettd, jossa ei ole viliasemia
kahden vihintddn yli 200 kilometrin etdisyydelld toisistaan sijaitsevan paikan vililld ja jota harjoitetaan
varta vasten rakennetuilla suurnopeusradoilla, jotka soveltuvat yleensd vahintddn 250 kilometrin
tuntinopeuksille ja joilla suurin osa matkasta kuljetaan tallaisilla nopeuksilla.

(*) Neuvoston asetus (EY) N:o 139/2004, annettu 20 pdivind tammikuuta 2004, yrityskeskittymien valvonnasta
(EY:n sulautuma-asetus’) (EUVL L 24, 29.1.2004, s. 1).”
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3) Korvataan 6 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Tamin artiklan soveltamiseksi 7 a artiklan 3 kohtaa soveltavien jdsenvaltioiden on vaadittava, ettd yritys
organisoidaan erillisiksi yksikoiksi, joilla ei ole erillistd oikeushenkilollisyyttd yrityksen sisilld.”

4) Korvataan 7 artikla seuraavasti:

”7 artikla
Rataverkon haltijan riippumattomuus

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltija on vastuussa tietyn verkon kaytostd, kunnossapidosta
ja uudistamisesta ja ettd sille on annettu tehtdviksi rautatieinfrastruktuurin kehittiminen kyseisessd verkossa
kansallisen lainsdddannon mukaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettei yhdellikddn vertikaalisesti integroituneen yrityksen muista oikeussubjekteista
ole ratkaisevaa vaikutusvaltaa paitoksiin, joita rataverkon haltija tekee olennaisista toiminnoista.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijan valvontaelimen ja johtoryhmin jisenet sekd suoraan
heidin alaisinaan olevat johtajat toimivat syrjimattomasti ja ettd minkddnlaiset eturistiriidat eivit vaikuta heidin
puolueettomuuteensa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltija organisoidaan yhteisoksi, joka on oikeudellisesti
erillinen kaikista rautatieyrityksistd, ja vertikaalisesti integroituneissa yrityksissd erillinen kaikista muista yrityksen
oikeussubjekteista.

3. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd samoja henkil6itd ei voida nimittdd tai palkata siten, ettd he toimisivat
samanaikaisesti

a) rataverkon haltijan johtoryhmin ja rautatieyrityksen johtoryhman jdsening;
b) olennaisista toiminnoista paittivind henkil6ini ja rautatieyrityksen johtoryhmin jisening;

¢) rataverkon haltijan valvontaelimen jdsenini ja rautatieyrityksen valvontaelimen jdsenini, jos tillainen elin on
olemassa;

d) valvontaelimen jdsenini vertikaalisesti integroituneeseen yritykseen kuuluvassa yrityksessi, jolla on mairdysvaltaa
sekd rautatieyritykseen ettd rataverkon haltijaan, ja kyseisen rataverkon haltijan johtoryhmin jisenina.

4. Vertikaalisesti integroituneissa yrityksissad rataverkon haltijan johtoryhmin jdsenet ja olennaisista toiminnoista
padttavat henkilot eivdt saa ottaa vastaan vertikaalisesti integroituneen yrityksen muilta oikeussubjekteilta
tulosperusteisia palkkioita eivitkd lisdetuja, jotka padasiallisesti liittyvit tiettyjen rautatieyritysten taloudelliseen
tulokseen. Heille saa kuitenkin tarjota rautatiejirjestelmin yleiseen suorituskykyyn liittyvid kannustimia.

5. Jos vertikaalisesti integroituneen yrityksen eri yhteisoilli on yhteinen tietojirjestelmd, pdidsy olennaisiin
toimintoihin liittyviin arkaluonteisiin tietoihin on rajattava rataverkon haltijan valtuutettuun henkildstoon.
Arkaluonteista tietoa ei vilitetd vertikaalisesti integroituneen yrityksen muille yhteisoille.

6. Timin artiklan 1 kohdan sddnnokset eivit vaikuta jasenvaltioiden paitoksenteko-oikeuksiin, jotka koskevat
rautatieinfrastruktuurin kehittdmistd ja rahoitusta, eivitka jasenvaltioiden toimivaltaan, joka koskee infrastruktuurin
rahoitusta ja infrastruktuurimaksuja sekd kapasiteetin kiyttdoikeuden myontimistd, jotka on mddritelty 4 artiklan
2 kohdassa sekd 8, 29 ja 39 artiklassa.”

Lisatddn artiklat seuraavasti:

1
~

"7 a artikla
Olennaisten toimintojen riippumattomuus

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijalla on olennaisten toimintojen osalta organisatorinen ja
padtoksentekoa koskeva riippumattomuus 4 artiklan 2 kohdassa seki 29 ja 39 artiklassa madritellyissd puitteissa.
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2. Jdsenvaltioiden on 1 kohdan soveltamisen osalta varmistettava erityisesti seuraavaa:

a) rautatieyritykselld tai muulla oikeussubjektilla ei ole rataverkon haltijaan olennaisiin toimintoihin liittyvda
ratkaisevaa vaikutusvaltaa, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta jasenvaltioiden asemaan, joka koskee hinnoittelu-
puitteiden ja kapasiteetin kiyttéoikeuden myontimisen puitteiden sekd 29 ja 39 artiklan mukaisten hinnoittelun
erityissddntdjen maarittdmistd,

=

rautatieyritykselld tai vertikaalisesti integroituneen yrityksen muilla oikeussubjekteilla ei ole ratkaisevaa
vaikutusvaltaa olennaisista toiminnoista pddttivien henkiloiden nimittdmiseen eiké irtisanomiseen;

¢) olennaisista toiminnoista vastaavien henkildiden ammatillinen litkkuvuus ei aiheuta eturistiriitoja.

3. Jasenvaltiot voivat pdittdd, ettd infrastruktuurin hinnoittelun ja reittien jakamisen suorittavat hinnoitteluelin
jaftai kdyttooikeuksia myontava elin, jotka ovat oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja paitoksenteoltaan
rautatieyrityksistd riippumattomia. Tdssd tapauksessa jdsenvaltiot voivat paittdd olla soveltamatta 7 artiklan
2 kohdan seki 7 artiklan 3 kohdan c ja d alakohdan sdannoksia.

Rautatiepalvelujen tarjonnan ja infrastruktuurin hallinnoinnista vastaavien yksikoiden paillikoihin sovelletaan
soveltuvin osin 7 artiklan 3 kohdan a alakohtaa ja 7 artiklan 4 kohtaa.

4. Tamidn direktiivin sddnnoksid, jotka koskevat rataverkon haltijan olennaisia toimintoja, sovelletaan
riippumattomaan hinnoitteluelimeen ja/tai kayttooikeuksia myontivain elimeen.

7 b artikla
Rataverkon haltijan puolueettomuus liikenteen hallinnan ja kunnossapidon suunnittelun osalta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd liikenteen hallinnan ja kunnossapidon suunnittelun toiminnot
toteutetaan ldpindkyvilld ja syrjimattomalld tavalla ja ettd minkddnlaiset eturistiriidat eivdt vaikuta ndistd
toiminnoista padttiviin henkiloihin.

2. Jdsenvaltioiden on liikenteen hallinnan osalta varmistettava, ettd rautatieyrityksilld on niitd koskevissa héiriota-
pauksissa tdysimédraisesti ja oikea-aikaisesti kdytossddn tarvittavat tiedot. Jos rataverkon haltija myontdd lisid
oikeuksia osallistua liikenteenhallintaprosessiin, sen on toimittava asianomaisten rautatieyritysten kannalta
lapinakyvilld ja syrjimattomalld tavalla.

3. Rataverkon haltijan on rautatieinfrastruktuurin merkittdvien kunnossapito- ja/tai uusimistdiden pitkdn
aikavilin suunnittelun osalta kuultava hakijoita ja mahdollisimman pitkille otettava huomioon ilmaistut
huolenaiheet.

Rataverkon haltijan on toteutettava kunnossapitotoiden aikataulusuunnittelu syrjimattomalld tavalla.

7 ¢ artikla
Rataverkon haltijan toimintojen ulkoistaminen ja jakaminen

1. Edellyttden, ettd minkéddnlaista eturistiriitaa ei aiheudu ja ettd kaupallisesti arkaluonteisten tietojen luottamuk-
sellisuus taataan, rataverkon haltija voi

a) ulkoistaa toimintoja eri yhteisolle edellyttden, ettd tdimd yhteiso ei ole rautatieyritys, silld ei ole maardysvallassaan
rautatieyritystd eikd se ole rautatieyrityksen mairdysvallassa. Vertikaalisesti integroituneessa yrityksessd olennaisia
toimintoja ei tule ulkoistaa vertikaalisesti integroituneen yrityksen millekdan muulle yhteisolle, ellei yhteiso hoida
yksinomaan olennaisia toimintoja;

b) ulkoistaa rautatieinfrastruktuurin kehittdmiseen, yllapitoon ja uudistamiseen liittyvien kunnossapitotdiden ja
nithin liittyvien tehtdvien toteuttamisen rautatieyrityksille tai yrityksille, joiden maardysvallassa rautatieyritys on,
tai yrityksille, jotka ovat rautatieyrityksen mairdysvallassa.

Rataverkon haltija siilyttdd 3 artiklan 2 kohdassa kuvattujen toimintojen harjoittamista koskevan valvontavallan ja
kantaa siitd lopullisen vastuun. Olennaisia toimintoja suorittavien yhteisdjen on noudatettava 7, 7 a, 7 b ja
7 d artiklaa.
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2. Edelld olevasta 7 artiklan 1 kohdasta poiketen rataverkon hallinnointitehtdvid voivat suorittaa eri rataverkon
haltijat, myos julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuksien osapuolet, edellyttien, ettd ne kaikki tdyttavat
7 artiklan 2-6 kohdan sekd 7 a, 7 b ja 7 d artiklan mukaiset vaatimukset ja kantavat tiyden vastuun kyseisten
tehtdvien harjoittamisesta.

3. Kun olennaisia toimintoja ei ole annettu sihkontoimittajan hoidettavaksi, sithen ei sovelleta rataverkon
haltijoita koskevia sddntoja edellyttden, ettd varmistetaan asiaankuuluvien rataverkon kehittdmistd koskevien
siaannosten, etenkin 8 artiklan, noudattaminen.

4. Rataverkon haltija voi sddntelyelimen tai jisenvaltioiden médrittimin muun riippumattoman toimivaltaisen
elimen valvonnassa tehdd syrjimdttomasti yhden tai useamman rautatieyrityksen kanssa yhteistyosopimuksia, joiden
tarkoituksena on tuoda asiakkaille hyotyd, kuten alentaa kustannuksia tai tehostaa sopimukseen kuuluvan verkon
osan toimintaa.

Kyseinen elin seuraa tillaisten sopimusten tdytint66npanoa ja voi perustelluissa tapauksissa esittdd, ettd ne tulisi
paattad.

7 d artikla
Rahoituksen lipinikyvyys

1. Samalla kun noudatetaan kussakin jisenvaltiossa sovellettavia kansallisia menettelyja, rataverkon haltija saa
kédyttdd rataverkon hallinnasta saatavia tuloja, julkiset varat mukaan luettuina, ainoastaan oman yritystoimintansa
rahoittamiseen, lainanlyhennykset mukaan lukien. Rataverkon haltija voi myds kiyttdd kyseisid tuloja osingon
maksamiseen yrityksen omistajille, jotka voivat olla yksityisid osakkeenomistajia, lukuun ottamatta vertikaalisesti
integroituneeseen yritykseen kuuluvia yrityksid, joiden médardysvallassa sekd rautatieyritys ettd kyseinen rataverkon
haltija ovat.

2. Rataverkon haltijat eivdt saa myontéi rautatieyrityksille lainoja suoraan eivitka vilillisesti.
3. Rautatieyritykset eivdt saa myontdd lainoja rataverkon haltijoille suoraan eivitka valillisesti.

4. Vertikaalisesti integroituneen yrityksen oikeussubjektien valiset lainat on myonnettdvd, nostettava ja
lyhennettidvd ainoastaan markkinahintaan ja echdoilla, jotka vastaavat kyseisen oikeussubjektin yksil6llistd
riskiprofiilia.

5. Vertikaalisesti integroituneen yrityksen oikeussubjektien viliset lainat, jotka on myonnetty ennen 24 piivid
joulukuuta 2016, ovat voimassa erddntymiseensd saakka, mikili niistd on sovittu markkinahintaan, ne on tosiasiassa
nostettu ja niitd lyhennetain.

6.  Kaikkien vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden oikeussubjektien rataverkon haltijalle tarjoamien
palvelujen on perustuttava sopimuksiin, ja niisti on maksettava joko markkinahinnat tai tuotantokustannuksia
vastaavat hinnat sekd kohtuullinen voittomarginaali.

7. Rataverkon haltijalle kohdennetut lainat on selkedsti erotettava vertikaalisesti integroituneen yrityksen muille
oikeussubjekteille kohdennetuista lainoista. Tallaisten lainojen takaisinmaksut on hoidettava erillisind. Tama ei estd
sitd, ettd lainojen lopullinen takaisinmaksu hoidetaan sellaisen yrityksen kautta, jolla on mdiidrdysvaltaa sekd
rautatieyritykseen ettéd rataverkon haltijaan, tai muun yritykseen kuuluvan oikeussubjektin vilitykselld.

8.  Rataverkon haltijan ja vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden oikeussubjektien tilit on pidettivd
tavalla, jolla varmistetaan tdman artiklan noudattaminen sekd mahdollistetaan kirjanpidon erillisyys ja varainhoito-
prosessien ldpindkyvyys yrityksessa.

9.  Vertikaalisesti integroituneissa yrityksissd rataverkon haltijan on pidettdvad yksityiskohtaisesti kirjaa kaikista
kaupallisista ja talouteen liittyvistd suhteistaan kyseisen yrityksen muiden oikeussubjektien kanssa.
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10.  Kun riippumaton hinnoitteluelin jaftai kéyttooikeuksia myontdvd elin suorittavat olennaisia toimintoja
7 a artiklan 3 kohdan mukaisesti ja jasenvaltiot eivit sovella 7 artiklan 2 kohtaa, tdimin artiklan sddnnoksid
sovelletaan soveltuvin osin. Tdmdn artiklan viittauksia rataverkon haltijaan, rautatieyritykseen ja muihin
vertikaalisesti integroituneen yrityksen oikeussubjekteihin on pidettdva viittauksina kyseisen yrityksen vastaaviin
osiin. Tamin artiklan vaatimusten noudattaminen osoitetaan yrityksen eri osien erillisessd kirjanpidossa.

7 e artikla

Yhteensovittamismekanismit

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd otetaan kayttoon asianmukaiset yhteensovittamismekanismit yhteenso-
vittamisen varmistamiseksi niiden padasiallisten rataverkon haltijoiden ja kaikkien asianosaisten rautatieyritysten
sekd 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen hakijoiden valilld. Tarvittaessa tdhdn pyydetddn osallistujiksi rautateiden
tavara- ja henkiloliikennepalvelujen kéyttdjien edustajia sekd kansallisia, paikallisia tai alueellisia viranomaisia.
Asianomainen sddntelyelin voi osallistua tarkkailijan ominaisuudessa. Yhteensovittaminen koskee muun muassa
seuraavia:

a) hakijoiden tarpeet ylldpitda ja kehittdd ratakapasiteettia;

b) jiljempind 30 artiklassa tarkoitettuihin sopimuksiin sisdltyvien kayttdjasuuntautuneiden suorituskykytavoitteiden
ja 30 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen kannustimien sisdlto seké niiden toteuttaminen;

¢) jdljempand 27 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen sisdlt ja toteuttaminen;
d) intermodaalisuuteen ja yhteentoimivuuteen liittyvit kysymykset;

¢) muut kysymykset, jotka lLittyvat infrastruktuurin kéyttooikeuksien ehtoihin, infrastruktuurin kiyttoon ja
rataverkon haltijan palvelujen laatuun.

Rataverkon haltija laatii ja julkaisee yhteensovittamista koskevat suuntaviivat intressitahoja kuullen. Yhteenso-
vittamista on tehtdva vahintddn vuosittain, ja rataverkon haltijan on julkaistava verkkosivustollaan katsaus timan

artiklan mukaisesti toteutetuista toimista.

Tamin artiklan mukainen yhteensovittaminen ei vaikuta hakijoiden oikeuteen hakea muutosta sddntelyelimeltd eiki
56 artiklassa sdddettyyn sddntelyelimen toimivaltaan.

7 f artikla

Rataverkon haltijoiden eurooppalainen verkosto

1. Jotta helpotetaan tehokkaan ja toimivan rautatieliikenteen tarjontaa unionissa, jisenvaltioiden on
varmistettava, ettd niiden padasialliset rataverkon haltijat osallistuvat ja toimivat yhdessi verkostossa, joka
kokoontuu sddnnollisin viliajoin

a) kehittimiin unionin rautatieinfrastruktuuria;

b) tukemaan yhteniisen eurooppalaisen rautatiealueen oikea-aikaista ja tehokasta toteuttamista;

¢) vaihtamaan parhaita kiytantoja;

d) seuraamaan ja vertailemaan suorituskykya;

e) osallistumaan 15 artiklassa tarkoitettuun markkinoiden seurantaan;

f) ratkaisemaan rajat ylittdvid pullonkauloja; ja

g) keskustelemaan 37 ja 40 artiklan soveltamisesta.

Edelldi olevan d alakohdan osalta verkoston on maddriteltavd yhteisid periaatteita ja kiytdnt6ja suorituskyvyn
johdonmukaista seurantaa ja vertailua varten.

Tdmin kohdan mukainen yhteensovittaminen ei vaikuta hakijoiden oikeuteen hakea muutosta sddntelyelimeltd eikd
56 artiklassa sdddettyyn sddntelyelimen toimivaltaan.

2. Komissio on verkoston jisen. Se tukee verkoston tyoti ja helpottaa yhteensovittamista.”
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6) Muutetaan 10 artikla seuraavasti:
a) lisitdan kohta seuraavasti:

"1 a. Jdsenvaltiot, joilla on yhteinen raja kolmannen maan kanssa, voivat rajoittaa tdssd artiklassa sdddettyd
kiyttooikeutta niiden palvelujen osalta, joita tarjotaan kyseisestd kolmannesta maasta lihtien tai kyseiseen
kolmanteen maahan rataverkossa, jonka raideleveys eroaa unionin pédasiallisen rataverkon raideleveydestd, jos
jasenvaltioiden ja kyseisen kolmannen maan vilisessd rajat ylittdvissd rautatieliikenteessd ilmenee kilpailun
védristymistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta unionin ja jdsenvaltioiden kansainvilisten velvoitteiden
noudattamista. Tillainen vddristyminen voi johtua muun muassa rautatieinfrastruktuurin ja siihen liittyvien
palvelujen syrjiméttomin kayttooikeuden puutteesta kyseisessi kolmannessa maassa.

Jos jasenvaltio aikoo timidn kohdan mukaisesti hyviksyd pditoksen kdyttooikeuden rajoittamisesta, sen on
toimitettava pddtdsehdotus komissiolle ja kuultava muita jasenvaltioita.

Jollei komissio eikdi mikddn muu jdsenvaltio ilmaise kolmen kuukauden kuluessa piddtsehdotuksen
toimittamisesta vastustavansa sitd, jasenvaltio voi hyviksyd paatoksen.

Komissio voi hyviksyi taytintoonpanosiidoksid, joissa vahvistetaan timén kohdan soveltamiseksi noudatettavan
menettelyn yksityiskohdat. Nami tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.”;

korvataan 2 kohta seuraavasti:

=

2. Rautatieyrityksille on myonnettivd yhtildisin, syrjimattomin ja ldpindkyvin edellytyksin rautatieinfrast-
ruktuurin kiyttooikeus kaikissa jasenvaltioissa rautateiden henkiloliikenteen harjoittamiseen, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 1370/2007 soveltamista. Rautatieyrityksilld on oikeus ottaa ja jittdd matkustajia
milld tahansa asemalla. Tdhdn oikeuteen kuuluu myds oikeus kayttdd infrastruktuuria, joka yhdistdd timan
direktiivin liitteessd II olevassa 2 kohdassa tarkoitettuja palvelupaikkoja.”;

¢) kumotaan 3 ja 4 kohta.
7) Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:
"1.  Jasenvaltiot voivat rajoittaa 10 artiklan 2 kohdassa sdddettyd kayttooikeutta tietyn ldhtopaikan ja
madranpain viliselld osuudella tarjottavan henkiloliikenteen osalta, jos samasta tai vaihtoehtoisesta reitistd on
tehty yksi tai useampi julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus ja jos kyseisen oikeuden kiytto vaarantaisi

asianomaisen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tai asianomaisten julkisia palveluhankintoja
koskevien sopimusten taloudellisen tasapainon.”;

=

korvataan 2 kohdan ensimmiinen alakohta seuraavasti:

2. Madrittddkseen, vaarantuisiko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellinen tasapaino,
55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman asianomaisen saintelyelimen on tehtdvd puolueeton taloudellinen
analyysi ja tehtdvd paitoksensd ennalta mddritettyjen perusteiden mukaisesti. Niiden on mddritettdvd timd, jos
jokin seuraavista toimittaa asiaa koskevan pyynnon kuukauden kuluessa 38 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun
aiottua henkil6liikennettd koskevan ilmoituksen saamisesta:

a) julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;

b) muu asiaan liittyvd toimivaltainen viranomainen, jolla on timin artiklan nojalla oikeus rajoittaa
kiyttooikeutta;

¢) rataverkon haltija;
d) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tiytintoon paneva rautatieyritys.”;

¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:
3. Siadntelyelimen on perusteltava pditoksensd ja vahvistettava edellytykset, joiden mukaisesti jokin
seuraavista voi pyytdd kyseisen padtoksen uudelleentarkastelua kuukauden kuluessa sitd koskevan ilmoituksen
Saamisesta:

a) asianomainen yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;

b) rataverkon haltija;



23.12.2016 Euroopan unionin virallinen lehti L 352/13

¢) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tdytintoon paneva rautatieyritys;
d) kayttooikeutta hakeva rautatieyritys.

Jos sddntelyelin paattdd, ettd julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellinen tasapaino vaarantuisi
38 artiklan 4 kohdassa tarkoitetusta aiotusta henkiloliikenteestd, sen on esitettdvd tahin lifkenteeseen mahdollisia
muutoksia, joilla varmistettaisiin, ettd 10 artiklan 2 kohdan mukaiset edellytykset kiyttooikeuden myontimiselle

tayttyvat.”;
d) lisitdan 4 kohtaan alakohta seuraavasti:

"Komissio hyviksyy siintelyelinten, toimivaltaisten viranomaisten ja rautatieyritysten kokemusten seki
57 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkoston toiminnan perusteella viimeistddn 16 pdivind joulukuuta 2018
taytintoonpanosiddoksid, joissa vahvistetaan timin artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi noudatettavan
menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat kotimaisen henkiloliikenteen osalta. Ndmd tdytintoonpanosdddokset
hyviksytddn 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”;

e) korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Jasenvaltiot voivat myds rajoittaa oikeutta kdyttdd rautatieinfrastruktuuria kotimaan henkil6liikenteen
harjoittamista varten tietyn lihtopaikan ja mairdnpdin viliselld osuudella samassa jisenvaltiossa, kun

a) matkustajien kuljettamiseen kyseisten asemien valilli on myonnetty yksinoikeus ennen 16 pdivad kesikuuta
2015 tehdylld julkisia palveluhankintoja koskevalla sopimuksella; tai

b) lisdoikeus/lupa kaupallisen henkiloliikenteen harjoittamiseen kyseisten asemien vililld toisen liikenteenhar-
joittajan kanssa kilpaillen on my6nnetty viimeistidn 25 pdivind joulukuuta 2018 oikeudenmukaista
tarjouskilpailumenettelyd noudattaen,

ja kyseiset litkenteenharjoittajat eivit saa korvausta ndiden palvelujen tarjoamisesta.

Tallaista rajoitusta voidaan soveltaa sopimuksen tai luvan alkuperdisen keston ajan tai 25 pdivddn joulukuuta
2026 sen mukaan, kumpi médrdaika on lyhyempi.”

8) Lisitddn artiklat seuraavasti:

"11 a artikla
Suurnopeusjunia kiyttivi henkiloliikenne

1. Jotta kehitetddn suurnopeusjunia kiyttdvan henkiloliikenteen markkinoita, edistetddn kiytettdvissi olevan
rataverkon tehokkainta mahdollista kiytt6d ja kannustetaan suurnopeusjunia kayttavin henkiloliikenteen
kilpailukykyd matkustajia hyodyttavilld tavalla, suurnopeusjunia kayttavin henkil6liikenteen osalta 10 artiklassa
sdddetyn kiyttooikeuden kiytossd voidaan edellyttdd pelkistddn sddntelyelimen tdmién artiklan mukaisesti asettamien
vaatimusten noudattamista, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 11 artiklan 5 kohdan soveltamista.

2. Kun sddntelyelin 11 artiklan 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitetun analyysin pohjalta katsoo, ettd aiottu
suurnopeusjunia kayttavd henkiloliikenne tietyn ldhtopaikan ja méddrdnpddn vililli vaarantaa saman tai
vaihtoehtoisen reitin kattaman julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon,
sddntelyelimen on osoitettava mahdolliset muutokset, joilla varmistetaan, ettd 10 artiklan 2 kohdassa sdddetyn
kdyttooikeuden myontimistd koskevat edellytykset tdyttyvat. Muutoksiin voi sisdltyd aiotun liikenteen
muuttaminen.”

”13 a artikla
Yhteiset tietojirjestelmiit ja suorien lippujen jirjestelmiit

1.  Jdsenvaltiot voivat vaatia kotimaan henkiloliikennettd harjoittavia rautatieyrityksid osallistumaan yhteiseen
tietojarjestelmddn ja integroituun matkalippujirjestelmddn matkalippujen, suorien lippujen ja varausten tarjontaa
varten tai valtuuttaa toimivaltaiset viranomaiset perustamaan tillaisen jdrjestelmin, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1371/2007 (¥) ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin  2010/40/EU (**) soveltamista. Jos tillainen jirjestelmd perustetaan, jisenvaltioiden on
varmistettava, ettei se aiheuta markkinoiden véidristymistd eikd syrjintdd rautatieyritysten vilille ja ettd sitd hallinnoi
julkinen tai yksityinen oikeussubjekti tai kaikkien henkiloliikennettd harjoittavien rautatieyritysten liitto.
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2. Komissio seuraa rautatielilkennemarkkinoiden kehitystd yhteisen tietojirjestelmdn ja suorien lippujen
jarjestelmidn kdyttoonottoa ja kiyttod koskevilta osin sekd arvioi unionin tason toimien tarvetta markkinoita
koskevat aloitteet huomioon ottaen. Se tarkastelee erityisesti rautatieliikenteen matkustajien syrjimitontd paisyd
tietoihin, joita tarvitaan matkojen suunnittelemisessa ja lippujen varaamisessa. Se esittelee Euroopan parlamentille ja
neuvostolle viimeistddn 31 péivind joulukuuta 2022 kertomuksen yhteisen tietojirjestelmin ja suorien lippujen
jarjestelmdn saatavuudesta ja tekee tarvittaessa lainsdddantoehdotuksia.

3. Jasenvaltioiden on vaadittava henkil6liikennettd harjoittavia rautatieyrityksid laatimaan varautumissuunnitelmat
tarjotakseen matkustajille asetuksen (EY) N:o 1371/2007 18 artiklassa tarkoitetun kaltaista apua tapauksissa, joissa
liikennepalveluissa ilmenee vakava hiirio, ja varmistamaan, ettd nima suunnitelmat koordinoidaan asianmukaisesti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23 piivini lokakuuta 2007, rautatie-
litkenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVL L 315, 3.12.2007, s. 14).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivind heindkuuta 2010, tielikkenteen
alykkdiden liikennejdrjestelmien kdyttoonoton sekd tieliikenteen ja muiden liikkennemuotojen rajapintojen
puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).”

Lisdtddn 19 artiklaan alakohta seuraavasti:

=}
—~

”¢) ei ole tuomittu vakavista rikkomuksista kansallisen lainsdddinnon mukaisten, sitovista tyoehtosopimuksista
johtuvien velvoitteiden osalta.”

10) Korvataan 32 artiklan 4 kohta seuraavasti:

~

4. Komission asetuksessa (EU) 2016/919 (*) mddriteltyjen rautatieliikennekdytdvien kdytostd perittavit
infrastruktuurimaksut voidaan eriyttdd niin, ettd annetaan kannustimia varustaa junat ETCS-jirjestelmalld, joka
vastaa komission padtokselld 2008/386/EY (**) hyvaksyttyd versiota ja sitd seuraavia versioita. Eriyttiminen ei saa
johtaa rataverkon haltijan saamien kokonaistulojen kasvuun.

Jasenvaltiot voivat pddttdd olla soveltamatta eriytettyjd infrastruktuurimaksuja asetuksessa (EU) 2016/919
madriteltyihin ratoihin, joilla saavat lilkennoidd ainoastaan ETCS-jarjestelmalld varustetut junat.

Jasenvaltiot voivat pdittdd soveltaa tdtd eriyttdmistd myos ratoihin, joita ei médritelld asetuksessa (EU) 2016/919.

(*) Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pdivind toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatiejir-
jestelmin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajérjestelmid koskevasta yhteentoimivuuden teknisesté eritelmastd
(EUVL L 158, 15.6.2016, s. 1).

(**) Komission pddtds 2008/386/EY, tehty 23 pdivind huhtikuuta 2008, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatie-
jarjestelmdn ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmdd koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd
eritelmastd tehdyn padtoksen 2006/679/EY liitteen A ja Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejir-
jestelmdn ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmad koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmasta
tehdyn pdatoksen 2006/860/EY liitteen A muuttamisesta (EUVL L 136, 24.5.2008, s. 11).”

11) Korvataan 38 artiklan 4 kohta seuraavasti:

~

4. Jos hakija aikoo pyytdd ratakapasiteettia henkilolilkenteen harjoittamista varten jdsenvaltiossa, jossa
rautatieinfrastruktuurin  kdyttooikeus on rajoitettu 11 artiklan mukaisesti, sen on ilmoitettava asianomaisille
rataverkon haltijoille ja sddntelyelimille pyyntoon liittyvin aiotun liikenteen aikataulut viimeistddn 18 kuukautta
ennen niiden voimaantuloa. Jotta asianomaiset sddntelyelimet voisivat arvioida mahdolliset taloudelliset vaikutukset
olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin, niiden on varmistettava, ettd kaikki toimivaltaiset
viranomaiset, jotka ovat myontdneet luvan henkil6liikenteen harjoittamiseen kyseiselld julkisia palveluhankintoja
koskevassa sopimuksessa mddritellylld reitilld, kaikki muut asiaankuuluvat toimivaltaiset viranomaiset, joilla on
oikeus rajoittaa kiyttooikeuksia 11 artiklan mukaisesti, ja kaikki rautatieyritykset, jotka panevat tiytintoon julkisia
palveluhankintoja koskevaa sopimusta kyseisen henkilolitkenteen reitilld, saavat tdstd tiedon viipymittd ja
viimeistddn 10 pdivan kuluttua.”

12) Lisdtddn 53 artiklan 3 kohtaan alakohta seuraavasti:

~—

”Sadntelyelin voi vaatia rataverkon haltijaa asettamaan nima tiedot sen saataville, mikili se katsoo sen tarpeelliseksi.”
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13) Korvataan 54 artiklan 1 kohta seuraavasti:

14

=

"1.  Jos junaliikenteessi esiintyy teknisistd ongelmista tai onnettomuudesta johtuvia hairioitd, rataverkon haltijan
on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tilanteen palauttamiseksi ennalleen. Titd varten sen on laadittava
varautumissuunnitelma, jossa luetellaan elimet, joille on ilmoitettava vakavista vaaratilanteista tai vakavista hairioista
junaliikenteessd. Jos hiiriot voivat vaikuttaa rajat ylittdvadn liikenteeseen, rataverkon haltijan on vaihdettava kaikki
asiaankuuluvat tiedot niiden muiden rataverkon haltijoiden kanssa, joiden verkkoon ja liikenteeseen kyseiset hairiot
voivat vaikuttaa. Asianomaisten rataverkon haltijoiden on tehtivd yhteistyotd rajat ylittdvin liikenteen
palauttamiseksi ennalleen.”

Muutetaan 56 artikla seuraavasti:
a) lisitddn 1 kohtaan alakohdat seuraavasti:
"h) liikenteenhallintaa;
i) uusimistdiden suunnittelua ja suunniteltua tai suunnittelematonta kunnossapitoa;

j) edelld 2 artiklan 13 kohdassa sekd 7, 7 a, 7 b, 7 ¢ ja 7 d artiklassa sdddettyjen vaatimusten, myds
eturistiriitoja koskevien, noudattamista.”;

korvataan 2 kohta seuraavasti:

=

2. Saintelyelimelld on oltava valtuudet seurata kilpailutilannetta rautatielilkenteen markkinoilla, mukaan
lukien erityisesti suurnopeusjunia kiyttavin henkiloliikenteen markkinat, sekd 1 kohdan a—j alakohtaan liittyvid
rataverkon haltijoiden tehtdvid, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kansallisten kilpailuviranomaisten toimivaltaa
rautatielifkenteen markkinoiden kilpailun varmistamiseksi. Sddntelyelimen on erityisesti varmistettava 1 kohdan
a—j alakohdan noudattaminen omasta aloitteestaan ja hakijoihin kohdistuvan syrjinnin ehkdisemiseksi. Sen on
erityisesti tarkistettava, onko verkkoselostuksessa syrjivid lausekkeita tai annetaanko siind rataverkon haltijalle
harkintavaltaa, jota voisi olla mahdollista kiyttdd hakijoihin kohdistuvaan syrjintdan.”;

¢) korvataan 9 kohdan ensimmadinen alakohta seuraavasti:

9. Siintelyelimen on kisiteltdva valitukset ja pyydettivi tarvittaessa asianmukaisia tietoja ja pantava kaikkien
asianomaisten osapuolten kuuleminen alulle yhden kuukauden kuluessa valituksen vastaanottamisesta. Sen on
ratkaistava valitukset, toteutettava toimet tilanteen korjaamiseksi ja annettava asianomaisille osapuolille tiedoksi
perusteltu paitoksensd ennalta médritetyn kohtuullisen ajan ja joka tapauksessa kuuden viikon kuluessa kaikkien
tarvittavien tietojen vastaanottamisesta. Saintelyelimen on tarvittaessa pddtettivdi omasta aloitteestaan
aiheellisista toimenpiteistd hakijoihin kohdistuvan syrjinnin, markkinoiden véiristymisen ja muiden kielteisten
ilmididen oikaisemiseksi ndilli markkinoilla erityisesti 1 kohdan a—j alakohdan osalta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta  kansallisten  kilpailuviranomaisten  toimivaltaa rautatielikenteen —markkinoiden kilpailun
varmistamiseksi.”;

d) korvataan 12 kohta seuraavasti:

"12.  Sddntelyelimelld on oltava valtuudet tehdd tarkastuksia tai teettdd ulkopuolisia tarkastuksia rataverkon
haltijoissa, palvelupaikan ylldpitdjissd ja tarvittaessa rautatieyrityksissd, jotta se voi varmistaa 6 artiklassa
vahvistettujen kirjanpidon erillisyyttd ja 7 d artiklassa vahvistettujen rahoituksen lapinikyvyyttdi koskevien
sadnnosten noudattamisen. Vertikaalisesti integroituneiden yritysten osalta ndmd valtuudet ulottuvat kaikkiin
oikeussubjekteihin. Saintelyelimelli on oikeus pyytdd tarvittavia tietoja. Sddntelyelimelld on erityisesti oikeus
pyytéd, ettd rataverkon haltija, palvelupaikan yllapitdjat ja kaikki yritykset tai muut yhteisot, jotka harjoittavat tai
yhdistavit rautatieliikenteen eri muotoja tai rataverkon hallintaa, joita tarkoitetaan 6 artiklan 1 ja 2 kohdassa ja
13 artiklassa, toimittavat liitteessd VIII luetellut kirjanpitoa koskevat tiedot kokonaan tai osittain niin yksityiskoh-
taisesti kuin katsotaan tarpeelliseksi ja oikeasuhteiseksi.

Saantelyelin voi myds tehdd kirjanpidon perusteella johtopditoksid valtiontukikysymyksistd, joista sen on
ilmoitettava tdllaisten kysymysten ratkaisemisesta vastaaville kansallisille viranomaisille, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta ndiden viranomaisten toimivaltaa.
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Edelld 7 d artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rahoitusvirrat, 7 d artiklan 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut lainat seka
7 d artiklan 7 kohdassa tarkoitetut velat ovat sddntelyelimen seurannassa.

Jos jasenvaltio on nimennyt sddntelyelimen 7 c artiklan 4 kohdassa tarkoitetuksi riippumattomaksi toimival-
taiseksi elimeksi, sddntelyelin arvioi kyseisessd artiklassa tarkoitettuja yhteistyosopimuksia.”

15) Muutetaan 57 artikla seuraavasti:
a) lisdtddn kohta seuraavasti:

"3 a.  Kun kansainvilistd liikennettd koskevat asiat edellyttdvit kahden tai useamman sidntelyelimen padtoksia,
kyseisten sddntelyelinten on valmisteltava asianmukaiset pddtoksensd yhteistyossd ratkaisun 16ytamiseksi. Tatd
varten kyseisten sddntelyelinten on hoidettava 56 artiklan mukaisen toimintansa edellyttimat tehtavit.”;

=

korvataan 8 kohta seuraavasti:

8. Saantelyelinten on vahvistettava yhteiset periaatteet ja kdytdnteet niiden paatosten tekemiseksi, joiden
tekemiseen ne on valtuutettu tdmdn direktiivin nojalla. Kyseisiin periaatteisiin ja kéytdnteisiin on kuuluttava
riitojenratkaisujérjestely 3 a kohdan puitteita varten. Sddntelyelinten kokemusten ja 1 kohdassa tarkoitetun
verkoston toiminnan perusteella ja tarvittaessa sddntelyelinten tehokkaan yhteistyon varmistamiseksi komissio
voi hyviksyd tdytintoonpanosiddoksid, joissa sdddetddn tdllaisista yhteisistd periaatteista ja kdytinteistd. Nama
taytintoonpanosiidokset hyviksytdin 62 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”;

c) lisitdan kohta seuraavasti:

”10.  Jasenvaltiot voivat kahdessa maassa sijaitsevaa rataverkkoa koskevien pddtosten osalta 24 piivin
joulukuuta 2016 jilkeen milloin tahansa sopia edellyttdvansd asianosaisten sddntelyelinten vilistd koordinointia,
jotta varmistetaan paitosten yhdenmukaiset vaikutukset.”

16) Korvataan 63 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Komissio arvioi timin direktiivin vaikutuksia rautatiealaan ja antaa viimeistddn 31 paivdnd joulukuuta 2024
Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen
sen tdytantdonpanosta.

Kertomuksessa on erityisesti arvioitava suurnopeusjunapalvelujen kehitystd seké syrjivien kdytinteiden olemassaoloa
suurnopeusraiteiden kayttooikeuden osalta. Komissio harkitsee, onko tarpeen esittda lainsadadantoehdotuksia.

Komissio arvioi samaan piivddn mennessd, ilmeneeko vertikaalisesti integroituneeseen yritykseen kuuluvien
rataverkon haltijoiden suhteen edelleen syrjivid kdytintdjd tai muun tyyppistd kilpailun véaristymistd. Komissio
esittdd tarvittaessa lainsdddantoehdotuksia.”

2 artikla

1. Sen estimittd, mitd 3 artiklan 2 kohdassa sdddetdin, jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timédn direktiivin
noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset médrdykset viimeistddn 25 pdivini joulukuuta 2018. Niiden
on viipymattd toimitettava nimd siadnnokset kirjallisina komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhidn direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun
ne julkaistaan virallisesti. Jsenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
saannokset kirjallisina komissiolle.
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3 artikla

1.  Tdmd direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

2. Edelld olevia 1 artiklan 6—8 ja 11 kohtaa sovelletaan 1 piivistd tammikuuta 2019 ajoissa 14 piivind joulukuuta
2020 kaynnistyvad aikataulukautta varten.

4 artikla
Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa 14 paivini joulukuuta 2016.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

M. SCHULZ . KORCOK
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