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KOMISSION ASETUS (EU) N:o 1303/2014,
annettu 18 piivini marraskuuta 2014,

Euroopan unionin rautatiejirjestelmin rautatietunneleiden turvallisuutta koskevasta yhteentoimi-
vuuden teknisestd eritelmasti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon rautatiejirjestelmin yhteentoimivuudesta yhteisossd 17 pdivind kesdkuuta 2008 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY (!) ja erityisesti sen 6 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksen (EY) N:o 881/2004 (3 12 artiklassa edellytetddn, ettd Euroopan rautatievirasto, jiljempani ’virasto)
varmistaa, ettd yhteentoimivuuden tekniset eritelmit, jiljempand 'YTE:t, mukautetaan tekniseen kehitykseen ja
markkinasuuntauksiin sekd sosiaalisiin vaatimuksiin, ja ehdottaa komissiolle tarpeelliseksi katsomiaan muutoksia
yhteentoimivuuden teknisiin eritelmiin.

(2)  Komissio antoi 29 piivind huhtikuuta 2010 tehdylld paatoksella C(2010)2576 virastolle tehtaviksi kehittdd ja
tarkistaa yhteentoimivuuden teknisid eritelmii siten, ettd ne saataisiin kattamaan Euroopan unionin koko rautatie-
jarjestelmd. Toimeksiannossa virastoa pyydettiin laajentamaan rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n
soveltamisalaa timan mukaisesti.

(3)  Virasto antoi 21 pdivini joulukuuta 2012 suosituksen rautatietunneleiden turvallisuutta koskevasta tarkistetusta
YTE:sta.

(4)  Jotta voitaisiin pysya tekniikan kehityksen tasalla ja kannustaa uudenaikaistamiseen, innovatiivisia ratkaisuja olisi
edistettdvd ja niiden toteuttaminen olisi sallittava tietyin edellytyksin. Jos ehdotetaan innovatiivista ratkaisua,
valmistajan tai timédn valtuutetun edustajan olisi ilmoitettava, kuinka ratkaisu poikkeaa asiaa koskevasta YTE:n
osasta tai kuinka se tdydentidd kyseistd osaa, ja komission olisi arvioitava innovatiivinen ratkaisu. Jos arvioinnin
tulos on myonteinen, viraston olisi maariteltdvd innovatiivisen ratkaisun asianmukaiset toiminnalliset ja liitdntda
koskevat eritelmit ja kehitettdva tarvittavat arviointimenetelmat.

(5)  Direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3 kohdan mukaan jisenvaltioiden on annettava komissiolle ja muille jasenval-
tioille tiedoksi tekniset sddnnot, vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyt ja tarkastusmenettelyt, joita kayte-
tddn erityistapauksissa, sekd ndiden menettelyjen suorittamisesta vastaavat elimet.

(6)  Liikkuvaa kalustoa sddnnellddn nykyddn voimassa olevilla kansallisilla, kahdenvalisilli, monikansallisilla tai
kansainvilisilli sopimuksilla. Ndmd sopimukset eivit saa estdd yhteentoimivuuden alalla nykyiin tai tulevaisuu-
dessa tapahtuvaa edistystd. Siksi jasenvaltioiden on annettava tillaiset sopimukset tiedoksi komissiolle.

(7)  Tatd asetusta olisi sovellettava tunneleihin niiden liikennemairast riippumatta.

(8)  Erdissd jasenvaltioissa sovelletaan jo turvallisuussddntojd, joissa edellytetddn korkeampaa turvallisuustasoa kuin
tdssd YTE:ssd. Tissd asetuksessa olisi sallittava jisenvaltioille tillaisten sddntdjen voimassa pitiminen ainoastaan
infrastruktuurin, energian ja kdyttotoiminnan osajérjestelmien osalta. Tdllaisia voimassa olevia sddntojd olisi pidet-
tava direktiivin 2004/49/EY (*) 8 artiklassa tarkoitettuina kansallisina turvallisuussddntoind. Lisdksi jasenvaltioiden
on mainitun direktiivin 4 artiklan mukaisesti varmistettava, ettd rautateiden turvallisuustaso pystytddn yleisesti

() EUVLL191,18.7.2008, s. 1.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 881/2004, annettu 29 piivina huhtikuuta 2004, Euroopan rautatieviraston perusta-
misesta (virastoasetus), EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY, annettu 29 pdivind huhtikuuta 2004, yhteison rautateiden turvallisuudesta
sekd rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttooikeuden
myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin
2001/14/EY muuttamisesta (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).
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sdilyttdmain ja ettd sitd parannetaan jatkuvasti, jos se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon unionin lain-
sdddannon kehittyminen sekd tekniikan ja tieteen kehitys ja asettamalla etusijalle vakavien onnettomuuksien
ehkiiseminen. Liikkuvalle kalustolle ei pitiisi kuitenkaan méaaritd mitddn lisdtoimenpiteita.

(9)  Jasenvaltioilla on toimivalta madritelld pelastuspalvelujen asema ja vastuut. Jisenvaltioiden olisi jarjestettiva timan
asetuksen toimivaltaan kuuluvissa tunneleissa hyokkdysreitti yhteistoiminnassa pelastuspalvelujen kanssa. On
tarkedd maédritelld pelastuspalvelun alalla toimenpiteet, jotka perustuvat oletukseen, ettd tunnelionnettomuuteen
vastaavat pelastuslaitokset suojelevat ihmishenkia eivitkd aineellista omaisuutta kuten vaunuja tai rakenteita.

(10) Rautatietunneleiden turvallisuutta koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmistd tehty komission pditos
2008/163[EY (! olisi kumottava.

(11)  Tarpeettomien lisdkustannusten ja hallinnollisen taakan valttimiseksi paatostd 2008/163/EY olisi sen kumoamisen
jilkeen sovellettava edelleen direktiivin 2008/57EY 9 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettuihin osajirjestel-
miin ja hankkeisiin.

(12) Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin 2008/57/EY 29 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Vahvistetaan liitteend oleva koko Euroopan unionin rautatiejirjestelmin rautatietunneleiden turvallisuutta koskeva
yhteentoimivuuden tekninen eritelma (YTE).

2 artikla

YTE:4d sovelletaan ohjauksen, hallinnan ja merkinannon, infrastruktuurin, energian, kiyttotoiminnan sekd litkkuvan
kaluston osajérjestelmiin, jotka kuvataan direktiivin 2008/57/EY liitteessd II.

YTE:44 sovelletaan ndihin osajérjestelmiin liitteen 7 kohdan mukaisesti.

3 artikla

Tamdn asetuksen tekninen ja maantieteellinen soveltamisala vahvistetaan liitteen 1.1 ja 1.2 kohdassa.

4 artikla

1. Tdmdn asetuksen liitteen 7.3 kohdassa lueteltujen erityistapausten osalta direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan
2 kohdan mukaiselle yhteentoimivuuden tarkastamiselle asetetut vaatimukset ovat samat kuin sen jisenvaltion voimassa
olevissa kansallisissa sddnnoissd madritetyt vaatimukset, joka antaa kdyttdonottoluvan timédn asetuksen soveltamisalaan
kuuluville osajdrjestelmille.

2. Kuuden kuukauden kuluessa timin asetuksen voimaantulosta kunkin jisenvaltion on annettava muille jasenval-
tioille ja komissiolle tiedoksi

a) edelld 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset sidnnot;

b) vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyt ja tarkastusmenettelyt, joita on noudatettava 1 kohdassa tarkoitettujen
kansallisten sddnt6jen soveltamisessa;

¢) elimet, jotka on nimetty direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3 kohdan mukaisesti suorittamaan vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettelyt ja tarkastusmenettelyt liitteen 7.3 kohdassa madritetyissé erityistapauksissa.

(") Komission padtos 2008/163(EY, tehty 20 paivind joulukuuta 2007, rautatietunneleiden turvallisuutta Euroopan laajuisessa tavanomai-
sessa ja suurten nopeuksien rautatiejdrjestelmassd koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmistd (EUVL L 64, 7.3.2008, s. 1.).
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5 artikla

1. Kuuden kuukauden kuluessa timin asetuksen voimaantulosta jisenvaltioiden on annettava komissiolle tiedoksi
seuraavantyyppiset sopimukset:

a) jasenvaltioiden ja rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden viliset pysyvit tai viliaikaiset kansalliset sopimukset,
jotka ovat suunnitellun junaliikennepalvelun hyvin erityisen tai paikallisen luonteen vuoksi valttimattomia;

b) rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden tai turvallisuusviranomaisten kahden- tai monenviliset sopimukset, joilla
saadaan aikaan merkittdvaa paikallista tai alueellista yhteentoimivuutta;

¢) yhden tai useamman jdsenvaltion ja vdhintddn yhden kolmannen maan viliset kansainviliset sopimukset tai jasenval-
tioiden rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden ja vihintddn yhden kolmannen maan rautatieyrityksen tai rata-
verkon haltijan viliset kansainviliset sopimukset, joilla saadaan aikaan merkittivaa paikallista tai alueellista yhteentoi-
mivuutta.

2. Sopimuksia, jotka on jo annettu tiedoksi komission paitosten 2006/920/EY ('), 2008/231/EY (3), 2011/314/EU (})
tai 2012/757/EU (*) mukaisesti, ei anneta tiedoksi uudelleen.

3. Jasenvaltioiden on viipymittd ilmoitettava komissiolle kaikista tulevista sopimuksista sekd jo voimassa olevien ja
tiedoksi annettujen sopimusten muutoksista.

6 artikla

Direktiivin 2008/57/EY 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti kukin jisenvaltio toimittaa komissiolle yhden vuoden kuluessa
tdmdn asetuksen voimaantulosta luettelon sen alueella toteutettavista pitkille edenneistd hankkeista.

7 artikla

Kunkin jisenvaltion on timin asetuksen liitteessd olevan 7 luvun mukaisesti péivitettivd YTE:4d koskevat kansalliset
tdytintoonpanosuunnitelmat, jotka se on laatinut paitoksen 2006/920/EY 4 artiklan, pddtoksen 2008/231/EY 4 artiklan
ja padtoksen 2011/314/EU 5 artiklan mukaisesti.

Kunkin jdsenvaltion on toimitettava péivitetty tdytintdonpanosuunnitelma muille jisenvaltioille ja komissiolle viimeistddn
1 péivdna heindkuuta 2015.

8 artikla

1. Teknologisen kehityksen tahdissa pysyminen saattaa edellyttdd innovatiivisia ratkaisuja, jotka eivit ole liitteessd
vahvistettujen eritelmien mukaisia ja/tai joihin ei voida soveltaa liitteessd madritettyjd arviointimenetelmid. Tallaisessa
tapauksessa innovatiivisille ratkaisuille voidaan laatia uusia eritelmié ja/tai arviointimenetelmid 2—5 kohdan siddnnosten
mukaisesti.

2. Innovatiiviset ratkaisut voivat liittyd 2 artiklassa tarkoitettuihin osajérjestelmiin, niiden osiin ja niiden yhteentoimi-
vuuden osatekijoihin.

3. Jos innovatiivista ratkaisua ehdotetaan, valmistajan tai sen unioniin sijoittautuneen valtuutetun edustajan on ilmoi-
tettava, miten ratkaisu poikkeaa asianmukaisten YTE:en sddnnoksistd tai tdydentdd niitd, ja toimitettava poikkeamat
komissiolle analysoitaviksi. Komissio voi pyytad virastolta mielipiteen ehdotetusta innovatiivisesta ratkaisusta.

(") Komission pddtds 2006/920/EY, tehty 11 pdivini elokuuta 2006, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjestelman osajirjestelméad
"kéyttotoiminta ja litkenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd (EUVLL 359, 18.12.2006, s. 1).

(*) Komission paatos 2008/231EY, tehty 1 pdivind helmikuuta 2008, neuvoston direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 1 kohdan mukaisesta Eu-

roopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelman kayttotoimintaosajirjestelmii koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritel-

misté ja 30 paivind toukokuuta 2002 tehdyn komission padtoksen 2002/734/EY kumoamisesta (EUVL L 84, 26.3.2008, s. 1).

(*) Komission pddtds 2011/314/EU, annettu 12 piivind toukokuuta 2011, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmén osajérjes-
telméd "kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmastd (EUVLL 144, 31.5.2011,s. 1).

(*) Komission pddtos 2012/757[EU, annettu 14 piivind marraskuuta 2012, Euroopan unionin rautatiejdrjestelman osajirjestelmaa "kiytto-
toiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd ja pddtoksen 2007/756/EY muuttamisesta
(EUVLL 345,15.12.2012,s.1).
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4. Komissio antaa lausunnon ehdotetusta innovatiivisesta ratkaisusta. Jos lausunto on myonteinen, laaditaan tarvit-
tavat toiminnalliset ja liitdntdd koskevat eritelmit sekd arviointimenetelmd, jotka on sisallytettdvd asianmukaisiin YTE:iin,
jotta innovatiivista ratkaisua voidaan kéyttdd, ja sisillytetddn ne sen jilkeen asianmukaisiin YTE:iin direktiivin
2008/57EY 6 artiklan mukaisen tarkistusprosessin aikana. Jos lausunto on kielteinen, ehdotettua innovatiivista ratkaisua
ei voida kayttda.

5. Ennen asianmukaisten YTE:en tarkistamista komission antama myonteinen lausunto katsotaan hyviksyttivaksi
tavaksi tayttad direktiivin 2008/57[EY keskeiset vaatimukset, ja sitd voidaan kayttdd osajirjestelman arvioinnissa.

9 artikla
Kumotaan paitos 2008/163/EY 1 péivastd tammikuuta 2015 alkaen.

Sitd sovelletaan kuitenkin edelleen
a) kyseisen pddtoksen mukaisesti hyvaksyttyihin osajdrjestelmiin;

b) sellaisiin uusia, uudistettuja tai parannettuja osajirjestelmid koskeviin hankkeisiin, jotka ovat edistyneet pitkille tai
joista on olemassa toteuttamisvaiheessa oleva sopimus timan asetuksen julkaisemisajankohtana.

10 artikla

Timi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2015.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 18 pdivind marraskuuta 2014.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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1. JOHDANTO

1.1 Tekninen soveltamisala

a) Tami YTE koskee seuraavia direktiivissd 2008/57[EY tarkoitettuja osajirjestelmid: ohjaus, hallinta ja merki-
nanto ("CCS”), infrastruktuuri ("INF”), energia ("ENE”), kdyttotoiminta ("OPE”) ja litkkuva kalusto (veturit ja
matkustajayksikot "LOC&PAS”).

b) Téssd YTE:ssd on tarkoitus médritelld infrastruktuurin, energian, ohjauksen, hallinnan ja merkinannon, liik-
kuvan kaluston ja kdyttotoiminnan osajirjestelmid varten yhtendinen sarja toimenpiteitd, joiden avulla
tunneleiden optimaalinen turvallisuus voidaan jirjestdd mahdollisimman kustannustehokkaasti.

¢) Se mahdollistaa timidn YTE:n mukaisten junien vapaan liikkuvuuden Euroopan laajuisessa rautatiejirjestel-
missd yhdenmukaistetuissa turvallisuusolosuhteissa.

d) Tissd YTE:ssd kuvaillaan ainoastaan toimenpiteet, joilla pyritddn vihentdmdain erityisesti tunneleihin liit-
tyvid riskejd. Puhtaasti rautateiden toimintaan liittyviin riskeihin, kuten raiteilta suistuminen ja tormdays
toisen junan kanssa, pureudutaan rautateiden yleisilld turvallisuustoimenpiteilla.

e) Direktiivin 2004/49/EY 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti maan nykyistd turvallisuustasoa ei saa heikentid.
Jasenvaltiot voivat sdilyttdd voimassa tiukemmat vaatimukset, kunhan nimi vaatimukset eivit estd YTE:n
mukaisten junien toimintaa.

f) Jasenvaltiot voivat médritd tiettyjd tunneleita koskevia uusia ja entistd tiukempia vaatimuksia direktiivin
2004/49[EY 8 artiklan mukaisesti; tillaiset vaatimukset on ilmoitettava komissiolle, ennen kuin ne otetaan
kayttoon. Tallaisten tiukempien vaatimusten on pohjauduttava riskianalyysiin, ja ne on perusteltava erityi-
selld riskitilanteella. Niistd on kuultava rataverkon haltijaa ja asianomaisia pelastuslaitoksia, ja niistd on
tehtavd kustannus-hyotyanalyysi.

1.1.1 Tunneleihin liittyvd soveltamisala

a) Tatd YTE:d sovelletaan uusiin, uudistettuihin ja parannettuihin tunneleihin, jotka sijaitsevat Euroopan
unionin rautatieverkossa ja ovat timadn YTE:n 2.4 kohdassa annetun méaritelman mukaisia.

b) Tunneleissa sijaitsevien asemien on oltava kansallisten paloturvallisuusmadrdysten mukaisia. Kun niitd
kiytetddn turvallisina alueina, niiden on tdytettdvd vain timdn YTEn 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 ja 4.2.1.5.3
kohdassa annetut vaatimukset. Kun niitd kédytetddn palontorjuntapisteind, niiden on tdytettdvd vain timin
YTE:n 4.2.1.7 kohdan ¢ alakohdassa ja 4.2.1.7 kohdan e alakohdassa annetut vaatimukset.

1.1.2 Liikkuvaan kalustoon liittyvi soveltamisala

a) Titd YTE: sovelletaan liikkuvaan kalustoon, johon sovelletaan LOC&PAS YTE:4.

b) Liikkuva kalusto, joka aiemman SRT YTE:n (pddtos 2008/163/EY) mukaisesti kuului luokkaan A tai B,
kuuluu tdssd YTE:ssd samaan 4.2.3. kohdassa mairiteltyyn luokkaan.

1.1.3 Toiminnallisiin nikokohtiin liittyvd soveltamisala

Tatd YTE:4 sovelletaan kaikkien 1.1.1 kohdassa kuvatuissa tunneleissa kulkevien liikkkuvan kaluston yksikéiden
kayttotoimintaan.

1.1.3.1  Tavarajunien kdyttotoiminta

Kun 2.4 kohdan mukaisen tavarajunan tai vaarallisia aineita kuljettavan junan jokainen kalustoyksikko on
sithen sovellettavien rakenteellisten YTE:ien (LOC&PAS, SRT, NOI, CCS, WAG) mukainen ja kun vaarallisia
aineita kuljettava(t) vaunu(t) on/ovat direktiivin 2008/68/EY liitteen II mukaisia, tavarajuna tai vaarallisia
aineita kuljettava juna, jota kiytetddn OPE YTE:n vaatimusten mukaisesti, voi liikkua kaikissa Euroopan
unionin rautatiejirjestelman tunneleissa.

1.1.4 Tamdan YTE:n soveltamisalaan kuuluvat ja kuulumattomat riskit

a) Tamd YTE kattaa vain matkustajien ja junahenkilokunnan erityiset turvallisuusriskit tunneleissa edelld
mainittujen osajirjestelmien alalla. Se kattaa my0s tunnelin liheisyydessi oleville ihmisille aiheutuvat riskit
siind tapauksessa, ettd rakenteen romahtamisella voi olla katastrofaalisia seurauksia.

b) Jos riskianalyysin johtopaitoksend on, ettd tunnelissa voi sattua muita merkittavid vaaratilanteita, niiden
skenaarioiden varalta madritellddn erityisid toimenpiteit.
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¢) Tami YTE ei kata seuraavia riskeja:
1) tunneleiden kiinteiden rakenteiden kunnossapitoon osallistuvan henkilokunnan terveys ja turvallisuus

2) rakenteiden ja junien vaurioitumisesta aiheutuvat taloudelliset tappiot seki tunnelin korjauksen aikaisen
kayttokatkoksen aiheuttamat tappiot

3) luvaton tunkeutuminen tunneliin tunnelin suuaukoista

4) terrorismi tahallisena ja harkittuna tekona, jolla on tarkoitus aiheuttaa mielivaltaisesti tuhoa, henkilova-
hinkoja ja kuolonuhreja.

1.2 Maantieteellinen soveltamisala

Taman YTE:n maantieteellinen soveltamisala on koko rautatiejirjestelman rataverkko, johon kuuluvat

— direktiivin 2008/57EY liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa "Rataverkko” kuvattu Euroopan laajuisen tavan-
omaisen rautatiejirjestelmin rataverkko

— direktiivin 2008/57/EY liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa "Rataverkko” kuvattu Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejirjestelman rataverkko

— muut rautatiejirjestelmin rataverkon osat direktiivin 2008/57/EY liitteessi I olevassa 4 kohdassa kuvatun
soveltamisalan laajentamisen mukaisesti.

Soveltamisalaan eivit kuulu direktiivin 2008/57/EY 1 artiklan 3 kohdassa mainitut tapaukset.

2. NAKOKOHDAN/SOVELTAMISALAN MAARITELMA

2.1 Yleisti

a) Tunneleiden turvallisuutta edistivddn jarjestelmddn kuuluu neljd perittdistd tasoa: ehkdiisy, seurausten
lieventdminen, evakuointi ja pelastus.

b) Toimet painottuvat ensisijaisesti ehkaisyyn, toissijaisesti seurausten lieventdmiseen ja niin edelleen.

¢) Turvaamisen eri tasot tuottavat yhdessd alhaisen jainnosriskin.

Riskit tunneleissa

Lieventaminen
Turvallinen puoli Evakuointi
Jdannos-
4 . riski
Pelastus v

d) Rautateiden tirked ominaisuus on onnettomuuksien ehkdisy silld, ettd liikenne kulkee radalla ja sitd ohja-
taan ja sdddellddn merkinantojirjestelmalla.
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22 Riskiskenaariot
a) Tdssd YTE:ssd mddritellddn toimenpiteitd, joilla voidaan helpottaa tai keventdd evakuointi- tai pelastus-
toimia rautatieonnettomuuden jalkeen.
Rautateiden
riskit
L
Ei tunneleihin liittyvat Tunneleihin liittyvit
Huolehditaan yleisilla aaratilanneskenaariot:
turvallisuustoimenpiteilld — Tormiys
— Raiteilta
suistuminen ittty
— Tulipalo Pit l:ftynyt
— Rajahdys pyséhdys
—  Myrkyllisen kaasun
muodostuminen
— Spontaani
evakuointi
| ]
Ehkaisy- Lieventdamis- Evakuointi- Pelastus- lEl ot?ttu
toimenpiteet toimenpiteet toimenpiteet | |toimenpiteet fuomioon
Toimenpiteita ei
tarvita
b) Toimenpiteit, joilla edelld mainituista tunneleita koskevista vaaratilanneskenaarioista aiheutuvia riskeji
voidaan hallita tai merkittavésti vihentdd, on yksiloity.
) Niitd on kehitetty ehkiisyn, seurausten lieventdmisen, evakuoinnin ja pelastuksen tasolla, mutta niitd ei
esitetd ndiden otsikoiden alla tdssd YTE:ssd vaan asianomaisten osajirjestelmien otsikoiden alla.
d) Toimenpiteitd voidaan pitdd ratkaisuna seuraaviin kolmenlaisiin vaaratilanteisiin.
221 "Kuumat” vaaratilanteet: tulipalo, rajahdys ja sitd seuraava tulipalo, myrkyllisen savun tai kaasun muodostuminen.

a)

Suurin vaara on tulipalo. Tulipalolla ymmirretddn kuumuuden, liekkien ja savun yhdistelmaa.

b) Tulipalo syttyy junassa.

Tulipalon syttyminen havaitaan joko junan paloilmaisimien halyttdessd tai junassa olevien henkiloiden
toimesta. Kuljettaja saa tiedon ongelmasta joko niin, ettd tulipalosta tulee automaattinen ilmoitus, tai niin,
ettd matkustajat ilmoittavat yleisestd ongelmasta matkustajien kiyttoon tarkoitetulla halyttimella.

Kuljettajaa opastetaan toimimaan asianmukaisesti paikalliset olosuhteet huomioon ottaen.

Imastointi suljetaan savun levidmisen estimiseksi. Kun kyseessd on luokkaan B kuuluva liikkuva kalusto,
matkustajat siirretddn paloalueelta junan turvallisiin osiin, suojaan tulelta ja savulta.

Juna poistuu tunnelista, jos se on mahdollista. Matkustajat evakuoidaan junan miehiston johdolla tai he
pelastautuvat oma-aloitteisesti turvalliselle alueelle ulkoilmassa.

Juna voi tarvittaessa pysdhtyd tunnelin sisipuolella sijaitsevaan palontorjuntapisteeseen. Matkustajat
evakuoidaan junan miehiston johdolla tai he pelastautuvat oma-aloitteisesti turvalliselle alueelle.

Jos tulipalo sammuu palonsammutusjirjestelmin avulla, tilanne muuttuu "kylméksi” vaaratilanteeksi.
Tulipalo syttyy tunnelissa.
Jos tulipalo syttyy tunnelissa tai tekniikkahuoneessa, kuljettajaa opastetaan toimimaan asianmukaisesti

paikalliset olosuhteet huomioon ottaen ja pelastussuunnitelmassa kuvattujen tunneleita koskevien vaarati-
lanneskenaarioiden mukaisesti.
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222 "Kylmat” vaaratilanteet: tormdys, raiteilta suistuminen

a) Tunneleita koskevissa toimenpiteissd keskitytddn evakuoinnissa ja pelastustyontekijoiden toiminnassa
kéytettaviin kulkuvayliin.

b) Erona kuumiin vaaratilanteisiin on, ettei tulipalon luoma vaarallinen ympirist6 rajoita ajallisesti toimintaa.

223 Pitkittynyt pysihdys

a) Pitkittynyt pysihdys (yli 10 minuuttia kestdvd suunnittelematon pysihdys tunnelissa ilman kuumaa tai
kylmaa vaaratilannetta) ei itsessddn aiheuta vaaraa matkustajille eikd michistolle.

b) Se saattaa kuitenkin aiheuttaa paniikkia ja johtaa spontaaniin hallitsemattomaan evakuointiin, joka altistaa
matkustajat tunneliympériston vaaroille.

2.2.4 Rajoitukset

Skenaariot, joita ei kasitelld tdssd YTE:ssd, luetellaan 1.1.4 kohdassa.

2.3 Pelastustoimen tehtivit

a) Pelastustoimen tehtdvdt madritellddn asiaan liittyvassd kansallisessa lainsdddannossa.

b) Tdssd YTE:ssd pelastuksen osalta mddriteltdvit toimenpiteet perustuvat oletukseen, ettd tunnelionnetto-
muuden pelastustoihin osallistuvien pelastuslaitosten ensisijaisena tavoitteena on suojella ihmishenkia.

¢) Pelastustyontekijoiden oletetaan
1) "kuumassa” vaaratilanteessa
— pelastavan ihmisid, jotka eivit paise turvalliselle alueelle
— antavan ensiapua evakuoiduille henkil6ille

— rajoittavan tulipaloa siind mairin kuin se on tarpeen heidén itsensd ja onnettomuuteen joutuneiden
henkiloiden suojelemiseksi

— johtavan evakuointia tunnelin sisdlld olevilta turvallisilta alueilta lopulliseen turvapaikkaan
2) "kylméssd” vaaratilanteessa
— pelastavan ihmisid
— antavan ensiapua vakavasti loukkaantuneille henkil6ille
— pelastavan loukkuun jdaneet henkilot
— johtavan evakuointia lopulliseen turvapaikkaan.
d) Tissd YTE:ssd ei aseteta mitddn ajallisia tai toiminnallisia vaatimuksia.

e) Kun otetaan huomioon, ettd useita kuolonuhreja vaativat onnettomuudet rautatietunneleissa ovat harvi-
naisia, on selvdd, ettd on olemassa erittdin epitodennikoisid tapahtumia, joissa hyvin varustautuneenkin
pelastustoimen mahdollisuudet olisivat rajalliset, kuten tavarajunan suuri tulipalo.

f) Jos pelastustoimelle pelastussuunnitelmissa esitetyt odotukset ylittavit edelld kuvaillut oletukset, voidaan
maédrata lisdtoimenpiteistd tai tunneleiden lisdvarusteista.

2.4 Miiritelmit

Tissd YTE:ssd kdytetddn seuraavia méddritelmia:

a) Rautatietunneli: Rautatietunneli on radan ympirilld oleva kaivanto tai rakennelma, jonka avulla rautatie voi
kulkea esimerkiksi kallion, rakennusten tai veden ldpi. Tunnelin pituudeksi médritetddn tdysin suljetun osan
pituus kiskojen pinnasta mitattuna. Tamédn YTE:n yhteydessd tunnelin pituus on véhintddn 0,1 kilometrid.
Jos jotkin vaatimukset koskevat vain titd pitempid tunneleita, raja-arvot mainitaan asianomaisessa
kohdassa.

b) Turvallinen alue: Turvallinen alue on junasta evakuoiduille matkustajille ja henkilokunnalle tarkoitettu
tunnelin sisd- tai ulkopuolella oleva turvallinen paikka, jossa on mahdollista pysytelld tilapéisesti hengissi.
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¢) Palontorjuntapiste: Palontorjuntapiste on tunnelin sisd- tai ulkopuolella oleva tietty paikka, jossa pelastus-
toimi voi kdyttdd sammutuskalustoa ja jonne matkustajat ja henkilokunta voivat pelastautua junasta.

d) Tekniikkahuoneet: Tekniikkahuoneet ovat suljettuja tiloja, joiden ovet ovat tunnelin sisd- tai ulkopuolella ja
joissa on turvalaitteet, joita tarvitaan vahintddn yhteen seuraavista toiminnoista: pelastautuminen,
evakuointi, hitdviestintd, pelastus- ja palontorjuntatoimet, merkinanto- ja viestintdlaitteet sekd radan
virransyotto.

e) Tavarajuna: Tavarajuna on yhden tai useamman veturin ja yhden tai useamman vaunun muodostama juna.
Tavarajuna, jossa on vihintddn yksi vaarallisia aineita sisiltdvd vaunu, on vaarallisia aineita kuljettava juna.

f) Kaikki liikkuvaan kalustoon liittyvit médaritelmét on esitetty LOC&PAS YTE:ssd ja WAG YTE:ssi.

3. OLENNAISET VAATIMUKSET

Seuraavassa taulukossa esitetddn timéin YTE:n perusparametrit ja niitd vastaavat olennaiset vaatimukset direk-
tiivin 2008/57EY liitteessi IIl olevan numeroinnin mukaisesti.

Infrastruktuuriosajirjestel- . Luotettavuus, Terveys- Ympiriston- Tekninen.
AR Kohta Turvallisuus e . . yhteensopi-
main liittyva osatekiji kayttokunto vaikutus suojelu Vs
Luvattoman pddsyn esta- 4.2.1.1 2.1.1
minen  hitduloskdynteihin
ja tekniikkahuoneisiin
Tunnelirakenteiden  tulen- 421.2 1.1.4
kestdvyys 2.1.1
Rakennusmateriaalien palo- 42.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2
tekniset ominaisuudet 21.1
Palon ilmaiseminen 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Evakuointimahdollisuudet 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Poistumistiet 4.2.1.6 2.1.1
Palontorjuntapisteet 4.2.1.7 2.1.1 1.5
Hatédviestintad 4218 2.1.1
S . I Tekninen
Ene{glaosyar}estelj{man Kohta Turvallisuus Lgpte?;avuus, Terveysvai- Ympar'1ston— yhteensopi-
jittyva osatekijd kayttokunto kutus suojelu s
Ajojohdon tai virtakiskojen 4.2.2.1 221
ryhmittiminen
Ajojohdon tai virtakiskojen 4222 221
maadoitus
Sihkonsy6tto 4223 221
Tunneleiden  sdhkokaape- 4224 221 1.3.2 1.4.2
leita koskevat vaatimukset 1.1.4
Sihkoasennusten luotetta- 4.2.2.5 221
vuus
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Liikkuvan kaluston . T Tekninen
g e Qe . Luotettavuus, Terveysvai- Ympariston- .
osajarjestelmain liittyva Kohta Turvallisuus Kivttokunto kutus suoielu yhteensopi-
osatekijd Y ) vuus
Tulipalon estiminen 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Tulipalon ilmaiseminen ja 4.23.2 1.1.4
hallinta 2.4.1
Hatitilanteisiin liittyvit 4233 2.4.1 2.4.2 1.5
vaatimukset 243
Evakuointiin liittyvit vaati- 4.2.3.4 2.41
mukset
4, OSAJARJESTELMAN KUVAUS
4.1 Johdanto
a) Euroopan unionin rautatiejdrjestelm, jota direktiivi 2008/57EY koskee ja johon osajirjestelmdt kuuluvat,
on kebhitetty integroiduksi jarjestelmaksi, jonka yhtendisyys on tarkastettava.
b) Tdmai yhtendisyys on tarkastettu siltd osin kuin on kyse timin YTE:n eritelmien laadinnasta, timéin YTE:n
liitdnnoistd jarjestelmiin, joihin se on integroitu, sekd rautateiden kayttosaannoista.
¢) Rautatietunneleiden turvallisuuteen liittyvit perusparametrit esitetddn infrastruktuuri- ja energiaosajirjestel-
mien sekd liikkuvan kaluston osajirjestelmdn osalta timin YTE:n 4.2 kohdassa siten, etti huomioon
otetaan kaikki sovellettavat olennaiset vaatimukset. Toimintaa koskevat vaatimukset ja velvoitteet esitetddn
OPE YTE:ssd ja timadn YTE:n 4.4 kohdassa.
4.2 Osajirjestelmien toiminnalliset ja tekniset eritelmit
Edelld 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset huomioon ottaen toiminnalliset ja tekniset eritelmit, jotka
koskevat tunneleiden turvallisuutta edelld mainituissa osajirjestelmissd, ovat seuraavat:
421 Infrastruktuuriosajarjestelmd
4.2.1.1  Luvattoman pédsyn estiminen hitiuloskdynteihin ja tekniikkahuoneisiin
Tamd eritelmd koskee kaikkia tunneleita.
a) Luvaton paisy tekniikkahuoneisiin on estettava.
b) Jos hatduloskdynnit on turvallisuussyistd lukittu, ne on aina voitava avata sisdpuolelta.
4.2.1.2  Tunnelirakenteiden tulenkestivyys

Tama eritelma koskee kaikkia tunneleita.

a) Rakenteen eheyden on siilyttivd tulipalossa riittdvin pitkddn, jotta matkustajat ja henkilokunta voivat
pelastautua ja heidit voidaan evakuoida ja jotta pelastustoimi pddsee toimimaan. Kyseisen ajan on oltava
asiaan liittyvien evakuointiskenaarioiden mukainen ja ilmoitettu pelastussuunnitelmassa.

b) Jos kyseessd on vedenalainen tunneli tai tunneli, joka voi aiheuttaa lihelld olevien suurten rakenteiden
romahtamisen, tunnelin pdirakenteen on kestettdvd palon kuumuutta niin kauan, ettd tunnelin uhana-
lainen osa ja sen ldhelld olevat rakenteet voidaan evakuoida. Tdmai aika on ilmoitettava pelastussuunnitel-
massa.
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4.2.1.3

4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.1.5.1

4.2.1.5.2

4.21.53

Rakennusmateriaalien palotekniset ominaisuudet

Tamd eritelma koskee kaikkia tunneleita.
a) Tamad eritelmd koskee tunneleiden sisalld kdytettdvid rakennustuotteita ja rakenteita.

b) Tunnelin rakennusmateriaalien on tdytettivd komission pddtoksessd 2000/147[EY asetetut luokan A2 vaati-
mukset. Muiden kuin rakenne-elementtien ja muiden laitteiden on tdytettdvd komission pddtoksessd
2000/147/EY asetetut luokan B vaatimukset.

¢) Materiaalit, jotka eivit vaikuta oleellisesti palokuormaan, on luetteloitava. Niiden ei tarvitse tyttdd edelld
mainittuja vaatimuksia.

Palon ilmaiseminen tekniikkahuoneissa
Tamd eritelmd koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

Tekniikkahuoneet on varustettava ilmaisimilla, jotka antavat rataverkon haltijalle hilytyksen tulipalosta.

Evakuointimahdollisuudet
Turvallinen alue

Tamd eritelma koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Tunnelia kdyttavit junat on voitava evakuoida turvalliselle alueelle. Alueen kapasiteetin on vastattava niiden
junien enimmdiskapasiteettia, joiden on suunniteltu kiyttivan rataa, jossa tunneli sijaitsee.

b) Turvallisella alueella on oltava sellaiset olosuhteet, ettd matkustajilla ja junan henkilokunnalla on mahdolli-
suus pysytelld hengissd, kunnes heiddt evakuoidaan lopulliseen turvapaikkaan.

¢) Jos turvallinen alue on maan tai veden alla, henkiloiden on voitava siirtyd turvalliselta alueelta maan
pinnalle kulkematta vahingoittuneen tunnelikdytavin kautta.

d) Maanalaisen turvallisen alueen ja sen laitteiston suunnittelussa on otettava huomioon savunpoisto, jotta
voidaan suojella erityisesti omatoimisia evakuointimahdollisuuksia kayttdvid henkiloita.

Kulkuyhteys turvalliselle alueelle

Tami eritelma koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Junasta poistuvien omatoimista evakuointimahdollisuutta kéyttivien henkildiden ja pelastustoimen on
pdastava turvalliselle alueelle.

b) Seuraavista ratkaisuista, jotka koskevat junasta turvalliselle alueelle siirtymistd, on valittava yksi:

1) Sivu- jaftai pystysuuntaiset hitduloskdynnit maan pinnalle. Nditd on oltava vihintddn 1 000 metrin
vilein.

2) Vierekkdisten erillisten tunnelikdytavien véliset yhdyskaytavit, joiden avulla viereistd tunnelikdytdvad
voidaan kayttad turvallisena alueena. Yhdyskédytivid on oltava vahintddn 500 metrin vilein.

3) Vaihtoehtoiset tekniset ratkaisut, joilla jirjestetddn turvallisuustasoltaan vastaava turvallinen alue, ovat
sallittuja. Se, ettd alue on turvallisuustasoltaan vastaava matkustajien ja henkilokunnan kannalta, on
osoitettava kayttimalld riskien arviointia koskevaa yhteistd turvallisuusmenetelméa.

¢) Poistumistieltd turvalliselle alueelle johtavan oven vapaan aukon on oltava vihintdan 1,4 metrid leved ja
2,0 metrid korkea. Vaihtoehtoisesti voidaan kéyttdd useita vierekkdisid, kapeampia ovia, jos osoitetaan, ettd
ovista pystyy kulkemaan vastaava tai suurempi médrd ihmisia.

d) Ovien jilkeisen vapaan tilan on jatkuttava vihintddn 1,5 metrid levednd ja 2,25 metrid korkeana.

e) Pelastussuunnitelmassa on kuvattava, miten pelastustoimi pddsee turvalliselle alueelle.

Viestintivilineet turvallisilla alueilla

Tamd eritelma koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.
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Maanalaisilta turvallisilta alueilta on oltava joko matkapuhelinyhteys tai kiinted viestintdyhteys rataverkon
haltijan liikkenteenohjaukseen.

4.2.1.5.4 Poistumisreittien hitivalaistus

Tamad eritelmd koskee kaikkia yli 0,5 kilometrin pituisia tunneleita.
a) Matkustajat ja henkilokunta on voitava hititilanteessa ohjata hitivalaistuksen avulla turvalliselle alueelle.
b) Valaistuksen on téytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) Yksiraiteinen tunnelikdytava: kulkutien puolella

2) Moniraiteinen tunnelikdytdva: tunnelikdytdvin molemmin puolin

3) Valaisimien sijoitus:

— kulkutien yldpuolella mahdollisimman matalalla rajoittamatta kuitenkaan ihmisten kulkuun varattua
vapaata tilaa, tai

— upotettuna kisijohteisiin.
4) Valaistusvoimakkuuden on oltava jatkuvasti vihintddn 1 luksi kulkutien tasolta vaakasuoraan mitattuna.

¢) Riippumattomuus ja luotettavuus: vaihtochtoisen virtalihteen on oltava kaytettavissd riittdvan kauan sen
jalkeen kun pdavirtaldhde on rikkoutunut. Vaadittavan ajan on oltava evakuointiskenaarioiden mukainen ja
se on ilmoitettava pelastussuunnitelmassa.

d) Jos hitivalaistus on normaaleissa kiyttoolosuhteissa kytketty pois pailtd, molempien seuraavien tapojen
on oltava kaytettavissa:

1) se on voitava kytked péille manuaalisesti tunnelin sisdpuolelta 250 metrin vilein,

2) tunnelin haltijan on voitava kytkei se pdille kauko-ohjauksella.

4.2.1.5.5 Poistumisteiden ja -reittien merkinnat

Tama eritelmi koskee kaikkia tunneleita.
a) Poistumisreittien merkinnéilld osoitetaan hitiuloskdynnit seki etdisyys ja suunta turvalliselle alueelle.

b) Kaikki opasteet on suunniteltava siten, ettd ne tdyttdvit tyossd kaytettdvid turvallisuus- ja/tai terveysmerk-
kejd koskevista vahimmdisvaatimuksista 24 pdivand kesikuuta 1992 annetussa direktiivissd 92/58/ETY
asetetut vaatimukset ja ovat lisdyksessd A olevassa 1 luettelokohdassa mainitun eritelmin mukaisia.

¢) Poistumisreittien opasteet on asennettava poistumisteiden sivuseinille.
d) Opasteiden vililld saa olla enintddn 50 m.
e¢) Tunneliin on asennettava opasteet, jotka osoittavat hatalaitteiden sijainnin, jos tillaisia laitteita on.

f) Kaikki hatduloskdyntien tai yhdyskdytivien ovet on merkittiva.

4.2.1.6  Poistumistiet

Tama eritelma koskee kaikkia yli 0,5 kilometrin pituisia tunneleita.

a) Poistumistiet on rakennettava yksiraiteisessa tunnelikdytavissd vahintddn toiselle puolelle raidetta ja monir-
aiteisessa tunnelissa tunnelikdytivin molemmille sivuille. Tunnelikdytavissd, joissa on enemmin kuin kaksi
raidetta, on jokaiselta raiteelta paastavi kulkutielle.

1) Kulkutien on oltava vihintddn 0,8 m leved.
2) Kulkutien vapaan korkeuden on oltava vahintddn 2,25 m.
3) Kulkutien on oltava vihintddn samalla korkeudella kuin raide.

4) Poistumisalueella olevien esteiden aiheuttamia paikallisia rajoituksia on valtettdvd. Esteet eivdt saa
kaventaa vihimmaisleveyttd alle 0,7 metriin, eikd yksittdinen este saa olla pidempi kuin 2 metria.
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b) Yhteniinen kisijohde asennetaan 0,8-1,1 metrin korkeudelle kulkutiestd, joka johtaa turvalliselle alueelle.
1) Kaisijohteet on sijoitettava kulkutien vihimmaistilan ulkopuolelle.

2) Kasijohteet on taivutettava 30-40 asteen kulmaan tunnelin pituusakselista ennen estettd ja esteen
jalkeen.

4.2.1.7  Palontorjuntapisteet

Tamd eritelmd koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Tassd lausekkeessa kaksi tunnelia tai useampi perdkkiinen tunneli katsotaan yhdeksi tunneliksi, elleivat
molemmat seuraavista ehdoista tayty:

1) Tunneleiden vili ulkoilmassa on pidempi kuin sellaisen junan enimmdispituus + 100 m, jonka on
tarkoitus lilkennoidd radalla.

2) Tunneleiden vilisessd ymparistossd on tarpeeksi tilaa ja raiteet sijaitsevat niin, ettd matkustajat padsevit
turvallisesti pois junasta. Turvalliseen tilaan on mahduttava sellaisen junan enimmdiskapasiteettia
vastaava matkustajamdrd, jonka on tarkoitus liikkennoidi radalla.

b) Palontorjuntapisteitd perustetaan
1) jokaisen yli kilometrin pituisen tunnelin kumpaankin suuaukkoon ja

2) tunnelin sisille sen mukaan, minkd luokan liikkuvaa kalustoa on tarkoitus kdyttdd, kuten seuraavassa
taulukossa esitetddn:

Suuaukkojen suurin sallittu etdisyys
T R Liikkuvan kaluston luokka 4.2.3 kohdan palontorjuntapisteesti ja
unnelin pituus I . L o . .
mukaisesti palontorjuntapisteiden vilinen suurin sallittu
etdisyys

1-5 km Luokat A tai B Palontorjuntapistettd ei vaadita
5-20 km Luokka A 5 km
5-20 km Luokka B Palontorjuntapistettd ei vaadita
> 20 km Luokka A 5 km
> 20 km Luokka B 20 km

¢) Kaikkia palontorjuntapisteitd koskevat vaatimukset:

1) Palontorjuntapisteisiin on jirjestettivd vedensaanti (vihintdan 800 litraa minuutissa kahden tunnin ajan)
junan aiotun pysihtymispaikan ldhelle. Menetelmi, jolla vesi kuljetetaan onnettomuuspaikalle, on
kuvailtava pelastussuunnitelmassa.

2) Junan kuljettajalle on ilmoitettava vahingoittuneen junan aiottu pysahtymispaikka. Junaan ei vaadita
erityistd laitteistoa titd varten (kaikkien YTE:n mukaisten junien on voitava kiyttad tunnelia).

3) Pelastustoimen on péistivd palontorjuntapisteisiin. Pelastussuunnitelmassa on kuvattava, miten pelas-
tustyontekijt padsevit palontorjuntapisteisiin kdyttdmain niissd olevia laitteita.

4) Radan virransyoton katkaisu ja palontorjuntapisteiden sihkolaitteiden maadoitus on voitava tehdid joko
paikallisesti tai kauko-ohjauksella.

d) Tunnelin suuaukkojen ulkopuolella olevia palontorjuntapisteitd koskevat vaatimukset:

Tunnelin suuaukkojen ulkopuolella olevien palontorjuntapisteiden on 4.2.1.7 kohdan ¢ alakohdan vaati-
musten lisdksi tdytettdvi seuraavat vaatimukset:

1) Palontorjuntapisteen ymparilld on oltava avointa tilaa vihintdan 500 m?2.
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¢) Tunnelin sisdpuolella olevia palontorjuntapisteitd koskevat vaatimukset:

Tunnelin sisdpuolella olevien palontorjuntapisteiden on 4.2.1.7 kohdan ¢ alakohdan vaatimusten lisdksi
tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1) Junan pysdhtymispaikasta on paistivd turvalliselle alueelle. Turvalliselle alueelle johtavan evakuointir-
eitin mitoituksessa on otettava huomioon evakuointiaika (kuten 4.2.3.4.1 kohdassa mdairitellddn) ja
tunnelissa lifkennoiviksi tarkoitettujen junien suunniteltu kapasiteetti (johon viitataan 4.2.1.5.1
kohdassa). On todistettava, ettd evakuointireitti on kooltaan riittava.

2) Palontorjuntapisteen yhteydessi olevalla turvallisella alueella on oltava riittdvésti seisomatilaa, kun
otetaan huomioon, kuinka kauan matkustajat joutuvat odottamaan, ennen kuin heidit evakuoidaan
lopulliseen turvapaikkaan.

3) Pelastustyontekijoiden on pddstdvd vahingoittuneelle junalle muuta kautta kuin ihmisid tiynni olevan
turvallisen alueen lapi.

4) Palontorjuntapisteen ja sen laitteiston suunnittelussa on otettava huomioon savunpoisto, jotta voidaan
suojella erityisesti omatoimisia evakuointimahdollisuuksia kayttavid henkiloita.

4.2.1.8  Hitaviestintad

Tami eritelma koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Kaikissa tunneleissa on oltava GSM-R-jirjestelmé junan ja rataverkon haltijan litkenteenohjauksen viliseen
radioviestintdan.

b) Radioyhteyden jatkuvuus on turvattava, jotta pelastustoimi voisi olla yhteydessd paikan piilld toimiviin
johtoyksikkoihinsa. Jarjestelméin on sallittava pelastustoimen kéyttdd omia viestintdvilineitdan.

422 Energiaosajarjestelmd

Tt kohtaa sovelletaan energiaosajirjestelmin infrastruktuuria koskevaan osaan.

42.2.1  Ajojohdon tai virtakiskojen ryhmittiminen

Tama eritelma koskee kaikkia yli 5 kilometrin pituisia tunneleita.

a) Radan virransyottojirjestelmd on jaettava tunneleissa sihkoistysryhmiin, joista jokainen saa olla enintddn
5 km pitkd. Tatd eritelmdd sovelletaan vain, jos merkinantojirjestelma sallii useamman kuin yhden junan
kulkea tunnelissa samanaikaisesti kullakin raiteella.

b) Jokaisen kytkinosuuden on oltava valvottavissa ja kytkettdvissd kauko-ohjauksella.

¢) Kytkimen sijaintipaikalla on oltava viestintimahdollisuus ja valaistus siten, ettd kytkintd voidaan turvalli-
sesti kdyttdd ja huoltaa manuaalisesti.

4.2.2.2  Ajojohdon tai virtakiskojen maadoitus

Tamd eritelmd koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Tunnelin sisddnpddsykohtiin on jérjestettdvd maadoituslaitteet, samoin sihkoistysryhmien vilisten erotus-
jaksojen liheisyyteen, jos yksittdisen osuuden maadoitus on maadoitustapa huomioon ottaen mahdollista.
Niiden on oltava joko kannettavia laitteita taikka manuaalisesti kdytettdvid tai kauko-ohjattavia kiinteitd
laitteita.

b) Maadoituksen tekemistd varten on jdrjestettdva tarvittava viestintimahdollisuus ja valaistus.

¢) Rataverkon haltija ja pelastustoimi madrittelevit yhdessi maadoitukseen liittyvdt menettelytavat ja vastuut
pelastussuunnitelmaan sisaltyvien pelastusskenaarioiden perusteella.

4.2.2.3  Sihkonsyotto
Tamd eritelmd koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.
Tunnelin sihkonjakelujirjestelmédn on sovelluttava pelastustoimen laitteisiin tunnelin pelastussuunnitelman

mukaisesti. Joillakin kansallisilla pelastuslaitoksilla saattaa olla omat virtaldhteet. Ndiden ryhmien kéytton ei
valttimattd tarvitse jirjestdd virtaldhdettd. Tallainen pddtos on kuitenkin kuvailtava pelastussuunnitelmassa.
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4.2.2.4

4.2.2.5

423

4.23.1

423.1.1

4.2.3.1.2

42313

4.2.3.2

4.2.3.2.1

Tunneleiden sihkokaapeleita koskevat vaatimukset
Tama eritelmi koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

Nikyvien kaapeleiden on tulipalon sattuessa oltava sellaisia, ettd ne syttyvit ja palavat huonosti ja ettd ne
muodostavat vain vdhdn myrkyllisid pddst6jd ja savua. Nami vaatimukset tdyttyvit, jos kaapelit tdyttavit
komission pditoksen 2006/751/EY mukaisen luokituksen B2ca, s1a, al vahimmaisvaatimukset.

Sdhkodasennusten luotettavuus

Tamd eritelma koskee kaikkia yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Turvallisuuden kannalta merkitykselliset sahkoasennukset (palonilmaisu-, hitivalaistus-, hitdviestintd- ja
kaikki muut jirjestelmit, jotka rataverkon haltija tai hankintayksikko on mdiritellyt ratkaisevan tirkeiksi
matkustajien turvallisuudelle tunneleissa), on suojattava mekaanisesta tormayksestd, kuumuudesta tai tuli-
palosta johtuvalta vaurioitumiselta.

b) Jakelujdrjestelmd on suunniteltava siten, ettd se kestdd pahat vauriot (esimerkiksi) kytkemalld sihkonsyotto
vaihtoehtoisten yhteyksien kautta.

¢) Riippumattomuus ja luotettavuus: vaihtoehtoisen virtalihteen on oltava kdytettdvissd riittdvan kauan sen
jalkeen kun péddvirtaldhde on rikkoutunut. Vaadittavan ajan on oltava evakuointiskenaarioiden mukainen ja
se on ilmoitettava pelastussuunnitelmassa.

Liikkuvan kaluston osajdrjestelmd

a) Taman YTE:n yhteydessi liikkuvan kaluston osajirjestelma jaetaan seuraaviin luokkiin.

1) Luokan A henkilovaunut (mukaan lukien matkustajajunien veturit), jotka on tarkoitettu toimimaan
tdimadn YTE:n alaan kuuluvilla radoilla, kun kahden palontorjuntapisteen vilinen etdisyys tai tunnelien
pituus on alle 5 kilometria.

2) Luokan B henkilovaunut (mukaan lukien matkustajajunien veturit), jotka on tarkoitettu toimimaan
timan YTE:n alaan kuuluvilla radoilla tunnelien pituudesta riippumatta.

3) Tavarajunien veturit ja omalla konevoimalla liikkuvat kalustoyksikot, jotka on suunniteltu kuljettamaan
muuta hydtykuormaa kuin matkustajia, esimerkiksi postia tai rahtia, ja tarkoitettu toimimaan timén
YTE:n alaan kuuluvilla radoilla tunnelien pituudesta riippumatta. Seké tavarajunien ettd henkilojunien
vetdmiseen suunnitellut veturit kuuluvat kumpaankin luokkaan, joten niiden on tiytettdvd kummankin
luokan vaatimukset.

4) Omalla konevoimalla liikkuvat ratatyokoneet kuljetustilassa, jotka on tarkoitettu toimimaan tdiman YTE:
n alaan kuuluvilla radoilla sijaitsevissa tunneleissa tunnelien pituudesta riippumatta.

b) Liikkuvan kaluston luokka on merkittdva tekniseen asiakirjaan, ja se pysyy voimassa timan YTE:n tulevista
muutoksista riippumatta.

Tulipalon estiminen

Titd kohtaa sovelletaan kaikkiin liikkkuvan kaluston luokkiin.

Materiaalivaatimukset

Vaatimukset esitetddn LOC&PAS YTE:n 4.2.10.2.1 kohdassa. Nimi vaatimukset koskevat mys junassa olevaa
liikkuvan kaluston CCS-vilineistoa.

Palavia nesteitd koskevat erityistoimet

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.2.2 kohdassa.

Kuumakdynti-ilmaisimet

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.2.3 kohdassa.

Tulipalon ilmaiseminen ja hallinta
Kasisammuttimet

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.3.1 kohdassa.
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4.2.3.2.2 Palonilmaisujdrjestelma

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.3.2 kohdassa.

4.2.3.2.3 Automaattinen palontorjuntajirjestelmd tavarajunien dieselvetureissa

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.3.3 kohdassa.

4.2.3.2.4 Tulipalon torjunta- ja hallintajarjestelmét henkilovaunuissa
Vaatimukset esitetdidn LOC&PAS YTE:n 4.2.10.3.4 kohdassa.

4.2.3.2.5 Tulipalon torjunta- ja hallintajirjestelmdt tavarajunien vetureissa ja tavarajunien omalla konevoimalla liikku-
vissa yksikoissd

Vaatimukset esitetdiin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.3.5 kohdassa.

4.2.3.3  Hatdtilanteisiin liittyvat vaatimukset
4.2.3.3.1 Hatévalaistusjdrjestelmd junassa

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.4.1 kohdassa.

4.2.3.3.2 Savunhallinta

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.4.2 kohdassa.

4.2.3.3.3. Matkustajahilytys ja viestintdkeinot

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.4.3 kohdassa.

4.2.3.3.4 Ajettavuus

Vaatimukset esitetdiin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.4.4 kohdassa.

4.2.3.4  Evakuointiin liittyvat vaatimukset
4.2.3.4.1 Matkustajille tarkoitetut hatduloskdynnit

Vaatimukset esitetiin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.5.1 kohdassa.

4.2.3.4.2 Ohjaamon hitduloskdynnit

Vaatimukset esitetdin LOC&PAS YTE:n 4.2.10.5.2 kohdassa.

43 Liitint6jen toiminnalliset ja tekniset eritelmit

4.3.1 Liitdnndt ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajdrjestelmddn

Liitdnnat CCS-osajdrjestelmain

SRT YTE CCS YTE
Parametri Kohta Parametri Kohta
Radioyhteys 42.1.8 a) | Rautateiden viestintitoiminnot — 4.2.4
GSM-R
Materiaalien ominaisuudet 4.2.2.4 a) Olennaiset vaatimukset 3 luku
Materiaalien ominaisuudet 423.1.1 Olennaiset vaatimukset 3 luku
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4.3.2 Liitanndt kayttitoiminn an ja liikenteen hallinnan osajarjestelmddn
Liitdnnit OPE-osajirjestelméin
SRT YTE OPE YTE
Parametri Kohta Parametri Kohta
Pelastusohje 4.4.1 Junan kulkukelpoisuuden varmista- 4227
minen
Junan 13hto 4.2.3.3
Hairio- ja vajaatoimintatila 4.2.3.6
Pelastussuunnitelma tunneleita 4.4.2 Hatitilanteiden hallinta 4.2.3.7
varten
Harjoitukset 443
Turvallisuus- ja hétdtilannetiedotus 4.4.5
matkustajille junassa
Junan miehiston ja muun henkilo- 4.6.1 Ammatillinen pétevyys 4.6.1
kunnan pitevyys tunneleihin litty- C A
wnnan patevyys Y Junan miehistod ja apuhenkildstod 4.6.3.2.3
vissd kysymyksissd o )
koskevat erityiset elementit
4.4 Kiyttosaznnot
a) Kayttosaannot laaditaan niiden menettelyjen mukaan, jotka on kuvailtu rataverkon haltijan turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmassd. Ndissd sddnnoissd otetaan huomioon kaytto6n liittyvit asiakirjat, jotka kuuluvat direk-
tiivin 2008/57/EY 18 artiklan 3 kohdan mukaisiin ja liitteessd VI mddriteltyihin teknisiin asiakirjoihin.
Seuraavat kdyttosddnnot eivit ole mukana rakenteellisten osajdrjestelmien arvioinnissa.
441 Pelastusohje
Nédmi sdannot koskevat kaikkia tunneleita.
Erityisesti tunneleiden turvallisuutta koskevat kiyttosdannot ovat 3 luvussa esitetyt olennaiset vaatimukset
huomioon ottaen seuraavat:
a) Kayttosdantona on, ettd juna on tarkistettava ennen tunneliin ajamista, jotta mahdolliset junan ajokéyttay-
tymiseen vaikuttavat viat voidaan havaita ja ryhtyi tarvittaviin toimiin.
b) Jos kyseessd on tunnelin ulkopuolinen vaaratilanne, kdyttosdantond on, ettd juna, jossa on ajokdyttdytymi-
seen mahdollisesti vaikuttava vika, on pysiytettdvd ennen tunnelia.
¢) Jos kyseessi on tunnelin sisdpuolinen vaaratilanne, kiyttosddntona on, ettd juna on ajettava ulos tunnelista
tai seuraavaan palontorjuntapisteeseen.
4.4.2 Pelastussuunnitelma tunneleita varten

Niami sadnnot koskevat yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Jokaiselle tunnelille on laadittava pelastussuunnitelma rataverkon haltijan (haltijoiden) johdolla yhteistyossd
pelastustoimen ja asianomaisten viranomaisten kanssa. Rautatieyritykset, jotka aikovat kdyttdd tunnelia,
osallistuvat pelastussuunnitelman laatimiseen tai muokkaamiseen. Myds asemapdillikiden on osallistut-
tava tihin toimintaan, jos yhtd tai useampaa tunnelissa olevaa asemaa kéytetddn turvallisena alueena tai
palontorjuntapisteen.

b) Pelastussuunnitelman on oltava yhdenmukainen kéytettavissd olevien pelastautumis-, evakuointi-, palontor-
junta- ja pelastuskeinojen kanssa.

¢) Pelastussuunnitelmaa varten laaditaan yksityiskohtaiset tunneleita koskevat vaaratilanneskenaariot, jotka
sopeutetaan tunneleita koskeviin paikallisiin olosuhteisiin.
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4.4.3 Harjoitukset

Nidmd saannot koskevat yli kilometrin pituisia tunneleita.

a) Ennen kuin yksittdinen tunneli tai tunnelisarja otetaan kiyttd6n, on jdrjestettdvd evakuointi- ja pelastusme-
nettelyt kattava tdysimittainen pelastusharjoitus, johon osallistuvat kaikki pelastussuunnitelmassa mairi-
tellyt tyontekijaryhmat.

b) Pelastussuunnitelmassa on mddriteltdvd, miten kaikki asianomaiset tahot voivat perehtyd infrastruktuuriin
ja kuinka usein on jdrjestettdva kdyntejd tunnelissa ja teoreettisia tai muita harjoituksia.

4.4.4 Eristys- ja maadoitustavat

Nimi saannot koskevat kaikkia tunneleita.

a) Jos radan virransyotto on katkaistava, rataverkon haltijan on varmistettava, ettd ajojohdin tai virtakiskot on
kytketty pois pailtd kyseiseltd osalta, ja ilmoitettava asiasta pelastustyontekijoille, ennen kuin he menevit
sisdan tunneliin tai tunnelin osaan.

b) Radan virransyoton katkaiseminen on rataverkon haltijan vastuulla.

¢) Vastuu maadoituksesta ja sithen liittyvdt menettelyt madritellidn pelastussuunnitelmassa. Tunnelin osa,
jossa onnettomuus on tapahtunut, on voitava eristda.

4.4.5 Turvallisuus- ja hatdtilannetiedotus matkustajille junassa

a) Rautatieyritysten on tiedotettava matkustajille junassa sovellettavista hétdtilanne- ja turvallisuusmenette-
lyistd tunneleissa.

b) Kun tallainen tiedotus on kirjallisessa tai suullisessa muodossa, se on annettava ainakin sen maan kielelld,
jossa juna kulkee, ja englannin kielelld

¢) Junassa on oltava kiyttosddnto, jossa kuvataan, miten junan henkilokunta varmistaa tarvittaessa junan
taydellisen evakuoinnin, mukaan lukien mahdollisesti suljetuilla alueilla olevat kuulovammaiset.

4.4.6 Tunneleissa kulkeviin juniin liittyvat kdyttosddnnot

a) YTEn 4.2.3 kohdassa méiritellyn mukaiset kalustoyksikot saavat liikennoidd tunneleissa seuraavien peri-
aatteiden mukaisesti:

1) Luokan A henkilovaunujen katsotaan tdyttivin tunnelin likkkuvaa kalustoa koskevat turvallisuusvaati-
mukset radoilla, joilla palontorjuntapisteiden vilinen etéisyys tai tunnelien pituus on alle 5 kilometria.

2) Luokan B henkilévaunujen katsotaan tdyttdvin tunnelin liikkuvaa kalustoa koskevat turvallisuusvaati-
mukset kaikilla radoilla.

3) Tavarajunien veturien katsotaan tdyttdvin tunnelin likkkuvaa kalustoa koskevat turvallisuusvaatimukset
kaikilla radoilla. Kuitenkin yli 20 kilometrin pituisten tunnelien osalta rataverkon haltijat voivat edel-
lyttdd, ettd tavarajunia vetdvit Kyseisissd tunneleissa veturit, joiden ajettavuus on sama kuin luokan B
henkilévaunuissa. Timd vaatimus on esitettdvd selvasti 4.8.1 kohdassa mainitussa infrastruktuurirekis-
terissd ja rataverkon haltijan verkkoselostuksessa.

4) Ratatyokoneiden katsotaan tdyttdvan tunnelin liikkkuvaa kalustoa koskevat turvallisuusvaatimukset

kaikilla radoilla.

5) Tavarajunat on padstettdva tunneleihin 1.1.3.1 kohdassa mdiritetyin ehdoin. Kayttosdaannoilld voidaan
varmistaa tavara- ja matkustajaliikenteen turvallinen toiminta esimerkiksi siten, ettd nima kaksi liiken-
netyyppid erotetaan toisistaan.

b) Luokan A liikkkuvan kaluston kdytto on sallittu radoilla, joilla palontorjuntapisteiden vilinen etéisyys tai
tunnelien pituus on yli 5 kilometrid, ellei junassa ole matkustajia.

¢) Kidyttosddannot on oltava myds sen valttdmiseksi, ettd junan pitkittynyt pysdhdys tunnelissa aiheuttaisi
paniikkia ja spontaania hallitsematonta evakuointia, vaikka kuumaa tai kylmaa vaaratilannetta ei olisikaan.
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4.5 Kunnossapitosdannot
4.5.1 Infrastruktuuri
Ennen tunnelin kdyttd6nottoa on laadittava huoltokansio, joka sisaltdd ainakin seuraavat kohdat:
1) Luettelo elementeistd, jotka ovat alttiita kulumiselle, rikkoutumiselle, vanhentumiselle tai muunlaiselle
heikentymiselle tai vaurioitumiselle.
2) Eritelmd 1 kohdassa mainittujen elementtien kayttorajoituksista ja kuvaus toimenpiteistd, joilla estetddn
ndiden rajojen ylittyminen.
3) Luettelo elementeistd, joilla on merkitystd hatitilanteissa ja niiden hallitsemisessa.
4) Tarvittavat sadnnolliset tarkastukset ja huoltotoimenpiteet, joilla varmistetaan 3 kohdassa mainittujen osien
ja jarjestelmien asianmukainen toiminta.
4.5.2 Liikkuvan kaluston kunnossapito
Liikkuvan kaluston kunnossapitovaatimukset esitetddn LOC&PAS YTE:ssd.
4.6 Ammatillinen pitevyys
Tamdn YTEn alaan kuuluvien osajdrjestelmien tunneleiden turvallisuuteen liittyvdan kiyttoon tarvittavalta
henkilostoltd edellytetddn timdn YTE:n 4.4 kohdassa lueteltujen kdyttosddntojen nojalla seuraavaa ammatillista
pdtevyytta:
4.6.1 Junan miehiston ja muun henkilokunnan patevyys tunneleihin liittyvissd kysymyksissi
a) Junaa kuljettavalla ja junassa mukana olevalla henkilokunnalla seki junien kulkulupia antavalla henkilokun-
nalla on oltava tiedot toimintahiirididen hallinnasta onnettomuustilanteessa ja kyky soveltaa nditi tietoja.
b) Junassa mukana olevaa henkilokuntaa koskevat yleiset vaatimukset maaritellddn OPE YTE:ssa.
¢) Kaikkien OPE YTE:sd maddriteltyjen junan miehiston jisenten on tunnettava turvallisuuskdyttiytyminen
tunneleissa ja erityisesti kyettdvd evakuoimaan juna tunnelissa.
d) Siihen kuuluu erityisesti matkustajien neuvominen siirtymain viereiseen vaunuun tai poistumaan junasta
sekd heidin ohjaamisensa junan ulkopuolella turvalliselle alueelle.
e) Apuhenkiloston (kuten tarjoilu- ja siivoushenkildston), joka ei kuulu edelld maariteltyyn junan miehistoon,
on saatava peruskoulutuksen lisiksi koulutusta junan miehiston avustamiseen.
f) Osajirjestelmien kunnossapidosta ja toiminnasta vastaavien teknikoiden ja paillikdiden ammatillisen koulu-
tuksen on katettava turvallisuus rautatietunneleissa.
4.7 Tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edellytykset
Tdmin YTE:n alaan kuuluvien osajirjestelmien tunneleiden turvallisuuteen liittyvéin kiyttoon ja timédn YTE:n
tdytintdonpanoon tarvittavan henkiloston tydterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edellytykset ovat seuraavat:
4.7.1 Pelastautumislaitteet
Tavarajunien michitetyt vetoyksikot on varustettava kuljettajan ja muiden mukana olevien henkiliden pelas-
tautumislaitteilla, jotka tdyttavit joko lisiyksessd A olevassa 2 luettelokohdassa mainitun eritelman tai lisayk-
sessi A olevassa 3 luettelokohdassa mainitun eritelmidn vaatimukset. Rautatieyrityksen on valittava toinen
ndissd eritelmissd madritellyistd kahdesta erilaisesta ratkaisusta.
4.8 Infrastruktuurin ja likkkuvan kaluston rekisterit
4.8.1 Infrastruktuurirekisteri

Infrastruktuurin ominaisuudet, jotka on merkittdva rautatieinfrastruktuurirekisteriin, on lueteltu rautatieinfras-
truktuurirekisterid koskevista yhteisistd eritelmistd 15 paivind syyskuuta 2011 annetussa komission tdytdn-
toonpanopaitoksessd 2011/633/EU.
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4.8.2

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

Liikkuvan kaluston rekisteri

Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka on merkittivd hyviksyttyjen raidelilkenteen kalustoyksikkotyyppien
eurooppalaiseen rekisteriin, on lueteltu hyviksyttyjen raidelitkenteen kalustoyksikkotyyppien eurooppalaisesta
rekisteristd 4 paivand lokakuuta 2011 annetussa komission tdytintoonpanopaitoksessd 2011/665/EU.
YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT

Tissd SRT YTE:ssd ei ole madritelty mitddn yhteentoimivuuden osatekijoita.

OSATEKIJOIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN JA/TAI KAYTTOONSOVELTUVUUDEN ARVIOINTI SEKA OSAJARJES-
TELMAN TARKASTUS

Yhteentoimivuuden osatekijit

Ei sovelleta, koska SRT YTE:ssi ei ole madritelty mitddn yhteentoimivuuden osatekijoita.

Osajirjestelmit
EY-tarkastus (yleistd)

a) Osajirjestelmidn EY-tarkastus tehdddn jonkin seuraavan, padtoksessd 2010/713/EU maddritellyn moduulin
tai niiden yhdistelmidn mukaisesti:

— Moduuli SB: EY-tyyppitarkastus

— Moduuli SD: Tuotantovaiheen laatujdrjestelmain perustuva EY-tarkastus
— Moduuli SF: Tuotteen tarkastukseen perustuva EY-tarkastus

— Moduuli SG: Yksikkotarkastukseen perustuva EY-tarkastus

— Moduuli SH1: Taydelliseen laatujirjestelméddn ja suunnittelutarkastukseen perustuva EY-tarkastus

b) Hakijan ja ilmoitetun laitoksen on mairiteltdvd hyviksyntdprosessi ja arvioinnin sislto tdssd YTE:ssd esitet-
tyjen vaatimusten mukaisesti ja timdn YTE:n luvussa 7 esitettyjd sddntojd noudattaen.

Osajarjestelmien EY-tarkastusmenettelyt (moduulit)

a) Hakijan on valittava yksi seuraavassa taulukossa esitetyistd moduuleista tai moduuliyhdistelmista.

Arviointimenettelyt

Arvioitava osajarjestelma Moduuli SB+SD | Moduuli SB+SF Moduuli SG Moduuli SH1
Liikkuvan kaluston osajirjestelma X X X
Energiaosajirjestelma X X
Infrastruktuuriosajirjestelma X X

b) Asianmukaisissa vaiheissa arvioitavat osajirjestelmin ominaisuudet esitetdén liitteessd B.

Olemassa olevat ratkaisut

a) Jos olemassa oleva ratkaisu on jo arvioitu aiemman hakemuksen yhteydessi vastaavissa olosuhteissa ja se
on jo kiytdssid, noudatetaan seuraavaa prosessia:

b) Hakijan on osoitettava, ettd ailemman hakemuksen yhteydessi tehtyjen testien ja tarkastusten tulokset ovat
yhdenmukaiset timidn YTE:n vaatimusten kanssa. Talloin osajdrjestelmin ominaisuuksien aiempi tyyppiar-
viointi jad voimaan uuden hakemuksen osalta.
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6.2.4 Innovatiiviset ratkaisut

a) Innovatiiviset ratkaisut ovat timdn YTEn toiminnallisten vaatimusten ja hengen mukaisia teknisid ratkai-
suja, jotka eivit kuitenkaan tdytd kaikkia YTE:n vaatimuksia.

b) Jos innovatiivista ratkaisua ehdotetaan, valmistajan tai timdn Euroopan unioniin sijoittautuneen edustajan
on meneteltdvi 8 artiklassa kuvatulla tavalla.

6.2.5 Kunnossapidon arviointi

a) Direktiivin 2008/57/EY 18 artiklan 3 kohdan mukaisesti ilmoitetun laitoksen vastuulla on laatia tekniset
asiakirjat, joihin sisiltyy kdyttotoimintaan ja kunnossapitoon tarvittava aineisto.

b) Imoitettu laitos tarkistaa vain sen, ettd timd YTE:n 4.5 kohdan mukainen kayttotoimintaa ja kunnossa-
pitoa varten tarvittava aineisto on olemassa. [lmoitetun laitoksen ei tarvitse tarkistaa aineiston sisdltimid
tietoja.

6.2.6 Kdyttasddntojen arviointi

Direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan mukaisesti rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden on anoessaan
uusia tai tarkistettuja turvallisuustodistuksia tai -lupia osoitettava, ettd niiden turvallisuusjohtamisjirjestelmassd
noudatetaan timin YTE:n vaatimuksia. Tdimidn YTE:n kéyttosddntojen noudattaminen ei edellytd ilmoitetun
laitoksen arviointia.

6.2.7 Rataverkon haltijaa koskevien eritelmien arviointiin liittyvdt lisdvaatimukset
6.2.7.1  Luvattoman padsyn estiminen hatiuloskdynteihin ja laitetiloihin

Arvioinnissa on vahvistettava, etti
a) hatduloskdyntien ulkoilmaan vievissd ovissa ja tekniikkahuoneiden ovissa on asianmukaiset lukot

b) lukot ovat yhdenmukaiset tunnelia ja sen laheistd infrastruktuuria koskevan yleisen turvallisuusstrategian
kanssa

¢) hitduloskaynteji ei voi lukita sisdpuolelta ja evakuoitava matkustaja voi avata ne

d) pelastustoimen pidsy on jdrjestetty.

6.2.7.2  Tunnelirakenteiden tulenkestivyys

Imoitetun laitoksen on arvioitava 4.2.1.2 kohdassa maidriteltyjen rakenteita koskevien paloturvallisuusvaati-
musten noudattaminen hakijan tekemien laskelmien ja/tai testien tulosten avulla tai vastaavalla menetelmalla.

1) Sen todistamiseksi, ettd tunnelin paillysteen eheys siilyy riittdvan pitkddn, jotta matkustajat ja henkilo-
kunta voivat pelastautua ja heidit voidaan evakuoida ja jotta pelastustoimi pédsee toimimaan, riittdd
osoitus, ettd tunnelin katossa oleva paillyste kestdd mainitun pituisen ajan 450 °C:n lampétilassa.

2) Kun kyseessd on vedenalainen tunneli tai tunneli, joka voi aiheuttaa lahelld olevien suurten rakenteiden
romahtamisen, kestdvyys arvioidaan hakijan valitsemalla soveltuvalla limpétila-aikakéayralld.

Tatd tarkistusta ei tarvita kalliotunneleissa, joissa ei ole kaytetty lisituentaa.

6.2.7.3  Rakennusmateriaalien palotekniset ominaisuudet

[lmoitetun laitoksen on 4.2.1.3 kohdan c¢ alakohdan mukaista arviointia tehdessdin vain tarkistettava, ettd
luettelo materiaaleista, jotka eivit vaikuta oleellisesti palokuormaan, on olemassa.

6.2.7.4  Mahdollisuudet pelastautumiseen, pelastamiseen ja evakuointiin vaaratilanteissa

a) Ilmoitetun laitoksen on tarkistettava, ettd valittu ratkaisu on ilmoitettu selkeisti teknisissd asiakirjoissa ja
ettd se on 4.2.1.5 kohdan vaatimusten mukainen. Arvioidessaan turvallisen alueen olosuhteiden muutoksia
vaaratilanteen aikana ilmoitetun laitoksen on tarkistettava, ettd turvallisen alueen ja tunnelin viliset ovet
kestavit lampotilan nousun ldhimmassd tunnelikdytavissa.

b) Jos tapaus on 4.2.1.2 kohdan b alakohdan mukainen, turvalliselle alueelle johtavat ovet voidaan arvioida
erilaisella kdyralld kuin edelld olevan 6.2.7.2 kohdan 2 alakohdan mukaisesti valittu kdyra.
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6.2.7.5  Pelastustoimen hyokkéysreitit ja laitteet

Imoitetun laitoksen on varmistettava, ettd 4.2.1 kohdassa ja 4.4 kohdassa asetetut vastaavat vaatimukset on
tdytetty, tarkastamalla tekniset asiakirjat ja ottaen huomioon pelastustoimen kanssa kiytyjen neuvottelujen
tulokset.

6.2.7.6  Siahkoasennusten luotettavuus

Imoitetun laitoksen on varmistettava vain, ettd 4.2.2.5 kohdan toiminnalliset vaatimukset tiyttivi vikatyypin
arviointi on tehty.

6.2.8 Rautatieyritystd koskevien eritelmien arviointiin liittyvat lisivaatimukset
6.2.8.1  Pelastautumislaitteet

Vaatimustenmukaisuuden arviointi kuvaillaan eritelmissd, jotka on mainittu lisdyksessd A olevissa 2, 3 ja 4
luettelokohdassa.

7. TAYTANTOONPANO
Tassd luvussa médritellddn SRT YTE:n tdytintoonpanostrategia.

a) Tissd YTE:ssd ei edellytetd jo kiytossd olevien osajdrjestelmien muuttamista, ellei niitd paranneta tai uudis-
teta.

b) Ellei 7.3 kohdassa “Erityistapaukset” toisin mainita, jokainen uusi YTE:n mukainen luokan B liikkuva
kalusto katsotaan tulipalojen ja tunneleiden osalta turvallisuustasoltaan paremmaksi kuin liikkuva kalusto,
joka ei ole YTE:n mukainen. Tdmén olettaman perusteella voidaan todeta, ettd YTE:n mukaisen uuden liik-
kuvan kaluston kiytto vanhoissa tunneleissa, jotka eivit ole YTE:n mukaisia, on turvallista. Néin ollen
kaikki YTE:n mukaiset luokan B junat katsotaan sellaisiksi, ettd niiden turvallinen yhdistdiminen kaikkien
timdn YTE:n maantieteelliselld soveltamisalalla sijaitsevien tunneleiden kanssa, jotka eivdt ole YTE:n
mukaisia, on mahdollista direktiivin 2008/57/EY 15 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

¢) Edelld mainitusta huolimatta tunnelin halutun turvallisuustason saavuttaminen saattaa edellyttdd lisitoi-
menpiteitd, joita ei tdssd YTE:ssd ole edellytetty. Namé toimenpiteet voivat kohdistua vain infrastruktuuri-,
energia- ja kayttotoimintaosajdrjestelmiin, eivdtkd ne saa rajoittaa YTE:n mukaisen liikkkuvan kaluston
luvansaantia tai kayttoa.

7.1 Timin YTE:n soveltaminen uusiin osajirjestelmiin
7.1.1 Yleistd

a) Tdtd YTE:4 sovelletaan kaikkiin sen soveltamisalaan kuuluviin osajirjestelmiin, jotka on otettu kiyttoon
timan YTE:n voimaantulopiivin jilkeen, ellei jaljempédna toisin mainita.

b) Tamidn YTE:n soveltaminen ratatyokoneisiin on vapaaehtoista. Ellei ratatyokoneita ole arvioitu ja todettu
timdn YTE:n mukaisiksi, niiden on oltava kansallisten sidntojen mukaisia. Jilkimmdisessd tapauksessa
sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 24 ja 25 artiklaa.

7.1.2 Uusi liikkuva kalusto

Uuden liikkuvan kaluston osalta sovelletaan LOC&PAS YTE:n 7.1.1 kohdan mukaisia tdytinto6npanosaantoja.

7.1.3 Uusi infrastruktuuri

Titd YTE:4 sovelletaan kaikkeen sen soveltamisalaan kuuluvaan uuteen infrastruktuuriin.

7.2 Tamin YTE:n soveltaminen kiytossd oleviin osajirjestelmiin
7.2.1 Liikkuvan kaluston parantaminen ja uudistaminen

Kiytossd olevan liikkuvan kaluston uudistamiseen ja parantamiseen sovelletaan LOC&PAS YTE:n 7.1.2 kohdan
mukaisia tdytdntoonpanosiintoja.
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7.2.2 Tunneleiden parannus- ja uudistustoimenpiteet

Direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 1 kohdan huomioon ottaen kaikkien timin YTE:n mukaisten osajirjestel-
mien perusparametrien muutosten katsotaan vaikuttavan kyseisen osajirjestelmin turvallisuuden yleiseen
tasoon. Taman vuoksi jasenvaltioiden on paitettdvd, missd madrin titd YTE:d on sovellettava hankkeeseen.
Ellei 7.3 kohdassa “Erityistapaukset” toisin mainita, kiinteiden laitteiden on uudistus- tai parannustoiden
jalkeen sovittava YTE:n mukaisen litkkuvan kaluston kanssa yhteen yhtd hyvin tai paremmin kuin aiemmin.

7.2.3 Kayttotoimintaosajarjestelmd

a) Operatiiviset nikokohdat ja niiden tiytintoonpano esitetidn OPE YTE:ssi.

b) Otettaessa kiyttoon parannettua tai uudistettua tunnelia sovelletaan timan YTE:n mukaisia uusia tunneleita
koskevia vaatimuksia.

7.2.4 Uuden liikkuvan kaluston kdytté olemassa olevissa tunneleissa

a) Olemassa olevissa tunneleissa kiytt66n otettavan uuden liikkuvan kaluston luokka valitaan 4.4.6 a kohdan
mukaisesti.

b) Jasenvaltio voi kuitenkin sallia luokan A uuden liikkkuvan kaluston liikkennoinnin olemassa olevissa yli 5
kilometrid pitkissd tunneleissa edellyttien, ettd kyseisen uuden liikkuvan kaluston paloturvallisuus on tasol-
taan yhtéd hyvi tai parempi kuin aiemman liikkuvan kaluston. Se, ettd liikkkuva kalusto on turvallisuustasol-
taan vastaava tai parempi matkustajien ja henkilokunnan kannalta, on osoitettava kayttimalld riskien
arviointia koskevaa yhteistd turvallisuusmenetelmaa.

7.3 Erityistapaukset
7.3.1 Yleistd

a) Seuraavassa luetellut erityistapaukset kuvaavat kunkin jdsenvaltion rataverkoissa tarvittavia ja niihin hyvak-
syttyja erityisjarjestelyja.

b) Ndmad erityistapaukset luokitellaan "T-tapauksiksi eli tilapdisiksi tapauksiksi, jolloin ne on tarkoitus sisil-
lyttdd tulevaisuudessa tavoitteena olevaan jirjestelmddn. Nain ollen ne tutkitaan uudelleen timdn YTEn
tulevien tarkistusten yhteydessa.

¢) Tamin YTE:n soveltamisalaan kuuluvaan litkkuvaan kalustoon sovellettavat erityistapaukset selitetddn yksi-
tyiskohtaisesti LOC&PAS YTE:ssa.

7.3.2 Tunneleissa kulkeviin juniin liittyvit kdyttosddannot (4.4.6 kohta)
a) Italiaa koskeva erityistapaus (T)

Italian olemassa olevissa tunneleissa kiytettavaksi tarkoitettua lilkkuvaa kalustoa koskevat lisimédardykset on
lueteltu yksityiskohtaisesti LOC&PAS YTE:n 7.3.2.20 kohdassa.

b) Kanaalitunnelia koskeva erityistapaus (T)

Kanaalitunnelissa kéytettivaksi tarkoitettua liikkuvaa kalustoa koskevat lisiméddrdykset on lueteltu yksityiskoh-
taisesti LOC&PAS YTE:n 7.3.2.21 kohdassa.
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Lisdys A
Standardit tai normatiiviset asiakirjat, joihin tissi YTE:ssd on viitattu
YTE
Luettelo‘— Arvioitavat ominaisuudet Kohta Normatiivinen asiakirja
kohta N:o
1 Poistumisreittien merkinnin suunnittelu 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Pelastautumislaitteiden eritelmit ja arviointi 471 EN 402:2003
6.2.8.1
3 Pelastautumislaitteiden eritelmdt ja arviointi 4.7.1 EN 403:2004
6.2.8.1
4 Pelastautumislaitteiden arviointi 6.2.8.1 EN 13794:2002
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Osajirjestelmien arviointi

Lisgys B

Liikkuvan kaluston osalta ne osajirjestelmdd koskevat ominaisuudet, jotka on arvioitava eri suunnittelu-, kehitys- ja
tuotantovaiheissa, on eritelty LOC&PAS YTE:ssi.

Infrastruktuurin ja energian osalta ne osajirjestelmédd koskevat ominaisuudet, jotka on arvioitava eri suunnittelu-, kehitys-
ja tuotantovaiheissa, on merkitty X:1l4 seuraavassa taulukossa.

Uusi ratahanke tai parannus/uudistushanke
Erityiset
- - Suunnittelun Asennus ennen arviointimenettelyt
Arvioitavat ominaisuudet TN
katselmus kayttoonottoa
1 2 3
4.2.1.1 Luvattoman pédsyn estiminen hdtduloskdyn- X X 6.2.7.1
teihin ja tekniikkahuoneisiin
4.2.1.2 Tunnelirakenteiden tulenkestivyys X 6.2.7.2
4.2.1.3 Rakennusmateriaalien palotekniset —ominai- X 6.2.7.3
suudet
4.2.1.4 Palon ilmaiseminen tekniikkahuoneissa X X
4.2.1.5 Evakuointimahdollisuudet X 6.2.7.4
4.2.1.6 Poistumistiet X
4.2.1.7 Palontorjuntapisteet X
4.2.1.8 Hataviestintad X
4.2.2.1 Ajojohdon tai virtakiskojen ryhmittiminen X X
4.2.2.2 Ajojohdon tai virtakiskojen maadoitus X X
4.2.2.3 Sahkonsyotto X
4.2.2.4 Tunneleiden sdhkokaapeleita koskevat vaati- X
mukset
4.2.2.5 Sihkoasennusten luotettavuus X
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