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(Lainsddtamisjarjestyksessa hyviksyttavat saddokset)

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2012/33[EU,

annettu 21 pdivand marraskuuta 2012,

neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta meriliikenteessd kiytettivien polttoaineiden
rikkipitoisuuden osalta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen ja erityisesti sen 192 artiklan 1 kohdan, (3)

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi
saadokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Ympiristod koskevissa unionin toimintaohjelmissa ja eri-
tyisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston padtokselld (6)
N:o 1600/2002/EY (*) hyviksytyssd kuudennessa ympi-
ristod koskevassa toimintaohjelmassa vahvistetun unionin
ympdristopolitiikan yhtend tavoitteena on saavuttaa sel-
lainen ilmanlaatu, josta ei aiheudu merkittavid kielteisid
vaikutuksia ja riskejd ihmisten terveydelle ja ympdristolle.

(2) Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
191 artiklan 2 kohdassa mairitiin,

sopimuksen
ettd unionin

() EUVL C 68, 6.3.2012, s. 70.

(?) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 11. syyskuuta 2012 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston paitos, tehty 29. lo-
kakuuta 2012.

() EYVL L 242, 10.9.2002, s. 1.

ympdristopolitiikalla pyritddn suojelun korkeaan tasoon
unionin eri alueiden tilanteiden erilaisuus huomioon ot-
taen.

Tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden va-
hentdmisestdi 26 pdivind huhtikuuta 1999 annetussa
neuvoston direktiivissi 1999/32/EY (%) sdddetddn unio-
nissa kdytettdvan raskaan polttodljyn, kaasudljyn, merilii-
kenteessd kdytettavan kaasuo6ljyn ja meriliikenteessd kay-
tettdvin dieseloljyn sallitusta enimmidisrikkipitoisuudesta.

Meriliikenteessa kdytettavien erittdin rikkipitoisten poltto-
aineiden palamisesta aiheutuvat laivaliikenteen paastot li-
sadvat rikkidioksidin ja hiukkasten aiheuttamaa ilman pi-
laantumista ja vahingoittavat siten ihmisten terveyttd ja
ympdristod sekd lisddvat happamien laskeumien muodos-
tumista. llman tdssd direktiivissd sdddettyja toimenpiteitd
meriliikenteestd aiheutuvat padstot olisivat pian ylittdneet
kaikki mantereella sijaitsevista paistoldhteistd perdisin
olevat paistot.

Laiturissa olevien alusten aiheuttama ilman pilaantumi-
nen on suuri ongelma monille satamakaupungeille, jotka
pyrkivit saavuttamaan ilman laatua koskevat unionin ra-
ja-arvot.

Jasenvaltioiden olisi edistettdvd maalla olevista sihkover-
koista toimitettavan sihkon kdyttod, koska nykyisiin
aluksiin tuotetaan yleensa sihkéd apumoottorein.

Direktiivin 1999/32/EY nojalla komission on annettava
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomus direktii-
vin tdytintdonpanosta, ja se voi antaa kertomuksensa
yhteydessi ehdotuksia direktiivin muuttamiseksi erityi-
sesti rikin oksidipadstojen valvonta-alueilla meriliiken-
teessd kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuuden raja-
arvojen alentamisesta Kansainvilisessd merenkulkujirjes-
tossd (IMO) tehtdvdn tyon mukaisesti.

(4 EYVL L 121, 11.5.1999, s. 13.
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(®)

(10)

(11)

(12)

(13)

Vuonna 2008 IMO antoi pditoslauselman, jolla muutet-
tiin alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemi-
sestd vuonna 1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuk-
sen, sellaisena kuin se on muutettuna siihen liittyvalld
poytikirjalla 1978, jiljempdnd 'MARPOL-yleissopimus’,
muuttamisesta vuonna 1997 tehdyn poytakirjan liitettd
VI, jonka médrayksilld pyritddn ehkdisemdin laivojen ai-
heuttamaa ilman pilaantumista. MARPOL-yleissopimuk-
sen tarkistettu liite VI tuli voimaan 1 piivand heindkuuta
2010.

MARPOL-yleissopimuksen tarkistetussa liitteessd VI muun
muassa vahvistetaan entistd tiukemmat rikkipitoisuuden
raja-arvot rikin oksidipddstojen valvonta-alueilla merilii-
kenteessd kiytettaville polttoaineille (1,00 prosenttia
1 pdiviastd heindkuuta 2010 ja 0,10 prosenttia 1 pdivastd
tammikuuta 2015) sekd ndiden alueiden ulkopuolella me-
riliikenteessd kaytettaville polttoaineille (3,50 prosenttia
1 péivastd tammikuuta 2012 ja periaatteessa 0,50 pro-
senttia 1 pdivastd tammikuuta 2020). Useimpien jisen-
valtioiden on kansainvilisten sitoumustensa mukaisesti
edellytettavd, ettd alukset kayttavat 1 paivistd heindkuuta
2010 alkaen rikin oksidipéist6jen valvonta-alueilla polt-
toainetta, jonka rikkipitoisuus on enintddn 1,00 prosent-
tia. Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaisuus kansainvili-
sen oikeuden kanssa ja uusien maailmanlaajuisesti vahvis-
tettujen rikkid koskevien vaatimusten asianmukainen tdy-
tdntoonpanon valvonta unionissa, direktiivi 1999/32/EY
olisi mukautettava MARPOL-yleissopimuksen tarkistet-
tuun liitteeseen VI. Jotta voidaan varmistaa aluksissa polt-
toaineeseen tai teknologiaan perustuvan vaatimusten
noudattamisen edellyttdma alusten kayttdiman poltto-
aineen vihimmaislaatu, unionissa ei olisi sallittava sellais-
ten meriliikenteessd kiytettdvien polttoaineiden kayttod,
joiden rikkipitoisuus ylittdd 3,50 painoprosentin yleisen
raja-arvon, paitsi jos kyse on sellaisiin aluksiin toimitet-
tavista polttoaineista, jotka kdyttavit suljetuissa jdrjestel-
missd toimivia paistonvahentimismenetelmia.

MARPOL-yleissopimuksen liitettd VI voidaan muuttaa ri-
kin oksidipadstojen valvonta-alueiden osalta IMOn me-
nettelyjen mukaisesti. Mikdli MARPOL-yleissopimuksen
liitteeseen VI tehddin muita rikin oksidipadstojen valvon-
ta-alueille asetettujen raja-arvojen soveltamista koskevia
muutoksia, vapautusten soveltaminen mukaan luettuna,
komission olisi tarkasteltava kyseisid muutoksia ja annet-
tava tarvittaessa Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen mukaisesti viipymittd aiheellinen ehdotus
direktiivin 1999/32/EY mukauttamiseksi kaikilta osin ri-
kin oksidipdastjen valvonta-alueita koskeviin IMOn
sddntoihin.

Otettaessa kdyttoon uusia paistojen valvonta-alueita olisi
noudatettava MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI mu-
kaista IMO-prosessia, ja sitd olisi tuettava hyvin perus-
telluilla tosiseikoilla, jotka perustuvat ympdristod kos-
keviin ja taloudellisiin syihin, ja tieteelliselld ndytolla.

Jasenvaltioiden olisi MARPOL-yleissopimuksen tarkis-
tetussa liitteessd VI olevan 18 sddnnon mukaisesti pyrit-
tdvd varmistamaan tdmén direktiivin vaatimukset tdytta-
vien meriliikenteessid kaytettdvien polttoaineiden saa-
tavuus.

Kun otetaan huomioon ympdristopolitiikan ja laivaliiken-
teen paistdjen maailmanlaajuiset vaikutukset, kunnianhi-
moiset padstonormit olisi otettava kayttoon maailmanlaa-
juisesti.

(14)

17)

(18)

Matkustaja-alukset litkennoivat enimmékseen satamissa
tai rannikkoalueiden lahelld, ja ne vaikuttavat merkitta-
vasti ihmisten terveyteen ja ympérist66n. Ilman laadun
parantamiseksi satamien ja rannikkojen laheisyydessi néi-
den alusten edellytetdan kdyttdvan meriliikenteen poltto-
ainetta, jonka enimmidisrikkipitoisuus on 1,50 prosenttia,
kunnes kaikkiin jdsenvaltioiden aluemerilld, talousvyo-
hykkeilld ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeilld liiken-
noiviin aluksiin sovelletaan tiukempia rikkid koskevia
vaatimuksia.

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
193 artiklan mukaisesti tdlld direktiivilld ei saisi estdd
jasenvaltioita pitdimdistd voimassa tai toteuttamasta tiu-
kempia suojatoimenpiteitd, joilla pyritddn kannustamaan
merilitkenteessd kdytettivien polttoaineiden enimmdisrik-
kipitoisuutta koskevien sddnndsten tdytintoonpanoa var-
haisessa vaiheessa esimerkiksi kayttimalld paistonvahen-
timismenetelmid rikin oksidipadstojen valvonta-alueiden
ulkopuolella.

Komission olisi tutkittava muita keinoja, joilla mahdollis-
tetaan kaasumoottoreiden kayttoonotto aluksissa ja roh-
kaistaan siihen, jotta siirtyminen uusiin moottoriteknolo-
gioihin, joiden avulla merilitkenteen paist6ja voidaan vi-
hentdi edelleen huomattavasti, olisi helpompaa.

Merelld kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuuteen liit-
tyvien velvoitteiden asianmukainen tdytintoonpano on
tarpeen, jotta direktiivin 1999/32/EY tavoitteet voidaan
saavuttaa. Direktiivin 1999/32/EY tdytdntoonpanosta saa-
dut kokemukset osoittavat, ettd tarvitaan voimakkaampaa
seuranta- ja tdytdntoonpanon valvontajirjestelmdd maini-
tun direktiivin asianmukaisen tdytintd6npanon varmis-
tamiseksi. Tdman vuoksi on tarpeen, ettd jasenvaltiot var-
mistavat riittdvan tihedn ja tarkan naytteidenoton mark-
kinoille saatetusta tai laivoilla kaytetystd meriliikenteen
polttoaineesta sekd alusten lokikirjojen ja polttoaineen
luovutustodistusten sddnnéllisen tarkastamisen. Lisiksi
on tarpeen, ettd jasenvaltiot ottavat kdyttoon direktiivin
1999/32/EY sddnnosten rikkomisen varalta tehokkaiden,
oikeasuhteisten ja varoittavien seuraamusten jirjestelman.
Jotta voidaan parantaa tietojen avoimuutta, on myos ai-
heellista sddtdd, ettd meriliikenteessd kiytettdvien poltto-
aineiden paikallisten toimittajien rekisteri on saatettava
yleisesti saataville.

Jasenvaltioiden direktiivin 1999/32/EY mukaisesti toimit-
tamat kertomukset ovat osoittautuneet riittimattomiksi
mainitun direktiivin noudattamisen tarkistamisen kannal-
ta, koska jdsenvaltioiden kertomusten sisillostd ja muo-
dosta ei ole annettu yhdenmukaisia ja riittdvin tarkkoja
saannoksid. Tamin vuoksi on tarpeen maddritelld kerto-
muksen sisdlto ja muoto tarkemmin, jotta voidaan var-
mistaa yhdenmukaisempi tietojen raportointi.

Teollisuuden padstoistd (yhtendistetty ympariston pilaan-
tumisen ehkdiseminen ja vihentdminen) 24 pdivind mar-
raskuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin 2010/75/EU (1), jolla laaditaan uudelleen
teollisuuden pédstojd koskeva unionin lainsiddinto, hy-
viksymisen vuoksi on tarpeen muuttaa niitd direktiivin
1999/32[EY sdannoksid, jotka koskevat raskaan polttodl-
jyn enimmaisrikkipitoisuutta.

() EUVL L 334, 17.12.2010, s. 17.
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(20)

(1)

(22)

(23)

Meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuu-
den alhaisten raja-arvojen noudattaminen erityisesti rikin
oksidipaist6jen valvonta-alueilla voi johtaa tdllaisten polt-
toaineiden huomattavaan hinnannousuun ainakin lyhy-
elld aikavalilld ja vaikuttaa kielteisesti lihimerenkulun kil-
pailukykyyn muihin lilkennemuotoihin nihden ja rikin
oksidipdastojen valvonta-alueisiin rajoittuvien maiden toi-
mialojen kilpailukykyyn. Jotta voidaan vihentdd asian-
omaisille toimialoille sddnnosten noudattamisesta aiheu-
tuvia kustannuksia, tarvitaan sopivia ratkaisuja, kuten
polttoaineita koskevien vaatimusten noudattamista kus-
tannustehokkaampien vaihtoehtoisten menetelmien salli-
minen vaatimusten noudattamiseksi ja tarvittaessa tuen
antaminen. Komissio seuraa tiiviisti muun muassa jasen-
valtioiden toimittamien kertomusten perusteella vaiku-
tuksia, joita seuraa siitd, ettd merenkulkualalla noudate-
taan uusia polttoaineiden laatuvaatimuksia, kiinnittdd eri-
tyisesti huomiota mahdolliseen siirtymiseen merikuljetuk-
sista maakuljetuksiin ja ehdottaa tarvittaessa asianmukai-
sia toimenpiteitd kyseisen kehityksen pysdyttimiseksi.

Merikuljetuksista maakuljetuksiin siirtymisen hillitsemi-
nen on tirkeid, silli maanteitse kuljetetun rahdin osuu-
den kasvaminen olisi monissa tapauksissa vastoin unio-
nin ilmastonmuutostavoitteita ja lisdisi ruuhkia.

Rikkidioksidipddstojen vihentimiseen tahtddviin uusiin
vaatimuksiin liittyvat kustannukset voivat johtaa siirtymi-
seen merikuljetuksista maakuljetuksiin ja vaikuttaa kieltei-
sesti toimialojen kilpailukykyyn. Komission olisi hyodyn-
nettdva tdysimaardisesti Marco Polo -ohjelman ja Euroo-
pan laajuisten liikenneverkkojen kaltaisia olemassa olevia
vilineitd kohdennetun avun my6ntimiseksi, jotta muihin
liikennemuotoihin siirtymisen riski olisi mahdollisimman
pieni. Jasenvaltiot voivat pitdd tarpeellisena tukea timan
direktiivin vaikutuksista kérsivid toiminnanharjoittajia so-
vellettavien valtiontukea koskevien sdintojen mukaisesti.

Jasenvaltiot voivat nykyisten ymparistonsuojelulle myon-
nettdvdd valtiontukea koskevien suuntaviivojen mukai-
sesti ja rajoittamatta nithin myohemmin tehtivid muu-
toksia myontad tdamdn direktiivin vaikutuksista karsiville
toiminnanharjoittajille valtiontukea, nykyisille aluksille
tehtdvid jdlkiasennustoimia koskeva tuki mukaan luettu-
na, mikali kyseisten tukitoimien katsotaan soveltuvan si-
samarkkinoille Euroopan unionin toiminnasta tehdyn so-
pimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti ottaen erityi-
sesti huomioon sovellettavat ympiristonsuojelulle myon-
nettdvad valtiontukea koskevat suuntaviivat. Komissio voi
taltd osin ottaa huomioon sen, ettd kdytettdessa tiettyjd
pdastonvihentdimismenetelmid mennddn tdssd direktii-
vissd sdddettyja vaatimuksia pidemmalle, silld rikkidioksi-
dipddstojen ohella vihennetddn my6s muita padstoja.

Padstonvahentdmismenetelmien kayttod olisi helpotetta-
va. Menetelmilli voidaan saavuttaa péddstovdhennykset,
jotka vastaavat vahintddn niitd arvoja, joihin paddyttaisiin
kdyttamalla viharikkistd polttoainetta, tai jotka ovat jopa
nditd suurempia, edellyttden, ettd menetelmistd ei aiheudu
merkittdvid kielteisida vaikutuksia ymparistolle, kuten me-
rickosysteemeille, ja ettd menetelmat kehitetdan asianmu-
kaisten hyvaksymis- ja valvontamenettelyjen mukaisesti.

(25)

(27)

(28)

(29)

Unionissa olisi tunnustettava jo tunnetut vaihtoehtoiset
menetelmat, kuten aluksilla kdytettavit pakokaasujen
puhdistusjdrjestelmit, nesteytetyn maakaasun ja muun
polttoaineen sekoituksen kdytto tai biopolttoaineiden
kdyttd. Uusien pddstonvihentimismenetelmien testausta
ja kehittdmistd on tirkedd edistdd, jotta muun muassa
rajoitetaan siirtymistd merikuljetuksista maakuljetuksiin.

Pddstonvahentimismenetelmien avulla pdistoja voidaan
vihentdd merkittavasti. Komission olisi siksi edistettiva
ndiden teknologioiden testausta ja kehittimistdi muun
muassa harkitsemalla yhdessd toimialan kanssa rahoite-
tun ja toteutetun ohjelman perustamista muissa saman-
kaltaisissa ohjelmissa, kuten Clean Sky -ohjelmassa, nou-
datettujen periaatteiden pohjalta.

Komission olisi yhteistyossd jasenvaltioiden ja sidosryh-
mien kanssa jatkettava niiden toimenpiteiden kehittdmis-
td, jotka on mainittu 16 paivand syyskuuta 2011 esite-
tyssd komission yksikoiden valmisteluasiakirjassa "Merilii-
kenteen saastuttavien padstojen vahentdminen ja kestdvin
vesiliikenteen vilineet”.

Vaihtoehtoiset padstonvihentimismenetelmat, kuten tie-
tyntyyppiset pesurit, saattavat tuottaa jatettd, joka olisi
kisiteltdvd asianmukaisesti ja jota ei olisi pddstettdvd me-
reen. Odotettaessa aluksella syntyvin jitteen ja lastija-
mien vastaanottolaitteista satamissa 27 pdivind marras-
kuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin  2000/59/EY (!) tarkistamista jdsenvaltioiden
olisi kansainvilisten sitoumustensa mukaisesti varmistet-
tava, ettd satamissa on kaytettdvissd asianmukaiset vas-
taanottolaitteet pakokaasujen puhdistusjirjestelmid kayt-
tivien alusten tarpeisiin. Komission olisi direktiivin
2000/59/EY tarkistamisen yhteydessa harkittava pakokaa-
sujen puhdistusjdrjestelmien tuottamien jdtteiden sisallyt-
tamistd direktiivissd sovellettuun periaatteeseen, jonka
mukaan aluksella syntyvistd jitteestd perittdviin satama-
maksuihin ei sovelleta erityismaksua.

Komission olisi arvioidessaan ilmanlaatua koskevaa poli-
titkkaansa vuonna 2013 tarkasteltava mahdollisuutta va-
hentdd ilman pilaantumista muun muassa jasenvaltioiden
aluemerilla.

Tehokkaat, oikeasuhteiset ja varoittavat seuraamukset
ovat tirked osa direktiivin 1999/32/EY tdytintoonpanoa.
Jasenvaltioiden olisi sisdllytettdvd ndihin seuraamuksiin
sakkoja, joiden taso on laskettu siten, ettd varmistetaan,
ettd sakoilla ainakin estetddn rikkomiseen syyllistyneitd
saamasta rikkomisen tuottamaa taloudellista hyotyd ja
ettd toistuvissa rikkomisissa sakkojen suuruus asteittain
kasvaa. Jasenvaltioiden olisi annettava seuraamuksia kos-
kevat sddannokset tiedoksi komissiolle.

() EYVL L 332, 28.12.2000, s. 81.
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(30)  Komissiolle olisi siirrettavd valta hyviksya saadoksid Eu- OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

(32)

(33)

(34)

roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 ar-
tiklan mukaisesti padstonvahentimismenetelmien vastaa-
vien pdastéarvojen ja padstonvahentimismenetelmien
kdyton  kriteereiden =~ muuttamiseksi  direktiivin
1999/32[EY sdannosten mukauttamiseksi tieteen ja tek-
niikan kehitykseen siten, ettd varmistetaan niiden yhden-
mukaisuus kaikilta osin IMOn asiaan liittyvien vilineiden
kanssa, seki direktiivin 1999/32/EY 2 artiklan 1, 2, 3, 3
a, 3 b ja 4 kohdan, 6 artiklan 1 a kohdan b alakohdan ja
6 artiklan 2 kohdan muuttamiseksi kyseisen direktiivin
sddnnosten mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehityk-
seen. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistel-
lessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asian-
tuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdadoksid val-
mistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomai-
set asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neu-
vostolle yhtdaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti.

Jotta voidaan varmistaa direktiivin 1999/32/EY yhden-
mukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdvd
tdytintoonpanovaltaa. Tatd valtaa olisi kdytettdava yleisistd
saannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot
valvovat komission taytintoonpanovallan kiyttod, 16 pdi-
vand helmikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (!) mukaisesti.

On asianmukaista, ettd meriturvallisuutta ja alusten aihe-
uttaman pilaantumisen ehkdisemistd kasittelevin komi-
tean (COSS-komitea) perustamisesta 5 pdivinid marras-
kuuta 2002 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksella (EY) N:o 2099/2002 (?) perustettu me-
riturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen eh-
kéisemistd késittelevd komitea avustaa komissiota laivava-
rusteista 20 péivind joulukuuta 1996 annetun neuvoston
direktiivin 96/98/EY (°) soveltamisalaan kuulumattomien
paastonvihentdimismenetelmien hyviaksymisessa.

Jasenvaltiot ovat selittavistd asiakirjoista 28 pidivand syys-
kuuta 2011 annetun jisenvaltioiden ja komission yhtei-
sen poliittisen lausuman () mukaisesti sitoutuneet perus-
telluissa tapauksissa liittimadn ilmoitukseen toimenpiteis-
td, jotka koskevat direktiivin saattamista osaksi kansallista
lainsddddntod, yhden tai useamman asiakirjan, josta kdy
ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsdddannon osaksi
saattamiseen tarkoitettujen vélineiden vastaavien osien
suhde. Tdmin direktiivin osalta lainsddtdja pitdd tallaisten
asiakirjojen toimittamista perusteltuna.

Direktiivi 1999/32/EY olisi ndin ollen muutettava,

UVL L 55, 28.2.2011, s. 13.

L 324, 29.11.2002, s. 1.
L 46, 17.2.1997, s. 25.

VL C 369, 17.12.2011, s. 14.

1 artikla
Muutokset direktiiviin 1999/32/EY

Muutetaan direktiivi 1999/32/EY seuraavasti:

1) Korvataan 1 artiklan 2 kohdan h alakohta seuraavasti:

"h) sellaisilla aluksilla kéytettdviin polttoaineisiin, joilla
kdytetddn 4 c ja 4 e artiklassa sdadettyja padstonvahen-
timismenetelmii, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 a
artiklan soveltamista.”

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:
"1) 'raskaalla polttodljylle

— CN-koodiin 271019 51-2710 19 68,
2710 20 31, 2710 20 35 tai 2710 20 39 kuu-
luvaa raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainet-
ta, lukuun ottamatta meriliikenteessd kaytettavad
polttoainetta, tai

— raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainetta, lu-
kuun ottamatta jiljempind 2 ja 3 kohdassa mii-
riteltyd kaasuoljyd, joka tislautuvuutensa perus-
teella luetaan polttoaineena kaytettaviksi tarkoi-
tettuihin raskaisiin 6ljyihin ja josta vdhemmin
kuin 65 tilavuusprosenttia, mukaan lukien hi-
vikki, tislautuu 250 °C:ssa ASTM D86 -menetel-
malla. Jos tislautuvuutta ei ole mahdollista maa-
rittdd ASTM D86 -menetelmalld, oljytuote luoki-
tellaan niin ikddn raskaisiin polttodljyihin;

2) kaasudljylla

— CN-koodiin 2710 19 25, 2710 19 29,
27101947, 27101948, 27102017 tai
271020 19 kuuluvaa raakadljystd saatua nes-
temdistd polttoainetta, lukuun ottamatta merilii-
kenteessd kdytettdvaad polttoainetta, tai

— raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainetta, lu-
kuun ottamatta meriliikenteessd kaytettivdd
polttoainetta, josta vihemmin kuin 65 tila-
vuusprosenttia, mukaan lukien havikki, tislautuu
250 °C:ssa ja vahintdan 85 tilavuusprosenttia,
mukaan lukien hivikki, tislautuu 350 °C:ssa
ASTM D86 -menetelmalla.

Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta 13 paivina lo-
kakuuta 1998 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 98/70/EY (*) 2 artiklan 2 kohdassa
madritellyt dieselpolttoaineet eivdt kuulu tdimin maii-
ritelmdn piiriin. Liikkuvissa tyokoneissa ja maataloust-
raktoreissa kiytettavit polttoaineet eivit liioin kuulu ti-
min médritelméin piiriin;

() EYVL L 350, 28.12.1998, s. 58.”
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b) Korvataan 3a ja 3b kohta seuraavasti:

”3a) 'meriliikenteessd kdytettavilld diesel6ljylld’ merilii-
kenteessd kaytettdvdd polttoainetta, joka on ISO
8217:n taulukossa I médritellyn DMB-laadun mu-
kaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun
ottamatta;

3b) ‘meriliikenteessd kaytettavilld kaasuoljyllamerilii-
kenteessd kiytettivad polttoainetta, joka on ISO
8217:n taulukossa I mdédriteltyjen DMX-, DMA-
ja DMZ-laatujen mukaista, rikkipitoisuutta kos-
kevaa viittausta lukuun ottamatta;”.

¢) Korvataan 3m kohta seuraavasti:

"3m) ’‘paistonvihentimismenetelmalld alukseen asen-
nettavaa varustetta, materiaalia, laitetta tai laitteis-
toa tai muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoai-
netta taikka vaatimusten noudattamista koskevaa
menetelmds, jota kdytetddn vaihtoehtona tdssd di-
rektiivissd vahvistettujen vaatimusten mukaiselle
vaharikkiselle merilitkenteessd kaytettaville polt-
toaineelle ja joka voidaan todentaa ja maarallisesti
arvioida ja jonka noudattamista voidaan valvoa;”.

3) Muutetaan 3 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1.  Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alu-
eella ei kiytetd raskaita polttodljyjd, joiden rikkipitoisuus
on suurempi kuin 1 painoprosentti.

2. Jollei toimivaltaisen viranomaisen harjoittamasta
paastojen asianmukaisesta seurannasta muuta johdu, 1
kohtaa ei sovelleta 31 pdivddn joulukuuta 2015 asti
raskaisiin polttodljyihin, joita kaytetddn:

a) tiettyjen suurista polttolaitoksista ilmaan joutuvien
epdpuhtauspaistojen rajoittamisesta 23 paivind loka-
kuuta 2001 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin  2001/80/EY (*) soveltamisalaan
kuuluvissa polttolaitoksissa, joihin sovelletaan kysei-
sen direktiivin 4 artiklan 1 tai 2 kohtaa taikka 3
kohdan a alakohtaa ja joissa noudatetaan kyseisessd
direktiivissd ndille laitoksille vahvistettuja rikkidioksi-
dipaistorajoja;

=

direktiivin  2001/80/EY soveltamisalaan kuuluvissa
polttolaitoksissa, joihin sovelletaan kyseisen direktii-
vin 4 artiklan 3 kohdan b alakohtaa ja 6 kohtaa ja
joiden rikkidioksidipaastojen kuukauden keskiarvo
on enintdan 1 700 mg/Nm?, kun savukaasujen hap-
pipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa;

¢) a ja b alakohdan soveltamisalaan kuulumattomissa
polttolaitoksissa, joiden rikkidioksidipadstojen kuu-
kauden keskiarvo on enintiin 1 700 mg/Nm?, kun
savukaasujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia
kuivassa kaasussa;

=

polttamiseen jalostamoissa, jos rikkidioksidipadstojen
kuukauden keskiarvo jalostamon kaikkien polttolai-
tosten osalta riippumatta polttoainetyypisti ja poltto-
aineyhdistelmastd, mutta a ja b alakohdan sovelta-
misalaan kuuluvia laitoksia sekd kaasuturbiineja ja
-moottoreita lukuun ottamatta, on enintiin 1 700
mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tila-
vuusprosenttia kuivassa kaasussa.

3. Jollei toimivaltaisen viranomaisen harjoittamasta
pdastojen asianmukaisesta seurannasta muuta johdu, 1
kohtaa ei sovelleta 1 paivdstd tammikuuta 2016 alkaen
raskaisiin poltto6ljyihin, joita kdytetddn:

a) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/75/EU (**) III luvun soveltamisalaan kuuluvissa
polttolaitoksissa, joissa noudatetaan kyseisen direktii-
vin liitteessd V ndille laitoksille vahvistettuja rikkidi-
oksidipdastorajoja tai, jos nditd padstorajoja ei kysei-
sen direktiivin mukaan sovelleta, joiden rikkidioksidi-
pdastojen kuukauden keskiarvo on enintidn 1700
mg/Nm”>, kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tila-
vuusprosenttia kuivassa kaasussa;

b) a alakohdan soveltamisalaan kuulumattomissa polt-
tolaitoksissa, joiden rikkidioksidipadstojen kuukauden
keskiarvo on enintiin 1 700 mg/Nm?, kun savukaa-
sujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa
kaasussa;

¢) polttamiseen jalostamoissa, jos rikkidioksidipaastojen
kuukauden keskiarvo jalostamon kaikkien polttolai-
tosten osalta riippumatta polttoainetyypisti ja poltto-
aineyhdistelmistd, mutta a alakohdan soveltamis-
alaan kuuluvia laitoksia sekd kaasuturbiineja ja
-moottoreita lukuun ottamatta, on enintiin 1 700
mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tila-
vuusprosenttia kuivassa kaasussa.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettei 1 kohdassa tarkoitettua rikki-
pitoisempaa raskasta polttooljyd kdyttavaa polttolaitosta
kiytetd ilman toimivaltaisen viranomaisen myontimai
lupaa, jossa paistorajat yksiloidadn.

() EYVL L 309, 27.11.2001, s. 1.
() EUVL L 334, 17.12.2010, s. 17"
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b) Kumotaan 3 kohta. kiytettavid polttoaineita ei kdytetd kyseisten jasenvaltioi-

4) Lisdtddn artikla seuraavasti:

(=)
-~

"3 g artikla

Meriliikenteessi kiytettivin polttoaineen
enimmiisrikkipitoisuus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei kéy-
tetd meriliikenteessd polttoaineita, joiden rikkipitoisuus on
suurempi kuin 3,50 painoprosenttia, paitsi jos kyse on
sellaisiin aluksiin toimitettavista polttoaineista, jotka kaytta-
vit 4 c artiklassa tarkoitettuja suljetuissa jirjestelmissd toi-
mivia pddstonvihentimismenetelmia.”

Korvataan 4 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1

ei

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella
kiytetd kaasuoljyjd, joiden rikkipitoisuus on suurempi

kuin 0,10 painoprosenttia.”

Muutetaan 4 a artikla seuraavasti:

a)

Korvataan otsikko seuraavasti:

"Merilitkenteessd kéytettivien polttoaineiden enimmdis-
rikkipitoisuus jisenvaltioiden aluemerilld, talousvyohyk-
keilld ja epapuhtauksien valvontavyohykkeilld, myos ri-
kin oksidipddstojen valvonta-alueilla, sekd unionin sata-
miin tai satamista sddnn6llisesti litkennoivissd matkus-
taja-aluksissa”.

Korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd merilitkenteessd
kéytettavid polttoaineita ei kiytetd rikin oksidipadstojen
valvonta-alueeseen kuuluvilla kyseisten jdsenvaltioiden
aluemerien, talousvyohykkeiden ja epdpuhtauksien val-
vontavyohykkeiden alueilla, jos polttoaineiden rikkipitoi-
suus on suurempi kuin:

a) 1,00 painoprosenttia 31 pdivddn joulukuuta 2014
asti;

b) 0,10 painoprosenttia 1 pdivistd tammikuuta 2015
alkaen.

Tatd kohtaa sovelletaan kaikkien valtioiden lippujen alla
purjehtiviin aluksiin, mukaan luettuina alukset, jotka
ovat ldhteneet matkaan unionin ulkopuolelta. Komissio
ottaa MARPOL-yleissopimuksen liitteen VI mukaisiin
vaatimuksiin tehdyt rikin oksidipddstojen valvonta-alu-
eilla sovellettavat muutokset asianmukaisesti huomioon
ja antaa tarvittaessa ilman aiheetonta viivytystd asiaan
liittyvid ehdotuksia timan direktiivin muuttamiseksi vas-
taavasti.”

Lisitddn kohta seuraavasti:

"1 a.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd meriliikenteessd

=

den aluemerien, talousvyohykkeiden ja epdpuhtauksien
valvontavyohykkeiden alueilla, jos polttoaineiden rikki-
pitoisuus on suurempi kuin:

a) 3,50 painoprosenttia 18 piivastd kesikuuta 2014
alkaen;

b) 0,50 painoprosenttia 1 piivistd tammikuuta 2020
alkaen.

Tatd kohtaa sovelletaan kaikkien valtioiden lippujen alla
purjehtiviin aluksiin, mukaan luettuina alukset, jotka
ovat lahteneet matkaan unionin ulkopuolelta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta tdmin artiklan 1 ja 4 kohdan
sekd 4 b artiklan soveltamista.”

Korvataan 4, 5, 6 ja 7 kohta seuraavasti:

4.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd meriliikenteessd
kiytettavid polttoaineita ei kiytetd unionin satamiin tai
satamista sadnnollisesti litkennoivissd matkustaja-aluk-
sissa kyseisten jasenvaltioiden aluemerien, talousvyohyk-
keiden ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeiden alueilla,
jotka eivat kuulu rikin oksidipadstojen valvonta-alueisiin,
jos polttoaineiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 1,50
painoprosenttia 1 pdivdian tammikuuta 2020 asti.

Jasenvaltiot ovat vastuussa timin vaatimuksen noudat-
tamisen valvonnasta ainakin niiden lipun alla purjehti-
vien alusten osalta ja kaikkien valtioiden lippujen alla
purjehtivien alusten osalta sind aikana, jolloin ne ovat
jasenvaltioiden satamissa.

5. Jasenvaltioiden on edellytettivd, ettd alusten loki-
kirjat on tadytetty asianmukaisesti, mukaan luettuina
polttoaineen vaihtotoimet.

5a. Jasenvaltioiden on pyrittdvd varmistamaan timin
direktiivin vaatimukset tdyttdvien meriliikenteessd kay-
tettdvien polttoaineiden saatavuus sekd ilmoitettava ko-
missiolle tillaisten polttoaineiden saatavuus satamissaan
ja terminaaleissaan.

5 b.  Mikili jdsenvaltio toteaa, ettd alus ei noudata
tamdn direktiivin vaatimukset tdyttavid meriliikenteessd
kéytettdvid polttoaineita koskevia normeja, jisenvaltion
toimivaltainen viranomainen voi vaatia, ettd alus

a) esittda asiakirjat, jotka osoittavat, mihin toimiin se on
ryhtynyt  pyrkidkseen varmistamaan vaatimusten
noudattamisen; ja

=

esittdd todisteet siitd, ettd se on yrittinyt ostaa timéin
direktiivin vaatimukset tayttavaa meriliikenteessd kay-
tettdvad polttoainetta matkasuunnitelmansa mukai-
sesti ja, mikali sitd ei ollut saatavilla suunnitelman
mukaisessa paikassa, ettd se on pyrkinyt l6ytimain
vaihtoehtoisia hankintaldhteitd kyseiselle poltto-
aineelle ja ettd huolimatta kaikista yrityksistd hankkia
timdn direktiivin vaatimukset tdyttivdd meriliiken-
teessd kaytettavdd polttoainetta sitd ei ollut saatavilla.
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Alusta ei saa vaatia poikkeamaan suunnitelmien mukai-
selta reitiltd tai sen kulkua ei saa viivistyttdd tarpeetto-
masti vaatimusten noudattamisen varmistamiseksi.

Mikili alus toimittaa ensimmdisessd alakohdassa tarkoi-
tetut tiedot, asianomaisen jasenvaltion on otettava kaikki
asiaan liittyvdt olosuhteet ja esitetyt todisteet huomioon
padttdessddn, mihin asianmukaisiin toimiin se aikoo ryh-
tyd, valvontatoimien toteuttamatta jdttiminen mukaan
lukien.

Mikili alus ei voi hankkia timan direktiivin vaatimukset
tayttavad merilitkenteessd kdytettdvdd polttoainetta, sen
on ilmoitettava asiasta lippuvaltiolleen ja maaranpaasata-
mansa toimivaltaiselle viranomaiselle.

Satamavaltion on ilmoitettava komissiolle tapauksista,
joissa alus on esittanyt todisteet siitd, ettd timan direktii-
vin vaatimukset tdyttdvdd merililkenteessd kaytettdavaa
polttoainetta ei ole ollut saatavilla.

6.  Jasenvaltioiden on MARPOL-yleissopimuksen liit-
teessd VI olevan 18 sddnnén mukaisesti

a) pidettdva ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid me-
rilifkenteessd kaytettdvien polttoaineiden paikallisista
toimittajista;

=

varmistettava, ettd polttoaineen toimittajat kirjaavat
jasenvaltioiden alueella myytavien kaikkien merilii-
kenteessd kaytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuu-
den polttoaineen luovutustodistukseen, johon on lii-
tetty sinetdity néyte, jonka vastaanottavan aluksen
edustaja on allekirjoittanut;

¢) ryhdyttiava toimiin sellaisia meriliikenteessd kaytetta-
vien polttoaineiden toimittajia vastaan, joiden on to-
dettu toimittaneen polttoainetta, joka ei vastaa polt-
toaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmas;

&

varmistettava, ettd ryhdytddn korjaaviin toimiin sddn-
tojenvastaiseksi todetun meriliikenteessd kiytettdvin
polttoaineen saattamiseksi sddntojen mukaiseksi.

7. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alu-
eella ei saateta markkinoille meriliikenteessd kaytettavid
dieselpolttoaineita, joiden rikkipitoisuus on suurempi
kuin 1,50 painoprosenttia.”

e) Kumotaan 8 kohta.
Korvataan 4 b ja 4 c artikla seuraavasti:

"4 b artikla

Unionin satamissa laiturissa olevissa aluksissa
kiytettivien meriliikenteen polttoaineiden
enimmiisrikkipitoisuus

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toi-
menpiteet sen varmistamiseksi, ettd unionin satamissa lai-
turissa olevat alukset eivit kdytd meriliikenteessd kaytettavid

polttoaineita, joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10
painoprosenttia, antaen kuitenkin laivahenkilokunnalle riit-
tavasti aikaa toteuttaa tarvittava polttoaineen vaihto mah-
dollisimman pian laituriin saapumisen jilkeen ja mahdolli-
simman myohdidn ennen lahtoa.

Jasenvaltioiden on vaadittava, ettd polttoaineen vaihtoajan-
kohta merkitddn alusten lokikirjoihin.

2. Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta

a) jos alusten on julkaistun aikataulun mukaisesti maird
olla laiturissa alle kaksi tuntia;

b) aluksiin, jotka sammuttavat kaikki moottorinsa ja kayt-
tiviat maalla olevista sihkoverkoista toimitettua sihkoi
ollessaan satamassa laiturissa.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella
ei saateta markkinoille meriliikenteessd kaytettavia kaasuol-
jyja, joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10 painop-
rosenttia.

4 ¢ artikla
Piidstéonvihentimismenetelmit

1. Jasenvaltioiden on sallittava kaikkien valtioiden lippu-
jen alla purjehtivien alusten kiyttdd padstonvahentdmis-
menetelmid satamissaan, aluemerillddn, talousvyohykkeil-
lddn ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeillidn vaihtoeh-
tona 4 a ja 4 b artiklan vaatimusten mukaisten meriliiken-
teessd kdytettavien polttoaineiden kaytolle, jollei timan ar-
tiklan 2 ja 3 kohdasta muuta johdu.

2. Edelli 1 kohdassa tarkoitettuja paastonvahentdmis-
menetelmid kayttivien alusten on saavutettava jatkuvasti
rikkidioksidipaastojen vihenemiset, jotka vastaavat vahin-
tddn niitd arvoja, joihin pdadyttisiin kayttdimalld 4 a ja 4
b artiklan vaatimusten mukaisia meriliikenteessd kaytettdvia
polttoaineita. Vastaavat pddstoarvot vahvistetaan liitteen I
mukaisesti.

2 a. Jasenvaltioiden on edistettivd vaihtoehtoisena rat-
kaisuna péistojen vihentimiselle sitd, ettd laiturissa olevat
alukset kayttavit maissa olevia sihkontuotantojirjestelmia.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen padstonvihentimis-
menetelmien on oltava liitteessd II tarkoitetuissa oikeudelli-
sissa vilineissd madriteltyjen kriteerien mukaisia.

4. Tapauksissa, joissa se on perusteltua vaihtoehtoisia
padstonvihentdmismenetelmid koskevan tieteen ja teknii-
kan kehitykseen perustuvista syistd, ja jotta varmistetaan,
ettd asiaan liittyvid IMOn hyviksymid vilineitd ja normeja
noudatetaan kaikilta osin,

a) siirretddn komissiolle valta antaa 9 a artiklan mukaisesti
sellaisia delegoituja sdaddoksid, joilla muutetaan liitteitd I
ja I
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b) komissio hyviksyy tarvittaessa tdytintoonpanosiadok-
sid, joissa vahvistetaan pddstojen seurantaa koskevat yk-
sityiskohtaiset vaatimukset. Ndmd tdytdntoonpanosii-
dokset hyviksytdan 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.”

8) Lisdtddn artiklat seuraavasti:

"4 d artikla

Jisenvaltion lipun alla purjehtivilla aluksilla
kiytettivien padstonvihentimismenetelmien
hyviksyminen

1. Neuvoston direktiivin 96/98/EY (*) soveltamisalaan
kuuluvat pédstonvihentimismenetelmit hyviksytdan kysei-
sen direktiivin mukaisesti.

2. Padstonvihentimismenetelmdt, jotka eivdt kuulu ta-
min artiklan 1 kohdan soveltamisalaan, hyviksytdan me-
riturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkai-
semistd kisittelevin komitean (COSS-komitea) perustami-
sesta 5 paivand marraskuuta 2002 annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2099/2002 (*¥)
3 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen
ottaen huomioon:

a) IMOn laatimat suuntaviivat;

b) 4 e artiklan mukaisesti suoritettujen koekayttojen tulok-
set;

¢) vaikutukset ymparistoon, mukaan lukien saavutettavissa
olevat paistoviahennykset, sekd vaikutukset suljettujen
satama-alueiden, satamien ja suistojen ekosysteemeihin;
ja

d) seurannan ja todennusten toteutettavuus.

4 e artikla
Uusien piistonvihentimismenetelmien koekiytto

Jasenvaltiot voivat tarvittaessa yhteistyssd muiden jasenval-
tioiden kanssa hyviksyi alusten paastonvihentimismenetel-
mien koekdyton niiden lipun alla purjehtivissa aluksissa tai
niiden lainkéyttovaltaan kuuluvilla merialueilla. Koekayton
aikana ei tarvitse kdyttdd 4 a ja 4 b artiklan vaatimusten
mukaisia merilitkenteessd kéytettdvid polttoaineita, mikali
kaikki seuraavat ehdot tayttyvit:

a) komissiolle ja kaikille asianomaisille satamavaltioille il-
moitetaan asiasta kirjallisesti vahintddn kuusi kuukautta
ennen koekayton alkamista;

b) koekayttod koskevien lupien kesto ei ylitd 18:aa kuu-
kautta;

¢) kaikkiin koekiyttoon osallistuviin aluksiin asennetaan
laitteet, joiden tuloksia ei voida vdidrentdd ja joilla mita-
taan savutorvien kautta johdettavia pakokaasuja jatku-
vasti, ja laitteita kaytetddn koko koekdyton ajan;

d) kaikissa koekayttoon osallistuvissa aluksissa saavutetaan
padstojen vahenemiset, jotka vastaavat vihintddn niitd
arvoja, joihin paadyttiisiin noudattamalla tdssd direktii-
vissd madriteltyja polttoaineen rikkipitoisuuden raja-ar-
v0ja;

e) padstonvahentimismenetelmien tuottaman jitteen kasit-
telemiseksi on kiytdssd asianmukaiset jatehuoltojarjes-
telmat koko koekdyton ajan;

f) koko koekdyton ajan arvioidaan vaikutuksia meriympa-
risto0n, erityisesti suljettujen satama-alueiden, satamien
ja suistojen ekosysteemeihin; ja

g) koekayton tulokset kokonaisuudessaan toimitetaan ko-
missiolle ja saatetaan yleisesti saataville kuuden kuukau-
den kuluessa koekdyton paattymisesta.

4 f artikla
Taloudelliset toimenpiteet

Jasenvaltiot voivat ottaa kadyttoon taloudellisia toimenpiteitd
niiden toiminnanharjoittajien hyvaksi, joita tima direktiivi
koskee, mikili kyseiset toimenpiteet ovat tilld alalla sovel-
lettavien ja myohemmin hyviksyttavien valtiontukea kos-
kevien sddnt6jen mukaisia.

(*) EYVL L 46, 17.2.1997, s. 25.
(**) EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1.”

Korvataan 6 artikla seuraavasti:

"6 artikla
Niytteidenotto ja analyysi

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toi-
menpiteet tarkastaakseen ndytteiden perusteella, ettd kiytet-
tyjen polttoaineiden rikkipitoisuus on 3, 3 a, 4, 4 aja 4 b
artiklan mukainen. Niytteidenotto on aloitettava sind pdi-
vdnd, jona vastaava polttoaineen enimmdisrikkipitoisuutta
koskeva raja-arvo tulee voimaan. Ndytteitd on otettava
saannollisesti riittdvan tiheddn ja riittdvissd méddrin ja siten,
ettd ne ovat edustavia tutkittavan polttoaineen osalta ja, jos
kyseessi on meriliikenteessd kaytettdvd polttoaine, myos
asianomaisilla merialueilla ja satamissa olevissa aluksissa
kdytettdvan polttoaineen osalta. Naytteet on tutkittava il-
man aiheetonta viivytysta.

1a. Meriliikenteessd kiytettiville polttoaineille on tilloin
kdytettdvd seuraavia ndytteenotto-, analyysi- ja tarkastus-
menetelmia:

a) alusten lokikirjojen ja polttoaineen luovutustodistusten
tarkastaminen;

sekd tarvittaessa seuraavia ndytteenotto- ja analyysimenetel-
mia:
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10)

b) niytteiden ottamiselle polttooljysti MARPOL-yleissopi-
muksen tarkistetun liitteen VI noudattamisen varmis-
tamiseksi IMOn  meriympiristén  suojelukomitean
(MEPC) pddtoslauselmalla 182(59) 17 péiviand heini-
kuuta 2009 annettujen suuntaviivojen mukainen nayt-
teidenotto aluksilla poltettavasta meriliikenteessd kaytet-
tavastd polttoaineesta, kun polttoainetta ollaan toimitta-
massa aluksille, ja analyysi polttoaineen rikkipitoisuudes-
ta; tai

¢) ndytteidenotto ja analyysi aluksilla sailioihin, edellyttden
ettd se on teknisesti ja taloudellisesti mahdollista, ja
sinetoityihin polttoainendytteisiin ~ sisdltyvin aluksilla
poltettavan meriliikenteessid kéytettdvan polttoaineen
rikkipitoisuudesta.

1 b.  Siirretddn komissiolle valta antaa tdytinto6npano-
sdadoksid, jotka koskevat

a) naytteenottotiheyttd;

b) néytteenottomenetelmis;

¢) tutkittavan polttoaineen osalta edustavan ndytteen maa-
rittelya.

Nimd tdytintoonpanosiddokset hyviksytdan 9 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

2. Rikkipitoisuuden maarittimisessd kaytettaviksi vertai-
lumenetelmiksi vahvistetaan ISO 8754:ssd (2003) tai PrEN
ISO 14596:ssa (2007) madritelty menetelma.

Sen mdirittdmiseksi, onko aluksille toimitetun ja aluksilla
kdytetyn meriliikenteessd kéytettdvan polttoaineen rikkipi-
toisuus 3 a, 4, 4 a ja 4 b artiklan vaatimusten mukainen,
kdytetdin MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevan VI
lisiyksen mukaista polttodljynaytteiden todennusmenette-
lyd.”

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle vii-
meistddn kunkin vuoden kesikuun 30 pdivina 6 artiklan
mukaisesti suoritettujen niytteidenoton, analyysien ja
tarkastusten perusteella edellistd vuotta koskeva kerto-
mus tdssd direktiivissd asetettujen rikkipitoisuuden raja-
arvojen noudattamisesta.

Komissio laatii ja julkistaa timin kohdan ensimmdisen
alakohdan mukaisesti vastaanotettujen kertomusten seké
jasenvaltioiden 4 a artiklan 5 b kohdan viidennen ala-
kohdan mukaisesti toimittamien tdssd direktiivissd sda-
detyt vaatimukset tdyttavin merilikkenteessd kaytettdvin

polttoaineen saatavuusongelmia koskevien ilmoitusten
perusteella 12 kuukauden kuluessa timin kohdan en-
simmdisessd alakohdassa tarkoitetusta pdivistd tdmin
direktiivin taytantoonpanoa koskevan kertomuksen. Ko-
missio arvioi tarvetta lujittaa edelleen tdiman direktiivin
asiaan liittyvid siannoksid ja antaa tarvittaessa asiaa kos-
kevia lainsddddntoehdotuksia.”

Lisitddn kohta seuraavasti:

"1 a.  Komissio voi hyviksyi kertomukseen sisillytet-
tdvid tietoja ja kertomuksen muotoa koskevia tdytin-
toonpanosaidoksid. Nama taytantoonpanosidddokset hy-
viksytddn 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelu-
menettelyd noudattaen.”

Korvataan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

2. Komissio antaa viimeistddn 31 pdivind joulu-
kuuta 2013 Euroopan parlamentille ja neuvostolle ker-
tomuksen, johon on tarvittaessa liitettdva lainsdadanto-
ehdotuksia. Komissio tarkastelee kertomuksessaan mah-
dollisuuksia vahentdd ilman pilaantumista ottaen huomi-
oon muun muassa 1 ja 1 a kohdan mukaisesti toimite-
tut vuosittaiset kertomukset, ilman laatua ja happamoi-
tumista koskevat havainnot, polttoainekustannukset,
mahdolliset taloudelliset vaikutukset, merikuljetuksista
maakuljetuksiin siirtymistd koskevat havainnot sekd
edistyminen alusten pdistdjen vahentimisessd.

3. Komissio kehittdd yhteistyossd jasenvaltioiden ja
sidosryhmien kanssa 31 pdivdan joulukuuta 2012 men-
nessd asianmukaisia toimenpiteitd, 16 paivand syyskuuta
2011 esitetyssd komission yksikoiden valmisteluasiakir-
jassa "Meriliikenteen saastuttavien pédstojen vahentdmi-
nen ja kestdvin vesiliikenteen vilineet” esitetyt toimen-
piteet mukaan luettuina, tdssd direktiivissd sdddettyjen
ympdristovaatimusten noudattamisen edistimiseksi ja
niistd mahdollisesti aiheutuvien kielteisten vaikutusten
saattamiseksi mahdollisimman véhisiksi.”

Korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 9 a artiklan mu-
kaisesti delegoituja sdadoksid 2 artiklan 1, 2, 3, 3a, 3b ja
4 kohtaan, 6 artiklan 1 a kohdan b alakohtaan ja 6 ar-
tiklan 2 kohtaan tehtavistd tieteen ja tekniikan kehityk-
seen perustuvista mukautuksista. Namad mukautukset ei-
vit saa aiheuttaa suoraan muutoksia timin direktiivin
soveltamisalaan tai tdssd direktiivissd sdddettyihin poltto-
aineiden rikkipitoisuuden raja-arvoihin.”

11) Kumotaan 8 artikla.
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12) Korvataan 9 artikla seuraavasti:

13

=

"9 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Tamd komitea on ylei-
sistd sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenval-
tiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kayttod,
16 paivand helmikuuta 2011 annetussa Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 182/2011 (¥
tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen
(EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdo-
tusta tdytintoonpanosiddokseksi ja sovelletaan asetuksen
(EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakoh-
taa.

() EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.”

Lisdtddn artikla seuraavasti:

"9 a artikla
Siirretyn sdddgsvallan kiyttiminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadok-
sid tdssd artiklassa sdddetyin edellytyksin.

2. Siirretddn 4 c artiklan 4 kohdassa ja 7 artiklan 4
kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saddoksid ko-
missiolle viideksi vuodeksi 17 péivistd joulukuuta 2012.
Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuk-
sen viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen viiden vuoden
pituisen kauden paittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan
ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Eu-
roopan parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista jatkamista
viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden paatty-
mista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin ta-
hansa peruuttaa 4 c artiklan 4 kohdassa ja 7 artiklan 4
kohdassa tarkoitetun siddosvallan siirron. Peruuttamispii-
tokselld lopetetaan tuossa pdatoksessd mainittu sdddosvallan
siirto. Pddtos tulee voimaan sitd paivdd seuraavana pdivind,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai
jonakin myohempani, paatoksessd mainittuna paiviana. Paa-
tos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten
pdtevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen,
komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevien 4 c artiklan 4 kohdan ja 7 artiklan 4
kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ai-
noastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siddos
on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parla-
mentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun mdardajan paat-
tymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdi-
dostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd
miirdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.”

14) Korvataan 11 artikla seuraavasti:

=

"11 artikla
Seuraamukset

1. Jdsenvaltioiden on vahvistettava seuraamukset, joita
sovelletaan timin direktiivin nojalla annettujen kansallisten
sdannosten rikkomiseen.

2. Vahvistettujen seuraamusten on oltava tehokkaita, oi-
keasuhteisia ja varoittavia, ja niihin voi sisdltyd sakkoja,
joiden taso on laskettu siten, ettd varmistetaan, ettd sakoilla
ainakin estetddn rikkomiseen syyllistyneitd saamasta rikko-
misen tuottamaa taloudellista hyotyd ja ettd toistuvissa rik-
komisissa sakkojen suuruus asteittain kasvaa.”

15) Korvataan direktiivin 1999/32/EY liite tdmdn direktiivin
liitteelld.

2 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdadintoa

1. Jdsenvaltioiden on saatettava tdimin direktiivin noudatta-
misen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset
voimaan viimeistddn 18 paivistd kesikuuta 2014. Niiden on
viipymattd toimitettava ndmd sdannokset kirjallisina komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhidn
direktiiviin tai niihin on liitettdvi tillainen viittaus, kun ne vi-
rallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdvid siitd, miten
viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sidnnel-
lyista kysymyksista antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina komissiolle.
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3 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenenteni paivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla
Osoitus

Tamai direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 21 pdivind marraskuuta 2012.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS
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LIITE

"LITE 1

TAMAN DIREKTIIVIN 4 ¢ ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT PAASTONVAHENTAMISMENETEL-
MIEN VASTAAVAT PAASTOARVOT

Tamin direktiivin 4 a ja 4 b artiklassa seki MARPOL-yleissopimuksen liitteessd VI olevassa 14.1 ja 14.4 sdinnossd
tarkoitetut merilitkenteessd kdytettavan polttoaineen rikkipitoisuuden raja-arvot ja niitd vastaavat 4 c artiklan 2 kohdassa
tarkoitetut paastoarvot

Meriliikenteess3 kéy(;ni‘irslaf;ﬁ?;mem rikkipitoisuus Pidstojen suhde: SO, (ppm)/CO, (% tilavuus/tilavuus)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Huomautus:

— Péistojen suhteeseen perustuvia raja-arvoja voidaan soveltaa vain, kun kdytetdidn maadljypohjaisia kevyitd polttodljyja
tai raskaita polttodljyja.

— Perustelluissa tapauksissa, joissa hiilidioksidipitoisuutta on alennettu pakokaasun puhdistuslaitteen avulla, hiilidioksi-
dipitoisuus voidaan mitata pakokaasun puhdistuslaitteen ilman tuloaukosta edellyttden, ettd kyseisen menetelmin
paikkansapitavyys on selkeisti osoitettavissa.
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LITE II

TAMAN DIREKTIIVIN 4 ¢ ARTIKLAN 3 KOHDASSA TARKOITETUT PAASTONVAHENTAMISMENETEL-
MIEN KAYTON KRITEERIT

Taman direktiivin 4 c artiklassa tarkoitettujen paistonvihentimismenetelmien on oltava tapauksen mukaan vahintddn
seuraavissa oikeudellisissa vilineissd maéariteltyjen kriteerien mukaisia:

Padstonvihentdmismenetelma Kayton kriteerit

Meriliikenteessd ~ kdytettdvin  poltto- | Komission padtos 2010/769/EU, annettu 13 péivand joulukuuta 2010, kritee-
aineen ja hoyrystyneen kaasun sekoitus | reisté, joiden mukaisesti kaasusiilidalukset voivat kdyttdd teknologisia menetel-
mid vaihtoehtona vihirikkisille meriliikenteessd kaytettaville polttoaineille,
jotka tdyttavit tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihenti-
misestd annetun neuvoston direktiivin 1999/32/EY, sellaisena kuin se on muu-
tettuna meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuudesta annetulla
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2005/33/EY, 4 b artiklassa
asetetut vaatimukset (?).

Pakokaasujen puhdistusjirjestelmat Paitoslauselma MEPC.184(59), annettu 17 péivind heindkuuta 2009

Padtoslauselman MEPC.184(59) 10.1.6.1 kohdassa tarkoitettuja kemikaaleja,
lisdaineita, valmisteita ja paikalla tuotettuja asiaan liittyvid kemikaaleja kaytta-
vien pakokaasujen puhdistusjdrjestelmien tuottamia pesuvesid ei saa laskea
mereen, suljetut satama-alueet, satamat ja suistot mukaan luettuina, ellei aluk-
sen liikenteenharjoittaja ole osoittanut, ettd tillaisen pesuveden laskemisesta ei
aiheudu merkittdvid kielteisid vaikutuksia tai riskeja ihmisten terveydelle ja
ympdristolle. Mikéli kdytetty kemikaali on kaustinen sooda, riittdd, ettd pesuvesi
tdyttdd paitoslauselmassa MEPC.184(59) vahvistetut kriteerit ja ettd sen pH-
arvo ei ylitd 8,0:aa.

Biopolttoaineet Asiaan liittyvdt CEN- ja ISO-standardit tdyttivien ja uusiutuvista ldhteistd pe-
rdisin olevan energian kdyton edistimisestd 23 pdivand huhtikuuta 2009 an-
netussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2009/28/EY (?) maa-
riteltyjen biopolttoaineiden kaytto.

Biopolttoaineiden ja meriliikenteessd kiytettdvien polttoaineiden seosten on
tdytettdvd tdmdn direktiivin 3 a artiklassa, 4 a artiklan 1, 1 a ja 4 kohdassa
sekd 4 b artiklassa asetetut rikkid koskevat vaatimukset.

() EUVL L 328, 14.12.2010, s. 15.
(%) EUVL L 140, 5.6.2009, s. 16.”
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