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EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen,

ottaa huomioon rautatiejarjestelmin yhteentoimivuudesta yhtei-
sossd 17 paivani kesiakuuta 2008 annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY (') ja erityisesti sen
6 artiklan 1 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

1)

Euroopan laajuinen tavanomainen rautatiejarjestelma jae-
taan direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan e alakohdan ja
liitteen II mukaan rakenteellisiin ja toiminnallisiin osajar-
jestelmiin, joista yksi on infrastruktuuriosajirjestelma.

Komissio antoi 9 péivind helmikuuta 2006 tehdylld pdi-
tokselld (K(2006) 124 lopullinen) Euroopan rautatieviras-
tolle, jaljempand 'virasto’, tehtdvaksi laatia Euroopan laa-
juisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin yhteentoimivuu-
desta 19 pdivind maaliskuuta 2001 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/16/EY (3) mu-
kaiset yhteentoimivuuden tekniset eritelmat (YTE). Toi-
meksiannossa virastoa pyydettiin laatimaan tavanomaisen
rautatiejirjestelman infrastruktuuriosajirjestelman YTE:id
koskeva luonnos.

Yhteentoimivuuden tekniset eritelmét (YTE) ovat direktii-
vin 2008/57/EY mukaisesti hyvaksyttyjd eritelmid. Liit-
teend olevalla YTE:14, joka kattaa infrastruktuuriosajirjes-
telman, mahdollistetaan olennaisten vaatimusten taytty-
minen ja varmistetaan Euroopan laajuisen tavanomaisen
rautatiejirjestelméin yhteentoimivuus.

Liitteend olevassa YTE:ssi ei kisitelld kaikilta osin kaikkia
olennaisia vaatimuksia. Direktiivin 2008/57EY 5 artiklan
6 kohdan mukaisesti tekniset seikat, joita ei kisitelld,
esitetddn timan YTE:n liitteessd F "avoimina kohtina”.

Liitteend olevassa YTE:ssé olisi viitattava Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY mukaisesti
hyvaksytyissd yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissd

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

kiytettavistd vaatimustenmukaisuuden ja kdyttoonsovel-
tuvuuden arviointimenettelyjen ja EY-tarkastusmenettelyn
moduuleista 9 pdivind marraskuuta 2010 annettuun ko-
mission pditokseen 2010/713[EU (?).

Direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 3 kohdan mukaan
jasenvaltioiden on annettava komissiolle ja muille jasen-
valtioille tiedoksi erityistapauksissa kaytettdvit vaatimus-
tenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt sekd eli-
met, jotka vastaavat ndiden menettelyjen suorittamisesta.

Liitteend oleva YTE ei saisi rajoittaa muiden asiaankuu-
luvien YTE:ien mahdollista soveltamista infrastruktuurio-
sajdrjestelmiin.

Liitteend olevassa YTE:ssd ei pitdisi edellyttdd erityisten
tekniikoiden tai teknisten ratkaisujen kiyttod, ellei se
ole EU:n rautatiejirjestelmén yhteentoimivuuden kannalta
ehdottoman vilttimatonta.

Direktiivin 2008/57/EY 11 artiklan 5 kohdan mukaisesti
liitteend olevassa YTE:ssd olisi sallittava rajoitettuna ai-
kana yhteentoimivuuden osatekijoiden sisillyttiminen
osajdrjestelmiin ilman tarkastustodistusta, jos tietyt edel-

lytykset tayttyvit.

Liitteend olevaa YTE:44 olisi innovoinnin edistimiseksi ja
saatujen kokemusten huomioon ottamiseksi tarkistettava
saannollisesti.

Tdssd pddtoksessd sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
2008/57[EY 29 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Komissio vahvistaa Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejir-
jestelmén infrastruktuuriosajirjestelmin yhteentoimivuuden tek-
nisen eritelmin (YTE).

YTE on tdmdn padtoksen liitteend.

() EUVL L 319, 4.12.2010, s. 1.
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2 artikla

Tatd YTE:d4 sovelletaan kaikkeen uuteen, parannettavaan tai
uusittavaan infrastruktuuriin Euroopan laajuisessa tavanomai-
sessa  rautatiejirjestelmdssd, joka mddritellddin  direktiivin
2008/57[EY liitteessd I.

3 artikla

1. YTEn liitteessd F "avoimiksi kohdiksi” luokitelluissa kysy-
myksissd direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tetussa yhteentoimivuuden tarkastamisessa noudatettavia ehtoja
ovat ne sovellettavat tekniset sddnnot, jotka ovat kdytossd timéin
paatoksen soveltamisalaan kuuluville osajirjestelmille kayttoon-
ottoluvan myontivissi jasenvaltiossa.

2. Kunkin jdsenvaltion on annettava muille jisenvaltioille ja
komissiolle tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa timédn paatok-
sen tiedoksi antamisesta

a) edelld 1 kohdassa tarkoitetut sovellettavat tekniset sidnnot;

b) edelli 1 kohdassa tarkoitettuihin teknisiin sddnt6ihin sovel-
lettavat vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastus-
menettelyt;

¢) elimet, jotka se nimedi suorittamaan 1 kohdassa tarkoitettu-
jen avoimien kohtien vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja
tarkastusmenettelyt.

4 artikla

1. Jdsenvaltion on maddriteltdva, mitkd Euroopan parlamentin
ja neuvoston padtoksessd N:o 1692/96/EY (') vahvistetun tavan-
omaisen Euroopan laajuisen litkenneverkon (TEN-T) radat on
tarkoitus luokitella keskeisiksi TEN-verkon radoiksi tai muiksi
TEN-verkon radoiksi timdn YTE:n 4.2.1 kohdassa vahvistetun
luokittelun mukaisesti. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava ndima tie-
dot komissiolle yhden vuoden kuluessa timin pditoksen ensim-
mdisestd soveltamispdivasti.

2. Komissio koordinoi 1 kohdassa tarkoitettua luokittelua
yhdessd viraston ja jdsenvaltioiden kanssa ja erityisesti siltd
osin kuin kyseessd ovat rajojen ylitykset ja luokittelun johdon-
mukaisuus suhteessa komission pditoksessi 2009/561(EY (?)
tarkoitettuun eurooppalaisen rautatielifkenteen hallintajarjestel-
mén kdyttoonottosuunnitelmaan.

3. Neuvoston direktiivilli 96/48/EY (}) perustettu komitea
tutkii koordinoinnista tuloksena olevan lopullisen luokittelun
ja virasto julkistaa sen kisittelyn jilkeen.

4. Jasenvaltion on otettava viraston julkaisema luokittelu
huomioon mdiritellessddn kansallista siirtymissuunnitelmaansa.

() EYVL L 228, 9.9.1996, s. 1.
() EUVL L 194, 25.7.2009, s. 60.
() EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6.

5 artikla

Liitteend olevan YTEmn 6 luvussa vahvistettujen vaatimustenmu-
kaisuuden ja kayttoonsoveltuvuuden arviointimenettelyjen ja EY-
tarkastusmenettelyjen on perustuttava padtoksessd 2010/713/EU
madriteltyihin moduuleihin.

6 artikla

1. Kymmenen vuoden siirtymdaikana on sallittua antaa EY-
tarkastustodistus osajdrjestelmalle, vaikka siihen sisaltyisi yhteen-
toimivuuden osatekijoitd, joilla ei ole EY-vaatimustenmukaisuus-
tai kdyttoonsoveltuvuusvakuutusta, jos litteen 6.6 kohdassa
vahvistetut vaatimukset tayttyvat.

2. Jos osajdrjestelmidssd on yhteentoimivuuden osatekijoitd,
joille ei ole annettu todistusta, sen toteuttaminen, parantaminen
tai uusiminen, kéiytt(')('jnotto mukaan luettuna, on saatettava
pdatokseen siirtymakauden aikana.

3. Siirtymikaudella jasenvaltioiden on varmistettava, ettd

a) edelld 1 kohdassa tarkoitetussa tarkastusmenettelyssd ilmoi-
tetaan selvisti syyt sille, miksi yhteentoimivuuden osatekijilla
ei ole todistusta;

b) kansalliset turvallisuusviranomaiset ilmoittavat Euroopan par-
lamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin  2004/49/EY (¥)
18 artiklassa tarkoitetussa kertomuksessaan tiedot yhteentoi-
mivuuden osatekijoistd, joilla ei ole todistusta, ja syyt todis-
tuksen puuttumiselle, mukaan luettuna tieto direktiivin
2008/57[EY 17 artiklan mukaisesti ilmoitettujen kansallisten
sddntojen soveltamisesta.

4. Siirtymakauden paityttyd ja huoltoa koskevassa 6.6.3 koh-
dassa sallituin poikkeuksin yhteentoimivuuden osatekijoilld on
oltava vaadittava EY-vaatimustenmukaisuus- ja/tai kaytt66nso-
veltuvuusvakuutus ennen niiden sisallyttimistd osajdrjestelmaan.

7 artikla

Liitteend olevan YTEm 7 luvussa vahvistetaan direktiivin
2008/57[EY 5 artiklan 3 kohdan f alakohdan mukaisesti stra-
tegia siirtymiseksi tdysin yhteentoimivaan infrastruktuuriosajar-
jestelmddn. Siirtymisessd on otettava huomioon kyseisen direk-
tiivin 20 artikla, jossa tdsmennetddn periaatteet YTE:n sovelta-
miselle uudistus- ja parannushankkeisiin. Jasenvaltioiden on an-
nettava  komissiolle  kertomus  direktiivin  2008/57/EY
20 artiklan tdytintoonpanosta kolmen vuoden kuluttua timan
padtoksen voimaantulosta. Kertomus kisitellddn direktiivin
2008/57[EY 29 artiklalla perustetussa komiteassa, ja liitteend
olevaa YTE:44 muutetaan tarvittaessa.

(4 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.
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8 artikla

1. YTEn 7 luvussa erityistapauksiksi luokitelluissa kysymyk-
sissd direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan 2 kohdassa tarkoite-
tussa yhteentoimivuuden tarkastamisessa noudatettavia ehtoja
ovat ne sovellettavat tekniset siannot, jotka ovat kiytdssd timin
pddtoksen soveltamisalaan kuuluville osajdrjestelmille kiytto6n-
ottoluvan myontivassd jasenvaltiossa.

2. Kunkin jdsenvaltion on annettava muille jasenvaltioille ja
komissiolle tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa timdn pdatok-
sen tiedoksi antamisesta

a) edelld 1 kohdassa tarkoitetut sovellettavat tekniset sddnnot;

b) edelli 1 kohdassa tarkoitettuihin teknisiin sddntoihin sovel-
lettavat vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastus-
menettelyt;

¢) elimet, jotka se nimedd suorittamaan vaatimustenmukaisuu-
den arviointi- ja tarkastusmenettelyt 1 kohdassa tarkoite-
tuissa erityistapauksissa.

9 artikla

Tatd padtostd sovelletaan 1 paivistd kesdkuuta 2011.

10 artikla

Tdmd pddtos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 26 pdivana huhtikuuta 2011.

Komission puolesta
Siim KALLAS
Varapuheenjohtaja
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1.1

1.2

1.3

JOHDANTO
Asiakirjan tekninen soveltamisala

Timid YTE koskee Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmén infrastruktuuriosajirjestelmai seka
osaa sen kunnossapito-osajirjestelmistd. Ne sisiltyvit direktiivin 2008/57EY liitteessd II olevassa 1 kohdassa
esitettyyn osajarjestelmaluetteloon.

Maantieteellinen soveltamisala

Timidn YTE:n maantieteellinen soveltamisala on direktiivin 2008/57/EY liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
kuvattu Euroopan laajuinen tavanomainen rautatiejirjestelma.

Timin YTE:n sisilto

Direktiivin 2008/57[EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti tdssd YTE:ssd
a) ilmoitetaan sen aiottu soveltamisala (2 luku)

b

=

tismennetddn infrastruktuuriosajirjestelmin olennaiset vaatimukset (3 luku)

¢) maddritellddn toiminnalliset ja tekniset eritelmadt, jotka osajdrjestelmin ja sen muiden osajirjestelmien kanssa
olevien liitdntojen on tdytettivd (4 luku)

d) médritetddn yhteentoimivuuden osatekijat ja liitinndt, joita varten on oltava olemassa eurooppalaiset eri-
telmit, mukaan lukien eurooppalaiset standardit, jotka ovat vilttimattomid Euroopan laajuisen tavanomai-
sen rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden toteuttamiseksi (5 luku)

e) kerrotaan, mitd menettelyjd on kussakin késiteltavissd tapauksessa kiytettdvi toisaalta yhteentoimivuuden
osatekijoiden vaatimuksenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arvioimisessa ja toisaalta osajirjestelmien
EY-tarkastuksessa (6 luku)

f) ilmoitetaan YTE:n kdyttoonottostrategia (7 luku)

g) ilmoitetaan asianomaisen henkiloston osalta ammattiosaamista sekd tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat
edellytykset, joita osajirjestelmin kiytto ja yllipito sekd timidn YTE:n kdyttoonotto edellyttavit (4 luku)

Direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti médrattavistd erityistapauksista kerrotaan 7 luvussa.

Tamdn YTEn 4 luku sisdltdd myos edelld 1.1 ja 1.2 kohdassa mainittua soveltamisalaa koskevat kaytto- ja
kunnossapitosdannot.

OSAJARJESTELMAN MAARITELMA JA SOVELTAMISALA

Infrastruktuuriosajirjestelmin mairitelmi

Tassd YTE:ssd kisitellddn:
a) infrastruktuurin rakenteellista osajdrjestelmad

b) sitd osaa kunnossapidon toiminnallisesta osajarjestelmdstd, joka liittyy infrastruktuuriosajirjestelmain (eli
junien ulkopuoliseen puhdistukseen tarkoitettuja pesupaikkoja, vedentdyttod, polttoainetdydennystd, kiin-
teitd kdymaloiden tyhjennyslaitteita ja sihkonsyottod).

Infrastruktuuriosajirjestelmddn kuuluvat osatekijit luetellaan direktiivin 2008/57/EY liitteessd 1l (2.1 Infrast-
ruktuuri).

Tdmin YTE:n soveltamisalaan kuuluvat ndin ollen seuraavat infrastruktuuriosajirjestelmin nikokohdat:
a) radan linjaus

b) raiteen parametrit

¢) vaihteet

d) radan kuormituskyky

¢) rakenteiden kuormituskyky liikenteen kuormitusta vastaan
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2.2

2.3

2.4

2.5

f) radan geometrian laatu ja yksittiisid virheitd koskevat rajat
g) laiturit

h) terveys, turvallisuus ja ympiristo

i) kayttod koskevat sddannot

j) kiintedt laitteet junien kunnossapitoa varten.

Lisdtietoja asiasta on timdn YTE:n 4.2.3 kohdassa.

Timén YTE:n liitinndt muihin YTE:iin

Taman YTE:n 4.3 kohdassa on toiminnallinen ja tekninen eritelma, joka koskee liitdntojd seuraavassa mainit-
tuihin, eri YTE:issd mddriteltyihin osajirjestelmiin:

a) liikkuvan kaluston osajdrjestelma

b) energiaosajirjestelmd

¢) ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelma

d) kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajdrjestelma.

Liitinnat lifkuntarajoitteisia henkiloitd koskevaan YTE:ddn kasitellddn 2.3 kohdassa.
Liitinnat rautatietunneleiden turvallisuutta koskevaan YTE:ddn kasitellddn 2.4 kohdassa.

Tdmin YTEn liitinnét liikuntarajoitteisia henkilditd koskevaan YTE:AAn
Kaikki infrastruktuuriosajdrjestelmain liittyvit vaatimukset, jotka koskevat liikuntarajoitteisten henkil6iden
mahdollisuutta kdyttdd rautatiejarjestelmai, on esitetty lifkuntarajoitteisia henkiloitd koskevassa YTE:ssa.

Nain ollen tdssd YTE:ssd ei késitelld infrastruktuuriosajirjestelmad tastd nikokulmasta.

Tdmédn YTE:n liitinnidt rautatietunneleiden turvallisuutta koskevaan YTE:AAn
Kaikki infrastruktuuriosajdrjestelmain liittyvat vaatimukset, jotka koskevat rautatietunneleiden turvallisuutta, on
esitetty rautatietunneleiden turvallisuutta koskevassa YTE:ssi.

Niin ollen tdssd YTE:ssd ei kasitelld infrastruktuuriosajirjestelméd tastd nakokulmasta.

Infrastruktuurin sisillyttiminen melua koskevan YTE:n soveltamisalaan

Tdmin YTE:n soveltamisalaan ei kuulu melun vihentiminen osajirjestelmaa "liikkuva kalusto — melu” kos-

kevassa yhteentoimivuuden teknisessd eritelméssd mainitun ehdotuksen vuoksi. Eritelmédssd todetaan:
"Osajarjestelmaa ‘lilkkuva kalusto — melu” koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelmé

Komission pddtds, tehty 23 pdivand joulukuuta 2005 (2006/66/EY).
Tdma péitos tulee voimaan kuuden kuukauden kuluttua siitd pidividstd, jona se on annettu tiedoksi.

7.2. YTE:en tarkistus

— — EY antaa viimeistddn seitsemin vuoden kuluttua tdimdn YTE:n voimaantulosta edellisessd kappaleessa
mainitun direktiivin 21 artiklassa tarkoitetulle komitealle raportin ja tarvittaessa ehdotuksen tdiman YTE:n
tarkistamiseksi seuraavien seikkojen osalta:— —

5. infrastruktuurin sisallyttiminen melua koskevan YTE:n soveltamisalaan infrastruktuuria koskevan YTE:n
kanssa koordinoiden”
OLENNAISET VAATIMUKSET

Seuraavassa taulukossa viitataan direktiivin 2008/57EY liitteessa 1II esitettyihin olennaisiin vaatimuksiin, jotka
on merkitty taulukkoon 4 luvussa esitettyjen perusparametrivaatimusten mukaisesti.
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Taulukko 1

Infrastruktuuriosajirjestelmin perusparametrit ja niitd vastaavat olennaiset vaatimukset

Tavanomaisen rautatiejar-

Koht jestelmin infrastruktuurio- Turvalli Luotettavuus T kut Ympiristo el Tekninen
onta sajarjestelmédn urvatlisuus Kaytettavyys erveysvaikutus | Tmpdnstonsuojelu yhteensopivuus
perusparametrit
4.2.4.1 | Aukean tilan ulottuma 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Raidevili 1.1.1 1.5
4.2.4.3 | Suurimmat pituuskal- 1.1.1 1.5-§1
tevuudet
4.2.4.4 | Pienin kaarreside 1.5-§1
4.2.4.5 Pienin  kaltevuustait- 1.5-§1
teen pyoristys
4.2.5.1 | Nimellinen raideleveys 1.5-§1
4.2.5.2 | Kallistus 1.1.1
4.2.5.3 | Raiteen kallistuksen 1.5-§1
muutosnopeus  (ajan
funktiona)
4.2.5.4 | Kallistuksen vajaus 1.1.1 1.5-§1
4.2.5.5 Ekvivalenttinen karti- 1.1.1, 1.5
okkuus 1.1.2
4.2.5.6 | Kiskon hamaran pro- 1.1.1, 1.5-§1
fiilli normaalille rai- 1.1.2
teelle
4,2.5.7 Kiskon kallistus 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4.2.5.8 | Radan jaykkyys 1.5
4.2.6.1 Lukituslaitteet 1.1.1,
1.1.2
4.2.6.2 | Vaihteiden kéyton- 1.1.1, 1.2 1.5
aikainen geometria 1.1.2
4.2.6.3 Kiintein kaksikirkisen 1.1.1, 1.5
risteyksen pisin ohja- 1.1.2
ukseton osuus
4.2.7.1 Radan kantavuus 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2,
1.1.3
4.2.7.2 Radan pitkittdisvastus 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2,
1.1.3
4.2.7.3 | Radan poikittaisvastus 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2,
1.1.3
4.2.8.1 | Uusien siltojen kuor- 1.1.1, 1.5-§1
mitettavuus  liikenteen 1.1.3
kuormitusta vastaan
4.2.8.2 | Uusia maarakenteita ja 1.1.1, 1.5-§1
maanpaineen  vaiku- 1.1.3
tuksia koskeva ekviva-
lentti pystykuormitus
4.2.8.3 | Raiteiden padlld tai 1.1.1, 1.5-§1
vieressd olevien uusien 1.1.3
rakenteiden kestokyky
4.2.8.4 | Vanhojen siltojen ja 1.1.1, 1.5-§1
maarakenteiden kuor- 1.1.3
mitettavuus liikenteen
kuormitusta vastaan
4.29.1 Vilittomin toiminnan 1.1.1, 1.2 1.5-§1
rajan, toiminnan rajan 1.1.2

ja huomiorajan maa-
rittely
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Tavanomaisen rautatiejdr-

jestelman infrastruktuurio- . Luotettavuus . - . Tekninen
Kohta e N Turvallisuus | .~ ° Terveysvaikutus | Ymparistonsuojelu -
sajirjestelmdn Kiytettdvyys yhteensopivuus
perusparametrit
4.2.9.2 | Vilittdomin toiminnan 1.1.1, 1.2 1.5-§1
raja kiskojen kierou- 1.1.2
delle
4.2.9.3 | Vilittdoman toiminnan 1.1.1, 1.2 1.5-§1
raja raideleveyden 1.1.2
vaihtelulle
4.2.9.4 | Vilittdoman toiminnan 1.1.1 1.2 1.5-§1
raja kallistukselle
4.2.10.1 | Laiturin hyotypituus 1.5
4.2.10.2 | Laiturin  leveys ja 1.1.1
reuna
4.2.10.3 | Laiturin pddty 1.1.1
4.2.10.4 | Laiturin korkeus 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 | Laiturin etdisyys rai- 1.1.1, 1.5-§1
teesta 2.1.1-8§3
4.2.11.1 | Tunneleissa ~syntyvit | 2.1.1-§ 2,
suurimmat sallitut pai- | 2.1.1-§ 4
neenvaihtelut
4.2.11.2 | Melun ja tdrindn raja- 1.4.1, 1.4.4,
arvot ja vihentdmis- 1.4.5
toimet
4.2.11.3 | Suojaus sihkoiskuilta | 2.1.1-§3
4.2.11.4 | Rautatietunneleiden 1.1.1, 1.3 1.4.2
turvallisuus 1.1.4,2.1-
1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Sivutuulten vaikutus 1.1.1
4.2.12.1 | Etdisyysmerkit 1.2
4.2.13.2 | Kdymaloiden  tyhjen- 1.2 13.1 1.5-§1
nys
4.2.13.3 | Laitteistot junien ulko- 1.2 1.5-§1
puoliseen  puhdistuk-
seen
4.2.13.4 | Vedentiytto 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.5 | Polttoaineen lisaa- 1.2 1.3.1 1.5-§1
minen
4.2.13.6 | Ulkoinen virran syotto 1.2 1.5-§1
4.4.1 Ennakkoon suunnitel- 1.2
tuihin t6ihin liittyvat
erityisolosuhteet
4.4.2 Hdirio- ja vajaatoi- 1.2
minta
4.43 Tyontekijoiden suojaa- | 2.1.1-§2
minen ilmavirran vai-
kutuksilta
4.5 Kunnossapitosuunni- 1.2
telma
4.6 Ammatillinen  péte- 1.1.5 1.2
vyys
4.7 Terveyttd ja turvalli- | 2.1.1-§2, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
suutta koskevat vaa- | 2.1.1-§3,

timukset

2.1.1-§4
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4.2
4.2.1

4.2.2

INFRASTRUKTUURIOSAJARJESTELMAN KUVAUS
Johdanto

(1) Euroopan laajuinen tavanomainen rautatiejirjestelma, johon sovelletaan direktiivia 2008/57/EY ja jonka
osia infrastruktuuri- ja kunnossapito-osajirjestelmit ovat, on integroitu jirjestelmi, jonka yhtendisyys on

tarkastettava, jotta varmistettaisiin olennaisten vaatimusten mukainen jirjestelman yhteentoimivuus.

—
N
-

kevat rataverkon kdyttod muiden kuin YTE:ssd tarkoitettujen kalustoyksikkojen liikenndointiin.”

Uutta tai parannettua tavanomaista rataa suunniteltaessa olisi siis otettava huomioon kaikki junat, jotka

voidaan hyviksyd kdyttdiméddn rataa.

(3) Tassd YTE:ssd annettuja raja-arvoja ei ole tarkoitus maaritd yleisiksi suunnitteluarvoiksi. Suunnitteluarvojen

on kuitenkin oltava tdssd YTE:ssd annettujen raja-arvojen mukaiset.

=

dassa kuvaillulla tavalla.

Osajirjestelmin toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

YTE-rataluokat

(1) Direktiivin liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa todetaan, etti tavanomainen rataverkko voidaan jakaa eri
ryhmiin. Yhteentoimivuuden kustannustehokkuuden varmistamiseksi YTE:ssd mdiritellddn rataluokat. YTE:n

toiminnalliset ja tekniset eritelmit vaihtelevat sen mukaan, mika rataluokka on kysymyksessi.

(2) Infrastruktuuriosajirjestelmailtd vaadittavat ominaisuudet madritellddn erikseen kunkin seuraavassa mainitun
Euroopan laajuisen rautatiejarjestelmén rataluokan osalta. Nditd YTE-rataluokkia voidaan kdyttdd olemassa
olevien ratojen luokitteluun, jos asiaa koskevat suorituskykyparametrit tayttyvit johdonmukaisesti suhteessa

kansalliseen siirtymisstrategiaan.

Taulukko 2

Tavanomaisen rautatien infrastruktuuriosajirjestelmin mukaiset rataluokat

Direktiivin 5 artiklan 7 kohdassa sanotaan: "YTE:t eivdt ole esteend jisenvaltioiden pditoksille, jotka kos-

Osajirjestelmin ja sen liitdntdjen toiminnalliset ja tekniset eritelmit, jotka on kuvattu kohdissa 4.2 ja 4.3,
eivit edellytd tiettyjen tekniikoiden tai teknisten ratkaisujen kayttod paitsi silloin, kun se on ehdottoman
tarpeellista Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatieverkon yhteentoimivuuden kannalta. Yhteentoimivuu-
den innovatiiviset ratkaisut saattavat kuitenkin edellyttdd uusia eritelmid ja/tai uusia arviointimenetelmia.
Teknisen innovoinnin mahdollistamiseksi ndmd eritelmit ja arviointimenetelmit on laadittava 6.2.3 koh-

Liikennetyyppi
YTE-rataluokat
Henkiloliikenne (P) | Tavaraliikenne (F) Sekaliikenne (M)

Uusi keskeinen TEN-verkon rata IV-P IV-F IV-M
< (V)
=
g Parannettu keskeinen TEN-verkon V-P V-F V-M
£ rata (IV)
=

Muu uusi TEN-verkon rata (IV) VI-P VI-F VI-M

Muu parannettu TEN-verkon rata VII-P VII-F VII-M

v

(3) Huomaa, ettd henkilo- ja tavaraliikenteen solmukohdat sekd yhdysradat on sisillytettdva tarvittaessa ylla

oleviin rataluokkiin.
(4) Jokaisen rataosuuden luokka on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Suorituskykyparametrit

(1) 4.2.1 kohdassa mddriteltyjen YTE-rataluokkien suoritustasoa kuvataan seuraavilla suorituskykyparametreilla:

a) ulottuma
b) akselipaino
¢) radan nopeus

d) junan pituus.
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(2) Taulukossa 3 esitetddn kunkin YTE-rataluokan suoritustasot.

Taulukko 3

YTE-rataluokan suorituskykyparametrit

Akselipaino radan nopeus junan pituus
ulottuma [t [kmh] (m]

IV-p GC 22,5 200 400
IV-F GC 25 140 750
IV-M GC 25 200 750
V-P GB 22,5 160 300
V-F GB 22,5 100 600

- V-M GB 22,5 160 600

£

Y

= VI-P GB 22,5 140 300

<

22

S v GC 25 100 500
VI-M GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-F GA 20 100 500
VII-M GA 20 120 500

Huomautukset:  (P) = henkiloliikenne, (F) = tavaraliikenne, (M) = sekaliikenne Ulottumat GA, GB, GCovat standardin EN
15273-3:2009 liitteessi C mairitellyn mukaiset

(3) Direktiivin 2008/57/EY 5 artiklan 7 kohdassa sanotaan:

"YTE:t eivit ole esteend jasenvaltioiden paitoksille, jotka koskevat rataverkon kdyttod muiden kuin YTE:issd
tarkoitettujen kalustoyksikkojen liikkennointiin.”

Tamédn vuoksi on sallittua suunnitella uusia ja parannettuja ratoja, jotka soveltuvat myds eritelmien mu-
kaisia suuremmille ulottumille, akselipainoille ja nopeuksille sekd pidemmille junille.

Tietyt radan kohdat on sallittua suunnitella taulukossa 3 ilmoitettuja arvoja pienemmalle radan nopeudelle
jaftai junan pituudelle, jos se on asianmukaisesti perustelua maantieteellisten tai kaupunkiymparistoon tai
ympdristoon liittyvien vaatimusten vuoksi.

=

Tamdn YTEn vidhimmadisvaatimusten mukaisesti suunniteltu infrastruktuuri ei mahdollista suorituskyky4,
joka tdyttdd samanaikaisesti sekd suurimman nopeuden ettd suurimman akselipainon vaatimukset. Infrast-
ruktuuria voidaan kéyttdd suurimmalla nopeudella vain akselipainon ollessa alle taulukossa 3 madaritellyn
suurimman arvon. Vastaavasti jos kdytossd on suurin akselipaino, infrastruktuurissa kdytettyjen nopeuksien
on oltava alle taulukossa 3 mddritellyn suurimman nopeuden.

S

(6) Kunkin rataosuuden todelliset suorituskykyparametrit on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

(7) Julkaistavissa akselipainoa koskevissa tiedoissa on kdytettdva standardin EN 15528:2008 liitteissd A, ] ja K
mddriteltyja EN-rataluokkia jaftai veturiluokkia yhdessi sallitun nopeuden kanssa. Jos rataosuuden kanto-
kyky ylittdd madriteltyjen EN-rataluokkien jatai veturiluokkien arvot, kantokyvystd voidaan antaa lisitietoja.

(8) Julkaistavissa ulottumaa koskevissa tiedoissa on ilmoitettava, mikd ulottumista GA, GB tai GC on kyseessa.
Lisaksi on ilmoitettava muut standardin EN 15273:2009 liitteessd D mddritellyt ulottumat, jotka johtuvat
monikansallisista sopimuksista. Myos kansallisia ulottumia koskevia tietoja voi antaa kotimaan kiyttod
varten.
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423 Infrastruktuuriosajdrjestelmdd kuvaavat perusparametrit

4231 Perusparametriluettelo

(1) Seuraavassa luetellaan infrastruktuuriosajirjestelmdd kuvaavat perusparametrit, jotka on ryhmitelty 2.1
kohdassa lueteltujen ndkokohtien mukaisesti:

A. Radan linjaus:

a) Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)

b) Raidevili (4.2.4.2)

¢) Suurimmat pituuskaltevuudet (4.2.4.3)
d) Pienin kaarreside (4.2.4.4)

¢) Pienin kaltevuustaitteen pyoristys (4.2.4.5)

. Radan parametrit:

f) Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)

g) Kallistus (4.2.5.2)

h) Raiteen kallistuksen muutosnopeus (ajan funktiona) (4.2.5.3)
i) Kallistuksen vajaus (4.2.5.4)

j)  Ekvivalenttinen kartiokkuus (4.2.5.5)

k) Kiskon hamaran profiili normaalille raiteelle (4.2.5.6)

1) Kiskon kallistus (4.2.5.7)

m) Radan jaykkyys (4.2.5.8)

. Vajhteet ja risteykset

n) Lukituslaitteet (4.2.6.1)
o) Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)

p) Kaksikérkisten risteysten pisin ohjaukseton osuus (4.2.6.3)

. Raiteen kuormitettavuus

q) Raiteen kantavuus (4.2.7.1)
r) Raiteen pitkittdisvastus(4.2.7.2)

s) Raiteen poikittaisvastus (4.2.7.3)

. Rakenteiden kuormitettavuus liikenteen kuormitusta vastaan

t) Uusien siltojen kuormitettavuus liikenteen kuormitusta vastaan (4.2.8.1)
u) Uusia maarakenteita ja maanpaineen vaikutuksia koskeva ekvivalentti pystykuormitus (4.2.8.2)
v) Raiteiden péilld tai vieressd olevien uusien rakenteiden kestokyky (4.2.8.3)

w) Vanhojen siltojen ja maarakenteiden kuormitettavuus likkenteen kuormitusta vastaan (4.2.8.4)

. Radan geometria ja yksittiisid vikoja koskevat rajat

x) Vilittomdn toiminnan rajan, toiminnan rajan ja huomiorajan maarittely (4.2.9.1)
y) Vilittomin toiminnan raja kiskojen kieroudelle (4.2.9.2)
z) Vilittoman toiminnan raja raideleveyden vaihtelulle (4.2.9.3)

(aa) Vilittomén toiminnan raja kallistukselle (4.2.9.4)
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4.2.3.2

G. Laiturit

(bb) Laiturin hyotypituus (4.2.10.1)

(cc) Laiturin leveys ja reuna (4.2.10.2)
(dd) Laiturin paity (4.2.10.3)

(ee) Laiturin korkeus (4.2.10.4)

(ff)y Laiturin etédisyys raiteesta (4.2.10.5)

H. Terveys, turvallisuus ja ympiristé

(gg) Tunneleissa syntyvit suurimmat sallitut paineenvaihtelut (4.2.11.1)
(hh) Melun ja tirindn raja-arvot ja vdhentimistoimet (4.2.11.2)

ii)  Suojaus sihkoiskuilta (4.2.11.3)

(j) Rautatietunneleiden turvallisuus (4.2.11.4)

(kk) Sivutuulten vaikutus (4.2.11.5)

I. Kiyttod koskeva miiriys

() Etdisyysmerkit (4.2.12.1)

J. Kiinteit laitteet junien kunnossapitoa varten

(mm) Kdymaloiden tyhjennys (4.2.13.2)

(nn) Laitteistot junien ulkopuoliseen puhdistukseen (4.2.13.3)
(00) Vedentdytto (4.2.13.4)

(pp) Polttoaineen lisddminen (4.2.13.5)

(qq) Ulkoinen virran syott6 (4.2.13.6)

Perusparametrejd koskevat vaatimukset

(1) Ndmi vaatimukset on kuvattu seuraavissa kappaleissa. Niissd on myos kuvattu kyseisille parametreille ja
liitinnoille sallittavat erityisehdot.

(2) Kaikki timédn YTE:n 4 luvun vaatimukset on annettu radoille, jotka on rakennettu vastaamaan timan YTE:n
mukaisille radoille 4.2.5.1 kohdassa madriteltyd eurooppalaista standardiraideleveytta.

(3) Kallistusta, raiteen kallistuksen muutosnopeutta, kallistuksen vajausta, kallistuksen vajauksen muuttumista ja
raiteen kieroutta koskevia eritelmid sovelletaan ratoihin, joiden nimellinen raideleveys on 1 435 mm. Jos
nimellinen raideleveys on jokin muu, ndiden parametrien rajat on mddriteltiva kiskojen vilisen nimellise-
tdisyyden perusteella.

(4) Jos kyseessd on monikiskoinen raide, timdn YTE:n vaatimuksia on sovellettava erikseen kuhunkin raitee-
seen, joita on tarkoitus kdyttdd erillisind raiteina.

(5) Kohdassa 7.6 kisitellddn vaatimuksia, joita sovelletaan erityistapauksissa, esimerkiksi kun rata on rakennettu
muulla raideleveydelli.

(6) Radalla voi olla lyhyt osuus, jossa on laitteita raideleveyden vaihtamista varten. Vaihtolaitteiden sijainti ja
tyyppi on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

(7) Vaatimukset kuvaavat osajirjestelmdd normaalikdytossd. Toiden suorittamisesta johtuvat tilanteet, jotka
voivat aiheuttaa tilapdisia muutoksia osajarjestelman suorituskykyyn, on kisitelty 4.4 kohdassa.

(8) Tavanomaisten junien suoritustasoja voidaan nostaa erilaisilla jarjestelmilld, kuten kallistuvakorisuudella.
Tallaisten junien kululle voidaan sallia erikoisehtoja edellyttden, etteivit ne aiheuta rajoituksia sellaisille
junille, joissa tillaista jirjestelmad ei ole. Erikoisehtojen soveltamisesta on oltava maininta infrastruktuu-
rirekisterissd. Erikoisehtojen on oltava julkisesti saatavilla.
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4.2.4
4241

4.2.4.2

4243

4244

Radan linjaus
Aukean tilan ulottuma
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Aukean tilan ulottuma on mdériteltivd timdn YTE:n taulukossa 3 mdiritellyn ulottuman perusteella.

(2) Aukean tilan ulottumaa koskevat laskelmat on tehtdva kdyttden kinemaattista menetelmad, joka on stan-
dardin EN 15273-3:2009 luvuissa 5, 7 ja 10 sekd sen liitteessd C mainittujen vaatimusten mukainen.

(3) Ajojohdoin varustetun radan virroittimien ulottumat on mdéritelty tavanomaisen rautatiejirjestelmin ener-
gia-YTE:ssa.

Raidevili
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Raidevili on mddriteltdvd timdn YTE:n taulukossa 3 maddritellyn ulottuman perusteella.

(2) Tarvittaessa raidevili on médriteltdvd niin, ettd otetaan huomioon my®s ilmavirran vaikutukset. llmavirran
vaikutusten huomioon ottamista koskevat sddnnot ja raidevili, joka vaatii ilmavirran vaikutusten huomioo-
nottamista, ovat avoimia kohtia.

(3) Rataosuuden pienin raidevili on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Suurimmat pituuskaltevuudet
YTE-rataluokat IV-P ja VI-P

(1) Suunnitteluvaiheessa voidaan péiraiteille sallia pituuskaltevuuksia aina 35 mm/m asti, kunhan noudatetaan
seuraavia reunachtoja:

a) 10 km:n matkalta mitattu keskimaarainen pituuskaltevuus saa olla enintddn 25 mm/m
b) yhtijaksoisen 35 mm/m kaltevan mden pituus ei ylitd kuutta kilometria.

(2) Matkustajalaiturien kautta kulkevien raiteiden pituuskaltevuus saa olla korkeintaan 2,5 mm/m paikoissa,
joissa matkustajavaunuja kytketddn tai irrotetaan sddnnollisesti.

YTE-rataluokat IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M

(3) Suunnitteluvaiheessa voidaan péiraiteille sallia suurimpia pituuskaltevuuksia aina 12,5 mm/m asti.
(4) Korkeintaan kolmen kilometrin rataosuuksilla sallitaan 20 mm/m suurin pituuskaltevuus.

(5) Korkeintaan 0,5 km:n osuuksilla sallitaan 35 mm/m suurin pituuskaltevuus, ellei junan ole tarkoitus nor-
maalikiytossd pysihtyi tilld osuudella.

(6) Matkustajalaiturien vieressd olevien raiteiden pituuskaltevuus saa olla korkeintaan 2,5 mm/m paikoissa,
joissa matkustajavaunuja kytketddn tai irrotetaan sadnnollisesti.

YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M

(7) Parannetuille radoille ei méaritelld arvoja, koska pituuskaltevuusarvot on méiritelty jo kyseistd rataa raken-
nettaessa.

Kaikki YTE-rataluokat

(8) Liikkuvan kaluston pysdkoimistd varten tarkoitettujen pysikointiraiteiden pituuskaltevuus ei saa ylittdd
2,5 mm/m, ellei ole toteutettu erityisid varokeinoja liikkuvan kaluston liikkeellelshdon estamiseksi.

(9) Pituuskaltevuus ja paikat, joissa pituuskaltevuus muuttuu, on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

(10) Pysakointiraiteiden pituuskaltevuudet on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissi vain, jos pituuskaltevuus
ylittdd 2,5 mm/m.

Pienin kaarreside

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Suunniteltaessa pienintd kaarresidettd on otettava huomioon mitoitusnopeus kaarteessa kyseiselld alueella.
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4.2.5
4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

4.2.5.4

(2) Pysdkointi- ja muilla sivuraiteilla kaarresiteen on oltava vahintddn 150 m.

(3) Laiturin vieressd olevan raiteen pienin kaarreside maddritellddn liikuntarajoitteisia henkiloitd koskevassa
YTE:ssa.

(4) Vastakaarteet (muualla kuin jérjestelyratapihoilla, joilla vaunuja vaihdetaan yksitellen), joiden sdteet ovat
150-300 m, on suunniteltava standardissa EN 13803-2:2006 olevan 8.4 kohdan mukaisesti puskimien
ristiinmenon estdmiseksi.

(5) Rataosuuden pienin kaarreside on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Pienin kaltevuustaitteen pyoristys
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Pienimmén pyoristyssiteen on mden huipulla oltava vdhintddn 600 m ja notkossa 900 m (poikkeuksena
jarjestelyratapihojen laskumiet).

(2) Jarjestelyratapihojen laskumakien pyoristyssiteen on mden huipulla oltava vahintddn 250 m ja notkossa
300 m.

Radan parametrit
Nimellinen raideleveys
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Eurooppalaisen nimellisen standardiraideleveyden on oltava 1 435 mm.
(2) Nimellinen raideleveys on ilmoitettava infrastruktuurirekisteriss.

Kallistus
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Laiturin viereisten raiteiden suunniteltu kallistus saa olla enintddn 110 mm.
(2) Rataosuuden suurin kallistus on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

YTE-rataluokat IV-P, V-P, VI-P ja VII-P

(3) Suunniteltu kallistus saa olla enintddn 180 mm.

YTE-rataluokat IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M

(4) Suunniteltu kallistus saa olla enintddn 160 mm.

YTE-rataluokat IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M

(5) Kaarresiteen ollessa alle 290 m kallistus on rajoitettava seuraavan kaavan mukaiseksi
D <(R-50)/1,5
jossa D on kallistus millimetreind ja R on sidde metreind.

Kallistuksen muutosnopeus (ajan funktiona)
Kaikki YTE-rataluokat
(1) Kallistuksen muutosnopeus siirtymékaaressa saa olla enintddn 70 mm/s laskettuna sellaisten junien suu-

rimmalla sallitulla nopeudella, joissa ei ole kallistuksen vajauksen kompensointijirjestelmaa.

(2) Kuitenkin, jos kallistuksen vajaus siirtymékaaren lopussa on korkeintaan 150 mm ja kallistuksen vajauksen
muutos siirtymédkaaren ldpi ajettaessa on korkeintaan 70 mm/s, kallistuksen muutosnopeuden enimmais-
arvo voidaan nostaa arvoon 85 mmys.

Kallistuksen vajaus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Seuraavassa esitetyt tiedot koskevat yhteentoimivia ratoja, joiden nimellinen raideleveys on timin YTEn
4.2.5.1 kohdan mukainen.
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4.2.5.4.1 Normaalin raiteen sekd vaihteiden suoran raiteen kallistuksen vajaus

(1) Suurimman kallistuksen vajauksen, jolla junat saavat ajaa, on noudatettava kyseisen kaluston hyvaksymisk-
riteerejd, jotka on maddritelty suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén ja tavanomaisen rautatiejarjestelméin
liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:iss.

(2) Ilman kallistuksen vajauksen kompensointijirjestelmad ajavien junien kallistuksen vajaus ajettaessa radoilla,
joiden suurin sallittu nopeus on 200 km/h, ei saa ilman lisdselvityksid ylittdd seuraavassa mainittuja arvoja:

a) 130 mm (tai 0,85 m/s?> kompensoimaton poikittaiskiihtyvyys) tavaravaunuja koskevassa YTE:ssi hyvik-
sytylle liikkuvalle kalustolle

b) 150 mm (tai 1,0 m/s? kompensoimaton poikittaiskiihtyvyys) vetureita ja matkustajakalustoa koskevassa
liikkuvan kaluston YTE:ssd hyvaksytylle liikkuvalle kalustolle.

(3) Junat, jotka on suunniteltu ajamaan suuremmalla kallistuksen vajauksella (akselipainoltaan pienemmait
junayksikot, kallistuksen vajauksen kompensointijirjestelmalld varustetut junat), saavat ajaa suuremmilla
kallistuksen vajausarvoilla edellyttden, ettd kulun turvallisuus voidaan osoittaa.

4.2.5.4.2 Kallistuksen vajauksen dkillinen muutos vaihteiden poikkeavalla raiteella

(1) Suurimmat suunnitteluarvot kallistuksen vajauksen muuttuessa dkillisesti vaihteiden poikkeavalla raiteella
ovat seuraavat:

A

a) 120 mm vaihteille, joista poikkeavan liikenteen nopeus voi olla 30 km/h < v < 70 km/h

A

b) 105 mm vaihteille, joista poikkeavan liikenteen nopeus voi olla 70 km/h < v < 170 km/h

N

¢) 85 mm vaihteille, joista poikkeavan litkenteen nopeus voi olla 170 km/h < v < 200 km/h.
(2) Vanhoissa vaihdemalleissa voidaan hyviksyd 20 mm:n poikkeama niistd arvoista.

4255 Ekvivalenttinen kartiokkuus
Kaikki YTE-rataluokat
(1) Taulukossa 4 mainitut ekvivalenttisen kartiokkuuden raja-arvot on laskettava kiyttden seuraavia pyordker-
ran sivuttaisliikkeen amplitudin (y) arvoja:
— y=3mm if (TG — SR) = 7 mm
— y= (TES0hif Smm < (TG — SR) > 7 mm
—y=2mm if (TG — SR) < 5 mm

missdé TG on raideleveys ja SR on pyérinlaippojen vilinen etéisyys. Vaihteiden osalta ei vaadita ekviva-
lenttisen kartiokkuuden arviointia.

4.2.5.5.1 Ekvivalenttisen kartiokkuuden suunnitteluarvot

(1) Raideleveyden, kiskon hamaran profiilin ja kiskon kallistuksen suunnitteluarvot on tavallisella radalla
valittava niin, ettei taulukossa 4 mddriteltyjd ekvivalenttisen kartiokkuuden rajoja ylitetd.

Taulukko 4

Ekvivalenttisen kartiokkuuden suunnitteluarvot

Ekvivalenttinen kartiokkuus
Nopeusalue
[km/h] S 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Arviointia ei vaadita Arviointia ei vaadita
60 <v <160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

(2) Seuraavat pyorakerrat on mallinnettava kulkemaan suunnittelun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu
standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):

a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C maédritelty SR:n arvo = 1 420 mm

b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C maddritelty SR:n arvo = 1 426 mm
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¢) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 420 mm

d) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessi B mddritelty SRin arvo = 1 426 mm

e) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessda D maédritelty SR:n arvo = 1 420 mm.

4.2.5.5.2 Kiytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimukset

4.2.5.6

(1) Kdytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimukset ovat avoin kohta.

(2) Kun raiteen rakenteesta on tehty esisuunnittelu, tirkednd parametrina kontrolloitaessa kdytonaikaista ekvi-
valenttista kartiokkuutta on raideleveys. Avoimeksi jddvin kohdan sulkemista odotettaessa on noudatettava
alla mainittuja keskimddraisen raideleveyden arvoja ja toimenpiteitd, joita tarvitaan tilanteessa, jossa junan
kulku on epédvakaata.

(3) Rataverkon haltijan on varmistettava, ettd keskimédrdinen raideleveys suoralla radalla ja kaarteissa, joiden
kaarresidde r > 10 000 m, pysyy seuraavassa taulukossa mainitun raja-arvon ylipuolella.

Taulukko 5
Kiytonaikainen keskimiiriinen raideleveys suoralla radalla seki kaarteissa, joiden kaarreside
r > 10000 m
Nopeusalue Keskimaarainen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v < 60 arviointia ei vaadita
60 <v < 160 1430
160 < v < 200 1430

(4) Jos on ilmoitettu junan kulun epdvakaudesta radalla, joka on 4.2.5.5 kohdan vaatimuksen mukainen, ja jos
liikkuvan kaluston pyordkertojen ekvivalenttinen kartiokkuus noudattaa suurten nopeuksien rautatiejarjes-
telmén ja tavanomaisen rautatiejirjestelman lifkkuvan kaluston YTE:ssd annettuja vaatimuksia, rautatieyri-
tyksen ja rataverkon haltijan on jdrjestettdava tutkinta, jossa selvitetddn epdvakauden syy.

Kiskon hamaran profiili normaalille raiteelle
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Kiskon hamaran profiilin, joka on tarkoitettu normaalille raiteelle, on oltava seuraavanlainen:

a) kiskon hamaran sivussa on suora osuus, joka on hamaran pystyakselin suuntainen tai enintddn 1/16
kulmassa sithen nahden;

b) pystysuoran etdisyyden kyseisen suoran osuuden yldpiin ja kiskon seldn vililld on oltava alle 15 mm;
¢) kulkureunan pyéristyssiteen on oltava vihintddn 12 mm;

d) kiskon seldn keskipisteen ja tangenttipisteen vilisen vaakatasossa mitatun etdisyyden on oltava
31-37 mm.

Kuva 1

Kiskon hamaran profiili

®R212 31-37

2

1
N
\ :

1 kiskon seldn keskipiste
2 tangenttipiste
3 suora osuus

4 kiskon hamaran
pystyakseli

5 kulkureunan pyoristys
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4.2.5.7

4.25.7.1

4.2.5.7.2

4.25.8

4.2.6
4.2.6.1

4.2.6.2

Kiskon kallistus
Kaikki YTE-rataluokat
Normaali raide

(1) Kisko on kallistettava raiteen keskiviivaa kohti.
(2) Kiskon kallistus tietylld reitilld on valittava vililtd 1/20-1/40.
(3) Valittu arvo on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Vaihteita koskevat vaatimukset

(1) Vaihteisiin suunniteltavien kiskojen on oltava joko pystysuoria tai kallistettuja.
(2) Jos kisko on kallistettu, suunnitellun kallistuksen on vaihteissa oltava sama kuin normaalilla raiteella.
(3) Kallistus voidaan ilmoittaa kiskon hamaran profiilin aktiivisen osan muodon perusteella.

(4) Kiskotus voidaan tehdd ilman kiskojen kallistusta lyhyilld tavallisilla raideosuuksilla, jotka ovat sellaisten
vaihteiden vilill, joissa ei ole kallistusta.

(5) Kallistetulta raiteelta voidaan tehdd lyhyt siirtymdosuus pystysuoralle raiteelle.

Radan jaykkyys
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Koko jarjestelmiid koskevat radan jaykkyysvaatimukset ovat avoin kohta.

Vaihteet
Lukituslaitteet
YTE-rataluokat IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M

(1) Kaikki vaihteiden liikkuvat osat on varustettava lukituslaittein. Tima ei koske jdrjestelyratapihoja eikd muita
vain vaihtotyohon kéytettdvid raiteita.

YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M

(2) Kaikki vaihteiden liikkuvat osat on varustettava lukituslaittein, jos suurin sallittu nopeus on yli 40 km/h,
paitsi jos niitd kiytetddn yksinomaan myotdsuuntaan.

Vaihteiden kdytonaikainen geometria
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Tassd YTE:n luvussa annetaan kdytonaikaiset raja-arvot, jotka ovat yhteensopivia suurten nopeuksien rau-
tatiejirjestelmédn ja tavanomaisen rautatiejirjestelman lifkkuvan kaluston YTE:issd médriteltyjen pyorakerto-
jen geometristen ominaisuuksien kanssa. Rataverkon haltijan tehtdvind on pddttdd suunnitteluarvoista ja
varmistaa kunnossapitosuunnitelman avulla, ettd kaytonaikaiset arvot eiviat poikkea YTE:ssd annetuista
arvoista. Ndmd raja-arvot on mddritelty valitontd toimintaa vaativiksi raja-arvoiksi.

Kuva 2

Kirjen lyhennys kiinteissd yksikarkisissd risteyksissi

1 Risteyskarki (IP)

2 Teoreettinen kulkureuna

3 Todellinen kirki (RP)
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4.2.6.3

4.2.7
4.2.7.1

4.2.7.2

(2) Vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia kdytonaikaisia arvoja:

a)

A=»

o
=

g

)

Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vaihteissa: 1 380 mm.

Arvoa voidaan muuttaa suuremmaksi, jos rataverkon haltija voi osoittaa, ettd vaihteen kddnto- ja
lukitusjdrjestelmd kestdd pyorakerran poikittaissuuntaiset torméykset.

Risteyksen ja vastakiskon kiintedn valin vahimmaisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 392 mm.

Arvo on mitattu 14 mm kulkupinnan alapuolelta ja teoreettisella kulkureunalla, sopivalla etdisyydelld
kirjen todellisesta pisteestd (RP) kuvan 2 mukaan. Arvo voi olla pienempi risteyksissé, joiden kirki on
lyhennetty. Téssd tapauksessa rataverkon haltijan on osoitettava, ettd kirjen lyhennys on riittivd sen
varmistamiseksi, ettei pyord osu todelliseen kirkeen (RP).

Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo risteyksen kérjessd: 1 356 mm.

Kulusta vapaan tilan enimmdéisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 380 mm.
Laippauran viahimmiisleveys: 38 mm.

Laippauran vahimmdissyvyys: 40 mm.

Vastakiskon enimmadiskorotus: 70 mm.

Kaikkia vaihteita koskevia asiaankuuluvia vaatimuksia sovelletaan my6s muihin teknisiin ratkaisuihin, joissa

Kiintedn kaksikdrkisen risteyksen Pisin ohjaukseton osuus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Pisin ohjauksettoman osuuden suunnitteluarvo saa vastata 1:9 (tga = 0,11, a = 6 20’) kaksikarkistd
risteystd, jossa vastakiskon korotus on vahintddn 45 mm ja pyordn vihimmaishalkaisija 330 mm suoralla
raiteella.

Raiteen kuormitettavuus

Raiteen kantavuus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Raide, mukaan luettuina vaihteet, on suunniteltava kestimdan vahintddn seuraavat voimat:

a)

b)

KeH

Taulukossa 3 mdriteltyjen YTE-rataluokkien suorituskykyparametrien mukainen akselipaino.

Suurin pyoérakerran raiteeseen kohdistama dynaaminen pyo6rivoima. Suurten nopeuksien rautatiejirjes-
telmén ja tavanomaisen rautatiejirjestelman litkkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issd mddritetddn suurim-
man dynaamisen pyordvoiman raja-arvo madritellyissd testiolosuhteissa. Raiteen kantavuuden on oltava
ndiden arvojen mukainen.

Suurin py6rikerran raiteeseen kohdistama kvasistaattinen pyoravoima. Suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmédn ja tavanomaisen rautatiejirjestelmin liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:ssd mddritetddn suu-
rimman kvasistaattisen pyordvoiman raja-arvo maédritellyissd testiolosuhteissa. Raiteen kantavuuden on
oltava ndiden arvojen mukainen.

Raiteen pitkittdisvastus

Kaikki YTE-rataluokat

4.2.7.2.1 Suunnittelussa huomioitavat voimat

(1) Raide, mukaan luettuina vaihteet, on suunniteltava kestimiin jarrutuksesta johtuvat pituussuuntaiset voi-
mat. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ja tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkuvaa kalustoa kos-
kevissa YTE:ssd madritetddn raja-arvot hidastuvuudelle. Niitd rajoja kdytetddn mddriteltdessd jarrutuksesta
johtuvia pituussuuntaisia voimia.

(2) Raide on suunniteltava siten, ettd kiskon limpétilan muutoksista johtuvien pitkittdisten voimien aiheutta-
man raiteen nurjahduksen vaara on mahdollisimman pieni.
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4.2.7.2.2 Yhteensopivuus jarrujirjestelmien kanssa
(1) Raide on suunniteltava siten, ettd hitéjarrutuksissa voidaan kdyttdd magneettisia kiskojarruja.
(2) Infrastruktuurirekisterissi on ilmoitettava, onko rata suunnittelultaan sellainen, ettd kiyttojarrutuksessa ja
hdtdjarrutuksessa voidaan kdyttdd pyorien ja kiskojen vilisestd kitkasta riippumattomia jarrujirjestelmia.

Pyorien ja kiskojen vilisestd kitkasta riijppumattomiin jarrujarjestelmiin kuuluvat magneettiset kiskojarrut ja
pyorrevirtajarrut.

(3) Jos rata on yhteensopiva kiytettaviksi kitkasta riippumattomien jarrujirjestelmien kanssa, infrastruktuu-
rirekisteriin on merkittdvd, mitd mahdollisia rajoituksia on niiden jarrujirjestelmien kéytolle, joihin yhteen-
sopivuus perustuu. Huomioon on otettava paikalliset sddolot ja toistuvien jarrutusten odotettavissa oleva
médra tietyssd paikassa.

4.2.7.3 Raiteen poikittaisvastus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Raide, mukaan luettuina vaihteet, on suunniteltava kestimain vahintddn seuraavat voimat:

a) Suurin pyordkerran raiteeseen kohdistama dynaaminen poikittaisvoima. Suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmén ja tavanomaisen rautatiejarjestelman liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issd médritetddn raja-

arvo pyorakerran raiteeseen kohdistamille poikittaisvoimille. Raiteen kestokyvyn poikittaisvoimia vastaan
on oltava ndiden arvojen mukainen.

b) Pyorikerran raiteeseen kohdistama kvasistaattinen ohjausvoima. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelman
ja tavanomaisen rautatiejirjestelmin liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:ssd maddritetidn kvasistaattisen
ohjausvoiman Yqst raja-arvo, kun siteet ja testiolosuhteet on médritelty. Raiteen kestokyvyn poikittais-
voimia vastaan on oltava niiden arvojen mukainen.

4.2.8 Rakenteiden kuormitettavuus litkenteen kuormitusta vastaan

(1) Tdssd YTE:ssd eriteltyjd standardin EN 1991-2:2003 ja standardin EN 1990:2002 liitteen A2 (julkaistu
standardina EN 1990:2002/A1:2005) vaatimuksia on sovellettava kansallisissa liitteissd mainittujen nditd
standardeja koskevien vastaavien ehtojen mukaisesti, jos sellaisia on.

4281 Uusien siltojen kuormitettevuus liikenteen kuormitusta vastaan
Kaikki YTE-rataluokat — koskee vain uusia rakenteita uusilla tai vanhoilla radoilla
4.2.8.1.1 Pystykuormat

(1) Rakenteet on suunniteltava kestdimddn pystykuormia seuraavien standardissa EN 1991-2:2003 middritelty-
jen kuormakaavioiden mukaisesti:

a) Standardissa EN 1991-2:2003 olevan 6.3.2 (2)P kohdan mukaisesti mairitelty kuormakaavio 71.

b) Lisdksi jatkuvia siltoja varten on kuormakaavio SW/0, joka on maaritelty standardissa EN 1991-2:2003
olevassa 6.3.3 (3)P kohdassa.

(2) Kuormakaaviot kerrotaan alfa-kertoimella (a), kuten standardissa EN 1991-2:2003 olevissa 6.3.2 (3)P ja
6.3.3 (5)P kohdissa on selostettu.

(3) Alfan arvo a voi olla taulukossa 6 mainittu luku tai sitd suurempi luku.

Taulukko 6

Alfa-kerroin (a) uusien rakenteiden suunnittelussa

Rataluokka tai YTE-rataluokat Pienin alfa-tekija (o)
v 1,1
A 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

(4) Kuormakaavioista saadut kuormitusvaikutukset korotetaan dynaamisella suurennuskertoimella fii (®), kuten
standardissa EN 1991-2:2003 olevissa 6.4.3 (1)P ja 6.4.5.2 (2) kohdissa on selostettu.
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4.2.8.1.2

4.2.8.1.3

4.2.8.1.4

4.2.8.1.5

4.2.8.2

4.2.8.3

4.2.8.4

Keskipakokuormat

(1) Jos sillalla oleva raide on kaareva sillan koko pituudelta tai sen osalta, keskipakokuorma tulee ottaa
huomioon rakenteiden suunnittelussa standardissa EN 1991-2:2003 olevien 6.5.1 (2), (4)P ja (7) kohtien
mukaisesti.

Sivusysdyskuormat

(1) Sivusysdyskuorma on otettava huomioon rakenteiden suunnittelussa standardissa EN 1991-2:2003 olevan
6.5.2 kohdan mukaisesti.

Vedon ja jarrutuksen vaikutus (pitkittdissuuntaiset kuormat)

(1) Veto- ja jarrukuormat on otettava huomioon rakenteiden suunnittelussa standardissa EN 1991-2:2003
olevien 6.5.3 (2)P, (4), (5) ja (6) kohtien mukaisesti. Veto- ja jarrukuormien suunnan suhteen tulee ottaa
huomioon kunkin raiteen sallitut liikenteen suunnat.

Rautatieliikenteen vaikutuksista johtuva suunniteltu raiteen kierous

(1) Rautatieliikenteen vaikutuksista johtuva suurin raiteen suunniteltu kierous ei saa ylittdd standardin EN
1990:2002 liitteessd A2 (julkaistu standardina EN 1990:2002/A1:2005) olevassa A2.4.4.2.2(3)P kohdassa
esitettyjd ehtoja. Suurimpaan sallittuun suunniteltuun kierouteen kuuluvat kierous, jota radalla esiintyy, kun
siltaan ei kohdistu rautatieliikenteen vaikutusta, ja kierous, joka johtuu rautatieliikenteestd aiheutuvasta
sillan kokonaisvddntymisesti.

Uusia maarakenteita ja maanpaineen vaikutuksia koskeva ekvivalentti
pystykuormitus

Kaikki YTE-rataluokat — koskee vain uusia rakenteita uusilla ja vanhoilla radoilla

(1) Maarakenteet on suunniteltava kestdimaian pystysuoria kuormia standardissa EN 1991-2:2003 olevassa
6.3.6.4 kohdassa madritellyn kuormakaavion 71 mukaisesti.

(2) Kuormakaavio 71 kerrotaan alfa-kertoimella (a), kuten standardissa EN 1991-2:2003 olevassa 6.3.2 (3)P
kohdassa on selostettu. Alfan arvo voi olla suurempi tai yhtd suuri kuin taulukon 6 mukainen luku.

Raiteiden pddlld tai vieressd olevien uusien rakenteiden kestokyky
Kaikki YTE-rataluokat — koskee vain uusia rakenteita uusilla ja vanhoilla radoilla

(1) Ohikulkevien junien aerodynaamiset vaikutukset on otettava huomioon standardin EN 1991-2:2003 koh-
dan 6.6 mukaisesti.

Vanhojen siltojen ja maarakenteiden kuormitettavuus liikenteen kuormitusta
vastaan

Kaikki YTE-rataluokat — koskee vain vanhoja rakenteita uusilla tai vanhoilla radoilla

(1) Sillat ja maarakenteet on muutettava madritellylle yhteentoimivuuden tasolle 4.2.1 kohdassa madariteltyjen
YTE-rataluokkien mukaisesti.

(2) Kunkin YTE-rataluokan rakenteiden kantavuutta koskevat viahimmdisvaatimukset on esitetty liitteessd E.
Kukin arvo on vihimmdistavoite, joka rakenteen on tdytettdvd, jotta rata voidaan vakuuttaa yhteentoimi-
vaksi.

(3) Seuraaviin tapauksiin on kiinnitettdva erityistd huomiota:

a) Jos vanha rakenne korvataan uudella rakenteella, uuden rakenteen on oltava 4.2.8.1 tai 4.2.8.2 kohdan
vaatimusten mukainen.

b) Jos vanhojen rakenteiden vihimmadiskantavuus julkaistun EN-rataluokituksen mukaan tédyttdd liitteen E
vaatimukset, kun suurin sallittu nopeus otetaan huomioon, vanhat rakenteet tdyttdvit asianomaiset
yhteentoimivuuden vaatimukset.

¢) Jos vanhan rakenteen kantavuus ei tdytd liitteen E vaatimuksia ja rakennetta korjataan, esimerkiksi
vahvistetaan, jotta sen kantavuus vastaisi timdn YTE:n vaatimuksia (eikd rakennetta ole tarkoitus korvata
uudella), rakenne on saatettava liitteen E vaatimusten mukaiseksi.
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4.2.9
4.29.1

4.2.9.2

(4) Ison-Britannian rautatieverkon osalta edelld oleva 2 ja 3 kohta voidaan korvata Route Availability (RA)
-numerolla (joka on annettu titd tarkoitusta varten ilmoitetun kansallisen teknisen sddnnon mukaisesti), ja
silloin viittaus liitteeseen E korvataan viittauksella liitteeseen C.

Radan geometrian laatu ja yksittdisia virheitd koskevat rajat
Vilittomdn toiminnan rajan, toiminnan rajan ja huomiorajan méddrittiminen
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Rataverkon haltijan on mddritettdvd seuraavien parametrien osalta, mikd on vilittomin toiminnan raja,
toiminnan raja ja huomioraja:

a) nuolikorkeus — keskihajonta(vain huomioraja)

b) korkeuspoikkeama — keskihajonta (vain huomioraja)

¢) nuolikorkeus — yksittdiset virheet — keskiarvosta huippuarvoon

d) korkeuspoikkeama — yksittéiset virheet — keskiarvosta huippuarvoon

e) raiteen kierous — yksittdiset virheet — nollasta huippuarvoon, riippuu 4.2.9.2 kohdassa annetuista
vilittomdn toiminnan raja-arvoista

f) raideleveyden vaihtelu — yksittiiset virheet — nimellisestd raideleveydestd huippuarvoon, riippuu 4.2.9.3
kohdassa annetuista vilittoman toiminnan raja-arvoista

g) keskimddrdinen raideleveys 100 m:n matkalla — nimellisestd raideleveydestd keskiarvoon, riippuu
4.2.5.5.2 kohdassa annetuista valittoman toiminnan raja-arvoista

h) kallistus — suunnittelun mukaisesta arvosta huippuarvoon, riippuu 4.2.9.4 kohdassa annetuista valitto-
mén toiminnan raja-arvoista.

—
N
—

Ndiden parametrien mittausolosuhteet madritellddn standardin EN 13848-1:2003 + A1:2008 luvussa 5.

—
3}
=

Médrittdessddn nditd raja-arvoja rataverkon haltijan on otettava huomioon radan laatua koskevat raja-arvot,
joihin kalustoyksikon hyviksyntd perustuu. Kalustoyksikon hyviksyntdd koskevat vaatimukset esitetddn
tavanomaisen rautatiejarjestelmén ja suurten nopeuksien rautatiejdrjestelmén liikkuvaa kalustoa koskevissa
YTE:issd.

=

Rataverkonhaltijan kdyttoon ottamat vilitontd toimintaa, toimintaa ja huomioimista koskevat raja-arvot on
merkittivd tdimin YTEn 4.5 kohdassa edellytettivdin kunnossapitosuunnitelmaan.

Vilittomdn toiminnan raja raiteen kieroudelle
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Raiteen kierouden ollessa yksittdinen virhe vilittomén toiminnan raja ilmoitetaan arvona nollasta huippu-
arvoon. Raiteen kierous méiritellddn kahden tietylld etdisyydelld toisistaan olevan mitatun poikkitason
algebrallisena erona ja ilmaistaan yleensd niiden kahden pisteen vilisend kaltevuutena, joista poikkitaso
mitataan. Poikkitaso mitataan kiskojen selkien nimellisistd keskipisteista.

(2) Raiteen kierouden raja-arvo perustuu kdytettyyn mittakantaan (l) seuraavan kaavan mukaan:

Kierouden raja-arvo = (20/1 + 3)

a) jossa | on mitattu matka (metreind) ja 1,3m <1< 20m

b) suurimman sallitun arvon ollessa 7 mm/m.
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Kuva 3

Raiteen kierousraja kaikissa YTE-rataluokissa
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twist base-length | [m]

(3) Rataverkon haltijan on maddriteltdvd kunnossapitosuunnitelmassa perusteet, joita kdytetddn radan mittauk-
seen, jotta voidaan tarkistaa, ovatko ne timdn vaatimuksen mukaisia. Mittakannoissa on oltava vahintdan
yksi 2-5 metrin vililld oleva mittakanta.

YTE-rataluokat IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M

(4) Jos kaarreside on alle 420 m ja kallistus D > (R — 100)/2, raiteen kierous saa olla seuraavan kaavan
mukainen: Kierouden raja-arvo = (20/1 + 1,5), jossa suurin arvo on 6—3 mm/m mitatun matkan pituuden
mukaan, kuten kuva 4 osoittaa.

Kuva 4

Raiteen kierousraja tavaraliikenteelle ja sekaliikenteelle pienisiteisissi kaarteissa
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4293 Vidlittomdédn toiminnan raja raideleveyden vaihtelulle
Kaikki YTE-rataluokat
Vilittomén toiminnan rajat raideleveyden vaihtelulle on mdiritelty taulukossa 7.
Taulukko 7

Vilittdmin toiminnan rajat raideleveyden vaihtelulle

Nopeus Mitat
[km/h] [mm]

Nimellisest raideleveydestd huippuarvoon

Vihimmiisraideleveys Enimmiisraideleveys

V< 80 -9 +35

80 <V <120 -9 +35
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4.2.9.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.5

4.2.11
42111

Nopeus Mitat
[km/h] [mm]

Nimellisestéd raideleveydestd huippuarvoon

Vihimmiisraideleveys Enimmiisraideleveys
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Vilittomin toiminnan raja kallistukselle
YTE-rataluokat IV-P, V-P, VI-P ja VII-P

(1) Kiskojen kdytonaikaisen kallistuksen on pysyttivad +/-20 mm:n rajoissa suunnitellusta kallistuksesta, mutta
suurin sallittu kdytonaikainen kallistus on 190 mm.

YTE-rataluokat IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M

(2) Kiskojen kiytonaikaisen kallistuksen on pysyttava +/-20 mm:n rajoissa suunnitellusta kallistuksesta, mutta
suurin sallittu kdytonaikainen kallistus on 170 mm.

Laiturit

(1) Tassd kohdassa esitettyjd vaatimuksia sovelletaan vain laitureihin, joilla suurten nopeuksien rautatiejirjes-
telmidn ja tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkkuvan kaluston YTE:den mukaisten junien on tarkoitus
pysdhtyd normaalissa liikenteessa.

Laiturin hyotypituus
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Laiturin on oltava niin pitkd, ettd sithen mahtuu pisin yhteentoimiva juna, jonka on tarkoitus pysahtyd
laituriin normaalissa litkenteessd. Madriteltdessd laituriin pysdhtyvien junien pituuksia on otettava huomi-
oon sekid nykyiset palveluvaatimukset ettd laiturin kdyttoonottoa seuraavan vihintdan kymmenen vuoden
kohtuullisen helposti ennakoitavissa olevat palveluvaatimukset.

(2) Laituri voidaan rakentaa nykyisten vaatimusten mukaisesti edellyttden, ettd kohtuullisen helposti ennakoi-
tavissa oleviin tulevaisuuden palveluvaatimuksiin on passiivisesti varauduttu.

(3) Laiturin hyotypituus on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissi.

Laiturin leveys ja reuna
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Liikuntarajoitteisia henkil6itd koskevassa YTE:ssd madritellddn laiturin leveyttd ja reunaa koskevat vaatimuk-
set.

Laiturin pdidty
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Liikuntarajoitteisia henkiloitd koskevassa YTE:ssd madritellddn laiturin pddtyd koskevat vaatimukset.

Laiturin korkeus
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Liikuntarajoitteisia henkil6itd koskevassa YTE:ssd médritellddn laiturin korkeutta koskevat vaatimukset.

Laiturin etdisyys raiteesta
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Liikuntarajoitteisia henkiloitd koskevassa YTE:ssd mddritellddn vaatimukset, jotka koskevat laiturin etdisyyttd
raiteesta.

Terveys, turvallisuus ja ympdristo
Tunneleissa syntyvdt suurimmat sallitut paineenvaihtelut
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Paineenvaihtelu tunneleissa ja maanalaisissa rakenteissa, kun juna on suurten nopeuksien rautatiejirjes-
telmén tai tavanomaisen rautatiejirjestelman litkkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien mukainen ja tarkoitettu
kulkemaan tietyssd tunnelissa yli 190 km:n tuntinopeudella, ei saa junan ulkopinnalla ylittdd arvoa 10 kPa
sind aikana, kun juna kulkee tunnelin ldpi suurimmalla sallitulla nopeudella.
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4.2.11.2

4.2.11.3

4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.12
4.2.12.1

4.2.13
4.2.13.1

4.213.2

4.2.13.3

4.2.13.4

Melun ja tdrindn raja-arvot ja vihentdmistoimet
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Melun raja-arvot ja vahentimistoimet ovat avoin kohta.
(2) Térindn raja-arvot ja vdhentdmistoimet ovat avoin kohta.

Suojaus sihkoiskuilta

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Sdhkoradan jinnitteen aiheuttamilta sihkoiskuilta suojaamista koskevat vaatimukset esitetdén tavanomai-
sen rautatiejirjestelman energia-YTEmn ajojohdinjdrjestelmid koskevissa turvamaarayksissa.

Rautatietunneleiden turvallisuus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Rautatietunneleiden turvallisuutta koskevat vaatimukset esitetddn rautatietunneleiden turvallisuutta kos-
kevassa YTE:ssd.

Sivutuulten vaikutus

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Sivutuulten vaikutuksen vihentidmistd koskevat vaatimukset ovat avoin kohta.

Kayttod koskeva mddrdys

Etdisyysmerkit

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Etdisyyttd osoittavia merkkejd on oltava madrivilein radan varrella.
(2) Etdisyysmerkkien nimellinen vili on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Kiintedt laitteet junien kunnossapitoa varten
Yleista
(1) Tassd 4.2.13 kohdassa mddritellddn kunnossapito-osajirjestelméin sisdltyvit infrastruktuurin osa-alueet,

jotka liittyvat junien kunnossapitoon.

(2) Junien kunnossapitoon tarvittavien kiinteiden laitteiden sijainti ja tyyppi on ilmoitettava infrastruktuu-
rirekisterissa.

Kiymaloiden tyhjennys

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Kdymaloiden kiinteiden tyhjennyslaitteiden on oltava yhteensopivia suurten nopeuksien rautatiejdrjestelmén
ja tavanomaisen rautatiejirjestelmdn liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issd mdiritellyn sdilickdymaélin
ominaisuuksien kanssa.

Laitteistot junien ulkopuoliseen puhdistukseen
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Jos kdytossd on pesulaite, sen on kyettdvd puhdistamaan ulkopuolelta yksi- tai kaksikerroksiset junat
seuraavilta korkeuksilta:

a) yksikerroksiset junat 1 000-3 500 mm:n korkeudelta
b) kaksikerroksiset junat 500-4 300 mm:n korkeudelta.
(2) Pesulaite on suunniteltava niin, ettd junat voivat kulkea sen lipi nopeudella 2-5 km/h.

Vedentdyttod
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Kiinteiden vedentdyttolaitteiden on oltava yhteensopivia suurten nopeuksien rautatiejirjestelman ja tavan-
omaisen rautatiejirjestelmin liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:ssd mddritellyn vesijdrjestelmin ominai-
suuksien kanssa.
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(2) Uusiin yhteentoimivassa rataverkossa oleviin vedentoimituslaitteistoihin on toimitettava juomavettd neu-
voston direktiivin 98/83/EY (') mukaisesti.

(3) Laitteiston toimintatavan on oltava sellainen, ettd liikkuvaan kalustoon toimitettavan veden laatu on
direktiivissd 98/83/EY mddritellyn mukainen.

Polttoaineen lisddaminen
Kaikki YTE-rataluokat

(1) Polttoaineen tdyttolaitteiden on oltava suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ja tavanomaisen rautatie-
jarjestelmin liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issd mddritellyn polttoainejirjestelmidn ominaisuuksien mu-
kaisia.

Ulkoinen virran syotto

Kaikki YTE-rataluokat

(1) Jos virran syottod kdytetddn, sen on tapahduttava yhden tai useamman sellaisen virransyottojirjestelman
avulla, jotka on mddritelty suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ja tavanomaisen rautatiejirjestelman
liikkuvaa kalustoa koskevissa YTE:issi.

Liitintojen toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

Infrastruktuuriosajarjestelmdn liitdnndt muihin osajarjestelmiin ovat teknisen yhteensopivuuden kannalta seu-
raavissa kohdissa kuvattujen mukaisia.

Liitannat liikkuvan kaluston osajdrjestelmdidn
Taulukko 8

Liitinndt liikkuvan kaluston osajirjestelmiin, “vetureita ja matkustajakalustoa koskeva liikkuvan
kaluston YTE”

. s . Tavanomaisen rautatiejarjestelman vetureita ja
Tavanomaisen rautatiejirjestelman

Liitdntd . R, matkustajakalustoa koskevan liikkkuvan kaluston
infrastruktuuri-YTE:n viite .
YTE:n viite
Raideleveys 4.2.5.1 Nimellinen raideleveys 4.2.3.5.2.1 Pyorikerran mekaaniset ja geo-
4.2.5.6 Kiskon hamaran profiili normaa- metriset ominaisuudet
lille raiteelle 4.2.3.5.2.2 Pyorien mekaaniset ja geometri-
4.2.6.2 Vaihteiden kaytonaikainen geo- set ominaisuudet
metria
Ulottumat 4.2.4.1 Aukean tilan ulottuma 4.2.3.1. Kinemaattinen ulottuma
4.2.4.2 Raidevili
4.2.4.5 Pienin kaltevuustaitteen pyoristys
Akselipaino  ja | 4.2.7. Raiteen kantavuus 4.2.3.2 Akselipaino ja pyordkuorma
akselivili 4.2.8.1 Uusien siltojen kuormitettavuus
liikenteen kuormitusta vastaan
4.2.8.2 Uusia maarakenteita ja maanpai-
neen vaikutuksia koskeva ekviva-
lentti pystykuormitus
4.2.8.4 Vanhojen siltojen ja maarakentei-
den  kuormitettavuus  liikenteen
kuormitusta vastaan
Kulkuominaisuu- | 4.2.7.1 Raiteen kantavuus 4.2.3.4.2.1 Turvallisen kulun edellyttimat
det 4.2.7.3 Raiteen pitkittdisvastus raja-arvot
4.2.8.1.3 Sivusysdyskuormat 4.2.3.4.2.2 Radan kuormituksen raja-arvot
Ekvivalenttinen 4.2.5.5 Ekvivalenttinen kartiokkuus 4.2.3.4.3 Ekvivalenttinen kartiokkuus
kartiokkuus
Pitkittdissuuntai- | 4.2.7.2 Raiteen pitkittdisvastus 4.2.4.5 Jarrutuskyky

set vaikutukset

4.2.8.1.4 Vedon ja jarrutuksen vaikutus
(pitkittdissuuntaiset kuormat)

Pienin sallittu

kaarreside

4.2.4.4 Pienin kaarreside

4.2.3.6 Pienin sallittu kaarreside

Vaakasuora kaar-

4.2.5.4 Kallistuksen vajaus

4.2.3.4.2.1 Turvallisen kulun edellyttimat

reside raja-arvot
Pystysuuntaisen 4.2.4.5 Pienin kaltevuustaitteen pyoristys | 4.2.3.1 Kinemaattinen ulottuma
kaarteen  kiihty-

vyys

() EYVL L 330, 5.12.1998, s. 32.
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Liitantd

Tavanomaisen rautatiejirjestelmén
infrastruktuuri-YTE:n viite

Tavanomaisen rautatiejirjestelman vetureita ja
matkustajakalustoa koskevan liikkuvan kaluston
YTE:n viite

Ilmavirran vaiku-
tus

4.2.4.2 Raidevili

4.2.8.3 Raiteiden péilld tai vieressi ole-
vien uusien rakenteiden kestokyky

4.2.11.1 Tunneleissa syntyvit suurimmat
sallitut paineenvaihtelut

4.2.6.2.1 Junien aiheuttamien ilmavirtojen
vaikutus laiturilla oleviin matkus-
tajiin

4.2.6.2.2 Junien aiheuttamien ilmavirtojen
vaikutus radan vieressd oleviin
tyontekijoihin

4.2.6.2.3 Junan keulan aiheuttama pai-
neisku

4.2.6.2.4 Tunneleissa syntyvdt suurimmat
sallitut paineenvaihtelut

Sivutuuli

4.2.11.5 Sivutuulten vaikutus

4.2.6.2.5 Sivutuuli

Junien  kunnos-
sapitoon tarvitta-
vat laitteet

4.2.13.2 Kdymaloiden tyhjennys

4.2.13.3 Laitteistot junien ulkopuolisen
puhdistukseen

4.2.13.4 Vedentiytto

4.2.13.5 Polttoaineen lisddminen

4.2.13.6 Ulkoinen virran syotto

4.2.11.3 Kdymaloiden tyhjennysjirjestelma

4.2.11.2.2

Ulkopuolinen puhdistus ajamalla pesulaitok-

sen lapi 4.2.11.4 Vedentiyttolaitteet

4.2.11.2.2

Ulkopuolinen puhdistus ajamalla pesulaitok-

sen lapi 4.2.11.4 Vedentiyttolaitteet

4.2.11.5 Liitdntd vedentdyttoon

4.2.11.7 Polttoaineen tiyttolaitteet

4.2.11.6 Junien seisottamiseen liittyvit eri-
tyisvaatimukset

Taulukko 9

Liitinnit liikkuvan kaluston osajirjestelmiin, “tavaravaunu-YTE”

Tavanomaisen rautatiejirjestelman

Tavanomaisen rautatiejirjestelman

Liitantd infrastruktuuri-YTE:n viite tavaravaunu-YTE:n viite
Raideleveys 4.2.5.1 Nimellinen raideleveys 4.2.3.4 Vaunun dynaaminen kdyttdytymi-
4.2.5.6 Kiskon hamaran profiili normaa- nen
lille raiteelle
4.2.6.2 Vaihteiden kaytonaikainen geo-
metria
Ulottumat 4.2.4.1 Aukean tilan ulottuma 4.2.3.1 Kinemaattinen ulottuma

4.2.4.2 Raidevili
4.2.4.5 Pienin kaltevuustaitteen pyoristys

Akselipaino  ja
akselivali

4.2.7.1 Raiteen kantavuus

4.2.7.3 Raiteen poikittaisvastus

4.2.8.1 Uusien siltojen kuormitettavuus
liikkenteen kuormitusta vastaan

4.2.8.2 Uusia maarakenteita ja maanpai-
neen vaikutuksia koskeva ekviva-
lentti pystykuormitus

4.2.8.4 Vanhojen siltojen ja maarakentei-
den kuormitettavuus  liikenteen
kuormitusta vastaan

4.2.3.2 Staattinen akselipaino ja pitkittdis-
suuntainen kuormitus

Kulkuominaisuu- | 4.2.7.1 Raiteen kantavuus 4.2.3.4 Vaunun dynaaminen kéyttdytymi-
det 4.2.7.3 Raiteen poikittaisvastus (b) nen
Pitkittdissuuntai- | 4.2.7.2 Raiteen pitkittdisvastus 4.2.4.1 Jarrutuskyky

set vaikutukset

4.2.8.1.4 Vedon ja jarrutuksen vaikutus
(pitkittdissuuntaiset kuormat)

Kaarteen vihim-

4.2.4.4 Pienin kaarreside

4.2.2.1. Vaunujen, vaunuyhdistelmien ja ju-

mdisside nien vilinen liitdntd (esim. kytkin)
Vaakasuora kaa- | 4.2.5.4 Kallistuksen vajaus 4.2.3.5. Pitkittdissuuntaiset puristusvoimat
revuussade

Pystysuuntaisen | 4.2.4.5 Pienin kaltevuustaitteen pyoristys | 4.2.3.1 Kinemaattinen ulottuma

kaarteen  kiihty-

vyys

[lmavirran vaiku-
tus

4.2.4.2 Raidevili

4.2.8.3 Raiteiden pddlld tai vieressd ole-
vien uusien rakenteiden kestokyky

4.2.11.1 Tunneleissa syntyvdt suurimmat
sallitut paineenvaihtelut

4.2.6.2 Ilmavirran vaikutukset

Sivutuuli

4.2.11.5 Sivutuulten vaikutus

4.2.6.3 Sivutuulet
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Liitanndt energiaosajdrjestelmddn

Taulukko 10

Liitinnit energiaosajirjestelmiin

Tavanomaisen rautatiejrjestelman Tavanomaisen rautatiejirjestelmin energia-YTE:n

Liitdntd . . . ..
infrastruktuuri-YTE:n viite viite

Ulottumat 4.2.4.1 Aukean tilan ulottuma 4.2.14 Virroittimen ulottuma

Suojaus  sdhkois- | 4.2.11.3 Suojaus sihkoiskuilta

kuilta

4.7.3 Ajojohdinjirjestelmdd koskevat turva-
mairdykset

4.7.4 Paluuvirtapiiria koskevat turvamaa-
rdykset

Liitanndt ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajdrjestelmddn

Taulukko 11

Liitinnit ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelméin

Tavanomaisen rautatiejirjestelman
infrastruktuuri-YTE:n viite

Tavanomaisen rautatiejirjestelmin ohjaus-,

Liitdntd . . . .
hallinta- ja merkinanto-YTE:n viite

Ohjaus-, hallinta- | 4.2.4.1 Aukean tilan ulottuma
ja merkinantolait-
teille  maédritelty

aukean tilan ulot-

4.2.5 ETCS:n ja EIRENE:n ilmavilin liitinndt
4.2.16 Radanvarren ohjaus- ja hallintalait-
teiden nikyvyys

tuma
Pyorrevirtajarru- | 4.2.7.2 Raiteen pitkittdisvastus Liite A, lisdys 1, 5.2 kohta: Sahkoisten/mag-
jen kaytto neettijarrujen kaytto

Liitannat kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajérjestelmdadn

Taulukko 12

Liitinnit kidyttétoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmiiin

Tavanomaisen rautatiejirjestelmin Tavanomaisen rautatiejirjestelmin

Liitdntd infrastruktuuri-YTE:n viite kiyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan YTE:n viite
Pyorrevirtajarru- | 4.2.7.2 Raiteen pitkittdisvastus 4.2.2.6.2 Jarrutuskyky
jen kiytto

4.2.1.2.2.2 Muutetut elementit
4.2.3.6 Hairi6- ja vajaatoiminta

Kayttod koskevat
sdannot

4.4 Kiyttod koskevat sdannot

Kiyttod koskevat sidnnét
Ennakkoon suunniteltuihin toihin liittyvdt erityisolosuhteet

(1) Etukiteen suunnitelluissa toissd saattaa olla tarpeen tilapdisesti katkaista timdn YTE:n 4 ja 5 luvussa
mddriteltyjen infrastruktuuriosajirjestelmin eritelmien ja sen yhteentoimivuuden osatekijoiden kidytto. Eri-
tyisid kadyttoon liittyvid maardyksid esitetidn tavanomaisen rautatieliikenteen kiytttoimintaa ja liikkenteen
hallintaa koskevassa YTE:ssi.

Hirio- ja vajaatoiminta

(1) On mahdollista, ettd sattuu jotakin, joka vaikuttaa radan normaaliin kdyttoon. Tallaisten tapahtumien
kisittelyd koskevat sddnnot on esitetty tavanomaisen rautatieliikenteen kiyttotoimintaa ja liikenteen hal-
lintaa koskevassa YTE:ssa.

Tyontekijoiden suojaaminen ilmavirran vaikutuksilta
(1) Rataverkon haltijan on méiriteltivd keinot, joilla tyontekijoitd suojellaan ilmavirran vaikutuksilta.
(2) Rataverkon haltijan on otettava huomioon suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ja tavanomaisen rau-

tatiejarjestelmdn liikkkuvan kaluston YTE:ien mukaisten junien todellinen nopeus ja samoissa YTE:issd
annettu ilmavirran vaikutusten ylaraja.
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4.5
4.5.1

4.5.2

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2

Kunnossapitosuunnitelma
Ennen radan kdyttoonottoa

(1) Ennen radan kayttoonottoa on laadittava kunnossapitokansio, jossa on oltava vihintddn seuraavat tiedot:
a) vilittoman toiminnan raja-arvot
b) toimenpiteet (nopeusrajoitus, korjausaika), kun sallitut arvot ylitetddn,
sekd niihin liittyvt tekijat:
i. kdytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimukset
ii. vaihteiden kdytonaikainen geometria
iii. radan geometrian laatua ja yksittéisid virheitd koskevat rajat
iv. liikkuntarajoitteisia henkil6itd koskevan YTE:n mukainen laiturin reuna.

Radan kayttoonoton jalkeen

(1) Rataverkon haltijalla on oltava kunnossapitosuunnitelma, joka sisiltid 4.5.1 kohdassa luetellut asiat sekd
vihintddn seuraavat samoihin tekijoihin liittyvit asiat:

a) raja-arvot toiminnalle ja huomioinnille

b) selvitys menetelmistd, henkiloston ammatillisesta patevyydestd ja henkilokohtaisista suojalaitteista, joita
on kaytettavi

¢) raiteilla tai niiden ldheisyydessd tyoskentelevien henkiloiden suojaamista koskevat sdadnnot
d) keinot, joita kéytetddn tarkistettaessa, ettd kdytonaikaisia arvoja noudatetaan.

Ammatillinen pitevyys

(1) Infrastruktuuriosajirjestelmdd kunnossapitavaltd henkilostoltd vaadittava ammattipatevyys on selvitettiva
kunnossapitosuunnitelmassa (ks. 4.5.2 kohta).

Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset

(1) Terveyttd ja turvallisuutta kasitellddn siltd osin, tdyttyvatko seuraavissa kohdissa esitetyt vaatimukset:
4.2.11.1 (Tunneleissa syntyvit suurimmat sallitut paineenvaihtelut), 4.2.11.2 (Melun ja tirindn raja-arvot
ja vihentdmistoimet), 4.2.11.3 (Suojaus sahkoiskuilta), 4.2.10 (Laiturit), 4.2.11.4 (Rautatietunneleiden
turvallisuus), 4.2.13 (Kiintedt laitteet junien kunnossapitoa varten) ja 4.4 (Kdyttod koskevat sddnnot).

Infrastruktuurirekisteri

(1) Direktiivin 2008/57/EY 35 artiklan mukaisesti infrastruktuurirekisterissid on esitettidvi infrastruktuuriosa-
jarjestelmalle tirkeimmat ominaisuudet.

(2) Taman YTEn liitteessd D ilmoitetaan, mitkd infrastruktuuriosajirjestelmid koskevat tiedot infrastruktuu-
rirekisterin on sisallettdvd. Muita osajirjestelmid koskevat tiedot, jotka infrastruktuurirekisterin on sisallet-
tdvd, médritelladn kyseisten osajarjestelmien YTE:issi.

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT
Yhteentoimivuuden osatekijéiden valintaperusteet

(1) Seuraavan 5.3 kohdan vaatimukset perustuvat sepelikerrosten paalle rakennetun radan perinteiseen raken-
teeseen, jossa Vignole-kisko (tasapohjainen kisko) on betonisten ratapolkkyjen pailld ja pituussuuntainen
siirtyminen estetddn kiskon alle tuetulla kiinnitykselld.

(2) Muun mallisten ratojen rakentamisessa kiytettdvid osia ja osakokoonpanoja ei katsota yhteentoimivuuden
osatekijoiksi.

Osatekijoiden luettelo

(1) Tassd yhteentoimivuuden teknisessd eritelmdssd pidetddn yhteentoimivuuden osatekijéind vain seuraavia
elementtejé, jotka voivat olla radan erillisid osia tai osakokonaisuuksia:

a) kiskot (5.3.1)
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b) kiskojen kiinnitysjdrjestelmit (kohta 5.3.2)
¢) ratapolkyt (5.3.3).
(2) Seuraavissa kohdissa on kutakin mainittua osatekijid koskevat tekniset eritelmit.

(3) Kiskoja, kiskojen kiinnittimii ja ratapolkkyjd, joita kéytetddn lyhyilld rataosuuksilla erityiskohteissa, esimer-
kiksi vaihteissa, kiskojen laajenemisen sallivissa laitteissa, siirtymilaatoissa ja erikoisrakenteissa, ei katsota
yhteentoimivuuden osatekijoiksi.

Osatekijoiden suoritustasot ja eritelmit

Kiskot

(1) Yhteentoimivuuden osatekijdd "kiskot” koskevat eritelmit ovat seuraavat:
a) kiskon hamaran profiili
b) kiskojen poikkileikkauksen hitausmomentti
o) kiskon kovuus.

Kiskon hamaran profiili
(1) Kiskon hamaran profiilin on tdytettivd vaatimukset, jotka on esitetty 4.2.5.6 kohdassa "Kiskon hamaran

profiili normaalille raiteelle”.

(2) Kiskon hamaran profiilin on oltava sellainen, ettd voidaan tdyttdd 4.2.5.5.1 kohdan "Ekvivalenttisen kar-
tiokkuuden teoreettiset arvot” vaatimukset silloin, kun kdytetddn timdn YTE:n vaatimusten mukaisia rai-
deleveyksid ja kallistuskulmia.

Kiskojen poikkileikkauksen hitausmomentti

(1) Hitausmomentti liittyy vaatimuksiin, jotka on esitetty 4.2.7 kohdassa "Raiteen kuormitettavuus”.

(2) Suunnitellun rataosuuden hitausmomentin (I) keskipisteen kautta kulkevan padasiallisen vaaka-akselin
suhteen on oltava vihintddn 1 600 cm*.

Kiskon kovuus

(1) Kiskon kovuus liittyy vaatimuksiin, jotka on esitetty 4.2.5.6 kohdassa "Kiskon yldpdin profiili normaalille
raiteelle”.

(2) Kiskon kovuuden on oltava kiskon kruunusta mitattuna vihintdan 200 HBW.

Kiskojen kiinnitysjarjestelmat

(1) Kiskojen kiinnitysjarjestelmat liittyvdt vaatimuksiin, jotka on esitetty 4.2.7.2 kohdassa "Raiteen pitkittais-
vastus”, 4.2.7.3 kohdassa "Raiteen poikittaisvastus” ja 4.2.7.1 kohdassa "Raiteen kantavuus”.

(2) Kiskojen kiinnitysjdrjestelmien on laboratorio-olosuhteissa tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

a) pituussuuntaisen voiman, joka tarvitaan, jotta kisko alkaa liukua (siirtyd epéelastisesti) yksittdisessd
kiinnityksessd, on oltava vahintddn 7 kN

b) kiskon kiinnityksen on kestettivd jyrkkdin mutkaan kohdistuvan tyypillisen kuormituksen jaksoja
3000 000 niin, ettd kiinnityksen suorituskyky, kun otetaan huomioon sulkuvoima ja pituussuuntaista
siirtymistd vastustava voima, alenee korkeintaan 20 prosenttia ja pystysuora jaykkyys alenee korkein-
taan 25 prosenttia. Tyypillisen kuormituksen on sovelluttava

i. suurimpaan akselipainoon, jota kiskon kiinnitys suunnittelun mukaisesti kestd

ii. kiskojen, kiskon kallistuksen, vililevyn ja ratapolkkytyypin yhdistelmiin, joiden kanssa kiinnitysjérjes-
telméd voi kéyttdd.

Ratapolkyt

(1) Ratapolkyt on suunniteltava niin, ettd niiden ominaisuudet tietyn kiskon ja kiskonkiinnityksen kanssa
kiytettdessd vastaavat vaatimuksia, jotka on esitetty 4.2.5.1 kohdassa "Nimellinen raideleveys”, 4.2.5.5.2
kohdassa "Kiytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimukset (taulukko 5: Kay-
tonaikainen keskimdairdinen raideleveys suoralla radalla sekd kaarteissa, joiden kaarreside r > 10 000 m)”,
4.2.5.7 kohdassa "Kiskon kallistus” ja 4.2.7 kohdassa "Raiteen kuormitettavuus”.
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6.1
6.1.1

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJOIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN ARVIOINTI JA
OSAJARJESTELMIEN EY-TARKASTUS

Yhteentoimivuuden osatekijit

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyt

(1) Taman YTEn 5 luvussa mddriteltyjen yhteentoimivuuden osatekijéiden vaatimustenmukaisuuden arviointi
on tehtivi kdyttden asiaan kuuluvia moduuleja.

Moduulien soveltaminen

(1) Kdytossd ovat seuraavat yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevat
moduulit:
a) CA Sisdinen tuotannonvalvonta”
b) CB "EY-tyyppitarkastus”
¢) CD "Tuotantovaiheen laatujdrjestelmain perustuva tyypinmukaisuus”
d) CF "Tuotteen tarkastukseen perustuva tyypinmukaisuus”

e) CH "Taydelliseen laadunvarmistukseen perustuva vaatimustenmukaisuus”

(2) Yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa kiytettivit moduulit on valittava
taulukossa 13 esitetyistd vaihtoehdoista.

Taulukko 13

Yhteentoimivuuden osatekijoihin sovellettavat vaatimustenmukaisuuden arviointimoduulit

Kiskojen

Menettelyt Kisko kiinnitysjarjestelmat

Ratapolkyt

Tuotu EU:n markkinoille ennen timin YTE:n | CA tai CH CA tai CH
voimaantuloa

Tuotu EU:n markkinoille timdn YTE:n voimaan- | CB + CD tai
tulon jilkeen CB + CF tai
CH

(3) Jos tuote on saatettu markkinoille ennen timdn YTE:n julkaisemista, tyyppi katsotaan hyviksytyksi, ja
taiman vuoksi EY-tyyppitarkastus (moduuli CB) ei ole vilttimaton. Talloin valmistajan on kuitenkin osoi-
tettava, ettd yhteentoimivuuden osatekijit ovat lapaisseet testit ja tarkastukset aiempien hakemusten yh-
teydessd vastaavissa olosuhteissa ja ettd ne ovat timdn YTE:n vaatimusten mukaisia. Tdlloin ndmé arvi-
oinnit jadvit voimaan uuden hakemuksen osalta. Jos ei voida osoittaa, ettd ratkaisu on aiemmin hyvak-
sytysti tarkastettu, osatekijddn sovelletaan menettelyd, joka koskee tdimédn YTE:n julkaisemisen jilkeen EU:n
markkinoille saatettuja yhteentoimivuuden osatekijoita.

(4) Yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden arvioinnin on kisitettivd timdn YTE:n liitteen
A taulukossa 20 esitetyt vaiheet ja ominaisuudet.

Yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevat innovatiiviset ratkaisut

(1) Jos yhteentoimivuuden osatekijad varten ehdotetaan 5.2 kohdan mukaista innovatiivista ratkaisua, valmis-
tajan tai tdimdn yhteisoon sijoittautuneen edustajan on ilmoitettava poikkeamat YTE:n asianmukaisista
kohdista ja esitettivd ne Euroopan komissiolle analyysid varten.

(2) Jos analyysi johtaa myonteiseen lausuntoon, osatekijistd laaditaan asianmukaiset toiminnalliset ja liitintad
koskevat eritelmdt ja arviointimenettelyt komission toimeksiannosta.

(3) Talld tavalla tuotetut asianmukaiset toiminnalliset ja liitdntdd koskevat eritelmdt ja arviointimenettelyt on
sisallytettava YTE:ddn tarkistusprosessin yhteydessa.

(4) Direktiivin 29 artiklan mukaisesti tehtyd komission péditostd koskevalla ilmoituksella innovatiivisen ratkai-
sun kdyttoon ottaminen voidaan sallia ennen kuin se on sisdllytetty YTE:d4n tarkistusprosessin yhteydessd
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.3

Yhteentoimivuuden osatekijiti koskeva EY-Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Yhteentoimivuuden osatekijdt, joista on annettu muita yhteison direktiiveji

(1) Direktiivin 2008/57/EY 13 artiklan 3 kohdassa sanotaan seuraavaa: "Jos yhteentoimivuuden osatekijoistd
on annettu muita ndkokohtia koskevia yhteison direktiivejd, EY-vaatimustenmukaisuus- tai EY-kdyttoon-
soveltuvuusvakuutuksessa tulee ilmaista talloin, ettd yhteentoimivuuden osatekija tdyttdd myos naiden
muiden direktiivien vaatimukset.”

(2) Direktiivin 2008/57/EY liitteessd IV olevan 3 kohdan mukaisesti EY-vaatimustenmukaisuusvakuutukseen
on liitettdvd lausuma, jossa mddritellddn kayttoedellytykset.

Kiskoja koskeva EY-vVAAtimustenmukaisuusvakuutus

(1) EY-vaatimustenmukaisuusvakuutukseen on liitettdvd lausuma, jossa maddritellddn, milld raideleveyksilld ja
kiskojen kallistuskulmalla kiskon hamaran profiili mahdollistaa 4.2.5.5.1 kohdan vaatimusten tdyttdmisen.

Kiskojen kiinnitystd koskeva EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus
(1) EY-vaatimustenmukaisuusvakuutukseen on liitettdvéd lausuma, jossa méiritelldén

a) kiskojen, kiskon kallistuksen, vililevyn ja ratapolkkytyyppien yhdistelmat, joiden kanssa kiinnitysjarjes-
telmad voi kdyttdd

b) suurin akselipaino, jota kiskon kiinnitys suunnittelun mukaisesti kestda

Ratapolkkyjd koskeva EY-vaatimustenmukaisuusvakuutus

(1) EY-vaatimustenmukaisuusvakuutukseen on liitettdvd lausuma, jossa maddritellddn kiskojen, kiskon kallis-
tuksen ja kiskojen kiinnitysjirjestelman yhdistelmd, joiden kanssa ratapolkkyd voi kayttdd.

Infrastruktuuriosajirjestelmi

Yleiset sadnnokset

(1) llmoitettu laitos suorittaa hakijan pyynnostd infrastruktuuriosajirjestelmin EY-tarkastuksen direktiivin

2008/57[EY 18 artiklan ja liitteen VI mukaisesti sekd noudattaen asiaa koskevien moduulien médrayksia.

(2) Jos hakija osoittaa, ettd infrastruktuuriosajirjestelmén testit tai tarkastukset ovat antaneet hyviksyttavin
tuloksen edellisten hakemusten yhteydessd vastaavissa olosuhteissa, ilmoitetun laitoksen on otettava kysei-
set testit ja tarkastukset huomioon EY-tarkastuksessa.

(3) Infrastruktuuriosajdrjestelmin vaatimustenmukaisuuden arvioinnin on kisitettdvd timdn YTEn liitteen B
taulukossa 21 esitetyt vaiheet ja ominaisuudet. Infrastruktuuriosajirjestelmén perusparametrien erityiset
arviointimenettelyt esitetddn 6.2.4 kohdassa.

(4) Hakijan on laadittava infrastruktuuriosajirjestelman EY-tarkastusvakuutus ~direktiivin  2008/57/EY
18 artiklan liitteen V mukaisesti.

Moduulien soveltaminen

(1) Hakija voi valita infrastruktuuriosajirjestelmén tarkastusmenettelyksi toisen seuraavista:
a) Moduulin SG: yksikkotarkastukseen perustuva EY-tarkastus
b) Moduulin SH1: tdydelliseen laatujirjestelméddn ja suunnittelutarkastukseen perustuva EY-tarkastus.

Moduulin sg soveltaminen

(1) Jos vaatimustenmukaisuuden arviointi voidaan tehdi tehokkaimmin kayttdmalld hyviksi rataverkon halti-
jan, hankintayksikon tai paiurakoitsijoiden kerddmid tietoja (esimerkiksi radan mittausvaunusta tai muista
mittauslaitteista saadut tiedot), ilmoitetun laitoksen on otettava kyseiset tiedot huomioon vaatimustenmu-
kaisuuden arviointia tehdessddn.

Moduulin shl soveltaminen

(1) Moduuli SH1 voidaan valita vain, jos kiytossd on tarkastettavaksi esitettdvaan osajrjestelmddn vaikuttavat
toiminnot (suunnittelu, valmistus, kokoonpano, asennus) kattava ilmoitetun laitoksen hyviksyma ja val-
voma laadunvarmistus, joka kattaa suunnittelun, tuotannon, tuotteen lopullisen tarkastuksen ja testauksen.

Innovatiiviset ratkaisut

(1) Jos osajirjestelmain sisdltyy 4.1 kohdassa tarkoitettu innovatiivinen ratkaisu, hakijan on ilmoitettava
poikkeamat YTE:n asianmukaisista kohdista ja esitettdvd ne komissiolle.
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6.2.4.7

(2) Jos suhtautuminen on myonteistd, ratkaisusta laaditaan asianmukaiset toiminnalliset ja liitintdd koskevat
eritelmit ja arviointimenettelyt.

(3) Télld tavalla tuotetut asianmukaiset toiminnalliset ja liitdntd4 koskevat eritelmit ja arviointimenettelyt on
sen jilkeen sisillytettivd YTE:d4n tarkistusprosessin yhteydessi.

(4) Direktiivin 29 artiklan mukaisesti tehtyd komission piditostd koskevalla ilmoituksella innovatiivisen ratkai-
sun kdyttoon ottaminen voidaan sallia ennen kuin se on sisillytetty YTE:d4n tarkistusprosessin yhteydessd

Osajdrjestelmdd koskevat erityiset arviointimenettelyt

Aukean tilan ulottuman arviointi

(1) Aukean tilan arvioinnissa on kdytettdvd rataverkon haltijan tai hankintayksikon tekemien, standardissa EN
15273-3:2009 oleviin 5, 7, 10 lukuihin ja liitteeseen C perustuvien laskelmien tuloksia.

Raidevilin arviointi

(1) Raidevilin arvioinnissa on kéytettdvd rataverkon haltijan tai hankintayksikon tekemien, standardissa EN
15273-3:2009 olevaan 9 lukuun perustuvien laskelmien tuloksia.

Kallistuksen vajauksen arviointi

(1) Edelld olevassa 4.2.5.4.1 kohdassa sanotaan: “Junat, jotka on suunniteltu ajamaan suuremmalla kallistuksen
vajauksella (akselipainoltaan pienemmat junayksikot, kallistuksen vajauksen kompensointijirjestelmalld va-
rustetut junat), saavat ajaa suuremmilla kallistuksen vajauksen arvoilla edellyttien, ettd ajamisen turvallisuus
voidaan osoittaa.”

(2) Turvallisuuden osoittaminen ei edellytd ilmoitetun laitoksen tarkastusta.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettisten arvojen arviointi

(1) Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettisten arvojen arvioinnissa on kdytettdvé rataverkon haltijan tai han-
kintayksikon tekemien, standardiin EN 15302:2008 perustuvien laskelmien tuloksia.

Keskiméddrdisen raideleveyden vihimmdiisarvon arviointi

(1) Raideleveyden mittausmenetelmd on esitetty standardissa EN 13848-1:2003 + A1:2008, 4.2.1 kohta.

Tunneleissa syntyvien suurimpien sallittujen painevaihteluiden arviointi

(1) Tunneleissa syntyvin paineen enimmdisvaihtelua (enimmdisarvo 10 kPa) on arvioitava kiyttden rataverkon
haltijan tai hankintayksikon laskelmia, jotka perustuvat mittauksiin kaikissa toimintaolosuhteissa kaikilla
junilla, jotka ovat suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén tai tavanomaisen rautatiejirjestelman liikkuvan
kaluston YTE:n mukaisia ja tarkoitettuja kulkemaan arvioitavassa tunnelissa yli 190 km:n tuntinopeudella.

(2) Syottoparametreina on kdytettdvd arvoja, jotka noudattavat suurten nopeuksien rautatiejirjestelman liik-
kuvan kaluston YTE:ssd madriteltyd junien viitteellistd painekayrda.

(3) Yhteentoimivien junien huomioon otettavan viitteellisen poikkipinnan, kullekin vetdville tai vedettiville
vaunulle erikseen, on oltava

a) 12 m? kalustoyksikéille, jotka on suunniteltu GC-profiilin mukaisesti
b) 11 m? kalustoyksikéille, jotka on suunniteltu GB-profiilin mukaisesti
¢) 10 m? kalustoyksikéille, jotka on suunniteltu pienempien profiilien mukaisesti.

(4) Arvioinnissa voidaan ottaa huomioon mahdolliset rakenteelliset yksityiskohdat, jotka vihentdvit painevaih-
teluja (kuten tunnelin suun muoto, apukuilut tms.), sekd tunnelin pituus.

Vaihteiden geometrian arviointi

(1) Vaihteet ja risteykset on arvioitava suunnitteluvaiheessa, jotta voidaan varmistaa, ettd suunnitteluarvot

vastaavat 4.2.6.2 kohdassa mddriteltyja kdytonaikaisia raja-arvoja.

(2) Kaksikarkiset risteykset on myds arvioitava suunnitteluvaiheessa, jotta voidaan varmistaa, ettd tdytetddn
4.2.6.3 kohdan vaatimukset, jotka koskevat ohjauksetonta osuutta.
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6.3

6.4

Uusien rakenteiden arviointi

(1) Rakenteet on arvioitava tarkistamalla vain, vastaako suunnittelussa kaytetty liikkenteen kuormitus 4.2.8.1,
4.2.8.2 ja 4.2.8.3 kohdan vihimmadisvaatimuksia. Ilmoitetun laitoksen ei tarvitse suorittaa suunnittelun
katselmusta eikd tehdd laskelmia. Suunnittelussa 4.2.8.1 ja 4.2.8.2 kohdan mukaisesti kdytetyn alfan arvoa
tarkistettaessa riittdd, ettd todetaan alfan arvon vastaavan taulukkoa 6.

Vanhojen rakenteiden arviointi

(1) Vanhat rakenteet on arvioitava tarkistamalla, ettd EN-rataluokituksen (ja tarvittaessa veturiluokkien) arvot
tdyttavat timan YTE:n liitteen E vaatimukset, kun otetaan huomioon rataverkon haltijan julkaisema suurin
sallittu nopeus kyseisid rakenteita sisaltavilld radoilla.

Junien kunnossapitoon tarvittavien kiinteiden laitteiden arviointi

(1) Junien kunnossapitoon tarvittavien kiinteiden laitteiden arvioinnista vastaa kyseessd oleva jasenvaltio.

Teknisid ratkaisuja, joiden perusteella voidaan olettaa suunnitteluvaiheessa, ettd osa on vaatimusten mukainen
Normaalin raiteen kuormitettavuuden arviointi
(1) Seuraavassa esitettyjen vaatimusten mukaisen sepelikerrosten péille rakennetun kiskotuksen katsotaan

tdyttivan 4.2.7 kohdassa asetetut vaatimukset raiteen kantavuudelle ja pitkittiis- ja poikittaisvastuksille:

a) kiskotuksen on téytettdvd vaatimukset, jotka 5 luvussa "Yhteentoimivuuden osatekijit” annetaan radan
osille: kiskot (5.3.1), kiskojen kiinnitysjarjestelmat (5.3.2) ja ratapolkyt (5.3.3)

b) radalla on oltava vihintddn 1 500 kiinnitintd kiskoa ja kilometrid kohden.

Radan kuormitettavuuden arviointi vaihteiden osalta
(1) Seuraavassa esitettyjen vaatimusten mukaisen sepelikerrosten paille rakennetun radan vaihteiden katsotaan

tayttivan 4.2.7 kohdassa asetetut vaatimukset raiteen kantavuudelle ja pitkittiis- ja poikittaisvastuksille:

a) vaihteiden normaali kiskotus tdyttdd radalle 5 luvussa "Yhteentoimivuuden osatekijit” annetut vaatimuk-
set (5.3.1) ja muuten kdytetddn vastaavia vaihteiden kiskoja

b) kiskojen kiinnitysjirjestelmdt tdyttavat kiskojen kiinnitysjdrjestelmille 5 luvussa "Yhteentoimivuuden
osatekijat” annetut vaatimukset (5.3.2) muuten paitsi vaihteiden likkkuvissa osissa kaytettavien kiinnitys-
ten osalta

¢) radalla on oltava vahintdan 1 500 kiinnitintd kiskoa ja kilometrid kohden, kun pituus lasketaan vaih-
teiden pituuden keskiarvona.
EY-tarkastus, kun nopeutta kiytetidn siirtymiajan kriteerini

(1) Tamadn YTE:n 7.4 kohdassa hyvaksytdin, ettd otettaessa rata kdyttoon ajetaan alhaisemmalla nopeudella
kuin mikd on lopullinen tarkoitettu ajonopeus. Tdssd kohdassa kerrotaan, mitd vaatimuksia EY-tarkas-
tukselle talloin asetetaan.

(2) Jotkin 4 luvussa esitetyt raja-arvot riippuvat siitd, mikd on reitille tarkoitettu nopeus.

Vaatimustenmukaisuus on arvioitava lopullisessa tarkoitetussa nopeudessa. Ajonopeudesta riippuvia omi-
naisuuksia voidaan kuitenkin arvioida alhaisemmassa nopeudessa, kun rata otetaan kdyttoon.

(3) Muiden ominaisuuksien vaatimustenmukaisuus reitille tarkoitetussa nopeudessa pysyy voimassa.

(4) Yhteentoimivuuden toteaminen tdssd tarkoitetussa nopeudessa edellyttdd vain niiden ominaisuuksien vaa-
timustenmukaisuuden arviointia, jotka eivit tilapaisesti ole vaatimusten mukaisia, sen jilkeen, kun ne on
saatettu vaaditulle tasolle.

Kunnossapitosuunnitelman arviointi
(1) Tamdn YTE:n 4.5 kohdassa edellytetddn, ettd rataverkon haltijalla on infrastruktuuriosajirjestelman kun-

nossapitosuunnitelma kullekin tavanomaiselle radalle.

(2) Ilmoitetun laitoksen on vahvistettava kunnossapitokansion olemassaolo ja se, etti siind on 4.5.1 kohdassa
luetellut asiat. [lmoitettu laitos ei vastaa kunnossapitokansiossa esitettyjen yksityiskohtaisten vaatimusten
kayttoonsoveltuvuuden arvioinnista.
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(3) Ilmoitetun laitoksen on liitettdvd kopio tdimdn YTEmn 4.5.1 kohdassa edellytetystd kunnossapitokansiosta
direktiivin 2008/57/EY 18 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuihin teknisiin asiakirjoihin.

Infrastruktuurirekisterin arviointi

(1) Edelld 4.8 kohdassa edellytetddn, ettd infrastruktuurirekisterissd esitetddn infrastruktuuriosajirjestelmén
tarkeimmat ominaisuudet. lmoitetun laitoksen tehtdvdnd on arvioida, onko kyseiset ominaisuudet laadittu
infrastruktuurirekisterid varten.

Osajdrjestelmit, jotka sisiltivit yhteentoimivuuden osatekijoitd, joille ei ole EY-vakuutusta
Ehdot

(1) Imoitettu laitos voi timdn paitoksen 6 artiklassa tarkoitetun siirtyméakauden aikana antaa EY-tarkastus-
todistuksen osajdrjestelmille, vaikka joillekin osajirjestelmadn sisaltyville yhteentoimivuuden osatekijoille ei
olisikaan timdn YTE:n mukaista EY-vaatimustenmukaisuus- jaftai EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusta, jos
seuraavat ehdot tdyttyvit:

a) ilmoitettu laitos on tarkastanut osajirjestelmin vaatimustenmukaisuuden timdn YTE:n 4 luvun vaa-
timukset huomioon ottaen ja suhteessa YTEm 6.2-7 kohtiin (lukuun ottamatta 7.6 kohtaa "Erityis-
tapaukset”); yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuutta 5 luvun ja 6.1 kohdan vaatimus-
ten kanssa ei sovelleta

b) yhteentoimivuuden osatekijoiti, joille ei ole asianmukaista EY-vaatimustenmukaisuus- jaftai EY-kéyt-
toonsoveltuvuusvakuutusta, on kdytetty osajirjestelmdssd, joka on jo hyviksytty ja otettu kayttoon
vihintddn yhdessi jasenvaltiossa ennen tdiman YTE:n voimaantuloa.

—
N
—

Talla tavalla arvioiduille yhteentoimivuuden osatekijoille ei laadita EY-vaatimustenmukaisuus- tai EY-kéyt-
toonsoveltuvuusvakuutusta.

Asiakirjat

(1) Osajarjestelmdn EY-tarkastustodistuksessa on ilmoitettava selvisti, mitkd yhteentoimivuuden osatekijt
ilmoitettu laitos on arvioinut osana osajirjestelmin tarkastusta.

(2) Osajirjestelmin EY-tarkastusvakuutuksessa on ilmoitettava selvasti
a) mitkd yhteentoimivuuden osatekijat on arvioitu osana osajirjestelmaa

b) vahvistus siitd, ettd osajrjestelmd sisiltdd samanlaiset yhteentoimivuuden osatekijat kuin ne, jotka on
tarkastettu osana osajrjestelmad

¢) syy(t), miksi valmistaja ei laatinut EY-vaatimustenmukaisuus- ja/tai EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutusta
ennen kyseisten yhteentoimivuuden osatekijoiden sisillyttimistd osajdrjestelmiin, mukaan luettuna
tieto direktiivin 2008/57/EY 17 artiklan mukaisesti ilmoitettujen kansallisten sddnt6jen soveltamisesta.

6.6.1 kohdan mukaisen todistuksen saaneiden osajarjestelmien kunnossapito

(1) Siirtymédkauden aikana ja siirtymékauden jilkeen sithen saakka, kun osajarjestelmédd parannetaan tai uudis-
tetaan (ottaen huomioon YTE:en soveltamista koskeva jdsenvaltion piitos), yhteentoimivuuden osateki-
joitd, joilla ei ole EY-vaatimustenmukaisuus- jaftai EY-kédyttoonsoveltuvuusvakuutusta ja jotka ovat saman-
tyyppiset, voidaan kdyttdd osajirjestelmin kunnossapitoon liittyvissd toissd (varaosina) kunnossapidosta
vastaavan elimen vastuulla.

—
N
—

Kunnossapidosta vastaavan elimen on kaikissa tapauksissa varmistettava, ettd osat soveltuvat kunnossapi-
totoissd kdytettdviksi varaosiksi ja ettd niitd kaytetddn oikeissa paikoissa. Myos rautatiejarjestelmén yhteen-
toimivuus on taattava ja tdytettivd samanaikaisesti olennaiset vaatimukset. Kyseiset osat on voitava jaljittdd
ja niiden on oltava tarkastettu kansallisten tai kansainvilisten sdinnosten tai rautatiealalla laajasti tunnus-

tetun kdytinnon mukaisesti.

INFRASTRUKTUURI-YTE:N TOTEUTTAMINEN
Timin YTE:n soveltaminen tavanomaisen rautatiejirjestelmin ratoihin

(1) Tamdn YTE:n 4-6 lukua ja jdljempdnd olevien 7.2-7.6 kohtien mahdollisia erityismaarayksid sovelletaan
kokonaisuudessaan timdn YTE:n maantieteelliseen soveltamisalaan kuuluviin ratoihin, jotka otetaan kéyt-
toon yhteentoimivina ratoina timdn YTE:n voimaantulon jilkeen.
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(2) Jasenvaltioiden on kehitettdvd kansallinen siirtymdstrategia, jossa mddritetddn Euroopan laajuisen rautatie-
jarjestelmin ratojen osalta ne infrastruktuuriosajirjestelman tekijit, joita tarvitaan yhteentoimivien palve-
luiden toteuttamiseen (esimerkiksi radat, sivuraiteet, asemat, jdrjestelyratapihat) ja joiden on timin vuoksi
tdytettdvd timdn YTE:n vaatimukset. Tahdn siirtyméstrategiaan on sisdllyttdvd parantamista ja uudistamista
koskevia suunnitelmia. Jasenvaltioiden on niitd tekijoitd médrittdessddn otettava huomioon koko jirjes-
telmidn yhdenmukaisuus.

Tdmin YTE:n soveltaminen tavanomaisen rautatiejirjestelmin uusiin ratoihin

(1) Uusien keskeisten TEN-verkon ratojen (luokka IV) on tiytettdvd YTE-rataluokan IV-P, IV-F tai IV-M vaa-
timukset.

(2) Muiden uusien TEN-verkon ratojen (luokka VI) on tdytettivd YTE-rataluokan VI-P, VI-F tai VI-M vaatimuk-
set. Rata voi olla myos YTE-rataluokkien IV-P, IV-F tai IV-M mukainen.

(3) Tissd YTE:ssd "uudella radalla” tarkoitetaan rataa, jonka avulla syntyy junareitti paikkaan, jossa ei sellaista
ole ennestdan.

(4) Seuraavat esimerkit, joissa tavoitteena on nopeuden lisdédminen tai suorituskyvyn parantaminen, voidaan
siis katsoa radan parantamiseksi eikd uuden radan rakentamiseksi:

a) vanhan radan osan oikaisu
b) ohitusradan rakentaminen

¢) yhden tai useamman raiteen lisirakentaminen vanhalle reitille riippumatta siitd, mikd on alkuperdisten
raiteiden ja lisdraiteiden vilinen etiisyys.

Tamin YTE:n soveltaminen tavanomaisen rautatiejirjestelmidn vanhoihin ratoihin

Tamd YTE:n soveltaminen voi tulla kyseeseen neljdssd eri tapauksessa.

Radan parantaminen

(1) Direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan m alakohdan mukaan “parantamisella” tarkoitetaan osajrjestelman tai
osajdrjestelmdn osan muuttamiseen liittyvid merkittdvid toitd, joilla parannetaan osajirjestelmdn yleistd
suoritustasoa.

)

Infrastruktuuriosajirjestelma katsotaan parannetuksi, kun vahintddn suorituskykyparametrit akselipaino ja
ulottuma ovat 4.2.2. kohdassa méariteltyjen mukaiset. Néissd tapauksissa jasenvaltion on tarkistettava, ettd
direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu suunnitelma tdyttad seuraavat ehdot:

(2.1) Vanhojen keskeisten TEN-verkon ratojen parantamisen on tdytettdvd YTE-rataluokkien V-P, V-F ja V-
M vaatimukset. (Rataluokan IV vaatimusten mukainen parantaminen on sallittua.)

(2.2) Muiden vanhojen TEN-verkon ratojen parantamisen on tdytettdvd YTE-rataluokan VII-P, VII-F tai VII-
M vaatimukset. (Rataluokan VI vaatimusten mukainen parantaminen on sallittua.)

(2.3) Kun kyse on muista YTE-parametreista, jasenvaltio paittas direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 1
kohdan mukaisesti, miten laajasti YTE:d44 on sovellettava hankkeeseen.

(3) Jos parannus vaatii kdyttoonottoluvan ja sithen sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 2 kohtaa,
jasenvaltio pddttdd, mitd YTE:n vaatimuksia on sovellettava ottaen huomioon 7.1 kohdassa mainittu
siirtymastrategia.

(4) Jos parannus ei vaadi kdyttoonottolupaa eikd direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 2 kohtaa sovelleta,
yhdenmukaisuus tdmin YTE:n kanssa on suositeltavaa. Ellei yhdenmukaistaminen ole mahdollista, han-
kintayksikon on ilmoitettava jasenvaltiolle syyt siihen.

(5) Jos kyseessd on hanke, jonka kaikki osatekijit eivit ole YTE:n mukaisia, vaatimustenmukaisuuden arvioin-
tiin ja EY-tarkastukseen liittyvistd menettelyistd on sovittava jasenvaltion kanssa.

Radan uudistaminen

(1) Direktiivin 2008/57/EY 2 artiklan n alakohdan mukaan "uudistamisella” tarkoitetaan osajirjestelmén tai
osajdrjestelmin osan korvaamiseen liittyvid merkittdvid toitd, joilla ei muuteta osajdrjestelmin yleistd
suoritustasoa.

)

Téssd yhteydessd korvaamiseen liittyvat merkittdvat tyot olisi ymmarrettavd hankkeeksi, jossa radan tai
rataosuuden tekijoitd vaihdetaan uusiin jarjestelmallisesti sekd johdonmukaisesti suhteessa kansalliseen
siirtymissuunnitelmaan. Uudistaminen eroaa 7.3.3 kohdassa kisiteltavistd kunnossapitoon liittyvistd osien
vaihdosta siind, ettd uudistamisen tuloksena reitistd voi tulla YTE:n mukainen. Kdytdnnossd uudistaminen
tarkoittaa samaa kuin parantaminen muuten, paitsi ettd se ei muuta suorituskykyparametreja.
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7.4

7.5

(3) Jos uudistus vaatii kdyttoonottoluvan ja sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 2 kohtaa, jisen-
valtio paattad, mitd YTE:n vaatimuksia on sovellettava ottaen huomioon 7.1 kohdassa mainittu siirtymést-
rategia.

(4) Jos uudistus ei vaadi kdyttoonottolupaa eikd direktiivin 2008/57/EY 20 artiklan 2 kohtaa sovelleta, yh-
denmukaisuus tdmidn YTE:n kanssa on suositeltavaa. Ellei yhdenmukaistaminen ole mahdollista, hankin-
tayksikon on ilmoitettava jasenvaltiolle syyt siihen.

(5) Jos kyseessd on hanke, jonka kaikki osatekijdt eivit ole YTE:n mukaisia, vaatimustenmukaisuuden arvioin-
tiin ja EY-tarkastukseen liittyvistd menettelyistd on sovittava jasenvaltion kanssa.

Kunnossapitoon liittyvd osien vaihto

(1) Kun on kyse osajirjestelmdn osien kunnossapidosta jollakin radalla, timin YTE:n mukaista virallista
kiyttoonottotarkastusta ja -lupaa ei vaadita. Kunnossapitoon liittyvd varaosien vaihto tulisi kuitenkin
suorittaa timin YTE:n vaatimusten mukaisesti, milloin se vain on kohtuudella mahdollista.

Tavoitteena olisi oltava, ettd vaihto-osia kdyttdmilld rata muuttuisi vahitellen yhteentoimivaksi radaksi.

—
N
—

(3

=

Jotta riittdvdn suuri osa infrastruktuuriosajirjestelmadstd kehittyisi vahitellen yhteentoimivaksi, peruspara-
metriryhmain kuuluvien parametrien on aina oltava yhteensopivia. Ryhmit ovat seuraavat:

a) radan linjaus

b) radan parametrit

¢) vaihteet

d) raiteen kuormitettavuus

e) rakenteiden kuormitettavuus liikenteen kuormitusta vastaan
f) laiturit.

(4) Talloin on otettava huomioon, ettd mikddn niistd tekijoistd ei erillddn tarkasteltuna takaa kokonaisuuden
vaatimustenmukaisuutta: osajarjestelmin vaatimustenmukaisuus voidaan todeta vain kokonaisuutena, ts.
kun kaikki sen tekijit on saatettu YTE:n mukaisiksi.

Vanhat radat, joita koskevia uudistus- tai parannushankkeita ei ole meneillddn

(1) Olemassa oleva osajirjestelmi voi mahdollistaa YTE:n mukaisen kaluston liikkennoinnin siten, ettd direktii-
vin 2008/57EY olennaiset vaatimukset tdyttyvat. Tdssd tapauksessa rataverkon haltijan olisi voitava vapaa-
ehtoisesti tdydentdd direktiivin 2008/57/EY 35 artiklassa sdddetty infrastruktuurirekisteri tdimdn YTE:n
liitteen D mukaisesti.

(2) Menettely, jolla osoitetaan missd maarin YTE:n perusparametrejd on noudatettu, madritelldan infrastruktuu-
rirekisterin eritelmdssi, jonka komissio hyviksyy kyseisen artiklan mukaisesti.

Nopeus siirtymiajan kriteerind

(1) Kun rata otetaan kdyttoon yhteentoimivana ratana, on sallittua ajaa tarkoitettua lopullista ajonopeutta
pienemmilld nopeudella. Tdlloin ei rataa kuitenkaan saa rakentaa tavalla, joka estdd lopullisen tarkoitetun
nopeuden kéyttoon ottamisen radalla.

(2) Esimerkiksi raidevilin on oltava tarkoitetulle nopeudelle soveltuva, sen sijaan kaltevuuden on sovelluttava
sithen nopeuteen, jota ajetaan radan kayttoonottovaiheessa.

(3) Vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevat vaatimukset tdssé tilanteessa esitetidn 6.3 kohdassa.

Infrastruktuurin ja lilkkuvan kaluston yhteensopivuus

(1) Liikkuvan kaluston YTE:n mukainen liikkkuva kalusto ei ole automaattisesti yhteensopiva kaikkien timéan
infrastruktuuri-YTE:n mukaisten ratojen kanssa. Esimerkiksi GC-ulottuman mukainen kalustoyksikko ei ole
yhteensopiva GB-ulottuman mukaisen tunnelin kanssa.
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7.6.1

7.6.2
7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

(2) Edelld 4 luvussa mddritellyt YTE-rataluokat sopivat suunnittelultaan yleensd standardin EN 15528:2008
mukaan luokitellulle liikkkuvalle kalustolle liitteessd E esitettyyn suurimpaan sallittuun nopeuteen asti.
Vaarana ovat kuitenkin lijalliset dynaamiset vaikutukset, kuten tiettyjen siltojen resonointi, joka voi haitata
liikkuvan kaluston ja infrastruktuurin yhteensopivuutta.

(3) Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vililld sovittujen toimintaa koskevien skenaarioiden perusteella
voidaan tehdi tarkastuksia liitteessd E mainittua suurinta sallittua nopeutta nopeammin ajavan liikkuvan
kaluston yhteensopivuuden toteamiseksi.

(4) Kuten tdmin YTE:n 4.2.2 kohdassa todetaan, on sallittua suunnitella uusia ja parannettuja ratoja, joihin
mahtuvat my0s eritelmien mukaisia suuremmat ulottumat, akselipainot ja nopeudet sekd pitemmat junat.

Erityistapaukset

Seuraavat erityistapaukset ovat sallittuja tietyissd rataverkoissa. Erityistapaukset luokitellaan seuraavasti:
a) P-tapaukset: pysyvit tapaukset

b) T-tapaukset: tilapiiset tapaukset, joissa suositellaan, ettd tavoitteena olevaan jdrjestelmiin siirrytddn vuo-
teen 2020 mennessid (pddtos N:o 1692/96/EY, sellaisena kuin se on muutettuna paatokselldi N:o
884/2004/EY (9).

Jaljempdnd 7.6.1-7.6.13 kohdissa esitettyji erityistapauksia olisi tarkasteltava yhdessd asiaa koskevien 4 luvun
kohtien kanssa. Ellei toisin ole mainittu (esimerkiksi jos on esitetty lisdvaatimus), erityistapaukset korvaavat 4
luvussa esitetyt vastaavat vaatimukset. Silloin kun 4 luvun asianomaisen kohdan vaatimuksiin ei kohdistu
erityistapausta, ndistd vaatimuksista ei ole toisintoja 7.6.1-7.6.13 kohdissa ja vaatimuksia sovelletaan jatkos-
sakin muuttumattomina.

Viron rataverkon erityispiirteitd

Erityistapaukset, jotka koskevat 1 520/1 524 mm:n raideleveysjirjestelmdd, ovat avoin kohta.

Suomen rataverkon erityispiirteitd

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (1) ja (2) kohdat

(1) Aukean tilan ulottuma on mddriteltivd FIN 1 -ulottuman perusteella.

(2) Aukean tilan ulottumaa koskevat laskelmat on tehtdva kiyttden staattista tai kinemaattista menetelmad,
joka on standardin EN 15273-3:2009 liitteessd D olevan D.4.4. kohdan vaatimusten mukainen.

Pienin kaarresidde (4.2.4.4)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (4) kohta

(4) Vastakaarteet, joiden siteet ovat 150-300 m, on suunniteltava titd tarkoitusta varten annettujen kansallis-
ten sddntojen mukaisesti puskimen ristiinmenon estamiseksi.

Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta

(1) Nimellinen raideleveys on 1 524 mm.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettiset arvot (4.2.5.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 524 mm seuraavat pyorakerrat on mallinnettava kulkemaan suunnitte-
lun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):

a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessi C mddritelty SRin arvo = 1 505 mm

b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C médritelty SR:n arvo = 1 511 mm

() EUVL L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.6.2.5

7.6.2.6

7.6.3
7.6.3.1

7.6.3.2

¢) GV 1[40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 505 mm
d) GV 1[40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 511 mm
¢) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessd D mddritelty SRin arvo = 1 505 mm.

Kiytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat
vaatimukset (4.2.5.5.2)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat— Taulukko 5

Taulukko 14
Kiytonaikainen keskimdiriinen raideleveys suoralla radalla sekid kaarteissa, joiden kaarreside
r > 10 000 m
Nopeusalue Keskimddrdinen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v < 60 arviointia ei vaadita
60 <v < 160 1519
160 < v < 200 1519

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat— (2) kohta
(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 524 mm vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia
kiytonaikaisia arvoja:
a) Kulusta vapaan tilan enimmadisarvo vaihteissa: 1 469 mm.
b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vélin vihimmdisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 478 mm.
¢) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo risteyksen kirjessd: 1 440 mm.
d) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 469 mm.
€) Vastakiskon enimmdiskorotus on 55 mm.

Lisdvaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.

Kreikan rataverkon erityispiirteitd
Suorituskykyparametrit (4.2.2)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (2), (6) ja (7) kohdat

(2) Euroopan laajuisen tavanomaisen rautaticjirjestelman uudet ja parannettavat 1 000 mm:n radat (Pelopon-
nesoksella) on suunniteltava siten, ettd ulottuma on tdtd tarkoitusta varten annettujen kansallisten sddn-
t6jen mukainen. Akselipainon on oltava 14 t.

(6) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n ratojen kunkin rataosuuden todelliset suorituskykyparametrit on ilmoitet-
tava infrastruktuurirekisterissa.

(7) Akselipainoa koskevat tiedot on julkaistava siten, ettd otetaan huomioon suurin sallittu nopeus.

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) ja (2) kohdat

(1) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n ratojen aukean tilan ulottuma on mddriteltdvd titd tarkoitusta varten
annettujen kansallisten sddnt6jen mukaisesti.
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7.6.3.3

7.6.3.4

7.6.3.5

7.6.3.6

7.6.3.7

7.6.3.8

7.6.3.9

Raidevali (4.2.4.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) ja (2) kohdat

(1) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n ratojen raidevdli on mddriteltdva titd tarkoitusta varten annettujen kan-
sallisten sadntojen mukaisesti.

Suurimmat pituuskaltevuudet (4.2.4.3)
P-tapaukset
YTE-rataluokat IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M — (3) ja (4) kohdat

(3) Suunnitteluvaiheessa voidaan pairadoille sallia suurimpia pituuskaltevuuksia aina 20 mm/m asti.

Pienin kaarresdde (4.2.4.4)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n ratojen seisonta- tai sivuraiteilla kaarresiteen on oltava vihintddn 110 m.

Pienin kaltevuustaitteen pyoristys (4.2.4.5)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta

(1) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n ratojen seisonta- ja huoltoraiteiden pyoristyssiteiden on oltava vihintdan
500 m mden p4dlld ja notkossa.

Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta

(1) Nimellinen raideleveys voi olla joko 1435 mm tai 1 000 mm.

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 000 mm (Peloponnesoksella) vaihteiden teknisten ominaisuuksien on
noudatettava seuraavia kdytonaikaisia arvoja:

a) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vaihteissa: 946 mm.

b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vilin vihimmiisarvo tavallisissa risteyksissd: 961 mm.

¢) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo risteyksen kérjessi: ei sovelleta.

d) Kulusta vapaan tilan enimmadisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 943 mm.

Lisdvaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.

Raiteen kantavuus (4.2.7.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (a) kohta

a) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n rata, mukaan lukien vaihteet, on suunniteltava kestimain vihintdan 14
tonnin staattinen akselipaino.
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7.6.3.10 Uusien siltojen KUORMITETTAVUUS liikenteen kuormitusta vastaan
(4.2.8.1) — pystykuormat

P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — koskee vain uusia rakenteita uusilla tai vanhoilla radoilla — (3) kohta

(3) (Peloponnesoksen) 1 000 mm:n radoilla alfan arvo (a) voi olla 0,75 tai sitd suurempi.

7.6.4 Irlannin rataverkon erityispiirteitd

7.6.41 Suorituskykyparametrit (4.2.2) - (2) kohta - taulukko 3, sarake “junan
pituus”

(2) Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejdrjestelman uudet ja parannettavat radat on suunniteltava 215 m
pituisille matkustajajunille ja vihintddn 350 m pituisille tavarajunille titd tarkoitusta varten annettujen
kansallisten sddntojen mukaisesti.

7.6.42 Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)
P-tapaukset
YTE-rataluokat IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — (1) ja (2) kohdat
(1) Aukean tilan ulottuma on mddriteltivd yhtendisen ulottuman IRL 1 perusteella titd tarkoitusta varten
annettujen kansallisten sdantojen mukaisesti.
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat
(1) Aukean tilan ulottuma on mddriteltivd yhtendisen ulottuman IRL 2 perusteella titd tarkoitusta varten
annettujen kansallisten sddntojen mukaisesti.
7.6.43 raidevidli (4.2.4.2)
P-tapaukset
YTE-rataluokat IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — (1) ja (2) kohdat
(1) Pienin raidevili on madriteltdvd ulottuman IRL 1 perusteella titd tarkoitusta varten annettujen kansallisten
sddntojen mukaisesti.
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat
(1) Pienin raidevili on médriteltdvd ulottuman IRL 2 perusteella titd tarkoitusta varten annettujen kansallisten
sdantojen mukaisesti.
7.6.44 Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta

(1) Nimellinen raideleveys on 1 600 mm.

7.6.45 Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettiset arvot (4.2.5.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta
(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 600 mm seuraavat pyorakerrat on mallinnettava kulkemaan suunnitte-
lun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):
a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C méritelty SR:n arvo = 1 585 mm
b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C maddritelty SR:n arvo = 1 591 mm

¢) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 585 mm

d) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B maddritelty SR:n arvo

1591 mm

e) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessd D mddritelty SRin arvo = 1 585 mm.
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7.6.4.6

7.6.4.7

7.6.5

7.6.6

7.6.7
7.6.7.1

7.6.7.2

7.6.7.3

Kidytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimuk-
set (4.2.5.5.2)

P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — Taulukko 5

Taulukko 15
Kiytonaikainen keskimiiriinen raideleveys suoralla radalla sekd kaarteissa, joiden kaarreside
r > 10 000 m
Nopeusalue Keskimddriinen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v < 60 arviointia ei vaadita
60 <v <160 1595
160 < v < 200 1595

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 600 mm vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia
kiytonaikaisia arvoja:

a) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vaihteissa: 1 546 mm.

b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vélin vihimmadisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 556 mm.

¢) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo risteyksen kérjessd: 1 521 mm.

d) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 546 mm.
Lisdvaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.

Latvian rataverkon erityispiirteitd

Erityistapaukset, jotka koskevat 1 520/1 524 mm:n raideleveysjdrjestelmai, ovat avoin kohta.

Liettuan rataverkon erityispiirteitd

Erityistapaukset, jotka koskevat 1 520/1 524 mm:n raideleveysjdrjestelméi, ovat avoin kohta.

Puolan rataverkon erityispiirteitd

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (1) ja (2) kohdat

(1) 1520 mm:n ratojen aukean tilan ulottuma on mddriteltdva titd tarkoitusta varten annettujen kansallisten
sddntojen mukaisesti.

Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (3) lisdkohta

(3) Nimellinen raideleveys 1 520 mm on sallittu radoilla, joita kdytetddn sellaiseen kansainviliseen liikentee-
seen, joka suuntautuu 1 520/1 524 mm:n raideleveyttd kdyttaviin maihin tai on perdisin tillaisista maista.

Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettiset arvot (4.2.5.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 520 mm seuraavat pyordkerrat on mallinnettava kulkemaan suunnitte-
lun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):

a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessi C mddritelty SRin arvo = 1 503 mm

b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C madritelty SR:n arvo = 1 509 mm
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7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

7.6.8
7.6.8.1

¢) GV 1[40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 503 mm

d) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B mddritelty SR:n arvo = 1 509 mm

¢) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessdé D mddritelty SRin arvo = 1 503 mm.
Kidytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimuk-
set (4.2.5.5.2)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — Taulukko 5
Taulukko 16

kaarreside r > 10 000 m

Nopeusalue Keskimddrdinen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v <120 arviointia ei vaadita
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 520 mm vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia
kiytonaikaisia arvoja:

a) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vaihteissa: 1 460 mm.

b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vélin vihimmdisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 476 mm.
¢) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo risteyksen karjessd: 1 436 mm.

d) Kulusta vapaan tilan enimmdisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 460 mm.
Lisavaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.

Kaksikdrkisen risteyksen pisin ohjaukseton osuus (4.2.6.3)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta

(1) 1520 mm:n raideleveysjirjestelméssd pisin ohjauksettoman osuuden teoreettinen arvo vastaa 1:9 (tga =
0,11, a = 6 20’) kaksikirkisté risteystd, jossa vastakiskon korotus on vihintddn 44 mm ja py6rin halkaisija
suurempi kuin 330 mm suorilla lapikulkureiteilld.

Portugalin rataverkon erityispiirteitd

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)

P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (1) ja (2) kohdat

Aukean tilan ulottuma on madariteltdva referenssikdyran CPb, CPb + tai CPc perusteella.

Aukean tilan ulottumaa koskevat laskelmat on tehtdva kdyttden kinemaattista menetelmad, joka on standardin
EN 15273-3:2009 liitteessdi D olevan D.4.3 kohdan vaatimusten mukainen.

Kolmen raiteen ratajrjestelmén aukean tilan ulottuma on médriteltdva kdyttden perusteena referenssikdyrdd
CPb+, joka painottuu raideleveyteen 1 668 mm.
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7.6.82 Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat— (1) kohta

(1) Nimellinen raideleveys on 1 668 mm tai 1 435 mm, tai molemmat, jos rata on varustettu kolmen raiteen
ratajirjestelmalla.

7.6.83 Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettiset arvot (4.2.5.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 668 mm seuraavat pyorakerrat on mallinnettava kulkemaan suunnitte-
lun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):

a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessi C mddritelty SRin arvo = 1 653 mm
b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C maaritelty SR:n arvo = 1 659 mm

1653 mm

¢) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessi B maddritelty SR:n arvo

d) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B maddritelty SR:n arvo

1659 mm

e) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessd D mddritelty SRin arvo = 1 653 mm.

7.6.8.4 Kiytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimuk-
set (4.2.5.5.2)

P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — Taulukko 5

Taulukko 17
Kiytonaikainen keskimdirdinen raideleveys suoralla radalla sekid kaarteissa, joiden kaarreside
r > 10 000 m
Nopeusalue Keskimddriinen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v < 60 arviointia ei vaadita
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

7.6.8.5 Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

Nimellisen raideleveyden ollessa 1 668 mm vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia
kiytonaikaisia arvoja:

a) Kulusta vapaan tilan enimmaisarvo vaihteissa: 1 613 mm.

b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vilin vihimmdisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 624 mm.

¢) Kulusta vapaan tilan enimmaisarvo risteyksen kirjessd: 1 589 mm.

d) Kulusta vapaan tilan enimmadisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 613 mm.

Lisdvaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.
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7.6.9
7.6.9.1

7.6.10
7.6.10.1

7.6.10.2

7.6.10.3

Romanian rataverkon erityispiirteitd

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (2)(f) kohta

(2)(f) Vaihteiden teknisten ominaisuuksien on oltava laipan vihimmadissyvyyden kdytonaikaisen arvon 38 mm
mukaisia.

Espanjan rataverkon erityispiirteitd

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)

P-tapaukset

YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat

(1) Aukean tilan ulottuma on mdiriteltivd ulottuman GHE16 perusteella titd tarkoitusta varten annettujen
kansallisten sddntojen mukaisesti.

Kaikki YTE-rataluokat — (4) lisikohta

(4) Raideleveydeltdan 1 435 mm:n radan ja raideleveydeltdin 1 668 mm:n radan aukean tilan ulottumat kol-
men raiteen radan kultakin osuudelta on ilmoitettava infrastruktuurirekisterissa.

Raidevali(4.2.4.2)
P-tapaukset
YTE-rataluokat IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — (1) ja (2) kohdat

(1) Raidevili sekd 1 668 mm:n ettd 1 435 mm:n raideleveyksilli méiritellddn radan suurimman sallitun no-
peuden mukaan.

Taulukko 18

Raidevili Espanjan rataverkossa

Nopeus Raidevili
(km/h] (mm)

v < 140 3 808

140 < v < 160 3920

160 < v < 200 4000

Perustelluissa tapauksissa raidevilid voidaan pienentid taulukossa olevan seuraavan alemman arvon mukaiseksi.
Jos nopeus radalla on alle 100 km/h, etidisyys voidaan pienentdd ddritapauksissa 3 674 mmiin.

YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat

(1) Pienin raidevili on 1 668 mm:n ja 1 435 mm:n raideleveyksilld 3 808 mm.

Jos nopeus radalla on alle 100 km/h, raidevilid voidaan pienentdd 3 674 mmuiin.

Jos raideviliksi on valittu alle 3 808 mm, on osoitettava, ettd junien viliin jdd turvallinen ohitustila.

Suurimmat pituuskaltevuudet(4.2.4.3)
P-tapaukset
YTE-rataluokat IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M — (3) ja (4) kohdat

(3) Suunnitteluvaiheessa voidaan pairadoille sallia suurimpia pituuskaltevuuksia aina 20 mm/m asti.
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7.6.10.4 Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (1) kohta ja (3) lisakohta
(1) Nimellinen raideleveys voi olla joko 1 668 mm tai 1 435 mm.
(3) Kolmen raiteen ratojen nimelliset raideleveydet ovat 1 435 mm ja 1 668 mm.
7.6.10.5 Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreettiset arvot (4.2.5.5.1)
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

(2) Nimellisen raideleveyden ollessa 1 668 mm seuraavat pyorakerrat on mallinnettava kulkemaan suunnitte-
lun mukaisissa rataolosuhteissa (simuloitu standardin EN 15302:2008 mukaisella laskelmalla):

a) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessi C mddritelty SRin arvo = 1 653 mm

b) S 1002, standardin EN 13715:2006 liitteessd C mddritelty SR:n arvo = 1 659 mm

¢) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessi B maaritelty SR:n arvo = 1 653 mm
d) GV 1/40, standardin EN 13715:2006 liitteessd B madritelty SR:n arvo = 1 659 mm
e) EPS, standardin EN 13715:2006 liitteessd D mddritelty SRin arvo = 1 653 mm.

7.6.10.6 Kdytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimuk-
set (4.2.5.5.2)

P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — Taulukko 5
Taulukko 19
Kiytonaikainen keskimiiriinen raideleveys suoralla radalla sekd kaarteissa, joiden kaarreside
r > 10 000 m
Nopeusalue Keskimadriinen raideleveys (mm) mitattuna 100 metrin
[km/h] matkalta
v < 60 arviointia ei vaadita
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

7.6.10.7 Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
Kaikki YTE-rataluokat — (2) kohta

Nimellisen raideleveyden ollessa 1 668 mm vaihteiden teknisten ominaisuuksien on noudatettava seuraavia
kéytonaikaisia arvoja:

a) Kulusta vapaan tilan enimmadisarvo vaihteissa: 1 618 mm.
b) Risteyksen ja vastakiskon kiintedn vilin vdhimmdisarvo tavallisissa risteyksissd: 1 626 mm.
¢) Kulusta vapaan tilan enimmadisarvo risteyksen karjessa: 1 590 mm.
d) Kulusta vapaan tilan enimmaisarvo vasta-[siipikiskon alkupisteessd: 1 620 mm.
Lisdvaatimukset (a) ja (b) kohdissa pysyvit muuttumattomina.

7.6.11 Ruotsin rataverkon erityispiirteitd

Infrastruktuuriin, joka on suorassa yhteydessd Suomen rataverkkoon, seké satamien infrastruktuuriin voidaan
soveltaa timdn YTE:n 7.6.2 kohdassa méiriteltyja Suomen rataverkon erityispiirteitd.

7.6.12  Yhdistyneen kuningaskunnan rataverkon erityispiirteitd Ison-Britannian osalta
7.6.12.1 Suorituskykyparametrit (4.2.2)

P-tapaukset

Kaikki YTE-rataluokat — (7) kohta

(7) Julkaistavissa akselipainoa koskevissa tiedoissa on kaytettavd Route Availability (RA) -numeroa (saatu titd
tarkoitusta varten annetun kansallisen teknisen sddnnon numerosta) ja otettava huomioon suurin sallittu
nopeus.
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7.6.12.2

7.6.12.3

7.6.12.4

7.6.12.5

7.6.13

Jos rataosuuden kantokyky ylittdid Route Availability (RA) -arvot, kantokyvystd voidaan antaa lisitietoja.
Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1)
P-tapaukset
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat

(1) Kun tavanomaisten ratojen parannus tai uudistus koskee aukean tilan ulottumaa, vaadittava aukean tilan
ulottuma riippuu kyseisestd hankkeesta.

Ulottumia on sovellettava titd tarkoitusta varten annetun kansallisen teknisen sddnnon mukaisesti.
Raidevali (4.2.4.2)
P-tapaukset
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (1) ja (2) kohdat
(1) Raidevili on 3 400 mm suoralla radalla ja kaarteessa, jonka side on 400 m tai suurempi.

Jos maaston muodot estdvit sen, ettd raidevili on 3 400 mm, raidevilid voidaan pienentdi edellyttden, ettd
junien vilinen turvallinen ohitustila varmistetaan erityistoimien avulla.

Raidevilin pienentdmisen on tapahduttava titd tarkoitusta varten annetun kansallisen teknisen sddnnon
mukaisesti.

Nimellinen raideleveys (4.2.5.1)
P-tapaukset
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (3) lisikohta

(3) Vaihteisiin, joiden suunnittelu on standardin "CEN56 Vertical” mukainen, hyviksytdin nimellisraideleveys
1432 mm.

Vaihteiden kdytonaikainen geometria (4.2.6.2)
P-tapaukset
YTE-rataluokat V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — (4) lisakohta

(4) "CEN56 Vertical” -mallisissa vaihteissa risteyksen ja vastakiskon kiintedn vilin vahimmaisarvoksi hyvaksy-
tddn tavallisissa risteyksissd 1 388 mm (mitattu 14 mm kulkupinnan alapuolelta ja teoreettisella radalla,
sopivalla etdisyydelld kirjen todellisesta pisteestd (RP) kuvan 2 mukaan).

Yhdistyneen kuningaskunnan rataverkon erityispiirteitd Pohjois-Irlannin osalta

Yhdistyneen kuningaskunnan rataverkon Pohjois-Irlannin osuuteen on sovellettava timdn YTE:n 7.6.4 koh-
dassa mdriteltyjd Irlannin rataverkon erityispiirteita.
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LIITE A

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJOIDEN ARVIOINTI

Yhteentoimivuuden osatekijoiden ominaisuudet, jotka ilmoitetun laitoksen tai valmistajan on suunnittelun, kehityksen ja

» o

tuotannon eri vaiheissa arvioitava, on taulukossa 20 merkitty X:ll4. Jos arviointia ei vaadita, taulukkoon on merkitty "ei”.
Infrastruktuuriosajirjestelmin yhteentoimivuuden osatekijoitd varten ei vaadita erityisid arviointimenettelyja.
Taulukko 20

Yhteentoimivuuden osatekijoiden arviointi EY-vaatimustenmukaisuusvakuutusta varten

Vaihe, jossa arviointi tehdéin:
Suunnittelu- ja kehitysvaihe Tuotantovaihe
Arvioitavat ominaisuudet
Suunnittelun | Valmistusproses- T o TuotFeen laatu
katselmus sin katselmus yyppitesti (sarjatuotan-
nossa)
5.3.1 Kisko
5.3.1.1 Kiskon hamaran profiili X X ei X
5.3.1.2 Kiskojen poikkileikkauksen hitausmomentti X ei ei ei
5.3.1.3 Kiskon kovuus X X ei X
5.3.2  Kiskojen kiinnitysjarjestelmat ei ei X X
5.3.3  Ratapolkyt X X X X
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LIITE B

INFRASTRUKTUURIOSAJARJESTELMAN ARVIOINTI

Osajirjestelman suunnittelu-, asennus- ja kdyttovaiheissa arvioitavat ominaisuudet on merkitty X:lld taulukossa 21.

»

Jos ilmoitetun laitoksen arviointia ei vaadita, taulukkoon on merkitty “ei”. Tdstd huolimatta muut arvioinnit voivat olla
tarpeen jossakin muussa vaiheessa.

Arviointivaiheiden méarittely:

1) "Suunnittelun katselmus”: tdhdn sisdltyy arvojen/parametrien paikkansapitivyyden tarkistaminen verrattuna YTE:n
sovellettaviin vaatimuksiin.

2) "Kokoonpano, ennen kiyttoonottoa”: paikan pailld tapahtuva tarkistus sen suhteen, ettd tuote on suunnitteluparamet-
rien mukainen juuri ennen kuin se otetaan kayttoon.

Sarakkeessa 3 viitataan 6.2.4 kohtaan "Osajirjestelmin erityiset arviointimenettelyt”.

Taulukko 21

Infrastruktuuriosajirjestelmin arviointi EY-vaatimustenmukaisuustarkastusta varten

Uusi rata tai parannus/uudistamishanke
Erityiset
Arvioitavat ominaisuudet Suunnittelun katselmus KO%{Z;E%%I;%;OTW arviointimenettelyt
1 2 3

Aukean tilan ulottuma (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Raidevili (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Suurimmat pituuskaltevuudet (4.2.4.3) X ei
Pienin kaarreside (4.2.4.4) X X
Pienin kaltevuustaitteen pyoristys (4.2.4.5) X X
Nimellinen raideleveys (4.2.5.1) X ei
Kallistus (4.2.5.2) X X
Raiteen kallistuksen muutosnopeus (4.2.5.3) X X
Kallistuksen vajaus (4.2.5.4) X ei 6.2.4.3
Ekvivalenttinen kartiokkuus (4.2.5.5.1) — suunnittelu X ei 6.2.4.4
Ekvivalenttinen kartiokkuus (4.2.5.5.2) — kdytonaikai- Avoin kohta Avoin kohta 6.2.4.5
nen
Kiskon hamaran profiili normaalille raiteelle (4.2.5.6) X ei
Kiskon kallistus (4.2.5.7) X ei
Radan jaykkyys (4.2.5.8) Avoin kohta Avoin kohta
Lukituslaitteet (4.2.6.1) X X
Vaihteiden kiytonaikainen geometria (4.2.6.2) ei ei 6.2.4.7
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Uusi rata tai parannus/uudistamishanke

Erityiset
Arvioitavat ominaisuudet Suunnittelun katselmus Koli(cionggp 0, ennen arviointimenettelyt
ayttoonottoa
1 2 3
Kiintedn kaksikarkisen risteyksen pisin ohjaukseton X ei 6.2.4.7
osuus (4.2.6.3)
Raiteen kantavuus (4.2.7.1) X ei 6.2.5
Raiteen pitkittdisvastus(4.2.7.2) X ei 6.2.5
Raiteen poikittaisvastus(4.2.7.3) X ei 6.2.5
Uusien siltojen kuormitettavuus lifkenteen kuormi- X ei 6.2.4.8
tusta vastaan (4.2.8.1)
Uusia maarakenteita ja maanpaineen vaikutuksia kos- X ei 6.2.4.8
keva ekvivalentti pystykuormitus (4.2.8.2)
Raiteiden pddlld tai vieressd olevien uusien rakentei- X ei 6.2.4.8
den kestokyky (4.2.8.3)
Vanhojen siltojen ja maarakenteiden kuormitettavuus ei ei 6.2.4.9
liikenteen kuormitusta vastaan (4.2.8.4)
Vilittomin toiminnan rajan, toiminnan rajan ja huo- ei ei 6.2.4.5
miorajan madrittely (4.2.9.1)
Vilittomédn  toiminnan raja kiskojen kieroudelle ei ei
(4.2.9.2)
Vilittdmédn toiminnan raja raideleveyden vaihtelulle ei ei
(4.2.9.3)
Vilittomin toiminnan raja kallistukselle (4.2.9.4) ei ei
Laiturin hy6typituus (4.2.10.1) X ei
Laiturin leveys ja reuna (4.2.10.2) Ks. likkuntarajoittei- | Ks. liikuntarajoittei-
sia henkiloitd kos- | sia henkiloitd kos-
keva YTE keva YTE
Laiturin péity (4.2.10.3) Ks. likkuntarajoittei- | Ks. liikuntarajoittei-
sia henkiloitd kos- | sia henkilditd kos-
keva YTE keva YTE
Laiturin korkeus (4.2.10.4) Ks. likkuntarajoittei- | Ks. liikuntarajoittei-
sia henkiloitd kos- | sia henkiloitd kos-
keva YTE keva YTE
Laiturin etdisyys raiteesta (4.2.10.5) Ks. likkuntarajoittei- | Ks. liikuntarajoittei-
sia henkiloitd kos- | sia henkiloitd kos-
keva YTE keva YTE
Tunneleissa syntyvit suurimmat sallitut paineenvaih- X ei 6.2.4.6
telut (4.2.11.1)
Melun ja tdrindn raja-arvot ja védhentdmistoimet Avoin kohta Avoin kohta
(4.2.11.2)
Suojaus sdhkoiskuilta (4.2.11.3) Ks. energia-YTE Ks. energia-YTE
Rautatietunneleiden turvallisuus (4.2.11.4) Ks. rautatietunne- Ks. rautatietunne-
leiden turvallisuutta | leiden turvallisuutta
koskeva YTE koskeva YTE
Sivutuulten vaikutus (4.2.11.5) Avoin kohta Avoin kohta
Etdisyysmerkit (4.2.12.1) ei X
Kédymiloiden tyhjennys (4.2.13.2) ei ei 6.2.4.10
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Uusi rata tai parannus/uudistamishanke

Erityiset
Arvioitavat ominaisuudet Suunnittelun katselmus KOI?.OHR%HO' ennen arviointimenettelyt
dyttodnottoa
1 2 3

Laitteistot ~ junien  ulkopuoliseen  puhdistukseen ei ei 6.2.4.10
(4.2.13.3)

Vedentdytto (4.2.13.4) ei ei 6.2.4.10
Polttoaineen lisidminen (4.2.13.5) ei ei 6.2.4.10
Ulkoinen virran sy6tto (4.2.13.6) ei ei 6.2.4.10
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LIITE C

RAKENTEIDEN KANTOKYKYA KOSKEVAT VAATIMUKSET YTE-RATALUOKITTAIN

Rakenteiden kantokykyd koskevat vaatimukset esitetddn taulukossa 22 yhdistettynd parametrina, joka koostuu Route
Availability -numerosta ja vastaavasta suurimmasta sallitusta nopeudesta. Route Availability -numero ja sitd vastaava

ISOSSA-BRITANNIASSA

suurin sallittu nopeus muodostavat yhdessi yhden parametrin.

Route Availability -numero perustuu suurimpaan sallittuun akselipainoon ja akseliviliin liittyviin geometrisiin nikokoh-

tiin. Route Availability -numerot méaritellddn tdtd tarkoitusta varten annetuissa kansallisissa teknisissd sdadnnoissa.

Taulukko 22

Route Availability -numero - vastaava suurin sallittu nopeus (mailia tunnissa)

Tavanomaisen Matkustajavaunut (mukaan Sihko- tai
rauta?e;s;x}regtel- ltllikien henk1lo—t]a - Tavaravaunut, muu Veturit ja dieselmoottorijunat,
_Jnan . matkatavaravaunut sexd liikkuva kalusto moottorivaunut (!) (%) (*) vetokalustot ja
infrastruktuuri- autonkuljetusvaunut) (1) ja Kiskobussit () (2
YTE, rataluokka kevyet tavaravaunut (') (3 skobuss
IV-p RA2 () — 125 @) RA7 (%) — 125 RA3 (%) - 125
RA8 (°) — 110 RA5 () — 100
RAS8 (1% - 100
IV-F ®) RA10-60 RA8 (19 — 90 ®)
RA8-75
RA2 - 90
IV-M ks. IV-P ks. IV-F ks. IV-P ks. IV-P
V-P RA2 () - 100 ®) RA7 (19 - 100 RA3 (®) — 100
RAS (°) = 100
RA8 (19 - 90
V-F ®) RAS8-60 RAS8 (1% - 60 ®)
V-M ks. V-P RAS8-75 ks. V-P ks. V-P
VI-P RA2 (®) — 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ® RA10-60 RAS8 (19 - 60 (8
VI-M ks. VI-P RA10-60 ks. VI-P ks. VI-P
RAS8-75
RA2-90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19 (1) = 75 RA3 () - 75
VII-F ®) RA7-60 RA7 (19 - 60 ®)
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Tavanomaisen Matkustajavaunut (mukaan Sihké- tai
raur?;??ﬂfr?el_ maillil;zsa?:;l;lg:t]:eké Tavaravaunut, muu Veturit ja dieselmoottorijunat,
. . . . liikkuva kalusto moottorivaunut (!) (%) (¥) vetokalustot ja
infrastruktuuri- autonkuljetusvaunut) (') ja Kiskobussit (1) ()
YTE, rataluokka kevyet tavaravaunut (!) (%) skobuss

VII-M RA2 () - 75 RA7-75 RA7 (19) — 75 ks. VII-P

Huomautukset

(
(

(

(
1(

1

1) Matkustajavaunut (mukaan lukien matkustaja- ja matkatavaravaunut sekd autonkuljetusvaunut), muu liikkkuva kalusto, veturit, moot-
torivaunut, sihko- ja dieselmoottorijunat, vetokalustot ja kiskobussit on mairitelty likkkuvan kaluston YTE:ssd. Kevyet tavaravaunut
midritellddn matkatavaravaunuiksi, paitsi ettd niitd voidaan siirtdid muodostelmissa, joita ei ole tarkoitettu henkildiden siirtimiseen.

%) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun kyseessd ovat sellaiset matkustajavaunut, matkatavaravaunut, autonkuljetus-
vaunut, kevyet tavaravaunut tai sahko- ja dieselmoottorijunissa ja vetokalustoissa olevat vaunut, joiden pituus voi olla 18-27,5 m
tavanomaisissa ja taittuvissa vaunuissa ja 9—14 m, jos juna on yksiakselinen.

%) Ei kiytossd. (Liitteessd E olevan taulukon 24 huomautusta 3 ei sovelleta Isoon-Britanniaan.)

) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun kyseessi on korkeintaan kaksi perdkkdin kytkettyd veturia ja/tai moottori-
vaunua. Jos suurin tuntinopeus on 75 mailia, rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun perikkiin kytkettyjd vetureita
ja/tai moottorivaunuja on kolme tai enemman (tai kyseessd on yhdistelmd, jossa on vetureita ja/tai moottorivaunuja). Veturien jaj/tai
moottorivaunujen on noudatettava tavaravaunuille asetettuja vastaavia raja-arvoja.

%) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskiméérdinen massa pituusyksikkod kohden kunkin vaunun pituudelta on
2,75 t/m.

°) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskimdardinen massa pituusyksikkéd kohden kunkin vaunun pituudelta on
3,0 t/m.

7) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskimaardinen massa pituusyksikkod kohden kunkin vaunun pituudelta on
3,25 t/m.

8) Virallista YTE-eritelmad ei ole laadittu.

%) Neliakseliset veturit ja moottorivaunut.

9) Neli- tai kuusiakseliset veturit ja moottorivaunut.

1) Jasenvaltio voi ilmoittaa YTE-rataluokan VII-P osalta, sovelletaanko vetureita ja moottorivaunuja koskevia vaatimuksia.
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LITE D

TIEDOT, JOTKA ON SISALLYTETTAVA INFRASTRUKTUURIREKISTERIIN

Kuten timin YTE:n 4.8 kohdassa sanotaan, tissi liitteessd ilmoitetaan, mitkd infrastruktuuriosajirjestelméd koskevat tiedot
infrastruktuurirekisterin on sisillettava.

Taulukko 23

Infrastruktuuriosajirjestelmai koskevat tiedot infrastruktuurirekisterid varten

Infrastruktuuriosajirjestelmdd koskeva tieto Tamin YTE:n kohta

Kyseessi oleva reitti, rajat ja rataosuus (kuvaus)

Rataosuus

YTE-rataluokka 4.2.1
Ulottuma 422
EN-rataluokka (tarvittaessa veturiluokat) suurin sallittu nopeus huomioon ottaen 422
Radan nopeus 422
Junan pituus 4.2.2
Vaatimukset, jotka koskevat junan kuljettamista erityisid jirjestelmid kdyttden suoritus- 4.2.3.2

tason parantamiseksi

Nimellisen raideleveyden siirtymaosuuksien sijainti ja tyyppi 4232
Raidevili 4.2.4.2
Suurimmat pituuskaltevuudet 4243
Pienin kaarreside 4244
Nimellinen raideleveys 4.2.5.1
Kallistus 4.2.5.2
Kiskon kallistus normaalilla raiteella 4.2.5.7.1
Pyorien ja kiskojen vilisestd kitkasta riippumattomien jarrujirjestelmien kaytt6 (Raiteen 4.2.7.2
pitkittdisvastus)

Laiturin hy6typituus 4.2.10.1
Etdisyysmerkit 42121

Kiinteit laitteet junien kunnossapitoa varten (sijainti ja tyyppi) 4.2.13
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LIITE E

RAKENTEIDEN KANTOKYKYA KOSKEVAT VAATIMUKSET YTE-RATALUOKITTAIN

Rakenteiden kantokykyd koskevat vaatimukset esitetddn taulukossa 24 yhdistettynd suureena, joka koostuu EN-rataluo-
kasta (tai tarvittaessa veturiluokasta) ja vastaavasta suurimmasta sallitusta nopeudesta. EN-rataluokka (tarvittaessa veturi-
luokka) ja vastaava suurin sallittu nopeus on katsottava yhdeksi yhdistetyksi suureeksi.

Sekd EN-rataluokka ettd veturiluokka perustuvat akselipainoon ja akseliviliin liittyviin geometrisiin ndkokohtiin. EN-rata-
luokat mddritellddn standardin EN 15528:2008 liitteessd A ja veturiluokat standardin EN 15528:2008 liitteissd ] ja K.

Taulukko 24

EN-rataluokka — vastaava suurin sallittu nopeus (km/h)

Matkustajavaunut (mukaan lukien Sl e
o Sahko- tai dieselmootto-
YTE-rata- | matkustaja- ja matkatavaravaunut | Tavaravaunut, muu . . . .
I > . . M Veturit ja moottorivaunut (*) () () | rijunat, vetokalustot ja
uokka seki autonkuljetusvaunut) (1) ja liikkuva kalusto kiskobussit (1) ()
kevyet tavaravaunut (') () iskobussit (') (
IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (}) — 200
L619 L6,y L6,y L6y, — 160 C2 (% - 180
D4xL - 140 D2 (') - 140
IV-F @) E5 - 100 D2 - 140 )
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M ks. IV-P ks. IV-F ks. IV-P ks. IV-P
V-P B1 (°) — 160 ) L4,;5 — 160 C2 (% - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-F ®) D4 - 100 L4,,5 - 100 ®)
L6719 L6,y L6, L6y, — 100
V-M ks. V-P ks. V-F ks. V-P ks. V-P
VI-P B1 (°) — 140 (®) D2 - 140 C2 (% - 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-F @ E4 - 100 D2 - 100 )
D4xL - 100
VI-M ks. VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 (% - 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A()-120 ) L4,;5 - 120 A () - 120
VII-F @ C2 -100 L4,;5 - 100 ®)
L619 L6,y L6, — 80
VII-M B1 (°) - 120 ks. VII-F ks. VII-P + VII-F B1 (°) - 120
Huomautukset

(") Matkustajavaunut (mukaan lukien henkilo- ja matkatavaravaunut sekd autonkuljetusvaunut), muu likkkuva kalusto, veturit, moottori-
vaunut, sihkd- ja dieselmoottorijunat, vetokalustot ja kiskobussit on madaritelty liikkuvan kaluston YTE:ssd. Kevyet tavaravaunut
mdiritellddn matkatavaravaunuiksi, paitsi ettd niitd voidaan siirtdid muodostelmissa, joita ei ole tarkoitettu henkiléiden siirtimiseen.

(%) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun kyseessd ovat sellaiset matkustajavaunut, matkatavaravaunut, autonkuljetus-
vaunut, kevyet tavaravaunut tai sihko- ja dieselmoottorijunissa ja vetokalustoissa olevat vaunut, joiden pituus voi olla 18-27,5 m
tavanomaisissa ja taittuvissa vaunuissa ja 9-14 m, jos juna on yksiakselinen.

(®) Kun tarkistetaan infrastruktuurin vidhimmdisvaatimuksia, voidaan vaihtoehtoisina vihimmaisvaatimuksina ilmoitetuille veturiluokille
kéyttad seuraavia EN-rataluokkia: luokkiin L4,; 5 L4, 5 sovelletaan suuretta D2 ja luokkiin L6,9 L6, L6,y L6,, sovelletaan suuretta
D4xL.

(*) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun kyseessd on korkeintaan kaksi perikkiistd kytkettyd veturia ja/tai moottori-
vaunua. Jos suurin tuntinopeus on 120 km/h, rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun perikkiin kytkettyja vetureita
jaltai moottorivaunuja on kolme tai enemmin (tai kyseessi on yhdistelmd, jossa on vetureita ja/tai moottorivaunuja). Veturien ja
moottorivaunujen on noudatettava tavaravaunuille asetettuja vastaavia raja-arvoja.

(°) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskiméirdinen massa pituusyksikkod kohden kunkin vaunun pituudelta on
2,75 t/m.

(°) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskiméirdinen massa pituusyksikkod kohden kunkin vaunun pituudelta on
3,1 t/m.

(7) Rakenteita koskevat vaatimukset ovat yhteensopivia, kun keskiméirdinen massa pituusyksikkod kohden kunkin vaunun pituudelta on
3,5 t/m.

(%) Virallista YTE-eritelméi ei ole laadittu.
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LIITE F

AVOINTEN KOHTIEN LUETTELO

Raidevili (ks. 4.2.4.2)

Kéytonaikaisen ekvivalenttisen kartiokkuuden hallintaa koskevat vaatimukset (ks. 4.2.5.5.2)
Radan jiykkyys (ks. 4.2.5.8)

Melun ja tdrindn raja-arvot ja vahentimistoimet (ks. 4.2.11.2)

Sivutuulten vaikutus (ks. 4.2.11.5)

Viron rataverkon erityistapauksia (ks. 7.6.1)

Latvian rataverkon erityistapauksia (ks. 7.6.5)

Liettuan rataverkon erityistapauksia (ks. 7.6.6)
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LIITE G
SANASTO
Taulukko 25
Termit
Madritelty termi YTE:n kohta Madritelma

Todellinen karki (RP)/ 4.2.6.2 V:n muotoisen risteyksen fyysinen péitepiste. Ks. kuva 2, jossa
Actual point (RP)/ nikyy todellisen kirjen (RP) ja risteyskérjen (IP) vilinen suhde.
Praktischer Herzpunkt/
Pointe de coeur
Huomioraja/ 4.29.1 Arvo, jonka ylittiminen johtaa siihen, ettd raiteen geometriset
Alert limit/ arvot on analysoitava ja otettava huomioon sadnnollisissid kun-
Auslosewert| nossapitotoimenpiteissa.
Limite d'alerte
Akselipainof 4.2.2, Pyorikerran tai kahden itsendisen pyorin raiteeseen kohdis-
Axle load/ 4.2.7.1 tamien staattisten pystysuorien pyordvoimien summa jaettuna
Achsfahrmasse/ maan vetovoiman kiihtyvyydelld.
Charge a l'essieu
Kallistus/ 4.2.5.2 Raiteen kahden kiskon korkeusero tietyssd kohdassa suhteessa
Cant/ 4253 pystytasoon, mitattuna kiskojen yldpinnan keskipisteista.
Uberhohung/ 4.29.4
Dévers de la voie
Kallistuksen vajaus| 4.2.5.4 Raiteella kaytetyn kallistuksen ja suuremman tasapainokallis-
Cant deficiency/ tuksen vilinen ero.
Uberhohungsfehlbetrag|
Insuffisance de devers
Yksikdrkinen risteys| 4.2.6.2 Jarjestely, jolla saadaan aikaan yksinkertaisten vaihteiden tai
Common crossing| risteysvaihteiden kiskojen kahden vastakkaisen kulkureunan
Starres Herzstiick/ leikkaus ja jossa on yksi V-kulma ja kaksi siipikiskoa.
Coeur de croisement
Keskeinen TEN-verkon rata/ 421, TEN-verkon rata, jonka jdsenvaltio on nimennyt tirkedksi kan-
Core TEN Line/ 7.2, sainvilisen kauttakulkureitin osaksi Euroopassa.
TEN Strecke des Kernnetzes| 7.3
Ligne du RTE déclarée corridor
Sivutuuli/ 42.11.5 Rataa kohden sivusuunnassa puhaltava voimakas tuuli, joka
Crosswind| voi haitata junan turvallista kulkua.
Seitenwind|
Vents traversiers
Hairio- ja vajaatoiminta/ 4.4.2 Toiminta, joka on seurausta odottamattomasta tapahtumasta,
Degraded operation/ joka estdd junan normaalin toiminnan.
Gestoerter Betrieb/
Exploitation degradee
Suunnitteluarvo/ 4.2.4.4, Suunnitteluarvo ilman valmistukseen, rakentamiseen tai kun-
Design value/ 4.2.5.2, nossapitoon liittyvaa toleranssia.
Planungswert/ 4.2.5.4.2,
Valeur de conception 42551,

4.25.7.2,

4.2.9.4,

4.2.6.2,

4.2.6.3
Raidevali/ 4.2.4.2 Kahden tarkasteltavan raiteen keskilinjalla olevien pisteiden
Distance between track centres| vilinen etdisyys mitattuna vertailuradan (vihemman kaltevan
Gleisabstand| radan) kulkupinnan suunnassa.
Entraxe de voies
Poikkeava raide/ 42542 Vaihteiden yhteydessi reitti, joka erkanee suorasta reitistd.

Diverging track/
Zweiggleis|
Voie déviée
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Madritelty termi YTE:n kohta Madritelmé
Dynaaminen poikittaisvoima/ 42.7.3 Pyorakerran rataan sivusuunnassa kohdistamien voimien
Dynamic lateral force/ summa.
Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Maarakenteet/ 4.2.8.2, Maarakenteet ja maan tukirakenteet, jotka joutuvat alttiiksi
Earthworks/ 4.2.8.4 rautatieliikenteen kuormitukselle.
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre
EN-rataluokka/ 4.2.2, Standardin EN 15528:2008 liitteessi A maddritellyn luokittel-
EN Line Category/ 4.2.8.4, uprosessin tulos, jota samassa standardissa nimitetddn “rata-
EN Streckenklasse/ 7.5, luokaksi”. Se kuvaa infrastruktuurin kykya kestdd pystysuorat
EN Catégorie de ligne liite E kuormitukset, joita likkkuva kalusto aiheuttaa radalla tai ratao-

suudella sddnnollisessd liikenteessa.

Ekvivalenttinen kartiokkuus/ 4.2.5.5 Sellaisen kartiokkailla pyorilld varustetun pyorikerran kartio-
Equivalent conicity/ kulman tangentti, jonka sivuttaisliikkeelld on sama kinemaat-
Aquivalente Konizitit/ tinen aallonpituus kuin tarkasteltavalla pyorikerralla suoralla
Conicité équivalente radalla ja laajoissa kaarteissa.
Vastakiskon korotus/ 4.2.6.2. () Vastakiskon korotus viereiseen kiskoon ndhden (ks. etdisyys 7
Excess height of check rail/ jiljempédnd olevassa kuvassa 5).
Radlenkeriiberh6hung/
Surélévation du contre rail
Risteyksen ja vastakiskon kiinted vali/ | 4.2.6.2 (b) Risteyksen kirjen ja vastakiskon vilinen etiisyys (ks. etdisyys 2
Fixed nose protection/ jaljempédnd olevassa kuvassa 5).
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Laippauran syvyys/ 4.2.6.2. (f) Kiskon pinnan ja laippauran pohjan vilinen etdisyys (ks. etdi-
Flangeway depth/ syys 6 jiljempdnd olevassa kuvassa 5).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniere
Laippauran leveys/ 4.2.6.2 (e) Kiskon ja viereisen vasta- tai siipikiskon vilinen etdisyys (ks.
Flangeway width/ etdisyys 5 jdljempind olevassa kuvassa 5).
Rillenweite/
Largeur d’orniere
Kulusta vapaa tila vastakiskon tai sii- | 4.2.6.2 (d) Etdisyys risteyksen vastakiskon tai siipikiskon tydpinnasta vas-
pikiskon alkupisteessa/ takkaisen kiskon mittauspintaan raiteen poikki vastakiskon tai
Free wheel passage at check rail/wing siipikiskon alkupisteestd mitattuna.
rail entry/ (Ks. etdisyydet 4 jdljempdnd olevassa kuvassa 5). Vastakiskon
Freier Raddurchlauf im Radlenker-Ein- tai siipikiskon alkupiste on kohta, jossa pyord piidsee kos-
lauf[Fliigelschienen-Einlauf| ketuksiin vastakiskon tai siipikiskon kanssa.
Cote d'équilibrage du contre-rail
Kulusta vapaa tila risteyksen kirjessd/ | 4.2.6.2 (c) Etiisyys risteyksen siipikiskon tyopinnasta vastakkaiseen vas-
Free wheel passage at crossing nose/ takiskoon raiteen poikki (ks. etdisyys 3 jiljempdni olevassa
Freier Raddurchlauf im Bereich der kuvassa 5).
Herzspitze/
Cote de libre passage dans le croise-
ment
Kulusta vapaa tila vaihteissa/ 4.2.6.2 (a) Etdisyys yhden vaihdekiskon mittauspinnasta vastakkaisen
Free wheel passage in switches/ vaihdekiskon takareunaan (ks. etdisyys 1 jdljempdni olevassa
Freier Raddurchlauf im Bereich der kuvassa 5).
Zungen-vorrichtung/
Cote de libre passage de l'aiguillage
Ulottuma/ 422 Sainnosto, johon kuuluu referenssikdyrd ja siihen liittyvat las-
Gauge/ kentasddnnoét, joiden avulla voidaan madritelld liikkkuvan kalus-
Begrenzungslinie/ ton ulkomitat ja tila, joka on oltava vapaa infrastruktuurissa.

Gabarit




14.5.2011

Euroopan unionin virallinen lehti

L 126/115

Midritelty termi YTE:n kohta Madritelma
HBW/ 5.3.1.3 Metallien kovuutta ilmaiseva muu kuin Sl-yksikko, joka maa-
HBW/ ritellddn standardissa EN ISO 6506—1:2005 "Metallien Brinel-
HBW/ lin kovuuskoe”. Testimenetelma.
HBW
Vilittomédn toiminnan raja/ 4291, Arvo, jonka ylittyessd vaaditaan toimenpiteitd, jotta voitaisiin
Immediate Action Limit/ 4.2.9.2, vahentda kiskoilta suistumisen vaara hyviksyttaville tasolle.
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.3,
Limite d'intervention immédiate 4.2.9.4
Rataverkonhaltija/ 4.2.5.5, Méiritelty rautateiden infrastruktuurikapasiteetin  kayttooike-
Infrastructure Manager| 4.2.6.2, uden myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kaytto-
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.9, maksujen perimisestd seki turvallisuustodistusten antamisesta
Gestionnaire de I'Infrastructure 4.4.3, 26 piivand helmikuuta 2001 annetun Euroopan parlamentin
4.5.2, ja neuvoston direktiivin 2001/14/EY 2 artiklan h kohdassa
6.2.2.1, (EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29).
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
Kaytonaikainen arvo| 4.2.5.5.2 Arvo, joka on mitattu jossain vaiheessa sen jilkeen kun inf-
In service value/ 4.2.6.2 rastruktuuri on otettu kayttoon.
Wert im Betriebszustand/ 4.2.9.4
Valeur en exploitation
Risteyskarki (IP)/ 4.2.6.2 Sisdpintojen teoreettinen leikkauspiste risteyksen keskelld (ks.
Intersection point (IP)/ kuva 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Toiminnan raja-arvo/ 4.2.9.1 Arvo, jonka ylittyessd vaaditaan korjaavia kunnossapitotoi-
Intervention Limit/ menpiteitd, jotta valittoman toiminnan raja ei tule vastaan
Eingriffsschwelle/ ennen seuraavaa tarkastusta.
Valeur d'intervention
Yksittdinen virhe/ 4.29.1 Erillinen virhe radan geometriassa.
Isolated defect/ 4.29.2
Einzelfehler/
Défaut isolé
Radan nopeus| 422 Enimmdisnopeus, jota varten rata on suunniteltu.
Line speed|
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Kunnossapitokansio/ 4.5.1 Ne osat teknisestd asiakirjasta, jotka liittyvat kdyttoehtoihin ja
Maintenance file/ -rajoituksiin sekd kunnossapito-ohjeisiin.
Instandhaltungsdossier|
Dossier de maintenance
Kunnossapitosuunnitelma/ 452 Rataverkonhaltijan hyvaksymat kunnossapitotoimet sisaltdva
Maintenance plan/ asiakirjasarja.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Padradat/ 4243 Junien litkennéintiin kdytettdvit radat. Tdhdn eivdt kuulu sivu-
Main tracks/ raiteet, varikot, pysidkointiraiteet eivatka liityntdradat.
Hauptgleise/
Voies principales
Monikiskoinen raide/ 4.2.3.2, Raide, joka muodostuu useammasta kuin kahdesta kiskosta ja
Multi-rail track/ 4.2.6.3 jossa vihintddn kaksi raidetta, on suunniteltu toimimaan eril-
Mehrschienengleis/ lisin raiteina, joiden raideleveys voi olla erilainen.
Voie a multi écartement
Nimellinen raideleveys/ 4251 Yksi arvo, joka ilmaisee raideleveyden.

Nominal track gauge/
Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
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Madritelty termi YTE:n kohta Madritelmé
Normaali kdytto| 4.2.3.2 Rautatie, joka on kdytossd suunnitellun aikataulun mukaisesti.
Normal service/ 4.2.10.1
Regelbetrieb/
Service régulier
Muu TEN-verkon rata/ 421, TEN-verkon rata, joka ei ole keskeinen TEN-verkon rata.
Other TEN Line/ 7.2,
Weitere TEN Strecke/ 7.3
Autre ligne du RTE
Passiivinen varaus| 4.2.10.1 Varaus, joka tehdiddn, jotta rakennetta voidaan tulevaisuudessa
Passive provision/ laajentaa fyysisesti (esimerkiksi laiturin pidentdminen).
Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/
Réservation pour extension future
Suorituskykyparametri/ 422 YTE-rataluokkaa kuvaava parametri, johon infrastruktuuriosa-
Performance Parameter| jarjestelmin osien suunnittelu perustuu ja joka ilmaisee radan
Leistungskennwert/ suoritustason.
Paramétre de performance
Normaali raide/ 4255 Rataosuus, jossa ei ole vaihteita.
Plain line/ 4.2.5.6
Freie Strecke/ 4.2.5.7
Voie courante
Kirjen lyhennys/ 4.2.6.2. (b) Vertailurata voi kiinteissd yksikarkisissd risteyksissdi poiketa
Point retraction/ teoreettisesta radasta. Tietylld etdisyydelld risteyksen kirjestd
Spitzenbeihobelung/ V-risteyksen vertailurata voi, suunnittelusta riippuen, vetdytya
Dénivelation de la pointe de coeur tistd teoreettisesta kulkupinnasta kauemmas, poispéin pyo6rin
laipasta, jotta osien kosketus voidaan vilttdid. Tamd tilanne
ndhdddn kuvassa 2.
Kiskon kallistus/ 4255 Kulma, joka mdirittelee radalle asennetun kiskon hamaran
Rail inclination/ 4257 kallistuksen suhteessa kulkupintaan. Se on sama kuin kiskon
Schienenneigung/ symmetria-akselin (tai vastaavan symmetrisen kiskon, jonka
Inclinaison du rail hamaran profiili on sama) ja radan kulkupintaa vastaan kohti-
suoran tason vilinen kulma.
Vililevy/ 5.3.2 Kiskon ja tukipolkyn tai aluslevyn viliin asennettu joustava
Rail pad/ taso.
Schienenzwischenlage/
Semelle sous rail
Vastakaari/ 4.2.4.4 Kaksi perikkdistd kaarretta, jotka kaartuvat eri suuntiin.
Reverse curve/
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Aukean tilan ulottuma/ 4.2.4.1 Madrittelee, millainen tila suhteessa vertailurataan on pidettava
Structure gauge/ vapaana kaikista kohteista tai rakenteista ja viereisten ratojen
Lichtraum/ liikenteestd, jotta vertailuradan kdytto on turvallista. Se mii-
Gabarit des obstacles ritellddn referenssikdyran perusteella ja soveltamalla sithen liit-
tyvid sdantoja.
Vaihde/ 4.2.5.4.2 Raideyksikko, johon kuuluu kaksi kiintedd kiskoa (vaihteen
Switches| 4.2.6.1 vastakiskot) ja kaksi siirrettavdd kiskoa (vaihdekiskot), joilla
Zungenvorrichtung/ ohjataan kulkuneuvoja raiteelta toiselle.
Aiguillage
Vaihteet/ 4.2.5.4.1, Rata, joka koostuu vaihteista ja yksittaisistd risteyksistd sekd
Switches and crossings/ 4.2.5.7.2, niitd yhdistavistd kiskoista.
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.6,
Appareil de voie 4.2.7.1,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,

5.2
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Midritelty termi YTE:n kohta Madritelma
Suora reitti/ 4.2.5.4.1 Vaihteiden yhteydessd reitti, joka noudattaa radan yleistd lin-
Through route/ 4.2.6.3 jausta.
Stammgleis/
Voie directe
Raideleveys/ 4251 Lyhyin etiisyys kulkupintaa vasten kohtisuorassa olevien ja
Track gauge/ raiteen ylipdan profillin 0-14 mm kulkupinnan alapuolella
Spurweite/ leikkaavien viivojen muodostamien pisteiden valilld.
Ecartement de la voie
Radan jaykkyys/ 4.2.5.8 Kokonaismitta, joka ilmaisee radan kestokyvyn pyérakuormi-
Track stiffness| tuksessa tapahtuvaa radan siirtymai vastaan.
Steifigkeit des Gleises|
Rigidite de la voie
Raiteen kierous/ 4291, Raiteen kierous mdiritellddn kahden tietylld etiisyydelld toisis-
Track twist/ 4.2.9.2 taan olevan mitatun poikkitason algebrallisena erona ja ilmais-
Gleisverwindung/ taan yleensd niiden kahden pisteen vilisend kaltevuutena,
Gauche joista poikkitaso mitataan.
Junan pituus/ 4.2.2 Sellaisen junan pituus, joka voi lilkenndidd normaalikdytossd
Train length/ tietylld radalla.
Zuglinge/
Longueur du train
YTE-rataluokka/ 4.2, Liikenne- ja rataluokan mukainen radan luokittelu, jonka
TSI Category of Line/ 7.2, avulla valitaan riittdvén tasoinen suorituskykyparametri.
TSI Streckenkategorie/ 7.3.1,
TSI Catégorie de ligne 7.5,

7.6

Rataluokka/ 4.2.1, Imaisee radan tirkeysasteen (keskeinen tai muu rata) ja sen,
Type of line/ 7.3.1 miten saavutetaan yhteentoimivuuden edellyttimat parametrit
Streckenart/ (uusi tai parannettu rata).
Type de ligne
Liikennetyyppi/ 4.2.1 [Imaisee YTE-rataluokan osalta, miki liikenne on tavoitteena
Type of Traffic/ olevassa jarjestelmdssd vallitsevana ja mitkd ovat vastaavat pe-
Verkehrsart/ rusparametrit.
Type de trafic
Kaksikdrkisen risteyksen ohjaukseton | 4.2.6.3 Se osa kaksikérkisesti risteyksestd, jossa ei ole pyorin ohjausta
osuus| ja jota kutsutaan “ohjauksemattomaksi etdisyydeksi’ standar-
Unguided length of an obtuse crossing| dissa EN 13232-3:2003.
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Laiturin hy6typituus| 4.2.10.1 Sen laiturin osan suurin yhtendinen pituus, jonka vieressa ju-

Usable length of a platform/
Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai

nan on tarkoitus olla pysahdyksissd normaaleissa oloissa, jotta
matkustajat voivat nousta junaan ja poistua junasta. Junan
pysdhtymisen vaatima toleranssi on otettava huomioon.
Normaalit olot tarkoittavat, ettd rautatie ei ole vajaatoiminta-
tilassa (esimerkiksi kiskojen kitka on normaali, opasteet ovat
kunnossa ja kaikki toimii suunnitellusti).
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Kuva 5

Vaihteiden geometria

Kulusta vapaa tila vaihteissa

Risteyksen ja vastakiskon kiinted vali

Kulusta vapaa tila risteyksen kirjessd

Kulusta vapaa tila vasta-[siipikiskon alkupisteessid
Laippauran leveys

Laippauran syvyys
Vastakiskon korotus
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LITE H

LUETTELO STANDARDEISTA, JOIHIN ON VIITATTU

Taulukko 26

Luettelo standardeista, joihin on viitattu

Nro Viite Asiakirjan nimi Versig Kohta (kohdat)
(vuosi)

1 EN 13715 Kiskoliikenne — Pyorikerrat ja 2006 Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreetti-
telit — Pyorit — Pyordn profiili set arvot (4.2.5.5.1)

2 EN 13803-2 Kiskoliikenne — Rata — Rata- 2006 Pienin kaarreside (4.2.4.4)
geometrian  suunnittelupara-
metrit — Raideleveys 1435
mm ja sitd levedmmit — Osa
2: Vaihteet ja risteykset sekd
vastaavat geometrian suunnit-
telutilanteet jyrkissd kaarteen
muutoksissa
(ja muutos A1:2009)

3 EN 13848-1 Kiskoliikenne — Rata — Rata- 2003 Vilittomédn toiminnan rajan, toiminnan
geometrian laatu — Osa 1: Ra- rajan  ja  huomiorajan  mddrittely
tageometrian kuvaus (4.2.9.1), keskiméirdisen raideleveyden
(ja muutos A1:2008) vihimmidisarvon arviointi (6.2.4.5)

4 EN 15273-3 Kiskoliikenne — Ulottumat —| 2009 Suorituskykyparametrit (4.2.2),

Osa 3: Aukean tilan ulottumat aukean tilan ulottuma (4.2.4.1),
raidevilin arviointi (6.2.4.2)

5 EN 15302 Kiskoliikenne — Tehollisen kar- 2008 Ekvivalenttisen kartiokkuuden teoreetti-
tiokkuuden médritysmene- set arvot (4.2.5.5.1)
telma

6 EN 15528 Kiskolifkenne — Ratalinjojen 2008 Vanhojen siltojen ja maarakenteiden
luokitus — Rautatievaunujen kuormitettavuus liikenteen kuormitusta
kuormitusrajat ja infrastruk- vastaan (4.2.8.4 ja liite E)
tuuri

7 EN 1990:2002/A1 | Eurokoodi -  Rakenteiden 2005 Uusien siltojen kuormitettavuus litken-

suunnitteluperusteet — muutos
Al

teen kuormitusta vastaan (4.2.8.1)
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Nro Viite Asiakirjan nimi Versi(') Kohta (kohdat)
(vuosi)
8 EN 1991-2 Eurokoodi 1 - Rakenteiden 2003 Rakenteiden kuormitettavuus liikenteen

kuormat — Osa 2: Siltojen lii-
kennekuormat

kuormitusta vastaan (4.2.8), uusien sil-
tojen kuormitettavuus liikenteen kuor-
mitusta vastaan (4.2.8.1),

uusia maarakenteita ja maanpaineen
vaikutuksia koskeva ekvivalentti pys-
tykuormitus (4.2.8.2), raiteiden pailld
tai vieressd olevien uusien rakenteiden
kestokyky (4.2.8.3)




