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PAATOKSET

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,
tehty 1 piivinid helmikuuta 2008,

neuvoston direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 1 kohdan mukaisesta Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejirjestelmin kiyttotoimintaosajirjestelmii koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestid eritelmisti ja padt6ksen 2002/734/EY kumoamisesta

(tiedoksiannettu numerolla K(2008) 356)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(2008/231EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelman yhteentoimivuudesta 23 pdivind heindkuuta 1996
annetun neuvoston direktiivin 96/48/EY (1) ja erityisesti sen
6 artiklan 1 ja 2 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

ey

Direktiivin 96/48/EY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilli 2004/50/EY (?), 6 artiklan 2 kohdan mukaan
Euroopan rautatievirasto laatii yhteentoimivuuden tekni-
siin eritelmiin (YTE) tehtdvdt muutokset komission
toimeksiannosta.

Tamin pddtoksen liitteend olevan YTE:n laatiminen annet-
tiin direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti
yhteisen edustuselimen tehtdviksi vuonna 2001 eli ennen
direktiivin 2004/50/EY voimaantuloa. Yhteiseksi edus-
tuselimeksi nimettiin Euroopan rautatiejirjestelmien
yhteentoimivuuden liitto (AEIF).

YTE-esitykseen liittyi direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 5 koh-
dan mukaisesti kustannus-hyotyanalyysin sisdltiva alus-
tava raportti.

(1) EYVLL 235, 17.9.1996, s. 6.
() EUVL L 164, 30.4.2004, s. 114.

(4)

Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestel-
mén yhteentoimivuudesta annetulla neuvoston direktiivilla
96/48[EY perustettu komitea on tutkinut kyseisen YTE-
esityksen ottaen huomioon alustavan raportin.

YTE:n nykyisessa versiossa ei ksitelld kaikilta osin kaikkia
olennaisia vaatimuksia. Direktiivin 96/48/EY, sellaisena
kuin se on muutettuna direktiivilla 2004/50/EY, 17 artik-
lan mukaisesti tekniset seikat, joita ei kasitelld, esitetddn
timédn YTE:n liitteessd G avoimina kohtina.

Direktiivin 96/48[EY, sellaisena kuin se on muutettuna
direktiivilla 2004/50/EY, 17 artiklan mukaan kunkin jdsen-
valtion on ilmoitettava toisille jasenvaltioille ja komissiolle
kansallisista teknisistd sddnnoistd, joita kadytetddn niitd
avoimia kohtia koskevien olennaisten vaatimusten taytta-
miseksi, ja elimistd, jotka se nimittdd suorittamaan vaati-
mustenmukaisuuden tai kayttoonsoveltuvuuden
arviointimenettelyn, sekd kaytossd olevasta, direktiivin
1996/48/EY 16 artiklan 2 kohdan mukaisesta osajérjestel-
mien yhteentoimivuuden tarkastusmenettelystd. Viimeksi
mainittua tarkoitusta varten jasenvaltioiden olisi mahdol-
lisuuksien mukaan sovellettava direktiivin 96/48/EY peri-
aatteita ja perusteita sekd kaytettdava direktiivin 96/48/EY
20 artiklan mukaisesti ilmoitettuja elimid. Komission olisi
analysoitava tiedot, jotka jdsenvaltiot ovat toimittaneet
kansallisista sddnnoistd, menettelyistd, tiytdntoonpanome-
nettelyistd vastaavista elimistd ja menettelyjen kestosta seka
tarvittaessa keskusteltava komitean kanssa lisdtoimenpitei-
den tarpeellisuudesta.
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(7)  Kyseisessd YTE:ssd ei pitdisi edellyttdd erityisen tekniikan
tai teknisten ratkaisujen kdyttod, ellei se ole Euroopan laa-
juisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelman yhteentoi-
mivuuden kannalta ehdottomasti tarpeen.

(8)  YTE perustuu parhaisiin asiantuntijatietoihin, jotka olivat
kaytettavissd, kun sitd koskeva esitys laadittiin. T4td YTE:44
voi olla tarpeen muuttaa tai tdydentda tekniikan kehityk-
sen tai toiminnallisten, turvallisuutta koskevien tai yhteis-
kunnallisten vaatimusten kehityksen vuoksi. Tarvittaessa
olisi aloitettava tarkastus- tai ajantasaistamismenettely
direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

(9)  Liitteend olevaa YTE:dd olisi uudistusten edistimiseksi ja
saatujen kokemusten huomioon ottamiseksi tarkistettava
saannollisesti.

(10)  Jos innovatiivisia ratkaisuja ehdotetaan, valmistajan tai
hankintayksikon on ilmoitettava poikkeamat asianomai-
sesta YTE:n osasta. Euroopan rautatievirasto viimeistelee
toiminnallisia tekijoitd ja liitdnt6jd koskevat tarvittavat eri-
telmat sekd kehittdd arviointimenetelmat.

(11)  Kunkin jdsenvaltion on laadittava vastuulleen kuuluvien
ratojen osalta kdyttoonottosuunnitelma, jonka mukaisesti
varmennetaan liitteend olevan YTE:n kdyttoonotto ja sen
kyseeseen tulevien osien noudattaminen. Komission olisi
analysoitava jasenvaltioiden toimittamat tiedot ja tarvitta-
essa keskusteltava komitean kanssa lisitoimenpiteiden
tarpeellisuudesta.

(12)  Nykyéddn rautatieliikennettd sddnnellddn voimassa olevilla
kansallisilla, kahdenvilisilld, monikansallisilla tai kansain-
vilisilld sopimuksilla. On tirkeds, ettd kyseiset sopimukset
eivit estd yhteentoimivuuden alalla nykyédn tai tulevaisuu-
dessa tapahtuvaa edistystd. Sen vuoksi on tarpeen, ettd
komissio tutkii kyseiset sopimukset selvittadkseen, onko
tdssd padtoksessd esitettyd YTE:d4 tarkistettava vastaavasti.

(13) Tamin paitoksen sadnnokset ovat neuvoston direktiivin
96/48/EY 21 artiklalla perustetun komitean lausunnon
mukaiset,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Komissio vahvistaa direktiivin 96/48/EY 6 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun, Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejar-
jestelmin osajirjestelmad “kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta”
koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelman (YTE).

YTE on tdmdn paitoksen liitteend.

YTE:44 sovelletaan direktiivin 96/48/EY liitteessd II méariteltyyn
kdyttotoimintaa  ja  lilkenteen  hallintaa  koskevaan
osajdrjestelmain.

2 artikla

1. YTEn liitteessd U "avoimiksi kohdiksi” luokitelluissa kysy-
myksissd direktiivin 96/48/EY 16 artiklan 2 kohdassa tarkoite-
tussa yhteentoimivuuden tarkastamisessa noudatettavia ehtoja
ovat ne sovellettavat tekniset sddnnoét, jotka ovat kdytossd timin
paatoksen soveltamisalaan kuuluvalle osajirjestelmille kdyttoon-
ottoluvan myontivissa jasenvaltiossa.

2. Kunkin jisenvaltion on annettava muille jisenvaltioille ja
komissiolle tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa timan paatok-
sen tiedoksi antamisesta:

a) luettelo 1 kohdassa mainituista sovellettavista teknisistd
sdannoista;

b) vaatimustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt,
joita on noudatettava mainittujen sddnt6jen soveltamisessa;

c) elimet, jotka jasenvaltio nimittdd suorittamaan kyseiset vaa-
timustenmukaisuuden arviointi- ja tarkastusmenettelyt.

3 artikla

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle tiedoksi seuraavantyyp-
piset sopimukset kuuden kuukauden kuluessa liitteend olevan
YTE:n voimaantulosta:

a) kansalliset, kahdenkeskiset tai monenkeskiset jasenvaltioiden
ja rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden viliset sopimuk-
set, jotka ovat voimassa joko pysyvasti tai tilapdisesti ja jotka
ovat valttimattomid aiotun junaliikenteen erityisluonteen
vuoksi

b) kahdenkeskiset tai monenkeskiset rautatieyritysten, rataver-
kon haltijoiden tai jasenvaltioiden viliset sopimukset, joiden
avulla merkittdvisti parannetaan paikallista tai alueellista
yhteentoimivuutta

¢) kansainviliset, yhden tai useamman jdsenvaltion ja vihintdin
yhden EU:n ulkopuolisen maan vililld tehdyt tai jasenvaltioi-
den rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden ja vihintddn
yhden EU:n ulkopuolisen maan rautatieyrityksen tai rataver-
kon haltijan vililld tehdyt sopimukset, joiden avulla merkit-
tivdsti ~ parannetaan  paikallista  tai  alueellista
yhteentoimivuutta.

4 artikla

Jasenvaltioiden on laadittava YTE:dd koskeva kansallinen kayt-
toonottosuunnitelma liitteen luvussa 7 madriteltyjen perusteiden
mukaisesti.

Niiden on toimitettava kayttdonottosuunnitelmansa muille jasen-
valtioille ja komissiolle viimeistddn yhden vuoden kuluttua tdimén
pdatoksen voimaantulopdivasta.
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5 artikla 7 artikla

Tima Diits . Kaikille i ioille.
Komission paitostd 2002/734/EY (1) ei endd sovelleta timan pdd- 4ma paatos on osoitettu kaikilie jasenvaitiotie
toksen voimaantulopdivasta.

Tehty Brysselissd 1. helmikuuta 2008.

6 artikla Komission puolesta
Jacques BARROT
Tétd pddtostd sovelletaan 1. helmikuuta 2008. Komission varapuheenjohtaja

(') EYVL L 245,12.9.2002, s. 370.
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1.1

1.2

1.3

JOHDANTO

Asiakirjan tekninen ala

Tami YTE koskee kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmas, joka on yksi direktiivin 96/48[EY,
sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 2004/50/EY, liitteessd 111 luetelluista osajirjestelmistd, ja sen
kunnossapitoa.

Tatd YTE:4 sovelletaan seuraaviin junaluokkiin riippumatta siitd, koostuuko juna kiintedstd vaunuryhmasta (vau-
nuja ei voida kayttéa erillisind) vai erillisistd vaunuista. Sitd sovelletaan sekd henkilojuniin ettd muussa kuin mat-
kustajaliikenteessd oleviin juniin:

— luokka 1: Junat, joiden suurin nopeus on vahintdin 250 kmj/h,
— luokka 2: Junat, joiden suurin nopeus on vahintdin 190 km/h mutta alle 250 km/h.
Direktiivin liitteen I mukaisesti seuraavista ratatyypeistd on tehty eritelmat:

— tyyppi I erityisesti suurnopeusjunia varten rakennetut radat, joilla nopeudet yleensd ovat 250 km/t tai
enemman,

— tyyppi II: erityisesti uusitut suurnopeusjunia varten tarkoitetut radat, joilla nopeudet ovat luokkaa 200
kmt,

— tyyppi IIL: erityisesti uusitut suurnopeusjunia varten tarkoitetut radat, joilla on erityispiirteitd maaston, sen
korkeussuhteiden tai kaupunkien asemakaavojen asettamien vaatimusten seurauksena ja joilla nopeus on
sovitettava tapauksen mukaan.

Asiakitjan maantieteellinen ala

Tamidn YTE:n maantieteellinen ala on direktiivin 96/48/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilld
2004/50/EY, liitteessd I kuvattu Euroopan laajuinen suurten nopeuksien rautatiejdrjestelma.

Timin YTE:n sisilto

Direktiivin 96/48/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 2004/50/EY, 5 artiklan 3 kohdan ja liit-
teessd I olevan 1 b kohdan mukaisesti tdssd YTE:ssd:

(a) ilmoitetaan sen tarkoitettu soveltamisala (2 luku)

(b) tdsmennetdin olennaiset vaatimukset osajirjestelmalle (3 luku) ja silli muiden osajdrjestelmien kanssa ole-
ville liitdnnaille (4 luku)

(c) maddritellddn toiminnalliset ja tekniset eritelmat, jotka kyseisen osajirjestelmin ja silli muiden osajérjes-
telmien kanssa olevien liitdntojen on tdytettivé (4 luku).

(d) madritetddn yhteentoimivuuden osatekijat ja liitdnnit, joita varten on oltava olemassa eurooppalaiset eri-
telmit, mukaan lukien eurooppalaiset standardit, jotka ovat vilttimattomid Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelmin yhteentoimivuuden toteuttamiseksi (5 luku)

() kerrotaan, mitd menettelyjd on kussakin kasiteltavissi tapauksessa kdytettdva toisaalta yhteentoimivuu-
den osatekijoiden vaatimuksenmukaisuuden tai kdyttoonsoveltuvuuden arvioimisessa ja toisaalta osajér-
jestelmien EY-tarkastuksessa (6 luku).

(f) ilmoitetaan YTE:n kayttoonottostrategia (7 lukuy).

(¢) ilmoitetaan kyseisen henkiloston osalta ammattipatevyyttd ja tyoterveyttd ja -turvallisuutta koskevat edel-
lytykset, joita osajirjestelman kdytto ja ylldpito sekd YTE:n kdyttoonotto edellyttavat.

Lisaksi voidaan 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti méarittda erityistapauksia kutakin YTE:4 varten; ne on selos-
tettu 7 luvussa.

Taman YTE:n 4 lukuun sisdltyy myos edelld 1,1 ja 1.2 kohdassa mainittua soveltamisalaa koskevat kdytto- ja
kunnossapitosddnnot.
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2.1

2.2

221

OSAJARJESTELMAN MAARITELMA /[SOVELTAMISALA

Osajirjestelmi

Kayttotoimintaa ja litkenteen hallintaa koskeva osajdrjestelmd on yksi direktiivin 96/48/EY liitteessa II luetel-
luista Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelmin muodostavista osajirjestelmista.

Soveltamisala

Direktiivin 96/48/EY liitteen I (sellaisena kuin se on muutettuna direktiivin 2004/50/EY liitteelld I) yhteydessd
tdtd YTE:ad sovelletaan suurten nopeuksien rautatieliikenteen Euroopan laajuisen rautatiejirjestelman ratoihin
liittyvien rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelmain.

Kéyttotoiminnan ja liikkenteen hallinnan osajdrjestelmad koskevassa YTE:ssi esitettyjd eritelmid voidaan kdyttad
muiden Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin radoilla kulkevien junien kéyton viiteasia-
kirjana, vaikka ne eivit kuuluisikaan timédn YTE:n soveltamisalaan.

Henkilokunta ja junat

On huomattava, ettd direktiivin 96/48/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilla 2004/50/EY, 5 artik-
lan 3 g kohta ja direktiivin 2001/16/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 2004/50/EY, 5 artik-
lan 3 g kohta eroavat toisistaan siind, ettd ensin mainitussa kohdassa mainitaan suurten nopeuksien
rautatiejirjestelman henkiloston "ammattiosaaminen”, mutta toiseksi mainitussa kohdassa tavanomaisen rau-
tatiejarjestelman yhteydessd "ammattipatevyys”.

Ei ole tarkoituksenmukaista tehdd eroa tavanomaisen rautatiejirjestelman kiyttotoimintaa ja litkenteen hallin-
taa koskevan YTE:n ja suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén vastaavan YTE:n vililld, joten on syytd olettaa,
ettd termin "ammattiosaaminen” kaytto vastaa lainsddtdjan tarkoitusta.

4.6 ja 4.7 kohta koskevat henkilokuntaa, joka vastaa turvallisuuden kannalta kriittisistd tehtavista eli junan kul-
jettamisesta ja junan mukana olemisesta silloin, kun tahan liittyy valtioiden vilisten rajojen ylitys ja tyoskentely
sellaisia paikkoja kauempana, joita rataverkon haltijan verkkoselostuksessa on nimitetty "rajakohdiksi” ja jotka
sisltyvat tdimén turvallisuusvaltuutukseen.

Henkilokunnan jasenen ei katsota ylittdvén rajaa, jos toiminta kasittdd vain tyoskentelyn edelld kuvattujen "raja-
kohtien” sisalla.

Turvallisuuden kannalta kriittistd junanldhetysti ja junan kulkulupien antamista hoitaviin henkilihin sovelle-
taan ammatillista patevyyttd sekd terveyttd ja turvallisuutta koskevien vaatimusten vastavuoroista tunnusta-
mista jdsenvaltioiden vililld.

Niihin henkiloston jaseniin, jotka hoitavat turvallisuuden kannalta kriittisid junan valmistelutehtévid juuri ennen
kuin sen on tarkoitus ylittdd raja ja toimia edelld kuvattuja "rajakohtia” kauempana, sovelletaan 4.6 kohtaa sekd
terveyttd ja turvallisuutta koskevien vaatimusten vastavuoroista tunnustamista jasenvaltioiden valilld. Junan ei
katsota toimivan rajan yli, jos kaikki junan valtion rajat ylittavat vaunut kulkevat vain edelld kuvattuun "raja-
kohtaan” saakka.

Tastd voidaan yhteenvetona esittdd seuraavat taulukot:

Sellaisten junien toiminnassa mukana oleva henkilostd, jotka ylittdvit valtion rajat ja jatkavat matkaansa
rajakohdan jilkeen

Tehtiva Ammatillinen pitevyys Terveydentilavaatimukset
Junan kuljettaminen ja junassa 4.6 4.7
mukana oleminen
Junan kulkulupien antaminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
Junan valmistelu 4.6 Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan ldhettdminen Vastavuoroinen tunnustaminen Vastavuoroinen tunnustaminen
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Sellaisissa junissa tyoskentelevd henkilosto, jotka eivit ylitd valtion rajoja tai jatka rajakohtia pidemmiille

Tehtéva

Ammatillinen pitevyys

Terveydentilavaatimukset

Junan kuljettaminen ja junassa
mukana oleminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan kulkulupien antaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan valmistelu

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Junan lahettiminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Vastavuoroinen tunnustaminen

Naitd taulukoita luettaessa on huomattava, ettd 4.2.1 kohdassa kuvatut viestinndn periaatteita koskevat vaati-
mukset ovat pakollisia.

Rajanylittivien osuuksien osalta 7 artiklan 1 kohdassa mainituissa naapurimaiden rataverkon haltijoiden tai
jasenvaltioiden vilisissd sopimuksissa kasitellddn:

— osapuolten vililld sovellettavia turvallisuussddntojd, jotka koskevat kyseisen infrastruktuuriosajirjestelman
kunnossapitoon liittyvien teknisten tyomaiden suojelua ja niiden henkiloston jdsenten koulutuksen sisdl-
tod, jotka hoitavat ndiden tydmaiden suojeluun liittyvid turvallisuuden kannalta kriittisid tehtavid

— osapuolten vililld sovellettavia turvallisuussdant6jd, jotka koskevat kyseisten energiaosajirjestelmien kiin-
teiden laitteiden kunnossapitoon liittyvien teknisten tyomaiden kdytt6d ja suojelua sekd niiden henkilos-
ton jasenten koulutuksen sisdltod, jotka hoitavat niiden laitteiden kayttoon ja suojeluun liittyvid
turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid

Toimintaperiaatteet

Taman YTE:n nykyisen version, joka on toinen direktiivin 96/48/EY voimaantulon jilkeen julkaistu, mutta
ensimmainen, jossa otetaan huomioon direktiivin 2004/50/EY tuomat muutokset, yleisend tavoitteena on mah-
dollistaa suurten nopeuksien rautatieverkossa kaytettdvaksi tarkoitettujen rakenteellisten osajirjestelmien
yhdenmukainen kiytto. Erityisesti uuden junien ohjaus- ja hallintajirjestelmin toimintaan suoraan liittyvien
sddntojen ja menettelyjen on oltava samanlaisia silloin, kun tilanteet ovat samanlaisia.

Alun perin tdimd YTE kasitteli vain niitd suurten nopeuksien rautatiejirjestelman kayttotoiminnan ja likkenteen
hallinnan osajirjestelmin osia (kuten 4 luvussa on selostettu), joiden kohdalla periaatteessa on toiminnallisia
liitdnt6jd rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden valilld tai jotka ovat erityisen hyodyllisia yhteentoimivuu-
den kannalta. Ndin tehtdessd otettiin asianmukaisella tavalla huomioon direktiivin 2004/49/EY (rautatien tur-
vallisuusdirektiivi) vaatimukset.

Tamdn vuoksi timdn YTE:n liitteessd A on eritelty eurooppalaisen junanvalvontajirjestelman (ETCS) yksityis-
kohtaiset toimintasdannot ja GSM:n rautatiekdyton vaatimukset (GSM-R)

Sovellettavuus nykyiseen liikkuvaan kalustoon sekd rataan ja sen laitteisiin

Vaikka suurin osa timdn YTE:n vaatimuksista liittyykin prosesseihin ja menettelyihin, osa niisti liittyy myos
fyysisiin elementteihin eli toiminnan kannalta tirkeisiin juniin ja kulkuneuvoihin.

Naiden elementtien suunnittelukriteerit on esitetty muita osajdrjestelmid, kuten litkkuvaa kalustoa, koskevissa
YTE:issd. Kdyttotoiminnan ja litkenteenhallinnan osajirjestelmad koskevan YTE:n yhteydessd huomioon ote-
taan niiden toiminnallinen rooli.

Naiden tapausten osalta on hyvin tiedossa, ettd nykyisen liikkuvan kaluston/radan muuttaminen tdiméan YTE:n
vaatimusten mukaiseksi ei ehkd ole kustannustehokasta. Kyseisid vaatimuksia on sen vuoksi sovellettava vain
uusiin elementteihin tai tapauksiin, joissa elementtid parannetaan tai uusitaan ja sen kdyttoon ottaminen edel-
lyttdd uutta direktiivin 96/48/EY 14.3 artiklan mukaista lupaa.

Timin YTE:n ja direktiivin 2004/49/EY vilinen yhteys

Vaikka tdimi YTE laaditaankin yhteentoimivuutta koskevan direktiivin 96/48/EY (sellaisena kuin se on muu-
tettuna direktiivilld 2004/50/EY) nojalla, siind késitellddn vaatimuksia, jotka liittyvat laheisesti niihin operatii-
visiin menettelyihin ja prosesseihin, joita rataverkon haltijalta tai rautatieyritykseltd edellytetddn niiden hakiessa
turvallisuusdirektiivin 2004/49/EY mukaista turvallisuustodistusta.
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3. OLENNAISET VAATIMUKSET

3.1 Olennaisten vaatimusten tiyttiminen

Direktiivin 96/48EY 4 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin,
osajdrjestelmien ja niiden yhteentoimivuuden osatekijoiden on taytettdva direktiivin liitteessd III lyhyesti esite-
tyt olennaiset vaatimukset.

3.2 Olennaiset vaatimukset — yleiskatsaus
Olennaiset vaatimukset liittyvit seuraaviin asioihin:
— turvallisuus
— luotettavuus ja kdytettavyys
— terveysndkokohdat
— ympiristonsuojelu
— tekninen yhteensopivuus.

Direktiivin 96/48/EY mukaan olennaiset vaatimukset voivat koskea yleisesti koko Euroopan laajuista suurten
nopeuksien rautatiejarjestelmaa tai erityisesti kutakin osajirjestelméd ja sen osatekijoitd.

3.3 Niihin vaatimuksiin liittyvit erityiset nikokohdat

Yleisten vaatimusten merkitys kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan osajirjestelmén kannalta mai-
ritetddn seuraavissa kohdissa.

3.3.1 Turvallisuus

Direktiivin 96/48/EY liitteen III mukaisesti kdyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan osajirjestelmaa koskevat
seuraavat turvallisuuteen liittyvit olennaiset vaatimukset:

Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.1.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Turvallisuuden kannalta olennaisten komponenttien ja erityisesti junien litkkumiseen liittyvien laitteiden suun-
nittelun, rakentamisen tai valmistamisen seké huollon ja valvonnan on taattava sellainen turvallisuustaso, joka
vastaa verkolle vahvistettuja tavoitteita, my6s médritellyissd hiirio- ja vajaatoimintatilanteissa.”

Kéyttotoiminnan ja likkenteen hallinnan osajirjestelman osalta tdimé olennainen vaatimus on otettu huomioon
alakohtien "junan ndkyvyys” (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta) sekd “junan kuuluvuus” (4.2.2.2 ja 4.3 alakohta)
eritelmissa.

Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.1.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Pyérien ja kiskojen kosketuksessa vaikuttavien parametrien on oltava sellaisten kulun vakautta koskevien
perusteiden mukaisia, ettd niilld taataan turvallinen liikenne sallitulla enimmaéisnopeudella.”

Tama olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelméan.
Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.1.3 kohdan olennainen vaatimus:

"Kaytettdvien laitteiden on kestettivi kiyttoaikanaan niille maaritetyt tavanomaiset tai poikkeukselliset rasituk-
set. Niiden satunnaisista vioista turvallisuudelle aiheutuvia seurauksia on rajoitettava asianmukaisilla keinoilla.”

Kéyttotoiminnan ja likkenteen hallinnan osajirjestelman osalta tdimé olennainen vaatimus on otettu huomioon
alakohdan “junan nakyvyys” (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta) eritelmissa.
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Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.1.4 kohdan olennainen vaatimus:

"Kiintedt laitteistot ja liikkkuva kalusto on suunniteltava ja kidytettdvit materiaalit valittava siten, ettd tulipalon
sattuessa tulen ja savun syntymistd ja levidmistd sekd niiden vaikutuksia voidaan rajoittaa.”

Tdmad olennainen vaatimus ei koske kdytttoiminnan ja likkenteen hallinnan osajirjestelmaa.

Direktiivin 96/48[EY liitteen III 1.1.5 kohdan olennainen vaatimus:

"Kayttadjien kasiteltaviksi tarkoitetut laitteet on suunniteltava siten, etteivét ne vaaranna laitteiden turvallista kayt-
tod tai kdyttdjien terveyttd ja turvallisuutta, jos niitd kédytetddn ennakoitavissa olevalla tavalla ohjeiden
vastaisesti.”

Tdma olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan osajarjestelmain.

Luotettavuus ja kdytettivyys

Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Junien liikkumiseen liittyvien kiinteiden tai litkkuvien osatekijoiden seuranta ja huolto on jdrjestettdvi ja toteu-
tettava sekd niiden laajuus médritettava siten, ettd ne pysyvit toimintakuntoisina tarkoitetuissa olosuhteissa.”

Tdmi olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelméin.

Terveysnakokohdat

Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.3.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Materiaaleja, jotka voivat kdyttotavastaan johtuen vaarantaa niiden kanssa kosketuksiin joutuvien ihmisten ter-
veyden, ei saa kdyttad junissa eikd rautateiden infrastruktuureissa.”

Tdma olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan osajarjestelmain.

Direktiivin 96/48[EY liitteen III 1.3.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Materiaalit on valittava ja niitd on kaytettavi siten, ettd voidaan rajoittaa haitallisten ja vaarallisten savujen tai
kaasujen muodostuminen, erityisesti tulipalossa.”

Tamad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajérjestelméin.

Ympiristonsuojelu

Direktiivin 96/48[EY liitteen III 1.4.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin rakentamisen ja kdyton ymparistovaikutukset on
arvioitava ja otettava huomioon voimassaolevien yhteison sdannosten mukaisesti jarjestelmdd suunniteltaessa.”

Tamad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajérjestelméin.

Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.4.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Junissa ja infrastruktuureissa kiytettyjen materiaalien on oltava sellaisia, ettd voidaan vilttdd ympéristolle hai-
tallisten tai vaarallisten savujen tai kaasujen muodostuminen, erityisesti tulipalossa.”

Tamad olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelmain.
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Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1.4.3 kohdan olennainen vaatimus:

“Liikkuva kalusto ja sdhkonottojirjestelmd on suunniteltava ja toteutettava siten, ettd ne sopivat sahkomag-
neettisilta ominaisuuksiltaan yhteen sellaisten julkisten tai yksityisten laitteistojen, laitteiden ja verkkojen kanssa,
joihin ne saattavat vaikuttaa.”

Tamd olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmédan.

Tekninen yhteensopivuus
Direktiivin 96/48/EY liitteen III 1,5 kohdan olennainen vaatimus:

"Infrastruktuurin ja kiinteiden laitteistojen teknisten ominaisuuksien on sovittava yhteen keskenaén seki Euroo-
pan laajuisessa suurten nopeuksien rautatiejirjestelmaéssi lifkennoivien junien ominaisuuksien kanssa.

Jos ndiden ominaisuuksien noudattaminen osoittautuu vaikeaksi verkon tietyissd osissa, voidaan toteuttaa vali-
aikaisia ratkaisuja, joiden avulla taataan yhteensopivuus tulevaisuudessa.”

Tdma olennainen vaatimus ei liity kdyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajdrjestelméan.

Erityisesti kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmiin liittyvid piirteiti

Turvallisuus
Direktiivin 96/48[EY liitteen III 2.7.1 kohdan olennainen vaatimus:

"Verkoilla on oltava yhtendiset kdyttosaannot ja kuljettajilla sekd junahenkilokunnalla on oltava riittava péte-
vyys, jotta voidaan taata turvallinen kansainvélinen kaytto.

Huoltotoimien ja huoltovilin, huoltohenkilokunnan koulutuksen ja patevyyden ja asianomaisten toimijoiden
huoltokeskuksissa kayttdonottaman laadunvarmistusjirjestelmin on oltava sellaiset, ettd voidaan taata korkea
turvataso.”

Tidmi olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timén eritelmin alakohdissa:
— Kulkuneuvon tunnistaminen (4.2.2.3 alakohta)

— Junan jarrutus (4.2.2.6 alakohta)

— Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)

— Matkustajavaunuja koskevat vaatimukset (4.2.2.4 alakohta)
— Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen (4.2.2.7 alakohta)
— Junan nakyvyys (4.2.2.1 ja 4.3 alakohta)

— Junan kuuluvuus (4.2.2.2 ja 4.3 alakohta)

— Junan lihto (4.2.3.3 alakohta)

— Liikenteen hallinta (4.2.3.4 alakohta)

—  Opasteiden nikyvyys ja ajoturvalaite (4.3 alakohta)

—  Turvallisuuteen liittyva viestinté (4.2.1.5 ja 4.6 alakohta)
—  Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.2 alakohta)

— Muulle rautatieyrityksen henkilostolle kuin kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.3 alakohta)
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—  Junan kulkulupia antavalle rataverkon haltijan henkilostélle tarkoitettu dokumentaatio (4.2.1.4 alakohta)
—  Hiirio- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)

— Hititilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)

— ERMTS:n toimintaa koskevat sddnnot (4.4. alakohta)

— Ammatillinen pétevyys (2.2.1 ja 4.6 alakohta)

— Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset (2.2.1 ja 4.7 alakohta)

Luotettavuus ja kdytettivyys
Direktiivin 96/48[EY liitteen III 2.7.2 kohdan olennainen vaatimus:

"Huoltotoimien ja huoltovilin, huoltohenkilokunnan koulutuksen ja patevyyden ja asianomaisten toiminnan-
harjoittajien huoltokeskuksissa kdyttoonottaman laadunvarmistusjarjestelmén on oltava sellainen, etté jarjes-
telmille voidaan taata korkea luotettavuus- ja kiyttotaso.”

Tdmi olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timan eritelmin alakohdissa:
— Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)

—  Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen (4.2.2.7 alakohta)

— Liikenteen hallinta (4.2.3.4 alakohta)

—  Turvallisuuteen liittyva viestintd (4.2.1.5 alakohta)

—  Hdirio- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)

— Hitdtilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)

— Ammatillinen pétevyys (4.6 alakohta)

—  Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset (4.7 alakohta)

Tekninen yhteensopivuus
Direktiivin 96/48/EY liitteen III 2.7.3 kohdan olennainen vaatimus:

"Verkoilla on oltava yhteniset kdyttosdannét ja kuljettajien, junahenkilokunnan ja litkenteenohjaajien patevyy-
den on oltava sellainen, ettd voidaan taata Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman tehokas
kaytto.”

Tidmad olennainen vaatimus on otettu huomioon seuraavissa timan eritelman alakohdissa:
—  Kulkuneuvon tunnistaminen (4.2.2.3 alakohta)

— Junan jarrutus (4.2.2.6 alakohta)

— Junan kokoonpano (4.2.2.5 alakohta)

— Matkustajavaunuja koskevat vaatimukset (4.2.2.4 alakohta)

—  Turvallisuuteen liittyva viestintd (4.2.1.5 alakohta)

—  Hairio- ja vajaatoiminta (4.2.3.6 alakohta)

— Hitdtilanteiden hallinta (4.2.3.7 alakohta)
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4.2

4.2.1

4.2.1.1

OSAJARJESTELMAN OMINAISUUDET

Johdanto

Direktiivin 96/48/EY mukainen Euroopan laajuinen suurten nopeuksien rautatiejarjestelma, jonka osa kaytto-
toiminnan ja litkenteen hallinnan osajdrjestelmd on, on integroitu jarjestelmd, jonka yhtendisyys on tarkastet-
tava. Yhtendisyys on tarkastettava erityisesti siltd osin kuin on kyse osajirjestelmén eritelmisté, sen liitinnoistd
jarjestelmddn, johon se on integroitu, sekd kdyttosaannoista.

Kun otetaan huomioon kaikki asiaan liittyvit olennaiset vaatimukset, 2.2 alakohdassa kuvattu kéyttdtoimin-
nan ja liikkenteen hallinnan osajdrjestelma kisittdd vain seuraavassa kohdassa eritellyt elementit.

Direktiivin 2001/14/EY mukaisesti rataverkon haltijalla on kokonaisvastuu siitd, ettd se esittdd kaikki ne vaa-
timukset, joita sen rataverkossa kulkemaan oikeutettujen junien on tdytettdvd ottaen huomioon eri ratojen
maantieteelliset erityispiirteet ja jdljempana esitetyt toiminnalliset tai tekniset eritelmat.

Osajirjestelmin toiminnalliset ja tekniset eritelmit

Kéyttotoiminnan ja lifkenteen hallinnan osajirjestelmén toiminnalliset ja tekniset eritelmat sisdltavit seuraavat
osat:

—  henkil6stoon liittyvit eritelmat

— juniin liittyvat eritelmat

— junien toimintaan liittyvit eritelmat
Henkil6stoon liittyvat eritelmat

Yleiset vaatimukset

Tama kohta koskee henkilostod, joka suorittaa turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid, joihin liittyy rautatie-
yritysten ja rataverkon haltijoiden vélinen suora liitinta.

— Rautatieyrityksen henkilosto, joka
— ajaa junia ja kuuluu “junan miehist66n”(ja johon tdssd asiakirjassa viitataan sanalla "kuljettaja”)
— hoitaa junassa tehtdvid (muuta kuin sen ajamista) ja kuuluu "junan michistoon”
— hoitaa junan valmistelua

— Rataverkon haltijan henkil6sto, joka hoitaa kulkulupien antamista junille

Olennaiset vaatimukset koskevat:

— dokumentaatiota

— viestintaa

sekd tdiman YTE:n 2.2. kohdassa kuvatussa laajuudessa:

— ammatillista patevyyttd (ks. 4.6 alakohta ja liitteet H, J ja L)

— terveyttd ja turvallisuutta koskevia vaatimuksia (ks. 4.7 alakohta)
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Kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio

Junan toiminnasta vastaavan rautatieyrityksen on annettava ajoissa kuljettajalle kaikki tiedot, joita han tarvitsee
tehtdviensd hoitamiseen.

Niissd tiedoissa on otettava huomioon elementit, jotka ovat tarpeen toimittaessa normaali-, hiirio- ja
vajaatoiminta- ja hititilanteissa kyseeseen tulevilla reiteilld ja niilld kdytettavalld likkuvalla kalustolla.

Saantokirja

Kaikkien kuljettajaa koskevien menettelyjen tulee sisdltyd "Kuljettajan sddntokirja” -nimiseen asiakirjaan tai
tietovilineeseen.

Kuljettajan sddntokirjassa on mainittava ajettavia reittejd ja kyseisilld reiteilld kdytettavaa liikkuvaa kalustoa kos-
kevat vaatimukset normaali-, hdiri6- ja vajaatoiminta- ja hdtdtilanteita varten, joihin kuljettaja voi joutua.

Kuljettajan sddntokirjan on katettava kaksi erillistd aluetta:

— toinen kuvaa koko Euroopan laajuista rautatiejirjestelmad koskevat yhteiset sadnnot ja menettelyt (liittei-
den A, B ja C sislto huomioon ottaen)

— toinen esittdd kutakin erillistd rataverkon haltijaa koskevat sddnnot ja menettelyt
Siind on oltava vihintddn seuraavia asioita koskevat menettelyt:

— Henkiloston turvallisuus ja muut turvallisuusasiat

—  Ohjaus, hallinta ja merkinanto

— Junan kéytt6 hdirio- ja vajaatoimintatila mukaan luettuna

—  Vetavi ja liikkuva kalusto

—  Onnettomuudet ja tapaturmat

Rautatieyritys vastaa timan asiakirjan koostamisesta.

Rautatieyrityksen on julkaistava Kuljettajan sddntokirja samassa muodossa koko sen rataverkon alueella, jossa
sen kuljettajat tyoskentelevit.

Siind on oltava kaksi liitettd:
— liite 1: Viestintdimenettelyjen kasikirja
—  liite 2: Lomakekirja

Rautatieyrityksen on kirjoitettava Kuljettajan sddntokirja joko jonkin jasenvaltion kielelld tai jonkin sellaisen
rataverkon haltijan "operointikielelld”, jota siannot koskevat. Tamd ei koske niitd viestejd ja lomakkeita, joiden
on edelleen oltava rataverkon haltijan "operointikielelld” laadittuja.

Kuljettajan sddntokirjan laatimis- ja pdivitysprosessiin tulee sisiltyd seuraavat vaiheet:

— rataverkon haltijan (tai toimintasddnt6jen laatimisesta vastaavan organisaation) on annettava rautatieyri-
tykselle asianmukaiset tiedot rataverkon haltijan "operointikielelld”,

— rautatieyrityksen tulee laatia alkuperdinen tai péivitetty asiakirja,

— jos rautatieyrityksen Kuljettajan sddntokirjaa varten valitsema kieli ei ole sama kuin se, jolla asianmukaiset
tiedot alun perin toimitettiin, rautatieyritys vastaa tarvittavan kiannoksen jarjestimisestd.
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4.2.1.2.2.1

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjérjes-
telméssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on
taydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessa III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjes-
telméssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd Sdantokirja on tdydellinen ja asiatarkka.

Liitteessd V esitetddn tima prosessi vuokaavion muodossa ja annetaan siité yleiskuva.
Kiytettdvien ratojen sekd asiaan liittyvien radanvarsilaitteiden kuvaus

Kuljettajille on annettava ajotehtdvin kannalta oleelliset tiedot radoista ja asiaan liittyvistd radanvarsilaitteista
niiden ratojen osalta, joilla he toimivat. Nima tiedot on lihetettdvd yhdessi asiakirjassa nimeltddn "Reittikirja”
(joka voi olla joko tavanomainen tai tictokoneessa oleva asiakirja).

Seuraavassa on luettelo tiedoista, jotka vihintddn on annettava:
— yleiset kéyttod koskevat ominaispiirteet

—  ylé- ja alamikien kaltevuudet

—  yksityiskohtainen ratapiirustus

Reittikirjan laatiminen

Reittikirja tulee kirjoittaa joko jonkin rautatieyrityksen valitseman jdsenvaltion kielelld tai rataverkon haltijan
kayttamalld "operointikielelld”.

Siind on oltava seuraavat tiedot (tdmi luettelo ei vilttimittd ole tdydellinen):
— yleiset kayttod koskevat ominaispiirteet:

— merkinantojérjestelman ja vastaavan ajojrjestelmén tyyppi (kaksiraiteinen rata, kaksisuuntaisuus,
vasemman- tai oikeanpuoleinen liikenne jne.)

— virransyoton tyyppi
— ohjauskeskuksen ja junan vilisen radioliikennelaitteiston tyyppi.
—  ylé- ja alamikien kaltevuudet:
— jyrkkyyslukemat ja niiden tarkka sijainti
—  yksityiskohtainen ratapiirustus:
— radan varren asemien nimet sekd tarkeimmait paikat ja niiden sijainti

— tunnelit, niiden sijainti, nimi, pituus ja erityiset tiedot, kuten kulkutiet ja turvalliset poistumispaikat
sekd sellaisten turvallisten paikkojen sijainti, joissa matkustajat voidaan evakuoida

— olennaiset paikat, kuten erotusjaksot
—  kunkin radan nopeusrajoitukset, tarvittaessa mukaan luettuina erityyppisten junien nopeuserot

— liikenteenhallinnan valvonnasta vastaavan organisaation nimi ja lifkenteenhallinnan valvonta-
alueiden nimet

— liikenteenhallintapisteiden, kuten opastimien, nimet ja valvonta-alueet

—  kdytettavien radiokanavien tunnisteet.
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4.21.2.23

4.21.23

Reittikirja on laadittava samalla tavalla kaikille niille rataosille, joita yksittdisen rautatieyrityksen junat kdyttavit.

Rautatieyritys vastaa Reittikirjan laatimisesta rataverkon haltijoiden toimittamien tietojen perusteella.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjes-
telmédssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on
tdydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjes-
telméssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd Reittikirja on tdydellinen ja asiatarkka.

Muutetut elementit

Rataverkon haltijan on kerrottava rautatieyritykselle kaikista pysyvisti tai tilapdisesti muutetuista elementeista.
Muutokset on tehtdvi ajoissa, jotta rautatieyritys voi selvittdd niiden vaikutukset, paivittaa dokumentit ja infor-
moida henkilokuntaa. Rautatieyrityksen on tehtdvd muutoksista erityinen asiakirja tai tietoviline, jonka on
oltava samanmuotoinen kaikkien niiden rataosien osalta, joiden alueella yksittdisen rautatieyrityksen junat
toimivat.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessa III olevan 2 kohdan mukaisesti rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjes-
telmédssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on
tdydellinen ja asiatarkka.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjirjes-
telméssd on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, ettd muuttuvia elementteja koskeva asiakirja on tay-
dellinen ja asiatarkka.

Tiedottaminen kuljettajalle tosiaikaisesti

Asianomaisten rataverkon haltijoiden tulee médrittdd menettely, jota kdytetdidn tiedotettaessa kuljettajille tosi-
aikaisesti kaikista reitin turvallisuusjérjestelyihin tehdyistd muutoksista (prosessin tulee olla ainutkertainen siell,
missd ERTMS/ETCS on kéytossd).

Aikataulut

Aikataulutiedot mahdollistavat junien kulun ajallaan ja edistdvit palvelun toimivuutta.

Rautatieyrityksen on annettava kuljettajille junien normaalin kulun edellyttimit tiedot, joihin vdhintdan sisiltyy

— junan tunniste

— junan kulussaolopdivit (tarpeen mukaan)

— pysihdyspaikat ja niihin liittyvit toimet

— muut aikapisteet

— saapumis-{laht6-/ohitusajat kussakin pisteessa.

Niamd junan kulkua koskevat tiedot, joiden tulee perustua rataverkon haltijan antamiin tietoihin, voidaan antaa
joko elektronisesti tai paperilla.

Tiedot on annettava kuljettajalle samassa muodossa kaikilla niilld radoilla, joilla rautatieyritys toimii.
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4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.2

4.2.2.1

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

Liikkuva kalusto

Rautatieyrityksen on annettava kuljettajalle kaikki litkkuvan kaluston hirio- ja vajaatoimintatilassa tapahtuvan
kiyton (kuten avustamista tarvitsevien junien tapauksessa) kannalta olennaiset tiedot. Tdssd dokumentaatiossa
on myos kiinnitettdvd huomiota nimenomaiseen liitintddn rataverkon haltijan henkiloston kanssa néissd
tapauksissa.

Muulle rautatieyrityksen henkilostolle kuin kuljettajille tarkoitettu dokumentaatio

Rautatieyrityksen on annettava kaikille sellaisille tyontekijoilleen (sekd junassa tyoskenteleville ettd muille), jotka
hoitavat turvallisuuden kannalta kriittisid tehtavia, joihin liittyy suora liitdnti rataverkon haltijan henkilokun-
taan, laitteisiin tai jirjestelmiin, ndiden tehtdvien kannalta tarpeelliseksi katsomansa tiedot sddnnéistd, menet-
telyistd, liikkuvasta kalustosta ja reiteistd. Ndiden tietojen on katettava sekd normaali toiminta ettd hiirio- ja
vajaatoimintatila.

Junissa tyoskenteleville henkilokunnalle annettavien tillaisten tietojen on rakenteensa, muotonsa, sisiltonsi
sekd laatimis- ja paivitysmenettelynsd osalta perustuttava timan YTE:n 4.2.1.2 kohdassa esitettyyn eritelmédan.

Junan kulkulupia antavalle rataverkon haltijan henkil6stolle tarkoitettu dokumentaatio

Kaikki junien kulkulupia antavan henkiloston ja junien michiston vilisen turvallisuuteen liittyvan viestinnan
kannalta tarpeelliset tiedot on esitettdvé seuraavissa asiakirjoissa:

— viestintdprotokollan periaatteita kuvaavat asiakirjat (liite C)
—  Lomakekirja-niminen asiakirja.
Rataverkon haltijan on laadittava nima asiakirjat omalla "operointikielellddn”.

Turvallisuuteen liittyvé viestintd junan miehiston, rautatieyrityksen muun henkil6ston ja junan kulkulupia anta-
van henkil6ston valilld

Turvallisuuteen liittyvissd viestinndssd junan michiston, rautatieyrityksen muun henkiloston (médritelty liit-
teessi L) ja junan kulkulupia antavan henkiloston valilld on kéytettdvi rataverkon haltijan kyseiselld reitilld kayt-
timad "operointikieltd” (ks. sanasto).

Junan miehiston ja junan kulkulupia antavan henkiloston vilisen turvallisuuteen liittyvan viestinndn periaat-
teet on esitetty liitteessd C.

Direktiivin 2001/14/EY mukaisesti rataverkon haltijan on tiedotettava, mikd on sen henkiloston péivittiisessd
toiminnassa kiyttima "operointikieli”.

Jos paikallinen kaytanto kuitenkin edellyttdd, ettd on kdytettdvd myos toista kieltd, rataverkon haltijan on méa-
riteltdvd sen kdyton maantieteelliset rajat.

Juniin liittyvit eritelmit

Junan nakyvyys

Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junat on varustettu niiden etu- ja perdpiin osoittavilla merkeilla.
Etupad

Rautatieyrityksen on junan etupddhdn asennettujen palavien valkoisten merkkivalojen avulla varmistettava, ettd
lahestyvi juna nikyy selvisti ja on tunnistettavissa lahestyvaksi junaksi. Tamén tarkoitus on erottaa lahestyva
juna ldhistolld olevista maantiekulkuneuvoista tai muista litkkuvista laitteista.

Yksityiskohtainen eritelmé on 4.3.3.4.1 alakohdassa.
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42221
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4.2.2.4

4225

Junan kuuluvuus
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junat on varustettu niiden ldhestymisestd varoittavalla
danimerkinantolaitteella.

Adnimerkin kiytto
Adnimerkin antamisen on oltava mahdollista kaikissa ajoasennoissa.
Liikkuvan kaluston tunnisteet

Jokaisella kulkuneuvolla on oltava numero, joka yksiselitteisesti erottaa sen kaikista muista rautatickulkuneu-
voista. Tima numero on selvasti merkittdvé ainakin kulkuneuvon molemmille sivuille.

Kulkuneuvoa koskevien kiyton rajoitusten on myds oltava tunnistettavissa.
Lisdvaatimukset esitetddn liitteessd P.
Matkustajavaunuja koskevat vaatimukset

— Matkustajavaunujen ja aikataulun mukaisilla pysdhdysasemilla olevien laiturien on oltava riittdvin yhteen-
sopivat, jotta junaan ja junasta nouseminen on turvallista.

—  Matkustajat eivit saa kyetd avaamaan heidan kdyttoonsid tarkoitettuja vaunun sivussa olevia ovia, ennen
kuin juna on pysdhtynyt ja junan miehiston jasen on avannut ovien lukituksen.

—  Ovien lukituksen avaamisen tdytyy tapahtua erikseen junan kummallekin puolelle. Ovien turvallisen kiinni
olon ja lukituksen on ndyttiva jatkuvasti.

—  Oven lukituksen avaamisen on estettdvi vetoyksikon vedon kytkeminen. (Timin vaatimuksen kohdalla
"oven lukituksen avaaminen” tarkoittaa, ettd junan miehisto on tehnyt ovien avaamisen mahdolliseksi
matkustajille.)

—  Kaikissa matkustajia kuljettavissa kulkuneuvoissa on oltava hitduloskéiynti.

— Matkustajien kéyttoon tarkoitetuissa kulkuneuvoissa on oltava joko matkustajien kdyttimé halytin tai
hitdjarru. Jos niitd kdytetddn, kuljettajan on saatava siitd tieto valittomasti, mutta hdnen on voitava pitdd
juna hallinnassaan.

Junan kokoonpano

Rautatieyrityksen on madriteltdva henkilostonsi noudatettaviksi tarkoitetut sddnnot ja menettelyt, joilla var-
mistetaan, ettd juna on aiotun reitin vaatimusten mukainen.

Junan kokoonpanoa koskevissa sainnoissd on myos otettava huomioon seuraavat tekijat:
—  liikkuva kalusto

—  koko junan litkkuvan kaluston on oltava kaikkien niilld reiteilld sovellettavien maardysten mukaiset,
joilla junan on tarkoitus kulkea

—  koko junan liikkuvan kaluston on sovelluttava kulkemaan silld enimmaéisnopeudella, jolla junan on
tarkoitus kulkea

—  koko junan liikkuvan kaluston on kéyton aikana oltava niille méérattyjen maardaikaishuoltoaikojen
vililld koko matkan ajan (sekd ajan ettd kuljetun matkan perusteella mitaten).

— juna

— junan muodostavan liikkkuvan kaluston yhdistelmdn on oltava kyseisté reittid koskevien teknisten
rajoitusten mukainen, eikd sen pituus saa ylittdd vili- ja padteasemille madriteltyjd suurimpia sallit-
tuja pituuksia.

— rautatieyrityksen on varmistettava, ettd juna on teknisesti aiotun matkan edellyttdiméssd kunnossa ja
pysyy sellaisena koko matkan ajan
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4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.2.2.7

4.2.2.7.1

—  paino ja akselipaino

— junan painon on oltava niissa rajoissa, jotka voidaan sallia reittiosuus, kytkinten kestokyky, veturin
vetokyky ja junan muut olennaiset ominaisuudet huomioon ottaen. Akselipainorajoituksia on
noudatettava.

— junan enimmadisnopeus

— junan suurimman ajonopeuden kohdalla on my®6s otettava huomioon kaikki kyseisilld reiteilld ole-
vat rajoitukset, jarrutusteho, akselipaino ja kulkuneuvon tyyppi.

— kinemaattinen ulottuma

— junan jokaisen kulkuneuvon kinemaattisen ulottuman (kuorma mukaan luettuna) on oltava reitti-
osuudelle sallittujen rajojen sisalld.

Lisdrajoituksia saatetaan tarvita tai esittdd yksittdisen junan jarrujen tai vetokaluston tyypin mukaan.
Junan kokoonpano on kuvattava yhdenmukaistetussa junan kokoonpanoasiakirjassa (ks. liite U)
Junan jarrutus

Jarrujdrjestelman vahimmaisvaatimukset

Koko junan liikkuvan kaluston on oltava kytkettyna liikkkuvan kaluston YTE:ssd médriteltyyn lapikytkettavain
automaattiseen jarrujarjestelmaan.

Jokaisen junan ensimmdisessd ja viimeisessé liikkuvassa kalustossa (vetoyksikot mukaan luettuina) on oltava
automaattijarru kdytossa.

Jos juna jostain syystd hajoaa kahteen osaan, molempien osien on automaattisesti pysiahdyttivd suurimmalla
jarruteholla tehtdvan jarrutuksen seurauksena.

Jarrutusteho
Rataverkon haltijan on valintansa mukaan

— annettava rautatieyritykselle tarvittavat tiedot kyseisilld reiteilld tarvittavan jarrutustehon laskemiseen,
mukaan luettuina tiedot hyvaksyttavistd jarrujarjestelmistd, niiden kayttoehdoista jne. tai

— vaihtoehtoisesti ilmoitettava tarvittava jarrutusteho.

Rautatieyrityksen on varmistettava junan riittivd jarrutusteho antamalla henkilostolleen noudatettavaksi
jarrutussdantoja.

Tiedoissa, joita rautatieyritys tarvitsee junien pysihtymisen ja paikallaan pysymisen mahdollistavan jarrutuste-
hon laskemisessa, on otettava huomioon kaikkien kyseeseen tulevien reittien maastonmuodot, junalle annettu
reitti ja ERTMS/ETCS-jérjestelmin kehitys.

Lisdvaatimukset esitetdén liitteessd T.
Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen
Yleinen vaatimus

Rautatieyrityksen on madriteltivd prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kaikki turvallisuuteen liittyvat laitteet
ovat tdysin toimintakunnossa ja ettd juna voi kulkea turvallisesti.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junan toimintaan vaikuttavista ominaisuuksien
muutoksista tai kaikista muutoksista, jotka saattavat vaikuttaa mahdollisuuksiin sovittaa juna sille annetulle
reitille.

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on méariteltdva junan vajaakdyttotilassa kuljettamista koskevat ehdot
ja menettelyt ja pidettivd ne ajan tasalla.
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4.22.7.2

4.2.3

4.23.1

4.2.3.2

4233

4.233.1

4.23.3.2

4234

4.2.3.4.1

Tarvittavat tiedot

Turvallista ja tehokasta toimintaa varten tarvittavien tietojen ja sen prosessin, jolla niitd on lahetettiv, on sisal-
lettédva seuraavat tiedot:

— junan tunniste

— junasta vastaavan rautatieyrityksen yksiloivit tiedot

— junan todellinen pituus

—  kuljettaako juna matkustajia tai eldimii, vaikka sen ei ole tarkoitus tehdd niin

—  kaikki kdyttorajoitukset ja tiedot siitd, mitd kulkuneuvoja ne koskevat (ulottuma, nopeusrajoitukset jne.)
— rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetusta varten tarvitsemat tiedot.

Rautatieyrityksen on madriteltivéd prosessi, jolla varmistetaan, ettd rataverkon haltijoilla on nimai tiedot kéy-
tettdvissddn ennen junan lahtod.

Rautatieyrityksen on mdariteltivd prosessi, jolla rataverkon haltijoille ilmoitetaan siitd, ettd juna ei kayti sille
annettua reittid tai ettd juna on peruutettu.

Junien toimintaan liittyvit eritelmat
Junan kulun suunnittelu

Rataverkon haltijan on ilmoitettava, miti tietoja tarvitaan reittid pyydettiessi. Muut tihdn elementtiin liittyvat
seikat on esitetty direktiivissi 2001/14/EY.

Junien tunnisteet

Kaikilla junilla on oltava selva tunniste.
Nimd vaatimukset esitetddn liitteessd R.
Junan lihto

Ennen ldhtod tehtdvit tarkastukset ja testit

Rautatieyrityksen on timan YTE:n 4.1 kohdan kolmannessa kappaleessa esitettyjen vaatimusten ja kaikkien asi-
aan kuuluvien sddntojen mukaisesti madriteltivé ne (erityisesti jarruihin liittyvét) testit ja tarkastukset, jotka on
tehtdvd ennen junan ldhtod.

Junan kéyttétilan ilmoittaminen rataverkon haltijalle

Rautatieyrityksen on ilmoitettava rataverkon haltijalle kaikista junaan tai sen toimintaan vaikuttavista epakoh-
dista, jotka mahdollisesti vaikuttavat junan kulkuun ennen sen ldht64d tai matkan aikana.

Liikenteen hallinta
Yleiset vaatimukset

Liikenteen hallinnalla on varmistettava rautateiden turvallinen, tehokas ja tismallinen toiminta, mukaan luet-
tuna tehokas toipuminen lifkennehiiriosta.

Rataverkon haltijan on mddritettdvd menettelyt ja keinot seuraaviin tarkoituksiin:
— junien tosiaikainen hallinta

— toimintatavat, joilla ylldpidetddn infrastruktuurin mahdollisimman tehokasta toimintaa todellisten tai
peléttyjen viivéstysten tai onnettomuuksien tapauksessa sekd

— tiedottaminen rautatieyrityksille naissd tapauksissa.
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4.23.4.2

Kaikki muut rautatieyrityksen tarvitsemat ja rataverkon haltijoiden kanssa oleviin liitintoihin vaikuttavat pro-
sessit voidaan ottaa kdyttoon sitten, kun niistd on sovittu rataverkon haltijan kanssa.

Junista ilmoittaminen

4.2.3.4.2.1 Junien sijainnin ilmoittamiseksi tarvittavat tiedot

Rataverkon haltijan tulee

— tarjota mahdollisuus merkité tosiajassa muistiin ne ajat, joina junat lihtevit rautatieverkoissaan olevista
edeltd médritellyistd ilmoittautumispisteistd, saapuvat niihin tai ohittavat ne, sekd poikkeamat aikataulusta

—  antaa junan sijainnin ilmoittamiseen liittyvat tietyt vélttimattomat tiedot. Naihin tietoihin on siséllyttava:

junan tunnistetiedot

ilmoittautumispisteen tunnistetiedot

rata, jolla juna kulkee

aikataulun mukainen aika ilmoittautumispisteessad

todellinen aika ilmoittautumispisteessd (ja tieto siitd, onko kyseessi ldht6-, saapumis- vai ohiajoaika
— sellaisille ilmoittautumispisteille, joissa juna pysihtyy, on annettava erikseen saapumis- ja lihtoaika)

tieto siitd, montako minuuttia juna oli edelld aikataulua tai myo6hassd ilmoittautumispisteessa

alustava selitys kaikille myohéstymisille, jotka ylittavat 10 minuuttia tai muun toimintaa valvovan
ohjelman asettaman rajan

tieto siitd, ettd junaa koskeva ilmoitus on myo6hdssd, seka siitd, montako minuuttia se on myohassa
junan aiemmat tunnisteet, jos niitd on

tieto siitd, ettd junan matka on kokonaan tai osittain peruttu.

4.2.3.4.2.2 Ennustettu luovutusaika

4.2.3.43

4.2.3.4.4

Rataverkon haltijalla on oltava prosessi, jonka avulla voidaan ilmoittaa, kuinka monta minuuttia junan rata-
verkon haltijalta toiselle luovuttamisen ajankohta arviolta poikkeaa aikataulusta.

Tahin tulee sisiltyd tiedot lifkennehiiriostd (ongelman kuvaus ja tapahtumapaikka).

Vaaralliset aineet

Rautatieyrityksen on madriteltdvd menettelyt vaarallisten aineiden kuljetuksen valvomiseksi.

Naiden menettelyjen on sisdllettdva seuraavat tiedot:

—  EY-direktiivissd 96/49 mddritellyt eurooppalaiset standardit vaarallisten aineiden merkitsemisestd junissa

—  kuljettajalle annettava ilmoitus junassa olevista vaarallisista aineista ja niiden sijainnista

— rataverkon haltijan vaarallisten aineiden kuljetusta varten tarvitsemat tiedot

— yhteistyossi rataverkon haltijan kanssa méiritetyt viestintikanavat ja vaarallisiin aineisiin liitty-
vien hititilanteiden varalta suunnitellut erityistoimet.

Toiminnan laatu

Rataverkon haltijoilla ja rautatieyrityksilld on oltava kiytossadn prosessit, joilla valvotaan kaikkien kyseeseen
tulevien palvelujen tehokkuutta.
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4.23.5.1

Valvontaprosessit on suunniteltava niin, ettd niiden avulla pystytdin analysoimaan tietoja ja 16ytdimaan taus-
talla olevat tekijdt sekd inhimillisten ettd jarjestelmén virheiden osalta. Tamén analyysin tuloksia on kéytettava
sellaisten korjaavien toimien kehittdmiseen, joilla voidaan eliminoida tekijit, jotka saattavat estdd Euroopan laa-
juisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelméin tehokkaan toiminnan, tai vihentdd niiden vaikutusta.

Jos tallaisilla toimilla olisi saavutettavissa koko rautatiejirjestelmin laajuisia etuja myos muille rataverkon hal-
tijoille ja rautatieyrityksille, niistd on liikesalaisuuden sallimissa rajoissa tiedotettava.

Rataverkon haltijan on mahdollisimman pian analysoitava tapahtumat, jotka ovat merkittdvasti hairinneet toi-
mintaa. Rataverkon haltijan on tarvittaessa ja erityisesti silloin kun asia koskee niiden palveluksessa olevia hen-
kiloitd otettava kyseiseen tapahtumaan liittyvit rautatieyritykset mukaan analysointityohon. Jos tillaisen
analyysin tulokset johtavat rautatieverkon parannusehdotuksiin, joiden tarkoituksena on eliminoida
tapaturmien/onnettomuuksien syiti tai vihentdd niiden vaikutuksia, niistd on kerrottava kaikille asianomaisille
rataverkon haltijoille ja rautatieyrityksille.

Nimd prosessit on dokumentoitava ja alistettava sisiisille tarkastuksille.

Tietojen tallentaminen

Junien kulkuun liittyvit tiedot on tallennettava ja siilytettdvi seuraavia tarkoituksia varten:

— turvallisuuden jérjestelmillisen valvonnan tukeminen tapaturmien ja onnettomuuksien estimiskeinona

— tietojen kerddminen kuljettajan, junan ja radan ja sen laitteiden toiminnasta ennen onnettomuutta tai tapa-
turmaa ja (tarvittaessa) valittomasti sen jilkeen, jotta saadaan selville kuljettamiseen tai junalaitteisiin liit-
tyvit tapauksen syyt sekd tuetaan uusien keinojen 16ytamista tai entisten kehittdmistd tarkoituksena estdd
tapauksen uusiintuminen.

— veturin/vetoyksikon ja kuljettajan toimintaan ja tarvittaessa myos tyoaikaan liittyvien tietojen
tallentaminen.

Tallennetut tiedot on voitava yhdistdd seuraaviin tietoihin:

— tallennuspiivi ja -aika

— tallennetun tapahtuman tarkka maantieteellinen paikka (etdisyys kilometreini jostain tunnetusta paikasta)

— junan tunniste

—  kuljettajan henkilollisyys.

Niiden tietojen tallentamista, sadnnollistd arviointia ja kdyttomahdollisuuksia koskevat vaatimukset on esitetty
seuraavien jasenvaltioiden asiaa koskevissa kansallisissa laeissa:

— se jdsenvaltio, jossa rautatieyritykselld on toimilupa (junassa tallennetun tiedon osalta) tai

— se jasenvaltio, jossa infrastruktuuri sijaitsee (junan ulkopuolella tallennettujen tietojen osalta).

Valvontatietojen tallentaminen junan ulkopuolella

Rataverkon haltijan on tallennettava vihintdan seuraavat tiedot:

— junan kulkuun liittyvien radanvarsilaitteiden (opastimien, vaihteiden jne.) toimintahiriot

— ylikuumentuneen laakeripesin havaitseminen

— junan kuljettajan ja kulkulupia antavan rataverkon haltijan henkiloston vilinen viestinta.
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4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Valvontatietojen tallentaminen junassa

Rautatieyrityksen on tallennettava vahintddn seuraavat tiedot:

— vaaraa osoittavan opastimen tai ajoluvan rajan ohittaminen ilman lupaa
— hatéjarrutus

— junan ajonopeus

— junan ohjausjirjestelmien (merkinantojérjestelmien) irti kytkeminen tai ohittaminen
—  danimerkin kdytt6 (merkinantotorvi)

— oven hallintalaitteiden (avaus, sulkeminen) kaytto

— junaan mahdollisesti asennettujen kuumakédynti-ilmaisimien halytykset
— sen ohjaamon tiedot, josta tietoja kerdtddn tarkastusta varten

—  kuljettajien tydajan seuraamisessa tarvittavat tiedot.

Hairio- ja vajaatoimintatila

IImoittaminen toisille kdyttajille

Rataverkon haltijoiden on yhdessi rautatieyritysten kanssa mairiteltivd prosessi, jonka avulla ne valittomasti
ilmoittavat toisilleen kaikista rautatieverkon tai liikkuvan kaluston turvallisuutta, suorituskykyd ja/tai kdytto-
kuntoa huonontavista tilanteista.

IImoittaminen junan kuljettajille

Kaikissa rataverkon haltijan vastuualueeseen kuuluvissa hiirio- ja vajaatoimintatiloissa rataverkon haltijan on
annettava kuljettajille viralliset ohjeet niistd toimista, joihin ndiden tulee ryhty4, jotta hdiri6- ja vajaatoiminta-
tilasta selvitddn turvallisesti.

Poikkeusjdrjestelyt

Rataverkon haltijan on yhdessd kaikkien sen rataverkolla toimivien rautatieyritysten ja tarvittaessa viereisten
rataverkon haltijoiden kanssa maariteltdva, julkaistava ja annettava kiytettiviksi asianmukaiset poikkeusjérjes-
telyt ja jaettava vastuut, jotta hdirio- ja vajaatoimintatilan kielteisten vaikutusten vihentdmistd edellyttava vaa-
timus voidaan tdyttda.

Niissd tapauksissa suunnittelun ja reagoinnin on oltava oikeassa suhteessa hiirio- ja vajaatoimintatilan luon-
teeseen ja mahdolliseen vakavuuteen.

Néilld toimilla, joiden on vahintddn sisillettdvd suunnitelmat verkon palauttamiseksi normaalitilaan, voidaan
myds hoitaa seuraavia asioita:

—  litkkuvan kaluston viat (esim. sellaiset, jotka voivat aiheuttaa merkittavin hairion liikenteelle, sekd menet-
telyt rikkoutuneiden junien pois siirtdimiseksi)

— radan ja sen laitteiden viat (esim. kun virransyo6tt6 on katkennut tai tilanteet, joissa junia joudutaan poik-
keuttamaan suunnitellulta reitiltd)

—  ddrimmiiset sddolot.

Rataverkon haltijan on kerittdvé ja pidettdvd ajan tasalla niiden rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen avain-
henkiloiden yhteystiedot, joihin voidaan ottaa yhteyttd hiirio- ja vajaatoimintatilaan johtavan toimintahdirion
sattuessa. Naihin tietoihin on sisdllyttava yhteystiedot sekd tydaikana ettd sen ulkopuolella.

Rautatieyrityksen on annettava tiedot rataverkon haltijalle ja ilmoitettava tille kaikki yhteystietojen muutokset.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyrityksille kaikki omien yhteystietojensa muutokset.
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4.23.7

4.2.3.8

4.3

43.1.1

Hatitilanteiden hallinta

Rataverkon haltijan on, neuvoteltuaan

—  kaikkien kyseisen rataverkon alueella toimivien rautatieyritysten tai

—  kyseisen rataverkon alueella toimivien rautatieyritysten asianomaisten edustuselinten ja
— asianomaisten viereisten rataverkkojen haltijoiden seké

—  paikallisten viranomaisten ja

— paikallisten ja kansallisten hatdpalvelujen, mukaan luettuina palokunnat ja pelastuspalvelut, asianomais-
ten edustuselinten

kanssa direktiivin 2004/49/EY mukaisesti madriteltavd, julkistettava ja annettava kiyttoon tarvittavat keinot,
joilla hatitilanteita hallitaan ja radan normaali toiminta palautetaan.

Niiden keinojen on yleensi katettava seuraavat tilanteet:
—  tormiykset

— tulipalot junassa

— junien evakuointi

— onnettomuudet tunneleissa

— tapaukset, joissa on mukana vaarallisia aineita

— raiteelta suistumiset

Rautatieyrityksen on annettava rataverkon haltijalle kaikki nditd tapauksia koskevat tarkat tiedot, erityisesti
junien pois hinauksen tai takaisin raiteille nostamisen osalta. (Ks. myos Tavanomaisten rautateiden tavaravau-
nuja koskevan YTE:n 4.2.7.5 kohta).

Lisdksi rautatieyritykselld on oltava kiytossd prosessit, joilla matkustajille kerrotaan junien hitd- ja
turvamenettelyista.

Junan miehistén auttaminen hiriotilanteessa tai kun ilmenee merkittiva lilkkkuvan kaluston toimintahdirio

Rautatieyrityksen on mériteltivi asianmukaiset menettelyt, joilla junan michist6d autetaan hiirio- ja vajaatoi-
mintatilanteissa ja viltetdn likkkuvan kaluston teknisistd ja muista vioista johtuvat viivistykset tai vihennetdan
niitd (esim. viestintdkanavat, junaa evakuoitaessa tehtivit toimet).

Liitint6jen toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

Kun otetaan huomioon 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset, liitdnt6jen toiminnalliset ja tekniset eritel-
mit ovat seuraavat:

Liitinnit infrastruktuuri-YTE:44n
Opastimien nikyvyys

Kuljettajan on kyettdva havaitsemaan opastimet, ja opastimien on oltava kuljettajan nihtévissd hinen ollessaan
normaalissa ajoasennossa. Sama koskee radanvarren merkkeji, jos ne liittyvit turvallisuuteen.

Radanvarren opastimet ja ilmoitustaulut on suunniteltava riittdvan yhdenmukaisiksi, jotta timé varmistetaan.
Mm. seuraavat seikat on otettava huomioon:

— Opasteet on sijoitettava niin, ettd kuljettaja nakee lukea ne junan ajovaloilla
— Jos merkit on erikseen valaistava, valaistuksen on oltava tyypiltddn ja voimakkuudeltaan sopiva

— Heijastavia merkkeji kdytettdessd on heijastavien materiaalien ominaisuuksien oltava asiaa koskevien eri-
telmien mukaisia ja merkit on rakennettava sellaisiksi, ettd kuljettaja kykenee lukemaan niitd junan
ajovaloilla.
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4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Matkustajavaunut

Matkustajavaunujen ja aikataulun mukaisilla pysihdysasemilla olevien laiturien on oltava riittdvin yhteensopi-
vat, jotta junaan nousu ja junasta poistuminen on turvallista.

Laituritason ja vaunujen jannitteisten sihkéosien valistd pienintd sallittua etdisyyttd on noudatettava.
Ammatillinen patevyys

Taman YTE:n 2.2.1 alakohdalla on liitdntd suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén infrastruktuurin osajérjes-
telmai koskevan YTE:n 4.6 alakohdan kanssa.

Liitinnat ohjaus-, hallinta- ja merkinanto -YTE:d4n
Valvontatietojen tallennus

Kéyttotoiminnan ja liikkenteen hallinnan osajdrjestelmassd madritetddn ne valvontatietojen tallennusta koskevat
toiminnalliset vaatimukset (ks. timén YTE:n 4.2.3.5 alakohta), jotka ohjaus- ja hallintaosajdrjestelmén (ks. suur-
ten nopeuksien rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.15 kohta) on tdytettdva.

Junan ajoturvalaite

Jos rata ja sen laitteet tukevat toimintoa, tima laite ilmoittaa aktivoinnista automaattisesti junien kauko-ohja-
uskeskukseen. Taman toiminnallisen vaatimuksen ja suurten nopeuksien rautatiejirjestelméan ohjaus- ja hallinta-
YTE:n ERTMS-jérjestelmain liittyvan 4.2.2 alakohdan vililld on liitinta.

ERTMS/ETCS- ja ERTMS/GSM-R-jérjestelmien kayttosdannot

Tamén YTE:n liitteelld A on liitdntd suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ohjaus- ja hallinta-YTE:n liitteessd
A selostettuihin ERTMS/ETCS- FRS- ja SRS-, ERTMS/GSM-R- FRS- ja SRS-jdrjestelmiin.

Taman YTE:n 4.4 alakohdan ja suurten nopeuksien ohjaus- ja hallinta-YTE:n liitteelld A on myos liitdntd, joka
koskee ERTMS:n siddntoihin, periaatteisiin ja toteuttamiseen liittyvid suuntaa-antavia ohjeasiakirjoja.

Liitintd on olemassa myos ETCS DML:itd (kuljettajan kdyttoliittyma ETCS:4dn) (suurten nopeuksien rautatiejar-
jestelmdn ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.13 kohta) ja EIRENE DML:itd (kuljettajan kdyttoliittyma EIRENE:een) kos-
keviin eritelmiin (suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.14 kohta).

Tdman YTE:n liitteen A ja suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.2 alakohdan
vililld on liitdntd, joka koskee junaan asennettujen ETCS-toimintojen eristamista.

Opastimien ja radanvarren merkkien nakyvyys

Kuljettajan on kyettdvi havaitsemaan opastimet ja radanvarren merkit normaalissa ajoasennossa ollessaan.
Sama koskee muunkin tyyppisid radanvarren opastimia, jos ne liittyvit turvallisuuteen.

Radanvarren merkit, opastimet ja ilmoitustaulut on suunniteltava riittdvin yhdenmukaisiksi, jotta timd var-
mistetaan. Mm. seuraavat seikat on otettava huomioon:

— sijoittelun on oltava sellainen, ettd kuljettaja nikee lukea ne junan ajovalojen valossa
— jos merkit on erikseen valaistava, valaistuksen on oltava tyypiltdin ja voimakkuudeltaan sopiva

—  heijastavia merkkeja kdytettdessd on heijastavien materiaalien ominaisuuksien oltava asiaa koskevien eri-
telmien mukaisia ja merkit on rakennettava sellaisiksi, ettd kuljettaja helposti kykenee lukemaan niité junan
ajovalojen valossa.

Talld on suurten nopeuksien rautatiejarjestelman ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.16 alakohdan kanssa liitdnti, joka
koskee kuljettajan nikokenttdd ulos ohjaamosta. Suurten nopeuksien rautatiejirjestelméin ohjaus- ja hallinta-
YTE:n liitteen A tulevaan versioon lisitddn myos uusi kohta, joka koskee radanvarren merkkeja ETCS-
jarjestelmilld varustetuilla radoilla.
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4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.33.2

4333

4.3.3.3.1

Junan jarrutus

Tdmin YTE:n 4.2.2.6.2 alakohdan ja suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.3.1.5
alakohdan (Jarrujen varmistettu toimintataso ja ominaisuudet) valilld on liitanta.

Hiekan kdyttd. Ammatillisen pétevyyden vihimmaéisvaatimukset junan kuljettamiseksi

Taman YTE:n liitteen H ja liitteen B (C1) seké suurten nopeuksien rautatiejirjestelmén ohjaus- ja hallinta-YTE:n
4.2.11 alakohdan (Yhteensopivuus radanvarren junailmaisujdrjestelmien kanssa) ja liitteen A lisdyksessd 1 ole-
van 4.1 kohdan (siten, kun sitd on lainattu 4.3.1.10 alakohdassa) vililld on liitintd, joka koskee hiekoitusta.

Tietojen tallennus ja kuumakéynti-ilmaisin

Tdmin YTE:n 4.2.3.5 alakohdan sekd suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin ohjaus- ja hallinta-YTE:n 4.2.2
alakohdan (Junan ETCS-toiminnot), liitteen A luetelmakohtien 5, 7 ja 55 ja 4.2.10 alakohdan (Kuumakaynti-
ilmaisin) valilld on liitdntd. Myohemmin télld tulee olemaan liitintd myos kayttotoimintaa ja litkenteen hallin-
taa koskevan YTE:n liitteen B kanssa, kun suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdn ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-osajdrjestelman avoimesta kohdasta on paatetty.

Liitannat liikkuvan kaluston YTE:ddn

Jarrutus

Taman kayttotoimintaa ja likkenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ja 4.2.2.6.2 alakohdan seka
suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston YTE:n 4.2.4.1 ja 4.2.4.3 alakohdan vililld on liitantoja.

My6s suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.4.5 alakohdan (Pyorrevirtajarrut) ja timan kayttotoi-
minnan ja liikkenteen hallinnan YTE:n 4.2.2.6.2 alakohdan vililld on liitanta.

Myos suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston YTE:n 4.2.4.6 alakohdan (pysdhtyneen junan suojelu) ja timin
kiyttotoiminnan ja likkenteen hallinnan YTE:n 4.2.2.6.2 alakohdan vililld on liitinti.

My6s suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston YTE:n 4.2.4.7 alakohdan (jarrutusteho jyrkissa nousuissa ja las-
kuissa) ja timin kdyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan YTE:n 4.2.2.6.2 ja 4.2.1.2.2.3 alakohdan vililld on
liitanta.

Matkustajavaunuja koskevat vaatimukset

Taman kéyttotoiminnan ja liikkenteen hallinnan YTE:n 4.2.2.4 alakohdan sekd suurten nopeuksien rautatiejir-
jestelman liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.2.4 (ovet), 4.2.5.3 (hdlytykset), 4.3.5.16 (matkustajahalytys) ja 4.2.7.1
(hdtduloskdynnit) alakohdan vililld on liitintoja.

Junan nakyvyys

Kayttotoiminnan ja likkenteen hallinnan osajarjestelméssd maaratian, ettd liikkuvan kaluston osajdrjestelmassa
madriteltavit junan nakyvyyttd koskevat perusvaatimukset ovat seuraavien kohtien mukaiset.

Junan etupadssa

Junan kulkusuunnassa ensimmadisessd vaunussa on oltava kolme kuvitellun tasakylkisen kolmion kérjissd ole-
vaa valoa seuraavan kuvan mukaisesti. Ndiden valojen on oltava pddlld aina, kun junaa ajetaan tdstd paasti.

ra ™

O
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4.3.3.3.2

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Etuvalojen on tehtdva junasta mahdollisimman helposti havaittava (esim. ratatyolaisille ja ylikdytavien kaytta-
jille) ja antaa junan kuljettajalle riittavd nakyvyys (edessd olevan radan, radanvarren merkkien/kylttien jne.
valaisu) yolld ja himarissd, mutta ne eivit saa hiikdistd vastaantulevien junien kuljettajia.

Valojen vili, korkeus kiskon yldpinnasta, halkaisija ja valovoima seké syntyvin valokeilan mitat ja muoto seka
pdivi- ettd yokdytossd on standardoitava.

Myos suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:mn 4.2.7.4.1 alakohdan ja timin kdyttotoiminnan ja litken-
teen hallinnan YTE:n 4.2.2.1.2 alakohdan vililld on litinti.

Perdpédssd

Tamin YTE:n 4.2.2.1.3 alakohdan ja suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.7.4.1 alakohdan vililld
on liitdntd.

Junan kuuluvuus

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmédssd madrataan, ettd junan kuuluvuutta koskeva perus-
vaatimus, joka liikkuvan kaluston osajdrjestelman on tdytettdva, on se, ettd junan on kyettdva ilmoittamaan
itsestddn danimerkilla.

Adnimerkinantolaitteen ddnet sekd niiden taajuus ja voimakkuus ja tapa, jolla kuljettaja voi antaa ddnimerk-
kejd, on standardoitava.

Suurten nopeuksien likkkuvan kaluston YTE:n 4.2.7.4.2 alakohdan ja timdn YTE:n 4.2.2.2 alakohdan vililld on
liitanta.

Opastimien nikyvyys

Kuljettajan on kyettdva havaitsemaan opastimet, ja opastimien on ndyttivd kuljettajalle. Sama koskee radan-
varren merkkejd, jos ne liittyvit turvallisuuteen.

Ohjaamot on suunniteltava riittdvin yhdenmukaisiksi niin, ettd kuljettaja helposti nikee hinelle tarkoitetut tie-
dot tavanomaisessa ajoasennossa ollessaan.

Tamén YTE:n 4.3.2.4 alakohdan ja suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.2.7 alakohdan vililld on
liitant.

Junan ajoturvalaite

Viline, jolla seurataan kuljettajan reaktioita, puututaan asiaan ja pysaytetddn juna, jos kuljettaja ei reagoi ma-
rdtyssa ajassa.

Tamin YTE:n 4.3.3.2. ja 4.3.3.7 alakohdan ja suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.7.9 alakohdan
vililld on liitdntd, joka koskee junan ajoturvalaitetta.

Junan kokoonpano ja liite B
Seuraavien kohtien vililld on liitdnta:
— tdmdn YTE:n 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7 alakohta

— suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.2.2.b alakohta (P4dtyliittimet ja liitdntéjdrjestelyt junien
pelastamiseksi) ja sen liite K, my6s 4.2.3.5 alakohta (junan suurin pituus)

Liitintd koskee seuraavia asioita:

— junan suurin sallittu paino kyseisen radan jyrkimmissi kohdassa
— junan suurin sallittu pituus

—  kiithtyvyys junaa tyonnettdessa.

Liikkuvan kaluston parametrit, jotka vaikuttavat liikenteenohjausjarjestelmiin ja litkkuvan kaluston dynaami-
seen kdyttdytymiseen

My6s suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston YTE:n 4.2.3.3.2 ja 4.2.3.4 alakohdan sekd timédn kdytt6toimin-
nan ja liikenteen hallinnan YTE:n 4.2.3.6 alakohdan vililld on liitantoja.
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4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

43.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

4.3.3.18

4.3.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Hiekoitus

Tdmin YTE:n liitteen H ja liitteen B (C1) seké suurten nopeuksien likkkuvan kaluston YTE:n 4.2.3.10 alakohdan
vililld on liitdntd, joka koskee hickoitusta.

Junan kokoonpano, liitteet H ja |
Taman YTE:n 4.2.2.5 alakohdan ja liitteiden H ja ] sekd suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston YTE:n 4.2.1.2

alakohdan (junan suunnittelu) ja 4.2.7.11 alakohdan (Valvonnan ja vianetsinndn kasitteet) valilld on liitint6jd,
jotka koskevat junamichiston liikkkuvan kaluston toiminnan tuntemusta.

Poikkeusjdrjestelyt ja hatitilanteiden hallinta

Taman YTE:n 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7 alakohdan seki suurten nopeuksien rautatiejarjestelman liikkuvan kaluston
YTE:n 4.2.2.2 alakohdan (paatyliittimet ja liitintdjarjestelyt junien pelastamiseksi) ja liitteen K valilld on liitanta.

Tamén YTEn 4.2.3.6 ja 4.2.3.7 alakohdan seki suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin litkkuvan kaluston
YTE:n 4.2.7.1 alakohdan (Hdtdtoimenpiteet) ja 4.2.7.2 alakohdan (Paloturvallisuus) vililld on myos liitdnta.

Tietojen tallentaminen

Taman YTE:n 4.2.3.5.2 alakohdan (Valvontatietojen tallentaminen junassa) ja suurten nopeuksien rautatiejir-
jestelmin liikkuvan kaluston 4.2.7.11 alakohdan (Valvonnan ja vianetsinnin kasitteet) vlilld on liitdnta.

IImavirran vaikutukset sepeliin

Suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.3.11 alakohdan ja timén YTE:n 4.2.1.2.2.3 alakohdan vililld
on liitdnta.

Ympiristoolot

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.11 alakohdan sekd timédn YTE:n 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2 ala-
kohdan vililld on liitinta.

Sivutuuli

Suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.3 alakohdan seké timédn YTE:n 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6 ala-
kohdan vililld on liitinta.

Tunneleissa syntyvit suurimmat sallitut painevaihtelut

Suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.4 alakohdan seki timan YTE:n 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6 ala-
kohdan vililld on liitinta.

Ulkoinen melu

Suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.5 alakohdan ja timidn YTE:n 4.2.3.7 alakohdan vililld on
liitanta.

Paloturvallisuus

Suurten nopeuksien lifkkuvan kaluston YTE:mn 4.2.7.2 alakohdan ja timidn YTEmn 4.2.3.7 alakohdan vililld on
liitantd.

Nosto/pelastusmenetelmat

Suurten nopeuksien litkkuvan kaluston YTE:mn 4.2.7.5 alakohdan ja timidn YTE:mn 4.2.3.7 alakohdan vililld on
liitanta.

Valvonnan ja vianetsinndn kisitteet

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.7.11 alakohdan sekd timan YTE:n 4.2.3.5.2 alakohdan ja liit-
teiden H ja J vililla on liitinta.

Pitkid tunneleita koskevat erityiset eritelmit

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.7.12 alakohdan sekd timdn YTE:n 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
ja 4.6.3.2.3.3 alakohdan vililld on liitdnta.
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

4.4

4.5

Vetokykyd koskevat vaatimukset

Suurten nopeuksien likkkuvan kaluston YTE:n 4.2.8.1 alakohdan sekd timédn YTE:n 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2 alakoh-
dan vililld on liitdnta.

Vetokitkaa koskevat vaatimukset

Suurten nopeuksien liikkuvan kaluston YTE:n 4.2.8.2 alakohdan sekd tdmin YTEn 4.2.3.3.2, 4.2.3.6
ja 4.2.1.2.2 alakohdan vililld on liitinta.

Virransy6ttoon liittyvd toiminnallinen ja tekninen eritelma

Suurten nopeuksien likkkuvan kaluston YTE:n 4.2.8.3 alakohdan sekd timén YTE:n 4.2.3.6 ja 4.2.1.2.2 alakoh-
dan vililld on liitdnta.

Liitinnat suurten nopeuksien energiaosajirjestelmdin

Tdman YTE:n 2.2.1 alakohdan ja suurten nopeuksien rautatiejarjestelman energia-YTE:n 4.6 alakohdan vililld
on liitdntd.

Liitdnnat rautatietunneleiden turvallisuutta koskevaan YTE:en

Jotkut kdyttotoiminnan ja litkenteen hallinnan YTE:n elementit tdydentivit rautatietunneleiden turvallisuutta
koskevan YTE:n vaatimuksia. Ne on lueteltu rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n 4.3.4
alakohdassa.

Rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n 4.2.5.1.3.2 alakohdan ja timdn YTE:n 4.6.3.2.3.3 alakoh-
dan vililld on liitdnta.

Liitannat litkuntarajoitteisten henkiloiden tarpeita koskevaan YTE:en

Jotkut kdyttotoiminnan ja liikkenteen hallinnan YTE:n elementit tdydentavit lifkuntarajoitteisten henkil6iden tar-
peita koskevan YTE:n vaatimuksia. Ne on lueteltu liikuntarajoitteisten henkildiden tarpeita koskevan YTE:n
4.1.4 ja 4.2.4 alakohdassa.

Kiytt6d koskevat sdinnot

Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmassa kaytettaviksi tarkoitettujen uusien ja erilaisten rakenteellisten osa-
jarjestelmien yhdenmukaisen toiminnan mahdollistavien sddntjen ja menettelyjen, erityisesti uuden junien
ohjaus- ja hallintajirjestelmin toimintaan suoranaisesti liittyvien, on oltava samanlaisia silloin, kun tilanteet ovat
samanlaisia.

Taman vuoksi on laadittu eurooppalaisen junanvalvontajirjestelman (ETCS) yksityiskohtaiset toimintasaannét
ja GSM:n rautatiekdyton vaatimukset (GSM-R). Ne on eritelty liitteessd A.

Liitteen A (ETCS- ja GSM-R-sddnnot ja -periaatteet) tdydennykseni on kaksi suuntaa-antavaa asiakirjaa:
— ETCS/GSM-R-siintojd ja -periaatteita esittelevd raportti (EEIG-viite: 05E374)
— ERTMS:n kidyttoonottoa koskevat suositukset (EEIG-viite: 05E375)

Muita kiytt6d koskevia sddntojd, joita voidaan standardoida koko Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmin kat-
taviksi, esitetddn liitteessd B.

Koska ndité sddntojd on tarkoitus soveltaa koko Euroopan laajuiseen rautatiejérjestelméin, ehdoton yhdenmu-
kaisuus on tirkedd. Ainoa organisaatio, joka voi tehdd muutoksia nédihin siintoihin, on Euroopan rautatievi-
rasto, joka vastaa timédn YTE:n liitteiden A, B ja C ajantasaisuudesta.

Kunnossapitoa koskevat siinnot

Ei sovelleta
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Ammatillinen pitevyys

Taman YTE:n 2.2.1 alakohdan mukaisesti timd kohta kisittelee ammatillista patevyytti ja kielitaitoa seka tar-
vittavaa arviointiprosessia, jolla varmistetaan, ettd henkildstolld on ndma taidot.

Ammatillinen pitevyys

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden henkilostolld (alihankkijat mukaan luettuina) on oltava asianmukai-
nen ammatillinen patevyys, jotta se kykenee hoitamaan kaikki turvallisuuteen liittyvit tehtivinsd normaaleissa
oloissa, hiirio- ja vajaatoimintatiloissa ja hititilanteissa. Timd pétevyys koostuu ammatillisesta tietimyksestd
ja kyvystd kayttad sitd kidytdnnossi.

Tietoja eri tehtdvissd edellytettivistd ammatillisesta vahimmaispatevyydesti on liitteissd H, J ja L.

Ammatillinen tietimys

Nimd liitteet huomioon ottaen ja riippuen henkiloston jasenen tehtivistd vaadittava tietimys késittdd seuraa-
vat alueet:

— rautateiden yleinen toiminta painottaen erityisesti turvallisuuden kannalta kriittisid toimia:
—  kyseisen organisaation turvallisuusjohtamisjirjestelmén toimintaperiaatteet
— tirkeimpien yhteentoimivissa toiminnoissa mukana olevien henkiloiden roolit ja vastuualueet
— erityisesti rautateiden toimintaan ja ajovirtaan liittyvien vaarojen tunnistaminen.

— asianmukaiset tiedot turvallisuuteen liittyvistd tehtdvistd seuraavia kokonaisuuksia koskevien menettely-
jen ja liitdntdjen osalta:

— radat ja ratalaitteet
—  liikkuva kalusto
—  ympdristo.

Kyky kayttda titd tietimystd

Kyky soveltaa titd tietimystd normaali-, hairi6- ja vajaatoiminta- ja hitatilanteissa edellyttdd, ettd henkil6sto tun-
tee tdysin seuraavat asiat:

— niéiden sddntojen ja menettelyjen soveltamisen menetelmit ja periaatteet

— ratalaitteiden ja liikkuvan kaluston seki kaikkien turvallisuuteen liittyvien laitteiden kayttoon liittyvat
prosessit

— turvallisuusjohtamisjirjestelman periaatteet, joiden avulla valtetddn ihmisille ja toiminnalle aiheutuvat tar-
peettomat vaarat

sekd yleiset valmiudet mukautua eri tilanteisiin, joihin henkil6 voi joutua.

Direktiivin 2004/49/EY liitteessd III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on luo-
tava osaamisen hallintajirjestelmd, jolla varmistetaan, ettd henkiloston jasenten patevyyttd arvioidaan ja ylla-
pidetddn. Lisdksi henkilostod on tarpeen mukaan koulutettava sen varmistamiseksi, ettd tietdmys ja taidot
pysyvit ajan tasalla, keskittyen erityisesti jarjestelman tai yksittdisten tyontekijoiden mahdollisiin heikkouksiin
tai puutteisiin.

Kielitaito
Periaatteet

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on varmistettava, ettd niiden nditd tehtdvid hoitava henkilosto hal-
litsee tdssd YTE:ssd esitetyt viestintdprotokollat ja -periaatteet.
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4.6.2.2

4.6.3.1

Jos rataverkon haltijan "operointikieli” on muu kuin se, jota rautatieyrityksen henkilosto tavallisesti kdyttaa,
timdn tilanteen edellyttdimdn kieliopetuksen on oltava olennainen osa rautatieyrityksen osaamisen
hallintajarjestelmaa.

Niilld rautatieyrityksen tyontekijoilld, joiden tehtdviin kuuluu viestintd rataverkon haltijan henkil6stén kanssa
turvallisuuden kannalta tirkeissd asioissa yhtd hyvin rutiini-, hdiri6- ja vajaatoiminta- kuin hititilanteissa, on
riittdvasti hallittava rataverkon haltijan "operointikieltd”.

Kielitaidon taso

Henkilon on osattava rataverkon haltijan kdyttdimaa kielta riittavasti turvallisuustarkoituksiin:
— Vidhimmadisvaatimuksena on, ettd kuljettaja kykenee
— ldhettdmain ja ymmartimédn kaikki timan YTE:n liitteessd C médritellyt viestit.
— tehokkaasti kommunikoimaan rutiini-, hirio- ja vajaatoiminta- ja hatatilanteissa

— tdyttdméddn Lomakekirjan kdyttoon liittyvit lomakkeet.

— Muiden junan miehiston jisenten, joiden tehtévit edellyttavit kommunikointia rataverkon haltijan kanssa
turvallisuuden kannalta kriittisissd asioissa, on vihimmaisvaatimuksena kyettdvi lihettiméin ja ymmir-
timddn junan ja sen toiminnan tilaa kuvaavia tietoja.

Ohjeita asianmukaisesta kielitaidon tasosta on liitteessd E. Kuljettajien kielitaidon on oltava vihintddn tasolla 3.
Muun junassa mukana olevan henkiloston kielitaidon on oltava vahintidn tasolla 2.

Henkiloston alku- ja jatkuva arviointi
Peruselementit

Direktiivin 2004/49/EY liitteessa III olevan 2 kohdan mukaisesti rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on maa-
riteltdvd prosessi henkilostonsd arviointia varten. Suositus on, ettd siind otetaan huomioon seuraavat asiat:

A.  Henkilokunnan valinta
—  henkilon kokemuksen ja pitevyyden arviointi

—  henkil6n vieraiden kielten taito tai timédn valmiudet oppia niité.

B. Ammatillinen alkukoulutus
—  koulutustarpeiden selvittiminen
—  koulutusresurssit

—  kouluttajien kouluttaminen

C. Alkuarviointi
— perusasiat (kuljettajien alin vaadittava ikd jne.)
— arviointiohjelma, jossa mukana kdytinnon taitokoe
—  kouluttajan patevyys
—  pitevyystodistuksen antaminen.
D. Pitevyyden ylldpitiminen
— pitevyyden yllapitimisen periaatteet

— erityisesti junia ajavan henkiloston pdtevyys on arvioitava uudelleen vuosittain
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

—  kiiytettavit menetelmat
— pitevyyden ylldpitoprosessin virallistaminen
— arviointiprosessi.
E. Kertauskoulutus
— jatkuvan koulutuksen periaatteet (kieliopinnot mukaan luettuina).
Koulutustarpeiden selvittiminen
Koulutustarpeiden selvittimisprosessin kehittiminen
Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on selvitettdva henkilostonsd koulutustarpeet.

Tassd analyysissa on selvitettavi sekd koulutuksen sisdlto ettd sen taso ja otettava huomioon junien toimintaan
Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmassa liittyvat riskit, erityisesti ne, jotka liittyvét inhimillisiin kykyihin ja
rajoituksiin (inhimillisiin tekijoihin) ja jotka saattavat syntyd seuraavien tekijoiden seurauksena:

— erot eri rataverkon haltijoiden toimintakadytdnnoissa ja niiden valilld siirtymiseen liittyvat riskit
— erot tehtdvissd, toimintatavoissa ja viestintdprotokollissa
— rataverkon haltijoiden henkiloston kayttamat eri "operointikielet”

— paikalliset toimintaohjeet, joihin saattaa sisdltya tietyissd tapauksissa, kuten esim. maarityssd tunnelissa,
kéytettdvat erityiset menettelyt tai laitteet.

Ohjeita huomioon otettavista elementeistd on edelld 4.6.1 alakohdassa mainituissa liitteissd. Kdyttoon on tar-
peen mukaan otettava henkiloston koulutuselementit, joissa nima tekijit on otettu huomioon.

On mahdollista, ettd rautatieyrityksen toiminnan tyypin tai rataverkon haltijan hoitaman rataverkon luonteen
takia jotkut nissd liitteissd mainitut elementit eivit tule kysymykseen. Koulutustarpeita selvittavissi analyy-
sissd on mainittava ne elementit, jotka eivit tule kyseeseen, seka syyt sithen.

Koulutustarpeiden selvityksen pdivittdiminen

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on madriteltdvd prosessi, jolla niiden omia koulutustarpeita tarkas-
tellaan ja pdivitetddn ottaen huomioon eri tekijit, kuten aiemmat tarkastukset, jirjestelmistd saatu palaute ja
tiedossa olevat muutokset sddnnoissd, menettelyissd, radassa ja sen laitteissa ja tekniikassa.

Junan miehistod ja apuhenkilostod koskevat erityiset elementit
Reittituntemus

Rautatieyrityksen on mddriteltavd prosessi, jonka avulla junan henkildston ajettavien reittien tuntemus hanki-
taan ja ylldpidetdin tasolla, jota pidetddn asianmukaisena tehtdvien tason huomioon ottaen. Tdman prosessin
on:

—  perustuttava rataverkon haltijan antamiin reittitietoihin ja

— oltava timdn YTE:n 4.2.1 alakohdassa kuvatun prosessin mukainen.

Kuljettajien on opittava nimd reitit sekd teoreettisten ettd kdytdnnon elementtien kautta.
Tiedot liikkkuvasta kalustosta

Rautatieyrityksen on mddriteltdvd prosessi, jonka avulla sen junamichistot saavat ja yllapitavit veto- ja liikku-
vaa kalustoa koskevia tietoja.
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4.6.3.2.3.3

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

Apuhenkilosto

Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd apuhenkilosto (kuten tarjoilu- ja siivoushenkilosto), joka ei kuulu var-
sinaiseen “junan michistoon”, koulutetaan peruskoulutuksensa lisaksi toimimaan “junan miehiston” tdysin kou-
lutettujen jasenten ohjeiden mukaisesti.

Terveyttd ja turvallisuutta koskevat vaatimukset

Johdanto

Henkiloston, joka 4.2.1 alakohdan mukaan hoitaa timadn YTE:n 2.2. alakohdan mukaisia turvallisuuteen liit-
tyvid tehtdvid, on oltava riittdvin hyvikuntoista, jotta toiminnan ja turvallisuuden tasoa koskevat vaatimukset
voidaan tayttad.

Direktiivin 2004/49/EY mukaisesti rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on luotava ja dokumentoitava
prosessi, jonka ne ottavat kdyttoon tdyttadkseen turvallisuusjohtamisjirjestelménsa henkilostolle asettamat 1da-
ketieteelliset, psykologiset ja terveyttd koskevat vaatimukset.

Valtuutetun tyoterveyslddkarin on tehtdvi 4.7.4 alakohdassa méiritellyt lddkarintarkastukset ja niihin liittyvit
yksittdisten tyontekijoiden tyokykya koskevat paatokset.

Tyontekijit eivit saa hoitaa turvallisuuden kannalta kriittisid tehtdvid, jos heiddn tarkkaavaisuutensa on alko-
holin, huumeiden, psykotrooppisen ladkityksen tai vastaavien aineiden vaikutuksesta heikentynyt. Siksi rauta-
tieyrityksilld ja rataverkon haltijoilla on oltava kidytossd menettelyt, joilla torjutaan vaaraa, ettd henkildsté on
toissi tillaisten aineiden vaikutuksen alaisena tai ettd he kdyttavit tdllaisia aineita t6issd ollessaan.

Edelld mainittujen aineiden kohdalla sovelletaan rajoja, jotka on mddritelty sen jasenvaltion lainsddddnnossa,
jossa juna toimii.

Tyoterveyslddkarien ja ladketieteellisten elinten hyvaksymisperusteita koskevat suositukset

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on valittava tyoterveyslaakarit ja ladkarintarkastuksissa mukana ole-
vat organisaatiot sen maan kansallisten sddntojen ja kdytintojen mukaisesti, jossa rautatieyritykselld tai rata-
verkon haltijalla on toimilupa tai jossa se on rekisterdity.

4.7.4 alakohdan mukaisia lddkarintarkastuksia tekevilld tyoterveysldakareilld on oltava:
— asiantuntemusta tyoterveydenhoidossa
— tietimystd kyseiseen tyohon ja rautatieympdristoon liittyvistd vaaroista

—  kdsitys siitd, kuinka huono terveydentila saattaa vaikuttaa ndiden riskien eliminoimiseen tai vahentdmi-
seen tahtddviin toimiin.

Nimad ehdot tdyttivi tyoterveyslddkari voi hakea ulkopuoliselta lddkariltd tai ensihoitajalta, kuten silmatautien
erikoisladkariltd, tukea ladkdrinlausunnolleen ja arviolleen.

Psykologisissa arvioinneissa mukana olevien psykologien hyviksymisperusteet ja psykologisten arviointien
vaatimukset

Psykologien valtuutus

On suositeltavaa, ettd psykologilla on asianmukainen yliopistotutkinto ja ettd hdn on valtuutettu ja hyvaksytty
sen maan kansallisten sddntojen ja kdytdntojen mukaisesti, jossa rautatieyritykselld tai rataverkon haltijalla on
toimilupa tai jossa se on rekisterdity.

Psykologisen arvioinnin sisdlto ja tulkitseminen

4.7.3.1 alakohdan mukaisesti valtuutetun henkilon on méiritettdvi psykologisen arvioinnin sisaltd ja tulkitse-
mismenettely ottaen huomioon rautatietyd ja -ymparisto.
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4.7.3.3 Arviointivilineiden valinta

Arvioinnissa saa kiyttdd vain vilineitd, joilla on psykologis-tieteellinen perusta.

4.7.4 Ladkarintarkastukset ja psykologiset arvioinnit
4.7.4.1 Ennen tyohonottoa
4.7.41.1  Ladkérintarkastuksen vahimmadissisilto
Ladkarintarkastukset on tehtdvd seuraavassa laajuudessa:
— yleinen ladkérintarkastus
— aistien toiminnan tarkastus (niko, kuulo, vérien erottaminen)
—  virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessi tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi
—  huumetesti.
4.7.4.1.2  Psykologinen arviointi

Psykologisen arvioinnin tarkoitus on auttaa rautatieyritystd palkkaamaan ja johtamaan henkil6stod, joilla on
tehtdviensd turvallisessa suorittamisessa vaadittavat kognitiiviset ja psykomotoriset ominaisuudet, kiytos ja
persoonallisuus.

Psykologisen arvioinnin sisdllostd paittiessddn psykologin on otettava huomioon ainakin seuraavat kaikkien
turvatoimien kannalta olennaiset kriteerit:

— Kognitiiviset:
—  huomio- ja keskittymiskyky
— muisti
—  kasityskyky
—  pdattelykyky
— viestintakyky

—  Psykomotoriset:
— reaktionopeus
—  liikekoordinaatio.

— Kdyttdytyminen ja persoonallisuus:
— itsehillintd
—  kdytoksen johdonmukaisuus
—  kyky itsendiseen toimintaan
— tunnontarkkuus.

Jos psykologi jattdd tutkimatta jonkin edelld mainituista ominaisuuksista, pditos on perusteltava ja
dokumentoitava.
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4.7.4.2

4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Ty6hon hyviksymisen jdlkeen

Mairaaikaisten laakirintarkastusten aikataulu

Jarjestelmallinen ladkarintarkastus on tehtdvi vihintddn seuraavin viliajoin:

— joka viides vuosi tyontekijoille, joiden ikd on enintddn 40 vuotta

— joka kolmas vuosi tyontekijoille, joiden ikd on 41-62 vuotta

— joka vuosi tyontekijoille, joiden ikd on yli 62 vuotta.

Tyoterveyslddkdrin on tihennettdvi mairdaikaistarkastuksia, jos tyontekijin terveydentila sitd edellyttaa.

Madraaikaisen ldakarintarkastuksen vihimmaissisilto

Jos tyontekija on tdyttinyt terveydentilaa koskevat vaatimukset ennen ty6hon ottamista tehdyssa tarkastuk-
sessa, mairiaikaistarkastuksilla on oltava seuraava vihimmaissisilto:

— yleinen lddkérintarkastus

— aistien toiminnan tarkastus (ndko, kuulo, vérien erottaminen)

— virtsa- tai verikoe sokeritaudin ja muiden kliinisessd tutkimuksessa esille tulleiden tilojen toteamiseksi

— huumetesti, jos Kliinisen tutkimuksen tulos sitd edellyttaa.

Ylimadraiset ladkarintarkastukset ja/tai psykologiset arvioinnit

Méirdajoin tehtdvin ladkarintarkastuksen lisiksi on tehtdvd ylimédrdinen ladkarintarkastus ja/tai psykologinen
arviointi, jos on perusteltua syytd epdilld tyontekijin fyysisti tai henkistd soveltuvuutta tai epdilld huumeiden
kéyttod tai alkoholin vddrinkdyttod. TAma tulee erityisesti kyseeseen silloin, kun kyseinen henkilé on inhimil-
liselld erehdykselld aiheuttanut onnettomuuden tai tapaturman.

Ty6nantajan on aina vaadittava ladkédrintarkastusta 30 vuorokautta pidempéin kestineen sairausloman jilkeen.
Soveltuvissa tapauksissa tallainen lddkarintarkastus voi rajoittua tyGterveysldadkarin tekemdidn, kdytettavissd ole-
viin ladketieteellisiin tietoihin perustuvaan arvioon siitd, ettei sairaudella ole ollut vaikutusta tyontekijan

tyokykyyn.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on otettava kdyttoon jirjestelmd, jolla varmistetaan, ettd tallaiset yli-
madrdiset tarkastukset ja arvioinnit tehdddn silloin, kun ne ovat paikallaan.

Terveydentilavaatimukset

Yleiset vaatimukset

Henkilosto ei saa kirsid sairauksista tai kdyttaa ladkkeitd, jotka voivat aiheuttaa seuraavia oireita:

—  dkillinen tajuttomuus

— tietoisuuden tai keskittymiskyvyn huononeminen

— dkillinen toimintakyvyttomyys

— tasapainon tai koordinaatiokyvyn huononeminen

— merkittdvé lifkuntarajoitteisuus.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Tyontekijoiden on taytettdvd seuraavat nakokykyd ja kuuloa koskevat vaatimukset:
Nikovaatimukset

— Niko kauas silmilasien kanssa tai ilman: 0,8 (oikea silmi + vasen silmi — mitattuna erikseen); vahintdan
0,3 huonommalla silmalla.

—  Vahvimmat sallitut korjauslinssit: kaukotaitteisuus + 5/likitaitteisuus — 8. Hyviksytty tyoterveyslaakari (ks.
médritelmi 4.2.7 alakohdassa) voi poikkeustapauksissa, silmatautien erikoislddkarin mielipidettd kysytty-
ddn sallia ndma rajat ylittavit arvot.

—  Keskialueen ndko ja lahindko: riittava joko silmalasien kanssa tai ilman.
— Piilolasien kdytto on sallittu.

— Normaali virindko: kdytetddn jotain tunnettua koetta, kuten Ishihara-koetta, ja tdydennetddn tarvittaessa
jollain muulla tunnetulla kokeella.

— Nakokenttd: normaali (ei mitddn kyseisen tyontekijan tehtdvid haittaavia poikkeamia normaalista)
— Kummankin silmén ndkokyky: vaaditaan

—  Syvyysniko: vaaditaan

— Herkkyys kontrasteille: hyvd

—  Etenevid silmasairauksia ei saa olla

— Linssi-istute, keratotomia ja keratektomia sallitaan vain silld ehdolla, ettd ne tarkastetaan vuosittain tai tyo-
terveyslddkdrin madradmin viliajoin.

Kuulovaatimukset
Audiogrammin vahvistama riittava kuulo eli:

— riittdvdn hyvéd kuulo, jotta on mahdollista keskustella puhelimessa ja samalla kuulla hilytysddnet ja
radioviestit

— seuraavat arvot on annettu ohjeellisiksi:
—  kuulon heikkeneminen ei saa taajuuksilla 500 ja 1 000 Hz olla suurempi kuin 40 dB

—  kuulon heikkeneminen ei saa taajuudella 2 000 Hz olla suurempi kuin 45 dB korvassa, jossa ddnen kul-
keutuminen ilmaa myéten on heikompaa.

Raskaus

Raskautta on pidettivi tilapaisend tyohon soveltumattomuuden syyni, mikili kyseiselld kuljettajalla on heikko
sietokyky tai terveydentila. Tyonantajan on varmistettava, ettd raskaana olevien tydntekijoiden suojelua koske-
via sddnnoksid noudatetaan.

Erityisesti junan kuljettamistehtdvdd koskevat vaatimukset
Mairdaikaisten ladkarintarkastusten aikataulu

Junien kuljettamistehtdvdd hoitavien tyontekijoiden osalta timin YTE:n 4.7.4.2.1 alakohtaa muutetaan
seuraavasti:

"Jarjestelmillinen ladkidrintarkastus on tehtdva vihintddn seuraavin viliajoin:
— joka kolmas vuosi tyontekijoille, joiden ikd on enintddn 60 vuotta

— joka vuosi tyontekijoille, joiden ikd on yli 60 vuotta.”
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Ladkirintarkastuksen lisdsisiltd

Junan kuljettamista hoitavien tyontekijoiden osalta lddkérintarkastuksen ennen tyéhonottoa seki jokaisen
vihintddn 40 vuotta tayttineille tehtdvan mddrdaikaisen ladkédrintarkastuksen on lisaksi sisillettdavi levossa tehty
EKG-tutkimus.

Nikod koskevat lisdvaatimukset

— ko kauas silmalasien kanssa tai ilman 1,0 (kahdella silmlld); vihintddn 0,5 huonommalla silmalld

— virillisid piilolaseja ja fotokromaattisia linssejd ei sallita, ultraviolettisateitd suodattavat linssit ovat sallittuja.

Kuuloa ja puhekykyd koskevat lisivaatimukset

— tasapainoelimissa ei saa olla vikoja

— kroonista puhehdiriotd ei sallita (koska kuljettajan on voitava viestid kovalla ja selvalld ddnelld).

—  4.7.5.3 alakohdassa esitetyt kuuloa koskevat vaatimukset on tiytettavi ilman kuulokojetta. Kuulokojeen
kaytto sallitaan kuitenkin erikoistapauksissa ladkérin suosituksesta.

Antropometria

Tyontekijoiden on fyysisiltd mitoiltaan sovelluttava kdyttamédn liikkkuvaa kalustoa turvallisesti. Kuljettajia ei saa
mairitd kuljettamaan eiké heiddn pidi antaa kuljettaa tietyntyyppisté liikkuvaa kalustoa, jos he pituutensa, pai-
nonsa tai muiden fyysisten ominaisuuksiensa takia eivit voi tehdi sitd turvallisesti.

Kriisiapu traumaattisten kokemusten jilkeen

Tyonantajan on asianmukaisella tavalla pidettdva huolta tyontekijoistd, jotka junaa kuljettaessaan joutuvat todis-
tamaan ihmishengen menetykseen tai vakavaan tapaturmaan johtanutta traumatisoivaa onnettomuutta.

Radan ja liikkuvan kaluston rekisterit

Direktiivin 96/48/EY 22a artiklan 1 kohdan mukaan "jdsenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd rataa ja liik-
kuvaa kalustoa koskevat luettelot julkaistaan ja saatetaan ajan tasalle vuosittain. Niissd luetteloissa esitetdan kul-
lekin osajdrjestelmille tai sen osalle tirkeimmat ominaisuudet ja niiden yhteensopivuus sovellettavien YTE:ssd
esitettyjen ominaisuuksien kanssa. T4td varten kussakin YTE:ssé ilmoitetaan tdsmillisesti, mitké tiedot rataverk-
koa ja liikkuvaa kalustoa koskevissa luetteloissa on oltava.”

Koska niitd rekisterejd paivitetdin ja julkaistaan vuosittain, ne eivit sovellu kiyttotoimintaa ja liikkenteen hal-
lintaa koskevan YTE:n erityistarpeisiin. Timan vuoksi tdssd YTE:ssd ei midritelld mitddn niiden rekisterien
osalta.

On kuitenkin operatiivisia syitd, joiden vuoksi tiettyjen rataverkkoa koskevien tietojen on oltava rautatieyrityk-
sen kdytettdvissd ja vastaavasti tiettyjen liikkuvaa kalustoa koskevien tietojen on oltava rataverkon haltijan kdy-
tettdvissd. Molemmissa tapauksissa kyseisten tietojen on oltava tdydellisid ja paikkansapitdvia.

Rataverkko

Suurten nopeuksien rautatiejirjestelman rataverkkoa koskevat kayttotoimintaan ja liikenteen hallintaan liitty-
vit tiedot, joiden on oltava rautatieyritysten kdytettavissd, on eritelty liitteessd D. Rataverkon haltija on vas-
tuussa tietojen paikkansapitavyydesta.
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4.8.2

5.1

5.2

53

6.1

6.2

6.2.1

Liikkuva kalusto

Seuraavien liikkkuvaan kalustoon liittyvien tietojen on oltava rataverkon haltijoiden kéytettavissd. Liikkuvan
kaluston haltija (omistaja) vastaa seuraavien tietojen paikkansapitivyydesti:

— onko liikkuva kalusto valmistettu kdyttden materiaaleja, jotka voivat aiheuttaa vaaraa onnettomuuden tai
tulipalon sattuessa (esim. asbesti)

—  pituus puskimineen.

YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT

Miiritelmd
Direktiivin 96/48/EY 2 artiklan d alakohdan mukaan:

Yhteentoimivuuden osatekijat ovat “sellaisessa osajirjestelmissid olevia tai sithen tarkoitettuja perusosia, perus-
osien ryhmid, osakokonaisuuksia tai kokonaisuuksia, josta Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiever-
kon yhteentoimivuus on suoraan tai epasuorasti riippuvainen. Osatekijan kasite kattaa aineellisten esineiden
lisaksi myos aineettomat hyodykkeet kuten tietokoneohjelmat”.

Yhteentoimivuuden osatekijd on

— tuote, joka voidaan tuoda markkinoille ennen osajarjestelmain integroimista ja siind kdyttamistd; tassd
suhteessa on voitava tarkastaa sen vaatimustenmukaisuus riippumatta osajirjestelmasti, johon se aiotaan
sisdllyttad

— tai aineeton hyddyke, kuten ohjelmisto, prosessi, organisaatio, menettely tms., jolla on tietty tehtdvé osa-
jarjestelmdssd ja jonka osalta on voitava tarkastaa, ettd olennaiset vaatimukset tayttyvit.

Osatekijoiden luettelo

Yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevat niihin liittyvit direktiivin 96/48/EY maardykset. Kdyttotoiminnan ja
liikenteen hallinnan osajirjestelméd koskevia yhteentoimivuuden osatekijoiti ei talld hetkelld ole.

Osatekijéiden suoritustasot ja eritelmiit

Ei sovelleta

OSATEKI](")IDE'N VAATIMUSTENMUKAISUUDEN JA|TAI KAYTTOONSOVELTUVUUDEN ARVI-
OINTI JA OSAJARJESTELMAN TARKASTUS

Yhteentoimivuuden osatekijit

Koska tdssd YTE:ssd ei toistaiseksi médritelld yhteentoimivuuden osatekijoitd, siind ei myoskadn kisitelld
arviointijarjestelyja.

Jos yhteentoimivuuden osatekijoitd kuitenkin myohemmin méaritelldén ja niitd voidaan siksi antaa ilmoitetun
laitoksen arvioitaviksi, timadn YTE:n tarkistettuun versioon voidaan lisitd asiaa koskevat arviointimenettelyt.

Kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmi

Periaatteet

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelma on direktiivin 96/48/EY liitteen II mukaan rakenteelli-
nen osajirjestelma.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Yksittdiset elementit liittyvat kuitenkin laheisesti nithin operatiivisiin menettelyihin ja prosesseihin, joita rata-
verkon haltijalta tai rautatieyritykseltd edellytetdan direktiivin 2004/49/EY mukaisen turvallisuusluvan/-
todistuksen saamiseksi. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on osoitettava, ettd timdn YTE:n vaatimuksia
noudatetaan. Ne voivat tehdd sen kdyttden direktiivissa 2004/49/EY kuvattua turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.
On huomattava, ettd talld hetkelld mikédn tdssd YTE:ssd mukana oleva elementti ei tarvitse ilmoitetun laitoksen
tekemad erillistd arviointia.

Asianomaisen toimivaltaisen viranomaisen on arvioitava kaikki uudet ja muuttuneet operatiiviset menettelyt ja
prosessit ennen kuin se myontdd uuden tai tarkistetun turvallisuusluvan/-todistuksen. Tdmin arvioinnin on
oltava osa turvallisuusluvan/-todistuksen myontimisprosessia. Jos talld turvajohtamisjdrjestelmalld on vaiku-
tusta toiseen jdsenvaltioon, on varmistuttava arviointia koskevasta yhteistyostd timin kanssa.

Kun jdljempidnd kuvattu arviointiprosessi on paattynyt hyvaksyttavaan tulokseen, toimivaltaisen viranomaisen
on valtuutettava rataverkon haltija tai rautatieyritys ottamaan kiyttoon kiyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan osajirjestelmin elementit direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan edellyttimin turvallisuusluvan tai
turvallisuustodistuksen myontimisen yhteydessa.

Aina, kun rataverkon haltija tai rautatieyritys ottavat kdyttoon uusia/parannettujajuudistettuja operatiivisia pro-
sesseja (tai oleellisesti muuttavat vanhoja), joita timdn YTE:n vaatimukset koskevat, niiden on laadittava sitou-
mus, josta ilmenee, ettd tillaiset prosessit ovat kdyttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevan YTE:n mukaisia
(tai siirtyméaikana sen osan mukaisia — ks. 7 luku).

Uusien tai muuttuneiden operatiivisten menettelyjen ja timan luvun mukaisten prosessien arviointiprosessi vas-
taa jasenvaltion direktiivin 96/48/EY 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti antamaa kdytoonottolupaa.

Sdantojen ja menettelyjen dokumentointi

Taman YTE:n 4.2.1 alakohdassa kuvatun dokumentaation arvioinnin yhteydessd toimivaltaisen viranomaisen
on varmistuttava siitd, ettd sekd rataverkon haltijan ettd rautatieyrityksen dokumentaation laadinnassa kiyt-
timd prosessi on riittdvan tdydellinen ja tarkka.

Arviointimenettely

Toimivaltaisen viranomaisen paitos

Liitteeseen G liittyen rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on esitettdvd kuvaus kaikista uusista tai ehdo-
tetuista operatiivisista menettelyisti.

Ne asiakirjat, jotka kuuluvat direktiivissd 2004/49/EY mddritellyn turvallisuusluvan/-todistuksen A osaan, on
esitettdvd sen jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, johon yhtio on sijoittautunut.

Ne asiakirjat, jotka kuuluvat direktiivissd 2004/49/EY madritellyn turvallisuusluvan/-todistuksen B osaan, on esi-
tettdvi sen jokaisen kyseeseen tulevan jisenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.

Niiden on oltava riittdvin yksityiskohtaisia, jotta toimivaltaiset viranomaiset voivat paittad, tarvitaanko viral-
linen arviointi.

Jos arviointi tarvitaan

Jos toimivaltainen viranomainen pdattdd (toimivaltaiset viranomaiset paattavit), ettd tallainen arviointi tarvi-
taan, se on tehtdvd osana direktiivin 2004/49/EY mukaisen turvallisuustodistuksen/-luvan
myontamiseen/uusimiseen johtavaa arviointia.
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6.2.4

7.1

Arviointimenettelyjen on oltava direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan edellyttimien turvallisuusjohtamis-
jarjestelmien arviointia ja turvallisuustodistuksen/-luvan myontdmistd varten laadittavan yhteisen turvallisuus-
menetelmédn mukaisia.

Liitteessd F esitetddn tdmdn arvioinnin jdrjestdmistd koskevia suuntaa-antavia ohjeita, joita ei ole pakko
noudattaa.

Jarjestelman toiminta

Direktiivin 96/48/EY 14 artiklan 2 kohdassa vaaditaan, ettd jisenvaltioiden on tarkistettava sadnnollisesti, ettd
nditd osajarjestelmid kdytetddn ja yllapidetddn niitd koskevien olennaisten vaatimusten mukaisesti. Kdyttotoi-
minnan ja liikkenteen hallinnan osajrjestelmin osalta nimi tarkistukset tehdddn direktiivin 2004/49/EY
mukaisesti.

TAYTANTOONPANO

Periaatteet

Taman YTE:n tdytdntoonpano ja siind olevien vaatimusten noudattaminen on mdadritettdva sen tdytintoonpa-
nosuunnitelman mukaisesti, joka jokaisen jasenvaltion on laadittava niille suurten nopeuksien radoille, joista
ne ovat vastuussa.

Suunnitelmassa on otettava huomioon seuraavat asiat:
—  kunkin radan kaytton liittyvit inhimilliset tekijat
—  kunkin radan kdyttoon ja turvallisuuteen liittyvat tekijat
— se, koskeeko kyseisten elementtien tdytintoonpano
— ainoastaan tiettyja suurten nopeuksien ratoja
—  kaikkia suurten nopeuksien ratoja
—  kaikkia timan YTE:n kohdan 1.1 mukaisia suurnopeusradoilla kulkevia junia

— tdytantoonpanon suhde muihin osajirjestelmiin (ohjaus ja hallinta, liikkuva kalusto, infrastruktuuri, ener-
gia jne.)

Tassa vaiheessa kaikki mahdollisesti kyseeseen tulevat poikkeukset on otettava huomioon ja dokumentoitava
osana suunnitelmaa.

Taytdntoonpanosuunnitelmassa on otettava huomioon tdytantoonpanon mahdolliset eri tasot seuraavissa
tapauksissa:

— rautatieyritys tai rataverkon haltija aloittaa toimintansa
— rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan vanhoja toimintajirjestelmid uudistetaan tai parannetaan

—  kdyttoon otetaan uusia tai parannettuja infrastruktuuri-, energia-, liikkkuvan kaluston tai ohjaus- ja hallin-
taosajdrjestelmis, jotka tarvitsevat vastaavat toimintaohjeet.

Jos vanhojen toimintajirjestelmien parannuksilla on vaikutusta sekd rataverkon haltijoihin ettd rautatieyrityk-
siin, jasenvaltion on huolehdittava siité, ettd tillaiset hankkeet arvioidaan ja otetaan kiytt66n samanaikaisesti.

On yleisesti tiedossa, ettd kaikkia timédn YTE:n elementtejd ei voida tdysin panna tdytintoon ennen kuin kéy-
tettdvit laitteet (rata, ohjaus- ja hallintalaitteet jne.) on yhdenmukaistettu. Tamdn takia tdssd luvussa esitetyt
suuntaviivat on nihtdvi vain vilivaiheena, jolla tuetaan siirtymistd tavoitteena olevaan jirjestelmadn.
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7.2

Direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklan mukaisesti todistukset/luvat on uusittava viiden vuoden vilein. Timén
tarkistetun YTE:n voimaantulon jilkeen ja osana tihin todistuksen/luvan uusimiseen johtavaa katselmuspro-
sessia rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on kyettdvé osoittamaan, ettd ne ovat ottaneet timdn YTE:n
sisallon huomioon, ja esitettdvd perustelut niissd tapauksissa, joissa ne eivat vield tdytd jonkin sen elementin
vaatimuksia.

Vaikka tdysi yhdenmukaisuus tdssd YTE:ssd kuvatun tavoitejdrjestelmén kanssa tietenkin on lopputilanne, siir-
tyminen voi tapahtua vaiheittain kansallisten tai kansainvilisten kahden- tai monenkeskisten sopimusten kehit-
timisen kautta. Naihin sopimuksiin, joita voidaan laatia ja solmia kahden rataverkon haltijan, kahden
rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vililld, on aina otettava mukaan asiaan liittyvien tur-
vallisuusviranomaisten panos.

Jos vanhoissa sopimuksissa on kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevia vaatimuksia, jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle seuraavista sopimuksista komissiolle kuuden kuukauden kuluessa timin YTE:n
voimaantulosta:

(a) kansalliset, kahdenkeskiset tai monenkeskiset jasenvaltioiden ja rautatieyhtividen tai infrastruktuurin hal-
lintojen viliset sopimukset, jotka ovat voimassa joko pysyvisti tai tilapdisesti ja jotka ovat valttimattomid
aiotun junaliikennepalvelun erityisluonteen vuoksi

(b) kahdenkeskiset tai monenkeskiset rautatieyhticiden, infrastruktuurin hallintojen tai jasenvaltioiden viliset
sopimukset, joiden avulla merkittivésti parannetaan paikallista tai alueellista yhteentoimivuutta

(c) kansainviliset, yhden tai useamman jdsenvaltion ja vahintdin yhden EU:n ulkopuolisen maan vililld teh-
dyt tai jasenvaltioiden rautatieyhtididen tai infrastruktuurin hallintojen ja vahintdin yhden EU:n ulkopuo-
lisen maan rautatieyhtion tai infrastruktuurin hallinnon vililli tehdyt sopimukset, joiden avulla
merkittdvasti parannetaan paikallista tai alueellista yhteentoimivuutta.

Naiden sopimusten yhteensopivuutta EU:n lainsdddannon kanssa, myos niiden syrjimattomyyttd ja erityisesti
yhteensopivuutta timédn YTE:n kanssa, arvioidaan, ja komissio ryhtyy tarvittaviin toimiin, joita voivat olla
timén YTE:n tarkistukset, joilla siihen siséllytetddn mahdollisia erikoistapauksia tai siirtymdajan toimia.

RIC-sopimuksista tai COTIF-asiakirjoista ei ilmoiteta, silld ne ovat jo tiedossa.

Sopimuksia voidaan uusia, mutta vain kauttakulkutoiminnan jatkumista koskevien jérjestelyjen vuoksi ja vain,
kun muita sopivia vaihtoehtoja ei ole. Kaikissa vanhojen sopimusten muutoksissa tai tulevissa sopimuksissa on
otettava huomioon EU:n lainsddddnto ja erityisesti timd YTE. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tdl-
laisista sopimusten muutoksista tai uusista sopimuksista. Sen jilkeen sovelletaan edelld esitettyd menettelya.

Tdytintoonpanon suuntaviivoja

Liitteessd N oleva taulukko, joka on esitetty vain tiedoksi eikd ole pakollinen, on laadittu antamaan jasenvalti-
oille ohjeita siitd, mitkd tapahtumat mahdollisesti kdynnistivit kunkin 4 luvussa esitetyn elementin
taytintdonpanon.

Taytintoonpanossa on kolme erillistd vaihetta:

— vahvistus siité, ettd vanhat jirjestelmit ja prosessit ovat timan YTE:n vaatimusten mukaisia
— vanhojen jérjestelmien ja prosessien mukauttaminen timéin YTE:n vaatimusten mukaisiksi

— uudet jdrjestelmdt ja prosessit, jotka ovat seurausta toisten osajirjestelmien taytintoonpanosta

— uudet/parannetut  suurten  nopeuksien  rautatiejirjestelmdn  radat  (infrastruktuuri-|
energiaosajirjestelma)

— uudet tai parannetut ETCS-merkinantolaitteistot, GSM-R-radiolaitteistot, kuumakaynti-ilmaisimet
(ohjaus- ja hallinta-osajdrjestelma)

— uusi liikkuva kalusto (lilkkuvan kaluston osajirjestelma)
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Erityistapauksia

Johdanto
Seuraavat erityismaardykset koskevat jaljempand esitettyjd erityistapauksia.
Erityistapaukset jakaantuvat kahteen ryhmaan:

— tapauksiin, joissa maardykset ovat voimassa pysyvisti (tapaus "P”) ja tapauksiin, joissa mairdykset ovat voi-
massa tilapdisesti (tapaus "T").

— Tilapdisesti voimassa olevien mairdysten osalta on suositeltavaa, ettd asianomaiset jasenvaltiot saattaisivat
kyseisen osajdrjestelmin vaatimusten mukaiseksi joko vuoteen 2010 mennessa (tapaus "T1”), yhteison
suuntaviivoista Euroopan laajuisen lifkenneverkon kehittdmiseksi 23. heindkuuta 1996 tehdyn Euroopan
parlamentin ja neuvoston piditoksen N:o 1692/96/EY mukaisesti, tai vuoteen 2020 mennessi (tapaus
"T2%).

Erityistapausten luettelo
Irlantia koskeva tilapdinen erityistapaus (T2)

Taman YTE:n liitteen P tdytintd6npanon osalta Irlannin tasavallassa todetaan, ettd pelkdstddn kotimaan litken-
teessd kaytettdvid kulkuneuvoja ei tarvitse merkitd 12-numeroisella standarditunnuksella. Tétd voidaan sovel-
taa myos Irlannin tasavallan ja Pohjois-Irlannin rajan ylittdvassa liikenteessa.

Yhdistynyttd kuningaskuntaa koskeva tilapdinen erityistapaus (T2)

Taman YTE:n liitteen P tdytintoonpanon osalta Yhdistyneessd kuningaskunnassa todetaan, ettd pelkastddn koti-
maan liikenteessd kaytettdvid matkustajavaunuja ja vetureita ei tarvitse merkitd 12-numeroisella standarditun-
nuksella. Tdtd voidaan soveltaa myos Irlannin tasavallan ja Pohjois-Irlannin rajan ylittdvassi liikenteessa.
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LIITE A
ERTMS/ETCS- ja ERTMS/GSM-R-jiirjestelmien kiyttosiinnot

Tassd liitteessd on ERTMS/ETCS- ja ERTMS/GSM-R-jdrjestelmia koskevat sadnnot sellaisina kuin ne on esitetty versiossa 1
(asiakirja julkaistu Euroopan rautatieviraston internetsivustolla www.era.europa.eu).
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LIITE B

Muita uusien rakenteellisten osajirjestelmien yhdenmukaisen kidyton mahdollistavia sadntoji

(ks. myos 4.4 kohta)

Tama liite kehittyy ajan kuluessa, ja sitd tullaan sddnnéllisesti uusimaan ja paivittimaan.

Tyypillisesti tdma liite sisdltdd sddntojd ja menettelyjd, joita on tarkoitus kdyttad samalla tavoin koko Euroopan laajui-
sessa rautatiejarjestelmassa ja erityisesti suurten nopeuksien rautatieverkoissa ja joita ei talld hetkelld kasitelld timén YTE:n 4
luvussa. On myds todennikoistd, ettd joitain 4 luvun ja sithen liittyvien liitteiden osia yhdistetddn tihén liitteeseen.

A.

Al.

Cl.

C2.

D.

D1.

D2.

YLEISTA

Junan miehitys

Varattu

HENKILOSTON TURVALLISUUS JA MUUT TURVALLISUUSASIAT

Varattu
OPERATIIVINEN LIITANTA OHJAUS-, HALLINTA- JA MERKINANTOLAITTEIDEN KANSSA

Hiekoitus

Hickoittaminen on tehokas tapa listd pyorien ja kiskojen valistd kitkaa jarrutuksen ja liikkeelleldhdon tehostamiseksi
erityisesti epdsuotuisassa sadssa.

Hickan kerddntyminen kiskojen pdille voi kuitenkin aiheuttaa joukon erityisesti raidevirtapiirien aktivointiin seké vaih-
teiden ja risteysten tehokkaaseen toimintaan liittyvid ongelmia.

Kuljettajan on aina voitava hiekoittaa, mutta sitd on mahdollisuuksien mukaan viltettavi
— vaihteiden ja risteysten alueella
— jarrutettaessa nopeudesta alle 20 km/h.

Niami rajoitukset eivét kuitenkaan pdde, jos on olemassa mahdollisuus, etti vaarasta kertova opastin ohitetaan, tai muun
vakavan tilanteen vaara, ja hiekoittaminen lisiisi kitkaa.

— junan seistessd paikoillaan. Poikkeuksena tihin on tilanne, jossa juna on lihddssi ja on tarpeen kokeilla vetoyk-
sikon hiekoituslaitteen toimintaa. (Kokeileminen pitaisi yleensd tehdd alueilla, jotka on ratarekisterissa erityisesti
osoitettu tdhdn tarkoitukseen).

Kuumakiynti-ilmaisinten aktivointi

Varattu

JUNAN KULKU
Normaaliolot

Hiirio- ja vajaatoimintatila
Varattu

POIKKEAMAT, VAARATILANTEET JA ONNETTOMUUDET

Varattu
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LITE C

Turvallisuuteen liittyvin viestinndn menetelmit

Johdanto

Tssd asiakirjassa madritetddn ohjauskeskuksesta junaan ja junasta ohjauskeskukseen kulkevia turvallisuuteen liittyvid vies-
tintdyhteyksid koskevat sdannot, joita sovelletaan yhteentoimivassa verkossa turvallisuuden kannalta kriittisissd tilanteissa
lahetettdviin tai vaihdettaviin tietoihin ja joiden avulla erityisesti

— middritetddn turvallisuuteen liittyvien viestien luonne ja rakenne
— maddritetddn ddniviestintddn liittyvd metodologia.
Taman liitteen pohjalta

— rataverkon haltija voi laatia viestit ja lomakekirjat. Ndma elementit osoitetaan padasiallisesti rautatieyritykselle saman-
aikaisesti kun saannot ja maardykset toimitetaan saataville.

— rataverkon haltija ja rautatieyritys voivat laatia asiakirjat henkilostodin varten (lomakekirjat), ohjeet kulunvalvonnasta
vastaavaa henkilokuntaa varten ja liitteen 1 kuljettajan sddntokirjaan (Viestintimenettelyjen kasikirja).

Lomakkeiden kiytto ja rakenne saattavat vaihdella. Tiettyjen riskien yhteydessd on asianmukaista kayttdd lomakkeita, tois-
ten taas ei.

Kunkin riskin kohdalla rataverkon haltijan on direktiivin 2004/49/EY 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti paatettavd, onko
lomakkeen kdyttiminen asianmukaista. Lomaketta tulee kdyttdd vain, jos sen turvallisuutta lisddvi ja toimintaa parantava
vaikutus on suurempi kuin niille tekijoille aiheutuva haitta.

Rataverkon haltijoiden on kiytettiva viestintdprotokollassaan muodollista rakennetta, joka noudattaa jotain seuraavista kol-
mesta kategoriasta:

— Kkiireelliset suulliset (hatéd)viestit
— kirjalliset ilmoitukset
— toimintaan liittyvit lisdviestit.

Niiden viestien kurinalaista vlittdimistd varten on kehitetty viestintimetodologia.

1. Viestintimetodologia
1.1 Metodologian elementit ja periaatteet
1.1.1 Menettelyissd kiytettivi standarditerminologia

1.1.1.1  Puheenvuoron siirtomenettely

Termi, jota kdytetddn siirrettdessd puheenvuoro toiselle osapuolelle:

kuuntelen
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1.1.1.2  Viestien vastaanottomenettely

— vastaanotettaessa suora viesti

Termi, jota kdytetddn vahvistamaan, ettd lahetetty viesti on vastaanotettu:

vastaanotettu

Termi, jota kdytetddn, kun viesti pitda toistaa kuuluvuuden ollessa heikko tai kun viestid ei ymmarreta:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

— vastaanotettaessa perdssd toistettu viesti

Termit, joita kdytetddn tarkistettaessa, vastaako perdssd toistettu viesti tismalleen lahetettyd viestia:

oikein

vai ei:

virhe (+ sanon uudelleen)

1.1.1.3  Viestiyhteyden katkaisumenettely

— jos viesti on paattynyt:

loppu

— jos katkos on tilapdinen eikd katkaise yhteyttd

Termi, jota kdytetddn, kun halutaan toisen osapuolen jidvin odottamaan:

odota

— jos katkos on tilapdinen, mutta yhteys katkaistaan

Termi, jota kdytetddn kerrottaessa toiselle osapuolelle, ettd viestiyhteys katkaistaan mutta viestintda jatke-
taan my6hemmin:

Soitan uudelleen

1.1.1.4  Kirjallisen ilmoituksen peruuttaminen

Termi, jota kdytetddn peruuttamaan kdynnissd oleva kirjallisen ilmoituksen menettely:

peruuta menettely.........cooeeuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeas o

Jos viestid tdytyy myohemmin jatkaa, menettely tdytyy toistaa alusta.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

Periaatteet, jota sovelletaan virheen sattuessa tai kun viestid ei ymmarretd

Jotta mahdolliset virheet voitaisiin korjata viestiyhteyden aikana, on sovellettava seuraavia sdantja:

Virheet

— virhe lihetyksen aikana

Kun ldhettdjd itse huomaa lihetysvirheen, hinen tdytyy pyytdd peruutusta lihettimilld seuraava

menettelytapaviesti:

virhe (+ valmistele uusi lomake ...)

tai:

virhe + sanon uudelleen

ja ldhettidd sitten alkuperidinen viesti uudelleen.

— virhe perissi toistamisen aikana

Jos ldhettdja havaitsee virheen, kun viestid ollaan toistamassa hdnelle, hinen tulee lihettdd seuraavat

menettelytapaviestit:

virhe + sanon uudelleen

ja lahettdd alkuperdinen viesti uudelleen.

Kun viestid ei ymmarreta

Jos jompikumpi osapuolista ei ymmarrd viestid, hianen tdytyy pyytdd toista osapuolta toistamaan viestin kaytta-

milld seuraavaa tekstia:

sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

Sanojen, lukujen, ajan, etdisyyden, nopeuden ja paivimadrin esityssddnnot

Jotta viestit voitaisiin ymmarti ja esittdd helpommin eri tilanteissa, jokainen termi tdytyy lausua hitaasti ja oikein,
ja vaikeasti ymmarrettdvit sanat ja nimet on lausuttava kirjain kirjaimelta. Esimerkkeji tdstd ovat opastimien tai

vaihteiden tunnukset.
Kirjainten yms. luettelemisessa on noudatettava seuraavia sdantojé:
Sanojen ja kirjainryhmien kirjainten luetteleminen

Kansainvalistd foneettista aakkostoa (International Phonetic Alphabet) on kdytettava.

A Alpha G Golf L Lima Q  Quebec
B Bravo H  Hotel M Mike R Romeo
C Charlie I India N November S Sierra

D  Delta ] Juliet O  Oscar T  Tango

E Echo K  Kilo P Papa U  Uniform
F Foxtrot

Esimerkki:

Vaihde A B = vaihde alpha-bravo.

Signaali numero KX 835 = signaali Kilo X-Ray kahdeksan kolme viisi.

N o< o< = <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu



L 84/52

Euroopan unionin virallinen lehti

26.3.2008

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

Rataverkon haltija voi lisitd kirjaimia ja niitd vastaavia foneettisia lausumisohjeita, jos rataverkon haltijan kayt-

tamit operointikielet sitd edellyttavat.

Rautatieyritys voi laatia lisdd ddntdmisohjeita, jos se katsoo sen tarpeelliseksi.

Lukujen ilmaiseminen

Luvut tulee lausua numero kerrallaan.

0 Nolla 3 Kolme 6  Kuusi
1 Yksi 4 Nelja 7 Seitsemdn
2 Kaksi 5  Viisi 8  Kahdeksan

Esimerkki: juna 2183 = juna kaksi-yksi-kahdeksan-kolme.
Desimaalien ilmaisemisessa tulee kdyttdd pilkku-sanaa.

Esimerkki: 12,50 = yksi-kaksi-pilkku-viisi-nolla

Ajan ilmaiseminen

Aika ilmaistaan paikallisen ajan mukaan samalla tavalla kuin tavallisessa kielenkdytossa.

Esimerkki: kello 10:52 = kymmenen viisikymmentikaksi.

Vaikka edelld esitetty onkin perusperiaate, tarvittaessa ajan voi lausua numero kerrallaan (kello yksi nolla viisi

kaksi).
Etidisyyksien ja nopeuksien ilmaiseminen

Etidisyydet tulee ilmaista kilometreind ja nopeudet kilometreind tunnissa.

9

Maileja voi kiyttdd, jos kyseistd yksikkod kaytetddn asianomaisessa infrastruktuurissa.

Pdivimaiirien ilmaiseminen
Piivimaarit tulee ilmaista tavalliseen tapaan.

Esimerkki: 10. joulukuuta

Viestinndn rakenne

Turvallisuuteen liittyvissd ddniviesteissd tulee olla periaatteessa kaksi seuraavaa vaihetta:

— tunnistaminen ja pyynto ohjeiden saamiseksi

— itse viestin ldhettdminen ja ldhetyksen paattiminen.

Ensimmdistd vaihetta voi lyhentd tai sen voi ohittaa kokonaan, jos kyseessi on kiireellinen hitaviesti.

Tunnistamista ja ohjepyyntojd koskevat sddannot

Jotta osapuolet pystyisivdt tunnistamaan toisensa, maarittdiméadn toimintatilanteen ja ldhettdimédan menettelyoh-

jeita, tulee soveltaa seuraavia sddntoja:

Tunnistaminen

On hyvin tirkeds, ettd viestinndn osapuolet ilmoittavat henkil6llisyytensd ennen jokaista viestintdd, paitsi jos
kyseessd on ddrimmadisen kiireellinen turvallisuuteen liittyva viesti. Paitsi ettd se on kohteliasta, tirkeimpai on se,
ettd ndin saadaan varmuus siitd, ettd junan kulunvalvontaa hoitavalla henkilolld todella on yhteys oikean junan
kuljettajaan, ja kuljettaja tietdd puhuvansa oikean jkv-keskuksen kanssa. Tama on erityisen tirkedd silloin, kun

viestintd tapahtuu paikassa, jossa eri viestintdalueilla on paallekkaisyytta.

Yhdeksin
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Tatd periaatetta sovelletaan myos lahetyskatkoksen jalkeen.

Eri osapuolten tulee kdyttdd tihdn tarkoitukseen seuraavia viestejd.

— junan kulkuluvat antavan henkilston viesti:

juna ...
(numero)
timé on ... jkv

(nimi)

—  kuljettaja:
.. jkv
(nimi)
tamd on juna ...
(numero)

On huomattava, ettd tunnistamista voi seurata lisitiedotusviesti, jossa annetaan kulkulupia antavalle henki-
lostolle tarpeeksi yksityiskohtaisia tietoja tilanteesta, jotta he voivat tarkasti valita menettelyn, jota kuljettaja
voidaan vaatia seuraavaksi noudattamaan.

1.2.1.2  Pyynto ohjeiden saamiseksi

Ennen kuin kirjallista ilmoitusta edellyttdvid menettelyd voidaan soveltaa, on pyydettivi ohjeita.

Ohjeita pyydettiessi tulee kdyttdd seuraavia termejé:

valmistele menettely ...

1.2.2 Kirjallisten ilmoitusten ja suullisten viestien ldhettimistd koskevat sdannot

1.2.2.1  Kiireelliset turvallisuuteen liittyvat viestit

Koska viestit ovat luonteeltaan kiireellisid ja pakottavia,

— niitd voi ldhettdd tai vastaanottaa junan kulkiessa

— niiden tunnistamisosa voidaan ohittaa

— ne tulee toistaa

— niiden jélkeen tulee mahdollisimman pian ldhettéd lisitietoja.

1.2.2.2  Kirjalliset ilmoitukset

Jotta lomakekirjaan sisdltyvid menettelytapaviestejd voisi luotettavasti ldhettdd tai vastaanottaa (junan ollessa
pysahdyksissd), tulee noudattaa seuraavia sdantoji:

1.2.2.2.1 Viestin lihettiminen

Lomakkeen voi tdyttdd ennen viestin lahettdmistd, jolloin viestin koko teksti voidaan lahettdd kerralla.
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1.2.2.22

1.2.2.23

1.2.2.2.4

1.2.2.2.5

1.2.2.2.6

1.2.2.2.7

Viestin vastaanottaminen

Viestin vastaanottajan on taytettdvd lomakekirjassa oleva lomake lahettdjan antamien tietojen perusteella.

Toistaminen

Kaikki lomakekirjan viestit on toistettava peréssa.

Virheettomin toiston kuittaaminen

Jokaista toistoviestid tulee seurata viestin ldhettdjian antama kuittaus yhtépitavyydesta tai yhtapitimittomyydest.

oikein

tai

virhe + sanon uudelleen

Taman jalkeen toistetaan alkuperdinen viesti.

Kuittaus

Jokainen vastaanotettu viesti tulee kuitata positiivisesti tai negatiivisesti seuraavalla tavalla:

vastaanotettu

tai

episelvi, sano uudelleen (+ puhu hitaasti)

Jaljitettdvyys ja todentaminen

Kaikkien ohjauskeskuksen lahettimien viestien mukana tulee lahettdd ainutkertainen tunnistus- tai lupanumero:

— jos viesti koskee sellaista tointa, jolle kuljettajan on saatava erityinen lupa (esimerkiksi opasteen ohittami-

nen vaaratilanteessa):

lupa ...

(numero)

—  kaikissa muissa tapauksissa (esimerkiksi eteneminen varovasti):

viesti ...

(numero)

Takaisin raportoiminen

Jokaista sellaista viestid, johon sisaltyy pyynto "raportoida takaisin”, tulee seurata "raportti”.
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1.2.2.3

1.2.2.4

2.1

2.2

Lisdviestit
Lisdviestejd koskevat seuraavat seikat:
— Niité tulee edeltd tunnistusmenettely.

— Niiden tulee olla lyhyiti ja tdsmallisid (aina kun mahdollista, niiden tulee sisaltdd vain valitettavit tiedot ja
tieto siitd, mitd ne koskevat).

— Ne tulee toistaa perassi, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vaaraksi.
— Niitd voi seurata pyynto ohjeiden tai lisitietojen saamiseksi.

Sislloltidn muuttuvat tiedotusviestit

Sisilloltian muuttuvia tiedotusviestejd koskevat seuraavat seikat:

— Niité tulee edeltdd tunnistusmenettely.

—  Ne tulee valmistella ennen lihettdmista.

— Ne tulee toistaa perassa, ja toistettu viesti tulee kuitata oikeaksi tai vaaraksi.

Menettelytapaviestit

Viestien luonne

Menettelytapaviestien avulla lahetetddn toimintaohjeita, jotka liittyvdt kuljettajan sddntokirjassa esitettyihin
tilanteisiin.

Ne sisdltavit itse viestin tekstin, joka vastaa tilannetta, ja viestin tunnistusnumeron.
Jos viesti edellyttdd, ettd vastaanottajan on raportoitava takaisin, myos raportin teksti annetaan.

Naissd viesteissd kdytetddn ennalta madritettyd sanamuotoa, jonka rataverkon haltija on laatinut "operointikie-
lellddn”, ja viestit esitetddn joko valmiiksi painetuilla paperilomakkeilla tai tietokoneen tietovalineella.

Lomakkeet

Lomakkeet ovat muodollinen viline menettelytapaviestien vlittimiseen. Yleensd ndma viestit liittyvit hairio- ja
vajaatoimintatilanteisiin. Tyypillisid esimerkkejd ovat kuljettajalle annettava lupa ajaa opastimen tai junakulku-
tien paitekohdan ohi tai tille esitettdva vaatimus ajaa alhaisemmalla nopeudella tietylld alueella tai tutkia rataa.
Tallaisia viestejd saatetaan tarvita muissakin tapauksissa.

Niiden tarkoituksena on

— antaa kdyttoon yhteinen tydasiakirja, jota kulunvalvonnasta vastaava henkilokunta ja kuljettajat kdyttavat
tosiaikaisesti

— muistuttaa kuljettajaa (erityisesti hdnen toimiessaan alueella, jota ei tunne tai jolla ajaa vain harvoin) menet-
telystd, jota hdnen on noudatettava

— mahdollistaa viestinnan jiljitettavyys.

Jotta ndmi lomakkeet voidaan tunnistaa, on kehitettdvd menettelyyn liittyvd ainutkertainen koodisana tai
-numero. Se voisi perustua arvioon siitd, kuinka usein kyseistd lomaketta kdytetdan. Jos esimerkiksi kaikista kehi-
tettdvistd lomakkeista sitd, jota kdytetddn ohitettaessa opastin tai junakulkutien paitekohta vaaraa osoittavan
opasteen tapauksessa, kdytetddn useimmin, tille voitaisiin antaa numero 001 jne.
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2.3 Lomakekirja

Kun kaikki kéytettdvit lomakkeet on laadittu, ne on koottava asiakirjaksi tai tietokonetallenteeksi nimeltddn
Lomakekirja.

Se on yhteinen asiakirja, jota kuljettaja ja kulkulupia antava henkilosto kayttavit viestiessdan keskenddn. Sen
vuoksi on tirkea, ettd kuljettajan kdyttima kirja on koottu ja numeroitu samalla tavalla kuin kulkulupia antavan
henkiloston kdyttama kirja.

Rataverkon haltija vastaa lomakekirjan ja itse lomakkeiden laatimisesta omalla "operointikielellddn”.

Rautatieyritys voi tehdd lisayksid lomakekirjan lomakkeisiin ja niihin liittyviin tietoihin, jos se katsoo tdiméan aut-
tavan omia kuljettajiaan koulutuksen aikana ja itse tyossa.

Viestit on aina lihetettdvi kayttden rataverkon haltijan "operointikieltd”.

Lomakekirjassa on oltava kaksi osaa.

— Ensimmainen osa sisiltdd seuraavat kohdat:

— muistutus lomakekirjan kiytostd

— ohjauskeskukselta periisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto

—  kuljettajalta perdisin olevien menettelytapalomakkeiden hakemisto

— tilanteiden luettelo, jonka ristiviittaukset osoittavat, mitd menettelytapalomaketta tulee kdyttda

— sanasto, jossa on lueteltu tilanteet, joita kukin menettelytapalomake koskee

— viestien tavaamissddnnot (foneettinen aakkosto, jne.).

Toinen osa sisiltdi itse menettelytapalomakkeet.

Lomakekirjaan on otettava mukaan useita esimerkkeja kustakin lomakkeesta, ja suositus on, ettd osat erotetaan
vililehdilld.

Rautatieyritys voi lisatd kuljettajan lomakekirjaan kuhunkin lomakkeeseen ja tarkasteltaviin tilanteisiin liittyvid
selitystekstejd.

3. Lisdviestit

Lisaviestejd kaytetddn seuraavissa tarkoituksissa:

—  kuljettaja ilmoittaa kulkulupia antavalle henkilostélle tai

—  kulkulupia antava henkilosto ilmoittaa kuljettajalle

harvinaisista tilanteista, joiden varalle ei ole katsottu tarpeelliseksi laatia valmista lomaketta tai jotka liittyvit junan
kulkuun taikka junan tai rataverkon tekniseen kuntoon.

Jotta tilanteiden kuvaaminen ja tiedotusviestien muodostaminen olisi helpompaa, saattaa olla hyodyllistd laatia
viestiohjeet, rautatieterminologian sanasto, kdytettavad liikkuvaa kalustoa kuvaava kaavio ja rataverkon laitteita
(esimerkiksi rataa tai ajojohtimia) kuvaava esitys.
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3.1

Viestien rakenneohjeet

Nidmi viestit voidaan rakentaa seuraavia ohjeita noudattaen:

Viestinnén vaihe

Viestin elementti

Tiedonvilityksen syy O tiedoksi
[0 toimenpiteitd varten
Havainto [0 Tiélld on
O Mind ndin
[0 Minulle sattui
[0 Mind tormisin
Sijainti
— radan varrella PPN (aseman nimi)
PPN

(helposti tunnistettava kohta)
O maili-/kilometripylvds .................cco

(numero)
— junaani nihden [0  mMOOttOIIVAUNU ..e.uveivniniiniiiiei e (numero)
[0 perdvaunu ...........ocoooviviiiiiiniiiininnn. (numero)
Luonne
e ) o e (=X
—  henkilo (ks. sanasto)
Tila
—  litkkkumaton [0 seisomassa
[0 makaamassa
O kaatuneena
—  liikkuva O kivelemadssd
O juoksemassa
O kohti

Sijainti raiteisiin ndhden

Ajosuunta

paalla

T kaukana

vieressé

poikki

lahella

|8hestymassa

Naitd viestejd voi seurata pyynto ohjeiden saamiseksi.

Viestien elementit ovat saatavana sekd rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ettd asianomaisten rataverkon halti-

joiden operointikielilla.
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3.2

33

3.4

4.1

4.2

Rautatieterminologian sanasto

Rautatieyrityksen on laadittava rautatieterminologian sanasto jokaiselle rautatieverkolle, jolla yrityksen junat toi-
mivat. Sen on sisdllettivé tavallisessa kdytossd olevat termit rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden rata-
verkon haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kdytetdan.

Sanastossa on oltava kaksi osaa:

— aiheen mukainen termiluettelo

— aakkosellinen termiluettelo.

Liikkuvaa kalustoa kuvaava kaavio

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyddyksi toiminnalleen, on laadittava kiytettivad liikkkuvaa kalustoa kuvaava
kaavio. Siind on lueteltava ne erilaiset osat, jotka saattavat olla eri rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan vies-
tinndn aiheina. Sen on sisillettdva vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden
rataverkon haltijoiden "operointikielilld”, joiden rataverkkoa kaytetéin.

Infrastruktuurin laitteiden (esimerkiksi radan tai ajojohtimien) ominaisuuksia kuvaava esitys

Jos rautatieyritys katsoo sen olevan hyddyksi toiminnalleen, on laadittava ajettavalla reitilld olevien rataverkon
laitteiden (esimerkiksi radan tai ajojohtimien) ominaisuuksia kuvaava esitys. Siind on esitettdvd ne erilaiset osat,
jotka saattavat olla kyseeseen tulevien rataverkon haltijoiden kanssa tapahtuvan viestinnin aiheina. Sen on sisdl-
lettdvi vakiotermien yleiset nimitykset rautatieyrityksen valitsemalla kielelld ja niiden rataverkon haltijoiden "ope-
rointikielilld”, joiden rataverkkoa kaytetdan.

Suullisten viestien tyyppi ja rakenne

Hataviestit

Hataviestien tarkoitus on antaa kiireellisid toimintaohjeita, jotka valittomasti liittyvit rautateiden turvallisuuteen.

Vidrinkasitysten valttimiseksi viestit on aina toistettava.

Tarkeimmat viestit, joita voi lahettdd, esitetddn jiljempénd luokiteltuina tarpeen mukaan.

Lisiksi rataverkon haltija voi toimintansa tarpeiden mukaan maaritelld muita hatéviesteji.

Hataviestejd voi seurata kirjallinen ilmoitus (ks. 2 alakohta).

Hataviesteissd kdytettavat tyypilliset tekstit on siséllytettavd kuljettajan sddntokirjan liitteeseen 1 (viestintimen-
ettelyjen kasikirja) sekd kulkulupia antavalle henkilostlle annettavaan dokumentaatioon.

Joko jkv-keskuksen tai kuljettajan lahettdmdt viestit

—  Kaikki junat tdytyy pysdyttda:

Kaikki junat tdytyy pysdyttdd -viesti on ldhetettdvd danimerkilld. Ellei sellaista ole, on kdytettdvi seuraavaa
sanamuotoa:

Hatitilanne, kaikki junat pysdytettiva

Paikkaa tai aluetta koskevat tiedot méaritetdin tarvittaessa viestissd.
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Tatd viestid tdytyy lisaksi nopeasti tdydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja
junan tunnistustieto:

Este

tai tulipalo

1 N
(muu syy)

radalla ...........cooenieninnil. paikassa ......ccoceeiiiiiiiinnnn. (km)

(nimi)

JUNAN ceeiiiiiiiiii e kuljettaja

(numero)
— Jokin tietty juna tdytyy pysdyttda:
JUNA ettt e e et e enas (radalla)
(numero) (nimi/numero)
Hatapysaytys

Tassd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan nimi tai numero, jolla juna kulkee.

4.3 Kuljettajan lahettamat viestit

— Radan virransy6tto on katkaistava:

Hititilanne; virta poikki

Tétd viestid tdytyy nopeasti tdydentdd, mikali mahdollista, ilmoittamalla syy, tapahtumapaikka ja junan

tunnistustieto:
(k)
.......................................................................................................... radalla
(nimi/(numero)
VAL oo ettt e e e enaen
(asema) (asema)
) N
JUDAI oottt ettt et e e et s e et e eaas kuljettaja
(numero)

Tassd tapauksessa viestid voidaan tdydentdd mainitsemalla sen radan nimi tai numero, jolla juna kulkee.
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LIITE D

Tiedot, joiden on oltava rautatieyrityksen kiytettivissd niihin reitteihin liittyen, joilla sen on tarkoitus toimia

OSA 1. RATAVERKON HALTIJAA KOSKEVAT YLEISET TIEDOT
1.1 Rataverkon haltijoiden nimet/tunnukset
1.2 Maa (tai maat)
1.3 Lyhyt kuvaus

1.4 Luettelo yleisistd toimintaa koskevista sddnnoistd ja saadoksistd (seki tieto siitd, mistd ne ovat saatavissa)

OSA 2. KARTAT JA KAAVIOT

2.1 Kartta
2.1.1 Reitit

2.1.2 Tarkeimmat kohdat (asemat, ratapihat, liittymat, rahtiterminaalit)

2.2 Ratapiirustus

Piirustuksiin ~sisdllytettivd tieto, jota tarpeen mukaan tdydennetddn tekstilli. Jos laaditaan erillinen
asemaa|ratapihaa/varikkoa koskeva piirustus, ratapiirustuksen sisdltdmii tietoja voidaan karsia.

2.2.1  Etdisyydet

222 Tiedot radoista, silmukoista, sivuraiteista ja turvavaihteista

2.2.3  Eriratojen viliset yhteydet

2.2.4  Tiarkeimmit kohdat (asemat, ratapihat, liittymat, rahtiterminaalit)

2.2.5  Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys

2.3 Asemia/ratapihoja/varikkoja esittivi piirustus (Huom: koskee vain yhteentoimivan liikkenteen kiyttimii
paikkoja)

Paikkakohtaisiin piirustuksiin sisdllytettivi tieto, jota tarpeen mukaan tidydennetddn tekstilld.
2.3.1 Paikan nimi
2.3.2  Paikan tunnus
2.3.3  Paikan tyyppi (matkustajaterminaali, rahtiterminaali, ratapiha, varikko)
2.3.4  Kaikkien kiinteiden opastimien sijainti ja merkitys
2.3.5  Ratojen tunnisteet ja sijainti, turvavaihteet mukaan luettuina
2.3.6 Laiturien tunnisteet
2.3.7 Laiturien pituus

2.3.8 Laiturien korkeus
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2.3.9

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Sivuraiteiden tunnisteet

Sivuraiteiden pituus

Varavirran saatavuus

Kulkupinnan suunnassa mitattu laiturin reunan etéisyys radan keskiviivasta

(Koskee matkustaja-asemia) Liikuntarajoitteisten henkiloiden paisy

OSA 3. TIETTYA RATAOSUUTTA KOSKEVAT TIEDOT

Yleiset ominaisuudet

Maa

Rataosuuden tunnus: kansallinen tunnus

Rataosuuden diripiste 1

Rataosuuden &ripiste 2

Ajat, jolloin rataosuus on kdytettdvissd (kellonajat, pdivimaarat, pyhapdivid koskevat erikoisjrjestelyt)
Radanvarressa olevat etdisyystiedot (niiden vili, ulkondko ja sijainti)

Liikenteen tyyppi (sekalainen, matkustajaliikenne, tavaraliikenne jne, ...)

Suurimmat sallitut nopeudet

Kaikki muut turvallisuuden vuoksi tarvittavat tiedot

Paikalliset toimintaa koskevat erityisvaatimukset (mukaan luettuina erityiset henkiloston patevyysvaatimukset)
Vaarallisia aineita koskevat erityisrajoitukset

Kuormausta koskevat erityisrajoitukset

Malli ilmoitukselle tilapaisistd toistd (ja mistd sen saa)

IImoitus siitd, ettd rataosuus on ruuhkainen (direktiivin 2001/14/EY 22 artikla)

Erityiset tekniset ominaisuudet

Infrastruktuuri-YTE:n EY-tarkastus

Piiv, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana
Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Raideleveys

Aukean tilan ulottuma

Suurin sallittu akselipaino

Suurin sallittu kuormitus pituuden metrid kohden

Rataan kohdistuvat poikittaisvoimat
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Rataan kohdistuvat pitkittdisvoimat

Kaarteen vahimmiisside

Mien kaltevuus prosentteina

Maen sijainti

Muiden kuin pyérien ja kiskojen valisti kitkaa kayttavien jarrujdrjestelmien hyviksyttava jarrutusteho
Sillat

Maasillat

Tunnelit

Kommentti

Energian osajirjestelmi

Energia-YTE:n EY-tarkastus

Piiv, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Virransy6ttojarjestelman tyyppi (esim. ei mitddn, ylipuolinen ajolanka, kolmas kisko)
Virransyottojarjestelman taajuus (esim. vaihtovirta, tasavirta)

Pienin jdnnite

Suurin jannite

Yksittdisen sahkokayttoisen vetoyksikon virrankulutukseen liittyvit rajoitukset

Samassa junassa olevien useampien vetoyksikkojen sijoittelua koskevat rajoitukset ajojohtimien erottamisen
kannalta (virroittimen sijainti)

Miten ajovirta eristetddn

Ajolangan korkeus

Ajolangan suurin sallittu kaltevuus rataan nihden ja kaltevuuden vaihtelu
Hyviksytyt virroitintyypit

Pienin staattinen kuormitus

Suurin staattinen kuormitus

Neutraalien kaistojen sijainti

Kiyttod koskevat tiedot

Virroittimien alas laskeminen

Hyotyjarrutusta koskevat ehdot

Suurin sallittu ajovirta
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajirjestelmi
Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n EY-tarkastus
Piivd, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana
Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo
ERTMS/ETCS

Soveltamistaso

Radanvarteen asennetut lisitoiminnot

Junassa tarvittavat lisitoiminnot

Ohjelmistoversion numero

Tamin version kdyttoonottopdivd
ERTMS/GSM-R-radio

FRS-eritelméssd madritellyt lisitoiminnot

Version numero

Taman version kdyttoonottopdiv

Tason 1 ERTMS/ETCS:lle, jossa téytebittitoiminto
Liikkuvalle kalustolle tarvittava tekninen toteutus

Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjdrjestelmt

Kansalliset, junien kannalta olennaiset mairaykset, jotka koskevat luokan B jdrjestelmien kayttod (sekd mistd ne

saa).

Ratajdrjestelmd

Vastuussa oleva jdsenvaltio
Jarjestelman nimi
Ohjelmistoversion numero
Tamin version kdyttoonottopdivd
Viimeinen voimassaolopaiva
Tarve usean jérjestelmin samanaikaiseen toimintaan
Junalaitteisto

Luokan B radiojdrjestelmd
Vastuussa oleva jdsenvaltio
Jarjestelman nimi

Version numero

Taman version kdyttoonottopdiv
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5

Viimeinen voimassaolopdivi

Erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten luokkaan B kuuluvien junaturva-, ohjaus- ja varoitusjdrjestelmien
valilla.

Tekniset erityisvaatimukset, joita sovelletaan ERTMS/ETCS+jirjestelmien ja luokan B jdrjestelmien vililld
siirryttdessa.

Erityisvaatimukset, joita sovelletaan erilaisten radiojirjestelmien valilla.
Teknisen vajaatoiminnan tila:

ERTM/ETCS

Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjirjestelma

ERTM/GSM-R

Luokan B radiojirjestelma

Radanvarren opastimet

Jarrutustehoon liittyvit nopeusrajoitukset

ERTM/ETCS

Luokan B junaturva-, ohjaus- ja varoitusjarjestelmat

Luokan B jarjestelmdn toimintaa koskevat kansalliset sddnnot

Jarrutustehoon liittyvit kansalliset sadnnot

Muut kansalliset sadnnot, esim.: maarelehted UIC 512 vastaavat tiedot (1.1.79 pdivitty 8. painos ja 2 muutosta)
Infrastruktuurin ohjaus- ja hallintalaitteiden herkkyys sahkomagneettisille hairidille
Vaatimus on tarkoitus laatia eurooppalaisten standardien mukaiseksi
Mahdollisuus kéyttdd pyorrevirtajarrua

Mahdollisuus kdyttdd magneettijarrua

Kiytossd olevia poikkeuksia koskevien teknisten ratkaisujen vaatimukset

Kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmi

Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan YTE:n EY-tarkastus

Piivi, jolloin rata otettiin kdyttoon yhteentoimivana ratana

Mahdollisten erityistapausten luettelo

Mahdollisten erityisten poikkeusten luettelo

Kieli, jota kdytetddn turvallisuuden kannalta kriittiseen viestintddn rataverkon haltijan henkiloston kanssa

Erityiset ilmasto-olot ja niihin liittyvit jarjestelyt
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LIITE E
Kielitaito ja viestinnin taso

Suullinen kielitaito voidaan jakaa viiteen tasoon:

Taso Kuvaus

— osaa mukauttaa puhetapaansa keskustelukumppanin mukaan
—  osaa esittdd mielipiteen

5 — osaa neuvotella

— osaa taivutella

— osaa antaa neuvoja

— selviytyy tdysin arvaamattomissa tilanteissa
4 — osaa tehdd oletuksia
— osaa esittdd perustellun mielipiteen

— selviytyy kdytannon tilanteissa, joissa on mukana ennalta arvaamaton elementti
3 — osaa kuvailla asioita
—  osaa ylldpitdd yksinkertaista keskustelua

— selviytyy yksinkertaisissa kdytinnon tilanteissa
2 — osaa tehdid kysymyksid
—  osaa vastata kysymyksiin

1 — osaa puhua kiyttden ulkoa opittuja lauseita

Tami liite edustaa viliaikaista kantaa. Yksityiskohtaisempi versio on valmisteilla kéytettaviksi timan YTE:n tulevassa versi-
0ssa, ja se vastaa tavanomaisen rautatiejarjestelmin kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssi esitettyja
ehdotuksia.

On my0s suunnitelmissa ottaa kdyttoon viline, jolla henkilon kielitaitoa voidaan arvioida. Se on kaytettavissd timén YTE:n
tulevassa versiossa.
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LITE F

Tiedoksi annettavia, ei pakollisia ohjeita kiyttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajirjestelmin arviointiin

(Tdssd yhteydessd ilmauksella “jasenvaltio” tarkoitetaan itse jisenvaltiota tai muuta sen valtuuttamaa elintd, joka hoitaa arvioinnin).

1.

Tassd liitteessd esitetddn suuntaviivat, joiden mukaisesti jisenvaltio voi arvioida ja vahvistaa, ettd chdotetut
toimintaprosessit

— ovat timdn YTE:n mukaisia, mikd osoittaa, ettd direktiivin 96/48/EY (ja kaikki direktiivin 2004/50/EY muutok-
siin sisaltyvit) olennaiset vaatimukset (') on tdytetty

— ovat muiden asiaa koskevien vaatimusten ja direktiivin 2004/49/EY mukaisia

ja voidaan ottaa kayttoon.

Asianomaisen rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen on toimitettava jasenvaltiolle tarvittava dokumentaatio (joka on
kuvattu jdljempani 3 kohdassa), jossa kuvataan uudet tai muutetut toimintaprosessit.

Uusien tai muutettujen toimintaprosessien luontia tai kehittimista koskevan jdsenvaltiolle toimitetun dokumentaation
on oltava riittdvan yksityiskohtaisesti laadittu, jotta ehdotuksen perustelut selvidvit jasenvaltiolle. Lisiksi tapauksissa,
joissa osajdrjestelmid on parannettu tai uudistettu, toimitettuun dokumentaatioon on my®ds liitettiva kiyttokokemuk-
sista saatu palaute.

Dokumentaatio voidaan toimittaa joko paperimuodossa tai tietokoneen tietovilineelld (tai molempien yhdistelmana).
Jasenvaltio voi pyytdd lisakappaleita, jos niitd tarvitaan arvioinnissa.

Arvioinnin yksityiskohdat

3.1 Toimintaprosesseja kuvaavan dokumentaation on sisillettdvi ainakin seuraavat osat:

— rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen toimintaorganisaation yleiskuvaus (johdon/tyonjohdon ja toimintojen
yleiskuvaus) sekd tieto siitd, missd oloissa ja yhteydessa arvioitavia toimintaprosesseja on tarkoitus kayttdd

— tiedot kaikista asiaan liittyvistd vaadittavista toimintaprosesseista (tyypillisesti menettelyt, ohjeet, tietokoneohjel-
mat jne.)

— kuvaus siité, kuinka kyseiset toimintaprosessit on tarkoitus ottaa kdytto6n ja kuinka niitd on tarkoitus ohjata seké
kaikkien kaytettdvien erityisten laitteiden analyysi

— tiedot henkil6istd, joihin toimintaprosessit vaikuttavat, jarjestettdvastd koulutuksesta ja/tai perehdyttamisestd seka
kaikki arviot vaaroista, joille henkilot saattavat joutua alttiiksi

— menettely toimintaprosessien myohempien muutosten ja paivitysten hallitsemiseksi (HUOM: timi ei sisalld tule-
via suuria muutoksia tai uusia prosesseja — tillaisessa tapauksessa on toimitettava uudet asiakirjat ndiden suun-
taviivojen mukaisesti)

— kaavio, josta selvidd, kuinka vélttdiméton palaute (ja kaikki muu toimintaan liittyvé tieto) kulkee rataverkon hal-
tijan tai rautatieyrityksen ja muiden osapuolien vililld tukien kutakin toimintaprosessia

(") Olennaiset vaatimukset kayvat ilmi teknisistd parametreistd, liitinnoistd ja suorituskykyvaatimuksista, jotka esitetddn YTE:n 4 luvussa.
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3.2

— uusien tai muutettujen toimintaprosessien luomista ja kehittdmistd havainnollistavat kuvaukset ja selitykset seka
kaikki niiden ymmartamiseksi tarvittavat tallenteet (HUOM: turvallisuuden kannalta kriittisten prosessien osalta
tdhdn on sisdllyttdvd uusien/muutettujen prosessien kadyttoon ottamiseen liittyvien riskien arviointi)

— todisteet siitd, ettd kyseiset toimintaprosessit ovat timédn YTE:n vaatimusten mukaisia.
Seuraavat osat on myos tarpeen mukaan toimitettava:

—  luettelo niisti eritelmistd tai eurooppalaisista standardeista, joita kiyttden osajirjestelman olennaiset toimintapro-
sessit on kelpuutettu, sekd todisteet tdstd vaatimustenmukaisuudesta

— todisteet muissa perustamissopimuksesta johtuvissa siddoksissd (todistukset mukaan luettuina) esitettyjen vaati-
musten noudattamisesta

—  kyseeseen tulevia toimintaprosesseja koskevat erityiset ehdot tai rajoitukset.
Jasenvaltion tulee
—  yksil6idd ne YTE:n mddriykset, jotka kyseisten toimintaprosessien on tiytettivi
— tarkastaa, ettd toimitettu dokumentaatio on tdydellinen ja 3.1 kohdan mukainen
— tutkittava dokumentaatio ja arvioitava seuraavat asiat:

— ovatko kyseiset toimintaprosessit YTE:n asiaan liittyvien vaatimusten mukaisia

— onko uudet tai tarkistetut toimintaprosessit (my®s riskien arviointi) luotu ja kehitetty asianmukaisesti ja hoi-
detaanko niitd hallitusti

— varmistetaanko toimintaprosessien kdytt66n ottamista ja myohemmin tapahtuvaa kayttod/valvontaa varten
tehdyilld jarjestelyilld se, ettd YTE:n asiaa koskevat vaatimukset jatkossakin tdyttyvat.

— dokumentoida (arviointiraportissa, ks. jaljempani oleva 4 kohta) toimintaprosessien YTE:n vaatimusten mukai-
suutta koskevat havaintonsa.

Arviointiraportin tulee sisltdd vdhintddn seuraavat tiedot:
— tiedot kyseisestd rataverkon haltijasta/rautatieyrityksestd

— arvioitujen toimintaprosessien kuvaus, mukaan luettuina tiedot kaikista erityisistd menettelyistd, ohjeista ja
tietokoneohjelmista

— kyseisten toimintaprosessien ohjaukseen ja kdyttoon liittyvien elementtien kuvaus, mukaan luettuina valvonta,
palaute ja sddtotoimet

—  kaikki arvioinnin yhteydessa laaditut tarkastusraportit

— vahvistus siité, ettd kyseisilld toimintaprosesseilla ja niiden kiyttoon ottamisen ehdoilla varmistetaan YTE:n asiaa

neet varaumat mukaan luettuina

— luettelo kaikista ehdoista ja rajoituksista (mukaan luettuina varaumien kisittelyd koskevat rajoitukset), jotka kos-
kevat asiaomaisten toimintaprosessien kayttoonottoa

— arvioinnissa mukana olleen jasenvaltion nimi ja osoite sekd raportin valmistumispaiva.

Jos rataverkon haltijalta/rautatieyritykseltd evatdan lupa/todistus ottaa kdyttoon asianomainen toimintaprosessi arvi-
ointiraportin perusteella, jasenvaltion on ilmoitettava yksityiskohtaiset syyt tdhin epddmiseen direktiivin 2004/49/EY
mukaisesti.
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LIITE G

Tiedoksi annettava, ei pakollinen luettelo kunkin perusparametrin osalta tarkastettavista elementeistd

Tamd liite on vield keskenerdinen ja vaatii lisitydtd. Se on otettu mukaan luonnoksena.

Tami liite liittyy direktiivin 2004/49/EY 10 ja 11 artiklassa kuvailtuihin todistus- ja lupaprosesseihin, ja siind luodaan yleis-

katsaus seuraaviin tueksi tarkoitettuihin tietoihin:

— A - luonteeltaan organisatorinen tai periaatteellinen seikka, joka pitdisi sisallyttdd turvallisuusjohtamisjarjestelmaian

— B — yksityiskohtainen menettely tai toimintaprosessi, joka tukee turvallisuusjohtamisjirjestelmin organisatorisia peri-

aatteita ja jota sovelletaan vain jasenvaltion sisalld

Soveltamis-kohde

Arvioitavat Kunkin parametrin tarkastettavat elementit YTE-viite A[B
parametrit RY RH
Kuljettajille tarkoi- | Kuljettajien sddntokirjan koostamisprosessi 4.21.2.1 X A
tettu dokumentaa- | (mukaan luettuina kiddnnos- [tarvittaessa]
tio ja kelpuutusprosessi)
Prosessi, jolla RH antaa RY:lle tarvittavat tie- 42.1.2.1 X A
dot
Kuljettajan sddntokirja sisdltdd timan YTE:n 42121 X B
vihimmiisvaatimukset ja RH:n vaatimat eri-
tyismenettelyt
Kuljettajien reittikirjan koostamisprosessi (ja 42.1.2.2.1 X A
kelpuutusprosessi)
Kuljettajan reittikirja sisdltdd tdmin YTE:n 4.2.1.2.2.1 X B
vahimmdisvaatimukset
Prosessi, jolla RH ilmoittaa RY:lle 4.2.1.2.2.2 X A
toimintasddntojen/tietojen muuttumisesta
Prosessi, jolla muutokset kootaan yhteen eril- 421222 X A
liseen dokumenttiin
Prosessi, jolla kuljettajille ilmoitetaan muutok- 421223 X A
sista tosiaikaisesti
Prosessi, jolla kuljettajille annetaan tietoja 42123 X A
junien aikatauluista
Prosessi, jolla kuljettajille annetaan tietoja liik- 421.2.4 X A
kuvasta kalustosta
Paikkakuntakohtaisten sadntojen ja menette- 42.1.3 X B
lyjen koostamisprosessi (ja kelpuutusprosessi)
maahenkilostolle
Rataverkon halti- | RH:n ja RY:n viliseen turvallisuuteen liittyvin 4.2.1.4 X A
jan kulkulupia viestinndn prosessi
antavalle henkil6s-
tolle tarkoitettu
dokumentaatio
RY:n ja RH:n vdli- | Prosessi, jolla varmistetaan, ettd henkil6sto 4.2.1.5, X A
nen turvallisuuteen | noudattaa toimintaan liittyvdssd viestinnassa 4.6.1.3.1
liittyva viestintd timdn YTE:n liitteessd C esitettyad metodolo- X A
giaa
Junan ndkyvyys Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junien etu- 4.2.2.1.2, X A
pddn valaistus on timédn YTEmn vaatimusten 4.3.3.4.1

mukainen
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Arvioitavat
parametrit

Kunkin parametrin tarkastettavat elementit

YTE-viite

Soveltamis-kohde

RY RH

Junan kuuluvuus

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kuulu-
vuus on timén YTE:n vaatimusten mukainen

4222,
4.3.3.5

Kulkuneuvojen
tunnisteet

Prosessi, jolla osoitetaan timin YTE:n liitteen
P vaatimusten tdyttyminen

4223

Matkustajavaunuja
koskevat vaati-
mukset

Prosessi, jolla osoitetaan tdiman YTE:n vaati-
musten tayttyminen

4224

Junan kokoonpano

Junan kokoonpanoa koskevien sddntojen
koostamisprosessi (ja kelpuutusprosessi)

4.2.2.5

Junan kokoonpanoa koskevat sddnnét sisilta-
vit timdn YTE:mn vdhimmaisvaatimukset

4.2.2.5

Jarrutusta koskevat
vaatimukset

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd reittid koske-
vat tiedot ovat kdytettavissd jarrutustehon las-
kemista tai tarvittavan jarrutustehon
tuottamista varten

4.2.2.6.2

Prosessi, jolla lasketaan tai tuotetaan tarvittava
jarrutusteho (jarrutussddnnot)

4.2.2.6.2,
4.3.2.1

Velvollisuus var-
mistaa, ettd juna
on ajokunnossa

Junan turvallisen ajokunnon varmistamisessa
tarvittavien turvallisuuteen liittyvien junalait-
teiden maaritelma

4.2.2.7.1

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd kaikki junan
toimintaan vaikuttavat muutokset yksiloidddn
ja RH:lle annetaan niistd tiedot

42271

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd junan kul-
kuun liittyvat tiedot annetaan RH:lle ennen
lahtoad

422.7.2

Junan kulun suun-
nittelu

Prosessi, jolla varmistetaan, ettd RY antaa
RH:lle tarvittavat tiedot reittid junalle pyytées-
sdan

4.23.1

Junien tunnisteet

Prosessi, jolla jactaan yksilolliset ja selkedt
junien tunnusnumerot

4.2.3.2

Lihtoon liittyvat
menettelyt

Ennen ldhtod tehtdvien tarkastusten ja testien
mddritelma

42331

Prosessi, jolla ilmoitetaan junan kulkuun mah-
dollisesti vaikuttavista tekijoistd

4.2.3.3.2

Liikenteen hallinta

Tosiaikaisten tietojen, mukaan luettuina
timdn YTE:n edellyttdimien vdhimmadistieto-
jen, tallentamismahdollisuuden kaytettavissd
olo

4.2.3.4.1

Liikenteen ohjauksessa ja valvonnassa kiytet-
tdvien menettelyjen mairitelma

4.2.3.4.2.1

Prosessi, jolla varmistetaan radan ja junan
ominaisuuksissa tapahtuvien muutosten hal-
linta

4.2.3.4.2

Prosessi, jolla ilmoitetaan arvioitu aika, jolloin
juna luovutetaan RH:lta toiselle

423422

Vaaralliset aineet

Prosessi, jolla varmistetaan vaarallisten ainei-
den hallinta, mukaan luettuina timin YTE:n
vihimmdisvaatimukset

4.2.3.4.3

Toiminnan laatu

Prosessi, jolla valvotaan kaikkien kyseeseen
tulevien palvelujen tehokasta toimintaa ja
ilmoitetaan muutoksista kaikille asianomai-
sille RH:ille ja RY:ille

4.2.3.4.4
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Soveltamis-kohde

Arv101tatve.1tt Kunkin parametrin tarkastettavat elementit YTE-viite A[B
parametri RY RH
Tietojen tallenta- Junan ulkopuolella tallennettavien tietojen 4.2.3.5.1 X A
minen luettelo sisaltdd timdn YTE:n vahintddn vaati-
mat tiedot
Junan sisalld tallennettavien tietojen luettelo 4.2.3.5.2, X A
sisdltdd timan YTE:n vdhintddn vaatimat tie- 4.3.2.3
dot
Vajaatoimintatila Prosessi, jolla ilmoitetaan toisille kayttgjille 4.2.3.6.2 X A
toimintaa mahdollisesti haittaavasta hdiriosta
X A
RH:n kuljettajille toimintahairion sattuessa 4.23.6.3 X B
antamien ohjeiden maaritelma
Tunnistettujen toimintahdirididen edellytta- 4.2.3.6.4 X B
mien toimien médritelmat, mukaan luettuina
tassd YTE:ssd luetellut vihimmaisvaatimukset
Hititilanteiden Prosessi, jolla méiritelldén ja julkistetaan hdta- 4.23.7 X A
hallinta tilanteissa kaytettavat poikkeustoimet
Prosessi, jolla hititilanteita ja turvallisuutta 4.23.7 X A
koskevat ohjeet annetaan matkustajille
Junan miehistolle | Prosessi, jolla junan michistod héirio- ja vajaa- 4.2.3.8 X A
annettava apu toimintatilanteissa autetaan myo6hdstymisten
merkittdvissd vaa- | vélttdmiseksi
ratilanteissa
Ammatillinen Prosessi, jolla ammatillista tietimystd arvioi- 4.6.1.1 X A
pitevyys ja kieli- daan tdmdn YTE:n vdhimmadisvaatimusten
taito mukaisesti
X A
Sellaisen patevyydenhallintajarjestelman maa- 4.6.1.2 X A
ritelmd, jolla varmistetaan henkiloston kyky
hyodyntdd tietimystddn kdytinnossd tdmin
YTE:n vihimmadisvaatimusten mukaisesti X A
Prosessi, jolla kielitaitoa arvioidaan timin 4.6.2 X A
YTE:n vihimmdisvaatimusten mukaisesti
X A
Junan miehistén arviointimenettelyn madri- 4.6.3.1, X A
telmd, joka sisltdd seuraavat alueet: 4.6.3.2.3
Perustaidot, menettelyt ja kielet
Reittituntemus
Liikkuvaa kalustoa koskevat tiedot X A
Erityinen pétevyys (esim. pitkiin tunneleihin
liittyva)
Turvallisuuden kannalta kriittisid tehtivid hoi- 4.6.3.2 X A
tavan henkiloston koulutus- ja pitevyystarpei-
den analyysin mdiiritelmd, joka ottaa
huomioon my®és timén YTE:n vahimmdisvaa- X A

timukset
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Arvioitavat
parametrit

Kunkin parametrin tarkastettavat elementit

YTE-viite

Soveltamis-kohde

RY

RH

Terveyttd ja turval-
lisuutta koskevat
vatimukset

Prosessi, jolla varmistetaan henkiloston ter-
veydentila, mukaan luettuina valvonta, jolla
estetddn huumeiden ja alkoholin vaikutus toi-
mintaan

4.7.1

Seuraavien perusteiden médrittiminen:

Tyoterveysladkirien ja lddketieteellisten elin-
ten hyviksymisperusteet

Psykologien hyviksymisessi noudatettavat
perusteet

Ladkarintarkastuksissa ja psykologisissa arvi-
oinneissa noudatettavat perusteet

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Terveydentilavaatimusten ~ médrittdminen,
mukaan luettuina seuraavat tekijat:

— yleinen terveydentila
— niko
—  kuulo

— raskaus (kuljettajat)

Kuljettajia koskevat erityisvaatimukset:
— niko
—  kuuloa/puhekykyi koskevat vaatimukset

— antropometria
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2.1.

2.2

LIITE H

Ammatillisen pitevyyden vihimmiisvaatimukset junan kuljettamiseksi

YLEISET VAATIMUKSET

—  Tissd liitteessd, jota luettaessa on otettava huomioon timédn YTE:n 4.6 ja 4.7 alakohdat ja rautatietunneleiden
turvallisuutta koskevan YTE:n vaatimukset, luetellaan ne elementit, joita pidetddn oleellisina Euroopan laajuisen
rautatiejirjestelmén suurten nopeuksien radoilla toimivien junien kuljettajien kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tdmd asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman tdydel-
linen, on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

— Téamin YTE:n yhteydessd ilmauksella "ammatillinen pétevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tarkeitd
sen varmistamiseksi, ettd kayttohenkilosto on koulutettu tehtdviin, ymmartdd tehtdvinsi ja osaa hoitaa sen.

— Sddnnot ja menettelyt koskevat sekd suoritettavaa tehtivdd ettd sen suorittavaa henkilod. Nditd tehtdvid voivat
hoitaa kaikki valtuutetut patevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissa tai menettelyissd kdytetystd
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

—  Kaikkien valtuutettujen pitevien henkiloiden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtdvaan liittyvid sdant6ja
ja menettelyj.

AMMATILLINEN TIETAMYS

Kaikki valtuutukset edellyttavit hyvaksyttyd alkutarkastusta sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6. ala-
kohdassa kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietamys

—  Tehtévin kannalta oleelliset rautatiejirjestelmén turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina lii-
tdnndt toisiin osajarjestelmiin

— Matkustajien ja/tai rahdin sekd radalla ja sen laheisyydessi toimivien henkildiden turvallisuuden kannalta oleel-
liset yleiset asiat

— Ty®éterveys- ja tyoturvallisuusasiat

— Rautaticjarjestelmén yleiset turvallisuusperiaatteet

— Henkilokohtainen turvallisuus, mukaan luettuna tilanne, jossa ohjaamosta poistutaan ajettavalla radalla
— Junan kokoonpano (yhtion vaatimusten mukaan)

—  Sahkoon liittyvien periaatteiden tuntemus litkkuvan kaluston ja rataverkon osalta.

Kaytettdvddn rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjdrjestelmien tuntemus

— Toimintamenettelyt ja turvallisuussaannot

—  Ohjaus-, valvonta- ja merkinantojirjestelmd, mukaan luettuina asiaan liittyvat ohjaamon opasteet
— Junan kuljettamista normaalioloissa sekd hairi6- ja vajaatoiminta- ja hitdtilassa koskevat sadnnokset

— Viestintdprotokolla ja muodolliset viestit sekd viestintalaitteiden kaytto
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2.3

4.1

4.2

— Toimintaprosessissa mukana olevien henkiloiden tehtdvijako ja vastuualueet

—  Tehtidvaan liittyvat asiakirjat ja muut tiedot, mukaan luettuina lisitiedot vallitsevista oloista, kuten ennen ldhtod
saadut tiedot nopeusrajoituksista tai tilapdisistd opasteista

Tiedot litkkuvasta kalustosta

— Junan kuljettamisen kannalta oleellinen vetoyksikkokalusto:
— Kaluston osat ja niiden tarkoitus
—  Viestinté- ja hatalaitteet

—  Kuljettajan kiytossd olevat ohjaus- ja ndyttolaitteet, jotka liittyvdt vetovoimaa, jarrutusta ja liikenteen tur-
vallisuutta koskeviin elementteihin

—  Junan kuljettamisen kannalta oleellinen vaunukalusto:
— Kaluston osat ja niiden tarkoitus

—  Kuljettajan kdytossi olevat ohjaus- ja ndyttolaitteet, jotka liittyvit jarrutusta ja liikenteen turvallisuutta kos-
keviin elementteihin

—  Kulkuneuvojen sisi- ja ulkopuolella olevien merkintojen ja vaarallisten aineiden kuljetuksessa kaytettavien
symbolien merkitys

REITTITUNTEMUS

Reittituntemus sisdltdd ne erityistiedot ja/tai kokemuksen reitin yksilollisistd ominaisuuksista, jotka kuljettajalla on
oltava ennen kuin hdnen voidaan antaa kuljettaa junaa kyseiselld reitilld omalla vastuullaan. Reittituntemus sisiltdd ne
tiedot, jotka tarvitaan opasteista ja asiakirjoista, kuten aikatauluista ja muista junassa mukana olevista asiakirjoista,
saatavien tietojen lisdksi ja timdn liitteen 2.2 kohdassa esitettyjen, kyseiselld reitilld sovellettavien toimintaa ja turval-
lisuutta koskevien sddntojen lisdksi.

Reittituntemukseenon sisaltyvit erityisesti

— seuraavia toimintoja koskevat olosuhteet: opastimet, ohjaus ja viestintd
— tiedot opastimien, jyrkkien makien ja tasoristeysten sijainnista

— kohdat, joissa siirrytddn kayttojarjestelmastd tai virransyotostd toiseen
— ajovirran tyyppi kyseiselld radalla sekd erotusjaksojen sijainti

— paikalliset kdytt6- ja hatdtilannejdrjestelyt

— asemat ja pysdhdyspaikat

—  paikalliset laitteistot (varikot, sivuraiteet jne.) yhtion vaatimusten mukaan.

KYKY KAYTTAA TIETAMYSTA

Junaa kuljettavan henkiloston on kyettdva hoitamaan seuraavassa esitetyt tehtavit (sikdli kuin ne kuuluvat yhtion
toimintaan).

Valmistautuminen tychon
—  Perchdyttivi tehtdvin tyon ominaisuuksiin ja kaikkiin siihen liittyviin asiakirjoihin.
— Varmistettava, ettd kaikki asiakirjat ja tarvittavat laitteet ovat kunnossa.

—  Tarkistettava, ettd kaikki junassa mukana olevissa asiakirjoissa olevat vaatimukset on taytetty.

Testien ja tarkastusten tekeminen vetoyksikolle ennen lahtoa
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Osallistuminen junan jarrujen toiminnan tarkastukseen

— Tarkastettava ennen ldht6d asiaa koskevien asiakirjojen perusteella, tdyttaiako kaytettdvissd oleva jarrutusteho
junalle ja sille suunnitellulle reitille asetetut vaatimukset.

—  Osallistuttava jarrutesteihin asiaa koskevien toimintasdantojen vaatimalla tavalla ja tarkastettava jarrujdrjestel-
min oikea toiminta.

Junan kuljettaminen asianmukaisia turvallisuusmddrayksid, ajosddntdji ja aikataulua noudattaen

—  Lahdettidva liikkeelle vain, jos kaikissa asiaa koskevissa sdidnnoissi esitetyt vaatimukset — erityisesti junaa koske-
vien tietojen osalta — on téytetty.

—  Tarkkailtava radanvarren opastimia ja ohjaamon laitteita, ymmarrettdva niiden viestit vélittomasti ja oikein ja rea-
goitava niihin asianmukaisesti junaa kuljettaessa.

—  Otettava huomioon junan tyyppikohtainen nopeusrajoitus, radan ominaisuudet, vetoyksikko ja kaikki kuljetta-
jalle ennen ldht6d annetut tiedot.

Toiminta ja ilmoitusten teko asianmukaisten sddntdjen mukaisesti, kun radanvarren laitteissa tai liikkuvassa kalustossa ilmenee
hdirigitd tai vikoja

Toiminnassa sattuviin vaaratilanteisiin ja onnettomuuksiin liittyviin toimiin ryhtyminen erityisesti silloin, kun kyseessi on juna-

turva, tulipalo tai vaaralliset aineet

— Aloitettava tarvittavat toimet matkustajien ja muiden vaarassa olevien henkiloiden suojaamiseksi. Huolehdittava
asianmukaisesta tiedottamisesta ja osallistuttava tarpeen mukaan matkustajien evakuointiin.

— Ilmoitettava asiasta tarvittaessa rataverkon haltijalle.
—  Pidettdva yhteyttd junan michistoon (rautatieyrityksen edellyttdmalld tavalla).

— Noudatettava vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia erityissdantoja.

Junan ajokelpoisuuden mddrittaminen liikkuvaan kalustoon vaikuttaneiden vaaratilanteiden jalkeen

—  Pddtettdva toimintamenettelyjen mukaan ja oman tarkastuksen tai muilta saatujen neuvojen perusteella, voiko
juna jatkaa matkaansa ja mihin seikkoihin on kiinnitettdvd huomiota.

— Ilmoitettava asiasta rataverkon haltijalle toimintasidntojen edellyttimalld tavalla.
Junan pysakointi sen pysahdyttyd ja kaikkiin tarvittaviin toimiin ryhtyminen, jotta sen paikallaan pysyminen voidaan varmistaa

Yhteydenpito rataverkon haltijan maahenkildston kanssa

4.10 Junan toimintaan, rataverkon kuntoon jne. liittyvistd epdtavallisista tapahtumista ilmoittaminen

— Téamd raportti on vaadittaessa annettava kirjallisena rautatieyrityksen valitsemalla kiclelld.
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2.1

2.2

LITE 1

Ei kiytossd

LIITE |

Ammatillisen pitevyyden vihimmiisvaatimukset junassa mukana olevan henkilost6n osalta

YLEISET VAATIMUKSET

—  Tissd liitteessd, jota luettaessa on otettava huomioon tdimédn YTE:n 4.6 ja 4.7 alakohdat ja rautatietunneleiden tur-
vallisuutta koskevan YTE:n vaatimukset, luetellaan ne elementit, joita pidetddn oleellisina Euroopan laajuisen rau-
tatiejarjestelman suurten nopeuksien radoilla toimivissa junissa mukana olevan henkiloston kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tdmd asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman tdydel-
linen, on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

— Témin YTE:n yhteydessi ilmauksella "ammatillinen pdtevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tarkeitd sen
varmistamiseksi, ettd kiyttohenkilosto on koulutettu tehtdvain, ymmartdd tehtdvinsi ja osaa hoitaa sen.

—  Sdannot ja menettelyt koskevat seki suoritettavaa tehtdvaa ettd sen suorittavaa henkilod. Ndita tehtavid voivat hoi-
taa kaikki valtuutetut patevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kdytetystd
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

—  Kaikkien valtuutettujen pdtevien henkiliden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtdvéin liittyvid sddntojd
ja menettelyja.

AMMATILLINEN TIETAMYS

Kaikki valtuutukset edellyttavit hyvaksyttyd alkutarkastusta sekd jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6 alakoh-
dassa kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

—  Tehtidvan kannalta oleelliset rautatiejirjestelmén turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina lii-
tdnndt toisiin osajdrjestelmiin

— Matkustajien ja/tai rahdin (mukaan luettuna vaarallisten aineiden kuljetus) seké radalla ja sen ldheisyydessd toimi-
vien henkil6iden turvallisuuden kannalta oleelliset yleiset asiat

— Tydterveys- ja tyoturvallisuusasiat
— Rautatiejdrjestelmdn yleiset turvallisuusperiaatteet
— Henkilokohtainen turvallisuus, mukaan luettuna tilanne, jossa junasta poistutaan ajettavalla radalla

— Ensiapu, jos henkilostoltd edellytetddn ensiaputaitoja.

Kiytettivain rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus
— Toimintamenettelyt ja turvallisuussddnnot
—  Ohjaus-, valvonta- ja merkinantojarjestelma

— Viestintdprotokolla ja muodolliset viestit sekd viestintalaitteiden kaytto
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2.4

Tiedot liikkuvasta kalustosta
— Matkustajavaunujen sisapuoliset laitteet

— Pienten vikojen korjaaminen matkustajien kdyttdmassd liikkuvan kaluston osassa rautatieyrityksen edellyttimalld
tavalla

Reittituntemus
—  Toiminnalliset jdrjestelyt (kuten junan lihettdmistapa) eri paikoissa (opastimet, asemalaitteet jne.)
— Asemat, joilla matkustajat voivat nousta junasta tai junaan

—  Reitin radoilla kaytettdvit toimintaan ja hatdtilanteisiin liittyvat jarjestelyt

KYKY KAYTTAA TIETAMYSTA

— Ennen ldht6d tehtdvit tarkastukset, mukaan luettuina jarrutestit ja ovien sulkeutumisen toteaminen

— Lahtoon liittyvat menettelyt

—  Viestintd matkustajien kanssa erityisesti ndiden turvallisuuteen liittyvissd asioissa

— Vajaatoimintatila

— Matkustamossa esiintyvien vikojen vaarallisuuden arviointi ja sddntojen ja menettelyjen mukainen reagointi niihin
— Sdantojen ja madrdysten edellyttdmat tai kuljettajan avustamiseksi tehtdvit suojaus- ja varoitustoimet

— Junan evakuointi ja matkustajien turvallisuus erityisesti tapauksissa, joissa he joutuvat olemaan radalla tai sen
lahella

— Yhteydenpito rataverkon haltijan henkilostoon avustettaessa kuljettajaa tai evakuoinnin aikana sattuneessa
vaaratilanteessa

— Kaikista epétavallisista junan toimintaan, rataverkon kuntoon jne. liittyvistd tapahtumista ilmoittaminen Nama
ilmoitukset on vaadittaessa annettava kirjallisena rautatieyrityksen valitsemalla kielella.
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2.1

2.2

LITE K

Ei kiytossd

LIITE L

Ammatillisen pitevyyden vihimmiisvaatimukset junan valmistelussa

YLEISET VAATIMUKSET

—  Tissd liitteessd, jota on luettava yhdessd 4.6 alakohdan kanssa, luetellaan ne elementit, joita pidetddn oleellisina
Euroopan laajuisen rautatiejirjestelman suurten nopeuksien radoilla toimivien junien valmistelua hoitavan hen-
kiloston kannalta.

On huomattava, ettd vaikka tdmd asiakirja onkin yleisesti sovellettavan luettelon osalta mahdollisimman tdydel-
linen, on huomioon otettava myos luonteeltaan paikallisia/kansallisia tekijoita.

— Tédmin YTE:n yhteydessi ilmauksella "ammatillinen pétevyys” tarkoitetaan niitd elementtejd, jotka ovat tirkeitd sen
varmistamiseksi, ettd kiyttohenkilosto on koulutettu tehtdvain, ymmartdd tehtdvinsi ja osaa hoitaa sen.

—  Sdannot ja menettelyt koskevat seki suoritettavaa tehtdvaa ettd sen suorittavaa henkilod. Ndita tehtavid voivat hoi-
taa kaikki valtuutetut patevit henkilot riippumatta yksittdisen yhtion sddnnoissd tai menettelyissd kdytetystd
nimestd, tyonimikkeestd tai asemasta.

—  Kaikkien valtuutettujen patevien henkildiden on noudatettava kaikkia suoritettavaan tehtdvéin liittyvid saantojd
ja menettelyjd.

AMMATILLINEN TIETAMYS

Kaikki valtuutukset edellyttavit hyviksyttya alkutarkastusta seki jatkuvaa arviointia ja koulutusta, kuten 4.6 alakoh-
dassa kuvataan.

Yleinen ammatillinen tietimys

—  Tehtdvan kannalta oleelliset rautatiejarjestelmén turvallisuusjohtamisen yleiset periaatteet, mukaan luettuina lii-
tdnndt toisiin osajdrjestelmiin

— Matkustajien ja/tai rahdin sekd radalla ja sen ldheisyydessd toimivien henkil6iden turvallisuuden kannalta oleelli-
set yleiset asiat

— Tyoterveys- ja tyoturvallisuusasiat
— Rautatiejdrjestelmdn yleiset turvallisuusperiaatteet
— Oma turvallisuus tyoskenneltdessa radalla tai sen ldheisyydessd

—  Viestintdprotokolla ja muodolliset viestit seki viestintalaitteiden kaytto

Kiytettiviin rataverkkoon sovellettavien toimintamenettelyjen ja turvallisuusjirjestelmien tuntemus
— Junan hoitaminen normaalioloissa sekd hiiri6- ja vajaatoiminta- ja hatitilassa
— Toimintamenettelyt eri paikoissa (opastimet, asemien/varikkojen/ratapihojen laitteet) ja turvallisuussaannot

—  Paikalliset toimintajirjestelyt
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2.3

Junalaitteiden tuntemus
— Liikkuvan kaluston laitteiden tarkoitus ja kaytto

—  Teknisten tarkastusten tuntemus ja jirjestiminen

KYKY KAYTTAA TIETAMYSTA

— Junan kokoonpanosdintojen, junan jarrutussddntojen, junan lastaussddntojen jne. soveltaminen sen varmistami-
seksi, ettd juna on ajokunnossa

—  Kulkuneuvojen merkintojen ja kylttien ymmaértiminen

—  Prosessi, jolla junan tiedot madritetddn ja annetaan kdytt66n

—  Viestintd junan michiston kanssa

— Viestintd kulkulupia antavan henkiloston kanssa

— Vajaatoimintatila erityisesti siltd osin kuin se vaikuttaa junien valmisteluun

— Sdantojen ja madrdysten tai kyseisen paikan paikallisten jarjestelyjen edellyttimit suojaus- ja varoitustoimet

— Toimet, joihin ryhdytddn vaarallisia aineita kuljetettacssa sattuvissa vaaratilanteissa (sikdli kuin ne tulevat
kyseeseen)

LIITE M

Ei kiytossd
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LITE N

Tiedoksi annettavia, ei pakollisia tiytint6onpano-ohjeita

Seuraava taulukko on suuntaa-antava, ja siind luetellaan 4 luvun kohtia sekd niiden soveltamisen todenndkoisesti kiynnis-

tdvid tapahtumia.

4 luvun kohta

RH:Ita/RY:Itd edellytettévit toimet vaatimusten

Tyypillinen kdynnistéva tapahtuma

tdyttamiseksi
42.1.2.1 RY — RH:n verkossa toimimisessa tarvitta- | Verkon toimintaohjeiden muutos
Saantokirja via toimintamenettelyjd sisdltdvin asiakir-
jan tai tietokonetallenteen tuottaminen/
tarkistaminen
421221 RY - sellaisen asiakirjan tai tietokonetal- | Rataverkon muutos (esim. liittyman uudel-

Reittikirjan laatiminen

lenteen tuottaminen/tarkistaminen, joka
sisltdd kuvauksen niistd radoista, joilla on
tarkoitus toimia

leenjirjestely, opastimien uudelleenjarjestely),
joka johtaa reitin tietojen muuttumiseen

4.21.2.2.2
Muutetut elementit

RY - sellaisten menettelyjen madrittely/
tarkistaminen, joiden avulla asiakirja tai
tietokonetallenne toimitetaan kuljettajille
ilmoituksena kaikista muuttuneista (reitin)
elementeistd

Muutos RY:n kiytdssd olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

421223 RH - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n tai RY:n organisaatioraken-
Tiedottaminen  kuljettajalle | tarkistaminen, joiden avulla kuljettajille | teessa, mikd johtaa tehtévien ja vastuiden
tosiaikaisesti ilmoitetaan tosiaikaisesti kaikista (reitin) | muuttumiseen
turvallisuusjarjestelyjen muutoksista
42123 RY - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RY:n kdytossi olevassa turvallisuus-
Aikataulut tarkistaminen, joiden avulla kuljettajille | johtamisjarjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
ilmoitetaan aikatauluista paperilla tai sih- | ja vastuiden muuttumiseen
koisessd muodossa
Uuden (elektronisen) likkenteenhallintajarjes-
telmdn kayttoonotto
421.2.4 RY - hdirio- ja vajaatoimintatilassa olevan | Muutos RY:n kiytossi olevassa turvallisuus-

Liikkuva kalusto

liikkuvan kaluston kanssa toimimisessa tar-
vittavia toimintamenettelyji sisaltavin asia-
kirjan tai tietokonetallenteen tuottaminen|
tarkistaminen

johtamisjirjestelmassd, mika johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun liikkuvan kaluston kayt-
toonotto

4.2.1.3

Muulle RY:n henkil6stolle
kuin kuljettajille tarkoitettu

RY — muille RH:n verkossa toimiville henki-
16ille kuin kuljettajille tarkoitetun, tarvitta-
via toimintamenettelyjd sisltivin asiakirjan

Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

i tai  tietokonetallenteen  tuottaminen
dokumentaatio e / Rataverkon muutos, joka johtaa reitin tieto-
tarkistaminen . . : -
jen muuttumiseen, tai uuden/muutetun liik-
kuvan kaluston kdytt66notto
42.1.4 RH - sellaisen asiakirjan tai tictokonetal- | Verkon toimintajirjestelyjen muutos havai-

RH:n  kulkulupia antavalle
henkildstélle tarkoitettu doku-
mentaatio

lenteen tuottaminen/tarkistaminen, joka
sisdltdd verkossa toimimisessa kdytettivid
menettelyjd, mukaan luettuina viestinté-
protokolla ja sdantokirja

tun parannustarpeen (esim. tutkimuksen suo-
situksen) seurauksena

Rataverkon muutos, josta seuraa toimintajér-
jestelyjen muutos

4.2.1.5

RY:n ja RH:n vilinen turvalli-
suuteen liittyva viestintd

RH/RY - 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 ja 4.2.1.4 koh-
dassa mainittujen asiakirjojen/
tietokonetallenteiden on siséllettivd YTE:n
liitteessd C eritelty viestintimetodologia

4.2.1.2.1, 4.2.1.3 ja 4.2.1.4 kohdan yhtey-
dessid

4.2.2.1.2
Junan nakyvyys (etupdd)

RH - sellaisten menettelyjen mddrittely/
tarkistaminen, joiden avulla kuljettajat ja
muu kdyttohenkilosto varmistavat, ettd
junan etupdissi on oikea valaistus

Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun liikkkuvan kaluston kayt-
toonotto




L 84/80

Euroopan unionin virallinen lehti

26.3.2008

4 luvun kohta

RH:ta/RY:Itd edellytettivit toimet vaatimusten
tayttamiseksi

Tyypillinen kdynnistava tapahtuma

4.2.2.4

Matkustajavaunuja  koskevat
vaatimukset

RY - sellaisten menettelyjen maddrittely/
tarkistaminen, joiden avulla varmistetaan,
ettd matkustajavaunut ovat tdiman YTE:n
vaatimusten mukaiset

Uusien/muutettujen  matkustajavaunujen

kdyttoonotto

Verkon toimintasddntojen muutos, joka vai-
kuttaa matkustajavaunuihin

4.2.2.5
Junan kokoonpano

RY - sellaisten menettelyjen maddrittely/
tarkistaminen, joiden avulla varmistetaan,
ettd juna on sille annetun reitin edellytti-
missd kunnossa

Muutos RY:n kiytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjérjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Verkon toimintasddntojen muutos, joka vai-
kuttaa junan kokoonpanoon

Uusi/muutettu infrastruktuuri tai opastinjar-
jestelmd tai uuden (elektronisen) likenteen-
hallintajérjestelmin kdyttoonotto

4.2.2.6.1
Jarrujarjestelmédn vahimmais-
vaatimukset

RY - sellaisten kayttohenkilostolle tarkoi-
tettujen menettelyjen médrittely/
tarkistaminen, joiden avulla varmistetaan,
ettd junan liikkkuva kalusto tdyttdd jarru-
tusta koskevat vaatimukset

Muutos RY:n kiytdssi olevassa turvallisuus-
johtamisjérjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.2.2.6.2 RH - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n kiytossd olevassa turvallisuus-
Jarrutusteho tarkistaminen, joiden avulla RY:lle anne- | johtamisjirjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
taan jarrutustehoon liittyvid tietoja ja vastuiden muuttumiseen
RY - sellaisen RY:n henkiléston noudatet- | Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-
taviksi tarkoitettuja jarrutussddntoji sisdl- | johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
tivin asiakirjan tai tietokonetallenteen | ja vastuiden muuttumiseen
tuottaminen/tarkistaminen, jossa otetaan
huomioon  reittien maastonmuodot, | Verkon toimintasdint6jen muutos, joka vai-
annettu  kulkureitti ja ERTMS/ETCS- | kuttaa jarrutussddntéihin
jarjestelmien kehitys
Uusi/muutettu infrastruktuuri tai opastinjar-
jestelmd tai uuden (elektronisen) lifkenteen-
hallintajérjestelmédn kayttoonotto
Uuden/muutetun liikkuvan kaluston kayt-
toonotto
4.227.1 RY - sellaisten kdyttohenkilostolle tarkoi- | Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-

Junan kulkukelpoisuuden var-
mistaminen (yleiset vaatimuk-
set)

tettujen menettelyjen madrittely/
tarkistaminen, joiden avulla varmistetaan,
ettd likkkuva kalusto on ajokunnossa seki
ilmoitetaan RH:lle muutoksista, jotka saat-
tavat vaikuttaa junan kulkuun ja toimin-
taan hiirio- ja vajaatoimintatilassa

johtamisjirjestelmassd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.22.7.2
Tarvittavat tiedot

RY - sellaisen menettelyn maédrittely/
tarkistaminen, jolla varmistetaan, ettd
junan kulkuun liittyvit tiedot annetaan
RH:lle ennen ldhtod

Muutos RY:n kidytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjérjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Uuden (elektronisen) litkenteenhallintajdrjes-
telmdn kayttoonotto

4.23.2
Junien tunnisteet

RH - sellaisen menettelyn maédrittely/
tarkistaminen, jolla jactaan yksilolliset ja
selkedt junien tunnusnumerot

Muutos RH:n tai RY:n junasuunnittelujdrjes-
telmdssd, miké johtaa tehtivien ja vastuiden
muuttumiseen

Uuden (elektronisen) litkenteenhallintajdrjes-
telman kayttoonotto

4233.1

Ennen ldhtod tehtdvit tarkas-
tukset ja testit

RY — ennen liht6a tehtivien tarkastusten
ja testien mddrittely/tarkistaminen

Muutos RY:n kiytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjérjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.2.3.3.2

Junan kéyttotilan ilmoittami-
nen RH:lle

RY - sellaisten menettelyjen maéarittely/
tarkistaminen, joiden avulla ilmoitetaan
junan kulkuun mahdollisesti vaikuttavista
liikkkuvaan kalustoon liittyvistd tekijoista

Muutos RH:n tai RY:n kéytossd olevassa tur-
vallisuusjohtamisjirjestelmassd, mikd johtaa
tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen

Uuden (clektronisen) litkenteenhallintajérjes-
telmén kayttoonotto
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tdyttimiseksi
423.4.1 RH - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n tai RY:n kéytossd olevassa tur-
Liikenteenhallinnan  yleiset | tarkistaminen, joilla ohjataan ja valvotaan | vallisuusjohtamisjarjestelméissd, miké johtaa
vaatimukset liikennettd, mukaan luettuna liitintd kaik- | tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen
kiin RY:iden lisiksi edellyttdmiin prosessei-
hin Uuden (elektronisen) lifkenteenhallintajdrjes-
telmédn kayttoonotto
4.2.3.4.2 RH - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n liikenteenhallintajérjestelmissd,
Junista ilmoittaminen tarkistaminen, joilla ilmoitetaan junan | miki johtaa tehtdvien ja vastuiden muuttumi-
sijainti, mukaan luettuna saapumis- ja lah- | seen
toaikojen seka toiselle RH:lle luovuttamis-
aikojen tosiaikainen tallentaminen Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajirjes-
telmdn kayttoonotto
42343 RY - sellaisten menettelyjen mddrittely/ | Muutos RH:n tai RY:n kiytossi olevassa tur-
Vaaralliset aineet tarkistaminen, joilla valvotaan vaarallisten | vallisuusjohtamisjarjestelmissd, miké johtaa
aineiden kuljetusta, mukaan luettuna RH:n | tehtdvien ja vastuiden muuttumiseen
tarvitsemien tietojen toimittaminen
423.4.4 RH/RY - dokumentoidut menettelyt, joissa | Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajarjes-
Toiminnan laatu kuvataan sisdiset prosessit toiminnan val- | telmissd, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
vomiseksi ja tarkastamiseksi sekd verkon | muuttumiseen
tehokkuuteen tahtddvien parannustoimien
16ytamiseksi Uuden (elektronisen), toiminnan tehokkuus-
valvonnan sisiltdvin litkenteenhallintajarjes-
telmédn kayttoonotto
4.23.5.1 RH - tarvittavien tietojen tallennukseen | Muutos RH:n kdytossd olevassa turvallisuus-
Valvontatietojen  tallentami- kiytettivin menettelyn sekd tietojen | johtamisjirjestelmissd, mika johtaa tehtdvien

nen junan ulkopuolella

varastointi- ja kayttojarjestelyjen mérittely/
tarkistaminen

ja vastuiden muuttumiseen

Rataverkon muutos, jonka seurauksena val-
vontalaitteita on uusittu/muutettu

4.23.5.2

Valvontatietojen tallentami-
nen junassa

RH - tarvittavien tietojen tallennukseen
kidytettavan menettelyn sekd tietojen
varastointi- ja kdyttojarjestelyjen médrittely/
tarkistaminen

Muutos RY:n kiytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjdrjestelméssd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Uuden/muutetun litkkuvan kaluston kéyt-
toonotto (veturit/junayksikot)

4.2.3.6.1
Vajaatoimintatila — ilmoitta-
minen toisille kdyttajille

RHRY -  scllaisten  menettelyjen
madrittely/tarkistaminen, joilla ilmoitetaan
toiselle tilanteista, jotka saattavat vaarantaa
turvallisuuden, toiminnan tai verkon kéy-
tettdvyyden

Muutos RH:n tai RY:n likkenteenhallintajarjes-
telmissd, miki johtaa tehtévien ja vastuiden
muuttumiseen

Uuden (elektronisen) liikenteenhallintajarjes-
telmdn kayttoonotto

4.2.3.6.2

Ilmoittaminen junan kuljetta-
jille

RH - kuljettajille héirio- ja vajaatoiminta-
tilan hoitamiseksi annettavien ohjeiden
madrittely/tarkistaminen

Muutos RH:n tai RY:n lifkenteenhallintajarjes-
telmdssd, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
muuttumiseen

4.2.3.6.3 RH - hdiri6- ja vajaatoimintatilan sekd liik- | Muutos RH:n tai RY:n liikenteenhallintajirjes-
Poikkeusjirjestelyt kuvan kaluston ja rataverkon vikojen hoi- | telmissd, mikd johtaa tehtdvien ja vastuiden
tamiseen  tarkoitettujen  menettelyjen | muuttumiseen
(poikkeusjirjestelyjen)
mddrittely/tarkistaminen Rataverkon muutos tai uuden/muutetun liik-
kuvan kaluston kaytto6notto
42.3.7 RH - sellaisten menettelyjen | Muutos RY:n kdytossd olevassa turvallisuus-

Hitatilanteiden hallinta

mddrittely/tarkistaminen, joiden avulla
annetaan yksityiskohtaisia tietoja hatti-
lanteiden hoitamisesta

johtamisjirjestelmissd, miki johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.2.3.8

Junan miehiston auttaminen
liikkuvan kaluston vaara- tai
hiiriotilanteessa malfunction

RY - sellaisten menettelyjen mddrittely/
tarkistaminen, joilla junan miehist64 aute-
taan selvittdimadn litkkuvan kaluston tek-
nisid tai muita héiri6itd

Muutos RY:n litkkenteenhallintajdrjestelmassd,
miki johtaa tehtdvien ja vastuiden muuttumi-
seen

Uuden/muutetun liikkkuvan kaluston kayt-
toonotto
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4.4
Kayttod koskevat sadnnot

RH/RY - sddntojen ja menettelyjen médrit-
tely ETCS:n  ja  GSM-Rin  jaftai
kuumakdynti-ilmaisimen kdyttod varten

ETCS-opastinjdrjestelmin
radiojrjestelmin  jaftai
ilmaisimen kéyttoonotto

jajtai  GSM-R-
kuumakaynti-

4.6.1.1
Ammatillinen tietdimys

RH/RY - ammatillisen tietimyksen arvi-
ointimenettelyn madrittely

Muutos RH:n/RY:n kiytossi olevassa turval-
lisuusjohtamisjarjestelmassd, mikd johtaa teh-
tdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.1.2
Kyky kiyttdd tatd tietimysta

RH/RY - sellaisen pétevyyden hallintajir-
jestelman maddrittely/tarkistaminen, jonka
avulla varmistetaan henkiloston kyky kayt-
tad tietdmystadn

Muutos RH:n/RY:n kiytossi olevassa turval-
lisuusjohtamisjarjestelmassd, mikd johtaa teh-
tdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.2.2
Kielitaidon taso

RH/RY - kielitaidon arviointimenettelyjen
madrittely/tarkistaminen

Muutos RH:n/RY:n kiytossi olevassa turval-
lisuusjohtamisjarjestelmassd, mikd johtaa teh-
tdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.3.1

Henkiloston arviointi — perus-
elementit

RH/RY — henkiloston arviointimenettely-
jen mddrittely/tarkistus; arviointi koskee

—  kokemusta/pidtevyyttd
—  kielitaitoa
— pitevyyden yllapitamistd

Muutos RH:n/RY:n kiytossi olevassa turval-
lisuusjohtamisjirjestelméassd, mikd johtaa teh-
tdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.3.2

Koulutustarpeiden selvittimi-
nen

RH/RY - henkiloston koulutustarpeiden
selvityksen teko- ja pdivitysmenettelyn
médrittely/tarkistaminen

Muutos RH:n/RY:n kiytossi olevassa turval-
lisuusjohtamisjarjestelmassd, mikd johtaa teh-
tdvien ja vastuiden muuttumiseen

4.6.3.2.3

Junan henkilostod koskevat
erityiset elementit

RY - sellaisen prosessin maiarittely/
tarkistaminen, jonka avulla junan henki-
10st6 saa ja yllapitdd seuraavia tietoja:

— Reittituntemus

—  Liikkuvaa kalustoa koskevat tiedot

Muutos RY:n kaytossd olevassa turvallisuus-
johtamisjarjestelmassd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.7.1
Terveyttd ja turvallisuutta kos-
kevien vaatimusten kayttoon-
otto

RH/RY - sellaisten prosessien méarittely/
tarkistaminen, joilla varmistetaan henki-
16ston terveydentila, mukaan luettuna val-
vonta, jolla estetddn huumeiden ja
alkoholin vaikutus toimintaan

Muutos RY:n kdytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjirjestelmassd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

4.7.2-4.7.4
Tyoterveyslaakarien, laaketie-
teellisten elinten, psykologien
ja laakdrintarkastusten hyvak-
symisessd noudatettavat kri-
teerit

RH/RY - sellaisten kriteerien maéarittely/

tarkistus, joita seuraavissa on noudatet-

tava:

— Tyoterveyslddkirien ja ladketieteellis-
ten elinten hyvaksyminen

— Psykologien hyviksyminen

— Ladkdarintarkastukset ja psykologiset
arvioinnit

Muutos RY:n kdytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjrjestelmassd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen

Muutos ladkarien hyviksyntad ja ladketieteel-
listen elinten tunnustamista koskevissa kan-
sallisissa sddnnoissa ja kdytannoissd

4.7.5
Terveydentilavaatimukset

RHRY - terveydentilavaatimusten
médrittely/tarkistus, mukaan luettuina

— yleinen terveydentila
— niko

—  kuulo

— raskaus

Muutos RY:n kdytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjirjestelmassd, mikd johtaa tehtivien
ja vastuiden muuttumiseen

4.7.6

Junan kuljettamista koskevat
erityisvaatimukset

RH/RY - erityisesti kuljettajaa koskevien
terveydentilavaatimusten
madrittely/tarkistus, mukaan luettuina

—  EKG-tutkimus (yli 40-vuotiaat)
— niko

— kuuloa/puhekykyd koskevat vaati-
mukset

— Antropometria

Muutos RY:n kiytossi olevassa turvallisuus-
johtamisjérjestelmissd, mikd johtaa tehtdvien
ja vastuiden muuttumiseen
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LIITE P

Liikkuvan kaluston tunnisteet

1 Tassd liitteessd kuvataan numeron ja siihen liittyvin merkinndn nikyvaa merkitsemistd kulkuneuvoon, jotta se voidaan
yksiselitteisesti erottaa muista liikenteessd. Siind ei kasitelld muita numeroita tai merkintoji, joita mahdollisesti on kai-
verrettu tai kiinnitetty pysyvisti valmistusvaiheessa vaunun alustaan tai pddkomponentteihin.

2 Numeron ja siihen liittyvin merkinnin ei ole pakko olla tdssd liitteessd kuvattujen merkkien mukaisia, jos

—  kulkuneuvoa kdytetddn vain verkoissa, joihin titd YTE:4 ei sovelleta

—  kyseessd on historiallinen kulkuneuvo

—  kulkuneuvoa ei kiyteti tai kuljeteta normaalisti verkoissa, joihin tdtd YTE:d sovelletaan

Niille kulkuneuvoille on kuitenkin annettava viliaikainen numero, jotta niitd voidaan ajaa.

3 Tami liite muuttuu tulevaisuudessa RIC-mddrdysten kehittyessd sekd henkil6liikenteen telemaattisia sovellutuksia kos-
kevan YTE:n kehittelyn ja tdytintdonpanon yhteydessa.

Standarditunnus ja sithen liittyvdt lyhenteet

Kullekin rautatickulkuneuvolle annetaan 12-numeroinen tunnus (standarditunnus), joka koostuu seuraavasti:

Kulkuneuvon
Liikkuvan kaluston | DYPP1Ja mer kintd Kulkung}l von rekis- | Tekniset ominai- sarja-numero Tarkistus-numero
¥ ; yhteentoimivuu- terdintimaa suudet [3 numeroa] [1 numero]
YYpP desta [2 numeroa] [4 numeroa]
[2 numeroa]
Vaunut 00-09 01-99 0000-9999 001-999 0-9
10-19 [lisatietoja liit- [lisdtietoja liit- [lisatietoja liitteessd
20-29 teessd P.4] teessd P.9] P.3]
30-39
40-49
80-89
[lisatietoja liit-
teessi P.6]
Vedettavat mat- 50-59 0000-9999 001-999
kustajavaunut 60-69 [lisdtietoja liit-
70-79 teessd P.10]
[lisatietoja liit-
teessd P.7]
Vetivi liikkuva 90-99 0000001-8999999
kalusto [lisdtietoja liit- [jasenvaltiot mddrittelevit mydhemmin
teessi P.8] ndiden numeroiden merkityksen
kahden- tai monenkeskisilld sopimuk-
silla]
Erikoisvaunut 9000-9999 001-999

[lisdtietoja liit-
teessd P.11]
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Tietyssd maassa teknisid ominaistietoja kuvaavat 7 numeroa ja sarjanumero riittavt liitkkuvan kaluston yksiselitteiseen
tunnistamiseen vaunujen, vedettivien matkustajavaunujen, vetavin likkkuvan kaluston (?) ja erikoisvaunujen (2).joukoista.

Numerotunnus tdydennetéén kirjaimilla:

a)  yhteentoimivuuteen liittyvat merkinnat (lisdtietoja liitteessi P.5)

b) sen maan tunnus, jossa kyseinen likkkuva kalusto on rekisteréity (lisdtietoja liitteessi P.4)
¢) haltijan (3) tunnus (lisdtietoja liitteessd P.1)

d) teknisten ominaistietojen lyhenne (lisdtietoja on liitteessd P.13 vedettivien matkustajavaunujen osalta, liitteessi P.12 vau-
nujen osalta ja liitteessd P.14 liikkuvan erikoiskaluston osalta).

Teknisid ominaistietoja, tunnuksia ja lyhenteitd hallinnoi yksi tai useampi elin (jota jiljempdna kutsutaan nimelld "kes-
kuselin”) Euroopan rautatieviraston ERA:n ehdotuksen mukaisesti, jonka se tekee vuodelle 2005 laaditun tyojdrjestyksen
toimenpiteen nro 15 johdosta.

Numerojen jakaminen

Ehdotuksen numeroiden hallinnointisdannoista tulee tekemain ERA osana vuodelle 2005 laaditun tyojdrjestyksen toimen-
pidettd nro 15.

(") Vetdvin kaluston numeron tulee tietyssd maassa olla yksikdsitteinen 6-numeroinen tunnus.

(?) Liikkuvan erikoiskaluston numeron tulee tietyssd maassa olla yksikasitteinen ja koostua teknisten ominaistietojen ensimmdisesta ja vii-
destd viimeisestd numerosta sekd sarjanumerosta.

(%) Liikkuvan kaluston haltija on se, joka kaluston omistajana tai kalustosta luopumisesta pddttimain oikeutettuna taloudellisesti hyodyntai
kalustoa pysyvilld tavalla kuljetusvilineend ja on merkitty haltijaksi liikkuvan kaluston rekisteriin.
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LIITE P.1

Haltijan tunnuslyhenne

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen (VKM) mairitelmi

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus (VKM) on aakkosnumeerinen tunnus, joka koostuu 2-5 kirjaimesta (). Liikkkuvan kalus-
ton haltijan tunnus on merkitty kaikkiin vetureihin ja vaunuihin niiden numeron lahelle. Liikkuvan kaluston haltijan tunnus
merkitsee, ettd kyseinen haltija on merkitty liikkuvan kaluston rekisteriin.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus on yksiselitteinen kaikissa niissd maissa, joita timéd YTE koskee, sekd kaikissa maissa, jotka
solmivat tdssd YTE:ssd kuvatun litkkuvan kaluston numeroinnin ja haltijan merkinnin soveltamista edellyttivin sopimuksen.
Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen muoto

Haltijan tunnus esittdi joko liikkuvan kaluston haltijan koko nimed tai sen lyhennettd, mahdollisuuksien mukaan tunnis-
tettavassa muodossa. Kaikkia latinalaisen kirjaimiston 26 merkkid voidaan kayttdd. Tunnuksessa kdytetddn isoja kirjaimia.
Kirjaimet, jotka eivit ole haltijan nimen muodostavien sanojen alkukirjaimia, voidaan kuitenkin kirjoittaa pienin kirjaimin.
Yksikisitteisyyttd arvioitaessa ei isojen ja pienten kirjainten valilld tehdi eroa.

Kirjaimissa saa olla diakriittisid merkkejd (?). Diakriittisia merkkeji ei oteta huomioon yksikasitteisyytti tarkastettaessa.

Jos liikkkuvan kaluston haltijan kotipaikka on maassa, jossa ei kdytetd latinalaisia kirjaimia, haltijan tunnuksen peréin voi-
daan merkitd sama tunnus maan omilla kirjaimilla merkittyna ja vinoviivalla ("/") erotettuna. Tdtd kddnnettyd tunnusta ei
oteta huomioon tietojenkasittelyssa.

Vapautukset liikkkuvan kaluston haltijan tunnuksen kiyttimisestd
Jasenvaltiot voivat pdattdd seuraavassa esitettyjen vapautusten kayttimisesta.

Haltijan tunnusta ei tarvita likkkuvassa kalustossa, jonka numerointijarjestelma ei noudata tatd liitettd (ks. "Yleistd”, 2 kohta).
Liikkuvan kaluston haltijasta on kuitenkin annettava riittdvasti tietoa organisaatioille, jotka osallistuvat sen toimintaan rata-
verkoilla, joita timéd YTE koskee.

Jos haltijan tdydellinen nimi ja osoite on merkitty liitkkuvaan kalustoon, haltijan tunnusta ei vaadita seuraavissa tapauksissa:
— sellaisten haltijoiden liikkkuva kalusto, joilla on kalustoa niin vdhin, ettei se edellytd haltijan tunnuksen kayttod
— rataverkon huoltoon kiytettdva erikoiskalusto.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta ei vaadita yksinomaan kansallisessa liikenteessa kdytettivissd vetureissa, junayksikoissd
ja matkustajavaunuissa, kun

— niissd on niiden haltijan litkemerkki, jossa on samat hyvin tunnistettavissa olevat kirjaimet kuin likkkuvan kaluston hal-
tijan tunnuksessa

— niissd on helposti tunnistettava lilkemerkki, jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen on hyviksynyt likkkuvan
kaluston haltijan tunnuksen asianmukaiseksi vastineeksi.

Jos yrityksen liikemerkkia kdytetdan lilkkuvan kaluston haltijan tunnuksen yhteydessd, vain haltijan tunnus patee, eika lii-
kemerkkid oteta huomioon.

Liikkuvan kaluston haltijalle voidaan antaa enemmin kuin yksi tunnus seuraavissa tapauksissa:
— liikkuvan kaluston haltijalla on virallinen nimi useammalla kuin yhdella kielelld
—  liikkuvan kaluston haltijalla on hyvi syy tehdd ero organisaationsa eri kalustoryhmien valilld.

(") Belgian rautateilld voidaan edelleen kiyttid ympyrdityd B-kirjainta.
() Diakriittiset merkit ovat aksentin merkkejd, kuten kirjaimissa A, C, O, €, Z, A jne. Erikoiskirjaimet, kuten @ ja /&, esitetidn yhdelli kir-
jaimella; yksikisitteisyytta tutkittaessa @ on sama kuin O ja /£ sama kuin A.
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Yritysryhmille voidaan myontad yksi ainoa liikkuvan kaluston haltijan tunnus seuraavissa tapauksissa:

— yritykset kuuluvat samaan yritysryhmdan, joka on valtuuttanut yhden organisaation tdstd ryhmastd hoitamaan kaikki
asiat toisten puolesta

— yritysryhmi on valtuuttanut yhden erillisen juridisen yhteisén hoitamaan kaikki asiat puolestaan, missd tapauksessa
timd juridinen yhteisé on lilkkuvan kaluston haltija.

Liikkuvan kaluston haltijatunnusten rekisteri ja tunnuksen myontimismenettely

Haltijatunnusten rekisteri on julkinen, ja sitd paivitetddn tosiaikaisesti.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta koskeva anomus jdtetddn hakijan maan toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle, joka
toimittaa sen keskuselimelle. Tunnusta voi kdyttda vasta, kun keskuselin on julkistanut sen.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnuksen omistajan on ilmoitettava toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle, jos se lopettaa
tunnuksen kdyton, ja toimivaltaisen kansallisen viranomaisen on ilmoitettava asiasta keskuselimelle. Liikkuvan kaluston hal-
tijan tunnus peruutetaan sitten, kun haltija on osoittanut, ettd koko kyseeseen tulevan lifkkuvan kaluston tunnukset on muu-
tettu. Samaa tunnusta ei anneta uudelleen kdyttoon kymmeneen vuoteen, paitsi jos se annetaan uudelleen aiemmalle
kéyttdjalle tai timédn pyynnostd toiselle kayttdjalle.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnus voidaan siirtdi toiselle kayttdjille, joka on alkuperdisen kiyttdjin laillinen seuraaja. Tun-
nus pysyy voimassa, vaikka sen kdyttdja muuttaa nimensid muotoon, joka ei muistuta kyseistd tunnusta.

Ensimmainen liikkkuvan kaluston haltijatunnusten luettelo laaditaan kiyttden rautatieyritysten nimien nykyisid lyhenteita.

Liikkuvan kaluston haltijan tunnusta kdytetddn kaikissa uusissa vaunuissa asiaa koskevan YTE:n voimaantulon jilkeen. Van-
hoihin vaunuihin on tunnukset merkittdvd vuoden 2014 loppuun mennessa.
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LIITE P.2

Numeron ja siihen liittyvin kirjaintunnuksen merkinti kaluston runkoon

Ulkoisia merkintoji koskevat yleiset jirjestelyt

Isoja kirjaimia ja numeroita sisiltivit merkinnit on tehtdvd vihintdin 80 mm korkeaa, selkedd pddteviivatonta kirjasintyylid
kiyttden. Matalampia kirjaimia voidaan kéyttda vain, jos ei ole muuta vaihtoehtoa kuin merkitd ne suoraan alustapalkkeihin.

Merkinnit saavat olla enintddn 2 metrin korkeudella kiskojen tasosta.

Vaunut

Merkinndt on tehtdvd vaunujen runkoon seuraavasti:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (Téssd tapauksessa ei liik-
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F kuvan kalustqn haltijap
7369 5534 0691 235-2 4796 100-8 4273361-3  tunnusta ole, joten halti-
Zes Tanoos Slpss Laeks jan koko nimi ja osoite on

merkitty kalustoon)

Jos vaunuissa ei ole tarpeeksi tilaa ndille merkinnéille (erityisesti laidattomissa vaunuissa), merkinndt on jarjestettiva
seuraavasti:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Jos vaunuun merkitddn yksi tai useampia kansallisen merkityksen omaavia kirjaimia, ne on merkittavi kansainvilisen mer-
kinnin perddn ja erotettava siitd viliviivalla.

Matkustajavaunut ja vedettivi matkustajavaunukalusto

Merkinndt on tehtdvd vaunujen molemmille sivuille seuraavasti:

F-SNCF 618720-72021 -7

10
B tu

Kaluston rekisterdintimaasta ja teknisistd ominaisuuksista kertovat merkinnit tehdéin heti vaunun 12-numeroisen tunnuk-

sen eteen, taakse tai alle.

Jos vaunussa on ohjaamo, numero merkitidn myos sen sisipuolelle.

Veturit, vetovaunut ja erikoisvaunut

12-numeroinen standarditunnus on merkittivd kansainvilisessi likenteessd kiytettdvin vetokaluston molemmille sivuille
seuraavasti:

91 88 0001323-0

12-numeroinen standarditunnus merkitdan myos vetokaluston jokaisen ohjaamon sisipuolelle.
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Kaluston haltija voi merkitd standardimerkintdd suuremmilla merkeilld toiminnan kannalta hyodyllisen oman numerotun-
nuksensa (joka yleensd koostuu sarjanumerosta ja sen perdssd olevasta kirjaintunnuksesta). Haltija voi itse pdittida oman tun-
nuksen paikan.

Esimerk- SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
keja

9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Naitd sdant6jd voidaan muuttaa kahdenkeskisilld sopimuksilla sellaisten vaunujen kohdalla, jotka ovat olemassa YTE:n voi-
maan tullessa, jotka on tarkoitettu erikoiskéyttoon ja joiden kohdalla ei ole vaaraa sekaannuksesta muiden kyseisessd rau-
tatieverkossa toimivien liikkkuvien kalustojen kanssa. Erivapaus on voimassa toimivaltaisten kansallisten viranomaisten
pdattaman ajan.

Kansallinen viranomainen voi madriti, ettd kaluston 12-numeroisen tunnuksen lisdksi merkitddn maatunnus ja kaluston hal-
tijan tunnus.
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LIITE P.3
Tarkistusnumeron (12. numeron) méirittimistd koskevat sdinnot
Tarkistusnumero médritetddn seuraavasti:
— tunnuksen parillisissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot otetaan huomioon sellaisenaan
— tunnuksen parittomissa asemissa (oikealta lukien) olevat numerot kerrotaan kahdella

— parillisissa asemissa olevat numerot ja parittomissa asemissa olevien numeroiden ja kakkosen tulot lasketaan sitten
yhteen

— ndin saatu summa merkitiin muistiin

— tarkistusnumero on numero, joka summaan on lisittdv, jotta se olisi kymmenelld jaollinen; jos summan ykkosten arvo
on nolla, tarkistusnumero on myos nolla.

Esimerkkejii
1- Olkoon perusnumero 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 3 16 4 8 7 18 6 2 0 0
Summa: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Taman summan ykkosten arvo on 2.

Tarkistusnumeroksi tulee néin ollen 8, ja koko tunnukseksi tulee 33 84 4796 100-8.

2- Olkoon perusnumero 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8

Kerroin 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16
Summa:6+1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Tamin summan ykkésten arvo on 0.

Tarkistusnumeroksi tulee néin ollen 0, ja koko tunnukseksi tulee 31 51 3320 198-0.
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LIITE P.4
Liikkuvan kaluston rekister6intimaan tunnukset (numerot 3-4 ja lyhenteet)

Kolmansia maita koskevat tiedot on annettu vain tiedoksi

Maa Maan kirjain- Maan nume- Liitteissa P.§ jaP.7 h-akasulkei‘ssa olevissa
tunnus (3) rokoodi lauseissa tarkoitetut yhtiot (¥)

Albania AL 41 HSh
Algeria DZ 92 SNTF
Armenia AM (1) 58 ARM
Itivalta A 81 OBB
Azerbaidzan AZ 57 AZ
Valko-Veniji BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

44 ZRS
Bosnia-Hertsegovina BIH .

50 ZFBH
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC
Kiina RC 33 KZD
Kroatia HR 78 HZ
Kuuba Cu (1) 40 FC
Kypros CY
Tsekin tasavalta CzZ 54 (D
Tanska DK 86 DSB, BS
Egypti ET 90 ENR
Viro EST 26 EVR
Suomi FIN 10 VR, RHK
Ranska F 87 SNCF, RFF
Georgia GE 28 GR
Saksa D 80 DB, AAE (3)
Kreikka GR 73 CH
Unkari H 55 MAV, GySEV/ROCEE (2)
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ (1) 99 IRR
Irlanti IRL 60 CIE
Israel IL 95 IR
Italia I 83 FS, ENME (2)
Japani ] 42 EJRC
Kazakstan KZ 27 KZH
Kirgisia KS 59 KRG
Latvia LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (%)
Liettua LT 24 LG
Luxemburg L 82 CFL
Makedonia MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Maa Maan kirjain- Maan nume- Liitteissa P16 jaP.7 hgkasulkeiﬁsa olevissa
tunnus (3) rokoodi lauseissa tarkoitetut yhtiot (4)

Moldova MD (1) 23 CFM
Monaco MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Marokko MA 93 ONCFM
Alankomaat NL 84 NS
Pohjois-Korea PRK (') 30 ZC
Norja N 76 NSB, JBV
Puola PL 51 PKP
Portugali P 94 CP, REFER
Romania RO 53 CFR
Vendja RUS 20 RZD
Serbia ja Montenegro SCG 72 JZ
Slovakia SK 56 ZSSK, ZSR
Slovenia SLO 79 SZ
Eteld-Korea ROK 61 KNR
Espanja E 71 RENFE
Ruotsi S 74 GC, BV
Sveitsi CH 85 SBB/CFF[FFS, BLS (2
Syyria SYR 97 CES
Tadzikistan TJ 66 TZD
Tunisia N 91 SNCFT
Turkki TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 Uz
Yhdistynyt kuningaskunta GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN (1) 32 DSVN

() Tunnuksia ei vield ole vahvistettu.

(?) Siihen saakka, kunnes Yleisti-kohdan 3 alakohdan kehitys on tapahtunut, nimé yhtiot voivat kdyttdd tunnuksia 43 (GySEV/ROeEE), 63
(BLS), 64 (FNME) ja 68 (AAE). Piivityksen ajanjakso péitetddn sitten yhdessd kyseisten jisenvaltioiden kanssa.
(%) Tieliikennettd koskevien vuoden 1949 yleissopimuksen liitteessd 4 ja vuoden 1968 yleissopimuksen 45 artiklan 4 kohdassa kuvatun kir-

jaintunnusjérjestelman mukaisesti.

(%) Yhtiot, jotka voimaantulon aikaan olivat UIC:n tai OSJD:n jdsenid ja kdyttivt kuvattua maatunnusta yhtion tunnuksena.
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LIITE P.5
Yhteentoimivuuden merkinti kirjaintunnuksin

TEN: Liikkuvan kaluston YTE:n mukainen kalusto

RIV: Kalusto, joka oli RIV-maéirdysten mukainen silloin, kun ne kumottiin
PPW: Liikkuva kalusto, joka on PPW-sopimuksen mukainen (OJSD-maissa)
RIC: RIC-miirdysten mukainen liikkuva kalusto

Liikkuvan erikoiskaluston yhteentoimivuudesta kertovat kirjaintunnukset esitetdin liitteessd P.14.



LIITE P.6 -

Vaunuille kiytetyt yhteentoimivuuden tunnukset (numerot 1-2)

2. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. numero
1. numero 1. numero
Raideleveys kiinteéit:;;iamuut— kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted muuttuva kiinted tai muuttuva Raideleveys
0 akselit Varalla o 3 akselit 0
- TSI 3,2/1: iluf(?)T IF PPW-vaunut
TSI () Teollisuuden | den haltiia on lii . Ei saa kdyttdd ennen kuin asiassa tehdédin lisdpaitos (muuttuva raidele-
jajtai 1 telit kayttamat | Uoiden haltija on liitteessd veys) telit 1
) vaunut P.4 mainittu rautatieyritys]
COTIF ()
jaftai 2 akselit TSl jaftai COTIF-vaunu (') Muut TSI jajtai COTIF akselit 2
PPW Varalla [jonka haltija on liitteessi TSI jaftai COTIF -vaunut () vaunut (") PPW-vaunut
) P.4 mainittu rautatieyritys] PPW-vaunut (kiinted raideleveys) )
3 telit PPW-vaunut PPW-vaunut telit 3
.k“ECi g"?“ln: 4 akselit () Muut vaunut Viupgt’..j oillg on akselit (4) 4
e > 0) Huoltovaunut | [joiden haltija on liitteessd Muut vaunut Muut vaunut teknisista ominai-
eikd PPW- it € P.4 mainittu rautatieyritys] suuksista kertova it @
vaunuja 8 telit (7 ’ oty erikoisnumerointi telit (%) 8
lglgégrgzatr;i Kansainvali- Kansainvali- Kansainvali- Kansainvali- Kotimaan liikenne tai
Kansainvili- | €0 liikenne . nen liikenne . nen liikenne . nen liikenne . kansainvilinen Lii
Liikenne ANSAVAL | 4 ilisella Kotimaan erilliselld Kotimaan erilliselld Kotimaan erilliselld Kotimaan ansamuatnen - Liikenne
nen liikenne sopimuk- liikenne sopimuk- liikenne sopimuk- litkenne sopimuk- liikkenne | kenne erilliselld sopi-
erilliselld sopi- Fs)ella Fs)ella Ps)ella Ps)ella muksella
muksella
1. numero 1. numero
2. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. numero

%) Tadyttdd vahintdan lifkkuvan kaluston YTE:n vaatimukset

9) Kiinted tai muuttuva raideleveys.

(*) Mukaan luettuna liikkkuva kalusto, jossa olemassa olevien maardysten mukaisesti on niméd numerot niiden uusien maaraysten tullessa voimaan.

) Poikkeus luokan I kalustolle (vaunut, joiden limpétilaa sdddellddn).

v6/¥8 1

|

ny9[ uduleia uworun uedooiny

800C°¢9C



Varoitus

LIITE P.7

Vedettiville matkustajavaunuille kiytetyt kansainvilisen liikenteen tunnukset (numerot 1-2)

Hakasulkeissa esitetyt ehdot ovat voimassa vain siirtymékaudella, ja ne kumotaan RIC-méirdysten kehittyessd (ks. Yleisti-kohdan 3 alakohta).

Kotimaan liikenne

. . AN - tai kansainvilinen TSI (3)ja/tai
Kotimaan liikenne TSI (*)ja/tai RIC/COTIF (°)ja/tai PPW Jiikenne erillisellz RIC/COTIE () PPW
sopimuksella
2. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. numero
K“ndtean.lraldd‘?' Saddettivn  rai- Sdadettivan rai-
Kotimaan lifken- | Y&Y4€n TMASIOI | 4 1 vevden deleveyden
. maton  kalusto Y y Kalusto, jolla on
teen liikkkuva (mukaan  luet- (1435/1520) (1435/1672) Knisi 0 ) .
kalusto tuina autonkulje ilmastoimaton ilmastoimaton te 'ZHSIIS(tsé}st Olim_ Kiinted el
- naisuuksista ker- | Kiinteidn raidele-
5 [jonka haltija on | cvaunur) kalusto Varattu kalusto
tova veyden kalusto
liitteessd P.4 mai- | . . [jonka haltija on [jonka haltija on | 4 4
. [jonka haltija on | {.. . . " . .| erikoisnume-
nittu RIC- | 7. . .| litteessd P.4 mai- liitteessd P.4 mai- . Siidettivi .
. liitteessd P.4 mai- | . RIC . RIC rointi dadettavan  rai
rautatieyritys] nittu RIC- | M . it . deleveyden Sdddettdvin raidele-
rautatieyritys] rautatieyritys] rautatieyritys| Kiintedn raidele- | kalusto veyden kalusto
veyden kalusto (1435/1520) (1435/1520) sdadet-
Sdadettdvdn rai- | Muussa kuin | Sdddettivin rai- vaihdettavin tivin akselein
Kiintedn raidele- | deleveyden tuottavassa  lii- | deleveyden telein
Huol veyden  ilmas- | (1435/1520) kenteessa kdytet- | (1435/1672)
uo tovaunukt .| toitu kalusto ilmastoitu tava ilmastoitu Autonkuliet Siidettivin rai-
6 ?Lllgltltsas\?assa 1;:2 [jonka haltija on | kalusto huoltokalusto kalusto v:n(l)zt wijetus- deleveyden
kenteessi liitteessd P.4 mai- | [jonka haltija on | [jonka haltija on | [jonka haltija on kalusto
nittu RIC- | liitteessi P.4 mai- | liitteessi P.4 mai- | liitteessd P.4 mai-
rautatieyritys] nittu RIC- | nittu RIC- | nittu RIC-
rautatieyritys] rautatieyritys] rautatieyritys]
Painetiivis  kiin-
IImastoitu ja pai- tedn raidelevey-
netiivis kalusto den  ilmastoitu
; i kalusto ii
7 []onka haltija on Varattu Varattu Varattu Muu likkuva Varattu Varattu Varattu Varattu

liitteessd P.4 mai-
nittu RIC-

rautatieyritys]

[jonka haltija on
liitteessd P.4 mai-
nittu RIC-
rautatieyritys]

kalusto

(") Tdyttdd vihintddn tulevan vedettdvid matkustajavaunuja koskevan YTE:n vaatimukset.
(°) Tayttdd RIC- tai COTIF-madraykset sen mukaan, miki sddnnds on voimassa.

800C°¢9¢C

i

nYya[ uduf[elia uworun uedooinyg

S6/¥8 1
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LITE P.8
Vetokaluston tyypit (numerot 1-2)
Ensimmainen numero on 9.

Toisen numeron madrittdd jokainen jdsenvaltio itse. Se voi esimerkiksi sopia yhteen tarkistusnumeron kanssa, jos tima
numero lasketaan my0s sarjanumeron kanssa.

Jos toinen numero kuvaa vetokaluston tyyppid, seuraavat tunnukset ovat pakollisia:

Tunnus Kaluston tyyppi
0 Sekalaiset
1 Sahkoveturi
2 Dieselveturi
3 Sahkojunayksikko (suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai vedettiva vaunu]
4 Sahkojunayksikké (muu kuin suurten nopeuksien) [moottorivaunu tai vedettiva vaunu]
5 Dieseljunayksikko [moottorivaunu tai vedettiva vaunu]
6 Vedettdvi erikoisvaunu
7 Sihkovaihtoveturi
8 Dieselvaihtoveturi
9 Kunnossapitovaunu

LIITE P.9
Vaunujen standardinumerointi (numerot 5-7)
Tassa liitteessd esitetdan taulukkomuodossa vaunujen teknisia ominaisuuksia kuvaavat nelja numeroa.

Tama liite toimitetaan erilliselld tietovilineelld (sahkoinen tiedosto).



LIITE P.10

vedettivin matkustajavaunukaluston teknisii ominaisuuksia kuvaavat tunnukset (numerot 5-6)

6. numero 0 1 2 3 4
5. numero
Varattu 0 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Kalusto, jossa on 1. luokan 1 10 sivukaytdviosastoa tai > 11 sivukéytdviosastoa tai Varattu Varattu Kaksi tai kolme akselia
paikkoja vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 2. luokan 2 10 sivukdytiviosastoa tai 11 sivukdytiviosastoa tai > 12 sivukéytdviosastoa tai Kolme akselia Kaksi akselia
paikkoja vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. 3 10 sivukdytiviosastoa tai 11 sivukdytiviosastoa tai > 12 sivukéytdviosastoa tai Varattu Kaksi tai kolme akselia
ettd 2. luokan paikkoja vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld jossa kaytdva keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. 4 10 1./2. luokan osastoa Varattu Varattu Varattu < 9 1./2. luokan osastoa
ettd 2. luokan
lepotuolipaikkoja
Kalusto, jossa on 2. luokan 5 10 osastoa 11 osastoa > 12 osastoa Varattu Varattu
lepotuolipaikkoja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 10 osastoa 11 osastoa 12 osastoa Varattu Varattu
8 Ohjausvaunu, jossa Kalusto, jossa on 1. tai sekd | Kalusto, jossa on 2. luokan Varattu Kalusto, jossa on paikkoja
matkustajapaikkoja, 1. ettd 2. luokan paikkoja ja paikkoja ja osasto matkustajille, kaikki luokat,
matkatavaratilan kanssa tai osasto matkatavaroille tai matkatavaroille tai joissa on erityisesti varustettuja
ilman, varustettu ohjaamolla postilahetyksille postilahetyksille alueita, kuten lasten
molempiin suuntiin ajamista leikkipaikkoja
varten
Erikoisvaunut
9 Postivaunut Matkatavaravaunut, joissa Matkatavaravaunut Matkatavaravaunut seké Sivukdytavalld varustetut

osasto postildhetyksille

kaksi- ja kolmiakselinen
kalusto, jossa on 2. luokan
paikkoja ja osasto
matkatavaroille tai
postilahetyksille

matkatavaravaunut, varustettu
tullin sinetoimilld osastoilla tai
ilman niitd

Huom: Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kdytettivissi olevien paikkojen madra 6:lla, 8:lla tai 10:1ld vaunun rakenteen mukaan.
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vedettivin matkustajavaunukaluston teknisii ominaisuuksia kuvaavat tunnukset (numerot 5-6)

6. numero 5 6 7 8 9
5. numero
Varattu 0 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Kalusto, jossa on 1. luokan 1 Varattu Kaksikerrosvaunut > 7 sivukdytivdosastoa tai 8 sivukiytividosastoa tai 9 sivukiytiviosastoa tai
paikkoja vastaava avoin vaunuosasto, | vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 2. luokan 2 Vain OSJD-yhteistyéelimen Kaksikerrosvaunut Varattu > 8 sivukiytivdosastoa tai 9 sivukiytdviosastoa tai
paikkoja jasenet; kaksikerrosvaunut vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytava keskelld jossa kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. ettd 3 Varattu Kaksikerrosvaunut Varattu > 8 sivukdytdviosastoa tai 9 sivukdytiviosastoa tai
2. luokan paikkoja vastaava avoin vaunuosasto, vastaava avoin vaunuosasto,
jossa kaytdvi keskelld jossa kaytava keskelld
Kalusto, jossa on 1. tai sekd 1. ettd 4 Varattu Varattu Varattu Varattu < 9 1. luokan osastoa
2. luokan lepotuolipaikkoja
Kalusto, jossa on 2. luokan 5 Varattu Varattu Varattu Varattu < 9 osastoa
lepotuolipaikkoja
Varattu 6 Varattu Varattu Varattu Varattu Varattu
Makuuvaunut 7 > 12 osastoa Varattu Varattu Varattu Varattu
8 Vaunut, joissa on istuma- tai | Kaksikerroksinen ajovaunu, | Ravintolavaunut tai baarilla Ravintolavaunut Muut erikoisvaunut
lepotuolipaikkoja, kaikki jossa matkustajapaikkoja, tai kahvilalla varustetut (konferenssi-, disko-, baari-,
luokat, varustettu baarilla tai | matkatavaratilan kanssa tai vaunut, joissa elokuva-, video-
kahvilalla ilman, varustettu ohjaamolla matkatavaraosasto ja sairaankuljetusvaunut)
Frikoisvaunut molempiin suuntiin ajamista
varten
9 Kaksi- tai kolmiakseliset Varattu Kaksi- tai kolmiakseliset Autonkuljetusvaunut Huoltovaunut

matkatavaravaunut, joissa
osasto postildhetyksille

autonkuljetusvaunut

Huom: Osaston osia ei oteta huomioon. Vastaava matkustajakapasiteetti avoimissa vaunuosastoissa saadaan jakamalla kéytettivissi olevien paikkojen maari 6:lla, 8:lla tai 10:1l4 vaunun rakenteen mukaan.
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Vedettivien matkustajavaunujen yleisid ominaisuuksia kuvaavat tunnukset (numerot 7-8)

Energiansy6ttd 8. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksiminopeus 7. numero
<120 km/h 0 Kaikki Varattu 3000 V~+ 1000 V~ () Varattu 1500 V~ | Muut jannitteet | 1500 V~ 3000V = Varattu
jannitteet () 3000V = kuin 1 000V, +1500V =
1500V ja
3000V
1 Kaikki jannit- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Varattu 1500V~ + 3000V = 3000V =
teet (") + Hoyry (1) + Hoyry (1) + Hoyry (1) + Hoyry (1) + Hoyry (1) 1500V = + Hoyry (1) + Hoyry (1)
+ Hoyry () + Hoyry ()
2 Hoyry (1) Hoyry () | 3000 V~ + Hoyry () 3000 V~ Hoyry (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A ()
3000V = +3000V = *3000V= | +Hoyry() | +Hoyry()
+ Hoyry (1) + Hoyry (1) 1500 V~
+ Hoyry (1)
121 to 140 km/h 3 Kaikki jannit- Varattu 1000 V~+ | 1000V~()() | 1000V~()(1) | 1000V~ 1000 V~ + 1500 V~ 3000V = 3000V =
teet 3000V = 1500V~ + +1500V =
1500V =
4 Kaikki jannit- Kaikki jan- Kaikki jan- 1000V~ () (") 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Varattu
teet (') nitteet nitteet + Hoyry (1) +1500V = + Hoyry (1) +3000V = +1500V = | +Hoyry (')
+ Hoyry (1) +Hoyry (') |+ Hoyry (') + Hoyry (1)
5 Kaikki jannit- Kaikki jan- Kaikki jan- 1000 V~ Varattu 1500 V~ | Muut jannitteet 1500 V~ Varattu Varattu
teet () nitteet nitteet + Hoyry () + Hoyry (1) kuin 1000V, | +1500V =
+ Hoyry () + Hoyry () + Hoyry (1) 1500V ja + Hoyry (1)
3000V
6 Hoyry (1) Varattu 3000 V~ Varattu 3000 V~ Varattu Hoyry (1) Varattu Varattu A (Y
+3000V = +3000V =
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Energiansyotto 8. numero 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksiminopeus 7. numero
141 to 160 km/h 7 Kaikki Kaikki 1500 V~ (1) 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
jannitteet () jdnnitteet +3000V +1500V = +1500V=
=()
Kaikki jan-
nitteet (2)
8 Kaikki jannit- Kaikki jan- 3000 V~ Varattu Kaikki jannit- 1000 V~ 3000 V~ Muut jinnit- | Kaikki jin- A(Y)
teet () nitteet +3000V = teet () + Hoyry (1) +3000V = teet kuin nitteet (7) G
+ Hoyry (1) + Hoyry (') + Hoyry () 1000V, + Hoyry ()
1500Vja
3000V
> 160 km/h 9 Kaikki jannit- Kaikki jan- Kaikki jan- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Varattu 1500 V~ 3000V = A (Y
teet (%) (2) nitteet nitteet +1 500V~ +1500V= G®
+ Hoyry (1)

(") Vain kotimaan liikenteen kalustolle

(3)  Vain kansainviliseen liikenteeseen kelpaavalle kalustolle

Kaikki jannitteet Yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 000 V ja taajuus 51-Hz, yksivaiheinen vaihtovirta, jonka jannite on 1 500 V ja taajuus 50 Hz, tasavirta, jonka jannite on 1 500 V, tasavirta, jonka jannite on 3 000 V. Voi sisiltdd myos
yksivaiheisen vaihtovirran, jonka jinnite on 3 000 V ja taajuus 50 Hz

() Tietylle 1 000 V:n vaihtovirtaa kayttaville kalustolle sallitaan vain yksi taajuus, joko 16 2/3 tai 50 Hz

A. Itsendinen limmitys, joka ei tarvitse ajovirtaa

G. Kalusto, joka voi kiyttdd ajovirtana kaikkia jannitteitd, mutta tarvitsee generaattorivaunun ilmastointia varten

Hoyry Vain hoyrylimmitys. Jos jinnite on merkitty, tunnusta voidaan kayttid myos kalustolle, jossa ei ole hoyrylimmitysti.
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LITE P.11
Erikoisvaunujen teknisid ominaisuuksia kuvaavat tunnukset (numerot 6-8)
Erikoisvaunujen suurin sallittu nopeus (numero 6)
Ajonopeus omalla voimalla
Luokitus
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Oma 1 )
kdyttovoima
V > 100 km/h
Ei omaa 3
Voidaan liittdd kdyttsvoimaa
junaan Oma
V <100 km/h kiyttévoima 4
jaftai -
rajoituksia (?) Ei omaa 5
kiyttovoimaa
Oma 6
kdyttovoima
Ei voida liittd junaan
Ei omaa 7
kéyttovoimaa
Omalla kdyttovoimalla kulkeva kisko/maantiekulkuneuvo, g
joka voidaan liittdd junaan (°)
Omalla kdyttovoimalla kulkeva kisko/maantiekulkuneuvo, 9
jota ei voida liittdd junaan ()
Ilman omaa kdyttovoimaa oleva 0
kisko/maantiekulkuneuvo ()
(*) Rajoituksella tarkoitetaan tiettyd paikkaa junassa (esim. viimeisend), pakollista suojavaunua jne.
(*) Junaan liittimisen erikoisehtoja on noudatettava.
Erikoisvaunun tyyppi ja alatyyppi (numerot 7-8)
7. numero 8 Vaunut/koneet 7. numero 8. Vaunut/koneet
numero numero
1 Kiskojen laskemisessa ja uusimisessa kay- 1 Suurikapasiteettinen tavallisen radan tiivis-
tettdvd juna tyskone
) Vaihteiden ja risteysten teossa kaytettavit 2 Muut tavallisen radan tiivistyskoneet
laitteet
3 Radan kunnostusjuna 3 Stabiloinnilla varustettu tiivistyskone
4 Sepelin puhdistuskone 4 Tiivistyskone vaihteita ja risteyksid varten
1
Infrastruktuuri 5 2 5 Sepeliaura
ja maanpiilliset Maansiirtokone Rata
rakenteet 6 6 | Stabilointikone
7 7 Hitsauskone
8 T
8 Monitoimikone
9 Kiskoille asennettu nosturi (paitsi junien
takaisin raiteille nostamiseen kaytettdvi) 9 Radantarkastusvaunu
0 Muu tai yleinen 0 Muu
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7. numero 8. Vaunut/koneet 7. numero 8. Vaunut/koneet
numero numero
1 Monitoimikone 1 Maansiirtotdiden mittausvaunu
2 Kelaus- ja purkukone 2 Radan mittausvaunu
3 Ajojohdon kannatinpylvédiden asennuskone 3 Ajojohdon mittausvaunu
4 Kelankuljetuskone 4 Raidevilin mittausvaunu
Ajojohdon kiristysk - .
3 > Jojondon Kiristyskone 6 5 Opastimien mittausvaunu
Ajojohto Kone, jossa on nostolava, ja kone, jossa on Mittaus L .
6 asennustelineet 6 Tietoliikenteen mittausvaunu
7 Puhdistusjuna 7
8 Rasvausjuna 8
9 Ajojohdon tarkastusvaunu 9
0 Muu 0 Muu
1 Katteenlaskukone 1 Pelastusnosturi
2 Sillantarkastuslava 2 Pelastushinausvaunu
3 Tunnelintarkastuslava ) )
3 Tunnelipelastusjuna
4 Kaasunpuhdistuskone
4 Pelastusvaunu
4 5 Ilmanvaihtokone
5 Palontorjuntavaunu
Rakenteet: . . . 7
6 Kone, jossa on nostolava tai asennustelineet .
Pelastustoimet . .
6 Sairaankuljetuskalusto
7 Tunnelin valaisulaite
7 Laitevaunu
8
8
9
9
0 Muu
0 Muu
1 Kalusto kiskojen kuormausta, kuorman
purkua ja kuljetusta varten
1
) Vetoyksikot
2
3 Kalusto sepelin, soran jne. kuormausta,
kua ja kuljetusta vart
puriud ja kujetusta varten 3 Kuljetusvaunu (muu kuin 59)
4
5 4 Kéyttovoimavaunu
5
Kuormaus, g 5
kuorman purku 6 Kalusto rataplkkyjen kuormausta, kuor- _ Ratavaunu/omalla kiyttovoimalla kulkeva
ja erilaiset kulje- man purkua ja kuljetusta varten Veto, kuljetus, vaunu
tukset energia jne. 6
7
7 Betonointijuna
g Kalusto vaihteiden jne. kuormausta, purkua )
ja kuljetusta varten 0
9 Kalusto muiden materiaalien kuormausta,
purkua ja kuljetusta varten 9
0 Muu 0 Muu
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7. numero 8 Vaunut/koneet 7. numero 8. Vaunut/koneet
numero numero
1 Omalla voimalla kulkeva lumiaura 1
Luokan 1 rata/maantiekalusto
2 Tyonnettdva lumiaura 2
3 Lumenharjauslaite 3
Luokan 2 rata/maantiekalusto
4 Jaanpoistokalusto 4
9 5 Rikkaruohojen torjuntakalusto 0 5
Ympirists R . Luokan 3 ratamaantiekalusto
MpAristo 6 Raiteiden puhdistuskalusto atajmaantie 6
7 7
Luokan 4 ratajmaantiekalusto
8 8
9 9
0 Muu 0 Muu
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LIITE P.12
Vaunujen, lukuun ottamatta nivelvaunuja ja vaunuyhdistelmid, kirjaintunnukset

LUOKKAA JA JARJESTYSTA ILMAISEVIEN KIRJAINTEN MAARITTELY

1. Tirkeiti huomautuksia
Liitteend olevissa taulukoissa
— metrimitat tarkoittavat vaunujen sisdpituutta (lu);

— tonnilukemat (tu) vastaavat kuormitustaulukossa mainittua, suurinta kyseiselle vaunulle sallittua kuormitusta, joka
on maddritetty esitettyjd menettelyja kdyttden.

2. Kaikille luokille yhteiset kansainviliset jirjestysti ilmaisevat kirjaimet

q kaikilla hyviksytyilld virroilla kaytettava lammitysputki

qq kaikilla hyviksytyilld virroilla kdytettava lammitysputki ja -laitteisto

S vaunut, joilla on lupa toimia s-tilassa (ks. liikkuvan kaluston YTE:n liite B)
ss vaunut, joilla on lupa toimia ss-tilassa (ks. lilkkuvan kaluston YTE:n liite B)

3. Kansalliset kirjaintunnukset
LUV, W, Xy, 2

Naiden kirjainten merkityksen madrittelee jokainen jasenvaltio itse.

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: E — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Tavanomaista tyyppid,
kaatuvat laidat ja paadyt, tasainen lattia
Referenssivaunu kaksi akselia: lu > 7,70 m; 25t < tu< 30t
neljd akselia: lu > 12m; 50t <tu< 60t
kuusi akselia tai enemmain: lu > 12 m; 60t < tu < 75t

Tunnus- a neljd akselia
kirjaimet . . -
) aa kuusi akselia tai enemman
c lattialuukut (2)

kaksi akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemmain: tu < 50 t

kaksi akselia: 20 t < tu < 25t
kk neljd akselia: 40 t < tu < 50 ¢t
kuusi akselia tai enemman: 50 t < tu < 60 t

1 ilman kaatuvia laitoja

1l ilman lattialuukkuja (°)

kaksi akselia: lu < 7,70 m
neljd akselia tai enemméin: lu < 12 m

mm neljd akselia tai enemmén: lu >12 m (%)

kaksi akselia: tu > 30 t

n neljd akselia: tu > 60 t

kuusi akselia tai enemman: tu > 75t
0 ilman kaatuvia péityji
p vaunussa paikka jarrumiehelle (°)

(%) Tdma konsepti koskee vain avoimia korkealaitaisia vaunuja, joissa on tasainen pohja ja laite, jonka ansiosta niitd voidaan kayttaa seki tasa-
lattiaisina vaunuina ettd painovoimaisesti tyhjennettdvind vaunuina, kun luukut sijaitsevat sopivilla paikoilla.
(°) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: F — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Erikoistyyppinen
kaksi akselia: 25t < tu < 30 t
Referenssivaunu kolme akselia: 25t < tu < 40 t

neljd akselia: 50 t < tu < 60 t
kuusi akselia tai enemmain: 60 t < tu < 75t

Tunnus- a neljd akselia

Kirjaimet aa kuusi akselia tai enemmin
b suurikapasiteettinen akselein varustettu (tilavuus > 45 m?)
c ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaaltd (%)
cc ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (?)
f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemmin: tu < 50 t

kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25t
kk neljd akselia: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmain: 50t < tu < 60 t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta (2)

11 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta ()

kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia tai enemman: tu >40 t

t neljd akselia: tu > 60 t

kuusi akselia tai enemman: tu > 75 t
0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (2)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (=)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta (=)
PP ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta ()

ppp | vaunussa paikka jarrumiehelle ()

(%) Luokan F painovoimaisesti tyhjennettivit vaunut ovat avoimia vaunuja, joissa ei ole tasaista lattiaa tai mahdollisuutta kipata paadysti tai
sivusta.

(*) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

Niiden vaunujen purkamistapa méirdytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalla
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Ndilld vaunuilla purkaminen on
—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen téysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

nua
vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)
— ylhaalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa tatd rannid voidaan pidenta) sijaitsee vihintdan 0,7 m kiskojen
ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella
— alhaalla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella
Purkamisnopeus:
— irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sddtdd tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana




L 84/106 Euroopan unionin virallinen lehti 26.3.2008

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: G = KATETTU VAUNU

Tavanomaista tyyppia,
vihintdin kahdeksan tuuletusaukkoa
Referenssivaunu kaksi akselia: 9m <lu<12m; 25t<tu<30t

neljd akselia: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
kuusi akselia tai enemmin: 15m <lu<18m; 60t<tus< 75t

Tunnus- a neljd akselia
kirjaimet . o B
aa kuusi akselia tai enemman
b suurkapasiteettinen: ~ —  kaksi akselia: lu >12 m ja hydtykuormatila > 70 m?

— neljd akselia tai enemmén: lu > 18 m

bb neljd akselia: lu > 18 m (9)

g viljalle
h hedelmille ja vihanneksille ()

kaksi akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t

kaksi akselia: 20 t < tu < 25t
kk neljd akselia: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t

1 vihemmin kuin kahdeksan tuuletusaukkoa
1l laajennetut oviaukot (%)
kaksi akselia: lu < 9 m
nelja akselia tai enemmén: lu < 15 m
kaksi akselia: tu > 30 t
n neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75t
0 kaksi akselia: lu < 12 m ja hyétykuormatila > 70 m?
p vaunussa paikka jarrumiehelle (%)

() kirjaimet a. Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
(v) Méire "hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuja, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: H - KATETTU VAUNU

Erikoistyyppinen
Referenssivaunt kaksi akselia: 9m <lu<12m; 25t<tus< 28t
neljd akselia: 15m <lu<18m; 50t <tus< 60t
kuusi akselia tai enemmin: 15m<lu<18m; 60t<tus< 75t
Tunnus- a neljd akselia
kirjaimet
D aa kuusi akselia tai enemmin
b kaksi akselia: 12 m < lu < 14 m ja hydtykuormatila > 70 m? (2) neljd akselia tai enemman:
18m<lu<22m
bb kaksi akselia: lu > 14m
neljd akselia tai enemmén: lu = 22 m
c ovet vaunun paadyissd
cc ovet vaunun paddyissd ja vaunu varustettu sisipuolelta autojen kuljetusta varten
d lattialuukut
dd kallistettava runko (°)
e kaksi lattiaa
ee kolme lattiaa tai enemmin
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (%)
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta) (2)
g viljalle
2g sementille (°)
h hedelmille ja vihanneksille (<)
hh kivenndislannoitteille (¥)
i avattavat tai auki liukuvat seinit
ii erittdin vahvat avattavat tai auki liukuvat seindt (4)
kaksi akselia: tu < 20 t
k nelji akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
kaksi akselia: 20 t < tu < 25t
kk nelja akselia: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemman: 50 t < tu < 60 t
1 siirrettdvit valiseinat (¢)
1l lukittavat siirrettivit véliseinit (¢)
kaksi akselia: lu < 9 m
m .
nelji akselia: lu < 15 m
mm neljd akselia tai enemmaén: lu > 18 m (%)
kaksi akselia: tu > 28 t
n neljd akselia: tu < 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t
0 kaksi akselia: lu 12 m < 14 m ja hybtykuorma > 70 m’
p vaunussa paikka jarrumiehelle (%)

(%) Kaksiakselisissa vaunuissa, joiden kirjaintunnus on "f" tai "fff", voi olla pienempi hy6tykuormatila kuin 70 m3.
(*) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

() Madre "hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuija, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.

(%) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.

(9) Siirrettévat viliseinit voidaan tilapaisesti poistaa.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: I - VAUNU, JONKA LAMPOTILAA SAADELLAAN

Kylmavaunu
luokan IN mukainen limpderiste,
Referenssivaunu moottorikdyttdinen ilmanvaihto, sileikét ja jddsdilio > 3,5 m?
kaksi akselia: 19 m? < lattiapinta < 22 m% 15t < tu < 25¢
neljd akselia: lattiapinta 2 39 m% 30t < tu< 40t

Tunnus- a nelji akselia

kirjaimet
b kaksi akselia ja suuri lattiapinta: 22 m* < lattiapinta < 27 m?
bb kaksi akselia ja erittdin suuri lattiapinta: lattiapinta > 27 m?

c lihakoukut

d kalalle

e sihkoinen ilmanvaihto

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g koneellinen jddhdytys (%) ()

gg nestekaasujaahdytyslaite (%)

h luokan IR mukainen limpderiste
i mukana olevan teknisen vaunun koneellisesti jadhdyttdma (2) (%) (<)
ii mukana oleva tekninen vaunu (2) (<)

kaksi akselia: tu > 15t

k

neljd akselia: tu < 30t
1 eristetty, ei jaasailiotd () (4)

kaksi akselia: lattiapinta < 19 m?
m

neljd akselia: lattiapinta < 39 m?

mm neljd akselia: lattiapinta > 39m? (%)

kaksi akselia: tu > 25t

n .
neljd akselia; tu > 40 t

0 jédsailiot, joiden koko on pienempi kuin 3,5 m? (4)

p ilman sileikkoja
) Kirjaintunnusta "I” ei saa merkitd kalustoon, jossa on jokin tunnuksista "g”, "gg”, "i" tai "ii".
(®) Vaunuja, joissa on molemmat kirjaintunnukset "g” and 1", voidaan kayttdd yksindén tai koneellisesti ja@hdytettynd yhdistelména.
(© Kasite "mukana oleva tekninen vaunu” kisittdd tehdasvaunut, tyopajavaunut (yopymismahdollisuuden kanssa tai ilman) sekd asun-

tovaunut.

(9 Kirjaintunnusta "o” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "I”.
(©) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

Huom: Katetun jadhdytysvaunun lattiapinta madritetddn aina jadsdilididen kadytté huomioon ottaen.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: K- KAKSIAKSELINEN AVOVAUNU

Tavanomaista tyyppia,
Referenssivaunu avattavat laidat ja lyhyet pystytuet
lu>12m;25t<tu<30t
Tunnus- b pitkdt pystytuet
Kirjaimet g varustettu konttien kuljetusta varten (%)
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (°)
j iskuja vaimentava laite
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 ilman pystytukia
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
0 kiintedt laidat
p ilman laitoja ()
pp irrotettavat laidat

(%) Kirjaintunnusta "g” voidaan kiyttad yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen K kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on vain lisi-
varustettu konttien kuljettamista varten. Pelkdstddn konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan L kuuluviksi.

(*) Kirjaintunnusta "p” ei saa merkita kalustoon, jossa on tunnus "i".
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: L- KAKSIAKSELINEN AVOVAUNU

Referenssivaunu s f ;il:;iszt};yt pgitnuer; 30t
Tunnus- b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) (?)
kirjaimet c kédntyvi keskiopalkki (2)
d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (%)
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g varustettu konttien kuljetusta varten (paitsi pa) () (°)
h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen (?) (<)
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylospéin osoittaen (%) (<)
i irrotettava kate ja kiinteit paadyt (=)
ii erittdin vahva metallinen irrotettava kate (9) ja kiinteit paadyt (2)
j iskuja vaimentava laite
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 ilman pystytukia (%)

m Ims<lu<i2m
mm lu<9m

n tu>30t

p ilman laitoja (%)

» » e

(%) Kirjaintunnukset "1” tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c”, "d”, "e”, "g”, "h”, "hh”, "{” tai "ii”. Numerotunnus-
ten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

(*) Pelkistddn konttien kuljetusta varten kéytettivit vaunut (paitsi pa).

(9) Pelkistddn terdskieppien kuljetusta varten kéytettdvit vaunut.

(4) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: O — AVOVAUNUJEN JA AVOINTEN
KORKEALAITAISTEN VAUNUJEN SEKAKALUSTO

Tavanomaista tyyppia,
kaksi tai kolme akselia, avattavat laidat tai paadyt ja pystytuet

Referenssivaunu kaksi akselia: lu > 12 m; 25t <tu< 30t
kolme akselia: lu > 12 m; 25t < tu< 40t
Tunnus- a kolme akselia
Kirjaimet f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 ilman pystytukia
m I9ms<lu<li2m
mm lu<9m

kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia: tu > 40 t
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: R — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Tavanomaista tyyppia,

Referenssivaunu avattavat paadyt ja pystytuet
18mslu<22m;50tstus60t
Tunnus- b luz22m
kirjaimet -

e avattavat laidat

g varustettu konttien kuljetusta varten ()

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika sivulle osoittaen (b)
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen (%)
i irrotettava kate ja kiinteit paadyt (<)
j iskuja vaimentava laite
k tu<40t

kk 40t<tu<50t
1 ilman pystytukia

m 15ms<lu<18m

mm lu<15m
n tu>60t
0 kiintedt, alle 2 m korkeat paadyt

00 kiintedt paadyt, joiden korkeus on vihintddn 2 m (9)
p ilman avattavia paityja ()

PP irrotettavat laidat

(*) Kirjaintunnusta ”g

» »

voidaan kiyttdd yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen R kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on vain lisi-

varustettu konttien kuljettamista varten. Pelkéstddn konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan S kuuluviksi.
(°) Kirjaintunnusta "h” tai "hh” voidaan kayttdd yhdessd luokkaa ilmaisevan tunnuksen R kanssa ainoastaan tavallisissa vaunuissa, jotka on
vain lisdvarustettu konttien kuljettamista varten. Pelkdstddn konttien kuljettamiseen varustetut vaunut on luokiteltava luokkaan S kuulu-

viksi.

(9 Kirjaintunnuksia "00” ja/tai "p” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "i".
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: S — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Erikoistyyppinen
Referenssivaunu neljd akselia: lu 2 18 m; 50t < tu< 60t
kuusi akselia tai enemmdn: lu>22m; 60t<tus 75t
Tunnus- a kuusi akselia (kaksi kolmiakselista teli)
Kirjaimet aa kahdeksan akselia tai enemmin
aaa nelji akselia (kaksi kaksiakselista telid) (%)
b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) ()
c kaantyva keskiopalkki (°)
d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (*) ()
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (°)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus < 60 jalkaa (paitsi pa) (%) () (9)
gg varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus > 60 jalkaa (paitsi pa) (°) () (9)
h varustettu teraskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen (°) ()
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen (v) (¢)
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt ()
ii erittdin vahva metallinen irrotettava kate (f) ja kiintedt paadyt (°)
j iskuja vaimentava laite
K neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemmin: tu < 50 t
Kk neljd akselia: 40 t < tu < 50t
kuusi akselia tai enemmin: 50t < tu < 60t
1 ilman pystytukia ()
o neljd akselia: 15 m < lu <18 m,
kuusi akselia tai enemmin: 18 m < lu <22 m
neljd akselia: lu < 15 m
i kuusi akselia tai enemmin: lu < 18 m
mmm | neljd akselia: lu > 22 m (%)
R neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t
p ilman laitoja ()

=3

Kirjaintunnukset "1” tai "p

" »

kirjaimet a. Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.

nan

ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c”, "d”, "e”, "g”, "gg”, "h”, "hh”, 1" tai "ii". Numero-

tunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

() Vaunut, joita konttien ja vaihtolavojen kuljetuksen lisiksi kdytetdin ajoneuvojen kuljettamiseen, on merkittava kirjaintunnuksilla "g” tai
”gg” ja kirjaimella "d”.

===

Vaunut, joita kdytetddn ainoastaan konttien kuljetukseen tai nostettavien vaihtolavojen kuljetukseen.
Pelkistididn terdskieppien kuljetusta varten kdytettavit vaunut.
Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: T — AVATTAVALLA KATOLLA VARUSTETTU VAUNU

kaksi akselia: 9m < lu<12m; 25t<tu<30t
Referenssivaunu neljd akselia: 15 m <lu<18m; 50t<tu< 60t
kuusi akselia tai enemmin: 15m <lu<18m; 60t<tus< 75t

Tunnus- a neljd akselia
kirjaimet aa kuusi akselia tai enemmin
b suurkapasiteettinen: kaksi akselia: lu > 12 m
neljd akselia tai enemmén: lu > 18 m () (%)
c ovet vaunun paadyissi
d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhailtd () () ()
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (2) (v) (<)
e ovien esteeton korkeus > 1,90 m (2) (¥) ()
soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle
h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen
i avattavat seindt (%)
j iskuja vaimentava laite
kaksi akselia: tu < 20t
k neljd akselia: tu < 40 t

kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t

kaksi akselia: 20 t < tu < 25 t

kk neljd akselia: 40 t < tu < 50t

kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhdalta (2) (°) (<)

1l irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta (2) (°) (<)
kaksi akselia: lu < 9 m

m n:lu<15m ()
kaksi akselia: tu > 30 t

n neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemman: tu > 75t

o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd () () ()

00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (2) (°) (9)

p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta (2) (°) ()

PP ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunujn keskiviivalla alhaalta (=) (°) (<)

(®) Kirjaintunnus "e”:
—  on valinnainen vaunuissa, joissa on kirjaintunnus "b” (numerotunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia).
—  sité ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "d”, "dd”, "i”, "I, "II”, "0”, "00”, "p” tai "pp”.

(*) Tunnusta "b” tai "m” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "d”, "dd”, "{”, "I", "Il", "0”, "00”, "p” tai "pp”.

(9) Painovoimaisesti tyhjennettivit luokan T vaunut ovat vaunuja, joissa on aukeava katto, jonka kautta kuormausrinni ulottuu koko vau-
nun lastitilaan. Néissd vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paadysti tai sivusta kippaaviksi.

Naiden vaunujen purkamistapa méaraytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Niilld vaunuilla purkaminen on
—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjiksi edellyttid aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

nua
—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

— ylhaalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa ttd rannid voidaan pidentad) sijaitsee vihintddn 0,7 m kiskojen
ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

— alhaalla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

Purkamisnopeus:

— irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida enii sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sidtd tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: U — ERIKOISVAUNUT

Muut kuin luokan F, H, L, S tai Z vaunut
kaksi akselia: 25t < tu < 30 t
Referenssivaunu kolme akselia: 25t < tu < 40 t
nelja akselia: 50 t < tu < 60t
kuusi akselia tai enemmain: 60 t < tu < 75t

Tunnus- a neljd akselia
Kirjaimet aa kuusi akselia tai enemmin
c paineen avulla tapahtuva tyhjennys
d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaaltd (%)
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (?)
f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle

varustettu sellaisten esineiden kuljettamista varten, joiden kuormaaminen tavalliseen vau-
nuun aiheuttaisi ulottuman ylityksen (°) (<)

kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t
k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t

kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25 t
kk nelji akselia: 40 t < tu < 50°t
kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta (2)

11 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta (?)

kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia: tu > 40 t

g neljd akselia: tu > 60 t

kuusi akselia tai enemmin: tu > 75 t (9)
0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (?)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (?)
p irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhalta ()
pp irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)

(%) Painovoimaisesti tyhjennettdvit luokan U vaunut ovat suljettuja vaunuja, jotka voidaan kuormata vain yhden tai useamman vaunun run-
gon yldosassa olevan aukon kautta, joiden yhteenlasketut mitat ovat pienemmat kuin vaunun rungon pituus. Ndissd vaunuissa ei ole
tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paddysti tai sivusta kippaaviksi.

(*) Erityisesti:

—  matalalla keskiosalla varustetut telivaunut
—  matalalla keskiosalla varustetut vaunut
—  vaunut, joissa on tavanomainen kallistettu diagonaalinen kiinted ohjauspulpetti

() c. Kirjaintunnusta "n

ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "i".

Niiden vaunujen purkamistapa maariytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Nailld vaunuilla purkaminen on
—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

nua
—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

— ylhéalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkkuvat laitteet, joissa titd rinnid voidaan pidentad) sijaitsee vahintddn 0,7 m kiskojen
yldpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

— alhaalla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

Purkamisnopeus:

— irtotavara:  kun aukot on avattu, niitd ei voida enéi sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sditdd tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: Z — SAILIOVAUNU

Metallikuorinen,
nesteiden tai kaasujen kuljetukseen tarkoitettu
kaksi akselia: 25t < lu< 30t

Referenssivaunu kolme akselia: 25t < tu < 40 t
neljd akselia: 50 t < tu < 60 t
kuusi akselia tai enemman: 60t < tu< 75t
Tunnus- a neljd akselia
kirjaimet
) aa kuusi akselia tai enemman

b oljytuotteille (=)

c paineen avulla tapahtuva tyhjennys (°)

d elintarvikkeille ja kemiallisille tuotteille (%)

e varustettu lammityslaitteilla

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g kaasujen kuljettamiseen paineistettuna, nesteytettynd tai paineen alla liuotettuna (°)

i sdilio muuta kuin metallia

j iskuja vaimentava laite
kaksi tai kolme akselia: tu < 20 t

k neljd akselia: tu < 40 t
kuusi akselia tai enemman: tu < 50 t
kaksi tai kolme akselia: 20 t < tu < 25t

kk neljd akselia: 40 t < tu < 50 t
kuusi akselia tai enemmain: 50 t < tu < 60 t
kaksi akselia: tu > 30 t
kolme akselia: tu > 40 t

n
neljd akselia: tu > 60 t
kuusi akselia tai enemman: tu > 75t

p vaunussa paikka jarrumiehelle (?)

#) Kirjaimet a. Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 520 mm.
1) Ja, ] Y
%) Kirjaintunnusta "c” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "g".
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1. Tirkeiti huomautuksia

NIVELVAUNUJEN JA VAUNUYHDISTELMIEN KIRJAINTUNNUKSET

LUOKKAA JA JARJESTYSTA ILMAISEVIEN KIRJAINTEN MAARITTELY

Liitteend olevissa taulukoissa metrimitat tarkoittavat vaunujen sisdpituutta (lu);

2. Kaikille luokille yhteiset kansainviliset jirjestysti ilmaisevat kirjaimet

q kaikilla hyviksytyilld virroilla kdytettdva limmitysputki

qq kaikilla hyvaksytyilld virroilla kaytettava lammitysputki ja -laitteisto

S vaunut, joilla on lupa toimia s-tilassa (ks. liikkuvan kaluston YTE:n liite B)
ss vaunut, joilla on lupa toimia ss-tilassa (ks. liikkkuvan kaluston YTE:n liite B)

3. Kansalliset kirjaintunnukset

6wV, W, XY, 2

Ndiden kirjainten merkityksen madrittelee jokainen jasenvaltio itse.

LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: F — AVOIN KORKEALAITAINEN VAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma

Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
2m=<lu<27m
Tunnus- a telit
kirjaimet c ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaaltd (%)

cc ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (?)
e kolme yksikkod

ee neljd yksikkod tai enemmin
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)

ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhdalta (2)
11 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta ()
m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m
o irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (?)

00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta (2)

pp ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta ()
r nivelvaunu

Ir vaunuyhdistelma

(%) Luokan F painovoimaisesti tyhjennettdvit vaunut ovat avoimia vaunuja, joissa ei ole tasaista lattiaa, eikd niitd ole suunniteltu paadysta tai

sivusta kippaaviksi.

Niiden vaunujen purkamistapa maaréytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:

Purkuaukkojen sijainti:

— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Néilld vaunuilla purkaminen on

nua
—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

— ylhailla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa tatd rannid voidaan pidentad) sijaitsee vahintdan 0,7 m kiskojen
ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

— alhaalla: purkuréinnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

Purkamisnopeus:

— irtotavara:  kun aukot on avattu, niitd ei voida enii sulkea, ennen kuin vaunu on tyhja

samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sidtdi tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: H - KATETTU VAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmd

Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
2m<lu<27m

Tunnus- a telit

kirjaimet s
c ovet vaunun paidyissi
cc ovet vaunun pdddyissd ja vaunu varustettu sisipuolelta autojen kuljetusta varten
d lattialuukut
e kolme yksikkod
ee neljd yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle
h hedelmille ja vihanneksille (%)
i avattavat tai auki liukuvat seinit
ii erittdin vahvat avattavat tai auki liukuvat seindt (%)
1 siirrettdvat viliseinat (<)
1l lukittavat siirrettdvat viliseinat (<)
m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm | kaksi yksikkod: lu < 22 m

T nivelvaunu
T vaunuyhdistelma

(%) Madre "hedelmille ja vihanneksille” koskee vain vaunuja, joissa on lisituuletusaukot lattian tasolla.
®) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
(9) Siirrettévit viliseinit voidaan tilapéisesti poistaa.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: I - VAUNU, JONKA LAMPOTILAA SAADELLAAN

Kylmavaunu
luokan IN mukainen limpderiste,
moottorikdyttdinen ilmanvaihto, sileikot ja jadsdiliv > 3,5 m?

Referenssivaunu Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma
akselit, kaksi yksikkod:
22ms<lu<27m
Tunnus- a telit
Kirjaimet c lihakoukut
d kalalle
e sidhkoinen ilmanvaihto
ee neljd yksikkod tai enemman
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
ftf soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g koneellinen jaahdytys (%)

h luokan IR mukainen limpderiste

i mukana olevan teknisen vaunun koneellisesti jadhdyttdma () (%)
ii mukana oleva tekninen vaunu (?) (%)

1 eristetty, ei jadsdiliotd (%) ()

m kaksi yksikkoa: lu > 27 m

mm kaksi yksikkod: lu < 22 m

0 jadsdiliot, joiden koko on pienempi kuin 3,5 m’ (<)

00 kolme yksikkod

p ilman sileikkojd
r nivelvaunu
T vaunuyhdistelma

B o n men nin

(%) Kirjaintunnusta "1” ei saa merkitd kalustoon, jossa on jokin tunnuksista "g”, "gg”, "1” tai "ii".

(v) Kasite "mukana oleva tekninen vaunu” kisittdd tehdasvaunut, tyépajavaunut (yépymismahdollisuuden kanssa tai ilman) sekd asuntovau-
nut.

(9) Kirjaintunnusta "o” ei saa merkita kalustoon, jossa on tunnus "I".
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: L — ERILLISIN AKSELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmd
Referenssivaunu kaksi yksikkod
2ms<lu<27m

Tunnus- a nivelvaunu
kirjaimet -
) aa vaunuyhdistelma
b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) (2)

C kddntyva keskiopalkki (%)

d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (%)

e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g varustettu konttien kuljetusta varten () (%)

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireiki sivulle osoittaen (2) ()
hh varustettu teraskieppien kuljetusta varten kieppien keskireika ylospdin osoittaen (2) ()
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (?)

ii erittdin vahva metallinen irrotettava kate (4) ja kiinteit paadyt (<)

j iskuja vaimentava laite

1 ilman pystytukia (%)

m kaksi yksikkod: 18 m < lu <22 m

mm | kaksi yksikkod: lu < 18 m

0 kolme yksikkod

00 neljd yksikko6d tai enemmin

p ilman laitoja (%)

r kaksi yksikkod: lu = 27 m

(%) Kirjaintunnukset "1” tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c”, "d”, "e”, "g”, "h”, "hh”, "i” tai "ii”. Numerotunnus-
ten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

(°) Pelkdstddn konttien kuljetusta varten kéytettédvit vaunut (paitsi pa).

(9) Pelkdstddn terdskieppien kuljetusta varten kaytettavit vaunut.

(4) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: S — TELEIN VARUSTETTU AVOVAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmé

Referenssivaunu kaksi yksikk6d
22ms<lu<27m
Tunnus- b erikoiskiinnikkeet keskikokoisten konttien kiinnittdmistd varten (pa) (%)
kirjaimet c kddntyvi keskiopalkki (%)
d varustettu autojen kuljetusta varten ilman toista kerrosta (3) (%)
e kaksikerroksinen autojen kuljetusta varten (%)
f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus < 60 jalkaa (paitsi pa) (%) (*) ()
gg varustettu konttien kuljetusta varten, kuorman kokonaispituus > 60 jalkaa (paitsi pa) (%) (*) ()
h varustettu teraskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen (%) ()
hh varustettu teraskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylospdin osoittaen (%) ()
i irrotettava kate ja kiintedt paadyt (2)
i erittdin vahva metallinen irrotettava kate (¢) ja kiinteit paidyt (3)
j iskuja vaimentava laite
1 ilman pystytukia ()
m kaksi yksikkod: lu = 27 m
mm | kaksi yksikkod: lu < 22 m
o kolme yksikkod
00 neljd yksikkod tai enemman
p ilman laitoja (%)
r nivelvaunu
T vaunuyhdistelma

(%) Kirjaintunnukset "I” tai "p” ovat valinnaisia kalustolle, jossa on jokin tunnuksista "b”, "c”, "d”, "e”, "g”, "gg”, "h”, "hh”, "i" tai "ii”. Numero-
tunnusten on kuitenkin aina vastattava vaunun kirjaintunnuksia.

(*) b. Vaunut, joita konttien ja vaihtolavojen kuljetuksen lisiksi kiytetddn ajoneuvojen kuljettamiseen, on merkittavi kirjaintunnuksilla
"gg” ja kirjaimella "d”

o

g” tai

() Vaunut, joita kiytetdin ainoastaan konttien kuljetukseen tai nostettavien vaihtolavojen kuljetukseen.
(4) Pelkdstdan teraskieppien kuljetusta varten kdytettavit vaunut.
(¥) Koskee vain vaunuja, joiden raideleveys on 1 435 mm.
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: T — AVATTAVALLA KATOLLA VARUSTETTU VAUNU

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmd
Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
2ms<lu<27m

Tunnus- a telit

Kirjaimet b ovien esteeton korkeus > 1,90 m (%)
c ovet vaunun paadyissi
d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhailta () (%)
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (2) ()

e kolme yksikkod

ee neljd yksikkod tai enemman

f soveltuu Ison-Britannian litkenteeseen

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)

fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)

g viljalle

h varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd sivulle osoittaen
hh varustettu terdskieppien kuljetusta varten kieppien keskireikd ylos osoittaen

i avattavat seinit (%)

j iskuja vaimentava laite

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhaalta (2) ()
1l irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta (?) (%)

m kaksi yksikkod: lu > 27 m

mm | kaksi yksikkod: lu < 22 m

0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd () (%)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (2) (°)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhdalta (=) (°)
PP ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (%) ()

r nivelvaunu

T vaunuyhdistelma

EREY

(%) Kirjaintunnusta "b” ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "d”, "dd”, "i", "I, "1I”, "0”, "00”, "p” tai "pp”.
(°) Painovoimaisesti tyhjennettavit luokan T vaunut ovat vaunuja, joissa on aukeava katto, jonka kautta kuormausranni ulottuu koko vau-
nun lastitilaan. Ndissd vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paddystd tai sivusta kippaaviksi.

Naiden vaunujen purkamistapa méériytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalld
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella
(Nailld vaunuilla purkaminen on
—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen tdysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

nua
—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

— ylhaalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkkuvat laitteet, joissa titd rinnid voidaan pidentid) sijaitsee vahintddn 0,7 m kiskojen
yldpuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

— alhaalla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

Purkamisnopeus:

— irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida endd sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sddtdd tai se voidaan kokonaan keskeyttid milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: U — ERIKOISVAUNUT

Nivelvaunu tai vaunuyhdistelma,
Referenssivaunu akselit, kaksi yksikkod:
22m<lu<27m

Tunnus- a telit
kirjaimet e kolme yksikkod
ee neljd yksikkod tai enemman
c paineen avulla tapahtuva tyhjennys
d ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen ylhaaltd (%)
dd ohjattu painovoimainen tyhjennys molemmille puolille vuorotellen alhaalta (=)
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g viljalle

varustettu sellaisten esineiden kuljettamista varten, joiden kuormaaminen tavalliseen vau-
nuun aiheuttaisi ulottuman ylityksen (°)

1 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti ylhdalta (2)

11 irtotavaran painovoimainen tyhjennys molemmille puolille samanaikaisesti alhaalta (%)

m kaksi yksikkod: lu = 27 m

mm | kaksi yksikkod: lu < 22 m

0 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaaltd (?)
00 irtotavaran painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta (2) (°)
p ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla ylhaalta (2)
PP ohjattu painovoimainen tyhjennys vaunun keskiviivalla alhaalta ()

r nivelvaunu

Ir vaunuyhdistelma

(*) Painovoimaisesti tyhjennettavit luokan U vaunut ovat suljettuja vaunuja, jotka voidaan kuormata vain yhden tai useamman vaunun run-
gon yldosassa olevan aukon kautta, joiden yhteenlasketut mitat ovat pienemmit kuin vaunun rungon pituus. Ndissd vaunuissa ei ole
tasaista lattiaa eikd niitd ole suunniteltu paadysti tai sivusta kippaaviksi.

(*) Erityisesti:

—  matalalla keskiosalla varustetut telivaunut
—  matalalla keskiosalla varustetut vaunut
—  vaunut, joissa on tavanomainen kallistettu diagonaalinen kiinted ohjauspulpetti

Niiden vaunujen purkamistapa méirdytyy seuraavien ominaisuuksien mukaan:
Purkuaukkojen sijainti:
— aksiaalinen:  aukot sijaitsevat radan keskiviivan paalla
— kaksitahoinen: aukot molemmilla puolilla rataa, kiskojen ulkopuolella.
(Néilld vaunuilla purkaminen on
—  samanaikaista, jos vaunujen purkaminen téysin tyhjiksi edellyttdd aukkojen auki olemista molemmilla puolilla vau-

nua
—  vuoroittaista, jos vaunu voidaan tdysin tyhjentdd avaamalla vain vaunun toisella puolella olevat aukot.)

— ylhaalla: purkurdnnin alareuna (pois lukien liikkuvat laitteet, joissa ttd rannid voidaan pidenta) sijaitsee vihintdan 0,7 m kiskojen
ylapuolella, ja purettava tavara voidaan siirtdd pois hihnakuljettimella

— alhaalla: purkurdnnin alareuna on liian alhaalla, jotta purettava tavara voitaisiin siirtdd pois hihnakuljettimella

Purkamisnopeus:

— irtotavara: kun aukot on avattu, niitd ei voida enii sulkea, ennen kuin vaunu on tyhji

— ohjattu: tavaran tyhjenemistd voidaan sddtdd tai se voidaan kokonaan keskeyttdd milloin tahansa purkamisen aikana
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LUOKKAA ILMAISEVA KIRJAIN: Z — SAILIOVAUNU

Metallikuorinen,
nesteiden tai kaasujen kuljetukseen tarkoitettu

Referenssivaunu Nivelvaunu tai vaunuyhdistelmd
akselit, kaksi yksikkod:
2ms<lu<27m
Tunnus- a telit
Kirjaimet c paineen avulla tapahtuva tyhjennys (%)
e varustettu lammityslaitteilla
f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen
ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain tunnelin kautta)
fff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen (vain junalautan kautta)
g kaasujen kuljettamiseen paineistettuna, nesteytettyna tai paineen alla liuotettuna (?)
i sdili muuta kuin metallia
j iskuja vaimentava laite
m kaksi yksikkod: lu > 27 m
mm | kaksi yksikkod: lu < 22 m
0 kolme yksikkod
00 neljd yksikkod tai enemmin
r nivelvaunu
T vaunuyhdistelma

»

(*) Kirjaintunnusta "c

ei saa merkitd kalustoon, jossa on tunnus "g”.
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LIITE P.13

Vedettivin matkustajavaunukaluston kirjaintunnukset

Kansainviliset tyyppitunnukset:

A 1. luokan istumavaunu

B 2. luokan istumavaunu

AB 1./2. luokan istumavaunu

WL Makuuvaunu, jossa tunnus A, B tai AB ilmaisee paikkojen tyypin. "Erikoisosastoilla” varustettujen
makuuvaunujen tunnuksen lisdtdan kirjain "S”

WR Ravintolavaunu

R Vaunu, jossa on ravintola, kahvila tai baari (lisdni kdytettdvd kirjaintunnus)
Kuljetusvaunu

DD Avoin kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu

Post Postivaunu

AS

SR Kahvilavaunu, jossa tanssilattia

WG

WSP Pullman-vaunu

Le Avoin kaksiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu

Leq Avoin kaksiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu, jossa virtakaapeli

Laeq Avoin kolmiakselinen ja kaksikerroksinen autonkuljetusvaunu, jossa virtakaapeli

Kansainviliset kirjaintunnukset:

E Vaunussa on varusteet vammaisten matkustajien kuljettamiseksi
c Osastot muutettavissa lepotuoliosastoiksi
Kalustossa varusteet polkupyorien kuljettamiseksi
Ze Kalustossa keskusvirtalihde
f Vaunussa ohjaamo (ohjausvaunu)
f Istumavaunu, jossa keskikdytava
m Vaunun pituus yli 24,5 m
s Keskikéytavilld varustettu kuljetusvaunu tai matkustajavaunu, jossa matkatavaraosasto

Osastojen mddrd nikyy osana tunnusta (esimerkiksi Bc9)

Kansalliset tyyppi- ja kirjaintunnukset

Muiden tyyppi- ja kirjaintunnusten merkityksen maarittad jokainen jasenvaltio itse.
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LIITE P.14

Erikoisvaunujen kirjaintunnukset

Nimd tunnukset esitetddn standardissa EN 14033-1 "Railway applications — Track — Technical requirements for railbound
construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines” (Rautatiesovellukset — rata — radalla kul-
kevien rakennus- ja huoltokoneiden tekniset vaatimukset — osa 1: Radalla kulkevien koneiden kaytto).

LIITE Q

Ei kiytossd

LITE R
junan tunnistetiedot

Aiheesta ollaan laatimassa EN-standardia. Kun se on kéytettavissd, Euroopan rautatievirasto ja EY arvioivat sen soveltuvuutta
YTE:n vaatimusten tdyttymisen varmistamiseen.

Ennen kuin tdiméd EN-standardi laaditaan, tima liite sisdltdd aiheesta laaditun eurooppalaisen teknisen sopimuksen (CWA).
On huomattava, ettd timd CWA ei vaikuta mairelehtien UIC 419-1 ja 419-2 sovellettavuuteen.

Katso liitteend oleva asiakirja — CWA on train numbering

LIITE S

Ei kiytossd
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LITET
Jarrutusteho

Parhaillaan laaditaan yksityiskohtaista eritelmad, jossa esitetddn kaava jarrutustehon laskemiseksi. Tamin eritelman on oltava
voimassa kaikkialla Euroopan laajuisessa rautatiejarjestelmissd, ja siind on otettava huomioon paras tapa laatia tillainen
kaava niin, ettd se mahdollistaa jarrujen kdyton yhdenmukaistamisen turvallisesti ja kustannustehokkaasti. Eri alojen asian-
tuntijoista koostuva elin vie asiaa eteenpdin. Se tekee myds tavanomaisen rautatiejarjestelman kayttotoimintaa ja litkenteen
hallintaa koskevan YTE:n vaatimuksiin liittyvii tyota.

Ennen kuin yksityiskohtainen eritelmd voidaan laatia ja ottaa kdytt6on, tima kohta jad avoimeksi, ja suositus on, ettd rau-
tatieyritykset ja rataverkon haltijat ovat yhteydessd toisiinsa ja tekevit kahden- tai monenkeskisid sopimuksia junien esteet-
toman kulun mahdollistamiseksi yhdelta rataverkon haltijan toiminta-alueelta toiselle.

Katso myos liite U.

LIITEU
Avointen kohtien luettelo
KOHTA 4.2.2.5
Junan kokoonpano -asiakirja

LITE T (ks. timdn YTE:n 4.2.2.6.2 alakohta)

Jarrutusteho
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LITEV

Kuljettajien sidntddokumentaation laatiminen ja pdivittiminen

Tamdn YTE:n 4.2 ja 4.6 alakohtaan liittyvd seuraava kaavio esittdd tdssd YTE:ssd kuvailtua prosessia, jonka avulla tdman YTE:n

edellyttamid saantodokumentteja laaditaan ja paivitetddn.

@

RH, joka vastaa kaikkien niiden vaatimusten esittdmisesta, joita sen rataverkossa kulkemaan
oikeutettujen junien on taytettéava ottaen huomioon eri ratojen maantieteelliset erityispiirteet ja tdméan
YTE:n 4.1 kohdassa esitetyt toiminnalliset tai tekniset eritelméat

rataverkon haltijan (tai toimintaséantdjen laatimisesta vastaavan organisaation) on annettava
rautatieyritykselle asianmukaiset tiedot rataverkon haltijan "operointikielelld”,

@

Kuljettajan saantokirjassa on__mainittava

vaatimukset normaali-, hairié- ja vajaatoiminta-

ja hatétilanteita varten, joihin kuljettaja—voi

joutua

— kaikilla ajettavilla reiteilla (tavanomaiset ja
suurten nopeuksien radat)

Seuraavat asiat on otettava huomioon:

— henkilston turvallisuus-ja muut
turvallisuusasiat

— ohjaus, hallinta ja merkinanto

— junan kaytto hairié- ja vajaatoimintatila
mukaan luettuna

— vetédva ja liikkuva kalusto

— onnettomuudet ja tapaturmat

RY vastaa Kuljettajan

koostamisesta

RY:n on julkaistava Kuljettajan saantokirja

samassa muodossa koko sen rataverkon

alueella, jossa sen kuljettajat tydskentelevat

*.(4.21.2.1)

saantokirjan

®

1 @

Rautatieyritysten on selvitettdva koulutustarpeet
koko asiaan kuuluvan_henkilostonsa osalta.
Téassa-analyysissa on selvitettdva seka
koulutuksen sisaltd-etta sen taso ja otettava
huomioon junien toimintaan Euroopan
laajuisessa rautatiejérjestelmassa liittyvat
riskitja erityiset riskit, jotka liittyvat inhimillisiin
kykyihin ja rajoituksiin (inhimillisiin tekijéihin)
ja jotka saattavat syntya seuraavien tekijoiden
seurauksena:

— erot eri rataverkon haltijoiden
toimintakéytannoissa

— rataverkon haltijoiden valilla siirtymiseen
liittyvat riskit

— erot tehtdvissa, toimintatavoissa ja
viestintdprotokollissa

— rataverkon haltijoiden henkildston kayttdméat
eri "operointikielet”

— paikalliset toimintaohjeet, joihin saattaa
sisaltya tietyissa tapauksissa, kuten esim.
madratyssa tunnelissa, kaytettavat erityiset
menettelyt tai laitteet. (4.6.3.2.1)

v

(42.1.2.1)

Rautatieyrityksen on laadittava alkuperainen tai paivitetty asiakirja (4.2.1.2.1)
Jos rautatieyrityksen Kuljettajan saantékirjaa varten valitsema kieli ei ole sama kuin se, jolla
asianmukaiset tiedot alun perin toimitettiin, rautatieyritys vastaa tarvittavan kdanndksen jarjestdmisesta

@

Rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmasséa on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan,
ettd rautatieyrityksille toimitettu dokumentaatio on taydellinen ja asiatarkka. (4.2.1.2.1)

Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjérjestelméssa on oltava kelpuutusprosessi, jolla varmistetaan, etté
sdantokirja on taydellinen ja asiatarkka. (4.2.1.2.1)

Selittdva huomautus: Vaatimus, jonka mukaan s&annét on esitettdva samassa muodossa ja samalla
kielelld, on annettu sen varmistamiseksi, ettad kuljettajille esitetdan eri hallintojen kayttdmat erilaiset
saannot yhtenaisesti, kayttden yhta saantokirjaa perusasiakirjana, jota tdydennetdan perusasiakirjan
saanndisté poikkeavia sdéntdja siséltavilla asiakirjoilla.
Kuljettajan on ehdottomasti kyettéva I6ytdmaan samoihin tilanteisiin liittyvat sddnnét samoista asiakirjan
kohdista riippumatta siita, minka alueen rataverkossa han ajaa. Tdman vuoksi ei riitd, etta vain
koostetaan kansallisia sdantokirjoja sovittamatta niité yhteen.

Koulutustarpeiden analysoinnilla on kaksi tavoitetta:

— yksiléida olennaiset koulutusvaatimukset, jotka rautatieyrityksen on taytettdva varmistaakseen, etta
sen henkil6std on patevaa toimimaan asianomaisessa infrastruktuurissa.

— yksiléida saannét, joita rautatieyrityksen henkildsto tarvitsee ottaen huomioon asianomaisessa
infrastruktuurissa kaytettavien saantsjen erilaisuus, kun niitd verrataan sen jasenvaltion rataverkossa
ajamisen asettamiin vaatimuksiin, jossa yritykselld on toimilupa.
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SANASTO

Termi

Mairitelma

Onnettomuus

Kuten direktiivin 2004/49/EY 3 artiklassa madritelldan.

Junien kulkulupien
myontaminen

Junien kulun mahdollistavien kauko-ohjauskeskusten, ajovirran hallintakeskusten ja jkv-keskusten
laitteiden kayttiminen. Tdhdn ei sisilly se rautatieyritysten henkilokunta, joka vastaa resurssien,
kuten junamiehistojen ja liikkkuvan kaluston, hallinnasta.

Vaaralliset aineet

Kuten direktiivin 96/49/EY 2 artiklassa madritellaan.

Hairio- ja Toiminta, joka on seurausta odottamattomasta tapahtumasta, joka estdd junan normaalin
vajaatoimintatila toiminnan.

Lihettdminen Ks. junan ldhettiminen.

Kuljettaja Junien kuljettamiseen pitevi ja valtuutettu henkil.

Poikkeukselliset Rautatievaunussa, esimerkiksi kontti-, vaihtolava- tai muussa litkenteessd kuljetettava kuorma,
kuormat jossa vaunun koko ja/tai akselipaino edellyttavit erityistd ajolupaa ja/tai erityischtojen soveltamista

koko matkan tai sen osan ajaksi.

Terveytta ja
turvallisuutta koskevat
vaatimukset

Tamin YTE:n 4.7 kohdan yhteydessa termi tarkoittaa vain niita fyysistd tai henkistd soveltuvuutta
koskevia vaatimuksia, joita tarvitaan timéin osajirjestelmin osien kdyttimiseen.

Kuuma laakeripesi

Laakeripesi ja laakeri, joiden lampatila ylittdd suunnittelun pohjana olevan suurimman sallitun
kayntilaimpatilan.

Vaaratilanne Kuten direktiivin 2004/49/EY 3 artiklassa madritelldan.

Lomakekirja Lomakekirjassa kuvataan rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen henkiloston toimet kuljetettaessa
junaa hdirio- ja vajaatoimintatilassa. Jokainen toimi vaatii oman lomakkeensa. Lomakekirja
laaditaan seki rataverkon haltijan ettd rautatieyrityksen kielelld, ja seki rataverkon haltijoilla ettd
rautatieyritysten asiaankuuluvilla henkilostoilld on siitd kappale.

Jasenvaltio Tamin YTE:n yhteydessd jasenvaltiolla tarkoitetaan sitd maata, joka antaa direktiivin 2004/49/EY
10 ja 11 artiklan mukaisen turvallisuusluvan/-todistuksen.

Operointikieli Rataverkon haltijan péivittdisessd toiminnassa kytettava kieli tai kielet, jotka on ilmoitettu timin
verkkoselostuksessa ja joita kiytetddn toimintaan tai turvallisuuteen liittyvdssd viestinnissi
rataverkon haltijan ja rautatieyritysten valilld.

Matkustaja Junassa matkustava tai rautateiden alueella ennen tai jilkeen junamatkan kulkeva henkil (muu
kuin tyontekija, jolla on tiettyjd junaan liittyvid tehtévid).

Toiminnan Junan ja rataverkon toiminnan tehokkuuden jirjestelmillinen seuraaminen ja siihen liittyvien

tehokkuuden tietojen tallentaminen tarkoituksena parantaa molempien tehokkuutta.

seuraaminen

Tosiaikainen Mahdollisuus vaihtaa tai kisitelld tiettyjd junan kulkuun liittyvid tapahtumia (kuten asemalle

saapumista, aseman ohiajoa tai asemalta ldhtod) koskevia tietoja niiden tapahtumahetkelld.

Ilmoittautumis-paikka

Kohta junan aikataulussa, jossa edellytetddn saapumis-, 1ahto- tai ohiajoajan ilmoittamista.

Reitti

Radan tietty osuus tai tietyt osuudet

Reittituntemus

Tiedot rataosuuksista, joilla junan michisto toimii. Perustuu rataverkon haltijan antamiin tietoihin
ja mahdollistaa junan turvallisen kdyton. Asianomaisen henkiloston on opittava timin tiedon
olennaiset osat tarkkaan ja muistettava ne. Dokumentaatiossa voi olla muita osia, jotka henkilosto
loytdd nopeasti ja jotka perustuvat rautatieyrityksen arvioon reitistd tai kansallisen
turvallisuusviranomaisen vaatimuksiin.

Turvallisuuden
kannalta kriittinen tyo

Henkiloston tekemd tyo, jossa ohjataan litkkuvan kaluston kulkua tai vaikutetaan siihen ja jolla voi
olla vaikutusta ihmisten terveydentilaan ja turvallisuuteen.
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Termi Madritelmi
SPAD Vaarasta kertova opastin ohitettu (Signal Passed At Danger) ilman lupaa — eli seis-opastetta
ndyttdvd opastin, joka ohitetaan ilman kulkulupien antamisesta vastaavan henkilon lupaa.
Henkilosto Rautatieyrityksen, rataverkon haltijan tai ndiden alihankkijoiden palveluksessa olevat henkilot,

jotka hoitavat tdssd YTE:ssd madriteltyjd tehtavia.

Pysihtymis-paikka

Junan aikataulussa madritty paikka, jossa junan on tarkoitus pysdhtyd, yleensd tiettyd tarkoitusta,
kuten matkustajien junaan nousemista ja siitd poistumista, varten.

Aikataulu Asiakirja tai jdrjestelmd, jossa on tiedot junien aikataulusta tietylld reitilla.

Ajoituspaikka Junan aikataulun mukainen paikka, jossa on tarkoitus olla tiettyyn aikaan. Tama aika voi olla
saapumisaika, ldhtoaika tai, jos junan ei ole tarkoitus pysihtyi kyseisessd paikassa, ohiajoaika.

Vetoyksikko Voimalaitteella varustettu kulkuneuvo, joka kykenee lifkuttamaan itseddn ja muita sithen kytkettyja
vaunuja.

Juna Juna on joko vetoyksikko sithen kytkettyjen vaunujen kanssa tai ilman niitd tai omalla voimalla

liikkuva vaunuryhmd, jonka tiedot ovat kiytettavissa ja joka toimii kahden tai useamman méératyn
pisteen vililld Euroopan laajuisessa rautatiejirjestelmass.

Junan ldhettiminen

Junaa kuljettavalle henkil6lle annettava ilmoitus siitd, ettd kaikki aseman tai varikon toimet on
tehty ja vastuussa olevan henkiloston tiedon mukaan junalle on annettu ajolupa.

Junan miehistd

Junassa mukana olevan henkil6ston jasenet, joilla on pitevyystodistus ja jotka rautatieyritys on
asettanut hoitamaan maédrittyjd omia turvallisuuteen liittyvid tehtdviddn junassa, esimerkkini
kuljettaja tai vartija.

Junan tunnistetiedot

Keinot tietyn junan yksikdsitteiseen tunnistamiseen.

Junan valmistelu

Sen varmistaminen, ettd juna on toimintakunnossa, etté sen laitteet ovat oikealla tavalla kdytossd
ja ettd juna on muodostettu sille tarkoitetun reitin edellyttimalld tavalla. Junan valmisteluun
kuuluu my6s ennen junan kayttoonottoa tehtvid teknisid tarkastuksia.

Kulkuneuvo

Miki tahansa liikkuvan kaluston osa, kuten veturi tai vaunu.

Liikkuvan kaluston
tunnisteet

Liikkuvan kaluston osalle annettu numero, joka yksiselitteisesti erottaa sen kaikista muista.
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YTE:AAN SISALLYTETTAVA LYHENNELUETTELO:

Lyhenne Selitys

ac Vaihtovirta (Alternating Current)

CCS Ohjaus, hallinta ja merkinanto (Control, Command and Signalling)

cen Euroopan standardointikomitea (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskeva yleissopimus (Convention relative aux Transports
Internationaux Ferroviaires)

cr Tavanomainen rautatiejirjestelmd (Conventional Rail)

Db Desibeli

dc Tasavirta (Direct Current)

dmi Kuljettajan ja koneen vilinen liitdntd (Driver Machine Interface)

EC Euroopan yhteis6

ECG Elektrokardiogrammi (Electro CardioGram)

eirene Eurooppalainen rautateiden radioverkko; lyhenne sanoista European Integrated Railway Radio
Enhanced Network

en Eurooppalainen standardi

ENE Energia

era Euroopan rautatievirasto (European Railway Agency)

ertms Euroopan rautatieliikenteen hallintajérjestelmé; lyhenne sanoista European Rail Traffic Management
System

ETCS Eurooppalainen junanvalvontajdrjestelmd; lyhenne sanoista European Train Control System

EU Euroopan unioni

FRS Toiminnallisten vaatimusten eritelmd (Functional Requirement Specification)

GSM-R Rautatieliikenteessd kaytettdva GSM-jdrjestelméd (Global System for Mobile Communications — Rail)

habd Kuumakiynti-ilmaisin (Hot Axle Box Detector)

Hz Taajuuden yksikko, hertsi

M Rataverkon haltija

INS Rataverkko

OPE Kayttotoiminta ja liikenteen hallinta (Traffic Operation and Management)

osjd Rautatiehallintojen yhteistyojdrjesto

PPW Lyhenne vengjdnkielisistd sanoista "Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobqenii”,
jotka tarkoittavat kansainvalisessa litkkenteessd kiytettdvaa rautateiden liikkuvaa kalustoa koskevia
sdantojd

RIC Kulkuneuvojen ja jarruvaunujen vastavuoroista kdyttod kansainvilisessd litkenteessd koskevat
sdannokset (Réglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

riv Kansainvalisten tavaravaunujen vastavuoroinen kiyttosopimus (Réglement pour I'emploi réciproque des
Wagons en Trafic international)

RST Liikkuva kalusto

RU Rautatieyritys

SMS Turvallisuusjohtamisjarjestelmd (Safety Management System)

spad Vaarasta kertova opastin ohitettu (Signal Passed At Danger)

SRS Jarjestelmavaatimusten eritelmé (System Requirement Specification)

TAP Matkustajaliikenteen telemaattiset sovellukset (Telematic Applications for Freight)

ten Euroopan laajuinen rautatiejirjestelmd (Trans-European Network)

TSI Yhteentoimivuuden tekninen eritelma

uic Kansainvilinen rautatieliitto (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultravioletti

VKM Liikkuvan kaluston haltijan tunniste (Vehicle Keeper Marking)




