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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2004/52/EY,
annettu 29 piivani huhtikuuta 2004,

sdhkdisten tiemaksujérjestelmien yhteentoimivuudesta yhteisossa

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

. . . . . 1
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

. . . 2
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maaréttyd menettelyd,’

' EUVLC 32, 5.2.2004, s. 36.

2 EUVL C 73, 23.3.2004, s. 54.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 18. joulukuuta 2003, ei vield julkaistu virallisessa
lehdessé, neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 22. maaliskuuta 2004 (EUVL C 95 E,
20.4.2004, s. 53) ja Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 20. huhtikuuta 2004.
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sekd katsovat seuraavaa:

1)

2)

Neuvosto pyysi maantieliikenteen telematiikan kdyttdonotosta ja erityisesti sdhkodisestd
maksujen keruusta 17 paivind kesikuuta 1997 antamassaan piitoslauselmassa’ jasenvaltioita
ja komissiota kehittiméén strategian sdhkoisten maksujenkeruujirjestelmien ldhentdmiseksi,
jotta saavutetaan riittdvd yhteentoimivuus eurooppalaisella tasolla. Komission tiedonanto
Euroopassa kéytettdvistd yhteentoimivista sahkoisistd maksunkeruujérjestelmisti oli timén

strategian ensimmadinen vaihe.

Jasenvaltioissa, joissa on otettu kdyttoon tieinfrastruktuurien rahoittamiseksi tai
tienkdyttomaksujen kerddamiseksi sahkoisid tiemaksujarjestelmia (jaljempéna 'sdhkdiset
tiemaksujérjestelmat'), kdytetddn pddasiassa lyhyen kantaman mikroaaltotekniikkaa ja noin
5,8 GHz:n taajuuksia, mutta nima jarjestelmat eivit nykyisin ole tiysin yhteensopivia.
Euroopan standardointikomitean (CEN) mikroaaltotekniikan alalla tekemi tyo johti
tammikuussa 2003 5,8 GHz:n mikroaaltoja kdyttdvien sdhkoisten tiemaksujérjestelmien
yhteensopivuuteen tédhtddvien teknisten standardien valmistelemiseen, sen jalkeen kun
tekniset esistandardit oli hyvéksytty vuonna 1997. Kyseiset esistandardit eivit kuitenkaan kata
kaikkia Euroopan yhteisdssa kdytdssé olevia 5,8 GHz:n erikoistuneita lyhyen kantaman
tiedonsiirtojarjestelmid (DSRC), ja ne sisdltdvat kaksi muunnelmaa, jotka eivét ole tdysin
yhteensopivia. Ndma standardit perustuvat avointen jarjestelmien yhteenliittimismalliin
(Open Systems Interconnection, OSI), jonka Kansainvilinen standardointijérjestd (ISO) on

méidritellyt tietojarjestelmien vilistd viestintdd varten.

1

EYVL C 194, 25.6.1997, s. 5.
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3)

4)

5)

6)

Laitevalmistajat ja infrastruktuurien hallinnot Euroopan yhteisdssd ovat kuitenkin sopineet
kehittdvinsd yhteentoimivia tuotteita nykyisten 5,8 GHz:n DRSC-jérjestelmien pohjalta. Ndin
kayttdjien ulottuvilla on oltava laitteet, joilla pystytddn kommunikoimaan sellaisten
tekniikoiden kanssa, joita voidaan kiyttdd ainoastaan Euroopan yhteisossd 1 paivéin
tammikuuta 2007 jdlkeen kdyttdon otettavissa uusissa sdhkoisissé tiemaksujdrjestelmissa.
Kyseisid tekniikoita ovat satelliittipaikannustekniikka, GSM-GPRS-standardia kayttava
matkaviestintitekniikka ja 5,8 GHz:n mikroaaltotekniikka.

Standardointityot olisi saatettava padtokseen mahdollisimman pian sellaisten teknisten
standardien aikaansaamiseksi, joilla taataan mikroaaltotekniikkaan ja satelliitti- ja
matkaviestintdtekniikkaan perustuvien sdahkdisten tiemaksujérjestelmien tekninen

yhteensopivuus, jotta viltettdisiin markkinoiden sirpaloituminen entisestéén.

On huolehdittava sdhkoisten tiemaksujirjestelmien laajasta kdyttoonotosta yhteison
jasenvaltioissa ja naapurivaltioissa, ja tarvitaan my0s keskendén yhteentoimivia jérjestelmid,
jotka vastaavat tulevan tiemaksupolitiikan tarpeita yhteison tasolla ja tekniikan tulevaa

kehitysta.

Sahkoisten tiemaksujérjestelmien olisi oltava yhteentoimivia, ja niiden olisi perustuttava
avoimiin ja julkisiin standardeihin, jotka ovat syrjiméttomaésti kaikkien jirjestelmétoimittajien

kaytettdavissa.
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7)

8)

Kun uudet sdhkoiset tiemaksujarjestelmait otetaan kayttdon, saatavilla olisi oltava riittdvasti

laitteita asianomaisten yritysten vilisen syrjinnédn estimiseksi.

Erityisesti sdhkoisiin tiemaksujérjestelmiin sovellettavan uuden satelliittipaikannustekniikan
(GNSS) ja matkaviestintdtekniikan (GSM/GPRS) avulla voidaan niiden huomattavan
joustavuuden ja monikdyttoisyyden ansiosta vastata sekd yhteison tasolla ettd jisenvaltioissa
suunniteltujen uusien tiemaksupolitiikkojen vaatimuksiin. Ndiden tekniikoiden avulla voidaan
laskea ajetut kilometrit tieluokan mukaan ilman infrastruktuuriin tehtivia kalliita
investointeja. Nama tekniikat mahdollistavat myos uudet matkustajille suunnatut yliméaraiset
turvallisuus- ja tiedotuspalvelut, joita ovat muun muassa onnettomuuteen joutuneen
ajoneuvon automaattinen hitdilmoitus, josta kdy ilmi ajoneuvon sijainti, seka reaaliaikaiset
tiedot litkenneolosuhteista, liikkennemaéiristi tai matka-ajoista. Euroopan yhteison vuonna
2002 satelliittipaikannuksen alalla kdynnistimén Galileo-hankkeen tarkoitus on tarjota
vuodesta 2008 alkaen tiedotuspalvelut, jotka tarjoavat parempilaatuisia palveluja kuin
nykyiset satelliittinavigointijirjestelmaét, jotka soveltuvat parhaalla mahdollisella tavalla
tielitkenteen telematiikkaan. Edeltdvilla EGNOS-jirjestelmélld (Euroopan geostationaarinen
navigointilisdjirjestelméd), joka on kdyttokunnossa jo vuonna 2004, paéstdin vastaaviin
tuloksiin. Ndma innovatiiviset jirjestelmét voivat kuitenkin olla ongelmallisia muun muassa
valvonnan luotettavuuden ja petosten torjunnan osalta. Edelld mainittujen huomattavien
etujen vuoksi on kuitenkin periaatteessa suositeltavaa soveltaa satelliittipaikannus- ja

televiestintdtekniikkaa, kun otetaan kayttoon uusia sdhkoisid tiemaksujérjestelmia.
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9

10)

Sahkoisisséd tiemaksujérjestelmissa kdytettdvien tai tulevina vuosina kaytettaviksi
suunniteltujen tekniikoiden lukuméérin lisddntyminen (pédasiassa 5,8 GHz:n
mikroaaltotekniikka, satelliittipaikannus ja matkaviestintd) sekd yhteison jdsenvaltioiden ja
naapurimaiden sdhkdisille tiemaksujérjestelmilleen asettamien vaatimusten
moninkertaistuminen voivat haitata sisémarkkinoiden moitteetonta toimintaa ja
litkkennepolitiikan tavoitteiden saavuttamista. Tdma tilanne uhkaa tulevaisuudessa johtaa
sithen, ettd raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ohjaamoissa on oltava useita keskendin
yhteensopimattomia ja kalliita sdhkoisié laitteita, mika lisdd vaaraa, ettd kuljettajat niitd
kayttidessddn tekevét virheitd ja siten esimerkiksi tahattomasti vilttyvéit maksamasta. Tdllainen
tekniikoiden runsaslukuisuus ei ole ajoneuvojen kéyttdjien ja valmistajien kannalta

hyviéksyttivaa lainsdddanndllisistd, kustannus- ja turvallisuussyista.

Sisdmarkkinoiden toimintaa jasenvaltioiden vélilld haittaavat keinotekoiset esteet olisi
poistettava estimattd kuitenkaan sitd, ettd jasenvaltiot ja Euroopan yhteiso voivat soveltaa
erilaisia tiemaksupolitiikkoja kaikkiin ajoneuvotyyppeihin paikallisella, kansallisella tai
kansainvilisellé tasolla. Ajoneuvoihin asennettujen laitteiden olisi mahdollistettava nididen
tiemaksupolitiikkojen soveltaminen siten, ettd noudatetaan periaatetta, jonka mukaan minkéan
jasenvaltion kansalaisia ei saa syrjid. Sdhkoisten tiemaksujirjestelmien yhteentoimivuus

yhteisossd on siksi varmistettava mahdollisimman pian.
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11)

12)

13)

Kuljettajat odottavat tdysin oikeutetusti, ettd tieinfrastruktuurien palvelujen laatu paranee
erityisesti turvallisuuden osalta ja ettd tiemaksuasemien ruuhkat vihenevit merkittavasti
erityisesti ruuhkaisina paivina tai tieverkoston tietyissa erityisen ruuhkaisissa paikoissa.
Eurooppalaisen sihkodisen tiemaksujirjestelmén méérittelyssd on vastattava nédihin odotuksiin.
Liséksi olisi kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd vaadittavat tekniikat ja laitteet voidaan liittda
my0s ajoneuvon muihin laitteisiin, esimerkiksi digitaaliseen ajopiirturiin ja
hatiilmoitusjarjestelmadn. Intermodaalisia jarjestelmii ei pitdisi sulkea pois myohemmassi

vaiheessa.

Mahdollisuus hyodyntda tekniikkaa tulevaisuudessa muuhunkin kuin tiemaksujen keruuseen

olisi taattava vastaavilla rajapinnoilla.

Eurooppalaisen sdahkoisen tiemaksujirjestelmén pitéisi tuottaa tekniikan ja sopimusten seké

menettelyjen yhteentoimivuus seuraavasti:

a)  asiakkaiden ja palveluntarjoajien vilinen yhdenmukainen sopimus, joka noudattaa
sopimusperusteisia sdéntdjé ja antaa kaikille toiminnanharjoittajille ja/tai
palveluntarjoajille mahdollisuuden tarjota palvelua sekd mahdollistaa padsyn koko

verkostoon

b)  sellaisten teknisten standardien ja vaatimusten méaérittdminen, jotka antavat alan

teollisuudelle mahdollisuuden tuottaa tarvittavia vilineitd palvelun tarjoamista varten.
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14) Sopimusperusteinen yhteentoimivuus voi huomattavasti helpottaa palvelujen kayttoa
joidenkin tienkiyttdjien osalta ja tarjota kaupallisille tienkéyttdjille merkittdvid hallinnollisia

sadstoja.

15) Séahkdiset tiemaksujdrjestelmat vahentdvit merkittdvisti onnettomuusriskid ja parantavat siten
tieturvallisuutta, ja ne vahentdvat myos kdteismaksutapahtumia ja véhentdvét ruuhkia
tiemaksuasemilla varsinkin ruuhkapéivini. Ne vihentdvat my0s odotuksesta, ajoneuvojen
uudelleen kidynnistdmisesté ja ruuhkista seké uusien tiemaksuasemien rakentamisesta tai

nykyisten asemien laajentamisesta aiheutuvia ympdristohaittoja.

16) Eurooppalaista liitkennepolitiikkaa vuoteen 2010 késittelevdssid komission valkoisessa kirjassa
esitetddn tielitkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta koskevat tavoitteet. Yhteentoimivat dlykkaét

litkkennepalvelut ja -jarjestelmét ovat tarkeimpid vélineitd ndiden tavoitteiden saavuttamisessa.

17) Séahkdisten tiemaksujérjestelmien kayttdonottoon liittyy henkilGtietojen kisittelyd. Se on
tehtévi erityisesti yksiloiden suojelusta henkildtietojen késittelyssé ja ndiden tietojen vapaasta
litkkkuvuudesta 24 paivani lokakuuta 1995 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 95/46/EY" ja henkilStietojen kisittelysti ja yksityisyyden suojasta sdhkdisen
viestinnén alalla 12 pdivéna heindkuuta 2002 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 2002/58/EY? annettuja yhteison saant6ja noudattaen. Oikeus henkildtietojen

suojaan tunnustetaan yksiselitteisesti Euroopan unionin perusoikeuskirjan 8 artiklassa.

! EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY)

N:o 1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003, s. 1).
2 EYVL L 201, 31.7.2002, s. 37.
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18)

19)

20)

Tiemaksujen automaattinen veloittaminen pankkitileilté tai luotto- tai maksukorttitileilta,
joiden kotipaikka on missé tahansa Euroopan yhteisdssé (ja sen ulkopuolella) edellyttdd tidysin
toimintavalmista Euroopan yhteison maksualuetta, jonka palvelumaksut eivit ole ketdén

Syrjivid.

Jasenvaltioissa kayttoon otettavien sdhkdisten tiemaksunkeruujirjestelmien olisi tdytettava
seuraavat perusvaatimukset: niihin voidaan tulevaisuudessa liittdd valmiita teknisié ja
jérjestelmid koskevia parannus- ja kehitysmenetelmid ilman, ettd joudutaan kalliisti
korvaamaan vanhat mallit ja menetelmit, niiden kdyttoonotosta aiheutuvat kustannukset
kaupallisille ja yksityisille tienkéyttéjille ovat vahéiset verrattuna heidin ja koko yhteiskunnan
saamaan hyotyyn ja ettd niitd on sovellettava kaikissa jdsenvaltioissa joka suhteessa

syrjimdttomasti niin kotimaisille kuin muista jdsenvaltioista tuleville tienkdyttéjille.

Tamain direktiivin tavoitteita eli erityisesti sihkoisten tiemaksujarjestelmien
yhteentoimivuutta sisimarkkinoilla ja eurooppalaisen sdhkdisen tiemaksujérjestelmén
kayttoonottoa koko yhteison maksullisessa tieverkostossa ei voida saavuttaa riittdvéasti
jasenvaltioiden toimin, vaan ne voidaan toiminnan eurooppalaisen ulottuvuuden vuoksi
saavuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa toimenpiteita
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssa direktiivissa ei yliteta sitd,

miké on nididen tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.
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21)

22)

23)

24)

Olisi huolehdittava siitd, ettd komissio kuulee asianosaisia osapuolia
(tiemaksupalvelutoiminnan harjoittajia, infrastruktuurin tarjoajia, elektroniikka- ja
autoteollisuutta sekd kéyttdjid) eurooppalaisen sdhkodisen tiemaksujérjestelmén kehittimiseen
liittyvissé teknisissé ja sopimuksia koskevissa kysymyksissd. Komission on tarvittaessa
kuultava my0s kansalaisjirjest6jd, jotka toimivat yksityisyyden suojan, litkenneturvallisuuden

ja ympdriston alalla.

Eurooppalaisen sédhkdisen tiemaksujarjestelmén kéyttoonotto edellyttdd suuntaviivojen
laatimista, joka télld direktiivilld perustettavan sdhkdisid maksunkeruujérjestelmia

késittelevian komitean on tehtiva.

Tama direktiivi ei vaikuta jasenvaltioiden vapauteen vahvistaa sdintdja tieinfrastruktuurin

kayttod koskevista maksuista ja verotuksesta.

Tadmain direktiivin tdytdntoonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi padtettava
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytantoonpanovaltaa kiytettdessd 28 pdivand kesdkuuta

1999 tehdyn neuvoston piitdksen 1999/468/EY" mukaisesti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1.

1 artikla

Tavoite ja soveltamisala

Téssé direktiivissd sdddetddn valttdiméttomistd edellytyksistd sahkodisten tiemaksujérjestelmien

yhteentoimivuuden varmistamiseksi yhteisossd. Direktiivid sovelletaan kaikentyyppisten

tiemaksujen sdhkoiseen kerddmiseen yhteison koko tieverkostossa, kaupungeissa ja kaupunkien

valilld, moottoriteilld, valtateilld ja kantateilld seka erilaisissa rakenteissa kuten tunneleissa, silloilla

ja losseilla.

1

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. Tata direktiivia el sovelleta:

a)  tiemaksujdrjestelmiin, joissa tiemaksujen keruu ei tapahdu sdhkdisesti;

b)  sidhkoisiin tiemaksujarjestelmiin, jotka eivét edellytd laitteiden asentamista ajoneuvoihin;

c)  pieniin, yksinomaan paikallisiin tiemaksujérjestelmiin, joissa tdmén direktiivin vaatimusten

noudattamisesta aiheutuvat kustannukset olisivat suhteettoman korkeat hyotyihin nédhden.

3. Edelld 1 kohdassa esitetyn tavoitteen saavuttamiseksi luodaan eurooppalainen sihkodinen
tiemaksujérjestelmi. Jarjestelmalld, jolla tdydennetdin jasenvaltioiden kansallisia sdhkdisia
tiemaksujérjestelmid, on varmistettava, ettd jisenvaltioissa jo kdyttoon otetut sdhkoiset
tiemaksujarjestelmait sekd tulevaisuudessa timén direktiivin puitteissa kdyttoon otettavat

jarjestelmat ovat kéyttdjan kannalta yhteentoimivia koko yhteisdssa.

2 artikla

Tekniset ratkaisut
1. Kaikkien uusien sdahkoisten tiemaksujarjestelmien, jotka otetaan kdyttoon 1 pdivéstéd
tammikuuta 2007 alkaen on perustuttava yhteen tai useampaan seuraavista tekniikoista sdhkdisen

tiemaksunkeruun hoitamiseksi:

a) satelliittipaikannus,
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b)  GSM-GPRS -standardin (viite GSM TS 03.60/23.060) mukainen matkaviestinta,

¢) 5,8 GHz:n mikroaaltotekniikka.

2. Eurooppalainen sihkdinen tiemaksujdrjestelmé otetaan kayttoon 3 artiklan 1 kohdan
mukaisesti. Toiminnanharjoittajien on asetettava asianomaisten kayttijien saataville ajoneuvoon
asennettava laite, jota voidaan kédyttdd kaikissa jdsenvaltioiden kdytdssid olevissa, 1 kohdassa
tarkoitettua tekniikkaa kayttavissa sahkoisissd tiemaksujirjestelmissd ja kaikentyyppisissa
ajoneuvoissa, 3 artiklan 4 kohdassa esitetyn aikataulun mukaisesti. Téllaisten laitteiden on oltava
yhteentoimivia ja pystyttdvd kommunikoimaan ainakin kaikkien niissé jasenvaltioissa kdytettdvien
jérjestelmien kanssa, joissa kdytetddn yhtd tai useampaa edelld 1 kohdassa luetelluista tekniikoista.
Yksityiskohtaisista jarjestelyistd padttda Sartiklan 1 kohdassa tarkoitettu komitea. Niihin
jérjestelyihin kuuluu ajoneuvoihin asennettavien laitteiden saatavuus halukkaiden kéyttdjien

kysynnén tyydyttamiseksi.

3. On suositeltavaa, etti timan direktiivin antamisen jélkeen kiyttoon otettavissa uusissa
sdahkoisissd tiemaksujarjestelmissa kdytetddn 1 kohdassa mainittua satelliittipaikannus- ja
matkaviestintitekniikkaa. Komissio laatii 31 pdivéddn joulukuuta 2009 mennessd yhteistyossa

5 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun komitean kanssa kertomuksen, jossa késitellidn mahdollista
siirtymistid muita tekniikoita kdyttavista jarjestelmista satelliittipaikannus- ja
matkaviestintdtekniikkaan perustuviin jarjestelmiin. Tdhén kertomukseen siséltyy selvitys

1 kohdassa tarkoitettujen tekniikoiden kaytostd sekd kustannus-hyotyanalyysi. Komissio esittda
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen yhteydessé tarvittaessa ehdotuksen

jarjestelmastd toiseen siirtymistd koskevaksi strategiaksi.



30.4.2004 FI Euroopan unionin virallinen lehti L 166 135

4.  Ajoneuvoon asennettu laite voi myds olla yhteentoimiva muiden tekniikoiden kanssa
edellyttden, ettei timé aiheuta kayttijille lisdrasitteita tai lisda syrjintdé kdyttdjien vélille, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan sddnndsten soveltamista. Ajoneuvoon asennettu laite voidaan

tarvittaessa liittdd myds ajoneuvon sédhkoiseen ajopiirturiin.

5. Josjdsenvaltioilla on kdytosséd tiemaksujdrjestelmii, niiden on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sdhkoisten tiemaksujérjestelmien kayton lisidmiseksi. Niiden on pyrittdva
varmistamaan, ettd vihintddn 50 prosenttia kunkin tiemaksuaseman liikennevirrasta voi kayttia
sahkoistd tiemaksujarjestelmid 1 paivaan tammikuuta 2007 mennessd. Sdhkoiseen
tiemaksunkeruuseen kdytettivid kaistoja voidaan kéyttdd myos muulla tavoin tapahtuvaan

tiemaksunkeruuseen ottaecn asianmukaisella tavalla huomioon turvallisuusnidkokohdat.

6.  Kun nykyisten sdhkdisten tiemaksutekniikoiden yhteentoimivuutta kehitetdan eurooppalaisen
sdhkdisen tiemaksujérjestelmin puitteissa, on varmistettava jirjestelmien ja laitteiden

yhteensopivuus ja rajapinnat 1 kohdassa tarkoitettujen jirjestelmien ja niiden laitteiden kesken.

7. Jdsenvaltioiden on huolehdittava siiti, ettd eurooppalaisen sdhkdisen tiemaksujérjestelmén
edellyttdma henkilotietojen kasittely tehddédn yksilon vapauksien ja perusoikeuksien, erityisesti
yksityisyyden, suojaamista koskevia yhteison sdéntdjd noudattaen ja ettd varsinkin direktiivien

95/46/EY ja 2002/58/EY saannoksid noudatetaan.
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3 artikla

Eurooppalaisen sdhkodisen tiemaksujirjestelmén kéayttéonotto

1. Otetaan kdyttoon eurooppalainen sdhkdinen tiemaksujirjestelma, joka kisittdd kokonaan sen
yhteison tieverkoston, jossa keritéén tie- tai tienkdyttomaksuja sdhkoisesti. Tamén sédhkodisen
tiemaksujdrjestelmin ominaisuuksia ovat sopimusperusteiset sddnndt, jotka antavat kaikille
toiminnanharjoittajille ja/tai palveluntarjoajille mahdollisuuden tarjota palvelua, ennalta mééritellyt
tekniset standardit ja vaatimukset sekd yksi ainoa sopimus asiakkaiden ja toiminnanharjoittajien
ja/tai palveluntarjoajien vililld. Tdma sopimus tarjoaa jarjestelmén kayttomahdollisuuden koko
verkostossa, ja se voidaan tehdd verkoston minka tahansa osan toiminnanharjoittajan ja/tai

palveluntarjoajan kanssa.

2. Eurooppalainen sihkdinen tiemaksujérjestelma on riippumaton periaatepédétoksistd, joita
jasenvaltiot tekevét maksun perimisestd joltakin tietyltd ajoneuvotyypiltd, seké perittdvien maksujen
tasosta ja perittyjen maksujen kayttotarkoituksesta. Jarjestelmi koskee ainoastaan tie- tai
kayttomaksujen kerdédmistapaa. Jarjestelmd mahdollistaa sopimusten tekemisen riippumatta siiti,
missd ajoneuvo on rekisterdity, mikd on sopimuspuolten kansalaisuus tai minka tieverkoston

vyOhykkeen tai pisteen osalta tiemaksu peritdén.

3. Jérjestelmin on mahdollistettava intermodaalisuuden kehittyminen siten, ettd ei aiheuteta

haittoja muille liikennemuodoille.
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4.  Jos jisenvaltioilla on kansallisia sahkoisid tiemaksunkeruujirjestelmid, niiden on
huolehdittava siitd, ettd toiminnanharjoittajat ja/tai palveluntarjoajat tarjoavat eurooppalaisen

sdahkoisen tiemaksujarjestelman mukaista palvelua asiakkailleen seuraavan aikataulun mukaisesti:

a)  kaikille yli 3,5 tonnin painoisille ajoneuvoille ja kaikille ajoneuvoille, joilla on sallittu
useamman kuin 9 henkilon (kuljettaja + 8) kuljettaminen, viimeistdén kolmen vuoden
kuluttua siitd, kun 4 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut paédtdkset eurooppalaisen sdahkdisen

tiemaksujérjestelmédn madrittelysta on tehty;

b)  kaikille muille ajoneuvotyypeille viimeistddn viiden vuoden kuluttua siitd, kun 4 artiklan

4 kohdassa tarkoitetut paatokset eurooppalaisen sdhkoisen tiemaksujdrjestelmin méarittelysti

on tehty.
4 artikla
Eurooppalaisen sédhkdisen tiemaksujirjestelmén tunnusmerkit
1. Eurooppalainen sdhkoinen tiemaksujérjestelma perustuu timén direktiivin liitteessa

lueteltuihin tekijoihin.

2. Kiyseisti liitettd voidaan tarvittaessa muuttaa teknisisté syistd 5 artiklan 2 kohdassa

tarkoitettua menettelyd noudattaen.

3. Eurooppalaisessa sdhkdisessd tiemaksujarjestelméssa on kéytettava 2 artiklassa tarkoitettuja

teknisid ratkaisuja ja julkisesti saatavilla olevia eritelmia.
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4.  Komissio tekee eurooppalaisen sdhkdisen tiemaksujarjestelmin méérittelya koskevat
paitokset 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen 1 pdivain heindkuuta 2006
mennessi. Padtokset tehddédn vain, jos kaikki edellytykset yhteentoimivuudelle kaikilta, my0s
teknisiltd, oikeudellisilta ja kaupallisilta, ndkdkannoilta ovat asianmukaisten tutkimusten perusteella

arvioiden olemassa.

5. Jos 4 kohdassa tarkoitettuja padatoksia ei ole tehty 1 pdivddn heindkuuta 2006 mennessa,
komissio asettaa 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen uuden paivimairén,

johon mennessé pédatokset on tehtiva.

6.  Komissio tekee eurooppalaisen sdhkodisen tiemaksujirjestelmén toteuttamista koskevat

tekniset padatokset 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

7. Komissio pyytdd teknisid standardeja ja médardyksid koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelystd 22 pdivané kesdkuuta 1998 annetulla Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilld 98/34/EY" perustettua menettelyd noudattaen asianmukaisia
standardointielimid ja erityisesti Euroopan standardointikomiteaa pyrkiméin kaikin tarvittavin
keinoin siihen, ettd sdhkdisiin tiemaksujérjestelmiin sovellettavat standardit hyviksytddn nopeasti

2 artiklan 1 kohdassa lueteltujen tekniikkojen osalta.

8. Eurooppalaisen sdhkdisen tiemaksujirjestelmén laitteiden on oltava erityisesti radio- ja
telepditelaitteista ja niiden vaatimustenmukaisuuden vastavuoroisesta tunnustamisesta 9 pdiviana
maaliskuuta 1999 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/5/EY? ja
sdhkdmagneettista yhteensopivuutta koskevan jasenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisesti

3 pdivini toukokuuta 1989 annetun neuvoston direktiivin 89/336/ETY? vaatimusten mukaisia.

EYVL L 204, 21.7.1998, s. 37, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna vuoden
2003 liittymisasiakirjalla.

2 EYVL L 91, 7.4.1999, s. 10, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY)
N:o 1882/2003.

EYVL L 139, 23.5.1989, s. 19, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
direktiivilla 93/68/ETY (EYVL L 220, 30.8.1993,s. 1).
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5 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa sdahkoisid tiemaksujérjestelmid késittelevd komitea, jaljempéana 'komitea'.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen

huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.

Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu médrdaika vahvistetaan kolmeksi
kuukaudeksi.

3.  Komitea vahvistaa tydjarjestyksensa.

6 artikla

Taytantoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattamisen edellyttimaét lait, asetukset ja
hallinnolliset madriykset voimaan viimeistddn ... . Jisenvaltioiden on vilittdmésti toimitettava
komissiolle kyseiset sadannokset sekd mainittujen sdénndsten ja timén direktiivin sddnndsten vélinen

vastaavuustaulukko.

Naissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niihin on liitettava
téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltioiden on sééddettdvé siitd, miten

viittaukset tehdaan.

. 18 kuukautta timén direktiivin voimaantulopéivéasta.
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7 artikla

Voimaantulo

Tédma direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivéni sen jélkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

8 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 29 pédiviand huhtikuuta 2004.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja

P. COX M. McDOWELL
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LIITE

Eurooppalaisen sdahkoisen tiemaksujarjestelmin médrittelemiseen ja kayttdmiseen tarvittavat tekijat

Jaljempéna luetellut seikat ovat olennaisen tirkeitd tilla direktiivilld perustettavan eurooppalaisen
sdahkoisen tiemaksujédrjestelmédn méadrittelemiseksi ja kayttdmiseksi. Nama seikat jaotellaan

teknisiin, menettelyjd koskeviin ja oikeudellisiin kysymyksiin:

Tekniset kysymykset:

a) Jarjestelmdn toiminnalliset menettelyt: tilauksen tekeminen, kdyttdohjeet, ajoneuvoihin
asennettavien laitteiden asentaminen ja kiinnittdiminen, maksutapahtumien kasittely
tiemaksuasemilla ja jatkuvan maksun osalta, maksun- tai tiedonkeruumenettelyt silloin, kun
laitteet ovat rikkoutuneet tai niissd on toimintahdiri6itd, valvontajérjestelmat, saatavien
laskutus ja perintd, myynnin jélkeinen palvelu, asiakaspalvelu, asiakkaille annettavan
palvelun laajuuden médrittely. Néitd toiminnallisia menettelyjd vahvistettaessa on otettava

huomioon jdsenvaltioiden olemassa olevat menettelyt.

b)  Jérjestelmén toiminnalliset eritelmédt: kuvaus ajoneuvoihin asennettavien laitteiden ja

maalaitteiden toiminnoista.

c) Jarjestelmidn perustana olevien maalaitteiden ja ajoneuvoihin asennettavien laitteiden tekniset

eritelmit sekd huomioon otettavat standardit, sertifiointimenettelyt ja rajoitteet.



30.4.2004 FI Euroopan unionin virallinen lehti L 166 142

d)

2)

Yhteentoimivuuden varmistamiseksi sellaisten toimien aloittaminen ja seuranta, joihin
asiaankuuluvat standardointielimet osallistuvat, sekd sovellettujen standardien ja

esistandardien mahdolliset tekniset tdydennykset.

Eritelmait, jotka koskevat laitteiden asentamista ajoneuvoihin.

Maksutapahtumien mallit: maksutapahtumien tarkka méérittely erilaisten maksutapojen
mukaisesti (kiintedt maksuasemat tai jatkuva maksu) sekd ajoneuvoihin asennettujen ja

maalaitteiden valilla vaihdettujen tietojen ja tietomuotojen méérittely.

ajoneuvoihin asennettavien laitteiden saatavuudesta huolehtiminen kaikkien niistd

kiinnostuneiden kiyttdjien kysyntdén vastaamiseksi;

Menettelyjé koskevat kysymykset:

h)

Menettelyt ajoneuvoihin ja tienvarsille asennettavien laitteiden teknisen toimintakyvyn ja

niiden asennustavan varmistamiseksi.

Ajoneuvojen luokitteluperusteet: vahvistetaan teknisié luokitteluperusteita koskeva yhteison
luettelo, josta kukin jdsenvaltio valitsee ne perusteet, joita se haluaa kdyttdd maksujen
keruussa. Kyseiset perusteet koskevat ajoneuvojen rakenteellisia, moottoriin liittyvid ja
ympdristollisid ominaisuuksia. Jdsenvaltiot huolehtivat kyseisiin perusteisiin pohjautuvien

ajoneuvoluokkien méadrittelysté.
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1) Erityistapausten, kuten erilaisten toimintahdirididen, kdsittelyn mahdollistavien menettelyjen
tdytantdonpano. Tama koskee erityisesti tilanteita, joissa tiemaksupalvelutoiminnan harjoittaja

ja asiakas eivét ole samasta maasta.

Oikeudelliset kysymykset:

k)  Valittujen teknisten ratkaisujen vahvistaminen sen osalta, ovatko ne yksilon vapauksien ja
perusoikeuksien suojaamista ja erityisesti yksityisyyden suojaa koskevien yhteison sdéntojen
mukaisia. Erityisesti on varmistettava direktiivin 95/46/EY ja direktiivin 2002/58/EY

noudattaminen.

1)  Syrjiméttomien yhteisten sidéntdjen ja vihimmaisvaatimusten laatiminen, joita mahdollisten

palveluntarjoajien on palvelua tarjotessaan noudatettava.

m) Sdhkoistd tiemaksujérjestelméd koskevien tdytdntdonpanosidntdjen

yhdenmukaistamismahdollisuuksien arviointi.

n)  Tiemaksupalvelutoiminnan harjoittajien vilinen yhteisymmarryspoytakirja, jonka pohjalta
eurooppalainen sdhkoinen tiemaksujérjestelmd voidaan panna tdytdntoon, myos

riitojenratkaisumenettelyjen osalta.






