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KOMISSION DIREKTIIVI 1999/102/EY,

annettu 15 piivind joulukuuta 1999,

moottoriajoneuvojen piistojen aiheuttaman ilman pilaantumisen estimiseksi toteutettavia toimen-
piteiti koskevan neuvoston direktiivin 70/220/ETY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen péistdjen aiheuttaman
ilman pilaantumisen estimiseksi toteutettavia toimenpiteitd
koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon ldhentimisestd 20
pdivind maaliskuuta 1970 annetun neuvoston direktiivin 70/
220[ETY (!), sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 98/69/EY (%), ja
erityisesti sen 5 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

1) Direktiivi 70/220/ETY on yksi moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen tyyppihyviksyntdd koskevan jisen-
valtioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd 6 piivind
helmikuuta 1970 annetulla neuvoston direktiivilli 70/
156/ETY (%), sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilldi 98/91/
EY (%), perustettua tyyppihyvaksyntimenettelyd koske-
vista erillisdirektiiveista.

2)  Direktiivissd ~ 70/220/ETY  sdddetddn  direktiivin
soveltamisalaan kuuluvien moottoriajoneuvojen pas-
tojen testauksesta. Ajoneuvojen sisdisistd valvontajdrjes-
telmistd (OBD-jdrjestelmistd) viime aikoina saatujen
kokemusten ja niiden jdrjestelmien nopean kehityksen
vuoksi on asianmukaista mukauttaa niitd sddnnoksid
vastaavasti, jotta ne tulevat voimaan direktiivissi 98/69/
EY sdddettyind pédivimédrind.

3) On tarpeen selventdd paivamairid, joista tdssd direktii-
vissd sdddettyjd sisdistd valvontajirjestelmdd koskevia
vaatimuksia on sovellettava M -luokkaan kuuluviin
uusien ja kaikkien ajoneuvotyyppien ajoneuvoihin, jotka
on varustettu dieselmoottoreilla ja joiden enimmais-
massa on suurempi kuin 2 500 kg, sekd N, -luokan II- ja
Ml-alaluokan ajoneuvoihin.

4) On asianmukaista selventdd ajoneuvon sisdistd valvonta-
jarjestelmad koskevia vaatimuksia, jotka liittyvit asiat-
toman sdddon estoon, sytytyskatkon estoon tietyissd
toimintaolosuhteissa, tallennettuun tietoon matkasta,
jonka ajoneuvo on kulkenut siitd lihtien, kun vianil-
maisin on ilmoittanut viasta kuljettajalle, sisdisen valvon-
tajarjestelman kykyyn vilittdd kaksisuuntaisia tarkistus-
tietoja, standardin ISO 15031-6 mukaisten PI- ja
PO-vikakoodien kiytt66n ja vianmédritysliittimeen, sekd
ilmoittaa OBD-jirjestelmin raja-arvot kahden desimaalin

EYVL L 76, 6.4.1970, s. 1.
EYVL L 350, 28.12.1998, s. 1.
EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1.
EYVL L 11, 16.1.1999, s. 25.

tarkkuudella. On asianmukaista vdirien vikailmoitusten
mahdollisuuden vahentdmiseksi tarkistaa sddnnoksia,
jotka koskevat sytytyskatkojen valvontaa katalysaattorin
vaurioitumista todenndkéisesti aiheuttavissa olosuhteissa
ja ottaa kdyttoon mahdollisuus valvoa katalysaattorin
tilavuutta osittain sekd ajoneuvon tietokoneen ja ulko-
puolisen tietokoneen vilinen kehittynyt tietoliikenneyh-
teys CAN-verkon (Controller Area Network) kautta.

5 On asianmukaista myontda tyyppihyviksyntd niille sisdi-
silli  valvontajdrjestelmilld  varustetuille ajoneuvoille,
joiden jirjestelmissd on rajoitettu mdaard vihiisid puut-
teita, jotka voivat tulla esiin tyyppihyvaksynnin aikana
tai sitd ennen tai jotka havaitaan, kun ajoneuvot ovat jo
kaytossd. Tyyppihyviksyntdviranomainen voi myds
jatkaa hyviksyttyjen ajoneuvojen tyyppihyviksyntitodis-
tuksen voimassaoloa tapauksissa, joissa puutteita 16yde-
tddn kiytossd olevien ajoneuvojen sisdisessd valvontajir-
jestelmissd. Tallaisia laajennuksia ei saa myontdd, jos
valvontavalmius puuttuu kokonaan. Olisi mddriteltavd
aika, jona viranomaisten hyviksymat puutteet on korjat-
tava myohemmin valmistettavissa autoissa.

6) Tassi direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivilld
70/156/ETY perustetun tekniikan kehitykseen mukautta-
mista kasittelevin komitean lausunnon mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 70/220/ETY liitteet I, VI, X ja XI tdimédn
direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1. Jisenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudatta-
misen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset
voimaan viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 1999. Niiden on
ilmoitettava tistd komissiolle viipymatta.

Niissd jasenvaltioiden antimissa sdddoksissd on viitattava tdhdn
direktiiviin tai niithin on liitettdvd téllainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdvi siitd, miten
viittaukset tehdidin.

2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina komissiolle.
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3 artikla

Tdamd direktiivi tulee voimaan kolmantena piivdnd sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisdjen
virallisessa lehdessd.

4 artikla
Tamd direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 15 péivanid joulukuuta 1999.

Komission puolesta
Erkki LIIKANEN

Komission jdsen
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LIITE

MUUTOKSET DIREKTIIVIN 70/220/ETY LITTEISIIN I, VI, X ja XI

A. Muutetaan liite 1 seuraavasti:

1. Korvataan 5.1.4.1 kohta seuraavasti:

”5.1.4.1 Piistojenvalvontatietokoneella varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ominaisuuksia, joiden avulla estetddn

muiden kuin valmistajan sallimien muutosten tekeminen. Valmistajan on sallittava muutokset, jos
muutokset ovat tarpeen ajoneuvon vianmddrityksen, huollon, tarkastuksen, jilkikdteen tapahtuvan vaihto-
osien asentamisen tai korjauksen kannalta. Uudelleenohjelmoitavat tietokonekoodit ja kiyttoparametrit on
suojattava ja niilli on varmistettava vahintdidn sama suojelun taso kuin standardin ISO DIS 15031-7,
paivitty lokakuussa 1998, (SAE J2186, péivitty lokakuussa 1996) vaatimuksissa, jos tietoturvaan liittyvien
tietojen vaihto tapahtuu yhteyskdytintojen ja vianmddritysliittimen avulla liitteen XI lisdykselld 1 olevan
6.5 kohdan mukaisesti. Kalibrointiin kdytettdvien muistipiirien on oltava valettuja ja sijaittava suljetuissa
koteloissa tai ne on suojattava sihkoisilld algoritmeilla eivitkd ne saa olla vaihdettavissa ilman erikoistyo-
kaluja ja erityisid tyomenetelmid.”

2. Korvataan 5.1.4.5 kohta seuraavasti:

”5.1.4.5 Uudelleenohjelmoitavia muisteja (esimerkiksi Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory,

EEPROM) kiyttivien valmistajien on estettdvd muistien luvaton uudelleenohjelmointi. Valmistajien on
kéytettdvd tehokkaita suojausmenetelmid, ja kirjoitussuojia, jotka vaativat yhteyttd valmistajan yllapiti-
maéin ulkopuoliseen tietokoneeseen. Viranomaisten on hyviksyttivd menetelmait, joilla turvataan riittdvé
suojaus.”

3. Korvataan 8.1, 8.2, 8.3 ja 8.4 kohta seuraavasti:

”8.1 Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot

8.2

8.3

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivastd tammikuuta 2000 ja kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 paivistd
tammikuuta 2001 M,-luokan ajoneuvoihin, lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmaismassa on suurempi
kuin 2 500 kg, sekd N, -luokan I-alaluokan ajoneuvoihin on asennettava sisiinen valvontajirjestelmad (OBD-
jarjestelmd), joka valvoo paistojd rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivastd tammikuuta 2001 ja kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 paivéstd
tammikuuta 2002 N,-luokan II- ja Ill-alaluokan ajoneuvoihin sekd M, -luokan ajoneuvoihin, joiden enimmais-
massa on suurempi kuin 2 500 kg, on asennettava sisdinen valvontajirjestelmd (OBD-jdrjestelmd), joka
valvoo piddstoji rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot

M,-luokan ajoneuvoihin, paitsi

— ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu useammalle kuin kuudelle matkustajalle kuljettaja mukaan lukien,
— ajoneuvoihin, joiden enimmdismassa on suurempi kuin 2 500 kg,

1 péivéstd tammikuuta 2003 uusiin ajoneuvotyyppeihin ja 1 pdivastd tammikuuta 2004 kaikkiin ajoneuvo-
tyyppeihin on asennettava sisdinen valvontajirjestelmd (OBD-jdrjestelmd) paistojen valvomiseksi liitteen XI
mukaisesti.

Jos ennen tissd kohdassa mainittuja paivimaarid kdyttoon otetuissa dieselmoottorilla varustetuissa ajoneuvo-
tyypeissi on OBD-jérjestelmd, sovelletaan liitteen XI lisdykselld 1 olevan 6.5.3—6.5.3.6 kohdan sdinnoksia.

Dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot, joita 8.2 kohta ei koske,

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivastd tammikuuta 2005 ja kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 paivistd
tammikuuta 2006 M,-luokan ajoneuvoihin, joita 8.2 kohta ei koske, lukuun ottamatta M,-luokan dieselmoot-
toriajoneuvoja, joiden enimmaismassa on suurempi kuin 2 500 kg, sekd N, -luokan I-alaluokan dieselmootto-
rigjoneuvoihin on asennettava sisiinen valvontajirjestelmd (OBD-jérjestelmd) joka valvoo piddstojd rajoittavien
laitteiden toimintaa liitteen XI mukaisesti.

Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivastd tammikuuta 2006 ja kaikkien ajoneuvotyyppien osalta 1 paivéstd
tammikuuta 2007 N -luokan II- ja Ill-alaluokan dieselmoottoriajoneuvoihin, sekd M -luokan ajoneuvoihin,
joissa on dieselmoottori ja joiden enimmdismassa on suurempi kuin 2 500 kg, on asennettava sisdinen
valvontajirjestelmi (OBD-jdrjestelmd), joka valvoo pddstoji rajoittavien laitteiden toimintaa liitteen XI mukai-
sesti.
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Jos ennen tissd kohdassa mainittuja paivimaaria kdyttoon otetuissa dieselmoottorilla varustetuissa ajoneu-
voissa on OBD-jdrjestelmd, sovelletaan liitteen XI lisdyksessd 1 olevan 6.5.3—6.5.3.6 kohdan sdannoksii.

8.4 Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot

Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot tai ne M,-luokan ja N, -luokan ajoneuvot, jotka eivit kuulu 8.1, 8.2 tai
8.3 kohdan soveltamisalaan, voidaan varustaa OBD-jirjestelmalld. Tédssd tapauksessa sovelletaan liitteen XI
lisdyksessd 1 olevan 6.5.3—6.5.3.6 kohdan sddnnoksid.”

B. Korvataan liitteen VI lisdyksessd 2 oleva taulukko "Lampétilan muuttumiskaavio mittaustilan kalibroinnissa ja lamp6-
tilan vuorokausivaihtelutestissa” seuraavalla taulukolla:

"Limpétilan muuttumiskaavio mittaustilan kalibroinnissa ja limpétilan vuorokausivaihtelutestissid

Aika
(tunteina) Limpdotila
°C)
kalibrointi testi
13 0/24 20
14 1 20,2
15 2 20,5
16 3 21,2
17 4 23,1
18 5 25,1
19 6 27,2
20 7 29,8
21 8 31,8
22 9 33,3
23 10 34,4
24/0 11 35
1 12 34,7
2 13 33,8
3 14 32
4 15 30
5 16 28,4
6 17 26,9
7 18 25,2
8 19 24
9 20 23
10 21 22
11 22 20,8
12 23 20,2”

C. Muutetaan liite X seuraavasti:

1. Korvataan 1.8 kohdassa oleva taulukko seuraavalla taulukolla:

Tyvoi | Co THC () NO, THC+NO_ (%) Hiukkaset (2)
PP (g/km) (g/km) (g/km) (gfkm) (g/km)

Mitattu

HT mukana
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2. Numeroidaan 1.8.1—1.8.5 kohta uudestaan 1.8.2—1.8.6 kohdaksi.

3. Numeroidaan 1.8.3.1—1.8.3.4 kohdan alaviite (*) uudelleen alaviitteeksi (*). Numeroidaan 1.8.3.5—1.8.3.8 kohdan
alaviite (°) uudelleen alaviitteeksi (2).

Poistetaan alaviite (*), ().

D. Muutetaan liite XI seuraavasti:

1. Tdmi kohta koskee ainoastaan englanninkielistd toisintoa.
2. Tamd kohta koskee ainoastaan portugalinkielistd toisintoa.
3. Lisdtddn 2.20 kohta seuraavasti:

”2.20 ’Puutteella’ ajoneuvojen sisdisten valvontajrjestelmien (OBD-jrjestelmien) osalta sitd, ettd enintddn
kahdessa erillisessd osassa tai jarjestelméssd, joita valvotaan, on tilapdisid tai pysyvid kdyttdominaisuuksia,
jotka heikentdvit kyseisten osien tai jirjestelmien muuten tehokasta siséistd valvontaa tai eivat tdytd kaikkia
muita sisdisen valvontajirjestelman tarkkoja vaatimuksia. Ajoneuvot, joissa on tillaisia puutteita, voidaan
tyyppihyviksyd, rekisterdidd ja myydd timin liitteen 4 kohdan mukaisesti.”

4. Korvataan 3.1.1 kohta seuraavasti:

”3.1.1 Ajoneuvon tarkastukseen, vianmairitykseen, huoltoon tai korjaukseen tarvittavaa padsyd ajoneuvon sisii-
seen valvontajirjestelmddn ei saa rajoittaa, ja padsy on standardoitava. Kaikkien ajoneuvon paistoihin
liittyvien vikakoodien on oltava timdn litteen lisdyksessd 1 olevan 6.5.3.4 kohdan mukaisia.”

5. Korvataan 3.2.2.2 kohta seuraavasti:

”3.2.2.2 Jos valmistaja voi osoittaa viranomaisille, ettd sytytyskatkojen suurten osuuksien havaitseminen ei ole
vield toteutettavissa tai ettd sytytyskatkoja ei voida erottaa muista vaikutuksista (esimerkiksi tienpinnan
epdtasaisuus, vaihteen vaihtaminen, hdiriot vélittomésti moottorin kdynnistimisen jalkeen), sytytyskat-
kojen valvonta voidaan keskeyttdd mainituissa olosuhteissa.”

6. Korvataan 3.3.2 kohta ja siind oleva taulukko seuraavasti:

”3.3.2 Sisdisen valvontajdrjestelman avulla on kyettivd havaitsemaan piidstojen vihentdmiseen liittyvin osan tai
jarjestelmdn vika silloin, kun se johtaa alla mainitut rajat ylittdviin padstoihin:

Hiilimonoksidin massa Hiilive‘ztyjen Typen oksidien Hiukkasten
. kokonaismassa massa massa ()
Vertailumassa
VM (CO) (THC) (NO) (PM)
(kg) Ll Lz L3 L4

(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Luokka Alaluokka Bensiini Diesel Bensiini Diesel Bensiini Diesel Diesel
M@® () —_ kaikki 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
I RW < 1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
N, O 1 1305 < RW < 1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
1 1760 < RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

() Dieselmoottoreiden osalta.

() Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmiismassa on suurempi kuin 2 500 kg.
(
(

%) Seki alaviitteessd 2 tarkoitetut M-luokan ajaneuvot.

)
)
)
)

) Tamin direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa komission ehdotuksessa esitetddn kynnysraja-arvot OBD-jirjestelmille (2005/6) M,- ja N, -ajoneuvojen osalta.”

7. Korvataan 3.3.3.1 kohta seuraavasti:

”3.3.3.1 katalysaattorin toimintatehon heikkenemistd ainoastaan hiilivetypadstojen osalta. Valmistajat voivat
valvoa etummaista katalysaattoria erikseen tai yhdessd ldhinnd sijaitsevan katalysaattorin (sijaitsevien
katalysaattorien) kanssa. Katalysaattorissa tai katalysaattoriyhdistelmassd katsotaan olevan hdirio, jos
pdastot ylittavdt 3.3.2 kohdan taulukon mukaiset hiilivedyn raja-arvot.”
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10.

11.

12.

. Korvataan 3.3.3.5 kohta seuraavasti:

”3.3.3.5 Muita pddstoihin vaikuttavia kdyttévoimalaitteen osia, jotka ovat yhteydessi tietokoneeseen, mukaan
luettuna ndmd toiminnot mahdollistavat tunnistimet, valvotaan virtapiirin eheyden osalta, jos niitd ei
valvota muutoin.”

. Korvataan 3.3.4.5 kohta seuraavasti:

”3.3.4.5 Muita péist6ihin vaikuttavia kdyttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhteydessd tietokoneeseen, valvotaan
virtapiirin eheyden osalta, jos niitd ei valvota muutoin.”

Korvataan 3.6.1 kohta seuraavasti:

”3.6.1 Tiedon matkasta, jonka ajoneuvo on kulkenut siitd lihtien, kun vikakoodi on tallentunut, on oltava aina
saatavissa vakioliittimeltd sarjaportin kautta (3).

(*) Tatd vaatimusta sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2003 ainoastaan uusiin ajoneuvotyyppeihin, joissa
moottorin ohjaimeen tuodaan sihkoinen nopeustieto. Kaikkien 1 pidivin tammikuuta 2005 jilkeen kayt-
toon otettavien uusien ajoneuvotyyppien on tdytettiva tdmad vaatimus.”

Korvataan 3.7.1 kohta seuraavasti:

”3.7.1 Jos sytytyskatkoja ei endd ole niin paljon, ettd katalysaattori on vaarassa vaurioitua (valmistajan médri-
telmdn mukaan), tai moottoria kdytetddn sellaisella nopeudella ja kuormituksella, jossa sytytyskatkot
eivit aiheuta katalysaattorin vaurioitumista, vianilmaisin voidaan kytked takaisin edelliseen asentoon
ensimmdisen kdyntijakson aikana, jona sytytyskatko havaittiin, ja normaaliin toiminta-asentoon seuraa-
vien kayntijaksojen aikana. Jos vianilmaisin palautetaan aiempaan asentoon, vastaavat vikakoodit ja
tallentuneet tilatiedot voidaan poistaa.”

Lisitddn 4 kohta seuraavasti:
4. Sisdisten valvontajirjestelmien (OBD-jirjestelmien) tyyppihyviksyntiid koskevat vaatimukset

4.1 Valmistaja voi pyytdd viranomaiselta, ettd OBD-jarjestelma hyviksytddn tyyppihyviksyntdd varten, vaikka
jarjestelmdssd on yksi tai useampi sellainen puute, ettd tdmdn liitteen erityisvaatimukset eivit tdysin

tayty.

4.2 Harkitessaan pyyntod viranomaiset pdattavit, onko yhdenmukaisuus timin liitteen vaatimusten kanssa
mahdotonta tai kohtuutonta.

Viranomaiset ottavat huomioon valmistajan toimittamat tiedot, joihin kuuluvat muun muassa tekninen
toteutettavuus, puutteiden korjaamisen edellyttimd aika ja tuotantojaksot, mukaan luettuina mootto-
reiden ja ajoneuvomallien kdyttoonotto ja kidytostd poisto ja tietokoneiden ohjelmointipaivitys, OBD-
jarjestelmdn tehokkuus tdmdn direktiivin vaatimuksiin nihden ja valmistajan osoittama riittdvd pyrkimys
tdyttdd timdn direktiivin vaatimukset.

4.2.1 Viranomaiset eivit hyvdksy pyyntdd, jos puutteisiin sisdltyy vaaditun vianmaiiritysvalvonnan puuttu-
minen.

4.2.2 Viranomaiset eivit hyvaksy puutteen hyviksymisestd tehtyd pyyntod, jos 3.3.2 kohdassa esitettyjd
OBD:n raja-arvoja ei noudateta.

4.3 Puutteiden jdrjestyksestd péitettdessd asetetaan ensimmdiseksi tdmdn liitteen 3.3.3.1, 3.3.3.2 ja 3.3.3.3
kohtaan liittyvit ottomoottoreiden puutteet ja timin liitteen 3.3.4.1, 3.3.4.2 ja 3.3.4.3 kohtaan liittyvit
dieselmoottoreiden puutteet.

4.4  Ennen tyyppihyviksyntdd tai sen aikana mitddn timan liitteen lisdyksessd 1 olevan 6.5 kohdan, lukuun
ottamatta 6.5.3.4 kohtaa, vaatimuksiin liittyvdd puutetta ei hyvaksyt.

4.5  Puutteiden korjaamisen edellyttimd aika

4.5.1 Puute voidaan hyvdksyd kahden vuoden ajan ajoneuvotyypin tyyppihyvaksynndn péivistd, paitsi jos
voidaan osoittaa asianmukaisesti, ettd puutteen korjaaminen edellyttdd merkittivid ajoneuvon laitteisto-
muutoksia ja kahta vuotta pitempai aikaa. Tdssd tapauksessa puute voidaan hyviksyi enintdin kolmen
vuoden ajan.
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4.5.2 Valmistaja voi pyytad, ettd alkuperdisen tyyppihyviksynnin myontinyt viranomainen hyviksyy puutteen
jalkikdteen, jos puute havaitaan alkuperdisen tyyppihyviksynndn jilkeen. Talloin puute voidaan
hyviksyd kahden vuoden ajan paivistd, jona tyyppihyviksyntiviranomaisille tehtiin ilmoitus, paitsi jos
voidaan osoittaa asianmukaisesti, ettd puutteen korjaaminen edellyttdd merkittdvid ajoneuvon laitteisto-
muutoksia ja kahta vuotta pitempidd aikaa. Téssd tapauksessa puute voidaan hyviksyi enintddn kolmen
vuoden ajan.

4.6  Viranomaiset ilmoittavat puutteen hyvaksymistd koskevasta pidtoksestddn kaikille muiden jdsenvaltioiden
viranomaisille direktiivin 70/156/ETY 4 artiklan vaatimusten mukaisesti.”

13. Muutetaan lisdys I seuraavasti:

a) Muutetaan 1 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

"OBD-jdrjestelmd hyviksytddn, jos vianilmaisin aktivoituu, kun testataan ajoneuvo viallisella osalla tai lait-
teella varustettuna. OBD-jirjestelmd hyviksytddn myos, jos vianilmaisin aktivoituu OBD:n raja-arvojen
alapuolella.”

b) Muutetaan 2.1 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

"— ajetaan vialliseksi simuloidulla ajoneuvolla vakautusajo 6.2.1 tai 6.2.2 kohdan mukaisesti,”

¢) Muutetaan 6.3.1.5. kohta seuraavasti:

"6.3.1.5 Hiilivetysdilion tyhjentymistd ohjaavan laitteen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on sellainen). Tyyppi I

-testid ei tarvitse tehdd timdn vian osalta.”

d) Muutetaan 6.5.1.2 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Tiedot on annettava timin liitteen 6.5.3 kohdan mdardyksid noudattaen standardiyksikkoind. Varsinaiset
tiedot on yksiloitiva ja erotettava selkedsti oletusarvoista ja varakdyntiarvoista.”

€) Lisitddn 6.5.1.5 kohta seuraavasti:

”6.5.1.5 Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 piivistd tammikuuta 2003 ja kaikkien uusien kéyttdonotetta-

vien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivdstd tammikuuta 2005 ohjelmiston kalibrointitunnus on
oltava saatavilla standardoidun dataliittimen sarjaportin kautta. Ohjelmiston kalibrointitunnus esite-
tddn standardoidussa muodossa.”

f) Korvataan 6.5.3.1—6.5.3.6 kohta seuraavasti:

”6.5.3.1 Ajoneuvon tietokoneen ja ulkopuolisen tietokoneen vilisen tietolitkenneyhteyden on oltava jonkin

6.5.3.2

6.5.3.3

jaljempdnd mainitun standardin mukainen kuvatuin rajoituksin:

ISO 9141-2 'Road Vehicles — Diagnostic Systems — CARB Requirements for the Interchange of
Digital Information’.

ISO FDIS 11519-4 'Road Vehicles — Low Speed Serial Data Communication — Osa 4: Class B
Data Communication Interface’ (SAE J1850). Pidstoihin liittyvissd sanomissa kdytetdan syklistd
redundanssitarkistusta ja kolmen tavun mittaista otsikkoa, mutta ei tavuerottelua eikd tarkistus-
summia.

ISO FDIS 14230 — Osa 4 'Road Vehicles — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000

ISO WD 15765-4 Road vehicles — Diagnostic systems — Diagnostics on CAN — Osa 4: Requi-
rements for emissionrelated systems.

Sisdisten valvontajirjestelmien kanssa toimivien testauslaitteiden ja vianmairitystyokalujen on
tdytettdvi tai ylitettdvd standardissa ISO DIS 15031-4 — piivitty kesikuussa 1998 (SAE J1978
— piéivitty helmikuussa 1998) annetut toiminnalliset vaatimukset.

Vianmddrityksen perustiedot (6.5.1 kohdan mukaisesti) sekd kaksisuuntaiset tarkistustiedot on
toimitettava standardissa ISO DIS 15031-5 — pdivitty lokakuussa 1998 (SAE J1979 — pdivitty
syyskuussa 1997) maddriteltyd esitystapaa ja yksikoitd kdyttden, ja niitd on kyettdvd lukemaan stan-
dardissa ISO DIS 15031-4 — piivitty kesdkuussa 1998 (SAE J1978 — piivitty (helmikuussa
1998) asetettujen vaatimusten mukaisella lukupditteella.
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6.5.3.4 Valmistajan on yksiloitdvd havaittu vika kdyttdmalld tarkoitukseen soveltuvaa vikakoodia, joka on

6.5.3.5

6.5.3.6

Kdyttovoimajirjestelmdn vianmadrityskoodeja’  (PO-vikakoodeja) koskevan standardin ISO DIS
15031-6 — pdivitty lokakuussa 1998 (SAE J2012 — piivitty heindkuussa 1996) 6.3 jakson
vaatimusten mukainen. Jos timd ei ole mahdollista, valmistaja voi kéyttdd standardin ISO DIS
15031-6 — pdivitty lokakuussa 1998 (SAE J2012 — pdivitty heindkuussa 1996) 5.3 ja 5.6
kohdan mukaisia vianméirityskoodeja (P1-vikakoodeja). Vikakoodeihin on oltava pdisy vianmaari-
tykseen kiytettavilldi vakiolaitteilla, jotka tdyttdvat tdmin liitteen 6.5.3.2 kohdan mdardykset.

Standardin ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 — piivatty heindkuussa 1996) 6.3 jaksossa olevaa
huomautusta, joka sijaitsee valittomasti ennen jaksossa olevaa vikakoodiluetteloa, ei sovelleta.

Ajoneuvon ja lukupditteen vilinen tietoliikennerajapinta on standardoitava ja sen on tdytettdvi
kaikki standardin I1SO DIS 15031-3 — pdivitty joulukuussa 1998 (SAE J1962 — piivitty helmi-
kuussa 1998) vaatimukset. Asennuskohta on valittava hyviksyntdviranomaisten suostumuksella
siten, ettd huoltohenkilokunnalla on helppo péisy silhen mutta ettd se on suojattu tavanomaisissa
kiyttoolosuhteissa tapahtuvilta vahingoilta.

Valmistajan on asetettava ajoneuvojen huoltoon ja korjaukseen tarpeelliset tekniset tiedot saata-
ville, tarvittaessa maksua vastaan, jollei tietoja ole suojattu immateriaalioikeuksin tai jollei niihin
kuulu olennaista ja salaista taitotietoa, joka on tunnistettavissa asianmukaisella tavalla; tarpeellisia
teknisid tietoja ei saa tillaisessa tapauksessa asiattomasti kieltdytyd antamasta.

Niitd tietoja on oikeus saada kaikilla, jotka kaupallisesti harjoittavat huolto- tai korjaustoimintaa,
tiepelastuspalvelua, ajoneuvojen tarkastamista tai testaamista tai vara- ja tidydennysosien tai testaus-
ja vianmddrityslaitteiden valmistusta tai myyntid.”




