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EUROOPAN YHTEISOJEN VIRALLINEN LEHTI

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 94/12/EY,

annettu 23 piiviinid maaliskuuta 1994,

moottoriajoneuvojen paistojen aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkiisemiseksi
toteutettavista toimenpiteisté ja direktiivin 70/220/ETY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen
ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen(!),
ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon(?),

noudattavat perustamissopimuksen 189 b artiklassa médrattyd
menettelyd, ’

sekd katsovat, ettd

on tirkedd toteuttaa toimenpiteitd sisdmarkkinoiden osalta;
sisdmarkkinat kisittavit alueen, jolla ei ole sisdisid rajoja ja
jolla tavaroiden, henkiléiden, palveluiden ja pddomien liikku-
vuus taataan,

neuvoston 22 piivand marraskuuta 1973 hyviksymdisséd
Euroopan yhteisdjen ensimmdisessd toimintaohjelmassa
ympiriston suojelemiseksi(®) kehotetaan ottamaan huomioon
viimeisin tieteellinen kehitys moottoriajoneuvojen kaasujen
aiheuttaman ilman pilaantumisen estdmiseksi ja mukautta-
maan jo annetut direktiivit sen mukaisesti; viidennessa toi-
mintaohjelmassa, jonka piilinjat neuvosto hyviksyi 1 pii-
vénd helmikuuta 1993 antamassaan pédtoslauselmassa(?),
sdddetddn lisdtoimenpiteitd ' moottoriajoneuvojen pidstdjen
vihentdmiseksi huomattavasti nykyiselta tasolta,

’

moottoriajoneuvojen pédstéjen vahentdmistavoitetta sekd
sisdmarkkinoiden kidytt6on ottamista ja tdytdntodnpanoa ei
voida toteuttaa riittavisti yksittiisissd jasenvaltioissa ja ndin
ollen ne voidaan toteuttaa paremmin moottoriajoneuvojen
pédstdjen aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkdisemiseksi
toteutettavia toimenpiteitd koskevan jdsenvaltioiden lainsda-
ddnnon ldhentimiselld,

voidaan olla samaa mieltd siitd, ettd kuljetusten kehitys yhtei-
sOssd on aiheuttanut huomattavan kuormituksen ympiristolle;
tietyt viralliset liikennetiheyden kasvua koskevat ennusteet
ovat osoittautuneet virallisia lukuja alhaisemmiksi; tdmin
vuoksi on kaikille ajoneuvoille asetettava tiukkoja padstostan-
dardeja, '

(') EYVL N:o C 56, 26.2.1993, s. 34
(*) EYVL N:o C 201, 26.7.1993, 5. 9
(®» EYVL N:o C 112, 20.12.1973, s. 1
() EYVL N:o C 138, 17.5.1993, s. 1

komissio on hyviksynyt eurooppalaisen ohjelman pédstoista,
pakokaasuista ja moottoriteknologiasta (EPEFE); timi
ohjelma perustettiin sen varmistamiseksi, etti tulevissa epi-
puhtauksien pédstoja koskevissa direktiiviehdotuksissa pyri-
tddn sekd kuluttajan ettd talouden kannalta mahdollisimman
hyviin ratkaisuihin; ohjelma koskee seki ajoneuvojen ettd nii-
den kidyttdmien polttoaineiden aiheuttamaa pilaantumista,

moottoriajoneuvojen péistjen aiheuttaman ilman pilaantu-
misen ehkidisemiseksi toteutettavia toimenpiteitd koskeva
direktiivi 70/220/ETY(®) on yksi moottoriajoneuvojen ja nii-
den perdvaunujen tyyppihyviksyntdd koskevan jdsenvaltioi-
den lainsdddannon ldhentdmisestd 6 pdivind helmikuuta 1970
annetulla neuvoston direktiivilld 70/156/ETY(6) vahviste-
tuista ETY-tyyppihyviksyntdmenettelyd koskevista erityisdi-
rektiiveistd,

direktiivissd 70/220/ETY vahvistetaan raja-arvot niiden ajo-
neuvojen ottomoottoreiden hiilimonoksidin ja palamattomien
hiilivetyjen padstoille; niité raja-arvoja alennettiin ensimmai-
sen kerran direktiivilld 74/290/ETY(’) ja tdydennettiin komis-
sion direktiivin 77/102/ETY(®) mukaisesti typen oksidien
paistoille sallituilla raja-arvoilla; ndille kolmelle pidstolajille
tarkoitettuja raja-arvoja alennettiin perdkkdin komission
direktiivilld 78/665/ETY (°) seka direktiivilld 83/351/ETY (')
ja 88/76/ETY('!); raja-arvot dieselmoottoreiden hiukkaspéis-

“toille otettiin kiyttoon direktiivilld 88/436/ETY/('?); tiukem-

mat eurooppalaiset standardit alle 1,4 litraisten ajoneuvojen
kaasupiistoille otettiin kdyttoon direktiivilld 89/458/ETY(13);
néitd standardeja on sovellettu laajasti kaikkiin henkiléautoi-
hin niiden iskutilavuudesta riippumatta parannetun eurooppa-
laisen testausmenettelyn perusteella, johon siséltyy ajojakso
taajama-alueen ulkopuolella; polttoainejirjestelmén haihtu-
mispédstoji ja pddstdjen vahentimiseen liittyvien ajoneuvon
osien kestdvyyttd koskevat vaatimukset sekd dieselmootto-
rilla varustettujen autojen hiukkaspidstdjd koskevat tiukem-
mat standardit otettiin kdyttd6n direktiivilld 91/441/ETY (14,

(® EYVLN:0L 76, 6.4.1970, s. 1 Direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna direktiivilld 93/59/ETY (EYVL N:o 186,
28.7.1993, s. 21).

(®) EYVL N:o 42, 23.2.1970, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on
viimeksi muutettuna komission direktiivilld 93/81/ETY (EYVL
N:o 264, 23.10.1993, s. 49). :

(") EYVL N:o L 159, 15.6.1974, s. 61

(®) EYVL N:o L 32, 3.2.1977, 5. 32

(® EYVL N:o L 223, 14.8.1978, s. 48

(") EYVL N:o L 197, 20.7.1983, s. 1
(") EYVLN:oL 36,9.2.1988, s. 1
(') EYVLN:o L 214, 6.8.1988, s. 1
(%) EYVL N:o L 226, 3.8.1989, s. 1
(' EYVL N:o L 242, 30.8.1991, s. 1
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henkilbautoihin, joissa on yli kuusi istumapaikkaa tai joiden
enimmiismassa on yli 2 500 kilogrammaa, sekd kevyisiin
hyétyajoneuvoihin ja maastoajoneuvoihin, jotka kuuluvat
direktiivin 70/220/ETY soveltamisalaan ja joihin sovellettiin
lievempid standardeja, sovelletaan nykyééin direktiivin 93/59/
ETY mukaisesti yhti tiukkoja standardeja kuin henkilautoi-
hin, ottaen huomioon niiden ajoneuvojen erityisedellytykset,

komission t4lld alalla tekemd ty6 on osoittanut, ettd yhteison
teollisuuden parhaita saatavilla olevia tekniikkoja voidaan
edelleen parantaa, jotta henkildautot saataisiin vastaamaan
huomattavasti alennettuja péistorajoja; ehdotetut standardit
koskisivat sekd uusien ajoneuvotyyppien hyviksyntdd ettd
valmistuksen vaatimustenmukaisuuden varmistamista, ottaen
huomioon sen, ettd muutettu niytteenotto- ja analyysimene-
* telmd mahdollistaa direktiivin 70/220/ETY aiempien vaihei-
den aikana raja-arvoihin sallittujen poikkeamien poistamisen,

ottaen huomioon moottoriajoneuvojen péistdjen aiheuttaman
pilaantumisen huolestuttavan korkean tason ja niiden merki-
tyksen kasvihuoneilmion aiheuttavien kaasujen synnyssa, on
tarpeen vahentid niitd padstoji, erityisesti CO,-pidstojd, Rio
de Janeirossa kesikuussa 1992 allekirjoitetusta ilmastonmuu-
tosta koskevasta puitesopimuksesta aiheutuvan sitoumuksen
mukaisesti; CO, on suoraan seurausta hiiliperéisten polttoai-
neiden palamisesta; CO,-pdistojd voidaan vihentid padasial-
lisesti vahentdmilld polttoaineiden kayttod; tima edellyttdad
edistystd moottorien ja ajoneuvojen suunnittelun alalla sekd
polttoaineiden laadun alalla; kaikki ndmé osatekijdt otetaan
huomioon komission myShemmin tekemésséd ehdotuksessa,

on suotavaa sallia, etti jisenvaltiot voivat verohelpotuksia
myontimilld nopeuttaa sellaisten ajoneuvojen liikkeelle las-
kemista, jotka tdyttdvit yhteison tasolla annetut mairdykset,
ja ndiden verohelpotusten on oltava perustamissopimusten
midrdysten mukaisia ja niiden on vastattava tiettyjd sisamark-
tyksid; timén direktiivit sddnnokset eivit vaikuta jdsenval-
tioiden oikeuteen sisillyttdd epapuhtauksien ja muiden ainei-
den piidstot moottoriajoneuvojen likkennemaksujen laskemis-
perusteisiin,

timin direktiivin mukainen vaatimus ilmoittaa riittdvisséd
ajoin ei rajoita muissa yhteisén oikeuden sdénnoksissd, ja eri-
tyisesti perustamissopimuksen 93 artiklan 3 kohdassa, mai-
rittyd vaatimusta ilmoittaa riittdvissi ajoin,

on suotavaa, etti neuvosto antaa viimeistdén 30 pdivina kesi-
kuuta 1996 médriykset vuoden 2000 jilkeiselle ajanjaksolle
komission viimeistidn 31 pdivinid joulukuuta 1994 antaman

ehdotuksen perusteella ja timéan ehdotuksen tarkoituksena on

vihentdd moottoriajoneuvojen padstdjd huomattavasti,

* komissio on toteuttanut laajan osapuolten kuulemisen, joka

huipentui 21 ja 22 péivéni syyskuuta 1992 pidettyyn sympo-
siumiin ”Auto émissions 2000”, joka osoitti, ettd nykyisen
pakokaasupédstoihin keskittyvin ldhestymistavan on oltava
tdimén direktiivin vaatimusten tdytintdonpanon jilkeisessd
vaiheessa toteutettavan monipuolisen ldhestymistavan osate-

'kija, joka sisdltdd kaikki tieliikenteestd aiheutuvaa ilman

pilaantumista vihentivét toimenpiteet; laatusuureet, joilla on
merkittivd vaikutus tdhdn pilaantumiseen, voidaan esittdd
tidlld hetkelld ainoastaan luettelon muodossa; komissio toteut-
taa tarvittavan ympdristo-, teknologia- ja kustannus/hyoty
-ndkokohtien analyysin, jotta vuoden 1994 loppuun mennessi
voidaan asettaa miériné ilmaistuja yhteison tavoitteita vuo-
delle 2000, ja

moottoriajoneuvojen piddstdjen tason vihentdmistavoite edel-
lyttad, ettd tehtdessd ehdotuksia vuoden 2000 jilkeen sovel-
lettavista toimenpiteisti ja ottaen huomioon erityisesti 4 artik-
lassa sdddetyt tdydentivit tekniset toimenpiteet, komissio
esittid tavoitearvot, jotka merkitsevat padstdjen huomattavaa
vihenemisti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 70/220/ETY liite I timén direktiivin
liitteen mukaisesti.

2 artikla

1. Jdsenvaltioiden on hyviksyttdva 1 piivéstd heindkuuta
1994, tai jollei titd direktiivid ole julkaistu Euroopan yhtei-
sdjen virallisessa lehdessd viimeistdin 31 pdivini joulukuuta
1993, kuuden kuukauden kuluessa timén direktiivin julkaise-
misesta, direktiivin 70/220/ETY séinnodsten mukaisuus, sel-
laisena kuin se on muutettuna tilld direktiivilld, direktiivin
70/156/ETY 4 artiklan 1 kohdan ja 7 artiklan 1 kohdan sovel-
tamiseksi.

2. Jasenvaltiot eivit endd 1 pdivistd tammikuuta 1996
alkaen voi myontia: '

— ETY-tyyppihyvéksyntia direktiivin 70/156/ETY 4 artik-
lan 1 kohdan mukaisesti

tai

— kansallista tyyppihyvéksyntdi, jollei vedota direktiivin
70/156/ETY 8 artiklan 2 kohdan sddnnoksiin,
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pédstojen aiheuttamaan ilman pilaantumisen liittyvisté syistd
ajoncuvotyypille, jos se ei ole direktiivin 70/220/ETY mukai-
nen, sellaisena kuin se on muutettuna tilld direktiivilla.

3. Jdsenvaltioiden on 1 pidivistd tammikuuta 1997 alkaen:

— Kkatsottava, ettid sellaiset vaatimustenmukaisuustodistuk-
set, jotka on annettu uusille ajoneuvoille direktiivin
70/156/ETY mukaisesti, eivdt kyseisen direktiivin 7
artiklan 1 kohdan soveltamiseksi ole enidd voimassa

ja

— kieltdydyttdvé sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdi-
misestd, myymisestd ja liikkeelle laskemisesta, joilla ei
ole vaatimustenmukaisuustodistusta direktiivin 70/156/

ETY mukaisesti, jollei vedota direktiivin 70/156/ETY
8 artiklan 2 kohtaan,

paastojen aiheuttamaan ‘ilman pilaantumiseen liittyvistd
syisti, jos ajoneuvot eivit ole direktiivin 70/220/ETY mukai-
sia, sellaisena kuin se on muutettuna tilld direktiivilld.

3 artikla

sille ajoneuvoille, jotka ovat direktiivin 70/220/ETY mukai-
sia, sellaisena kuin se on muutettuna télld direktiivilld. Ndiden
helpotusten on oltava perustamissopimusten médrdysten
mukaisia ja niiden on tdytettivd seuraavat edellytykset:

— niitd sovelletaan kaikkiin uusiin ajoneuvoihin, jotka on
tarkoitettu myytédviksi jasenvaltion markkinoilla ja jotka
vastaavat ennalta direktiivin 70/220/ETY vaatimuksia,
sellaisena kuin se on muutettuna tilld direktiivilld,

— ne piattyvit 2 artiklan 3 kohdassa vahvistetusta paivi-
midrasta alkaen, jolloin uusia ajoneuvoja koskevat pads-
toarvot tulevat pakollisina voimaan,

— ne ovat kullekin ajoneuvotyypille arvoltaan merkittavésti
alhaisemmat kuin todelliset lisdkustannukset, jotka
aiheutuvat vahvistettujen raja-arvojen tdyttimiseen tar-
vittavista laitteista ja niiden asentamisesta ajoneuvoon.

Komissiolle on ilmoitettava riittivén ajoissa kaikista suunni-
telmista ottaa kadyttoon tai muuttaa ensimmdisessd alakoh-
dassa tarkoitettuja verohelpotuksia, jotta se voi esittdd huo-
mautuksensa.

4 artikla

Perustamissopimuksessa méirittyjen edellytysten mukaisesti
toimien neuvosto tekee pditokset viimeistddn 30 piivind
kesdkuuta 1996 moottoriajoneuvojen péistdjen aiheuttaman
ilman pilaantumisen ehkéisemiseksi toteutettavien yhteison
toimenpiteiden uutta vaihetta koskevista ehdotuksista, jotka
komissio esittdd viimeistddn 31 pdivdnd joulukuuta 1994.
Niditéd toimenpiteitd sovelletaan vuodesta 2000 alkaen.

Komissio noudattaa ndissd ehdotuksissa seuraavaa lahesty-
mistapaa:

— toimenpiteet suunnitellaan siten, ettd niiden vaikutukset
vastaavat yhteison vaatimuksia ilman laatua koskevien
perusteiden alalla seki niihin liittyvia tavoitteita,

— kunkin toimenpiteen kustannus/hyéty -nidkokohdat ar-
vioidaan; tdssi arvioinnissa otetaan huomioon muun
muassa ilman laadun parantamiseen vaikuttavat tekijit:

— liikenteen hallinta, esimerkiksi jakamalla ymparisto-
kustannukset tasapuolisesti,

— joukkoliikenteen parantaminen kaupungeissa,

— uudet kdyttovoimateknologiat (esimerkiksi sdhkoi-
nen voimansiirto),

— vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttd (esimerkiksi
biopolttoaineet),

— toimenpiteet ovat tavoitteisiin nihden suhteutettuja ja
perusteltuja.

Ehdotukset, joissa otetaan huomioon toisessa alakohdassa esi-
tetty menetelmai ja joiden tarkoituksena on vihentdd pilaan-
tumista aiheuttavia padstojd huomattavasti timén direktiivin
koskemien ajoneuvojen osalta, siséltdvit erityisesti seuraavat
tekijat:

1. Tdmdn direktiivin vaatimusten myohempi parantaminen

perustuu seuraavien tekijoiden arviointiin:

— penntelsen moottori- ja Jalklpalamlsteknologlan mahdol-
lisuudet,

— sellaisten testausmenetelmien mahdollinen parantami-
nen, jotka koskevat kylmikaynnistystd, kdynnistystid
alhaisessa lampotilassa tai talvella, kestdvyyttd (esimer-
kiksi vaatimustenmukaisuustestauksessa), haihtuvia
paastojd,

— tyyppihyviksyntitasolla toteutettuja toimenpiteitd, jotka
liittyvit tarkastus- ja ylldpitovaatimusten tiukentamiseen,
jotka sisdltidvit esimerkiksi ajoneuvossa mukana olevia
diagnostisia jarjestelmid,

— liikenteessd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuu-
den valvonnan mahdollisuus,

— mahdollinen tarve:

i) erityisrajoille HC:lle tai NO,:lle sekd kumulatiivi-
selle raja-arvolle;

ii) toimenpiteille, joiden tarkoituksena on kattaa ne epi-
puhtaudet, joita ei vield sdénnella.

2. Tdydentdvit tekniset toimenpiteet osana erityisdirektii-
vejd sisaltévit:

— polttoaineen laadun parantamiéen ajoneuvojen aiheutta-
mien vaarallisten aineiden piéstojen osalta (erityisesti
bentseeni),

— tarkastus- ja ylldpitovaatimusohjelmien vaatimusten vah-
vistamisen.
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Uuden direktiivin kattamia alennettuja raja-arvoja ei sovelleta
ennen ] paivad tammikuuta 2000 uusien tyyppihyviksyntojen
osalta. Neuvosto péittad verohelpotusten myontamisedelly-
tyksistd ndiden raja-arvojen perusteella.

"5 artikla

Jasenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattami-
sen edellyttamit lait, .asetukset ja hallinnolliset méaraykset
voimaan 1 -padivdén heindkuuta 1994 mennessi tai jollei tétd
direktiivia ole julkaistu Euroopan yhteisdjen virallisessa leh-
dessd viimeistddn 31 pdivinid joulukuuta 1993, kuuden kuu-
kauden kuluessa tdmén direktiivin julkaisemisesta. Niiden on
ilmoitettava tastd komissiolle viipymatta.

Niissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava -

tahin direktiiviin tai niihin on liitettdva tidllainen viittaus, kun

ne virallisesti julkaistaan. Jisenvaltioiden on saddettiva siiti,
" miten viittaukset tehdén,

6 artikla
Tédmd direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.
Tehty Brysselissd 23 padivdand maaliskuuta 1994.

Euroopan parlamentin

_ puolesta Neuvoston puolesta
"Puhemies Puheenjohtaja
E. KLEPSCH Th. PANGALOS
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LIITE

MUUTOKSET DIREKTIIVIN 70/220/ETY LIITTEISIIN, SELLAISENA KUIN NE OVAT MUUTET-

1. Liitteen 3.

”3.]

2. Liitteen 4
”

4.1

4.2

TUINA DIREKTIIVILLA 93/59/ETY

LIITE 1

1 kohta luetaan seuraavasti:

Ajoneuvon moottorin pakokaasupédstdjé ja hiukkasmaisia epapuhtauspaistoji ja pakokaasujen puh-
distuslaitteiden kestdvyytti koskevaa direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan mukaista ajoneuvon tyyp-
pihyviksyntdd hakee ajoneuvon valmistaja.”

kohta luetaan seuraavasti:

ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN ANTAMINEN

‘Jos sovellettavia vaatimuksia on noudatettu, ETY-tyyppihyviksyntd annetaan direktiivin 70/156/

ETY 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

ETY-tyyppihyviksyntitodistuksen malli esitetiiin liitteessd IX.”

3. Liitteen 5.3.1.4 kohta:

Korvataan sarakkeen otsikko ja M-luokan ajoneuvoja koskeva taulukon ensimmdinen rivi seuraavasti:

Raja-arvot
oA ertailumassa Hiilimonoksidin massa Hiilivetyjen ja typen oksidien Hmkkaflen
joneuvo- L, (g/km) yhteenlaskettu massa massa
fuokka 18 L, (g/km) L, (g/km)
M bensiini diesel bensiini diesel bensiini
(kg)
M@®) kaikki 2,2 1,0 0,5 0,7(H) 0,08("

(') Suoraruiskutteisella dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta L, -arvo on 0,9 g/km ja L, -arvo on 0,10

g/km

30 péiviin syyskuuta 1999 asti.

() Lukuun ottamatta:
— yli kuuden henkilon, kuljettaja mukaan lukien, kuljetukseen tarkoitettuja ajoneuvoja,
— ajoneuvoja, joiden enimmaismassa on yli 2 500 kg.”

4, Liitteen 7
g

7.1

7.1.1.1

7.1.1.1.1

7.1.0.1.2

kohta luetaan seuraavasti:
TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Valmistuksen vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi suoritetut toimenpiteet on toteutettava
direktiivin 70/156/ETY 10 artiklassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Valmistuksen vaatimustenmukaisuus varmistetaan tdiman direktiivin liitteessd IX annetun kuvauksen
perusteella.

Jos viranomainen ei ole tyytyviinen valmistajan tarkastusmenettelyyn, on sovellettava direktiivin
70/156/ETY liitteessd X olevaa 2.4.2 ja 2.4.3 kohtaa. ’

~ Jos on tehtdvi tyyppi I -testi ja jos ajoneuvon osalta on hyddynnetty yhti tai useampaa laajennusta,

testit on tehtivi perusasiakirjoissa kuvaillulle ajoneuvolle tai ajoneuvoille.
Ajoneuvon vaatimustenmukaisuus tyyppi I -testin perusteella
Kun viranomainen on suorittanut valinnan, valmistaja ei saa tehdi s#itoj4 valittuihin ajoneuvoihin.

Sarjasta otetaan sattumanvaraisesti kolme ajoneuvoa ja ne testataan timin liitteen 5.3.1 kohdan

mukaisesti. Huononemiskertoimia kaytetddin samalla tavalla. Raja-arvot esitetidn timin liitteen

5.3.1.4 kohdassa.

Jos viranomainen on tyytyviinen valmistajan direktiivin 70/156/ETY liitteen X mukaisesti antamaan
tuotannon standardipoikkeaman arvoon, testit suoritetaan timin liitteen lisiyksen 1 mukaisesti.
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7.1.1.1.3

7.1.1.2

7.1.1.2.1

Jos viranomainen ei ole tyytyviinen valmistajan direktiivin 70/156/ETY liitteen X mukaisesti anta-
maan tuotannon standardipoikkeaman arvoon, testit suoritetaan timin liitteen lisiyksen 2 mukai-
sesti. :

Sarjatuotantoa on pidettivd vaatimustenmukaisena tai -vastaisena nidyteajoneuvoilla tehtyjen testien
perusteella asianmukaisessa lisdyksessi kiytettyjen testausperusteiden mukaisesti heti, kun kaikkien
epiipuhtauksien osalta tehdain my6nteinen patos tai yhden epépuhtauden osalta tehdin kielteinen

ei tehdi kielteistd padtosti, suoritetaan testi ylimédréiselld ajoneuvolla (ks. kuva 1.7).

Poiketen siité, mitd liitteessé III olevassa 3.1.1 kohdassa médrétan, testlt suoritetaan ajoneuvoilla,
jotka tulevat suoraan tuotantolinjalta.

Valmistajan pyynndsti testit suoritetaan kuitenkin ajoneuvoille, joita on sisddnajettu
— enintidn 3 000 kilometrid ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta,
— enintddn 15 000 km puristussytytysmoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta.

Molemmissa tapauksissa sisdéinajon suorittaa valmistaja, joka sitoutuu olemaan tekemittd ndihin
ajoneuvoihin mitdin saEtojA.
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Testi kolmella
ajoneuvolla

1

Testimuuttujan

EI

v

laskeminen

3

Mahdollistaako testimuuttuja sarjan hylkddmisen
vihintidén yhden epépuhtauden osalta asianmukaisen
lisdyksen mukaisesti? ’

KYLLA

P

Mahdollistaako testimuuttuja sarjan hyviksymisen
vihintddn yhden epépuhtauden osalta asianmukaisen
lisdyksen mukaisesti?

l KYLLA

Hyviksynnistd pddtetddn yhden tai useamman
epépuhtauden. osalta

l

Paitetdanko hyviksynnistd kaikkien
epdpuhtauksien osalta?

‘ ArlEI

Testi ylimadrdiselld ajoneuvolla

Kuva 1.7

KYLLA

Sarja
hylatdén

Sarja hyvik-
sytddn
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7.1.1.2.2 Kun valmistaja pyyt44 saada suorittaa sisddnajon ("x”” km, missé x <3 000 km ottomoottorilla varus-
tettujen ajoneuvojen osAlta ja x < 15 000 km puristussytytysmottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta), menetellddn seuraavasti:

— epdpuhtauksien pidstot (tyyppi I) mitataan nollan ja ”x” km:n kohdalla ensimmdisen testattavan
ajoneuvon osalta, )

— paistojen kehityskerroin nollan ja ”x” km:n vililld lasketaan kunkin epdpuhtauden osalta seu-
raavasti: : ’

pédstot "x” km kohdalla

péistot 0 km kohdalla

Se voi olla pienempi kuin 1,

— muita ajoneuvoja ei sisddnajeta, mutta niiden padstdihin 0 km:n kohdalla vaikuttaa kehitysker-
roin. oo ’

Téssd tapauksessa, huomioon otettavat arvot ovat:
— ensimmadisen ajoneuvon osalta arvo ”x” km:n kohdalla,

— muiden ajoneuvojen osalta arvot 0 km:n kohdalla kehityskertoimella kerrottuna.

7.1.1.2.3 Testit voidaan tehdi kauppalaadun polttoaineella. Valmistajan pyynnosti kiytetdsn kuitenkin liit-

teessd VIII esitettyjd vertailupolttoaineita.

7.1.2 Jos tyyppi III -testi on tehtdvi, se tehdéddn kaikille tyypin I COP -testiin valituille ajoneuvoille
(7.1.1.1.1 kohta).-5.3.2.2 kohdan edellytyksid on noudatettava.

7.13 Jos tyypin IV -testi on tehtdvi, se tehddin liitteessd VI olevan 7 kohdan mukaan.”

l

Lisdys 1

Tassi lisdyksessd kuvaillaan tyypin I -testin tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien vaatimusten tarkas-
tamisessa noudatettavaa menettely4, kun valmistajan ilmoittama tuotannon standardipoikkeama on tyydyttava.

Vihintddn kolmen ndytteen néytteenottomenetelma laaditaan siten, ettd erén testinldpéisytodennikoisyys on
0,95 (valmistajan riski = 5 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 40 prosenttia, ja ettd erédn hyviksymistoden-
nékoisyys on 0,1 (kuluttajan riski = 10 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 65 prosenttia.

Kunkin liitteessi I olevassa 5.3.1.4 kohdassa tarkoitetun epdpuhtauden osalta sovelletaan seuraavaa menettelyd
(ks. kuva 1.7).

L : epdpuhtauden raja-arvon luonnollinen logaritmi,

X; : ndytteen i:nnelle ajoneuvolie mitatun arvon luonnollinen logaritmi,

s : tuotannon arvioitu standardipoikkeama, kun mitattujen arvojen luonnolliset logaritmit on otettu,

n : niytekoko.

seuraavasti:

L2 L-x)

Siten: .
— jos testimuuttuja on ndytteen koolle méadrittyé taulukossa I.1.5 olevaa hyviksymiskynnystd korkeampi,
epédpuhtaus hyviksytain,

— jos testimuuttuja on ndytteen koolle miarittyd taulukossa I.1.5 olevaa hylkddamiskynnystd pienempi, epd-
puhtaus hyldtdidn; muutoin testataan yliméérdinen ajoneuvo liitteessd I olevan 7.1.1.1 kohdan mukaisesti
ja laskentamenettelyd sovelletaan yhdelld yksikolld lisdttyyn niytteeseen.
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TAULUKKO I:1.5

')l;f‘:;‘::?‘;'frg ?i%;?:ggﬂi‘; Hyviiksymiskynnys Hylkidamiskynnys
3 3,327 -4,724
4 3,261 . ~4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 o -4922
7 3,063 ' -4,988
8 2,997 ’ -5,054
9 2,931 -5,120
10 : 2,865 , -5,185
1 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2667 5,383
14 2,601 © o -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 ‘ -5,713
19 - 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 - 2,139 -5911
2 2,073 © 5977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 _ -6,241
27 1,743 - =6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439 |
30 1,545 -6,505
31 ' 1,479 -6,571
32 -2,112 2,112

Lisdys 2 ‘

Tissi lisiyksessd kuvaillaan tuotannon vaatimustenmukaisuutta tyyppitestin osalta koskevien vaatimusten tar-

_ kastamisessa noudatettavaa menettelyi, kun valmistajan toimittama standardipoikkeama ei ole tyydyttivé tai

saatavilla.

Vihintddn kolmen niytteen ndytteenottomenetelmé laaditaan siten, ettd erédn testinldpdisytodennikdisyys on
0,95 (valmistajan riski = 5 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 40 prosenttia, ja ettd eridn hyviksymistoden-
nikoisyys on 0,10 (kuluttajan riski = 10 prosenttia), kun tuotantovirheet ovat 65 prosenttia.

Liitteessd I olevassa 5.3.1.4 kohdassa midriteltyjen epdpuhtauksien mitattujen arvojen oletetaan jakautuvan
logaritminormaalisesti ja ne on ensin muunnettava niiden luonnollisen logaritmin avulla. Olkoon m, ja m pienin
ja suurin ndytekoko (my = 3 ja m = 32) ja n kilytettdvin nidytteen koko.
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4. Jos sarjasta mitattujen arvojen luonnolliset logaritmit ovat x,, X,,.....X; ja L on hyvéksytyn tyypin epdpuhtauden
raja-arvon luonnollinen logaritmi, médritellddn: ’

d;=x-L
- 1 <
d“= E dJ
i=1
vi= L T @-dy
n o, :

5. Taulukossa 1.2.5 esitetddn hyvdksymisarvot (A,) ja hylkddmisarvot (B,) ndytekoon mukaan. Testimuuttuja on
d,/v, -suhde ja sitd on kiytettivi sarjan hyviksymisen tai hylkddmisen médrittdmiseksi seuraavasti.

Kun mg<n<m:
— sarja hyviksytidn, jos d /v, <A,
— sarja hylatddn, jos d,/v, = B,

— testataan ylimadrdinen ajoneuvo, jos A, < d./v, < B,,.

6.  Huomautuksia

Seuraavat rekursiiviset kaavat ovat hyddyllisid laskettaessa perdkkiisié testimuuttujien arvoja:

an>=(1_%)an-l+%dn

@, -d.)y

1
2= (1=2)v2 4+

n—1

(=23, .54, = d;v, =0).
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TAULUKKO 1.2.5

Minimi niytekoko = 3

Niytekoko Hyvitksymiskynnys Hylkaamiskynnys

n A, B,

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 467136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
1 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 _ -0,46191 0,65928
16 -0,43573 " 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266, 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
2 -0,27263 0,28343
23 ~0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 ~0,15550 0,16328
27 -0,12483 ©0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876




