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(Sdddokset, jotka on julkaistava)

KOMISSION DIREKTIIVI 2005/78/EY,

annettu 14 piivini marraskuuta 2005,

ajoneuvojen puristussytytysmoottoreiden kaasumaisten ja hiukkasmaisten pidstojen sekd

ajoneuvoissa kiytettivien maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden kaasupiistojen

torjumiseksi toteutettavia toimenpiteiti koskevan jisenvaltioiden lainsdidinnén lihentimisestd

annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/55/EY tdytint6onpanosta seki sen
liitteiden I-IV ja VI muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen,

ottaa huomioon moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
tyyppihyviksyntdd koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon
lahentdmisestd 6 pdivand helmikuuta 1970 annetun neuvoston
direktiivin 70/156ETY (') ja erityisesti sen 13 artiklan 2 kohdan
toisen luetelmakohdan,

ottaa huomioon ajoneuvojen puristussytytysmoottoreiden kaasu-
maisten ja hiukkasmaisten péistojen sekd ajoneuvoissa kiytettd-
vien maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden
kaasupaistojen torjumiseksi toteutettavia toimenpiteitd koskevan
jasenvaltioiden lainsddddannon lahentdmisestd 28 pdivind syys-
kuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2005/55/EY (?) ja erityisesti sen 7 artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Direktiivi 2005/55/EY on yksi direktiivill 70/156/ETY
perustettua  tyyppihyviksyntimenettelyd  koskevista
erillisdirektiiveistd.

(2)  Direktiivissd 2005/55/EY edellytetdin, ettd uudet raskaat
moottorit ja uusien raskaiden ajoneuvojen moottorit ovat
uusien, ajoneuvon sisdistd valvontajirjestelmai sekd kay-
tossd olevien asianmukaisesti huollettujen ja kdytettyjen
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuutta koskevien teknisten
midrdysten mukaisia 1 paivistd lokakuuta 2005. Olisi
annettava tarvittavat tekniset sidnnokset mainitun direk-
tiivin 3 ja 4 artiklan tdytdnt66n panemiseksi.

(1) EYVL L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission direktiivilli 2005/49/EY (EUVL L 194,
26.7.2005, s. 12).

(3 EUVLL 275, 20.10.2005, s. 1.

6)

Direktiiviin 2005/55/EY 5 artiklan noudattamisen varmis-
tamiseksi, on asianmukaista ottaa kdyttoon vaatimukset
valmistajan tarkoittaman asianmukaisen kéyt6n edistdmi-
seksi sellaisten uusien raskaiden ajoneuvojen osalta, joiden
moottorissa on pakokaasun jilkikésittelyjirjestelmd, joka
edellyttdd kuluvien reagenssien kiyttod, jotta sddnneltyja
padstoja voidaan suunnitellusti vihentaa. Olisi toteutettava
toimenpiteet sen varmistamiseksi, etti téllaisen ajoneuvon
kuljettaja saa hyvissd ajoin tiedon, kun jokin ajoneuvossa
kaytettava kuluva reagenssi on loppumassa tai jos reagens-
sin annostelu ei ole kdynnissi. Jos kuljettaja jattad tallaiset
varoitukset huomiotta, moottorin toiminnan olisi muutut-
tava, kunnes kuljettaja lisdd pakokaasujen jalkikdsittelyjar-
jestelmin tehokkaan toiminnan edellyttimii reagenssia.

Jos moottorit, jotka kuuluvat direktiivin 2005/55/EY sovel-
tamisalaan, vaativat kuluvien reagenssien kayttod kyseisissd
moottoreissa tyyppihyvaksynnian mukaisten paistorajojen
saavuttamiseksi, jasenvaltioiden olisi toteutettava tarvitta-
vat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd tallaisia reagens-
seja on saatavilla tasapainoisesti eri maantieteellisilld
alueilla. Jasenvaltioiden olisi voitava toteuttaa tarvittavat
toimenpiteet tillaisten reagenssien kdyton edistamiseksi.

On asianmukaista ottaa kdyttoon vaatimukset, jotka mah-
dollistavat jasenvaltioiden valvoa ja varmistaa sdannollis-
ten teknisten tarkastusten yhteydessd, ettd raskaat
ajoneuvot, joiden moottorissa on aiemmassa vaiheessa
tapahtuvaa kuluvien reagenssien kiyton edellyttimé pako-
kaasun jalkikasittelyjarjestelmd, ovat toimineet asianmu-
kaisesti tarkastusta edeltdvin ajan.

Jasenvaltioiden olisi voitava kieltdd raskaan ajoneuvon,
jossa on pakokaasun jilkikasittelyjirjestelma, kaytto, ja
edellyttdd kuluvan reagenssin kdyttoa tillaisten ajoneuvo-
jen tyyppihyviksynndn antamisen perustana olevien
paastorajojen saavuttamiseksi, jos pakokaasun jalkikasitte-
lyjarjestelma ei itse asiassa kuluta vaadittua reagenssia tai
jos ajoneuvossa ei ole vaadittua reagenssia.
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(7  Kuluvan reagenssin kdyttoon perustuvalla pakokaasujen
jalkikasittelyjarjestelmalld varustettujen raskaiden ajoneu-
vojen valmistajien olisi annettava asiakkailleen tdydelliset
tiedot miten téllaisia ajoneuvoja olisi asianmukaisesti
kédytettava.

(8)  Direktiivin 2005/55/EY vaatimuksia estostrategioiden
kédyttod koskevia vaatimuksia olisi mukautettava tekniikan
kehityksen huomioon ottamiseksi. Olisi myos tdsmennet-
tavd vaatimuksia, jotka koskevat moottoreita, joissa on eri
asetuksia, sekd laitteita, jotka voivat rajoittaa moottorin
vddntomomenttia tietyissd kdyttooloissa.

(9)  Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja neuvoston
direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta 13 péivind loka-
kuuta 1998 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 98/70/EY () liitteissd III ja IV edellytetddn, ettd
yhteisossd myytdvin bensiinin ja dieselpolttoaineen enim-
midisrikkipitoisuus on 1 pdivistd tammikuuta 2005 kaik-
kialla 50 mg/kg (ppm). Yhteisossi on saatavilla yhi
enemmadn polttoaineita, joiden rikkipitoisuus on enintdan
10 mg/kg, ja direktiivissd 98/70/EY edellytetddn, ettd sel-
laisia polttoaineita on saatavilla 1 pdivdstd tammikuuta
2009. Viitepolttoaineet, joita kidytetddn moottoreiden
tyyppihyviksyntitestaukseen direktiivin 2005/55/EY liit-
teessd I olevien taulukoiden riveilld B1, B2 ja C annettujen
pdastorajojen osalta, olisi timén vuoksi médriteltivd uudel-
leen, jotta ne paremmin vastaavat rikkipitoisuuksiltaan
niitd dieselpolttoaineita, joita on saatavilla markkinoilla
1 péivasta tammikuuta 2005, ja joita on kéytettdvd moot-
toreissa, joissa on edistyneitd padstojenrajoitusjirjestelmia.
On myo6s aiheellista médritelld uudelleen nestekaasun
(LPG) viitepolttoaine, jotta se vastaisi markkinoiden kehi-
tystd 1 paivan tammikuuta 2005 jalkeen.

(10)  Tekniset mukautukset ovat tarpeen niytteenotto- ja mitta-
usmenettelyihin, jotta hiukkaspddstojen massan luotettava
ja toistettavissa oleva mittaus olisi mahdollista puristussy-
tytysmoottoreissa, jotka on tyyppihyviksytty direktiivin
2005/55/EY liitteessd I olevassa 6.2.1 kohdassa annettujen
taulukoiden rivilld B1, B2 tai C mddritettyjen hiukkasrajo-
jen mukaisesti, sekd kaasumoottoreissa, jotka on tyyppihy-
vdksytty mainitussa liitteessi olevan 6.2.1 kohdan
taulukon 2 rivilld C madritettyjen padstorajojen mukaisesti.

(11)  Koska direktiivin 2005/55/EY 3 ja 4 artiklan tdytintoon-
panoa koskevat sadnnokset annetaan samaan aikaan kuin
sadnnokset, joilla mainittua direktiivid mukautetaan teknii-
kan kehitykseen, kummankin tyyppiset toimenpiteet on
sisllytetty samaan saddokseen.

(1) EYVL L 350, 28.12.1998, s. 58. Direktiivi sellaisena kuin se on vii-
meksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EY) N:o 1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003, s. 1).

(12) Tdmdn alan nopean tekniikan kehityksen huomioon
ottaen, titd direktiivii tarkastellaan tarvittaessa viimeistdin
31 paivdnd joulukuuta 2006.

(13)  Sen vuoksi direktiivid 2005/55/EY olisi muutettava.

(14)  Tdssd direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin
70/156/ETY 13 artiklan 1 kohdalla perustetun tekniikan
kehitykseen mukauttamista kisittelevin komitean lausun-
non mukaiset,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 2005/55/EY liitteitd [-IV ja VI tdiméan direk-
titvin liitteen I mukaisesti.

2 artikla

Toimenpiteet direktiivin 2005/55/EY 3 ja 4 artiklan tdytdnt66n
panemiseksi vahvistetaan tdmin direktiivin liitteissd II-V.

3 artikla

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timin direktii-
vin noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset
maédraykset viimeistddn 8 paiviand marraskuuta 2006. Niiden on
toimitettava ndmd sddnnokset kirjallisina komissiolle viipymatti
sekd  kyseisid sddnnoksid ja tdtd direktiivid koskeva
vastaavuustaulukko.

Jasenvaltioiden on sovellettava niitd sddnnoksid 9 paivistd mar-
raskuuta 2006.

Niissa jasenvaltioiden antamissa sdddoksissa on viitattava tdhdn
direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun ne viral-
lisesti julkaistaan. Jisenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viit-
taukset tehdddn.
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2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset
kirjallisina komissiolle.

4 artikla

Tamad direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivind
sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

5 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 14 paivind marraskuuta 2005.

Komission puolesta
Giinter VERHEUGEN
Varapuheenjohtaja
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LITE 1

MUUTOKSET DIREKTIIVIN 2005/55/EY LIITTEISIIN -1V JA VI
Muutetaan direktiivi 2005/55/EY seuraavasti:
1)  Muutetaan liite I seuraavasti:

a)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. SOVELTAMISALA

Tatd direktiivid sovelletaan kaasu- ja hiukkaspddstojen rajoittamiseen, paistojenrajoituslaitteiden kayttoikdan, kaytossd olevien ajoneuvojen
tai moottoreiden vaatimustenmukaisuuteen sekd ajoneuvojen sisdisiin valvontajarjestelmiin (OBD) kaikissa puristussytytteisilldi moottoreilla
varustetuissa moottoriajoneuvoissa sekd kaasupdastoihin, kdyttoikddn, kiytossd olevien ajoneuvojen tai moottoreiden vaatimustenmukai-
suuteen sekd ajoneuvojen sisdisiin valvontajirjestelmiin (OBD) kaikissa maa- tai nestekaasulla toimivilla ottomoottoreilla varustetuissa ajo-
neuvoissa sekd 1 artiklassa tarkoitettuihin puristussytytteisiin ja ottomoottoreihin, lukuun ottamatta sellaisia N;-, N,- ja M,-luokan
ajoneuvojen puristussytytysmoottoreita ja sellaisia N;-luokan ajoneuvojen maa- tai nestekaasulla toimivia ottomoottoreita, joiden tyyppi-
hyviksyntd on myonnetty neuvoston direktiivin 70/220/ETY (') mukaisesti.

() EYVLL 76, 6.4.1970, s. 1. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission direktiivilld 2003/76/EY (EUVL L 206, 15.8.2003,
5. 29)”

b) Korvataan 2 kohdan otsikko ja 2.1-2.32.1 kohta seuraavasti:

"2, MAARITELMAT
2.1  Tissi direktiivissd tarkoitetaan
'moottorin (moottoriperheen) hyviksynnalld’ moottorityypin (moottoriperheen) hyviksyntia kaasu- ja hiukkaspéistojen tason osalta;

‘paistojenrajoituksen lisdstrategialla (AECS) pddstojenrajoitusstrategiaa, joka aktivoituu tai joka muuttaa paistojenrajoituksen perusstra-
tegiaa erityistarkoitusta tai -tarkoituksia varten vastauksena erityisiin ymparisto- ja/tai kdyttooloihin, kuten ajoneuvon nopeuteen, moot-
torin kierrosnopeuteen, kdytettyyn vaihteeseen, imusarjan limpétilaan tai imusarjan paineeseen;

‘péistojenrajoituksen perusstrategialla (BECS)' padstojenrajoitusstrategiaa, joka on aktivoituneena moottorin kierrosnopeuden ja kuormi-
tuksen koko toiminta-alalla, ellei AECS ole aktivoitunut. Esimerkkejd BECS:std ovat seuraavat, mutta luettelo ei ole kattava:

— moottorin ajoituskartta,
—  EGR-kartta,
—  SCR-katalyttireagenssin annostuskartta;

'yhdistetylld typen oksidien poistojirjestelmalld ja hiukkassuodattimella’ pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmad, jolla on tarkoitus saman-
aikaisesti vahentdd sekd typen oksidien ettd hiukkasten pdastojd;

jatkuvalla regeneroinnilla’ pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelman regenerointiprosessia, joka toimii joko jatkuvasti tai vihintddn kerran
ETC-testid kohden. Tllainen regenerointiprosessi ei edellytd erityistd testimenettelyd;

'valvonta-alueella’ moottorin kierrosnopeuksien A ja C sekd 25-100 prosentin kuormituksen vilistd aluetta;

ilmoitetulla suurimmalla teholla (P,
(nettoteho);

" valmistajan tyyppihyviksyntahakemuksessa ilmoittamaa suurinta tehoa EY-kilowatteina

max)
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estostrategialla’

— AECS:d4, joka pienentdd padstojenrajoituksen tehoa BECS:ddn ndhden sellaisissa oloissa, joiden voidaan kohtuudella olettaa esiinty-
vin ajoneuvon tavanomaisen toiminnan ja kdyton yhteydessa,

tai

— BECS:id, jossa erotetaan toisistaan toiminta standardoidussa tyyppihyviksyntatestissd ja muu toiminta ja joka tarjoaa tasoltaan vihai-
semmdn padstojenrajoituksen niissd oloissa, jotka eivdt olennaisesti sisdlly tyyppihyviksynnissd kdytettdviin soveltuviin
testimenettelyihin;

‘typen oksidien poistojirjestelmilld” pakokaasujen jalkikdsittelyjirjestelmid, jolla on tarkoitus vahentdd typen oksidien (NO,) pddstojd;
nykyisin on kiytossi esimerkiksi passiivisia ja aktiivisia LNC-katalysaattoreita (lean NO, catalysts), NO,-adsorbtiota sekd SCR-jarjestelmid
(Selective Catalytic Reduction);

viiveelld’ aikaa, joka kuluu mitattavan aineosan muutoksesta viitepisteessd jarjestelmén vasteeseen, joka on 10 prosenttia lopullisesta luke-
masta (t; ). Kaasumaisten aineosien osalta timi on periaatteessa mitatun aineosan siirtymdaaika ndytteenottimesta tunnistimeen. Viiveen
osalta viitekohtana pidetddn ndytteenotinta;

"dieselmoottorilla’ tarkoitetaan puristussytytysperiaatteella toimivaa moottoria;

"ELR-testilld’ tdmén liitteen 6.2 kohdan mukaisesti moottorin vakiokierrosnopeudella suoritettavista kuormitusvaiheista muodostuvaa
testisyklid;

"ESC-testilld’ tarkoitetaan kolmestatoista timan liitteen 6.2 kohdan mukaisesti suoritettavasta vakiomoodista muodostuvaa testisyklid;

"ETC-testilld’ timén liitteen 6.2 kohdan mukaisesti suoritettavista 1 800:sta sekunneittain vaihtuvasta moodista muodostuvaa testisyklid;

‘rakennepiirteelld” ajoneuvon tai moottorin

—  kaikkia valvontajdrjestelmid, myos tietokoneohjelmistoja, sahkoisid valvontajirjestelmid ja tietokonelogiikkaa,

—  kaikkia valvontajirjestelman kalibrointeja,

— jarjestelmien vuorovaikutuksen tuloksia,

tai

—  kaikkia laitteita;

"padstoihin liittyvalld vialla’ puutetta tai poikkeamaa tavanomaisiin valmistustoleransseihin ndhden sellaisen laitteen, jirjestelman tai lait-
teiston suunnittelussa, materiaaleissa tai valmistuksessa, joka vaikuttaa johonkin padstojenrajoitusjirjestelman parametriin, maaritykseen
tai osaan. Osan puuttumista voidaan pitdd padstoihin liittyvan vikana;

‘paidstojenrajoitusstrategialla’ moottorijarjestelman tai ajoneuvon kokonaisrakenteeseen kuuluvaa laitettava tai laitejoukkoa, jonka tarkoi-
tuksena on rajoittaa pakokaasupaistojd ja johon sisiltyy yksi BECS ja yksi AECS-kokonaisuus;

milta) sekd tarvittaessa viestintdrajapintaa (laitteita ja viestejd) moottorijirjestelmin elektronisen hallintayksikon (-yksikoiden) (EECU) ja
kaikkien muiden kdyttovoimajirjestelmdn tai ajoneuvon hallintayksikoiden vililld paistojenhallinnan osalta;

'moottorin jalkikasittelyjarjestelméperheelld” toteutettaessa kertymaohjelman mukaista testausta ajoneuvojen puristussytytysmoottorei-
den kaasumaisten ja hiukkasmaisten paistojen sekd ajoneuvoissa kéytettdvien maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden kaasu-
padstojen torjumiseksi toteutettavia toimenpiteitd koskevan jasenvaltioiden lainsaddannon lihentdmisestd annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2005/55/EY tdytantoonpanosta seki sen liitteiden I-IV ja VI muuttamisesta 14 pdivind marraskuuta 2005 anne-
tun komission direktiivin 2005/78/EY (*) liitteen Il mukaisten huononemiskertoimien mairittimiseksi ja tarkistettaessa kiytossa olevien
ajoneuvojen tai moottoreiden vaatimustenmukaisuutta direktiivin 2005/78/EY liitteen Il mukaisesti, valmistajan tekemad moottoreiden
ryhmitystd, joka on moottoriperheen maaritelman mukainen mutta joka on edelleen ryhmitetty moottoreittain, joissa kdytetddn saman-
laista pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmad;



L 313/6

Euroopan unionin virallinen lehti 29.11.2005

sen hallintayksikon (-yksikoiden) ja kaikkien muiden kayttovoimajérjestelman tai ajoneuvon hallintayksikoiden valilld;

'moottoriperheelld’ valmistajan tekemaa sellaisten moottoreiden ryhmittelyd, joilla oletetaan timén direktiivin liitteen 1I lisdyksessd 2 maa-
ritellyn rakenteen perusteella olevan samanlaiset pakokaasupaistojen ominaisuudet; kaikkien moottoriperheeseen kuuluvien moottorei-
den on tdytettavi sovellettavat padstojen raja-arvot;

'moottorin kayttokierrosnopeuden alueella’ moottorin yleisimmin kaytossa olevaa timén direktiivin liitteen III mukaisesti maaritettyjen
pienimmadn ja suurimman kierrosnopeuden vilissd olevaa kierrosnopeuden aluetta;

'moottorin kierrosnopeuksilla A, B ja C' ESC- ja ELR-testeissd kdytettdvid, timan direktiivin liitteen III lisdyksessa 1 esitettyja moottorin
kéyttokierrosnopeuden alueella olevia testinopeuksia;

'moottorin asetuksella’ moottorin tai ajoneuvon erityiskokoonpanoa, johon sisiltyy paistojenrajoitusstrategia, ainoastaan yksi moottorin
suoritusarvoja koskeva luokitus (tyyppihyviksytty moottorin kokonaiskuormituskayri) ja yksi vidntomomentin rajoittimet, jos kdytossi;

'moottorityypilld’ sellaisten moottoreiden luokkaa, jotka eivit eroa toisistaan tdiméan direktiivin liitteessd II esitettyjen moottorin olennais-
ten ominaisuuksien osalta;

'pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmalld’ (hapetus- tai kolmitie)katalysaattoria, hiukkassuodatinta, yhdistettyd typen oksidien poistojar-
jestelmdd ja hiukkassuodatinta tai muuta padstojd viahentdvad laitetta, joka on asennettu moottorin jalkipuolelle. Tdllainen médritelma sul-
kee pois pakokaasujen kierrityksen, joka asennettuna muodostaa kiintein osan moottorijirjestelmaa;

pois p ) Y ) )ar)

’kaasumoottorilla” maakaasua tai nestekaasua polttoaineena kdyttavid ottomoottoria;

’kaasupadstoilld” hiilimonoksidia, hiilivetyja (dieselmoottorin suhteeksi oletetaan CH, 45, nestekaasua polttoaineena kiyttavin moottorin
suhteeksi CH, 5,5, maakaasua polttoaineena kdyttivin moottorin suhteeksi CH, 45 (NMHC) ja etanolikéyttoistd dieselmoottoria koske-
vaksi molekyylikaavaksi CH;0y, 5), metaania (maakaasua polttoaineena kiyttdvin moottorin suhteeksi oletetaan CH,) ja typen oksideja,
joiden maird ilmoitetaan typpidioksidivastaavuutena (NO,);

'suurimmalla kierrosnopeudella (n;)’ moottorin suurinta kierrosnopeutta, jolla moottori tuottaa 70 prosenttia ilmoitetusta suurimmasta
tehosta;

alimmalla kierrosnopeudella (n,,)’ moottorin alinta kierrosnopeutta, jolla moottori tuottaa 50 prosenttia ilmoitetusta suurimmasta tehosta;

'merkittavilld toimintahdiriolla’ (™) pakokaasun jalkikasittelyjdrjestelmien pysyvaa tai tilapdistd virhetoimintaa, jonka oletetaan vilitto-

asianmukaisesti arvioimaan;
‘virhetoiminnalla’

—  kaikkea pddstojenrajoitusjirjestelmin heikentymistd tai vikaa, myos sahkoistd vikaa, joka johtaisi OBD-jirjestelmin raja-arvot ylit-
téviin pddstoihin tai estdisi mahdollista pakokaasujen jdlkikisittelyjirjestelmdd saavuttamasta toiminta-aluettaan, jolloin jonkin sdén-
nellyn aineen paistot ylittdisivit OBD-kynnysarvon,

—  kaikkia tapauksia, joissa OBD-jérjestelma ei tiytd kaikkia tdssd direktiivissd asetettuja seurantavaatimuksia.
Valmistaja voi kuitenkin pitdd virhetoimintana my®os sellaista heikentymisté tai vikaa, joka ei aiheuttaisi OBD-kynnysarvon ylittymisté;

'virhetoiminnan ilmaisimella (MI)’ visuaalista ilmaisinta, joka antaa selkedsti tiedon ajoneuvon kuljettajalle timan direktiivin mairitelman
mukaisesta virhetoiminnasta;

'moniasetusmoottorilla’ moottoria, johon sisiltyy useampia kuin yksi moottorin asetus;

'maakaasun ryhmalld’ joko H- tai L-ryhmai sellaisina kuin ne mairitellddn marraskuussa 1993 annetussa eurooppalaisessa standardissa
EN 437;

'nettoteholla’ tehoa, joka ilmaistaan EY-kilowatteina ja joka mitataan testipenkissd kampiakselin tai sitd vastaavan osan padstd komission
direktiivissd 80/1269/ETY (**) tarkoitetun tehon mittaamisen EY-menetelméin mukaisesti;
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"OBD-+jirjestelmalld’ ajoneuvon pédstojenrajoituslaitteiden valvontajirjestelmad, joka voi todeta virhetoiminnan ja ilmaista sen todenni-
koisen sijainnin tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla;

"OBD-moottoriperheelld’, kun kyseessd on OBD-jarjestelmin tyyppihyvaksyntd direktiivin 2005/78/EY liitteen IV vaatimusten mukai-
sesti, valmistajan tekemaa ryhmittelyd, joka koskee timén liitteen kohdassa 8 annetuilta OBD-jérjestelmén suunnittelupiirteiltd saman-

‘opasimetrilld’ laitetta, jolla mitataan savuhiukkasten opasiteettia valon vihenemisperiaatteen mukaisesti;

’kantamoottorilla’ moottoriperheestd valittua moottoria, jonka padstoominaisuudet edustavat kyseistd moottoriperhettd;

‘hiukkasten jalkikasittelylaitteella” pakokaasujen jalkikisittelylaitetta, joka on suunniteltu hiukkaspdastojen vihentimiseen mekaanisen,
aerodynaamisen tai diffuusioon tai inertiaan perustuvan erottelun avulla;

"hiukkaspddstoilld’ tiettyyn suodatinaineeseen jdavid aineita, kun pakokaasu on laimennettu puhtaalla suodatetulla ilmalla siten, ettd lam-
potila on enintddn 325 K (52 °C);

’kuormitusprosentilla’ tietylld moottorin kierrosnopeudella saatua prosenttiosuutta suurimmasta mahdollisesta vadntdmomentista;

jaksoittaisella regeneraatiolla’ padstojenrajoituslaitteen regeneraatioprosessia, joka tapahtuu jaksoittain, kun moottori on ollut vihem-
min kuin 100 tuntia tavanomaisessa kdytossd. Kun regeneraatiojakso on kdynnissd, padstoarvot voidaan ylittds;

‘padstojenrajoitusjirjestelmdn perussidtotilalla’ tilannetta, jossa AECS on aktivoitunut OBD-jirjestelmin havaittua ECS:n virhetoiminnan,
minké seurauksena virhetoiminnan ilmaisin on aktivoitunut eikd vikaantuneelta osalta tai jirjestelmaltd edellyteti tietoja;

‘voimanottolaitteella’ auton moottorista voimansa saavaa laitetta, jonka avulla voidaan kiyttdd autoon asennettuja lisivarusteita;

‘reagenssilla’ kaikkia aineita, joita varastoidaan ajoneuvossa olevaan siilioon ja joita paistojenrajoitusjdrjestelmd toimittaa (tarvittaessa)
pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmalle;

‘uudelleenkalibroinnilla’ maakaasumoottorin hienosaitod, jonka avulla sama suorituskyky (teho, polttoaineen kulutus) saavutetaan toi-
senlaisella maakaasulla;

viitenopeudella (n,.)’ 100 prosentin kierrosnopeusarvoa, jota kdytetddn poistettaessa ETC-testin suhteellisten kierrosnopeusarvojen nor-
malisointi timédn direktiivin liitteen III lisdyksen 2 mukaisesti;

'vasteajalla’ aikaa vertailupisteessd mitattavan aineosan nopean muutoksen ja mittajirjestelmén vasteen sopivan muutoksen valilld, kun
mitattavan aineosan muutos on vahintddn 60 prosenttia tdydesti asteikosta (FS) ja tapahtuu alle 0,1 sekunnissa. Jarjestelmin vasteaika
(too) koostuu jdrjestelman viiveestd ja jirjestelmin nousuajasta (ks. myos ISO 16183);

‘nousuajalla’ aikaa, joka on 10 prosenttia ja 90 prosenttia lopullisesta lukemasta olevien vasteiden vililld (tyy—t; o). Tdmé on laitteen vas-
teaika sen jilkeen, kun mitattava aineosa on saavuttanut laitteen. Nousuajan osalta viitekohtana pidetddn naytteenotinta;

‘itsesddtyvyydelld” moottorin ominaisuutta, jonka avulla ilman ja polttoaineen suhde pidetdin vakiona;

'savulla’ dieselmoottorin pakokaasuvirrassa suspensiona olevia hiukkasia, jotka absorboivat, heijastavat tai taittavat valoa;

‘testisyklilld’ useiden testipisteiden, joille kullekin on médritetty nopeus ja vddntdmomentti muodostamaa jaksoa; moottorin on nouda-
tettava madritettyd nopeutta ja vidntdmomenttia joko tasaisella nopeudella (ESC-testi) tai vaihtuvissa kdyttdolosuhteissa (ETC-, ELR-testi);

‘vadntdmomentin rajoittimella’ laitetta, jolla tilapéisesti rajoitetaan moottorin enimmadisvddntomomenttia;

'muunnosajalla’ aikaa, joka kuluu mitattavan aineosan muutoksesta niytteenottimen kohdalla jarjestelmin vasteeseen, joka on 50 pro-
senttia lopullisesta lukemasta (t5,). Muunnosaikaa kiytetddn eri mittalaitteiden signaalien yhdenmukaistamiseen;
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2.2

’kdyttoidlld” tdmén liitteen 6.2.1 kohdassa annetun taulukon rivin B1, B2 tai C mukaisesti tyyppihyvaksyttyjen ajoneuvojen tai mootto-
reiden osalta tdimén direktiivin 3 artiklassa (padstojenrajoitusjirjestelmien kestdvyys) mairiteltyd ajomatkaa ja/tai aikajaksoa, jolla vaati-
mustenmukaisuus kyseeseen tulevien kaasu-, hiukkas- ja savupdistorajojen osalta on taattava osana kunkin moottorityypin

tyyppihyvaksyntivaatimuksia;

"Wobben indeksilld (alempi W1 tai ylempi Wu)’ kaasun tilavuusyksikkod kohti mitatun vastaavan limpoarvon ja kaasun suhteellisen tihey-

den neli6juuren suhdetta samoissa viiteolosuhteissa seuraavan kaavan mukaisesti:

‘N-muutoskertoimella (S,)’ lauseketta, joka kuvaa moottorin hallintajdrjestelmalti vaadittavaa ilman ylimaarin muutoksen mukautuvuutta,
jos moottorin polttoaineena kiytetddn koostumukseltaan puhtaasta metaanista eroavaa kaasua (Sy:n laskeminen: ks. liite VII).

W = Hgas X\ pair/pgas

Symbolit, lyhenteet ja kansainviliset standardit

Testiparametrien symbolit

Symboli Yksikko Termi
A, m? Isokineettisen naytteenottoanturin poikkileikkauksen pinta-ala
A, m? Pakoputken poikkileikkauksen pinta-ala
c ppm/vol. % Pitoisuus
(on — SSV-CVS:n purkauskerroin
Cl1 — Hiilivetyjen hiili 1 -vastaavuus
d m Halkaisija
D, m’[s PDP-kalibrointiyhtalon vakiotekija
D — Laimennuskerroin
D — Besselin funktion vakio
E — Besselin funktion vakio
E — Etaanihy6tysuhde
Ey — Metaanihyotysuhde
E, g/kWh Tarkistuspisteen interpoloitu NO,-pddstod
f 1/s Taajuus
fu — Laboratorion olosuhdekerroin
f. s7! Bessel-suodattimen katkaisutaajuus
F, — Stoikiometrinen kerroin
H MJ/m? Limpdarvo
H, glkg Imuilman absoluuttinen kosteus
Hy glkg Laimennusilman absoluuttinen kosteus
i — Yksittdistd moodia tai hetkellistd mittausta ilmaiseva alaindeksi
K — Besselin vakio
m! Valon absorptiokerroin
ke Polttoainekohtainen kerroin kuivasta mérkdin korjausta varten
kn.p — Dieselmoottoreiden NO,:n kosteuden korjauskerroin
kn. — Kaasumoottoreiden NO,:n kosteuden korjauskerroin
Ky CFV-kalibrointitoiminto
Ry a — Imuilman kuivasta markain korjauksen kerroin
ky — Laimennusilman kuivasta méarkdan korjauksen kerroin
kyy e — Laimennetun pakokaasun kuivasta markdan korjauksen kerroin
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Symboli Yksikko Termi
kyr — Raakapakokaasun kuivasta mirkdin korjauksen kerroin
L % Testimoottorin vddntomomentti prosentteina suurimmasta vaantomomentista
L, m Tehollinen optisen reitin pituus
M,, g/mol Imuilman molekyylimassa
M,. g/mol Pakokaasun molekyylimassa
My kg Hiukkasten keruussa kiytettdvien suodattimien lapi kulkevan laimennusilmandytteen massa
Meg kg Laimennetun pakokaasun kokonaismassa syklin aikana
Megs kg Vastaavan laimennetun pakokaasun massa syklin aikana
Mew kg Pakokaasun kokonaismassa syklin aikana
me mg Keridtyn hiukkasndytteen massa
Mgy mg Keridtyn laimennusilman hiukkasndytteen massa
Mo glhtaig Kaasupdastojen massavirta
Mge kg Naytteen massa syklin aikana
Meep kg Hiukkasten keruussa kiytettdvien suodattimien lapi kulkevan laimennetun pakokaasuniyt-
teen massa
Mer kg Hiukkasten keruussa kiytettdvien suodattimien lapi kulkevan kaksoislaimennetun pakokaa-
sundytteen massa
Mgq kg Toisiolaimennusilman massa
N % Opasiteetti
Np — PDP:n kokonaiskierrosluku syklin aikana
Np; — PDP:n kierrosluku tiettyni aikana
n min~! Moottorin kierrosnopeus
n, st PDP:n kierrosnopeus
ny,; min?! Korkea kierrosnopeus
ny, min~" Alhainen kierrosnopeus
Nyof min?! Moottorin viitekierrosnopeus ETC-testissd
Pa kPa Kylldgisen vesihoyryn paine moottorin imuilmassa
Po kPa IIman kokonaispaine
Pa kPa Kylldgisen vesihoyryn paine laimennusilmassa
Po kPa Absoluuttinen paine
Dy kPa Vesihoyryn paine jadhdytyskylvyn jilkeen
Ps kPa Kuiva ilmanpaine
P kPa Alipaine pumpun sisddnmenokohdassa
P(a) kw Testin ajaksi asennettavien apulaitteiden kdyttoteho
P(b) kw Testin ajaksi poistettavien apulaitteiden kdyttoteho
P(n) kw Korjaamaton nettoteho
P(m) kw Testipenkissd mitattu teho
Qmaw kg/h tai kg/s Imuilman massavirta (marka)
Gmad kg/h tai kg/s Imuilman massavirta (kuiva)
Qndw kg/h tai kg/s Laimennusilman massavirta (marka)
Gmdew kg/h tai kg/s Laimennetun pakokaasun massavirta (mérk)
Qndewi kg/s Hetkellinen CVS-massavirta mérkana
Qmedf kg/h tai kgfs Vastaava laimennetun pakokaasun massavirta (marka)
Qmew kg/h tai kgfs Pakokaasun massavirta (marka)
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Symboli Yksikko Termi
Qunt kg/h tai kg/s Polttoaineen massavirta
Gunp kg/h tai kg/s Hiukkasniytteen massavirta
Qs dm’|min Niytteen massavirta analysaattoripenkkiin
Gue cm’[min Merkkikaasuvirta
Q — Besselin vakio
Q. m’[s PDP/CFV-CVS-tilavuusvirta
Qssv m?/s SSV-CVS-tilavuusvirta
I, — Isokineettisen anturin ja pakoputken poikkileikkausten pinta-alojen suhde
1y — Laimennussuhde
T — SSV-CVS:n halkaisijasuhde
T — SSV-CVS:n painesuhde
T — Naytesuhde
R; — FID-vastetekija
p kg/m’ Tiheys
S kw Dynamometrin asetusarvo
S, m! Hetkellinen savutusarvo
Sy — \-muutoskerroin
T K Absoluuttinen lampdétila
T, K Imuilman absoluuttinen lampétila
t s Mittausaika
t, S Sihkoinen vasteaika
t S Suodattimen vasteaika Besselin funktiota varten
t, S Fyysinen vasteaika
At S Perikkdisten savumittausarvojen aikavili (= 1/nédytteenottotaajuus)
At S Naytevili médritettdessd CVS-laitteen hetkellistd virtaamaa
T % Savun lapindkyvyys
u — Kaasumaisen aineosan tiheyden ja pakokaasun tiheyden suhde
Vo m’[rev PDP:n pumpatun kaasun tilavuus kierrosta kohden
V 1 Analysaattoripenkin jarjestelmitilavuus
W — Wobben indeksi
W, kWh ETC:n todellinen sykliteho
W kWh ETC:n viitesykliteho
Wk — Painokerroin
WF; — Tehollinen painokerroin
X, m’[rev PDP:n tilavuusvirran kalibrointifunktio
Y, m! Savuarvon 1 sekunnin Bessel-keskiarvo

(") EUVLL 313,29.11.2005, s. 1
(") Tdmin direktiivin 4 artiklan 1 kohdassa sdddetddn merkittdvien toimintahairididen seurannasta eiki siis pakokaasujen jalkikasittelyjarjes-
telmédn katalyysi-[suodatustehon heikentymisen tai katoamisen seurannasta. Esimerkkeja merkittavistd toimintahdirioistd annetaan direk-
tiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevassa 3.2.3.2 ja 3.2.3.3 kohdassa.
(") EYVLL 375, 31.12.1980, s. 46. Direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilli 1999/99/EY (EYVL L 334, 28.12.1999, s. 32).”

¢) Entisestd 2.32.2 kohdasta tulee 2.2.2 kohta ja entisestd 2.32.3 kohdasta tulee 2.2.3 kohta.
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d) Lisdtddn 2.2.4ja 2.2.5

kohta seuraavasti:

”2.2.4 Polttoaineen koostumuksen symbolit

WALF
WBET
Weam
WDEL

Weps
a
p
Y
)

€

polttoaineen vetypitoisuus, % massasta
polttoaineen hiilipitoisuus, % massasta
polttoaineen rikkipitoisuus, % massasta
polttoaineen typpipitoisuus, % massasta
polttoaineen happipitoisuus, % massasta
vedyn moolisuhde (H/C)

hiilen moolisuhde (C/C)

rikin moolisuhde (S/C)

typen moolisuhde (N/C)

hapen moolisuhde (O/C)

viitattaessa polttoaineeseen CsHLON;S,

B =1 hiilipohjaisille polttoaineille, f = 0 vetypolttoaineelle

2.2.5  Standardit, joihin tdssd direktiiviss viitataan

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAEJ1939-13
ISO 15031-4

SAE J1939-73
1SO 15031-5

ISO 15031-6

SAE 2012
ISO 15031-7

SAE)2186
ISO 15765-4

SAE J1939
1SO 16185
1SO 2575

15O 16183

ISO 15031-1: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 1: General information.

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 2: Terms, definitions, abbreviations and acronyms.

ISO 15031-3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use.

SAE J1939-13: Off-Board Diagnostic Connector.

ISO DIS 15031-4.3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emis-
sions related diagnostics — Part 4: External test equipment.

SAE J1939-73: Application Layer — Diagnostics.

ISO DIS 15031-5.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emis-
sions related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services.

ISO DIS 15031-6.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emis-
sions related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions.

SAE J2012: Diagnostic Trouble Code Definitions Equivalent to ISO/DIS 15031-6, April 30, 2002.

ISO 15031-7: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 7: Data link security.

SAE J2186: EJE Data Link Security, dated October 1996.

ISO 15765-4: 2001 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements
for emissions-related systems.

SAE J1939: Recommended Practice for a Serial Control and Communications Vehicle Network.
ISO 16185: 2000 Road vehicles — engine family for homologation.
ISO 2575: 2000 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales.

ISO 16183: 2002 Heavy duty engines — Measurement of gaseous emissions from raw exhaust gas and of par-
ticulate emissions using partial flow dilution systems under transient test conditions.”

e) Korvataan 3.1.1 kohta seuraavasti:

”3.1.1 Moottorin valmistajan tai valtuutetun edustajan on tehtdvd moottorityypin tai moottoriperheen hyvaksyntihakemus dieselmoottoreiden
kaasu- ja hiukkaspaistojen tason, kaasumoottoreiden kaasupaistojen tason sekd kdyttoidn ja ajoneuvon sisdisen valvontajarjestelmin
(OBD-+jdrjestelmédn) osalta.

Jos hakemus koskee moottoria, joka on varustettu ajoneuvon sisdiselld valvontajirjestelmalld (OBD-jarjestelmalld), 3.4 kohdan vaatimus-
ten on tdytyttava.”
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f)

Korvataan 3.2.1 kohta seuraavasti:

"3.2.1 Ajoneuvon valmistajan tai valtuutetun edustajan on tehtivd ajoneuvon hyviksyntihakemus ajoneuvon dieselmoottorin tai
-moottoriperheen kaasu- ja hiukkaspaistojen tason, ajoneuvon kaasumoottorin tai -moottoriperheen kaasupiistojen tason sekd kayt-
toidn ja ajoneuvon sisdisen valvontajirjestelmin (OBD-jdrjestelmdn) osalta.

Jos hakemus koskee moottoria, joka on varustettu ajoneuvon sisiiselld valvontajrjestelmalld (OBD-jarjestelmalld), 3.4 kohdan vaatimus-
ten on taytyttdavd.”

Lisdtddn 3.2.3 kohta seuraavasti:

”3.2.3 Valmistajan on toimitettava kuvaus OBD-jirjestelmissd kiytetystd virhetoiminnan ilmaisimesta, jolla viasta ilmoitetaan ajoneuvon
kuljettajalle

Valmistajan on toimitettava kuvaus ilmaisimesta ja varoitustavasta, joilla ajoneuvon kuljettajalle ilmoitetaan tarvittavan reagenssin
puuttumisesta.”

Korvataan 3.3.1 kohta seuraavasti:

”3.3.1 Ajoneuvon valmistajan tai valtuutetun edustajan on tehtivd ajoneuvon hyviksyntahakemus ajoneuvon hyviksytyn dieselmoottorin tai
-moottoriperheen kaasu- ja hiukkaspddstojen tason, ajoneuvon hyviksytyn kaasumoottorin tai -moottoriperheen kaasupaistojen tason
sekd kayttoidn ja ajoneuvon sisdisen valvontajirjestelmin (OBD-jirjestelman) osalta.”

Lisdtddn 3.3.3 kohta seuraavasti:

”3.3.3 Valmistajan on toimitettava kuvaus OBD-jirjestelmissd kiytetystd virhetoiminnan ilmaisimesta, jolla viasta ilmoitetaan ajoneuvon
kuljettajalle

Valmistajan on toimitettava kuvaus ilmaisimesta ja varoitustavasta, joilla ajoneuvon kuljettajalle ilmoitetaan tarvittavan reagenssin
puuttumisesta.”

Lisitdan 3.4. kohta seuraavasti:

"3.4 Ajoneuvon sisiiset valvontajirjestelmiit

3.4.1 Ajoneuvon sisdiselld valvontajirjestelmalld (OBD-jrjestelmalld) varustettua moottoria koskevaan hyviksyntihakemukseen on
liitettdva liitteen 1I lisdyksessd 1 olevassa 9 kohdassa (kantamoottorin kuvaus) jaftai liitteen I lisiyksessd 3 olevassa 6 kohdassa
(perheeseen kuuluvan moottorityypin kuvaus) vaaditut tiedot seké

3.4.1.1  yksityiskohtainen kirjallinen kuvaus OBD-jirjestelman toiminnallisista ominaisuuksista ja tdydellinen luettelo ajoneuvon paistojen-
rajoitusjarjestelmin asiaankuuluvista osista eli OBD-jdrjestelman valvonnassa olevista antureista, toimilaitteista ja muista osista;

3.4.1.2  soveltuvissa tapauksissa valmistajan ilmoitus parametreista, joita kiytetddn perusteena merkittivien toimintahdirididen valvonnassa,
minkd lisdksi

3.4.1.2.1 valmistajan on annettava tekniselle tutkimuslaitokselle kuvaus pddstojenrajoitusjarjestelman mahdollisista vioista, jotka vaikuttavat
paastoihin. Tutkimuslaitos ja ajoneuvon valmistaja kasittelevit namd tiedot ja sopivat niistd;

3.4.1.3  soveltuvissa tapauksissa kuvaus viestintdrajapinnasta (laitteista ja viesteistd) moottorin elektronisen hallintayksikon (EECU) ja kaik-
kien muiden kdyttovoimajarjestelman tai ajoneuvon hallintayksikoiden vililld, kun vaihdetuilla tiedoilla on vaikutus paastojenrajoi-
tusjdrjestelmdn asianmukaiseen toimintaan;

3.4.1.4 tarvittaessa jiljennokset muista tyyppihyviksynnoistd, joissa on tarpeelliset tiedot hyviksynnin laajentamista varten;
3.4.1.5 tarvittaessa timdn liitteen lisiyksen 8 mukaiset moottoriperheen olennaiset piirteet;

3.4.1.6  valmistajan on kuvattava toimia, jotka on toteutettu EECU:n ja kaikkien muiden 3.4.1.3 kohdassa tarkoitettujen rajapintaparametrien
suojaamiseksi ja niiden muuttamisen estdmiseksi.”

Poistetaan 5.1.3 kohdan alaviite.
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)  Korvataan 6.1 kohta seuraavasti:

6.1

6.1.3.1

6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

6.1.5.4

Yleistd

Padstojenrajoituslaitteet

Osat, jotka voivat vaikuttaa diesel- ja kaasumoottoreiden kaasu- ja hiukkaspddstoihin, on suunniteltava, valmistettava, koottava ja asen-
nettava siten, ettd moottori on tavanomaisessa kdytossi timan direktiivin sdédnndsten mukainen.

Estostrategian kdytto on kielletty.

Moniasetusmoottorin kiyttiminen on kielletty sithen asti, kunnes tilla direktiivilld sdddetddn soveltuvista ja tiukoista saannoksistd,
jotka koskevat tillaisia moottoreita (*).

Pddstdjenrajoitusstrategia

Kaikki rakenteen ja padstojenrajoitusstrategian piirteet, jotka voivat vaikuttaa dieselmoottoreiden kaasu- ja hiukkaspdastoihin ja kaa-
sumoottoreiden kaasupddstoihin, on suunniteltava, valmistettava, koottava ja asennettava niin, ettd moottori on tavanomaisessa kéy-
tossd tdimdn direktiivin sddnnosten mukainen. Padstojenrajoitusstrategia (ECS) koostuu padstojenrajoituksen perusstrategiasta (BECS)
sekd yleensd yhdesti tai useammasta padstojenrajoituksen lisdstrategiasta (AECS).

Pddstijenrajoituksen perusstrategiaa koskevat vaatimukset

Padstojenrajoituksen perusstrategia (BECS) on suunniteltava siten, ettd moottori on sen avulla tavanomaisessa kaytossd timan direk-
tiivin sddnnosten mukainen. Tavanomainen kéytto ei rajoitu kayttoloihin, jotka on médritetty 6.1.5.4 kohdassa.

Pddstojenrajoituksen lisdstrategiaa koskevat vaatimukset

Paistojenrajoituksen lisdstrategia (AECS) voidaan asentaa moottoriin tai ajoneuvoon, jos tillainen strategia

— toimii ainoastaan muissa kuin 6.1.5.4 kohdassa madritetyissd kdyttdoloissa ja 6.1.5.5 kohdassa mdariteltyihin tarkoituksiin,

— aktivoituu 6.1.5.4 kohdassa médritetyissd kdyttooloissa ja 6.1.5.6 kohdassa mdiriteltyihin tarkoituksiin vain poikkeuksellisesti
ja vain ndihin tarkoituksiin vaadittavaksi ajaksi.

Sallitaan pddstojenrajoituksen lisdstrategia (AECS), joka toimii 6.1.5.4 kohdassa eritellyissd kayttooloissa ja joka johtaa erilaisen tai

jos 6.1.7 kohdan vaatimuksia noudattaen voidaan tdysin osoittaa, ettd toimenpide ei pysyvisti alenna paastojenrajoitusjirjestelman
tehoa. Kaikissa muissa tapauksissa tdllaisia strategioita pidetddn estostrategioina.

Muissa kuin 6.1.5.4 kohdassa eritellyissd kayttooloissa toimiva padstojenrajoituksen lisastrategia (AECS) sallitaan, jos 6.1.7 kohdan vaa-
timuksia noudattaen voidaan tdysin osoittaa, ettd toimenpide on vahimmaisstrategia, jota 6.1.5.6 kohta edellyttdd ympdristonsuojelun
ja muiden teknisten seikkojen osalta. Kaikissa muissa tapauksissa tillaisia strategioita pidetddn estostrategioina.

Kuten 6.1.5.1 kohdassa siddetddn, seuraavia kdyttoehtoja sovelletaan moottorin kiyttoon vakaassa tilassa ja muuttuvissa
kdyttoolosuhteissa:

— korkeus enintddn 1 000 metrii (tai vastaava ilmanpaine 90 kPa)

ja

—  ympiriston limpétila 275-303 K (2-30 °C) (%) (™)

ja

— moottorin jadhdytysnesteen lampétila 343-373 K (70-100 °C).
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6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.7.1

Paistojenrajoituksen lisdstrategia (AECS) voidaan asentaa moottoriin tai ajoneuvoon, jos tillaisen strategian toiminta sisiltyy soveltu-
vaan tyyppihyviksyntitestiin ja jos strategia aktivoituu 6.1.5.6 kohdan mukaisesti.

AECS aktivoituu

ainoastaan ajoneuvon sisdisten signaalien vaikutuksesta moottorijirjestelmén (my6s ilmankisittelylaitteen) suojelemiseksi ja/tai
ajoneuvon suojelemiseksi vahingolta,

tai

toiminnan turvallisuuden, pddstojenrajoitusjirjestelmin pysyvien perusasetuksien ja varakdyntijirjestelmin kaltaisia tarkoituksia
varten,

tai
liallisten padstojen eston, kylmakdynnistyksen tai moottorin limmityksen kaltaisia tarkoituksia varten,
tai

jos sitd kaytetddn tasapainottavasti rajoittamaan yhden sadnnellyn pilaavan aineen pddstojd tietyissd ymparisto- tai kdyttooloissa,
jotta voidaan rajoittaa kaikkien muiden sddnneltyjen pilaavien aineiden péddstot niihin rajoihin, joita kyseiseen moottoriin sovel-
letaan. Téllaisen AECS:n kokonaisvaikutuksena on luonnollisesti esiintyvien ilmididen tasoittaminen, ja timé tapahtuu siten, ettd
kaikkia padstojen ainesosia voidaan hyvaksyttavisti rajoittaa.

Vidantomomentin rajoittimia koskevat vaatimukset

Viintomomentin rajoitin sallitaan, jos se on 6.1.6.2 tai 6.5.5 kohdan vaatimusten mukainen. Kaikissa muissa tapauksissa tallaisia véin-
tomomentin rajoittimia pidetddn estostrategioina.

Viintomomentin rajoitin voidaan asentaa moottoriin tai ajoneuvoon, jos

vadntomomentin rajoitin aktivoituu ainoastaan ajoneuvon sisaisten signaalien vaikutuksesta kiyttovoimajdrjestelmén tai ajoneu-
von rakenteen suojaamiseksi vahingoilta ja/tai ajoneuvon turvallisuuden vuoksi taikka voimanottolaitteen aktivoimista varten,
kun ajoneuvo on pysahtynyt tai sellaisia toimenpiteitd varten, joilla varmistetaan typen oksidien poistojirjestelman asianmukai-
nen toiminta,

ja

vadntomomentin rajoitin on toiminnassa ainoastaan tilapdisesti,

ja

vdantémomentin rajoitin ei muuta padstdjenrajoitusstrategiaa (ECS),
ja

jos kyseessd on voimanottolaitteen tai kdyttovoimajdrjestelmén suojaaminen, vadntdmomentti rajoitetaan moottorin kierrosno-
peudesta riippumattomaan vakioarvoon eikd tdyden kuormituksen vdintomomenttia koskaan ylitetd,

ja

se aktivoituu samalla tavoin, jotta voitaisiin rajoittaa ajoneuvon suorituskykyé kun pyritddn kannustamaan kuljettajaa toteutta-
maan ne toimenpiteet, joita typen oksidien poistojarjestelman asianmukainen toiminta moottorijarjestelmassd edellyttaa.

Elektronisten pddstijenrajoitusjdrjestelmien erityisvaatimukset

Asiakirjavaatimukset

Valmistajan on toimitettava asiakirjat, joista kdyvit ilmi kaikki rakenteen ja padstojenrajoitusstrategian (ECS) piirteet, moottorijarjes-
telmédn vdidntomomentin rajoitin seké se, milld tavoin se suoraan tai epasuorasti rajoittaa lahtomuuttujia. Asiakirja-aineisto koostuu
kahdesta osasta:

a)

Varsinainen asiakirjapaketti toimitetaan tekniselle tutkimuslaitokselle tyyppihyviksyntidi koskevan hakemuksen kanssa, ja sen on
sisillettdva padstojenrajoitusjirjestelman sekd soveltuvissa tapauksissa vddntomomentin rajoittimen tdydellinen kuvaus. Tiedot
voidaan esittdd lyhyesti, jos voidaan osoittaa, ettd ne kattavat kaikki lahtomuuttujat, jotka sidtotoimenpiteiden ja niiden tulo-
muuttujien matriisi sallii. Ndma tiedot liitetddn tdmén liitteen 3 kohdassa vaadittuihin asiakirjoihin.
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6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.10

6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.10.3

6.1.10.4

6.1.10.5

b) Lisdaineisto, josta kdyvit ilmi mahdollisen paistojenrajoituksen lisastrategian (AECS) muuttamat parametrit ja rajaolosuhteet,
joissa AECS toimii. Lisdtietoihin on sisallyttivd kuvaus polttoaineen sidtojarjestelman toiminnasta, ajoitusmenetelmistd ja kyt-
kentapisteistd kaikilla kayttotavoilla. Sithen on myos liitettdva timén liitteen 6.5.5 kohdassa kuvatun vdantémomentin rajoitti-
men kuvaus.

Lisdaineistosta on myos kdytava ilmi perusteet mahdollisen padstojenrajoituksen lisstrategian kaytolle, ja sen on siséllettdva lisdaineis-
toa ja testitietoja, jotka osoittavat moottoriin tai ajoneuvoon mahdollisesti asennetun paistojenrajoituksen lisastrategian vaikutukset
pakokaasupddstoihin. Padastojenrajoituksen lisdstrategian kayttimistd voidaan perustella testituloksilla ja/tai vankalla tekniselld
analyysilla.

Tamad lisdaineisto on ehdottoman luottamuksellista, ja se on pyynnostd annettava tyyppihyvaksyntaviranomaisen kayttoon. Tyyppi-
hyvaksyntiviranomaisen on késiteltava titd aineistoa luottamuksellisena.

Erityisesti 6.2.1 kohdan taulukoiden rivin A mukaista moottoreiden tyyppihyviksyntid varten (moottorit, joita ei yleensd testata ETC-testissd)

Lisaksi tyyppihyviksyntdviranomainen ja/tai tekninen tutkimuslaitos voi, sen tarkastamiseksi, onko jotain strategiaa tai toimenpidettd
pidettavd 2 kohdan médritelmissd tarkoitettuna estostrategiana, vaatia NO -vertailutestin suorittamista kdyttamalla ETC-testid joko
tyyppihyviksyntitestin yhteydessi tai menettelyissi tarkastettaessa tuotannon vaatimustenmukaisuutta.

Kun tarkastetaan, onko jotakin strategiaa tai toimenpidettd pidettdvi estostrategiana 2 kohdassa annettujen maaritelmien mukaisesti,
hyviksytddn 10 prosentin lisimarginaali asianomaisen NO,-raja-arvon suhteen.

Direktiivin 2001/27EY liitteessi I olevassa 6.1.5 kohdassa annetaan tyyppihyvaksynndn laajentamista koskevat siirtymdsddnnokset.

Nykyiset hyviksyntitodistukset ovat voimassa 8 pdivddan marraskuuta 2006. Hyviksyntda laajennettaessa muutetaan seuraavasti aino-
astaan jarjestysnumeroa, joka osoittaa perushyviksyntinumeron:

Esimerkki Saksan myéntimastd neljannen tyyppihyviksynnin toisesta laajentamisesta, joka vastaa soveltamispdivid A:

e1*88/77*2001/27A*0004*02

Elektroniikkalaitteiston suojausta koskevat mdadrdykset

Paistojenvalvontatietokoneella varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ominaisuuksia, joiden avulla estetddn muiden kuin valmistajan sal-
limien muutosten tekeminen. Valmistajan on sallittava muutokset, jos muutokset ovat tarpeen ajoneuvon vianmdaarityksen, huollon,
tarkastuksen, jalkikdteen tapahtuvan vaihto-osien asentamisen tai korjauksen kannalta. Uudelleenohjelmoitavat tietokonekoodit ja
kiyttoparametrit on suojattava ja suojan on oltava vihintddn standardin ISO 15031-7 (SAE ]J2186) vaatimusten tasoinen silld edelly-
tykselld, ettd suojan vaihto toteutetaan kayttamalld direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevassa 6 kohdassa kuvattuja protokollia ja
diagnostiikkaliitint6ja. Kalibrointiin kdytettdvien muistipiirien on oltava valettuja ja sijaittava suljetuissa koteloissa tai ne on suojat-
tava sdhkoisilld algoritmeilla eivitkd ne saa olla vaihdettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tydmenetelmia.

Ohjelmoidut moottorin ohjausparametrit eivét saa olla muutettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tydmenetelmid (esimerkiksi juo-
tetut tai valetut tietokoneen osat tai sinetdidyt (tai juotetut) koteloinnit).

Valmistajan on varmistettava polttoaineensy6ton enimmdaismadrdn asetuksen suojaus ajoneuvon kdyton aikana.

Valmistajat voivat hakea tyyppihyviksyntdviranomaisilta vapautusta jostakin néistd vaatimuksista niiden ajoneuvojen osalta, jotka eivit
todennikaisesti tarvitse suojaa. Harkitessaan vapautuksen myontdmistd viranomaiset ottavat huomioon suorittimien senhetkisen saa-
tavuuden, ajoneuvon suorituskyvyn ja ajoneuvon todennikoisen myyntimédrin, mutta viranomaiset voivat ottaa huomioon muitakin
tekijoitd.

Uudelleenohjelmoitavia muisteja (esimerkiksi Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory, EEPROM) kdyttivien valmista-
jien on estettdvd muistien luvaton uudelleenohjelmointi. Valmistajien on kéytettdva tehokkaita suojausmenetelmis, ja kirjoitussuojia,
jotka vaativat yhteyttd valmistajan yllapitiméddn ulkopuoliseen tietokoneeseen. Viranomaiset voivat hyviksyd vaihtoehtoisia menetel-
mid, joilla varmistetaan vastaavan tasoinen suojaus.

() Komissio pdittdd, onko moniasetuksisia moottoreita koskevista erityissaannoksistd sdddettava tassd direktiivissd samaan aikaan, kun anne-
taan ehdotus, joka koskee tdimén direktiivin 10 kohdan vaatimuksia.

(") Sovelletaan 1 pdivdan lokakuuta 2008 asti seuraavaa 'ympdriston lampétila 279-303 K (6-30 °C)".

(™) Tatd lampatila-aluetta pohditaan uudelleen osana timin direktiivin uudelleentarkastelua, jolloin erityisesti painotetaan limpétilan alarajan
soveltuvuutta.”
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m) Korvataan 6.2 kohta seuraavasti kuitenkin siten, ettd 6.21-6.2.3.2 kohdat jddvit ennalleen:

"6.2.

Kaasu- ja hiukkaspiist6jd seki savua koskevat eritelmat

Tavanomaisten dieselmoottoreiden, mukaan lukien ne moottorit, joissa kdytetddn elektronista polttoaineen ruiskutusta, pakokaasujen kier-
ritystd (EGR), ja/tai hapettavaa katalysaattoria, pddstot médritetddn ESC- ja ELR-testeissd. Dieselmoottorit, joissa kaytetddn kehittyneitd
pakokaasujen jalkikasittelymenetelmid, mukaan lukien typen oksiden poistokatalysaattorit (deNO,) ja/tai hiukkasloukut, testataan lisdksi
ETC-testissa.

Jaljempini 6.2.1 kohdassa olevien taulukoiden rivin B1 tai B2 tai C mukaista tyyppihyviksyntitestausta varten padstot maaritellddn ESC-,
ELR- ja ETC-testeissa.

Kaasumoottoreiden kaasupddstot madritetddn ETC-testissd.

ESC- ja ELR-testausmenettelyt kuvataan liitteen III lisiyksessd 1 ja ETC-testausmenettely liitteen III lisdyksissd 2 ja 3.

Testattavaksi toimitetun moottorin kaasupddstot ja tarvittaessa hiukkaspaistot sekd savu mitataan liitteen III lisdyksessd 4 kuvatuilla mene-
telmilld. Liitteessd V kuvataan kaasupiidstojen suositeltavat analysointimenetelmat, suositeltavat naytteenottojdrjestelmat ja suositeltava
savunmittausjirjestelma.

Tekninen tutkimuslaitos saattaa hyviksya muita jirjestelmia tai analysaattoreita, jos niiden havaitaan tuottavan samat tulokset vastaavassa
testisyklissd. Jarjestelman vastaavuus madritetddn vahintddn seitseman harkittavan jarjestelman ja timén direktiivin viitejrjestelman vali-
sen néyteparin korrelaatiotutkimuksen perusteella. Hiukkaspaastojen osalta viitejarjestelméksi katsotaan ainoastaan tdysvirtauslaimennus-
jarjestelmd tai 1ISO 16183 -standardin vaatimuksia vastaava osavirtauslaimennusjirjestelma. "Tuloksella’ tarkoitetaan tietyn syklin
pddstoarvoja. Korrelaatiotestaus on suoritettava samassa laboratoriossa, testisolussa ja samalla testimoottorilla, ja se suositellaan suoritet-
tavaksi samanaikaisesti. Ndyteparien keskiarvojen vastaavuus madritetdan F-testin ja t-testin tilastotietojen avulla timan liitteen lisdyksessd
4 kuvatulla tavalla, kun kiytossd ovat tallaiset laboratorion, testisolun ja moottorin olosuhteet. Poikkeamat madritellddn ISO 5725:n
mukaisesti ja ne jatetddn tietokannan ulkopuolelle. Uuden jérjestelman sisallyttdmiseksi direktiiviin vastaavuus on madritettava laskemalla
toistettavuus ISO 5725 -standardissa kuvatulla tavalla.”

Lisdtddn 6.3, 6.4 ja 6.5 kohta seuraavasti:

6.3

6.3.2

6.4

6.4.1

6.4.2

Kesto ja huononemiskertoimet

Valmistajan on tdtd direktiivid varten maédritettdvd huononemiskertoimet, joiden avulla osoitetaan, ettd tietyn moottoriperheen tai
moottorin jalkikasittelyperheen kaasu- ja hiukkaspddstot pysyvit tdmén liitteen 6.2.1 kohdassa olevissa taulukoissa tdsmennettyjen
soveltuvien péistorajojen mukaisina tdiméan direktiivin 3 artiklassa sdddetyn soveltuvan kestokauden ajan.

Direktiivin 2005/78/EY liitteessd II annetaan menettelyt, joilla osoitetaan, ettd moottoriperhe tai moottorin jalkikasittelyperhe on
asianmukaisten paastorajojen osalta vaatimustenmukainen sovellettavan kestokauden ajan.

Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmid (OBD-jirjestelmi)

Kuten tdmdn direktiivin 4 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetddn, dieselmoottoreihin tai dieselmoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin on
direktiivin 2005/78/EY liitteen IV vaatimusten mukaisesti asennettava paistojenrajoitusta varten sisdinen valvontajirjestelma.

Kuten timén direktiivin 4 artiklan 2 kohdassa sdddetddn, kaasumoottoreihin tai kaasumoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin on direk-
tiivin 2005/78EY liitteen IV vaatimusten mukaisesti asennettava padstojenrajoitusta varten sisdinen valvontajirjestelma.

Moottoreiden valmistus pienindg erind

Vaihtoehtona timin kohdan vaatimuksille ne moottoreiden valmistajat, joilla johonkin OBD-moottoriperheeseen kuuluvan tietyn
moottorityypin maailmanlaajuinen vuosituotanto

— on vihemman kuin 500 yksikkod vuodessa, voivat saada EY-tyyppihyviksynndn timan direktiivin vaatimusten nojalla, kun
moottoria valvotaan ainoastaan virtapiirien eheyden osalta ja jdlkikasittelyjarjestelmaa valvotaan merkittdvin toimintahairion
varalta,
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— on vdhemman kuin 50 yksikkod vuodessa, voivat saada EY-tyyppihyviksynndn tdimdn direktiivin vaatimusten nojalla, kun koko
pddstojenrajoitusjarjestelmad (eli moottoria ja jdlkikasittelyjdrjestelmad) valvotaan ainoastaan virtapiirien eheyden osalta.

Tyyppihyviksyntiviranomaisen on ilmoitettava komissiolle olosuhteista, joissa timin mdardyksen mukaiset tyyppihyviksynnit on
annettu.

6.5 Typen oksidien poistojirjestelmin oikean toiminnan varmistamiseen liittyvit vaatimukset (")

6.5.1 Yleistd

6.5.1.1  Tatd kohtaa sovelletaan kaikkiin moottorijarjestelmiin riippumatta tekniikasta, jota kdytetddn tissa liitteessd olevissa 6.2.1 kohdan tau-
lukoissa annettujen pddstorajojen tayttimiseksi.

6.5.1.2  Soveltamispdivit
Sovelletaan 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 kohdan vaatimuksia 1 pdivistd lokakuuta 2006 uusiin tyyppihyvaksyntiin ja 1 pdivistd lokakuuta
2007 kaikkiin uusien ajoneuvojen rekisterdinteihin.

6.5.1.3  Kaikki timan kohdan piiriin kuluvat moottorijirjestelmat on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd ne voivat tayttdd
namd vaatimukset moottorin kayttoidn aikana.

6.5.1.4  Valmistajan on toimitettava tdiman direktiivin liitteessd II olevat tiedot, jotka kuvaavat tdysin timan kohdan piiriin kuuluvan moot-
torijdrjestelmdn toiminnalliset piirteet.

6.5.1.5  Jos moottorijarjestelmassi tarvitaan reagenssia, valmistajan on tyyppihyvaksyntahakemuksessaan ilmoitettava kaikkien pakokaasujen
jalkikasittelyjarjestelmdn kayttimien reagenssien ominaisuudet, kuten tyyppi ja pitoisuus, kdyttolimpotilaa koskevat ehdot ja viitta-
ukset kansainvilisiin standardeihin.

6.5.1.6  Edelld 6.1 kohdan mukaisesti kaikkien timan kohdan piiriin kuuluvien moottorijirjestelmien on siilytettiva padstojenrajoitustoimin-
tonsa kaikissa olosuhteissa, joita sidnnéllisesti esiintyy Euroopan unionin alueella, ja erityisesti matalissa limpétiloissa.

6.5.1.7  Valmistajan on tyyppihyviksyntdd varten osoitettava tekniselle tutkimuslaitokselle, ettd minkaan reagenssin kdyttod edellyttavin moot-
torijdrjestelmdn mahdolliset ammoniakkipaistot eivit soveltuvan testisyklin aikana ylitd keskiarvoa 25 ppm.

6.5.1.8  Jos moottorijirjestelmdssd tarvitaan reagenssia, kaikista ajoneuvoon asennetuista erillisissd reagenssisdilidistd on voitava ottaa ndyte
sdilion sisdllostd. Ndytteenottopisteen on oltava helposti saavutettavissa ilman erikoistyokaluja tai -laitteita.

6.5.2 Huoltovaatimukset

6.5.2.1  Valmistajan on annettava tai toimitettava kaikkien uusien raskaiden ajoneuvojen tai uusien raskaiden moottoreiden omistajille kirjal-
liset ohjeet, joissa ilmoitetaan, ettd mikali ajoneuvon péistojenrajoitusjirjestelma ei toimi oikein, virhetoiminnan ilmaisin kertoo kul-
jettajalle tilanteesta, ja moottori toimii vajaateholla.

6.5.2.2  Ohjeissa on esitettdvd vaatimukset, jotka liittyvit ajoneuvojen asianmukaiseen kiyttoon ja huoltoon ja tarvittaessa kuluvien reagens-
sien kdyttoon.

6.5.2.3  Ohjeet on laadittava selkeisti ja yleistajuisesti sen maan virallisella kielelld, jossa uusi raskas ajoneuvo tai uusi raskas moottori myy-
déddn tai rekisteroiddan.

6.5.2.4  Obhjeissa on ilmoitettava, onko ajoneuvon kayttdjin lisittdava kuluvaa reagenssia tavanomaisten huoltojen vililld, ja niissd on ilmoi-
tettava reagenssin todenndkoinen kulutus raskaan ajoneuvon tyypin mukaisesti.

6.5.2.5  Ohjeissa on ilmoitettava, ettd médrityksid vastaavan reagenssin kdytto ja sen lisidminen tarvittaessa on pakollista, jotta ajoneuvo olisi
kyseiselle ajoneuvo- tai moottorityypille myonnetyn vaatimustenmukaisuustodistuksen mukainen.

6.5.2.6  Ohjeissa on ilmoitettava, ettd sellaisen ajoneuvon kdyttiminen, joka ei kuluta paistdjen vihentdmisen edellyttimad reagenssia, saa-

tetaan katsoa rikokseksi, jonka seurauksena rekisterdintimaassa tai muussa ajoneuvon kdyttdmaassa ajoneuvolle mahdollisesti myon-
netyt edulliset kdytto- tai ostoehdot voivat raueta.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.5

6.5.4.6

6.5.4.7

6.5.4.8

Typen oksidien rajoittaminen moottorijarjestelmdssd

Moottorijarjestelman virheellinen toiminta typen oksidien poiston osalta (esimerkiksi tarvittavan reagenssin puute tai pakokaasujen
kierritysjarjestelman virheellinen toiminta tai toiminnan lakkaaminen) on havaittava seuraamalla typen oksidien maardd pakovirtaan
sijoitettujen antureiden avulla.

Moottorijrjestelmien on oltava sellaisia, ettd typen oksidien méddrd pakokaasuvirrassa voidaan médrittda. Jos typen oksidien médrd
on enemmin kuin 1,5 g/kwh timén direktiivin liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukossa [ esitettyé raja-arvoa suurempi, kuljettajalle
on ilmoitettava asiasta virhetoiminnan ilmaisimen avulla (ks. direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV oleva 3.6.5 kohta).

Lisdksi on direktiivin 2005/78EY liitteessd IV olevan 3.9.2 kohdan mukaisesti tallennettava vihintdin 400 pdivin tai 9 600 moot-
torin kdyttotunnin ajaksi pyyhkiytymiton vikakoodi, joka ilmaisee syyn siihen, ettd typen oksidien méird ylittdd edelld olevassa kap-
paleessa tarkoitetut arvot.

Jos typen oksidien maird ylittdd timdan direktiivin 4 artiklan 3 kohdan taulukossa annetut OBD-kynnysarvot (**), vidntomomentin
rajoittimen on alennettava moottorin suorituskykya 6.5.5 kohdan vaatimusten mukaisesti niin, ettd ajoneuvon kuljettaja selvasti huo-
maa muutoksen. Kun vdiantomomentin rajoitin on toiminnassa, kuljettajalle on edelleen ilmoitettava tilanteesta 6.5.3.2 kohdan vaa-
timusten mukaisesti.

Jos moottorijirjestelmassi kiytetddn typen oksidien maarin rajoittamiseksi pelkdstddn pakokaasun kierratystd, eikd muuta jalkikésit-
telyjarjestelmadd, valmistaja voi kdyttda typen oksidien médrittimiseen 6.5.3.1 kohdan vaatimuksista poikkeavaa vaihtoehtoista mene-
telmdd. Tyyppihyvaksyntihetkelld valmistajan on osoitettava, ettd vaihtoehtoinen menetelméd on ajanmukaisuudeltaan ja typen
oksidien madritystarkkuudeltaan 6.5.3.1 kohdan vaatimuksia vastaava ja ettd myos se aiheuttaa 6.5.3.2, 6.5.3.3 ja 6.5.3.4 kohdassa
tarkoitetut seuraukset.

Reagenssin valvonta

Jos ajoneuvossa on kiytettivd reagenssia timin kohdan vaatimusten tdyttimiseksi, kuljettajalle on ilmaistava ajoneuvon reagenssi-
sdilion sisdllon taso ajoneuvon kojelaudassa olevan tahin tarkoitetun mekaanisen tai sahkoisen osoittimen avulla. Tahin sisiltyy varoi-
tus, joka annetaan, kun reagenssin taso on

— vdhemmin kuin 10 prosenttia sdilion maaréstd tai valmistajan valitsema titd suurempi prosenttiosuus,

tai

— vdhemmin kuin taso, joka vastaa valmistajan ilmoittamalla polttoaineen varmuustasolla mahdollista ajomatkaa.

Reagenssin mddrin osoitin on sijoitettava ldhelle polttoaineen méiran osoitinta.

Kuljettajan on saatava direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevan 3.6.5 kohdan vaatimusten mukaisesti tieto, jos reagenssisiilio
tyhjenee.

Heti kun reagenssisailio on tyhjentynyt, on 6.5.4.2 kohdan vaatimusten lisaksi sovellettava 6.5.5 kohdan vaatimuksia.

Vaihtoehtona 6.5.3 kohdan vaatimusten noudattamiselle valmistaja voi halutessaan noudattaa 6.5.4.5-6.5.4.13 kohtaa.

Moottorijrjestelmissd on oltava vilineet, joilla voidaan todeta, ettd ajoneuvossa on valmistajan ilmoittamia ja timéan direktiivin liit-
teen Il mukaisesti kirjattuja reagenssin ominaisuuksia vastaavaa nestetti.

Jos reagenssisdiliossd oleva neste ei vastaa timdan direktiivin liitteen II mukaisia valmistajan ilmoittamia vihimmaisominaisuuksia,
sovelletaan 6.5.4.13 kohdan lisavaatimuksia.

Moottorijirjestelmissd on oltava menetelmd, jolla maritetddn reagenssin kulutus ja annetaan mahdollisuus saada kulutustiedot kdyt-
to6on ajoneuvon ulkopuolelta.

Reagenssin keskiméddrdinen kulutus ja moottorijarjestelmén vaatima keskimaardinen reagenssin kulutus joko moottorin edellisen tay-
den 48 tunnin kayttojakson aikana tai jaksona, jota vaaditun reagenssin vihintdan 15 litran kulutus edellyttds, sen mukaisesti kumpi
néistd on pidempi, on tarjottava standardoidun diagnostiikkaliittimen sarjaportin kautta (ks. direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV oleva
6.8.3 kohta).
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6.5.4.9

6.5.4.10

6.5.4.11

6.5.4.12

6.5.4.13

6.5.5.1

6.5.5.2

6.5.5.3

6.5.5.4

6.5.5.5

6.5.5.6

6.5.5.7

6.5.5.7.1

6.5.5.7.2

6.5.5.7.3

Reagenssin kulutuksen seurantaa varten on seurattava vahintddnkin seuraavia moottorin parametreja:
— ajoneuvon sisdisessi sdiliossd olevan reagenssin mard,

— reagenssin virtaus tai reagenssin injektio niin lahelld kuin teknisesti mahdollista sitd kohtaa, jossa reagenssi injektoidaan pako-
kaasujen jalkikésittelyjarjestelmadn.

Jos keskimdariinen reagenssin kulutus ja moottorijirjestelmén pyytima reagenssin kulutus poikkeavat enemmin kuin 50 prosenttia
keskiarvosta 6.5.4.8 kohdassa madritellyn jakson aikana, jirjestelmédn on toimittava 6.5.4.13 kohdassa méaritellylld tavalla.

Jos reagenssin annostelu keskeytyy, jirjestelmén on toimittava 6.5.4.13 kohdassa méiritellylld tavalla. TAmi ei ole tarpeen, jos moot-
torin elektroninen hallintayksikko (EECU) pyytdd tillaista keskeytystd, kun moottorin toimintaolot ovat sellaiset, ettd reagenssin annos-
telua ei edellyteti moottorin paistotasojen saavuttamiseksi. Timan edellytyksend on, ettd valmistaja on selkedsti ilmoittanut
hyviksyntiviranomaiselle, milloin tdllaiset toimintaolot vallitsevat.

Jos typen oksidien méidrd ETC-testisyklin aikana ylittdd 7,0 g/kWh, jarjestelmén on toimittava 6.5.4.13 kohdassa miiritellylld tavalla.

Viittaus tdhdn kohtaan tarkoittaa sitd, ettd kuljettajalle on ilmoitettava tilanteesta virhetoiminnan ilmaisimen avulla (ks. direktiivin
2005/78|EY liitteessd IV oleva 3.6.5 kohta) ja vddntomomentin rajoittimen on alennettava moottorin suorituskykyd 6.5.5 kohdan
mukaisesti siten, ettd kuljettaja havaitsee sen selvésti.

Lisaksi on direktiivin 2005/78EY liitteessd IV olevan 3.9.2 kohdan mukaisesti tallennettava vihintddn 400 péivin tai 9 600 moot-
torin kdyttotunnin ajaksi pyyhkiytymiton vikakoodi, joka ilmaisee vidntdmomentin rajoittimen aktivoitumisen syyn.

Toimenpiteet pakokaasujen jalkikdsittelyjarjestelmien suojaamiseksi

ettd moottorijirjestelma toimii puutteellisesti tai tai ettd ajoneuvoa ei kdytetd asianmukaisesti, ja ndin kannustaa korjaamaan mah-
dolliset viat viipymatta.

Vadntémomentin rajoittimen on alettava toimia, kun ajoneuvo pysihtyy ensimmdisen kerran sen jdlkeen, kun jarjestelmissi on esiin-
tynyt jokin 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10, 6.5.4.11 tai 6.5.4.12 kohdassa tarkoitetuista tilanteista.

Kun vdintomomentin rajoitin on toiminnassa, moottorin vadntomomentti ei missddn tilanteessa saa olla suurempi kuin

— 60 prosenttia tdyden kuormituksen vdantomomentista riippumatta moottorin kierrosnopeudesta seuraavien ajoneuvojen osalta:
N3 > 16 tonnia, M3/Ill ja M3/B > 7,5 tonnia,

— 75 prosenttia tdyden kuormituksen viintomomentista rijppumatta moottorin kierrosnopeudesta seuraavien ajoneuvojen osalta:
N1, N2, N3 < 16 tonnia, M2, M3/I, M3[II, M3/A ja M3/B < 7,5 tonnia.

Vidntémomentin rajoituksen toiminta esitetddn 6.5.5.5—6.5.5.6 kohdassa.
Vaintomomentin rajoituksen toiminnasta on esitettavé yksityiskohtaiset kirjalliset tiedot tdimdn liitteen 6.1.7.1 kohdan mukaisesti.

Vidntémomentin rajoittimen on lakattava toimimasta, kun moottori on tyhjakdynnilld, jos toiminnan syytd ei endd ole. Rajoitin ei
saa lakata toimimasta automaattisesti, jos toiminnan syyti ei ole korjattu.

Viantémomentin rajoittimen esittely

Tassd liitteessd olevan 3 kohdan mukaisen tyyppihyvaksyntdhakemuksen osana valmistajan on osoitettava, ettd vidntomomentin rajoi-
tin toimiii, joko simuloimalla, moottoridynamometritestilld tai ajoneuvotestilld.

Jos on tarkoitus tehdd moottorin dynamometritesti, valmistajan on suoritettava perittiisia ETC-testisyklejd, jotta osoitetaan vdanto-
momentin rajoittimen toimivan 6.5 kohdan vaatimusten mukaisesti, mukaan lukien kidynnistyminen, ja erityisesti 6.5.5.2
ja 6.5.5.3 kohdan vaatimusten mukaisesti

Jos on tarkoitus tehdi ajoneuvotesti, ajoneuvoa on ajettava tielld tai testiradalla, jotta osoitetaan vddntdmomentin rajoittimen toimi-
van 6.5 kohdan vaatimusten mukaisesti, mukaan lukien kdynnistyminen, ja erityisesti 6.5.5.2 ja 6.5.5.3 kohdan vaatimusten
mukaisesti.

() Komissio aikoo tarkistaa timéin kohdan 31 pdivdan joulukuuta 2006 mennessi.
() Komissio aikoo tarkistaa nditd arvoja 31 pdivdan joulukuuta 2005 mennessa.”
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0)

p)

qQ

Korvataan 8.1 kohta seuraavasti:

8.1 Moottoriperheen midrittivit muuttujat

Moottorin valmistajan madrittiman moottoriperheen on oltava ISO 16185:n sdidnndsten mukainen.”

Lisitdan 8.3 kohta seuraavasti:

OBD-moottoriperheen voi mdiritelld tirkeimpien suunnitteluparametrien avulla, joiden tulee olla samat saman perheen
moottorijarjestelmille.

Jotta moottorijdrjestelmien voidaan katsoa kuuluvan samaan OBD-moottoriperheeseen, niilld on oltava seuraavat samat perusparametrit:

—  OBD-valvonnan menetelmiit,

— vikojen havaintomenetelmit,

jollei valmistaja ole tdhdellisilld teknisilld havaintoesityksilld tai muilla soveltuvilla menettelyilld osoittanut, ettd kdytetyt menetelmit ovat
ominaisuuksiltaan vastaavia.

Huomautus: moottorit, jotka eivit kuulu samaan moottoriperheeseen voivat kuitenkin kuulua samaan OBD-moottoriperheeseen silld edel-
lytykselld, edelld mainitut ehdot tayttyvat.”

Korvataan 9.1 kohta seuraavasti:

9.1 Toimenpiteet tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi on toteutettava direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan mukaisesti. Tuo-
tannon vaatimustenmukaisuus tarkistetaan timan direktiivin liitteen VI mukaisten tyyppihyvaksyntitodistusten kuvausten perusteella. Kun
sovelletaan lisdystd 1, 2 tai 3, niistd moottoreista, joiden tuotannon vaatimustenmukaisuus on tarkastettava, mitatut kaasu- ja hiukkas-
pddstot on sopeutettava kdyttamalld kyseiselle moottorille soveltuvaa huononemiskerrointa, joka on kirjattu liitteen VI lisdyksen
1.5 kohtaan.

Direktiivin 70/156/ETY liitteessd X olevaa 2.4.2 ja 2.4.3 kohtaa sovelletaan, jos toimivaltaiset viranomaiset eivit ole tyytyvaisid valmista-
jan tarkastusmenettelyyn.”

Lisitdan 9.1.2 kohta seuraavasti:

"9.1.2  Ajoneuvon sisdinen valvontajdrjestelmd (OBD)

9.1.2.1 Jos OBD-jdrjestelmin tuotannon vaatimustenmukaisuus tarkastetaan, se on tehtdva seuraavasti:

9.1.2.2 Jos hyviksyntiviranomainen katsoo, ettd tuotteen laatu on epityydyttivi, tuotantosarjasta otetaan satunnaisesti moottori, jolle tehddin
direktiivin 2005/78/EY liitteen IV lisdyksessd 1 kuvatut testit. Testit voidaan tehdd moottorille, jota on sisddnajettu enintddn 100 tuntia.

9.1.2.3 Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos moottori tdyttdd direktiivin 2005/78/EY liitteen IV lisiyksessd 1 esitetyt
testivaatimukset.

9.1.2.4 Jollei sarjasta poimittu moottori tdytd 9.1.2.2 kohdan vaatimuksia, samasta sarjasta otetaan uusi neljin moottorin satunnaisotos, jolle
tehddan direktiivin 2005/78EY liitteen IV lisdyksessd 1 kuvatut testit. Testit voidaan tehdd moottorille, joita on sisddnajettu enintdin
100 tuntia.

9.1.2.5 Tuotannon katsotaan olevan vaatimustenmukaista, jos neljan moottorin satunnaisesti valitusta lisindytteestd vihintdin kolme tayttdd
direktiivin 2005/78[EY liitteen IV lisdyksessd 1 kuvattujen testien vaatimukset.”
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5)

Lisdtdan 10 kohta seuraavasti:

”10. KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN JA MOOTTOREIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUS

10.1 Kiytossd olevien ajoneuvojen ja moottoreiden vaatimustenmukaisuus on titd direktiivid varten tarkastettava sddnnollisesti ajoneuvoon
asennetun moottorin kdytt6idn aikana.

10.2 Piistoja koskeviin tyyppihyviksyntoihin liittyen on asianmukaista suorittaa lisitoimenpiteitd, joilla voidaan varmistaa, ettd padstojenra-
joituslaitteet toimivat ajoneuvoon asennetun moottorin kdyttoidn ajan tavanomaisissa kayttoolosuhteissa.

10.3 Direktiivin 2005/78/EY liitteessd III annetaan menettelyt, joita noudatetaan kdytossd olevien ajoneuvojen ja moottoreiden vaatimusten-
mukaisuuden osalta.”

Korvataan lisdyksessd I oleva 3 kohta seuraavasti:

3. Seuraavaa menettelytapaa kdytetddn kunkin liitteessé I olevassa 6.2.1 kohdassa mainitun pilaavan aineen osalta (ks. kuva 2):

Olkoon

L =  pilaavan aineen raja-arvon luonnollinen logaritmi

X; = ndytteen i:nnen moottorin mitatun arvon luonnollinen logaritmi (sen jdlkeen kun sopivaa huonontumiskerrointa on sovellettu)
s = tuotannon tavanomaisen vaihtelun estimaatti (mitattujen arvojen luonnollisen logaritmin ottamisen jilkeen)

n = testattavan ndytteen numero.”

Korvataan lisdyksessd 2 oleva 3 kohta ja 4 kohdan johdantokappale seuraavasti:

3. Liitteessd [ olevassa 6.2.1 kohdassa mainittujen pilaavien aineiden arvojen (sen jilkeen kun sopivaa huonontumiskerrointa on sovellettu)
jakauman oletetaan olevan logaritmisesti normaali, ja arvot pitdd muuttaa ottamalla niiden luonnollinen logaritmi. Arvot m, ja m ovat vas-
taavasti ndytteen vihimmadis- ja enimmadiskoko (m, = 3 ja m = 32), ja n on testattavan ndytteen numero.

4. Jos sarjassa mitattujen arvojen (sen jilkeen kun sopivaa huonontumiskerrointa on sovellettu) luonnolliset logaritmit ovat x;, x5, ... x;ja L
on pilaannuttavan aineen raja-arvon luonnollinen logaritmi, on:”

Korvataan lisdyksen 3 kohta 3 seuraavasti:

”3. Seuraavaa menettelytapaa kdytetddn jokaisen liitteessd I olevassa 6.2.1 kohdassa mainitun pilaavan aineen osalta (ks. kuva 2):

Olkoon

L = pilaavan aineen raja-arvon luonnollinen logaritmi

X; = ndytteen i:nnen moottorin mitatun arvon luonnollinen logaritmi (sen jdlkeen kun sopivaa huonontumiskerrointa on sovellettu)
s = tuotannon tavanomaisen vaihtelun estimaatti (mitattujen arvojen luonnollisen logaritmin ottamisen jilkeen)

n = testattavan ndytteen numero.”

Lisatdan lisdys 4 seuraavasti:
"Lisdys 4
JARJESTELMAN VASTAAVUUDEN MAARITTAMINEN

Tassd liitteessd olevan 6.2 kohdan mukaisen jdrjestelmavastaavuuden médrityksen on perustuttava seitsemdn (tai useamman) néyteparin korre-
laatiotutkimukseen chdokasjdrjestelméan ja yhden timin direktiivin hyviksytyn viitejarjestelman valilld ja siind on kiytettdva soveltuvaa testisyk-
lid tai -syklejd. Sovellettavat vastaavuusperusteet ovat F-testi ja kaksipuolinen Studentin t-testi.

Tilastomenetelmalld tarkastellaan hypoteesia, jonka mukaan ehdokasjirjestelmalld mitatut populaation keskihajonta ja pddston keskiarvo eivit
eroa kyseiselle padstolle viitejarjestelmilld mitatusta keskihajonnasta ja populaation keskiarvosta. Hypoteesia testataan F- ja t-arvojen 5 prosentin
merkitsevyystason pohjalta. Jaljempana olevassa taulukossa annetaan kriittiset F- ja t-arvot 7-10 nayteparille. Jos jiljempand annetuilla kaavoilla
lasketut F- ja t-arvot ovat suurempia kuin kriittiset F- ja t-arvot, chdokasjdrjestelmd ei ole vastaava.
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Kéytetddn seuraavaa kaavaa: Alaindeksilld R tarkoitetaan viitejarjestelmai ja alaindeksilld C ehdokasjarjestelmaa.

a)  Tehddan vihintddn 7 testid mieluiten siten, ettd ehdokas- ja viitejarjestelma toimivat rinnakkain. Testien lukumaardd ilmaisevat ny ja nc.
b) Lasketaan keskiarvot x, ja x sekd keskihajonnat sy ja sc.

¢) Lasketaan F-arvo seuraavasti:

2
major
2

minor

S
F:

(kahdesta keskihajonnasta suuremman, eli S, tai Sc on oltava osoittajassa)

d) Lasketaan t-arvo seuraavasti:

=

|xC_xR| X\/”CX”RX(”C+”R_2)
\/(nc —1)xs2 +(n, —1)xs2 N + 11y

¢) Verrataan laskettuja F- ja t-arvoja jiljempdnd olevassa taulukossa annettuihin, vastaavaa testien maarad vastaaviin kriittisiin F- ja t-arvoihin.
Jos valitaan suurempi otoskoko, kdytetddn tilastotaulukoita 5 prosentin merkitsevyystasolla (95 prosentin luotettavuustaso).

f)  Mdiritetddn vapausasteet (df) seuraavasti:

F-testille: df =ng-1/nc-1
t-testille: df =nc+ng-2
Valittujen otoskokojen F- ja t-arvot
Otoksen koko F-testi t-testi
df Fcrit df tcrit
7 6/6 4,284 12 2,179
8 717 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g) Mdiritetddn vastaavuus seuraavasti:

— jos F<F,,jat<t,, chdokasjirjestelmd vastaa timan direktiivin viitejarjestelmad,

— josF=F_ jat>t,, chdokasjirjestelmd ei vastaa timan direktiivin viitejarjestelmaa.”

crits
2) Muutetaan liite II seuraavasti:
a) Lisitddn 0.7 kohta seuraavasti:
”0.7 Valmistajan edustajan nimi ja osoite:”
b) Entisestd 0.7 kohdasta tulee 0.8 kohta, 0.8 kohdasta tulee 0.9 kohta ja 0.9 kohdasta tulee 0.10 kohta.

¢) Lisdtddn 0.11. kohta seuraavasti:

"0.11 Jos ajoneuvo on varustettu sisdiselld valvontajarjestelmilld (OBD-jarjestelmalld), virhetoiminnan ilmaisimen kirjallinen kuvaus ja/tai
piirustus.”
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d) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

i)

iii)

vi)

Lisdtddn 1.20 kohta seuraavasti:
”1.20  Moottorin elektroninen valvontayksikko (EECU) (kaikki moottorityypit):
1.20.1. Merkki: ...
1.20.2. Tyyppi: ...
1.20.3. Ohjelmiston kalibrointinumero(t): ...”
Lisdtdan 2.2.1.12 ja 2.2.1.13 kohta seuraavasti:
”2.2.1.12  Tavanomainen kayttolampatila (K): ...
2.2.1.13.  Kuluvat reagenssit (tarvittaessa):
2.2.1.13.1 Katalyysitoimintaan tarvittavat reagenssin tyyppi ja pitoisuus: ...
2.2.1.13.2 Reagenssin tavanomainen kayttolimpétila-alue: ...
2.2.1.13.3 Kansainvilinen standardi (tarvittaessa): ...
2.2.1.13.4 Reagenssisdilion tdyttotaajuus: jatkuva/yllapito ()
() Tarpecton yliviivataan.”
Korvataan 2.2.4.1 kohta seuraavasti:
"2.2.4.1 Piirteet (merkki, tyyppi, virtaus jne.): ...”
Lisdtddn 2.2.5.5 ja 2.2.5.6 kohta seuraavasti:
"2.2.5.5 Tavanomainen kiyttolampétilan (K) ja paineen (kPa) alue: ...
2.2.5.6 Jos kyseessd on jaksottainen regeneraatio:
—  ETC-testisyklien maird kahden regeneraation valilli (n1):
—  ETC-testisyklien méira regeneraation aikana (n2):”
Lisdtddn 3.1.2.2.3 kohta seuraavasti:
”3.1.2.2.3 Yhteispaineruiskutus (common rail), merkki ja tyyppi: ...”

Lisdtddn 9 ja 10 kohta seuraavasti:

"9. Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmi (OBD-jirjestelmi)

9.1. Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros virhetoiminnan ilmaisimesta (): ...

9.2. Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin valvomista osista ja niiden tarkoituksesta: ...
9.3. Kirjallinen kuvaus (OBD:n toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:

9.3.1.  Diesel-/kaasumoottorit ():

9.3.1.1. Katalysaattorin valvonta (): ...
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9.3.1.2.

9.3.1.3.

9.3.1.4.

9.3.1.5.

9.4.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

deNO,jirjestelmin valvonta (): ...
Dieselhiukkassuodattimen valvonta (°): ...

Sahkoisen polttoaineensyottojarjestelmin valvonta (): ...
Muut osat, joita sisdinen valvontajirjestelmd valvoo (): ...

Virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisehdot (kiintei ajokertamdira tai tilastollinen menetelma): ...

Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna): ...

Viintomomentin rajoitin
Vaantomomentin rajoittimen aktivoitumisen kuvaus

Téyden kuormituksen rajoituksen kuvaus

() Tarpeeton yliviivataan.”

Korvataan lisdyksessd 2.1.1 kohdassa olevan taulukon ensimmadisen sarakkeen neljannen rivin teksti seuraavasti:

”Polttoaineen virtaus iskua kohti (mm?)”

Muutetaan lisdys 3 seuraavasti:

i)  Lisdtddn 1.20 kohta seuraavasti:

"1.20  Moottorin elektroninen valvontayksikko (EECU) (kaikki moottorityypit):

1.20.1 Merkki:

1.20.2 Tyyppi:

1.20.3 Ohjelmiston kalibrointinumero(t): ...

”

ii)  Lisdtddn 2.2.1.12 ja 2.2.1.13 kohta seuraavasti:

”2.2.1.12  Tavanomainen kdyttolampatila (K): ...

2.2.1.13

Kuluvat reagenssit (tarvittaessa):

2.2.1.13.1 Katalyysitoimintaan tarvittavat reagenssin tyyppi ja pitoisuus: ...

2.2.1.13.2 Reagenssin tavanomainen kayttolampétila-alue: ...

2.2.1.13.3 Kansainvilinen standardi (tarvittaessa): ...

2.2.1.13.4 Reagenssisdilion tdyttotaajuus: jatkuva/yllapito ()

() Tarpeeton yliviivataan.”

ili) Korvataan 2.2.4.1 kohta seuraavasti:

72.2.4.1

Piirteet (merkki, tyyppi, virtaus jne.): ...”
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iv) Lisdtddn 2.2.5.5 ja 2.2.5.6 kohta seuraavasti:
”2.2.5.5 Tavanomainen kiyttolimpétilan (K) ja paineen (kPa) alue: ...
2.2.5.6 Jos kyseessd on jaksottainen regeneraatio:
—  ETC-testisyklien maird kahden regeneraation valilli (n1):
—  ETC-testisyklien maird regeneraation aikana (n2):”
v)  Lisdtddn 3.1.2.2.3 kohta seuraavasti:
”3.1.2.2.3 Yhteispaineruiskutus (common rail), merkki ja tyyppi: ...”
vi) Lisdtddn 6 ja 7 kohta seuraavasti:
"6. Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelmi (OBD-jirjestelmi)
6.1 Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros virhetoiminnan ilmaisimesta ():
6.2. Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelman valvomista osista ja niiden tarkoituksesta: ...
6.3 Kirjallinen kuvaus (OBD:n toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:
6.3.1.  Diesel-/kaasumoottorit () : ...
6.3.1.1. Katalysaattorin valvonta (): ...
6.3.1.2. deNO,-jdrjestelmdn valvonta (): ...
6.3.1.3. Dieselhiukkassuodattimen valvonta (*): ...
6.3.1.4. Sahkoisen polttoaineensyottojarjestelmin valvonta (): ...
6.3.1.5. Muut osat, joita sisdinen valvontajirjestelmé valvoo (’): ...
6.4. Virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamaira tai tilastollinen menetelma): ...
6.5. Luettelo kaikista sisdisen valvontajirjestelmin tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna): ...
7. Vidntomomentin rajoitin
7.1. Vaantomomentin rajoittimen aktivoitumisen kuvaus
7.2. Tayden kuormituksen rajoituksen kuvaus
() Tarpecton yliviivataan.”
g) Lisdtddn liitteeseen II lisdys 5 seuraavasti:
"Lisdys 5
OBD-JARJESTELMAAN LITTYVAT TIEDOT
1. Direktiivin 2005/78EY liitteessd IV olevan 5 kohdan sdinnosten mukaisesti ajoneuvon valmistajan on toimitettava jaljempana esitetyt

lisitiedot, jotta OBD-jdrjestelmin kanssa yhteensopivien varaosien sekd vianmdaaritykseen kiytettdvien vilineiden ja testilaitteiden
valmistus on mahdollista, jos kyseiset tiedot eivdt kuulu teollis- ja tekijanoikeuksien piiriin tai edusta joko ajoneuvon valmistajan tai
OEM-toimittajan (-toimittajien) erityistd taitotietoa.
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1.1

1.2

1.3

1.3.2

Tassd kohdassa annetut tiedot on tarvittaessa toistettava EY-tyyppihyvaksyntitodistuksen (tdimdn direktiivin liite VI) lisayksessd 2.

Ajoneuvon alkuperiisessd tyyppihyviksynnissa kdytettyjen esivakiointisyklien tyypin ja lukumddrin kuvaus.

Ajoneuvon alkuperiisessi tyyppihyvaksynndssi OBD-jirjestelman valvoman osan osalta kiytetyn OBD-jérjestelmin demonstraatiosyklin
tyypin kuvaus.

Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla vianmairitykseen ja virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumiseen
liittyvén jarjestelmén yhteydessi (kdyntijaksojen kiinted lukumdiri tai tilastollinen menetelmd), mukaan lukien sensorilla tarkkailtujen
merkityksellisten toissijaisten parametrien luettelo kunkin OBD-jirjestelmalld valvotun osan osalta. Luettelo kaikista OBD-jirjestelmin
niistd tulostuskoodeista ja niiden tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna), jotka koskevat pddstoihin liittyvid ja pddstoihin
liittymattomid yksittdisida kdyttovoimajirjestelmén osia, kun osan valvontaa kiytetddn virhetoiminnanilmaisimen aktivoitumisen
madrittamiseen.

Tassd kohdassa vaaditut tiedot voidaan madrittdd esimerkiksi tdydentdmalld seuraavassa esitetty taulukko, joka on liitettdvd tdhdn
liitteeseen.

Virhetoiminan

Vian tunnus-
koodi

Valvontastrate-
gia

Vianmddritys-
perusteet

ilmaisimen
aktivoitumis-
perusteet

Toissijaiset
parametrit

Esivakiointi

Esittelytesti

SCR-katalyytti

Pxxxx

NO,-sensori
1:nja 2:n
signaalit

Sensori
l:nja 2:n
signaalien

erot

3. sykli

Moottorin
kierrosno-
peus,
moottorin
kuormitus,
katalyytin
lampotila,

Kolme OBD-
testisyklid
(kolme
lyhyttd
ESC-syklid)

OBD-testisykli
(lyhyt
ESC-sykli)

reagenssin
toiminta

Taydellinen luettelo OBD-jérjestelmin kirjaamista virhekoodeista voidaan katsoa riittaviksi tassd liitteessd vaadittujen tietojen osalta, jos
direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevaa 5.1.2.1 kohtaa ei sovelleta, kuten varaosien kohdalla. Nima tiedot voidaan mairitelld esimer-
kiksi tdyttamalld edelld 1.3.1 kohdassa annetun taulukon kaksi ensimmaistd saraketta.

Taydellinen tietopaketti olisi tarjottava hyvaksyntdviranomaiselle osana timan direktiivin liitteessa I olevan 6.1.7.1 kohdan mukaista lisi-
aineistoa (‘asiakirjavaatimukset’).

Tassd kohdassa vaaditut tiedot on toistettava EY-tyyppihyviksyntitodistuksen (tdmén direktiivin liite VI) lisdyksessd 2.

Jos direktiivin 2005/78/EY liitteessd IV olevaa 5.1.2.1 kohtaa ei sovelleta, kun kyseessd on varaosa, EY-tyyppihyviksyntitodistuksen lisa-
yksessd 2 (tdimén direktiivin liite VI) annettavat tiedot voidaan rajata 1.3.2 kohdassa mainittuihin tietoihin.”

3)  Muutetaan liite IIl seuraavasti:

a) Korvataan 1.3.1 kohta seuraavasti:

"1.3.1 ESC-testi

Edelld mainittujen pakokaasupdastojen mairdt mitataan ennalta madrdtyssd limpiman moottorin kiyttotilannesarjassa ottamalla jatku-
vasti néytteitd raakapakokaasusta tai laimennetusta pakokaasusta. Testisykli muodostuu useista nopeus- ja tehotiloista, jotka kattavat die-
selmoottoreiden tyypillisimmit kiyttoolosuhteet. Kunkin moodin aikana mairitetddn teho, pakokaasun virtaus ja kaasupaiston kunkin
aineosan pitoisuus, ja mitatut arvot painotetaan. Hiukkasmittausta varten pakokaasu laimennetaan vakioidulla ilmalla joko osavirtaus-
laimennusjirjestelmalld tai tdysvirtauslaimennusjirjestelmilld Hiukkaset kerdtddn yhteen sopivaan suodattimeen kunkin moodin paino-
tuskertoimien mukaisessa suhteessa. Kunkin pddston maarit lasketaan grammoina kilowattituntia kohti timdn liitteen lisdyksessd 1
kuvatulla tavalla. Lisiksi mitataan NO,-pitoisuus kolmessa tutkimuslaitoksen valitsemassa sddtoalueen testauspisteessd, ja mitattuja arvoja
verrataan valitut testauspisteet sisltavistd testisyklin tiloista saatujen laskutoimitusten tuloksiin. NO-tarkistuksessa varmistetaan moot-
torin padstojen hallinnan tehokkuus moottorin tyypilliselld kdyttoalueella.”
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b) Korvataan 1.3.3 kohta seuraavasti:
"1.3.3 ETC Testi

Edelld mainittujen pakokaasupddstojen maarit tutkitaan ennalta madrityssd limpiman moottorin siirtymasyklissé, joka perustuu kuorma-
ja linja-autoihin asennettujen moottoreiden maantiekdyton rasitusmalleihin, joko laimentamalla kokonaispakokaasu ensin vakioidulla
ilmalla (CVS+jirjestelmad ja kaksoislaimennus hiukkasten osalta) tai maarittimalld raakapakokaasun kaasumaiset komponentit ja hiukka-
set osavirtauslaimennusjirjestelmédn avulla. Dynamometriltd saatavia moottorin vdidntomomentin ja kierrosnopeuden signaaleja kayte-
tddn tehon integroimiseksi suhteessa syklin aikaan, jolloin tulokseksi saadaan moottorin syklin aikana tekemi ty6. CVS-jarjestelmassi
NO,- ja HC-pitoisuudet syklin aikana madritetddn integroimalla analysaattorin signaali, ja CO-, CO,- ja NMHC-pitoisuudet voidaan mai-
rittda joko integroimalla analysaattorin signaali tai ottamalla pussinéytteitd Jos mittaus suoritetaan raakapakokaasusta, kaikki kaasumai-
set komponentit madritetdan syklin aikana integroimalla analysaattorin signaali. Hiukkaspaastoistd kerdtaan suhteellinen niyte sopivaan
suodattimeen. Raa’an tai laimennetun pakokaasun virtaus syklin aikana médritetddn pilaavien aineiden massapdastoarvojen laskemi-
seksi. Massapaistoarvot suhteutetaan moottorin tyéhon kunkin pilaavan aineen padston maarittimiseksi grammoina kilowattituntia kohti
timin liitteen lisdyksessd 2 kuvatulla tavalla.”

¢) Korvataan 2.1 kohta seuraavasti:

”2.1 Moottorin testausolosuhteet

2.1.1 Mitataan moottorin imuilman absoluuttinen limpétila (T,), kelvineind ja kuiva ilmanpaine (p,) kilopascaleina (kPa) sekd méritetddn para-
metri f, seuraavasti. Jos monisylinterisessd moottorissa, esimerkiksi V-moottorissa, on selkeisti toisistaan erillddn olevat imusarjat, mita-
taan kunkin erillisen sarjan keskilimpétila.

a)  puristussytytysmoottorit:

Vapaasti hengittivit ja mekaanisesti ahdetut moottorit:

99 [ Ta j‘”
fa=| = x| —
ps ) (298

Turboahdetut moottorit, joko imuilman jadhdytykselld tai ilman sita:

99" (Ta)”’
fa=|—| x|—
ps 298

b)  kipindsytytysmoottorit:

99)"” (Ta )™
fa=| —| x|—
s 298

2.1.2 Testin pdtevyys
Jotta testi voidaan katsoa pateviksi, parametrin f, on tdytettdvé seuraava chto:
0,96 < f, < 1,06”
d) Korvataan 2.8 kohta seuraavasti:

”2.8 Jos moottorissa on pakokaasun jilkikasittelyjarjestelmd, testisyklin aikana mitattujen pakokaasupdistdjen on vastattava
kiyttoolosuhteiden padstojd. Jos moottorissa on sellainen pakokaasun jalkikasittelyjarjestelma, jossa on kéytettdva reagenssia, kaikissa
testeissd on kdytettava liitteen 1I lisdyksessd 1 olevan 2.2.1.13 kohdan mukaista reagenssia.

2.8.1 Jos pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelma on jatkuvaan regeneraatioon perustuva, padastot on mitattava jlkikasittelyjarjestelman ollessa
stabiloitunut.
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Regeneraation on tapahduttava ainakin kerran ETC-testin aikana, ja valmistajan on ilmoitettava normaaliolosuhteet, joissa regeneraatio
tapahtuu (nokikuormitus, limpétila, pakojdrjestelmin vastapaine jne.).

Regeneraation todentamiseksi on suoritettava vihintddn viisi ETC-testid. Testien aikana kirjataan pakokaasun limpétila ja paine (limpo-
tila ennen jalkikésittelyjarjestelméd ja sen jalkeen, pakojérjestelmin vastapaine jne.).

Jalkikasittelyjdrjestelmdn katsotaan olevan tyydyttivi, jos valmistajan ilmoittamat olosuhteet esiintyvit testin aikana riittdvin ajan.

Lopullinen testitulos on eri ETC-testien tulosten aritmeettinen keskiarvo.

Jos pakokaasun jdlkikasittelyjarjestelmassd on turvamoodi, joka vaihtuu jaksottaiseksi regeneraatiomoodiksi, tarkastus on suoritettava
2.8.2 kohdan mukaisesti. Tdssi erityistapauksessa liitteessd I olevassa taulukossa 2 esitetyt padstorajat voidaan ylittd, eikd niitd painoteta.

Kun pakokaasujen jdlkikasittely perustuu jaksottaiseen regeneraatioon, pastot on mitattava vihintadn kahdella ETC-testilld, joista toinen
suoritetaan regeneraatiotapahtuman aikana ja toinen sen ulkopuolella stabiloidulla jilkikasittelyjarjestelmalld; ndiden tulokset painotetaan.

Regeneraation on tapahduttava ainakin kerran ETC-testin aikana. Moottori voidaan varustaa kytkimelld, jolla voidaan estii tai sallia rege-
neraatioprosessi, kunhan timai toiminto ei vaikuta moottorin alkuperdiseen kalibrointiin.

Valmistajan on ilmoitettava normaaliolosuhteet, joissa regeneraatio tapahtuu (nokiméird, limpétila, pakojdrjestelmén vastapaine jne.) sekd
sen kestoaika (n2). Valmistajan on myos annettava kaikki tiedot kahden regeneraation vilisen ajan (n1) maarittdmistd varten. Tekninen
tutkimuslaitos hyviksyy tdmédn ajan tarkan mééritystavan hyvin teknisen kdytinnon mukaisesti.

Valmistajan on toimitettava jalkikdsittelyjarjestelmd, jota on kuormitettu niin, ettd regeneraatio tapahtuu ETC-testi aikana. Tdmédn moot-
torin vakioinnin aikana ei saa tapahtua regeneraatiota.

Regeneraatiovaiheiden viliset keskipddstot mairitetddn useiden suunnilleen tasavilein suoritettujen ETC-testien aritmeettisen keskiarvon
mukaan. On suositeltavaa tehda ainakin yksi ETC-testi mahdollisimman vihin ennen regeneraatiotestid ja yksi heti regeneraatiotestin jal-
keen. Vaihtoehtoisesti valmistaja voi toimittaa tiedot, jotka osoittavat, ettd paastot pysyvit vakioina (£ 15 %) regeneraatiovaiheiden valilld.
Talloin voidaan kdyttdd yhden ainoan ETC-testin padstoj.

Regeneraatiotestin aikana kirjataan kaikki tiedot, joita tarvitaan regeneraation havaitsemiseksi (CO- tai NO,-pddst6t, limpaétila ennen jal-
kikisittelyjarjestelméd ja sen jilkeen, pakojdrjestelman vastapaine jne.).

Regeneraatioprosessin aikana liitteessd I olevan taulukon 2 pddstorajat voidaan ylittdd.

Mitatut padstot painotetaan tdmdn liitteen lisdyksessd 2 olevan 5.5 ja 6.3 mukaisesti, eikd lopputulos saa ylittda liitteessd I olevan taulu-
kon 2 raja-arvoja.”

¢)  Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

i)

ii)

Korvataan 2.1 kohta seuraavasti:

”2.1 Niytteenottosuodattimen valmistelu

Jokainen suodatin on sijoitettava vahintddn tuntia ennen testid osittain peitettyyn petrimaljaan, joka on suojattu pélykontaminaa-
tiolta, ja asetettava punnituskammioon stabilointia varten. Stabilointiajan lopussa kukin suodatin punnitaan ja taarapaino kirjataan.
Taman jilkeen suodatin varastoidaan suljettuun petrimaljaan tai tiiviisti suljettuun suodattimenpitimeen siihen asti, kunnes siti tar-
vitaan testauksessa. Suodatin on kéytettavi kahdeksan tunnin kuluessa punnituskammiosta poistamisesta. Taarapaino on kirjattava.”

Korvataan 2.7.4 kohta seuraavasti:

"2.7.4 Hiukkasndytteiden otto

Koko testausmenettelyssi kdytetdan yhtid suodatinta. Testisyklimenettelyssd mairitetyt moodikohtaiset painotuskertoimet on otet-
tava huomioon ottamalla syklin kunkin yksittdisen moodin aikana pakokaasun massavirtaan suhteessa oleva niyte. Tamé voidaan
toteuttaa saitamalld ndytteen virtausta, ndytteenottoaikaa ja/tai laimennussuhdetta siten, ettd 5.6 kohdan tehollisia painotuskertoi-
mia koskevat kriteerit tdyttyvit.
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Moodikohtaisen ndytteenottoajan on oltava vahintddn 4 sekuntia kutakin painotuskertoimen 0,01-arvoa kohti. Néyte on otettava
kussakin moodissa mahdollisimman my6haan. Hiukkasten kerddminen on lopetettava enintddn 5 sekuntia ennen moodin loppua.”

ili) Lisdtddn uusi 4 kohta seuraavasti:

4,

4.1

4.2

PAKOKAASUVIRRAN LASKEMINEN

Raakapakokaasun massavirran méirittiminen

Raakapakokaasun paistojen laskemiseksi on tiedettdvd pakokaasun virtaus. Pakokaasun massavirta médritetddn 4.1.1 tai 4.1.2 koh-
dan mukaisesti. Pakokaasun virtauksen médrittdmisen tarkkuuden on oltava vihintddn + 2,5 prosenttia lukemasta tai + 1,5 prosent-
tia moottorin suurimmasta arvosta riippuen siitd kumpi on suurempi. Vastaavia muita (esimerkiksi tdmén liitteen lisdyksessd 2
olevassa 4.2 kohdassa kuvailtuja) menetelmi voidaan kéyttaa.

Suora mittausmenetelmd

Pakokaasuvirran suora mittaus voidaan tehdd esimerkiksi seuraavilla jarjestelmilla:
— paine-erolaitteet, kuten virtaussuutin,

—  ultradinivirtausmittari,

— pyOrrevanavirtausmittari.

Padstoarvovirheisiin vaikuttavien mittausvirheiden valttimiseksi on ryhdyttiva varotoimenpiteisiin. Naihin toimenpiteisiin sisaltyy
laitteen huolellinen asentaminen moottorin pakojirjestelméin laitevalmistajan suositusten ja hyvin teknisen kdytinn6n mukaisesti.
Laitteen asennus ei saa vaikuttaa etenkddn moottorin suoritusarvoihin ja paéstoihin.

IIman ja polttoaineen mittausmenetelmd

Menetelmissd mitataan ilman ja polttoaineen virtaus. Mittauksessa on kéytettivi ilman ja polttoaineen virtausmittareita, jotka tayt-
tavit 4.1 kohdan tarkkuusvaatimuksen. Pakokaasuvirta lasketaan seuraavasti:

Gmew = Amaw + qu

Laimennetun pakokaasun massavirran mairittiminen

Laimennetun pakokaasun sisiltimien paistojen laskemiseksi kdyteettdessd taysvirtauslaimennusjarjestelmaid on tiedettdva laimen-
netun pakokaasun virtaus. Laimennetun pakokaasun virtaus (q,,,4.,,) Mitataan kunkin moodin osalta PDP-CVS-, CFV-CVS- tai SSV-
CVSjirjestelmilld timdn liitteen lisdyksessd 2 olevassa 4.1 kohdassa esitetyn yleisen kaavan mukaan. Tarkkuuden on oltava
vihintddn * 2 prosenttia lukemasta, ja se on madritettdva timan liitteen lisdyksessd 5 olevan 2.4 kohdan sdannosten mukaisesti.”

iv) Korvataan entinen 4 ja 5 kohta seuraavasti:

g

5.1

KAASUPAASTOJEN LASKEMINEN

Tietojen arviointi

Kaasupdastojen arvioimiseksi kunkin moodin viimeisen 30 sekunnin kaaviolukemasta on otettava keskiarvo, ja hiilivetyjen (HC), hii-
limonoksidin (CO) ja typen oksidien (NO,) keskimdariiset pitoisuudet (conc) kunkin jakson aikana on mééritettivd keskimaaraisistd
kaaviolukemista ja vastaavista kalibrointitiedoista. Toisentyyppistakin kirjausmenetelmad voi kdyttdd, jos silld saadaan aikaan vas-
taava tietojen keruu.

Valvonta-alueen NO,-tarkistuksessa edelld mainittuja vaatimuksia sovelletaan ainoastaan typen oksideihin.

Pakokaasun virtaus g,,.,, tai laimennetun pakokaasun virtaus ¢, 4., jos sitd kdytetddn, on madritettdva tdmdn liitteen lisdyksessd 4
olevan 2.3 kohdan mukaisesti.
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5.2

Kuiva- ja mirkikorjaus

Mitattu pitoisuus on muunnettava mardksi seuraavien kaavojen avulla, jos pitoisuutta ei ole mitattu markana. Muunnos tehdéén kul-
lekin erilliselle moodille.

Covet = kw x Cd)y

Kun kyse on raakapakokaasusta:

1,2442 % Ho+ 1119w, x 0
ky, =[1- Dnad | 1,008
T73,4+12442x H, + - x k1000

D nad

tai
1,2442x H, +111,19x w,,, x 2ot
R 2 fr)
773.4+1,2442% H, +-7x k, x1000 Py
Dinad
jossa
p. = vesihdyryn paine jadhdytyskylvyn jilkeen, kPa
p, = kokonaisilmanpaine, kPa
H, = imuilman kosteus, grammaa vetti/kg kuivaa ilmaa
ke = 0,055584 x Wy — 0,0001083 x Wyer — 0,0001562 x Weay + 0,0079936 x Wpp, + 0,0069978 X Wyps

Kun kyse on laimennetusta pakokaasusta:

ax%ec,,
Ky = (1 - 200 < )_ Ky,

tai,

K _ ( 1-K w1 )
we2 T
14 &5 % C4co,
200
Kun kysymys on laimennusilmasta:
Kia =1 =Ky

1,608 [Hd x (1—% +H, [iﬂ
D D
Ky, = 1 1
1000 + {1,608 x {Hd < (1 - 7) L H, x (ﬂ}
D D
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5.3

5.4

Kun kyse on imuilmasta:

Ky, =1-Ky;

. 1608x H,
"2 1000 + (1,608 x H,, )

= imuilman kosteus, grammaa vetti/kg kuivaa ilmaa

laimennusilman kosteus, grammaa vettd/kg kuivaa ilmaa

ja voidaan johtaa suhteellisen kosteuden mittauksesta, kastepisteen mittauksesta, hdyrynpaineen mittauksesta taikka marén ja kui-
van lampomittarin (dry/wet bulb) mittauksesta yleisesti hyviksyttyji kaavoja kiyttden.

NO,:n kosteus- ja limpétilakorjaus

Koska NO,-pddstot ovat riippuvaisia ulkoilman olosuhteista, NO,-pitoisuuteen on tehtdvé seuraavan kaavan mukaiset ulkoilman
lampétilan ja kosteuden mukaiset korjaukset. Kaavan kertoimet ovat voimassa alueella 0-25 g/kg kuivaa ilmaa.

a)

puristussytytysmoottorit:

1
k =
h,D 1-0,0182x (H: —10,71)+ 0,0045 x (Ta — 298)

jossa

T, = imuilman limpétila, K

H, = imuilman kosteus, veden maard grammoina kg kuivaa ilmaa

jossa

H, voidaan johtaa suhteellisen kosteuden mittauksesta, kastepisteen mittauksesta, hoyrynpaineen mittauksesta tai kuivan/maran
lampomittarin mittauksesta yleisesti hyviksyttyjd kaavoja kdyttden.

kipinasytytysmoottorit:

kng = 0,6272 + 44,030 x 10~ x H, - 0,862 x 10~ x H,?

jossa

H, voidaan johtaa suhteellisen kosteuden mittauksesta, kastepisteen mittauksesta, hoyrynpaineen mittauksesta tai kuivan tai
mardn lampomittarin mittauksesta yleisesti hyviksyttyjd kaavoja kdyttden.

Pidstojen massavirtojen laskeminen

Padston massavirta (g/h) kullekin moodille lasketaan seuraavasti. NO-paiston laskennassa kaytetddn 5.3 kohdan mukaista kosteus-
korjauskerrointa ky, 1, tai ky, .
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Mitattu pitoisuus on muunnettava maraksi 5.2 kohdan mukaisesti, jos pitoisuutta ei ole mitattu mérkdnd. Tiettyjen aineosien u,-

arvot annetaan taulukossa 6. Arvot perustuvat ihanteellisiin kaasun ominaisuuksiin ja timan direktiivin mukaisiin polttoaineisiin.

a)  Kun kysymys on raakapakokaasusta:

mgas = ugas x Cgas X Gmew

jossa

Uy = pakokaasun aineosan tiheyden ja pakokaasun tiheyden suhde
Ces =  Vastaavan aineosan pitoisuus raakapakokaasussa, ppm

Gmew = pakokaasun massavirta, kg/s

b)  Kun kysymys on laimennetusta pakokaasusta:

m, =u x Cgas,c x deew

jossa

Uy = pakokaasun aineosan tiheyden ja ilman tiheyden suhde

Cuasc =  Vastaavan aineosan taustakorjattu pitoisuus raakapakokaasussa, ppm
Gmdew =  laimennetun pakokaasun massavirta, kg/s

jossa

1
Cgas,c ~ 7% [I_B}

Laimennuskerroin D lasketaan timdn liitteen lisiyksessd 2 olevan 5.4.1 kohdan mukaisesti.

5.5  Ominaispaist6jen laskeminen
Kaikkien yksittdisten ainesosien paastot (g/kWh) on laskettava seuraavasti:

i=n

Z(mcm X Wn)

GAS, = =

i=n

Z(P(n)i x WFi)

i=1
jossa
m,,, on yksittdisen kaasun massa,

P, on liitteessd II olevan 8.2 kohdan mukaisesti madritetty nettoteho.

Edelld olevassa laskelmassa kidytetyt painotuskertoimet ovat 2.7.1 kohdan mukaiset.

gas
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Taulukko 6
Pakokaasun eri ainesosien u,,-arvot raakapakokaasussa ja laimennetussa pakokaasussa.
Polttoaine Pakokaasu NO, Cco THC/NMHC co, CH,
) Raaka 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553
Diesel Laimennettu 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553
) Raaka 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561
Etanoli Laimennettu 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553
Paineistettu Raaka 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565
maakaasu Laimennettu 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553
Raaka 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559
Propaani

Laimennettu 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553
) Raaka 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558
Butaant Laimennettu 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553

Huomautukset:

—  Raakapakokaasun u-arvot. Arvot perustuvat ihanteellisiin kaasun ominaisuuksiin seuraavasti: A = 2, kuiva ilma, 273 K, 101,3 kPa.
—  Laimennetun pakokaasun u-arvot. Arvot perustuvat ihanteellisiin kaasun ominaisuuksiin ja ilman tiheyteen.

—  Paineistetun maakaasun u-arvot 0,2 prosentin tarkkuudella, kun massakoostumus on C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.

—  Paineistetun maakaasun u-arvo hiilivetyjen osalta vastaa arvoa CH, o (hiilivetyjen kokonaismiirin osalta kdytetddn CH,:n u-arvoa).

5.6  Valvonta-alueen arvojen laskeminen

NO,-pddstot on mitattava ja laskettava 5.6.1 kohdan mukaisesti kolmessa 2.7.6 kohdan mukaan valitussa tarkistuspisteessd, ja ne
on my0s maédritettdva interpoloimalla vastaavaa tarkistuspistettd ldhinna olevista testisyklin moodeista 5.6.2 kohdan mukaisesti.
Mitattuja arvoja on sitten verrattava interpoloituihin arvoihin 5.6.3 kohdan mukaisesti.

5.6.1 Ominaispddstdjen laskeminen
Kunkin tarkistuspisteen (Z) NO,-paistot on laskettava seuraavasti:

x Imew

MyopZ = 0,001587 % cyo , Z * ky

NOx. = Myov,z
? P(n),

5.6.2 Testisyklin pddstiarvon mddrittaminen

Kunkin tarkistuspisteen NO,-paist6t on interpoloitava testisyklin neljastd ldhimmastd moodista, jotka sijaitsevat valitun tarkistus-
pisteen Z ympirilld, kuten kuvassa 4 esitetddn. Kyseisissi moodeissa (R, S, T, U) sovelletaan seuraavia maritelmia:

Nopeus (R) = Nopeus (T) = ngr

Nopeus (S) = Nopeus (U) = ng
Prosentuaalinen kuorma (R) = Prosentuaalinen kuorma (S)
Prosentuaalinen kuorma (T) = Prosentuaalinen kuorma (U)

Valitun tarkistuspisteen Z NO_-péistot on laskettava seuraavasti:

_ Eps +(Epy —Epg) X (M, — M)
Mn/ _MRS

Ez
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ja
E ‘:ET+(ETU_ET)X(nZ_nRT)
" Rgy = Npr
E :ER+(ES—ER)><(nZ—nRT)
o Mgy = Npr
M :MT+(MU—MT)><(nZ—nRT)
" gy = Npr
M :MI€+(MS7MR)X('727HRT)
“ Ngy =gy
jossa

Ep, Eg, Er, Ey = tarkistuspisteen ymparilld sijaitsevien moodien 5.6.1 kohdan mukaisesti lasketut spesifiset NO -paistot

Mg, Mg, My, My, = moottorin vddntomomentti tarkistuspisteen ympdrilld sijaitsevissa moodeissa.

Kuva 4

NO,-tarkistuspisteen interpolointi

Viintémomentti
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5.6.3 NO,-padstoarvojen vertailu
Tarkistuspisteen Z mitattua spesifisti NO,-péistod (NO, ,) verrataan interpoloituun arvoon (E;) seuraavasti:

N -F
NOx,, =100x YOz =z

zZ
6. HIUKKASPAASTOJEN LASKEMINEN

6.1  Tietojen arviointi

Suodattimen lipi kulkeneet kokonaisniytemassat (m,,) kirjataan kussakin moodissa hiukkasten arvioimiseksi.

sep:

Suodatin on palautettava punnituskammioon ja vakioitava vihintddn yhden ja enintddn 80 tunnin ajan, minka jilkeen se punnitaan.
Suodattimien kokonaispaino kirjataan ja siitd vihennetddn taarapaino (ks. 2.1 kohta), jolloin saadaan hiukkasniytteen massa m;.

Jos taustakorjausta kdytetddn, suodattimen lépi virtaavan laimennusilman massa (my) ja hiukkasten massa (mg ) on kirjattava. Jos mit-
tauksia on tehty enemmén kuin yksi, kerroin my4/mg on laskettava kullekin yksittdiselle mittaukselle, ja arvoista on otettava keskiarvo.

6.2 Osavirtauslaimennusjirjestelmi

Lopulliset, raportoitavat hiukkaspddstojen testitulokset on mairitettiva seuraavien vaiheiden avulla. Koska laimennussuhteen sda-
dossd voi kiyttdd eri tapoja, arvo g,,.q¢ voidaan laskea eri tavoin. Kaikkien laskutapojen on perustuttava ndytteenottoajan yksittdis-
ten moodien keskiarvoihin.

6.2.1 Isokineettiset jarjestelmit
qmedf: Qrnew * T4

_ D * (qmew X a)

qrm’\\' X ra

T4

jossa r, vastaa isokineettisen anturin ja pakoputken poikkileikkauksen pinta-alan arvojen suhdetta:

6.2.2 CO,- tai NO,-pitoisuuden mittausjdrjestelmat

qmedf: mew * Ta

ry = Cuwt ~ Cua
Cup = Cua
jossa
¢og = merkkikaasun mirkdpitoisuus raakapakokaasussa
¢wp = merkkikaasun mirkdpitoisuus laimennetussa pakokaasussa
cwa = merkkikaasun mirkipitoisuus laimennusilmassa

Kuivana mitatut pitoisuudet on muunnettava mariksi pitoisuuksiksi timan lisdyksen 5.2 kohdan mukaisesti.
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6.2.3  Jarjestelmdt, joissa kaytetddn CO,-mittausta ja hiilitasapainomenetelmdd (*)

_2065%q,,
qmc’df -
C(co,)p ~ Cicoya
jossa
Ccopp = laimennetun pakokaasun CO,-pitoisuus
Ccoya = laimennusilman CO,-pitoisuus

(mérképitoisuus, tilavuusprosentteina)

Tamad yhtalo perustuu hiilitasapaino-oletukseen (moottoriin johdetut hiiliatomit padstetddn hiilidioksidina) ja maaritetdin seuraavasti:

qmedf: Qmew * Td

ja

206,5 x q,,,
) =

T Dpew X lc(c(): )~ €(co, )AJ

6.2.4 Jarjestelmdt, joissa kdytetddn virtauksen mittausta

X

Imedf = 9mew * Td

D indew
ry =

D ndew ~ D mav

6.3  Tiysvirtauslaimennusjirjestelmi

Kaikkien laskutapojen on perustuttava niytteenottoajan yksittdisten moodien keskiarvoihin. Laimennetun pakokaasun virtaus g,,, ey
maédritetddn timan liitteen lisdyksessd 2 olevan 4.1 kohdan mukaisesti. Naytteen kokonaismassa m,, lasketaan lisdyksessd 2 olevan
6.2.1 kohdan mukaisesti.

6.4  Hiukkasmassavirran laskeminen

Hiukkasten massavirta on laskettava seuraavasti. Jos kdytetdan tdysvirtauslaimennusjirjestelmas, 6.2 kohdan mukaisesti maaritetty
arvo g, .q¢ korvataan 6.3 kohdan mukaisesti madritetylld arvolla g, ey

PT,, = 2L ot
T oom 1000

sep

i=n

Dmedf = zqmedﬁ xWy

i=1

i=n
msep = zmwpi
i=1
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v)

Hiukkasmassavirran osalta voidaan tehdi taustakorjaus seuraavasti:

PT,s = ﬂ - & xi(] — LJ x Wf- % D edr
m my A Di i 1000

sep

jossa D lasketaan taman liitteen lisdyksessd 2 olevan 5.4.1 kohdan mukaisesti.

() Arvo koskee ainoastaan liitteessd IV médritettyd vertailupolttoainetta.”

Entisestd 6 kohdasta tulee 7 kohta.

f)  Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:

i)

Korvataan 3 kohta seuraavasti:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

PAASTOTESTIN KULKU
Valmistajan pyynnostd voidaan ennen mittaussyklid suorittaa harjoitustesti moottorin ja pakojirjestelméin vakioimiseksi.

Maa- ja nestekaasua polttoaineena kiyttaville moottoreille on suoritettava totutuskaytto ETC-testilld. Moottoria kdytetddn vihin-
tddn kahden ETC-syklin ajan kunnes yhden ETC-syklin aikana mitattujen CO-péistdjen taso ylittdd enintddn 10 prosentilla edel-
lisen ETC-syklin aikana mitattujen CO-pdastjen tason.

Niytteenottosuodattimien valmistelu (tarvittaessa)

Jokainen suodatin on sijoitettava vihintdan tuntia ennen testid osittain peitettyyn petrimaljaan, joka on suojattu pélykontaminaa-
tiolta, ja asetettava punnituskammioon stabilointia varten. Stabilointiajan lopussa kukin suodatin punnitaan ja taarapaino kirja-
taan. Tdmdn jilkeen suodatin varastoidaan suljettuun petrimaljaan tai tiiviisti suljettuun suodattimenpitimeen siihen asti, kunnes
sitd tarvitaan testauksessa. Suodatin on kéytettdvd kahdeksan tunnin kuluessa punnituskammiosta poistamisesta. Taarapaino on
kirjattava.

Mittauslaitteiston asentaminen

Instrumentit ja ndytteenottimet on asennettava vaatimusten mukaisesti. Tdysvirtauslaimennusjirjestelmddn on liitettdva
ulosvirtausputki.

Laimennusjirjestelmin ja moottorin kdynnistys

Laimennusjérjestelma ja moottori on kdynnistettivé ja limmitettdvd valmistajan suositusten ja hyvin teknisen kdytdnnon mukai-
sesti, kunnes kaikki lampatilat ja paineet ovat stabiloituneet enimmdistehon kierrosnopeudella.

Hiukkasten keriimisjirjestelmin kiynnistiminen (ainoastaan dieselmoottorit)

Hiukkasten kerddmisjirjestelmd kdynnistetdin ja sitd kdytetddn ohituksella. Laimennusilman hiukkasten taustataso voidaan maa-
rittdd johtamalla laimennusilmaa hiukkassuodattimien ldpi. Jos kiytetddn suodatettua laimennusilmaa, voidaan tehdd yksi mittaus
ennen testid tai sen jdlkeen. Jos laimennusilmaa ei suodateta, mittaukset voidaan tehdi syklin alussa ja lopussa ja laskea tuloksista
keskiarvo.

Laimennusjirjestelma ja moottori on kdynnistettdvd ja limmitettdvi valmistajan suositusten ja hyvin teknisen kdytinnon mukai-
sesti, kunnes kaikki lampotilat ja paineet ovat stabiloituneet.

Jos jalkikasittelyjdrjestelmd perustuu jaksottaiseen regeneraatioon, regeneraatio ei saa tapahtua moottorin limmitysvaiheen aikana.

Laimennusjirjestelmin siit6

Laimennusjérjestelmin (tdys- tai osavirtaus) virtaus on sdddettava siten, ettd vettd ei kondensoidu jirjestelméin ja ettd suodattimen
pinnan enimmdisldimpétila on 325 K (52 °C) tai vihemman (ks. liitteessd V oleva 2.3.1 kohta, laimennustunneli DT).
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3.6

3.7

3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

Analysaattorien tarkastus

Piistoanalysaattorit on nollattava ja kohdistettava. Jos kiytetddn ndytepusseja, ne on tyhjennettava.

Moottorin kiynnistiminen

Stabiloitu moottori on kdynnistettdvd omistajan kasikirjassa valmistajan suositteleman kdynnistysmenetelmin mukaisesti joko sar-
javalmisteisen kdynnistysmoottorin tai dynamometrin avulla. Testi voidaan valinnaisesti kdynnistdd my6s moottorin esivakiointi-
vaiheessa moottoria sammuttamatta, kun moottori on saavuttanut joutokdyntinopeuden.

Testisykli
Testijakso

Testijakso on kdynnistettdvd, jos moottori on saavuttanut joutokdyntinopeuden. Testi on suoritettava tdimén lisiyksen 2 kohdan vii-
tesyklin mukaisesti. Moottorin kierrosnopeuden ja vddntomomentin ohjauksen asetusarvojen taajuuden on oltava 5 Hz tai suu-
rempi (suositus: 10 Hz). Moottorin kierrosnopeuden ja vidntomomentin takaisinkytkentd on kirjattava testisyklin aikana vdhintdan
kerran sekunnissa, ja signaalit voidaan suodattaa elektronisesti.

Kaasupddstojen mittaus
Tdysvirtauslaimennusjdrjestelma

Jos sykli kdynnistetddn suoraan esivakiointivaiheesta, mittauslaitteisto on kdynnistettdva samanaikaisesti moottorin tai testijakson
kdynnistimisen kanssa:

— aloitetaan laimennusilman kerddminen tai analysointi,

— aloitetaan laimennetun pakokaasun kerddminen tai analysointi,

— aloitetaan laimennetun pakokaasun (CVS) méddrin seki tarvittavien lampétilojen ja paineiden mittaaminen,
— aloitetaan dynamometrin kierrosnopeuden ja vdintomomentin takaisinkytkentitietojen kirjaaminen.

HC ja NO, on mitattava jatkuvasti laimennustunnelissa 2 Hz:n taajuudella. Keskimaariiset pitoisuudet madritetddn integroimalla
analysaattorin signaalit testisyklin ajalta. Jarjestelmén vasteaika ei saa ylittdd 20:td sekuntia, ja se on tarvittaessa sovitettava yhteen
CVS:n virtauksen muutosten ja ndytteenottoajan/testisyklin poikkeamien kanssa. CO, CO,, NMHC ja CH,, on mddritettdva integ-
roimalla tai analysoimalla syklin aikana ndytepussiin kerddntyneet pitoisuudet. Laimennusilman kaasumaisten pilaavien aineiden
pitoisuudet on médritettivé integroimalla tai kerddmalld ne taustapussiin. Kaikki muut arvot on kirjattava vahintdan kerran sekun-
nissa (1 Hz).

Raakapakokaasun mittaus

Jos sykli kdynnistetddn suoraan esivakiointivaiheesta, mittauslaitteisto on kdynnistettdvd samanaikaisesti moottorin tai testijakson
kaynnistimisen kanssa:

— aloitetaan raakapakokaasun pitoisuuksien analysointi,
— aloitetaan pakokaasun tai tuloilman ja polttoaineen virtauksen mittaus,
— aloitetaan dynamometrin kierrosnopeuden ja vidntomomentin takaisinkytkentitietojen kirjaaminen.

Kaasumaisten padstojen arvioimiseksi padstopitoisuudet (HC, CO ja NO,) ja pakokaasun massavirta kirjataan ja tallennetaan tie-
tokonejdrjestelmddn vihintddn 2 Hz:n taajuudella. Jarjestelmédn vasteaika saa olla enintddn 10 sekuntia. Kaikki muut tiedot voi-
daan kirjata vahintddn 1 Hz:n ndytteenottotaajuudella. Analogisten analysaattoreiden vaste on kirjattava, ja kalibrointitietoja
voidaan soveltaa online- tai offline-tilassa tietojen arvioinnin aikana.

Kaasumaisten aineosien massapaiston laskentaa varten kirjatut pitoisuudet ja pakokaasun massavirta sovitetaan ajallisesti kdytta-
milld liitteessd I olevan 2 kohdan méddritelmédn mukaista muunnosaikaa. Sen vuoksi kunkin kaasupdistoanalysaattorin ja pako-
kaasun massavirtajirjestelmén vasteaika on madritettavd 4.2.1 kohdan ja tdmén liitteen lisdyksessd 5 olevan 1.5 kohdan mukaisesti
ja kirjattava.
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3.8.3

3.8.3.1

3.8.3.2

Hiukkasndytteiden otto (tarvittaessa)

Tdysvirtauslaimennusjirjestelmi

Jos sykli kiynnistetddn suoraan esivakiointivaiheesta, hiukkasten kerdamisjirjestelméd on vaihdettava ohitustilasta hiukkasten kerdi-
mistilaan samanaikaisesti moottorin tai testijakson kdynnistimisen kanssa.

Jos virtauksen kompensaatiota ei kdytetd, ndytepumppu (ndytepumput) on sdddettdva siten, ettd virtaama hiukkasten niyteanturin
tai siirtoputken ldpi pidetddn + 5 prosentin tarkkuudella asetetussa virtauksessa. Jos virtauksen kompensaatiota (eli naytevirtauk-
sen suhteellista sddtod) kaytetddn, on osoitettava, ettd paatunnelin virtauksen suhde hiukkasten niytevirtaukseen vaihtelee enin-
tddn £ 5 prosenttia asetusarvostaan (paitsi ndytteenkeruun kymmenen ensimmadisen sekunnin aikana).

Huomautus: Kaksoislaimennustoiminnassa ndytevirta on ndytesuodattimien virtauksen ja toisen laimennuksen ilman virtauksen
vilinen nettoero.

Kaasumittarin (kaasumittareiden) tai virtausmittausvalineiston syoton keskiméddrdinen lampatila ja paine on kirjattava. Jos asetet-
tua virtausta ei voida sailyttad koko syklin ajan (£ 5 prosentin tarkkuudella) suodattimen suuren hiukkaskuormituksen vuoksi, testi
ei ole piteva. Testi on suoritettava uudelleen kiyttien pienempii virtausta ja/tai halkaisijaltaan suurempaa suodatinta.

Osavirtauslaimennusjarjestelma

Jos sykli kdynnistetddn suoraan esivakiointivaiheesta, hiukkasten kerddmisjdrjestelméd on vaihdettava ohitustilasta hiukkasten kera-
mistilaan samanaikaisesti moottorin tai testijakson kdynnistimisen kanssa.

Osavirtauslaimennusjirjestelman ohjaus vaatii nopeaa jirjestelmavastetta. Jarjestelmin muunnosaika mairitetddn liitteen IIT lisa-
yksessd 5 olevassa 3.3 kohdassa kuvatulla menetelmalla. Jos pakokaasuvirran mittauksen (ks. 4.2.1 kohta) ja osavirtausjérjestel-
min yhdistetty muunnosaika alle 0,3 sekuntia, voidaan kayttdd online-ohjausta. Jos muunnosaika on yli 0,3 sekuntia, on kaytettdva
aiemmin tallennettuun testikdyttoon perustuvaa ennakoivaa ohjausta. Téssd tapauksessa nousuaika saa olla enintddn 1 sekunti ja
yhdistelmén viive enintddn 10 sekuntia.

Jarjestelmdn kokonaisvaste on suunniteltava siten, ettd varmistetaan pakokaasun massavirtaan suhteutettu edustava hiukkasnayte,
Qnp,i- Sthteen madrittimiseksi on tehtdvd regressioanalyysi arvojen gy, ; j& Gmew,; Valilld vahintdén 1 Hz:n tiedonkeruutaajuudella,
ja seuraavien kriteerien on tdytyttava:

—  AIVOjen Q. ; ja Qmew,; Vilisen regressioanalyysin korrelaatiokertoimen R? on oltava vihintin 0,95.
—  AIVOjen Quyp; j@ Qmew, valinen estimaatin keskivirhe saa olla enintddn 5 prosenttia q,,,,:n enimméisarvosta.
— Regressiolinjan q,,-leikkaus saa olla enintdén + 2 prosenttia g,,,:;n enimmdisarvosta.

Vaihtoehtoisesti voidaan tehdi esitesti, ja esitestin pakokaasumassavirtasignaalia voidaan kdyttad hiukkasjarjestelmén naytevirran
ohjaukseen (ennakoiva ohjaus). Téllainen menettely on tarpeen, jos hiukkasjirjestelmin muunnosaika ts , tai pakokaasumassa-
virtasignaalin muunnosaika ts . (tai molemmat) on (ovat) yli 0,3 sekuntia. Osavirtauslaimennusjérjestelman oikea ohjaus saavu-
tetaan, jos GSE:n ohjaukseen kéytettavin esitestin qyey, pre aikamerkkid siirretddn ‘ennakointiajalla’ t5g p + t5o -

AIVOjen qup ;i ja Qmew, Valisen korrelaation marittimiseen kéytetddn varsinaisen testin aikana kerittyji tietoja siten, ettd arvoa
Qmew, Mukautetaan ajallisesti arvolla ts . arvon qy,,; suhteen (arvoa ts, , ei kaytetd ajan mukauttamiseen). Arvojen qpuey ja Qo
vilinen aikasiirtyma on siis néille arvoille liitteen III lisiyksessd 5 olevan 3.3 kohdan mukaisesti madriteltyjen muunnosaikojen vali-
nen ero.

Moottorin pysihtyminen

Jos moottori pysdhtyy milloin tahansa testisyklin aikana, moottori on esivakioitava ja kdynnistettivd uudelleen, ja testi on toistet-
tava. Jos jossakin tarvittavista testilaitteista esiintyy vika testisyklin aikana, testi ei ole pateva.

Testin jalkeiset toimet

Kun testi on suoritettu kokonaan, laimennetun pakokaasun tilavuuden tai raakapakokaasun virtauksen mittaus lopetetaan ja kaa-
sun virtaus ndytepusseihin sekd hiukkasnaytepumppu pysiytetddn. Integroiduissa analysointijirjestelmissd ndytteenoton on jat-
kuttava, kunnes jirjestelmin vasteajat ovat kuluneet umpeen.

Mahdollisten kerdyspussien pitoisuudet on analysoitava mahdollisimman pian, viimeistddn 20 minuutin kuluessa testisyklin
paattymisesta.

Paistotestin jlkeen analysaattoreille tehdddn uusintatarkistus nollakaasulla ja samalla vertailukaasulla. Testi katsotaan hyviksyt-
tavaksi, jos ennen testid ja testin jilkeen saatujen tulosten ero on alle 2 prosenttia vertailukaasun arvosta.
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3.9

3.9.1

3.9.2

393

Testauksen verifiointi
Tietojen siirtymd

Takaisinkytkennin ja viitesyklin arvojen vilisen aikaviiveen aiheuttaman vaaristysvaikutuksen minimoimiseksi koko moottorin
kierrosnopeuden ja vidntomomentin takaisinkytkentdsignaalin sekvenssid voidaan edistdd tai jatattad ajallisesti suhteessa viitekier-
rosnopeuden ja -vadntdmomentin sekvenssiin. Jos takaisinkytkentisignaaleja siirretddn, seké kierrosnopeutta ettd vaidntomoment-
tia on siirrettdvd saman verran samaan suuntaan.

Syklin tyin laskeminen

Syklin todellinen tyo W, (kWh) lasketaan kirjattujen moottorin kierrosnopeuden ja viantomomentin takaisinkytkentdarvojen
kunkin parin avulla. Tyo on laskettava takaisinkytkentitietojen siirron jalkeen, jos timé vaihtoehto valitaan. Syklin todellista tyotd
W, verrataan syklin viitetydhon W, ¢ja sen avulla lasketaan jarrukohtaiset padstot (ks. 4.4 ja 5.2 kohta). Samaa menetelmai kay-
tetddn sekd moottorin todellisen ettd viitetehon integroimiseen. Jos arvot on madritettdvi vierekkdisten viitearvojen tai vierekkiis-
ten mittausarvojen valiin, kdytetdin lineaarista interpolointia.

Syklin viitetyon ja todellisen tyon integroinnissa kaikki negatiiviset viantémomentin arvot on asetettava nollaksi ja otettava
mukaan laskuihin. Jos integrointi suoritetaan 5 Hz:4 pienemmalld taajuudella, ja jos tiettynd ajanjaksona vdintomomentin arvo
muuttuu positiivisesta negatiiviseksi tai negatiivisesta positiiviseksi, negatiivinen osa on laskettava ja asetettava nollaksi. Positiivi-
nen osa on sisillytettdva integroituun arvoon.

W, -arvon on oltava — 15 % — + 5 % W rarvosta.

act
Testisyklin tilastollinen validointi
Kierrosnopeuden, viintdmomentin ja tehon takaisinkytkentdarvot on regressoitava lineaarisesti viitearvoihin nahden. Ty6 on las-

kettava takaisinkytkentitietojen siirron jilkeen, jos tdimd vaihtoehto valitaan. Menetelmédnd on kiytettivd pienimman neliosum-
man menetelmas, jossa yhtilolld on seuraava muoto:

y=mx+b
jossa
y = kierrosnopeuden (min"), viintdmomentin (Nm) tai tehon (kW) takaisinkytkennan (todellinen) arvo
m = regressiolinjan kaltevuus
X = kierrosnopeuden (min"), vidntdmomentin (Nm) tai tehon (kW) viitearvo
b = regressiolinjan y-leikkaus

y-arvon x-arvolle asetettu estimaatin keskivirhe (SE) ja determinaatiokerroin (r?) on laskettava kullekin regressiolinjalle.

T4mad analyysi suositellaan suoritettavaksi yhden hertsin taajuudella. Kaikki negatiiviset vidntomomentin viitearvot ja niiden takai-
sinkytkentdarvot on poistettava syklin vidntémomentin ja tehon tilastollisista validointilaskutoimituksista. Jotta testi voidaan kat-
soa kelpoiseksi, taulukossa 7 esitettyjen perusteiden on tdytyttavi.

Taulukko 7

Regressiolinjan toleranssit

Nopeus Viantomomentti Teho
y-arvon x-arvolle asetettu enint. 100 min~"' enintddn 13 % (15 %) () tehon | enintddn 8 % (15 %) () tehon
estimaatin keskivirhe (SE) kartoituksessa saadusta kartoituksessa saadusta
moottorin suurimmasta moottorin suurimmasta tehosta
vdantomomentista
Regressiolinjan kaltevuus, m 0,95-1,03 0,83-1,03 0,89-1,03

(0,83-1,03) (")
viahintidan 0,9100

Determinaatiokerroin, r2 vihintidan 0,9700 vihintian 0,8800

(viih. 0,9500) () (vih. 0,7500) () (vih. 0,7500) ()

regressiolinjan y-leikkaus, b

+ 50 min~*

+ 20 Nm tai 2 % (+ 20 Nm
tai 3 %) () suurimmasta vaan-
tomomentista sen mukaan,
kumpi on suurempi

£ 4 kKW tai 2% (+ 4 kW

tai 3 %) () suurimmasta tehosta
sen mukaan, kumpi on suu-
rempi

() Sulkeissa esitettyjd arvoja voidaan kayttdd kaasumoottoreiden tyyppihyviksyntitestauksessa 1 paivéiin lokakuuta 2005 saakka. (Komission on laa-
dittava kertomus kaasumoottoritekniikan kehityksestd kaasumoottoreihin sovellettavien, tissd taulukossa esitettyjen regressiolinjan toleranssien
vahvistamiseksi tai muuttamiseksi.)
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Regressioanalyysistd saa poistaa pisteitd taulukossa 8 ilmoitetuista kohdista.

Taulukko 8

Pisteet, jotka saa poistaa regressioanalyysisti

Olosuhteet Poistettavat pisteet
Taysi kuormitus ja vddntomomentin takaisinkytkentd < 95 % viitevidntomomentista Viddntomomentti ja/tai teho
Tdysi kuormitus ja nopeuden takaisinkytkentd < 95 % viitenopeudesta Nopeus ja/tai teho
Ei kuormitusta, ei joutokdyntipistettd ja vddntomomentin takaisinkytkentd > Vaantdmomentti ja/tai teho
viitevdantomomentti
Ei kuormitusta, nopeuden takaisinkytkenti < joutokdyntinopeus + 50 min™", Nopeus ja/tai teho

ja vdantomomentin takaisinkytkentd = valmistajan ilmoittama/mitattu
joutokdyntimomentti + 2 % enimmdisvdidntomomentista

Ei kuormitusta, kierrosnopeuden takaisinkytkenti > joutokdyntinopeus + 50 min™?, Viintomomentti ja/tai teho

ja vddntomomentin takaisinkytkentd > 105 % viitevddntomomentista

Ei kuormitusta ja nopeuden takaisinkytkentd > 105 % viitenopeudesta Nopeus ja/tai teho”

ii) Lisdtddn 4 kohta seuraavasti:

4. PAKOKAASUVIRRAN LASKEMINEN

4.1  Laimennetun pakokaasuvirran miirittiminen

Laimennetun pakokaasun kokonaisvirta syklin aikana (kg/testi) on laskettava syklin mittausarvoista ja virtauksen mittauslaitteen vas-
taavista kalibrointitiedoista (PDP:lle V,, CFV:lle Ky, ja SSV:lle Cy) kuten liitteen III lisdyksessd 5 olevassa 2 kohdassa maaritetddn). Jos
laimennetun pakokaasun limpétila pidetddn vakiona limméonvaihtimen avulla koko syklin ajan (PDP-CVS:lle + 6 K, CFV-CVS:lle
+ 11 K tai SSV-CVS:le £ 11 K), ks. liitteessd V oleva 2.3 kohta), on sovellettava seuraavia kaavoja:

PDP-CV S-jirjestelmi:

Moy = 1,293 x Vo x Ny % (py - py) x 273 [ (101,3 % T)

jossa

Vo = pumpatun kaasun tilavuus kierrosta kohti testiolosuhteissa, m*[kierros

N, = pumpun kierrosten kokonaismaari testin aikana

p, = testisolun ilmanpaine, kPa

p1 = ilmanpaineen alittava alipaine pumpun syotossd, kPa

T = laimennetun pakokaasun keskimddrdinen lampoétila pumpun syotossa syklin aikana, K

CFV-CV S-jarjestelma:

Mo = 1,293 xtx K, x p, | T

jossa

t = syklinaika, s

Ky = kriittisen virtauksen venturin kalibrointikerroin normaaliolosuhteissa
p, = absoluuttinen paine vakiotilavuusvirtalaitteen syotossd, kPA

T =  absoluuttinen limpatila venturin sy6tossa, K

SSV-CVS-jarjestelma:

Meg = 1,293 x Qggy
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jossa
1 1
Oser _AodzcdppJ{F(rpl,nxs_rpmm)X[WH
1-rmp'r”"
kun
Ao =  kokoelma vakioita ja yksikdiden muunnoksia
1
w1
min )| kPa [ mm®
=0,006111 SI yksik6ina seuraavasta
d = SSV:n kurkun halkaisija, m
Cqy = SSVun purkauskerroin
p, = absoluuttinen paine venturin syotossa, kPa
T = lampdtila venturin sy6tossd, K
AP
r, = SSVin kurkun ja syoton absoluuttisen staattisen paineen suhde = 1——
4
rp, =  SSV:n kurkun halkaisijan d suhde sy6ttoputken sisahalkaisijaan = —

D

Jos kdytetdan jarjestelmad, jossa on virtauksen kompensaatio (eli jarjestelmas, jossa ei ole limmonvaihdinta), hetkellisten padstojen
massa on laskettava ja integroitava koko syklin ajalle. Tdssd tapauksessa laimennetun pakokaasun hetkellinen massa lasketaan
seuraavasti:

PDP-CV S-jirjestelm:
Meas = 1,293 x Vo x Np; < (py, - py) x 273 [ (101,3 x T)

jossa

Np; = pumpun kierrosten kokonaismaari ajanjaksona
CFV-CV S-jarjestelma:
Meg; = 1,293 x At x Ky x p | T

jossa

At, = ajanjakso, s
SSV-CVS-jrjestelma:
M = 1,293 x Qgey * AY

jossa

At; = ajanjakso, s

Tosiaikainen laskelma aloitetaan joko Cy:n kohtuullisella arvolla, kuten 0,98, tai Q,,,:n kohtuullisella arvolla. Jos laskelma aloitetaan
Qq:lld, Q. aloitusarvoa kdytetddn Remn arviointiin.

Reynoldsin luvun SSV:n kurkussa on kaikkien paastotestien aikana oltava niiden Reynoldsin lukujen alueella, joita kdytetddn timéan
liitteen lisdyksessd 5 olevassa 2.4 kohdassa tarkoitetun kalibrointikdyran johtamisessa.
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4.2

4.2.1

422

423

4.2.4

Raakapakokaasun massavirran méirittiminen

Raakapakokaasun pdistojen laskemiseksi ja osavirtauslaimennusjirjestelméin ohjaamiseksi on tiedettivd pakokaasun massavirta.
Pakokaasun massavirran maarittimiseen voidaan kdyttad jotain 4.2.-4.2.5 kohdassa kuvailluista menetelmista.

Vasteaika

Piistolaskelmia varten molempien jiljempdnd kuvattujen menetelmien vasteajan on oltava yhtd suuri tai pienempi kuin analysaat-
torilta vaadittu vasteaika, siten kuin se on mairitelty tdimdn liitteen lisdyksessd 5 olevassa 1.5 kohdassa.

Osavirtauslaimennusjarjestelman ohjaus vaatii nopeampaa vastetta. Tosiaikaisella ohjauksella varustetun osavirtauslaimennusjarjes-
telmén vasteaika saa olla enintddn 0,3 sekuntia. Aiemmin tallennettuun testaukseen perustuvalla ennakoivalla ohjauksella varuste-
tun osavirtauslaimennusjirjestelmin pakokaasuvirran mittauksen vasteaika saa olla enintddn 5 sekuntia, kun nousuaika on enintdin
1 sekunti. Laitevalmistajan on ilmoitettava jirjestelman vasteaika. Pakokaasuvirran ja osavirtauslaimennusjarjestelman yhdistetyt vas-
teaikavaatimukset on esitetty 3.8.3.2 kohdassa.

Suora mittausmenetelmd

Hetkellisen pakokaasuvirran suora mittaus voidaan tehdi esimerkiksi seuraavilla jarjestelmilla:

— paine-erolaitteet, kuten virtaussuutin,

— ultradinivirtausmittari,

— pyOrrevanavirtausmittari.

Padstoarvovirheisiin vaikuttavien mittausvirheiden valttimiseksi on ryhdyttiva varotoimenpiteisiin. Naihin toimenpiteisiin sisltyy
laitteen huolellinen asentaminen moottorin pakojérjestelmédn laitevalmistajan suositusten ja hyvan teknisen kdytannon mukaisesti.
Laitteen asennus ei saa vaikuttaa etenkddn moottorin suoritusarvoihin ja paastoihin.

Pakokaasun virtauksen madrittimisen tarkkuuden on oltava vihintddn + 2,5 prosenttia lukemasta tai + 1,5 prosenttia moottorin suu-
rimmasta arvosta riippuen siitd kumpi on suurempi.

Ilman ja polttoaineen mittausmenetelmd

Menetelmissd mitataan ilman ja polttoaineen virtaus. Mittauksessa on kéytettdva ilman ja polttoaineen virtausmittareita, jotka tdyt-
tavit 4.2.2 kohdassa esitetyn, pakokaasun kokonaisvirtausta koskevan tarkkuusvaatimuksen. Pakokaasuvirta lasketaan seuraavasti:

Imew = 9maw + Imf

Merkkikaasumittausmenetelmd

Menetelmissd mitataan merkkikaasun pitoisuus pakokaasussa. Pakokaasuvirtaan ruiskutetaan tunnettu méérd jalokaasua (esimer-
kiksi puhdasta heliumia) merkkikaasuksi. Kaasu sekoittuu ja laimenee pakokaasuun, mutta se ei saa reagoida pakoputkessa. Kaasun
pitoisuus mitataan pakokaasundytteesti.

Merkkikaasun tiydellisen sekoittumisen varmistamiseksi pakokaasun ndytteenottimen on sijaittava vahintddn 1 metrin tai 30 kertaa
pakoputken halkaisijan mitan pddssd, riippuen siitd, kumpi on suurempi, merkkikaasun ruiskutuspisteen alapuolella. Naytteenotin
voidaan sijoittaa ldhemmds ruiskutuspistettd, jos tdydellinen sekoittuminen varmennetaan vertaamalla merkkikaasupitoisuutta vii-
tepitoisuuteen, kun merkkikaasu ruiskutetaan ennen moottoria.

Merkkikaasuvirta sdddetddn sellaiseksi, ettd merkkikaasupitoisuus joutokdyntinopeudella sekoittumisen jilkeen on alhaisempi kuin
merkkikaasuanalysaattorin tdysi asteikko.
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4.2.5

Pakokaasuvirta lasketaan seuraavasti:

q = Ay *Pe
mew,1  60x(c_. .—-c )

mix,i a
jossa
Gmewi = hetkellinen pakokaasumassavirta, kg/s
e = merkkikaasuvirta, cm®/min
Conixi = merkkikaasun hetkellinen pitoisuus sekoittumisen jilkeen, ppm
Pe = pakokaasun tiheys, kg/m? (ks. taulukko 3)
C, = merkkikaasun taustapitoisuus imuilmassa, ppm

Jos taustapitoisuus on alle 1 prosenttia merkkikaasun pitoisuudesta sekoittumisen jlkeen (c
tapitoisuus voidaan jdttdd huomiotta.

suurimmalla pakokaasuvirralla, taus-

mix.i)

Koko jarjestelmén on tdytettdvd pakokaasuvirran mittaukselle asetetut tarkkuusvaatimukset, ja se on kalibroitava timdn liitteen lisd-
yksessd 5 olevan 1.7 kohdan mukaisesti.

Ilmanvirran ja ilman ja polttoaineen suhteen mittausmenetelmd

Menetelmiin sisiltyy pakomassan laskeminen ilmavirrasta ja ilman ja polttoaineen suhteesta. Hetkellinen pakokaasumassavirta las-
ketaan seuraavasti:

mew, i maw,i A/F ¢ X /?,i
s

kun
a ¢
138,0x| f+———+
_ (’B 42 V)
T 12,011x f+1,00794x a + 15,9994 x & + 14,0067 x 3 + 32,065 x y
_ 2xcg % 107
Cop X1074 _ o 3,5%xc, e 0 _
5x[100-w——cHC %10 “]+ ZXW-E—E % (Ceon +Cco x107)
| —
P 3.5%cco
4,764x (ﬂ + % - g + y] % (Ceon + o X107 + ¢y x107)
jossa
AJF, =  stoikiometrinen ilman ja polttoaineen suhde, kg/kg
A = ilman yliméddrd
cco, = kuiva CO,-pitoisuus, %
¢co = kuiva CO-pitoisuus, ppm
Crc = HC-pitoisuus, ppm

Huomautus: f§ voi olla 1 hiiltd sisdltdvien polttoaineiden ja 0 vetypolttoaineen osalta.
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Ilmavirtamittarin on tdytettdvd tdimdn liitteen lisdyksessd 4 olevassa 2.2 kohdassa esitetyt tarkkuusvaatimukset, kdytetyn CO,-
analysaattorin on tdytettdva timan liitteen lisdyksessd 4 olevan 3.3.2 kohdan vaatimukset ja koko jirjestelmédn on tdytettivd pako-
kaasuvirran mittaukselle asetetut tarkkuusvaatimukset.

Ilman ja polttoaineen suhteen mittauslaitetta, kuten sirkoniumoksidityyppistd anturia, voidaan vaihtoehtoisesti kayttdd ilman yli-
médrdn mittaamiseen tdman liitteen lisdyksessd 4 olevan 3.3.6 kohdan vaatimusten mukaisesti.”

i) Korvataan entinen 4 ja 5 kohta seuraavasti:

"5

5.1

5.2

5.3

5.4

KAASUPAASTOJEN LASKEMINEN

Tietojen arviointi

Laimennetun pakokaasun sisiltimien kaasumaisten paistojen arvioimiseksi paistopitoisuudet (HC, CO ja NO,) ja laimennetun pako-
kaasun massavirta kirjataan 3.8.2.1 kohdan mukaisesti ja tallennetaan tietokonejarjestelmain. Analogisten analysaattoreiden vaste
on kirjattava, ja kalibrointitietoja voidaan soveltaa online- tai offline-tilassa tietojen arvioinnin aikana.

Raakapakokaasun sisdltimien kaasumaisten pddstojen arvioimiseksi paastopitoisuudet (HC, CO ja NO,) ja pakokaasun massavirta
kirjataan 3.8.2.2 kohdan mukaisesti ja tallennetaan tietokonejirjestelmain. Analogisten analysaattoreiden vaste on kirjattava, ja kalib-
rointitietoja voidaan soveltaa online- tai offline-tilassa tietojen arvioinnin aikana.

Mirki/kuiva-korjaus

Jos pitoisuus on mitattu kuivapohjalla, se on muutettava mérkdpohjaiseksi seuraavien kaavojen mukaisesti. Jatkuvaa mittausta var-
ten kuhunkin hetkelliseen mittaukseen on sovellettava muunnosta.

Cwet = kW x Cdry

Muunnoksessa kiytetdin timin liitteen lisdyksessd 1 olevassa 5.2 kohdassa esitettyjd kaavoja.

NO,-piiston kosteus- ja limpotilakorjaus

Koska NO_-piistot ovat riippuvaisia ulkoilman olosuhteista, NO -pitoisuuteen on tehtdvi ulkoilman limpétilan ja kosteuden mukai-
set korjaukset kiyttden timdn liitteen lisiyksessd 1 olevassa 5.3 kohdassa annettuja kertoimia. Kertoimet ovat voimassa alueella
0-25 g/kg kuivaa ilmaa.

Paist6jen massavirtojen laskeminen

Padstomassa syklin aikana (g[testi) on laskettava jollakin seuraavista menetelmistd kdytetyn mittausmenetelméin mukaisesti. Mitattu
pitoisuus on muunnettava maraksi timan liitteen lisdyksessd 1 olevan 5.2 kohdan mukaisesti, jos pitoisuutta ei ole mitattu méarkina.
Laskennassa kaytetdan tiettyjen aineosien u, -arvoja, jotka annetaan taman liitteen lisdyksessd 1 olevassa taulukossa 6. Arvot perus-
tuvat ihanteellisiin kaasun ominaisuuksiin ja timin direktiivin mukaisiin polttoaineisiin.

a)  Raakapakokaasun osalta:

i=n 1
u_ x yc .xq L X —
gas . gas,i” ‘mew,i f
Mgas = i=1
jossa
Ugas = pakokaasun aineosan tiheyden ja pakokaasun tiheyden suhde taulukosta 6
Caas,i = vastaavan aineosan hetkellinen pitoisuus raakapakokaasussa, ppm
Gmews = hetkellinen pakokaasumassavirta, kgfs
f = tietojen ndytteenottotaajuus, Hz

n = mittausten lukumaira
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b)  Laimennetun pakokaasun osalta ilman virtauksen kompensointia:

jossa

Uy = pakokaasun aineosan tiheyden ja ilman tiheyden suhde taulukosta 6
Cuas = kyseisen aineosan keskimédrainen taustakorjattu pitoisuus, ppm
me = laimennetun pakokaasun kokonaismassa syklin aikana, kg

¢)  Laimennetun pakokaasun osalta kun kaytetidn virtauksen kompensointia:

|:ugas x izzn(ce,i X  mdewi x %)i| - [(med XCy X (1 - 1/D)>< ugas )]
i=1

Mgas
jossa
Cei = laimennetussa pakokaasussa mitattu kyseisen aineosan hetkellinen pitoisuus, ppm
4 = laimennusilmassa mitattu kyseisen aineosan pitoisuus, ppm
Idewi = hetkellinen laimennetun pakokaasun massavirta, kg/s
Med = laimennetun pakokaasun kokonaismassa syklin aikana, kg
Ugas = pakokaasun aineosan tiheyden ja ilman tiheyden suhde taulukosta 6
D = laimennuskerroin (ks. 5.4.1 kohta)

Tarvittaessa NMHC- ja CH,-pitoisuus lasketaan jommallakummalla timén liitteen lisdyksessd 4 olevassa 3.3.4 kohdassa esitetylld
menetelmilld seuraavasti:

a)  GC-menetelmd (vain tdysvirtauslaimennusjarjestelmdssd):

ENMHC = CHe T Cony

b)  NMC-menetelmd:

cl—[C(w/oCutter) * (1 - EM )_ CHC(w/Cutter)
EE-EM

¢NMHC =

CHC(w/Cutter) B CHC(w/oCutter) % (1 B EE )
EE-EM

CCH, =
jossa

Cucwjcuteny = HC pitoisuus, kun néytekaasu virtaa NMCin ldpi

Ccwjocutey = HC pitoisuus, kun néytekaasu ohittaa NMCin
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5.4.1 Taustakorjattujen pitoisuuksien mddrittaminen (vain tdysvirtauslaimennusjdrjestelmdassd)

Pilaavien aineiden nettopitoisuuksien méirittdmiseksi mitatuista pitoisuuksista on vahennettdva kaasumaisten pilaavien aineiden kes-
kimédrdiset taustapitoisuudet. Taustapitoisuuksien keskimadraiset arvot voidaan madrittdd naytepussimenetelmalld tai jatkuvan mit-
tauksen pohjalta integroimalla. Seuraavaa kaavaa on kaytettavi:

=c —C,X 1—l
c=c, ¢y D

jossa

¢. = laimennetussa pakokaasussa mitattu kyseisen pilaavan aineen pitoisuus, ppm
¢g = laimennusilmassa mitattu kyseisen pilaavan aineen pitoisuus, ppm

D = laimennuskerroin

Laimennuskerroin on laskettava seuraavasti:

a) dieselmoottorit ja nestekaasukayttoiset kaasumoottorit:

F,
D= :

cco, (CHC +cco )X 1074

b) maakaasukiyttoiset kaasumoottorit:

jossa
cco, = CO,-pitoisuus laimennetussa pakokaasussa, tilavuusprosenttia
¢uc = HC-pitoisuus laimennetussa pakokaasussa, ppm C1

cwvne = NMHC-pitoisuus laimennetussa pakokaasussa, ppm C1
Cco = CO-pitoisuus laimennetussa pakokaasussa, ppm

Fg = stoikiometrinen kerroin

Kuivana mitatut pitoisuudet on muunnettava mariksi pitoisuuksiksi timan liitteen lisiyksessd 1 olevan 5.2 kohdan mukaisesti.

Stoikiometrinen kerroin lasketaan seuraavasti:

1

100x
1+%1376x[ 142 -2
2 4 2

jossa

a, € ovat polttoaineen CH,O, moolisuhteet.

Vaihtoehtoisesti voidaan kéyttdd seuraavia stoikiometrisid kertoimia, jos polttoaineen koostumus ei ole tiedossa:

F (diesel) 13,4
Fy (nestekaasu) = 11,6

Fg (maakaasu) = 9,5
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5.5

6.1

6.2

6.2.1

Ominaispiistojen laskeminen

Paistot (g/kWh) lasketaan seuraavalla tavalla:

a)  kaikki aineosat, paitsi NO,:

m gas

Mgas W

act
b) NO.

k

M =m x—h
gas gas
act

jossa

W, = syklin todellinen tyo méaritettynd 3.9.2 kohdan mukaisesti

Jos kdytossd on jaksottainen pakokaasujen jdlkikasittelyjdrjestelmd, padstot on painotettava seuraavasti:

MGas =(nlx MGas,nl +1n2x MGas, r]2)/(n1+n2)
jossa
nl = kahden regeneraatiotapahtuman vilisten ETC-testien lukumaird
n2 = ETC-testien lukumiird regeneraatiotapahtuman aikana (vahintddn yksi ETC-testi)
Mgun» = pédstot regeneraatiotapahtuman aikana
Moot pddstot regeneraatiotapahtuman jilkeen

HIUKKASPAASTOJEN LASKEMINEN (TARVITTAESSA)

Tietojen arviointi

Hiukkassuodatin on palautettava punnituskammioon viimeistddn tunnin kuluttua testin padttymisestd. Sitd on vakioitava vihintdan
yhden tunnin mutta enintdén 80 tunnin ajan osittain peitetyssd petrimaljassa, joka on suojattu polykontaminaatiolta, minka jalkeen
ne punnitaan. Suodattimien kokonaispaino kirjataan ja siitd vihennetdén taarapaino, jolloin saadaan hiukkasndytteen massa m; Hiuk-
kasten arvioimiseksi kirjataan suodattimen lapi testisyklin aikana kulkenut kokonaisndytemassa (m,,).

Jos taustakorjausta kdytetddn, suodattimen lipi virtaavan laimennusilman massa (m) ja hiukkasten massa (mg4) on kirjattava.

Massavirran laskeminen
Taysvirtauslaimennusjarjestelmd

Hiukkasmassavirta (g/testi) on laskettava seuraavasti:

- "t Med
Msep 1000
jossa
me = syklin aikana kerdtyn hiukkasndytteen massa, mg
My, = hiukkaskeruusuodattimien ldpi kulkevan laimennetun pakokaasun massa, kg

My = laimennetun pakokaasun massa syklin aikana, kg
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Jos kiytossd on kaksoislaimennusjarjestelmd, toisiolaimennusilman massa on vidhennettiva hiukkassuodattimien ldpi johdetun kak-
soislaimennetun pakokaasun kokonaismassasta.

msep = Mo — Mg
jossa
My, = hiukkassuodattimien ldpi johdetun kaksoislaimennetun pakokaasun massa, kg
Mg = toisiolaimennusilman massa, kg

Jos laimennusilman taustahiukkastaso on méaritetty 3.4 kohdan mukaisesti, hiukkasten massaan voidaan tehdi taustakorjaus. Téssd
tapauksessa hiukkasten massa (g[testi) on laskettava seuraavasti:

m
| M f,d 1 Med
My =|———| ——x|l-— | ||[x——
PT | 1 m D 1000
sep d
jossa
Mpy, M, Mg =  kuten edelld
my = taustahiukkasndytteenottimen ottaman ensiolaimennusilman massa, kg
mey = ensidlaimennusilmasta kerittyjen taustahiukkasten massa, mg
D = 5.4.1 kohdan mukaisesti maaritetty laimennuskerroin

6.2.2  Osavirtauslaimennusjdrjestelmd

Hiukkasten massa MPT (g/testi) on laskettava jommallakummalla seuraavista menetelmisti:

a
) mo =M Medf
PT ~

_ mg, 1000
jossa P
mg = syklin aikana kerdtyn hiukkasndytteen massa, mg
my,, = hiukkaskeruusuodattimien ldpi kulkevan laimennetun pakokaasun massa, kg
Mmee = ekvivalentti laimennetun pakokaasun massa syklin aikana, kg

Ekvivalentin laimennetun pakokaasunmassan kokonaismassa syklin aikana mééritetddn seuraavasti:
i=n 1
Megf = ,Zlqmedf,i X?
1=

Umedf,i = Imew,i *Td,i

_ qmdew,,i
'd,i
(qmdew,,i ‘qmdw,,i]
jossa
Gmear; =  hetkellinen ekvivalentti laimennetun pakokaasun massavirta, kg/s
Gmewi = hetkellinen pakokaasumassavirta, kg[s

T = hetkellinen laimennussuhde
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6.3

Gmdew hetkellinen laimennetun pakokaasun massavirta laimennustunnelin lapi, kg/s

Gmaw; = hetkellinen laimennusilman massavirta, kgfs

—
1

tietojen ndytteenottotaajuus, Hz

n = mittausten lukumairi
b)
My = — ot
PT ™ 1 %1000
jossa
me = syklin aikana kerityn hiukkasndytteen massa, mg
r, = keskimdirdinen ndytesuhde testin aikana

kun
m m
se
= se P
m m
ew sed
jossa
my = ndytteen massa syklin aikana, kg
M., = pakokaasun kokonaismassavirta syklin aikana, kg
my, = hiukkaskeruusuodattimien ldpi kulkevan laimennetun pakokaasun massa, kg
My = laimennustunnelin ldpi kulkevan laimennetun pakokaasun massa, kg

Huomautus: Jos kdytetddn kokonaisndytteenottojirjestelmad, m,, ja M.q ovat samat.

Ominaispiistojen laskeminen

Hiukkaspaisto (g/kWh) lasketaan seuraavalla tavalla:

jossa

W,

act

= syklin todellinen ty6 miiritettynd 3.9.2 kohdan mukaisesti, kWh

Jos kdytossd on jaksottaiseen regeneraatioon perustuva jalkikasittelyjirjestelmd, padstot on painotettava seuraavasti:

PT =(n1xPT,, +n2xPT,,)/(nl+n2)

jossa

nl = kahden regeneraatiotapahtuman vélisten ETC-testien lukumaird

n2 = ETC-testien lukumdird regeneraatiotapahtuman aikana (vahintddn yksi ETC-testi)
PT,, = paistot regeneraatiotapahtuman aikana

P—T,,l = pddstot regeneraatiotapahtuman ulkopuolella.”
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g) Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:

i)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. JOHDANTO

Testattavaksi luovutetun moottorin pidstojen kaasumaiset komponentit sekd hiukkas- ja savupdistot on mitattava liitteessd V kuvat-
tujen menetelmien avulla. Liitteen V vastaavissa kohdissa kuvataan suositeltuja analyysijarjestelmid kaasupdastoille (1 kohta), suositel-
tuja hiukkasten laimennus- ja niytteenottojdrjestelmia (2 kohta) ja suositeltuja savunmittausopasimetreja (3 kohta).

ESC-testissd kaasumaiset komponentit on méaritettavd raakapakokaasusta. Ne voidaan maarittdd myos laimennetusta pakokaasusta,
jos hiukkasmaarityksessd kdytetddn taysvirtauslaimennusjarjestelmaa. Hiukkaset on madritettava joko osa- tai tdysvirtauslaimennusjar-
jestelman avulla.

ETC-testissd voidaan kdyttdd seuraavia menetelmia:
—  CVS-tdysvirtauslaimennusjdrjestelmé kaasu- ja hiukkaspddstojen madritystd varten (kaksoislaimennusjirjestelmi voidaan kaytta),
tai

— yhdistelmi, jossa kdytetddn raakapakokaasun mittausta kaasupaistojen osalta ja osavirtauslaimennusjarjestelmad hiukkaspaasto-
jen osalta,

tai
— jokin nédiden kahden periaatteen yhdistelmi (esimerkiksi raakakaasumittaus ja hiukkasten tdysvirtausmittaus).”

ii)  Korvataan 2.2 kohta seuraavasti:

2.2 Muut toteutusvilineet

Polttoaineen ja ilman kulutuksen, jadhdytysviliaineen ja voiteluaineen limpétilan, pakokaasun paineen ja imuilman alipaineen, pako-
kaasun ja imuilman limpatilan, ilmanpaineen, kosteuden ja polttoaineen limpotilan mittauslaitteita on kdytettdvi tarpeen mukaan.
Kyseisten laitteiden on oltava taulukossa 9 esitettyjen vaatimusten mukaiset:

Taulukko 9

Mittauslaitteiden tarkkuus

Mittauslaite Tarkkuus

Polttoaineen kulutus + ) prosenttia moottorin suurimmasta arvosta

IIman kulutus + 2 % lukemasta tai + 1 % moottorin enimmdisarvosta riippuen siitd, kumpi on
suurempi

Pakokaasuvirta + 2,5 % lukemasta tai + 1,5 % moottorin enimmdisarvosta riippuen siitd, kumpi on
suurempi

Lampotilat < 600 K (327 °C) + 2 K absoluuttinen

Lampotilat > 600 K (327 °C) + 1 % lukemasta

[Imanpaine + (0,1 kPa absoluuttinen

Pakokaasun paine + 0,2 kPa absoluuttinen

Imuilman alipaine + 0,05 kPa absoluuttinen

Muut paineet + 0,1 kPa absoluuttinen

Suhteellinen kosteus + 3 % absoluuttinen

Absoluuttinen kosteus + 5 % lukemasta

Laimennusilman virta + 2 % lukemasta

Laimennettu pakokaasuvirta + 2 % lukemasta”
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ili) Poistetaan 2.3 ja 2.4 kohta.

iv) Korvataan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

"3

3.1

KAASUMAISTEN KOMPONENTTIEN MAARITTAMINEN

Analysaattorin yleiset eritelmit

Analysaattorin mittausalueen on sovelluttava pakokaasun aineosien pitoisuuksien mittauksessa vaadittavalle tarkkuudelle
(3.1.1 kohta). Analysaattoreita on suositeltavaa kdyttdd siten, ettd mitattu pitoisuus osuu 15 ja 100 prosentin vilille tdydestd
asteikosta.

Jos tulostusjdrjestelmd (tietokone, tietojenkoontiyksikkd) voi tuottaa tarkkuudeltaan ja erottelultaan riittdvan hyvin tuloksen
15 prosenttia alittavalla asteikon osalla, myos kyseisen alueen mittaukset voidaan hyviksya. Téssd tapauksessa on suoritettava lisi-
kalibrointi vahintddn neljassd nimellisesti vakioetiisyyksin sijaitsevassa nollasta eroavassa pisteessd kalibrointikdyrien tarkkuuden
varmistamiseksi tdimdn liitteen lisdyksessd 5 olevan 1.6.4 kohdan mukaisesti.

Laitteiston sihkomagneettisen yhteensopivuuden (EMC) on oltava sellaisella tasolla, etta lisavirheiden mahdollisuus on mahdolli-
simman pieni.

Tarkkuus

Analysaattori ei saa poiketa kalibroinnin nimellispisteestd enemman kuin + 2 prosenttia lukemasta koko mittausalueella nollapis-
tettd lukuun ottamatta tai + 0,3 prosenttia tdydestd asteikosta, riippuen siitd, kumpi on suurempi. Tarkkuus madritetddn tdiman
liitteen lisdyksessd 5 olevassa 1.6 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

Huomautus: Tdssd direktiivissd tarkkuudella tarkoitetaan analysaattorin lukeman poikkeamaa nimellisistd kalibrointiarvoista, jotka
saadaan kalibrointikaasua kdyttden (= todellinen arvo).

Luotettavuus

Luotettavuus, joka madritellddn 2,5-kertaiseksi keskipoikkeamaksi kymmenen kertaa toistuneesta vasteesta méddrattyyn kalibrointi-
tai vertailukaasuun, ei saa olla suurempi kuin * 1 prosenttia tdyden asteikon pitoisuudesta kutakin yli 155 ppm:n (tai ppmC) pitoi-
suuksilla kdytettyd aluetta kohti tai + 2 prosenttia kutakin alle 155 ppnun (tai ppmC) pitoisuuksilla kaytettya aluetta kohti.

Kohina

Analysaattorin huipusta huippuun -vaste nolla- ja kalibrointi- tai vertailukaasulle mina tahansa kymmenen sekunnin jaksona ei
saa ylittad kahta prosenttia kaikkien kdytettdvien alueiden koko asteikosta.

Nollapisteen poikkeama

Nollavasteeksi madritelldan keskimaardinen vaste, mukaan lukien kohina, nollakaasuun 30 sekunnin ajanjakson aikana. Nollapis-
teen poikkeaman on oltava tunnin aikana alle 2 prosenttia alimman kéytettdvan alueen koko asteikosta.

Vertailupoikkeama

Vertailuvasteeksi madritellddn keskimairdinen vaste, mukaan lukien hiiri6, vertailukaasuun 30 sekunnin ajanjakson aikana. Ver-
tailuvasteen poikkeaman yhden tunnin aikana on oltava alle 2 prosenttia taydestd asteikosta alimmalla kaytetylld alueella.

Nousuaika

Mittausjrjestelmain asennetun analysaattorin nousuaika saa olla korkeintaan 3,5 sekuntia.

Huomautus: Pelkkd analysaattorin vasteajan arviointi ei yksin riitd sen maéérittelemiseksi sopiiko koko jarjestelmd muuttavatilai-
seen testaukseen. Tilavuudet ja erityisesti jarjestelmassa olevat tyhjit tilavuudet eivit vaikuta ainoastaan siirtoaikaan ndytteenotti-
mesta analysaattoriin, vaan ne vaikuttavat myds nousuaikaan. Myos analysaattorin sisdiset siirtoajat madritellddn analysaattorin
vasteajaksi (esimerkiksi NO,-analysaattorin muunnin tai vedenerotin). Koko jarjestelman vasteajan madrittely kuvataan tdman liit-
teen lisdyksessd 5 olevassa 1.5 kohdassa.
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3.2 Kaasun kuivaus
Mahdollisen kaasun kuivauslaitteen vaikutuksen mitattavien kaasujen pitoisuuteen on oltava mahdollisimman pieni. Kemiallisia
kuivauslaitteita ei saa kdyttdd veden poistamiseen niytteestd.

3.3 Analysaattorit
Kaytettavat mittausperiaatteet kuvataan 3.3.1-3.3.4 kohdassa. Liitteessd V annetaan yksityiskohtainen kuvaus mittausjirjestelmista.
Mitattavat kaasut on analysoitava scuraavassa esitettyjen laitteiden avulla. Epélineaarisissa analysaattoreissa saa kdyttdd
linearisointipiireja.

3.3.1  Hiilimonoksidin (CO) analyysi
Hiilimonoksidianalysaattorin on oltava tyypiltddn ei-dispersiivinen infrapuna-absorptioanalysaattori (NDIR).

3.3.2  Hiilidioksidin (CO,) analyysi
Hiilidioksidianalysaattorin on oltava tyypiltdan ei-dispersiivinen infrapuna-absorptioanalysaattori (NDIR).

3.3.3  Hiilivedyn (HC) analyysi
Dieselmoottoreiden ja nestekaasulla kiyvien kaasumoottoreiden hiilivetyanalysaattorin on oltava tyypiltddn laimmitetty liekki-
ionianalysaattori (HFID), jonka ilmaisimen, venttiilien, putkistojen ja muiden limmitettyjen osien avulla voidaan pitdd kaasun lim-
potilana 463 K £ 10 K (190 # 10 °C). Maakaasukdyttoisten moottoreiden hiilivetyanalysaattori voi olla tyypiltddn limmittdimaton
liekki-ionianalysaattori (FID) kdytettivin menetelman mukaan (ks. liitteessd V oleva 1.3 kohta).

3.3.4  Metaanittomien hiilivetyjen (NMHC) analyysi (ainoastaan maakaasukdyttdiset kaasumoottorit)
Metaanittomat hiilivedyt on maaritettdva toisella seuraavista menetelmisti:

3.3.41 Kaasukromatografiamenetelmd (GC)
Metaanittomat hiilivedyt on madritettdvd vahentdmalld kaasukromatografilla (GC) 423 K:n (150 °C:n) limpatilassa analysoitu
metaani 3.3.3 kohdan mukaisesti mitatuista hiilivedyista.

3.3.42 Metaanierotin-menetelmd (NMC)
Metaaniton jae on mddritettdvd limmitetyn, FID:n kanssa sarjassa kdytetyn NMC:n avulla 3.3.3 kohdan mukaisesti vahentdmalld
metaani hiilivedyista.

3.3.5  Typen oksidien (NO,) analyysi
Typen oksidien analysaattorin on oltava tyypiltddn kemiluminisenssianalysaattori (CLD) tai limmitetty kemiluminisenssianalysaat-
tori (HCLD), jossa on NO,/NO-muunnin, jos mittaus tehdddn kuivana. Jos mittaus tehdddn mérkdnd, on kiytettdavdi HCLD-
analysaattoria, jonka muuntimen limpatilan on oltava yli 328 K (55 °C), jos vesijadhdytyskokeen (ks. timdn liitteen lisdyksessd 5
oleva 1.9.2.2 kohta) tulos on tyydyttiva.

3.3.6  Ilman ja polttoaineen suhteen mittaaminen

Taman liitteen lisdyksessa 2 olevassa 4.2.5 kohdan mukaisesti tehtdvassd pakokaasuvirran maarityksessa kdytettavin ilman ja polt-
toaineen suhteen mittauslaitteen on oltava sirkoniumoksidityyppinen laaja-alueinen ilma—polttoainesuhdeanturi tai lambda-anturi.
Anturi on kiinnitettdvd suoraan pakoputkeen kohdassa, jossa pakokaasun limpétila on riittdvdn korkea estimiin veden
kondensoitumisen.

Anturin ja sithen kiintedsti liittyvien elektronisten laitteiden tarkkuuden on oltava seuraavissa rajoissa:

+ 3 % lukemasta A<2
+ 5 % lukemasta 2<\<5
+ 10 % lukemasta 5<\

Edelld madritellyn tarkkuuden saavuttamiseksi anturi on kalibroitava laitevalmistajan ohjeiden mukaisesti.
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3.4

3.4.1

3.4.2

Kaasupdistdjen ndytteenotto

Raakapakokaasu

Kaasupdastojen ndytteenottimet on sijoitettava virtaussuuntaa vastaan vihintdan 0,5 metrin tai kolme kertaa pakoputken halkai-
sijan mitan padhdn pakojirjestelmin pakoaukosta sen mukaan, kumpi mitoista on suurempi, ja niin lahelle moottoria, ettd pako-
kaasun ldampétila anturin kohdalla on vahintddn 343 K (70 °C).

Jos monisylinterisessd moottorissa on monihaarainen pakosarja, ndytteenottimen imuaukko on sijoitettava niin kauas virtaussuun-
taan, ettd ndyte edustaa kaikkien sylintereiden keskimiirdisid pddstojd. Jos monisylinterisessd moottorissa, esimerkiksi
V-moottorissa, on toisistaan erilldén olevat pakosarjat, on suositeltavaa yhdistdd pakosarjat ndytteenottimen etupuolelta. Jos tima
ei ole kiytinnossd mahdollista, ndyte voidaan ottaa sarjasta, jonka CO,-pddsto on suurin. Myds muita menetelmid, joiden on osoi-
tettu vastaavan edelld mainittuja menetelmid, voidaan kdyttdd. Pakokaasupddstojen laskemisessa on kiytettdvd pakokaasun
kokonaismassavirtaa.

Jos moottorissa on pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmd, pakokaasuniyte on otettava pakokaasujen jalkikisittelyjdrjestelman
jalkeen.

Laimennettu pakokaasu

Moottorin ja tdysvirtauslaimennusjrjestelmin vélisen pakoputken on oltava liitteessd V olevan 2.3.1 kohdan mukainen (EP).

Kaasupdistojen néytteenotin (ndytteenottimet) on asennettava laimennustunneliin hiukkasten ndytteenottimen ldhelle kohtaan,
jossa laimennusilma ja pakokaasu ovat hyvin sekoittuneet.

Naytteenotto voidaan yleensd tehda kahdella tavalla:

— pilaavat aineet kerdtddn ndytepussiin koko syklin ajan ja mitataan testin paityttyd,

— pilaavia aineita keritéin jatkuvasti ja ne integroidaan koko syklin ajalle; timd menetelmi on pakollinen HC- ja NO,-pddstojen
osalta.

HIUKKASTEN MAARITTAMINEN

Hiukkasten médrittimiseen tarvitaan laimennusjdrjestelma. Laimennus voidaan toteuttaa joko osa- tai tdysvirtauslaimennusjarjes-
telmaélld. Laimennusjdrjestelman kapasiteetin on oltava riittdvdn suuri, jotta veden tiivistyminen laimennus- ja ndytteenottojarjes-
telméssd estyy tdysin. Laimennetun pakokaasun limpétilan on oltava alle kuin 325 K (52 °C) (") vélittomasti suodattimien pitimien
etupuolella virtaussuuntaan katsottuna. Laimennusilman kosteuden sdito ennen sen johtamista laimennusjarjestelmain on sallit-
tua, ja kosteuden poistaminen on erityisen hyodyllistd, jos laimennusilma on hyvin kosteata. Laimennusilman limpétilan on oltava
yli 288 K (15 °C) laimennustunnelin sisddnmenon vilittomassa laheisyydessi.

Osavirtauslaimennusjirjestelman on oltava sellainen, ettd moottorin pakokaasuvirrasta saadaan suhteellinen raakapakokaasuniyte
ja jarjestelma ottaa huomioon pakokaasuvirtauksen poikkeamat ja naytteeseen johdetaan laimennusilmaa niin, ettd limpétila suo-
dattimella on alle 325 K (52 °C). Tamin takia laimennussuhde ry; ja niytteenottosuhde r on madritettdva niin, ettd timén liitteen
lisdyksessd 5 olevassa 3.2.1 kohdassa esitetyt tarkkuusvaatimukset tayttyvit. Naytteitd voidaan ottaa eri menetelmilld, ja kaytettava
menetelmd maardd suurelta osin sen, mitd ndytteenottolaitteita ja -menettelyjd kdytetddn (ks. liitteessd V oleva 2.2 kohta).

Yleensi hiukkasten ndytteenotin on asennettava kaasupaistojen naytteenottimen liheisyyteen, mutta riittdvan etddlle hairividen
vilttdmiseksi. Néin ollen 3.4.1 kohdan asennusvaatimukset koskevat myos hiukkasndytteiden ottoa. Naytteenottolinjan on oltava
liitteessd V olevan 2 kohdan vaatimusten mukainen.

Jos monisylinterisessd moottorissa on monihaarainen pakosarja, ndytteenottimen imuaukko on sijoitettava niin kauas virtaussuun-
taan, ettd nidyte edustaa kaikkien sylintereiden keskimédrdisia pddstoji. Jos monisylinterisessi moottorissa, esimerkiksi
V-moottorissa, on toisistaan erillddn olevat pakosarjat, on suositeltavaa yhdistdd pakosarjat ndytteenottimen etupuolelta. Jos tima
ei ole kdytannossd mahdollista, ndyte voidaan ottaa sarjasta, jonka hiukkaspddstd on suurin. Myds muita menetelmié, joiden on
osoitettu vastaavan edelld mainittuja menetelmid, voidaan kdyttdd. Pakokaasupddstojen laskemisessa on kéytettavd pakokaasun
kokonaismassavirtaa.

Hiukkasten massan maarittdmiseksi tarvitaan hiukkasten ndytteenottojarjestelmd, hiukkasten ndytteenottosuodattimet, mikrogram-
mavaaka ja punnituskammio, jonka limpéotila ja kosteus on sdadelty.
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4.1

4.2

4.2.1

Hiukkasnéytteiden otossa on kaytettiva yksisuodatinmenetelmad, jossa kiytetddn yhtd suodatinta (ks. 4.1.3 kohta) koko testisyk-
lin ajan. ESC-testissd on seurattava ndytteenottoaikoja ja -virtauksia erittdin tarkoin testin naytteenottovaiheen aikana.

Hiukkasten niytteenottosuodattimet
Laimennetusta pakokaasusta otetaan ndytteet suodattimella, joka vastaa 4.1.1 ja 4.1.2 kohdan vaatimuksia testisarjan aikana.
Suodattimen ominaisuudet

Suodattimien on oltava fluorihiilipaillystettyja lasikuitusuodattimia. Kaikkien suodatintyyppien 0,3 pm DOP (dioktyyliftalaatti)
kerdystehokkuuden on oltava vihintddn 99 prosenttia kaasun pintanopeudella 35-100 c¢m/s.

Suodatinkoko

Suositeltavia ovat ldpimitaltaan 47 tai 70 mm:n suodattimet. Myos lapimitaltaan suuremmat suodattimet hyviksytdan (4.1.4),
mutta pienempii ei saa kayttda.

Suodattimen pintanopeus

Kaasun pintanopeuden suodattimen ldpi on oltava 35-100 cm/s. Paineenalennuksen lisdys testin alun ja lopun vililld saa olla enin-
tddn 25 kPa.

Suodattimen kuormitus

Taulukossa 10 esitetddn yleisimpien suodatinkokojen vaaditut vahimmaiskuormitukset. Suurten suodattimien vihimmaiskuormi-
tuksen on oltava 0,065 mg 1 000 mm?n suodatusalaa kohden.

Taulukko 10

Suodattimien vihimmaiiskuormitukset

Suodattimen ldpimitta (mm) Vihimmiiskuormitus (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62

Jos aikaisempien testien perusteella on todennikoistd, ettd vaadittua suodattimen vihimmaiskuormitusta ei saavuteta testisyklin
aikana, kun virtaus ja laimennussuhde on optimoitu, voidaan pienempi suodattimen kuormitus hyviksyi osapuolten suostumuk-
sella, mikili voidaan osoittaa, ettd 4.2 kohdan tarkkuusvaatimukset tayttyvit (esimerkiksi 0,1 pg:n vaa’an avulla).

Suodattimenpidin

Paistotestid varten suodattimet asetetaan pitimiin, jotka ovat liitteessa V olevan 2.2 kohdan vaatimusten mukaiset. Pidinasennel-
man on oltava sellainen, ettd virtaus jakautuu tasaisesti suodatusalalle. Suodattimenpitimen etu- tai takapuolelle sijoitetaan pika-
venttiilit. Valittomasti virtaussuunnassa suodattimenpitimen etupuolelle voidaan asentaa inertiaan perustuva esiluokituslaite, jonka
50 prosentin luokituskoko on vililld 2,5-10 pm. Laitteen kdyttdminen on erittdin suositeltavaa, jos niytteenottimena kiytetddn
avointa putkea, joka osoittaa pakokaasun virtaussuuntaa vastaan.

Punnituskammion ja tarkkuusvaa’an eritelmi

Punnituskammion olosuhteet

Punnituskammio (tai punnitushuone), jossa hiukkassuodattimet vakioidaan ja jossa suodattimet punnitaan, on pidettdvd suodat-
timien vakautus- ja punnitusaikana 295 K + 3 K:n limpétilassa (22 °C + 3 °C). Kosteus on pidettdvd 282,5K + 3 Kmn (9,5 °C + 3 °C)
kastepisteessd ja suhteellisen kosteuden on oltava 45 prosenttia * 8 prosenttia.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.5.1

4.2.5.2

Vertailusuodattimen punnitus

Kammiossa (tai huoneessa) ei saa olla epapuhtauksia (kuten polyd), joka voisi laskeutua hiukkassuodattimille niiden stabiloinnin
aikana. Punnitushuoneen olot saavat poiketa 4.2.1 kohdassa eritellyistd, jos poikkeama kestdd enintddn 30 minuuttia. Punnitus-
huoneen pitiisi olla vaatimusten mukainen ennen henkiloston menemistd huoneeseen. Ainakin kaksi kdyttdmatontd vertailusuo-
datinta on punnittava neljan tunnin kuluessa ndytteenottosuodattimien punnituksesta, mutta mieluummin samanaikaisesti. Niiden
on oltava saman kokoisia ja samaa ainetta kuin ndytteenottosuodattimien.

Jos vertailusuodattimien keskimaardinen paino muuttuu yli 10 pg ndytteenottosuodattimien punnitusten vililld, on kaikki ndyt-
teenottosuodattimet hyldttava ja padstotestit uusittava.

Jos punnitushuoneen 4.2.1 kohdassa madritellyt stabiilisuuskriteerit eivit tdyty, mutta viitesuodattimien punnitukset ovat vaati-
musten mukaiset, moottorin valmistaja voi valita, hyviksyyko hidn nidytesuodattimien painot vai hylkddko hin testin, korjauttaa
punnitushuoneen sidtojirjestelmin ja suorituttaa testin uudelleen.

Analyysivaaka

Suodattimien painojen médrittdmiseen kdytettdvin analyysivaa’an tarkkuuden (keskipoikkeaman) on oltava vahintéén 2 pg ja ero-
tuskyvyn vahintddn 1 pg (1 merkki = 1 pg) valmistajan ilmoituksen mukaan.

Staattisen sihkon vaikutusten eliminoiminen

Staattisen sahkon vaikutuksen eliminoimiseksi suodattimet on neutralisoitava ennen punnitusta esimerkiksi poloniumneutraloi-
jan, Faradayn hakin tai vastaavan laitteen avulla.

Virtausmittaus

Yleiset vaatimukset

Virtausmittarin tai virtauksen mittauslaitteiden absoluuttisen tarkkuuksien on oltava 2.2 kohdan erittelyjen mukaiset.
Osavirtauslaimennusjirjestelmdd koskevat erityisvaatimukset

Osavirtauslaimennusjirjestelmissi on kiinnitettdva erityistd huomiota néytevirran Gmp tarkkuuteen, jos sité ei mitata suoraan, vaan
se médritetddn virtauseron mittauksella seuraavasti:

mp = Gmdew ~ Gmdw

Téssd tapauksessa arvojen q,,qey ja qmaw * 2 prosentin tarkkuus ei riitd takaamaan arvon q,,, riittdvad tarkkuutta. Jos kaasuvirta
madritetddn virtauseron mittauksella, eron suurimman virheen on oltava sellainen, etti Gy tarkkuus on £ 5 prosenttia, kun lai-
mennussuhde on alle 15. Se voidaan laskea ottamalla kunkin laitteen virheistd neliollinen keskiarvo.

Arvon g,,,, riittdva tarkkuus voidaan saavuttaa jollain seuraavista menetelmista:

ATVOjeN q,dev @ Gmdw absoluuttinen tarkkuus on #+ 0,2 prosenttia, miké takaa sen, ettd arvon g,,,, tarkkuus on < 5 prosenttia, kun
laimennussuhde on 15. Suuremmilla laimennussuhteilla esiintyy kuitenkin suurempia virheita.

Arvo g,4,, kalibroidaan suhteessa arvoon g,,,4.,, siten, ettd saavutetaan samat g,,,.:n tarkkuudet kuin a kohdassa. Yksityiskohtaisia
tietoja tallaisesta kalibroinnista annetaan liitteen III lisdyksessd 5 olevassa 3.2.1 kohdassa.

Arvon g, tarkkuus madritetddn epasuorasti laimennussuhteen tarkkuudesta, joka maaritetadn merkkikaasulla, esimerkiksi CO,lla.
Téssakin tapauksessa vaaditaan a kohdan menetelmaa vastaavat g,,,,:n tarkkuudet.

AIVOJen . dew j@ Gmaw absoluuttinen tarkkuus on #+ 2 prosenttia tdydestd asteikosta, arvojen q,,dew j@ gmdw €ron suurin virhe on
0,2 prosenttia ja epélineaarisuusvirhe on * 0,2 prosenttia suurimmasta testin aikana havaitusta g,,,4.,,:n arvosta.

() Komissio tarkastelee uudelleen vaatimusta, joka koskee limpétilaa ennen suodattimen pidintd, 325 K (52 °C), ja ehdottaa tarvittaessa
vaihtoehtoista limpatilaa, jota voitaisiin soveltaa uusiin tyyppihyvaksyntoihin 1 paivastd lokakuuta 2008 alkaen.”
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h)  Muutetaan lisdys 5 seuraavasti:

i)

ii)

iii)

Lisatdan 1.2.3 kohta seuraavasti:

"1.2.3 Tarkkuussekoituslaitteiden kaytto

Kalibrointiin ja vertailuun kiytettivid kaasuja voidaan myos saada aikaan tarkkuussekoituslaitteilla (kaasunjakajilla) puhdistetulla
N,:lla tai puhdistetulla synteettiselld ilmalla laimentamalla. Sekoituslaitteen tarkkuuden on oltava sellainen, ettd sekoitettujen kalib-
rointikaasujen pitoisuudet voidaan mairittdd + 2 prosentin tarkkuudella. Tamai tarkkuus tarkoittaa sitd, ettd sekoitukseen kaytetta-
vét primaarikaasut on pystyttdvd madrittimaan vahintdan + 1 prosentin tarkkuudella ja ettd maarityksen on perustuttava kansallisiin
tai kansainvilisiin kaasustandardeihin. Tarkastus suoritetaan 15 ja 50 prosentin valilld tdydestd asteikosta kunkin sellaisen kalib-
roinnin osalta, jossa kiytetddn sekoituslaitetta.

Vaihtoehtoisesti sekoituslaite voidaan tarkastaa lineaarisella instrumentilla, esimerkiksi kdyttimallda NO-kaasua CLD:n kanssa. Inst-
rumentin vertailuarvo asetetaan suoraan instrumenttiin yhdistetylld vertailukaasulla. Sekoituslaite on tarkastettava kdytetyissd ase-
tuksissa, ja nimellisarvoa on verrattava instrumentin mitattuun pitoisuuteen. Timan erotuksen on oltava kussakin pisteessd enintdin
+ 1 prosenttia nimellisarvosta.”

Korvataan 1.4 kohta seuraavasti:

"1.4 Vuototesti

Jarjestelmalle on tehtdvd vuototesti. Ndytteenotin on irrotettava pakojarjestelmastd ja pakojdrjestelman paa on tukittava. Analysaat-
torin pumppu on kdynnistettava. Alun stabilointijakson jilkeen kaikkien virtausmittareiden lukeman on oltava nolla. Jos lukema ei
ole nolla, niytteenottolinjat on tarkistettava ja vika on korjattava.

Tyhjiopuolen suurin sallittu vuotomaird on 0,5 prosenttia tarkistettavan jirjestelman osan kiyton aikaisesta virtauksesta. Analysaat-
torin ja ohituksen virtoja voidaan kdyttad kiyton aikaisten virtausten arvioimiseen.

Vaihtoehtoisesti jirjestelméd voidaan tyhjentdd vahintddn 20 kPa:n tyhjiopaineeseen (80 kPa:n absoluuttiseen paineeseen). Alustavan
stabilointiajan jilkeen jérjestelmin paineennousu Ap (kPa/min) saa olla enintdin

Ap=p |V, x 0,005 x g,

jossa
V, = jirjestelmin tilavuus, |
4ys = jdrjestelmin virtausnopeus, 1/min

Toinen menetelma on ottaa kaytto6n pitoisuuden porrastuksen muutos néytteenottolinjan alussa vaihtamalla nollakaasusta vertailu-
kaasuun. Jos riittdvan pitkin ajan kuluttua lukema on noin 1 prosentin alempi kuin kiytt66n otettu pitoisuus, tima viittaa kalibrointi-
tai vuoto-ongelmiin.”

Lisdtdan uusi 1.5 kohta seuraavasti:

"1.5 Analyysijirjestelmin vasteajan tarkastaminen

Vasteajan arvioinnissa kdytettdvien jirjestelmén asetusten on oltava tismalleen samat kuin testauksen mittauksessa (paine, virrat, ana-
lysaattoreiden suodatinasetukset ja kaikki muut vasteaikaan vaikuttavat muuttujat). Vasteaika madritetddn tekemilld suora kaasukyt-
kentd ndytteenottimen imuaukkoon. Kaasukytkenndn on tapahduttava alle 0,1 sekunnissa. Testissd kéytettdvien kaasujen on
aiheutettava pitoisuudenmuutos, joka on vihintddn 60 prosenttia tdydesté asteikosta.

Kunkin yksittdisen kaasuaineosan pitoisuus on kirjattava. Vasteaika on kaasunkytkennin ja kirjatun pitoisuuden muutoksen vilinen
aikaero. Jarjestelmin vasteaika (to,) koostuu viiveestd mittausanturiin ja anturin nousuajasta. Viive on aika muutoksesta (t,) sithen,
kunnes vaste on 10 prosenttia lopullisesta lukemasta (t; ). Nousuaika on 10 prosenttia ja 90 prosenttia lopullisesta lukemasta olevien
vasteiden vilinen aika (toy—t; ).

Analysaattori- ja pakovirtasignaalien aikojen yhdenmukaistamista varten raakapakokaasun mittauksessa muunnosajaksi madritellddn
aika muutoksesta (t,) sithen, kunnes vaste on 50 prosenttia lopullisesta lukemasta (t5).
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Jarjestelmdn vasteaika saa olla enintddn 10 sekuntia ja nousuaika enintdin 3,5 sekuntia kaikille rajoitetuille aineosille (CO, NO,, HC,
NMHC) ja kaikilla kdytetyilld mittausalueilla.”
iv) Korvataan entinen 1.5 kohta seuraavasti:

v)

"1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

Kalibrointi
Mittauslaitteisto

Laitteisto on kalibroitava ja kalibrointikayrat tarkastettava vakiokaasujen mukaan. Kalibroinnissa on kaytettivd samoja kaasun vir-
tauksia kuin pakokaasundytteiden otossa.

Lammitysaika

Lammitysajan tulisi vastata valmistajan suosituksia. Jos limmitysaikaa ei ole mairitetty, on suositeltavaa limmittda analysaattoreita
kahden tunnin ajan.

NDIR- ja HFID-analysaattori

NDIR-analysaattori on viritettdvi tarpeen mukaisesti ja HFID-analysaattorin liekki on optimoitava (1.8.1 kohta).

Kalibrointikdyrdn laatiminen

—  Kaikki tavallisesti kaytettavit kayttoalueet on kalibroitava.

— (O, CO,, NO, ja HC-analysaattorit on nollattava puhdistetun synteettisen ilman (tai typen) avulla.

—  Sopivat kalibrointikaasut sy6tetddn analysaattoreihin, kirjataan arvot ja laaditaan kalibrointikayra.

—  Kalibrointikdyrad méiritetddn vihintdin kuuden mahdollisimman tasaisesti toiminta-alueella sijaitsevan kalibrointipisteen (ei nol-
lan) avulla. Suurimman nimellispitoisuuden on oltava vihintdin 90 prosenttia koko asteikosta.

— Kalibrointikdyrid on laskettava pienimman nelidsumman menetelmalld. Téssd voidaan kiyttdd parhaiten sopivaa lineaarista tai
ei-lineaarista yhtalod.

— Kalibrointipisteet saavat poiketa pienimman nelidsumman parhaiten sopivasta viivasta enintddn + 2 prosenttia lukemasta tai
+ 0,3 prosenttia tdydesti asteikosta riippuen siitd, kumpi on suurempi.

— Nollaus on tarkistettava uudelleen ja kalibrointimenettely tarvittaessa toistettava.

Vaihtoehtoiset menetelmdit

Jos pystytddn osoittamaan, ettd vaihtoehtoinen tekniikka (esimerkiksi tietokone, elektronisesti ohjattu alueen kytkentd jne.) voi tar-
jota vastaavantasoisen tarkkuuden, niitdkin menetelmid voidaan kdyttaa.

Pakokaasuvirran mittaamiseen tarkoitetun merkkikaasuanalysaattorin kalibrointi

Kalibrointikdyrd médritetddn vihintdan kuuden mahdollisimman tasaisesti toiminta-alueella sijaitsevan kalibrointipisteen (ei nollan)
avulla. Suurimman nimellispitoisuuden on oltava vihintddn 90 prosenttia koko asteikosta. Kalibrointikdyrd on laskettava pienim-
min neliosumman menetelmalld.

Kalibrointipisteet saavat poiketa pienimmdin neliosumman parhaiten sopivasta viivasta enintddn * 2 prosenttia lukemasta tai
+ 0,3 prosenttia tdydesti asteikosta riippuen siitd, kumpi on suurempi.

Ennen testikdyttod analysaattori on nollattava ja asetettava vertailukaasun arvot kdyttamalld nollakaasua ja vertailukaasua, jonka
nimellisarvo on yli 80 prosenttia analysaattorin tdydestd asteikosta.”

Entisestd 1.6 kohdasta tulee 1.6.7 kohta.
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vi) Lisdtddn 2.4 kohta seuraavasti:

"2.4  Aliddniventurin (SSV) kalibrointi

kun vilisen paineenalennuksen funktio.

2.4.1 Tietojen analysointi

Ilman virtaus (Qgsy) kullakin rajoitusasetuksella (vahintddn 16 asetusta) lasketaan virtausmittarin tiedoista valmistajan médrittiman
menetelmin avulla vakio-oloissa m®/min-arvona. Purkauskerroin lasketaan kunkin asetuksen kalibrointitiedoista seuraavasti:

2 1( 14286 17143 1
Ossy = Agd"Cyp, {T(”P " )x 14, 14286
- VD rp

Qssy = ilman virtaus vakio-oloissa (101,3 kPa, 273 K), m’[s

T = ldmpatila venturin syotossa, K
d = SSV:n kurkun halkaisija, m
AP
r, = SSVin kurkun ja sy6ton absoluuttisen staattisen paineen suhde = I-—
A
rp = SSVin kurkun halkaisijan d suhde sy6ttoputken sisahalkaisijaan = i

D

Alidganivirtauksen alueen méirittamiseksi Cy4 on piirrettava SSV:n kurkussa madritellyn Reynoldsin luvun funktiona. Re SSV:n kur-
kussa lasketaan seuraavalla kaavalla:

0
Re=4 ZSsyv.

jossa

A; = kokoelma vakioita ja yksikdiden muunnoksia

5] )
~2555152 \m? )L s A

Qgsy = ilman virtaus vakio-oloissa (101,3 kPa, 273 K), m?/s

d = SSV:n kurkun halkaisija, m
P = kaasun absoluuttinen tai dynaaminen viskositeetti, joka on laskettu seuraavalla kaavalla: kg/m-s
3 1
. bTA ~ bTA
S+T .S
T kg/m-s

1,458x106k—g1

b = empiirinen vakio =

msK 2
S = empiirinen vakio = 110,4 K
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Koska Qggy 0n sydte Re-kaavassa, laskelma on aloitettava arvaamalla alustavasti kalibrointiventurin Qggy, tai Cy4 ja sitd on toistettava
niin kauan, kunnes Qg konvergoi. Konvergointimenetelmén tarkkuuden on oltava vahintdan 0,1 prosenttia.

Saatavalla

kalibrointikdyrdn sopivuusyhtilolld laskettujen Cg-arvojen on oltava + 0,5 prosentin sisilld mitatuista Cy4-arvoista kussa-

kin kalibrointipisteessd vahintddn kuudessatoista pisteessd aliddnivirtauksen alueella.”

vii) Entisestd 2.4 kohdasta tulee 2.5 kohta.

viii) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3. HIUKKASTEN MITTAUSJARJESTELMAN KALIBROINTI

3.1 Johdanto

Hiukkasmittauksen osalta kalibrointi rajoittuu naytevirran ja laimennussuhteen mairityksessd kdytettaviin virtausmittareihin. Kaikki
virtausmittarit on kalibroitava niin usein kuin se on tarpeen timan direktiivin tarkkuusvaatimusten tdyttamiseksi. Kdytettdva kalib-
rointimenetelmd kuvaillaan 3.2 kohdassa.

3.2 Virtauksen mittaaminen

3.2.1 Mddrdajoin tehtdvd kalibrointi

— Téaman liitteen lisdyksessd 4 olevassa 2.2 kohdassa esitettyjen absoluuttisten tarkkuusvaatimusten tdyttamiseksi virtausmittari
tai virtauksen mittauslaitteisto on kalibroitava tarkan virtausmittarin avulla kansainvilisten tai kansallisten standardien
mukaisesti.

— Jos ndytekaasuvirta madritetddn virtauseron mittauksella, virtausmittari tai virtauksen mittauslaite on kalibroitava jollakin seu-
raavista menetelmisté siten, ettd tunneliin menevé ndytevirta q,,,, tdyttdd tdimén liitteen lisdyksessd 4 olevassa 4.2.5.2 kohdassa
esitetyt tarkkuusvaatimukset:

Arvon gq,,4,, Virtausmittari kytketddn sarjaan g,,4.,,:0l virtausmittarin kanssa, ja naiden kahden virtausmittarin vélinen ero
kalibroidaan vihintddn viidessd pisteessd siten, ettd virtausarvot on jaettu tasaisin vilein alhaisimman testin aikana kéyte-
tyn g,,q-arvon ja testissd kdytetyn q,,qo-arvon vilille. Laimennustunneli voidaan ohittaa.

Kalibroitu massavirtalaite kytketddn sarjaan g,,q..:n virtausmittarin kanssa ja tarkkuus tarkastetaan testissd kaytetylld
arvolla. Tdman jilkeen kalibroitu massavirtalaite kytketdan sarjaan q,,4,,:n virtausmittarin kanssa ja tarkkuus tarkastetaan
vihintddn viidelld asetuksella, jotka vastaavat laimennussuhdetta 3-50 suhteessa testin aikana kdytettyyn q,,4.-arvoon.

Siirtoputki TT irrotetaan pakokaasuvirrasta, ja siirtoputkeen kytketdin kalibroitu virtauksen mittauslaite, jonka alue sopii
qmpnt Mittaukseen. Taman jalkeen q,,4.., sdddetddn testissd kdytettyyn arvoon ja q,,4,, sdddetddn vaiheittain vhintaan vii-
teen arvoon, jotka vastaavat laimennussuhteita q valilli 3-50. Vaihtoehtoisesti voidaan kiyttdd erityistd kalibrointivirta-
ustietd, jossa tunneli ohitetaan, mutta jossa vastaavien mittareiden lapi kulkeva kokonaisvirta ja laimennusilman virta ovat
samat kuin varsinaisessa testissa.

Pakokaasun siirtoputkeen TT syotetdan merkkikaasua. Merkkikaasu voi olla pakokaasun aineosa, kuten CO, tai NO,. Kun
merkkikaasuaineosa on laimentunut tunnelissa, se mitataan. Tdma tehdéén viidelle laimennussuhteelle vililld 3—-50. Ndy-
tevirran tarkkuus médritetddn laimennussuhteesta ry:

— qmden'

qmp

— Kaasuanalysaattorien tarkkuudet on otettava huomioon g,,,:n tarkkuuden takaamiseksi.
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3.2.2 Hiilivirran tarkastaminen

On suositeltavaa tarkastaa hiilivirta todellista pakokaasua kayttden, koska niin voidaan havaita mittaukseen ja ohjaukseen liit-
tyvdt ongelmat ja varmentaa osavirtauslaimennusjirjestelmin asianmukainen toiminta. Hiilivirran tarkastus olisi tehtdva vihin-
tddn joka kerta kun asennetaan uusi moottori tai kun testisolun kokoonpanoon tehddan merkittavia muutoksia.

Moottoria on kiytettivd suurimman vdintomomentin kuormituksella ja nopeudella tai milld tahansa muulla vakiotilaisella
moodilla, joka tuottaa vihintddn 5 prosenttia CO,:ta. Osavirtausnaytteenottojirjestelmdd on kdytettava laimennuskertoimella,
joka on noin 15:1.

Jos hiilivirran tarkastus tehdddn, kiytetddn timin liitteen lisdyksessd 6 esitettyd menettelyd. Hiilivirrat lasketaan timan liitteen
lisdyksessd 6 olevan 2.1-2.3 kohdan mukaisesti. Kaikkien hiilivirtojen olisi oltava 6 prosentin vaihtelualueella toisiinsa nahden.

3.2.3 Testid edeltavi tarkastus

33

3.4

3.5

Testid edeltdva tarkastus on tehtdvad kahden tunnin kuluessa ennen testausta seuraavalla tavalla:

Virtausmittareiden tarkkuus on tarkastettava samalla menetelmalld, jota on kaytetty kalibroinnissa (ks. 3.2.1 kohta). Tarkastus
on tehtdvd vihintddn kahdessa pisteessd, mukaan lukien g,,4,,:n virtausarvot, jotka vastaavat laimennussuhteita 5-15 testissd
kiytetylld g,ge-arvolla.

Jos 3.2.1 kohdan mukaisen kalibrointimenettelyn poytikirjoilla voidaan osoittaa, etté virtausmittarien kalibrointi pysyy vakaana
pitkalld aikavalilld, testid edeltdvé tarkastus voidaan jdttdd tekemattd.

Muunnosajan méirittiminen (vain ETC-testin osavirtauslaimennusjirjestelmien osalta)

Muunnosajan arvioinnissa kiytettdvien jdrjestelman asetusten on oltava tasmélleen samat kuin testin mittauksessa. Muunnos-
aika madritellddn seuraavalla menetelmalla:

Riippumaton vertailuvirtausmittari, jolla on ndytevirtaan soveltuva mittausalue, kytketddn sarjaan nédytteenottimen kanssa
lahelle sitd. Timén virtausmittarin muunnosajan on oltava alle 100 ms vasteajan mittauksessa kaytetylld virtausaskelkoolla,
ja virtauksen rajoituksen on oltava riittdvan alhainen, jotta se ei vaikuta osavirtauslaimennusjirjestelman dynaamisiin suori-
tusarvoihin ja on hyvin teknisen kdytinnon mukainen.

Osavirtauslaimennusjirjestelman pakokaasuvirran (tai ilmavirran, jos pakokaasuvirta lasketaan) syotteeseen tehdédin askelmuu-
tos alhaisesta virtauksesta vahintdin 90 prosenttiin tdydestd asteikosta. Askelmuutoksen laukaisimen olisi oltava sama, jota kdy-
tetddn ennakoivan ohjauksen kdynnistimiseen varsinaisessa testissd. Pakokaasunvirran askelherite ja virtausmittarin vaste on
kirjattava vahintddn 10 Hz:n néytteenottotaajuudella.

Naistd tiedoista madritetddn osavirtauslaimennusjirjestelman muunnosaika, joka on aika askelherdtteen aloittamisesta virtaus-
mittarin vasteen 50 prosentin pisteeseen. Samalla tavoin madritetddn osavirtauslaimennusjrjestelmén g,,,,-signaalin ja pako-
kaasuvirtausmittarin .., ;-signaalin muunnosajat. Ndiitd signaaleja kaytetddn kunkin testin jilkeen suoritettavissa
regressiotarkastuksissa (ks. timdn liitteen lisdyksessd 2 oleva 3.8.3.2 kohta).

Laskelma toistetaan vahintédén viidelld nousu- ja laskuheritteelld, ja tuloksista lasketaan keskiarvo. Téstd arvosta vihennetddn
vertailuvirtausmittarin sisdinen muunnosaika (<100 ms). Timé on osavirtauslaimennusjirjestelman "ennakoiva’ arvo, jota sovel-
letaan tdmén liitteen lisdyksessd 2 olevan 3.8.3.2 kohdan mukaisesti.

Osavirtausolosuhteiden tarkastus

Pakokaasun nopeusalue ja paineenvaihtelut on tarkistettava ja sdddettiva tarvittaessa liitteessd V olevan 2.2.1 kohdan (pakoputki,
EP) vaatimusten mukaisiksi.

Kalibrointivilit

Virtauksen mittausinstrumentit on kalibroitava vdhintdin kolmen kuukauden vilein tai aina, kun jarjestelmain tehdddn korjauksia
tai muutoksia, jotka saattavat vaikuttaa kalibrointiin.”
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i)  Lisdtddn lisdys 6 seuraavasti:
"Lisdys 6

HIILIVIRRAN TARKASTAMINEN

1. JOHDANTO

Vain hyvin pieni osa pakokaasun sisaltimastd hiilestd on peréisin muualta kuin polttoaineesta, ja se on aivan pientd osaa lukuunottamatta
pakokaasussa hiilidioksidina. Tima on perustana CO,-mittauksiin perustuvalle jarjestelmin varmennustarkastukselle.

Hiilen virtaus pakokaasun mittausjirjestelmiin mairdytyy polttoaineen virtauksen mukaan. Hiilen virtaus padstojen ja hiukkasten mittaus-
jarjestelmien ndytteenottopisteissd on riippuvainen CO,-pitoisuuksista ja kaasuvirtauksesta kyseisissd pisteissa.

Téssd mielessd moottorin tuottama hiilivirta tunnetaan, ja havainnoimalla samaa hiilivirtaa pakoputkessa ja osavirtausndytteenottojirjes-
telmén ulostulossa voidaan varmentaa vuotoeheys ja virtausmittauksen tarkkuus. Taman tarkastuksen etuna on se, ettd moottorin osat toi-
mivat todellisissa moottorin testausolosuhteissa laimpatilan ja virtauksen osalta.

Seuraavassa kaaviossa esitetddn ndytteenottopisteet, joissa hiilivirrat on tarkastettava. Jaljempani esitetdan kaavat hiilivirran laskemiseksi kus-
sakin ndytteenottopisteess.

Kuva 7

Hiilivirran tarkastuksen mittauspisteet

O ©)

1l Pol i
Ta clttoalne CO. rana

2

v

MOOTTORI

“{
5

Osavirtaus-jarjestelma

2. LASKELMAT
2.1 Hiilivirta moottoriin (paikka 1)
Hiilimassavirta moottoriin polttoaineella CH,O, saadaan seuraavasta kaavasta:

- 12,011 5
ImCt = 12011+ a+15.999xz - Imf

jossa

Qe = polttoaineen massavirta, kg/s
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2.2 Hiilivirta raakapakokaasussa (paikka 2)

Hiilimassavirta moottorin pakoputkessa maritetddn raakahiilidioksidipitoisuudesta ja pakokaasun massavirrasta seuraavasti:

[ “coz,r “€Co2,a 12,011
ImCe =| 7 100 | Imew

jossa

Cco,r = miarkd CO,-pitoisuus raakapakokaasussa, %
Cco,a = ympériston markd CO,-pitoisuus, % (noin 0,04 %)
Qmew = pakokaasun massavirta (markd), kg/s

M,

re pakokaasun molekyylimassa

Kuivana mitatut CO,-pitoisuudet on muunnettava mérképitoisuuksiksi timan liitteen lisiyksessd 1 olevan 5.2 kohdan mukaisesti.

2.3 Hiilivirta laimennusjérjestelmissi (paikka 3)

Hiilivirta maaritetddn laimennetusta CO,-pitoisuudesta, pakokaasun massavirrasta ja ndytevirrasta seuraavasti:

C —-C
Imcp :[ COZ,le0 CO2,a ]x Gpdew * li,l()ll “ q:,ﬂ
re mp

jossa
Cco,d = mirkd COp-pitoisuus laimennetussa pakokaasussa laimennustunnelin ulostulossa, %
Ccoya = ympariston markd CO,-pitoisuus, % (noin 0,04 %)
Qmdew = laimennetun pakokaasun massavirta (markd), kg/s
dmew = pakokaasun massavirta (mirkd), kg/s (vain osavirtausjirjestelma)
Gunp = pakokaasun ndytevirta osavirtauslaimennusjarjestelméin, kg/s (vain osavirtausjarjestelma)
M,. = pakokaasun molekyylimassa

Kuivana mitatut CO,-pitoisuudet on muunnettava markapitoisuuksiksi timan liitteen lisdyksessd 1 olevan 5.2 kohdan mukaisesti.

2.4 Pakokaasun molekyylimassa (M,.) lasketaan seuraavasti:

1+ dmt
qmav\
M. =
: a c0 CHka0t 1
Dt FRERE) L 2x1,00794+15,9994 " M,
Gpaw 12,011+1,00794 x ¢ +15,9994 x £ + 14,0067 x 6 + 32,065 x y 1+ H, x 1073
jossa
Qs = polttoaineen massavirta, kg/s
Qmaw = imuilman massavirta (markd), kg/s
H, = imuilman kosteus, grammaa vettd/kg kuivaa ilmaa
M,, = kuivan imuilman molekyylimassa (= 28,9 g/mol)

a,6,&y = polttoaineen CH,OsN,S, moolisuhteet
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Vaihtoehtoisesti voidaan kdyttdd seuraavia molekyylimassoja:
M, (diesel) = 28,9 g/mol
M,. (nestekaasu) = 28,6 g/mol
M,. (maakaasu) = 28,3 g/mol”
4)  Muutetaan liite [V seuraavasti:

9

Korvataan 1.1 kohdan otsikko seuraavasti:

"1.1 Dieselvertailupolttoaine moottoreiden testauksessa liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukoiden rivilld a vahvistettujen paisto-

rajojen osalta ()’

Lisitdan 1.2 kohta seuraavasti:

"1.2 Dieselvertailupolttoaine moottoreiden testauksessa liitteessi I olevan 6.2.1 kohdan taulukoiden riveilli B1, B2 tai C vahvistet-

tujen piistorajojen osalta

Raja-arvot ()
Muuttuja Yksikko Testimenetelma
Vihintddn Enintdan
Setaaniluku (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tiheys 15 °C:n limpatilassa kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Tislaus:
50 %:n piste ° 245 — EN-ISO 3405
95 %:n piste ° 345 350 EN-ISO 3405
Lopullinen kiehumispiste °C — 370 EN-ISO 3405
Leimahduspiste °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositeetti 40 °C:ssa mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polysykliset aromaattiset hiilivedyt % m/m 2,0 6,0 IP 391
Rikkipitoisuus (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio — class 1 EN-ISO 2160
Conradsonin hiilijaannos (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Tuhkapitoisuus % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vesipitoisuus % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralointiluku (vahva happo) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Hapetusstabiilisuus (¥) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Voitelevuus (kulumisjdljen halkaisija 60 °C:ssa suo- pm — 400 CEC F-06-A-96
ritetun HFRR-testin jdlkeen)
Rasvahappojen metyyliesterit (FAME) kielletty

(") Eritelmissd mainitut arvot ovat 'todellisia arvoja’. Raja-arvojen madrittdmisessd on kdytetty ISO 4259 -standardia Petroleum products — Determination and
application of precision data in relation to methods of test, ja vihimmaisarvon méirittimisessd on kéytetty 2R:n vahimmaispoikkeamaa nollasta ylospdin;
suurimman ja pienimmdin arvon mdadrittimisessd pienin poikkeama on 4R (R = toistettavuus).

Huolimatta tdstd toimenpiteestd, joka on valttimaton teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan pitéisi kuitenkin pyrkid nolla-arvoon silloin, kun maaratty
suurin arvo on 2R, ja keskimairiiseen arvoon silloin, kun on annettu enimmdis- ja vihimmaisrajat. Jos on tarpeen selvittd, tiyttiako polttoaine eritelmien

vaatimukset, sovelletaan 1SO 4259 -standardin vaatimuksia.

[
=

Setaanin vaihteluvili ei ole 4R:n vihimmaisvaihteluvilid koskevan vaatimuksen mukainen. Jos kuitenkin polttoaineen toimittajan ja kéyttajin vililli on

erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kiyttad ISO 4259 -standardin vaatimuksia, jos tehdéén yksittdisten mééritysten sijasta riittdvd méiré tois-

tomittauksia tarpeellisen tarkkuuden saavuttamiseksi.
(%) Tyypin I testissi kdytettdvin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus on ilmoitettava.

(#) Vaikka hapettumisvakautta siddellddn, siilytysaika on todennikdisesti rajallinen. Sailytysolosuhteista ja siilytysajasta on tarvittaessa kysyttidvi neuvoa tuot-

teen toimittajalta.”

Entisestd 1.2 kohdasta tulee 1.3 kohta.
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d) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3. NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT

A. Nestekaasuvertailupolttoaine ajoneuvojen testauksessa Liitteessi I Olevan 6.2.1 kohdan taulukoiden rivilli A vahvistettujen

péistorajojen osalta

Muuttuja Yksikko Polttoaine A Polttoaine B Testausmenetelma
Koostumus: ISO 7941
C;-pitoisuus tilavuus % 50 +2 85+2
C,-pitoisuus tilavuus % tasapainosuhde tasapainosuhde
<C;>C, tilavuus % enint. 2 enint. 2
Olefiinit tilavuus % enint. 12 enint. 14
Haihdutusjdanno mglkg enint. 50 enint. 50 ISO 13757
Vesi 0 °C:ssa vapaa vapaa silmidmaardinen

tarkastus

Rikin kokonaismdara mg/kg enint. 50 enint. 50 EN 24260
Rikkivety ei ole ei ole ISO 8819
Kuparinauhakorroosio luokitus luokka 1 luokka 1 ISO 6251 (%)
Haju luonteenomainen luonteenomainen
Moottorin oktaaniluku vihintidn 92,5 vihintidin 92,5 EN 589 Annex B

(1) Télld menetelmalld ei valttimattd voida tdsmaillisesti madritelld, onko ndytteessd syovyttdvid materiaaleja, jos niyte sisiltdd korroosionestoaineita tai
muita kemikaaleja, jotka vihentdvit ndytteen sy6vyttavyyttd kuparinauhassa. Taman vuoksi kyseisten aineiden lisidminen ainoastaan testituloksiin vai-

kuttamiseksi on kiellettyi.

Nestekaasuvertailupolttoaine ajoneuvojen testauksessa Liitteessd I Olevan 6.2.1 kohdan taulukoiden riveilld B1, B2 tai C vah-

vistettujen paistorajojen osalta

Muuttuja Yksikko Polttoaine A Polttoaine B Testausmenetelmd
Koostumus: ISO 7941
C;-pitoisuus tilavuus % 50 +2 85+2
C,-pitoisuus tilavuus % tasapainosuhde tasapainosuhde
<Cy>C, tilavuus % enint. 2 enint. 2
Olefiinit tilavuus % enint. 12 enint. 14
Haihdutusjaannos mg/kg enint. 50 enint. 50 ISO 13757
Vesi 0 °Cissa vapaa vapaa silmdmaédrdinen

tarkastus

Rikin kokonaismédara mg/kg enint. 10 enint. 10 EN 24260
Rikkivety ei ole ei ole ISO 8819
Kuparinauhakorroosio luokitus luokka 1 luokka 1 ISO 6251 (1)
Haju luonteenomainen luonteenomainen
Moottorin oktaaniluku vihintidan 92,5 vihintidan 92,5 EN 589 Annex B

(1) Télld menetelmilld ei valttiméttd voida tdsmallisesti madritelld, onko ndytteessd syovyttdvid materiaaleja, jos niyte sisdltdd korroosionestoaineita tai
muita kemikaaleja, jotka vahentavit niytteen syovyttivyyttd kuparinauhassa. Taman vuoksi kyseisten aineiden lisddminen ainoastaan testituloksiin vai-

kuttamiseksi on kiellettya.”
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5)  Muutetaan liite VI seuraavasti:

a)  Korvataan otsikko "Lisdys” otsikolla "Lisdys 1”.

b) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:

Lisitdan 1.2.2 kohta seuraavasti:

”1.2.2 Moottorin hallintayksikon (EECU) ohjelmiston kalibrointinumero:”

Korvataan 1.4 kohta seuraavasti:

"1.4  Moottorin/kantamoottorin (*) padstotasot:

1.4.1 ESC-testi

Huononemiskerroin (DF): laskettu/kiinted ()

ESC-testin DF-arvot ja paastot eritellddn seuraavassa taulukossa:

ESC-testi

Cco

NO

X

DE:

CcOo
Paistot

(g/kWh)

(g/kWh)

NO,

(g/kWh)

(g/kWh)

Mitattu:

Laskettu DF:n avulla:

1.4.2 ELR-testi:
Savutusarvo: ... m '

1.4.3 ETC test:

Huononemiskerroin (DF): laskettu/kiinted ()

ETC-testi

Cco

NMHC

CH,

NO,

DE:

(€]
Paddstot:

(g/kWh)

NMHC

(g/kWh) (1)

CH,

(g/kWh) (1)

NO

(g/kWh)

(g/kWh) (")

Mitattu, kun regeneraatio tapahtuu:

Mitattu, ei regeneraatiota:

Mitattu/painotettu:

Laskettu DF:n avulla:

(') Tarpeeton viivataan yli.

() Tarpeeton viivataan yli.”
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9

Lisatdan lisdys 2 seuraavasti:
"Lisdys 2
OBD-JARJESTELMAAN LITTYVAT TIEDOT

Kuten timén direktiivin liitteessd II olevassa lisdyksessd 5 mainitaan, ajoneuvon valmistaja toimittaa tdssd lisdyksessa esitetyt tiedot, jotta OBD-
jarjestelmdn kanssa yhteensopivien varaosien sekd vianméaritykseen kaytettavien valineiden ja testilaitteiden valmistus on mahdollista. Ajoneu-
von valmistajan ei tarvitse toimittaa kyseisid tietoja, jos ne kuuluvat teollis- ja tekijinoikeuksien piiriin tai edustavat joko ajoneuvon valmistajan
tai OEM-toimittajan (-toimittajien) erityista taitotietoa.

Tamad lisdys toimitetaan pyynnostd ja syrjimattomalld tavalla osien, vianmairitykseen kéytettdvien vilineiden tai testilaitteiden valmistajien
saataville.

Liitteen II lisdyksessd 5 olevan 1.3.3 kohdan mukaisesti tdssd kohdassa edellytettavien tietojen on oltava identtiset kyseisessd lisayksessd annet-
tavien tietojen kanssa.

1. Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynnissi kdytettyjen esivakauttavien syklien tyypin ja lukumdarin kuvaus.

2. Sen OBD-demonstraatiosyklin tyypin kuvaus, jota kdytettiin ajoneuvon alkuperiisessi tyyppihyviksynnissi OBD-jérjestelmin valvoman
osan osalta.

3. Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla vianméaritykseen ja virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumiseen
liittyvin jarjestelman yhteydessd (kdyntijaksojen kiinted lukumaari tai tilastollinen menetelma), mukaan lukien sensorilla tarkkailtujen mer-
kityksellisten toissijaisten parametrien luettelo kunkin OBD-jirjestelmilld valvotun osan osalta. Luettelo kaikista OBD-jirjestelman niistd
tulostuskoodeista ja niiden tietojen esitysmuodosta (selityksin varustettuna), jotka koskevat paastoihin liittyvid ja padstoihin liittymattomia
yksittaisid kdyttovoimajdrjestelmdn osia, kun osan valvontaa kdytetddn virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisen marittimiseen.”
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2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.14

LITE I

PAASTOJA RAJOITTAVIEN JARJESTELMIEN KESTAVYYDEN TESTAUSMENETTELYT

JOHDANTO

Tissd liitteessd kuvaillaan menettelyt, joita kdytetddn valittaessa moottoriperhettd testattavaksi kdytt6idn kertymidohjelmassa huononemiskertoi-
mien médrittdmiseksi. Naitd huononemiskertoimia sovelletaan moottoreiden ajoittaisissa tarkastuksissa mitattuihin paastoihin. Nailld tarkastuk-
silla varmistetaan, ettd moottoreiden kdytonaikaiset padstot pysyvit direktiivin 2005/55/EY liitteessd [ olevassa 6.2.1 kohdassa annettujen raja-
arvojen mukaisina sen kestdvyysjakson ajan, jota sovelletaan ajoneuvoon, johon kyseinen moottori on asennettu.

Liitteessd kuvaillaan my0os paastoihin liittyvat ja padstoihin liittymattomat huoltotoimet, joita suoritetaan kayttoian kertymaohjelman piiriin kuu-
luville moottoreille. Tallainen huolto suoritetaan kiytossa oleville moottoreille, ja siitd ilmoitetaan uusien raskaiden moottoreiden omistajille.

MOOTTOREIDEN VALINTA KAYTTOIAN AIKAISTEN HUONONEMISKERTOIMIEN MAARITTAMISEKSI

Kayttoidn aikaisten huononemiskertoimien maarittimistd varten moottorit valitaan direktiivin 2005/55/EY liitteessi I olevan 8.1 kohdan mukai-
sesti madritellystd moottoriperheesta.

Eri moottoriperheisti olevat moottorit voidaan edelleen ryhmitelld perheiksi kidytetyn pakokaasujen jilkikasittelyjarjestelmin tyypin mukaan. Jotta
voitaisiin sijoittaa samaan jélkikésittelyjirjestelméperheeseen moottorit, joissa on eri méddra sylintereitd ja erilainen sylinterirakenne mutta joiden
pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmét ovat teknisiltd ominaisuuksiltaan ja asennukseltaan samanlaiset, valmistajan on toimitettava hyviksynti-
viranomaiselle tiedot, joista ilmenee, ettd ndiden moottoreiden péistot ovat samanlaiset.

Moottorin valmistaja valitsee yhden jalkikisittelyjarjestelmaperhettd edustavan moottorin testattavaksi tdimdn liitteen 3.2 kohdassa maaritellyn
kayttoidn kertymaohjelman mukaisesti. Valinta tehdddn direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevassa 8.2 kohdassa esitettyjen valintakriteerien
mukaisesti, ja valinnasta ilmoitetaan tyyppihyviksyntaviranomaiselle ennen testauksen aloittamista.

Jos tyyppihyvaksyntdviranomainen katsoo, ettd moottorin jalkikasittelyjarjestelmaperheen suurimpien pddstoarvojen madrittimiseen soveltuu
paremmin toinen moottori, tyyppihyviksyntiviranomainen ja moottorin valmistaja valitsevat testattavan moottorin yhdessa.

KAYTTOIAN AIKAISTEN HUONONEMISKERTOIMIEN MAARITTAMINEN

Yleistd

Tiettyyn jlkikésittelyjarjestelméperheeseen sovellettavat huonemiskertoimet mairitellddn niin, ettd valituille moottoreille suoritetaan matkan ja
kéyttoidn kertymdohjelma, jonka aikana mitataan ajoittain kaasumaiset ja hiukkaspaastot ESC- ja ETC-testeilld.

Kiytt6idn kertymiohjelma

Kayttoidn kertymdohjelma voidaan suorittaa valmistajan valinnan mukaan joko kayttimalld valitulla kantamoottorilla varustettua ajoneuvoa todel-
liseen kayttoon perustuvan kdyttoidn kertymiohjelman tai dynamometrilld toteutetun kayttoidn kertyméaohjelman mukaisesti.

Kayttoian kertymd todellisessa kdytossa ja dynamometrilld mitattuna

Valmistaja médrittelee moottoreille ajomatkan ja kayttoidn kertymisen tavan ja laajuuden hyvin insindoritavan mukaisesti.
Valmistaja médrittelee ajankohdat, jolloin moottorin kaasu- ja hiukkaspddstot testataan ESC- ja ETC-testeissd.

Kaikkiin tietyn jalkikésittelyjarjestelmaperheen moottoreihin sovelletaan samaa moottorin kayttoohjelmaa.

Valmistajan pyynnostd ja tyyppihyvaksyntdviranomaisen suostumuksella voidaan toimia niin, ettd kussakin testauspisteessd suoritetaan vain jom-
pikumpi testi (ESC tai ETC), ja toinen testi suoritetaan vain kdytt6idn kertymaohjelman alussa ja lopussa.
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3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.1.9

3.3

3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.23

Eri jalkikasittelyjarjestelmaperheisiin sovellettavat kayttoohjelmat voivat olla erilaiset.

Kayttoohjelma voi olla kiyttoikad lyhyempi, jos testipisteiden maara on riittdvé, jotta testitulokset voidaan ekstrapoloida asianmukaisesti 3.5.2 koh-
dassa esitetylld tavalla. Kdytt6idn kertymd ei kuitenkaan milloinkaan saa olla 3.2.1.8 kohdassa olevassa taulukossa esitettyd lyhyempi.

Valmistajan on annettava tiedot kdyttoidn kertyman vahimmdisjakson (ajomatkan) ja mottorin dynamometritestauksen keston vastaavuudesta.
Tallaisia tietoja ovat esimerkiksi polttoaineenkulutuksen vastaavuus ja ajoneuvon nopeuden ja moottorin kierrosluvun vastaavuus.

Kéyton vahimmaiskertyma

Sen ajoneuvon luokka, johon moottori asennetaan Kéyton vihimmadiskertymiéjakso (timin ;iﬁz&i artikla)

Luokan N1 ajoneuvot 100 000 km 3 artiklan 1 kohdan a alakohta
Luokan N2 ajoneuvot 125 000 km 3 artiklan 1 kohdan b alakohta.
Luokan N3 ajoneuvot, joiden teknisesti sallittu kokonaismassa on enin- 125 000 km 3 artiklan 1 kohdan b alakohta.
tdan 16 tonnia

Luokan N3 ajoneuvot, joiden teknisesti sallittu kokonaismassa on yli 167 000 km 3 artiklan 1 kohdan c alakohta
16 tonnia

Luokan M2 ajoneuvot 100 000 km 3 artiklan 1 kohdan a alakohta
Luokan M3 alaluokkiin [, II, A ja B kuuluvat ajoneuvot, joiden teknisesti 125 000 km 3 artiklan 1 kohdan b alakohta.

sallittu kokonaismassa on enintidin 7,5 tonnia

Luokan M3 alaluokkiin IIT ja B kuuluvat ajoneuvot, joiden teknisesti sal- 167 000 km 3 artiklan 1 kohdan c alakohta
littu kokonaismassa on yli 7,5 tonnia

Todelliseen kiyttoon perustuva kiyttoidn kertymaohjelma on kuvailtava kokonaisuudessaan tyyppihyviksyntihakemuksessa ja ilmoitettava tyyp-
pihyvaksyntaviranomaiselle ennen minkaan testin aloittamista.

Jos tyyppihyvaksyntdviranomainen katsoo, ettd ESC- ja ETC-testeissd on tehtdvi lisimittauksia valmistajan valitsemien pisteiden valilld, se ilmoit-
taa tastd valmistajalle. Valmistajan on laadittava tarkistettu kertymédohjelma todellista kdyttod tai dynamometrimenetelmad varten, ja tyyppihy-
viksyntdviranomaisen on hyviksyttiva se.

Moottorin testaus

Kayttoian kertymdaohjelman aloitus

Valmistajan on madriteltava kullekin jalkikasittelyjarjestelméperheelle kdyttotuntimaari, jonka jalkeen moottorin jalkikasittelyjarjestelmin toi-
minta on vakautunut. Hyviksyntiviranomaisen pyynnostd valmistajan on annettava tiedot ja tulokset, joiden perusteella aika on madritelty. Vaih-
toehtoisesti valmistaja voi valita jalkikasittelyjarjestelman vakiointiajaksi 125 tuntia.

Edelld 3.3.1.1 kohdassa madritelty vakiointijakso katsotaan kdytt6ian kertymaohjelman alkamiseksi.

Kayttoian kertymatesti

Vakautuksen jdlkeen moottori kdy lipi valmistajan valitseman kayttoian kertymédohjelman 3.2 kohdan mukaisesti. Moottorin kaasu- ja hiukkas-
pddstot mitataan ESC- ja ETC-testeilld kayttoidn kertymédohjelman kuluessa valmistajan maarittdmissa tai tyyppihyviksyntdviranomaisen 3.2.2 koh-
dan mukaisesti madraamissa kohdissa. Jos 3.2 kohdan mukaisesti on sovittu, ettd kussakin mittauspisteessd suoritetaan vain jompikumpi testisykli
(ESC tai ETC), toinen testisykli (ESC tai ETC) on suoritettava kaytt6idn kertymaohjelman alussa ja lopussa.

Kayttoian kertymdohjelman aikana moottoria huolletaan 4 kohdan mukaisesti.

Kayttoidn kertymédohjelman aikana moottorille voidaan tehdd muita kuin aikataulun mukaisia huoltotoimenpiteitd esimerkiksi, jos OBD-jdrjestelma
on havainnut ongelman, joka on aiheuttanut virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisen.
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

3.6

3.6.1

3.7

Raportointi

Kaikkien kéyttoidn kertymaohjelman kuluessa tehtyjen paistotestien (ESC ja ETC) tulokset on annettava tyyppihyviksyntdviranomaisen kayttoon.
Jos joku padstotesti on julistettu mitdttomaksi, valmistajan on annettava selitys siitd, miksi testi on julistettu mitdttomaksi. Téllaisessa tapauksessa
on suoritettava uusi ESC- ja ETC-testisarja uudessa 100 tuntia kestdvissd kayttoidn kertymaohjelmassa.

Aina, kun valmistaja testaa moottorin kayttoidn kertymaohjelmassa huononemiskertoimien maarittimiseksi, valmistajan on sailytettavé tiedos-
toissaan kaikkia ohjelman aikana tehtyja padstotestejd ja moottorille suoritettuja huoltotoimenpiteitd koskevat tiedot. Nama tiedot on toimitet-
tava hyvaksyntiviranomaiselle yhdessa kdytt6idn kertymaohjelmassa tehtyjen padstotestien tulosten kanssa.

Huononemiskertoimien méirittiminen

Kunkin ESC- ja ETC-testiss kayttoidn kertymaohjelman kussakin testipisteessd mitatun pilaavan aineen osalta tehddin "best fit” -regressioanalyysi
kaikkien testitulosten perusteella. Kunkin pilaavan aineen jokaisen mittaukset tulokset ilmoitetaan yhtd useamman desimaalin tarkkuudella kuin
kyseisen pilaavan aineen raja-arvo direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukoissa. Jos 3.2 kohdan mukaisesti on sovittu, ettd
kussakin mittauspisteessd suoritetaan vain jompikumpi testisykli (ESC tai ETC) ja ettd toinen testisykli (ESC tai ETC) suoritetaan vain kayttoidn
kertymdohjelman alussa ja lopussa, regressioanalyysi tehddan vain kussakin mittauspisteessd suoritetun testisyklin tulosten perusteella.

Valmistajan on regressioanalyysin perusteella laskettava pddstoarvot kunkin pilaavan aineen osalta kdyttoidn kertymaohjelman alussa ja testatta-
vaan moottoriin sovellettavan kayttoiin lopussa ekstrapoloimalla regressiokaava 3.5.1 kohdan mukaisesti.

Sellaisten moottoreiden osalta, joita ei ole varustettu pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmalld, kutakin pilaavaa ainetta koskeva huononemisker-
roin on kéytt6idn kertymaohjelman alun pddstoarvojen ja kdyttoidn lopun péadstdarvojen vilinen erotus.

Sellaisten moottoreiden osalta, jotka on varustettu pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmalld, kutakin pilaavaa ainetta koskeva huononemiskerroin
on kayttoidn kertymdohjelman alun paistoarvojen ja kiyttoidn lopun padstoarvojen valinen suhde.

Jos 3.2 kohdan mukaisesti on sovittu, ettd kussakin mittauspisteessd suoritetaan vain jompikumpi testisykli (ESC tai ETC) ja ettd toinen testisykli
(ESC tai ETC) suoritetaan vain kdytt6idn kertymiohjelman alussa ja lopussa, kussakin mittauspisteessd suoritetulle testisyklille laskettua huono-
nemiskerrointa sovelletaan myos toiseen testisykliin silld edellytykselld, ettd kummankin testisyklin osalta kdytt6idn kertymiohjelman alussa ja
lopussa mitattujen arvojen vilinen suhde on samanlainen.

Kutakin pilaavaa ainetta koskevat huononemiskertoimet testisyklien osalta kirjataan direktiivin 2005/55/EY liitteen VI lisdyksessd 1 olevaan
1.5 kohtaan.

Vaihtochtona kdyttoidn kertymédohjelman kidytolle huononemiskertoimien madrittimiseksi valmistajat  voivat kayttdd seuraavia
huononemiskertoimia:

Moottorin tyyppi Testisykli co HC NMHC CH, NO, PM
Dieselmoottori (1) ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1

Kaasumoottori (*) ETC 1,1 1,05 1,05 1,2 1,05 —

(") Tarvittaessa ja jisenvaltioiden toimittamien tietojen perusteella komissio voi ehdottaa taulukossa esitettyjen huononemiskertoimien tarkistamista direktiivin
70/156[ETY 13 artiklassa vahvistetun menettelyn mukaisesti.

Valmistaja voi siirtdd moottorille tai moottorin ja jdlkikésittelyjdrjestelmén yhdistelmélle maaritetyt huononemiskertoimet moottorille tai moot-
torin ja jdlkikasittelyjdrjestelmin yhdistelmalle, jotka eivit kuulu samaan, 2.1 kohdan mukaisesti maariteltyyn moottoriperheluokkaan. Téllaisessa
tapauksessa valmistajan on osoitettava hyviksyntiviranomaiselle, ettd kyseinen moottori tai moottorin ja jalkikasittelyjirjestelman yhdistelma ja
se moottori tai moottorin ja jalkikasittelyjarjestelman yhdistelmd, jolle huononemiskertoimet siirretddn, ovat teknisiltd ominaisuuksiltaan ja ajo-
neuvoon asentamiseen liittyviltd vaatimuksiltaan samanlaiset ja ettd ndiden moottoreiden tai moottoreiden ja jalkikasittelyjarjestelmien yhdistel-
mien padstot ovat samanlaiset.

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen

Tuotannon vaatimustenmukaisuus padstojen osalta tarkastetaan direktiivin 2005/55/EY liitteessi I olevan 9 kohdan mukaisesti.
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3.7.2

4.1

Valmistaja voi tyyppihyvaksyntdd suoritettaessa halutessaan mitata paastot samalla kertaa my6s ennen mahdollista pakokaasujen jalkikasittely-
jarjestelmdd. Ndin valmistaja voi muodostaa epaviralliset huononemiskertoimet erikseen moottorille ja jalkikasittelyjarjestelmalle ja kdyttad niitd
apuna tuotantolinjan lopputarkastuksissa.

Tyyppihyviksyntdd varten direktiivin 2005/55/EY liitteen VI lisdyksessd 1 olevaan 1.4 kohtaan kirjataan vain ne huononemiskertoimet, jotka val-
mistaja on madrittdnyt 3.6.1 kohdan mukaisesti tai jotka on méritetty 3.5 kohdan mukaisesti.

HUOLTO

Kayttoian kertymaohjelman aikana moottoreille suoritetut huoltotoimet ja huononemiskertoimien méérittdmiseksi tarvittava asianmukainen rea-
genssin kdytto luokitellaan joko pddstoihin liittyviksi tai muiksi kuin pddstoihin liittyviksi ja kummatkin voidaan luokitella médraaikaisiksi tai
muiksi kuin méédraaikaisiksi. Osa pddstoihin liittyvistd huoltotoimista voidaan luokitella my6s kriittisiksi padstoihin liittyviksi huoltotoimiksi.

Piidstoihin liittyvid méirdaikainen huolto

Tassd kohdassa madritellddn paastoihin liittyvat maardaikaiset huoltotoimet kdyttoidn kertymédohjelman suorittamista varten ja sisallytettaviksi
uusien raskaiden ajoneuvojen ja raskaiden moottoreiden omistajille tarkoitettuihin huolto-ohjeisiin.

Paistoihin liittyvat médrdaikaiset huoltotoimet kdyttoidn kertyméohjelman suorittamista varten on tehtdvé samanlaisin tai vastaavin vilein kuin
uusien raskaiden ajoneuvojen ja raskaiden moottoreiden omistajille tarkoitetuissa valmistajan huolto-ohjeissa esitetddn. Huolto-ohjelmaa voidaan
pdivittdd tarvittaessa kiyttoidn kertymédohjelman aikana silld edellytykselld, ettd mitdan huoltotoimenpidetti ei poisteta huolto-ohjelmasta sen jal-
keen, kun toimenpide on suoritettu testimoottorille.

Kaikkien moottoreille tehtdvien padstoihin liittyvien huoltotoimien on oltava tarpeellisia sen varmistamiseksi, ettd kiytossd olevat moottorit vas-
taavat vaatimuksia padstdarvojen osalta. Valmistajan on toimitettava tyyppihyviksyntiviranomaiselle tiedot, jotka osoittavat, ettd kaikki pddst6i-
hin liittyvdt maaraaikaiset huoltotoimet ovat teknisesti vélttimattomia.

Moottorin valmistajan on (tarvittaessa) eriteltidva seuraavien osien siito, puhdistus ja huolto:
— kampikammion tehostetun tuuletusjirjestelmin venttiili,

— polttoaineruiskujen suukappaleet,

—  polttoaineruiskut,

— turboahdin,

— moottorin elektroninen valvontayksikko ja sithen liittyvat anturit ja toimilaitteet,
—  hiukkassuodatusjirjestelmi (ja sithen liittyvit osat),

—  pakokaasujen kierratysjarjestelma ja kaikki sithen liittyvit ohjausventtiilit ja putket,
—  kaikki pakokaasujen jilkikésittelyjarjestelmat.

Huollon kannalta seuraavat osat méaritelldan kriittisiksi paastoihin liittyviksi osiksi:

—  kaikki pakokaasujen jalkikésittelyjarjestelmit,

— moottorin elektroninen valvontayksikko ja siihen liittyvit anturit ja toimilaitteet,

— kampikammion tehostetun tuuletusjirjestelman venttiili.
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4.1.6

4.1.7.1

4.1.7.2

4.1.7.3

4.1.7.4

4.2

4.2.1

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

Kaikki kriittiset padstoihin liittyvdt maardaikaiset huoltotoimet on kohtuullisen todenndkoisesti suoritettava kiyton aikana. Valmistajan on osoi-
tettava hyvaksyntiviranomaiselle, ettd kyseiset huoltotoimet suoritetaan kohtuullisen todennakoisesti kdyton aikana, ja tdllainen osoitus on annet-
tava ennen huoltotoimien suorittamista kdyton kertymaohjelman aikana.

Sellaisten pédst6ihin liittyvien méddrdaikaisten huoltotoimien, jotka tdyttavit jonkin 4.1.7.1-4.1.7.4 kohdan edellytyksistd, katsotaan tulevan
kohtuullisen todennikaisesti suoritetuiksi kdyton aikana.

On annettava tiedot, jotka osoittavat, ettd padstojen ja ajoneuvon suorituskyvyn vililld on sellainen yhteys, ettd paastojen lisddntyessd huollon
puutteen takia, ajoneuvon suorituskyky heikkenee niin, ettei se endd sovellu normaaliin ajoon.

Toimitetaan tutkimustiedot, jotka osoittavat, ettd 80 prosentin luottamustasolla 80 prosentille kyseisenlaisista kdytossi olevista moottoreista teh-
diin kyseinen kriittinen huoltotoimi kiytén aikana suositelluin valein.

Tamin direktiivin liitteessd IV olevan 4.7 kohdan vaatimuksiin liittyen ajoneuvon kojelautaan asennetaan selvisti nikyva osoitin, joka ilmoittaa
kuljettajalle huoltotarpeesta. Osoittimen on toimittava asianmukaisen ajokilometrimairan mukaan tai osan vikaannuttua. Osoittimen on oltava
toiminnassa, kun moottori on kiynnissd, eikd sitd saa voida poistaa ilman, etté tarvittava huolto suoritetaan. Signaalin kuittaamisen on kuuluttava
osana vaadittuun huolto-ohjelmaan. Jirjestelmi ei saa olla sellainen, ettd sen toiminta lakkaa moottorin kayttoidn pddtyttyd tai myohemmin.

Muu menetelmd, jonka hyviksyntdviranomainen katsoo takaavan, etté kriittinen huoltotoimi suoritetaan kohtuullisella todennikéisyydelld kdy-
ton aikana.

Miiriaikaisen huollon muutokset

Valmistajan on pyydettiva tyyppihyvaksyntiviranomaiselta lupaa, jos se haluaa suorittaa uusia madraaikaisia huoltotoimia kdyttoian kertymaoh-
jelman aikana ja siten my®s suositella kyseisid toimia raskaiden ajoneuvojen ja moottoreiden omistajille. Valmistajan on sisillytettavd pyyntoon
myd6s suosituksensa ehdotetun uuden mairdaikaisen huoltotoimen luokaksi (paistoihin liittyvat, muut kuin padstoihin liittyvat, kriittiset tai muut
kuin kriittiset) ja padstoihin liittyvin huollon osalta suosituksensa pisimmaksi kdyttokelpoiseksi huoltoviliksi. Pyynt66n on liitettdvd uuden maa-
rdaikaisen huoltotoimen tarpeen ja huoltovilin perusteet.

Muu kuin péistoihin liittyva midrdaikainen huolto

Muita kuin padstoihin liittyvid jarkevid ja teknisesti tarpeellisia huoltotoimia (kuten 6ljynvaihto, 6ljynsuodattimen vaihto, polttoaineensuodatti-
men vaihto, ilmansuodattimen vaihto, jadhdytysjarjestelman huolto, joutokdynnin sdito, sdddin, vadntomomentti, venttiilivalys, ruiskutuksen valys,
ajoitus, mahdollisen kdyttohihnan kireyden siito) voidaan suorittaa kdytt6idn kertyméaohjelmaan valituille moottoreille valmistajan omistajalle
suosittelemien pisimpien huoltovilien mukaisesti (ei siis raskasta kiyttod varten suositelluin vélein).

Kiyton kertymiohjelmassa testattavaksi valittujen moottoreiden huolto

Kiyton kertymaohjelmassa testattavaksi valittuihin moottoreihin tehddan muiden kuin moottorin, padstojenrajoitusjirjestelmin tai polttoaine-
jarjestelmén osien korjauksia vain osan vikaantumisen tai moottorijirjestelmin virhetoiminnan seurauksena.

Laitteita, valineitd ja tyokaluja saa kdyttad virheellisesti toimivien, vddrin sdddettyjen tai viallisten moottorin osien tunnistamiseen vain siind tapa-
uksessa, ettd samat tai vastaavat laitteet, vilineet ja tyokalut ovat myyjien ja huoltopisteiden kiytettdvissi ja niitd kdytetddn

—  kyseisten osien madraaikaishuoltojen yhteydessa,
ja

— sen jdlkeen, kun moottorin virhetoiminta on havaittu.

Kriittinen péist6ihin liittyvd muu kuin méirdaikainen huolto

Tarvittavan reagenssin kulutus katsotaan kriittiseksi padstoihin liittyviksi muuksi kuin méddraaikaiseksi huolloksi kayttoian kertymaohjelman suo-
rittamista varten ja sisllytettavaksi uusien raskaiden ajoneuvojen ja raskaiden moottoreiden omistajille toimitettaviin valmistajan huolto-ohjeisiin.
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1.1

1.2

1.3

2.1

3.1

3.1.2

LIITE 1II

KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN JA MOOTTOREIDEN VAATIMUSTENMUKAISUUS

YLEISTA

Paistojd koskeviin tyyppihyvaksyntoihin liittyen on asianmukaista suorittaa toimenpiteitd, joilla voidaan varmistaa, ettd padstojenrajoituslaitteet
toimivat ajoneuvoon asennetun moottorin kdytt6idn ajan tavanomaisissa kdyttoolosuhteissa (asianmukaisesti huollettujen ja kdytettyjen ajoneu-
vojen tai moottoreiden vaatimustenmukaisuus).

Taman direktiivin osalta nima toimenpiteet on tarkastettava ajanjaksolla, joka vastaa timéan direktiivin 3 artiklassa sellaisille ajoneuvoille tai
moottoreille madriteltyd kayttoikdd, jotka tyyppihyvaksytddn direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukoiden rivin B1, B2
tai C mukaisesti.

Kaytossd olevien ajoneuvojen tai moottoreiden vaatimustenmukaisuuden tarkastus suoritetaan niiden tietojen perusteella, jotka valmistaja toi-
mittaa tyyppihyviksyntiviranomaiselle. Tyyppihyviksyntdviranomainen tarkastaa paistGjen osalta sarjan edustavia ajoneuvoja tai moottoreita,
joiden tyyppihyviksyntd on myo6nnetty valmistajalle.

Taman liitteen kuvassa 1 esitetddn kiytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa kaytettdva menettely.

TARKASTUKSESSA SOVELLETTAVAT MENETTELYT

Tyyppihyviksyntaviranomainen tarkastaa kdytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden valmistajalla olevien asiaa koskevien tietojen
perusteella kdyttden direktiivin 70/156/ETY 10 artiklan 1 ja 2 kohdassa seki sen liitteessd X olevassa 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen kaltaisia
menettelyja.

Vaihtoehtoina ovat valmistajan toimittamat kdytonaikaista seurantaa koskevat raportit, tyyppihyviksyntaviranomaisen suorittamat tarkkailu-
testaukset ja/tai jasenvaltioiden suorittaman tarkkailutestauksesta saadut tiedot. Kdytettavit menettelyt kuvaillaan 3 kohdassa.

TARKASTUSMENETTELYT

Tyyppihyviksyntaviranomainen tarkastaa kiytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden valmistajan toimittamien tietojen perusteella. Valmistajan
laatiman kédytonaikaista seurantaa koskevan raportin olisi perustuttava moottoreiden tai ajoneuvojen kdytonaikaiseen testaukseen hyviksi
todettujen ja asianmukaisten testimenettelyjen mukaisesti. Kdytonaikaista seurantaa koskevan raportin on sisillettava ainakin seuraavat tiedot
(ks. 3.1.1-3.1.13 kohta):

Valmistajan nimi ja osoite

Valmistajan valtuutettujen edustajien nimet, osoitteet, puhelin- ja faksinumerot sekd sihkopostiosoitteet niilld alueilla, jotka valmistajan ilmoit-
tamat tiedot kattavat

Valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien moottoreiden mallinimet

Soveltuvissa tapauksissa luettelo moottorityypeistd, jotka kuuluvat valmistajan antamien tietojen piiriin (jalkikasittelyjrjestelmaperhe)

Tarkastuksen piiriin kuuluvalla moottorilla varustettujen ajoneuvojen tunnusnumerot
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Kuva 1

Kaytonaikainen vaatimustenmukaisuuden tarkastus

ALKU

Ajoneuvon tai moottorin valmistaja ja tyyppihyvéksyntéviranomainen
suorittavat uuden ajoneuvo- tai moottorityypin hyvaksyntdmenettelyn.
Tyyppihyvéksyntaviranomainen (THY) myéntaé tyyppihyvaksynnén

v

Hyvksyttya ajoneuvo- tai moottorityyppié valmistetaan ja myydaan

Valmistajan
raportti hyvéksytyn
ajoneuvo- tai
moottori perheen ¢

v

Ajoneuvon tai moottorin valmistaja laatii oman menetelman
kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi

v

Ajoneuvon tai moottorin valmistaja toteuttaa menetelmaansa
kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi
(ajoneuvo tai moottoriperhe)

v

Valmistaja laatii omasta menetelmastaan raportin

kayton aikaisesta
vaatimusten-
mukaisuudesta

(joka sisaltaa kaikki litteessa Xll olevassa 3 kohdassa
edellytetyt tiedot)

Paattaako

Valmistaja tallettaa
raportin tulevaa
kayttoa varten

THY (?) tarkastaa
valmistajan antamat
vaatimustenmukaisuutta
koskevat tiedot ko.

perheen osalta?

THY (°) tarkastaa Valmistaja toimittaa kaytonaikaista tai hankkii
valmistajan raportin [€— vaatimustenmukaisuutta koskevan [€———

Valmistaja
toimittaa

) . lisatietoja tai
- a
raportin THY:lle (?) tarkastettavaksi testituloksia

KYLLA

Katsooko
THY (), etta

valmistajan raportti vah-
vistaa perheeseen kuuluvan
ajoneuvo tai moottorityypin
hyvaksyttavyyden?
(liitteen XII
3.4 kohta)

Valmistaja
laatii uuden
vaatimusten-

Katsooko

THY (3), etta mukaisuutta
tiedot ovat kOSkev_an
puutteelliset, jotta raportin

paatds voitaisiin

tehda?

4 THY (®) aloittaa epailyttavan
moottorityypin tai -perheen
Menettely suoritettu. virallisen testauksen
Ei muita toimenpiteita (litteen X1l 5 kohdan mukaisesti)

(®) THY tarkoittaa tassa tyyppihyvéksynnan myoéntanytta tyyppihyvaksyntaviranomaista.



29.11.2005 Euroopan unionin virallinen lehti L 313/75

3.1.6

3.1.10

3.1.10.1

3.1.10.2

3.1.10.3

3.1.10.4

3.1.10.5

3.1.10.6

3.1.11

3.1.11.1

3.1.11.2

3.1.11.3

3.1.11.4

3.1.11.5

Kaytossd olevien ajoneuvojen perheeseen kuuluviin moottorityyppeihin sovellettavien tyyppihyviksyntojen numerot, mukaan lukien tarvitta-
essa kaikkien laajennusten numerot seki kaikkien sellaisten korjaavien toimenpiteiden numerot, joissa ajoneuvolle tehddin pienid korjauksia seu-
raavan huollon yhteydessi tai ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (suuret muutokset)

Tiedot valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien moottoreiden tyyppihyviksyntojen laajentamisista ja korjaavista toimenpiteistd, joissa teh-
diddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessi tai ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (jos tyyppihyviksyntdviranomainen ndité tietoja

pyytid)

Ajanjakso, jonka kuluessa valmistajan ilmoittamat tiedot on kerétty

Valmistajan ilmoittamien tietojen kattama moottoreiden valmistusaika (esimerkiksi kalenterivuonna 2005 valmistetut ajoneuvot tai moottorit)
Valmistajan kdytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa kdyttima menettely, mukaan lukien
Ajoneuvon tai moottorin paikannusmenetelma

Ajoneuvon tai moottorin valinta- tai hylkdysperuste

Ohjelmassa kiytetyt testityypit ja -menettelyt

Valmistajan hyvaksymis- ja hylkdysperusteet kdytossd olevien ajoneuvojen perheelle

Maantieteelliset alueet, joilla valmistaja on kerdnnyt tietoja

Otoksen suuruus ja kdytetty otantasuunnitelma

Valmistajan kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn tulokset, mukaan lukien

Ohjelmaan sisiltyvien (testattujen tai testaamattomien) moottoreiden tunnistetiedot. Ndihin tietoihin on sisallyttava
—  mallinimi,

— ajoneuvon tunnusnumero (VIN),

— moottorin sarjanumero,

— tarkastuksen piiriin kuuluvalla moottorilla varustetun ajoneuvon rekisterinumero,

—  valmistuspdivimaard,

— kayttoalue (jos tiedossa),

— ajoneuvon kdyttotapa (jos tiedossa), esimerkiksi kaupunkijakelu, pitkinmatkan kuljetus jne.

Syyt siihen, ettd ajoneuvoa tai moottoria ei hyviksytd niytteeseen (esimerkiksi ajoneuvoa kiytetty vahemmin kuin vuoden ajan, vddrd paastoi-
hin liittyvd huolto, kdytetty polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on korkeampi kuin ajoneuvon normaalikdytossa tarvitaan, padstojenrajoituslait-
teet eivit ole tyyppihyvaksynndn mukaiset). Hylkdamisen syy on eriteltivé (esimerkiksi miten huolto-ohjeita ei ole noudatettu). Ajoneuvoa ei
pitdisi hyldtd vain siksi, ettd AECS on ehkd ollut kiytossd liian paljon.

Kunkin ndytteeseen kuuluvan moottorin padstoihin liittyva huolto- ja kunnossapitohistoria (mukaan lukien mahdolliset suuret muutokset)
Otoksen kunkin moottorin korjaushistoria (jos tiedossa)

Testitiedot, mukaan lukien

a)  testauspdivimadrd,

b) testauspaikka,
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3.1.12

3.1.13

3.1.13.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

¢) soveltuvissa tapauksissa tarkastuksen piiriin kuuluvalla moottorilla varustetun ajoneuvon matkamittarin lukema,

d) testipolttoaineen eritelmit (esimerkiksi testin vertailupolttoaine tai kaupallinen polttoaine),

e) testausolosuhteet (Iampotila, kosteus, dynamometrin inertiapaino),

f)  dynamometrin asetukset (esimerkiksi tehoasetus)

g) tdmadn liitteen 4 kohdan mukaisten ESC-, ETC- ja ELR-testien tulokset. Vahintéén viisi moottoria on testattava,

h)  vaihtoehtona edelli olevalle g kohdalle testit voidaan suorittaa kayttaimalld muuta menettelya. Valmistajan on mainittava ja perusteltava kay-
ton aikaisen toiminnan seuranta tillaisen testin avulla tyyppihyviksyntiprosessin yhteydessd direktiivin 2005/55/EY liitteessd I oleva 3
ja 4 kohta).

OBD+jirjestelmin tallenteet.

Tiedot kuluvan reagenssin kaytostd saaduista kokemuksista. Raporteissa olisi kuvailtava ainakin kayttdjien kokemukset reagenssin kasittelystd,
sdilion tdyttamisestd ja reagenssin kulutuksesta sekd tdyttopaikkojen toiminnasta ja erityisesti tiedot suorituskyvyn viliaikaisen rajoittimen
aktivoitumistiheydestd ja muiden virhetilanteiden méirastd, virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisesta ja kuluvan reagenssin puutteeseen
liittyvien vikakoodien rekisterdinnista.

Valmistajan on toimitettava kiytto- ja vikaraportit. Valmistajan on raportoitava takuuvaateista ja niiden tyypistd, kiyton aikana tapahtuneista
virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisista, kuluvan reagenssin puutteeseen liittyvien virhekoodien rekisterdinnistd sekd moottorin suoritusky-
vyn rajoittimen aktivoitumisista (ks. direktiivin 2005/55/EY liitteessd I oleva 6.5.5 kohta).

Valmistajan kerddmien tietojen on oltava riittdvéin tdydelliset, jotta kdytonaikainen toiminta tavanomaisissa kdyttdolosuhteissa timan direktiivin
3 artiklassa madritellyn kayttoidn tai kestdvyysajan kuluessa, ja niiden on oltava valmistajan alueellisia markkinaosuuksia edustavat.

Valmistaja voi haluta, ettd kidyton aikainen seuranta tehdidin 3.1.11.5 kohdan g alakohdan mukaista pienemmilld moottori- tai ajoneuvomaa-
rdlld ja kayttimalld 3.1.11.5 kohdan h alakohdassa mairiteltyd menettelyd. Syyna voi olla se, ettd raportin kohteena oleviin moottoriperheisiin
kuuluvia moottoreita on vihin. Ehdoista olisi sovittava etukiteen tyyppihyviksyntdviranomaisen kanssa.

Tassd kohdassa tarkoitetun seurantaraportin perusteella tyyppihyviksyntiviranomaisen on joko

—  pditettavd, ettd moottorityypin tai moottoriperheen kdytonaikainen vaatimustenmukaisuus on tyydyttivd, ja pidityttavd muista toimista,

—  pédtettdvd, ettd valmistajan toimittamat tiedot eivit riitd padtoksen tekemiseen, ja pyydettava valmistajalta lisdtietoja tai uusia testituloksia.
Tallaisia lisdtestituloksia ovat moottorin tyyppihyvaksynnan mukaan ESC-, ELR- ja ETC-testien tulokset tai muista menettelyistd sadut tulok-
set 3.1.11.5 kohdan h alakohdan mukaisesti, tai

—  pditettavd, ettd moottoriperhe ei vastaa kdytonaikaisia vaatimuksia, ja vaatia varmistustestien suorittamista moottoriperheeseen kuuluville
ndytemoottoreille timin liitteen 5 kohdan mukaisesti.

Jasenvaltio voi suorittaa tarkkailutestaukset ja raportoida niistd tdssd kohdassa kuvaillun tarkastusmenettelyn mukaisesti. Tiedot hankinnasta,
huollosta ja valmistajan osallistumisesta voidaan kirjata. Jisenvaltio voi myds kdyttdd vaihtoehtoisia padstotestausmenettelyjd 3.1.11.5 kohdan h
alakohdan mukaisesti.

Tyyppihyviksyntiviranomainen voi kdyttda jasenvaltion suorittamaa ja raportoimaa tarkkailutestausta perusteena 3.4 kohdan mukaisten paa-
tosten tekemiselle.

Kun valmistaja aikoo suorittaa vapaaehtoisia korjaavia toimenpiteitd, sen olisi ilmoitettava niistd tyyppihyviksyntdviranomaiselle ja niille jasen-
valtioille, joissa kohteena olevia moottoreita tai ajoneuvoja on kdytossd. Valmistajan on tehtdvé ilmoitus, jossa annetaan tiedot toimenpiteistd ja
niiden piiriin kuuluvista moottoreista tai ajoneuvoista, kun se paattaa ryhtyi toimenpiteisiin ja sen jalkeen sdannollisesti tyon alettua. Soveltuvin
osin voidaan soveltaa tdimin liitteen 7 kohtaa.
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4.1

4.2

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

PAASTOTESTIT

Moottoriperheesti valittu moottori testataan ESC- ja ETC-testisykleilld kaasu- ja hiukkaspadstojen osalta ja ELR-testisyklilld savupddstojen osalta.
Moottorin on edustettava kyseiselle moottorityypille tavanomaista kayttod, ja sen on oltava perdisin normaalissa kdytossd olevasta ajoneuvosta.
Moottorin tai ajoneuvon hankinta, tarkastus ja huolto on suoritettava noudattaen esimerkiksi 3 kohdassa méiriteltyd menettelyd, ja toimet on
dokumentoitava.

Moottorin on oltava huollettu liitteessi Il olevassa 4 kohdassa tarkoitetun asianmukaisen huolto-ohjelman mukaisesti.

ESC-, ETC- ja ELR-testeissd mddritetyt padstoarvot ilmoitetaan yhtd useamman desimaalin tarkkuudella kuin kyseisen pilaavan aineen raja-arvo
direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.2.1 kohdan taulukoissa.

VARMISTUSTESTAUS

Varmistustestaus suoritetaan moottoriperheen kdyton aikaisten padstoarvojen asianmukaisuuden vahvistamiseksi.

Jos tyyppihyviksyntaviranomainen ei ole tyytyviinen 3.4 kohdan mukaiseen valmistajan seurantaraporttiin tai 3.5 kohdan mukaisesti annet-
tuihin kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta koskeviin tietoihin, viranomainen voi maaritd valmistajan suorittamaan varmistustestejd. Tyyp-
pihyvaksyntaviranomainen tutkii valmistajan toimittaman, varmistustestejd koskevan raportin.

Tyyppihyviksyntdviranomainen voi suorittaa varmistustesteja.

Varmistustestien olisi oltava soveltuvia moottorin ESC-, ETC- ja ELR-testejd 4 kohdan mukaisesti. Testattavat edustavat moottorit olisi otettava
normaalissa kdytossd olevista ajoneuvoista. Vaihtoehtoisesti, kun asiasta on sovittu etukdteen tyyppihyviksyntaviranomaisen kanssa, valmistaja
voi testata padstojenrajoitusosia, jotka on irrotettu kdytossi olevista ajoneuvoista ja asennettu asianmukaisesti kaytettyihin ja edustaviin moot-
toreihin. Kuhunkin testiin valitaan sama paastojenrajoitusosien kokonaisuus. Valinnan perusteet on ilmoitettava.

Testitulosta voidaan pitdd epityydyttavand, kun kahden tai useamman samaa perhettd edustavan moottorin testiss jonkin siannellyn pilaavan
aineen pitoisuus ylittdd merkittavasti direktiivin 2005/55/EY liitteessi I olevassa 6.2.1 kohdassa esitetyn raja-arvon.

SUORITETTAVAT TOIMENPITEET

Jos tyyppihyviksyntdviranomainen ei ole tyytyvdinen valmistajan toimittamiin tietoihin tai testituloksiin ja 5 kohdan mukaisesti suoritetun moot-
torin varmistustestauksen tai jasenvaltion (6.3 kohdan mukaisesti) suorittaman varmistustestauksen perusteella on selvii, ettd moottorityyppi ei
vastaa ndiden sddnnosten vaatimuksia, tyyppihyvaksyntiviranomaisen on pyydettivd valmistajaa esittimaan suunnitelman korjaaviksi toimen-
piteiksi vaatimustenmukaisuuden saavuttamiseksi.

Tillaisessa tapauksessa direktiivin 70/156/ETY (uudelleen laaditun puitedirektiivin) 11 artiklan 2 kohdassa ja liitteessd X tarkoitetut korjaavat
toimet ulotetaan koskemaan 8 kohdan mukaisesti sellaisia samaa tyyppid edustavia kdytossd olevia moottoreita, joiden voidaan olettaa kirsivin
samoista puutteista.

Valmistajan esittdiméd suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on hyvaksytettavd tyyppihyvaksyntdviranomaisella. Valmistaja on vastuussa kor-
jaavista toimenpiteistd tehdyn suunnitelman tdytintoonpanosta sellaisena kuin suunnitelma on hyvaksytty.

Tyyppihyviksyntaviranomainen antaa padtoksensi tiedoksi kaikille jasenvaltioille 30 paivin kuluessa. Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd samaa kor-
jaavia toimenpiteitd koskevaa suunnitelmaa sovelletaan kaikkiin samaa tyyppid oleviin moottoreihin, jotka on rekisterdity jasenvaltioiden alueella.

Jos jasenvaltio toteaa, ettd moottorityyppi ei ole sithen sovellettavien tissd liitteessi esitettyjen vaatimusten mukainen, sen on annettava asia tie-
doksi viipymatti sille jasenvaltiolle, joka myonsi alkuperdisen tyyppihyvaksynnin direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Jollei direktiivin 70/156/ETY 11 artiklan 6 kohdasta muuta johdu, sen jasenvaltion toimivaltainen viranomainen, joka myénsi alkuperdisen tyyp-
pihyviksynnin, ilmoittaa valmistajalle, ettd moottorityyppi on nididen vaatimusten vastainen ja ettd valmistajalta edellytetddn tiettyjd toimenpi-
teitd. Valmistaja toimittaa viranomaiselle kahden kuukauden kuluessa ilmoituksesta korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman, jonka olisi
vastattava sisilloltddn 7 kohdan vaatimuksia. Alkuperdisen tyyppihyvaksynndn myo6ntdnyt toimivaltainen viranomainen kuulee timan jilkeen
kahden kuukauden kuluessa valmistajaa, jotta saavutettaisiin yhteisymmarrys toimenpidesuunnitelmasta ja sen toteuttamisesta. Jos alkuperdisen
tyyppihyvaksynndn myontinyt toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd yhteisymmarrykseen ei voida paistd, aloitetaan direktiivin 70/156/ETY
11 artiklan 3 ja 4 kohdan mukainen menettely.
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7.

7.1

7.2

7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

7.4.10

7.4.11

7.5

7.6

7.7

SUUNNITELMA KORJAAVIKSI TOIMENPITEIKSI

Edelld 6.1 kohdassa tarkoitettu suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on toimitettava tyyppihyvaksyntdviranomaiselle viimeistddn 60 ty6pdivan
kuluttua 6.1 kohdassa tarkoitetun pyynnon esittamisestd. Tyyppihyviksyntiviranomaisen on ilmoitettava korjaavia toimenpiteitd koskevan suun-
nitelman hyviksymisestd tai hylkddmisestd 30 tyopéivin kuluessa. Lisdaikaa on kuitenkin myonnettdv, jos valmistaja voi osoittaa toimivaltaista
tyyppihyvaksyntiviranomaista tyydyttavalld tavalla, ettd lisdaika on tarpeen vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen, jotta voidaan toimittaa suun-
nitelma korjaaviksi toimenpiteiksi.

Korjaavien toimenpiteiden tdytyy koskea kaikkia moottoreita, joissa on todenndkoisesti sama vika. Tarve muuttaa tyyppihyvaksyntiasiakirjoja
on arvioitava.

Valmistajalla on oltava jaljennos kaikesta korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan liittyvistd kirjeenvaihdosta. Valmistajan on lisdksi
pidettivi kirjaa kiytossi olevien ajoneuvojen korjausmenettelystd ja toimitettava sddnnollisesti tilannekatsauksia tyyppihyviksyntiviranomaiselle.

Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on tiytettivd 7.4.1-7.4.11 kohdassa asetetut vaatimukset. Valmistajan on annettava korjaavia
toimenpiteitd koskevalle suunnitelmalle sen yksikésitteisesti yksiloivd nimi tai numero.

Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyvistd moottorityypista.

Kuvaus erityismuutoksista, mukautuksista, korjauksista ja muista muutoksista, jotka tehddan moottoreihin niiden saattamiseksi vaatimusten-
mukaisiksi, mukaan lukien lyhyt tiivistelma tiedoista ja teknisistd tutkimuksista, jotka tukevat valmistajan paitostd valita kyseiset toimenpiteet
ajoneuvon saattamiseksi vaatimustenmukaiseksi.

Kuvaus tavasta, jolla valmistaja tiedottaa moottoreiden tai ajoneuvojen omistajille korjaavista toimenpiteista.

Mahdollinen kuvaus oikeasta huollosta ja kdytostd, jotka valmistaja vahvistaa edellytyksiksi oikeudelle tehdi korjauksia korjaavia toimenpiteita
koskevan suunnitelman puitteissa, seka selvitys valmistajan syistd tallaisten edellytysten asettamiseen. Mitddn huolto- tai kayttoedellytyksia ei saa
asettaa, jolleivit ne todistettavasti liity vaatimustenvastaisuuteen ja sitd korjaaviin toimenpiteisiin.

Kuvaus menettelystd, jota moottorin omistajan on noudatettava saadakseen vaatimustenvastaisuuden korjautetuksi. Siind on mainittava ajan-
kohta, jonka jalkeen korjaavat toimenpiteet voidaan toteuttaa, arvio korjaamon ty6honsa tarvitsemasta ajasta ja tieto siité, missd korjaus voidaan
tehdd. Korjaus on tehtivi joutuisasti, kohtuullisen ajan kuluttua ajoneuvon toimittamisesta.

Jaljennos ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista.

Lyhyt kuvaus jarjestelyistd, joita valmistaja kdyttad varmistaakseen, ettd osia ja jarjestelmid on riittdvasti korjaavia toimenpiteitd varten. On ilmoi-
tettava, milloin osia tai jarjestelmid on saatavilla riittdvasti korjausmenettelyn aloittamiseksi.

Jaljennos kaikista ohjeista, jotka lihetetddn korjauksen suorittaville henkiléille.

Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin suunnitelmaan kuuluvan moottorityypin paastoihin, polttoaineenkulutuk-
seen, ajettavuuteen ja turvallisuuteen sekd nditd pddtelmid tukevia tietoja, teknisid selvityksid jne.

Kaikki muut tiedot tai selvitykset, joita hyviksyntaviranomainen voi kohtuudella pitdi tarpeellisina korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitel-
man arvioimiseksi.

Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyy kdytossa olevien ajoneuvojen korjaaminen, on tyyppihyviksyntaviranomaiselle toi-
mitettava tieto menetelmastd, jota kdytetddn tehtyjen korjausten merkitsemiseen. Jos kdytetddn tarraa tai vastaavaa, on toimitettava esimerkki
siitd.

Valmistajaa voidaan vaatia tekemaén hyvaksyttivasti suunnitellut ja tarvittavat testit osille ja moottoreille, joihin on tehty ehdotettu muutos tai
korjaus, jotta voidaan todeta kyseisen muutoksen tai korjauksen tuloksellisuus.

Valmistajan on merkittdvd muistiin tiedot jokaisesta korjattavaksi kutsutusta ja korjatusta moottorista tai ajoneuvosta sekéd korjaukset tehneistd
korjaamoista. Tyyppihyviksyntaviranomaisen on pyynnostiin saatava haltuunsa ndin syntyneet asiakirjat viiden vuoden ajan korjaavia toimen-
piteitd koskevan suunnitelman tdytintoonpanosta.

Korjauksesta ja/tai muutoksesta tai uusien laitteiden lisddmisestd on tehtdvd merkinta todistukseen, jonka valmistaja antaa moottorin omistajalle.
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LIITE IV

AJONEUVON SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)

1. JOHDANTO

Tassa liitteessd kisitellddn paastojenrajoitusjarjestelmiin liittyvid moottoriajoneuvojen sisdisia valvontajirjestelmid (OBD-jarjestelmid) koskevia
sdannoksid.

2. MAARITELMAT
Direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 2 kohdan maaritelmien lisdksi tdssa liitteessd tarkoitetaan

"lammitysjaksolla” jaksoa, jonka aikana moottoria kiytetddn kylliksi, jotta jadhdytysnesteen limpétila kohoaa vihintdidn 22 K moottorin kiyn-
nistyshetkestd mitattuna ja saavuttaa vahintddn 343 K:n (70 °C:n) lampétilan;

“tietojen saatavuudella” mahdollisuutta saada vianmaaritykseen tarkoitetun standardiliittimen sarjaportin kautta kiyttoon kaikki sellaiset padstoi-
hin liittyvdat OBD-tiedot, mukaan lukien kaikki vikakoodit, joita tarvitaan ajoneuvon péistoihin liittyvien osien tarkastusta, vianmaaritysta, huol-
toa tai korjausta varten;

"puutteella” moottorin sisdisten valvontajirjestelmien (OBD-jdrjestelmien) osalta sitd, ettd enintddn kahdessa erillisessd osassa tai jarjestelméssd,
joita valvotaan, on tilapdisid tai pysyvid kdyttoominaisuuksia, jotka heikentdvit kyseisten osien tai jarjestelmien muuten tehokasta OBD-valvontaa
tai eivat tdytd kaikkia muita sisdisen valvontajirjestelmin tarkkoja vaatimuksia. Téllaisia puutteita sisdltavid moottoreita ja sellaisella moottorilla
varustettuja ajoneuvoja voidaan tyyppihyviksyd, rekister6idd ja myydi tdmén liitteen 4.3 kohdan vaatimusten mukaisesti;

"kuluneella osalla tai jirjestelmalld” moottoriin tai pakokaasujen jalkikdsittelyjarjestelmad kuuluvaa osaa tai jirjestelmad, jota valmistaja on tar-
koituksellisesti ja hallitusti kuluttanut OBD-jdrjestelmdn tyyppihyviksyntitestissd kdyttod varten;

"OBD-testisyklilla” ajosyklid, joka on ESC-testisyklin versio ja jossa yksittdiset 13 moodia suoritetaan samassa jarjestyksessd kuin direktiivin
2005/55/EY liitteen III lisdyksessd 1 olevassa 2.7.1 kohdassa on esitetty silld poikkeuksella, ettd kunkin moodin kesto on vain 60 sekuntia;

"kiyttojaksolla” virhetoiminnan ilmaisimen sammumisen edellytysten selvittimisessa kéytettdvad toimintojen sarjaa. Se koostuu moottorin kiyn-
nistyksestd, kiyntijaksosta, moottorin sammuttamisesta ja seuraavaan kdynnistykseen kuluvasta ajasta, jolloin OBD-valvonta on toiminnassa ja
mahdollinen virhetoiminta havaitaan;

“esivakiointisyklilld” vihintdidn kolmen OBD- tai pddstotestisyklin suorittamista moottorin toiminnan ja padstojenrajoitusjirjestelmin vakautta-
miseksi ja OBD-valvonnan saattamiseksi valmiustilaan;

"korjaustiedoilla” kaikkia niité tietoja, jotka tarvitaan moottorin vianmaaritystd, huoltoa, tarkastusta ja mairdaikaishuoltoa tai -korjausta varten ja
jotka valmistajat antavat valtuutetuille jdlleenmyyjille ja huoltamoille. Tarvittaessa tallaisiin tietoihin sisaltyvit huoltokésikirjat, tekniset kasikirjat,
vianmadritystiedot (esimerkiksi mittausten teoreettiset enimmdis- ja vihimmdisarvot), johdotuskaaviot, moottorityyppid koskeva ohjelmiston
kalibrointitunnus, tiedot elektronisten jarjestelmien ohjelmiston paivittimiseksi valmistajan ohjeiden mukaisesti, ohjeet yksittdisia ja erityistapa-
uksia varten, tiedot vélineistd ja laitteista, datatietueita koskevat tiedot sekd kaksisuuntaiset valvonta- ja testaustiedot. Valmistaja ei ole velvollinen
asettamaan saataville tietoja, jotka kuuluvat tekijanoikeuksien piiriin tai edustavat valmistajan tai alkuperéisen laitevalmistajan (OEM) erityista tai-
totietoa. Tallaisessa tapauksessa tarpeellisia teknisid tietoja ei saa perusteetta kieltdytyd antamasta;

"standardoidulla” sité ettd kaikki paist6ihin liittyvat OBD-tiedot (eli datavirtatiedot jos kdytetddn lukulaitetta) mukaan lukien kaikki kdytetyt vika-
koodit, tuotetaan yksinomaan sellaisten teollisuuden standardien mukaisesti, jotka johtavat mahdollisimman suureen yhdenmukaistamiseen ajo-
neuvoteollisuudessa, koska niiden muoto ja sallitut vaihtoehdot on selkedsti mairitelty, ja joiden kdytto on nimenomaisesti sallittu timédn
direktiivin mukaan;

“rajoittamattomalla”
— tietojen saatavuutta niin, ettd pelkdstddn valmistajalta saatavaa koodia tai vastaavaa laitetta ei tarvita,
tai

— tietojen saatavuutta niin, ettd tuotettuja tietoja voidaan arvioida ilman erityisid ainutkertaisia dekoodaustietoja, ellei kyseisid tietoja itsessdan
ole standardoitu.
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VAATIMUKSET JA TESTIT

Yleiset vaatimukset

Sisdisen valvontajirjestelmin (OBD-jdrjestelmin) on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja asennettu ajoneuvoon, ettd se tunnistaa vikatyypit
moottorin koko kayttoidn ajan. Taltd osin hyviksyntiviranomaisten on hyvaksyttiva se, ettd moottoreissa, joita on kdytetty enemman kuin timan
direktiivin 3 artiklassa médritellyn kdyttoidn verran, OBD-jdrjestelmin toiminta voi olla heikentynyt siten, ettd timan direktiivin 4 artiklan 3 koh-
dan mukaiset kynnysarvot voivat ylittyd ennen kuin jdrjestelmd ilmoittaa viasta ajoneuvon kuljettajalle.

Jokainen moottorin kdynnistys aloittaa sarjan tarkastuksia, jotka ainakin kerran viedddn loppuun saakka, jos toimitaan asianmukaisissa
testausolosuhteissa. Testausolosuhteet on valittava siten, ettd ne vastaavat tdysin ajo-olosuhteita timdn liitteen lisdyksessd 1 olevassa 2 kohdassa
madritellyn testin mukaisesti.

Valmistajien ei tarvitse aktivoida osaa tai jarjestelmad pelkdstdan OBD-jdrjestelmdn toiminnan seurantaa varten, jos osa tai jarjestelma ei muutoin
olisi aktiivisena (esimerkiksi reagenssisiilion limmittimen tai yhdistetyn typen oksidien poisto- ja hiukkassuodatinjirjestelmén kdynnistiminen,
kun kyseinen jérjestelma ei muutoin olisi toiminnassa).

OBD-+jirjestelmd voi sisaltaa laitteita, jotka mittaavat kayton aikaisia muuttujia tai antavat niistd tietoa tai reagoivat nithin virhetoiminnan havait-
semiseksi tai virheellisen vikailmoituksen riskin minimoimiseksi. (Téllaisia muuttujia ovat esimerkiksi ajoneuvon nopeus, moottorin kierrosno-
peus, kiytossd oleva vaihde, lampotila ja imusarjan paine.) Namad laitteet eivit ole estolaitteita.

Moottorin tarkastukseen, vianmadritykseen, huoltoon tai korjaukseen tarvittavien ajoneuvon sisdisen valvontajirjestelman tietojen on oltava saa-
tavilla rajoittamattomasti ja standardoidusti. Kaikkien ajoneuvon pddstoihin liittyvien vikakoodien on oltava timdn liitteen 6.8.5 kohdan mukaisia.

Ensimmiisen vaiheen OBD-vaatimukset

Taman direktiivin 4 artiklan 1 kohdassa vahvistetuista paivimairistd alkaen kaikkien dieselmoottoreiden ja niilld varustettujen ajoneuvojen OBD-
jarjestelmén on ilmoitettava padstoihin liittyvan osan tai jarjestelmén viasta, joka johtaa siihen, ettd paastot lisadntyvit yli timédn direktiivin 4 artik-
lan 3 kohdassa olevassa taulukossa vahvistettujen kynnysarvojen.

Ensimmdisen vaiheen vaatimusten tdyttimiseksi OBD-jdrjestelmdn on valvottava seuraavia seikkoja:

katalysaattorin poistaminen kokonaan, kun se on asennettu erilliseen koteloon, riippumatta siitd onko katalysaattori osa typen oksidien poisto-
jarjestelmad tai hiukkassuodatinta vai ei;

mahdollisen typen oksidien poistojirjestelmin toimintatehon heikkeneminen NO,-pddstojen osalta;

mahdollisen hiukkassuodattimen toimintatehon heikkeneminen hiukkaspdistojen osalta;

mahdollisen yhdistetyn typen oksidien poistojrjestelman ja hiukkassuodattimen toimintatehon heikkeneminen NO,- ja hiukkaspdastojen osalta.

Merkittivd toimintahdirié

Vaihtoehtona 3.2.2.1-3.2.2.4 kohdan mukaiselle OBD-kynnysarvojen valvonnalle dieselmoottoreiden OBD-jirjestelmit voivat timdan direktiivin
4 artiklan 1 kohdan mukaisesti valvoa esiintyyké seuraavissa osissa merkittdvid toimintahdirioitd:

—  katalysaattori, kun se on asennettu erillisend yksikkond, riippumatta siitd onko katalysaattori osa typen oksidien poistojarjestelmad tai hiuk-
kassuodatinta vai ei,

— typen oksidien poistojirjestelmd, jos sellainen on asennettu,

—  hiukkassuodatin, jos sellainen on asennettu,

— yhdistetty typen oksidien poistojarjestelmd ja hiukkassuodatin.
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Jos moottori on varustettu typen oksidien poistojirjestelmalld (deNO,), valvottavia merkittdvid toimintahairioitd ovat esimerkiksi seuraavat: jar-
jestelmdn poistaminen kokonaan tai korvaaminen valejirjestelmilld (molemmat tarkoituksellisia merkittdvid toimintahiirioitd); deNO,-
jarjestelmissd tarvittavan reagenssin puute; SCR-jdrjestelman sihkoosien vikaantuminen; kaikki deNO,-jarjestelman osien (anturit ja toimilaitteet,
annostuksen sddtolaitteet jne.) sahkoviat, mukaan lukien mahdollinen reagenssin limmitysjarjestelma seka reagenssin annostusjirjestelman vikaan-
tuminen (esimerkiksi ilman syoton katkeaminen, suuttimen tukkeutuminen tai annostuspumpun vikaantuminen).

Jos moottori on varustettu hiukkassuodattimella, valvottavia merkittivid toimintahiirioitd ovat esimerkiksi seuraavat: suodattimen substraatin mer-
kittdva sulaminen tai suodattimen tukkeutuminen niin, ettd paine-ero eroaa valmistajan ilmoittamasta; kaikki hiukkassuodattimen osien (anturit
ja toimilaitteet, annostuksen saitolaitteet jne.) sahkoviat sekd mahdollisen reagenssin annostusjirjestelmén vikaantuminen (esimerkiksi suuttimen
tukkeutuminen tai annostuspumpun vikaantuminen).

Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyviksyntdviranomaisille, ettd tiettyjd osia tai jarjestelmid ei tarvitse valvoa, mikéli ndiden osien tai jarjestelmien
rikkoutuminen tai poistaminen kokonaan ei johda pddstojen lisddntymiseen yli timén direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa olevassa taulukossa annet-
tujen ensimmdisen vaiheen OBD-kynnysarvojen mitattuina timan liitteen lisdyksessd 1 olevan 1.1 kohdan mukaisesti. T4td sidnnosti ei sovelleta
pakokaasun kierrityslaitteeseen, typen oksidien poistojarjestelmain, hiukkassuodattimeen eiké yhdistettyyn typen oksidien poistojrjestelmain ja
hiukkassuodattimeen. Sitd ei mydskain sovelleta osaan tai jarjestelmain, jota valvotaan merkittdvan toimintahairion varalta.

Toisen vaiheen OBD-vaatimukset

Taman direktiivin 4 artiklan 2 kohdassa vahvistetuista paivimaristd alkaen kaikkien puristussytytys- ja kaasumoottoreiden ja niilld varustettujen
ajoneuvojen OBD-jérjestelmin on ilmoitettava padstoihin liittyvin moottorijirjestelmin osan tai jarjestelmén viasta, joka johtaa siihen, ettd pais-
tot lisddntyvat yli timén direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa olevassa taulukossa vahvistettujen kynnysarvojen.

jestelmdn tai ajoneuvon hallintayksikoiden vilinen viestintdrajapinta, kun vaihdettu tieto vaikuttaa pddstojenrajoituksen toiminnan oikeellisuu-
teen. OBD-jdrjestelmdn on valvottava EECU:n ja mainittuihin muihin ajoneuvon osiin yhteyden muodostavan osan (esimerkiksi viestintdvéylin)
vilisen yhteyden eheytti.

Toisen vaiheen vaatimusten tayttimiseksi OBD-jarjestelman on valvottava seuraavia seikkoja:

katalysaattorin tehon vdheneminen, kun katalysaattori on asennettu erilliseen koteloon, riippumatta siitd onko katalysaattori osa typen oksidien
poistojdrjestelmii tai hiukkassuodatinta vai ei;

mahdollisen typen oksidien poistojrjestelmin toimintatehon heikkeneminen NO,-pddstojen osalta;

mahdollisen hiukkassuodattimen toimintatehon heikkeneminen hiukkaspdastojen osalta;

mahdollisen yhdistetyn typen oksidien poistojarjestelman ja hiukkassuodattimen toimintatehon heikkeneminen NO,- ja hiukkaspédstojen osalta;

moottorin elektronisen hallintayksikon (EECU) ja ajoneuvon muiden kdyttovoima-, sahko- tai elektroniikkajdrjestelmien (esimerkiksi voimansiir-
ron hallintajirjestelmén (TECU)) vilinen rajapinta.

Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyviksyntdviranomaisille, ettd tiettyjd osia tai jarjestelmid ei tarvitse valvoa, mikéli ndiden osien tai jarjestelmien
rikkoutuminen tai poistaminen kokonaan ei johda pddstojen lisddntymiseen yli timin direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa olevassa taulukossa annet-
tuja ensimmdisen vaiheen OBD-kynnysarvoja mitattuina timén liitteen lisdyksessd 1 olevan 1.1 kohdan mukaisesti. Tdtd sddnnostd ei sovelleta
pakokaasun kierrityslaitteeseen, typen oksidien poistojarjestelmain, hiukkassuodattimeen eiki yhdistettyyn typen oksidien poistojarjestelmain ja
hiukkassuodattimeen.

Ensimmiisen ja toisen vaiheen vaatimukset

Sekd ensimmidisen ettd toisen vaiheen vaatimusten tdyttimiseksi OBD-jirjestelmdn on valvottava seuraavia seikkoja:

polttoaineen ruiskutusjirjestelman sihkoiset, polttoaineen annostuksen ja ajoituksen toimilaitteet virtapiirien eheyden (avoin virtapiiri, oikosulku)
ja toiminnan tdydellisen lakkaamisen varalta;

kaikki muut paist6ihin liittyvdt moottorin tai pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmén osat, jotka on yhdistetty tietokoneeseen ja joiden vikaantu-
minen aiheuttaisi sen, ettd pakokaasupddstot ylittdisivat timan direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa olevassa taulukossa annetut OBD-kynnysarvot.
Tallaisia osia tai jarjestelmid ovat ainakin pakokaasujen kierritysjarjestelmd, ilmavirtauksen massaa ja tilavuutta (sekd limpatilaa), ahtopainetta
ja imusarjan painetta valvovat ja sddtdvit laitteet (sekd anturit, jotka mahdollistavat ndma toiminnot), typen oksidien poistojdrjestelman anturit ja
toimilaitteet seki sahkoisesti aktivoituvan aktiivisen hiukkassuodattimen anturit ja toimilaitteet;
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kaikkia muita paastoihin liittyvid moottorin tai pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelman osia, jotka on liitetty sahkoiseen hallintajarjestelmain, on
valvottava sahkoisen kytkennin katkeamisen varalta, jos niitd ei valvota muulla tavoin;

jos moottori on varustettu jilkikasittelyjarjestelmalld, jossa kdytetddn kuluvaa reagenssia, OBD-jirjestelmin on valvottava seuraavia seikkoja:

— tarvittavan reagenssin puuttuminen,

— tarvittavan reagenssin laatu verrattuna tietoihin, jotka valmistaja on antanut direktiivin 2005/55/EY liitteessa II,

— reagenssin kulutus ja annostuksen toiminta,

direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.5.4 kohdan mukaisesti.

OBD-jirjestelmin toiminta ja tiettyjen OBD-valvontaominaisuuksien tilapdinen keskeytyminen

OBD-jdrjestelmin on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja ajoneuvoon asennettu, ettd se tdyttdd tdssd liitteessd esitetyt vaatimukset
kiyttoolosuhteissa, jotka on mairitelty direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevassa 6.1.5.4 kohdassa.

Muissa kuin tavanomaisissa kiyttoolosuhteissa padstojenrajoitusjirjestelmén toiminta voi heiketé jonkin verran OBD-jdrjestelmédn osalta niin, ettd
timén direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa annetut kynnysarvot voivat ylittyd ennen kuin OBD-jdrjestelmd antaa vikailmoituksen ajoneuvon
kuljettajalle.

OBD-+jirjestelmén toiminta ei saa keskeytyd, ellei vahintddn yksi seuraavista keskeytymisen perusteista ole voimassa:

Kyseisen OBD-valvontajdrjestelmin toiminta voi keskeytyd, jos sen toimintakyky heikkenee vdhiisen polttoainemairin takia. Téllainen keskeytys
on sallittu, jos polttoainetta on enemmén kuin 20 prosenttia silion nimellistilavuudesta.

Kyseisten OBD-valvontajdrjestelmien toiminta voi keskeytya tilapaisesti direktiivin 2005/55EY liitteessé I olevan 6.1.5.1 kohdan mukaisen avus-
tavan padstojenrajoituksen lisdstrategian toiminnan aikana.

Kyseisten OBD-valvontajirjestelmien toiminta voi keskeytyd tilapaisesti turvallisuuteen liittyvien jdrjestelmien tai varakdyntijarjestelmien
aktivoituessa.

Ajoneuvoissa, joihin voidaan asentaa voimanottolaitteita, OBD-valvontalaitteiden toimintakeskeytys on sallittu silld edellytykselld, ettd se tapah-
tuu vain voimanottolaitteen ollessa kytkettynd ja kun ajoneuvolla ei ajeta.

Kyseisten OBD-valvontajarjestelmien toiminta voi keskeytya tilapaisesti moottorin jilkeen sijaitsevan paistojenrajoitusjdrjestelman (hiukkassuo-
dattimen, typen oksidien poistojarjestelmin tai ndiden yhdistelman) ajoittaisen regeneraation aikana.

Kyseisten OBD-valvontajirjestelmien toiminta voi keskeytya tilapaisesti, kun kdyttoolosuhteet eivit ole direktiivin 2005/55/EY liitteessa I olevan
6.1.5.4 kohdan mukaiset, siind tapauksessa, ettd keskeytys on perusteltu OBD-valvontakyvyn (mukaan lukien mallinnus) rajoittamisen takia.

OBD-valvontajdrjestelmén ei edellytetd valvovan osien toimintaa virhetoiminnan aikana, jos valvonta saattaisi vaarantaa turvallisuutta tai johtaa
osan vaurioitumiseen.

Virhetoiminnan ilmaisimen aktivointi

OBD-jdrjestelméssd on oltava virhetoiminnan ilmaisin, joka on selkedsti ajoneuvon kuljettajan nahtdvilli. Lukuun ottamatta timin liit-
teen 3.6.2 kohdassa tarkoitettua tilannetta, virhetoiminnan ilmaisinta (esimerkiksi symbolia tai merkkivaloa) ei saa kiyttdd mihinkaan muuhun
tarkoitukseen kuin ilmoittamaan paidstoihin liittyvastd virhetoiminnasta ja ilmoittamaan kuljettajalle hatikdynnistyksesta tai varakdyntitoimin-
noista. Turvallisuuteen liittyville viesteille voidaan antaa korkein prioriteetti. Virhetoiminnan ilmaisimen on néyttava kaikissa valaistusolosuh-
teissa. Aktivoiduttuaan ilmaisimen on ndytettivd ISO 2575 -standardin (') mukainen kuvatunnus (merkkivalona tai niytén symbolina
kojelaudassa). Ajoneuvoon ei saa asentaa enempai kuin yksi paastojenrajoitusjdrjestelmédin liittyva yleinen virhetoiminnan ilmaisin. Muiden tie-
tojen esittiminen erikseen on sallittua (esimerkiksi jarrujarjestelmid koskevat tiedot, turvavyon kiinnittiminen, oljynpaine, huolto, typen oksidien
poistojirjestelmin reagenssin puute). Virhetoiminnan ilmaisimessa ei saa kdyttdd punaista vérid.

(1) Symboli FO1 tai F22.
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Virhetoiminnan ilmaisinta voidaan kdyttdd ilmoittamaan kuljettajalle kiireellisen huoltotoimenpiteen tarpeesta. Tallaiseen ilmoitukseen voi liittya
my0s sopiva viesti kojelaudan naytolla.

Jos virhetoiminnan ilmaisimen toimintaperiaate on sellainen, ettd ilmaisimen aktivoitumiseen vaaditaan enemmén kuin yksi vakiointijakso, val-
mistajan on toimitettava tiedot ja/tai tekninen laskelma, jotka osoittavat asianmukaisesti, ettd valvontajirjestelma havaitsee osien kulumisen tehok-
kaasti ja riittdvan ajoissa. Jarjestelmid, joissa virhetoiminnan ilmaisimen aktivoituminen vaatii keskimédarin enemman kuin kymmenen OBD- tai
paastotestisyklia, ei hyvaksyta.

Virhetoiminnan ilmaisimen on aktivoiduttava my0s aina, kun moottorin ohjaus kytkeytyy padstojenrajoitusjirjestelman perussaatotilaan. Virhe-
toiminnan ilmaisimen on aktivoiduttava myos silloin, jos OBD-jdrjestelmd ei kykene tdyttimddn tdssd direktiivissd esitettyja valvonnan
perusvaatimuksia.

Tassd kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa virhetoiminnan ilmaisimen on aktivoiduttava ja lisdksi on aktivoitava erityinen varoitustoiminto, esimer-
kiksi virhetoiminnan ilmaisimen vilkkuminen tai ISO 2575 -standardin (*) mukainen symboli.

Virhetoiminnan ilmaisimen on aktivoiduttava my0s aina, kun virtalukko on viliasennossa ennen moottorin kdynnistymisté, ja sen on palaudut-
tava 10 sekunnin kuluessa moottorin kaynnistytty, jos vikoja ei ole havaittu.

Vikakoodien tallennus

OBD-jdrjestelmin on tallennettava pddstojenrajoitusjdrjestelmdn tilaa ilmaiseva(t) vikakoodi(t). Vikakoodi on tallennettava kaikkien sellaisten
havaittujen ja varmennettujen virhetoimintojen osalta, jotka aiheuttavat virhetoiminnan ilmaisimen aktivoitumisen, ja koodin on ilmaistava vir-
heellisesti toimiva jirjestelma tai osa mahdollisimman yksiselitteisesti. Tallennettava olisi my®os erillinen koodi, joka osoittaa virhetoiminnan ilmai-
simen odotetun tilan (esimerkiksi ilmaisin kytketty "paille”, ilmaisin kytketty "pois”).

On kaytettavi erillisid tilakoodeja, joiden avulla voidaan tunnistaa asianmukaisesti toimivat padstojenrajoitusjarjestelmit ja ne paastojenrajoitus-
jarjestelmat, joiden tilan médrittdimiseksi moottori ei vield ole toiminut kyllin pitkad aikaa. Jos virhetoiminnan ilmaisin aktivoituu virhetoiminnan
tai padstojenrajoitusjirjestelmin perussiitotilan takia, on tallennettava sellainen vikakoodi, joka ilmaisee virhetoiminnan todennékoisen alueen.
Vikakoodi on tallennettava my6s timin liitteen 3.4.1.1 ja 3.4.1.3 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa.

Jos seuranta on keskeytetty 10 ajosyklin ajaksi siksi, ettd ajoneuvoa kdytetdin jatkuvasti olosuhteissa, jotka vastaavat timdn liitteen 3.5.1.2 koh-
dassa madriteltyjd, seurantajdrjestelmd voidaan asettaa tilaan "valmis”, vaikka seurantaa ei ole suoritettu loppuun.

Tieto ajasta, jonka moottori on ollut kdynnissd virhetoiminnan ilmaisimen ollessa aktivoituna, on oltava pyynndstd aina saatavilla sarjaportin
kautta standardoidulta liittimeltd timan liitteen 6.8 kohdan mukaisesti.

Virhetoiminnan ilmaisimen palauttaminen

Virhetoiminnan ilmaisin voidaan palauttaa, kun ilmaisimen aktivoinnista huolehtiva valvontajirjestelmd ei endd havaitse kolmen perdkkaisen kéyt-
tojakson tai 24 moottorin kdyttotunnin aikana samaa virhetoimintaa tai muuta vikaa, joka yksinddn aiheuttaisi ilmaisimen aktivoitumisen.

Jos virhetoiminnan ilmaisin on aktivoitunut siitd syystd, ettd typen oksidien poistojirjestelmassa tai yhdistetyssa typen oksidien ja hiukkasten jal-
kikisittelylaitteessa ei ole tarpeeksi reagenssia tai siind kdytetddn valmistajan ohjeiden vastaista reagenssia, ilmaisin voidaan palauttaa edeltdvain
tilaan sen jalkeen, kun sdilio on vaihdettu tai tdytetty oikealla reagenssilla.

Jos virhetoiminnan ilmaisin on aktivoitunut siksi, ettd reagenssin kulutus tai annostus ei ole asianmukaista, ilmaisin voidaan palauttaa edeltdvain
tilaan, kun direktiivin 2005/55/EY liitteessa I olevassa 6.5.4 kohdassa médritellyt olosuhteet eivit endd ole voimassa.

Vikakoodin poistaminen

OBD-jdrjestelmd voi poistaa vikakoodin, tiedon moottorin kdyntiajasta ja tilatiedot vikahetkelld, jos sama vika ei tallennu uudelleen vahintdin
40 moottorin limmitysjakson tai 100 moottorin kdyntitunnin aikana, sen mukaan kumpi tulee ensin tdyteen, lukuun ottamatta 3.9.2 kohdassa
tarkoitettuja tilanteita.

Jos vikakoodi generoituu direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.5.3 tai 6.5.4 kohdan mukaisesti, OBD-jirjestelmin on uusien tyyppihyvak-
synt6jen osalta 1 pdivistd lokakuuta 2006 ja kaikkien tyyppihyviksyntojen osalta 1 paivistd lokakuuta 2007 alkaen siilytettdvd vahintddn 400 péi-
van tai 9 600 moottorin kiyttdtunnin ajan tieto vikakoodista ja tunneista, jotka moottori on ollut kdynnissi virhetoiminnan ilmaisimen ollessa
aktiivisena.

Minkdin timdn liitteen 6.8.3 kohdassa tarkoitetun ulkoisen vianmaaritys- tai muun laitteen kiytto ei saa aiheuttaa vikakoodin tai vastaavaa kayt-
totuntilukeman pyyhkiytymisti.

() Symboli F24.
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4.

4.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.2

4.2.1

4.3

OBD-JARJESTELMIEN TYYPPIHYVAKSYNTAAN LITTYVAT VAATIMUKSET

Tyyppihyviksyntda varten OBD-jdrjestelmd on testattava timan liitteen lisdyksessd I vahvistettujen menettelyjen mukaisesti.

OBD-jdrjestelmin testauksessa kdytetddn kyseistd moottoriperhettd (ks. direktiivin 2005/55/EY liitteessd [ oleva 8 kohta) edustavaa moottoria. Tes-
tauksen vaihtochtona voidaan tyyppihyviksyntiviranomaiselle toimittaa OBD-moottoriperheen OBD-perusjirjestelmad koskeva testausraportti.

Edelld 3.2 kohdassa tarkoitetun ensimmdisen OBD-vaiheen osalta OBD-jirjestelmin on

havaittava pédstoihin liittyvdn osan tai jirjestelméin vika silloin, kun vika johtaa timan direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vahvistetut OBD-
kynnysarvot ylittaviin padstoihin, tai

soveltuvin osin havaittava pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmdn merkittavat toimintahdiriot.

Edelld 3.3 kohdassa tarkoitetun toisen OBD-vaiheen osalta OBD-jdrjestelmén on havaittava paastoihin liittyvan osan tai jarjestelman vika silloin,
kun vika johtaa timan direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vahvistetut OBD-kynnysarvot ylittaviin padstoihin.

Sekd ensimmiisen ettd toisen OBD-vaiheen osalta jarjestelmén on havaittava pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmassd tarvittavan mahdollisen rea-
genssin puutteet.

Asennusvaatimukset

OBD-jdrjestelmilld varustetun moottorin asennuksessa ajoneuvoon on noudatettava seuraavia timin liitteen sidnnoksid ajoneuvon varusteiden
osalta:

—  virhetoiminnan ilmaisimen ja soveltuvin osin muiden varoitustoimintojen osalta 3.6.1, 3.6.2 ja 3.6.5 kohdan sddnnokset,

— tarvittaessa 6.8.3.1 kohdan sddnnokset ajoneuvossa olevan valvontalaitteen osalta,

— liitdntdrajapinnan osalta 6.8.6 kohdan sddnnokset.

Puutteellisten OBD-jirjestelmien tyyppihyviksynti

Valmistaja voi pyytdd viranomaiselta, ettd OBD-jdrjestelmé hyviksytdan tyyppihyvaksyntid varten, vaikka jirjestelmissi on yksi tai useampi sel-
lainen puute, ettd timdn liitteen erityisvaatimukset eivit tdysin tdyty.

Harkitessaan pyyntod viranomaiset paattavat, onko yhdenmukaisuus timan liitteen vaatimusten kanssa saavutettavissa.

Viranomaiset ottavat huomioon valmistajan toimittamat tiedot, joihin kuuluvat muun muassa tekninen toteutettavuus, puutteiden korjaamisen
edellyttdma aika ja tuotantojaksot, mukaan lukien moottorimallien kdyttoonotto ja kdytostd poisto ja tietokoneiden ohjelmointipaivitys, OBD-
jarjestelmdn tehokkuus timén direktiivin vaatimuksiin niahden ja valmistajan osoittama riittdva pyrkimys tdyttda timan direktiivin vaatimukset.

Viranomaiset eivit hyviksy pyyntod, jos puutteisiin sisdltyy vaaditun vianmdaaritysvalvonnan puuttuminen.

Viranomainen ei saa hyviksyd puutteellista jarjestelmad koskevaa pyyntod, jos jarjestelmd ei vastaa timdn direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vah-
vistettuja OBD-kynnysarvoja.

Puutteellisuuksista on havaittava ensimmaiseksi timén liitteen 3.2.2.1, 3.2.2.2, 3.2.2.3, 3.2.2.4 ja 3.4.1.1 kohdassa tarkoitetut ensimmdiseen
ja 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.3.2.3, 3.3.2.4 ja 3.4.1.1 kohdassa tarkoitetut toiseen ODB-vaiheeseen liittyvit puutteet.

Ennen tyyppihyviksyntdi tai sen aikana ei hyviksytd minkddnlaisia timén liitteen 3.2.3 tai 6 kohdassa tarkoitettua puutetta, lukuun ottamatta
6.8.5 kohtaa.



29.11.2005 Euroopan unionin virallinen lehti L 313/85

4.3.7

4.3.7.1

4.3.7.2

4.3.7.3

5.1.2.1

5.1.2.2

5.2

5.2.1

6.1

6.2

Puutejakso

Puutetta voidaan pitdd hyviksyttdvind kahden vuoden ajan siitd paivastd, jolloin moottorityyppi tai ajoneuvo moottorityypin on tyyppihyvak-
sytty, ellei voida riittavalld tavalla osoittaa, ettd puutteen korjaamiseksi moottoriin on tehtdva merkittdvid muutoksia ja ettd kahta vuotta pidempi
aika on tarpeen. Tdssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyviksyttavind enintdan kolmen vuoden ajan.

Valmistaja voi pyytid, ettd alkuperdisen tyyppihyvaksynndn myontanyt viranomainen hyviksyy puutteen jilkikdteen, jos puute havaitaan alku-
perdisen tyyppihyviksynnin jilkeen. Téssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyviksyttavina kahden vuoden ajan tyyppihyviksyntaviranomai-
selle ilmoittamisen péivistd, ellei voida riittavalld tavalla osoittaa, ettd puutteen korjaamiseksi moottoriin on tehtdva merkittavi laitemuutoksia ja
ettd kahta vuotta pidempi aika on tarpeen. Tdssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyviksyttavind enintdan kolmen vuoden ajan.

Viranomaiset ilmoittavat puutteen hyviksymistd koskevasta paatoksestdan kaikille muiden jasenvaltioiden viranomaisille direktiivin 70/156/ETY
4 artiklan vaatimusten mukaisesti.

OBD-JARJESTELMAAN LIITTYVIEN TIETOJEN SAATAVUUS

Varaosat sekd vianmaiiritys- ja testausvilineet

Direktiivin 70/156 ETY 3 tai 5 artiklan mukaiseen tyyppihyviksyntdhakemukseen tai tyyppihyviksynnin muuttamista koskevaan hakemukseen
on liitettdvd OBD-jirjestelmai koskevat asiaan vaikuttavat tiedot. Ndiden tietojen avulla varaosien tai jilkeenpiin asennettavien osien valmistajien
on pystyttivd valmistamaan OBD-jéirjestelmin kanssa yhteensopivia osia, jotta jirjestelmé toimii moitteettomasti ja ajoneuvon kayttdja voi olla
varma, ettd vikatilanteita ei esiinny. Ndiden asiaan vaikuttavien tietojen avulla my6s vianmaaritykseen kaytettavien vilineiden ja testilaitteiden val-
mistajien on pystyttdva valmistamaan vilineiti ja laitteita, joilla paast6jenrajoitusjarjestelmat voidaan testata ja niiden mahdolliset viat maarittad
tehokkaasti ja tarkasti.

Tyyppihyviksyntiviranomaisten on pyynnostd ja syrjimattomalld tavalla toimitettava EY-tyyppihyvaksyntitodistuksen lisdys 2, joka sisaltdd
OBD-jirjestelmii koskevat asianomaiset tiedot, osien, vianmaaritykseen kéytettdvien vilineiden tai testilaitteiden valmistajien saataville.

Varaosia ja huollossa tarvittavia osia koskevia tietoja voidaan pyytdd vain sellaisista osista, jotka kuuluvat EY-tyyppihyviksynnin piiriin tai jotka
sisdltyvit EY-tyyppihyvaksynnan piiriin kuuluvaan jirjestelmaan.

Tietopyynnossi on mainittava tarkasti moottorin malli tai tyyppi moottoriperheessi, josta tietoja halutaan. Pyynnossd on vahvistettava, etté tie-
toja pyydetéin varaosien, jilkeenpdin asennettavien osien, vianmairitykseen kéytettdvien vilineiden tai testilaitteiden kehittdmistd varten.

Korjaustiedot

Viimeistddan kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun valmistaja on toimittanut korjaustiedot jollekin hyvaksymilleen jalleenmyyjille tai korjaa-
molle yhteisossd, valmistajan on annettava kyseiset tiedot (myos kaikki my6hemmit muutokset ja tdydennykset) kdyttoon kohtuullista ja syrji-
mitontd korvausta vastaan.

Valmistajan on asetettava ajoneuvojen huoltoon ja korjaukseen tarpeelliset tekniset tiedot saataville, tarvittaessa maksua vastaan, jollei tietoja ole
suojattu immateriaalioikeuksin tai jollei niihin sisilly olennaista ja salaista taitotietoa, joka on tunnistettavissa asianmukaisella tavalla. Tarpeellisia
teknisid tietoja ei saa tillaisessa tapauksessa asiattomasti salata.

Naitd tietoja on oikeus saada kaikilla, jotka kaupallisesti harjoittavat huolto- tai korjaustoimintaa, tiepelastuspalvelua, ajoneuvojen tarkastamista
tai testaamista tai vara- ja tdydennysosien tai testaus- ja vianmdarityslaitteiden valmistusta tai myyntid.

Jos tdtd médrdystd ei noudateta, hyviksyntdviranomainen toteuttaa aiheellisia toimenpiteitd tyyppihyvaksynnéstd ja kdyton aikaisesta tarkastuk-
sesta saddetyn menettelyn mukaisesti varmistaakseen korjaustietojen saatavuuden.

VIANMAARITYSSIGNAALIT

Kun jossakin osassa tai jarjestelmassi havaitaan ensimmadinen vika, moottorin senhetkiset tilatiedot on tallennettava tietokoneen muistiin. Moot-
saatavilla) seki tietojen tallentumisen aiheuttanut vikakoodi. Valmistajan on valittava tallennettaviksi tehokkaan korjaustyén kannalta sopivim-
mat tilatiedot.

Tilatiedot on tallennettava yhdesti vikatilanteesta. Valmistajat voivat halutessaan tallentaa tilatiedot useammista vikatilanteista, jos ainakin vaa-
ditut tiedot voidaan lukea tavanomaisella, 6.8.3 ja 6.8.4 kohdan vaatimusten mukaisella lukupditteelld. Jos tietojen tallentumisen aiheuttanut vika-
koodi poistetaan timén liitteen 3.9 kohdan mukaisesti, tallentuneet moottoritiedot voidaan my6s poistaa.
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.8.3.1

6.8.4

6.8.5

Jos seuraavat tiedot tuodaan ajoneuvon tietokoneelle tai se kykenee mairittimain ne, niiden on vaadittujen tilatietojen lisiksi oltava pyynnostd
saatavissa sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta: valvontajirjestelmdn ilmoittamat vikakoodit, moottorin jadhdytysnesteen limpotila,
ruiskutuksen ajoitus, imuilman limpatila, imusarjan paine, imuilman virtaus, moottorin pyorimisnopeus, polkimen asentoanturin lahtoarvo, las-
kennallinen kuormitusarvo, ajoneuvon nopeus ja polttoaineen paine.

Tiedot on annettava 6.8 kohdan mairdyksid noudattaen standardiyksikkoind. Varsinaiset tiedot on yksiloitivé ja erotettava selkedsti oletusar-
voista ja varakdyntiarvoista.

Kaikkien niiden pddstojenrajoitusjirjestelmien osalta, joita testataan erikseen kdyton aikana, on tietokoneen muistiin tallennettava erilliset tila-
koodit (valmiuskoodit), jotta voidaan tunnistaa oikein toimivat padstojenrajoitusjarjestelmat ja sellaiset jarjestelmit, joiden testauksen loppuun saat-
taminen edellyttdd ajoneuvon kayttimistd edelleen. Valmiuskoodia ei tarvitse tallentaa jatkuvasti toimivien valvontalaitteiden osalta. Valmiuskoodi
ei milloinkaan saa mennd asentoon "ei valmis” silloin, kun virtalukko on viliasennossa tai "avain pois” -asennossa. Koodien tarkoituksellisen aset-
tamisen "ei valmis” -tilaan on kohdistuttava kaikkiin kyseisiin koodeihin, ei yksittdisiin koodeihin.

Niiden OBD-tietojen, joiden mukaan ajoneuvo on hyviksytty (ensimmdinen tai toinen OBD-vaihe), sekd OBD-jérjestelmin valvomia tirkeimpid
pddstojenrajoitusjirjestelmid koskevien tietojen on oltava saatavilla sarjaportista standardoidun dataliittimen kautta 6.8 kohdan vaatimusten
mukaisesti.

Direktiivin 2005/55/EY liitteissd I ja VI tarkoitettu ohjelmiston kalibrointitunnuksen on oltava saatavilla standardoidun liittimen sarjaportin kautta.
Ohjelmiston kalibrointitunnus esitetddn standardoidussa muodossa.

Ajoneuvon tunnusnumeron (VIN) on oltava saatavilla standardoidun diagnostiikkaliittimen sarjaportin kautta. Tunnistusnumero esitetddn stan-
dardoidussa muodossa.

Padstojenrajoitusjirjestelmdd valvovan jarjestelmin on oltava ISO 15765- tai SAE J1939 -standardin mukainen ja jarjestelman tietojen on oltava
saatavilla rajoittamattomasti standardoidun tietolitkenneyhteyden kautta jiljempana olevien kohtien mukaisesti (?).

Jaljempind 6.8.2-6.8.5 kohdan osalta on kiytettiva johdonmukaisesti joko ISO 15765- tai SAE 1939 -standardia.

Ajoneuvosta ajoneuvon ulkopuolelle johtavan tietoliikenneyhteyden on oltava ISO 15765-4 -standardin tai SAE J1939 -sarjan vastaavien lausek-
keiden mukainen.

Testauslaitteiden ja vianmddrityslaitteiden, joita tarvitaan OBD-jdrjestelmien kanssa harjoitettavassa tietoliikenteessd, on tdytettdva tai ylitettava
standardissa ISO 15031-4 tai standardin SAE J1939-73 kohdassa 5.2.2.1 esitetyt toiminnalliset vaatimukset.

Ajoneuvossa olevaa valvontalaitetta, kuten kojelaudassa olevaa ndyttoruutua, voidaan kdyttaa OBD-tietojen saamiseksi, mutta vain standardiliit-
timen kayton lisdksi.

Vianmddritystiedot (timén lisdyksen mukaisesti) sekd kaksisuuntaiset tarkistustiedot on annettava saataville standardissa 1ISO 15031-5 tai stan-
dardin SAE J1939-73 kohdassa 5.2.2.1 mddriteltyd esitystapaa ja yksikoitd kayttien, ja tietoja on kyettdvd lukemaan standardissa ISO 15031-4 tai
standardin SAE J1939-73 kohdassa 5.2.2.1 asetettujen vaatimusten mukaisella valineelld.

Valmistajan on toimitettava kansalliselle standardointielimelle padstoihin liittyvit vianmadritystiedot, esimerkiksi parametrien tunnistetiedot (PID),
OBD-valvontalaitteen tunnistetiedot sekd testien tunnistetiedot, joita ei ole madritelty standardissa ISO 15031-5 mutta jotka liittyvét tdhin
direktiiviin.

Valmistajan on yksil6itava havaittu vika kdyttamalld tarkoitukseen parhaiten soveltuvaa vikakoodia, joka on pddstoihin liittyvén jarjestelmén vian-
madrityskoodeja koskevan standardin 1SO 15031-6 kohdan 6.3 mukainen. Jos timé ei ole mahdollista, valmistaja voi kéyttdd standardin 1SO
15031-6 kohdan 5.3 ja 5.6 mukaisia vianmairityskoodeja. Vikakoodien on oltava saatavilla vianmairitykseen kaytettavilld standardilaitteilla, jotka
tdyttavat tdman liitteen 6.8.3 kohdan méaraykset.

Valmistajan on toimitettava kansalliselle standardointielimelle paastoihin liittyvdt vianmadritystiedot, esimerkiksi parametrien tunnistetiedot (PID),
OBD-valvontalaitteen tunnistetiedot sekd testien tunnistetiedot, joita ei ole mdadritelty standardissa ISO 15031-5 mutta jotka liittyvét tdhin
direktiiviin.

Vaihtoehtoisesti valmistaja voi yksiloidd vian kdyttdmalld parhaiten soveltuvaa vikakoodia, joka on yhdenmukainen standardissa SAE 2012 tai
SAE J1939-73 annettujen koodien kanssa.

(") Komissio harkitsee ISO:n tulevan standardin, joka on laadittu YK/ECE:n puitteissa raskaiden ajoneuvojen OBD+jirjestelmai koskevaa maailmanlaajuista yleisti teknistd sdén-
telyd varten, kdyttimistd SAE J1939-ja ISO 15765 -sarjojen standardien korvaamiseksi 6 kohdan vaatimusten tdyttimisessd heti, kun standardista on tullut kansainvilinen
standardiluonnos.
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6.8.6

Ajoneuvon ja lukupditteen vilisen liitdntdrajapinnan on oltava on standardoitu ja sen on tiytettdvad kaikki standardin ISO 15031-3 tai SAE
J1939-13 vaatimukset.

Kun kyseessd on luokan N2, N3, M2, ja M3 ajoneuvo, liitdntd voidaan vaihtoehtoisesti sijoittaa edelld mainituista standardeista poiketen sopivaan
paikkaan kuljettajan istuimen viereen, esimerkiksi ohjaamon lattialle, edellyttden, ettd kaikki muut standardin ISO 15031-3 vaatimukset tdyttyvat.
Tassd tapauksessa liittimen on oltava ajoneuvon ulkopuolella seisovan henkilon ulottuvilla, eikd se saa haitata kuljettajan istuimelle padsya.

Asennuskohta on valittava hyviksyntaviranomaisten suostumuksella siten, ettd huoltohenkilokunnan on helppo paasti siihen kasiksi ja ettd se on
samalla suojattu tavanomaisissa kdyttoolosuhteissa tapahtuvilta vahingoilta.
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1.1

1.2

1.2.1

Lisdys 1

AJONEUVOJEN SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJESTELMAN)
HYVAKSYNTATESTAUS

JOHDANTO

Tissd lisdyksessd kuvaillaan moottoriin asennetun OBD-jérjestelmén toiminnan testaus jarjestimilld vikoja niihin
moottorin ohjaus- ja padstojenrajoitusjarjestelmén paastoihin liittyviin osiin, joita OBD-jdrjestelmé valvoo. Mukana
on myos OBD-jdrjestelmien kestdvyyden madrittimistd varten tehtdvid testeja.

Kuluneet osat tai jirjestelmit

Paistojenrajoitusjdrjestelmdn tai paastoihin liittyvin osan vikaantuminen voi aiheuttaa pakokaasupdastojen lisddn-
tymisen yli sdddettyjen OBD-kynnysasrvojen. Valvonnan tehokkuuden osoittamiseksi valmistajan on annettava
kayttoon kuluneita osia ja/tai sahkolaitteita vikojen simulointia varten.

Tallaiset kuluneet osat tai laitteet eivit saa aiheuttaa paist6jd, jotka ylittdvat timan direktiivin 4 artiklan 3 koh-
dassa vahvistetut OBD-kynnysarvot yli 20 prosentilla.

Taman direktiivin 4 artiklan 1 kohdan mukaisessa OBD-jdrjestelmin tyyppihyvaksynndssd padstot mitataan ESC-
testisyklissa (ks. direktiivin 2005/55/EY liitteen III lisdys 1). Timén direktiivin 4 artiklan 2 kohdan mukaisessa OBD-
jarjestelman tyyppihyviksynnassa padstot mitataan ETC-testisyklissd (ks. direktiivin 2005/55/EY liitteen III lisdys 2).

Jos todetaan, etti kuluneen osan tai laitteen asentaminen moottoriin merkitsee sitd, ettd vertailua OBD-
kynnysarvoihin ei voida tehda (esimerkiksi siksi, ettd ETC-testisyklin validoinnin edellyttimit tilastolliset ehdot eivit
tdyty), kyseisen osan tai laitteen vikaantuminen voidaan katsoa hyvaksyttavaksi, jos tyyppihyviksyntaviranomai-
nen hyviksyy asian valmistajan esittimien teknisten perustelujen pohjalta.

Jos todetaan, ettd kuluneen osan tai laitteen asentaminen moottoriin merkitsee sitd, ettd (oikein toimivalle moot-
torille médriteltyd) tiyden kuormituksen kdyrdd ei voida saavuttaa (edes osittain) testin aikana, kyseinen kulunut
osa tai laite katsotaan hyviksyttaviksi, jos tyyppihyviksyntiviranomainen hyviksyy asian valmistajan esittimien
teknisten perustelujen pohjalta.

Joissakin harvoissa erityistapauksissa (esimerkiksi jos varakdyntijirjestelméd on aktiivisena, jos moottoria ei voida
testata tai jos pakokaasun kierrdtyksen venttiilit tukkeutuvat) ei ehkd vaadita kdyttimaan kuluneita osia tai laitteita,
jotka aiheuttavat sen, ettd pddstot ylittavat tdiman direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vahvistetut OBD-kynnysarvot
yli 20 prosentilla. Valmistajan on dokumentoitava tillaiset poikkeukset. Teknisen tutkimuslaitoksen on hyviksyt-
tava kyseiset poikkeukset.

Testausperiaate

Kun ajoneuvo testataan kuluneella osalla tai laitteella varustettuna, OBD-jdrjestelmd hyviksytdin, jos virhetoimin-
nan ilmaisin aktivoituu. OBD-jirjestelmd hyvaksytddn myds, jos virhetoiminnan ilmaisin aktivoituu OBD-
kynnysarvojen alapuolella.

Tamin lisiyksen 6.3.1.6 ja 6.3.1.7 kohdassa kuvailluissa erityistapauksissa ei vaadita kdyttimaan kuluneita osia tai
laitteita, jotka aiheuttavat sen, ettd padstot ylittavit timédn direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vahvistetut OBD-
kynnysarvot yli 20 prosentilla. Tima koskee myos seurantaa merkittdvin toimintahdirion varalta.

Joissakin harvoissa erityistapauksissa (esimerkiksi jos varakdyntijirjestelmd on aktiivisena, jos moottoria ei voida
testata tai jos pakokaasun kierrdtyksen venttiilit tukkeutuvat) ei ehkd vaadita kdyttimaan kuluneita osia tai laitteita,
jotka aiheuttavat sen, ettd pddstot ylittavat tdiman direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa vahvistetut OBD-kynnysarvot
yli 20 prosentilla. Valmistajan on dokumentoitava tillaiset poikkeukset. Teknisen tutkimuslaitoksen on hyviksyt-
tava kyseiset poikkeukset.
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2. TESTIN KUVAUS

2.1 OBD-jdrjestelmien testaaminen kisittdd seuraavat vaiheet:

— moottorin hallintajirjestelmin tai padstojenrajoitusjdrjestelman osan virhetoiminnan simulointi timan lisa-
yksen 1.1 kohdan mukaisesti,

—  OBD+jirjestelmin esivakiointi simuloidulla virhetoiminnalla 6.2 kohdan mukaisessa esivakiointisyklissi,

— moottorin kdyttdminen simuloidulla virhetoiminnalla kdyttdmalld 6.1 kohdassa tarkoitettua OBD-testisykli,

— sen toteaminen, reagoiko OBD-jarjestelma simuloituun virhetoimintaan ja ilmoittaako se viasta asianmukai-
sella tavalla.

2.1.1  Jos virhetoiminta vaikuttaa moottorin suorituskykyyn (esimerkiksi tehokéyrain), OBD-testisyklind kdytetddn lyhen-
nettyd versiota ESC-testisyklistd, jonka avulla arvioidaan kyseisen moottorin péist6jd ilman virhetoimintaa.

22 Yhden tai useamman osan virhetoimintoja voidaan valmistajan pyynnosti vaihtoehtoisesti simuloida sahkoisesti
6 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

2.3 Valmistaja voi pyytdd, ettd valvontaa ei suoriteta 6.1 kohdassa tarkoitetun OBD-testisyklin aikana, jos viranomai-
selle voidaan osoittaa, ettd valvonta OBD-testisyklin aikana olisi rajoitettua normaalikdytossa.

3. TESTIMOOTTORI JA TESTIPOLTTOAINE

3.1 Moottori

Testimoottorin on oltava direktiivin 2005/55EY liitteessa II olevassa lisayksessd 1 esitettyjen erittelyjen mukainen.

3.2 Polttoaine

Testauksessa on kdytettavi direktiivin 2005/55/EY liitteessd IV kuvattua asianmukaista vertailupolttoainetta.

4. TESTAUSOLOSUHTEET

Testausolosuhteiden on oltava tdssd direktiivissd kuvaillun padstotestin vaatimusten mukaiset.

5. TESTAUSLAITTEISTO

Moottoridynamometrin on tdytettdva direktiivin 2005/55/EY liitteen III vaatimukset.

6. OBD-TESTISYKLI

6.1 OBD-testisykli on yksi lyhennetty ESC-testisykli. Yksittdiset moodit on suoritettava samassa jarjestyksessd kuin
direktiivin 2005/55/EY liitteen III lisdyksessd 1 olevan 2.7.1 kohdan mukaisessa ESC-testisyklissi.

Moottoria on kiytettivi kussakin moodissa vihintddn 60 sekunnin ajan, ja moottorin kierrosnopeuden ja kuor-
mituksen muutokset on tehtidvd moodin 20 ensimmiisen sekunnin aikana. Madritetty kierrosnopeus on siilytet-
tivd * 50 kierroksen tarkkuudella, ja mddritetty vdintomomentti on sdilytettdvd + 2 prosentin tarkkuudella
testinopeuden suurimmasta vdidntomomentista.

Pakokaasupiistoja ei tarvitse mitata OBD-testisyklin aikana.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

Esivakiointisykli

Kun on aiheutettu jokin 6.3 kohdan mukaisista virhetilanteista, moottori ja sen OBD-jdrjestelmd on esivakioitava
suorittamalla esivakiointisykli.

Valmistajan pyynnosti ja tyyppihyvaksyntaviranomaisen suostumuksella voidaan suorittaa vaihtoehtoinen maird
perakkiisia OBD-testisykleja, kuitenkin enintddn yhdeksin.

OBD-jirjestelmin testaus
Dieselmoottorit ja dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot

Edelld olevan 6.2 kohdan mukaisen esivakioinnin jilkeen testimoottoria kdytetddn timan lisiyksen 6.1 kohdan
mukaisessa OBD-testisyklissd. Virhetoiminnan ilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin paattymistd kaikissa
timdn lisdyksen 6.3.1.2-6.3.1.7 kohdassa mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata nimi olosuhteet
muilla 6.3.1.7 kohdan mukaisesti. Tyyppihyviksynnin osalta eri jarjestelmien tai osien vikojen yhteismairi ei saa
ylittdd neljda.

Jos testauksen tarkoituksena on sellaisen OBD-moottoriperheen tyyppihyviksynti, joka koostuu moottoreista, jotka
eivit kuulu samaan moottoriperheeseen, tyyppihyviksyntiviranomainen suurentaa testattavien vikojen méédraa.
Vikojen enimmaismaéri on tdlloin OBD-moottoriperheeseen sisiltyvien moottoriperheiden lukumairi kerrottuna
neljdlld. Tyyppihyviksyntiviranomainen voi péittdd supistaa testid milloin tahansa ennen kuin tdmai vikatestien
enimmadisméird on tullut tiyteen.

Katalysaattorin korvaaminen kuluneella tai viallisella katalysaattorilla, kun katalysaattori on asennettu erilliseen
koteloon, riippumatta siitd onko se osa typen oksidien poistojirjestelmai tai hiukkassuodatinta vai ei.

Jos typen oksidien poistojirjestelmd on asennettu, sen (ja mahdollisten jirjestelmédn olennaisena osana kuuluvien
antureiden) korvaaminen sellaisella kuluneella tai viallisella jarjestelmalld tai kuluneen tai viallisen jdrjestelmén simu-
lointi elektronisesti siten, ettd padstot ylittavat timan direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut OBD-jdrjestelmédn
NO,-kynnysarvot.

Jos moottori tyyppihyvaksytddn timén direktiivin 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti merkittavin toimintahdirion val-
vonnan osalta, typen oksidien poistojirjestelmin testauksessa on selvitettava, syttyyko virhetoiminnan ilmaisin seu-
raavissa tilanteissa:

— jarjestelmdn poistaminen kokonaan tai korvaaminen valejarjestelmalld,
— typen oksidien poistojarjestelmdssd tarvittavan reagenssin puuttuminen,

— typen oksidien poistojirjestelmin osan (esimerkiksi anturin, toimilaitteen tai annostuksen ohjausyksikon) sih-
koinen vikaantuminen, mukaan lukien soveltuvin osin reagenssin limmitysjarjestelma,

— typen oksidien poistojarjestelman reagenssin annostusjarjestelman vikaantuminen (esimerkiksi ilman sy6t6n
katkeaminen, suuttimen tukkeutuminen tai annostuspumpun vikaantuminen),

— jarjestelmdn rikkoutuminen.

Hiukkassuodattimella varustetuissa ajoneuvoissa suodattimen poisto tai sen vaihtaminen vialliseen hiukkassuodat-
timeen, mikd johtaa siihen, ettd tdimén direktiivin 4 artiklan 3 kohdan mukainen OBD-kynnysarvo ylittyy hiukkas-
ten osalta.

Jos moottori tyyppihyviksytddn timén direktiivin 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti merkittdvin toimintahdirion val-
vonnan osalta, hiukkassuodattimen testauksessa on selvitettdvé, syttyyko virhetoiminnan ilmaisin seuraavissa
tilanteissa:

— hiukkassuodattimen poistaminen kokonaan tai korvaaminen valejarjestelmalld,
— hiukkassuodattimen substraatin merkittivi sulaminen,

—  hiukkassuodattimen substraatin merkittivi murtuminen,
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—  hiukkassuodattimen osan (esimerkiksi anturin, toimilaitteen tai annostuksen ohjausyksikon) sihkoinen
vikaantuminen,

— soveltuvin osin hiukkassuodattimen reagenssin annostusjirjestelmén vikaantuminen (esimerkiksi suuttimen
tukkeutuminen tai annostuspumpun vikaantuminen),

—  hiukkassuodattimen tukkeutuminen niin, ettd paine-ero eroaa valmistajan ilmoittamasta.

6.3.1.5 Jos asennettuna on yhdistetty typen oksidien poistojirjestelmi ja hiukkassuodatin, sen (ja mahdollisten laitteeseen
olennaisena osana kuuluvien antureiden) korvaaminen sellaisella kuluneella tai viallisella jdrjestelmalld tai kulu-
neen tai viallisen jirjestelmin simulointi elektronisesti siten, ettd padstot ylittavit timén direktiivin 4 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitetut OBD-kynnysarvot typen oksidien ja hiukkasten osalta.

Jos moottori tyyppihyviksytddn timén direktiivin 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti merkittdvin toimintahdirion val-

vonnan osalta, yhdistetyn typen oksidien poisto- ja hiukkassuodatinjirjestelmin testauksessa on selvitettivi, syt-

tyyko virhetoiminnan ilmaisin seuraavissa tilanteissa:

— jarjestelmédn poistaminen kokonaan tai korvaaminen valejirjestelmalld,

— yhdistetyssi typen oksidien poisto- ja hiukkassuodatinjdrjestelméssd tarvittavan reagenssin puuttuminen,

— yhdistetyn typen oksidien poisto- ja hiukkassuodatinjirjestelmén osan (esimerkiksi anturin, toimilaitteen tai
annostuksen ohjausyksikon) sihkoinen vikaantuminen, mukaan lukien soveltuvin osin reagenssin
lammitysjérjestelma,

— yhdistetyn typen oksidien poisto- ja hiukkassuodatinjirjestelman reagenssin annostusjarjestelman vikaantu-
minen (esimerkiksi ilman syoton katkeaminen, suuttimen tukkeutuminen tai annostuspumpun
vikaantuminen),

—  jarjestelmin rikkoutuminen,

— hiukkassuodattimen substraatin merkittivi sulaminen,

—  hiukkassuodattimen substraatin merkittivid murtuminen,

—  hiukkassuodattimen tukkeutuminen niin, ettd paine-ero eroaa valmistajan ilmoittamasta.

6.3.1.6 Polttoainejrjestelméssid mahdollisesti olevan siahkoisen annostus- ja ajoituslaitteen irtikytkentd, joka johtaa timan

direktiivin 4 artiklan 3 kohdan mukaisten OBD-kynnysarvojen ylittymiseen.

6.3.1.7 Jonkin muun padstoihin liittyvin, tietokoneeseen yhteydessa olevan moottorin osan irtikytkentd, joka johtaa timan

6.3.1.8

direktiivin 4 artiklan 3 kohdan mukaisten kynnysarvojen ylittymiseen.

Vaatimustenmukaisuuden osoittamiseksi 6.3.1.6 ja 6.3.1.7 kohdan vaatimusten osalta valmistaja voi tyyppihyvak-
syntdviranomaisen suostumuksella ryhtyd tarvittaviin toimenpiteisiin sen osoittamiseksi, etti OBD-jdrjestelma
ilmoittaa viasta irtikytkenndn tapahtuessa.
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1.

LIITEV

HYVAKSYNTATODISTUKSEN NUMEROINTIJARJESTELMA
Numeron on koostuttava viidestd osasta, jotka erotetaan *-merkilld.

Osa 1: Pieni e-kirjain, jota seuraa hyviksynnin myontivin jasenvaltion tunnuskirjain (tunnuskirjaimet) tai tunnusnumero:

1 Saksa
2 Ranska
3 Italia

4 Alankomaat
5  Ruotsi

6  Belgia

7 Unkari

8  Tsekki

9  Espanja

11 Yhdistynyt kuningaskunta
12 Itdvalta

13 Luxemburg

17 Suomi
18 Tanska
20 Puola

21 Portugali
23 Kreikka
24 Trlanti
26 Slovenia
27  Slovakia
29 Viro

32 Latvia

36 Liettua
49 Kypros
50 Malta

Osa 2: Tamin direktiivin numero.

Osa 3: Sen viimeisimman direktiivin numero, jolla muutetaan hyviksyntdd koskevaa direktiivid. Koska direktiiviin sisiltyy erilaisia tdytintoonpano-
pdivamaarid ja erilaisia teknisid standardeja, numeroon lisdtddn kirjainmerkki jaljempénd olevan 4 kohdan taulukon mukaisesti. Taméa merkki
viittaa niiden vaiheiden soveltamispdivimairiin, joiden mukaan tyyppihyviksyntd on myonnetty.

Osa 4: Nelimerkkinen jrjestysnumero (etunollat tarpeen mukaan), joka ilmaisee perushyviksyntinumeron. Numerointi aloitetaan 0001:std.

Osa 5: Kaksinumeroinen jirjestysnumero (ctunolla tarpeen mukaan), joka ilmaisee laajennuksen. Numerointi aloitetaan 01:std kunkin perushyvak-
syntinumeron osalta.

Esimerkki: Kolmas hyviksynti (jolla ei vield ole laajennusta), jossa soveltamispdivimaird on B1, OBD-vaihe on I ja hyviaksyntd on myo6nnetty Yhdis-
tyneessd kuningaskunnassa:

e11*2004/...¥2005/...B*0003*00
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3. Esimerkki: Neljannen hyviksynnin toinen laajennus, jossa soveltamispaivimaird on B2, OBD-vaihe on II ja hyvaksyntd on myonnetty Saksassa:

€1*2004/...¥2005/...F*0004*02

Merkki Rivi () OBD-vaihe I () OBD-vaihe II Kestdvyys kiyton aikana | Typen oksidien poisto (™)
A A — — — —
B B1(2005) KYLLA — KYLLA —
C B1(2005) KYLLA — KYLLA KYLLA
D B2(2008) KYLLA — KYLLA —
E B2(2008) KYLLA — KYLLA KYLLA
F B2(2008) — KYLLA KYLLA —
G B2(2008) — KYLLA KYLLA KYLLA
H C KYLLA — KYLLA —
I C KYLLA — KYLLA KYLLA
) C — KYLLA KYLLA —
K C — KYLLA KYLLA KYLLA

() Direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6 kohdan taulukon I mukaisesti.

(") 4 artiklan mukaisesti OBD-vaihetta I ei sovelleta kaasumoottoreihin.
(") Direktiivin 2005/55/EY liitteessd I olevan 6.5 artiklan mukaisesti.




