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(Muud kui seadusandlikud aktid)

OTSUSED

KOMISJONI OTSUS,

26. aprill 2011,

iilleeuroopalise tavaraudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse

kohta

(teatavaks tehtud numbri K(2011) 2740 all)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2011/274/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime kohta, (") eriti selle artikli 6 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

G)

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile e ja II
lisale on raudteesiisteem jaotatud struktuurilisteks ja
funktsionaalseteks allsiisteemideks, mille hulka kuulub
ka energiavarustuse allsiisteem.

9. veebruari 2006. aasta otsusega K(2006) 124 (1oplik)
volitas komisjon Euroopa Raudteeagentuuri (edaspidi
,agentuur”) vilja tootama koostalitluse tehnilisi kirjeldusi
(KTKsid) vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu
19. martsi 2001. aasta direktiivile 2001/16/EU iileeuroo-
palise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime kohta ().
Kdnealuse volituse tingimuste kohaselt paluti agentuuril
koostada tavaraudteesiisteemi energiavarustuse allsiis-
teemi KTK kavand.

Koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) on kirjeldused,
mis on vastu voetud kooskdlas direktiiviga 2008/57[EU.

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.
() EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.

Lisas esitatud KTK holmab energiavarustuse allsiisteeme
selleks, et tagada oluliste nduete tditmine ja raudteesiis-
teemi koostalitlus.

Lisas esitatud KTK peaks osutama komisjoni 9. novembri
2010. aasta otsusele 2010/713/EL, mis késitleb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel
vastu voetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasuta-
tavaid vastavushindamise, kasutuskolblikkuse hindamise
ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid (3).

Direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 3 kohaselt peavad
litkmesriigid teatama komisjonile ja teistele litkmesriiki-
dele, milline on erijuhtudel kasutatav vastavushindamise
ja vastavustdendamise menetlus ning millised ametiasutu-
sed vastutavad menetluse rakendamise eest.

Lisas esitatud KTK ei tohiks piirata muude asjaomaste
KTKde sitete vdimalikku kohaldamist energiavarustuse
allsiisteemide suhtes.

Lisas esitatud KTK ei tohiks eeldada eritehnoloogia ega
tehniliste erilahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul,
kui see on hidavajalik raudteesiisteemi koostalitluseks
ELis.

Kooskolas direktiivi 2008/57/EU artikli 11 1dikega 5
peaks lisas esitatud KTK vdimaldama piiratud aja jooksul
lisada allsiisteemidesse  koostalitluse — sertifitseerimata
komponente, kui teatavad tingimused on tdidetud.

() ELT L 319, 4.12.2010, Ik 1.
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9) Innovatsiooni soodustamiseks ja omandatud kogemuste
arvessevotmiseks tuleks lisas esitatud KTK korrapdraselt
ldbi vaadata.

(10)  Kdesoleva otsusega ettendhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 2008/57/EU artikli 29 16ike 1 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kéesolevaga votab komisjon vastu iileeuroopalise tavaraudtee-
siisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse tehnilise
kirjelduse (edaspidi ,KTK").

KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

Artikkel 2

KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1 lisa kohase iileeu-
roopalise kiirraudteesiisteemi kogu uue, ajakohastatud voi uuen-
datud infrastruktuuri suhtes.

Artikkel 3

Lisas esitatud KTK 6. peatiikiga ettendhtud vastavushindamise,
kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlus pohineb
moodulitel, mis on kindlaks mairatud otsuses 2010/713/EL.

Artikkel 4

1. Kimne aasta pikkuse iileminekuperioodi jooksul on
lubatud anda vilja EU vastavustunnistus sellisele allsiisteemile,
mis sisaldab koostalitluse komponente, millel puudub EU vasta-
vusdeklaratsioon voi kasutussobivuse deklaratsioon, tingimusel
et tdidetakse lisa punkti 6.3 sitteid.

2. Koostalitluse sertifitseerimata komponente sisaldava allsiis-
teemi tootmine voi tdiendamine/uuendamine ning sealhulgas
kasutuselevott peab toimuma iileminekuperioodi jooksul.

3. Uleminekuperioodi jooksul tagavad liikmesriigid, et:

a) pohjused, miks koostalitluse komponent on sertifitseerimata,
tehakse nouetekohaselt kindlaks 16ikes 1 osutatud vastavus-
tdendamise menetluse kiigus;

b) andmed koostalitluse sertifitseerimata komponentide ja
nende mittesertifitseerimise pdhjuste, sealhulgas direktiivi
2008/57[EU artikli 17 kohaselt teatatud riiklike eeskirjade
kohaldamise kohta lisavad litkmesriikide ohutusasutused
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU (1)
artiklis 18 osutatud aruandesse.

4. Pirast iileminekuperioodi 16ppemist, v.a hooldust kisitleva
punktiga 6.3.3 lubatud erandite tegemisel, peab koostalitluse
komponentidel olema enne allsiisteemi inkorporeerimist vajalik
EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioon.

Artikkel 5

Kooskélas direktiivi 2008/57/EU artikli 5 Idike 3 punktiga f on
lisas esitatud KTK 7. peatiikiga ette ndhtud strateegia iilemine-
kuks taielikult koostalitlusvdimelisele energia allstisteemile.
Uleminek peab toimuma koostoimes konealuse direktiivi artik-
liga 20, milles on tdpsustatud pohimdtted, kuidas KTKd kohal-
datakse uuendus- voi tmberehitusprojektide suhtes. Liikmes-
riigid esitavad komisjonile direktiivi 2008/57/EU artikli 20
rakendamise kohta aruande kolm aastat pirast kidesoleva otsuse
joustumist. Seda aruannet arutab direktiivi 2008/57/EU artikli
29 kohaselt loodud komitee ning lisas esitatud KTKd kohanda-
takse vajaduse korral.

Artikkel 6

1. KTK 7. peatiikis erijuhtudena liigitatud kiisimuste puhul
tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 2 kohaseks koosta-
litluse vastavustdendamiseks jirgida ndudeid, mis on kehtes-
tatud liikmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille
alusel lubatakse kiesoleva otsusega hdlmatud allsiisteemid kasu-
tusele votta.

2. Iga litkmesriik edastab teistele liikmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) Ioikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud tehniliste eeskirjade kohaldamisel raken-
datav vastavushindamise ja kontrollimise menetlus;

c) loikes 1 osutatud erijuhtumite vastavushindamise ja kontrol-
limise menetluse labiviimiseks mairatud ametiasutused.

() ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44.
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Artikkel 7

Kéesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juunist 2011.

Artikkel 8

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 26. aprill 2011

Komisjoni nimel
asepresident
Siim KALLAS
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1.1.

1.2.

1.3.

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolevas KTKs kisitletakse iilecuroopalise tavaraudteevorgustiku energiavarustuse allsiisteemi. Energiavarus-
tuse allsiisteem on iiks direktiivi nr 2008/57EU lisas II toodud allsiisteemidest.

Geograafiline kohaldamisala

Kdesoleva KTK geograafiline ulatus on direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 1.1 kirjeldatud iileeuroopaline
tavaraudteesiisteem.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi nr 2008/57[EU artikli 5 1dikele 3 kéesolevas KTKs:

a. mairatakse kindlaks selle kavandatav kohaldamisala — 2. peatiikk,

b. esitatakse energiavarustuse allsiisteemi pohinduded — 3. peatiikk;

c. kehtestatakse funktsionaalsed ja tehnilised tingimused, millega peab allsiisteemi ning allsiisteemi ja teiste
allsiisteemide vaheliste liideste puhul arvestama — 4. peatiikk;

d. madratakse kindlaks need koostalitluse komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa
tehnilist kirjeldust, sealhulgas Euroopa standardeid, ja mida on vaja tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime
saavutamiseks — 5. peatiikk;

e. mddratakse iga kdsitletava juhtumi jaoks kindlaks kasutatavate koostalitluse komponentide vastavuse voi
kasutuskolblikkuse hindamise kord ning ka allsiisteemide EU vastavustdendamise teostamise menetluskord —
6. peatiikk;

f. esitatakse KTK rakendamise strateegia; Eriti vajalik on kindlaks maarata labitavad etapid, mis tagavad jark-
jargulise tlemineku olemasolevast olukorrast 1dpptulemuseni, kus vastavus KTKle on kohustuslik —
7. peatiikk;

g. kirjeldatakse allsiisteemi kiitamise ja hoolduse ning KTK rakendamise puhul ndutavat asjaomase personali
kutsekvalifikatsiooni ning tootajate tervise ja tooohutuse tingimusi- 4. peatiikk;

Lisaks sellele voib vastavalt artikli 5 1oikele 5 erfjuhtumi puhul lisada erisdtteid — sellele on viidatud 7. peatiikis.

Eespool toodud punktides 1.1 ja 1.2 kirjeldatud rakenduste puhul kehtivad kiitlemis- ning hoolduseeskirjad on
esitatud KTK 4. peatiikis.

ALLSUSTEEMI MAARATLUS JA KOHALDAMISALA
Energiavarustuse allsiisteemi miiratlus

Energiavarustuse KTKs mdaaratakse kindlaks raudteesiisteemi koostalitluse tagamiseks vajalikud nouded.
Kéesolev KTK holmab koiki vahelduv- vi alalisvoolu piisiseadmeid, mida kasutatakse rongide energiaga varus-
tamiseks vastavalt olulistele nduetele.

Energiavarustuse allsiisteem hdlmab ka kontaktShuliini ja pantograafi vastastikuse toime mdiratlust ja kvali-
teedikriteeriume. Kuna maapinnal olevate kontaktroobaste (kolmanda roopa) ja kontaktkingade siisteem ei ole
nende eeskirjade sihtsiisteem, ei kirjeldata kiesolevas KTKs sellisele siisteemile iseloomulikke tunnuseid ega
funktsionaalsust.
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Joonis 1

Energiavarustuse allsiisteem

2
III-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII’

,’IIIIIIIIIIII

RESEEEN SN NSNS NENENENEENEEEEEE,
’
-

Al - m =
[]
[
u
]
-
-

'iO ______ Q

A AR R RRRRRRRRRAERERRRRERRRRRRERERNRRRNNRDNHN]

swmmms Energiavarustuse allsiisteemn

R Veeremi allsiisteem

Energiavarustuse allsiisteem koosneb jargmistest osadest:

a. alajaamad: alajaamade primaarpool on ithendatud korgepingevorku ja selles muundatakse kdrgepinge rongi-
dele sobivaks pingeks ja/voi muudetakse energiavarustussiisteem rongidele sobivaks siisteemiks. Sekundaar-
poolel on alajaamad iihendatud raudtee kontaktliinidega;

b. asukohtade sektsioneerimine: alajaamade vahel paiknevad elektriseadmed, mille iilesanne on 6huliinide
elektrienergiaga varustamine ning rooplilituse, kaitse, isolatsiooni ja abiseadmete toite tagamine,

c. eraldustsoonid: varustus ja seadmed, mida vajatakse erinevate voolusiisteemide vastastikuste muunduste
puhul voi faasimuundurina (sama elektrisiisteemi puhul);

d. kontaktliinide siisteem: siisteem, mis jaotab elektrienergiat raudteeliinil liikklevatele rongidele ja kannab seda
pantograafide kaudu rongidele iile. Kontaktliinide siisteem on varustatud ka késitsi voi kaugjuhtimise teel
rakendatavate lilititega, mille iilesandeks on sdltuvalt kasutusvajadustest kontaktliinide siisteemi sektsioo-
nide voi rithmade viljaliilitamine. Kontaktliinide siisteemi osaks on ka toiteliinid;

e. tagasivooluahel: koik voolujuhid, mis alates veoseadmest moodustavad tagasivooluahela ja mida sellele lisaks
kasutatakse mitteettendhtud tingimustel. Selles mottes on tagasivooluahel energiavarustuse allsiisteemi osa,
omades liidest infrastruktuuri allsiisteemiga.

Lisaks sellele kuuluvad energiavarustuse allsiisteemi direktiivi 2008/57/EU kohaselt:

f. rongil asuvad voolumddtjad — veovahendi poolt tarbitud vdi kontaktliini tagasivoolava vooluhulga moot-
miseks (regeneratiivpidurduse ajal), mis saab toite vilisest energiavarustussiisteemist. Mooteriistad on sisse-
chitatud ja neid kasutatakse veoiiksuse pardal. Mooteriistade mddteulatus vastab tavaraudteel kasutatavate
vedurite ja reisirongide KTKle (CR LOC&PAS).

Direktiivis nr 2008/57/EU on ette nihtud ka, et vooluvdtuseadmed (pantograafid), mille kaudu rong saab
kontaktohuliinis oleva elektrienergia, kuuluvad veeremi allsiisteemi. Need on sissechitatud ja kasutatakse
veeremi pardal ning nad vastavad KTKle CR LOC&PAS.

Kuid vooluvdtu kvaliteeti puudutavad parameetrid on tdpselt madratletud KTKs CR ENE.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Energiavarustus

Energiavarustussiisteem tuleb projekteerida nii, et kdik rongid oleksid vajaliku energiaga varustatud. Seepdrast
on energiavarustussiisteemi talitluse tdhtsateks aspektideks iga rongi elektrienergia toitepinge, tarbitav voolu-
hulk ja sdidugraafik.

Nagu iga elektriseade, on ka rong projekteeritud nii, et see to6tab nduetekohaselt, kui selle terminaalidesse, st
pantograafi(desse) ja ratastesse, juhitakse nimipinge ja -sagedusega vool. Rongi ettendhtud t66 tagamiseks
peavad konealuste parameetrite variatsioonid ja piirvddrtused olema mdiratletud.

Kaasaegsetes elektrirongides kasutatakse sageli ka regeneratiivpidurdust, mille korral elektritoiteallikas saab
tagasisuunatud energia tagasi, mis vihendab ildist energiatarbimist. Elektritoitesiisteemi vdi projekteerida nii,
et selles saab regeneratiivpidurduse energia dra kasutada.

Igas elektrisiisteemis voivad esineda lithised ja muud vddrad tingimused. Elektrivarustussiisteem tuleb projek-
teerida nii, et allsiisteemi jarelevalvesiisteem registreerib konealused vead kohe ning rakendab meetmeid lithise
korvaldamiseks ja ahela probleemse osa viljaliilitamiseks. Elektrivarustussiisteem peab pérast selliseid juhtumeid
olema vodimeline taastama koigi seadmete energiavarustuse nende tootamise jitkamiseks nii kiiresti kui
voimalik.

Kontaktohuliin ja pantograaf

Koostalitlusvdime tagamise seisukohast on tihtis, milline on ohuliinirajatiste ja pantograafide geomeetria.
Vastastikuse geomeetrilise toime viljaselgitamiseks tuleb kindlaks méédrata roobaste kohal oleva kontaktliini
korgus, kontaktliini korguse variatsioonid, kiilgnihe tuulesurve korral ning kontaktjoud. Kontaktliiniga dige

vastastikune toime tagamiseks on samuti tihtis kollektoripea geomeetria, arvestades seejuures veeremi vdima-
likku kdikumist.

Euroopa raudteevorgu koostalitluse puhul peetakse silmas KTKs CR LOC&PAS kirjeldatud pantograafe.

Korraliku raudteeseadmete energiavarustuse loomise puhul on itheks viga oluliseks kiisimuseks kontaktdhuliini
ja pantograafi vastastikune toime, mille puhul tuleb viltida liigseid hiireid koormust raudteeseadmetele ja
keskkonnale. Kdnealust vastastikust toimet mdjutavad peamiselt jargmised tegurid:

a. pantograafi kontaktpindadest ja pantograafi kujust soltuvad staatilised ja aerodiinaamilised mdjud, selle
veeremiiiksuse kuju, millele pantograaf(id) on paigaldatud ja pantograafi asend veeremiiiksuse peal,

b. kontaktpinna materjali sobivus kontaktliiniga,

c. ithe voi mitme veeremiiiksusega rongide kontaktdhuliinide ja pantograafi(de) diinaamilised karakteristikud,

d. kasutatavate pantograafide arv ja nende vahekaugus, sest iga pantograaf voib tekitada hdireid muudele samal
kontaktdhuliinil tootavatele pantograafidele.

Liidesed muude allsiisteemidega ja allsiisteemisisesed liidesed
Sissejuhatus

Kavandatava koostalitlusvdime saavutamiseks on energiavarustuse allsiisteemi ja raudteesiisteemi muude allsiis-
teemide vahel mitmeid liideseid. Alljargnevalt toome éra liideste nimekirja:

Elektritoite liidesed

a. Veeremi allsiisteemi pinge- ja sagedusliidesed, to6tavad lubatud pinge- ja sagedusvahemikus.

b. Voimsusliidesed vahendavad kontaktliinidesse installeeritud voimsust, etteantud voimsustegur maarab raud-
teestisteemi joudluse.

¢. Regeneratiivpidurdus vihendab energiatarbimist ja on veeremi allsiisteemiga seotud vastava liidese kaudu.
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. Piisielektriseadmeid ja rongidele paigaldatud veoseadmeid tuleb kaitsta lithiste eest. Kaitseliilitite rakendu-

mine alajaamades ja rongidel peab olema omavahel koordineeritud. Elektrikaitse liidestub veeremi allsiistee-
miga.

Elektrilised héired ja harmoonilised voolukomponendid avaldavad toimet veeremi allsiisteemile ning kont-
rolli ja signaalimise allsiisteemile.

Tagasivooluahel on kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga ning infrastruktuuri allsiisteemiga iihendatud
mitme liidese kaudu.

Ohuliinirajatisi ja pantograafe ning nende vastastikust toimet kdsitlevad liidesed

a.

Et tagada kontakti olemasolu ja viltida liini tilemédarast kulumist, tuleb erilist tdhelepanu poorata kontaktliini
kaldele ja kalde muutumise mairale. Kontaktliini korgust ja kallet reguleeritakse infrastruktuuri ja veeremi
allsiisteemide liideste kaudu.

. Veeremi ja pantograafide voimalikku koikumist reguleeritakse infrastruktuuri allsiisteemi liideste kaudu.

Vooluvotu kvaliteet soltub kasutatavate pantograafide arvust, nende vahekaugusest ja muudest veoiiksust
puudutavatest iiksikasjadest. Pantograafide seadistus on liidestatud veeremi allsiisteemiga.

Faaside ja siisteemide eraldustsoonide liidesed

a.

Erinevate voolusiisteemide ja faaside eraldustsoonide vaheliste iilleminekute voimaldamiseks ilma erinevaid
siisteeme sildamata tuleb mairatleda rongidele paigaldatavate pantograafide arv ja nende paigutus. See
liidestub veeremi allsiisteemiga.

. Voolusiisteemi ja faaside eraldustsooni vahelise tilemineku vdimaldamiseks ilma erinevaid siisteeme silda-

mata tuleb reguleerida rongi elektrivoolu. See toimub kontrolli ja signaalimise allsiisteemi liideste kaudu.

Voolusiisteemi eraldustsoonide ldbimisel tuleb voib-olla pantograafi/pantograafe langetada. See toimub
kontrolli ja signaalimise allsiisteemi liideste kaudu.

POHINOUDED

Direktiivi 2008/57/EU artikli 4 Idikes 1 on sdtestatud, et raudteesiisteem, selle allsiisteemid ja nende koosta-
litluse komponendid vastavad direktiivi III lisas toodud pohinduetele. Jargnev tabel viitab kédesoleva KTK
pohiparameetritele ja nende vastavusele direktiivi III lisas kirjeldatud pShinduetele.

KTK punkt KTK punkti pealkiri Ohutus R&A Tervis Keskk'onnak— Tehniline
aitse vastavus
4.2.3 Pinge ja sagedus — — — — 1.5
223
424 Elektrivarustussiisteemi — — — — 1.5
tooparameetrid 2.2.3
4.2.5 Energiavarustuse jatkumine 1.1.1 1.2 — — —
voimalike  torgete  korral 2.2.1
tunnelites
4.2.6 Voolukoormus, alalisvoolusiis- — — — — 1.5
teemid, paigalseisvad rongid 2.23
4.2.7 Regeneratiivpidurdus — — — 1.4.1 1.5
1.4.3 2.2.3
428 Elektrikaitseseadmete 2.2.1 — — — 1.5
koordineerimine
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KTK punkt KTK punkti pealkiri Ohutus R&A Tervis Keskk'onnak— Tehniline
aitse vastavus
4.2.9 Vahelduvvoolusiisteemidele — — — 1.4.1 1.5
avalduvad harmoonilised ja 1.4.3
diinaamilised mojud
4.2.11 Viline elektromagnetiline — — 1.4.1 1.5
thilduvus 1.4.3
222
4.2.12 Keskkonnakaitse — — — 1.4.1 —
1.4.3
222
4.2.13 Kontaktdhuliini geomeetria — — — — 1.5
223
4.2.14 Pantograafi gabariit — — — — 1.5
223
4.2.15 Keskmine kontaktjoud — — — — 1.5
2.2.3
4.2.16 Vooluvdtu  diinaamika  ja — — — 1.4.1 1.5
kvaliteet 222 223
4217 Pantograafi vahekaugus — — — — 1.5
223
4.2.18 Kontaktliini materjal — — 1.3.1 1.4.1 1.5
1.3.2 223
4.2.19 Erinevate faaside 221 — — 1.4.1 1.5
eraldustsoonid 1.4.3 223
4.2.20 Erinevate energiavarustus- 221 — — 1.4.1 1.5
sisteemide eraldustsoonid 1.4.3 223
4221 Elektrivoolumodtjad — — — — 1.5
4.4.2 Energiavarustuse juhtimine 1.1.1 1.2 — — —
1.1.3
2.2.1
4.43 To6de teostamine 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1
4.5 Hoolduseeskirjad 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1 223
4.7.2 Alajaamade ja eraldustsoonide 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
kaitseabindud 1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.3 Kontaktdhuliini stisteemi 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
kaitseabindud 1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.4 Tagasivooluahela kaitseabindud 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
1.13 1.43
2.2.1 222
4.7.5 Muud ildnduded 1.1.1 — — 1.4.1 —
1.1.3 1.4.3
2.2.1 2.2.2
4.7.6 Hastindhtav riietus 221 — — — —
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4.2.
4.2.1.

ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
Sissejuhatus

Raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ja mille osaks on energiavarustuse allsiisteem,
on integreeritud siisteem, mille osad vdivad varieeruda. Siisteemi kooslust tuleb kontrollida esmajoones allsiis-
teemi tehnilistest naitajate, siisteemi kuuluvate liideste ja tegevus- ja hoolduseeskirjade osas.

Allsiisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised naitajad, mis on kirjeldatud punktides 4.2. ja 4.3, ei ole
iseenesest seotud mingi eritehnoloogia voi tehniliste lahenduste kasutamisega, valjaarvatud juhul, kui see on
otseselt tingitud raudteevorgu koostalitluse vajadustest. Kuid koostalitluse uuenduslike lahenduste huvides voib
osutuda vajalikuks votta kasutusele uusi normatiive ja/voi uusi hindamismeetodeid. Tehnoloogilise uuenduse
voimaldamiseks arendatakse vastavad normatiivid ja hindamismeetodid vilja punktides 6.1.3 ja 6.2.3 kirjel-
datud protseduuri kohaselt.

Energiavarustuse allsiisteemi iseloomustavad normatiivid, mille puhul on arvestatud koigi kohaldatavate pohi-
nduetega, on toodud punktides 4.2-4.7. Infrastruktuuriregistrisse edastatavate energiavarustuse allsiisteemi
parameetrite nimekiri on toodud kiesoleva KTK lisas C.

Energiavarustuse allsiisteemi EU vastavustdendamiseks teostatava hindamise menetlused on esitatud kaesoleva
KTK punktis 6.2.4 ja lisa B tabelis B.1.

Erjjuhtumite puhul vaata punkt 7.5.

Juhul kui viidatakse Euroopa standarditele, ei kohaldata konealustes standardites esitatud selliseid erisusi nagu
Lriigis kehtivad erisused” voi ,riigis kehtivad erinduded”.

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised naitajad
Uldsditted

Energiavarustuse allsiisteemi saavutatavad tooparameetrid vastavad raudteevorgustiku vastavatele tooparamee-
tritele vastavalt:

— suurimale raudteeliinil lubatud kiirusele, rongi tiiiibile ja
— rongide vdimsustarbele pantograafide poolt.

Energiavarustuse allsiisteemi iseloomustavad pohiparameetrid

Energiavarustuse allsiisteemi iseloomustavad p&hiparameetrid:
— Energiavarustus:
— Pinge ja sagedus (4.2.3)
— Elektrivarustussiisteemi tooparameetrid (4.2.4)
— Energiavarustuse jitkumine voimalike torgete korral tunnelites (4.2.5)
— Voolukoormus, alalisvoolusiisteemid, paigalseisvad rongid (4.2.6)
— Regeneratiivpidurdus (4.2.7)
— Elektrikaitse koordineerimine (4.2.8)
— Vahelduvvoolusiisteemidele avalduvad harmoonilised ja diinaamilised mojud (4.2.9), ja
— Elektri-voolumootjad (4.2.21)
— Kontaktdhuliini geomeetria ja vooluvotu kvaliteet:
— Kontaktohuliini geomeetria (4.2.13)

— Pantograafi gabariidid (4.2.14)
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.5.

— Keskmine kontaktjoud (4.2.15)
— Vooluvotu diinaamika ja kvaliteet (4.2.16)
— Pantograafi vahekaugus (4.2.17)
— Kontaktliini materjal (4.2.18)
— Faasidevahelised eraldustsoonid (4.2.19), ja
— Energiavarustussiisteemide eraldustsoonid (4.2.20)
Pinge ja sagedus
Vedurid ja veoiiksused tarbivad standardpinge ja -sagedusega voolu. Alajaamade terminaalides ja pantograafis

kasutatava voolupinge ja -sageduse véidrtused ja piirvdirtused peavad vastama standardi EN50163:2004 punk-
tile 4.

Ette ndhtud elektritoitesiisteem on 25 kV 50 Hz vahelduvvoolusiisteem, kuna see sobib elektritootmise ja
—jaotussiisteemi ning alajaama standardseadmetega.

Suure investeeringuvajaduse tdttu, mis kulub muu tarbitava pingega siisteemide iileviimiseks 25 kV siisteemiks
ja multisiisteemsete veoiiksuste kasutamise voimaldamiseks, on jargmiste siisteemide kasutamine uute, ajako-
hastatud vo6i uuendatud allsiisteemide puhul lubatud:

— VV 15 kV 16.7 Hz

— AV 3LV, ja

— AV 1,5 kv

Nimipinge ja —sagedus peab olema kantud infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Elektrivarustussiisteemi tooparameetrid

Energiavarustuse allsiisteemi tehnilise lahenduse méddrab raudteeliinil lubatud kiirus, mida ndeb ette kavandatav
teenus ja mis vastab topograafiale.

Seetdttu tuleb arvestada jirgmiste parameetritega:
— rongi suurim voolutugevus

— rongi vOimsustegur, ja

— keskmine kasulik pinge

Suurim voolutugevus

Infrastruktuuriettevotja peab infrastruktuuriregistris (vaata lisa C) deklareerima rongi suurima voolutugevuse.
Energiavarustuse allsiisteemi iilesanne on tagada piisav elektritoide, mis vastab ettendhtud tooparameetritele ja
kindlustab vdhemalt 2 MW vdimsusega rongide to6tamise voolutugevuse piirangu vajaduseta, nagu kirjeldatud
standardi EN50388:2005 punktis 7.3.

Rongi voimsustegur

Rongi voimsustegur peab vastama lisa G ja standardi EN50388:2005 punkti 6.3 nduetele.

Keskmine kasulik pinge

Keskmine kasulik pinge ,pantograafil” peab vastama standardi EN50388:2005 punktidele 8.3 ja 8.4, kasutades
voimsusteguri projektandmeid vastavalt lisale G.

Energiavarustuse jitkumine voimalike torgete korral tunnelites

Energiavarustus ja kontaktdhuliin on konstrueeritud nii, et tunnelites esinevate vdimalike torgete korral ener-
giavarustus siilib. See on vdimalik tinu kontaktdhuliini sektsioneerimisele vastavalt KTK SRT punktile 4.2.3.1.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.9.

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.13.1.

Voolukoormus, alalisvoolusiisteemid, paigalseisvad rongid

Alalisvoolusiisteemide kontaktShuliinid on projekteeritud, arvestades voolutugevusega vddrtusega 300 A
(1.5 kV toitevoolu siisteemi puhul) ja 200 A (3 kV toitevoolu siisteemi puhul) ithe pantograafi kohta, kui
rong seisab.

See saavutatakse staatilise kontaktjduga, mis on mairatud EN50367:2006 punktis 7.1.

Kui kontaktohuliin on projekteeritud suuremate voolutugevuse véirtuste jirgi rongi paigalseisu ajal, tuleb seda
deklareerida infrastruktuuriregistris (vaata lisa C).

Kontaktdhuliinide projekteerimise puhul ~arvestatakse —temperatuuri piirvddrtusi  vastavalt — standardi
EN50119:2009 punktile 5.1.2.
Regeneratiivpidurdus

Vahelduvvoolu kasutavad energiavarustussiisteemid projekteeritakse nii, et regeneratiivpidurdust oleks voimalik
kasutada soidupidurina nii, et elektrilisel pidurdamisel vabanenud energia suunatakse sujuvalt teistele rongidele
vOi primaartoitevorku.

Vahelduvvoolu kasutavad energiavarustussiisteemid projekteeritakse nii, et regeneratiivpidurduse kasutamisel
sdidupidurina oleks vabanenud energiat vdimalik suunata kdigepealt teistele rongidele.

Regeneratiivpidurduse voimalikkust puudutav teave tuleb edastada infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Elektrikaitseseadmete koordineerimine

Energiavarustuse allsiisteemi puhul ette ndhtud koordineeritud elektrikaitseseadmete projekt peab vastama
standardi EN50388:2005 punktis 11 toodud iiksikasjalikele nouetele, vilja arvatud tabel 8, mida asendab
kidesoleva KTK lisa H.

Vahelduwoolusiisteemidele avalduvad harmoonilised ja diinaamilised mojud

Tavaraudtee energiavarustuse allsiisteem ja veeremite ithine t66 peab kulgema iilepingeta voi muude standardi
EN50388:2005 punktis 10 kirjeldatud hiireteta.

Harmooniliste voolukomponentide levimine toitesiisteemidesse

Harmooniliste voolukomponentide levimisega toitesiisteemidesse tegeleb raudteeraudteeinfrastruktuuri-ettevdtja,
vottes arvesse Euroopa voi riiklikke standardeid ning toitesiisteemi noudeid.

Kiesolevad tehnilised koostalitusnduded ei ndua vastavushindamist.

Viline elektromagnetiline iihilduvus
Viline elektromagnetiline tihilduvus ei ole raudteesiisteemi eriomadus. Energiavarustusseadmed peavad vastama
elektromagnetiline thilduvuse direktiivi 2004/108/EU olulistele nduetele.

Kiesolevad koostalituse tehniline kirjeldus ei ndua vastavushindamist.

Keskkonnakaitse
Keskkonnakaitse ndudeid holmavad muud Euroopa digusaktid, mis kisitlevad teatud projektide keskkonnamoju
hindamist.

Kiesolevad koostalituse tehniline kirjeldus ei ndua vastavushindamist.

Kontaktohuliini geomeetria
Kontaktdhuliinide projekteerimisel tuleb arvestada neid kasutavate pantograafide kollektoripeade geomeetriaga,
mis on kindlaks miéiratud KTK CR LOC&PAS punktis 4.2.8.2.9.2.

Raudteevorgustiku koostalitlusvéimele avaldab moju kontaktliini korgus, kontaktliini kalle ro6baste suhtes ning
kontaktliini pdikisuunaline korvalekalle kiilgtuule korral.

Kontaktliini kdrgus

Kontaktliini kohaldatav nimikdrgus peab olema vahemikus 5,00-5,75 m.
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4.2.13.2.

4.2.13.3.

4.2.14.

4.2.15.

Kontaktliini kdrguse ja pantograafi to6korguse vaheline suhe on ndidatud standardi EN50119:2009 joonisel 1.

Kontaktliini korgus voib gabariitide probleemide korral olla madalam (nditeks sillad, tunnelid). Kontaktliini
minimaalne korgus arvutatakse vastavalt standardi EN50119:2009 punktile 5.10.4.

Kontaktliinid voivad teatud juhtudel olla kdrgemal, niit korgus raudteeiiletuskohtadel, laadimisaladel jne.
Neil juhtudel ei voi kontaktliini maksimaalne kdrgus olla iile 6,20 m.

Arvestades standardi EN50119:2009 joonisel 1 antud tolerantse ja tdusuruumi, ei vdi kontaktliini maksimaalne
korgus olla le 6,50 m.

Kontaktliini nimikdrgus peab olema kantud infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Kontaktliini voimalikud korgused
Kontaktliinide voimalik kdrgus peab vastama standardi EN50119:2009 punktis 5.10.3 toodud nduetele.
Kontaktliini kalle voib olla suurem standardi EN50119:2009 punktis 5.10.3 toodud vairtusest erandjuhtudel,
kui vastavuse tagamine on rea kontaktliini kdrguspiirangute, niit raudteeiiletuskohtade, sildade ja tunnelite
tottu voimatu. Neil juhtudel tuleb punkti 4.2.16 nduete kohaldamisel tagada vaid vastavus maksimaalse
kontaktjouga seotud nouetele.
Poikisuunaline korvalekalle
Maksimaalne lubatud poikisuunaline korvalekalle roobastee keskme suhtes kiilgtuule korral on antud
tabelis 4.2.13.3.

Tabel 4.2.13.3

Maksimaalne pdikisuunaline korvalekalle

Pantograafi pikkus Maksimaalne pdikisuunaline kdrvalekalle
1 600 mm 0,40 m
1950 mm 0,55 m

Viirtusi tuleb kohandada, arvestades lisas E toodud pantograafi liikkumist ja roobastee tolerantsi.

Mitme rodpapaariga raudtee puhul peavad nduded olema tdidetud iga roopapaari kohta (projekteeritud nagu
igale roopapaarile eraldi), mida soovitakse hinnata KTK seisukohalt.

Trassil lubatud pantograafi profiilid peavad olema kantud infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Pantograafi gabariit

Ukski energiavarustuse allsiisteemi osa (vaata lisa E joonis E.2), viljaarvatud kontaktliin ja kiilgtoed, ei tohi
ulatuda pantograafi mehaanilise kinemaatilise gabariidi sisse.

Koostalitlusvdimeliste liinide pantograafide mehaaniline kinemaatiline gabariit maaratakse lisa E punktis E.2
ndidatud meetodil ja KTK CR LOC&PAS punktis 4.2.8.2.9.2 miiratletud pantograafi profiilide p&hjal.

Gabariidi viljaarvutamisel kasutatakse kinemaatilist meetodit ja vaartusi:

— pantograafide voimalik kdikumine e,, — 0,110 m madalamal lubatud korgusel — b’ < 5,0 m ja

p

— pantograafide véimalik kéikumine e,, — 0,170 m kdrgemal lubatud kdrgusel — 'y — 6,5 m,
vastavalt lisa E punktile E.2.1.4 ja muudele vaartustele vastavalt lisa E punktile E.3.

Keskmine kontaktjoud
Keskmine kontaktjoud F, on kontaktjou statistiline keskmine vaartus. F, koosneb pantograafi kontaktjou

staatilisest, diinaamilisest ja aerodiinaamilisest komponendist.

Staatiline kontaktjoud on mddratletud standardi EN50367:2006 punktis 7.1. Tabelis 4.2.15 on antud F
vahemik erinevate energiavarustussiisteemide puhul.



14.5.2011 Euroopa Liidu Teataja L 126/17

Tabel 4.2.15

Keskmise kontaktjou vahemik

Elektrisiisteem Fy, kuni 200 km/h
(Vahelduvvool) VV 60 N < F,< 0,00047*v% + 90 N
(Alalisvool) AV 3 kV 90 N < F,,< 0,00097*v2 + 110 N
(Alalisvool) AV 1,5 kV 70 N < F,,< 0,00097*v2 + 140 N

kus [Fy,] = keskmine kontaktjoud, N ja [v] = kiirus km/h.

Vastavalt punktile 4.2.16 tuleb kontaktohuliinid projekteerida nii, et need peavad vastu ka tabelis 4.2.15 antud
joukdvera suurima vddrtuse puhul.

4.2.16.  Vooluvétu diinaamika ja kvaliteet

Kontaktdhuliin projekteeritakse vastavalt diinaamilise kditumise nduetele. Projekteeritud kiirusel peab kontakt-
liini tdus vastama tabelis 4.2.16 esitatud tingimustele.

Kuna vooluvdtu kvaliteet avaldab kontaktliini kasutusajale otsustavat moju, peab see vastama ettendhtud ja
mdddetavatele parameetritele.

Vastavust diinaamilise kiitumise nouetele kontrollitakse jirgmiste parameetrite hindamisega:
— kontaktliini tdus
ning kas
— keskmine kontaktjoud F, ja standardhilve o,
voi
— kaarlahenduste protsent:
Vastavushindamise meetodi valib tellija. Valitud meetodi abil saavutatavad vdartused on esitatud tabelis 4.2.16.

Tabel 4.2.16

Vooluvotu diinaamilise kiitumise ja kvaliteedi nduded

Noutav vairtus Kiirusel v> 160 km/h Kiirusel v < 160 km/h
Ohuliini kiilgtoe tdusuruum 28,
Keskmine kontaktjoud F, Vaata punkt 4.2.15
Standardhilve suurimal kiirusel o, (N) 0,3 Fy,

Kaarlahenduste protsent suurima liinil lubatud kiiruse | < 0,1  vahelduvvoolu
korral, NQ (%) (kaarlahenduse minimaalne kestvus | siisteemide puhul

5 ms) < 0,2 alalisvoolu siistee-
mide puhul

< 0,1

Médratlusi, vddrtusi ja katsemeetodeid vt standarditest EN 50317:2002 ja EN 50318:2002.

So on kontaktliini arvutuslik, simuleeritud voi moddetud tdus kiilgtoel tavalistes kasutustingimustes, kui kasu-
tatakse itht voi mitut pantograafi ja keskmine kontaktjoud raudteeliini suurimal kiirusel on F,. Kui kiilgtoel on
tous kontaktdhuliini ehituse tottu fiiiisiliselt piiratud, tohib vajalikku ruumi vihendada 1,5 Sy-ni (vt standardi
EN50119:2009 punkti 5.10.2).

Maksimaalne kontaktjoud (Fp,,,) avatud trassil jaab tavaliselt F,, pluss kolmekordse standardhilve o, piiresse;
suuremad viddrtused ilmnevad erjjuhtudel ja need on idra toodud standardi EN50119:2009, tabeli 4
punktis 5.2.5.2.
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4.2.17.

4.2.18.

4.2.19.

Jdikade osade puhul nagu kontaktShuliini tsooniisolaatorite puhul voib kontaktjdud tdusta kuni maksimaalselt
350 N.

Pantograafi vahekaugus

Kontaktdhuliin projekteeritakse minimaalselt kahele korvuti tootavale pantograafile, mille minimaalsed panto-
graafi kollektorpeade keskjoonte vahelised kaugused on esitatud tabelis 4.2.17:

Tabel 4.2.17

Pantograafide vahekaugus

Soidukiirus VV minimaalne vahekaugus AV 3 k}Y lin inimaalne AV 15 i(lvkminimaalne

(km]h) (m) vahekaugus vahekaugus

(m) (m)

Tiiip A B C A B C A B C
160 < v < 200 200 85 35 200 115 35 200 85 35
120 <v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20
80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15
v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

Kui on kohaldatav, tuleb jirgnevad parameetrid deklareerida infrastruktuuriregistris (vaata lisa C):
— kontaktdhuliini konstruktsioonitiiiibi (A vdi B vdi C) kaugus vastavalt tabelile 4.2.17;

— kiilgnevate pantograafide minimaalne vahekaugus alla tabelis 4.2.17 esitatud vahekaugust;
— pantograafide arv iile kahe, mille jaoks liin on projekteeritud.

Kontaktliini materjal

Kontaktliini materjali ja kontaktpinna materjali kombinatsioon avaldab suurt méju molema kulumisele.

Kontaktliinid vdivad olla valmistatud vasest ja vasesulamist (vdljaarvatud vase-kaadmiumi sulamid). Kontaktliin
vastab standardi EN50149:2001 punktide 4.1, 4.2 ja 4.5-4.7 nduetele (vdljaarvatud tabel 1).

VV liinid projekteeritakse nii, et nende puhul on véimalik kasutada puhtast siisinikust valmistatud kontakt-
pindu e. stisinikpindu (KTK CR LOC&PAS punkt 4.2.8.2.9.4.2). Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjale on vastu-
voetavad ka muud kontaktpinna materjalid, tehakse vastav sissekanne infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

AV liinid projekteeritakse nii, et nende puhul on voimalik kasutada KTK CR LOC&PAS punkt 4.2.8.2.9.4.2
valmistatud kontaktpindu.

Erinevate faaside eraldustsoonid

Faasidevaheliste eraldustsoonide projekt peab tagama, et rongid saaksid liikuda iihest tsoonist korvalasuvasse
tsooni ilma neid kahte faasi sildamata. Vastavalt standardi EN50388:2005 punktile 5.1 peab voolutarbimine
olema viidud nulli.

Faasidevahelises eraldustsoonis peatunud rongi taaskdivitamiseks tuleb tagada asjakohased meetmed (viljaar-
vatud lithikese eraldustsooni puhul nagu esitatud lisa F joonisel F.1). Neutraalse tsooni saab korvalasuvate
tsoonidega ithendada kaugjuhtimise teel rakendatavate lilitite abil.

Eraldustsoonide projektis tuleb tavaliselt kasutada standardi EN50367:2006 lisas A.1 v6i kidesoleva KTK lisas F
toodud lahendusi. Kui alternatiivne lahendus vilja pakutakse, tuleb tdendada, et see on sama usaldusvéirne.

Faasidevaheliste eraldustsoonide projekti ja tilestdstetud pantograafide lubatud konfiguratsioonide kohta saab
teavet infrastruktuuriregistrist (vt lisa C).
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4.2.20.
4.2.20.1.

4.2.20.2.

4.2.20.3.

4.2.21.

4.3.
4.3.1.

Erinevate energiavarustussiisteemide eraldustsoonid
Uldist
Eraldustsoonide konstruktsioon peab tagama, et rongid saavad liikuda iihest toitesiisteemist korvalasuvasse

toitesiisteemi ilma nimetatud kahte siisteemi sildamata. VV ja AV siisteemide eraldamise puhul on tagasivoo-
luahela suhtes vaja rakendada lisameetmeid, mis on médratletud standardi EN50122-2:1998 punktis 6.1.1.

Energiavarustussiisteemide eraldustsoonides liiklemiseks voib kasutada kaht meetodit:
a) pantograafid on tostetud ja puudutavad kontaktliini;
b) pantograafid on langetatud ega puuduta kontaktliini.

Naabruses asuvad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad lepivad vastavalt valitsevatele asjaoludele kokku, kas kasu-
tada varianti a voi b. Kasutatav meetod peab olema kantud infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Tostetud pantograafid

Kui toitesiisteemide vahelised eraldustsoonid labitakse nii, et pantograafid on vastu kontaktliini tostetud,
médratakse funktsionaalne lahendus kindlaks jargmiselt:

— kontaktdhuliinide erinevate elementide geomeetria peab viltima voimaluse, et pantograafid lithistaksid voi
sildaksid kumbagi toitesiisteemi;

— energiavarustuse allsiisteemis vOetakse meetmeid, viltimaks jirjestikuste toitesiisteemide sildamist, kui
rongile paigaldatud kaitseliiliti(d) ei rakendu;

— kontaktliinide voimalik korgus peab kogu eraldustsooni pikkuses vastama standardi EN50119:2009
punktis 5.10.3 esitatud nouetele.

Pantograafide seaded, mis on lubatud liiklemiseks eraldustsoonides tdstetud pantograafidega, peavad olema
kantud infrastruktuuriregistrisse (vaata lisa C).

Langetatud pantograafid

Seda voimalust kasutatakse siis, kui ei suudeta tdita tdstetud pantograafi puhul ette nihtud kiitustingimusi.

Kui toitesiisteemi eraldustsoone ldbitakse langetatud pantograafidega, peab siisteemi konstruktsioon olema
selline, et vilditakse sildamist, mille pdhjustab kogemata tdstetud asendisse jddnud pantograaf. Juhul, kui
moni pantograaf peaks jddma tostetud asendisse, nihakse ette seadmed molema toitesiisteemi valjaliilitamiseks,
nt lithiste tuvastamise teel.

Elektri-voolumaotjad

Nagu kiesoleva KTK punktis 2.1 nimetatud, on rongidel olevate energiatarbimise modteriistade puhul kehtivad
nduded esitatud KTK CR LOC&PAS eeskirjades. Paigaldatud elektri-voolumddtja peab vastama KTK CR
LOC&PAS punktile 4.2.8.2.8. Konealust mddteriista voib kasutada vooluarvestina ning sellel esitatud andmed
aktsepteeritakse koikides litkmesriikides tarbitava voolu eest makstava summa arvestamisel.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Uldnouded

Tehnilise tthilduvuse seisukohast on liidesed loetletud allsiisteemide kaupa jargmiselt: veerem, infrastruktuur,
juhtimine ja kontroll ning signaalimine, liiklustalitlus ja liikluskorraldus. Need sisaldavad ka viiteid tehnilise
koostalitluse ohutusele raudteetunnelites (SRT TSI).

Vedurid ja reisirongid

KTK CR ENE KTK CR LOC&PAS
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Pinge ja sagedus 423 Tootamine pingete ja sageduste 4.2.8.22
piirkonnas
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KTK CR ENE KTK CR LOC&PAS
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Maksimaalne voolutugevus rongis 4.2.4.1 Maksimaalne  kontaktShuliinist 4.2.8.2.4
saadav vOimsus ja voolutugevus
Rongide vdimsustegur 4.2.4.2 Voimsustegur 4.2.8.2.6
Voolukoormus,  alalisvoolusiis- 4.2.6 Maksimaalne elektrivool paigal- 4.2.8.25
teemid, paigalseisvad rongid seisva  rongi  puhul, AV
stisteemid
Regeneratiivpidurdus 427 Regeneratiivpidurdus energia 42823
suunamisega kontaktShuliini
Elektrikaitseseadmete 4.2.8 Rongi elektrikaitseseadmed 4.2.8.2.10
koordineerimine
Vahelduvvoolusiisteemidele aval- 4.2.9 Stisteemi energiavarustuse haired 4.2.8.2.7
duvad harmoonilised ja diinaami- VV siisteemi puhul
lised mojud
Kontaktdhuliini geomeetria 4.2.13 Toopiirkond pantograafi 4.2.8.2.9.1
korgusel
Pantograafi kollektoripea 4.2.8.2.9.2
geomeetria
Pantograafi gabariit 4.2.14 Pantograafi kollektoripea 4.2.8.2.9.2
geomeetria
Mootmine 4.2.3.1
Keskmine kontaktjoud 4.2.15 Pantograafi staatiline 4.2.8.2.9.5
kontaktjoud
Pantograafi kontaktjoud 4.2.8.2.9.6
Vooluvotu diinaamika ja kvaliteet 4.2.16 Pantograafi kontaktjoud 4.2.8.2.9.6
Pantograafi vahekaugus 4.2.17 Pantograafide paigutus 4.2.8.209.7
Kontaktliini materjal 4.2.18 Kontaktpinna materjal 4.2.8.2.9.4.2
Eraldustsoonid: Labisoit erinevate faaside voi 4282938
energiavarustussiisteemide vahe-
faasidevahelised eraldustsoonid 4.2.19 listest eraldustsoonidest
energiavarustussiisteemide 4.2.20
eraldustsoonid
Elektri-voolumddtjad 4.2.21 Tarbitava elektrienergia moot- 4.2.8.2.8
mise funktsioon
Infrastruktuur
CR ENE TSI CR INF TSI
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Pantograafide gabariidid 4.2.14 Raudteeddrsete ehitusgabariidid 4.2.4.1
Siisteemide kaitse satted: Kaitse elektriloogi eest 42.11.3
— kontaktdhuliini siisteem 4.7.3
— tagasivooluahel 4.7.4
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4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Kontroll ja signaalimine

Faasidevaheliste ja toitesiisteemide vaheliste eraldustsoonide voolujuhtimisliides on liides, mis thendab energia-
varustuse ja veeremi allsiisteeme. Seda juhitakse aga kontrollimise ja signaalimise allsiisteemi kaudu, mistottu
konealune liides on madratletud KTK CR CCS ja CR LOC & PAS eeskirjades.

Kuna veeremi poolt tekitatav harmooniline vool mdjutab kontrolli ja signaalimise allsiisteemi energiavarustuse
allsiisteemi kaudu, kasitletakse seda teemat kontrolli ja signaalimise allsiisteemi juures.

Liiklustalitlus ja -korraldus

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjatel peavad olema siisteemid raudtee-ettevotjatega suhtlemiseks.

CR ENE TSI CR OPE TSI
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Elektrivoolu juhtimine 442 Liini ja liiniga seotud ja koos 4.21.2.2

toimivate, vastavate liini korval
asuvate seadmete kirjeldus

Juhi teavitamine reaalajas 42123
T6o6de teostamine 4.43 Modifitseeritud elemendid 421222
Ohutu liiklemine raudteetunnelites
CR ENE TSI SRT TSI
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Energiavarustuse jatkumine 425 Kontaktdhuliini v6i kontaktroo- 4231
voimalike torgete korral tunnelites baste segmenteerimine

Kiituseeskirjad
Sissejuhatus

Et tdita 3. peatiikis esitatud olulisi ndudeid, on kdesolevas KTKs kirjeldatud energiavarustuse allsiisteemi
eriomased kiituseeskirjad jargmised:

Elektrivoolu juhtimine
Elektrivoolu juhtimine normaaltingimustes

Vastavalt punktile 4.2.4.1 ei voi rongi suurim lubatud voolutugevus normaaltingimuste korral iiletada infras-
truktuuriregistri jargi lubatavat véirtust (vaata lisa C).

Elektrivoolu juhtimine ebanormaalsetes kasutustingimustes

Ebanormaalsete kasutustingimuste puhul voib rongi suurim lubatud voolutugevus (vaata lisa C) olla vaiksem.
Infrastruktuuriettevotjia peab muudatustest teatama raudtee-ettevotjale.

Energiavarustuse haldamine ohu korral

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja votab meetmeid energiavarustuse piisavaks haldamiseks hidaolukorras. Raud-
teeliini kditavaid raudtee-ettevotjaid ja liinil tootavaid ettevotjaid tuleb neist ajutistest meetmetest, nende
geograafilisest asukohast, olemusest ja kasutatavatest signaliseerimisvahenditest teavitada. Vastutus maandamise
eest médratletakse hadaolukorra lahendamise plaanis, mille koostab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja. Vastavus-
hindamiseks kontrollitakse hiadaolukorras kasutatavate sidekanalite, juhendite, menetluste ja seadiste olemasolu.
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4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

Todde teostamine

Teatud olukordades, kaasa arvatud planeeritud toode libiviimine, voib osutuda vajalikuks ajutiselt peatada
kdesoleva KTK 4. ja 5. peatiikis médratletud tehniliste nduete kohaldamine energiavarustuse allsiisteemi ja
selle koostalitluse komponentide suhtes. Sel juhul mairatleb raudteeinfrastruktuuri-ettevotja asjakohased toota-
mise eritingimused, mis on vajalikud ohutuse tagamiseks.

Kohaldatakse jargmisi iildsatteid:

— KTKle mittevastavad tootamise eritingimused on ajutised ja planeeritud;

— raudteeliini kiitavaid raudtee-ettevotjaid ja liinil to6tavaid ettevotjaid teavitatakse neist ajutistest eranditest,
nende geograafilisest asukohast, olemusest ja kasutatavatest signaliseerimisvahenditest.

Hoolduseeskirjad

Toitesiisteemi (sh alajaamade ja postide) ning kontaktdhuliini kindlaksméaaratud omadusi tuleb hoida stabiilselt
kogu nende eluea jooksul.

Tuleb koostada hoolduskava, et tagada koostalitlusvoime kindlustamiseks vajalike energiavarustuse allsiisteemi
kindlaksmédratud omaduste piisimine kindlaksméératud piires. Eeskitt peab hoolduskava kirjeldama tootajate
ametialast padevust ning isikukaitsevahendeid, mida nad peavad kasutama.

Hooldustoimingud ei tohi halvendada selliseid ohutusmeetmeid nagu tagasivooluahela pidevus, iilepinge piira-
mine ja lithiste tuvastamine.

Tootajate ametialane pidevus

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vastutab energiavarustuse allsiisteemi kiitava ja kontrolliva personali ametialase
kvalifikatsiooni ja padevuse eest; raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja kohuseks on tagada padevushindamise toimin-
gute arusaadav dokumenteerimine. Energiavarustuse allsiisteemi hooldamiseks vajalikku padevust kirjeldatakse
iiksikasjalikumalt hoolduskavas (vt punkt 4.5).

Tervishoiunduded ja ohutustingimused
Sissejuhatus

Energiavarustuse allsiisteemi kéitamise ja hoolduse ning KTK rakendamise puhul ndutakse jirgnevates punk-
tides kirjeldatud personali tervishoiunduete ja ohutustingimuste jargimist.

Alajaamade ja sektsioonide eralduskohtade kaitseabinoud

Elektrifitseeritud veosiisteemide elektriohutuse tagamiseks projekteeritakse ja katsetatakse kdnealuseid paigaldisi
vastavalt standardi EN 50122-1:1997 punktidele 8 (v.a. EN 50179) ja 9.1. Korvaliste isikute juurdepais
alajaamadele ja sektsioonide eralduskohtadele peab olema tdkestatud.

Alajaamade ja sektsioonide eralduskohtade maandamine integreeritakse raudteeliini tildisse maandussiisteemi
kogu trassi ulatuses.

Iga paigaldise puhul tdendatakse, et tagasivooluahelad ja maandusjuhid on projektihindamise seisukohast
piisavad. Tuleb niidata, et projektikohased elektriloogi ja roopapotentsiaali vastased kaitseseadmed on paigal-
datud.

Kontaktohuliini siisteemi kaitseabindud

Kontaktdhuliini  stisteemi  elektriohutus ning elektriloogivastane kaitse tagatakse vastavalt standardi
EN50119:2009 punktile 4.3 ja standardi EN50122-1:1997 punktidele 4.1, 4.2, 5.1, 5.2 ja 7, viljaarvatud
roobastee vooluahelates iithenduste puhul kehtivad nouded.

Kontaktohuliini maandamismeetmed integreeritakse raudteeliini iildisesse maandamissiisteemi.

Iga paigaldise puhul tuleb nididata, et maandusjuhid on projektihindamise seisukohast piisavad. Tuleb niidata, et
projektikohased elektriloogi ja roopapotentsiaali vastased kaitseseadmed on paigaldatud.
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4.8.

4.8.1.

5.1.

Tagasivooluahela kaitseabinoud

Tagasivooluahela elektriohutus ja talitlusvdime saavutatakse, projekteerides need paigaldised vastavalt standardi
EN50122-1:1997 punktidele 7 ja 9.2-9.6 (viljaarvatud viitega standardile EN 50179).

Iga paigaldise puhul tuleb niidata, et tagasivooluahelad on projektihindamise seisukohast piisavad. Samuti tuleb
ndidata, et on paigaldatud projektikohased elektriloogi ja roopapotentsiaali vastased kaitseseadmed.

Muud iildnouded

Lisaks punktidele 4.7.2-4.7.4 ja hoolduskavas sitestatud nduetele (vt punkt 4.5) tuleb vétta tarvitusele ette-
vaatusabindud hoolduspersonali ja kiitajate tervise ja ohutuse kaitsmiseks vastavalt Euroopa normidele ja
Euroopa odigusaktidega kooskdlas olevatele siseriiklikele normidele.

Hea néhtavusega riietus

Raudtee energiavarustuse allsiisteemi hoolduspersonal peab liinil voi selle lihedal tootades kandma valgust
peegeldavaid riideid, millel on CE-mirgistus (tdites seega sdtteid, mis on kehtestatud ndukogu 21. detsembri
1989. aasta direktiivis 89/686/EMU liikmesriikide individuaalkaitsevahendeid kisitlevate digusaktide iihtlusta-
mise kohta (!).

Infrastruktuuriregister ja lubatud sdidukitiiiipide Euroopa register
Sissejuhatus

Vastavalt direktiivi 2008/57[EU artiklitele 33 ja 35 antakse kdigis KTKdes tépsed viited selle teabe osas, mis
tuleb sisse kanda lubatud séidukitiiiipide Euroopa registrisse ja infrastruktuuriregistrisse.

Infrastruktuuriregister

Kéesoleva KTK lisas C on margitud, milline energiavarustuse allsiisteemi kisitlev teave tuleb infrastruktuurire-
gistrisse kanda. Koigil juhtudel, mil energiavarustuse allsiisteem voi osa sellest viiakse vastavusse kdesoleva
KTKga, tehakse vastav kanne infrastruktuuriregistrisse, nagu margitud lisas C ning 4. peatiiki ja punkti 7.5
vastavas punktis (erijjuhtumid).

Lubatud soidukitiiiipide Euroopa register

Kiesoleva KTK lisas D on mirgitud, milline energiavarustuse allsiisteemi kisitlev teave tuleb kanda lubatud
soidukitiitipide Euroopa registrisse.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID

Koostalitluse komponentide nimekiri

Koostalitluse komponente kasitletakse direktiivi 2008/57/EU asjakohastes sitetes ja alljirgnevalt on toodud
energiavarustuse allsiisteemiga seotud komponentide nimekiri.

Kontaktohuliin: Koostalitluse komponent kontaktdhuliin koosneb komponentidest, mis on loetletud allpool ja
mis paigaldatakse energiavarustuse allsiisteemi raames, ning vastavalt projekteerimis- ja konfi-
guratsioonieeskirjadele.

Kontaktdhuliini komponendid kujutavad endast elektrirongide varustamiseks elektrienergiaga
raudteeliini kohale monteeritud juhtmete paigaldist koos seotud tarvikute, liiniisolaatorite ning
muude lisaseadistega, sealhulgas toitjate ja tihenduslookadega. See on paigaldatud veeremi

gabariidi iilemisest piirist korgemale ning varustab veeremeid elektrienergiaga pantograafide
kaudu.

Tugielemendid, nagu niiteks konsoolid, mastid ja vundamendid, tagasivoolujuhid, autotrafo-
toitjad, lilitid ja muud isolaatorid, ei kuulu koostalitluse komponendi kontaktdhuliini koos-
seisu. Koostalitluse seisukohast kisitletakse neid allsiisteemi nduetes.

() EUT L 399, 30.12.1989, Ik 18.
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

6.1.
6.1.1.

Vastavushindamine peab holmama koiki kdesoleva KTK punktis 6.1.3 ja lisa A tabelis A.1 tdhisega ,X”
margitud etappe ja omadusi.

Komponentide tunnused ja tehnilised nduded
Kontaktohuliin
Kontaktohuliini geomeetria

Kontaktohuliini projekt peab olema kooskdlas punktiga 4.2.13.

Keskmine kontaktjoud

Kontaktdhuliin projekteeritakse, kasutades punktis 4.2.15 sdtestatud keskmist kontaktjoudu Fy,.

Diinaamiline kditumine

Kontaktdhuliinide diinaamilise kditumise nduded on toodud punktis 4.2.16.

TOusuruum

Kontaktdhuliin projekteeritakse nii, et tagatakse punktis 4.2.16 ette nihtud tdusuruum.

Pantograafide vahekauguse projekteerimine

Kontaktdhuliini projekteerimisel arvestatakse pantograafide vahekaugust, mis on sitestatud punktis 4.2.17.

Paigalseisuvool

Alalisvoolusiisteemide puhul projekteeritakse kontaktdhuliin vastavalt punktis 4.2.6 esitatud nduetele.

Kontaktliini materjal

Kontaktliini materjal peab vastama punktis 4.2.18 kehtestatud nduetele.

ALLSUSTEEMIDE KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE SOBIVUSE HINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDA-
MINE

Koostalitluse komponendid
Vastavushindamismenetlus

Kiesoleva KTK 5. peatiikis méiratletud koostalitluse komponentide vastavushindamine viiakse libi vastavate
moodulitega.

Vastavushindamismenetlus koostalitluse komponendi konkreetsete nduete puhul on esitatud punktis 6.1.4.

Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide vastavushindamise puhul kasutatakse jargmisi mooduleid:
— CA Tootmise sisekontroll

— CB EU tiiiibikinnituse kontroll

— CC Tootmise sisekontrollil pdhinev tiiiibivastavus

— CH Tiielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev vastavus

— CH1 Tiielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projekti kontrollimisel pdhinev vastavus

Tabel 6.1.2

Vastavushindamise moodulid, mida kasutatakse koostalitluse komponentide puhul

Protseduurid Moodulid
Aluseks on EL turunormid enne kiesoleva KTK joustumist CA vdi CH
Aluseks on EL kehtivad turunormid parast kiesoleva KTK CB+CC voi CH1
joustumist




14.5.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 126/25

6.1.4.
6.1.4.1.

Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid tuleb valida tabelist 6.1.2.

Kui tooted on turule toodud enne kiesoleva KTK avaldamist, loetakse tiiiip kinnitatuks ja tingimusel, et tootja
toendab, et katsetuste ja kontrollimiste alusel sobivad need koostalitluse komponendid kasutamiseks vorrelda-
vates tingimustes ning need vastavad kiesolevale KTKle, ei ole tarvis libi teha EU tiiiibikinnituse kontrolli
(moodul CB). Sel juhul jadvad need hindamistulemused uue rakenduse puhul kehtima. Kui ei ole vdimalik
toendada, et lahendus on varem saanud positiivse hinnangu, kasutatakse koostalitluse komponentide vastavus-
hindamist nagu pirast kdesolevate tehnilise koostalitluse tingimuste avaldamist EL turule toodud komponentide

puhul.

Koostalitluse komponentide uuenduslikud lahendused

Kui mone koostalitluse komponendi puhul pakutakse vilja uuenduslikke lahendusi, nagu kirjeldatud punktis
5.2, méddrab tootja vdi tema volitatud esindaja, kes tegutseb ithenduses, kdrvalekalde kiesoleva KTK vastavast
sittest ja esitab need komisjonile analiitisimiseks.

Kui analiiis annab positiivse tulemuse, tootatakse komisjoni loal vilja komponendi asjakohaste talitluslike ja
liideste tehnilised kirjeldused.

Asjakohased talituslikud ja liideste tehnilised kirjeldused ning hindamismeetodid tuleb lisada koostalitluse
tehnilise kirjelduse versiooniuuendusse.

Komisjoni otsuse alusel, mis tehakse vastavalt direktiivi artiklile 29, voib uuendusliku lahenduse kasutusele
votta enne selle lisamist KTKsse.

Konkreetse koostalitluse komponendi vastavushindamismenetlus - kontaktohuliinid
Vooluvdotu dinaamilise kditumise ja kvaliteedi hindamine

Vooluvdtu diinaamilise kaitumise ja kvaliteedi hindamine hdlmab nii kontaktShuliini (energiavarustuse allsiis-
teem) kui ka pantograafi (veeremi allsiisteem).

Kontaktohuliini uut projekti hinnatakse standardi EN 50318:2002 kohaselt simulatsiooni abil ning standardi
EN 50317:2002 kohaselt uue projekti katseldigu mddtmise teel.

Simulatsiooni ja tulemuste analiiiisi puhul arvestatakse iseloomulike tunnusjoontega (nt tunnelid, ristmed,
neutraalsed 18igud jne).

Simulatsioonide labiviimiseks kasutatakse asjaomases siisteemis vidhemalt kahte erinevat KTKle vastavat tiiiipi
pantograafi, () mis vastavad antud kiirusele (%) ja millele sobib antud energiavarustussiisteem, kiirendades kuni
kontaktohuliini ettendhtud koostalitluse komponendi puhul ette nihtud valmistajakiiruseni.

Simulatsioone on lubatud 14bi viia sellist tiitipi pantograafidega, mille suhtes on kisil koostalitluse komponen-
tide sertifitseerimismenetlus, tingimusel, et muud KTK CR LOC&PAS nduded on tdidetud.

Simulatsiooni voib labi viia nii tiksiku kui mitme punktile 4.2.17 vastava vahekaugusega pantograafi puhul.

Rahuldav simuleeritud vooluvotu kvaliteet peab iga pantograafi puhul vastama punktile 4.2.16 nii tdusu,
keskmise kontaktjou kui standardhilbe poolest.

Kui simulatsiooni tulemused on rahuldavad, katsetatakse uue kontaktdhuliini esinduslikku 16iku kohapeal.

Ulalmainitud kohapealse katse puhul tuleb simulatsiooniks valitud itht vdi kaht tiiiipi pantograafid paigaldada
veeremile, mis lubab esinduslikul 16igul arendada ettendhtud kiirust.

(") st pantograafid, mis tavaraudteevorgustiku voi kiirraudteevorgustiku KTK kohaselt kvalifitseeruvad koostalitluse komponentideks

(?) st nende kaht tiiipi pantograafide kiirus peab olema vihemalt vordne simulatsiooni kontaktShuliini arvestusliku kiirusega.
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6.1.4.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Katsed viiakse 1dbi vahemalt simulatsioonide pdhjal viljaselgitatud halvima paigaldusega pantograafidega, ning
katsete tulemused peavad rahuldama punktis 4.2.17 esitatud ndudeid.

Iga pantograaf peab punktis 4.2.15 ndutud katsel tekitama kontaktShuliini valmistajakiirusele vastava keskmise
kontaktjou.

Rahuldav simuleeritud vooluvotu kvaliteet peab iga pantograafi puhul vastama punktile 4.2.16 nii tdusu,
keskmise kontaktjou kui standardhilbe voi kaarlahenduse protsendi poolest.

Kui eelnimetatud hindamiste tulemused on positiivsed, loetakse katsetatud kontaktdhuliini projekt nouetele
vastavaks ning seda voib kasutada liinidel, kus projekti omadused sobivad liini nduetega.

Koostalitluse komponendi pantograafi vooluvdtu diinaamilise kditumise ja kvaliteedi nduete hindamist kirjel-
datakse KTK CR LOC&PAS punktis 6.1.2.2.6.

Paigalseisuvoolu vastavushindamine

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN 50367:2006 lisale A.4.1.

EU koostalitluse komponentide vastavusdeklaratsioon

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU 1V lisa punktile 3 peab EU vastavusdeklaratsiooni juures olema ka seletuskiri
kasutustingimuste kohta:

— nimipinge ja -sagedus;
— suurim valmistajakiirus.

Energiavarustuse allsiisteem
Uldsitted

Taotleja palvel viib teavitatud asutus libi EU vastavustdendamise vastavalt direktiivi 2008/57/EU VI lisale ja
vastavate moodulite sitetele.

Kui tellija suudab tdendada, et infrastruktuuri allsiisteemi katsed vdi kontrollid on olnud projekti eelnevate
taotluste puhul samavidrsetel tingimustel edukad, siis votab teavitatud asutus neid katseid ja kontrolle EU
vastavustdendamisel arvesse.

Vastavushindamise protseduurid allsiisteemi konkreetsete nduete puhul on toodud punktis 6.2.4.

Taotleja  koostab energiavarustuse allsiisteemi EU  vastavustdendamise deklaratsiooni vastavalt  direktiivi
2008/57(EU artikli 18 1dikele 1 ja V lisale.

Moodulite kasutamine

Energiavarustuse allsiisteemi EU vastavustdendamise menetluse puhul vaib taotleja voi selle volitatud, ithenduse
territooriumil tegutsev esindaja valida kas:

— moodul SG: iiksiktoote vastavustdendamise menetlusel pohineva EU vastavustdendamise, voi

— moodul SHI1: Tielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projekti kontrollimisel pdhineva EU vastavustdenda-
mise.

Mooduli SG rakendamine

SG mooduli puhul vdib teavitatud asutus votta arvesse tdendeid, mis on saadud selliste uuringute, kontrolli-
miste voi katsete kdigus, mille on samavéirsetes tingimustes edukalt teostanud teised asutused, (') taotleja voi
tema esindaja.

(*) Kontrollimiste ja katsete aktsepteerimise tingimused peavad olema samavéirsed teavitatud asutuse allhanketingimustega (vt uut lahe-

nemisviisi késitleva sinise raamatu artikli 6 punkt 5).
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6.2.2.2.

6.2.4.
6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

Mooduli SH1 rakendamine

Mooduli SH1 voib valida ainult siis, kui koik allsiisteemi projektis sisalduvad vastavushindamisele kuuluvad
tegevused (projekteerimine, tootmine, kokkupanek, paigaldamine) kuuluvad projekteerimise, tootmise, valmis-
toodangu ilevaatuse ja katsetamise kvaliteedijuhtimissiisteemi alla, mille on kinnitanud teavitatud asutus ja
mille iile teavitatud asutus teostab jirelevalvet.

Uuenduslikud lahendused

Kui allsiisteem sisaldab lahendust, mis on vastavalt punkti 4.1 mairatlusele uuenduslik, peab taotleja niitama
selle lahenduse korvalekallet kdesoleva KTK vastavatest sitetest ja esitama need komisjonile.

Positiivse tulemuse korral, tootatakse vilja komponendi asjakohaste talituslike ja liideste tehnilised kirjeldused ja
lahenduse vastavushindamise metoodika.

Asjakohased talituslikud ja liideste tehnilised kirjeldused ning vastavushindamise metoodika tuleb lisada koos-
talitluse tehnilise kirjelduse versiooniuuendusse. Direktiivi artikli 29 kohase Komisjoni otsuse alusel voib
uuendusliku lahenduse kasutusele votta enne selle lisamist KTKsse.

Konkreetsed allsiisteemi vastavushindamise protseduurid
Keskmise kasuliku pinge hindamine

Vastavushindamine tuleb teostada vastavalt standardi EN 50388:2005 punktidele 14.4.1, 14.4.2 (ainult simu-
latsioon) ja 14.4.3.

Regeneratiivpidurduse hindamine

Vahelduvvoolu piisiseadmete vastavushindamine tuleb teostada standardi EN 50388:2005 punkti 14.7.2 koha-
selt.

Alalisvooluseadmete vastavushindamine teostatakse projektihindamise teel.

Elektrikaitse koordineerimise korralduse hindamine

Alajaamade projekti ja kditamise vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN 50388:2005
punktile 14.6.

Vahelduvvoolusiisteemidele avalduvate harmooniliste ja dinaamiliste mdjude
hindamine

Vastavushindamine, mis pohineb ihilduvuse uurimisel, viiakse lidbi vastavalt standardi EN50388:2005
punktile 10.3, arvestades standardi EN 50388:2005 punktis 10.4 esitatud iilepingeid.

Vooluvotu diinaamilise kditumise ja kvaliteedi nduete hindamine (integreeru-
mine allsiisteemiga)

Kui uuele liinile paigaldatav kontaktohuliin tunnistatakse koostalitluse komponendiks, tagatakse selle korrektne
paigaldamine vastastikuse toime parameetrite modtmisega standardi EN 50317:2002 kohaselt.

Nimetatud modtmine teostatakse koostalitluse komponendi pantograafiga, mille puhul ilmneb kavandatud
valmistajakiirusel keskmine kontaktjdud, nagu on ndutav kdesoleva KTK punktis 4.2.15.

Katse peamine eesmark on tuvastada ehitusvigu, mitte anda projektile pohimattelist hinnangut.

Paigaldatud kontaktdhuliini voib vastu votta siis, kui modtmistulemused vastavad tabelis 4.2.16 esitatud
nduetele nii tdusu, keskmise kontaktjdu kui standardhilbe voi kaarlahenduste protsendi poolest.

Pantograafi ithildumiseks veeremi allsiisteemiga vajaliku vooluvotu diinaamilise kditumise ja kvaliteedi nouete
hindamist kirjeldatakse KTK CR LOC&PAS punktis 6.2.2.2.14.

Hoolduskava hindamine

Vastavushindamine seisneb olemasoleva hoolduskava kinnitamises.



L 126/28

Euroopa Liidu Teataja

14.5.2011

6.3.
6.3.1.

7.2.
7.2.1.

Teavitatud asutus ei vastuta plaanis esitatud iiksikasjalike nduete sobivuse eest.

Allsiisteemid, mis sisaldavad koostalitluse komponente, millel puudub EU deklaratsioon
Tingimused

Kiesoleva otsuse artiklis 4 sitestatud iileminekuperioodil on teavitatud asutusel luba viljastada allsiisteemile EU
vastavustunnistus isegi siis, kui monel allsiisteemi ithendatud koostalitluse komponendil puudub kiesolevas
KTKs sitestatud asjakohane EU vastavuse ja/véi kasutuskélblikkuse deklaratsioon juhul, kui on tiidetud jirg-
mised kriteeriumid:

— teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust nduetele, mis on mdiratletud kiesoleva KTK 4.
peatiikis ja vastavalt punktis 6.2 kuni 7. peatiikini sitestatule (vilja arvatud ,Erijuhtumid”).

Muidu ei vasta koostalitluse komponendid punkti 5 6.1 tingimustele, ja

— neid koostalitluse komponente, millel puudub asjakohane EU vastavuse ja/voi kasutuskolblikkuse deklarat-
sioon, on enne kiesoleva KTK joustumist kasutatud vdhemalt tihes liitkmesriigis juba kdigus olevas allsiis-
teemis.

Sellisel viisil hinnatud koostalitluse komponentidele ei koostata EU vastavuse ja/voi kasutuskélblikkuse dekla-
ratsiooni.

Dokumentatsioon

Allsiisteemi EU vastavussertifikaadil on selgelt kirjas, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud asutus
allsiisteemi kontrollimise raames hinnanud.

Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis on selgelt margitud:
— milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

— kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitluse komponente, mis on allsiisteemi osana kontrollitud
komponentidega identsed;

— nende koostalitluse komponentide puhul pdhjus(ed), miks tootja ei esitanud EU vastavusdeklaratsiooni
jajvdi kasutussobivuse deklaratsiooni enne komponendi kaasamist allsiisteemi, samuti selgitatakse direktiivi
2008/57[EU artikli 17 kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade kohaldamist.

Vastavalt punktile 6.3.1 sertifitseeritud allsiisteemide hooldus

Uleminekuperioodi ajal ning samuti pérast iileminekuperioodi kuni allsiisteemi ajakohastamise v&i uuendami-
seni (arvestades lilkmesriikide otsust KTKde rakendamisest), on koostalitluse komponente, millel puudub EU
vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioon ning mis on sama tootja toodetud komponentidega
sama tiiiipi, on lubatud kasutada allsiisteemi hooldusega seotud asendamisteks ja varuosadena hooldustoode
eest vastutava asutuse vastutusel. Igal juhul peab hoolduse eest vastutav organisatsioon tagama, et hoolduse
puhul viljavahetatavad komponendid sobivad selleks kasutuseks, neid kasutatakse vastavalt kasutusotstarbele,
voimaldavad raudteesiisteemi koostalitlust ning vastavad samal ajal olulistele nduetele. Sellised komponendid
peavad olema jilgitavad ja sertifitseeritud vastavalt mis tahes siseriiklikele voi rahvusvahelistele eeskirjadele voi
mis tahes raudteevaldkonna iildtunnustatud tegevusjuhisele.

RAKENDAMINE

Uldist

Liikmesriigid mairavad kindlaks iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku (TEN) liinide energiavarustuse allsiisteemi
need osad, mida on vaja koostalitluse teenindamiseks (niit kontaktShuliinid trassi ja korvalteede kohal, raud-

teejaamad, raudteerongide sorteerimisjaamad) ja mis seetdttu peavad vastama KTKle. Nende elementide méirat-
lemisel peavad liikmesriigid arvestama siisteemi kui terviku sidusust.

Koostalitluse viljaarendamise etapiviisiline strateegia
Sissejuhatus

Kiesolevates tehnilistes koostalitlustingimustes kirjeldatud strateegia kehtib uute, ajakohastatud ja uuendatud
liinide kohta.
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7.2.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Olemasolevate liinide muutmine nende vastavusse viimiseks KTKga voib kaasa tuua suuri investeeringukulutusi
ja osutuda seega progressiivseks.

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 20 punktis 1 sétestatud tingimustele osutab iileminekustrateegia viisile,
kuidas kohandada olemasolevaid paigaldisi, kui see digustab end majanduslikult.

Uleminekustrateegia pinge ja sageduse puhul

Elektritoitesiisteemi valik soltub liikmesriigi otsusest. Otsus tuleb langetada majandusliku tasuvuse pinnalt,
arvestades vahemalt jargmiste teguritega:

— litkmesriigis olemasoleva elektrivarustussiisteemiga,

— iihendustega naaberriikide raudteeliinidega neis olemasoleva elektrivarustussiisteemi alusel.

Uleminekustrateegia pantograafide puhul ja kontaktohuliinide geomeetria

Kontaktdhuliinide projekteerimisel tuleb arvestada vahemalt ithe vastava geomeetriaga (1 600 mm vdi 1 950
mm) pantograafi kollektoripeaga; pantograafide geomeetria on maddratletud KTK CR LOC&PAS punktis
4.2.8.2.9.2.

Kiesoleva KTK kohaldamine uutel liinidel

4.-6. peatiikki ning koiki punkti 7.5 erisitteid kohaldatakse tdiel maaral raudteeliinidel, mis kuuluvad kiesoleva
KTK geograafilisse kohaldamisalasse (vt punkt 1.2) ning mis antakse kdiku pirast kdesoleva KTK joustumist.

Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevatel liinidel
Sissejuhatus

Kéesolevat KTKd voib tiielikult kohaldada uutele paigaldistele, kuid nende kohaldamiseks olemasolevatel raud-
teeliinidel voib olla tarvis muuta olemasolevaid seadmeid. Vajalike muudatuste ulatus soltub sellest, kui suurel
mdiral olemasolevad seadmed nduetele vastavad. Punkti 7.5 (erijuhtumid) piiramata kohaldatakse tavaraudtee
energiavarustuse KTK puhul jargmisi pohimatteid.

Direktiivi 2008/57EU artikli 20 15ike 2 kohaldamise korral, s.t kui kdikulaskmise puhul ndutakse vastavate
lubade olemasolu, otsustab liikmesriik, milliseid KTK sitteid tuleb rakendada, arvestades iileminekustrateegiat.

Kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 2 ei kohaldata, s.t kéikulaskmise puhul ei ole lube vaja uuesti
taotleda, soovitatakse kdesolevale KTKle vastavaid tehnilisi tingimusi. Kui vastavust ei ole vdimalik saavutada,
teavitab tellija sellest liikmesriiki.

Kui liikkmesriik nduab uue seadme kiikulaskmist, madratleb tellija praktilised meetmed ja projekti erinevad
etapid, mis on vajalikud noutava teenindustaseme saavutamiseks. Need etapid voivad sisaldada iileminekupe-
rioode, mil liiklust alustatakse vihendatud teenindustasemega.

Olemasolev allsiisteem voib lubada KTK-le vastavate sdidukite liiklemist juhul, kui direktiivis 2008/57/EU
sitestatud olulised néuded on tididetud. Sel juhul peaks raudtecinfrastruktuuri-ettevotja olema vdimeline vaba-
tahtlikult tditma direktiivi 2008/57/EU artiklis 35 sitestatud infrastruktuuriregistrit. Menetlus, mida kasutatakse
selle tdendamiseks, mil médral on tagatud vastavus KTK pohiparameetritele, maaratakse kindlaks infrastruktuu-
riregistri tehnilises kirjelduses, mille komisjon votab vastu kooskdlas konealuse artikliga.

Kontaktohuliinide ja/voi energiavarustussiisteemi ajakohastamine/uuendamine

Pikema perioodi jooksul on voimalik jark-jargult modifitseerida kogu voi osa kontaktohuliinidest ja/vdi ener-
giavarustussiisteemist — elementide kaupa — et saavutada vastavus kdesoleva KTKga.
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7.4.3.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

7.5.2.
7.5.2.1.

7.5.2.2.
7.5.2.2.1.

7.5.2.2.2.

Kuid kogu allsiisteemi vastavusest saab teatada alles siis, kui koik elemendid on viidud vastavusse KTKga.

Ajakohastamise/uuendamise protsessis tuleb arvestada vajadust sdilitada vastavus olemasoleva energiavarustuse
allsiisteemiga ja teiste allsiisteemidega. Projekti puhul, milles on kdesoleva KTKga mitteiihilduvaid elemente,
tuleb vastavushindamise ja EU vastavustdendamise puhul kasutatavad protseduurid liikmesriigiga kokku

leppida.

Hooldusega seotud parameetrid

Energiavarustuse allsiisteemi hoolduse puhul ei ndua kiikulaskmine ametlikku vastavustdendamist ega lubasid.
Siiski vdivad hooldustoode kiigus tehtud asendamised olla vdimalikult praktilised vastavalt kidesoleva KTK
sitetele, millest on abi koostalitluse viljaarendamiseks.

Olemasolev allsiisteem, mis ei kuulu ajakohastamise ega uuendamise projekti alla

Rongid voivad vastata kiir- ja tavaraudtee veeremi KTKle ka hetkel kasutatava allsiisteemi puhul, kui KTK
olulised nduded on tdidetud. Sel juhul teatab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja infrastruktuuriregistrisse vastavalt
kidesoleva KTK lisale C vabatahtlikult, millisel médiral vastavad pdhiparameetrid kiesolevale KTKle.

Erijuhtumid

Sissejuhatus

Teatud erisdtteid tohib kohaldada jirgmistel erjjuhtumitel:

(a) ,P” juhtumid: alalised juhtumid;

(b) ,T” juhtumid: ajutise kehtivusega juhtumitel on soovitatav, et eesmargiks olev siisteem vdetakse kasutusele
2020. aastaks (see eesmdrk on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuni 1996. aasta otsusega
nr 1692/96/EU iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kasitlevate ithenduse suuniste kohta, (1)
muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega nr 884/2004/EU (3)).

Erijuhtumite nimekiri
Eestimaa raudteevorgustiku eriomadused
P-juhtum

Uhtegi punktides 4.2.3-4.2.20 toodud pdhiparameetrit ei rakendata 1520 mm laiusega rédpapaari suhtes;
need on avatud punktid.

Prantsusmaa raudteevdrgustiku eriomadused
Pinge ja sagedus (4.2.3)
T juhtum

Alajaamade terminaalides ja pantograafis kasutatava voolupinge ja -sageduse vadrtused ja piirvddrtused 1,5 kV
alalisvoolu elektriliinidel:

— Nimes — Port Bou,

— Toulouse — Narbonne,

voivad laieneda standardi EN50163:2004 punktis 4 toodud vairtustele (U, ligi 2 000 V).

Keskmine kontaktjoud (4.2.15)
P-juhtum

Alalisvoolu 1,5 kV liinide puhul on keskmine kontaktjoud jirgmises vahemikus:

() EUT L 228, 9.9.1996, Ik 1.

() ELT L 167, 30.4.2004, Ik 1.
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7.5.2.3.
7.5.2.3.1.

7.5.2.4.

7.5.2.5.

7.5.2.6.
7.5.2.6.1.

7.5.2.7.
7.5.2.7.1.

7.5.2.7.2.

7.5.2.7.3.

Tabel 7.5.2.2.2

Keskmise kontaktjou vahemik

(Alalisvool) AV 1,5 kV 70 N < Fm< 0,00178*v? + 110 N paigalseisu kontaktjoud 140 N

Soome raudteevorgustiku eriomadused
Kontaktohuliini geomeetria — kontaktliini korgus (4.2.13.1)
P-juhtum

Kontaktliini normaalkdrgus on 6,15 m, (vdhim 5,60 m, suurim 6,60 m).

Liti raudteevorgustiku eriomadused
P-juhtum

Koiki punktides 4.2.3-4.2.20 toodud pohiparameetreid ei rakendata 1 520 mm laiusega roopapaaride suhtes,
need on avatud punktid.

Leedu raudteevdrgustiku eriomadused
P-juhtum

Koiki punktides 4.2.3-4.2.20 esitatud pdhiparameetreid ei rakendata 1 520 mm laiusega roopapaaride suhtes,
need on avatud punktid.

Sloveenia raudteevorgustiku eriomadused
Pantograafi gabariidid (4.2.14)
P-juhtum

Olemasolevate raudteeliinide ajakohastamisel ja uuendamisel vastavalt olemasolevate struktuuride (tunnelite,
iilesdidusildade, sildade) gabariitidele arvestatakse Sloveenias pantograafide mehaanika kinemaatilise gabariidi
puhul pantograafi profiiliks 1 450 mm, nagu on mddratletud standardis EN 50367, 2006, joonis B.2.

Uhendkuningriigi raudteevdrgustiku eriomadused
Kontaktliini korgus (4.2.13.1)
P-juhtum

Olemasoleva energiavarustuse allsiisteemi ajakohastamisel voi uuendamisel voi olemasoleva infrastruktuuri uute
energiavarustuse allsiisteemide ehituse puhul ei voi kontaktliinide nimikdrgus Suurbritannias olla alla
4700 mm.

Poikisuunaline korvalekalle (4.2.13.3)
P-juhtumid

Suurbritannias voib kontaktliinide lubatud poikisuunaline korvalekalle roopmekeskme suhtes kiilgtuule korral
uute, ajakohastatud voi uuendatud energiavarustuse allsiisteemi puhul olla 475 mm (kui infrastruktuuriregistris
pole deklareeritud viiksemat vaartust), kui liinide kdrgus on vihemalt 4 700 mm, kaasaarvatud ehitustole-
rantsid, temperatuurimdjud ja mastide deformatsioonid. Korgemate kui 4 700 mm liinide puhul, viheneb see
véidrtus 0,040 x (liini kdrgus (mm) — 4 700) mm.

Pantograafi gabariidid (4.2.14 ja lisa E)
P-juhtumid

Suurbritannias méadratakse olemasoleva energiavarustuse allsiisteemi ajakohastamisel voi uuendamisel voi ole-
masoleva infrastruktuuri uute energiavarustuse allsiisteemide ehituse puhul pantograafide mehaanika kinemaa-
tiline gabariit alltoodud diagrammilt (joonis 7.5.2.7).
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Joonis 7.5.2.7
Pantograafi gabariidid
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‘ Roéobaste keskjoon,
arvestades roGbastee
puhul lubatud maksimaalset tolerantsi

Diagrammil on kujutatud maksimaalne to6tsoon, mille piires pantograafi kollektoripea liigub. Tootsoon asub
roobastee telgjoonte piirasenditel, mida vdimaldavad roobastee tolerantsid (vélja arvatud). Tootsoon on abso-
luutne gabariit, mitte kohandatav vordlusprofiil.

Koigil kiirustel kuni liinil lubatud suurima kiiruseni; suurima pdikkalde korral; tuulekiirustel, mille puhul on
voimalik piiranguteta kditamine, ning ddrmusliku tuulekiiruse korral, mis on mdaratletud infrastruktuuriregis-
tris:

W = 800 + J mm, kui H < 4 300 mm; ja
W' = 800 + ] + (0,040 x (H — 4 300)) mm, kui H > 4 300 mm.
kus:

H = to6tsooni korgus roobaste tasapinnast iilemise servani (millimeetrites). See suurus on kontaktliini kdrguse
ja tousu etteantud védrtuse summa.

200 mm sirgel roobasteel

—
1}

230 mm kurvilisel roobasteel

—
1}

J =190 mm (miinimum) juhul, kui piirangud seab tsiviilinfrastruktuuri libiv 16tk, mida ei ole voéimalik
okonoomselt suurendada.
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7.5.2.7.4.

7.5.2.7.5.

Lisamoondusi tehakse seoses kontaktliini kulumise, mehaanilise 16tku, staatilise voi diitnaamilise elektrilise
lotkuga.

600/750 V alalisvoolu elektriraudtee, mille puhul kasutatakse maapinnal olevaid kontaktroopaid
P-juhtum

Liinid, mis to6tavad 600/750 V alalisvoolu elektrisiisteemil, mille puhul kasutatakse maapinnal olevaid, kolme
jafvoi nelja konfiguratsiooniga iilapinnaga voolujuhtivaid ro6paid, tuleb ajakohastada, uuendada ja laiendada
juhul, kui see on majanduslikult digustatud. Kehtivad siseriiklikud standardid.

Kontaktdhuliini siisteemi kaitsesitted (4.7.3)
P-juhtum

Kdesoleva sitte (5.1.2.1) puhul kehtivad siseriiklikud eritingimused, viide standardi EN50122-1:1997
punktile 5.1.

LISADE NIMEKIRI

A. Koostalitluse komponentide vastavushindamine

B. Energiavarustuse allsiisteemi EU vastavustdendamine

C. Infrastruktuuriregister, energiavarustuse allsiisteemi késitlev teave

D. Lubatud soidukitiiiipide Euroopa register, energiavarustuse allsiisteemi puhul vajalik teave
E. Pantograafide mehaanika kinemaatilise gabariidi madaramine

F. Faaside ja energiavarustussiisteemide eraldustsoonide liidesed

G. Voimsustegur

H. Elektrikaitse: pealiliti rakendumine

L. Viidatud standardite nimekiri

J.  Sonastik
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LISA A

KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE VASTAVUSHINDAMINE

Kohaldamisala

Kéesolev lisa kisitleb energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse komponendi (kontaktdhuliini) vastavushindamist.

Olemasolevate koostalitluse komponentide puhul tuleb jirgida punktis 6.1.2. kirjeldatud protsessi.

Omadused

Projekteerimise eri etappides moodulite CB v6i CH1 rakendamisel hinnatavad koostalitluse komponendi omadused
on tabelis A.1 tahistatud mirkega ,X”. Tootmisetappi hinnatakse allsiisteemi piires.

Tabel A.1

Koostalitluse komponendi hindamine: kontaktShuliin

Etapp, mille ajal hindamine toimub

Projekti- ja arendusetapp

Tootmisetapp

Konkreetsed vastavushindamise
protseduurid

e Projekti Tootmisprot- g Toote kvaliteet
Néitaja — punkt ﬂlevlaatus sessi illeviatus Tistibikatsetus (seeriatootmine)
Geomeetria — 5.2.1.1 X Ei Ei Ei kohaldata
kohaldata kohaldata
Keskmine kontaktjoud — X Ei Ei Ei kohaldata
5.2.1.2 kohaldata kohaldata
Diinaamiline kditumine — X Ei X Ei kohaldata | Punkti 6.1.4.1 kohane vasta-
5.2.1.3 kohaldata vushindamine teostatakse
projektihindamise puhul
standardile EN50318:2002
vastava kinnitatud simulat-
siooni ning tiitibikatse puhul
standardile EN50317:2002
vastavate mootmiste abil
Tousuruum — 5.2.1.4 X Ei X Ei kohaldata | Projektihindamise puhul
kohaldata standardile EN50318:2002
vastav  kinnitatud ~simulat-
sioon ja tiiiibikatse puhul
standardile EN50317:2002
vastavad mootmised  koos
keskmise kontaktjou mdot-
misega  vastavalt punktile
4.2.15
Pantograafide  vahekau- X Ei Ei Ei kohaldata
guse projekteerimine — kohaldata kohaldata
5.2.1.5
Paigalseisuvool — 5.2.1.6 X Ei X Ei kohaldata | Vastavalt punktile 6.1.4.2
kohaldata
Kontaktliini materjal - X Ei X Ei kohaldata
5.2.1.7 kohaldata
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B.1.

B.2.

LISA B

ENERGIAVARUSTUSE ALLSUSTEEMI EU VASTAVUSTOENDAMINE

Kohaldamisala

Kédesolev lisa kisitleb energiavarustuse allsiisteemi EU vastavustdendamist.

Niitajad ja moodulid

Projekteerimise, paigaldamise ja kditamise erinevates etappides hinnatavad allsiisteemi omadused on tabelis B.1

tdhistatud siimboliga X.

Tabel B.1

Energiavarustuse allsiisteemi EU vastavustdendamine

Hindamisetapp

Projekti- ja Tootmisetapp
arendusetapp
Pohiparameetrid
Valmistami Paigaldatuna | Kontrollimine
Projekti aumistamine, enne ettendhtud Konkreetsed vastavushindamise
. kokkupanek, . e )
iilevaatus . kasutuselevott- | kditamistingi- protseduurid
paigaldus .
u muste juures
Pinge ja sagedus — 4.2.3 X Ei Ei Ei
kohaldata | kohaldata kohaldata
Elektrivarustussiisteemi X Ei Ei Ei Keskmise  kasuliku  pinge
tooparameetrid — 4.2.4 kohaldata | kohaldata | kohaldata | hindamine vastavalt punktile
6.2.4.1
Energiavarustuse  jitku- X Ei X Ei
mine vdimalike torgete kohaldata kohaldata
korral tunnelites — 4.2.5
Voolukoormus,  alalis- X (% Ei Ei Ei
voolusiisteemid, paigal- kohaldata kohaldata kohaldata
seisvad rongid — 4.2.6
Regeneratiivpidurdus - X Ei Ei Ei Vastavalt punktile 6.2.4.2
4.2.7 kohaldata | kohaldata kohaldata
Elektrikaitse koordineeri- X Ei X Ei Vastavalt punktile 6.2.4.3
mine — 4.2.8 kohaldata kohaldata
Vahelduvvoolusiisteemi- X Ei Ei Ei Vastavalt punktile 6.2.4.4
dele avalduvad harmoo- kohaldata | kohaldata kohaldata
nilised ja diinaamilised
mojud — 4.2.9
Kontaktohuliini X (% Ei Ei Ei
geomeetria  Kontaktliini kohaldata kohaldata kohaldata
korgus — 4.2.13.1
Kontaktohuliini X (%) Ei Ei Ei
geomeetria  Kontaktliini kohaldata | kohaldata | kohaldata
voimalikud kdrgused —
4.2.13.2
Kontaktohuliini X (% Ei Ei Ei
geomeetria  Poikisuuna- kohaldata kohaldata kohaldata
line  korvalekalle -
42133
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Hindamisetapp
Projeki- ja Tootmiseta
arendusetapp PP
Pohiparameetrid
Valmistamine Paigaldatuna | Kontrollimine
Projekti lokk k' enne ettendhtud Konkreetsed vastavushindamise
iilevaatus OXXUPANEL, | pasutuselevott- kiitamistingi- protseduurid
paigaldus u muste juures
Pantograafi gabariidid - X Ei Ei Ei
4.2.14 kohaldata kohaldata kohaldata
Keskmine kontaktjoud — X (% Ei Ei Ei
4.2.15 kohaldata kohaldata kohaldata
Vooluvotu diinaamika ja X (%) Ei X Ei Punkti 6.1.4.1 kohane vasta-
kvaliteet — 4.2.16 kohaldata kohaldata | vushindamine teostatakse
projektihindamise puhul stan-
dardile EN50318:2002
vastava kinnitatud ~simulat-
siooni abil.
Punkti 6.2.4.5 kohane kokku-
pandud kontaktohuliini vasta-
vustdendamine teostatakse
standardile EN 50317:2002
vastavate modtmiste abil.
Pantograafi vahekaugus — X (% Ei Ei Ei
4.2.17 kohaldata kohaldata kohaldata
Kontaktliini materjal — X (% Ei Ei Ei
4.2.18 kohaldata kohaldata kohaldata
Faasidevahelised eraldust- X Ei Ei Ei
soonid — 4.2.19 kohaldata kohaldata kohaldata
Energiavarustussiistee- X Ei Ei Ei
mide eraldustsoonid - kohaldata kohaldata kohaldata
4.2.20
Energiavarustuse  halda- X Ei X Ei
mine ohu korral - kohaldata kohaldata
4423
Hoolduseeskirjad — 4.5 Ei Ei X Ei Vastavalt punktile 6.2.4.6
kohaldata kohaldata kohaldata
Kaitse elektriloogi eest X X X N/AD 1) Ettendhtud kditamistingi-

4.7.2, 473, 474

muste juures tuleb kont-
rollida ainult juhul, kui ei
ole voimalik kontrollida
etapis ,Koostamine enne
kasutuselevottu”.

(*) Teostada ainult juhul, kui kontaktdhuliini ei ole koostalitluse komponendina hinnatud.
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C.1.

C.2.

LISA C

INFRASTRUKTUURIREGISTER, ENERGIAVARUSTUSE ALLSUSTEEMI KASITLEV TEAVE

Kohaldamisala

Kiesolev lisa kisitleb energiavarustuse allsiisteemi kisitlevat teavet, mis lisatakse punkti 4.8.2 nduete kohaselt

infrastruktuuriregistrisse vastavate raudteeliinide koigi iihelaadsete teeldikude kohta.

Kirjeldatavad omadused

Tabel C.1 sisaldab energiavarustuse allsiisteemi koostalitlusvoime selliseid omadusi, mille kohta tuleb esitada andmed

iga raudteeldigu jaoks.
Tabel C.1

Infrastruktuuriregistris esitatav teave

Parameeter, koostalitluse element Punkt
Pinge ja sagedus 423
Suurim voolutugevus rongis 4.2.4.1
Maksimaalne paigalseisuvool, ainult AV siisteemid 4.2.6
Regeneratiivenergia kasutustingimused 4.2.7
Kontaktliini nimikdrgus 4.2.13.1
Pantograafi lubatud profiil(id) 42133
Raudteeliinil lubatud suurim kiirus ithe to6tava pantograafi puhul (kui kohaldatav) 4.2.17
Kontakthuliini konstruktsioonitiiiibi kaugus 4.2.17
Kiilgnevate pantograafide minimaalne vahekaugus (kui kohaldatav) 4.2.17
Pantograafide arv iile kahe, mille jaoks raudteeliin on projekteeritud (kui kohaldatav) 4.2.17
— lubatav kontaktpinna materjal 4.2.18
Faasidevahelised eraldustsoonid: kasutatava eraldustsooni tiiiip 4.2.19
Teave tootava pantograafi kohta; tilestdstetud pantograafide lubatud konfiguratsioonid
Energiavarustussiisteemide eraldustsoonid: kasutatava eraldustsooni tiiiip 4.2.20
Teave kasutamise kohta: kaitseliiliti rakendumine, pantograafide langetamine
Erjjuhtumid 7.5

Mis tahes muud korvalekalded KTKst
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D LISA

LUBATUD SOIDUKITUUPIDE EUROOPA REGISTER, ENERGIAVARUSTUSE ALLSUSTEEMI PUHUL VAJALIK

D.1.

D.2.

TEAVE

Kohaldamisala

Kdesoleva KTK lisa holmab teavet selle kohta, milline energiavarustuse allsiisteemi kisitlev teave tuleb kanda lubatud
soidukitiiiipide Euroopa registrisse.

Kirjeldatavad niitajad
Tabel D.1 sisaldab energiavarustuse allsiisteemi koostalitlusvdime selliseid néitajaid, mille kohta tuleb esitada andmed
lubatud sdidukitiiiipide Euroopa registrisse.
Tabel D.1
Lubatud sdidukitiiiipide Euroopa registrisse esitatavad andmed
Parameeter, koostalitluse element Teave KTK CR LOC&PAS punkt

Rongi elektrikaitse Rongile paigaldatud kaitseliliti | 4.2.8.2.10

lahutusvéime (kA), rongid, mida

kiitatakse 15 kV 16,7 Hz liinil
Pantograafide paigutus Vahekaugus 4.2.8.2.9.7
Voolutugevuse piiramisseadis Tiiiip/andmed 4.2.8.2.4
Automaatsed voolujuhtimisseadmed Tiiiip/andmed 4.2.8.2.4
Paigaldatud regeneratiivpidur Jah/ei 42823
Elektrimddtjate olemasolu rongil Jah/ei 4.2.8.2.8
Energiavarustusega seotud erijuhtumid 7.3
Mis tahes muud korvalekalded KTKst
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LISA E

PANTOGRAAFIDE MEHAANIKA KINEMAATILISE GABARIIDI MAARAMINE
E1.  Uldist
E.1.1.  Vaba ruum, kus asuvad pingestatud elektriliinid
Kui kontaktohuliinid on pingestatud, on lisa vaba ruum vajalik selleks, et:
— sinna mahuksid kontaktdhuliinide seadmed,

— et voimaldada pantograafide vabat lifkumist.

Kdesolevas lisas kirjeldatakse pantograafide (pantograafide gabariidi) vaba liikumist. Voolujuhtmete @imber ette-
nahtud vaba ruumi suuruse kehtestab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja.

E.1.2. Erisused

Pantograafi gabariidid erinevad takistuste gabariitidest mdningate aspektide poolest.

— Pantograaf on (osaliselt) voolu all, mistdttu tuleb voolujuhtmete timber tagada ettenihtud vaba ruumi ole-
masolu, olenevalt takistuse iseloomust (isoleeritud voi mitte).

— Kui vajalik, tuleb arvestada isoleermaterjalist sarvede olemasoluga. Seetdttu tuleb madrata kindlaks kahekordne
baaskontuur, mis arvestab samaaegselt nii mehaanilisi kui ka elektrilisi hireid.

— Voolu vottev pantograaf on kontaktliiniga pidevas kontaktis, mistdttu selle kdrgus on muutuv. Samuti
muutub pidevalt ka pantograafi kdrgusgabariit.

E.1.3.  Tahised ja lithendid

Tahis Sisu Moatithik
b, Pool pantograafi liuguri pikkusest m
by, Pool voolu juhtiva pantograafi liuguri pikkusest (koos isoleermaterjalist sarvedega) voi | m
toopikkusest (voolujuhtivate sarvedega)
by mee Mehaanilise kinemaatilise pantograafi gabariidi laius tilemises kontrollpunktis m
by mec Mehaanilise kinemaatilise pantograafi gabariidi laius alumises kontrollpunktis m
b mec Mehaanilise kinemaatilise pantograafi gabariidi laius poolkorgusel, h m
d Kontaktliinide pdikisuunaline korvalekalle m
D, Arvestuslik kalle, mida arvestatakse veeremiiiksuse pantograafi gabariidi puhul m
e Veeremiiiksuse omadustest tulenev pantograafi kdikumine m
€po Pantograafi voimalik koikumine ilemises kontrollpunktis m
- Pantograafi voimalik koikumine alumises kontrollpunktis m
fs Kontaktliini tdusu arvestav tegur m
Jua Pantograafi kontaktpinna kulumist arvestav tegur m
Jus Tegur, mis arvestab pantograafi voimaliku koikumise tottu selle kaare sattumist | m
kontaktliinidesse
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Tahis Sisu Mddtithik
h Soidupinnast olenev kdrgus m
W, Pantograafi gabariidi rullumispinna keskjoone arvestuslik kdrgus m
W Pantograafi gabariidi arvestuslik kdrgus m
w, Vooluvotuasendis pantograafi gabariidi maksimaalne kontrollkdrgus m
W, Vooluvdtuasendis pantograafi gabariidi minimaalne kontrollkorgus m
he Tostetud pantograafi efektiivne korgus m
he Kontaktliini staatiline korgus m
I'y Arvestuslik vilisroopa korgenduse puudujiik, mida arvestatakse veeremiiiksuse panto- | m
graafi gabariidi puhul
L Roopapaari roobaste keskjoonte vaheline kaugus m
I Roopmevahe, kaugus roobaste tooservade vahel m
q Poikisuunaline joud telgede ja poordvankri raami vahel voi poordvankri raamita veeremi | m
puhul telje ja veeremi kere vahel
gs’ Kvaasistaatiline litkumine m
S Veeremi ja infrastruktuuri sobivuse tdttu pantograafi gabariidi puhul arvestatav
elastsuskoefitsient
Sia Pantograafide lubatav lisanduv sisse/viljasuunaline iilevise kurvides m
w Poikisuunaline 16tk poordvankri raami ja veeremi kere vahel m
b Pantograafi katusele paigaldamise tolerants radiaan
T Katusel oleva paigaldusseadme pdikisuunaline elastsusjoud m
) Pantograafi gabariidi puhul esinevate juhuslike (horisontaalsuunaliste) ilmingute (j = 1, 2

voi 3) korvamiseks mdeldud ohutusvaru summa

Allindeks a: osutab nihkele kurvist viljapoole

Allindeks i: osutab nihkele kurvist sissepoole
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E.1.4.  Pohimdtted
Joonis E.1

Pantograafi gabariidid

d| b’h,mec

bw+ €p

Tahised pildil:

Y: Veeremiiiksuse keskjoon

Y’: Pantograafi keskjoon — et tuletada vaba lilkumise arvestuslikku profiili

Y”: Pantograafi keskjoon — et tuletada pantograafi mehaanilist kinemaatilist gabariiti
1: Pantograafi profiil

2: Vaba liikumise arvestuslik profiil

3: Mehaaniline kinemaatiline gabariit

Pantograafi gabariit on olemas ainult siis, kui nii mehaaniline kui ka elektriline gabariit vastavad samaaegselt
ettendhtud niitajatele.

— Vaba liikumise arvestuslik profiil sisaldab pantograafi kollektorpea pikkust ja pantograafi kiilgsuunalist kdiku-
mist e,, mille esinemine sdltub vélistéopa arvestuslikust kdrgendusest voi vilisréopa korgenduse puudujaa-

gist.
— Voolu all olevad ja isoleeritud takistused peavad jiima mehaanilisest gabariidist viljapoole.

— Isoleerimata (maandatud voi kontaktdhuliinist erineva potentsiaaliga) takistused peavad jidma mehaanilistest
ja elektrilistest gabariitidest vdljapoole.

Joonisel E.1 on niidatud pantograafi mehaanilised gabariidid.
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E.2.  Pantograafide mehaanilise kinemaatilise gabariidi méiramine
E.2.1.  Mehaanilise gabariidi laiuse mddramine
E2.1.1. Kohaldamisala

Pantograafi gabariidi laiuse mddravad peamiselt dra selle pantograafi laius ja asendid. Poikisuunaliste asendite
puhul esinevad spetsiifiliste ilmingute korval ka takistuse gabariidi puhul ndhtavad ilmingud.

Pantograafi gabariiti arvestatakse jargmistel korgustel:

— iilemine lubatav kdrgus k',

— alumine lubatav korgus .

Arvestatakse, et nende kahe korguse vahel muutub gabariidi laius lineaarselt.

Erinevad parameetrid on ndidatud joonisel E.2.

E.2.1.2. Arvestuse metoodika

Pantograafi laius leitakse allpool defineeritud parameetrite summana. Kui raudteeliinil sdidetakse erineva laiusega
pantograafidega, voetakse arvesse suurim laius.

Alumise lubatava punkti puhul, kus h = k.

b/u(i/a),mec = (bw + €pu + S/i/a + qsli/a + Zj)max

Ulemise lubatava punkti puhul, kus h = h’;:
b,o(i/a),mcc = (bw + €po + S/i/a + qs/i/a + Zi)max

MARKUS: ifa = seespool/viljaspool kurvi.

Koigi vahepealsete korguste puhul leitakse laius interpoleerimise teel.

blh,mec = b,u,mec + % ) (b,o,mec - blu,mEC)

E.2.1.3. Pool pantograafi liuguri pikkusest b,

Pantograafi liuguri poolpikkus b, soltub kasutatavast pantograafist. Arvestatav(ad) pantograafi profiil(id) on
mairatletud KTK CR LOC&PAS punktis 4.2.8.2.9.2.

E2.1.4. Pantograafi killgsuunaline kdikuminee,

Kiilgsuunaline kdikumine soltub jargmistest nahtustest:

— otk teljekarpides ja telgede ja poordvankri raami vahel g + w;

— veeremi puhul arvestatav poordvankri raami kalde suurus (oleneb erielastsusest sy, arvestuslikust valisroopa
korgendusest D’y ja arvestuslikust vilisroopa korgenduse puudujddgist I'p);

— pantograafi katusele paigaldamise tolerants ;

— katusel oleva paigaldusseadme pdikisuunaline elastsusjoud ;

— arvestuslik korgus h'.
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Joonis E.2

Mehaanilise gabariidi laiuse méiiramine erinevatel kdrgustel

heff \Vi

Tahised pildil
Y: Roobaste keskjoon
1: Vaba litkumise arvestuslik profiil

2: Pantograafi mehaaniline kinemaatiline gabariit

E.2.1.5. Lisanduvad iilevisked

Pantograafi gabariidile on omased lisanduvad {ilevisked. Standardse roopmelaius puhul kasutatakse jirgmist
valemit:

, 2,5 1-1435
Si/a = — + 2

Muude ré6pmelaiuste puhul kehtivad siseriiklikud reeglid.
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E.2.1.6. Kvaasistaatiline joud

Kuna pantograaf paigaldatakse katusele, on pantograafi gabariidi arvutustes tahtis arvestada kvaasistaatilist joudu.
Sellel jou arvutamisel arvestatakse erielastsust sy, arvestuslikku valisroopa kdrgendust D’y ja arvestuslikku valis-
roopa korgenduse puudujadki I'y:

st ,
s = IO[D—DIOLrJ(h—th)

aa = 2l Tolo(h=Ho)

MARKUS Pantograafid paigaldatakse tavaliselt mootoriga veeremiiiksuse katusele, mille arvestuslik elastsus sy’ on
tldiselt vaiksem kui takistuse gabariidi arvestuslik elastsus s.

E2.1.7. Lubatud hilbed

Vastavalt gabariidi maaratlusele tuleb arvestada jargmiste nahtustega.

— Ebasiimmeetriline koormus.

— Roopapaari pdikisuunalised nihked kahe jirjestikuse hoolduse vahel.

— Vilisroopa korgenduse erinev kulumine kahe jdrjestikuse hoolduse vahel.
— Roobaste ebatasasusest pohjustatud kdikumised.

Ulalmainitud lubatud hélvete summa korvamiseks kasutatakse tegurit ;.

E.2.2.  Mehaanilise gabariidi korguse mddramine

Gabariidi korgus médratakse kontaktliini staatilise korguse h,, alusel antud asukohapunktis. Arvestatakse jargmiste
parameetritega.

— Pantograafi kontaktjou poolt tekitatava kontaktliini tdusuga f;. f; véartus oleneb kontaktdhuliini tiiiibist, selle
mdirab kindlaks raudteeinfrastruktuuri-ettevtja vastavalt punktile 4.2.16.

— Pantograafipea kaldest tekkiv pantograafipea tous, mille pohjuseks on liitekohad kontaktpinnal ja kollektor-
pinna kulumine f,; + f,q fys lubatavad viddrtused on antud KTK CR LOC&PAS eeskirjades ning f,,. sdltub

hooldustingimustest.

Mehaanilise gabariidi korgus on leitav valemiga:

heﬂ = hcc +f5 +fws +fwa

E.3.  Arvestuslikud parameetrid

Pantograafi mehaanilise kinemaatilise gabariidi parameetrid ja kontaktliinide suurim pdikisuunaline korvalekalle
on jargmised:

— 1 — vastavalt roopapaari laiusele
— 50 = 0,225

— hy=05m

— Iy = 0,066 m and Dy = 0,066 m
— k', = 6,500 m and k', = 5,000 m

E.4.  Kontaktliini suurima pdikisuunalise kdrvalekalde arvutus

Kontaktliini suurima pdikisuunalise kdrvalekalde arvutamisel arvestatakse pantograafi kogu lifkumist nimiasendis
ja kontaktpinna suurust (ehk elektrit juhtivast materjalist valmistatud sarvedeta pantograafide to6pikkust) jargmi-
selt:

dl = bwﬁc + bw _blh,mec

by, — defineeritud KTK CR LOC&PAS punktides 4.2.8.2.9.1 ja 4.2.8.2.9.2
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LISA F

FAASIDE JA SUSTEEMIDE ERALDUSTSOONIDE LAHENDUSED

Faasidevahelisi eraldustsoone kirjeldatakse standardi EN50367:2006 lisas A.1.3 (pikk neutraalne sektsioon) ja lisas A.1.5
(jagatud neutraalne sektsioon — kattumised voib asendada kahekordsete sektsioonide vaheliste isolaatoritega) voi kirjel-
datud joonistel F.1 vdi F.2.

Joonis F.1

Neutraalsete isolaatoritega eraldustsoon

Faas 1 Faas 2
— N ' S
| | | |
| | 1 |
d d
| |
L |

Joonisel F.1 kujutatud juhtumil saab neutraalsed tsoonid (d) moodustada neutraalsete tsoonide vaheliste isolaatoritega ning
modtmed on jargmised:

D<8m

Tanu sellisele viikesele pikkusele on tagatud see, et rongi uuesti kdivitamiseks peale peatumist faasidevahelises eraldust-
soonis ei ole vaja tiiendavaid meetmeid.

Pikkus d valitakse vastavalt siisteemi pingele, suurimale liinil lubatud kiirusele ning pantograafi suurimale laiusele.

Joonis F.2

Jagatud neutraalne sektsioon

Faas/Susteem 1 Faas/Susteem 2

Tingimused: L' > D+21 D < 79m

L > 80m
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Kolme jdrjestikuse pantograafi sildepikkus peab olema iile 80 m (L'’). Vahepealse pantograafi voib paigutada selle
sildepikkuse ulatuses mis tahes kohta. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab ette andma rongide suurima sdidukiiruse,
soltuvalt kahe lahestikuse tootava pantograafi vahelisest minimaalsest vahekaugusest. Kasutatavate pantograafide vahel ei
tohi olla elektrilist thendust.
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LISA G

VOIMSUSTEGUR

Kdesolevas lisas  kirjeldatakse —induktiivset ~voimsustegurit ja voolu tarbimist pingete vahemikus Uping
kuni Up,,,;, nagu méiratletud standardis EN 50163.

Tabel G.1 niitab kogu rongi induktiivset voimsustegurit \. N véljaarvutamisel arvestatakse ainult pohipinget pantograafis.

Tabel G.1

Kogu rongi induktiivne vdimsustegur A

Rongi hetkvdimsus P pantograafil KTK: kategooriad 1II, IV, V, VI, VII ja klas-

Kiirliinide (b) KTK I ja II kategooria sikalised raudteeliinid

P>2 > 0,95 > 0,95

Jaamas voi depoos peab pdhisageduslik voimsustegur olema > 0,8 (MARKUS 1) jargmistel tingimustel: Rongi veojdud on
seisuajaks vilja lilitatud ning koik lisaseadmed to6tavad ja kontaktliinilt vdetav aktiivvdimsus tletab 200 kW.

Uldine keskmine \ arvutatakse rongiteckonna jaoks, mille sees ka peatused, arvutisimulatsiooni v&i tegelikul rongil
mdotmise teel saadud aktiivenergia Wp (MWh) ja reaktiivenergia W (MVArh) kaudu valemiga

a Et oleks voimalik kontrollida rongi abiseadmete summaarset véimsustegurit mahajooksul, peab simulatsiooni ja/voi
modtmise teel maaratud tildine keskmine (veo- ja abiseadmed) kogu sdidugraafiku kohase teckonna ajal olema iile 0,85
(tiiiipiline reis kahe jaama vahel, kaasaarvatud liinil ettendhtud peatused).

b kohandatav rongidele vastavalt kiirraudtee KTKle ,veerem”.

Regeneratiivpidurduse ajal voib induktiivne voimsustegur viheneda vabalt, et hoida pinget ettendhtud vahemikus.

MARKUS 1. Ule 0,8 vdimsustegurite puhul on rongi t66 okonoomsem, kuna vajadus piisiseadmete jirele viheneb.

MARKUS 2. II-VII kategooriaga raudteeliinide puhul vdib raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja enne kéesoleva KTK avaldamist
olemasoleva veeremi puhul kehtestada niiteks majandus-, kasutus- vdi vdimsuspiiranguid selliste rongide kasutamise
lubamiseks, mille voimsustegur on vdiksem tabelis G.1 toodud vaartusest.
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H LISA

Tabel H.1

ELEKTRIKAITSE: PEALULITI RAKENDUMINE

Veoiiksuse sisemise rikke mdju kaitseliilititele

Energiavarustussiisteem

Kui veoiiksuses ilmneb sisemine rike
Rakendumise jirjekord:

alajaama toiteliini kaitseliliti

veoiiksuse kaitseliiliti

VV 25000V -50 Hz

Rakendub kohe (%)

Rakendub kohe

VV 15000V -16,7 Hz

Rakendub kohe (%)

Trafo primaarpool:
Rakendub astmeliselt (%)
Trafo sekundaarpool:

Rakendub kohe

AV 750V, 1500V ja 3000V

Rakendub kohe (%)

Rakendub kohe

(") Suure lithisvoolu korral peab kaitseliiliti rakenduma viga kiiresti. Kus vihegi voimalik, peavad veoiiksuse kaitseliilitid rakenduma selleks,

et viltida alajaama kaitseliiliti rakendumist.

() Kui kaitseliilitid seda vdimaldavad, peab voolu kohe katkestama. Seejirel, kus vihegi voimalik, peavad veoiiksuse kaitselillitid raken-

duma selleks, et viltida alajaama kaitseliiliti rakendumist.

MARKUS 1. Uutel ja tinapievastel veoiiksustel peavad olema kiired kaitsmed, mis lithise korral katkestavad voolu
voimalikult lithikese ajaga.

MARKUS 2. Kohene katkestamine tihendab seda, et lithisvoolu korral peavad alajaama v&i rongi kaitsmed rakenduma
ilma mingi planeeritud viivituseta. Kui esimese astme relee ei toota, rakendub teise astme relee (tagavara
kaitserelee) umbes 300 ms hiljem. Informatsiooniks, esimese astme relee puhul, sdltuvalt selle disainist, on

pikim lithisvoolu tottu voolukatkestuse aeg alajaama kaitsmete puhul:

VV 15 000 V-16,7 Hz
VV 25000 V-50 Hz

-> 100 ms

-> 80 ms

AV 750V, 1500V ja 3000V -> 20 kuni 60 ms
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LISA I

VIIDATUD STANDARDITE NIMEKIRI

Tabel 1.1

Viidatud standardite nimekiri

Jrk-nr Viidatu(‘i Dokumendi pealkiri Versioon Kisitletavad parameetrid
standardile
1 EN 50119 Raudteeseadmed - Piisiseadmed - 2009 Voolukoormus, alalisvoolusiisteemid,
elekterveo kontaktdhuliinid paigalseisvad rongid (4.2.6).
Kontaktliini korgus (4.2.13.1).
Kontaktliini ~ voimalikud ~ kdrgused
(4.2.13.2).
Vooluvdtu  diinaamika ja  kvaliteet
(4.2.16).
Energiavarustussiisteemide eraldust-
soonid (4.2.20).
Kontaktdhuliini ~ siisteemi  kaitsesétted
(4.7.3).
2 EN 50122-1 | Raudteeseadmed — piisiseadmed - 1997 Alajaamade ja sektsioonide eralduskoh-
elektriohutus, maandus ja potentsiaa- tade kaitseabinoud (4.7.2).
ligihttustus — Osa 1: Ele.ktrlohuzuse ja Kontaktohuliini siisteemi kaitseabindud
maandusega seotud kaitseabinoud (4.7.3)
Tagasivooluahela kaitseabindud (4.7.4).
3 EN 50122-2 | Raudteeseadmed — piisiseadmed - 1998 Energiavarustussiisteemide eraldust-
elektriohutus, maandus ja potentsiaa- soonid (4.2.20)
liithtlustus — Osa 2: Kaitseabinoud
veosiisteemist pdhjustatud uitvoolu
moju vastu
4 EN 50149 Raudteeseadmed — piisiseadmed — 2001 Kontaktliini materjal (4.2.18)
elektervedu — vasest ja vasksulamist
valmistatud kontaktliinid
5 EN 50317 Raudteeseadmed —  vooluvotusiis- 2002 Vooluvdtu  diinaamika ja  kvaliteet
teemid — pantograafi ja kontaktShu- (4.2.16)
liini vahelise vastastikuse diinaamilise
toime tdhususele esitatavad nduded
ja modtmiste kinnitamine
6 EN 50318 Raudteeseadmed —  vooluvotusiis- 2002 Vooluvdtu  diinaamika ja  kvaliteet
teemid — pantograafi ja kontaktShu- (4.2.16)
liini vahelise vastastikuse toime
simulatsiooni hindamine
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Jrk-nr Viidatu('i Dokumendi pealkiri Versioon Kasitletavad parameetrid
standardile
7 EN 50367 Raudteeseadmed -  vooluvotusiis- 2006 Voolukoormus, alalisvoolusiisteemid,
teemid - pantograafi ja kontaktdhu- paigalseisvad rongid (4.2.6).
11.1n1 vastastoime “t“ehnlhsed krlFee- Keskmine kontaktjoud (4.2.15).
riumid (vaba ligipddsu saavutamine)
Faasidevahelised eraldustsoonid (4.2.19).
8 EN 50388 Raudteeseadmed — veeremid ja ener- 2005 Energiavarustussiisteemi tooparameetrid
giavarustussiisteemid — energiavarus- (4.2.4).
tuse (a}a]gam) Ja veeremite too k oor- Elektrikaitse koordineerimine (4.2.8).
dineerimise tehnilised kriteeriumid
koostalitluse saavutamiseks Vahelduvvoolusiisteemidele  avalduvad
harmoonilised ja diinaamilised mojud
(4.2.9).
Faasidevahelised eraldustsoonid (4.2.19).
9 EN 50163 Raudteealased rakendused. Veosiis- 2004 Pinge ja sagedus (4.2.3)

teemide t6opinge
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LISA |

SONASTIK

Defineeritav moiste

Lithend

Definitsioon

Allikas/Viide

Kontaktliinide siisteem

Siisteem, mis jaotab elektrienergiat raudtee-
liinil liiklevatele rongidele ja kannab seda
pantograafide kaudu rongidele iile.

Kontaktjoud

Pantograafi poolt kontaktdhuliinidele aval-
datav vertikaalsuunaline joud.

EN 50367:2006

Kontaktliini tdus

Kontaktliinide vertikaalselt iilespoole suunatud
liikumine pantograafi poolt tekitatava jou
tottu.

EN 50119:2009

Vooluvéatukollektor

Veoiiksusele paigaldatud seade, mis on
mdeldud voolu votmiseks kontaktliinist voi
kontaktroopast.

IEC 60050-811, definitsioon
811-32-01

Gabariit

Normide kogumik, mis sisaldab arvestuslikku
piirjoont ja sellega seotud arvestusi, mis
voimaldavad méidrata veoiiksuse vilismdot-
meid ja ruumi, mis peab olema vabaks jdetud
ja kuhu infrastruktuur ei tohi ulatuda.

MARKUS: vastavalt arvutusmeetodile tehakse
vahet staatilisel, kinemaatilisel ja diinaamilisel
gabariidil.

Poikisuunalise asendi

hilve

Kontaktliini kiilgsuunaline hilve maksimaalse
kiilgtuule korral.

Raudteeiiletuskoht

Samal tasapinnal olevate iihe vdi enama
rodpapaari ja teede ristumine.

lubatud

Raudteeliinil
sdidukiirus

Suurim kiirus, mille jaoks liin on projektee-
ritud, moddetakse kilomeetrites tunnis.

Hoolduskava

Dokumentide kogum, milles on &ra toodud
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja poolt labivii-
davad infrastruktuuri hooldustood.

Keskmine kontaktjoud

Kontaktjou statistiline keskmine védrtus.

EN 50367:2006

Rongi keskmine kasulik
pinge

Moddistatava rongi puhul arvestuste aluseks
voetav pinge, mille moju voib korrutada
erinevate kordajatega.

EN 50388:2005

Tsooni keskmine kasulik
pinge

Pinge, mis viitab antud geograafilise tsooni
energiavarustuse kvaliteedile tipptunnil.

EN 50388:2005

Kontaktliini vihim

korgus

Kontaktliini vahim korgus sildepikkusel, mille
puhul on mis tahes tingimuste juures
voimalik 4ra hoida iihe voi mitme kontaktliini

ja veoiiksuste vahelisi kaarlahendusi.

Kontaktliini nimikdrgus

Kontaktliini nimikorgus tugiposti juures

normaalsete tingimuste korral.

EN 50367:2006
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Defineeritav mdiste Lithend Definitsioon Allikas/Viide
Nimipinge Pinge, mida arvestatakse paigaldise voi selle | EN 50163:2004
osa projekteerimise puhul.
Normaalne teenindus Teenindus vastavalt planeeritud ajagraafikule.
Kontaktdhuliin OCL Kontaktliin, mis on paigaldatud veeremi gaba- [ IEC 60050-811-33-02

riidi tilemisest piirist korgemale (voi selle
korvale) ja mis varustab veeremit selle katu-
sele paigaldatud vooluvdtuseadmete kaudu
elektrienergiaga.

Arvestuslik kontuur

Kontuurjoon, mis on seotud iga gabariidiga,
nditab ldbiloike kuju; selle alusel tootatakse
tihelt poolt vilja infrastruktuuri ja teiselt
poolt, veoiiksuse normatiivmoodud.

Tagasivooluahel

Koik juhid, mis moodustavad rikke korral
veovoolu tagasivooluahela ning voolu.

EN 50122-1:1997

Staatiline kontaktjoud

Keskmine vertikaalsuunaline joud, mida
pantograafipea avaldab kontaktohuliinile ja
mis on tekitatud pantograafi tdsteseadme
poolt, tostetud pantograafi puhul rongi seisu
ajal.

EN 50367:2006
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KOMISJONI OTSUS,

26. aprill 2011,

iilleeuroopalise tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse

kohta

(teatavaks tehtud numbri K(2011) 2741 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2011/275EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime kohta, (") eriti selle artikli 6 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

1)

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile e ja II
lisale on raudteesiisteem jaotatud struktuurilisteks ja
funktsionaalseteks allsiisteemideks, mille hulka kuulub
ka infrastruktuuri allsiisteem.

9. veebruari 2006. aasta otsusega K(2006) 124 (1oplik)
volitas komisjon Euroopa Raudteeagentuuri (edaspidi
,agentuur”) vilja tootama koostalitluse tehnilisi kirjeldusi
(KTKsid) vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
19. mirtsi 2001. aasta direktiivile 2001/16/EU iileeuroo-
palise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime kohta (?).
Konealuse volituse tingimuste kohaselt paluti agentuuril
koostada tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri allsiisteemi
KTK kavand.

Koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) on kirjeldused,
mis on vastu vdetud kooskélas direktiiviga 2008/57/EU.
Lisas esitatud KTK holmab infrastruktuuri allsiisteeme, et
tagada oluliste nduete tditmine ja raudteesiisteemi koos-
talitlus.

Lisas esitatud KTK ei kasitle téielikult koiki olulisi
ndudeid. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 Ioikele
6 kisitletakse hdlmamata tehnilisi aspekte kdesoleva KTK
lisa F avatud punktide all.

Lisas esitatud KTK peaks osutama komisjoni 9. novembri
2010. aasta otsusele 2010/713/EL, mis kasitleb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.
() EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.

(10)

(11)

vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasuta-
tavaid vastavushindamise, kasutuskolblikkuse hindamise
ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid (3).

Direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt peavad
litkmesriigid teatama komisjonile ja teistele litkmesriiki-
dele, milline on erijuhtudel kasutatav vastavushindamise
ja vastavustdendamise menetlus ning millised ametiasutu-
sed vastutavad menetluse rakendamise eest.

Lisas esitatud KTK ei tohiks piirata muude asjaomaste
KTKde sdtete voimalikku kohaldamist infrastruktuuri
allsiisteemide suhtes.

Lisas esitatud KTK ei tohiks eeldada eritehnoloogia ega
tehniliste erilahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul,
kui see on hddavajalik raudteesiisteemi koostalitluseks
ELis.

Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 11 Idikega 5
peaks lisas esitatud KTK vdimaldama piiratud aja jooksul
lisada allsiisteemidesse  koostalitluse ~ sertifitseerimata
komponente, kui teatavad tingimused on tdidetud.

Innovatsiooni soodustamiseks ja omandatud kogemuste
arvessevotmiseks tuleks lisas esitatud KTK korrapdraselt
labi vaadata.

Kéesoleva otsusega ettendhtud meetmed on kooskolas
direktiivi 2008/57/EU artikli 29 16ike 1 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kéesolevaga votab komisjon vastu iileeuroopalise tavaraudtee-
stisteemi infrastruktuuri allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjel-
duse (edaspidi ,KTK”).

KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

() ELT L 319, 4.12.2010, Ik 1.
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Artikkel 2

KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1 lisa kohase iileeu-
roopalise kiirraudteesiisteemi kogu uue, ajakohastatud vdi uuen-
datud infrastruktuuri suhtes.

Artikkel 3

1.  KITK lisa F avatud punktide hulgas loetletud kiisimuste
puhul tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 2 kohaseks
koostalitluse vastavustdendamiseks jirgida noéudeid, mis on
kehtestatud lilkmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega,
mille alusel lubatakse kiesoleva otsusega holmatud allsiisteemid
kasutusele votta.

2. Iga liikkmesriik edastab teistele liikkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) ldikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) loikes 1 osutatud tehniliste eeskirjade kohaldamisel raken-
datav vastavushindamise ja kontrollimise menetlus;

c) loikes 1 osutatud avatud punktide vastavushindamise ja
kontrollimise menetluse libiviimiseks mairatud ametiasutu-
sed.

Artikkel 4

1. Liikmesriigid mairavad kindlaks, millised Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu otsuse nr 1692/96/EU (') kohase iileeuroo-
palise tavaraudtee transpordivorgu (edaspidi ,TEN-T”) liinid
kavatsetakse liigitada peamiste TEN-liinidena vdi muude TEN-
liinidena kéesoleva KTK punktis 4.2.1 esitatud kategooriate
alusel. Liikmesriigid esitavad kdnealuse teabe komisjonile iihe
aasta jooksul alates komisjoni kiesoleva otsuse kohaldamise
kuupievast.

2. Komisjon koostods agentuuri ja litkmesriikidega koordi-
neerib 1dikes 1 osutatud liigitamist, eelkdige piiriiiletuspunktide
puhul, ja kontrollib, kas see vastab komisjoni otsuses
2009/561/EU (3 osutatud Euroopa raudteeliikluse juhtimissiis-
teemi arenduskavale.

3. Koordineerimise tulemusel saadud 15plikku lLigitust kont-
rollib ndukogu direktiivi 96/48/EU (*) kohaselt loodud komitee
ning parast arutelusid avalikustab selle agentuur.

4. Liikmesriigid votavad riiklike tleminekukavade koosta-
misel arvesse agentuuri avaldatud liigitust.

(1) EUT L 228, 9.9.1996, lk 1.
() ELT L 194, 25.7.2009, Ik 60.
() EUT L 235, 17.9.1996, 1k 6.

Artikkel 5

Lisas esitatud KTK 6. peatiikiga ettendhtud vastavushindamise,
kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlus pdhineb
moodulitel, mis on kindlaks mairatud otsuses 2010/713/EL.

Artikkel 6

1. Kimne aasta pikkuse ileminekuperioodi jooksul on
lubatud anda vilja EU vastavustunnistus sellise allsiisteemi
jaoks, mis sisaldab koostalitluse komponente, millel puudub
EU vastavusdeklaratsioon voi kasutussobivuse deklaratsioon,
tingimusel et tdidetakse lisa punkti 6.6 sitteid.

2. Koostalitluse sertifitseerimata komponente sisaldava allsiis-
teemi tootmine vodi tdiendamine/uuendamine ning sealhulgas
kasutuselevott peab toimuma iileminekuperioodi jooksul.

3. Uleminekuperioodi jooksul tagavad liikmesriigid, et:

a) pohjused, miks koostalitluse komponendid on sertifitseeri-
mata, tehakse nduetekohaselt kindlaks loikes 1 osutatud
vastavustdendamise menetluse kaigus;

b) andmed koostalitluse sertifitseerimata komponentide ja
nende mittesertifitseerimise pohjuste, sealhulgas direktiivi
2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud riiklike eeskirjade
kohaldamise kohta lisavad litkmesriikide ohutusasutused
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU ()
artiklis 18 osutatud aruandesse.

4. Pirast iileminekuperioodi 16ppemist, v.a hooldust kisitleva
punktiga 6.6.3 lubatud erandite tegemisel, peab koostalitluse
komponentidel olema enne allsiisteemi inkorporeerimist vajalik
EU vastavusdeklaratsioon ja/véi kasutussobivuse deklaratsioon.

Artikkel 7

Kooskélas direktiivi 2008/57/EU artikli 5 Idike 3 punktiga f on
lisas esitatud KTK 7. peatiikiga ette ndhtud strateegia iilemine-
kuks tdielikult koostalitlusvdimelisele infrastruktuuri allsiistee-
mile. Uleminek peab toimuma koostoimes konealuse direktiivi
artikliga 20, milles on tdpsustatud pdhimotted, kuidas KTKd
kohaldatakse uuendus- voi iimberehitusprojektide suhtes. Liik-
mesriigid esitavad komisjonile direktiivi 2008/57/EU artikli 20
rakendamise kohta aruande kolm aastat parast kiesoleva otsuse
joustumist. Seda aruannet arutab direktiivi 2008/57/EU artikli
29 kohaselt loodud komitee ning lisas esitatud KTKd kohanda-
takse vajaduse korral.

(4 ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44.
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Artikkel 8

1. KTK 7. peatiikis erijuhtudena liigitatud kiisimuste puhul
tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 2 kohaseks koosta-
litluse vastavustdendamiseks jirgida ndudeid, mis on kehtes-
tatud liikkmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille
alusel lubatakse kiesoleva otsusega hdlmatud allsiisteemid kasu-
tusele votta.

2. Iga litkmesriik edastab teistele litkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) 1dikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) 1oikes 1 osutatud tehniliste eeskirjade kohaldamisel raken-
datav vastavushindamise ja kontrollimise menetlus;

c) loikes 1 osutatud erijuhtumite vastavushindamise ja kontrol-
limise menetluse labiviimiseks maaratud ametiasutused.

Artikkel 9

Kéesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juunist 2011.

Artikkel 10

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel, 26. aprill 2011
Komisjoni nimel

asepresident
Siim KALLAS
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1.1.

1.2

1.3.

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolev KTK kasitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri allsiisteemi ning hoolduse allsiis-
teemi vastavat osa. Need on toodud direktiivi 2008/57/EU II lisa punktis 1 esitatud allsiisteemide loetelus.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 1.1 kirjeldatud iileeuroo-
paline tavaraudteevorgustik.

Kiesoleva ktk sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 18ikele 3 kdesolevas KTKs:
(a) madaratakse kindlaks selle kavandatav kohaldamisala (2. peatiikk);
(b) esitatakse infrastruktuuri allsiisteemile esitatavad olulised nouded (3. peatiikk);

() kehtestatakse funktsionaalsed ja tehnilised tingimused, millega peab allsiisteemi ning allsiisteemi ja teiste
allsiisteemide vaheliste liideste puhul arvestama (4. peatiikk);

(d) mairatakse kindlaks need koostalitluse komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa
tehnilist kirjeldust, sealhulgas Euroopa standardeid, ja mida on vaja tavaraudteevorgustiku koostalitlus-
voime saavutamiseks (5. peatiikk);

() mdéiratakse iga késitletava juhtumi jaoks kindlaks kasutatavate koostalitluse komponentide vastavuse voi
kasutuskdlblikkuse hindamise kord ning allsiisteemide EU vastavustdendamise teostamise menetluskord (6.
peatiikk);

(f) esitatakse kidesoleva KTK rakendamise strateegia (7. peatiikk);

(¢) kirjeldatakse allsiisteemi kditamise ja hoolduse ning KTK rakendamise puhul ndutavat asjaomase personali
kutsekvalifikatsiooni ning to6tajate tervise ja tooohutuse tingimusi (4. peatiikk).

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dikele 5 on erijuhtumite sitted toodud 7. peatiikis.

Kdesoleva KTK 4. peatiikis on dra toodud kehtivad kiitamis- ning hoolduseeskirjad, millele on viidatud eespool
punktides 1.1 ja 1.2 kirjeldatud kohaldamisalade puhul.

ALLSUSTEEMI MAARATLUS JA KOHALDAMISALA

Infrastruktuuri allsiisteemi méiratlus

Kéesolev KTK holmab:
(a) infrastruktuuri kuuluvate allsiisteemide struktuuri;

(b) hoolduse funktsionaalse allsiisteemi osa, mis on seotud allsiisteemi infrastruktuuriga (s.0 pesuseadmeid
rongide vilispindade puhastamiseks, veevarustust, tankimist, piisiseadmeid tualettide tithjendamiseks ning
tugi-elektrivarustust).

Infrastruktuuri allsiisteemi elemente kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU 1I lisas (2.1. Infrastruktuur).
Seetdttu holmab kiesolev KTK jirgmisi allsiisteemi infrastruktuuri aspekte:

(a) liini skeem,

(b) rocbastee parameetrid,

(c) poormed ja ristmed,

(d) rocbastee vastupidavus,

(e) ehitiste ja rajatiste liikkluskoormustaluvus,
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

(f) roobastee geomeetria kvaliteet ja isoleeritud defektide piirangud,
(g) ooteplatvormid,

(h) tervis, tooohutus ja keskkond,

(i) kaitamistingimused,

() rongide teenindamise pusiseadmed.

Lisanouded sitestatakse kdesoleva KTK punktis 4.2.3.

Kiesoleva KTK ja muude KTK-de vahelised liidesed

Kéesoleva KTK punkt 4.3 sitestab jargnevate allsiisteemide liideste funktsionaalsed ja tehnilised nitajad vasta-
valt nende médratlusele asjakohastes KTKs.

(a) Veeremi allsiisteem,

(b) Energiavarustuse allsiisteem,

(¢) Juhtimise ja signaalimise allsiisteem,

(d) Liiklustalitlus ja liikluskorralduse allstisteem.

Liideseid litkumispuudega inimesi kasitleva KTKga (PRM TSI) kirjeldatakse edaspidi punktis 2.3.
Liideseid raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitleva KTKga (SRT TSI) kirjeldatakse edaspidi punktis 2.4.

Kiesoleva KTK ja liikumispuudega inimesi kisitleva KTK vahelised liidesed
Koik nouded, mis on seotud raudteesiisteemile liikumispuudega inimestele ligipddsu voimaldava infrastruktuuri
allstisteemiga, on sitestatud liikumispuudega inimesi késitlevas KTKs.

Sellepérast ei sisalda kdesolev KTK infrastruktuuri allsiisteemi antud aspektiga seotud noudeid.

Kidesoleva KTK ja raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitleva KTK vahelised liidesed
Ko&ik nduded, mis on seotud raudteetunnelites ohutut liiklemist tagava infrastruktuuri allsiisteemiga, on sites-
tatud raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitlevas KTKs.

Selleparast ei sisalda kdesolev KTK infrastruktuuri allsiisteemi antud aspektiga seotud noudeid.

Infrastruktuuri lisamine miira KTK kohaldamisalasse

Kiesoleva KTK kohaldamisala ei holma miira vdhendamist ning infrastruktuuri miira vihendamine soltub
ettepanekutest, millele osutatakse allsiisteemi ,Veerem — miira tehnilised koostalitlusnduded” tehnilises kirjel-
duses, mis on jargmine:

,Uleeuroopalise tavaraudteevorgustiku allsiisteemi ,Veerem — miira” KTK

Komisjoni 23. detsembri 2005. aasta otsus (2006/66/EU).
Konealune otsus joustub kuus kuud pirast selle avaldamist.

7.2. KTK libivaatamine

... Euroopa Komisjon esitab artikliga 21 moodustatud komiteele hiljemalt seitsme aasta jooksul pérast
kdesoleva KTK joustumist aruande ning vajaduse korral ka ettepaneku KTK libivaatamiseks jargnevate
kiisimuste osas:

5. infrastruktuuri lilitamise miira KTK kohaldamisalasse koordineeritult infrastruktuuri KTKga;”

OLULISED NOUDED

Jargmises tabelis on viited direktiivi 2008/57/EU 1II lisas esitatud olulistele nduetele, mis on sitestatud 4.
peatiikis toodud pdhiparameetritele esitatud nduete alusel.
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Tabel 1

Olulistele nduetele vastavad infrastruktuuri allsiisteemi pShiparameetrid

Tavaraudteevorgustiku (CR INF)

Jagu infrastruktuuri allsiisteemi Ohutus Tookindlus M(')ju Keskkonnakaitse Tehniline
~1s . Kasutatavus teersele vastavus
pohiparameetrid
4.2.4.1 Ehitusgabariit 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline 1.1.1 1.5
kaugus
4243 Maksimaalsed teekalded 1.11 1.5-§1
4244 Horisontaalkdvera minimaalne 1.5-§1
raadius
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne 1.5-§1
raadius
4.2.5.1 Nominaalne r66pmelaius 1.5-§1
4.2.5.2 Vilisroopa kdrgendus 1.1.1
4.2.5.3 Vilisroopa korgenduse muutu- 1.5-§1
mise maar
4254 Vilisroopa korgenduse 1.1.1 1.5-§1
puudujaik
4.2.5.5 Koonilisuse ekvivalent 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal 1.1.1, 1.5-§1
liinildigul 1.1.2
4.2.5.7 Roopakalle 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4.2.5.8 Roobastee jaikus 1.5
4.2.6.1 Lukustusvahendid 1.1.1,
1.1.2
4.2.6.2 Kasutatavate poormete ja rist- 1.1.1, 1.2 1.5
mete geomeetria 1.1.2
4.2.6.3 Maksimaalne  niiri  ristroopa 1.1.1, 1.5
suunamisvaba pikkus 1.1.2
4.2.7.1 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
vertikaaljoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.2 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
pikijoule 1.1.2,
1.13
4273 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
kiilgjoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.8.1 Uute sildade liiklus- 1.1.1, 1.5-§1
koormustaluvus 1.1.3
4.2.8.2 Uue roobastee mulde ning 1.1.1, 1.5-§1
pinnasesurve mdjuga vordne 1.1.3
vertikaalkoormus
4283 Roobasteel voi sellega kiilgne- 1.1.1, 1.5-§1
vate uute echitiste ja rajatiste 1.1.3
vastupidavus
4.2.8.4 Olemasolevate  sildade  ja 1.1.1, 1.5-§1
roobastee  mullete  liiklus- 1.1.3
koormustaluvus
4.29.1 Koheste meetmete, sekkumis- 1.1.1, 1.2 1.5-81
ning alarmtaseme 1.1.2

kindlaksmairamine
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Tavaraudteevorgustiku (CR INF)

Jagu infrastruktuuri allsisteemi Ohutus géélfrtldlus ; I;/‘I]?jul Keskkonnakaitse T’ehtni‘lline
péhiparameetrid asutatavus ervisele astavus
4292 Roodbastee viinde alarmtase 1.1.1, 1.2 1.5-§1
1.1.2
4.29.3 Réépmelaiuse muutuste 1.1.1, 1.2 1.5-§1
alarmtase 1.1.2
4.2.9.4 Vilisroopa korgenduse 1.1.1 1.2 1.5-§1
alarmtase
4.2.10.1 | Ooteplatvormide kasutatav 1.5
pikkus
4.2.10.2 | Ooteplatvormide laius  ning 1.1.1
servad
4.2.10.3 | Ooteplatvormide otsad 1.1.1
4.2.10.4 | Ooteplatvormide korgus 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 Ooteplatvormide asetus 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.11.1 | Maksimaalne rohumuutus | 2.1.1-§ 2,
tunnelites 2.1.1-§ 4
4.2.11.2 | Mirale ja vibratsiooni piirangud 1.4.1, 1.4.4,
ja meetmed nende 1.4.5
vihendamiseks
4.2.11.3 | Elektriloogikaitse 2.1.1-83
4.2.11.4 | Raudteetunnelite ohutus 1.1.1, 1.3 1.4.2
1.1.4,
2.1.1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Kilgtuule moju 1.1.1
4.2.12.1 | Vahekauguste tdhistus 1.2
4.2.13.2 | Tualettide tithjendamine 1.2 13.1 1.5-§1
4.2.13.3 | Seadmed rongide vilispindade 1.2 1.5-§1
puhastamiseks
4.2.13.4 | Veevarustus 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.5 | Tankimine 1.2 1.3.1 1.5-81
4.2.13.6 | Tugi-elektrivarustus 1.2 1.5-§1
4.4.1 Eelplaneeritud  toodega  seon- 1.2
duvad eritingimused
4.4.2 Halvenenud tootingimused 1.2
443 Tootajate kaitse aerodiinaami- | 2.1.1-§2
liste joudude toime eest
4.5 Hoolduskava 1.2
4.6 Erialane padevus 1.1.5 1.2
4.7 Tervise ja ohutusnouded 2.1.1-82, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
2.1.1-§3,

2.1.1-§4
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

INFRASTRUKTUURI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS

Sissejuhatus

1)

N
—

N
=

=

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kehtib direktiiv 2008/57/EU ning millesse kuuluvad infra-
struktuuri ning hoolduse allsiisteemid, on integraalne siisteem, mille iihilduvust tuleb kontrollida, et kind-
lustada kehtivate olulistele nduetele vastavat koostalitlust.

Direktiivi artikli 5 1dikes 7 on sitestatud: ,KTKd ei takista liikkmesriikide otsuseid, mis kisitlevad infrastruk-
tuuride kasutamist sdidukite liikumiseks, mida KTKd ei holma.”

Seepirast tuleb uue voi ajakohastatud tavaraudteeliini projekteerimisel arvestada koigi rongidega, mis vivad
saada loa selle liini kasutamiseks.

Kdesolevas KTKs sdtestatud piirangud ei ole mdeldud tavaliste arvestuslike véartustena. Kuid arvestuslikud
véidrtused peavad olema kdesoleva KTKga sitestatavate piirangute seas.

Punktides 4.2 ning 4.3 kirjeldatud allsiisteemide ning nende liideste funktsionaalsed ning tehnilised spetsi-
fikatsioonid ei sitesta spetsiifiliste tehnoloogiate voi tehniliste lahenduse kasutamist, valjaarvatud juhul, kui
see on hidavajalik iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku koostalitluse tagamiseks. Kuid innovaatilised koos-
talitluse lahendused voivad nduda uusi spetsifikatsioone ning/vdi uusi hindamismeetodeid. Tehnilise inno-
vatsiooni voimalikkuse huvides tuleb neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid edasi arendada nii, nagu
on kirjeldatud punktis 6.2.3.

Allsiisteemi talituslikud ja liideste kirjeldused

KTK liinikategooriad

1)

2)

Direktiivi I lisa punktis 1.1 margitakse 4ra, et tavaraudteevorgustiku voib jagada erinevatesse kategooriatesse.
Selleks et tagada majanduslikult efektiivne koostalitlus, antakse kdesolevas KTKs “KTK liinikategooriad”.
Kdesoleva KTK funktsionaalsed ja tehnilised nditajad varieeruvad vastavalt KTK liinikategooriatele.

Nouded infrastruktuuri allsiisteemile sitestatakse vastavalt igale allpooltoodud iileeuroopalise tavaraudtee-
vorgustiku KTK liinikategooriale. Konealuseid KTK liinikategooriaid voib kasutada olemasolevate liinide
liigitamiseks seni, kuni asjakohased tooparameetrid on vastavalt siseriiklikule iileminekukavale tdidetud.

Tabel 2

Tavaraudtee infrastruktuuri allsiisteemi KTK liinikategooriad

Transpordi litk
KTK liinikategooriad
Reisijatevedu (R) Kaubaliiklus (K) Segaliiklus (S)

- Uleeuroopalise  raudteevorgustiku IV-P IV-F IV-M
E (TEN) uus pdhiliin (IV)
g Ajakohastatud TEN pohiliin (V) V-P V-F V-M
=
S Muud uued TEN liinid (V1) VI-P VI-F VI-M

Muud ajakohastatud TEN liinid VII-P VII-F VII-M

(vI1)

3)

4

Tuleb tiheldada, et reisivaguni rummud, kaubavaguni rummud ning tthendusliinid kuuluvad tlalmainitud
raudteeliini KTK vastavatesse kategooriatesse.

Raudteeliini KTK kategooriad iga roobastee 16igu jaoks avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Tooparameetrid

1)

Punktis 4.2.1 méiratletud KTK liinikategooriate tooparameetreid iseloomustavad jirgnevad niitajad:
(a) gabariit,

(b) teljekoormus,

() liini voi 16igu maksimaalne lubatud kiirus,

(d) rongi pikkus.
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2)

Iga liinikategooria tooparameetrid on esitatud tabelis 3.

Tabel 3

KTK liinikategooriate tooparameetrid

liini voi loigu
bariit teljekoormus maksimaalne lubatud rongi pikkus
gabart ] kiirus [m]
[km/h]

IV-P GC 22,5 200 400

IV-F GC 25 140 750

IV-M GC 25 200 750

2 (v GB 225 160 300
]

& |vr GB 22,5 100 600
<

Z | v GB 22,5 160 600
L

E | vip GB 22,5 140 300

g VLF GC 25 100 500
=1

& VI-M GC 25 140 500

VII-P GA 20 120 250

VIL-F GA 20 100 500

VI-M GA 20 120 500

Markused: (R) = reisijatevedu, (K) = kaubaliiklus, (S) = segaliiklus Gabariidid GA, GB, GC on mddratletud standardi EN 1527 3-

3:2009 lisas C.

3)

2

&

=

X

=

Direktiivi 2008/57/EU artikli 5 15ikes 7 on sitestatud:

LJKTKd ei takista liikmesriikide otsuseid, mis kisitlevad infrastruktuuride kasutamist veeremite liikumiseks,
mida KTKd ei holma.”

Seetdttu on lubatud projekteerida uusi ning ajakohastatud liine nii, et need sobivad ka praegustest tehni-
listest parameetritest suuremate gabariitide, teljekoormuste, kiiruste ning pikematele rongide puhul.

Konkreetsed asukohad liinil voib projekteerida sellisele liini voi 16igu maksimaalsele lubatud kiirusele ja/voi
rongi pikkusele, mis on viiksem tabelis 3 esitatud vaartusest, kui seda pohjendatakse nduetekohaselt ning
see on kooskdlas geograafiliste, linnakeskkonnale omaste ning keskonnaalaste piirangutega.

Kéesoleva KTK minimaalsete nduete kohaselt projekteeritud infrastruktuur ei rahulda maksimaalse kiiruse
ega maksimaalse teljekoormuse ndudeid. Seda infrastruktuuri on maksimaalse kiiruse puhul voimalik kasu-
tada ainult sellise teljekoormuse juures, mis on viiksem kui tabelis 3 toodud maksimaalne koormus ning
analoogselt on seda infrastruktuuri voimalik kasutada maksimaalse teljekoormuse puhul ainult kiirustel, mis
on viiksemad kui tabelis 3 toodud maksimaalne kiirus.

Roobastee iga 10igu tegelikud tooparameetrid avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Teljekoormusega seotud avalikes viljaannetes tuleb kasutada EN liinikategooriaid ja/voi vedurite klasse, mis
on médratletud standardi EN 15528:2008 lisades A, ] ning K ja kus on antud nende lubatud sdidukiirused.
Kui roobastee vastupidavus tiletab EN liinidekategooriate ja/voi vedurite klassidega sitestatud suurust, voib
vastupidavuse kohta esitada lisateavet.

Gabariidi osas avaldatud teave peab viitama sellele, millise gabariidiga on tegemist (GA, GB v6i GC). Lisaks
peab avaldatud teave sisaldama veel standardi EN 15273:2009 lisas D maédratletud muid gabariite, mida
voidakse kasutada riikidevahelistes lepingutes. Avaldatud teave voib sisaldada ka siseriiklikke, kohapeal
kasutatavaid gabariite.
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4.2.3.  Infrastruktuuri allsiisteemi pohiparameetrid
423.1. Pdhiparameetrite loetelu

1) Infrastruktuuri allsiisteemi iseloomustavad pohiparameetrid grupeerituna punktis 2.1 toodud aspektide
kohaselt on:

A. Liiniskeem:

(a) chitusgabariit (4.2.4.1),

(b) rocbastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2),

(c) maksimaalsed teekalded (4.2.4.3),

(d) horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.4),
(e) vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.5);

B. Roobastee parameetrid:

(f) roobaste nimivahe (4.2.5.1),

(g) poikkalle (4.2.5.2),

(h) poikkalde muutumise mair (ajafunktsioonina) (4.2.5.3),
(i) poikkalde hilve (4.2.5.4),

() koonilisuse ekvivalent (4.2.5.5),

(k) roopapea profiil vabal liinildigul (4.2.5.6),

() roopa kalle (4.2.5.7),

(m) roobastee jdikus (4.2.5.8);

C. Poormed ja ristmed

(n) lukustusvahendid (4.2.6.1),
(0) poormete ning ristmete puhul kasutatav geomeetria (4.2.6.2),
(p) niiri ristr6dpa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.6.3);

D. Roobastee vastupidavus

(q) roobastee vastupidavus vertikaaljoule (4.2.7.1),
(r) roobastee vastupidavus pikijoule (4.2.7.2),
(s) roobastee vastupidavus kiilgjoule (4.2.7.3);

E. Ehitiste ja rajatiste liikkluskoormustaluvus

() wuute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.8.1),

(u) uue roobastee mulde ning pinnasesurve mdjuga vordne vertikaalkoormus (4.2.8.2),
(v) roobastee kohal voi sellega kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus (4.2.8.3),
(w) olemasolevate sildade ja roobastee mullete liikkluskoormustaluvus (4.2.8.4);

F. Roobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirviirtused

(x) koheste meetmete, sekkumis- ning alarmtaseme kindlaksmédaramine (4.2.9.1),
(y) koheste meetmete tase roobastee viinde puhul (4.2.9.2),
(z) koheste meetmete tase roopmelaiuse muutuse korral (4.2.9.3),

(aa) koheste meetmete tase pdikkalde puhul (4.2.9.4);



14.5.2011 Euroopa Liidu Teataja L 126/69

G. Ooteplatvormid

(bb) ooteplatvormide kasutatav pikkus (4.2.10.1),
(cc) ooteplatvormide laius ning servad (4.2.10.2),
(dd) ooteplatvormide otsad (4.2.10.3),

(ee) ooteplatvormide korgus (4.2.10.4),

(ffy ooteplatvormide asetus (4.2.10.5);

H. Tervis, tooohutus ja keskkond

(gg) maksimaalne Shurdhu koikumine tunnelites (4.2.11.1),

(hh) miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise meetmed (4.2.11.2),
(ii) elektriloogikaitse (4.2.11.3),

(j) raudteetunnelite ohutus (4.2.11.4),

(kk) kiilgtuule moju (4.2.11.5);

I Kiitamistingimused

(Il) kaugustahised (4.2.12.1);

J.  Rongiteeninduse piisiseadmed

(mm) tualettide tithjendussiisteem (4.2.13.2),

(nn) rongi vilispindade puhastusseadmed (4.2.13.3),
(00) veevarustuse piisiseadmed (4.2.13.4),

(pp) kiitusetanklad (4.2.13.5),

(qq) tugi-elektrivarustus (4.2.13.6).

4.2.3.2. Pohiparameetritele esitatavad nduded

1) Neid noudeid kirjeldatakse jargnevates punktides kdigi antud parameetrite ja liideste puhul lubatud konkreet-
sete tingimuste korral.

2) Koik kdesoleva KTK 4. peatiikis toodud nouded kehtivad Euroopa standardse roopmelaiusega liinide puhul,
nagu mddratletud punktis 4.2.5.1 kéesolevale KTK-le vastavate liinide kohta.

3) Poikkalde, poikkalde muutumise méira, poikkalde hilbe, pdikkalde hdlbe muutuse ja roobastee vddnde maira
nditajad on rakendatavad nende liinide puhul, kus ro6baste nimivahe on 1 435 mm. Sellest erineva roobaste
nimivahega liinide puhul tuleb need niitajad kehtestada proportsionaalselt antud roobaste nimivahega.

4) Mitme rodpapaariga roobastee korral rakendatakse kidesoleva KTK noudeid eraldi igale roopapaarile, mis on
kasutatakse projekti kohaselt eraldi roobasteena.

5) Noudeid liinide erijuhtumitele, kaasa arvatud muu ré6pmelaiusega ehitatud liinidele, kirjeldatakse punktis 7.6.

6) Uleminekuks erinevate roobaste nimivahede korral lubatakse ehitada ja kasutada lithikesi roobastee 1oike.

Uleminekute asukohad ja liigid tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

7) Esitatud allsiisteemide nduete puhul peetakse silmas normaalseid kiitamistingimusi. Allsiisteemi kditamisega
seotud to0de teostamiseks ajutiste erandite tegemise tagajirgi kisitletakse punktis 4.4.

8) Tavarongide toOparameetreid saab tdsta erisiisteemide kasutamisega, nditeks veeremite kallutamise siisteemi
kasutamisega. On lubatud rakendada eritingimusi selliste rongide kaitamisel, eeldusel, et see ei too endaga
kaasa kasutustingimuste piiranguid teistele rongidele, mis ei ole varustatud selliste siisteemidega. Selliste
erinduete rakendamine peab olema registreeritud infrastruktuuriregistris. Erinduded peavad olema avalikult
kittesaadavad.
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4.2.4. Liiniskeem

42.4.1. Ehitusgabariit

Koik KTK liinikategooriad

1)

2)

3)

Ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kidesoleva KTK tabelis 3 esitatud gabariidile.

Ehitusgabariidi arvutuste tegemisel tuleb kasutada kinemaatilist meetodit vastavalt 5., 7. ja 10. peatiikis ning
standardi EN 15273-3:2009 lisas C toodud nduetele.

Kui roobastee on varustatud kontaktShuliinidega, kehtestatakse pantograafi gabariidid tavaraudteevorgustiku
energiavarustuse KTKga (CR ENE TSI).

4242 Roobastee telgedevaheline kaugus

Koik KTK liinikategooriad

1)

2)

3)

Roobastee telgedevaheline kaugus kehtestatakse kiesoleva KTK tabelis 3 esitatud gabariidi alusel.

Kui voimalik, tuleb roobastee telgede vahelise minimaalse kauguse puhul arvestada ka acrodiinaamilisi
mdjusid. Aerodiinaamilise médju ja roobastee telgede vahelise kauguse arvestamise reegleid ei ole sitestatud.

Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus liini igas 13igus peab olema infrastruktuuriregistris avaldatud.

4.2.43. Maksimaalsed teekalded

Liinikategooriad IV-P ja VI-P KTK

1)

Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 35 mm/m, kusjuures peavad olema
tdidetud jirgmised raamtingimused:

(a) teekallaku keskmine kalle 10 km 16igul on 25 mm/m v&i vdiksem,
(b) teeldigu pikkus, mille kalle on piisivalt 35 mm/m, ei iileta 6 000 m.

Kui ooteplatvorm on alal, kus reisivaguneid regulaarselt kiilge voi lahti haagitakse, ei tohi peatee kalle
ooteplatvormi ulatuses olla iile 2,5 mm/m.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M KTK

Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 12,5 mm.
Kuni 3 km pikkuste liinildikude maksimaalne lubatakse teekallet on kuni 20 mm/m.

Kuni 0,5 km pikkuste liinildikude maksimaalne lubatav teekalle piirkondades, kus rongid normaalsel toore-
ziimil ei peatu ega alusta s6itu, on 35 mm/m.

Kui ooteplatvorm on alal, kus reisivaguneid regulaarselt kiilge voi lahti haagitakse, ei tohi peatee kalle
ooteplatvormi ulatuses olla ile 2,5 mm/m.

Liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M KTK

7)

Ajakohastatud liinidele ei kehtestata mingeid uusi vaartusi, kuna teekalded on maaratud kindlaks selle liini
originaalse projektiga.

Koik KTK liinikategooriad

8)

9)

Rongidele ettendhtud seisutee kalle ei tohi olla suurem kui 2,5 mm/m, kui ei kasutata eritingimusi veeremi
iseenesliku liikuma hakkamise takistamiseks.

Teekalded ning teekallete muutuste asukohad tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

10) Rongidele ettendhtud seisutee kalded tuleb avaldada infrastruktuuriregistris vaid siis, kui need on suuremad

kui 2,5 mm/m.

4244 Horisontaalkdvera minimaalne raadius

Koik KTK liinikategooriad

1) Horisontaalkdvera minimaalne projektraadius tuleb valida vastavalt projekteeritava kovera libimise projekt-

kiirusele.
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2) Seisutee v3i harutee horisontaalkdvera minimaalne projektraadius ei tohi olla viiksem kui 150 m.
3) Horisontaalkdvera minimaalne raadius ooteplatvormide ulatuses sitestatakse PRM KTKs.

4) Tagasipoorde koverad (erinevalt tagasipoorde koveratest raudteerongide koostejaamades, kus vaguneid
manooverdatakse ithekaupa) raadiustega vahemikus 150 m kuni 300 m peavad olema projekteeritud vastavalt
standardi EN 13803-2:2006 loikele 8.4, et dra hoida puhvrite lukustumist.

5) Liinildigu viikseima horisontaalkdvera raadius tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

4245, Vertikaalkdvera minimaalne raadius
Kdik KTK liinikategooriad

1) Vertikaalkdvera raadius (vilja arvatud kiinkad raudteerongide koostejaamades) peab olema vihemalt 600 m
kiinka harjal voi 900 m kiinka jalamil.

2) Vertikaalkdvera raadius raudteerongide koostejaamades peab olema vihemalt 250 m kiinka harjal v6i 300 m
kiinka jalamil.

4.2.5.  Rocbaste parameetrid
42.5.1. Nominaalne r66pmelaius
Koik KTK liinikategooriad

1) Euroopa standardne nominaalne rodpmelaius on 1 435 mm.
2) Iga liini nominaalne roopmelaius tuleb infrastruktuuriregistris registreerida.

4.2.5.2. Poikkalle
Koik KTK liinikategooriad

1) Ooteplatvormi korval asuva roobastee arvestuslik poikkalle ei tohi iiletada 110 mm.
2) Liinildigu suurim pdikkalle avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Liinikategooriad IV-P, V-P, VI-P ja VII-P KTK

3) Kiilgkalde arvestuslik véddrtus ei tohi olla suurem kui 180 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

4) Kiilgkalde arvestuslik vaartus ei tohi olla suurem kui 160 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M KTK

5) Viiksema kui 290 m raadiusega kdverad on pdikkalde suurus piiratud jirgneva valemiga
D < (R-50)/1,5,
kus D on poikkalle mm-tes ning R on raadius m-tes.

4253 Poikkalde muutumise midir (ajafunktsioonina)
Koik KTK liinikategooriad

1) Poikkalde maksimaalne muutumise méir ileminekutel peab olema 70 mm/s, arvestatuna maksimaalse
lubatud kiirusega sditvatele rongidele, mis ei ole varustatud vilisroopa korgenduse puudujdiki (pdikkalde
hélvet) kompenseeriva siisteemiga.

2) Kuid kui poikkalde hilve iilemineku 16pus on viiksem voi vordne kui 150 mm ning pdikkalde hilbe
muutumise kiirus iileminekut libides on viiksem voi vordne kui 70 mmy/s, siis on lubatud suurendada
poikkalde muutumise maara kuni 85 mm/s.

42.54. Vilisr66opa korgenduse puudujddk (poikkalde hilve)

Koik KTK liinikategooriad

1) Jargnevaid kirjeldusi rakendatakse koostalitluseliinidele, mille nominaalne roopmelaius on dra toodud kies-
oleva KTK punktis 4.2.5.1.
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1) Suurima poikkalde hilbe kindlaksmaaramisel, mille puhul sellisel rongil lubatakse liikuda, tuleb arvestada
kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKs asjaomasele rongile sitestatud nduetekohasuse kriteeriume.

2) poikkalde hilve ei tohi liinidel, millel sdidavad 200 km/h piirkiirusega rongid, millel ei ole vilisr66pa

dusteta jargnevaid véddrtusi:

(@) 130 mm (v&i 0,85 m[s? kompenseerimata kiilgkiirendus) veeremitele, mis on atesteeritud vastavalt
kaubavagunite KTK-le (WAG KTK).

(b) 150 mm (vdi 1,0 ms> kompenseerimata kiilgkiirendus) veeremitele, mis on atesteeritud vastavalt
vedurite ja reisijateveo KTK-le (LOC&PAS KTK).

3) Rongidel, mis on spetsiaalselt projekteeritud liikuma suurema pdikkalde hilbega (komplektsed moodulid
viiksema teljekoormusega; poikkalde hilbe kompensatsioonisiisteemiga varustatud rongid) lubatakse sdita
ka suurema pdikkalde hilbe juures, kui saab niidata, et see on ohutu.

4.2.5.4.2. poikkalde hilbe hiippeline muutus hargneva rocbastee poorangul

1) Hargneva roobastee poikkalde hilbe hiippelise muutuse maksimaalsed arvestuslikud véddrtused on jirg-
mised:

(@) 120 mm poéormete puhul, mida voib libida kiirusega 30 km/h < V < 70 km/h,
(b) 105 mm poormete puhul, mida voib labida kiirusega 70 km/h < V < 170 km/h,
() 85 mm podormete puhul, mida vdib libida kiirusega 170 km/h < V < 200 kmj/h.
2) Olemasolevate poormete projektide puhul on nende véirtuste lubatud korvalekalle 20 mm.

4.2.5.5. Koonilisuse ekvivalent
Koik KTK liinikategooriad

1) Tabelis 4 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvdartused arvutatakse jargmiste rattapaari killgnihke ampli-
tuudide (y) puhul:

— y=3mm if (TG — SR) = 7 mm
—y:(%)y if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm if (TG — SR) < 5 mm

kus TG on roé6pmelaius ning SR on vahekaugus ratta ddriku kontaktpindade vahel. Poormete ja ristmete
puhul ei ole koonilisuse ekvivalendi hindamine vajalik.

4.2.5.5.1. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vairtused

1) Roopmelaiuse, roopapea profiili ja vabade liinildikude roopakalde arvestuslikud véirtused tuleb valida nii,
et ci iiletataks tabelis 4 kindlaksméddratud koonilisuse ekvivalendi piirvddrtusi.

Tabel 4

Projekteerimisel arvestatavad koonilisuse ekvivalendi piirviirtused

Veeremikiiruse vahemik Koonilisuse ekvivalent
flemjh] Rattapaarid S 1002, GV 1[40 Rattapaarid EPS
v < 60 Hindamine ei ole vajalik Hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2) Jargmiste rattapaaride lilkumise modelleerimisel tuleb arvestada arvutuslikke roobastee tingimusi (mude-
larvutus vastavalt standardile EN 15302:2006):

(a) Rattapaarid S 1002, mairatletud standardi EN 13715:2006 lisas C, SR =1 420 mm

(b) Rattapaarid S 1002, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, SR =1 426 mm
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(c) Rattapaarid GV 1[40, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, SR =1 420 mm
(d) Rattapaarid GV 1/40, madratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, SR =1 426 mm

(e) Rattapaarid EPS, madratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 420 mm.

4.2.5.5.2. Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded

4.2.5.6.

1)

2)

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli ndudeid ei ole sitestatud.

Kui on koostatud roobasteesiisteemi esialgne projekt, kasutatakse koonilisuse ekvivalendi kontrollimise
olulise parameetrina roopmelaiust. Kuni toimingu sitestamiseni tuleb seetdttu arvestada roopmelaiuse
keskmist vaartust ning allpooltoodud ndudeid tegutsemiseks ebastabiilsuse korral.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab tagama, et sirgel ro6basteel ja kdverikel, mille raadius R > 10 000 m,
oleks keskmine roopmelaius jargmises tabelis kindlaksmédratud piirméddradest suurem:

Tabel 5

100 m liinildigu keskmise ro6pmelaiuse minimaalne viairtus sirge roobastee voi 10 000 meetrist

suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremikiiruse vahemik

[kmjh] Keskmine réopmelaius [mm] iile 100 m

v < 60 hindamine ei ole vajalik

60 < v <160 1430

160 < v < 200 1430

Kui teatatakse veeremi sdidu ebastabiilsusest roobasteel, mis vastab punkti 4.2.9.3.1 nduetele, kusjuures
asjaomase veeremi rattapaarid vastavad kiirveeremite KTKs kindlaksmaaratud koonilisuse ekvivalendi noue-
tele, algatavad raudtee-ettevdtja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja iihise kontrollimenetluse ebastabiilsuse
pohjuste valjaselgitamiseks.

Roopapea profiil vabal liinildigul

Kdik KTK liinikategooriad

1)

Roopapea profiili tehniline lahendus vabadel liiniloikudel peab vastama jargmistele nouetele:

(a) roopapea kiilje kaldenurk roopapea vertikaaltelje suhtes peab olema vertikaaltelje ja 1/16 vahel;

(b) roopapea kiilje tilemise otsa ja roopapea pealispinna vertikaalkaugus peab olema viiksem kui 15 mmy;
(c) roopapea vilisimardus on vihemalt 12 mm;

(d) roopapea pealispinna ja kiilje profiili puutepunkti horisontaalkaugus peab olema 31-37 mm.

Joonis 1

Roéopapea profiil

@3{ 31-37 /@
2 ¢

1 réopapea
2 puutepunkt

3 kiilje kaldenurk

4 roopapea vertikaaltelg

5 roopapea vilisiimardus
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4.2.5.7.

4.2.5.7.1.

4.2.5.7.2.

4.2.5.8.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

Roopakalle

Koik KTK liinikategooriad

Vaba liiniloik

1) Roopad peavad olema kaldu rodbastee telgjoone suunas.

2) Konkreetse roobastee roopakalle valitakse vahemikus 1/20-1/40 ja see deklareeritakse infrastruktuuriregis-
tris.

3) Valitud kalde vadrtus tuleb deklareerida infrastruktuuriregistris.

Poormetele ja ristmetele esitatavad nduded

1) Poormete ja ristmete roopad on projekti kohaselt kas vertikaalselt voi kaldu.

2) Kui roopas on kallutatud, on poodrmete ja ristmete projekteeritav rodpakalle samasugune nagu vaba liini-
16igu puhul.

3) Roopakallet voib viljendada rodpapea profiili tootava osa kaldena.

4) Poormete ja ristmete vaheliste lithikeste vabade kaldeta liiniloikude ulatuses voib r66pad paigaldada kaldeta.
5) On lubatud lithike tileminek kaldega réopast vertikaalroopale.

Roobastee jaikus

Koik KTK liinikategooriad

1) Roobastee kui terviksiisteemi iildisele jdikusele esitatavad ndudeid ei ole sitestatud.

Poormed ja ristmed

Lukustusvahendid

Liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M KTK

1) Koigil poormete ja ristmete litkuvatel osadel peavad olema lukustusvahendid, vilja arvatud rongide kooste-
jaamades ja muudel manooverdamiseks mdeldud roobasteede podrmetel ja ristmetel.

Liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M KTK

2) Koigil poormete ja ristmete liikuvatel osadel peavad olema lukustusvahendid, kui maksimaalne kiirus on
suurem kui 40 km/h, vilja arvatud juhul, kui neid kasutatakse ainult veosuunal.

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes
Koik KTK liinikategooriad

1) Kdesolevas KTK punktis on esitatud kdigusoleval raudteel kohaldatavad piirvaartused, mis tagavad kokku-
sobivuse kiirveeremi ja tavaraudteeveeremi KTKs kindlaksmadaratud rattapaaride geomeetriliste nditajatega.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja iilesanne on kooskdlastada arvestuslikud vaartused ja tagada hoolduskava
abil, et ekspluatatsioonivéidrtuste puhul jirgitaks KTK piirmairasid. Need piirangud kehtestatakse koheste

meetmete tasemena.

Joonis 2

Punktitaand fikseeritud tavaristmikes

1 Ristumispunkt (IP)

2 Teoreetiline abijoon

3 Tegelik ristr6opa siiddamiku tipp (RP)
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4.2.6.3.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

2) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad olema kooskdlas jirgnevate ekspluatatsioonivddrtustega:
(a) Maksimaalne ratta vaba litkumisruum po6rmel: 1 380 mm.

Seda piirvdartust voib suurendada, kui raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja tdendab, et podrme tiitur- ja
lukustusmehhanism talub talle rattapaari poolt rakendatavat kiilgjoudu.

=

Minimaalne kaugus ristrodpa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1392 mm.

Seda viddrtust mdddetakse 14 mm sdidutasandist allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis vastavalt
joonisele 2 asub teoreetilisel abijoonel siiddamiku tegelikust tipust (RP) vajalikul kaugusel. Seda viirtust
voib punktitaandega poormete puhul vihendada. Sel juhul peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja nditama,
et see punktitaand on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristroopa siidamiku tegelikku tippu (RP).

(c) Ratta vaba liikumisruum ristroopa stidamiku kohal: 1 356 mm.

(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumviirtus kontraroopa/haruroopa alal: 1 380 mm.
(¢) Minimaalne rattaddriku soone laius: 38 mm.

(f) Minimaalne rattadiriku soone siigavus: 40 mm.

(g) Maksimaalne kontrar6épa liigkorgus: 70 mm.

3) Koigi oluliste poormetele ja ristmetele esitatavate nduetega tuleb arvestada ka muude tehniliste lahenduste
puhul, mis kisitlevad poormete sulgroopaid, nditeks mitme roopapaariga raudteede puhul kasutatavate
kiillgmodifikaatorite puhul.

Niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba pikkus
Koik KTK liinikategooriad

1) Arvestuslik niiri ristrodpa maksimaalne suunamisvaba pikkus vastab niiri ristré6pa suhtele 1/9 (tga = 0,11;
a = 6°20)), kusjuures sirge tee kontraroopa liigkdrgus on vihemalt 45 mm ja minimaalne ratta labimoot
330 mm.

Roobastee vastupidavus
Roobastee vastupidavus vertikaaljoule
Koik KTK liinikategooriad

1) Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vahemalt jargmisi joudusid:
(@) teljekoormust vastavalt tabelis 3 toodud KTK liinikategooriate tooparameetritele;

b) maksimaalset diinaamilist rattakoormust, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi
KTKd kehtestavad piirangud ettendhtud katsetingimustel kasutatavale maksimaalsele diinaamilisele ratta-
koormusele. Rodbastee vastupidavus vertikaaljoule peab olema nende viirtustega kooskdlas;

¢) maksimaalne kvasistaatiline rattakoormus, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteevee-
remi KTKd kehtestavad piirangud ettenahtud katsetingimustel kasutatavale maksimaalsele kvasistaatilisele
rattakoormusele. Ro6bastee vastupidavus vertikaaljdule peab olema nende vairtustega kooskdlas.

Roobastee vastupidavus pikijoule
Koik KTK liinikategooriad
Projekteerimisel arvestatavad joud

1) Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et need taluksid pidurdusest tulenevaid
pikisuunalisi joudusid. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad piirangud aeglustamisele, mida tuleb pidur-
damisel tekkivate pikisuunaliste joudude mairamisel arvestada.

2) Roobasteed tuleb projekteerida nii, et vdhendada miinimumini tdendosust, et temperatuurikdikumistest
tingitud pikisuunaliste termiliste joudude mdjul roobastee kummub.
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Uhilduvus pidurdussiisteemidega

1) Roobastee tuleb projekteerida nii, et hddapidurdamise korral oleks tagatud r66pa magnetpidurite tthildumine
rongi pidurdussiisteemiga.

2) Roobastee konstruktsiooni ithilduvus (voi mitte) ratas-roobas haakumistingimustest soltumatute pidurdus-
siisteemide kasutamise puhul pidurdamisel ning hadapidurdamisel tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.
Ratas-roobas haakumistingimustest sdltumatud pidurdussiisteemid sisaldavad magnet- ning poorisvoolu-
roopapidureid.

3}
=

Piirkondades, kus haakumistingimustest soltumatute pidurdussiisteemide kasutamine thildub roobasteega,

peab infrastruktuuriregister andma teavet mistahes tthilduvust majutavatest piirangutest pidurdussiisteemide

kasutamisel, vottes arvesse kohapealsed klimaatilised tingimused ning eeldatava pidurite kasutamissageduse

antud piirkonnas.

Roobastee vastupidavus kiilgjoule

Kdik KTK liinikategooriad

1) Roobastee koos poormete ja ristmetega peab olema projekteeritud nii, et see taluks vahemalt:

(a) maksimaalset summaarset kiilgkiirendustest tingitud roobastee pdikkaldega kompenseerimata kiilgjoudu,
mida rattapaarid avaldavad roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad piirangud rattapaari

poolt roobastecle avalduvatele kiilgjoududele. Roobastee vastupidavus kiilgsuunalistele joududele peab
olema kooskolas nende védrtustega.

(b) kvaasistaatilist rattajdudu, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad
antud raadiuse ja katsetingimuste puhul piirangud kvaasistaatilisele rattajoule Yqst. Roobastee vastu-
pidavus kiilgsuunalistele joududele peab olema kooskdlas nende viddrtustega.

Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus

1) Standardis EN 1991-2:2003 ja standardi EN 1990:2002 lisas A2, mis on vilja antud standardina EN
1990:2002/A1:2005 ning KTK kéesolevas peatiikis olevaid noudeid tuleb rakendada vastavalt nende stan-
dardite siseriiklike lisadega kehtestatud sitetele, juhul kui need on olemas.

Uute sildade liikluskoormustaluvus

Kdik KTK liinikategooriad — vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel vi olemasolevatel liinidel

Vertikaalkoormused

1) Ehitised ja rajatised tuleb projekteerida nii, et need taluksid vertikaalkoormust vastavalt jargnevatele koor-
musmudelitele, mis on antud standardis EN 1991-2:2003:

(a) Standardi EN 1991-2:2003 punktis 6.3.2 2P toodud koormusmudel nr 71.

(b) Lisaks sellele katkestamatu silla koormusmudel SW/0, mis on dra toodud standardi EN 1991-2:2003
punktis 6.3.3 3P.

2) Koormusmudelid tuleb korrutada teguriga alfa (a) vastavalt EN 1991-2:2003 punktidele 6.3.2 3P ja 6.3.3
5P.

3) Alfa (a) vddrtus peab olema vordne tabelis 6 toodud véirtustega voi nendest suurem.

Tabel 6

Tegur alfa (a) uute ehitiste ja rajatiste projekteerimisel

Liinide tiiiibid voi KTK liinikategooriad Teguri alfa (¢) minimaalne vaartus
I\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4) Koormuse mdju vaartusi suurendatakse, kasutades standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.4.3 alapunktis 1 ja
punkti 6.5.2 alapunktis 2 kindlaks médratud diinaamilisuse tegurit fii ().
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4.2.8.1.2.

4.2.8.1.3.

4.2.8.1.4.

4.2.8.1.5.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

Tsentrifugaaljoud

1) Kui sillal asuv roobastee 16ik on kogu silla vdi selle teatava osa ulatuses kover, tuleb kandetarindi projek-
teerimisel arvestada tsentrifugaaljdudu vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.5.1 alapunktidele 2,
4P, 7.

Kiilgjoud

1) Kiilgjdudusid tuleb ehitiste ja rajatiste projekteerimisel arvestada vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punk-
tile 6.5.2.

Veo- ja pidurdusjéudude toime (pikikoormused)

1) Kandetarindite projekteerimisel tuleb arvestada veo- ja pidurdusjdudusid vastavalt standardi EN 1991-
2:2003 punkti 6.5.3 alapunktidele 4-6. Veo- ja pidurdusjoudude suuna kindlaksmairamisel arvestatakse
iga roobastee puhul lubatud litkumise suunda.

Liiklusest tulenev roobastee arvestuslik vidne

1) Roobastee arvestuslik maksimaalne liiklusest tulenev koguvéine ei tohi iiletada standardi EN 1990:2002 lisa
A2 punkti A2.4.4.22 alapunktis 3P toodud véirtusi mis on vilja antud standardina EN
1990:2002/A1:2005. Rodbastee arvestuslik koguvaane holmab igat rodbastee viddnet, mis ei ole pohjus-
tatud liikluskoormusest sillal pluss silla kogudeformatsioonist pdhjustatud roobastee vddnet, mis tuleneb
liklusest roobasteel.

Uue roobastee mulde ning pinnasesurve mdjuga vdrdne vertikaalkoormus
Kdik KTK liinikategooriad — vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel ja olemasolevatel liinidel

1) Roobastee mulded tuleb projekteerida nii, et need taluksid vertikaalkoormusi vastavalt standardi EN 1991-
2:2003 punktis 6.3.6.4 toodud koormusmudelile nr 71.

2) Koormusmudelit nr 71 korrutatakse standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.3.2 alapunktis 3P kindlaksmaa-
ratud teguriga alfa (a). Alfa (a) véirtus on vordne voi suurem kui tabelis 6 toodud vairtused.

Roobastee kohal voi sellega kitlgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus
Kdik KTK liinikategooriad— vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel ja olemasolevatel liinidel

1) Mooduvate rongide aerodiinaamiline moju tuleb votta arvesse vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punktile
6.6.

Olemasolevate sildade ja r66bastee mullete liikluskoormustaluvus
Kdik KTK liinikategooriad — vaid olemasolevatele ehitistele ja rajatistele uutel voi olemasolevatel liinidel

1) Sillad ning roobastee mulded tuleb viia koostalitluse ettendhtud tasemele vastavalt KTK liinikategooriale,
nagu kirjeldatud punktis 4.2.1.

2) Koigi KTK liinikategooriate puhul kehtestatud ehitistele ja rajatistele esitatavad minimaalsed suutlikkus-
nduded on dra toodud lisas E. Need viidrtused on ehitiste ja rajatiste puhul liini teenindamiseks vajalik
minimaalne funktsionaalne tase, mille puhul v6ib neid ehitisi ja rajatisi kasitleda koostalitluse komponenti-
dena.

3) Jargnevalt on dra toodud asjakohased juhud:

(a) Kohtades, kus uus ehitis vi rajatis asendab olemasolevat, peab uus ehitis voi rajatis vastama punktides
4.2.8.1 vdi 4.2.8.2 toodud nduetele.

(b) Kui olemasolevate ehitiste ja rajatiste minimaalne tulemuslikkus ja nende puhul lubatud kiirus, mis on
EN liinikategooria puhul avaldatud, vastab lisas E toodud nduetele, siis vastavad olemasolevad ehitised
voi rajatised vastavatele koostalitlusnouetele.

(c) Kui olemasoleva echitise voi rajatise funktsionaalsus ei vasta lisas E toodud nduetele ja ehitise voi rajatise
funktsionaalsuse suurendamiseks tuleb 14bi viia ehitustoid (nditeks tugevdada) selleks, et need vastaksid
kiesoleva KTK noudmistele (ning chitist ei kavatseta asendada uuega), tuleb see chitis viia vastavusse lisa
E nouetele.
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4.2.9
4.2.9.1

4.29.2

4) Suurbritannia raudteevorgustiku puhul vdib eespool esitatud punktides 2 ja 3 asendada EN liinikategooria
marsruudi kasutatavuse (RA) numbriga (antakse vastavalt sel otstarbel teatatud siseriiklikule tehnilisele
eeskirjale) ning sellest tulenevalt asendatakse viide lisale E viitega lisale C.

Radobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirvidrtused
Koheste meetmete, sekkumis- ning alarmtasemete kindlaksméddramine
Koik KTK liinikategooriad
1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja mairab kindlaks vajalikud koheste meetmete tasemed, sekkumistasemed ja
alarmtasemed jirgmiste parameetrite puhul.
(a) Kilgprofiil — standardhilbed (ainult alarmtase),
(b) Pikinivoo — standardhilbed (ainult alarmtase),
(c) Kilgprofiil — kohalikud defektid — keskmisest vaartusest maksimaalse véirtuseni,

(d) Pikinivoo — kohalikud defektid — keskmisest vairtusest maksimaalse vdartuseni,

(¢) Roobastee vidne — kohalikud defektid — nullvddrtusest maksimaalse véidrtuseni, vastavalt punktis 4.2.9.2
kindlaksméiratud piirvéirtustele,

(f) Roopmelaiuse kdikumised — kohalikud defektid — nominaalsest roopmelaiusest maksimaalse vadrtuseni,
vastavalt punktis 4.2.9.3 kindlaksmairatud piirvaartustele,

(g) Keskmine roopmelaius 100 m pikkusel 16igul — nominaalsest roopmelaiusest keskmise véddrtuseni,
vastavalt punktis 4.2.5.5.2 kindlaksméiratud piirvéirtustele,

(h) Valisroopa korgendus — arvestuslikust véirtusest maksimaalse vddrtuseni vastavalt punktis 4.2.9.4 kind-
laksmaaratud piirvaartustele.

2) Modtmistingimused nimetatud parameetritele on esitatud EN 13848-1:2003 +A1:2008 peatiikis 5.

3) Nende piirvéirtuste kindlaksméddramisel peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja arvestama rodbastee kvaliteedi
piirvaartusi, mille alusel toimus veeremi vastuvdetavuse hindamine. Veeremi vastuvdetavuse tingimused on
sitestatud tava- ja kiirveeremite KTKs.

4) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja poolt kehtestatud koheste meetmete tasemed, sekkumistasemed ja alarmta-
semed tuleb mirkida kdesoleva KTK punktiga 4.5 ettendhtud hoolduskavas.

Koheste meetmete tasemed réobastee vidnde puhul

Koik KTK liinikategooriad

1) Kohese meetmete tasemed roobastee vddnde kui kohaliku defekti puhul antakse vairtuste vahemikuga
nullvddrtusest maksimaalse véartuseni. Ro6bastee vddne méiratletakse kahe kindlal vahekaugusel mdddetud
risttasandi algebralise vahena, mis tavaliselt viljendatakse vastavate mddtepunktide vahelise kaldena. Ristta-
sandit moddetakse roopapeade nominaalsest keskpunktist.

2) Roobastee vidinde piirvéirtus soltub kasutatud modtebaasi pikkusest (I) jargmise valemi kohaselt:

Roobastee vddnde piirvddrtus = (201 + 3),

(a) kus 1 on mddtebaas (meetrites), 1,3 m < 1 < 20m,

(b) koos maksimaalse piirvddrtusega 7 mm/m.
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Joonis 3

Roobastee vidnde piirvidrtus kdikide KTK liinikategooriate puhul
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3) Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja médrab hoolduskavas kindlaks mootmistingimused, mida jdrgitakse
rodbastee kiesolevale ndudele vastavuse kontrollimisel. Modtmistingimuste hulka kuulub ka modtebaas

pikkusega 2-5 m.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

4) Kui horisontaalkdvera raadius on viiksem kui 420 m ning vilisroopa korgendus D > (R — 100)/2m, siis
roobastee védnde arvestuslik vddrtus ei tohi olla suurem kui jirgmine valem: Ro6bastee védnde piirvédrtus =
(20/1 + 1,5), koos maksimumvadrtusega vahemikus 6 mm/m kuni 3 mm/m, sdltuvalt vdinde mdodtebaasi
pikkusest vastavalt joonisele 4.

4.2.93

Koik KTK liinikategooriad

Joonis 4

Rodbastee viidnde piirviirtus kauba- ja reisirongidele viikestes kdverates
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Koheste meetmete tase ro66pmelaiuse muutuse puhul

Koheste meetmete tasemed roopmelaiuse muutuse puhul on esitatud tabelis 7.

Tabel 7

Koheste meetmete tasemed roopmelaiuse muutuse puhul

Kiirus Modtmed
(km/h] [mm]
Nominaalne roépmelaius kuni maksimaallaius
Minimaalne roopmelaius Maksimaalne ré6pmelaius
V < 80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
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4.29.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.5

4.2.11
4.2.11.1

Kiirus Modtmed
[km/h] [mm]
Nominaalne réopmelaius kuni maksimaallaius
Minimaalne rodpmelaius Maksimaalne réopmelaius
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Koheste meetmete tase vilisr66pa kdorgenduse puhul

Liinikutegooriad IV-P, V-P, VI-P ja VII-P KTK

1) Kdituses olevat pdikkallet hoitakse vahemikus +/- 20 mm arvestuslikust pdikkaldest, kuid maksimaalne
lubatud kiituses olev poikkalle on 190 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

2) Kiituses olevat poikkallet hoitakse vahemikus +/- 20 mm arvestuslikust poikkaldest, kuid maksimaalne
lubatud kiituses olev poikkalle on 170 mm.

Ooteplatvormid

1) Kdesoleva punkti nduded on kohaldatavad ainult ooteplatvormide suhtes, mis on ettendhtud peatumiseks
tavalisel reisijate veol kasutatavatele kiirveeremi ja tavaraudteeveeremi KTK-le vastavatele rongidele.

Ooteplatvormide kasutatav pikkus

Koik KTK liinikategooriad

1) Ooteplatvormide pikkus peab olema kiillaldane, et vdimaldada pikima koostalitlusvdimelise rongi peatumist
ooteplatvormil tavaparase rongiliikluse puhul. Ooteplatvormi ddres peatuvate rongide kavandatava pikkuse
kindlaksmédramisel tuleb arvesse votta nii kehtivaid teenindusndudeid kui ka eeldatavaid pohjendatud
teenindusnoudeid vidhemalt kiimme aastat parast ooteplatvormi kasutuselevotmist.

2) Ooteplatvorme on lubatud ehitada ainult kehtivatele teenindusnduetele vastava pikkusega eeldusel, et
eeldatavate pohjendatud teenindusnduetega arvestatakse passiivselt.

3) Ooteplatvormide kasutatav pikkus peab olema kantud infrastruktuuriregistrisse.

Ooteplatvormide laius ja servad
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KITK sitestab nouded ooteplatvormide laiusele ja servadele.

Ooteplatvormide otsad
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide otstele.

Ooteplatvormide korgus
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide korgusele.

Ooteplatvormide asetus
Koik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide asetusele.

Tervis, todohutus ja keskkond
Maksimaalne dhurdhu kdikumine tunnelites
Koik KTK liinikategooriad

1) Maksimaalne 6hurdhu kdikumine tunnelit ja maa-alust rajatist ldbivates rongides, mis vastavad kiirveeremi
ja tavaraudteeveeremi KTK-le ja mis peaksid konkreetses tunnelis sditma kiirusel iile 190 km/h, ei tohi
rongi tunnelist 1abisdidu ajal maksimaalsel lubatud kiirusel iiletada 10 kPa.
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4.2.11.2.

4.2.11.3

42114

4.2.11.5

4.2.12
4.2.12.1

4.2.13
4.2.13.1

4.2.13.2

42133

42134

Miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise
meetmed

Koik KTK liinikategooriad

1) Miira piirvdartusi ja meetmeid selle vihendamiseks ei ole sitestatud.
2) Vibratsiooni piirvédirtusi ja meetmeid selle vihendamiseks ei ole sitestatud.

Elektriloogikaitse

Koik KTK liinikategooriad

1) Elektriloogikaitse nduded seoses veovoolu siisteemiga on tagatud tingimustega, mis on satestatud kontak-
tohuliinide kaitsesitetega seotud tavaraudtee energiavarustuse allsiisteemi KTKs.

Raudteetunnelite ohutus

Koik KTK liinikategooriad

1) Raudteetunnelite ohutuse nduded on sitestatud raudteetunnelite ohutust kisitlevas KTKs.

Kilgtuule moju
Koik KTK liinikategooriad

1) Noudeid kiilgtuule mdju vahendamiseks ei ole sitestatud.

Kaitamistingimused
Kaugustdhised
Koik KTK liinikategooriad

1) Piki roobasteed peavad korrapdraste vahemaade tagant asetsema kaugustihised.
2) Kaugustihiste vaheline nimikaugus tuleb kanda infrastruktuuriregistrisse.

Rongiteeninduse piisiseadmed
Uldist

1) Kdesolev punkt 4.2.13 sitestab hoolduse allsiisteemi infrastruktuuri elemendid rongide teenindamiseks.
2) Rongide teenindamiseks mdeldud piisiseadmete asukoht ning tiiiip tuleb esitada infrastruktuuriregistrile.

Tualettide tihjendamine

Koik KTK liinikategooriad

1) Piisiseadmed tualettide tithjendamiseks peavad olema kooskdlas tingimustega kinnistele tualettsiisteemidele,
mis on méiratletud kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKs.

Seadmed rongide vidlispindade puhastamiseks

Koik KTK liinikategooriad

1) Pesuseadmete kasutamise korral peab nendega olema vdimalik puhastada ithe- voi kahekorruseliste rongide
vilispindu jargmistel korgustel:
(@) 1000 — 3 500 mm iihekorruseliste rongide korral,
(b) 500 — 4 300 mm kahekorruseliste rongide korral.

2) Pesuseade peab olema projekteeritud selliselt, et rongid ldbivad selle mistahes kiirusel vahemikus 2-5 km/h.

Veevarustus
Koik KTK liinikategooriad

1) Veevarustuse piisiseadmed peavad olema kooskolas kiir- ja tavaraudteeveeremi KTK-le veesiisteemidele
kehtestatud tingimustega.
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4.2.13.5

4.2.13.6

4.3.

2) Koostalitlusvdimelise raudteesiisteemi veevarustuse seadmestik peab olema varustatud ndukogu direktiivi
98/83/EU (') nduetele vastava joogiveega.

3) Seadmestiku tooreziim peab tagama, et ka viimasena tithjendatava statsionaarse mahuti osa pohjast saadud
vesi vastaks eelmainitud direktiivis kindlaksméidratud kvaliteedinduetele.

Kiitusetanklad

Koik KTK liinikategooriad

1) Kiitusetanklad peavad vastama tavaraudteeveeremi KTKs kindlaksmairatud kiitusesiisteemide néitajatele.

Tugi-elektrivarustus

Koik KTK liinikategooriad

1) Tugi-elektrivarustus peab olemasolu korral olema teostatud kiir- ja tavaraudteeveerem KTKs kehtestatud iihe
vOi mitme energiavarustussiisteemina.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Infrastruktuuri valdkonna liidesed, mis tagavad valdkonna sidususe muude allsiisteemidega tehnilise thilduvuse
seisukohalt, on jargmised.

Liidesed veeremi allsiisteemiga

Tabel 8

Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga ,,Vedurid ja reisirongid”

Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri

Vordlus tavaraudteevorgustiku vedurite ja reisi-

Liides KTKga rongide KTKga
Roopmelaius 4.2.5.1 Nominaalne roopmelaius 4.2.3.5.2.1 Rattapaari  mehaanilised  ja
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal liinildigul geomeetrilised nditajad
4.2.6.2 Poormete ja ristmete geomeetria | 4.2.3.5.2.2 Rataste mehaanilised ja geomee-
kaitustingimustes trilised nditajad
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1. Mod6tmine
4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline kaugus
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne
raadius

Teljekoormus  ja
teljevahe

4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal-
joule

Uute sildade liikluskoormustaluvus
Uue roobastee mulde ning pinna-
sesurve mdojuga vordne koormus
Olemasolevate sildade ja roobastee
mullete likkluskoormustaluvus

4.2.8.1
4.2.8.2

4.2.8.4

4.2.3.2 Teljekoormus ja rattakoormus

To6omadused 4.2.7.1 4.2.7.1 Roobastee vastupidavus | 4.2.3.4.2.1 Liiklusohutuse piirvaartused
vertikaaljoule 4.2.3.4.2.2 Roobastee koormamise
4.2.7.3 Roobastee vastupidavus kiilgjdule piirvaartused
4.2.8.1.3 Kiilgjoud
Koonilisuse 4.2.5.5 Koonilisuse ekvivalent 4.2.3.4.3 Koonilisuse ekvivalent
ekvivalent
Pikisuunaline 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.4.5 Pidurite tooparameetrid
joud 4.2.8.1.4 Veo- ja pidurdusjdudude toime
(pikikoormused)
Kovera mini- | 4.2.4.4 Horisontaalkdvera ~ minimaalne | 4.2.3.6 Minimaalne kovera raadius
maalne raadius raadius
Horisontaalko- 4.2.5.4 Poikkalde hilve e vilisro6pa | 4.2.3.4.2.1 Liiklusohutuse piirvaartused
vera raadius korgenduse puudujaik
Vertikaalkovera 4.2.4.5 Vertikaalkovera minimaalne | 4.2.3.1 Modtmine
kiirendus raadius

() EUT L 330, 5.12.1998, Ik 32.
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Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri

Vordlus tavaraudteevorgustiku vedurite ja reisi-

Liides KTKga rongide KTKga
Aerodiinaamiline | 4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline kaugus | 4.2.6.2.1 Keerise mdju reisijatele ooteplat-
mdju 4.2.8.3 Roobastee kohal voi sellega kiilg- vormidel

nevate uute chitiste ja rajatiste | 4.2.6.2.2 Keerise moju todtajatele rodbastee
vastupidavus laheduses
4.2.11.1 Maksimaalne o6hurdhu  koiku- | 4.2.6.2.3 Rohuimpulss
mine tunnelites 4.2.6.2.4 Maksimaalne Shurdhu koéikumine
tunnelites
Kiilgtuul 4.2.11.5 Kiilgtuule m&ju 4.2.6.2.5 Kiilgtuul

Seadmed rongide

4.2.13.2 Tualeti tithjendussiisteem

4.2.11.3 Tualeti tithjendussiisteem

teenindamiseks 4.2.13.3 Seadmed rongi vilispindade | 4.2.11.2.2 Seadmed rongi vilispindade
puhastamiseks puhastamiseks
4.2.13.4 Veevarustus 4.2.11.4 Veevarustussecadmed
4.2.13.5 Kiitusetanklad 4.2.11.5 Veevarustuse liides
4.2.13.6 Tugi-elektrivarustus 4.2.11.7 Tankimisseadmed
4.2.11.6 Erinduded rongide seisuteedele
Tabel 9
Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga , Kaubavagunid”
. Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri Vordlus tavaraudteevorgustiku kaubavagunite
Liides
KTKga KTKga
Roopmelaius 4.2.5.1 Nominaalne roopmelaius 4.2.3.4 Veeremi diinaamilised omadused
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal liinildigul
4.2.6.2 Poormete ja ristmete geomeetria
kaitustingimustes
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit

4.2.4.2 Roopakeskmete vaheline kaugus
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne
raadius

Teljekoormus  ja
teljevahe

4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal-
joule

4.2.7.3 Vastupidavus kiilgjoule

4.2.8.1 Uute sildade liikluskoormustaluvus

4.2.8.2 Uue rodbastee mulde ja pinnase-
surve mojuga vordne koormus

4.2.8.4 Olemasolevate sildade ja roobastee
mullete liikkluskoormustaluvus

4.2.3.2 Staatiline teljekoormus ja
lineaarkoormus

Tooomadused 4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal- | 4.2.3.4 Veeremi diinaamilised omadused
joule
4.2.7.3 Roobastee vastupidavus kiilgjoule
(b)
Pikisuunaline 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.4.1 Pidurdamine
joud 4.2.8.1.4 Veo- ja pidurdusjoudude toime
(pikikoormused)
Kovera mini- | 4.2.4.4 Horisontaalkdvera minimaalne | 4.2.2.1. Liides (nditeks: haakeseade) veere-
maalne raadius raadius mite vahel, veeremite kogumike
vahel ning rongide vahel
Horisontaalko- 4.2.5.4 Poikkalde hidlve e vilisroopa | 4.2.3.5. Pikisuunalised survejoud

vera raadius

korgenduse puudujadk

Vertikaalkovera 4.2.4.5 Vertikaalkovera minimaalne | 4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit
kiirendus raadius

Aerodiinaamiline | 4.2.4.2 Roopakeskmete vaheline kaugus | 4.2.6.2 Aerodiinaamilised mojud
maju 4.2.8.3 Roobasteedel asuvate voi nendega

kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste
vastupidavus
4.2.11.1 Maksimaalne &hurdhu  koiku-
mine tunnelites

Kiilgtuul

4.2.11.5 Kilgtuule mdju

4.2.6.3 Kiilgtuuled
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga

Tabel 10

Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga

Lii Voérdlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri Vordlus tavaraudteevorgustiku energiavarustuse
iides
KTKga KTKga
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.14 Pantograafi gabariit
Elektriloogikaitse | 4.2.11.3 Elektriloogikaitse 4.7 KontaktShuliini siisteemi kaitsesitted
4.7.4 Tagasivooluga seonduvad kaitsesatted

Liidesed juhtimise ja signaalimise allsiisteemiga

Tabel 11

Liidesed juhtimise ja signaaalimise allsiisteemiga

. Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri | Vordlus tavaraudteevorgustiku juhtimise ja signaa-
Liides - . .
KTKga limise allsiisteemiga

Juhtimis- ja | 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.5 ETCSi ja EIRENE raadioliidesed
signaalimissiis- 4.2.16 Raudteeddrsete juhtimismédrguannete
teemi  seadmete nahtavus
gabariidid
Poorisvoolupidu- | 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | Lisa A, liide 1, punkt 5.2: Elektriliste ja/voi
rite kasutamine magnetpidurite kasutamine

Liidesed liiklustalitluse ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Tabel 12

Liidesed liiklustalitluse ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri
KTKga

Vordlus tavaraudteevorgustiku liiklustalitluse ja

Liides liikluskorralduse KTKga

Poorisvoolupidu-
rite kasutamine

4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.2.6.2 Pidurite tooparameetrid

4.2.1.2.2.2 Muudetud elemendid
4.2.3.6 Halvenenud tootingimused

Kiituseeskirjad 4.4 Kiituseeskirjad

Kiituseeskirjad
Eelnevalt kavandatud toodega seotud erandlikud asjaolud

1) Eelnevalt kavandatud toode puhul voib olla vaja ajutiselt peatada kiesoleva KTK 4. ja 5. peatiikis kind-
laksmédratud infrastruktuuri valdkonna ja selle koostalitluse komponentide kirjelduste kohaldamine. Kéita-
mist kisitlevad erisitted on esitatud tavaraudtee liiklustalitluse ja liikluskorralduse KTKs.

Halvenenud tootingimused

1) Voib esineda siindmusi, mis mdjutavad liini tavapérast tood. Kdituseeskirjad selliste siindmustega tegelemi-
seks on sitestatud tavaraudtee liiklustalitluse ja liikluskorralduse KTKs.

Tootajate kaitse aerodiinaamiliste joudude toime eest

1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja mairab kindlaks meetmed to6tajate kaitsmiseks aerodiinaamiliste joudude
toime eest.

2) Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTK-le vastavate rongide puhul arvestab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja rongide
tegelikku kiirust ning kiir- ja tavaraudteeveeremite KTKs antud aerodiinaamilise jou piirvadrtust.
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Hoolduskava
Enne liini kdikuandmist

1) Tuleb ette valmistada hooldusraamat, mis sitestab vihemalt:
(a) koheste meetmete tasemed,

(b) ettendhtud piirvdartuste iiletamise korral rakendatavad meetmed (kiirusepiirangud ja eeldatav remondi
aeg);

need andmed tuleb esitada jargmiste elementide kohta:

i. nouded koonilisuse ekvivalendi kontrolliks kaitustingimustes,

ii. poormete ja ristmete geomeetria kaitustingimustes,

iii. roobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirvéirtused,
iv. ooteplatvormi serva vastavus KTK-le ,Liikumispuudega inimesed*.

Pirast liini kdikuandmist

1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal peab olema hoolduskava, milles on punktis 4.5.1 loetletud elemendid ja
vihemalt jargnevad, samade elementidega seotud nouded:

(a) sekkumis- ning alarmtasemetega seotud védrtused,

(b) deklaratsioon meetodite, personali ametialase pddevuse ja kohustuslikuks kasutamiseks ettendhtud
ohutusseadmete kohta;

(c) roobastee laheduses tootava personali kaitse eeskirjad;
(d) ekspluatatsioonivéirtuste jargimise kontrolli abindud.

Erialane pidevus

1) Infrastruktuuri allsiisteemi hooldava personali ametialase padevuse nduded esitatakse tiksikasjalikult hool-
duskavas (vt punkt 4.5.2).

Tervise- ja ohutusnduded

1) Tervisekaitse- ja ohutusndudeid kisitletakse kooskdlas punktidega 4.2.11.1 (Maksimaalne rohumuutus
tunnelites), 4.2.11.2 (Miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise meetmed),
4.2.11.3 (Elektriloogikaitse), 4.2.10 (Ooteplatvormid), 4.2.11.4 (Ohutus raudteetunnelites), 4.2.13 (Piisi-
seadmed rongide teenindamiseks) ning 4.4 (Kaitamistingimused).

Infrastruktuuriregister

1) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artiklile 35 peab infrastruktuuriregister andma teavet infrastruktuuri allsiis-
teemi pohiliste tunnuste kohta.

2) Kiesoleva KTK lisas D on osutatud, millised infrastruktuuri valdkonda kisitlevad andmed esitatakse infras-
truktuuriregistris. Muude allsiisteemide kohta infrastruktuuriregistris esitatavad andmed on kindlaks
maddratud vastavates KTKdes.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
Koostalitluse komponentide valiku alused

1) Punkti 5.3. nduded pohinevad ballastalusel paikneva roobastee traditsioonilisel tehnilisel lahendusel, mille
puhul kasutatakse betoonliipritele kinnitatud (laiatallalisi) Vignole’i ro6paid ja kinnituselemente, kusjuures
vastupanu pikinihkele tagab roopa talla toetuspind.

2) Roobastee ehituseks voi muudes projektlahendustes kasutatavaid osi voi alakooste ei kisitleta koostalitluse
komponentidena.

Koostalitluse komponentide loetelu

1) Kdesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamisel kisitatakse koostalitluse komponentidena ainult
jargmisi elemente, mis vOivad esineda kas eraldi osadena voi alakoostudena:

(a) roobas (5.3.1),
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5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.3.

(b) rodpakinnitussiisteemid (5.3.2),
(c) roobastee liiprid ja kandurid (5.3.3).
2) Nende komponentide suhtes kohaldatavad tehnilised kirjeldused on esitatud jargmistes punktides.

3) Erieesmarkidel roobastee lithikestel 1oikudel, nditeks poormetes ja ristmetes, ei loeta rodpa paisumisruumi,
tileminekusldibide ja eristruktuuride puhul kasutatavaid r66paid, kinnitusvahendeid ja liipreid ning kandu-
reid koostalitluse komponentideks.

Koostalitluse komponentide tooparameetrid ja kirjeldused

Réobas

(1) Roopa kui koostalitluse komponendi olulised niitajad on jargmised:
(a) roopapea profiil,
(b) roopa ristloike inertsmoment,
(¢c) roopa kovadus.

Roopapea profiil
1) Roopapea profiil peab vastama jirgmistele punktis 4.2.5.6 ,Roopapea profiil vabal liinildigul* toodud

ndouetele.

2) Roopapea profiil peab vastama punktis 4.2.5.5.1 ,Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vaartused“ toodud
tingimustele mairatletud vahemikuga rodpmelaiuse ning roopakallete kasutamisel kooskolas kiesolevas
KTKs sitestatud tingimustega.

Roo6pa ristldike inertsmoment

1) Inertsmomenti arvestatakse punkti 4.2.7 ,R66bastee vastupidavus® toodud nduete puhul.

2) Inertsmomendi arvestuslik vddrtus (I) projekteeritava roobastee 16igu raskuskeset libiva horisontaalse pdhi-
telje suhtes peab olema vihemalt 1 600 cm*.

Roopa kdvadus

1) Roopa kovadust arvestatakse punkti 4.2.5.6 ,Ro6papea profiil vabal liinildigul* nduete puhul.
2) Roopa kovadus roopapea pealispinnal peab olema vihemalt 200 HBW.

Rodpakinnitussiisteemid

1) Roopakinnitussiisteemi arvestatakse punkti 4.2.7.2 ,Rodbastee vastupidavus pikijoule” ning punkti 4.2.7.3
,Roobastee vastupidavus kiilgjoule®, samuti punkti 4.2.7.1 ,Ro0bastee vastupidavus vertikaaljdule* nduete

puhul.
2) Roopakinnitussiisteemi laboratoorsetele katsetingimused peavad vastama jargmistele nduetele:

(a) Noutav pikisuunaline joud, mis pdhjustab roopa libisemise (st mitte-elastse litkumise) ithe rodpaiihen-
duse juurest peab olema vihemalt 7 kN.

(b) Roopakinnitus peab vastu pidama 3 000 000 tiiiipkoormuse tsiiklile, mida rakendatakse jirsus kdveras
selliselt, et kinnituse tehnilised omadused haardejou ja pikisuunal piisivuse osas ei vihene rohkem kui
20% ning vertikaaljdikus ei vahene rohkem kui 25%. Tiiipilised koormused on:

i. maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama,

ii. roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite ja kandurite kombinatsioon, millega kinnitussiisteemi
voib kasutada.

Roobastee liiprid ja kandurid

1) Roobastee liiprid ja kandurid tuleb projekteerida nii, et kui neid kasutatakse kindlaksmadratud roobastega ja
roopakinnitussiisteemidega, vastavad nende omadused punktis 4.2.5.1 ,Nominaalne roopmelaius®, punktis
4.2.5.5.2 ,Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (tabel 5: Minimaalne keskmine ré6pmelaius
sirge rodbastee voi 10 000 meetrist suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul)”, punktis 4.2.5.7
,Roopakalle” ja punktis 4.2.7 ,Rocbastee vastupidavus” toodud nduetele.
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6.1.
6.1.1.

KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE VASTAVUSHINDAMINE JA ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDA-
MINE

Koostalitluse komponendid
Vastavushindamise menetlus

1) Kdesoleva KTK 5. peatiikis méiratletud koostalitluse komponentide vastavushindamine viiakse 14bi asjako-
haste moodulitega.

Moodulite rakendamine

1) Koostalitluse komponentide vastavushindamise puhul kasutatakse jirgmisi mooduleid:

(a) CA ,Tootmise sisekontroll”.

(b) CB ,EU tiiiibihindamine”.

(c) CD ,Tuiibivastavus tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi alusel”.

(d) CF ,Tiiiibivastavus tootetdenduse alusel”.

(e) CH ,Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem”.

2) Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid tuleb valida tabelist 13.

Tabel 13

Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid

Menetlus Roobas Roopa kinnitussiisteem | Liiprid ja kandurid
Viidud EU turule enne kiesoleva KTK jdustumist | CA vdi CH CA vdi CH
Viidud EU turule pirast kiesoleva KTK [ CB+CD vdi
joustumist CB+CF voi
CH

3) Kui tooted on turule viidud enne kiesoleva KTK avaldamist, loetakse tiiiip kinnitatuks ja EU tiiiibikinnitust
(moodul CB) ei nduta, kui tootja tdestab, et koostalitluse komponentide katsed ja vastavustdendamine on
vorreldavate tingimuste korral tunnistatud eelmistes taotlustes kidesoleva KTK nouetele vastavaks. Sel juhul
jadvad need hindamistulemused uue rakenduse puhul kehtima. Kui ei ole vdimalik tdendada, et lahendus on
varem saanud positiivse hinnangu, kohaldatakse pérast kiesoleva KTK avaldamist EL turule viidud koosta-
litluse komponentide vastavushindamist.

4) Koostalitluse komponentide vastavushindamine peab hdlmama kiesoleva KTK lisa A tabelis 20 toodud
etappe ja niitajaid.

Koostalitluse komponentide uuenduslikud lahendused

1) Kui koostalitluse komponendi jaoks pakutav lahendus on vastavalt punkti 5.2 mddratlusele uuenduslik,
peab tootja vdi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nditama selle lahenduse korvalekaldeid kiesoleva
KTK asjaomasest punktist ja esitama need analiiiisiks komisjonile.

2) Kui analiiiis annab positiivse tulemuse, tootatakse komisjoni loa alusel vilja komponendi asjakohased
talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid.

3) Sel moel vilja tootatud asjaomased talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid kaasatakse
kidesolevasse KTKsse libivaatamise protsessi kdigus.

4) Parast komisjoni otsuse joustumist, mis vdeti vastu kooskélas direktiivi artikliga 29, voib lubada uuendus-
like lahenduste kasutamist enne nende kaasamist KTKsse ldbivaatamise protsessi kaigus.
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6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

6.2.3.

EU koostalitluse komponentide vastavusdeklaratsioon
Koostalitluse komponendid, mida reguleerivad muud thenduse direktiivid

1) Direktiivi 2008/57EU artikli 13 Iikes 3 sitestatakse: ,Kui koostalitlusvéime komponentide kohta kehtivad
teised, muid asjaolusid hdlmavad thenduse direktiivid, sitestatakse EU vastavus- voi kasutuskolblikkuse
deklaratsioonis, et koostalitlusvdime komponendid vastavad ka konealuste teiste direktiivide nduetele.

2) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU lisa IV punktile 3 peab Euroopa Komisjoni vastavusdeklaratsioonile lisama
teatise, milles on dra toodud komponendi kasutustingimused.

EU ré66baste vastavusdeklaratsioon

1) EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, mis sitestab roopmelaiuse lubatud tolerantsi ning rodpa-
kalde, mille puhul r66papea profiil rahuldab punkti 4.2.5.5.1 ndudeid.

EU vastavusdeklaratsioon rodpakinnitussiisteemidele

1) EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, millel on kirjas:
(a) roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite tiiiip, millega kinnitussiisteemi voib kasutada;
(b) maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama.

EU liiprite ja kandurite vastavusdeklaratsioon

1) EK vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis roobaste, roopakalde ja roopakinnitussiisteemi tiiiibi kohta,
mida voib nende liiprite ja kandurite puhul kasutada.

Infrastruktuuri allsiisteem

Uldsctted

1) Tellija taotlusel teostab teavitatud asutus infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamise vastavalt direk-

tiivi 2008/57/EU artiklile 18 ja VI lisale ning asjaomaseid mooduleid kisitlevatele sitetele.

2) Kui tellija suudab tdendada, et infrastruktuuri allsiisteemi katsed voi kontrollid on olnud projekti eelnevate
taotluste puhul samaviirsetel tingimustel edukad, siis votab teavitatud asutus neid katseid ja kontrolle EU
vastavustdendamisel arvesse.

3) Infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamine peab hdlmama koiki kdesoleva KTK lisa B tabelis 21
mirgitud etappe ja nditajaid. Konkreetsed hindamise toimingud infrastruktuuri alamsiisteemide baasndita-
jatele on lisatud punkti 6.2.4.

4) Taotleja koostab infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni vastavalt direktiivi
2008/57(EU artiklile 18 ja V lisale.

Moodulite rakendamine

1) Taotleja voib infrastruktuuri allsiisteemi vastavustdendamise menetluse valida jargmiste menetluste hulgast:
(a) Moodul SG: EU vastavustdendamine iiksiktoote vastavustdendamise kaudu, voi
(b) Moodul SH1: EU vastavustdendamine tiieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi ja projektihindamise alusel.

Mooduli sg rakendamine

1) Juhul kui vastavustdendamise teostamine on kdige tulemuslikum raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt, tellijalt
voi peatoovotjalt saadud teabe alusel (niiteks roobastee mootmise vaguniga voi muude modteseadmetega
saadud andmete alusel), arvestab teavitatud asutus vastavushindamise puhul selle teabega.

Mooduli shi rakendamine

1) Mooduli SH2 voib valida ainult siis, kui koik kavandatavasse allsiisteemi kuuluvad tdendatavad tegevused
(projekteerimine, tootmine, montaaz, paigaldamine) on allutatud projekteerimise, valmistoodangu ilevaa-
tuse ja katsetamise kvaliteedisiisteemile, mille on kinnitanud teavitatud asutus ja mille iile teavitatud asutus
teostab jirelevalvet.

Uuenduslikud lahendused

1) Kui allsiisteem sisaldab punktis 4.1. nimetatud uuenduslikku lahendust, mirgib taotleja dra korvalekalded
KTK asjakohasest osast ja esitab need komisjonile.
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6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

2) Positiivse tulemuse korral tootatakse vilja selle lahenduse talitlemise ja liideste tehnilised kirjeldused ning
hindamismeetodid.

3) Sel moel vilja tootatud asjaomased talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid kaasatakse
kidesolevasse KTKsse libivaatamise protsessi kdigus.

4) Pidrast komisjoni sellise otsuse joustumist, mis voeti vastu kooskolas direktiivi artikliga 29, on lubatud
uuenduslikke lahendusi kasutada enne nende kaasamist KTK versiooniuuendusse.

Allsiisteemi vastavushindamise menetluskord
Ehitusgabariidi hindamine

1) Ehitusgabariidi hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja voi tellija poolt standardi EN 15273-
3:2009 5., 7. ja 10. peatiiki ning lisa C alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Roopmekeskmete vahelise kauguse hindamine

1) Roopmekeskmete vahelise kauguse hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi tellija poolt
standardi EN 15273-3:2009 9. peatiiki alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Poikkalde hilbe hindamine

1) Punktis 4.2.5.4.1 on sdtestatud, et ,Rongidel, mis on spetsiaalselt projekteeritud liikuma suurema pdikkalde
hilbega (komplektsed moodulid viiksema teljekoormusega; pdikkalde hidlbe kompensatsioonisiisteemiga
varustatud rongid) lubatakse soita ka suurema poikkalde hilbe korral, kui saab ndidata, et see on ohutu*.

2) Ohutuse tdendamine ei kuulu teavitatud asutuse vastavustdendamise menetluse hulka.

Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vddrtuse hindamine

1) Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku véirtuse hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi
tellija poolt standardi EN 15302:2008 alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Minimaalse keskmise ro6pmelaiuse hindamine

1) Roopmelaiuse modtmismeetod on esitatud standardi EN 13848-1:2003 + A1:2008 punktis 4.2.1.

Tunnelite suurimate rohumuutuste hindamine

1) Hinnates maksimaalset 6hurohu kdikumist tunnelis (10 kPa kriteerium), tuleb kasutada raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja voi tellija tehtud arvutuste tulemusi, ldhtudes koigist kasutustingimustest kdigi rongide puhul,
mis vastavad kiirveeremite ja tavaraudteeveeremi KTK-le ja mille sdidukiiruseks kavandatakse selles
konkreetses tunnelis iile 190 kmj/h.

>

Kasutatavad ldhteparameetrid peavad olema sellised, et need vastaksid kiirraudtee veeremite KTKs sitestatud
rohuerinevuse vordlusparameetrile.

>

Koostalitlusvoimeliste rongide ristldike pindala arvestatavad referentsvéidrtused peavad igast mootor- voi
haagisvagunist sdltumatult olema:

(@) GC kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 12 m?,
(b) GB kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 11 m?,
(c) vdiksemaid kinemaatilisi profiile jirgivate sdidukite puhul 10 m2.

4) Hindamisel voetakse arvesse konstruktsiooniparameetreid, mis vihendavad voimalikku hurdhu kdikumist
(tunneli sissesdidu kuju, Sahtid jms), samuti tunneli pikkust.

PoOormete ja ristmete geomeetria hindamine

1) Projekteerimisetapil ndutakse poormete ja ristmike hindamist, et kontrollida, kas arvestuslikud védrtused

sobivad punktis 4.2.6.2 esitatud kasutatavate piirangutega.

2) Projekteerimisetapil ndutakse ka ratta juhikuta fikseeritud tompide ristroopa 16ikude hindamist, et kont-
rollida vastavust punkti 4.2.6.3 kohasele lubatud juhikuta 15igu pikkusele.
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6.2.4.8. Uue infrastruktuuri hindamine

1) Infrastruktuuri hindamiseks tuleb vaid vorrelda projekteeritud liikluskoormust punktide 4.2.8.1, 4.2.8.2 ja
4.2.8.3 miinimumnduetega. Teavitatud asutuselt ei nduta projekti iilevaatust ega mingeid arvutusi. Punktide
4.2.8.1ja 4.2.8.2 kohase alfa arvestusliku véirtuse iilevaatusel on vaid vaja kontrollida, kas alfa viirtus
rahuldab tabelis 6 toodud tingimusi.

6.2.49. Olemasoleva infrastruktuuri hindamine

1) Olemasoleva infrastruktuuri hindamise puhul kontrollitakse, kas EN liinikategooria (ja kui asjakohane, siis
vedurite klassid) ja antud infrastruktuuri kasutava liini kohta raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt saadud
lubatud kiiruse andmed vastavad kdesoleva KTK lisas E toodud nduetele.

6.2.4.10. Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine

1) Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine on asjaomase litkmesriigi iilesanne.

6.2.5. Tehnilised lahendused, mis eeldavad vastavust projekteerimisetapis
6.2.5.1. Vaba liinildigu vastupidavuse hindamine

1) Jargmistele parameetritele vastav ballastile toetuv vaba liinildik loetakse vastavaks roobastee vastupidavusele
piki, vertikaal- ja kiilgsuunalistele joududele punktis 4.2.7 sdtestatud nduetele:

(a) Roobastee komponentide nduded, mis on 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” koostalitluse
komponentide roobastee (5.3.1), ro6pakinnitussiisteemid (5.3.2) ning liiprid ja kandurid (5.3.3) suhtes
kindlaks mairatud, on tdidetud;

(b) Uhe kilomeetri kohta on vihemalt 1 500 réépakinnitussiisteemi.

6.2.5.2. Poodramete ja ristmete vastupidavuse hindamine

1) Jargmistele parameetritele vastavad ballastile toetuvad poormed ja ristmed loetakse vastavaks roobastee
vastupidavusele piki, vertikaal- ja kiilgsuunalistele joududele sitestatud punktis 4.2.7 toodud nduetele:

(a) 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” kindlaks mairatud roobasteele esitatavad nduded (5.3.1) on
poormete ja ristmete tasaroobaste osas tdidetud ning kasutatakse vastavaid poormete sulgroopaid ja
ristmikke.

(b) 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” kindlaks madiratud roopakinnitussiisteemidele esitatavad
nduded (5.3.2) on kdigi kinnituste osas tdidetud, vilja arvatud poormete ja ristmete liikuvate osade
puhul kasutatavad kinnitused.

(c) Uhe kilomeetri kohta on vihemalt 1500 roopakinnitussiisteemi, jagatuna keskmiselt podrmete ja
ristmete kogupikkusele.

6.3. EU vastavustdendamine, kui iileminekukriteeriumina kasutatakse kiirust

1) Punktis 7.4 lubatakse raudteeliin kasutusele vétta, kasutades sellel ettenahtud Ioppkiirusest madalamat
kiirust. Selles punktis sitestatakse nduded EU vastavushindamiseks antud tingimustel.

2) Moned 4. peatiikis sitestatud piirmddrad sdltuvad liini kavandatud kiirusest.

Vastavust tuleb hinnata ettendhtud Idppkiirusel; samas on lubatud hinnata kiirusest sdltuvaid niitajaid
kdikuandmise ajal rakendataval madalamal kiirusel.

3) Muude nditajate vastavus liini kavandatud kiirusele jaab kehtima.

4) Koostalitlusvoime deklareerimiseks sellel ettendhtud kiirusel on tarvis hinnata vaid ajutiselt eiratavate ndita-
jate vastavust, kui need viiakse ndutavale tasemele.
6.4. Hoolduskava hindamine
1) Punktis 4.5 ndutakse, et raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjal oleks infrastruktuuri allsiisteemi iga tavaraudteeliini

hoolduskava.

2) Teavitatud asutus veendub, et hoolduskava on olemas ja sisaldab punktis 4.5.1 loetletud andmeid. Teavi-
tatud asutus ei ole kohustatud hindama kavas esitatud iiksikasjalike nduete kasutuskolblikkust.
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3) Teavitatud asutus lisab kéesoleva KTK punktis 4.5.1 noutud hoolduskava ithe eksemplari direktiivi
2008/57EU artikli 18 Idike 3 kohasesse tehnilisse dokumentatsiooni.

6.5. Infrastruktuuriregistri hindamine

1) Punktis 4.8 ndutakse infrastruktuuri allsiisteemi pohiliste nditajate esitamist infrastruktuuriregistrile. Teavi-
tatud asutus on kohustatud hindama nende niitajate ettevalmistust infrastruktuuriregistris avaldamiseks.

6.6. Allsiisteemi kuuluvad koostalitluse komponendid, millel puudub EU deklaratsioon
6.6.1. Tingimused

1) Kdesoleva otsuse artiklis 6 sitestatud tleminekuperioodi ajal on teavitatud asutusel lubatud viljastada
allsiisteemile EU vastavussertifikaat, isegi kui monel allsiisteemi kuuluval koostalitluse komponendil puudub
asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioon vastavalt kdesolevale KTK-le, kui
tdidetud on kolm jargmist kriteeriumi:

(a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdesoleva KTK 4. peatiikis 4 ning punktist 6.2
kuni 7. peatiikini mairatletud nouetele (vilja arvatud punkt 7.6 ,Erijuhtumid”). Lisaks sellele ei pruugi
koostalitluse komponendid olla vastavuses 5. peatiikiga ja punktiga 6.1, ning

(b) koostalitluse komponente, mida ei hdlma asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/véi kasutussobivuse
deklaratsioon, on kasutatud allsiisteemis, mis on vidhemalt iihes lilkmesriigis enne kiesoleva KTK
joustumist juba kasutusele voetud.

2) Sellisel viisil hinnatud koostalitluse komponentidele ei koostata EU vastavusdeklaratsioone ega/vdi kasutus-
sobivuse deklaratsioone.

6.6.2. Dokumentatsioon

1) Allsiisteemi EU vastavussertifikaadil on selgelt kirjas, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud
asutus allsiisteemi kontrollimise raames hinnanud.

2) Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis on selgelt margitud:

(a) Milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

(b) Kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitluse komponente, mis on allsiisteemi osana kont-
rollitud komponentidega identsed;

() Nende koostalitluse komponentide puhul p&hjus(ed), miks tootja ei esitanud EU vastavusdeklaratsiooni
javdi kasutussobivuse deklaratsiooni enne komponendi kaasamist allsiisteemi, sealhulgas direktiivi
2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade kohaldamine.

6.6.3. Sertifitseeritud allsiisteemide hooldus vastavalt punktile 6.6.1

1) Uleminekuperioodi ajal ning samuti pirast iileminekuperioodi kuni allsiisteemi ajakohastamise vdi uuen-
damiseni (arvestades liikmesriikide otsust KTKde rakendamisest), on koostalitluse komponente, millel
puudub EU vastavusdeklaratsioon jafvdi kasutussobivuse deklaratsioon ning mis on sama tootja toodetud
komponentidega sama tiiiipi, on lubatud kasutada allsiisteemi hooldusega seotud asendamisteks ja varuo-
sadena hooldustoode eest vastutava asutuse vastutusel.

>

Igal juhul peab hoolduse eest vastutav organisatsioon tagama, et hoolduse puhul viljavahetatavad kompo-
nendid sobivad selleks kasutuseks, neid kasutatakse vastavalt kasutusotstarbele, voimaldavad raudteesiis-
teemi koostalitlust ning vastavad samal ajal olulistele nduetele. Need komponendid peavad olema jilgitavad
ja sertifitseeritud vastavalt siseriiklikele voi rahvusvahelistele eeskirjadele v6i mingile raudteevaldkonnas
laialdaselt tunnustatud tegevusjuhisele.

7. INFRASTRUKTUURI KTK RAKENDAMINE
7.1. Kiesoleva KTK rakendamine tavaraudteeliinidel

1) 4.-6. peatiikki ning kdiki punktide 7.2-7.6 erisdtteid kohaldatakse taiel méiral raudteeliinidel, mis kuuluvad
kidesoleva KTK geograafilisse kohaldamisalasse ning mis antakse kaiku pérast kdesoleva KTK joustumist.
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2) Liikmesriigid to6tavad vilja siseriikliku iileminekustrateegia, milles méddratakse kindlaks iileeuroopalise tava-
raudteevorgustiku liinide infrastruktuuri allsiisteemi need osad, mida on vaja koostalitluse teenindamiseks
(ndit roobasteed, haruteed, raudteejaamad, raudteerongide koostejaamad) ja mis seetdttu peavad vastama
kiesolevale KTK-le. Konealune iileminekukava sisaldab uuendus- ja iimberehituskavu. Selliste elementide
kindlaksmédramisel peavad litkmesriigid arvestama siisteemi kui terviku sidusust.
7.2. Kiesoleva KTK rakendamine uutel tavaraudteeliinidel
1) Uued TEN pohiliinid (tiiiip IV) peavad rahuldama KTK liinikategooriaid IV-P, IV-F voi IV-M.

2) Muud uued TEN péhiliinid (tiitip VI) peavad rahuldama KTK liinikategooriaid VI-P, VI-F vdi VI-M. Samuti
on lubatud, et liin rahuldab vastavalt KTK liinikategooriaid IV-P, IV-F voi IV-M.

3) Kdesoleva KTK kontekstis tdhendab ,uus liin“ raudteeliini, mis loob uue marsruudi, mida praegu ei ole iildse
veel olemas.

4) Jargnevaid olukordi, niiteks kiiruse voi libilaskevdime suurendamist, voib samuti vaadelda pigem ajako-
hastatud liinina kui mingit uut liini.

(a) Olemasoleva liinildigu timberpaigutus,
(b) Moodaviigu loomine,

(c) Uhe vdi enama rogbastee lisamine olemasolevale marsruudile, vaatamata vahemaale esialgse rogbastee
ning lisatud rodbasteede vahel.
7.3. Kiesoleva KTK rakendamine olemasolevatel tavaraudteeliinidel

On olulised neli kdesoleva KTK voimalikku rakendust:

7.3.1. Raudteeliini iimberehitamine

1) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile m tihendab ,iimberehitamine” allsiisteemi vdi selle osa
pohjalikku muutmist, mis suurendab allsiisteemi kogujoudlust.

2) Liini allsiisteemi infrastruktuur on timber ehitatud juhul, kui vdhemalt sellised tooparameetrid nagu telje-
koormus ja ro6pavahe vastavad punkti 4.2.2 nduetele. Neil juhtudel kontrollivad likmesriigid, et direktiivi
2008/57(EU artikli 20 Idikes 1 osutatud dokumentatsioon vastab jirgmistele tingimustele:

2.1) Olemasolevate TEN pohiliinide timberchitamine peab toimuma vastavalt KTK liinikategooriatele V-P,
V-F ja V-M esitatavatele nouetele (iimberehitamine vastavalt liinitiitibi IV nduetele on samuti lubatud).

2.2) Muude olemasolevate TEN liinide imberehitamine peab toimuma vastavalt KTK liinikategooriatele VII-
P, VII-F vdi VII-M esitatavatele nduetele (iimberehitamine vastavalt liinitiiiibi VI nduetele on samuti
lubatud).

2.3) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 20 13ikele 1 otsustavad liilkmesriigid KTK rakendamiseks vaja-
like projektikohaste toode ulatuse.

=

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1dike 2 rakendamisel p@hjusel, et {imberchitamise puhul on vajalik
kasutusloa viljastamine, otsustab likkmesriik, millised KTK nduded tuleb rakendada, arvestades punktis
7.1 viidatud iileminekustrateegiat.

4

Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 2 ei rakendata, kuna objekti kiikuandmise puhul ei ole
vaja viljastada kasutusluba, soovitatakse iihildada liin kdesoleva KTKga. Kui tihilduvust ei ole vdimalik
saavutada, peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pohjustest.

5) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua kooskdlastust KTKga, siis rakendatavad tthilduvuse hindamise
toimingud ning Euroopa Komisjoni vastavustdendus tuleb kooskolastada liikmesriigiga.

7.3.2. Raudteeliini uuendamine

1) Vastavalt direktiivi 2008/57EU artiklile 2 punktile n tihendab ,uuendamine” allsiisteemi voi allsiisteemi
osa mistahes olulist asendamist, mis ei muuda allsiisteemi kogujoudlust.

2) Sel juhul tdlgendatakse olulist asendust kui projekti, millega siistemaatiliselt asendatakse liini voi liini osa
kooskdlas siseriikliku tileminekukavaga. Uuendamine erineb hoolduse kdigus teostatavast asendusest, millele
viidatakse allpool punktis 7.3.3, selle poolest, et see annab vdimaluse saavutada KTKga kooskdlastatud
marsruut. Oma toimelt on uuendamine samavéirne timberchitamisega, kuid ilma tooparameetrite muut-
miseta.
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3) Juhtudel, kui rakendatakse direktiivi 2008/57/EU artikli 20 13iget 2, sest uuendamine on vajalik enne
ekspluatatsiooni votmist, otsustab litkmesriik KTK nduete iile, mida tuleb rakendada, vottes arvesse punktis
7.1 viidatud tileminekustrateegiale.

4) Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1diget 2 ei rakendata, sest uuendamine ei ole vajalik enne
objekti kdikuandmist, soovitatakse ithildada liin kdesoleva KTKga. Kui tihilduvust ei ole voimalik saavutada,
peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pohjustest.

5) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua kooskdlastust KTKga, siis rakendatavad tthilduvuse hindamise
toimingud ning Euroopa Komisjoni vastavustdendus tuleb kooskolastada litkmesriigiga.

7.3.3. Viljavahetamine hooldustéode kdigus

1) Juhtudel kui on vaja liini allsiisteemi osi hooldada, ei ole vastavalt kiesolevatele KTK-le ametlikku vasta-
vustdendust vaja, samuti ei nduta kasutusloa viljastamist enne objekti kdikuandmist. Kuid moistliku prak-
tika piirides peavad hooldustoode kdigus tehtavad asendused vastama kdesolevates KTKs sdtestatud ndue-
tele.

2) Eesmirgiks peab olema see, et hooldustoodena teostatud asendused aitaksid kaasa koostalitluse raudteeliini
pidevale arengule.

3) Selleks et tagada infrastruktuuri allsiisteemi vadrtusliku osa pidev edasiareng koostalitluse suurendamiseks,
on vaja, et pohiparameetreid kohaldataks alati rithmiti itheskoos. Need rithmad on jirgnevad:

(a) liiniskeem,

(b) roobastee parameetrid,

(c) poormed ja ristmed,

(d) roobastee vastupidavus,

(e) echitiste ja rajatiste likkluskoormustaluvus,

(f) ooteplatvormid.

=

Sellistel juhtudel on vaja v3tta arvesse asjaolu, et iga antud element eraldivdetuna ei vdimalda iseseisvalt
kindlustada kogu siisteemi tthilduvust: allsiisteem iihilduvus on saavutatav vaid terviklikult, see tihendab, et
koik elemendid tihilduvad KTKga.

7.3.4. Olemasolevad mitteuuendatavad ja mitte iimberehitatavad liinid

1) Olemasolev allsiisteem vdib lubada KTK-le vastavate sdidukite liklemist juhul, kui direktiivis 2008/57/EU
sdtestatud olulised nouded on tdidetud. Sel juhul peaks raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja olema vdimeline
vabatahtlikult tditma direktiivi 2008/57EU artiklis 35 sitestatud infrastruktuuriregistrit vastavalt kdesoleva
KTK lisale D.

2) Menetlus, mida kasutatakse selle tdendamiseks, mil méidral on tagatud vastavus KTK pohiparameetritele,
maédratakse kindlaks infrastruktuuriregistri tehnilises kirjelduses, mille komisjon votab vastu kooskdlas
konealuse artikliga.

7.4. Kiirus iilleminekukriteeriumina

1) On lubatud votta raudteeliin kasutusele, lubades sellel kasutada 16plikult ettendhtud kiirusest madalamat
kiirust. Sellisel juhul ei tohi raudteeliin olla chitatud nii, et hiljem ei saa iile minna 1oplikult ettendhtud
kiirusele.

2) Niiteks roopmekeskmete vaheline kaugus peab sobima liini kavandatud kiirusega, kuid poikkalle peab
vastama raudteeliini kasutuselevotmise ajal lubatavale kiirusele.

3) Selle asjaolu vastavushindamise nduded on sitestatud punktis 6.3.

7.5. Infrastruktuuri ja veeremite iihilduvus

1) Veeremite ithilduvus veeremite KTKga ei taga veel automaatselt ithilduvust koigi liinidega, mis vastavad
kiesolevatele KT-le. Niiteks ei tthildu veeremite gabariidi standard GC tunneli gabariidi standardiga GB.
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7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

2) 4. peatitkis médratletud KTK liinikategooriate projekteerimine on iildiselt kooskdlas standardile EN
15528:2008 vastavate veeremite kaitusega, kuni maksimaalse kiiruseni nagu nahtub lisast E. Kuid sailib
liigsete diinaamiliste mdjude oht, kaasa arvatud teatud sildade resonants, mis vdib veeremite ja infrastruk-
tuuri tthilduvust veelgi halvendada.

3) Kontrollimisi, mis baseeruvad raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee ettevotte vahel kokkulepitud spet-
siaalsetel kiitusstsenaariumidel, voib 14bi viia selleks, et niidata lisas E dra toodud maksimaalset kiirust
iiletavate veeremite iihilduvust.

4) Vastavalt kdesoleva KTK punktile 4.2.2, on lubatud projekteerida uusi ja ajakohastatud liine, mida on
voimalik kohandada suurema rodpavahega, suuremate teljekoormustega, suuremale kiirusele ning pikema-
tele rongidele kui see on seniste liinide puhul.

Erijuhtumid

Jargnevaid erijuhtumeid voib rakendada teatud liinidele. Need erijuhtumid liigitatakse jargmiselt:
(@) ,P” juhud: pisijuhud,

(b) ,T” juhud: ajutised juhud, millede puhul on soovitav, et eesmark saavutataks aastaks 2020 (see eesmark on
sdtestatud otsuses nr 1692/96/EU, muudetud otsusega nr 884/2004/EU ().

Erijuhtumeid, mis on sdtestatud punktides 7.6.1-7.6.13, tuleb lugeda koos 4. peatiiki vastavate punktidega. Kui
ei ole teisiti médratletud (nditeks scoses lisatingimuste olemasoluga), siis erijuhud asendavad vastavaid 4.
peatiikis esitatud ndudeid. Juhtudel, mil 4. peatiiki vastavas osas esitatud nduded ei puuduta erijuhtumeid,
ei dubleerita neid ndudeid punktides 7.6.1-7.6.13 ning seega kehtivad need jitkuvalt muutmata kujul.

Eesti raudteevorgu eripdra

1 520/1 524 mm laiuse roopavahe osas ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Soome raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit madratakse ldhtuvalt gabariidist FIN 1.

2) Ehitusgabariidi arvutuste teostamisel tuleb kasutada staatilist voi kinemaatilist meetodit vastavalt standardi
EN 15273-3:2009 lisa D punktis D.4.4 toodud nouetele.

Horisontaalse kdvera minimaalne raadius (4.2.4.4)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 4

4) Vastaskoverused raadiustega vahemikus 150-300 m tuleb projekteerida vastavalt siseriiklikele eeskirjadele,
mis on koostatud eesmirgiga takistada puhvri lukustumist.

Nominaalne ro6pmelaius (4.2.5.1)

P-juhud

Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 524 mm.

Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud

Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1524 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):

(@) S 1002 médratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 505 mm,

(b) S 1002 méadratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 511 mm,

() ELT L 167, 30.4.2004, Ik 1.
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7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.2.

() GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 505 mm,
(d) GV 1/40 madratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 511 mm,
(e) Rattapaarid EPS, médratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 505 mm.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 14

100 m liinildigu keskmise rodpmelaiuse minimaalne viirtus sirge roobastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremi 1[<1ilmru/;e] vahemik Keskmine ro6pmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 1519
160 < v < 200 1519

PoOormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised nditajad peavad 1 524 mm nominaalne réopmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nouetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba lilkumisruum po6rmel: 1 469 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristroopa siidamiku to6tava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1478 mm.

(c) Ratta vaba liikumisruum ristr66pa siidamiku kohal: 1 440 mm.

(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontrar6pa/haruroopa alal: 1 469 mm.
(e) Kontraroopa liigkdrguse maksimaalne véddrtus on 55 mm.

Punktides a ning b esitatud lisanduded jddvad muutmata.

Kreeka raudteevorgu eripdra
Tooparameetrid (4.2.2)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 2, 6 ja 7

2) Uued ning ajakohastatud iileeuroopalises tavaraudteevorgustiku 1 000 mm liinid (Peloponnesos) projektee-
ritakse vastavalt standardile, mis vastab kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskirjadele, nende liinide
teljekoormuseks arvestatakse 14 t.

6) 1000 mm liinidele (Peloponnesos) iga 16igu roobastee tooparameetrid avaldatakse infrastruktuuriregistris.
7) Teljekoormust puudutav avaldatud teave esitatakse koos lubatud kiirustega.

Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1 000 mm liinide (Peloponnesos) ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele
eeskirjadele.
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7.6.3.3.

7.6.3.4.

7.6.3.5.

7.6.3.6.

7.6.3.7.

7.6.3.8.

7.6.3.9.

Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1000 mm liinide (Peloponnesos) roobasteede keskmete vahekaugus kehtestatakse asjakohastes siseriiklikes
eeskirjades toodud gabariidi alusel.

Maksimaalsed teekalded (4.2.4.3)
P-juhud
KTK liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M — punktid 3 ja 4

3) Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 20 mm.

Horisontaalse kdvera minimaalne raadius (4.2.4.4)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1000 mm liinide (Peloponnesos) seisuteede voi haruteede projektikohane minimaalne horisontaalkdvera
raadius ei tohi olla viiksem kui 110 m.

Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.5)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) 1000 mm liinide (Peloponnesos) seisu- ja haruteede vertikaalses paigutuses ei tohi kiinka harjal ega kiinka
jalamil olla vdahem kui 500 m raadiustega koveraid.

Nominaalne ro66pmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 435 mm voi 1 000 mm.

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1000 mm (Peloponnesos) podrmete ja ristmete nominaalse roopmelaiuse tehnilised néitajad peavad iihil-
duma jdrgnevate ekspluatatsioonivairtustega:

(a) maksimaalne ratta vaba liikumisruum poormel: 946 mm;

(b) minimaalne kaugus ristroopa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 961 mm;

() ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: ei kohaldata;

(d) ratta vaba litkumisruumi maksimumvairtus kontraroopa/haruroopa alal: 943 mm.

Roobastee vastupidavus vertikaaljoule (4.2.7.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt (a)

a) Roobastee 1 000 mm liinid (Peloponnesos), kaasa arvatud poormed ja ristmed, peavad olema projekteeritud
nii, et need peaksid vastu vidhemalt 14 tonnisele maksimaalsele staatilisele teljekoormusele.
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7.6.3.10. Uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.8.1) - vertikaalkoormused
(4.2.8.1.1)

P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — ainult uute ehitiste ja rajatiste jaoks uutel voi olemasolevatel liinidel — punkt 3

3) 1000 mm liinide (Peloponnesos) alfa (a) véirtus peab olema vdrdne v3i suurem kui 0,75.

7.6.4. lirimaa raudteevdrgu eripdra
7.6.41. Tooparameetrid — punkt 2 — tabel 3, veerg “rongi pikkus”

2) Uleeuroopalise tavaraudteevérgustiku uued ja ajakohastatud liinid peavad olema projekteeritud reisirongide
pikkusele vihemalt 215 m ning kaubarongide pikkusele vahemalt 350 m vastavalt kehtivatele asjakohastele
siseriiklikele eeskirjadele.

7.6.42. Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M - punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit peab vastama IRL 1 iihtsele standardile vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskir-
jadele.

KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M - punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit peab vastama IRL 2 iihtsele standardile vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskir-
jadele.

7.643 Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud

KTK liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — punktid 1 ja 2

1) Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus kehtestatakse IRL 1s vastavalt kehtivatele asjakohastele
siseriiklikele eeskirjadele.

KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2

1) Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus kehtestatakse IRL 2's vastavalt kehtivatele asjakohastele

siseriiklikele eeskirjadele.

7.6.44. Nominaalne roopmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 600 mm.

7.6.4.5. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1600 mm nominaalse rodpmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):
(@) S 1002 mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 585 mm,
(b) S 1002 médratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 591 mm,
(¢) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 585 mm,

(d) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 591 mm,

(¢) rattapaarid EPS, mdiratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 585 mm.
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7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 15

100 m liinildigu keskmise roopmelaiuse minimaalne viirtus sirge rodbastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremi ][(lilmm/ile] G Keskmine réopmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v < 160 1595
160 < v < 200 1595

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad 1 600 mm nominaalne roopmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nduetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba litkumisruum po6rmel: 1 546 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristr66pa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1 556 mm.

() Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 521 mm.
(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontraroopajharuroopa alal: 1 546 mm.
Punktides a ning b toodud lisanduded jddvad muutmata.

Lati raudteevorgu eripdra

1520/1 524 mm laiuse roopavahe kohta ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Leedu raudteevorgu eripdra

1 520/1 524 mm laiuse roopavahe kohta ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Poola raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1520 mm liinide ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskirjadele.

Nominaalne ro6pmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — lisapunkt 3

3) Nominaalne roopmelaius 1 520 mm lubatakse marsruutidel, mis teenindavad rahvusvahelisi liine, millel
soidavad teistest, 1 520/1 524 mm roopmelaiusega riikidest, tulevad rongid.

Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1520 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):

(@) S 1002 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 503 mm,

(b) S 1002 madératletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 509 mm,
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.8.
7.6.8.1.

() GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 503 mm,
(d) GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 509 mm,
(e) Rattapaarid EPS, médratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 503 mm.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
Pjuhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 16
1 520 mm liinidel kasutatav minimaalne keskmine réopavahe sirgel roobasteel ja kdveratel raadiusega
R > 10 000 m
Veeremi ][(lilmm/;e] vahemik Keskmine ro6pmelaius [mm] iile 100 m
v <120 hindamine ei ole vajalik
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised nditajad peavad 1 520 mm nominaalne ré6pmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nduetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba lilkkumisruum po6rmel: 1 460 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristroopa siidamiku to6tava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1476 mm.

(0) Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 436 mm.
(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontraroopa/haruroopa alal: 1 460 mm.
Punktides a ning b toodud lisanduded jddvad muutmata.

Niri ristro6pa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.6.3)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) 1520 mm laiuse roobastee puhul peab arvestuslik niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba pikkus
vastama niiri ristrdopa suhtele 1/9 (tga = 0,11, a = 6°20°), kusjuures sirge tee kontraroopa liigkdrgus
on vihemalt 44 mm ja minimaalne ratta 1abimoot 330 mm.

Portugali raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 1 ja 2

Ehitusgabariit kehtestatakse vordluskontuuride CPb, CPb+ voi CPc baasil.

Ehitusgabariidi arvutuste puhul kasutatakse kinemaatilist meetodit kooskdlas EN 15273-3:2009 lisa D punkti
D.4.3 nduetega.

Kolmeroopalise roobastee jaoks peab ehitusgabariidi aluseks olema vdrdluskontuur CPb+, tsentreerituna roop-
melaiusele 1 668 mm.
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7.6.82. Nominaalne roopmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on kas 1 668 mm, 1435 mm voi molemad, kui liinil on kolmer66pmeline
rodbastee.

7.6.8.3. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):
(@) S 1002 mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 653 mm,
(b) S 1002 madératletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 659 mm,
(c) GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 653 mm,
(d) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 659 mm,

(e) Rattapaarid EPS, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 653 mm.

7.6.8.4. Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — Tabel 5
Tabel 17

100 m liinildigu keskmise roopmelaiuse minimaalne viirtus sirge rodbastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) koverate puhul

Veeremi l[(l?;l/;? vahemik Keskmine roopmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

7.6.85. PoOrmete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 2
Poormete ja ristmete tehnilised nditajad 1 668 mm nominaalse r66pmelaiuse puhul peavad iihilduma jirgmiste
ekspluatatsioonivairtustega:

(a) Maksimaalne ratta vaba liikumisruum poormel: 1 613 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristr66pa siiddamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavaristmetel:
1624 mm.

(c) Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 589 mm.

(d) Ratta vaba liikumisruumi maksimumviirtus kontrar6opa/haruroopa alal: 1 613 mm.

Punktides a ja b esitatud lisanduded jadvad muutmata.
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7.6.9. Rumeenia raudteevorgu eripdra
7.6.9.1. PoOrmete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punkti 2 alapunkt f
2) f) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad ihilduma minimaalse rattadgdriku soone siigavuse
38 mm-lise ekspluatatsioonivéirtusega.
7.6.10.  Hispaania raudteevorgu eripdra
7.6.10.1. Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-