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1. SISSEJUHATUS

Uhenduse strateegia sdiduautode siisinikdioksiidi heite vihendamiseks ja kiituseséistu
suurendamiseks' pohineb kolmel sambal, nimelt autotodstuse kohustusel suurendada
kiitusesaastlikkust,” autode kiitusesadstu mirgistamisel’ ning autode kiitusesiistlikkuse
edendamisel fiskaalmeetmete kaudu. Otsuse 1753/2000/EU* artikli 9 kohaselt kohustub
komisjon esitama Euroopa Parlamendile ja ndukogule aastaaruandeid strateegia tShususe
kohta, tuginedes liikkmesriikide esitatud seireandmetele.’

Kéesolev teatis kisitleb 2004. aasta seiret ja iilevaateid, mis koostati selle aasta viltel:
kooskolas voetud kohustusega vaatas KAMA 1dbi tdiendavad siisinikdioksiidi heite
vihendamise vOimalused, , et liheneda iihenduse eesmdrgile vihendada 2012. aastaks
stisinikdioksiidi heide tasemeni 120 g CO, / km* (ACEA ja JAMA olid seda juba teinud 2003.
aastal, nagu on ette nidhtud nende vdetud kohustustes). Lisaks peaks KAMA vahe-eesmérki
(2004) kasitlev iga-aastane teatis otsuse 1753/2000 artikli 10 kohaselt osutama, kas KAMA
saavutatud vidhendused tulenevad tootjate voetud tehnilistest meetmetest vdi muudest
pOhjustest, nagu muutused tarbijate kditumises (ei ole seotud tddstuse voetud tehniliste
meetmetega). Lisaks muule peab KAMA oma vabatahtlikult vdetud kohustuse raames koos
komisjoni talitustega 2004. aasta andmete pohjal meetmed pdhjalikult 14bi vaatama (iihised
pohjalikud meetmete ldabivaatamised toimusid ACEA ja JAMAga 2003. aasta andmete pohjal,
nagu on nende kohustustega ette ndhtud).

2. UUTE AUTODE KESKMISE SUSINIKDIOKSIIDI HEITE MUUTUMINE EL 25s 2004.
AASTAL

2.1. Autotoostuse edusammud kohustuste tiitmisel (EL 15)

Strateegia esimese ja tdhtsaima sambana on Euroopa, Jaapani ja Korea autotootjate liitude
kohustuste eesmirk saavutada kogu EL 15s° uute sdiduautode keskmiseks siisinikdioksiidi
heiteks 140 g CO, / km’ 2008. aastaks (ACEA) vdi 2009. aastaks (JAMA ja KAMA).
Kohustuste eesmérgid tuleb peaasjalikult saavutada autode omadusi muutva tehnoloogia
arengu ja sellega seotud turumuutuste kaudu.

! KOM(95) 689 16plik ja ndukogu jareldused 25.6.1996.

Kohustusi on vétnud Euroopa (Euroopa Autotootjate Liit — ACEA), Jaapani (Jaapani Autotootjate Liit —
JAMA) ja Korea (Korea Autotootjate Liit — KAMA) autotootjate liidud.

Direktiiv 1999/94/EU, milles kisitletakse kiitusesistuga ja siisinikdioksiidi heitega seotud andmete
tarbijale kittesaadavust uute sdiduautode turustamisel. EUT L 12, 18.1.2000.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus 1753/2000/EU, millega kehtestatakse uute sdiduautode keskmiste
siisinikdioksiidi eriheitmete seire kava. EUT L 202, 10.8.2000.

Uhenduse strateegiat kiisitlev teave on saadaval ka jirgmisel veebilehel:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

Kuna kohustused, mida Euroopa Komisjon tunnustas aastatel 1999/2000, vdeti ajal, mil ELs oli iiksnes
15 litkkmesriiki, piirdub nende geograafiline ulatus EL 15 ga.

Modddetuna vastavalt direktiivile 93/116/EU, muudetud kujul.
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2.1.1.  Kolme autotootjate liidu iildised edusammud 2004. aastal

Iga-aastased iihised seirearuanded on koostatud, komisjoni talituste ja kolme autotootjate liidu
vahel kooskdlastatud ning lisatud kédesolevale teatisele. Aruandeperioodi 1995-2004 pohilised
tadhelepanekud on jargmised (vt ka tabel 1):

2004. aastal oli uute autode keskmine siisinikdioksiidi eriheide 161 g CO, / km ACEA
puhul, kes on endiselt teerajaja, ning 168 g CO, / km KAMA puhul ja 170 g CO; / km
JAMA puhul® (vt lisa tabel 1). Vorreldes 1995. aastaga on keskmine siisinikdioksiidi
eriheide vihenenud 24 g CO, / km ehk 13% vorra ACEA puhul, 26 g CO, / km ehk 13,3%
vorra JAMA puhul ja 29 g CO, / km ehk 14,7% vorra KAMA puhul;

2003. aastaga vorreldes on kodik kolm autotootjate liitu 2004. aastal vihendanud nende
toodetud esmakordselt ELi turul registreeritud autode siisinikdioksiidi keskmist eriheidet:
ACEA umbes 1,2% vorra, JAMA umbes 1,2% vorra ja KAMA umbes 6,1% vorra. Alates
1995. aastast on kiitusesddstlikkus suurenenud diiselmootoriga sdiduautodel rohkem kui
bensiiniautodel ning jitkuv diiselmootoriga sdidukite osatidhtsuse suurenemine EL 15 uute
sdiduautode turul on andnud senisesse iildisesse arengusse mérgatava panuse (vt tabel 3).”
Konealuse suundumuse tdttu on vaja veelgi parandada diiselsdiduautode dhusaaste heite
niitajaid, nagu mérkis komisjon hiljutises EURO 5 ettepanekus;'®

2004. aastal on ACEA ja JAMA pidevalt vihendanud siisinikdioksiidi heidet, kuigi nende
hiljutised tulemused on kesisemad kui oli aastane vihenemine vdetud kohustuste esimese
viie aasta jooksul. ACEA saavutas 2003. aastaks kavandatud vahe-eesmairgi juba 2000.
aastal ning on 2003. aastast piisinud selle vahemiku alumisest osast allpool. JAMA on
plisinud vahe-eesmérgi vahemikus alates 2002. aastast. KAMA tegi olulisi edusamme ja
saavutas 2004. aastal oma vahe-eesmérgiks oleva vahemiku 165-170 g CO, / km;

16ppeesmirgi saavutamiseks 140 g CO, / km on vaja suuri tdiendavaid joupingutusi, kuna
koigi kolme liidu keskmised aastased vdahenemisméédrad peavad suurenema. Eeldades et
kogu ajavahemikul 1995-2008/2009 vidheneb heide {iihtlaselt, oleks vdhenemine umbes
3,5 g CO, / km aastas ehk 2% aastas. 2008./2009. aastani jidnud aastatel peavad aastased
vihenemisméérad niitid olema keskmiselt 3,3% ACEA puhul, 3,5% JAMA puhul ja 3,3%
KAMA puhul. Algusest peale eeldati, et keskmised vdhenemisméédrad on Idppaastatel
suuremad. Siiski maérgitakse, et erinevused, ndutavate aastanditajatega on 2004. aastal
veelgi suurenenud (vt tabel 2). See on murettekitav. Komisjon jélgib hoolikalt liitude
edusamme voetud kohustuste tditmisel.

2004. aastal olid uute registreeritud sdiduautode keskmine siisinikdioksiidi koguheide kdigis
15 liikmesriigis vdiksemad kui 1995. aastal ja vahepealsetel aastatel (vt lisa joonis 1). Siiski
erinevad vihenemismédrad monevdrra riigiti."

Alates 2001. aastast on arvessevoetavaid andmeid parandatud 0,7% vorra, et votta arvesse muutust
katsetsiiklis.

Diislikiituse maksusoodustuste moju enamikus liikmesriikides on tdendoliselt samuti kaasa aidanud
diiselautode osatdhtsuse suurenemisele ning vastavale siisinikdioksiidi keskmise eriheite vihenemisele.
KOM(2005) 683 1oplik.

Kreeka ja Soome kohta ei saa 1995. aasta néitajat esitada, kuna andmed puuduvad.
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2.1.2.  KAMA pohjalik meetmete libivaatamine ja otsuse 1753/2000/EU artikliga 10 seotud
tegevus

Vabatahtlik kohustus vdhendada uute sdiduautode siisinikdioksiidi heiteid holmab kohustust
1abi viia 2003. aasta (ACEA ja JAMA) ja 2004. aasta (KAMA) andmetel pdhinev pdhjalik
meetmete ldbivaatamine. See ldbivaatamine peaks késitlema ... sisinikdioksiidi heite
vihendamise tulemusi 2003./2004. kalendriaasta lopuni, sealhulgas konealuse aasta soidukite
keskmise heite vordlust hinnangulise eesmdrgiks seatud vahemikuga. Lisaks sellele tuleks
arvesse votta esialgset oletust, et ,,... slisinikdioksiidi heite vihenemine ei toimu lineaarselt, .
vihendamise kiirus soltub oluliselt vihendamist voimaldavate kiituseliikide kdttesaadavusest
turul ning ajast, mis kulub uue tehnoloogia ja uute toodete viljatootamiseks ja nende turule
joudmiseks. Seetottu voib arvata, et heite vihendamine toimub alguses suhteliselt aeglaselt ja
hiljem kiiremini. *

Kdnealuste kiisimuste kisitlemine on ette nihtud ka otsuse 1753/2000/EU artikliga 10, milles
on ndutud: ,, ... Vahe-eesmdrgi- ja loppeesmdrgiaastaid kdsitlevates aruannetes ndidatakse,
kas heite vihenemine on tingitud tootjate voetud tehnilistest meetmetest voi muudest
pohjustest, nagu tarbijate kditumise muutumine. *

Kuna pohjaliku ldbivaatamise kdigus ja vastavalt artiklile 10 l&biviidavad hindamised osaliselt
kattuvad, viisid komisjon ja autotootjate liidud ldbi iihishindamisi. Eelmises iga-aastases
teatises' kisitleti ACEA ja JAMA 2003. aasta pdhjalikke ldbivaatamisi ning nendega seotud
artikli 10 kohaseid hinnanguid. Kéesolev komisjoni teatis kisitleb liksnes KAMA 2004. aasta
tilevaatust, keskendudes jargmistele votmekiisimustele:

(1) Kas on esinenud takistusi, mis ei ole voimaldanud KAMA-I oma kohustust tdita voi
mis tingivad KAMA puhul ettendhtust kehvemad tulemused?

(2)  Kas peale tehnoloogia arengu on esinenud muid tegureid, mis on tinginud uute
soiduautode siisinikdioksiidi eriheite vihenemise?

Vastused nendele kiisimustele on maiédravad vastuse leidmisel kiisimusele, kas plaanitud
stisinikdioksiidi heite vihenemine kuni 2004. aastani (kaasa arvatud) toimus tdies mahus, et
tdita kohustusi.

Uhisel hindamisel jouti jirgmisele jireldusele (iiksikasjalikud jireldused on lisatud KAMA
ithisaruandele): siisinikdioksiidi eriheite vdhenemine on valdavalt saavutatud tehnoloogia
arendamise teel, koik KAMA siisinikdioksiidi vihendamise kohustuses piiritletud kehtivad
kohustused ja eeldused on tdidetud ning keskkond, kus KAMA liikmed tegutsevad, ei ole
KAMA takistanud oma kohustust tditmast. Kokkuvotlikult on KAMA ja komisjon joudnud
jareldusele, et KAMA on ajavahemikul 1995-2004 tditnud koik oma kohustused. Olgugi et
kohustuse kehtivusaja esimestel aastatel oli Korea autotodstus raskes majanduslikus seisus, on
ta aidanud rakendada siisinikdioksiidi heite vihendamise ELi strateegiat ning litkunud Kyoto
vihenduseesmairkide poole, nagu on ette ndhtud tema kohustuses.

Konealused jareldused toovad esile veel iihe strateegia rakendamise aspekti: kahe iilejddnud
samba meetmete — margistamise ja fiskaalmeetmete (vt vastavalt punkt 3 ja 4) — mdju on
olnud piiratud.

12 KOM(2005) 269 15plik.
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2.1.3.  KAMA iilevaade véimalustest liikuda edasi iihenduse eesmdrgi 120 g CO; / km
suunas

Nagu on ette ndhtud tema kohustuses, esitas KAMA 2004. aasta detsembris oma ,, iilevaate
voimalustest vihendada tdiendavalt siisinikdioksiidi heiteid, et liikuda iihenduse eesmdrgi
suunas viia heide 2012. aastaks 120 grammini kilomeetri kohta. “ Oma seisukohavdtus vdidab
KAMA, et on olemas tehnoloogilised voimalused saavutada 2012. aastaks tihenduse eesmérk
120 g CO, / km, kui tavapidrase tehnoloogia arendamise korval suurendada oluliselt
hiibriidsdidukite osakaalu (25,3%), kuid rohutab iihtlasi, et nende arvates toob kodnealune
tegevus ,,nii KAMA kui ka tarbijate jaoks kaasa liigse finantskoormuse“. Uhenduse
eesmirgiga  samavéirset  siisinikdioksiidi  vdhenemist on  vOimalik  saavutada
kuluséastlikumalt, rakendades terviklikku ldhenemist, mis hdlmab autotodstust ja muid
osalisi, sealhulgas nafta-/kiitusetarnijaid, riigiasutusi, autojuhte jne.

Tegelikult on lisaks strateegia kolmele sambale mitmeid muid vdimalusi, mis voiksid aidata
saavutada lhenduse eesmirki vidhendada sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite
stisinikdioksiidi heidet. Vottes arvesse konealust seisukohta ning 2003. aastal ACEA ja
JAMA esitatud kirjalikke seisukohti, on komisjon otsustanud sdiduautode ja viikeste
tarbesdidukite siisinikdioksiidi heite vihendamise iihenduse strateegia 2005.-2006. aastal 14bi
vaadata. Pidades silmas olemasolevat iihenduse eesmérki saavutada uute autode keskmiseks
heiteks 120 g CO, / km, vaatab komisjon ldbi sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite
siisinikdioksiidi heite tdiendava vidhendamise vdimalused, tuginedes modjuhinnangule ja
korgetasemelise toorithma CARS21 tdole. Konealune ldbivaatus toimub Euroopa
kliitmamuutusprogrammi raames. Komisjon kavatseb esitada teatise muudetud strateegia
kohta Euroopa Parlamendile ja ndukogule 2006. aasta teisel poolel.

2.2. Uute autode keskmine siisinikdioksiidi heide EL 25s 2004. aastal

2004. aasta iihisest seiretegevusest eraldi muutusid ELi laienemise tottu 2004. aastal esimest
korda kéttesaadavaks uute autode siisinikdioksiidi heite andmed enamiku uute liikmesriikide
kohta (Slovakkia ja Malta ei esitanud andmeid 2004. aastal). Jargmine tabel iseloomustab
olukorda EL 15s, EL 10s ja EL 25s:

2004. aasta . 200:' a?isthllL 10 2004. aasta
seireandmed EL 15 selrealll( Il:lte 13 seireandmed EL 25
kohta ohta kohta'’
Kiitus Registreeritud | g Registreeritud g Registreeritud g
autod CO»/ autod COy/k autod COy/k
km m m
Bensiin 7 001 245 170 533 665 158 7 534910 169
Diislikiitus 6 787 834 155 168 284 151 6956118 155
Bensiin+ 13789079 | 163 701 949 156 | 14491028 | 162
diislikiitus
1 KOM(2005) 269 15plik.
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On maérkimisvidrne, et EL 10 keskmine siisinikdioksiidi vdirtus on umbes 4% viiksem kui
EL 15 oma ja et EL 10 registreeritud autode koguarv moodustab iiksnes umbes 5% EL 15
registreeritud autodest. Pealegi moodustavad diiselsdidukid ténapdeval umbes 50%
esmakorc}gelt EL 15s registreeritud autodest ning vihem kui 25% EL 10s registreeritud
autodest.

2.3. Andmete kvaliteet

Euroopa Parlament ja ndukogu votsid ,,seireotsuse* 1753/2000/EU vastu 30. augustil 2000.
Selle otsuse alusel kasutatakse alates 2002. aastast kogutud andmeid ametlike andmetena
vabatahtlike kohustuste tditmise seireks. Varasematel aastatel kasutati seireks autotootjate
liitude esitatud andmeid.

See iileminek andmete kogumises, mida peegeldab jirjepidevuse puudumine liitude
andmeseeriate ja ametlike ELi andmeseeriate vahel, tdi esile ka véikseid lahknevusi.
Viimastel aastatel on tehtud joupingutusi, et tdheldatud erinevuste pdhjusi tuvastada ja
andmete kvaliteeti parandada. Uldiselt peavad kolm liitu EL 15 ametlikke andmeid
rahuldavaks, nende andmete ja toOstuse esitatud andmete erinevus on viga viike.
Liikmesriikidega jitkatakse t66d andmekvaliteedi valdkonnas, et andmed kirjeldaksid veelgi
tdpsemalt EL 15 ja EL 25 olukorda.

3. DIREKTIIVI 1999/94/EU RAKENDAMINE

Koik liikmesriigid on teatanud meetmetest, millega voetakse iile direktiiv 1999/94/EU,'*
milles késitletakse kiitusesdistuga ja siisinikdioksiidi heitega seotud andmete tarbijale
kittesaadavust uute sdiduautode turustamisel. Komisjoni direktiivi 2003/73/EU rakendamise
kohta ei ole Austria ja Kreeka asjakohastest meetmetest veel teatanud. Direktiivi 1999/94/EU
rakendamist késitlevate liikmesriikide aruannete pohjal teostas komisjon 2004. aastal
uuringu,”” et hinnata kdnealuse digusakti tShusust ja parandamise vdimalusi. Selle uuringu
tulemused, mis esitati sidusrithmadele 2005. aasta alguses, nditavad, et ildiselt tundub
direktiivi tohusus olevat viike, kuna ei tdheldatud olulist moju tarbijate otsustele. Kodige
paljutdotavamad voOimalused parandada praegust Oigusakti, et tarbijate teadlikkust
kiitusesééstlikkuse ja siisinikdioksiidi heite alal suurendada, seisnevad energiatdhususklassi
kandmises mérgisele ja margise kujunduse tdiendavas tihtlustamises.

Tuginedes sellele hinnangule kui osale sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidi
heite vihendamise strateegia iildisest ldbivaatamisest, annab komisjon 2006. aastal hinnangu
vajadusele esitada muudatusettepanek, et muuta direktiivi tdhusamaks.

4. TOO FISKAALMEETMETE VALDKONNAS

2002. aastal véttis komisjon vastu teatise'® sdiduautode maksustamise kohta Euroopa Liidus.
Teatis sisaldas mitmeid poliitilisi valikuvoimalusi edasiseks tegevuseks ja seda arutati

" EUT L 12, 18.1.2000, Ik 16.

,Uuring direktiivi 1999/94/EU (milles kisitletakse kiituseséistuga ja siisinikdioksiidi heitega seotud
andmete tarbijale kéttesaadavust uute sdiduautode turustamisel) tulemuslikkuse kohta” ADAC Euroopa
Komisjoni tilesandel, 16pparuanne, mérts 2005, allalaaditav aadressilt

http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_directive.htm
e KOM(2002) 431 15plik.
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laialdaselt liikmesriikide, Euroopa Parlamendi, autotddstuse ja muude tédhtsate
sidusriihmadega. Selle arutelu jédrel vottis komisjon 2005. aasta juulis vastu direktiivi
ettepancku'’ sdiduautodega seotud maksude kohta, mille eesmirk on muu hulgas kohustada
selliseid makse rakendavaid liikmesriike kaasama arvutustesse siisinikdioksiidi késitlevat
maksuosa, et soodustada kiitusesddstlike autode ostmist.

5. MUUD ASJAOMASED MEETMED

Oma 2000. aasta 10. oktoobri jéreldustes palus keskkonnandukogu komisjonil uurida
meetmeid, kuidas vdhendada viikestes tarbesdidukites (nimetatakse ka N1-kategooria
sdidukiteks)'® ja sdiduautodes kasutatavate kliimaseadmete'® kasvuhoonegaase.

Direktiiviga 2004/3/EU*° on ndutud N1-kategooria sdidukite siisinikdioksiidi heite mddtmist
ja vastava teabe esitamist selle sdidukikategooria kohta. Lisaks sellele on komisjon sdlminud
lepingu N1-kategooria sdidukite siisinikdioksiidi heite vihendamismeetmete koostamiseks.?!
Soidukite kliimaseadmete kohta on komisjon samamoodi sélminud lepingu, et tootada vilja
mddtmismenetlus, mille abil hinnata kliimaseadme kasutamise mdju kiitusekulule.*

N1-kategooria sodidukitest ja sdidukite kliimaseadmetest ldhtuvate kasvuhoonegaaside heite
voimalikku vdhendamist kisitleb komisjon tervikliku ldhenemise osana sdiduautode ja
viikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidi heidet kidsitleva strateegia labivaatamisel (vt 2.1.3).

6. JARELDUSED

Uhenduse  strateegiaga  sdiduautode  siisinikdioksiidi ~ heite  vihendamiseks ja
kiitusesédéstlikkuse suurendamiseks piiiitakse saavutada tihenduses esmakordselt registreeritud
soiduautode keskmiseks siisinikdioksiidi eriheiteks 120 g CO, / km. EL 15 keskmine néitaja
2004. aastal oli 163 g CO, / km* vérreldes vidrtusega 186 g CO, / km 1995. aastal, mis on
tihenduse strateegias vordlusaastaks — heide on vihenenud umbes 12,4%. PShjaliku meetmete
libivaatamise ja otsuse 1753/2000/EU artikli 10 alusel koostatud hinnangud niitavad, et
ajavahemikul 1998-2004 on ACEA, JAMA ja KAMA tiitnud koik oma kohustused. Seega on

17 KOM(2005) 261 15plik.

N1-kategooria sdidukid on sdidukid, mida kasutatakse kaubaveoks ja mille mass ei iileta 3,5 tonni.
Noukogus 2000. aasta 10. oktoobril kokkutulnud keskkonnaministrid otsustasid:

»Iranspordipoliitika valdkonnas palub ndukogu komisjonil uurida ja valmistada ette meetmed
jargmistes valdkondades, vottes arvesse transpordis tekkiva heite kasvu ja vajadust peegeldada iga
veoviisiga seotud sotsiaal- ja keskkonnakulutusi, nagu neid on kirjeldatud ka Helsingis toimunud
Euroopa Ulemkogu istungiks esitatud aruandes:

— soidukitest, eeskdtt vdikesoidukitest ldhtuva stisinikdioksiidi heite vihendamine,

— soidukite kliimaseadmetest ldhtuvate koikide kasvuhoonegaaside vihendamine ™.

20 Direktiiv 2004/3/EU, millega muudetakse ndukogu direktiive 70/156/EMU ja 80/1268/EMU N1-
kategooria soidukite siisinikdioksiidi heitmete ja kiitusekulu osas. ELT L 49, 19.2.2004, 1k 36.
“Nl1-kategooria sdidukite heite méotmine ja nende vihendamise meetmete koostamine “. TNO Euroopa
Komisjoni iilesandel, detsember 2004, kittesaadav aadressil:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a_9482 final%20report.pdf

“Soidukite kliimaseadmete kasutamisest sdiduautodel (M1-kategooria sdidukid) tingitud tdiendava
kiitusekulu kindlakstegemise menetluse véljatootamine”. TNO Euroopa Komisjoni iilesandel, juuli
2005, kittesaadav aadressil: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a_16174.pdf

Arv pdhineb ELi ametlikel andmetel
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autotdostus suuresti kaasa aidanud kasvuhoonegaaside heite vdhendamise ELi strateegia
rakendamisele ja oma Kyoto vihenduseesmirkide saavutamisele.

Voetud kohustustes mérgitud 16ppeesmirgi (140 g CO, / km) saavutamiseks peavad koik
kolm autotootjate liitu oluliselt rohkem pingutama. Tuginedes lisatud iihisaruannetele tddeb
komisjon, et kdik kolm liitu on veelkord kinnitanud oma kindlat tahet teha kodik endast olenev,
et tdita oma kohustused. Siiski ei suutnud ACEA ja JAMA kindlamalt kui varasematel
aastatel kinnitada, et nad saavutavad eesmérgi 140 g CO, / km 2008. aastaks (ACEA) ja 2009.
aastaks (JAMA), olgugi et kohustuste tditmise aeg hakkab Iopule joudma; KAMA on 2004.
aastal saavutanud véga olulise vihenemise ja kinnitab, et tal ei ole alust arvata, et ta ei suuda
oma kohustust tiita.”* Komisjon rdhutab selle tihtsust, et autotdostus saavutaks eesmirgi
140 g CO, / km, mida komisjon peab saavutatavaks ja mille kohta on td6stus kohustuse
votnud. Samuti rdhutab komisjon, et on vaja jitkuvaid joupingutusi sdiduautode ja véikeste
tarbeautode tohusamaid kiitamis- ja abisiisteeme (sealhulgas sdidukite kliimaseadmeid)
kisitlevate tehnikaalaste uuringute, arendustegevuse ja esitlemise valdkonnas, et vihendada
kulutusi ja parandada to6nditajaid, sealhulgas tileiildist tohusust ja vastupidavust.

ACEA, JAMA ja KAMA esitatud seisukohtadega,” mis kisitlevad nende iilevaateid
vOimaluste kohta liitkuda tihenduse eesmérgi suunas 120 g CO2 / km 2012. aastaks,
niidatakse, et autotootjate liidud leiavad, et vajalik on integreeritud lihenemine, mitte ainult
autotehnoloogiale keskendumine. Autotootjate liitude kohaselt tooks ainult autotehnoloogiale
keskendumine kaasa ,jfosise kahju Euroopa autotéostuse konkurentsivoimele ja
rahanduslikule elujoulisusele tulevikus ning norgestaks ELi majandust* (ACEA).

Komisjon on otsustanud sodiduautode ja véikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidi heite
vihendamise iihenduse strateegia 2005.-2006. aastal 1dbi vaadata. Pidades silmas
olemasolevat ithenduse eesmérki saavutada uute autode keskmiseks heiteks 120 g CO, / km,
vaatab komisjon 1dbi sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidi heite tdiendava
vihendamise vdimalused, sealhulgas oOiguslikud variandid, tuginedes mojuhinnangule ja
korgetasemelise tooriithma CARS21 tdole. Konealune ldbivaatus toimub Euroopa
kliitmamuutusprogrammi raames ja komisjon kavatseb esitada teatise muudetud strateegia
kohta Euroopa Parlamendile ja ndukogule 2006. aasta teisel poolel.

u Tuleks meelde tuletada, et ndukogu kutsus komisjoni iiles ,esitama viivitamata kaalumiseks

ettepanekud, sealhulgas diguslikud ettepanekud, kui seiretulemuste pdhjal ja autotootjate liitudega ndu
pidamise jérel ilmneb, et moni liit ei tdida voetud kohustusi® (ndukogu 1999. aasta oktoobri jareldused).
» ACEA ja JAMA 2003. aastal ja KAMA 2004. aastal.
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Tabel 1: Uute soiduautode keskmine siisinikdioksiidi eriheide kiituseliikide kaupa iga

autotootjate liidu ja EL 15 kohta

CO, (g/km)
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001® | 2002® | 2003® | 2004 M““;;s]g e
0
ACEA
Bensiin 188 | 186 | 183 | 182 | 180 | 177 172 172 171 170 -9,6%
Diislikiitus | 176 | 174 | 172 | 167 | 161 | 157 153 155 154 153 -13,1%
Kaik .
Kiitusog® | 185 | 183 | 180 | 178 | 174 | 169 165 165 163 161 13%
JAMA
Bensiin 191 | 187 | 184 | 184 | 181 | 177 174 172 170 171 -10,5%
Diislikiitus | 239 | 235 | 222 | 221 | 221 | 213 198 180 177 170 -28,9%
Kaik .
Kiitusoq® | 196 | 193 | 188 | 189 | 187 | 183 178 174 172 170 -13,3%
KAMA
Bensiin 195 | 197 | 201 | 198 | 189 | 185 179 178 171 160 -17.9%
Diislikiitus | 309 | 274 | 246 | 248 | 253 | 245 234 203 201 189 -38.8%
Kaik .
Kitueg® | 197 | 199 | 203 | 202 | 194 | 191 187 183 179 168 -14,7%
EL 15@
Bensiin 189 | 186 | 184 | 182 | 180 | 178 173 172 171 170 -10,1%
Diislikiitus | 179 | 178 | 175 | 171 | 165 | 163 156 157 157 155 -13.4%
Kaik .
Kitueg® | 186 | 184 | 182 | 180 | 176 | 172 167 166 164 163 -12,4%

(1) Uksnes bensiini ja diisliga to6tavad sdidukid, muud kiitused ja statistiliselt identifitseerimata sdidukid neid keskmisi

néitajaid oluliselt eeldatavalt ei mdjuta.

(2) Uued soiduautod, mida EL 15s turustavad kohustustega hdlmamata autotootjad, ei mdjuta EL 15 keskmist oluliselt.

(3) 2001.—2004. aasta niitajaid on parandatud 0,7% vorra, et votta arvesse muutust sdidutsiiklis. 2002.—2004. aasta kohta on
voetud ametlikud EL 15 andmed.

NB! Kéesolevas teatises esitatud ACEA niitajad hdlmavad Rover/MG-d. Kuna Rover/MG, kes oli algselt BMW osa ja seega
kohustusega hdlmatud, ei ole enam ACEA liige, on ACEA &elnud, et ta ei saa votta mingit vastutust tulemuste eest, mida
Rover saavutab siisinikdioksiidi heite valdkonnas aastani 2008.
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Tabel 2: Eesmiirgi 140 g CO; / km tiitmine 2008./2009. aastaks

EL 15 Erinevus eesmirgist 140 g CO,/ km
Kokku Aasta kohta
1995% |2004**
CO, CO;, o o
(¢/km) | (/km) % 2004— (g CO;/ km 2004- % 2004— g CO,/ km
2008/2009 2008/2009 2008/2009 2004-2008/2009

ACEA koik 185 161 13 21 3,3 5,3
kiituseliigid
JAMA kéik 196 170 17,6 30 3,5 6
kiituseliigid
KAMA kéik 197 168 16,6 28 3,3 5,6
kiituseliigid

*1995. aasta nditaja pohineb autotootjate liitude andmetel; **2004. aasta nditaja pohineb EL 15 ametlikel andmetel.

Joonis 1: Uute sdoiduautode keskmine siisinikdioksiidi eriheide EL 1S5s, EL 10s ja
liikmesriikides 1995. ja 2004. aastal (kaalutud keskmised pohinevad diisel- ja
bensiinisdidukite andmetel; 1995. aasta andmed on autotootjate liitude esitatud kujul;
2004. aasta kohta on esitatud ametlikud ELi andmed, mida on parandatud 0,7% vorra
tsiiklimuudatuse arvessevotmiseks; 1995. aasta kohta puuduvad Kreeka, Soome ja EL
10 andmed; 2004. aasta kohta puuduvad Slovakkia ja Malta andmed).
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Tabel 3: Suundumused turul registreeritud uute autode jaotuses, iga autotootjate liidu
ja EL 15 kohta

Muutus
ACEA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) |1995-2004
)
Bensiin | 734% | 72.9% | 73.1% | 703% | 658% | 609% | 582% | 563% | 524% | 454% 28
D“sl:;kﬁt 24.0% | 243% | 243% | 27.0% | 31.0% | 358% | 39.4% | 43.6% | 475% | 51.9% 27.9
Koguarv
T 10.241.651] 10.811,011{11,226,009| 11,935,533 12.518.260/12.217.744(12.552.498 11.649.782{11,533.323]1 168,101 13.9%
Muutus
JAMA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) |1995-2004
)
Bensiin | 82.1% | 821% | 832% | 81.6% | 804% | 808% | 791% | 773% | 71.8% | 65.6% | -165
D“i‘;k“t 95% | 104% | 112% | 131% | 149% | 165% | 174% | 22.6% | 282% | 309% | 21.4
Koguarv o
B [1:233.975 | 1342,144 | 1,510,818 | 1,666,816 | 1,716,048 | 1,667,987 | 1,520,643 | 1,501,937 | 1,703,960 | 1,843,728 | - 49.4%
Muutus
KAMA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) |1995-2004
)
Bensiin | 87.9% | 87.6% | 892% | 859% | 819% | 809% | 852% | 77.8% | 73.9% | 69.5% | -18.4
D“i';k“t 1.6% 1.8% 2.3% 6.1% 7.4% 83% | 139% | 22.0% | 261% | 264% | 2438
Koguarv
G| 160060 | 236454 | 275453 | 373,230 | 463.724 | 491244 | 396,792 | 325436 | 427341 | 589542 | 249%
EL 15 Muutus
@ 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2000 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) |1995-2004
)
Bensiin | 74.5% | 742% | 746% | 721% | 680% | 639% | 612% | 592% | 554% | 49.6% | -249
D“sl:;k“t 22,2% | 224% | 223% | 247% | 284% | 32,6% | 364% | 40,7% | 44.4% | 48,1% 25,9
K"g‘)”‘“ 11,644.686(12.389.609|13.012.280|13.975,579|14.698.032| 14.376.975|14.469.933|13 477.155|13.664.624(14,101 371|  21.1%

(1) Uued sdiduautod, mida ELis turustavad kohustustega hGlmamata autotootjad, ei mdjuta néitajaid oluliselt.

(2) Muutus ajavahemikus 1995-2004 tdhistab bensiini- ja diiselautode puhul muutust iga kiituseliigi
registreerimiste absoluutsest koguarvust. Muutus autode koguarvus on esmaregistreerimiste absoluutarvu kasv
voi vidhenemine. Muutus autode koguarvus tdhistab kasvu EL 15 esmaregistreerimistes vaadeldaval
ajavahemikul.

(3) Koguarvud sisaldavad statistiliselt identifitseerimata sdidukeid ja ,,muud liiki kiituseid* kasutavaid sdidukeid.

(4) 2002.—2004. aasta kohta on voetud ametlikud EL 15 andmed.
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Lisad on kittesaadavad ainult inglise keeles.
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