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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1304/2014,
26. november 2014,

iileeuroopalise raudteesiisteemi allsiisteemi ,veerem — miira” koostalitluse tehnilise kirjelduse
kohta, millega muudetakse otsust 2008/232/EU ja tunnistatakse kehtetuks otsus 2011/229/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi
koostalitlusvdime kohta, (') eriti selle artikli 6 diget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 881/2004 () artikliga 12 ndutakse, et Euroopa Raudteeagentuur
(edaspidi ,agentuur”) tagaks koostalitluse tehniliste kirjelduste (edaspidi ,KTKd") kohandamise tehnika arengu,
turusuundumuste ja sotsiaalsete nduetega ning teeks komisjonile ettepanekuid KTKdes selliste muudatuste tegemi-
seks, mida ta peab vajalikuks.

(2)  Komisjon andis 29. aprilli 2010. aasta otsusega K(2010) 2576 agentuurile volituse KTKsid edasi arendada ja need
l4bi vaadata, et laiendada nende reguleerimisala liidu raudteesiisteemile tervikuna, ning viia 14bi uuring, mille
kdigus hinnatakse kiir- ja tavaraudteeveeremi miratasemega seotud nduete ithendamise asjakohasust. Uuringu
ERA/REP/13-2011/INT jdreldus oli, et kiir- ja tavaraudteeveerem tuleks hdlmata tihe KTKga. Seega tuleks kiir- ja
tavaraudteeveeremi miiratasemega seotud nduded ithendada.

(3)  Komisjoni otsuse 2011/229/EL (*) lisa punktiga 7.2 ndhakse ette, et agentuur peab miiraga seotud KTK pdhjali-
kult 1abi vaatama ja seda ajakohastama ning esitama komisjonile tehtul pdhineva aruande ja vajaduse korral ka
ettepaneku.

(4)  Agentuur esitas 3. septembril 2013 soovituse ERA/REC/07-2013/REC miiraga seotud KTK vastuvdtmise kohta.

(5)  Selleks et kohaneda tehnika arenguga ja soodustada ajakohastamist, tuleks edendada uuenduslikke lahendusi ning
teatavatel tingimustel tuleks heaks kiita nende rakendamine. Kui uuenduslik lahendus vilja pakutakse, peaks tootja
vOi tema volitatud esindaja teatama, kuidas kdnealune lahendus erineb KTK asjaomastest sitetest voi kuidas see
neid tdiendab. Uuenduslikku lahendust peaks hindama komisjon. Kui komisjoni hinnang on positiivne, peaks
agentuur tootama vilja uuendusliku lahenduse asjakohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ning asjaomased
hindamismeetodid.

(6)  Keskpikas perspektiivis tuleks koostada analiiiis, mille eesmirk on viahendada veeremi tekitatud miira, pidades
samas silmas raudteesektori konkurentsivdimet. See hdlmab eeclkdige kaubavaguneid ja on oluline selleks, et
inimesed lepiksid paremini raudteekaubaveoga.

(7)  Direktiivi 2008/57EU artikli 17 1dike 3 kohaselt peavad liikmesriigid teatama komisjonile ja teistele liikmesriiki-
dele, millised on erijuhtude korral kasutatavad vastavushindamise ja vastavustdendamise menetlused ning millised
ametiasutused vastutavad menetluste rakendamise eest.

(8)  Praegu kohaldatakse veeremi suhtes olemasolevaid siseriiklikke, kahepoolseid, mitmepoolseid v6i rahvusvahelisi
lepinguid. Oluline on, et need lepingud ei takistaks koostalitluse praegust ega edasist arengut. Seepérast peaksid
liikmesriigid teavitama komisjoni sellistest lepingutest.

(9)  Otsus 2011/229/EL tuleks seepirast kehtetuks tunnistada.

() ELTL191,18.7.2008, Ik 1.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004, millega asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri
midrus) (ELT L 220, 21.6.2004, Ik 3).

(*) Komisjoni otsus 2011/229[EL, 4. aprill 2011, mis kdsitleb iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi allsiisteemi ,veerem — miira” koostalit-
luse tehnilist kirjeldust (ELT L 99, 13.4.2011, Ik 1).
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(10)  Komisjoni otsust 2008/232/EU (') tuleks vastavalt muuta seoses piisimiira, sisemiira ja valismiira piirvirtustega.

(11) Kdesoleva médrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 29 18ike 1 alusel moodus-
tatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kiesoleva mairusega kehtestatakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi allsiisteemi ,veerem — miira” koostalitluse
tehniline kirjeldus (KTK) lisas sdtestatud kujul.

Artikkel 2

KTKd kohaldatakse veeremi suhtes, mis kuulub komisjoni mairuse (EL) nr 1302/2014 () ja madruse (EL)
nr 321/2013 (}) reguleerimisalasse.

Artikkel 3

Kuue kuu jooksul pérast kiesoleva maaruse joustumist teatavad lifkmesriigid komisjonile koikidest lepingutest, mis sisal-
davad miirataseme piirnorme kisitlevaid néudeid, kui neist ei ole juba teatatud komisjoniotsuste 2006/66/EU (*) voi
2011/229(EL alusel.

Teavitada tuleb jargmistest kokkulepetest:

a) liikmesriigi ja raudteeveo-ettevotja voi taristuettevdtja vahelised riigisisesed kokkulepped, mis on sdlmitud alaliselt voi
ajutiselt ning mille vajaduse on tinginud kavandatud veoteenuse eriomane vdi paikkondlik laad;

b) raudteeveo-ettevotjate, taristuettevdtjate voi ohutusega tegelevate ametiasutuste vahel sdlmitud kahepoolsed vdi
mitmepoolsed lepingud, millel on markimisvddrne osa kohalikus vdi piirkondlikus koostalitlusvéimes;

c) the voi mitme litkmesriigi ja vihemalt ithe kolmanda riigi vahel voi liitkmesriigi raudteeveo-ettevdtja voi taristuette-
votja ja vahemalt {the kolmandast riigist parineva raudteeveo-ettevdtja voi taristuettevdtja vahel sdlmitud rahvusvahe-
lised kokkulepped, millel on mirkimisvéirne osa kohalikus vdi piirkondlikus koostalitlusvdimes.

Artikkel 4

Kiesoleva mairuse lisa punktiga 6 ettendhtud vastavushindamise, kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlused
pohinevad komisjoni otsuses 2010/713/EL () kindlaks maaratud moodulitel.

Artikkel 5

1. Lisa punktis 7.3.2 loetletud erijuhtude korral tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 2 kohaseks koostalitluse
vastavustdendamiseks tdita tingimused, mis on kehtestatud liikmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille alusel
lubatakse kasutusele votta kiesoleva maidrusega hdlmatud allsiisteemid.

(1) Komisjoni otsus 2008/232/EU, 21. veebruar 2008, mis kisitleb iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (ELT L 84, 26.3.2008, Ik 132).

() Komisjoni mdirus (EL) nr 1302/2014, 18. november 2014, milles kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi allsiisteemi
,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehnilist kirjeldust (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 228).

(*) Komisjoni méddrus (EL) nr 321/2013, 13. mérts 2013, mis késitleb Euroopa Liidu raudteesiisteemi allsiisteemi ,veerem — kaubavagunid”
koostalitluse tehnilist kirjeldust ja millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2006/861/EU (ELT L 104, 12.4.2013, 1k 1).

(*) Komisjoni otsus 2006/66/EU, 23. detsember 2005, mis kasitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku allsiisteemi ,veerem — miira”
tehnilisi koostalitlusnéudeid (ELT L 37, 8.2.2006, Ik 1). .

() Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu
voetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELTL 319, 4.12.2010, 1k 1).
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2. Iga liikmesriik edastab komisjonile ja teistele litkmesriikidele kuue kuu jooksul alates kdesoleva mairuse jdustumi-
sest jargmise teabe:

a) 1dikes 1 osutatud tehnilised eeskirjad;
b) 1dikes 1 viidatud tehniliste eeskirjade kohaldamiseks ellu viidud vastavushindamise ja -tdendamise menetlus;

¢) kéesoleva méiruse lisa punktis 7.3.2 esitatud erijuhtude vastavushindamise ja kontrollimise menetluse teostamiseks
direktiivi 2008/57[EU artikli 17 15ike 3 kohaselt médratud ametiasutused.

Artikkel 6

Vastavus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/10/EU (') artiklis 3 sitestatud miiraga kokkupuute meetmete
alumistele ldhteviirtustele tagatakse vastavusega kiesoleva miiruse lisa punktis 4.2.4 sitestatud juhikabiini sisemiira
tasemele ning asjakohaste kditamistingimustega, mille mairab kindlaks raudteeveo-ettevotja.

Artikkel 7

1. Tehnika arenguga kohanemiseks v&ib tootja vdi tema volitatud esindaja vilja pakkuda uuenduslikke lahendusi, mis
ei vasta lisas sitestatud nduetele ja/voi mille puhul lisas esitatud hindamismeetodeid ei ole vdimalik kasutada.

2. Uuenduslikud lahendused vdivad olla seotud veeremi allsiisteemiga, veeremi osadega ja selle koostalitluse kompo-
nentidega.

3. Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, kirjeldab tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on
liidus, kuidas eelnimetatud lahendus kaldub kdrvale kdesoleva KTK asjaomastest sitetest voi kuidas sellega tdiendatakse
kiesoleva KTK asjaomaseid stteid, ning esitab korvalekalded komisjonile analiiisimiseks. Komisjon v&ib taotleda agen-
tuuri arvamust kavandatava uuendusliku lahenduse kohta.

4. Komisjon esitab viljapakutud uuendusliku lahenduse kohta arvamuse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, to6tab
agentuur vilja asjakohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid, mis tuleb KTKsse lisada sellise
uuendusliku lahenduse kasutamise lubamiseks, ning seejdrel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse direktiivi
2008/57[EU artikli 6 kohase libivaatamisprotsessi kaigus. Negatiivse arvamuse korral ei tohi viljapakutud uuenduslikku
lahendust kasutada.

5.  Kuni __KTKd ei ole labi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne arvamus on vastuvdetav tdend direktiivi
2008/57[EU olulistele nduetele vastavuse kohta, ning seda arvamust voib seega kasutada allsiisteemi hindamiseks.

Artikkel 8

Uue veeremi vastavustdendamise deklaratsioon ja/vdi veeremitiiiibi vastavusdeklaratsioon, mis on kehtestatud kooskolas
otsusega 2011/229(EL, loetakse kehtivaks:

— vedurite, EMRide, DMRide ja reisivagunite puhul kuni ajani, kui otsuse 2011/291/EL kohaselt tuleb tiiiibi v6i kons-
truktsiooni sertifikaati uuendada (juhtumite puhul, mille suhtes kohaldati kdnealust otsust), vdi kuni 31. maini 2017
(muude juhtumite puhul);

— vagunite puhul kuni 13. aprillini 2016.

Uue veeremi vastavustdendamise deklaratsioon ja/vdi veeremitiiiibi vastavusdeklaratsioon, mis on kehtestatud kooskolas
otsusega 2008/232[EU, loetakse kehtivaks kuni ajani, kui kdnealuse otsuse kohaselt tuleb tiiiibi vdi konstruktsiooni serti-
fikaati uuendada.

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/10/EU, 6. veebruar 2003, to6tervishoiu ja tdoohutuse miinimumnduete kohta seoses
tootajate kokkupuutega fiiisikalistest mojuritest (miira) tulenevate riskidega (seitsmeteistkiimnes iiksikdirektiiv direktiivi 89/391/EMU
artikli 16 16ike 1 tdhenduses) (ELT L 42, 15.2.2003, lk 38).
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Artikkel 9
1. Otsus 2011/229/EL tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2015.
2. Otsuse 2008/232[EU lisa punktid 4.2.6.5, 4.2.7.6 ja 7.3.2.15 jdetakse vilja alates 1. jaanuarist 2015.
3. Lbigetes 1 ja 2 osutatud sitteid kohaldatakse siiski jitkuvalt nende projektide suhtes, mis on lubatud vastavalt
nimetatud otsustele lisatud KTKdele, ning, kui taotleja ei taotle kdesoleva mairuse kohaldamist, nende edasijoudnud aren-
gujirgus projektide suhtes, mis on seotud uue veeremiga ja olemasoleva veeremi iimberehitamise vdi uuendamisega,

mille puhul on sdlmitud kdesoleva mairuse avaldamise kuupdeval kehtiv leping, voi juhtudel, millele osutatakse kdes-
oleva miiruse artiklis 8.

Artikkel 10
Kiesolev madrus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kdesoleva maaruse lisas sitestatud KTKd kohaldades v6ib kasutuselevotuloa
anda siiski enne 1. jaanuari 2015.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja koikides litkmesriikides vahetult kohaldatav kooskdlas
aluslepingutega.

Briissel, 26. november 2014

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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1. SISSEJUHATUS

Uldiselt kehtestatakse koostalitluse tehnilise kirjeldusega (KTK) iga allsiisteemi (vdi selle osa) optimaalsed
tihtlustatud kirjeldused, et tagada raudteesiisteemi koostalitlusvdime. Seega iihtlustatakse KTKde abil ainult
koostalitlusvéime jaoks oluliste parameetrite (pohiparameetrid) kirjeldused. KTKde kirjeldused peavad
vastama direktiivi 2008/57/EU III lisas sitestatud olulistele nduetele.

Kooskdlas proportsionaalsuse pohimdttega sitestatakse kdesoleva KTKga punktis 1.1 mdaratletud veeremi
allsiisteemi kirjelduste tihtlustamise optimaalne tase, mille eesmirk on piirata liidus raudteesiisteemi tekita-
tavat mira.

1.1. Tehniline reguleerimisala

Kiesolevat KTKd kohaldatakse koikide médaruse (EL) nr 1302/2014 (vedurite ja reisijateveoveeremi KTK) ja
mdédruse (EL) nr 321/2013 (vagunite KTK) reguleerimisalasse kuuluvate veeremite suhtes.

1.2. Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala vastab méidruse (EL) nr 1302/2014 lisa punktis 1.2 ja mairuse
(EL) nr 321/2013 lisa punktis 1.2 asjaomase veeremi puhul maaratletud kohaldamisalale.

2. ALLSUSTEEMI MAARATLUS

Terminiga ,veeremiiiksus” viidatakse veeremile, mille suhtes kohaldatakse kiesolevat KTKd ning seega ka EU
vastavustdendamise menetlust. Madruse (EL) nr 1302/2014 2. peatitkis ja madruse (EL) nr 321/2013
2. peatiikis kirjeldatakse, millest veeremiiiksus v6ib koosneda.

Kdesoleva KTK ndudeid kohaldatakse jirgmiste veeremikategooriate suhtes, mis on sitestatud direktiivi
2008/57[EU 1 lisa punktis 1.2.

a) Iseliikuvad diisel- vdi elektrirongid. Kdnealune kategooria on iiksikasjalikumalt médratletud mairuse (EL)
nr 1302/2014 2. peatiikis ning sellesse kuuluvale veeremile osutatakse kiesolevas KTKs kui mootorron-
gidele, EMRidele (elektrirongid) v6i DMRidele (diiselrongid).

b) Diisel- ja elektrivedurid. K&nealune kategooria on iiksikasjalikumalt mairatletud mdairuse (EL)
nr 1302/2014 2. peatiikis ning sellesse kuuluvale veeremile osutatakse kiesolevas KTKs kui veduritele.
Konealusesse kategooriasse ei kuulu jouallikad, mis moodustavad osa ,iseliikuvast diisel- v&i elektriron-
gist”, ega mootorvagunid; eelnimetatud veeremiliigid kuuluvad punktis a mairatletud kategooriasse.

¢) Reisijatevagunid ja muud reisirongivagunid. Kdnealune kategooria on iiksikasjalikumalt madiratletud
mairuse (EL) nr 1302/2014 2. peatiikis ning sellesse kuuluvale veeremile osutatakse kiesolevas KTKs kui
reisivagunitele.

d) Kaubavagunid, sealhulgas veokite vedamiseks ette nihtud veeremiiiksused. Kdnealune kategooria on iiksi-
kasjalikumalt maaratletud maaruse (EL) nr 321/2013 2. peatiikis ning sellesse kuuluvale veeremile osuta-
takse kidesolevas KTKs kui vagunitele.

¢) Mobiilsed raudteetaristu ehitus- ja hooldusseadmed. Kdnealune kategooria on iiksikasjalikumalt maarat-
letud mairuse (EL) nr 1302/2014 2. peatiikis ning koosneb teemasinatest (kdesoleva KTKs ,0TMid”) ja
taristu kontrolli sdidukitest, mis kuuluvad oma laadist sdltuvalt punktis a, b voi d médratletud kategoo-
riasse.

3. OLULISED NOUDED

K&ik kiesolevas KTKs sitestatud pohiparameetrid peavad olema seotud vahemalt ithe olulise ndudega, mis
on sitestatud direktiivi 200857 [EU I lisas. Tabelis 1 on niidatud oluliste nduete jaotus.

Tabel 1

Pohiparameetrid ja nende seos oluliste nduetega

Olulised nouded

Punkt Pohiparameeter

Tookindlus, . Keskkon- Tehniline

Ohutus kasutatavus Tervishoid nakaitse ithilduvus
4.2.1 | Pusimiira piirvadrtused 1.4.4
4.2.2 | Lahtemiira piirvdartused 1.4.4
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Olulised nouded
Punkt Pohiparameeter Tookindlus, . Keskkon- Tehniline
Ohutus Tervishoid . 1
kasutatavus nakaitse ithilduvus
4.2.3 | Moodasoidumiira piirvédrtused 1.4.4
4.2.4 | Juhikabiini sisemiira piirvddr- 1.4.4
tused

4, ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
4.1. Sissejuhatus

Kiesolevas peatiikis sitestatakse veeremi allsiisteemi kirjelduste tihtlustamise optimaalne tase, mille eesmark
on piirata liidus raudteesiisteemi tekitatavat miira ning saavutada koostalitlus.

4.2. Allsiisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused
Koostalitlusvdime jaoks olulised parameetrid (pdhiparameetrid) on jargmised:
a) ,plsimiira”,
b) ,lihtemiira”,
¢) ,mooddasdidumiira”,
d) ,juhikabiini sisemiira”.
Kiesolevas punktis on sitestatud eri veeremikategooriate vahel jagunevad asjaomased funktsionaalsed ja
tehnilised kirjeldused. Nii diisel- kui ka elektrijouallikat rakendavate veeremiiiksuste puhul peetakse koigi
tavapdraste tooreZiimide raames kinni asjaomastest piirvaartustest. Kui mone konealuse tooreziimi puhul on
ette ndhtud nii diisel- kui ka elektrivdimsuse samaaegne kasutamine, kohaldatakse vihem piiravat piirvdar-

tust. Kooskdlas direktiivi 2008/57[EU artikli 5 ldikega 5 ja artikli 2 punktiga | vdidakse sitestada erijuh-
tumid. Sellistele sitetele on osutatud punktis 7.3.

Kiesolevas punktis sitestatud nduete hindamismenetlused on kindlaks mairatud 6. peatiiki nimetatud
punktides.

4.2.1. Piisimiira piirvddrtused

Tabelis 2 on esitatud piisimiira piirvdartused veeremi allsiisteemi kategooriate kaupa veeremi tavapirase
toimimise puhul jirgmiste helirhutasemete jaoks:
a) veeremiiiksuse A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv helirdhutase (L, ., junig)>

b) A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv helirdhutase peamisele dhukompressorile lihimas mddtmis-
kohas i (Li ,.,1) ning

¢) AF-korrektsiooniga helirdhutase Shukuivati impulssmiira tekitavale viljalaskeklapile ldhimas m&6tmis-

kohas i (L -
Piirvddrtused on kindlaks maéidratud 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa
pealispinnast.
Tabel 2
Piisimiira piirviirtused
Veeremi allsiisteemi kategooria Lpseqr funig [4B] Ll seqr [dB] Ll \fmax [dB]
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 70 75

85

Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 71 78
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Veeremi allsiisteemi kategooria Loneqr oty [dB] Ly peqr [dB] Ly [4B]
EMRid 65 68
DMRid 72 76
Reisivagunid 64 68
Vagunid 65 Ei kohaldata Ei kohaldata

4.2.2.

4.2.3.

Vastavustoendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.1.

Lahtemiira piirvidrtused

Tabelis 3 on esitatud veeremi allsiisteemi kategooriate kaupa kehtestatud ldhtemiira piirvddrtused

AF-korrektsiooniga maksimaalse helirdhutaseme (L

pAF max:

kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m koérgusel r66pa pealispinnast.

Tabel 3

Lihtemiira piirviirtused

) jaoks. Piirvddrtused on kindlaks mairatud 7,5 m

Veeremi allsiisteemi kategooria L afmax [dB]

Elektrivedurid, mille koguveojoud P < 4 500 kW 81
Elektrivedurid, mille koguveojoud P > 4 500 kW 84
Elekterveoga OTMid

Diiselvedurid, mille P < 2 000 kW mootori véljundvallil 85
Diiselvedurid, mille P > 2 000 kW mootori véljundvollil 87
Diiselveoga OTMid

EMRid maksimumkiirusega v, < 250 km/h 80
EMRid maksimumkiirusega v, . = 250 km/h 83
DMRid, mille P < 560 kW mootori kohta mootori valjundvollil 82
DMRid, mille P > 560 kW mootori kohta mootori véljundvallil 83

Vastavustdendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.2.

MGédasdidumiira piirvédrtused

Tabelis 4 on esitatud veeremi allsiisteemi kategooriate kaupa kehtestatud mébdaséidumﬁra Afiltriga korri-

geeritud ekvivalentse piisiva helirdhutaseme piirvéartused kiirusel 80 km/h (L

Tp (80 kmjy) NG, kui see on

asjakohane, kiirusel 250 km/h (Lpacqp 250 kamp)- Piirviirtused on kindlaks méératud 7,5 m kaugusel roobastee

telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa peahspmnast

Kiirusel 250 km/h véi iile selle tuleb md6tmised teha ka tidiendavas mddtepunktis, mis asub 3,5 m kdrgusel
roopa pealispinnast vastavalt EN ISO 3095:2013 6. peatiikile; mootmistulemusi vorreldakse tabelis 4

esitatud asjaomaste piirvddrtustega.
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Tabel 4
Moodasdidumiira piirvairtused
Veeremi allsiisteemi kategooria Lpseqp (80 kmfh) [dB] Loseqp (250 k) [dB]
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 84 99
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 85 Ei kohaldata
EMRid 80 95
DMRid 81 96
Reisivagunid 79 Ei kohaldata
Vagunid (telgede normitud arv thikupikkuse kohta on 0,225) (¥) 83 Ei kohaldata
(*) Keskmine telgede arv ithikupikkuse kohta on telgede arv jagatud veeremi puhvritest mdddetud pikkusega [m].
Vastavustdendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.3.
4.2.4. Juhikabiini sisemiira piirvddrtused
Tabelis 5 on esitatud elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja juhikabiiniga vagunite juhikabii-
nimiira suhtes kehtestatud A-filtriga korrigeeritud ekvivalentse piisiva helirdhutaseme (L ,,,;) piirvddrtused.
Piirvddrtused madratakse kindlaks juhi korva ldhedal tehtud mootmiste tulemuste pohjal.
Tabel 5
Juhikabiini sisemiira piirviirtused

Miira juhikabiinis Lyaeqr [4B]
Rong seisab ja helisignaalseadmega antakse signaali 95
Suurimal kiirusel v, kui v, < 250 km/h 78
Suurimal kiirusel v, kui 250 km/h < v, < 350 km/h 80
Vastavustdendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.4.

4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised spetsifikatsioonid

Kiesoleval KTK-] on veeremi allsiisteemiga jargmised liidesed.

Liidesed 2. peatitki punktides a, b, ¢ ja e loetletud allsiisteemidega (mida kasitletakse midruses (EL)
nr 1302/2014) seoses jargmiste miiraliikidega:

— piisimiira,
— lahtemiira (ei kehti reisivagunite suhtes),
— mooddasdidumiira,

— juhikabiini sisene miira, kui see on kohaldatav.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Liidesed 2. peatiiki punktis d loetletud allsiisteemidega (mida késitletakse mairuses (EL) nr 321/2013) seoses
jargmiste miraliikidega:

— moddasdidumiira,
— piisimiira.
Kasutuseeskirjad

Veeremi allsiisteemi kasutuseeskirju kisitlevad nduded on sitestatud miidruse (EL) nr 1302/2014 punktis
4.4 ja mairuse (EL) nr 321/2013 punktis 4.4.

Hoolduseeskirjad

Veeremi allsiisteemi hoolduseeskirju kasitlevad nduded on sitestatud mairuse (EL) nr 1302/2014 punktis
4.5 ja madruse (EL) nr 321/2013 punktis 4.5.

Kutsekvalifikatsioon

Fi kohaldata.

Tervishoiu- ja ohutustingimused

Vt kdesoleva mairuse artikkel 6.

Lubatud veeremitiiiipide Euroopa register

Veeremi andmed, mis tuleb kanda lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa registrisse, on sitestatud otsuses
2011/665/EL.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID

Kiesolevas KTKs koostalitluse komponente ei ksitleta.

VASTAVUSHINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDAMINE
Koostalitluse komponendid

Ei kohaldata.

Veeremi allsiisteem seoses veeremi tekitatava miiraga
Moodulid

EU vastavustdendamine tehakse kooskdlas tabelis 6 kirjeldatud mooduli(te)ga.

Tabel 6

Allsiisteemide EU vastavustdendamise moodulid

SB EU titiibihindamine

SD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev EU vastavustdendamine

SF Toote vastavustdendamisel pdhinev EU vastavustdendamine
SH1 Tiielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihindamisel pdhinev EU vastavustdendamine

Konealuseid mooduleid on tipsemalt kirjeldatud otsuses 2010/713/EL.
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6.2.2. EU vastavustdendamise menetlused

Taotleja valib allsiisteemi EU vastavustdendamiseks ithe jirgmistest hindamismenetlustest, mis koosneb iihest
v0i mitmest moodulist:

— (SB+SD),
— (SB+SF),
— (SH1).

Valitud mooduli vdi moodulite kombinatsiooni kohaldamisel hinnatakse allsiisteemi punktis 4.2 kindlaks
maédratud nduete alusel. Vajaduse korral esitatakse hindamise lisanduded allpool esitatud punktides.

6.2.2.1. Piisimiira

Punktis 4.2.1 sitestatud pisimiira piirvédidrtustele vastavuse tdendamine toimub standardi EN ISO
3095:2013 punktide 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (v.a punkt 5.5.2), 5.7 ja punkti 5.8.1 kohaselt.

Peamise Shukompressori miira hindamiseks lahimas mdotmiskohas i kasutatakse nitajat Li .., kus
T tdhistab thte t66tsiiklit, nagu see on mdiratletud standardi EN ISO 3095:2013 punktis 5.7. Selleks kasu-
tatakse ainult neid rongisiisteeme, mis on vajalikud dhukompressori kasutamiseks tavalistes tootingimustes.
Rongisiisteemid, mis ei ole kompressori tooks vajalikud, voib vilja lillitada, et need ei mdjutaks miira mddt-
mist. Piirvéirtustele vastavuse tdendamine toimub tingimustel, mis on vajalikud peamise Shukompressori

tooks viikseima poorlemissageduse juures.

Impulssmiira hindamiseks ldhimas m&6tmiskohas i kasutatakse nditajat Li
Shukuivati viljalaskeklapid.

oarmax Asjaomased miiraallikad on

6.2.2.2. Lihtemiira

Punktis 4.2.2 sitestatud ldhtemiira piirvddrtustele vastavuse tdendamine toimub standardi EN ISO
3095:2013 7. peatiiki (v.a punkt 7.5.1.2) kohaselt. Rakendatakse standardi EN ISO 3095:2013 punktis 7.5
kisitletud maksimumtaseme meetodit. Korvalekaldena standardi EN ISO 3095:2013 punktist 7.5.3
kiirendab rong paigalseisust kuni kiiruseni 30 km/h ning seejirel hoiab nimetatud kiirust.

Lisaks moddetakse miirataset 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa pealispinnast.
Kohaldatakse keskmise taseme meetodit ja maksimumtaseme meetodit kooskolas standardi EN ISO
3095:2013 punktidega 7.6 ja 7.5 ning rong kiirendab paigalseisust kuni kiiruseni 40 km/h ning seejdrel
hoiab nimetatud kiirust. Mddetud védrtusi ei hinnata thestki piirvdartusest ldhtuvalt ning nende kohta
tehakse sissekanne tehnilisse dokumentatsiooni ja need edastatakse ametile.

OTMide kohaltvdtu puhul ei rakendata tiiendavaid haagisekoormusi.

6.2.2.3. Moéodasdidumiira

Punktis 4.2.3 sitestatud moodasdidumiira piirvdirtustele vastavuse tdendamine toimub punktide 6.2.2.3.1
ja 6.2.2.3.2 kohaselt.

6.2.2.3.1.  Katseteks kasutatava roobastee tingimused

Katsed tehakse etalonroobasteel, nagu on médratletud standardi EN ISO 3095:2013 punktis 6.2.

Siiski on lubatud katset korraldada roobasteel, mis ei vasta etalonrodbastee r60pa akustilise kareduse taseme
ja sumbumisnditaja kehtivusaja kohta esitatud nduetele, kui punkti 6.2.2.3.2 kohaselt mdddetav miiratase ei
iileta punktis 4.2.3 sdtestatud piirvaartusi.

Katseteks kasutatava roobastee akustiline karedus ja sumbumisniitaja kehtivusaeg méidratakse aga alati kind-
laks. Kui roobastee, millel katsed korraldatakse, vastab etalonroobasteele esitatud nouetele, tehakse miirata-
seme modtmistulemuse juurde marge ,vorreldav”; vastasel juhul tuleb mé&tmistulemuse juurde teha mirge
Jmittevorreldav”. Miirataseme modtmistulemuste vorreldavuse voi mittevorreldavuse kohta tuleb teha sisse-
kanne tehnilisse dokumentatsiooni.
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Katseraja roopa akustilise kareduse moddetud vairtused kehtivad perioodi jooksul, mis algab kolm kuud
enne ja 10peb kolm kuud pirast kdnealust md6tmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid
rodbastee hooldustoid, mis mojutavad ro6pa akustilist karedust.

Katseraja roobastee sumbumisnditajate kehtivusajaks loetakse periood, mis algab iiks aasta enne ja 16peb iiks
aasta pdrast konealust mootmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid ro6bastee hooldus-
toid, mis mojutavad roobastee sumbumisnitajat.

Tehnilises dokumentatsioonis tuleb tdendada, et tiiibi moodasdidumiira modtmisega seotud roobastee
andmed olid katsete tegemise pdeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed viimase miirataset mdjutanud hool-
dustoo kohta.

Lisaks on plaat-roobasteedel lubatud teha katseid kiirusel 250 km/h voi iile selle. Sellisel juhul on piirvdar-
tused punktis 4.2.3 sdtestatud tasemetest 2 dB suuremad.

6.2.2.3.2.  Menetlus

Katsed tehakse vastavalt standardi EN ISO 3095:2013 punktidele 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 ja 6.7 (vilja arvatud
punkt 6.7.2). Piirvdartustega vordlemiseks iimardatakse modtmistulemuste detsibellides viljendatud nitajad
tdisarvuni. Normimine peab toimuma enne iimardamist. Hindamismenetlus on iiksikasjalikult sitestatud
punktides 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 ja 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. EMRid, DMRIid, vedurid ja reisivagunid
EMRide, DMRide, vedurite ja reisivagunite puhul eristatakse kolme liiki suurimat kaitamiskiirust.

1. Kui veeremiiiksuse suurim kiitamiskiirus on 80 km/h voi alla selle, siis mdddetakse moodasdidumiira
maksimumkiirusel v, . Konealune véidrtus ei tohi iletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvédrtust

max*®
L

'pAeq,Tp(80 km/h)*

2. Kui veeremiitksuse suurim kiitamiskiirus v, on suurem kui 80 kmjh ja viiksem kui 250 km/h, siis
mdddetakse mooddasdidumiira kiirusel 80 km/h ja maksimumkiirusel. Mdlemal viisil méddetud modda-
soidumiira vadrtus L, rye normitakse valemi 1 abil vastavalt vérdluskiirusele 80 km/h L, ys0 -

Normitud vairtus ei tohi tiletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvadrtust L., r,(so k-

Valem 1

L =L - 30 * log (v,,/80 km/h)

'pAeq,Tp(80 km/h) ‘pAeq, Tp(vtest)

\Y = tegelik kiirus md6tmise ajal

test

3. Kui veeremiiiksuse suurim kaitamiskiirus v, . on 250 km/h v&i ile selle, siis mdddetakse moodasdidu-
miira kiirusel 80 km/h ja maksimumkiirusel; katse puhul on maksimumkiiruseks 320 km/h. Md6detud
moodasdidumiira vadrtus L., e Kiirusel 80 km/h normitakse valemi 1 abil vastavalt vordluskiirusele
80 km/h L, o0 wmp: Normitud védrtus ei tohi iiletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvadrtust
Ly seqp(so ko MOOdasoidumiira vadrtus, mis on moddetud maksimumkiirusel Loscq Tpivtesy normitakse
valemi 2 abli vastavalt vordluskiirusele 250 km/h L_, . 150 kmpry- NOrmitud véértus e tohi siletada punktis
4.2.3 sitestatud piirvaartust L peq Tp(250 k-

Valem 2

L =L - 50 * log(v,,/250 km/h)

pAeq,Tp(250 km/h) ~ “pAeq, Tp(vtest)

V, = tegelik kiirus modtmise ajal

test

6.2.2.3.2.2. Vagunid
Vagunite puhul eristatakse kahte liiki suurimat kaitamiskiirust.
1. Kui veeremiiiksuse suurim kaitamiskiirus v, on 80 km/h vdi alla selle, siis moddetakse moodasdidu-
miira maksimumkiirusel. M&ddetud moodaséidumiira véartus L, normitakse valemi 3 abil vasta-

eq, Tp(vtest)
valt vordlusviirtusele, mis tdhistab keskmist telgede arvu uhlf;uplikuse kohta, milleks on 0,225 m'!
L, seqp apirer- KONeEalune vairtus ei tohi iiletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvaartust L., rp(so i
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Valem 3

LpAeq,Tp (APLref) = LpAequ (vtest) 10 * log(APLwag/O’zzs m-l)
APL,. = telgede arv jagatud veeremi puhvritest mdddetud pikkusega [m]
Viest = tegelik kiirus mdotmise ajal

2. Kui veeremiiiksuse suurim kaitamiskiirus v, on suurem kui 80 km/h, siis méddetakse moodasdidumiira
kiirusel 80 km/h ja maksimumkiirusel. Molemal viisil moddetud moodasdidumiira vadrtus L Acq Tplvtest
normitakse valemi 4 abil vastavalt vordluskiirusele 80 km/h a vordlusvéirtusele, mis tihistab Eeskmmt
telgede arvu ithikupikkuse kohta, milleks on 0,225 m™ L, 1oupt wf, 50 k- NOrmitud védrtus ei tohi
tiletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvadrtust L .. o i

Valem 4

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(vles[) -10* 10g(APLwag/O’225 m-]) -30* log(vlest/80 km/h)
APL,, = telgede arv jagatud veeremi puhvritest mdddetud pikkusega [m]
Vit = tegelik kiirus modtmise ajal

6.2.2.3.2.3. OTMid

6.2.2.4.

6.2.3.

OTMide puhul kasutatakse sama hindamismenetlust, mis on sitestatud punktis 6.2.2.3.2.1. Modtmine tuleb
teostada tdiendavate haagisekoormusteta.

OTMe loetakse punktis 4.2.3 sitestatud moodasdidumiira taset kisitlevatele nduetele vastavaks ilma moot-
miseta, kui nad vastavad jargmistele tingimustele:

— nende ainsaks pidurdusvahendiks on liitpiduriklotsid vdi ketaspidurid ning
— nad on varustatud hdérdpiduritega, kui paigaldatud on hadrdplokid.
Juhikabiini sisemiira

Punktis 4.2.4 sitestatud juhikabiini sisemiira piirvéirtustele vastavuse tdendamine toimub standardi
EN 15892:2011 kohaselt. OTMide puhul tuleb md&tmine teostada tdiendavate haagisekoormusteta.

Lihtsustatud hindamine

Punktis 6.2.2 sitestatud menetlused vdib mdne katse voi koikide katsete puhul asendada lihtsustatud hinda-
misega. Lihtsustatud hindamine hdlmab hinnatava veeremiiiksuse akustilist vordlust olemasoleva tiiiibiga
(edaspidi ,etalontiiiip”), mille mitraomadused on dokumenteeritud.

Lihtsustatud hindamist voib kasutada iga asjaomase pdhiparameetri (,piisimiira”, ,lahtemiira”, ,m66dasdidu-
miira” ja ,juhikabiini sisemiira”) puhul eraldi ning selle kdigus tuleb esitada tdendid, mille kohaselt hinnatava
veeremiiiksuse erinevuste mdju ei pdhjusta punktis 4.2 sitestatud piirvadrtuste tiletamist.

Kui veeremiiiksuse puhul kasutatakse lihtsustatud hindamist, peab selle vastavustdendite hulgas olema ka
tiksikasjalik kirjeldus etalontiiiibiga vorreldes tehtud miira puudutavatest muudatustest. Lihtsustatud hinda-
mine pdhineb eelnimetatud kirjeldusel. Hinnangulised miirataseme véirtused hdlmavad kohaldatud hinda-
mismeetodist tulenevat mddtemadramatust. Lihtsustatud hindamine voib seisneda arvutuses ja/vdi lihtsus-
tatud modtmises.

Lihtsustatud hindamismeetodi pdhjal sertifitseeritud veeremiiiksust ei kasutata edaspidiste hindamiste puhul
vordlusalusena.
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Kui lihtsustatud hindamist kohaldatakse moodasdidumiira puhul, siis peab etalontiiiip olema kooskolas
vihemalt Gihega jargmistest:

— 4. peatiikk ning m66dasdidumiira tulemused, mille juures on marge ,vdrreldav”;
— otsuse 2011/229(EL 4. peatiikk ning mooddasdidumiira tulemused, mille juures on marge ,vorreldav”;
— otsuse 2006/66[EU 4. peatiikk;
— otsuse 2008/232[EU 4. peatiikk.
Vagunit, mille parameetrid jadvad etalontiiiibiga vérreldes tabelis 7 esitatud lubatud vahemikku, peetakse il-
ma tdiendava kontrollimiseta vastavaks punktis 4.2.3 sitestatud moddasdidumiira piirvdartustele.
Tabel 7

Parameetrite lubatud kdikumine vagunite kontrollist vabastamise puhul

Parameeter Lubatud koikumine (vorreldes etaloniiksusega)
Veeremiiiksuse suurim Mis tahes kiirus kuni 160 km/h
kiirus
Ratta tiiiip Uksnes juhul, kui miiratase on sama voi viiksem (standardi EN 13979-1:2011
E lisa kohased rataste akustilised omadused)
Tithimass Ainult vahemikus —5 % kuni + 20 %
Piduriklotsid Ainult juhul, kui erinevusest ei tulene suuremat miira.
7. RAKENDAMINE
7.1. Kiesoleva KTK kohaldamine uute allsiisteemide suhtes

Vt kiesoleva midruse artikkel 8.

7.2. Kiesoleva KTK kohaldamine iimberehitatud ja uuendatud allsiisteemide suhtes

Kui liikmesriik on seisukohal, et vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1dikele 1 on vajalik uus kasutuse-
levotuluba, peab taotleja niitama, et iimberehitatud voi uuendatud veeremiiiksuste miiratase jaib allapoole
KTKs sitestatud piirvéirtusi, mida kohaldati siis, kui kdnealune veeremiiiksus esmakordselt kasutuselevd-
tuloa sai. Kui kasutuselevétuloa esmakordse saamise ajal KTKd olemas ei olnud, siis tuleb niidata, et iimbe-
rehitatud voi uuendatud veeremiiiksuste miiratase ei ole suurenenud vdi jddb allapoole otsuses 2006/66/EU
voi otsuses 2002/735(EU sdtestatud piirvadrtusi.

Toendamiskohustus piirdub imberehitamisest/uuendamisest mojutatud pdhiparameetritega.

Kui kohaldatakse lihtsustatud hindamist, siis voib algupdrast veeremiiiksust kasitada etaloniiksusena vasta-
valt punkti 6.2.3 sitetele.

Terve veeremiiiksuse asendamise v3i veeremiiiksusse kuuluva(te) veeremi(te) asendamise korral (nt asenda-
mine parast rasket kahjustust) ei nduta kiesolevale KTK-le vastavuse hindamist, kui asendusiiksus
voi -veerem(id) on asendatavaga identne/identsed.

Kui vaguni imberehitamise voi uuendamise kdigus paigaldatakse vagunile liitpiduriklotsid ning hinnatavale
vagunile ei lisata miiraallikaid, siis eeldatakse ilma tdiendavate katseteta, et kdnealune vagun vastab
punktis 4.2.3 sitestatud nduetele.

7.3. Erijuhud
7.3.1. Sissejuhatus

Punktis 7.3.2 loetletud erijuhtumid on klassifitseeritud kui

a) P-juhtumid: piisivad juhtumid;

b) A-juhtumid: ajutised juhtumid.



12.12.2014 Euroopa Liidu Teataja L 356435

7.3.2. Erijuhtude loetelu
7.3.2.1.  Uldine erijuhtum

Eesti, Soome, Lati ja Leedu erijuhtum

(Pjuhtum.) Kolmandate riikide 1 520 mm rattapaari gabariidiga veeremiiiksuste puhul on kiesoleva KTK
nduete asemel lubatud kohaldada siseriiklikke tehnilisi eeskirju.

7.3.2.2. Pisimiira piirvdartused (punkt 4.2.1)
a) Soome erijuhtum

(A-juhtum.) Ainult Soome raudteevdrgus kiitatavate enam kui 100 kW elektrivarustussiisteemiga diisel-
generaatoriga varustatud reisivagunite ja vagunite puhul voib tabelis 2 niidatud piisimiira piirvédrtust
L, seqr unig Suurendada kuni 72 detsibellini.

Otsust 2011/229/EL voib jatkuvalt kohaldada iiksnes Soome territooriumil kasutatavate kaubavagunite
suhtes, kuni leitakse sobiv lahendus Pdhjamaade talvetingimuste jaoks, kuid igal juhul mitte kauem kui
31. detsembrini 2017. Sellega ei takistata muude liikmesriikide kaubavagunite tegevust Soome raudtee-
vorgus.

b) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

(P-juhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevdrgus kiitatavate DMRide puhul vib tabelis 2 niidatud pisi-

miira piirvadrtust L .. ;g Suurendada kuni 77 detsibellini.

Kéesolevat erjjuhtumit ei kohaldata DMRide suhtes, mida kditatakse iiksnes raudteevorgus High Speed 1.
¢) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

(A-juhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevorgus kéitatavate veeremiiiksuste suhtes ei kohaldata tabelis 2
esitatud peamise Shukompressori piirvédrtusi Li .. Mddtmistulemused esitatakse Uhendkuningriigi
riiklikule ohutusasutusele.

Kiesolevat erijuhtumit ei kohaldata veeremiiiksuste suhtes, mida kiitatakse iiksnes raudteevorgus High
Speed 1.

7.3.2.3. Lihtemiira piirvddrtused (punkt 4.2.2)
a) Rootsi erijuhtum

(A-juhtum.) Vedurite puhul, mille koguveojéud on enam kui 6 000 kW ja mille suurim teljekoormus on

enam kui 25 t, voib tabelis 3 esitatud ldhtemiira piirvéartust L, . suurendada kuni 89 detsibellini.

b) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

(Pjuhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevorgus kiitatavate tabelis 8 loetletud veeremiiiksuste puhul voib
tabelis 3 esitatud ldhtemiira piirvaartust L suurendada kuni tabelis 8 esitatud vaartusteni.

PAFmax
Tabel 8
Lihtemiira piirviirtused seoses I'Jhendkuningri.igi erijuhtumiga, milles kisitletakse Suurbritan-
niat
Veeremi allsiisteemi kategooria L, afmax [4B]
Elektrivedurid, mille koguveojéud P < 4 500 kW 83
Diiselvedurid, mille P < 2 000 kW mootori véljundvallil 89
DMRid 85

Kéesolevat erijuhtumit ei kohaldata veeremiiiksuste suhtes, mida kaitatakse iiksnes raudteevorgus High
Speed 1.
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7.3.2.4. Moodasdidumiira piirvddrtused (punkt 4.2.3)
a) Rootsi erjjuhtum

(A-juhtum.) Vedurite puhul, mille koguveojoud on enam kui 6 000 kW ja mille suurim teljekoormus on
enam kui 25 t, voib tabelis 4 esitatud moodasdidumiira piirvéirtust L 0 kmpy Suurendada kuni
85 detsibellini.

pAeq,Tp

A liide

Avatud punktid

Kiesolevas KTKs ei ole avatud punkte.

B liide

Kiesolevas KTKs osutatud standardid

KTK Standard
Hinnatavad omadused Viitestial:l%};?ds;;slgkele Peatiikk
Piisimiira 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Lihtemiira 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Mo6dasdidumiira 4.2.3 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Juhikabiini sisemiira 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 Koik
Lihtsustatud hindamine 6.2.3 EN 13979-1:2011 E lisa
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C liide
Veeremi allsiisteemi hindamine

Konkreetne

Hinnatavad omadused, nagu on kirjeldatud punktis 4.2 hindamis-
Projekti o Korraline menetlus

ekspertiis Tiiiibikatse katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt P Punkt

Piisimiira 4.2.1 X (%) X Ei kohaldata 6.2.2.1
Lihtemiira 4.2.2 X X Ei kohaldata 6.2.2.2
Moodasdidumiira 423 X (% X Ei kohaldata 6.2.2.3
Juhikabiini sisemiira 424 X (¥ X Ei kohaldata 6.2.2.4

(*) Ainult juhul, kui kohaldatakse lihtsustatud hindamist vastavalt punktile 6.2.3.
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