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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) nr 598/2014,
16. aprill 2014,

miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja korra kehtestamise kohta liidu lennujaamades
tasakaalustatud lihenemisviisi raames ning direktiivi 2002/30/EU kehtetuks tunnistamise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 loiget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (?),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (3)

ning arvestades jargmist:

(1) Uhise transpordipoliitika pShieesmirk on siistev areng. See nduab terviklikku lihenemisviisi, mille eesmirgiks on
tagada nii liidu transpordisiisteemi tohus toimimine kui ka keskkonnakaitse.

(2)  Ohutranspordi sidstev areng nouab meetmeid, mille eesmirk on vihendada keskkonna saastumist Shusdidukite
miiraga liidu lennujaamades. Kdnealused meetmed peaksid vihendama miira taset liidu lennujaamade timbruses, et
sdilitada voi parandada tiimberkaudsete elanike elukvaliteeti ja suurendada lennundustegevuse ja elamupiirkondade
koostoimivust, eelkdige diste lendude puhul.

(3)  Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) resolutsioonis A33/7 sitestatakse tasakaalustatud lihene-
misviisi mdiste miira piiramisel (tasakaalustatud lahenemisviis) ning kehtestatakse Shusdidukite miira kisitlemise
ithtne meetod. Tasakaalustatud lihenemisviis peaks jadma lennunduses kui ileilmses toostusharus miira piiramise
aluseks. Tasakaalustatud ldhenemisviisis tunnistatakse asjaomaste diguslike kohustuste, olemasolevate kokkulepete,
kehtivate digusaktide ning kehtestatud poliitikasuundade olulisust ega piirata nende kohaldamist. Tasakaalustatud
lahenemisviisi rahvusvaheliste eeskirjade lisamine kdesolevasse médrusse peaks olulisel maaral vihendama rahvus-
vaheliste vaidluste riski juhul, kui miiraga seotud kaitamispiirangud mdjutavad kolmandate riikide lennuettevotjaid.

(4)  Pdrast kdige mirarikkamate Shusoidukite kiitusest kdrvaldamist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktii-
vile 2002/30/EU (* ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2006/93/EU (°) on vaja ajakohastada kiita-
mispiiranguid kisitlevate meetmete kasutamist, et ametiasutused saaksid tegelda kdige mirarikkamate dhusdidu-
kitega, et tasakaalustatud lihenemisviisi rahvusvahelist raamistikku kasutades vihendada liidu lennujaamade
tmbruse miira taset.

(") ELT C 181, 21.6.2012, 1k 173.

(3 ELT C 277, 13.9.2012, Ik 110.

(}) Euroopa Parlamendi 12. detsembri 2012. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 24. martsi 2014. aasta
esimese lugemise seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi 15. aprilli 2014. aasta seisukoht (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata). )

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. martsi 2002. aasta direktiiv 2002/30/EU miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja -korra
kehtestamise kohta ithenduse lennuviljadel (EUT L 85, 28.3.2002, 1k 40).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. detsembri 2006. aasta direktiiv 2006/93/EU rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni teise
viljaande (1988) 16. lisa 1. koite 3. peatiiki II osas kasitletud lennukite lendude reguleerimise kohta (ELT L 374, 27.12.2006, Ik 1).
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(5)  Komisjoni 15. veebruari 2008. aasta aruandes miiraga seotud kiitamispiirangute kohta ELi lennuviljadel margiti
vajadust muuta direktiivi 2002/30/EU tekstis selgemaks vastutuse jaotumine ning huvitatud isikute tipsed digused
ja kohustused miira hindamise protsessis, et iga lennujaama puhul tagada majanduslikult tasuvate meetmete
votmine miira vihendamise eesmarkide saavutamiseks.

(6)  Kiitamispiirangute kehtestamine litkmesriikide poolt liidu lennujaamades iiksikjuhtumite kaupa voib piirata ldbi-
laskevoimet, kuid samas aidata vahendada miira taset lennujaamade timbruses. Siiski on voimalus, et moonutatakse
konkurentsi vdi kahjustatakse liidu lennundusvorgustiku tldist tShusust olemasoleva labilaskevdime ebathusa
kasutamisega. Kuna kdesoleva mairuse miira vihendamise erieesmirki ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada,
kiill aga saab seda miira piiramise protsessi osana tthtlustatud menetluseeskirjade kehtestamisega kaitamispiirangute
kehtestamiseks paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis
5 sitestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Kdnealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei
lihe kidesolev midrus nimetatud eesmdrgi saavutamiseks vajalikust kaugemale. Sellise iihtlustatud meetodiga ei
kehtestata miira kvaliteedi eesmirke, mis jatkuvalt tulenevad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist
2002/49/EU, (') muudest asjaomastest liidu eeskirjadest voi likmesriikide digusaktidest, ning sellega ei piirata eri
meetmete valikut.

(7) Kiesolevat mairust tuleks kohaldada ainult selliste litkmesriikide suhtes, kelle territooriumil asub lennujaam, kus
kalendriaasta jooksul tehakse iile 50 000 tsiviilohusdiduki lennu ning kui kaalutakse miiraga seotud kiitamispii-
rangute kehtestamist sellises lennujaamas.

(8)  Kéesolevat madrust tuleks kohaldada tsiviillennunduses tegutsevate dhusdidukite suhtes. Seda ei tuleks kohaldada
sojalennukite ega tolli-, politsei- vdi tulekustutustoos osalevate Shusdidukite suhtes. Samuti tuleks erandlikud
lennud, nagu kiireloomulised humanitaarabilennud, otsingu- ja pdastetdod hiadaolukorras, arstiabi ning katastroo-
fiabi, vabastada kdesoleva midruse kohaldamisest.

(99 Ehkki miirahindamisi peaks ldbi viima korrapéraselt vastavalt direktiivile 2002/49/EU, peaksid need tooma kaasa
miira vihendamise lisameetmed iiksnes siis, kui praegused miira vihendamise meetmed koos ei saavuta miira
leevendamise eesmarke, vdttes arvesse lennujaama eeldatavat arengut. Lennujaamades, kus on kindlaks tehtud
miiraprobleem, tuleks vilja selgitada miira vihendamise lisameetmed kooskdlas tasakaalustatud lihenemisviisi
metoodikaga. Tagamaks tasakaalustatud lahenemisviisi laialdast kasutamist liidus, soovitatakse seda kasutada ka
viljaspool kdesoleva mairuse reguleerimisala alati, kui asjaomane liikmesriik leiab, et selle kohaldamine on asja-
kohane. Miiraga seotud kditamispiirangud tuleks kehtestada ainult juhul, kui teised tasakaalustatud lihenemisviisi
meetmed ei ole mira vihendamise erieesmirkide saavutamiseks piisavad.

(10)  Kui kulude-tulude analiiiis naitab kogu majandusliku heaolu mé&ju kulude ja tulude vordluses, siis majandusliku
tasuvuse hinnangus keskendutakse asjaomase eesmargi saavutamisele majanduslikult kdige tasuvamal viisil, ndudes
vaid kulude vordlust. Kdesolev maarus ei tohiks takistada liikmesriike vajadusel kasutamast kulude-tulude analiiiisi.

(11)  Miraprobleemidega seotud terviseaspektide tahtsust on vaja tunnistada, mistdttu on miira vihendamise eesmirkide
iile otsustamisel oluline neid aspekte silmas pidada jérjepidevalt koigi lennujaamade puhul, vottes arvesse liidu
selles valdkonnas kehtivaid ithiseeskirju. Seega tuleks terviseaspekte hinnata kooskdlas miiramdju hindamist késit-
levate liidu digusaktidega.

(12) Mirahindamised peaksid tuginema objektiivsetele ja moddetavatele kriteeriumidele, mis on tthised koigile litkmes-
riikidele, ning tuginema olemasolevale kittesaadavale teabele, niiteks direktiivi 2002/49/EU kohaldamise tulemu-
sena saadavale teabele. Liikmesriigid peaksid tagama, et selline teave oleks usaldusvdirne, et see on hangitud
labipaistval viisil ning on padevatele asutustele ja sidusrithmadele kattesaadav. Padevad asutused peaksid kehtestama
vajalikud seirevahendid.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrol-
limisega (EUT L 189, 18.7.2002, 1k 12).
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(13) Miiraga seotud kaitamispiirangute kehtestamise eest vastutav padev asutus peaks olema séltumatu mis tahes
organisatsioonist, kes on seotud lennujaama kiitamise, lennutranspordi vdi aeronavigatsiooniteenuste pakkumisega
vOi kes esindab selliste ettevdtjate huve voi lennujaama liheduses elavate inimeste huve. Seda ei tuleks moista
ndudena, et lilkmesriigid peaksid muutma oma haldusstruktuure voi otsustusprotsesse.

(14)  Todetakse, et lilkmesriigid on teinud otsuse miiraga seotud kiitamispiirangute kohta vastavalt oma riigi digus-
aktidele, tuginedes riigis tunnustatud miira vihendamise meetoditele, mis ei pruugi olla veel tdielikult kooskélas
Euroopa Tsiviillennunduse Konverentsi ametlikus aruandedokumendis nr 29 ,Standard Method of Computing Noise
Contours around Civil Airports” (ECACi dokument nr 29) kirjeldatud meetodiga ega kasutada Ghuséidukite miirata-
seme rahvusvaheliselt tunnustatud andmeid. Miiraga seotud kiitamispiirangu tdhusust ja tulemuslikkust tuleks siiski
hinnata vastavalt ECACi dokumendis nr 29 ja tasakaalustatud lihenemisviisis ette nihtud metoodikale. Liikmes-
riigid peaksid vastavalt kohandama oma kaitamispiirangute hindamist riigi digusnormides, et viia see tiielikult
vastavusse ECACi dokumendiga nr 29.

(15)  Tuleks kehtestada uus ja direktiiviga 2002/30/EU vdrreldes laiem kiitamispiirangute mératlus, et hlbustada uute
tehnoloogiate ning uute dhusdidukite ja maapealsete seadmete kiitamisvdime rakendamist. Selle kohaldamine ei
tohiks kaasa tuua selliste kditamismeetmete rakendamise edasiliikkamist, mis voiksid otsekohe leevendada miira
mdju, ilma et see oluliselt mdjutaks lennujaama labilaskevoimet. Seetdttu ei tohiks sellist meedet lugeda uueks
kaitamispiiranguks.

(16) Miiraandmete tsentraliseerimine vdhendaks oluliselt nii 6husdidukite kui ka lennujaamade kiitajate halduskoor-
must. Selliseid andmeid esitakse ja hallatakse praegu iiksikute lennujaamade tasandil. Konealused andmed tuleb
kaitamiseesmirgil Shusoidukite kaitajatele ja lennujaamadele kittesaadavaks teha. Seoses miirataseme sertifitsee-
rimisega on oluline kasutada Euroopa Lennundusohutusameti (EASA, edaspidi ,amet”) andmebaasi Euroopa Lennu-
liikluse Ohutuse Organisatsiooni (Eurocontrol) andmete kinnitamiseks iga lennu puhul. Praegu juba taotletakse
selliseid andmeid korrapéraselt lennuliikluse voogude keskse juhtimise eesmargil, aga need ei ole komisjonile ega
ametile kittesaadavad ja neid tuleb tdpsustada kdesoleva méidruse jaoks ning lennuliikluse korraldamise tulemus-
likkuse reguleerimiseks. Hea juurdepdis kontrollitud modelleerimisandmetele, mis on kindlaks maaratud rahvus-
vaheliselt tunnustatud protsesside ja parimate tavade kohaselt, peaks parandama eri lennujaamade miiratasemete
kaardistamise kvaliteeti, et toetada poliitilisi otsuseid.

(17)  Et dra hoida soovimatuid tagajdrgi lennuohutusele, lennujaama libilaskevoimele ja konkurentsile, peaks komisjon
teavitama asjaomaseid padevaid asutusi, kui ta leiab, et miiraga seotud kditamispiirangu kehtestamisel ei ole jargitud
kidesolevas madruses sitestatud ndudmisi. Asjaomane padev asutus peaks analiiisima komisjoni teatist ja oma
kavatsustest komisjoni teavitama enne kiitamispiirangute kehtestamist.

(18)  Tasakaalustatud lihenemisviisi arvessevotmiseks tuleks sitestada voimalus teha eriolukorras kolmandatest arengurii-
kidest parit kéitajatele erandeid, ilma milleta sellistele kiitajatele tekitataks {ilemaaraseid raskusi. Viidet arengurii-
kidele tuleb mdista seda konkreetset lennunduse konteksti silmas pidades ja moiste ei holma koiki riike, millele
rahvusvaheline tildsus muidu viitaks kui arenguriikidele. Eelkdige on vaja tagada, et koik sellised erandid oleksid
kooskolas mittediskrimineerimise pdhimdttega.

(19)  Selleks et kajastada pidevat tehnoloogilist arengut 6husoidukite mootori- ja keretehnoloogias ning meetodeid, mida
kasutatakse miiratasemete kaardistamiseks, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et korrapdraselt ajakohastada kdesolevas mdiiruses osutatud
Shusoidukite miirastandardeid ning viitamist seonduvatele sertifitseerimismeetoditele, vottes vajadusel arvesse
muudatusi asjakohastes ICAO dokumentides, ning ajakohastada viitamist miiratasemete arvutamise meetodile,
vottes vajadusel arvesse muudatusi asjakohastes ICAO dokumentides. Samuti tuleks tehniliste muudatuste tegemisel
vajaduse korral votta arvesse ECACi dokumendis nr 29 tehtud muudatusi. On eriti oluline, et komisjon viiks oma
ettevalmistava t66 kdigus 1abi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud digusaktide
ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komisjon tagama koigi asjaomaste dokumentide sama- ja digeaegse ning
asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.
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(20)  Kuigi kdesoleva médrusega nahakse ette miirataseme korraparane hindamine lennujaamades, ei too selline hinda-
mine tingimata kaasa uute miiraga seotud kiitamispiirangute vastuvotmist voi olemasolevate piirangute labivaa-
tamist. Seetdttu ei nihta middrusega ette selle jdustumise kuupdeval juba kehtivate miiraga seotud kaitamispii-
rangute ldbivaatamist, kaasa arvatud kohtuotsuse voi kohaliku vahendusprotsessi alusel kehtestatud piirangute
labivaatamist. Meetmete véikseid tehnilisi muudatusi, millel ei ole olulist moju libilaskevdimele ega kiitamisele,
ei tohiks pidada uuteks miiraga seotud kaitamispiiranguks.

(21)  Kui miiraga seotud kiitamispiirangute vastuvdtmisele eelnev konsulteerimisprotsess algatati direktiivi 2002/30/EU
kohaselt ja kestab kéesoleva médruse joustumise kuupdeval, on asjakohane lubada vétta 1oplik otsus vastu direktiivi
2002/30/EU kohaselt, et siilitada konsulteerimise kdigus tehtud edusammud.

(22)  Arvestades miira hindamismeetodi jarjepideva kohaldamise vajadust liidu lennundusturul, kehtestatakse mairuses
miira kditamispiirangute valdkonnas ithtsed eeskirjad.

(23)  Direktiiv 2002/30/EU tuleks seetdttu tunnistada kehtetuks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese, eesmirgid ja reguleerimisala

1. Kdesolevas midruses sitestatakse eeskirjad, mida tuleb, kui on kindlaks tehtud miiraprobleem, jarjepidevalt jirgida
miiraga seotud kiitamispiirangute kehtestamisel lennujaamade kaupa, et aidata vihendada mira taset ja kooskdlas
tasakaalustatud lahenemisviisiga piirata voi vdhendada inimeste arvu, kes puutuvad olulisel maaral kokku chusdidukite
miira vdimaliku kahjuliku mojuga.

2. Kdiesoleva mairuse eesmargid on jirgmised:

a) holbustada eri lennujaamade tasandil miira vahendamise erieesmarkide, sealhulgas terviseaspektidega seotud eesmir-
kide saavutamist, jargides asjakohaseid liidu eeskirju, eelkdige direktiivis 2002/49/EU sitestatud norme, ja iga liikmes-
riigi digusakte;

b) vdimaldada kaitamispiirangute kasutamist kooskdlas tasakaalustatud lahenemisviisiga, et saavutada lennujaama sidistev
areng ning lennuliikluse korraldamise vorgustiku libilaskevéime, lahtudes nn viravast varavani lahenemisviisist.

3. Kdiesolevat méirust kohaldatakse tsiviillennunduses tegutsevate 6husdidukite suhtes. Seda ei kohaldata sdjalennukite,
tolli-, politsei- vOi muus sarnases tegevuses osalevate dhusdidukite suhtes.

Artikkel 2
Moisted

Kédesolevas mairuses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,ohusdiduk” — jdigatiivaline Shusdiduk, mille suurim sertifitseeritud stardimass on vahemalt 34 000 kg voi mille tiiiibi
suurim sertifitseeritud sisemahutavus on vdhemalt 19 reisijaistet, vélja arvatud ainult meeskonnale méeldud istmed;

2) ,lennujaam” — lennujaam, kus kalendriaasta jooksul tehakse iile 50 000 tsiviilohusdiduki lennu (lennuks loetakse iiks
start voi maandumine), vottes aluseks kolme viimase kalendriaasta keskmise lendude arvu enne miira hindamist;
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3) ,tasakaalustatud lihenemisviis” — Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni valjatootatud menetlus, mille kohaselt
olemasolevaid meetmeid, nimelt dhusdiduki miira vihendamist tekkekohal, maakasutuse planeerimist ja korraldamist,
miira vihendavaid to6meetodeid ja kditamispiiranguid, vetakse arvesse jirjepidevalt eesmargiga lahendada miiraprob-
leem igas lennujaamas majanduslikult kdige tasuvamal viisil;

4) ,miira piirvddrtusega Shusoiduk” — Shusdiduk, mis on sertifitseeritud vastavalt 7. detsembril 1944 allkirjastatud
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (Chicago konventsioon) 16. lisa 1. koite Il osa 3. peatiiki standarditele
kumulatiivse marginaaliga kuni 8 EPNdB (reaalselt tajutav miiratase detsibellides) iileminekuaja jooksul, mis 1dppeb
14. juunil 2020, ja pérast nimetatud tleminekuaja 16ppu kumulatiivse marginaaliga kuni 10 EPNdB, kusjuures
kumulatiivne marginaal on EPNdB viljendatud arvuline véirtus, mis saadakse tiksikmarginaalide kokkuliitmisel (st
sertifitseeritud miirataseme ja suurima lubatud miirataseme vahed), mdddetuna igas Chicago konventsiooni 16. lisa 1.
koite Il osa 3. peatiikis méiratletud kolmes miira mddtepunktis;

5) ,miiraga seotud meede” — mis tahes meede, mis mojutab miirakeskkonda lennujaamade iimbruses, mille suhtes
kohaldatakse tasakaalustatud lihenemisviisi pShimotteid, sealhulgas muid mitteoperatiivmeetmeid, mis vdivad mdju-
tada 6husdiduki miiraga kokku puutuvate inimeste arvu;

6) ,kiitamispiirangud” — miiraga seotud meetmed, millega piiratakse juurdepdisu lennujaamale voi vihendatakse lennu-
jaama labilaskevGimet, sealhulgas nii need kditamispiirangud, mille eesmark on kditusest korvaldada miira piirvdartu-
sega Ohusdidukid konkreetsetes lennujaamades, kui ka osalised kiitamispiirangud, mida kohaldatakse niiteks péeval
kindlaksmaaratud ajavahemikul voi iiksnes lennujaama teatavate lennuradade suhtes.

Artikkel 3
Pidevad asutused

1. Liikmesriik, kelle territooriumil asub artikli 2 punktis 2 viidatud lennujaam, médrab ithe v6i mitu padevat asutust,
kes vastutavad kiitamispiirangute vastuvotmisel kasutatava menetluse jirgimise eest.

2. Pidevad asutused on sodltumatud mis tahes organisatsioonist, mida miiraga seotud meetmed mojutada vdivad.
Selline sdltumatus on vdimalik saavutada funktsioonipShise eraldamisega.

3. Liikmesriigid teatavad komisjonile aegsasti 1dikes 1 osutatud padevate asutuste nimed ja aadressid. Komisjon avaldab
konealuse teabe.

Artikkel 4
Kaebuse esitamise digus

1. Liikmesriigid tagavad, et kdesoleva mdairuse kohaselt vastu voetud kditamispiirangute suhtes on &igus esitada
siseriiklike digusaktide ja menetluste kohaselt kaebus muule apellatsiooniasutusele kui vaidlustatud piirangu vastu votnud
asutus.

2. Liikmesriik, kelle territooriumil asub artikli 2 punktis 2 viidatud lennujaam, teatab komisjonile aegsasti 16ikes 1
osutatud apellatsiooniasutuse nime ja aadressi voi vajadusel meetmed apellatsiooniasutuse médramise tagamiseks.

Artikkel 5
Uldeeskirjad 6husdidukite miira piiramiseks

1. Liikmesriigid tagavad, et artikli 2 punktis 2 osutatud konkreetses lennujaamas hinnatakse miirataset vastavalt
direktiivile 2002/49/EU.
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2. Liikmesriigid tagavad, et lennujaamades, kus on kindlaks tehtud miiraprobleem, kasutatakse seoses dhusdidukite
miira piiramisega tasakaalustatud lihenemisviisi. Sel eesmargil nad tagavad, et

a) madiratletakse kdnealuse lennujaama miira vihendamise eesmirk, vdttes vajadusel arvesse direktiivi 2002/49/EU artiklit
8 ja V lisa;

b) mdiratakse kindlaks miira mdju vihendamiseks olemasolevad meetmed;

¢) hinnatakse pdhjalikult mira leevendamise meetmete tdeniolist majanduslikku tasuvust;

d) valitakse vilja meetmed, millega voetakse Shutranspordi valdkonnas arvesse lennujaamade arenguviljavaateid puuduta-
vaid iildiseid huve ilma ohutust kahjustamata;

e) sidusrithmadega konsulteeritakse ldbipaistval viisil kavandatavate meetmete teemal;

f) meetmete kohta vdetakse vastu otsused ning nidhakse ette piisav teatamine;

g) meetmed rakendatakse ning

h) sitestatakse vaidluste lahendamise kord.

3. Litkmesriigid tagavad, et miraga seotud meetmete vdtmisel kaalutakse jargmisi kittesaadavaid meetmeid eesmirgiga
mairata kindlaks majanduslikult kdige tasuvam meede v6i meetmete kombinatsioon:

a) tekkekohal Shusdiduki miira vihendamise prognoositav moju;

b) maakasutuse planeerimine ja korraldamine;

¢) miira vihendavad kiitamismeetodid;

d) kditamispiirangute kohaldamine mitte esimese abinduna, vaid alles pérast tasakaalustatud lihenemisviisi teiste meet-
mete kaalumist.

Olemasolevad meetmed vdivad holmata vajadusel miira piirvairtusega Shusdidukite kaitusest kdrvaldamist. Litkmesriigid
vOi asjakohasel juhul lennujaama kiitajad voivad pakkuda majanduslikke stiimuleid, et suunata dhusoidukite kiitajaid
kasutama artikli 2 punktis 4 osutatud iileminekuperioodil vihem miira tekitavaid Shusdidukeid. Kénealused majandus-
likud stiimulid peavad olema kooskélas riigiabi suhtes kohaldatavate eeskirjadega.

4. Meetmeid voidakse tasakaalustatud lahenemisviisi raames diferentseerida vastavalt Shusoiduki tiiiibile, dhusdiduki
miiratasemele, lennujaama ja aeronavigatsiooniseadmete kasutamisele, lennutrajektoorile ja/voi hdlmatud ajavahemikule.

5. Ilma et see piiraks l6ike 4 kohaldamist, ei mdjuta kaitamispiirangud, millega korvaldatakse miira piirvadrtusega
Shusdidukid kaitusest lennujaamas, tsiviilkasutuses olevaid allahelikiirusega Shusdidukeid, mis vastavad kas esialgse serti-
fikaadi voi uuesti vilja antud sertifikaadi alusel Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa 4. peatiikis sitestatud
miirastandardile.
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6.  Kiesoleva midruse alusel voetud meetmetega vOi meetmete kombinatsiooniga asjaomase lennujaama puhul ei
kehtestata suuremaid piiranguid, kui on vaja selle lennujaama jaoks kehtestatud keskkonnaalaste miira vihendamise
eesmirkide saavutamiseks. Kditamispiirangud ei tohi olla meelevaldsed ega diskrimineerivad, eelkdige kodakondsuse ega
identiteedi alusel.

Artikkel 6
Miira hindamise eeskirjad

1. Pddevad asutused tagavad, et miirataset nende vastutusalas asuvates lennujaamades hinnatakse korraparaselt, vasta-
valt direktiivile 2002/49/EU ja liikmesriigis kohaldatavatele oigusaktidele. Pddevad asutused voivad poorduda abi
saamiseks komisjoni mairuse (EL) nr 691/2010 (') artiklis 3 osutatud tulemuslikkuse hindamise asutuse poole.

2. Kui ldikes 1 osutatud hindamine niitab, et lennujaama miiraprobleemi lahendamiseks voib olla vaja uusi kaitamis-
piiranguid kehtestavaid meetmeid, siis pidevad asutused tagavad, et

a) enne kiitamispiirangute kehtestamist kohaldatakse I lisas esitatud metoodikat, nditajaid ja teavet selliselt, et vdetakse
nduetekohaselt arvesse tasakaalustatud ldhenemisviisi kohase igat liiki meetme panust;

b) lennujaama kditajad, dhusdiduki kiitajad ja aeronavigatsiooniteenuse osutajad teevad nduetekohasel tasandil tehnilist
koostood miira leevendamise meetmete analiiiisimiseks. Samuti tagavad padevad asutused, et konsulteeritakse kohalike
elanike voi nende esindajatega ja asjaomaste kohalike asutustega, ning et neile edastatakse tehnilist teavet miira
leevendamise meetmete kohta;

¢) iga uue kditamispiirangu majanduslikku tasuvust hinnatakse vastavalt I lisale. Meetmete vaikseid tehnilisi muudatusi,
millel ei ole olulist moju ldbilaskevdimele voi kaitamisele, ei loeta uueks kditamispiiranguks;

d) andmete ja arvutusmeetodite avatuse ja labipaistvuse tagamiseks korraldatakse digeaegne ja pohjalik konsultatsioo-
niprotsess huvitatud isikutega, mis vdib toimuda vahendusprotsessi vormis. Huvitatud isikud v&ivad esitada mérkusi
vihemalt kolme kuu jooksul enne uute kiitamispiirangute vastuvotmist. Huvitatud isikute hulka kuuluvad vihemalt
jargmised isikud:

lennujaama ldheduses elavad ja lennuliikluse miirast mdjutatud kohalikud elanikud voi nende esindajad ning
asjaomased kohalikud asutused;

—
Rad

ii

=

lennujaama ldheduses asuvate kohalike ettevotete esindajad, mille tegevust lennuliiklus ja lennujaama tegevus
mdjutab;

ii

=

asjaomased lennujaama kaitajad;

nende Shusodidukite kiitajate esindajad, keda voivad mdjutada miiraga seotud meetmed;

3./.

=

asjaomased aeronavigatsiooniteenuse pakkujad;

vi) komisjoni mairuses (EL) nr 677/2011 (%) madratletud vorgustiku haldusasutus;

=

vii) vajadusel méddratud teenindusaegade koordineerija.

Komisjoni 29. juuli 2010. aasta méirus (EL) nr 691/2010, millega kehtestatakse aeronavigatsiooniteenuste ja vorgufunktsioonide
tulemuslikkuse kava ning muudetakse médrust (EU) nr 2096/2005, milles sdtestatakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise iihised
nduded EMPs kohaldatav tekst (ELT L 201, 3.8.2010, lk 1).
() Komisjoni 7. juuli 2011. aasta madrus (EL) nr 677/2011, millega kehtestatakse lennuliikluse korraldamise (ATM) vorgustiku funkt-
sioonide iiksikasjalikud rakenduseeskirjad ja muudetakse maéirust (EL) nr 691/2010 (ELT L 185, 15.7.2011, 1k 1).

—
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3. Pidevad asutused jilgivad kaitamispiirangute rakendamist ja valvavad selle jdrele ning votavad vajaduse korral
meetmeid. Nad tagavad, et asjakohane teave esitatakse tasuta ning on lennujaamade ldheduses elavatele kohalikele
elanikele ning asjaomastele kohalikele asutustele kergesti ja kiiresti kittesaadav.

4. Asjakohane teave voib sisaldada jargmist:

a) siseriiklikust digusest kinni pidades teave viidetavate rikkumiste kohta seoses muudatustega lennureeglites, tuues dra
nende moju ja selliste muudatuste pohjused;

b) lennuliikluse jaotuseks ja halduseks kohaldatud tildkriteeriumid igas lennujaamas seoses nende vdimaliku mdojuga
keskkonna ja miira suhtes ning

¢) milramootmise infostisteemidesse kogutud andmed, kui need on kittesaadavad.

Artikkel 7
Miirataset kisitlev teave

1. Otsused miiraga seotud kiitamispiirangute kohta pdhinevad Shusdiduki miiratasemel, mis on mdiratud kindlaks
sertifitseerimismenetluse kdigus, mis viiakse ldbi vastavalt Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koitele (kuues viljaanne,
marts 2011).

2. Komisjoni taotlusel edastavad Shusodiduki kaiitajad selliste 6husdidukite kohta, mida nad kiitavad liidu lennujaa-
mades, jargmise miiraalase teabe:

a) Ohusoiduki riikkondsus ja registreerimistunnus;

b) kasutatava Shusdiduki miirasertifikaat koos seonduva tegeliku maksimaalse stardimassiga;

¢) ohusodiduki mis tahes muudatused, mis mojutavad selle miirataset ja mille kohta on mirge miirasertifikaadil.

3. Ameti taotlusel esitavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 216/2008 (}) kohaselt vilja antud
Shusoiduki tiiiibisertifikaadi voi tiitibisertifikaadi lisa omanikud ning fuisilised voi juriidilised isikud, kes kiitavad husdi-
dukeid, mille kohta kdnealuse médruse kohaselt ei ole tiiibisertifikaati vdlja antud, 6husdiduki miira- ja tulemusniitajad
miira modelleerimise eesmirgil. Amet tipsustab ndutavad andmed ning nende esitamise aja, vormi ja viisi. Amet
kontrollib saadud 6husdiduki miira- ja tulemusniitajaid modelleerimise eesmirgil ning teeb need miira modelleerimise
eesmirgil kittesaadavaks teistele isikutele.

4. Kdéesoleva artikli 16ikes 2 ja 3 osutatud andmed piirduvad iiksnes tingimata vajalike andmetega ning need esitatakse
tasuta, elektrooniliselt ja vajaduse korral kasutades ettendhtud vormi.

5. Amet kontrollib oma iilesannete tditmisel dhusdiduki miira- ja tulemusnéitajaid modelleerimise eesmargil kooskdlas
médruse (EU) nr 216/2008 artikli 6 1dikega 1.

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta méirus (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna
tthiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks nukogu direktiiv 91/670/EMU, méérus
(EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU (ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1).
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6. Andmeid hoitakse keskandmebaasis ning need tehakse kiitamiseesmirgil kittesaadavaks padevatele asutustele,
Shusdiduki kiitajatele, acronavigatsiooniteenuse osutajatele ning lennujaamade kiitajatele.

Artikkel 8
Kiitamispiirangute kehtestamise eeskirjad

1. Enne kditamispiirangu kehtestamist peavad pddevad asutused teatama sellest liikmesriikidele, komisjonile ja asja-
omastele huvitatud isikutele kuus kuud ette ning etteteatamisperiood peab 16ppema vihemalt kaks kuud enne asjaomase
lennujaama vastava sdiduplaani perioodi teenindusaegade koordineerimise selliste parameetrite kindlaksméddramist, mis on
midratletud ndukogu méiruse (EMU) nr 95/93 (1) artikli 2 punktis m.

2. Pdrast artikli 6 kohaselt 14bi viidud hindamist lisatakse teatisele kirjalik aruanne, mis on kooskdlas artiklis 5
sdtestatud nduetega ja milles selgitatakse kaitamispiirangu kehtestamise pdhjuseid, lennujaama jaoks kehtestatud miira
vahendamise eesmarki, selle eesmirgi saavutamiseks kaalutud meetmeid ning erinevate kaalutud meetmete tdenéolist
majanduslikku tasuvust, sealhulgas vajaduse korral nende piiriiilest mdju.

3. Komisjon voib liikmesriigi taotlusel voi omal algatusel ldbi vaadata kaitamispiirangu kehtestamise menetluse kolme
kuu jooksul alates 16ike 1 kohase teatise saamise pdevast. Kui komisjon leiab, et miiraga seotud kiitamispiirangu
kehtestamisel ei ole jirgitud kiesolevas médruses sitestatud menetlust, voib ta sellest teavitada asjaomaseid padevaid
asutusi. Asjaomane padev asutus analiiiisib komisjoni teatist ja teavitab oma kavatsustest komisjoni enne kaitamispii-
rangute kehtestamist.

4. Kui kaitamispiirang puudutab miira piirvdirtusega Shusdidukite kdrvaldamist lennujaamast, ei ole kuue kuu jooksul
pdrast 1dikes 1 nimetatud teatamist selles lennujaamas lubatud teha miira piirvddrtusega 6husdidukitega lisalende, mis
tiletavad eelmisel aastal sama ajavahemiku jooksul tehtud lendude arvu. Liikmesriigid tagavad, et pddevad asutused
otsustavad, milline on asjaomaste kiitajate miira piirvdartusega Shusdidukitega tehtavate lendude vihendamise aastane
médr selles lennujaamas, vottes nduetekohaselt arvesse Shusoidukite eluiga ja kogu lennukipargi koosseisu. IIma et see
piiraks artikli 5 16ike 4 kohaldamist, ei v6i konealune mair olla suurem kui 25 % iga selles lennujaamas teenuseid osutava
kiitaja koigist miira piirvddrtusega Shusoidukitega tehtavatest lendudest.

Artikkel 9
Arenguriigid

1.  Pohjendamatute majandusraskuste viltimiseks voivad padevad asutused, austades tiielikult mittediskrimineerimise
pohimdtet, vabastada arenguriikides registreeritud miira piirvddrtusega dhusdidukid miiraga seotud kiitamispiirangutest,
tingimusel et

a) ohusoidukile on antud mirasertifikaat, mis vastab Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koite 3. peatiikis sitestatud
standarditele;

b) Shusdidukit on kiitatud liidus viie aasta jooksul enne kdesoleva méidruse joustumist;

¢) see on viie aasta jooksul olnud asjaomase arenguriigi registris ning

d) seda kiitab jatkuvalt selles riigis asuv fiiiisiline vdi seal asutatud juriidiline isik.

2. Kui liikmesriik lubab 16ikes 1 sdtestatud erandit, siis teavitatakse sellest viivitamata teiste lilkmesriikide padevaid
asutusi ja komisjoni.

(1) Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta mdédrus (EMU) nr 95/93 ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade
kohta (EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1).
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Artikkel 10
Ohusoidukite erandliku kiitamise erand

Pidevad asutused vdivad olenevalt konkreetsetest asjaoludest lubada oma vastutusalas olevates lennujaamades miira
piirvddrtusega Shusdidukite iiksiklende, mis muidu ei voi toimuda kdesoleva mairuse alusel.

Erandit kasutatakse iiksnes

a) lendude puhul, mis on nii erandlikud, et ajutisest erandist keeldumine oleks pdhjendamatu, muu hulgas humanitaa-
rabilendude puhul, voi

b) tmberehituste, remondi- vdi hooldustoddega seotud mittetulunduslike lendude puhul.

Artikkel 11
Delegeeritud digusaktid

Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et sitestada

a) artikli 5 16ikes 5 ja artikli 9 16ike 1 punktis a sitestatud miira sertifitseerimise standardite ja artikli 7 16ikes 1 sitestatud
sertifitseerimismenetluse tehnilised muudatused;

b) I lisas sdtestatud metoodika ja niitajate tehnilised muudatused.

Nende muudatuste eesmirk on votta vajadusel arvesse asjakohastes rahvusvahelistes eeskirjades tehtud muudatusi.

Artikkel 12
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kidesolevas artiklis satestatud tingimustel.

2. Artiklis 11 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates 13. juunist
2016. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt itheksa kuud enne viieaastase tihtaja moodumist.
Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 1dppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artiklis 11 osutatud volituste delegeerimise tagasi votta. TagasivOtmise
otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel padeval parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas v3i otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See ei mdjuta juba jdustunud delegeeritud digusaktide
kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja ndukogule.

5. Artikli 11 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole
kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvaidet
voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja m66dumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviidet.
Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu vorra.
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Artikkel 13
Teave ja libivaatamine

Liikmesriigid annavad taotluse korral komisjonile teavet kdesoleva mairuse rakendamise kohta.

Komisjon esitab hiljemalt 14. juunist 2021. Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva mairuse kohaldamise
kohta.

Konealuse aruandega koos esitatakse vajaduse korral kdesoleva mairuse labivaatamise ettepanekud.

Artikkel 14
Olemasolevad kiitamispiirangud

Miiraga seotud kditamispiirangud, mis kehtestati enne 13. juunit 2016, kehtivad seni, kuni pddevad asutused otsustavad
need kdesoleva maaruse kohaselt labi vaadata.

Artikkel 15
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2002/30/EU tunnistatakse kehtetuks alates 13. juunist 2016.

Artikkel 16
Uleminekusitted

Olenemata kiesoleva maidruse artiklist 15, vOib miiraga seotud kiditamispiirangud, mis vdetakse vastu parast 13. juunit
2016, vastu votta direktiivi 2002/30/EU kohaselt, kui nende vastuvdtmisele eelnev konsulteerimisprotsess médruse
joustumise kuupdeval kestis, tingimusel et kdnealused piirangud vdetakse vastu hiljemalt tiks aasta parast nimetatud
kuupdeva.

Artikkel 17
Joustumine

Kiesolev mdaarus joustub 13. juunil 2016.
Kiesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Strasbourg, 16. aprill 2014

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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I LISA

LENNUJAAMA MURATASEME HINDAMINE

Metoodika

Pidevad asutused tagavad, et kasutatakse miira hindamise meetodeid, mis on tootatud vilja kooskdlas Euroopa Tsiviil-
lennunduse Konverentsi aruandedokumendiga nr 29 ,Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports”, 3.
viljaanne.

Niitajad
1. Lennuliikluse miira m&ju kirjeldatakse vahemalt miira kontrollnditajatega Lye, ja Lpjgp, mis on médratletud direk-
tiivi 2002/49/EU I lisas ja mis arvutatakse vastavalt sellele.

2. Kasutada voib objektiivselt pdhjendatud tdiendavaid kontrollniitajaid.

Teave miira piiramise kohta
1. Andmed olukorra kohta

1.1. Lennujaama kirjeldus, kaasa arvatud selle suurus, asukoht, iimbrus, lennuliikluse tihedus ja koostis.

1.2. Lennujaama keskkonnaeesmirkide kirjeldus riigisiseses kontekstis. See hdlmab lennujaamale seatud Shusoidukite
miira vihendamise eesmarkide kirjeldust.

1.3.  Uksikasjalikud andmed asjakohaste varasemate aastate miiratasemete kohta, sealhulgas ohusoidukite miiraga
kokkupuutuvate inimeste hinnanguline arv, mis saadakse direktiivi 2002/49/EU 1I lisa kohaselt.

1.4. Tasakaalustatud lahenemisviisi raamistikus dhusodidukite miira piiramiseks juba rakendatud olemasolevate ja kavan-
datavate meetmete kirjeldus, nende meetmete mdju miiratasemetele ja osakaal selles, mis holmab jargmist.

1.4.1. Miira vdhendamiseks tekkekohal:
a) teave olemasoleva lennukipargi ja oodatavate tehnoloogiliste edusammude kohta;
b) konkreetsed lennukipargi uuendamise kavad.
1.4.2. Maakasutuse planeerimiseks ja korraldamiseks:
a) kehtivad planeerimisvahendid, nagu iiksikasjalik planeerimine v6i miira tsoneerimine;

b) kehtivad leevendamismeetmed, nagu ehituskoodeksid, heliisolatsiooni programmid voi tundliku maakasutusega
alade vdhendamise meetmed;

¢) konsulteerimine maakasutuse meetmete vallas;
d) rikkumiste jarelevalve.

1.4.3. Miira vdhendavateks kditamismeetmeteks, kuivord need meetmed ei piira lennujaama labilaskevdimet:
a) eelistatud lennuradade kasutamine;

b) miira vihendamise seisukohast eelistatud lennutrajektooride kasutamine;
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¢) stardil ja maandumisel miira vihendavate meetmete kasutamine;

d) ilevaade selle kohta, millises ulatuses neid meetmeid reguleeritakse keskkonnaniitajate alusel, mis on esitatud
komisjoni médruse (EL) nr 691/2010 I lisas.

1.4.4. Kditamispiiranguteks:
a) tldiste piirangute kasutamine, nditeks lendude voi miirakvootide tilempiir;
b) Shusdidukiga seotud piirangute kasutamine, nditeks miira piirvddrtusega Shusdidukite kiitusest kdrvaldamine;
c) osaliste piirangute kasutamine, kehtestades erinevad meetmed pdeval ja 66sel.

1.4.5. Kehtivateks finantsinstrumentideks, nagu miraga seotud lennujaamatasud.

2. Prognoos olukorras, kus uusi meetmeid ei voeta

2.1.  Lennujaama vdimalikud juba kinnitatud ja ootel arendusmeetmed, niiteks libilaskevdime suurendamine, lennura-
dade ja/vdi terminalide laiendamine, maandumiste ja Shkutdusmiste prognoos, prognoositav lennuliikluse kogu-

suurus ja kasv ning tiksikasjalik uuring labilaskevdime suurendamise, lennuradade ja terminalide laiendamise ning
lennutrajektooride ja maandumis- ja stardimarsruutide muutmise miira moju kohta piirkonnale.

2.2. Lennujaama ldbilaskevdoime suurendamise korral sellise tdiendava libilaskevoime tagamise kasutegurid laiemale
lennundusvorgustikule ja piirkonnale.

2.3. Toime miira tasemele tiiendavate meetmete puudumise korral ning miira vihendamiseks juba kavandatud meet-
mete toime sama ajavahemiku jooksul.

2.4.  Prognoositavad miiratasemed, sealhulgas dhusdidukite miiraga tdenioliselt kokkupuutuvate inimeste arv, kusjuures
tehakse vahet vanade, dsja ehitatud ja kavandatud elamurajoonide vahel ning kavandatavatel tulevastel elamurajoo-
nidel, mille ehitamiseks on padevad asutused juba loa andnud.

2.5. Tagajdrjed ja vdimalikud kulud, kui miira eeldatava suurenemise korral jaetakse miira moju vihendavad meetmed
rakendamata.

3. Taiendavate meetmete moju hindamine

3.1. Olemasolevate tiiendavate meetmete iilevaade ning nende valiku peamised pohjused. Tdiendavaks analiiiisiks
viljavalitud meetmed ning andmed majandusliku tasuvuse analiitisi tulemuse kohta, eelkdige kdnealuste meetmete
votmisega seotud kulud; inimeste arv, kelle jaoks miiratase eelduste kohaselt viheneb, ja ajakava; ning eri meetmete
jarjestus tildise mdjuvuse jargi.

3.2, Sellise keskkonna- ja konkurentsim&ju iilevaade, mida kavandatavad meetmed vodivad avaldada teistele lennujaa-
madele, ettevotjatele ja muudele huvitatud isikutele.

3.3.  Eelistatud valiku pdhjendused.

3.4,  Kokkuvdte ilma tehniliste tiksikasjadeta.
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II LISA

Miiraga seotud kiitamispiirangute majandusliku tasuvuse hindamine

Kavandatavate miiraga seotud kaitamispiirangute majanduslikku tasuvust hinnatakse, vottes (mdddetavates naitajates) nii
palju kui voimalik arvesse jargmisi tahke:

1) kavandatavate meetmete ecldatav kasutegur miira seisukohast praegu ja tulevikus;
2) lennutegevuse ohutus, sealhulgas kolmanda isiku risk;

3) lennujaama ldbilaskevoime;

4) moju Euroopa lennundusvorgustikule.

Lisaks voivad pidevad asutused votta arvesse jargmisi tegureid:

1) lennujaama ldheduses elavate kohalike elanike tervis ja ohutus;

2) keskkonnasaistlikkus, sealhulgas miira ja heitkoguste vahelised seosed;

3) otsene, kaudne ja hoogustav mdju tochdivele ja majandusele.

Komisjoni avaldus direktiivi 2002/49/EU libivaatamise kohta

Komisjon arutab liikmesriikidega direktiivi 2002/49/EU 1I lisa (miira arvutamise meetodid) eesmérgiga see lihemate kuude
jooksul vastu vdtta.

Komisjon kavatseb direktiivi 2002/49/EU III lisa (tervisele avalduva mdju hindamine, miiradoosi vastuskdverad) vaadata
labi Maailma Terviseorganisatsioonis miira tervisemdju hindamise meetodite osas praegu tehtava to0 alusel.
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