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DIREKTIIVID

KOMISJONI DIREKTIIV 2014/88/EL,
9. juuli 2014,

millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU seoses iihiste ohutusnii-
tajatega ja Onnetusjuhtumite maksumuse arvestamise iihiste meetoditega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiivi 2004/49/EU ithenduse raudteede ohutuse
kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta ja direktiivi
2001/14/EU raudtee infrastruktuuri ldbilaskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja
ohutuse sertifitseerimise kohta (raudteede ohutuse direktiiv), (*) eriti selle artikli 5 1iget 2,

ning arvestades jargmist:

(1)  Kooskdlas direktiivi 2004/49/EU artikli 5 15ikega 1 koguvad liikmesriigid teavet iihiste ohutusnditajate kohta, et
holbustada histe ohutuseesmarkide saavutamise hindamist ning toetada raudtee ohutuse iildise arengu jirele-
valvet. Kooskdlas konealuse direktiivi artikli 7 15ikega 3 tuleks iihistes ohutuseesmirkides mairatleda ohutusta-
semed, mis on madratud iihiskonnale vastuvdetava riskitaseme kriteeriumidega. Uhiste ohutusnitajate peamine
eesmark peaks olema mddta ohutustaset ja hdlbustada ohutuseesmirkide majandusliku méju hindamist. Seeparast
on vaja raudteel toimunud Snnetusjuhtumite kuludega seotud nditajatelt minna iile niitajatele, mis on seotud
dnnetusjuhtumite majandusliku mojuga tihiskonnale.

(2)  Ohutuse suurendamisele rahalise vairtuse omistamist tuleks vaadelda poliitiliste meetmete jaoks ette ndhtud
piiratud eelarveliste vahendite kontekstis. Seeparast tuleks esmatahtsaks pidada algatusi, millega tagatakse vahen-
dite tdhus jaotamine.

(3)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 881/2004 (%) artikliga 9 antakse Euroopa Raudteeagentuurile
(edaspidi ,agentuur”) iilesanne luua vorgustik ohutusasutuste (direktiivi 2004/49/EU artiklis 3 esitatud maératlus)
ja uurimise eest vastutavate riigiasutustega, et midratleda direktiivi 2004/49/EU I lisas loetletud iihiste ohutusnii-
tajate sisu. 10. detsembril 2013 esitas agentuur oma soovituse (ERA-REC-08-2013) I lisa labivaatamise kohta.

(4)  Seepirast tuleks direktiivi 2004/49/EU I lisa vastavalt muuta.

(5)  Kdesolevas direktiivis esitatud meetmed on kooskélas vastavalt direktiivi 2004/49/EU artikli 27 18ikele 1 loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2004/49/EU I lisa asendatakse kdesoleva direktiivi lisaga.

(") ELTL 164, 30.4.2004, 1k 44. .
(*) Euroopa Parlamendi ja néukogu méirus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004, millega asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri
madrus), ELTL 164, 30.4.2004, 1k 1.
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Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 30. juuliks 2015.
Nad edastavad kdnealuste sitete teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu vGtavad, lisavad nad nendesse meetmetesse voi nende normide ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende vastuvdetud pdhiliste
siseriiklike digusnormide teksti.

3. Kdesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust ei kohaldata Kiiprose Vabariigi ja Malta Vabariigi suhtes
seni, kuni nende territooriumile ei ole rajatud raudteesiisteemi.

Artikkel 3

Kiesolev direktiiv jdustub kahekiimnendal péeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 9. juuli 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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LISA

o LISA
Uhised ohutusniitajad
Artikli 3 punktis g madratletud ohutusasutustel tuleb igal aastal esitada iihised ohutusnditajad.
Artikli 2 16ike 2 punktides a ja b osutatud tegevustega seotud niitajatest tuleb aru anda eraldi, kui need esitatakse.

Uute faktide voi vigade avastamisel pdrast aruande esitamist muudab vdi parandab ohutusasutus konkreetse aasta ndita-
jaid esimesel vdimalusel ja hiljemalt jargmises aastaaruandes.

Uhiste ohutusnditajate iihised méaratlused ja dnnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamise meetodid on sitestatud
liites.

1. Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1. Markimisvaarsete onnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jargmiste dnnetusjuhtumiliikide
kaupa:

— rongi kokkupdrge raudteeveeremiga,
— rongi kokkupdrge vabas litkumisruumis paikneva takistusega,
— rongi rodbastelt mahasait,

— raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum, sh jalakiijatega raudteeiiletuskohal toimunud 6nnetused punktis 6.2 méiarat-
letud viie raudteeiiletuskoha liigi kaupa,

— litkuva veeremi pohjustatud dnnetusjuhtum inimestega, vilja arvatud enesetapud ja enesetapukatsed,
— veeremipdleng,
— muu.

Igast markimisvairsest onnetusjuhtumist kantakse aruandes ette esmase dnnetusjuhtumi liigi alusel, isegi kui teisese
onnetusjuhtumi tagajirjed on raskemad (nt roobastelt mahasodidule jargnev tulekahju).

1.2. Raskelt vigastatute ja hukkunute koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes dnnetusjuhtumiliikide ja jargmiste kate-
gooriate kaupa:

— reisija (ka suhtarv reisijakilomeetrite ja reisirongkilomeetrite koguarvu suhtes);
— todtaja voi tooVOLa,

— raudteeiiletuskoha kasutaja;

— raudteerajatiste territooriumil loata viibiv isik,

— muu isik perroonil,

— muu isik véljaspool perrooni.

2. Ohtlike kaupadega seotud niitajad

Ohtlike kaupade raudteeveoga seotud dnnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jirgmiste kate-
gooriate kaupa:

— Onnetusjuhtumid, mis hdlmavad vihemalt tihte ohtlikke kaupu vedavat raudteeveeremit, vastavalt lisas esitatud
mairatlusele;

— selliste dnnetusjuhtumite arv, mille kdigus vabaneb ohtlikke aineid.

3. Enesetappudega seotud niitajad

Enesetappude ning enesetapukatsete koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes.
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6.1.

6.2.

Onnetusjuhtumite algpdhjustega seotud niitajad

Onnetusjuhtumite algpdhjuste koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jirgmiste algpdhjuste liikide kaupa:
— purunenud roébas,

— roobastee viljakummumine ja muu deformatsioon,

— valemdrguandest tingitud tdrge,

— signaalist moodasdit ohuolukorras ohupunktist méodumisega,

— signaalist moo6dasdit ohuolukorras ohupunktist moddumata,

— ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud ratas,

— ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud telg.

Kaikidest algpShjustest (nii dnnetusjuhtumi pdhjustanud kui ka muudest) tuleb teatada. (Médrkimisvéirse dnnetus-
juhtumi péhjustanud algpohjustest tuleb teatada ka algp&hjusi kisitlevate ohutusnditajate raames; algpdhjustest, mis
ei pdhjustanud markimisvddrset dnnetusjuhtumit, teatatakse ainult dnnetusjuhtumeid késitlevate ohutusniitajate
raames.)

Onnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamisega seotud niitajad

Jargmiste tegurite koguarvud ja suhtarvud rongkilomeetrite suhtes eurodes:

— surmade ja raskete vigastuste arv korrutatud ohvrite drahoidmise vdirtusega (VPC — Value of Preventing a
Casualty),

— keskkonnakahju maksumus,
— veeremile v3i infrastruktuurile pdhjustatud materiaalne kahju,
— Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus.

Ohutusasutused teatavad markimisvadrsete dnnetusjuhtumite majandusliku maju.

VPC on viirtus, mille thiskond omistab ohvrite drahoidmisele, ja seega ei ole see dnnetusjuhtumi osaliste jaoks
hivitise vordlusniitaja.

Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud niitajad

Rongiturvangu siisteemiga (TPS — Train Protection System) varustatud teede protsendimdir ja rongis tootavaid
turvangusiisteeme kasutades labitud rongkilomeetrite protsendimair jargmise liigituse kohaselt:

— hoiatus,
— hoiatus ja automaatne peatamine,
— hoiatus ja automaatne peatamine ning pisteline kiirusekontroll,
— hoiatus ja automaatne peatamine ning pidev kiirusekontroll.
Raudteeiiletuskohtade arv (koguarv, liini- ja roobasteekilomeetri kohta) jargmise viie liigi kaupa:
a) reguleerimata raudteeiiletuskoht
b) reguleeritud raudteeiiletuskoht:
i) kisitsi reguleeritud,
ii) automaatne hoiatus kasutaja poolel;
iii) automaatne turvang kasutaja poolel;

iv) raudteeddrne turvang.
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Liide

Uhiste ohutusniitajate ithised mairatlused ja dnnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamise
ithised meetodid

1. Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1.  ,Mirkimisvddrne onnetusjuhtum” — onnetusjuhtum, milles osaleb vihemalt iiks liikuv raudteeveerem ja mille
tagajirjel hukkub voi saab raskelt vigastada vihemalt iiks inimene v&i mis kahjustab markimisvairselt veeremit,
roobasteed, muid paigaldisi voi keskkonda v6i mis pohjustab ulatuslikke liiklushiireid, v.a dnnetusjuhtumid
tookodades, ladudes ja depoodes;

1.2. ,mirkimisvdirne kahju veeremile, ro6basteele, muudele paigaldistele voi keskkonnale” — kahju, mille véartus on
vihemalt 150 000 eurot;

1.3. ,ulatuslikud liiklushdired” — rongiliiklus p&hiliinil peatub vihemalt kuueks tunniks;

1.4. ,rong” — teatud numbri voi erinimetuse all mddratud lahtepunktist méiratud sihtpunkti likkuv iihe v&i mitme
veduri v0i mootorvaguni veetav raudteeveerem voi raudteeveeremiithikud voi eraldi sditev mootorvagun, sh tiihi,
st tiksi sditev vedur;

1.5. ,rongi kokkupdrge raudteeveeremiga” — rongi laupkokkupdrge teise rongi voi raudteeveeremi voi manoGverdava
veeremiga, sissesdit teisele rongile voi veeremile voi killgkokkuporge;

1.6. ,rongi kokkupdrge takistustega vabas litkumisruumis” — rongi osa kokkupdrge roobasteele kinnitatud voi roobas-
teel voi selle laheduses ajutiselt oleva esemega (v.a raudteeiiletuskohal, kui eseme on kaotanud roébasteed iiletav
soiduk voi kasutaja), sh kokkupdrge kontaktdhuliinidega;

1.7.  ,roobastelt mahasdit” — juhtum, kus vihemalt {iks rongiratas sdidab roopalt maha;

1.8. ,raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum” — raudteetiletuskohal toimuv dnnetusjuhtum, millesse on kaasatud vihemalt
tiks raudteeveeremiiiksus ja itks vOi mitu roobasteed iiletavat sdidukit, muud sellised iiletuskoha kasutajad nagu
jalakiijad voi muud roobasteel voi selle ldheduses ajutiselt olevad esemed, kui need on kaotanud roobasteed
tiletanud soiduk voi kasutaja;

1.9. liikuva veeremi poolt isikutele pdhjustatud dnnetusjuhtum” — dnnetusjuhtum, mis on pohjustatud iihele voi
mitmele isikule, kes kas saavad 166gi raudteeveeremilt vdi veeremile kinnitatud voi sellest eraldunud esemelt;
holmatud on isikud, kes kukuvad veeremilt, ning ka isikud, kes veeremis sdidu ajal kukuvad voi saavad 166gi
lahtistelt esemetelt;

1.10. ,veeremipdleng” — pdleng voi plahvatus raudteeveeremis (sealhulgas lastis) lihtejaama ja sihtjaama vahelise sdidu
ajal, sealhulgas ldhtejaamas, sihtjaamas vdi vahepeatustes peatumise ajal, samuti rongi koostamise ajal;

1.11. ,muu (dnnetusjuhtum)” — muu Snnetusjuhtum, mis ei ole rongi kokkupdrge raudteeveeremiga, rongi kokku-
porge takistustega vabas liikumisruumis, roobastelt mahasdit, raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum, likkuva veeremi
poolt isikutele pdhjustatud dnnetusjuhtum ega veeremipdleng;

1.12. ,reisija” — isik, kaasa arvatud rongi personal, kes kasutab raudteetransporti; dnnetusjuhtumite statistika hdlmab
ka reisijaid, kes iiritavad liikuva rongi peale minna voi sealt maha tulla;

1.13. ,tootaja voi toovotja” — isik, kelle t66 on seotud raudteega ja kes on dnnetusjuhtumi ajal tool, sh personali hulka
kuuluv to6votja, fiisilisest isikust ettevotja, rongi personal ning isikud, kes kditavad veeremit ja infrastruktuurira-
jatisi;

1.14. ,raudteeiiletuskoha kasutaja” — isik, kes iiletab raudteeliine raudteeiiletuskohas mis tahes transpordivahendiga voi
jalgsi;

1.15. ,raudtee territooriumil loata viibiv isik” — isik, kes viibib raudtee territooriumil, kus viibimine on keelatud, vilja
arvatud raudteeiiletuskohta kasutaja;
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1.19.

2.1.

2.2,

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

,muu isik perroonil” — isik, kes viibib raudteeperroonil ning ei ole reisija, toGtaja voi t66vdtja, raudteeiiletuskoha
kasutaja, muu isik véljaspool perrooni ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;

»muu isik viljaspool perrooni” — isik, kes viibib véljaspool raudteeperrooni ning ei ole reisija, to6taja voi
to6votja, raudteeiiletuskoha kasutaja, muu isik perroonil ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;

ysurnu (hukkunu)” — isik, kes on dnnetusjuhtumi (v.a enesetapp) tagajdrjel silmapilkselt surma saanud voi sureb
30 péeva jooksul;

,vigastatu (raskelt vigastatud isik)” — vigastatud isik, kes viibis dnnetusjuhtumi (v.a enesetapukatse) tagajirjel haig-
laravil dile 24 tunni.

Ohtlike kaupadega seotud niitajad

,Ohtlike kaupade veoga seotud dnnetusjuhtum” — &nnetus- vi vahejuhtum, millest tuleb teatada vastavalt
RID ()/ADR punktile 1.8.5;

,ohtlikud kaubadfgix” — ained ja kaubaartiklid, mille vedamine on RIDi kohaselt keelatud voi lubatud iiksnes
selles ette nihtud tingimustel.

Enesetappudega seotud niitajad

,Enesetapp” — surmaga 1ppev enda tahtlik vigastamine, nagu selle on registreerinud ja klassifitseerinud padev
riiklik ametiasutus;

Lenesetapukatse” — raske vigastusega 16ppev enda tahtlik vigastamine.

Onnetusjuhtumite algpdhjustega seotud niitajad

,Purunenud r66bas” — roobas, mis laguneb kaheks voi rohkemaks tiikiks, vdi roobas, millest eraldunud metalli-
tiiki tttu tekib sdidupinnale iile 50 mm pikkune ja iile 10 mm siigavune 16he;

,Loobastee viljakummumine vdi muu deformatsioon” — viga, mis on seotud rodbastee kontiinumi ja geomee-
triaga ning mille tSttu on vaja roobasteel liiklus katkestada v6i kohe vihendada lubatud kiirust;

,valemidrguannetest tingitud tdrge” — signaalsiisteemi tehniline viga (seotud kas infrastruktuuri vdi veeremiga),
mistdttu signaalteade on ndutavast vihem piirav;

,signaalist moodasoit ohuolukorras ohupunktist mé6dumisega” — juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub kauge-
male kui tema lubatud liikumisega on ette nihtud ja m66dub ohupunktist;

,signaalist m6odasdit ohuolukorras ohupunktist méodumata” — juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub kauge-
male kui tema lubatud liikumisega on ette ndhtud, kuid ei m66du ohupunktist.

Punktides 4.4 ja 4.5 osutatud lubamatu liikumine tihendab mo6dasoitu

— roobasteedirsest peatumiskdsku nditavast vérvilisest valgussignaalist voi semaforist ohuolukorras, kui rongitur-
vangu siisteem (TPS — Train Protection System) ei ole tookorras;

— rongiturvangu siisteemiga ettendhtud lubatud ohutu lilkumise piirkonnast;
— eeskirjade kohaselt suuliselt voi kirjalikult lubatud punktist;

— peatumismargist (puhvertdkked ei ole holmatud) voi viipemargist.

(") RID, ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskiri, nagu on vastu voetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008.
aasta direktiiviga 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008, 1k 13).
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Holmatud ei ole juhtumid, kus veoiiksuseta veerem voi jirelevalveta rong moodub signaalist ohuolukorras.
Holmatud ei ole juhtumid, kus signaal ei ole mis tahes pdhjusel digel ajal ohureziimile lilitatud nii, et juhil oleks
voimalik rong enne signaali peatada.

Ohuasutused voivad esitada aruande kiesoleva punkti taanetes loetletud lubamatu litkumise nelja liigi kohta
eraldi, kuid aruanne peab sisaldama vihemalt kdiki nelja elementi holmavat koondnditajat.

4.6. ,Ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud ratas” — ratta purunemine, millega kaasneb onnetusjuhtumi oht
(roobastelt mahasdit voi kokkupdrge);

4.7.  ,ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud telg” — telje purunemine, millega kaasneb énnetusjuhtumi oht
(roobastelt mahasdit voi kokkupdrge).

5. Onnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamise iihised meetodid

5.1.  Ohvrite drahoidmise véirtus (VPC) hdlmab jargmist.

1) Ohutuse véddrtus: maksmise valmisoleku vaartus (WTP — Willingness to Pay) pShineb eelistuste uuringul, mis
tehti konealust vadrtust kasutavates litkmesriikides.

2) Otsesed ja kaudsed majanduslikud kulud: litkmesriikide hinnangulised kulud hélmavad jargmist:
— arstiabi ja taastusraviga seotud kulud;

— digus- ja kohtukulud, politsei kulud, dnnetusjuhtumite uurimise erakulud, hidaabiteenuse ja kindlustuse
halduskulud;

— toodangukadu: tootmata jddnud kaupade ja osutamata jadnud teenuste ithiskondlik vdartus, mille isik oleks
loonud, kui dnnetusjuhtumit ei oleks toimunud.

Ohvrite drahoidmise véirtuse arvutamisel kisitletakse surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi eraldi (ohvrite drahoid-
mise véddrtus on surmajuhtumite ja raskete vigastuste puhul erinev).

5.2.  Ohutuse vairtuse ning otseste/kaudsete majanduslike kulude hindamise ithised pdhimatted.

Ohutuse véirtuse puhul hinnatakse, kas olemaolevad hinnangulised véirtused on sobivad vdi mitte, vttes arvesse
jargmist:

— hinnangulised vddrtused peavad olema seotud transpordisektoris suremusriski vihendamise kava hinnanguliste
vairtustega ja nende puhul tuleb jirgida eelistuste uuringus esitatud maksmise valmisoleku vairtuse suhtes
valitud lihenemisviisi,

— viédrtuste arvutamiseks kasutatud vastajate valim peab esindama asjaomast elanikkonda; eelkdige peab valim
kajastama vanust/sissetuleku jaotumist ja ka muid elanikkonna asjaomaseid sotsiaal-majanduslikke/demograafi-
lisi nditajaid;

— maksmise valmisoleku véirtuste arvutamise meetod: uuring tuleb koostada nii, et kiisimused on vastajatele

selged ja arusaadavad.

Otseseid ja kaudseid majanduslikke kulusid hinnatakse ithiskonna tegelikult kantavate kulude alusel.
5.3.  Moisted

5.3.1. ,Keskkonnakahju maksumus” — raudtee-ettevdtja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja kantavad kulud, mis arvuta-
takse kogemuse pdhjal ja mis tuleb kanda, et taastada raudteednnetuse-eelne olukord kahjustatud piirkonnas.

5.3.2. ,Veeremile ja infrastruktuurile pdhjustatud materiaalne kahju” — kulud, mis on seotud po6rdumatult kahjustatud
veeremi voi infrastruktuuri asemel uue samade funktsioonide ja parameetritega veeremi voi infrastruktuuri ehita-
misega ja parandatava veeremi vdi infrastruktuuri taastamisega Onnetusele eelnenud seisukorda (neid kulusid
hindavad raudtee-ettevotja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevétja oma kogemustele tuginedes), samuti kulud veeremi
liisimisel, mis on tingitud piisava veeremi puudumisest veeremi kahjustatuse tdttu.
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5.3.3. ,Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus” — onnetusjuhtumite tdttu raudteetranspordi kasutajatele

6.1.

6.2.

(reisijad ja kaubaveokliendid) tekitatud viivituste rahaline vddrtus, arvutatud jirgmise mudeli alusel:

VT = sddstetud sdiduaja rahaline viirtus
Aja vidrtus rongireisija jaoks (tund)

VT, = [tooreisijate VT] * [tooreisijate keskmine osakaal aastas] + [mittetdoreisijate VT] * [mittetooreisijate kesk-
mine osakaal aastas]

VT, arvestatakse eurodes reisija kohta tunnis.

,Tooreisija” — reisija, kes reisib seoses ametialase tegevusega vilja arvatud liikkumine kodust toole ja tagasi.

Aja vidrtus kaubarongi jaoks (tund)
VT, = [kaubarongide VT] * [(tonnkilomeeter)/(rongkilomeeter)]
VT, arvestatakse eurodes kaubatonni kohta tunnis.

Veetava lasti keskmine kogus tonnides rongi kohta aastas = (tonnkilomeeter)/(rongkilomeeter)

CM = rongi 1-minutilise hilinemise maksumus
Reisirong
CM; =K 1 * (VTP[60) * [(reisijakilomeeter)/(rongkilomeeter)]

Reisijate keskmine arv rongi kohta aastas = (reisijakilomeeter)/(rongkilomeeter)

Kaubarong
CM, = K2 * (VT,/60)

Tegurid K1 ja K2 asuvad aja vddrtuse ja hilinemise véirtuse vahepeal, nagu eelistuste uuringus on hinnatud,
nendega vdetakse arvesse asjaolu, et hilinemisest tingitud ajakaotust tajutakse hoopis negatiivsemana kui tavapi-
rast sdiduaega.

Onnetusest tingitud hilinemiste maksumus = CM, * (reisirongi hilinemine minutites) + CM; * (kaubarongi hiline-
mine minutites)

Mudeli kohaldamisala

Hilinemiste maksumus arvutatakse markimisvairsete dnnetusjuhtumite puhul jirgmiselt:
— I8ppjaamas mdddetud tegelikud hilinemised raudteeliinidel, kus dnnetused juhtusid
— tegelikud hilinemised v&i, kui neid ei ole voimalik arvutada, hinnangulised hilinemised muudel asjaomastel

liinidel.

Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud niitajad
,Rongiturvangu siisteem (TPS)” — siisteem, mis aitab tagada signaalide ja kiiruspiirangute jargimist.

,Rongisisesed siisteemid” — siisteemid, mis abistavad juhti raudtee-dirsete ja kabiinisiseste signaalniitude jalgi-
misel ning tagavad ohupunktide labimisel ohutuse ja kiirusepiirangutest kinnipidamise. Rongisisene turvangusiis-
teem vOib hdlmata jargmist:

a) hoiatamine — automaatne hoiatus juhile;

b) hoiatamine ja automaatne peatamine — automaatne hoiatus juhile ja automaatne peatamine signaalist mooda-
soidul ohuolukorras;
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¢) hoiatamine, automaatne peatamine ja pisteline kiirusekontroll, mis tagab ohupunktide libimisel ohutuse, ning
mille puhul tihendab pisteline kiirusekontroll kiiruse kontrollimist teatavates kohtades (kiirusepiirangu tdhiste)
signaalile 1ahenemisel;

d) hoiatamine, automaatne peatamine ja pidev kiirusekontroll, mis tagab ohupunktide libimisel ohutuse ja liinil
kehtestatud kiiruspiirangute pideva jargimise, ning mille puhul tdhendab pidev kiirusekontroll lubatud maksi-
mumkiiruse kuvamist ja jargimist liini koikidel 16ikudel.

Punktis d osutatud siisteem on automaatne kaitsesiisteem (Automatic Train Protection — ATP).

6.3. ,Raudteeiiletuskoht” — tee voi labipddsu ja raudtee samatasandiline ristumine, mida on sellisena tunnustanud
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ning mis on avatud avalikele ja erakasutajatele. Jaamasisesed perroonidevahelised
teed ei ole hdlmatud, nagu ka tiksnes tootajate kasutuseks ette nihtud iile roobastee viivad teed.

6.4. ,Tee” — raudteednnetuste statistika puhul, mis tahes avalik vdi eratee, tinav v3i maantee, sh nende kdrval kulgev
jalgtee ja jalgrattatee.

6.5. ,Labipdds” — muu inimeste, loomade, sdidukite voi masinate libipaidsuks ette nihtud labipdis, v.a tee.

6.6. ,Reguleerimata raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus puudub igasugune hoiatussiisteem voi turvang, mis
aktiveeruks siis, kui kasutajal on ohtlik raudteeiiletuskohta iletada.

6.7. ,Reguleeritud raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus raudteeiiletuskoha kasutajad on kaitstud voi neid hoia-
tatakse laheneva rongi eest nii, et seadmed aktiveeruvad siis, kui kasutajatel on ohtlik raudteeiiletuskohta tiletada.

— Fuisiliste seadmete kasutamisega tagatav turvang:

— pool- vdi tdistokkepuud;

— raudteeviravad.
— Raudteeiiletuskohta kinnistatud seadmete abil antav hoiatus:

— nihtava signaali seadmed: tuled;

— kuuldava signaali seadmed: kellad, sireenid, helisignaalid jne;
Reguleeritud raudteeiiletuskohti klassifitseeritakse jargmiselt:

a) kasitsi reguleeritav — raudteeiiletuskoht, kus turvangu voi hoiatuse kasutaja poolel aktiveerib raudteetootaja
kisitsi;

b) automaatne hoiatus kasutaja poolel — raudteeiiletuskoht, kus hoiatuse kasutaja poolel aktiveerib lihenev rong;

¢) automaatne turvang kasutaja poolel — raudteeiiletuskoht, kus turvangu kasutaja poolel aktiveerib lihenev
rong. See hdlmab ka raudteeiiletuskohti, kus kasutaja poolel on olemas nii turvang kui ka hoiatus;

d) raudteedirne turvang — raudteeiiletuskoht, kus signaal v6i muu rongiturvangu siisteem lubab rongil sditu
jatkata iiksnes siis, kui raudteeiiletuskohas on turvanguseadmed kasutaja poolel aktiveeritud ning raudteeiile-
tuskoht ei ole hdivatud.

7. Mootithikute miiratlused

7.1. ,Rongkilomeeter” — mdotithik, mis vastab rongi ldbitud tihekilomeetrisele vahemaale. Labitud vahemaaks
loetakse tegelikult labitud vahemaad, kui see nditaja on kittesaadav, muul juhul kasutatakse raudteevorgu lihte- ja
sihtpunkti vahelist standardkaugust. Arvesse vdetakse itksnes andmeid esitava riigi territooriumil ldbitud vahe-
maad.

7.2.  Reisijakilomeeter” — mdatithik, mis vastab iihe reisija raudteeveol labitud ithekilomeetrisele vahemaale. Arvesse
voetakse tiksnes andmeid esitava riigi territooriumil ldbitud vahemaad.

7.3. ,Liinikilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille ulatus on sitestatud artiklis 2. Mitmetee-
liste raudteeliinide puhul vdetakse arvesse iiksnes ldhte- ja sihtkoha vahelist kaugust.

7.4.  ,Roobasteekilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille ulatus on sitestatud artiklis 2.
Mitmeteelise raudteeliini puhul tuleb arvesse votta iga teed.”
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