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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) nr 1316/2013,
11. detsember 2013,

millega luuakse Euroopa ithendamise rahastu, muudetakse maarust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse
kehtetuks miirused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle
artiklit 172,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parla-
mentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (?),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (3)

ning arvestades jargmist:

o)

Aruka, jitkusuutliku ja kaasava majanduskasvu saavuta-
miseks ning téokohtade loomise edendamiseks vastavalt
strateegia ,Euroopa 2020” eesmirkidele on liidul vaja
transpordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektoris
ajakohaseid ja histi toimivaid taristuid, mis aitavad tihen-
dada ja integreerida liitu ja selle koiki piirkondi. Need
ithendused peaksid aitama parandada isikute, kaupade,
kapitali ja teenuste vaba liikumist. Uleeuroopalised
vorgud peaksid holbustama piiritileseid ithendusi, soodus-
tama suuremat majanduslikku, sotsiaalset ja territoriaalset
tihtekuuluvust ning aitama kaasa konkurentsivdimelisema
sotsiaalse turumajanduse saavutamisele ja kliimamuutuste
vastu voitlemisele.

Kiesoleva miidrusega kehtestatud Euroopa iihendamise
rahastu loomise eesmirk on kiirendada investeerimist
tileeuroopalistesse  vorkudesse ning vdimendada nii
avaliku kui ka erasektori poolset rahastamist, suurendades
samal ajal oiguskindlust ja pidades kinni tehnoloogia-
neutraalsuse pohimdttest. Euroopa ithendamise rahastu
peaks voimaldama tidielikult dra kasutada transpordi-,
telekommunikatsiooni- ja energiasektori vahelist koostoi-
met, suurendades seeldbi liidu meetmete tulemuslikkust
ning vdimaldades optimeerida rakendamise kulusid.

() ELT C 143, 22.5.2012, Ik 116.
(3 ELT C 277, 13.9.2012, 1k 125.
(’) Euroopa Parlamendi 19. novembri 2013. aasta seisukoht (Euroopa

Liidu Teatajas seni avaldamata).

G)

Euroopa Komisjoni sonul on kuni 2020. aastani trans-
pordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektori iileeuroo-
palistesse vorkudesse vaja investeerida hinnanguliselt 970
miljardit eurot.

Kidesoleva maddrusega ndhakse Euroopa ithendamise
rahastu rakendamiseks aastateks 2014-2020 ette rahas-
tamispakett 33 242 259 000 eurot (jooksevhindades)
2. detsembrini 2013. aasta institutsioonidevahelise
kokkuleppe (Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni
vahel eelarvedistsipliini, eelarvealase koostoo ning usal-
dusvédrse finantsjuhtimise kohta) (*) (edaspidi ,institut-
sioonidevaheline kokkulepe”) punkti 17 tihenduses, mis
on Euroopa Parlamendile ja ndukogule iga-aastase
eelarvemenetluse kaigus peamiseks juhiseks.

Euroopa ithendamise rahastule eraldatud eelarvevahendite
kasutamise optimeerimiseks peaks komisjonil olema
voimalik teha pérast rahastu vahehindamist ettepanek
assigneeringute Uimberpaigutamiseks transpordi-, tele-
kommunikatsiooni- ja energiasektorite vahel. Sellise ette-
paneku suhtes tuleks kohaldada iga-aastast eelarvemenet-
lust.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu madrusega (EL)
nr 1301/2013 (°) loodud Uhtekuuluvusfondist {imber
paigutatavat 11 305 500 000 eurot (jooksevhindades)
tuleks kidesoleva miiruse alusel rahastamisvahenditele
eelarvevahendite eraldamiseks kasutada alles alates
1. jaanuarist 2017.

Tohusate transpordi- ja energiataristuvorkude loomine on
itks 12 pdhimeetmest, mille komisjon on loetlenud oma
13. aprilli 2011. aasta teatises pealkirjaga ,Uhtse turu akt
— Kaksteist vahendit majanduskasvu edendamiseks ja
usalduse suurendamiseks ,Uheskoos uue majanduskasvu

99

eest .

Komisjon on seadnud enesele kohustuseks votta liidu
rahastamisprogrammides arvesse kliimamuutuste kiisi-
must ning suunata vihemalt 20 % liidu eelarvest klii-
mateemaliste eesmirkide saavutamisele. Oluline on
tagada, et ihishuviprojektide ettevalmistamisel, viljatoo-
tamisel ja rakendamisel pooratakse tdhelepanu klii-
mamuutuste mdju leevendamisele ja sellega kohanemisele
ning riskide ennetamisele ja juhtimisele. Kiesoleva
maédruse reguleerimisalasse kuuluvad taristuinvesteeringud
peaksid aitama edendada iileminekut vihese CO,-heitega
ning kliimamuutustele ja katastroofidele vastupanuvoime-
lisele majandusele ja thiskonnale, vdttes arvesse
ebasoodsate looduslike voi demograafiliste tingimustega

() ELT C 420, 20.12.2013, Ik 1.

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. detsembrini 2013 maarus (EL)

nr 1301/2013, mis kasitleb Uhtekuuluvusfondi ja millega tunnista-
takse kehtetuks méirus (EU) nr 10842006 (ELT L 347, 20.12.2013,
Ik 289).
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piirkondade, eriti ddrepoolseimate piirkondade ja saarte
eriparasid. Eelkdige transpordi- ja energiasektoris peaks
Euroopa ithendamise rahastu aitama saavutada liidu kesk-
pikki ja pikaajalisi CO,-heite vihendamise eesmirke.

8. juuni 2011. aasta resolutsioonis ,Tulevikku investee-
rimine: uus mitmeaastane finantsraamistik konkurentsi-
voimelise, jatkusuutliku ja kaasava Euroopa nimel” (!)
rdhutab Euroopa Parlament liidu digitaalarengu tegevus-
kava kiire elluviimise tagamise olulisust ja seda, kui tdhtis
on jitkata jOupingutusi, et saavutada 2020. aastaks
seatud eesmdrk muuta kiire internetiithendus kittesaa-
davaks koigile liidu kodanikele, seda ka vihem arenenud
piirkondades. Euroopa Parlament rohutas ka tohusasse
transporditaristusse  investeerimise suurt osatdhtsust
Euroopa jaoks oma konkurentsivoime kaitsmisel ja pika-
ajalise majanduskasvu tagamisel parast kriisi, samuti seda,
et iileeuroopaline transpordivork (TEN-T) on eluliselt
tahtis siseturu nduetekohaseks toimimiseks ning annab
Euroopale olulise lisavéddrtuse. Euroopa Parlament asus
samuti seisukohale, et sellest tulenevalt peaks TEN-T
olema mitmeaastase finantsraamistiku iiks pohiprioriteet
ja et selles on vaja suurendada TEN-T jaoks ette ndhtud
vahendeid. Lisaks rohutas Euroopa Parlament vajadust
voimendada liidupoolse rahastamise moju ja vOimalust,
mida pakuvad Uhtekuuluvusfond, Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondid ja rahastamisvahendid Euroopa jaoks
prioriteetsete oluliste siseriiklike ja piiriiileste energiataris-
tuprojektide rahastamiseks, ning vajadust eraldada liidu
eelarvest markimisvddrne summa selle valdkonna rahas-
tamisvahendite jaoks.

Selleks et rahastada taristuid piiriiilestes piirkondades
osana vorgu kui terviku arendamisest, tuleks soodustada
Euroopa iihendamise rahastu rahastamisvahendite ja
muude liidu vahendite koostoimet.

Komisjon vottis 28. mirtsil 2011 vastu valge raamatu
pealkirjaga ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevus-
kava — Konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordi-
stisteemi suunas” (,valge raamat”). Konealuses valges
raamatus on seatud eesmargiks vahendada transpordisek-
torist parinevat kasvuhoonegaaside heidet 2050. aastaks
vihemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega. Seoses
taristutega on valges raamatus seatud eesmirgiks luua
2030. aastaks téielikult toimiv ja kogu liitu hoélmav
mitmeliigiline TEN-T pdhivork. Koostalitlusvdimet saaks
suurendada innovaatiliste lahendustega, mis parandavad
kaasatud stisteemide ihilduvust. Samuti on valges
raamatus seatud eesmargiks optimeerida mitmeliigiliste
logistikaahelate toimimist, sh kasutada laialdasemalt dra
ressursitbhusamaid  transpordilitke. Seepérast seatakse
jargmised asjakohased TEN-T poliitika sihid: 30 % maan-
tee-kaubavedudest, mis on pikemad kui 300 km, tuleks

(") ELT C 380 E, 11.12.2012, Ik 89.

(13)

(14)

asendada muude transpordiliikidega 2030. aastaks, 2050.
aastaks peaks olema asendatud iile 50 % sellistest vedu-
dest; olemasoleva kiirraudteevorgu pikkust tuleks 2030.
aastaks kolmekordistada ja 2050. aastaks peaks enamik
keskmise vahemaa reisijatevedusid toimuma raudteed
pidi; 2050. aastaks tuleks koik pohivorgu lennuviljad
tthendada raudteevorguga ja koik meresadamad tuleks
ithendada raudtee-kaubaveosiisteemiga ning vdimaluse
korral ka siseveeteede siisteemiga.

6. juuli 2010. aasta resolutsioonis transpordi jatkusuut-
liku tuleviku kohta (%) rdhutas Euroopa Parlament asjaolu,
et tohus transpordipoliitika vajab esilekerkivate problee-
mide lahendamiseks sobivat finantsraamistikku ning et
selleks tuleks suurendada praegu transpordi ja litkuvuse
jaoks olemas olevaid ressursse; samuti leidis Euroopa
Parlament, et on vaja luua vahend kooskolastamaks ja
optimeerimaks transpordi rahastamise eri allikate ja
koigi liidu tasandil saadaolevate finantsvahendite ja -meh-
hanismide kasutamist.

11. juuni 2009. aasta jdreldustes TEN-T poliitika labivaa-
tamise kohta réhutas ndukogu taas vajadust jitkata inves-
teerimist transporditaristusse, et korralikult vélja arendada
kaiki transpordiliike hdlmav TEN-T, mis oleks aluseks
siseturule, konkurentsivoimele, liidu majanduslikule,
sotsiaalsele ja territoriaalsele iihtekuuluvusele ning liidu
thendusele naaberriikidega, keskendudes Euroopa jaoks
kaasneva lisavairtuse loomisele. Noukogu rohutas samuti
liidu vajadust teha kittesaadavaks asjakohased rahalised
vahendid TEN-T projektidesse investeerimise soodustami-
seks, ning eelkdige vajadust tagada TEN-T eelarvest piisav
rahaline toetus prioriteetsetele projektidele, mis hdlmavad
asjakohaseid piiriiileseid 15ike ja mille rakendamine
ulatub  mitmeaastase finantsraamistiku  planeerimise
institutsiooniliste piirangute tdttu 2013. aastat kauge-
male. Noukogu arvates tuleks vajaduse korral veelgi aren-
dada ja toetada avaliku ja erasektori partnerlust.

Valges raamatus esitatud eesmirkidest lahtuvalt médara-
takse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruse (EL) nr
1315/2012 (}) kohaste TEN-T suunistega kindlaks
tileeuroopalise transpordivorgu TEN-T taristu, tdpsusta-
takse nduded, millele kdnealune taristu peab vastama,
ning esitatakse nende rakendamise meetmed. Suunistega
nahakse eelkdige ette pdhivorgu 18plik viljachitamine
2030. aastaks uue taristu loomise ning olemasoleva
taristu laiaulatusliku ajakohastamise ja taastamise kaudu.

() ELT C 351E, 2.12.2011, Ik 13.

(}) Euroopa Parlamendi ja néukogu 11. detsembrini 2013 médrus (EL)
nr 1315/2013 ileeuroopalise transpordivorgu arendamist kasitlevate
liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/
2010/EL (Vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja 1k 1).
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(15)  Liikmesriikide transporditaristukavade analiiisile tugi- pidada kinni Uhtekuuluvusfondist riikidele tehtavatest

(16)

17)

nedes leiab komisjon, et aastatel 2014-2020 vajab
kogu TEN-T vork transpordialaseid investeeringuid
hinnanguliselt 500 miljardi euro vaartuses, millest
umbes 250 miljardit eurot tuleb investeerida TEN-T p&hi-
vorku.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu madaruses (EL)
nr 913/2010 (*) sitestatud raudtee-kaubaveokoridoride
ning kaesoleva madruse I lisa I osa kohaste pdhivorgu-
koridoride geograafiline ithendamine tuleks vajaduse
korral tagada vastavate vahendite eesmarke arvesse vottes,
selleks et vihendada halduskoormust ja tShustada raud-
teetaristu viljaarendamist ja kasutamist. Raudtee-kauba-
veokoridoride suhtes tuleks kohaldada iiksnes mdaruse
(EL) nr 913/2010 sitteid, sealhulgas nende ithendamises
muudatuste tegemise puhul.

TEN-T poliitika ldbivaatamisel, mis algatati 2009. aasta
veebruaris, loodi sihtotstarbeline eksperdiriihm, kelle
tilesanne oli abistada komisjoni ning tegelda TEN-T
rahastamise strateegia ja finantsviljavaadetega. Eksperdi-
rihm nr 5 tugines oma t60s jargmiste eri valdkondade
vilisekspertide kogemustele: taristuettevdtjad, taristu
planeerijad, riikide ja piirkondade ning kohalikud esinda-
jad, keskkonnaeksperdid, akadeemilised ringkonnad ja
erasektori esindajad. Eksperdirithma nr 5 16pparuanne (%),
mis vOeti vastu 2010. aasta juulis, sisaldab 40 soovitust,
millest mdnda on kiesolevas mdiruses arvesse voetud.
Nimetatud aruandes soovitatakse muu hulgas, et
komisjon peaks kehtestama standardraamistiku liidu
toetuste ja TEN-T avaliku ja erasektori partnerluste ithen-
damiseks, holmates nii iihtekuuluvuspoliitika fonde kui
ka TEN-T eelarvet.

2007.-2013. aasta finantsraamistiku  rakendamisel
saadud kogemused niitavad, et osal liikmesriikidel, kes
vastavad Uhtekuuluvusfondist toetuse saamise tingimus-
tele, on tdsiseid raskusi selliste komplekssete piiriiileste ja
liidule suurt lisavddrtust andvate transporditaristu projek-
tide Oigeaegse lopuleviimisega ning Euroopa vahendite
tohusa kasutamise vOimaldamisega. Seepdrast tuleks
liidule suurt lisavddrtust andvate transpordiprojektide,
eelkdige piiriiileste projektide paremaks elluviimiseks
paigutada itks osa Uhtekuuluvusfondi eraldistest
(11 305 500 000 eurot) iimber selleks, et rahastada
Uhtekuuluvusfondist toetuse saamise tingimustele vasta-
vates litkmesriikides rakendatavaid transpordi pohivorgu
projekte voi horisontaalsete prioriteetidega seotud trans-
pordiprojekte Euroopa ithendamise rahastust. Esmases
etapis tuleks rahastamiskdlblike projektide valimisel

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. septembri 2010. aasta madrus
(EL) nr913/2010 konkurentsivdimeliseks kaubaveoks kasutatava
Euroopa raudteevorgustiku kohta (ELT L 276, 20.10.2010, lk 22).

(3 http:/[ec.curopa.eu/transport/infrastructure/ten-tpolicy/review/doc/
expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf

(19)

(21)

(22)

eraldistest. Komisjon peaks toetama Uhtekuuluvusfondist
toetuse saamise tingimustele vastavaid litkmesriike asjako-
haste projektide ettevalmistamisel, eelkdige tugevdades
asjaomaste riigiasutuste institutsioonilist suutlikkust ning
korraldades tiiendavaid konkursikutseid, tagades samal
ajal labipaistva projektide valiku menetluse.

Uhtekuuluvusfondist timber paigutatavat
11 305 500 000 euro suurust summat, mis on ette
nihtud kasutamiseks iitksnes konealusest fondist abi
saamise tingimustele vastavates likkmesriikides, ei tuleks
kasutada nende meetmete rahastamiseks, mis loovad
transpordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektorite
omavahelist koostoimet ja toetavad ihishuviprojekte,
mis tulenevad mitut sektorit hdlmavatest projektikon-
kurssidest.

Euroopa iihendamise rahastu eesmirkide tulemusliku
saavutamise olulisteks eeltingimusteks on institutsioo-
niline ja haldussuutlikkus. Komisjon peaks nii palju kui
voimalik pakkuma asjakohast toetust, et vdimaldada asja-
omasel litkmesriigil koostada ja rakendada projekte.

Komisjon méiras oma 17. novembri 2010. aasta teatises
pealkirjaga ,Energiainfrastruktuuri prioriteedid aastaks
2020 ja pdrast seda - Euroopa integreeritud energiavorgu
viljaarendamise kava” kindlaks prioriteetsed koridorid,
mis peavad aitama liidul 2020. aastaks saavutada ambit-
sioonikad energia- ja kliimapoliitika eesmargid, et viia
16pule energia siseturu viljakujundamine, tagada varus-
tuskindlus ja vdimaldada integreerida taastuvad energia-
allikad, ning valmistada ette vorgud energiasiisteemi CO -
heite edasiseks vihendamiseks parast 2020. aastat.

Euroopa energiataristu ajakohastamiseks ja laiendamiseks,
vorkude piiritileseks thendamiseks ning litkmesriikide
energiasiisteemide eraldatuse [dpetamiseks on vaja marki-
misvairseid investeeringuid, et kulutdhusalt tdita liidu
energia- ja kliimapoliitika eesmargid, milleks on konku-
rentsivdimelisus, sddstvus ja varustuskindlus. Komisjoni
sonul vajab energiataristu kuni 2020. aastani investeerin-
guid hinnanguliselt 1 triljoni euro ulatuses, millest ligi-
kaudu 200 miljardit euro suurune investeering suunataks
Euroopa jaoks olulistesse elektri- ja gaasiiilekande- ning
-salvestustaristutesse. Noukogule esitatud komisjoni tali-
tuste toodokumendi pealkirjaga ,Energiainfrastruktuuri
investeerimisvajadused ja -liingad” kohaselt on Euroopa
jaoks oluliste projektide puhul oht, et lubade andmise,
reguleerimise ja rahastamisega seotud takistuste tdttu
voib ligikaudu 100 miljardi euro véirtuses investeerin-
guid jdida ettendhtud ajal tegemata.


http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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Vottes arvesse pakilist vajadust ehitada vilja tuleviku
energiataristu ja arvestades investeerimismahtude marki-
misvddrset suurenemist vorreldes varasemaga, on vaja
radikaalselt muuta energiataristu toetamist liidu tasandil.
Noukogu kinnitas 28. veebruari 2011. aasta jdreldustes
energiakoridoride prioriteetsust Euroopa jaoks.

Euroopa Ulemkogu 4. veebruari 2011. aasta kohtumisel
kutsuti komisjoni energiasektoriga seoses iiles lihtsustama
ja tohustama loa andmise menetlusi ning tootama vilja
investeeringute jaoks atraktiivne digusraamistik. Euroopa
Ulemkogu rdhutas, et suur osa investeeringutest peaks
tulema turult ning et kulud tuleks katta tariifide kaudu.
Euroopa Ulemkogu kohtumisel tunnistati, et riik peaks
rahastama selliseid projekte, mis on vajalikud varustus-
kindluse vdi solidaarsuse seisukohast ning mis turuphi-
sele finantseerimisele huvi ei paku. Euroopa Ulemkogu
rdhutas samuti vajadust ajakohastada ja laiendada
Euroopa energiataristut ja tthendada vorke piiriiileselt,
selleks et liikmesriikidevaheline solidaarsus saaks toimida,
et oleks voimalik kasutada alternatiivseid tarne- voi tran-
siiditeid ja energiaallikaid ning et arendada edasi taas-
tuvaid energiaallikaid, nii et need suudaksid konkureerida
traditsiooniliste energiaallikatega. Ulemkogul nduti, et
energia siseturu valjakujundamine tuleks 1dpule viia
2014. aastaks, nii et gaasi ja elektrit saaks vabalt tarnida
ning et tkski litkmesriik ei jadks pdrast 2015. aastat
eraldatuks Euroopa gaasi- ja elektrivorkudest ega tunneks
muret selle pdrast, et tema energiajulgeolekut ohustab
asjakohaste tihenduste puudumine. Esimeses kahes kies-
oleva mairuse alusel vastu vdetavas iga-aastases toopro-
grammis tuleks prioriteedina kisitleda tthishuviprojekte ja
nendega seonduvaid meetmeid, mille eesmirk on I5pe-
tada energiasiisteemide eraldatus ja kdorvaldada energia
tarnimise kitsaskohad, et vilja kujundada energia siseturg.

Euroopa Parlamendi ja noukogu médrusega (EL)
nr 347/2013 (') médratakse kindlaks {ileeuroopalise ener-
giataristuga seotud prioriteedid, mis on vaja rakendada
2020. aastaks, et tdita liidu energia- ja kliimapoliitika
eesmargid; samuti esitatakse selles eeskirjad, mille alusel
saab vilja selgitada konealuste prioriteetide rakendami-
seks vajalikud tihishuviprojektid, sitestatakse meetmed
seoses lubade andmisega, avalikkuse kaasamisega ja regu-
leerimisega, et kiirendada ja/voi holbustada konealuste
projektide rakendamist, sh kriteeriumid, mille alusel
otsustatakse selliste projektide iildine vastavus liidu raha-
lise abi saamise tingimustele.

Telekommunikatsioonisiisteem  muutub  itha  enam
internetipShiseks taristuks ning lairibavorkude taristu

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2013. aasta méirus (EL)
nr 347/2013 ileeuroopalise energiataristu suuniste kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 1364/2006/EU ning muudetakse
madrusi (EU) nr 713/2009, (EU) nr 714/2009 ja (EU) nr 715/2009
(ELT L 115, 25.4.2013, Ik 39).

(27)

(28)

(29)
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hoogustab digitaalteenuste kasutamist suure hulga tege-
vuste puhul ithiskonnas. Internet on muutumas valdavaks
teabevahetuse, dritegevuse, era- ja avalike teenuste pakku-
mise ning sotsiaalse ja kultuurilise tthtekuuluvuse platvor-
miks. Uute andmet6otluse paradigmadena kerkivad esile
ka pilvandmetootlus ja tarkvara pakkumine teenusena.
Seepérast on iileeuroopaline juurdepiis kdikjale ulatuvale
kiirele internetiithendusele ja uuenduslikele digitaalteenus-
tele majanduskasvu ja tihtse turu seisukohast ddrmiselt
oluline.

Téanapdevased kiire interneti vorgud on ddrmiselt oluline
taristu Euroopa driithingute vahelise tihenduse seisuko-
hast, eelkdige selliste viikese ja keskmise suurusega ette-
vOtjate (VKE) jaoks, mis kulutShususe suurendamiseks
soovivad kasutada pilvandmetootlust. Et viltida taristu
dubleerimist, hoida dra erainvesteeringute mujale viimist
ning parandada suutlikkuse suurendamist uute investee-
rimisvoimaluste loomiseks ja kulude vihendamise meet-
mete rakendamise edendamiseks, tuleks vdtta meetmeid,
et tdiustada Euroopa thendamise rahastust lairibatihen-
dustele antavate liidu toetuste ning koigist teistest
saadaolevatest allikatest, k.a riiklike lairibakavade kaudu
antavate toetuste kooskdlastamist.

Strateegias ,Euroopa 2020” kutsutakse iiles rakendama
Euroopa digitaalarengu tegevuskava, millega kehtestatakse
stabiilne digusraamistik, et soodustada investeeringuid
avatud ja konkurentsivdimelisse kiire interneti taristusse
ja sellega seotud teenustesse. Eesmdrk peaks olema
saavutada Euroopas 2020. aastaks tipptehnoloogial
pohinev kiireim lairibaithendus kogu maailmas.

Noukogu joudis 31. mail 2010 jareldusele, et liit peaks
suunama vajalikud vahendid kiirel ja dlikiirel interneti-
ithendusel ja koostalitlusvdimelistel rakendustel pdhineva
iihtse e-turu arendamisse, ning tunnistas, et jargmise
polvkonna lairibavorkudesse tehtavad tdhusad ja konku-
rentsivoimelised investeeringud oleksid vajalikud innovat-
siooni, tarbija valikuvdimaluste ja liidu konkurentsivoime
jaoks ning suudaksid tagada parema elukvaliteedi tinu
paremale tervishoiusiisteemile, ohutumale transpordile,
uutele meediavdimalustele ning kaupade, teenuste ja tead-
miste paremale kittesaadavusele ning seda eelkdige
piiritileselt.

Erasektoril peaks olema lairibavorkude kasutuselevotmisel
ja ajakohastamisel juhtroll ning teda peaks selles toetama
konkurentsivdimeline ja investeerimist soodustav digus-
raamistik. Kui erainvesteeringuid ei tehta piisavalt,
peaksid liikmesriigid tegema digitaalarengu tegevuskava
eesmirkide saavutamiseks vajalikke pingutusi. Lairibavor-
kudele suunatud avaliku sektori rahalist abi tuleks anda
ainult nendele rahastamisvahenditele, millega toetatakse
programme vdi algatusi, mis hdlmavad projekte, mida
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ei saa rahastada vaid erasektor, vottes aluseks eelhinda-
mise, millega tehakse kindlaks turutdrked voi mitteopti-
maalsed investeerimisolukorrad.

Seetdttu on oluline ergutada kooskdlas tehnoloogianeut-
raalsuse pohimdttega kiire ja iilikiire lairiba-internetiithen-
duse vorkude kasutuselevottu kogu liidus ning lihtsustada
tileeuroopaliste digitaalteenuste véljatootamist ja rakenda-
mist. Rahastamisvahendite kaudu tehtavad riiklikud inves-
teeringud kiire ja dlikiire lairiba-internetiithenduse vorku-
desse ei tohi tuua kaasa turumoonutusi ega pirssida
investeerimishuvi. Neid tuleks kasutada erainvesteeringute
ligitdbmbamiseks ning ainult juhtudel, kui &riline huvi
investeerimiseks puudub.

Selleks et tGhustada liidu rahalist abi ja suurendada selle
mdju, soodustada erainvesteeringuid ja vastata konkreet-
sete projektide erindudmistele, on vaja mitmesuguseid
rakendusmeetodeid, mis vajavad eri rahastamismairasid
ja rahastamisvahendeid.

Uleeuroopaliste  telekommunikatsioonitaristu ~ vorkude
suuniseid kisitlevas maidruses miidratakse kindlaks kritee-
riumid, mille alusel tihishuviprojektid voivad kiesoleva
médruse alusel saada rahalist toetust.

Algatuses ,Horisont 2020 — teadusuuringute ja innovat-
siooni raamprogramm” (') keskendutakse muu hulgas
tihiskondlike viljakutsete vastuvdtmisele (nt aruka, kesk-
konnahoidliku, kittesaadava ja integreeritud transpordi
abil, turvalise, puhta ja tShusa energia ning info- ja
kommunikatsioonitehnoloogial rajaneva tervishoiu abil,
valitsemise ja sddstva arengu abil), et vahetult reageerida
strateegias ,Euroopa 2020” kindlaks tehtud problee-
midele, toetades meetmeid, mis hdlmavad kogu tsiiklit
alates teadusuuringutest kuni turustamiseni. Raampro-
grammiga Horisont 2020 toetatakse koiki innovatsioo-
nitsiikli etappe, eelkdige turustamisele ldhedasemat tege-
vust, sh innovaatilisi rahastamisvahendeid. Selleks et
suurendada liidupoolse rahastamise mdju ja tagada
ithtsus, luuakse Euroopa ithendamise rahastu ja
programmi Horisont 2020 vahel tihe koostoime.

Komisjon sitestas oma 20. juuli 2010. aasta teatises peal-
kirjaga ,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised
liiklusohutuse valdkonnas aastateks 2011-2020" ohutut
taristut  toetavate poliitikameetmete raamistiku  kui
peamise elemendi, et vihendada liiklusdnnetuste ohvrite
arvu 2020. aastaks 50 % vorra. Euroopa iithendamise
rahastu peaks seetdttu tagama, et taotlused liidupoolseks

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembrini 2013. aasta madrus
(EL) nr 1291/2013, millega kehtestatakse teadusuuringute ja inno-
vatsiooni raamprogramm Horisont 2020 aastateks 2014-2020 ning
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 1982/2006/EU (ELT L 347,
20.12.2013, 1k 104).

(36)
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rahastamiseks vastavad koigis asjakohastes liiklusohutusa-
lastes liidu Gigusaktides sdtestatud ohutusnduetele,
soovitustele ja eesmarkidele. Euroopa ithendamise rahastu
tulemuslikkuse hindamisel tuleks votta arvesse ohvrite
arvu vihendamist liidu maanteedel.

Liit ja enamik liilkmesriike on URO puuetega inimeste
diguste konventsiooni osalised ning iilejadnud litkmesrii-
kides on konealune konventsioon ratifitseerimisel. Asja-
kohaste projektide rakendamisel on oluline, et selliste
projektide tehnilistes kirjeldustes voetakse arvesse juurde-
pddsu tagamist puudega inimeste jaoks, nagu on sites-
tatud kdnealuses konventsioonis.

Hoolimata sellest, et suurt osa strateegia ,Euroopa 2020”
alusel tehtavatest investeeringutest on vdimalik saada
turgudelt ja reguleerivate meetmete abil, vdib rahasta-
miseks vaja minna riiklikke meetmeid ning liidu abi
toetuste ja innovaatiliste rahastamisvahendite vormis.

Liidu eelarve kasutamise optimeerimiseks tuleks toetusi
anda sellistele projektidele, mida erasektor ei rahasta
piisavalt.

Raudteeprojekte ei tuleks vilja jdtta kdesoleva mdiruse
alusel toetusi saavate projektide hulgast, kuna nende
pealt saadakse kohustuslikest tasudest tekkivat tulu
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2012/34/EL (?)
alusel.

Paljudes liikmesriikides voetud fiskaalmeetmete t3ttu
peavad riigiasutused timber hindama oma taristuinvestee-
ringute kavad voi nad on seda juba teinud. Seoses sellega
on avaliku ja erasektori partnerlust peetud taristuprojek-
tide teostamise tdhusaks vahendiks, millega tagatakse
selliste poliitikacesmarkide saavutamine nagu kliimamuu-
tuste vastu vOitlemine, alternatiivsete energiaallikate kasu-
tamise ning energia- ja ressursitShususe edendamine,
sddstva transpordi toetamine ja lairibavorkude kasutuse-
levott. Komisjon vottis oma 19. novembri 2009. aasta
teatises pealkirjaga ,Era- ja avaliku sektori investeeringute
kasutamine majanduse elavdamiseks ja pikaajalise struk-
tuurimuutuse saavutamiseks: avaliku ja erasektori partner-
luse arendamine” kohustuse muuta avaliku ja erasektori
partnerluse jaoks ette ndhtud rahalised vahendid kittesaa-
davamaks, laiendades olemasolevate rahastamisvahendite
rakendusala.

Komisjon réhutas oma 19. oktoobri 2010. aasta teatises
peakirjaga ,ELi eelarve ldbivaatamine”, et pikaajalise
dripotentsiaaliga projektide puhul peaks olema normiks
liidu vahendite kasutamine partnerluses finants- ja

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv

2012/34/EL, millega luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond (ELT
L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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pangandussektoriga, eelkdige Euroopa Investeerimispan-
gaga ja lilkmesriikide avaliku sektori finantseerimisasutus-
tega, aga ka muude rahvusvaheliste finantseerimisasutuste
ja erafinantssektoriga, sealhulgas riiklikul ja piirkondlikul
tasandil.

Rahastamisvahendeid tuleks kasutada konkreetsete turu-
vajaduste rahuldamiseks selge liidu lisavddrtusega meet-
mete puhul, mis on kooskdlas Euroopa iithendamise
rahastu eesmarkidega, ning need ei tohiks eemale tdrjuda
erasektoripoolset rahastamist. Need peaksid suurendama
liidu eelarvest tehtavate kulutuste vdimendavat mdju ja
saavutama  erasektori  rahastamise  ligimeelitamisel
suurema kordistava mdju. See on eriti asjakohane seoses
laenude raske kittesaadavusega, piirangutega avaliku
sektori kulutustele ning vajadusega toetada Euroopa
majanduse elavdamist. Enne rahastamisvahendite kasuta-
mise otsustamist peaks komisjon neid vahendeid eelne-
valt hindama, nagu on ndutav Euroopa Parlamendi ja
ndukogu mdiidruse (EL, Euratom) nr 966/2012 (') koha-
selt.

Komisjon kohustus strateegias ,Euroopa 2020” kasutama
liidu rahastamisvahendeid sidusa rahastamisstrateegia
osana, milles koondatakse kokku liidult ning liikmesrii-
kide avalikult ja erasektorilt taristu rahastamiseks
saadavad vahendid. Seda tehakse pdhjendusel, et paljudel
juhtudel on ebaoptimaalseid investeerimisolukordi ja turu
puudujdike vdimalik tdhusamalt lahendada rahastamisva-
hendite, mitte toetuste abil.

Euroopa ithendamise rahastu peaks pakkuma rahastamis-
vahendeid, millega soodustatakse erasektori investorite ja
finantseerimisasutuste kaalukat osalemist taristuinvestee-
ringutes. Selleks et rahastamisvahendid oleksid erasektori
jaoks piisavalt atraktiivsed, tuleks nende kavandamisel ja
rakendamisel votta vajalikul madral arvesse halduskoor-
muse lihtsustamist ja vihendamist, aga ka seda, et
nendega saaks paindlikult reageerida kindlaks tehtud
rahastamisvajadustele. Rahastamisvahendite kavandamisel
tuleks ldhtuda 2007.-2013. aasta mitmeaastases finants-
raamistikus sitestatud rahastamisvahendite, niiteks TEN-
T projektide laenutagamisvahendi, riskijagamisrahastu,
2020. aasta Euroopa energeetika, kliimamuutuste ja infra-
struktuuride fondi ehk nn Marguerite'i fondi ning
Euroopa 2020 projektivolakirjade algatuse rakendamisel
saadud kogemustest.

Eelhindamiste ja muude seonduvate hindamiste, eelkdige
2015. aastal teostatava Euroopa 2020 projektivolakirjade
algatuse sOltumatu hindamise tulemustega kooskdlas

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta mddrus
(EL, Euratom) nr 9662012, mis Kisitleb liidu iildeelarve suhtes
kohaldatavaid finantseeskirju ning millega tunnistatakse kehtetuks
ndukogu midrus (EU, Euratom) nr1605/2002 (ELT L 298,
26.10.2012, Ik 1).

(46)
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tuleks uurida vdimalust kasutada uuenduslikke rahasta-
misvahendeid, nditeks projektivolakirju Euroopa lisavaar-
tusega transporditaristu rahastamise toetamiseks.

Euroopa iihendamise rahastule eraldatud eelarvevahendite
kasutamise optimeerimiseks peaks komisjon tagama koigi
Euroopa Parlamendi ja noukogu mairusega (EU)
nr 680/2007 (3 kehtestatud rahastamisvahendite ja
Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega 1639/
2006/EU (*) kehtestatud projektivdlakirjade riskijagamise
instrumentide jitkuvuse kdesoleva médrusega kehtesta-
tava vola- ja omakapitaliinstrumendiga eelhindamise
pohjal, nagu on sitestatud médruses (EL, Euratom)
nr 966/2012.

Rahalise abi tShusaima vormi valimisel tuleks votta asja-
kohaselt arvesse abikdlblike projektide sektori- ja projek-
tispetsiifilisi omadusi. Selleks et vdimaldada liidu eelarve
tohusaimat kasutamist ja suurendada liidu rahalise abi
kordistavat mdju energiasektori osas, peaks komisjon
niivdrd, kui vdimalik ning eeldusel, et turg need kasutu-
sele votab, pidama esmatdhtsaks rahastamisvahendite
kasutamist, pidades samas kinni rahastamisvahendite
kasutamise ilemmaarast vastavalt kdesolevale mdarusele.
Energiaprojektide arendajaid julgustatakse enne toode
jaoks toetuste taotlemist uurima, kas on vdimalik kasu-
tada rahastamisvahendeid. Komisjon peaks sellega seoses
toetama asjakohaselt vdimalikult palju rahastamisvahen-
dite kasutuselevottu.

Elektri-, gaasi- ja CO,-alased thishuviprojektid peaksid
olema kolblikud saama liidu rahalist abi uuringuteks ja
teatavatel tingimustel toodeks kas toetuste voi uuendus-
like rahastamisvahendite vormis. Sellega tagataks vajadus-
tele vastava toetuse andmine niisugustele iihishuviprojek-
tidele, mis ei ole kehtiva oigusraamistiku ja turutingi-
muste kohaselt tasuvad. Energiavaldkonnas on oluline
viltida konkurentsimoonutusi, eelkdige projektide vahel,
mis panustavad samasse liidu prioriteetsesse koridori.
Niisugune rahaline abi peaks tagama vajaliku koostoime
Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondidega, millest
rahastatakse piirkondliku voi kohaliku tihtsusega energia-
jaotuse nutivorke. Uhishuviprojektidesse investeerimine
pohineb kolmeastmelisel loogikal. Kdigepealt peaksid
esimesed  investeeringud  tulema  turult.  Seejérel,
kui turg ei investeeri, tuleks uurida regulatiivsete lahen-
duste voimalusi, vajaduse korral kohandada asjaomast
digusraamistikku, ning tagada asjaomase digusraamistiku

(3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta méirus (EU)

nr 680/2007, millega kehtestatakse ithenduse rahalise abi andmise
tildeeskirjad iileeuroopaliste transpordi- ja energiavorkude vald-
konnas (ELT L 162, 22.6.2007, 1k 1).

(}) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. oktoobri 2006. aasta otsus
1639/2006/EU, millega kehtestatakse konkurentsivdime ja uuendus-
tegevuse raamprogramm (2007-2013) (ELT L 310, 9.11.2006,
Ik 15).



20.12.2013

Euroopa Liidu Teataja

L 348/135

(49)

(50)

(51)

jaotises  ning

nduetekohane kohaldamine. Lopuks, kui esimesed kaks
sammu ihishuviprojektide jaoks vajalikke investeeringuid
ei anna, voib anda liidu rahalist abi, kui tihishuviprojekt
vastab kohaldatavatele abikdlblikkuse kriteeriumidele.

Méidruse (EL) nr 347/2013 artikli 14 kohaselt on kdik
konealuse mairuse II lisa punktides 1, 2 ja 4 sitestatud
kategooriatesse kuuluvad  ithishuviprojektid kélblikud
saama liidu rahalist abi uuringutoetuste ja rahastamisva-
hendite kaudu. Toode tegemiseks antavaid toetusi vdib
kasutada meetmete puhul, mis panustavad nendesse tihis-
huviprojektidesse, ~mis  kooskdlas  madidruse  (EL)
nr 347/2013 artikliga 14 tdendavad olulist positiivset
vilismdju ja mis ei ole projekti driplaani ega muude (eel-
koige voimalike investorite, vdlausaldajate voi riikide
reguleerivate asutuste koostatud) hinnangute kohaselt
ariliselt tasuvad.

Selleks et tagada rahastamisvahendite kaudu abi saajate
mitmekesisus sektorite kaupa ja suurendada geograafilist
mitmekesisust, nii et jirk-jargult holmataks koiki litkmes-
rilke, ning poorates eritdhelepanu neile liikkmesriikidele,
mis vastavad Uhtekuuluvusfondist toetuse saamise tingi-
mustele, peaks komisjon koos Euroopa Investeerimispan-
gaga andma ihisalgatuste, nditeks Euroopa avaliku ja
erasektori partnerluse ekspertkeskuse (EPEC) ja Euroopa
piirkondades iihisabi projektide toetamise algatuse (Jas-
pers) kaudu toetust liikmesriikidele selliste projektide ette-
valmistamiseks, mille rahastamist vdidakse kaaluda.

Kédesoleva miiruse kohased rahastamisvahendid peaksid
kajastama madruse (EL, Euratom) nr966/2012 VIII
komisjoni  rakendusmédruses  (EL)
nr 1268/2012 (') sitestatud eeskirju ning olema koos-
kolas rahastamisvahendite suhtes kohaldatavate parima
tava eeskirjadega.

Rahastamisvahendeid kisitlevate tingimustega seoses vdib
olla vaja lisada tooprogrammidesse lisanduded, niiteks
selleks, et tagada konkurentsivdimelised turud, pidades
silmas liidu poliitikameetmete arengusuundi, tehnoloogia
arengut ja muid asjakohaseks osutuda voivaid tegureid.

(") Komisjoni 29. oktoobri 2012. aasta delegeeritud mdairus (EL)
nr 1268/2012, mis Kkisitleb Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médruse (EL, Euratom) nr 966/2012 (mis kisitleb Euroopa Liidu
iildeelarve suhtes kohaldatavaid finantseeskirju) kohaldamise eeskirju
(ELT L 362, 31.12.2012, Ik 1).

(53)
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Euroopa ithendamise rahastust toetuse saamist kisitlev
mitmeaastane programmit60 peaks olema suunatud
liidu prioriteetide toetamisele, tagades vajalike rahaliste
vahendite olemasolu ning liidu ja litkmesriikide tihismeet-
mete iihtsuse, labipaistvuse ja jitkuvuse. Pidrast transpor-
disektori esimese mitmeaastase tooprogrammi rakenda-
mist esitatud taotlustega seotud kulusid tuleks hakata
kidsitama abikolblikuna alates 1. jaanuarist 2014, et
tagada nende projektide jitkumine, mis on juba
hélmatud miirusega (EU) nr 680/2007.

Arvestades asjaolu, et mone taristuprojekti rakendamise
eelarve peab olema viga suur, peaks olema sitestatud
voimalus jaotada rahalise abiga seotud eelarvelised kulu-
kohustused mone meetme puhul aastasteks osamakse-
teks.

Vottes arvesse liidu tasandil olemas olevaid vahendeid, on
vaja soovitud mdju saavutamiseks keskenduda projekti-
dele, millel on Euroopa jaoks suurim lisavdirtus.
Seepirast tuleks toetus suunata pohivorgule ja ithishuvi-
projektidele liikluse juhtimise siisteemide valdkonnas (eel-
koige lennuliikluse juhtimise siisteemid, mis tulenevad
Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemist
(SESARI siisteem) ja mis vajavad liidu eelarvest ligikaudu
kolm miljardit eurot, aga ka intelligentne transpordisiis-
teem (ITS), laevaliikluse seire- ja teabesiisteem (VTMIS),
joeteabeteenused (RIS) ja Euroopa raudteeliikluse juhti-
missiisteem (ERTMS)). Energiasektoris peaks rahaline abi
keskenduma energia siseturu viljakujundamisele, varus-
tuskindluse tagamisele, sddstvuse edendamisele, muu
hulgas tagades taastuvallikatest toodetud elektrienergia
iilekande tootmiskohtadest néudlus- ja salvestuskeskus-
tesse, ning avaliku ja erasektori investeeringute ligimee-
litamisele. Telekommunikatsioonisektoris tuleks rahaline
abi suunata peamiselt projektidele, mis tekitavad ndudlust
lairibaithenduse jdrele, sealhulgas Euroopa digitaalteenuste
taristu ilesehitamisele, mis peaks omakorda soodustama
investeerimist lairibavdrgu kasutuselevdtmisesse.

Energiasektoris tuleks ettendhtud eelarve eraldada eeskitt
rahastamisvahendite kaudu, eeldusel, et turg need kasu-
tusele votab. Telekommunikatsioonisektori tihishuvipro-
jektid peaksid olema kolblikud saama liidu rahalist abi
toetuste ja hangete vormis pohiteenusplatvormide, iildtee-
nuste ja horisontaalsete meetmete jaoks. Lairibavorkude
kasutuselevotu  meetmed, sealhulgas lairibaithenduse
jarele noudluse tekitamise meetmed peaksid olema

kolblikud saama liidu rahalist abi rahastamisvahendite
kaudu.
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tehtud analiiiisi kohaselt on ithishuviprojekte, mis aitavad
koige rohkem kaasa strateegiliste energiataristu esmataht-
sate koridoride ja valdkondade rakendamisele, hinnangu-
liselt umbes 100 elektri- ja 50 gaasisektoris. Lisaks, arves-
tades et jargmise kahe kiimnendi jooksul on elektriener-
gial Euroopa energiasiisteemis eeldatavasti tilekaal, on
elektrivaldkonna  ithishuviprojektide toetamiseks vaja
hinnanguliselt suurt osa Euroopa ithendamise rahastu
energiavaldkonna rahastamispaketist. Kuigi see hinnang
voib muutuda vastavalt uuele lisanduvale teabele ja vottes
arvesse vajadust tagada vastavus mddrusega (EL)
nr 347/2013, peaks komisjon vdtma asjakohaselt arvesse
elektriprojekte, eesmirgiga muuta suur osa rahalisest
abist nendele projektidele kittesaadavaks ajavahemikul
2014-2020, eeldusel, et turg selle kasutusele votab,
ning sdltuvalt kavandatud meetmete kvaliteedist, kiipsu-
sest ja nende rahastamisvajadustest. See eesmark ei piira
energiaprojektide jaoks kittesaadavate vahendite mis
tahes voimalikku imberjaotamist.

Komisjon peaks teostama vahe- ja jdrelhindamised ning
edastama need Euroopa Parlamendile, ndukogule,
Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele, et hinnata rahastamise tulemuslikkust ja tdhu-
sust ning selle mdju Euroopa ithendamise rahastu iildees-
markide ja strateegia ,Euroopa 2020 prioritectide
saavutamisele. Komisjon peaks avalikustama teabe
Euroopa ithendamise rahastust toetust saavate konkreet-
sete projektide kohta. Seda teavet tuleks igal aastal ajako-
hastada.

Transpordi- ja energiasektoris on mdairusega (EL) nr
1315/2013 ja mddrusega (EL) nr 347/2013 sitestatud
sektorispetsiifilistele  suunistele  tuginedes  koostatud
selliste projektide, esmatdhtsate koridoride ja valdkondade
loetelud, mille suhtes tuleks kohaldada kéesolevat
médrust, ning need loetelud tuleks esitada kiesoleva
maddruse lisas. Selleks et votta transpordisektoris arvesse
poliitiliste prioriteetide, tehnoloogiliste vdimaluste ja liik-
lusvoogude voimalikku muutumist, peaks komisjonil
olema oigus votta kooskolas Euroopa Liidu toimimise
lepingu (ELi toimimise leping) artikliga 290 vastu dele-
geeritud digusakte I lisa I osa muutmiseks ja rahastamis-
prioriteetide tdpsustamiseks artikli 7 16ike 2 kohaselt
abikélblike meetmete osas, mis kajastuvad to6program-
mides.

Selleks et vdtta arvesse konkreetsete transpordieesmar-
kide tegelikku rahastamisndudlust ja et vahehindamise
tulemused ellu viia, peaks komisjonil olema 6igus votta
kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu dele-
geeritud Oigusakte, et muuta iga konkreetse transpor-
dieesmirgi jaoks ette nahtud soovituslikku protsendi-
maddra, kui osutub vajalikuks kalduda konkreetse trans-
pordieesmirgi jaoks kdesoleva maaruse I lisa VI osas ette
nahtud eelarveeraldisest korvale rohkem kui viis protsen-
dipunkti. Konkreetsete transpordieesmirkide jaoks ette

(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

kuuluvusfondist iimber paigutatavat 11 305 500 000
eurot tdielikult pohivorgu rakendamise projektidele voi
projektidele ja horisontaalsetele prioriteetidele, mis on
kindlaks médratud kiesoleva maaruse I lisa I osas.

Selleks et votta arvesse Euroopa ithendamise rahastu
rakendamise pohjal tehtud jdreldusi, sealhulgas vahehin-
damise raames, peaks komisjonil olema 6igus vdtta koos-
kolas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegee-
ritud digusakte, et muuta iildiste suuniste loetelu, mida
vOetakse arvesse rahalise abi andmise kriteeriumide
kehtestamisel.

Kidesoleva mdiruse kohaste delegeeritud digusaktide
vastuvotmisel on ddrmiselt oluline, et komisjon viiks
oma ettevalmistava t66 kaigus labi asjakohaseid konsul-
tatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud
digusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel peaks
komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja
digeaegse ning asjakohase edastamise Euroopa Parlamen-
dile ja ndukogule.

Selleks et tagada kaesoleva mddruse rakendamise iihetao-
lised tingimused, tuleks komisjonile anda mitme- ja iga-
aastaste toOprogrammide rakendamise volitused. Neid
volitusi tuleks kasutada kooskdlas Euroopa Parlamendi
ja ndukogu midrusega (EL) nr 182/2011 (Y.

Liidu finantshuve tuleks kogu kulutsiikli viltel kaitsta
proportsionaalsete meetmete kaudu, mis hdlmavad rikku-
miste drahoidmist, avastamist ja uurimist, samuti kadu-
maldinud, alusetult vilja makstud voi ebadigesti kasu-
tatud vahendite tagasindudmist ning vajaduse korral
karistuste madramist vastavalt mdirusele (EL, Euratom)
nr 966/2012. Euroopa Parlamenti tuleks kdigist sellistest
meetmetest teavitada.

Selleks et tagada Euroopa ithendamise rahastust abi
saavate projektide vahel laialdane ja diglane konkurents,
peaks lepingu vorm vastama projekti eesmirkidele ja
tingimustele. Lepingutingimused tuleks koostada selliselt,
et need jaotaksid Oiglaselt lepinguga seotud riskid, et
maksimeerida kulutasuvust ja saavutada lepingu tdhusaim
tditmine. Seda pohimotet tuleks kohaldada soltumata
sellest, kas kasutatakse riigisisest voi rahvusvahelist lepin-
gumudelit.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus

(EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted,
mis kisitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida

kohaldatakse

komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13).
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(66)  Moned thist huvi pakkuvad taristuprojektid v&ivad ithen- neid parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta meet-

(67)

(69)

(70)

(71)

(73)

dada ja holmata ka naaberriike, ithinemiseks valmistuvaid
riike ja muid kolmandaid riike. Euroopa ithendamise
rahastu peaks olema konealuste taristute ithendamise ja
rahastamise lihtsustatud vahendiks, mille abil tagada liidu
eelarve sise- ja vilisvahendite sidusus.

Kui kolmandad riigid ja kolmandates riikides asutatud
tiksused osalevad thishuviprojekte rakendada aitavates
meetmetes, peaks toetusi andma iiksnes siis, kui neid
meetmeid ei ole tdenioliselt vdimalik piisavalt toetada
Euroopa iihendamise rahastu raames ette ndhtud muu
rahalise abi vormis voi liidu muude programmide kaudu.

Uldist suunist, mille kohaselt votab komisjon arvesse
sotsiaal-, kliima- ja keskkonnamgju, nagu on osutatud
kdesoleva mairuse I lisa V osas, ei tuleks kohaldada ener-
giavaldkonnas kooskélas ldhenemisviisiga, mis on sites-
tatud mdairuse (EL) nr 347/2013 artikli 4 15ikes 4.

Uldist suunist votta arvesse liidu toetuse stimuleerivat
mdju avaliku ja erasektori investeeringutele tuleks tele-
kommunikatsioonisektoris kohaldada iiksnes nende digi-
taalteenuste taristute suhtes, mille eesmérk on vallandada
lisainvesteeringuid.

Uldist suunist vdtta arvesse piiriiilest mdddet ei tuleks
kohaldada lairibavorkudega seoses, kuna koik investee-
ringud lairibavorkudesse, sealhulgas litkmesriigi piiridesse
jadvad investeeringud, tdhustavad ileeuroopaliste tele-
kommunikatsioonivorkude tihenduvust.

Euroopa Majanduspiirkonna lepingu (EMP leping) osalis-
teks olevate Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni
(EFTA) riikide osalemine Euroopa ithendamise rahastus
peaks toimuma EMP lepingus sitestatud tingimustel. Iga
kdesoleva maidrusega holmatud sektorit tuleks kasitada
eraldi programmina. EFTA riikide osalemine Euroopa
tthendamise rahastus tuleks sitestada eelkdige telekom-
munikatsioonivaldkonnas.

Seoses transpordiga tuleks kidesoleva mdiruse kohase
abikolblikkuse eesmargil kolmandate riikide tihishuvipro-
jektide puhul kohaldada maaruse (EL) nr 1315/2013 III
lisas esitatud nditlikke kaarte. Nendes kolmandates
riikides, mille kohta konealuses mairuses ei ole ette
nahtud nditlikke kaarte, peaksid tihishuviprojektid olema
abikolblikud juhul, kui vastava riigiga tehakse vastastikust
koost6od selliste niitlike kaartide suhtes kokkuleppimi-
seks.

Kuna kiesoleva miiruse eesmirke, nimelt iileeuroopaliste
vorkude koordineerimist, viljaarendamist ja rahastamist
ei suuda lilkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga on
konealuste eesmirkide koordineerimise vajaduse tdttu

(75)

meid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sites-
tatud subsidiaarsuse pShimdttega. Konealuses artiklis
sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lahe
kdesolev mdiidrus nimetatud eesmirkide saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

Euroopa parlamendi ja ndukogu miirused (EU)
nr 680/2007 ja (EU) nr67/2010 (') tuleks selguse
huvides kehtetuks tunnistada.

Kiesolev mairus peaks joustuma jargmisel pdeval parast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas, et kdesolevas
maédruses sitestatud delegeeritud digusaktid ja rakendus-
aktid joutaks oigel ajal vastu votta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I JAOTIS
ULDSATTED
I PEATUKK
Euroopa iihendamise rahastu
Artikkel 1

Reguleerimisese

Kdesoleva mdairusega luuakse Euroopa ithendamise rahastu,
millega méiratakse kindlaks tingimused, meetodid ja menetlused
liidu rahalise abi andmiseks iileeuroopalistele vorkudele eesmir-
giga toetada whishuviprojekte transpordi-, telekommunikat-
siooni- ja energiataristu sektoris ning kasutada dra nende sekto-

rite

omavahelist vdimalikku koostoimet. Miirusega kehtesta-

takse samuti aastate 2014-2020 mitmeaastase finantsraamistiku
alusel eraldatavate vahendite jaotus.

Artikkel 2
Maisted

Kéesolevas méddruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1)

,uhishuviprojekt” — projekt, mis on mdiratletud mairuses
(EL) nr 1315/2013, mdadruses (EL) nr 347/2013 vdi tele-

kommunikatsioonitaristu ~ valdkonna  iileeuroopaliste
vorkude suuniseid kisitlevas maaruses;
Lpiiritilene 16ik” — transpordivaldkonnas 16ik, mis tagab

tihishuviprojekti jatkuvuse kahe ldhima linnatranspordi-
solme vahel kahe litkmesriigi voi litkmesriigi ja naaberriigi
vahelise piiri mdlemal poolel;

(") Euroopa Parlamendi ja noukogu 30. novembri 2009. aasta médrus

(EU) nr 67/2010,

millega  kehtestatakse iithenduse rahalise

abi andmise {iildeeskirjad iileeuroopaliste vorkude valdkonnas
(ELT L 27, 30.1.2010, Ik 20).
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3) ,naaberriik” — riik, mis kuulub Euroopa naabruspoliitika, 10) ,abisaaja” — liikmesriik, rahvusvaheline organisatsioon,

sealhulgas strateegilise partnerluse voi laienemispoliitika
kohaldamisalasse, Euroopa Majanduspiirkonda vdi Euroopa
Vabakaubanduse Assotsiatsiooni;

,kolmas riik” — mis tahes naaberriik ja mis tahes muu riik,
kellega liit voib teha koostood kiesoleva madruse eesmir-
kide saavutamiseks;

,t00d” — koostisosade, siisteemide ja teenuste, sh tarkvara
ostmine, tarnimine ja kasutuselevdtmine ning projektiga
seotud arendus-, ehitus- ja paigaldustegevus, paigaldiste
vastuvotmine ning projekti kdivitamine;

yuuringud” projekti rakendamise ettevalmistamiseks
vajalik tegevus, nt ettevalmistavad, kaardistamis-, teostata-
vus- ja hindamisuuringud, katsed ning kinnitavad uuringud,
sh tarkvara kujul, ning kdik muud tehnilised tugimeetmed,
sh eeltood, et projekt kindlaks miidrata ja vilja arendada
ning otsustada selle rahastamise ile, nt asjaomaseid
asukohti kisitleva eelteabe kogumine ning finantsplaani
ettevalmistamine;

,programmi rakendamist toetavad meetmed” — Euroopa
ithendamise rahastu (rahastu) tasandil koik kaasnevad
meetmed, mis on vajalikud selle programmi ja sektorispet-
siifiliste suuniste rakendamiseks, eelkdige tehnilise abi
osutamine, sh rahastamisvahendite kasutamiseks antav
tehniline abi, samuti ettevalmistus-, teostatavus-, koordinee-
rimis-, jdrelevalve-, huvitatud pooltega konsulteerimise,
kontrolli-, auditeerimis- ja hindamistegevus, mis on otseselt
vajalik rahastu juhtimiseks ja selle eesmirkide saavutami-
seks. Programmi rakendamist toetavad meetmed on
eelkdige uuringud, kohtumised, taristu kaardistamine,
teabevahetus, teabe levitamine, kommunikatsioon ja tead-
likkuse tdstmine, rahastut kisitlevaks teabevahetuseks kasu-
tatavate [T-vahendite ja -vdrkudega seotud kulud, samuti
kdik muud tehnilise ja haldusabiga seotud komisjoni kulud,
mis vdivad olla vajalikud rahastu juhtimiseks voi sektori-
spetsiifiliste suuniste rakendamiseks. Programmi rakenda-
mist toetavad meetmed holmavad samuti tegevust, mis
on vajalik ithishuviprojektide ettevalmistamise hdlbustami-
seks eeskitt Uhtekuuluvusfondist toetuse saamise tingimus-
tele vastavates lilkmesriikides, eesmérgiga saada rahastamist
kdesoleva madruse alusel voi finantsturult. Programmi
rakendamist toetavad meetmed hdlmavad samuti, seal kus
asjakohane, kulusid, mida kannab rakendusamet, kellele
komisjon on teinud iilesandeks rahastu teatavate osade
rakendamise;

,meede” — mis tahes rahaliselt ja tehniliselt s6ltumatuna
mddratletud ning ajaliselt piiritletud tegevus, mis on vajalik
tihishuviprojekti rakendamiseks;

,abikdlblikud kulud” - abikolblikud kulud mdadruse (EL,
Euratom) nr 966/2012 tihenduses;

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

avalik-iguslik voi eradiguslik ettevotja vdi asutus, kes on
vilja valitud saama liidu rahalist abi kdesoleva miiruse
alusel ning vastavalt artiklis 17 osutatud asjakohases
tooprogrammis tapsustatud korrale;

,rakendusasutus” — avalik-Oiguslik voi eradiguslik ettevotja
voi asutus, kelle liikmesriik voi rahvusvaheline organisat-
sioon kui abisaaja on mddranud asjaomast meedet raken-
dama. Abisaaja teeb otsuse sellise madramise kohta omal
vastutusel ja kui on vaja solmida riigihankeleping, siis
kooskolas kohaldatavate liidu ja siseriiklike riigihankeees-
kirjadega;

yJuldine vork” — madruse (EL) nr 1315/2013 II peatiiki
kohaselt kindlaks maaratud transporditaristu;

,pohivork” — maaruse (EL) nr 1315/2013 III peatiiki koha-
selt kindlaks madratud transporditaristu;

,pohivorgukoridorid” — pdhivorgu kooskdlastatud rakenda-
mist lihtsustav  vahend vastavalt mdidruse (EL) nr
1315/2013 IV peatiikis sitestatule ja kdesoleva médruse I
lisa I osas esitatud loetelule;

Jkitsaskoht” — transpordisektoris fiiisiline, tehniline voi
toimimistdke, mille tottu siisteem katkeb, mojutades
seejuures pikamaa- voi piiritilese liiklusvoo jdtkuvust, ning
mida on vdimalik iiletada uue taristu loomise voi olemas-
oleva taristu pdohjaliku ajakohastamisega, nii et olukord
paraneb selle tulemusena tunduvalt ja kitsaskohaga seotud
piirangud korvaldatakse;

Lprioriteet” - mdiruses (EL) nr347/2013 kindlaks
maidratud  esmatdhtsad  elektrikoridorid, esmatdhtsad
gaasikoridorid voi esmatdhtsad teemavaldkonnad;

telemaatilised seadmed” — madruses (EL) nr 1315/2013
maddratletud seadmed;

Lsenergiataristu” — mdaaruses (EL) nr 347/2013 maédratletud
taristu;
,sektorite omavaheline koostoime” — selliste sarnaste voi

tiksteist tdiendavate meetmete olemasolu vihemalt kahes
sektoris transpordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasek-
torite hulgast, mis vdivad voimaldada kulude voi tulemuste
optimeerimist tinu rahaliste, tehniliste vdi inimressursside
tthisele kasutamisele;

Jisoleeritud vork” — litkmesriigi raudteevork voi selle osa,
nagu see on mdédratletud médruses (EL) nr 1315/2013.
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Artikkel 3 a) kitsaskohtade ko&rvaldamine, raudtee koostalitlusvdime

.. . tdhustamine, puuduvate ihenduste rajamine ja eelkdige

Uldeesmargid piiritileste 16ikude parendamine. Kénealuse eesmirgi saavuta-

Euroopa tthendamise rahastu voimaldab ileeuroopaliste vorkude mist mdddetakse:

poliitika raames ette valmistada ja rakendada transpordi-, tele-

kommunikatsiooni- ja  energiasektorite  ithishuviprojekte.

Eclkdige toetatakse Euroopa ithendamise rahastust selliste iihis- i) uute voi tdiustatud piiriileste ithenduste arvuga;

huviprojektide rakendamist, mille eesmirk on arendada vilja ja

luua uued vdi ajakohastada olemasolevad taristud ja teenused

transpordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektorites. Trans- ii) Euroopa standardsele nominaalsele rodpmelaiusele

pordivaldkonnas kisitatakse esmatihtsana puuduvaid tithendusi. kohandatud ja Euroopa raudteeliikluse juhtimissiistee-

Euroopa ithendamise rahastu toetab ka Euroopa tasandil lisa- miga varustatud raudteeliinide kilomeetrite arvuga;

vddrtust ja markimisvadrset ihiskondlikku kasu andvaid

projekte, millele ei leidu turul asjakohast rahastamist. Trans-

Rordi-., tele};ommu{likgtsiooni- ja energiasektorite osas on seatud iii) korvaldatud kitsaskohtade ja suurenenud véimsusega

jargmised iildeesmérgid: 1dikude arvuga koigi transpordiliikide marsruutidel, mis

on saanud toetust Euroopa tthendamise rahastust;

a) aidata kaasa aruka, jdtkusuutliku ja kaasava majanduskasvu
tagamisele kooskdlas strateegiaga ,Euroopa 2020”, arendades iv) klasside kaupa siseveeteede vorgustiku pikkusega liidus
selleks vilja nitidisacgsed ja hasti toimivad iileeuroopalised ning
vorgud, mille puhul voetakse arvesse tulevasi eeldatavaid
liiklusvooge, tuues seeldbi kasu kogu liidule, parandades
konkurentsivoimet maailmaturul ning siseturu majandus- v) miiruse (EL) nr 13152013 artikli 39 Iikes 2 sitestatud
likku, sotsiaalset ja territoriaalset iihtekuuluvust ning luues nduetele vastavaks ajakohastatud raudteevorgu pikkusega
soodsamad tingimused erasektori, avaliku sektori voi avaliku liidus;
ja erasektori tthistele investeeringutele rahastamisvahendite ja
liidu otsetoetuse kombineerimisega juhul, kui projektide
jaoks .tuleks kasul.<s selhnelvahen.dlte kon}bmeerlmlqe, )a b) sddstvate ja tohusate transpordisiisteemide tagamine pikas
sektorite omavahelise koostoime asjakohase drakasutamisega. perspektiivis, eesmirgiga valmistuda tulevasteks eeldatavateks

transpordivoogudeks ja vdimaldada koigi transpordiliikide
CO,-heite vihendamist uuenduslikele vihese CO,-heitega ja
Konealuse eesmirgi saavutamise mddtmisel lihtutakse sellest, energiatShusatele  transporditehnoloogiatele  tilemineku
kui palju on erasektor, avalik sektor voi avalik ja erasektor kaudu, optimeerides samal ajal ohutust. Konealuse eesmirgi
tihiselt investeerinud {ihishuviprojektidesse, ning eelkdige saavutamist mdddetakse:
sellest, kui palju on erasektor investeerinud tihishuviprojek-
tidesse, kasutades kiesoleva mairuse kohaseid rahastamisva-
hendeid. Erilist tdhelepanu pooratakse avaliku sektori inves- i) TEN-T maanteepdhivrku kasutavate soidukite jaoks
teeringute tdhusale kasutusele; loodud alternatiivkiitusega varustamise punktide arvuga
liidus;

b) voimaldada liidul saavutada oma siddstva arengu eesmirgid, 3 a L . .
sealhulgas eesmirk vihendada 2020. aastaks kasvuhoonegaa- ii) nende liidus asuvate.TEN-T pohivorgu sisevee- ja mere-
side heidet vihemalt 20 % vorreldes 1990. aasta tasemega sadamate. arvuga, mis onlvarustatud alternatiivkiitusega
ning suurendada energiatdhusust 20 % ja taastuvenergia varustamise punktidega, ning
osakaalu 20 %-le, aidates seega saavutada liidu keskpikki ja
pikaajalisi CO,-heite vihendamise eesmirke, ning samal ajal
tagada liikmesriikide suurem solidaarsus. iii) liiklusohvrite arvu vihenemisega liidu maanteevorgus;

¢) transpordiliikide integreerimise ja ithendamise optimeerimine

Artikkel 4
Sektorispetsiifilised eesmirgid

1. Ilma et see piiraks artiklis 3 sitestatud tildeesmirkide jargi-
mist, toetatakse Euroopa ithendamise rahastust jairgmiste kies-
oleva artikli Idigetes 2, 3 ja 4 osutatud sektorispetsiifiliste
eesmirkide saavutamist.

2. Transpordisektoris toetatakse mairuse (EL) nr 1315/2013
artikli 7 loikes 2 mdédratletud ihishuviprojekte, millega tdide-
takse alljargnevalt sdtestatud ning nimetatud mairuse artiklis 4
tdiendavalt tdpsustatud eesmirke:

ning transporditeenuste koostalitlusvdime suurendamine,
tagades samas juurdepddsu transporditaristutele. Konealuse
eesmirgi saavutamist moddetakse:

i) mitmeliigilise transpordi platvormide arvuga, mis
holmavad raudteevorguga ithendatud mere- ja sisevee-
sadamaid ja lennuvilju;

i) tdiustatud raudtee- ja maanteeterminalide arvuga, tdius-
tatud voi uute, meremagistraalidel pohinevate sadamate-
vaheliste ithenduste arvuga;
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iii) joeteabeteenustega varustatud siseveeteede kilomeetrite
arvuga ning

iv) SESARI siisteemi, laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi ja
maanteesektoris aruka transpordisiisteemi kasutuselevotu
tasemega.

Kiesolevas 16ikes osutatud niitajaid ei kohaldata liikmesriikide
suhtes, kellel ei ole vastavalt kas raudteevorku voi siseveeteede
vorku.

Konealuseid niitajaid ei késitata valiku- voi abikélblikkuse
kriteeriumidena meetmetele Euroopa ithendamise rahastu
toetuse andmisel.

Artikli 5 16ike 1 punktis a osutatud eelarvevahenditest igale
konkreetsele transpordisektorispetsiifilisele eesmargile eralda-
tavat osakaalu kajastavad soovituslikud protsendimairad on
sdtestatud kdesoleva mdaruse I lisa VI osas. Komisjon ei kaldu
nendest soovituslikest protsendimairadest korvale rohkem kui
viis protsendipunkti.

3. Energiasektoris toetatakse Euroopa ithendamise rahastust
ithishuviprojekte, millega tdidetakse tihte voi mitut jargmist
eesmarki:

a) konkurentsivdime suurendamine energia siseturu edasise
integreerimise ning elektri- ja gaasivorkude piiriiilese koos-
talitlusvdime suurendamise teel. Selle eesmirgi saavutamist
mdddetakse jargmiste néitajate jirelhindamise abil:

liikkmesriikide vorke tdhusalt ithendavate ja sisemisi
piiranguid tohusalt korvaldavate projektide arv;

—
=

litkmesriikide energiasiisteemide eraldatuse vihendamine
voi korvaldamine;

—_
=
=

iii

=

elektrienergia piiriiilese iilekandevdime osakaal olemas-
olevast energiatootmisvoimsusest asjaomastes litkmesrii-

kides;

hindade ldhenemine asjaomaste lilkmesriikide gaasi-
jalvdi elektrienergiaturgudel ning

=

asjaomase kahe litkmesriigi tippnoudluse osakaal, mida
suudetakse rahuldada gaasi vastassuunavoogu voéimalda-
vate thendustega;

=

=

liidu energiavarustuse kindluse suurendamine.

Selle eesmargi saavutamist moddetakse jirgmiste nditajate
jarelhindamise abil:

i) tarneallikate, tarnijate ja tarneteede mitmekesistamist
voimaldavate projektide arv;

ii) energia salvestamise vdimsust suurendavate projektide
arv;

iii) stisteemi vastupidavus, vottes arvesse energiavarustuse
katkestuste arvu ja nende kestust;

iv) taastuvenergia tootmise vélditud piirangute kogus;

v) isoleeritud turgude thendus mitmekesisemate tarneallika-
tega;

vi) energiataristu varade optimaalne kasutamine;

¢) sddstva arengu ja keskkonnakaitse edendamine, muu hulgas
integreerides taastuvatest energiaallikatest parit energia
iilekandevdrku ning arendades vilja arukad energiavorgud
ja CO,-vorgud.

Selle eesmirgi saavutamist moddetakse jirgmiste nditajate
jarelhindamise abil:

i) pohilistesse tarbimiskeskustesse ja salvestuskohtadesse iile
kantud taastuvatest energiaallikatest toodetud elektri
kogus;

ii) taastuvenergia tootmise vilditud piirangute kogus;

iii) selliste kasutuselevoetud nutivorkude projektide arv, mis
on saanud toetust Euroopa ithendamise rahastust, ja
nende projektidega tekitatud ndudluse reageerimine;

iv) CO,-heite maht, mis on éra hoitud Euroopa ithendamise
rahastust toetust saanud projektide abil.

Kiesolevas 16ikes osutatud niitajaid, mida on kasutatud eesmir-
kide saavutamise jdrelhindamisel, ei kasitata valiku- voi abikol-
blikkuse kriteeriumidena meetmetele Euroopa iihendamise
rahastu toetuse andmisel.

Tingimused, mille tditmisel on thishuviprojektid kdlblikud liidu
rahalise abi saamiseks, on sitestatud médruse (EL) nr 347/2013
artiklis 14, samas kui tihishuviprojektide valiku kriteeriumid on
sitestatud kdnealuse maaruse artiklis 4.

4. Telekommunikatsioonisektoris toetatakse Euroopa iihen-
damise rahastust meetmeid, mis taotlevad telekommunikatsioo-
nitaristu iileeuroopalisi vorke késitlevate suuniste mdaaruses
kindlaks maaratud eesmarke.

Artikkel 5
Eelarve

1. Euroopa ithendamise rahastu rakendamise rahastamispa-
kett aastateks 2014-2020 on 33 242 259 000 (!) eurot (jook-
sevhindades). See summa jaotatakse jargnevalt:

a) transpordisektor: 26 250 582 000 eurot, millest
1130 550 000 eurot paigutatakse iimber Uhtekuuluvusfon-
dist, mida kasutatakse kooskdlas kdesoleva mairusega iiksnes
Uhtekuuluvusfondist abi saamise tingimustele vastavates liik-
mesriikides;

(") Euroopa ithendamise rahastu rahastamispakett ajavahemikuks
2014-2020 on 2011. aasta piisivhindades 29 300 000 000, jaga-
tuna jargmiselt: 23 174 000 000 eurot, sealhulgas 10 000 000 000
eurot Uhtekuuluvusfondist abi saavatele riikidele (transport),
5126 000 000 eurot (energia), 1 000 000 000 eurot (telekommuni-
katsioon).
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b) telekommunikatsioonisektor: 1 141 602 000 eurot;
¢) energiasektor: 5 850 075 000 eurot.

Need summad ei piira ndukogu mdiruses (EL, Euratom)
nr 1311/2013 (') sitestatud paindlikkusmehhanismi kohalda-
mist.

2. Euroopa iihendamise rahastu rakendamise rahastamispa-
kett holmab kulusid, mis on seotud jirgnevaga:

a) thishuviprojekte toetavad meetmed ja programmi rakenda-
mist toetavad meetmed, nagu on sitestatud artiklis 7;

b) programmi rakendamist toetavad meetmed, mis on vajalikud
selleks, et minna mairuse (EU) nr 680/2007 alusel vastu
voetud meetmetelt iile Euroopa ithendamise rahastule, ning
seda kuni 1% ulatuses rahastamispaketist; siia ilemmadira
alla jadvad kulud, mida kannab rakendusamet.

3. Pdrast artikli 27 15ikes 1 osutatud vahehindamist voivad
Euroopa Parlament ja ndukogu komisjoni ettepanekul paigutada
1dikes 1 esitatud eelarveeraldise assigneeringuid t@imber trans-
pordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektorite vahel, v.a
Uhtekuuluvusfondist iimber paigutatud 11 305 500 000 eurot,
mis on ette ndhtud konealusest fondist abi saamise tingimustele
vastavate liikkmesriikide transpordisektoriprojektide jaoks.

4. Euroopa Parlament ja ndukogu kinnitavad iga-aastased
assigneeringud aastate 2014-2020 mitmeaastase finantsraamis-
tiku piires.

II PEATUKK
Rahastamisvormid ja finantssitted
Artikkel 6
Rahalise abi vormid

1. Euroopa ithendamise rahastu rakendamiseks kasutatakse
tiht voi mitut rahalise abi vormi, mis on ette nihtud mairusega
(EL, Euratom) nr 966/2012, eelkdige toetusi, hankeid ja rahas-
tamisvahendeid.

2. Kdiesoleva médruse kohaldamisel kehtestatakse artiklis 17
osutatud tooprogrammid rahalise abi vormis, eelkdige toetus-
tena, hangetena ja rahastamisvahenditena.

3. Komisjon vdib osa Euroopa ithendamise rahastu rakenda-
mise ilesandest usaldada kulude ja tulude analiiiisi alusel
mairuse (EL, Euratom) nr 966/2012 artikli 58 Idike 1 punktis
a ja artiklis 62 osutatud asutustele, eeskitt rakendusametile,
eesmdrgiga kohandada seda Euroopa ithendamise rahastu opti-
maalse juhtimise ja tdhususe nduetele transpordi-, telekommu-
nikatsiooni- ja energiasektorites. Lisaks voib komisjon usaldada

() Noukogu 2. detsembrini 2013 médrus (EL, Euratom) nr 1311/2013,
millega madratakse kindlaks mitmeaastane finantsraamistik aastateks
2014-2020 (ELT L 347, 20.12.2013, 1k 884).

osa Euroopa ithendamise rahastu rakendamise {ilesandest
mdiruse (EL, Euratom) nr 966/2012 artikli 58 1dike 1 punktis
¢ osutatud asutustele.

Artikkel 7
Abikdlblikkus ja rahalise abi saamise tingimused

1.  Liidult toetustena, hanke vormis ja rahastamisvahendite
kaudu saadavat rahalist abi vdivad saada tiksnes need meetmed,
millega toetatakse tihishuviprojekte, mis on kooskdlas médrus-
tega (EL) nr 1315/2013 ja (EL) nr 347/2013 ning telekommu-
nikatsioonitaristu {ileeuroopalisi vorke kisitlevate suuniste
madrusega, samuti programmi rakendamist toetavad meetmed.

2. Transpordisektoris voib liit anda kdesoleva méiruse alusel
rahalist abi hangete vormis ja rahastamisvahendite kaudu tiksnes
neile meetmetele, millega toetatakse méddruse (EL) nr 1315/2013
kohaseid thishuviprojekte, ja programmi rakendamist toetava-
tele meetmetele. Toetustena voib liit anda rahalist abi kiesoleva
mairuse alusel iiksnes jargmistele meetmetele:

a) meetmed, millega rakendatakse pdhivorku vastavalt madruse
(EL) nr 1315/2013 III peatiikile, sh nimetatud mairuse artikli
33 kohaste uute tehnoloogialahenduste ja uuenduste kasutu-
selevotmine, ning kdesoleva mdaaruse I lisa I osas loetletud
projektid ja horisontaalsed prioriteedid;

b) meetmed, millega rakendatakse ildist vorku vastavalt
mairuse (EL) nr 1315/2013 II peatiikile, kui nende meetme-
tega toetatakse puuduvate ithenduste rajamist, piiritileste liik-
lusvoogude hdlbustamist voi kitsaskohtade kdrvaldamist ja
ka pohivorgu arendamist vdi pohivorgukoridoride ithenda-
mist voi kui selliste meetmetega toetatakse Euroopa raudtee-
liikluse juhtimissiisteemi kasutuselevdttu raudtee-kaubaveo-
koridoride pohiliinidel, nagu on médratletud mairuse (EL)
nr 913/2010 lisas, ning seda kuni 5 % ulatuses transpordi-
sektorile eraldatud rahastamispaketist, nagu tdpsustatud kées-
oleva médruse artiklis 5;

¢) mdédruse (EL) nr 1315/2013 artikli 8 16ike 1 punktides b ja ¢
mddratletud tihishuviprojektidega seotud uuringud;

&

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuse nr 661/2010/EL (?)
I lisas maédratletud prioriteetsete piiritileste projektidega
seotud uuringud;

e) mddruse (EL) nr 1315/2013 artikli 8 16ike 1 punktides a, d
ja e loetletud iihishuviprojektide rakendamist toetavad meet-
med;

(%) Euroopa Parlamendi ja noukogu 7. juuli 2010. aasta otsus nr 661/
2010/EL iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kisitlevate liidu
suuniste kohta ELT L 204, 5.8.2010, lk 1).
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f) meetmed, millega rakendatakse transporditaristut pohivérgu
transpordisdlmedes,  sealhulgas  linnatranspordisdlmedes,
nagu on mddratletud méédruse (EL) nr 1315/2013 artiklis 41;

meetmed, millega toetatakse telemaatiliste seadmete siisteeme
vastavalt maaruse (EL) nr 1315/2013 artiklile 31;

)]
=

h) meetmed, millega toetatakse kaubaveoteenuseid vastavalt
madruse (EL) nr 1315/2013 artiklile 32;

i) meetmed, millega vdhendatakse raudtee-kaubaveoga kaas-
nevat miira, sealhulgas moderniseerides olemasolevat
veeremit, tehes seda muu hulgas koost60s raudteetoostusega;

j) programmi rakendamist toetavad meetmed;

k) meetmed, millega rakendatakse ohutut ja turvalist taristut
vastavalt mddruse (EL) nr 1315/2013 artiklile 34;

) meetmed, millega toetatakse meremagistraale vastavalt
mdédruse (EL) nr 1315/2013 artiklile 21.

Transpordivaldkonnas vdivad piiriiileseid 16ike voi nende osi
holmavad meetmed saada liidu rahalist abi tiksnes juhul, kui
asjaomaste liikkmesriikide voi asjaomaste litkmesriikide ja
kolmandate riikide vahel on sélmitud kirjalik leping konealuste
piiritileste 16ikude 16plikuks valjachitamiseks.

3. Energiasektoris voib liit kdesoleva mddruse alusel anda
rahastamisvahendite, hangete ja toetuste vormis rahalist abi
koigile meetmetele, millega rakendatakse neid ithishuviprojekte,
mis seonduvad kdesoleva mdairuse I lisa I osas osutatud priori-
teetsete koridoride ja valdkondadega ning mis vastavad médruse
(EL) nr 347/2013 artiklis 14 sitestatud tingimustele, ning
samuti programmi rakendamist toetavatele meetmetele.

Selleks et vdimaldada liidu eelarve tdhusaimat kasutust liidu
rahalise abi kordistava mdju suurendamiseks, annab komisjon
rahalist abi ennekoike rahastamisvahendite kaudu, kui see on
asjakohane ja eeldusel et turg need kasutusele votab, pidades
samas kinni rahastamisvahendite kasutamise iilemmairast vasta-
valt artikli 14 16ike 2 ja artikli 21 15ike 4 sitetele.

4.  Telekommunikatsioonisektoris v&ivad koik meetmed,
millega rakendatakse tthishuviprojekte, ja programmi rakenda-
mist toetavad meetmed, mis on loetletud telekommunikatsioo-
nitaristu tileeuroopalisi vorke kdsitlevate suuniste mdairuses ja
mis vastavad nimetatud médrusega kooskdlas kehtestatud
abikolblikkuse kriteeriumidele, saada kiesoleva mdairuse alusel
liidu rahalist abi jargnevalt:

a) uldteenuseid, pohiteenusplatvorme ja programmi rakenda-
mist toetavaid meetmeid rahastatakse toetuste ja/vdi hanke
kauduy;

b) lairibavorkudega seotud meetmeid rahastatakse rahastamisva-
hendite kaudu.

5. Sektorite omavahelist koostoimet loovad meetmed, mis
toetavad vahemalt kahe artikli 2 esimese 16igu punktis 1 nime-
tatud médruse kohaselt abikdlblikke tihishuviprojekte, vdivad
saada kdesoleva miiruse alusel rahalist abi artikli 17 1dikes 7
osutatud mitut sektorit hdolmavatele projektikonkurssidele
tiksnes juhul, kui sellise meetme komponente ja kulusid on
voimalik selgelt eristada sektorite kaupa kiesoleva artikli ldigete
2, 3 ja 4 tdhenduses.

I PEATUKK
Toetused
Artikkel 8
Toetuste vormid ja abikélblikud kulud

1. Kiesoleva miiruse alusel vdib anda toetusi méiruses (EL,
Euratom) nr 966/2012 sdtestatud mis tahes vormis.

Kéesoleva maddruse artiklis 17 osutatud tooprogrammidega
kehtestatakse asjaomaste meetmete rahastamiseks kasutatavate
toetuste vormid.

2. Ilma et see piiraks mdaruse (EL, Euratom) nr 966/2012
kohaldamist, vdivad esimese mitmeaastase toOprogrammi ja
iga-aastaste tooprogrammidega holmatud projektidest tulenevate
meetmete kulud olla abikdlblikud alates 1. jaanuarist 2014.

3. Abikolblikud voivad olla itksnes liikmesriikides tekkivad
kulud, vilja arvatud juhul, kui thishuviprojekt hdlmab iihe voi
enama kolmanda riigi territooriumi ja kui meede on hadavajalik
asjaomase projekti eesmirkide saavutamiseks.

4. Seadmete ja taristuga seotud kulud, mida abisaaja kasitab
kapitalikuluna, vdivad olla tiies mahus abikdlblikud.

5. Abikolblikud voivad olla keskkonnakaitsealaste ja asjako-
hase liidu diguse jargimist késitlevate uuringute kulud.

6. Maa ostmisega seotud kulud ei ole abikélblikud, vilja
arvatud transpordisektoris Uhtekuuluvusfondist iimberpaigu-
tatud rahaliste vahenditega kaetavad kulud vastavalt maarusele,
millega kehtestatakse ihissatted Euroopa Regionaalarengu
Fondi, FEuroopa Sotsiaalfondi, Uhtekuuluvusfondi, Euroopa
Maaelu Arengu Pollumajandusfondi ning Euroopa Merendus-
ja Kalandusfondi kohta ning nihakse ette ildsitted Euroopa
Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi ja Uhtekuuluvus-
fondi kohta.
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7. Kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaruse (EL,
Euratom) nr 9662012 artikli 126 15ike 3 punktiga ¢ hdlmavad
abikolblikud kulud kidibemaksu.

Uhtekuuluvusfondist iimber paigutatud 11 305 500 000 euro
suuruse summa puhul, mis on ette nihtud kasutamiseks Uhte-
kuuluvusfondist abi saamise tingimustele vastavates litkmesrii-
kides, on kdibemaksu kisitlevad abikdlblikkuse eeskirjad need,
mida kohaldatakse Uhtekuuluvusfondi suhtes, nagu osutatud
maédruses, millega kehtestatakse iihissitted Euroopa Regionaal-
arengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi, Uhtekuuluvusfondi,
Euroopa Maaelu Arengu Pollumajandusfondi ning Euroopa
Merendus- ja Kalandusfondi kohta ning nihakse ette iildsitted
Euroopa Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi ja Uhte-
kuuluvusfondi kohta:

8.  Abisaajate kulude abikdlblikkuse eeskirju kohaldatakse
mutatis mutandis rakendusasutuste kulude suhtes.

Artikkel 9
Osalemistingimused

1. Taotlusi esitavad iiks voi mitu litkmesriiki voi asjaomaste
litkmesriikide kokkuleppel ka rahvusvahelised organisatsioonid,
tihisettevotted voi liikmesriikides asutatud avalik-diguslikud voi
eraettevotjad voi asutused.

2. Taotlusi vdivad esitada iiksused, mis kohaldatava siseriik-
liku diguse kohaselt ei ole juriidilised isikud, tingimusel et nende
esindajatel on 6igus votta iiksuse nimel diguslikke kohustusi ja
pakkuda liidu finantshuvide kaitseks tagatist, mis on juriidiliste
isikute pakutava tagatisega vordvairne.

3. Fiiisiliste isikute taotlused ei ole abikdlblikud.

4. Kolmandad riigid ja kolmandates riikides asutatud tiksused
voivad osaleda tthishuviprojekte rakendada aitavates meetmetes,
kui see on vajalik konkreetse ihishuviprojekti eesmarkide
saavutamiseks ja nende osalemine on nduetekohaselt pohjenda-
tud.

Neid ei voi rahastada kdesoleva maaruse alusel, v.a juhul, kui see
on hidavajalik asjaomase iihishuviprojekti eesmarkide saavuta-
miseks.

5. Artiklis 17 osutatud mitme- ja iga-aastastes t6Oprogram-
mides vodivad lisaks sisalduda konkreetsed taotluste esitamise
eeskirjad.

Artikkel 10
Rahastamismiirad

1. Vilja arvatud mdédruses (EL, Euratom) nr 966/2012
osutatud juhtudel, tehakse taotluste hulgast valik projektikon-
kursside alusel, mis tuginevad kdesoleva miidruse artiklis 17
osutatud tooprogrammidel.

2. Transpordisektoris ei iileta liidu rahaline abi:

a) uuringutoetuste puhul 50 % abikdlblikest kuludest;

b) toode jaoks ettenihtud toetused:

i) raudtee- ja teedevorkude puhul liikmesriikides, kelle
territooriumil puudub raudteevork, voi litkmesriigis voi
liikmesriigi osas, kelle raudteevork on isoleeritud ning
kus ei teostata raudtee pikamaa-kaubavedusid: 20 %
abikolblikest kuludest; rahastamismaéidra vdib suurendada
kuni 30 %-ni kitsaskohtade korvaldamise meetmete
puhul ja kuni 40 %-ni piiritileste 16ikudega seotud meet-
mete ja raudtee koostalitusvoime tdhustamismeetmete
puhul;

ii

=

siseveeteede puhul: 20 % abikdlblikest kuludest; rahasta-
mismadra voib suurendada kdige rohkem 40 %-ni kitsas-
kohtade korvaldamise meetmete ja piiriiileste 16ikudega
seotud meetmete puhul;

iii) sisemaatranspordi puhul tthendused mitmeliigilise trans-
pordi platvormidega ja nende platvormide véljaarenda-
mine, sealhulgas ithendused mere- ja siseveesadamatega
ja lennujaamadega, samuti sadamate viljaarendamine:
20 % abikdlblikest kuludest;

iv

—

meetmed, millega vdhendatakse raudtee-kaubaveoga
kaasnevat miira, sealhulgas olemasoleva veeremi moder-
niseerimine: 20 % abikdlblikest kuludest kuni kombinee-
ritud tlemmdadrani 1% artikli 5 16ike 1 punkts a
osutatud eelarvevahenditest;

v) puudega inimeste parem juurdepiis transporditaristule:
30 % kohandamistodde abikolblikest kuludest, mis ei
iileta ithelgi juhul 10 % koigist toode abikdlblikest kulu-
dest;

vi

Rasid

koikide transpordiliikide osas uusi tehnoloogiaid ja inno-
vatsiooni toetavad meetmed: 20 % abikdlblikest kulu-
dest;

vii) piiriiileste maanteeldikude toetamise meetmed: 10 %
abikolblikest kuludest;

o) telemaatiliste seadmete siisteemide ja teenuste jaoks ette-
nihtud toetused:

i) ERTMSi, SESARI siisteemi, RISi ning VTMISi maapealsed
komponendid: 50 % abik&lblikest kuludest;

i) ITSi maapealsed komponendid: 20 % abikdlblikest kulu-
dest;

iiiy ERTMSi pardal asuvad komponendid: 50 % abikdlblikest
kuludest;
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iv) SESARi siisteemi, RISi, VIMISi ja ITSi pardal asuvad
komponendid: 20 % abikdlblikest kuludest kuni kombi-
neeritud tlemmdidrani 5 % artikli 5 16ike 1 punktis a
osutatud eelarvevahenditest;

v) meremagistraalide arendamist toetavad meetmed: 30 %

abikolblikest kuludest.

Komisjon loob tingimused, mis soodustavad meremagis-
traalidega seotud projektide arendamist kolmandate
riikidega;

vi) muud kui alapunktides i-iv osutatud telemaatiliste sead-
mete ststeemid, kaubaveoteenused, turvaline parkimine
maanteepdhivorgus: 20 % abikdlblikest kuludest.

3. Energiasektoris ei iileta liidu rahaline abi 50 % uuringute
jaJvoi toode abikolblikest kuludest. Rahastamismdairasid voib
suurendada maksimaalselt 75 %ni selliste meetmete puhul, mis
maédruse (EL) nr 347/2013 artikli 14 1oikes 2 osutatud tdendus-
materjali pohjal on eriti olulised piirkonna vdi kogu liidu varus-
tuskindluse seisukohast, millega tugevdatakse liidu solidaarsust
v0i mis hdlmavad viga innovaatilisi lahendusi.

4.  Telekommunikatsioonisektoris ei iileta liidu rahaline abi:

a) tldteenuste valdkonna meetmete puhul 75 % abikolblikest
kuludest;

b) horisontaalsete meetmete puhul, sealhulgas taristu kaardista-
mise, mestimise ja tehnilise abi puhul 75 % abikolblikest
kuludest.

Pohiteenusplatvorme rahastatakse harilikult hankemenetluse
kaudu. Erandjuhul voib neid rahastada toetusega, mis katab
kuni 100 % abikolblikest kuludest, ilma et see piiraks kaasrahas-
tamispohimdtte kohaldamist.

5. Kaasrahastamismairasid vdib suurendada kuni kiimne
protsendipunkti vorra 1digetes 2, 3 ja 4 ettendhtud mairadega
vorreldes meetmete puhul, mis tekitavad koostoimet vihemalt
kahe Euroopa iihendamise rahastuga hdlmatud sektori vahel.
Suurendada ei tohi artiklis 11 osutatud kaasrahastamismaarasid.

6.  Viljavalitud meetmetele antava rahalise abi summat
muudetakse iga projekti kulude-tulude analiiiisi, liidu eelarveva-
hendite kittesaadavuse ja liidupoolse rahastamise vdimenduse
maksimeerimisvajaduse alusel.

Artikkel 11

Konkreetsed projektikonkursid Uhtekuuluvusfondist
iimberpaigutatud toetussummade saamiseks
transpordisektoris

1. Seoses Uhtekuuluvusfondist iimber paigutatud
11 305 500 000 euro suuruse summaga, mis on ette nahtud

kasutamiseks itksnes nendes liikmesriikides, kes vastavad kone-
alusest fondist abi saamise tingimustele, kdivitatakse konkreetsed
pohivorgu rakendamise projektide konkursid voi kiesoleva
madruse I lisa I osas loetletud projektide ja horisontaalsete prio-
riteetide konkursid iiksnes nendes liikmesriikides, mis vastavad
Uhekuuluvusfondist abi saamise tingimustele.

2. Selliste konkreetsete projektikonkursside suhtes kohalda-
takse kdesoleva maidruse alusel transpordisektori suhtes kohal-
datavaid eeskirju. Kuni 31. detsembrini 2016 peetakse rahasta-
miskdlblike projektide valimisel kinni Uhtekuuluvusfondist
riikidele tehtavatest eraldistest. Alates 1. jaanuarist 2017 tehakse
koigile likmesriikidele, kes vastavad Uhtekuuluvusfondist
toetuse saamise tingimustele, kdesoleva méddruse kohaselt trans-
porditaristuprojektide rahastamiseks kittesaadavaks Euroopa
tthendamise rahastusse timberpaigutatud vahendid, mis ei
olnud ette nihtud transporditaristuprojektile.

3. Selleks et toetada Uhtekuuluvusfondist toetuse saamise
tingimustele vastavaid liikmesriike, kellel vdib olla raskusi
piisavalt kiipsete ja/voi kvaliteetsete ning liidu jaoks piisava lisa-
véirtusega projektide viljatootamisel, tuleb erilist tdhelepanu
pOorata programmi tugimeetmetele, mille eesmark on suuren-
dada haldusasutuste ja avalike teenistuste institutsioonilist suut-
likkust ja tohusust seoses kiesoleva mdairuse I lisa I osas loet-
letud projektide viljatootamise ja rakendamisega. Komisjon voib
korraldada lisaprojektikonkursse, et tagada tmberpaigutatud
vahendite vdimalikult suur vastuvdtuvoime kdoigis Uhtekuu-
luvusfondist toetuse saamise tingimustele vastavates litkmesrii-

kides.

4. Uhtekuuluvusfondist iimber paigutatud 11 305 500 000
voib kiesoleva miidruse alusel rahastamisvahenditele eelarveva-
hendite eraldamiseks kasutada alles alates 1. jaanuarist 2017.
Alates sellest kuupidevast vdib Uhtekuuluvusfondist iimber
paigutatud 11 305 500 000 eurot kasutada eelarvevahendite
eraldamiseks projektidele, mille kohta on wvolitatud iiksused
juba votnud lepingulised kohustused.

5. Olenemata artiklist 10 ning seoses Uhtekuuluvusfondist
timber paigutatud 11 305 500 000 euro suuruse summaga,
mis on ette nihtud kasutamiseks iiksnes nendes liikmesriikides,
kes vastavad Uhtekuuluvusfondist abi saamise tingimustele,
kohaldatakse ~médruses (millega kehtestatakse — iihissitted
Euroopa Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi, Uhte-
kuuluvusfondi, Euroopa Maaelu Arengu Pollumajandusfondi
ning Euroopa Merendus- ja Kalandusfondi kohta ning nihakse
ette {ildsatted Euroopa Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaal-
fondi ja Uhtekuuluvusfondi kohta) osutatud Uhtekuuluvusfondi
kohta kehtivaid maksimaalseid rahastamismdaarasid jirgmiste
toetuste suhtes:

a) uuringutoetused;

b) todde jaoks ettendhtud toetused:

i) raudtee ja siseveeteed;
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ii) piiriiileste maanteeldikude toetamise meetmed ning raud-
teevorguta lilkmesriikide puhul ka TEN-T teevork;

iii) sisemaatranspordi puhul ithendused mitmeliigilise trans-
pordi platvormidega ja nende platvormide viljaarenda-
mine, sealhulgas ithendused mere- ja siseveesadamate ja
lennujaamadega, sealhulgas automaatsed roopapaari
vahetamise siisteemid, ning sadamate, sealhulgas jdaloh-
kumise suutlikkuse arendamine ning {ihenduskohad,
poorates erilist tdhelepanu raudteeithendustele, vilja
arvatud raudteevorguta liikmesriikide puhul;

¢) telemaatiliste seadmete siisteemide ja teenuste jaoks ette-
nihtud toetused:

i) ERTMSi, RISi ja VTMISi, SESARi siisteemi ja maantee-
sektori ITSi;

i) telemaatiliste seadmete siisteemid;

iij) meremagistraalide arendamist toetavad meetmed;

d) toetused seoses meetmetega, millega toetatakse uusi tehno-
loogiaid ja innovatsiooni kdigi transpordiliikide puhul.

Artikkel 12

Toetuse andmise tithistamine, peatamine ja l6petamine ning
toetussumma vihendamine

1. Komisjon tithistab, v.a nduetekohaselt pdhjendatud juhtu-
del, rahalise abi andmise uuringutele, mida ei ole alustatud iihe
aasta jooksul pidrast abi andmise tingimustes kindlaksmairatud
alguskuupideva voi kahe aasta jooksul kdigi muude kiesoleva
madruse alusel rahalise abi saamiseks kolblike meetmete puhul.

2. Komisjon voib peatada voi 1opetada rahalise abi andmise,
vihendada abisummat voi selle sisse nduda kooskdlas madruses
(EL, Euratom) nr 966/2012 sitestatud tingimustega voi pérast
projekti edenemise hindamist, eelkdige juhul, kui meetme raken-
damine on oluliselt viibinud.

3. Komisjon voib nduda antud rahalise abi tiielikku voi
osalist tagasimaksmist, kui kahe aasta jooksul pdrast rahalise
abi andmise tingimustes kindlaksmairatud 16ppkuupdeva ei
ole rahalist abi saava meetme rakendamist 16pule viidud.

4. Enne kéesoleva artikli 1digetes 1, 2 ja 3 sitestatud otsuste
tegemist uurib komisjon koost66s artikli 6 16ikes 3 mirgitud
asjaomaste asutustega pohjalikult kisitletavat juhtumit ja
konsulteerib asjaomaste abisaajatega, nii et nad saaksid esitada

oma tihelepanekud maistliku aja jooksul. Pirast vahehindamist
teavitab komisjon Euroopa Parlamenti ja ndukogu kdigist otsus-
test, mis tehakse artiklis 17 ettendhtud iga-aastaste t66program-
mide vastuvotmisel.

IV PEATUKK
Avalikud hanked
Artikkel 13
Hankemenetlus

1. Avalike hankemenetlustega, mida korraldab Euroopa
Komisjon v6i moni artikli 6 I6ikes 3 osutatud asutus oma
nimel vdi koos litkmesriikidega, voib:

a) ette ndha konkreetsed tingimused, nditeks hankemenetluse
alla kuuluva tegevuse teostamise koha, kui tingimused on
nduetekohaselt pdhjendatud meetme eesmarkidega ning kui
selliste tingimuste kohaldamisel ei eirata liidu ja litkmesriigi
avalike hangete p&himdtteid;

b) ihe ja sama menetluse kdigus lubada sdlmida mitu lepingut

(nn hulgihange).

2. Loiget 1 voib kohaldada ka toetusesaajate korraldatud
hankemenetluste suhtes, kui seda pdhjendatakse nduetekohaselt
ja see on meetmete rakendamiseks vajalik.

V PEATUKK
Rahastamisvahendid
Artikkel 14
Rahastamisvahendite liigid

1. Mdiruse (EL, Euratom) nr 966/2012 VIII jaotise kohaselt
kehtestatud rahastamisvahendeid voib kasutada selleks, et liht-
sustada rahastamisele juurdepddsu nende iksuste jaoks, kes
rakendavad meetmeid, mis aitavad realiseerida miirustes (EL)
nr 1315/2013, (EL) nr 347/2013 ja telekommunikatsioonita-
ristu iileeuroopaliste vorkude suuniste mairuses kindlaksmaii-
ratud thishuviprojekte ning saavutada konealuste projektide
eesmirke. Rahastamisvahendid pd&hinevad turupuudujidkide
vOi ebaoptimaalsete investeerimisolukordade ja investeerimisva-
jaduste eelneval hindamisel. Iga rahastamisvahendi peamised
tingimused ja kord on esitatud kiesoleva méiruse I lisa III osas.

2. Kokku ei voi liidu tildeelarvest rahastamisvahenditele eral-
datav summa {iiletada 10 % artikli 5 1dikes 1 osutatud Euroopa
ithendamise rahastu rahastamispaketist.

3. Koik middruse (EU) nr 680/2007 alusel kehtestatud rahas-
tamisvahendid ja otsuse nr1639/2006/EU alusel kehtestatud
projektivolakirjade riskijagamise instrumendid vdib vajaduse
korral ja eelneva hindamise alusel liita kdesoleva mairuse alusel
loodud rahastamisvahenditega.
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Projektivolakirjade liitmine toimub vahearuande alusel, mis teos-
tatakse 2013. aasta teisel poolaastal vastavalt mairusele (EU)
nr 680/2007 ja otsusele 1639/2006/EU. Projektivdlakirjade
algatus kaivitatakse aastate] 2014-2015 jark-jargult tilemmai-
raga 230 miljonit eurot. Kdnealuse algatuse téielik rakendamine
soltub 2015. aastal ldbiviidavast séltumatust taielikust hindami-
sest, mis on sdtestatud médruses (EU) nr 680/2007 ja otsuses
1639/2006/EU. Seda hindamist silmas pidades ja koiki vdima-
lusi arvestades kaalub komisjon ettepaneku tegemist digusaktide
asjakohaseks ~ muutmiseks, muu  hulgas  seadusandlike
muudatuste tegemiseks, eeskatt juhul, kui kasutuselevott turul
ei ole prognoosidega vorreldes rahuldav voi kui piisavad alter-
natiivsed  pikaajaliste laenuvahenditega rahastamise viisid
muutuvad kittesaadavaks.

4. Kasutada voib jargmisi rahastamisvahendeid:

a) omakapitaliinstrumendid, nt investeerimisfondid, mis tege-
levad riskikapitali tagamisega ihishuviprojekte toetavate
meetmete jaoks;

=

laenud ja/voi tagatised, milleks kasutatakse riskijagamise inst-
rumente, sealhulgas selliste projektivolakirjade tagamise
siisteem, millega tagatakse tiksikuid projekte voi projektiport-
felle, mida annavad vilja finantseerimisasutused omavahen-
ditest koos liidu toetusega maksete ja/vdi kapitali assignee-
ringutele.

Artikkel 15

Tingimused rahalise abi andmiseks rahastamisvahendite
kaudu

1. Rahastamisvahendite abil toetatavad meetmed valitakse
vilja nende kiipsuse alusel ning vastavalt artiklitele 3 ja 4
piiiitakse valida eri sektoreid holmavaid meetmeid, samuti
puiitakse tagada liikkmesriikide geograafiline tasakaal. Meetmed
peavad:

a) andma Euroopa lisavéirtust;

b) vastama strateegia ,Euroopa 2020” eesmirkidele;

¢) avaldama voimendavat mdju liidu toetusele, st nende
eesmdrk on kdivitada iildine investeering, mis oma suuruselt
tiletab liidu panust eelnevalt kindlaksméddratud naitajate
kohaselt.

2. Liit, mis tahes liikmesriik ja muud investorid vdivad lisaks
rahastamisvahendite kaudu saadavale toetusele anda tdiendavalt
rahalist abi, tingimusel et komisjon on ndus meetmete abikdl-
blikkuse kriteeriumide ja/vdi vahendi investeerimisstrateegia
muudatustega, mis vdivad osutuda vajalikuks tdiendava toetuse
tottu.

3. Rahastamisvahendite eesmirk on suurendada liidu
eelarvest tehtavate kulutuste mitmekordistavat moju, meelitades

ligi taiendavaid rahalisi vahendeid erainvestoritelt. Rahastamisva-
henditega voidakse toota vastuvdetavat kasumit, et tdita teiste
partnerite vOi investorite eesmdrke, piitides samal ajal siilitada
liidu eelarvega tagatud varade véirtust.

4. Kiesoleva mdiruse kohased rahastamisvahendeid vdib
tthendada liidu eelarvest rahastatavate toetustega.

5. Komisjon voib artiklis 17 osutatud toé6programmides
kehtestada tdiendavaid tingimusi vastavalt transpordi-, telekom-
munikatsiooni- ja energiasektorite erivajadustele.

Artikkel 16
Kolmandates riikides voetavad meetmed

Kolmandates riikides vdetavaid meetmeid voib rahastamisvahen-
dite kaudu toetada juhul, kui need on vajalikud iihishuviprojekti
rakendamiseks.

VI PEATUKK
Programmitoé, rakendamine ja kontroll
Artikkel 17
Mitme- ja/vdi iga-aastased toOoprogrammid

1. Komisjon votab rakendusaktidena vastu transpordi-, tele-
kommunikatsiooni- ja energiasektori mitme- ja iga-aastased
tooprogrammid. Komisjon vdib vastu votta ka rohkem kui
tiht sektorit holmavaid mitme- ja iga-aastaseid tooprogramme.
Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 25
16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

2. Komisjon vaatab mitmeaastased tooprogrammid labi vahe-
malt perioodi keskel, muutes vajaduse korral mitmeaastast
tooprogrammi  rakendusaktiga. Konealused —rakendusaktid
voetakse vastu kooskolas artikli 25 1dikes 2 osutatud kontrolli-
menetlusega.

3. Komisjon votab vastu transpordisektori mitmeaastased
tooprogrammid I lisa I osas loetletud iihishuviprojektide kohta.

Rahastamispakett moodustab 80-85 % artikli 5 16ike 1 punktis
a osutatud eelarvevahenditest.

Lisa I osas loetletud projektid ei ole litkmesriikidele siduvad
programmit6od kisitlevate otsuste tegemisel. Otsus rakendada
konealuseid projekte kuulub liikmesriikide pddevusse ning
soltub valitsemissektori rahaliste ressursside suurusest ja projek-
tide sotsiaalmajanduslikust elujoulisusest vastavalt maaruse (EL)
nr 1315/2013 artiklile 7.

4. Komisjon vdtab vastu transpordi-, telekommunikatsiooni-
ja energiasektori iga-aastased tooprogrammid selliste ithishuvi-
projektide kohta, mida mitmeaastased tooprogrammid ei holma.
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5. Mitmeaastaste tooprogrammide ja sektoripdhiste iga-
aastaste tooprogrammide vastuvdtmisega kehtestab komisjon
valiku- ja lepingu sdlmimise kriteeriumid vastavalt kdesoleva
madruse artiklites 3 ja 4, mdadruses (EL) nr 1315/2013,
maédruses (EL) nr 347/2013 voi telekommunikatsioonitaristu
tileeuroopalisi vorke kisitlevate suuniste médruses sitestatud
eesmdrkidele ja prioritectidele. Komisjon votab lepingu solmi-
mise kriteeriumite kehtestamisel arvesse kdesoleva maaruse I lisa
V osas sdtestatud iildiseid suuniseid.

6.  Energiasektoris kasitletakse esimeses kahes iga-aastases
tooprogrammis  prioriteetsetena  ithishuviprojekte ja seotud
meetmeid, mille eesmirk on teha 16pp energiaisolatsioonile,
korvaldada kitsaskohad ning kujundada vilja liidu energia sise-
turg.

7. Tooprogrammid kooskdlastatakse, et kasutada dra trans-
pordi-, energia- ja telekommunikatsioonisektori omavahelist
koostoimet eelkdige sellistes valdkondades nagu energianutivor-
gud, elektrilised liikumisvdimalused, arukad ja sddstvad trans-
pordisiisteemid, {ihised trasside rajamise digused voi taristute
liitmine. Komisjon votab artikli 7 16ike 5 kohaselt abikdlblike
meetmete osas vastu vdhemalt ithe mitut sektorit holmava
projektikonkursi, kus igale sektorile eraldatav summa on vasta-
vuses iga sektori osakaaluga Euroopa ithendamise rahastu
raames rahastamiseks valitud meetmete abikolblikes kuludes.

Artikkel 18
Liidu rahalise abi andmine

1.  Pirast iga artiklis 17 osutatud mitmeaastastel voi iga-
aastastel tooprogrammidel pdhinevat projektikonkurssi otsustab
komisjon valitud projektidele vdi nende osadele antava rahalise
abi summa, tegutsedes artiklis 25 osutatud kontrollimenetluse
kohaselt. Komisjon tdpsustab nende rakendamise tingimused ja
meetodid.

2. Komisjon teatab abisaajatele ja asjaomastele litkmesrii-
kidele igast antavast rahalisest abist.

Artikkel 19
Aastased osamaksed

Komisjon voib jaotada eelarvelised kulukohustused aastasteks
osamakseteks. Sel juhul vdtab komisjon osamakse tegemisel
arvesse rahalist abi saavate meetmete rakendamisel tehtud
edusamme, hinnangulisi vajadusi ning olemasolevaid eelarveva-

hendeid.

Komisjon edastab toetusesaajatele, asjaomastele liikkmesriikidele
ja rahastamisvahendite kohaldamise korral asjaomastele finant-
seerimisasutustele iga-aastaseid osamakseid holmava esialgse
kava.

Artikkel 20
Iga-aastaste assigneeringute iilekandmine

Assigneeringud, mida ei ole kasutatud selle eelarveaasta 1opuks,
mille eelarves need on kirjendatud, kantakse edasi vastavalt
madrusele (EL, Euratom) nr 966/2012.

Artikkel 21
Delegeeritud digusaktid

1. ELi toimimise lepingu artikli 172 teises ldigus sitestatud
asjaomase litkmesriigi (asjaomaste liikmesriikide) ndusolekul on
komisjonil kdesoleva mairuse artikli 26 kohaselt digus votta
vastu delegeeritud digusakte kdesoleva mairuse lisa I osa muut-
miseks, et votta arvesse iileeuroopaliste vorkude rahastamisprio-
riteetide muutumist ja muutusi, mis seonduvad maéiruses (EL)
nr 1315/2013 kindlaks mdaratud dhishuviprojektidega. Kdes-
oleva médruse lisa I osa muutmisel tagab komisjon, et:

a) médrusele (EL) nr 1315/2013 vastavad ihishuviprojektid
rakendatakse tdenioliselt kas taielikult voi osaliselt aastate
2014-2020 mitmeaastase finantsraamistiku raames;

b) muudatused on kooskdlas kidesoleva mairuse artiklis 7 sites-
tatud abikolblikkuse kriteeriumitega;

¢) kdesoleva mairuse lisa I osa puhul sisaldavad koik 16igud
taristuprojekte, mille rakendamiseks on vaja nad lisada kées-
oleva madruse artikli 17 15ike 3 kohasesse mitmeaastastesse
tooprogrammi, muutmata seejuures pdhivdrgukoridoride
tthendamist.

2. Komisjonil on &igus votta kooskdlas kiesoleva mairuse
artikliga 26 vastu delegeeritud Oigusakte, et muuta kdesoleva
médruse lisa IV osas sitestatud peamisi tingimusi ja korda,
millega reguleeritakse liidu toetust igale kdesoleva mairuse lisa
IV osas sitestatud volainstrumendi voi omakapitaliinstrumendi
raamistikus kehtestatud rahastamisvahendile, vastavalt vahe-
aruande ning mairusega (EL) nr 670/2012 ja méérusega (EU)
nr 680/2007 loodud Euroopa 2020 projektivdlakirjade algatuse
katsejargu taiemahulise sdltumatu hindamise tulemustele ning
selleks, et vdtta arvesse muutuvaid turutingimusi, eesmirgiga
optimeerida kiesoleva madiruse kohaste finantsinstrumentide
viljatootamine ja rakendamine.

Kui komisjon muudab kdesoleva maidruse I lisa IIl osa esimeses
16igus sitestatud juhtudel, tagab ta igal hetkel, et:

a) muudatused tehakse kooskdlas mdidruses (EL, Euratom)
nr 966/2012 sitestatud nduetega, sealhulgas selle artikli
140 1dike 2 punktis f osutatud eelhindamisega ning

b) muudatused piirduvad jargmisega:

i) allutatud laenuvahenditega rahastamise kiinnise muut-
mine, millele on osutatud kiesoleva mairuse I lisa III
osa punkti .1 alapunktides a ja b, eesmirgiga tagada
litkmesriikide vahel sektoripdhine mitmekesistamine ja
geograafiline tasakaal kooskolas artikliga 15;
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ii) korgema noudediguse jarguga laenuvahenditega rahasta-
mise kiinnise muutmine, millele on osutatud kiesoleva
mddruse [ lisa Il osa punkti 1.1 alapunktis a, eesmirgiga
tagada lilkmesriikide vahel sektoriphine mitmekesista-
mine ja geograafiline tasakaal kooskolas artikliga 15;

iij) kombineerimine muude rahastusallikatega, nagu on
osutatud I lisa IIT osa punktides .3 ja IL.3;

iv) I lisa III osa punktides 1.4 ja 114 osutatud volitatud
tiksuste valimine ning

v) I lisa IIl osa punktides 1.6 ja IL6 osutatud hinnakujundus
ning riskide ja tulude jagamine.

3. Transpordisektoris on komisjonil artiklis 3 sitestatud
iildeesmarkide ja artikli 4 1dikes 2 osutatud sektorispetsiifiliste
eesmarkide piires digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu dele-
geeritud Oigusakte, milles tdpsustatakse rahastamisprioriteedid,
mida artiklis 17 osutatud t66programmides artikli 7 loike 2
kohaselt abikdlblike meetmete osas Euroopa ithendamise
rahastu raames arvesse voetakse. Komisjon votab delegeeritud
digusakti vastu hiljemalt 22. detsembrini 2014.

4. Komisjonil on odigus votta kooskdlas artikliga 26 vastu
delegeeritud digusakte, et suurendada artikli 14 Idikes 2 sites-
tatud dlemmédra kuni 20 %ni, kui tdidetud on jirgmised tingi-
mused:

i) projektivolakirjade algatuse katseetapi 2015. aasta hindamine
on positiivne ning

ii) rahastamisvahendite on suurem kui 8 % projekti lepingulis-
test kohustustest.

5. Kui osutub vajalikuks kalduda konkreetse transpordiees-
mirgi jaoks ette nihtud eraldisest kérvale rohkem kui viis prot-
sendipunkti, on komisjonil digus vdtta kooskolas artikliga 26
vastu delegeeritud digusakte, et muuta I lisa IIl osas sitestatud
protsendimdarasid.

6. Komisjonil on 6igus votta kooskdlas artikliga 26 vastu
delegeeritud oigusakte, et muuta kdesoleva mdaaruse I lisa III
osas sitestatud {iildiste suuniste loetelu, mida voetakse arvesse
rahalise abi andmise kriteeriumide kehtestamisel, et kajastada
kdesoleva madruse vahehindamist voi selle rakendamise pohjal
tehtud jareldusi. Seda tehakse kooskolas vastavate sektoripohiste
suunistega.

Artikkel 22
Abisaajate ja liikmesriikide kohustused

Abisaajad ja liikmesriigid teevad oma vastutusvaldkonnas koik
endast oleneva, et rakendada kdesoleva mairuse alusel liidult
rahalist abi saavaid tihishuviprojekte, ilma et see piiraks abisaa-
jatele toetuse saamise tingimustest tulenevate kohustuste tdit-
mist.

Liikmesriigid teostavad meetmete tehnilist jalgimist ja finants-
kontrolli tihedas koostoos komisjoniga ning tdendavad, et
projektide voi nende osadega seotud kulud on viljamakstud ja
viljamaksmine on toimunud asjakohaste eeskirjade kohaselt.
Liikmesriigid vdivad taotleda komisjoni osalemist kohapealses
kontrollis ja inspekteerimises.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni igal aastal ja asjakohasel juhul
interaktiivse geograafilise ja tehnilise infosiisteemi kaudu tihis-
huviprojektide rakendamisel tehtud edusammudest ja selleko-
hastest investeeringutest, sh kliimamuutustega seoses seatud
eesmirkide saavutamiseks kasutatud toetussummadest. Selle
pohjal avalikustab komisjon teabe Euroopa ithendamise rahastu
konkreetsete projektide kohta ja ajakohastab seda vahemalt kord
aastas.

Artikkel 23
Kooskdla liidu poliitika ja digusega

Kiesoleva mairuse alusel rahastatakse iiksnes meetmeid, mis on
kooskdlas liidu diguse ja asjakohase valdkonna poliitikaga.

Artikkel 24
Liidu finantshuvide kaitse

1. Komisjon votab vajalikke meetmeid, tagamaks, et kies-
oleva mairuse alusel rahastatavate meetmete rakendamisel kaits-
takse Euroopa Liidu finantshuve pettuse, korruptsiooni ja muu
ebaseadusliku tegevuse vastu ennetustegevusega, téhusa kontrol-
liga ja alusetult viljamakstud summade sissendudmisega ning
vajaduse korral tdhusate, proportsionaalsete ja hoiatavate
haldus- ja rahaliste karistustega.

2. Komisjonil vdi tema esindajatel ja kontrollikojal on digus
auditeerida nii dokumentide kui ka kohapealsete kontrollide
alusel koikide toetusesaajate, rakendusasutuste, toovdtjate ja
alltoovotjate tegevust, kes on kdesoleva mairuse alusel saanud
liidult rahalist abi.

3. Euroopa Pettustevastane Amet (OLAF) voib teostada
juurdlust, sealhulgas kohapealset kontrolli ja inspekteerimist,
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EU)
nr1073/1999 (1) ning ndukogu midruses (Euratom, EU)
nr 883/2013 (%) sdtestatud sitetele ja menetlustele, et teha kind-
laks, kas toetuslepingu, toetuse andmise otsuse voi kdesoleva
maddruse alusel rahastatud lepinguga seoses esineb pettust,
korruptsiooni v&i mis tahes muud liidu finantshuve kahjustavat
ebaseaduslikku tegevust.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. septembri 2013. aasta méarus
(EL, Euratom) nr 8832013, mis kdsitleb Euroopa Pettustevastase
Ameti (OLAF) juurdlusi ning millega tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirus (EU) nr1073/1999 ja
noukogu mdirus (Euratom) nr 1074/1999 (ELT L 248, 18.9.2013,
Ik 1).

Noukogu 11. novembri 1996. aasta méidrus (Euratom, EU)
nr 2185/96, mis kasitleb komisjoni tehtavat kohapealset kontrolli
ja inspekteerimist, et kaitsta Euroopa tthenduste finantshuve pettuste
ja igasuguse muu eeskirjade eiramiste eest (EUT L 292, 15.11.1996,
Ik 2).

—_
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4. Ilma et see piiraks ldigete 1, 2 ja 3 kohaldamist, sisaldavad
kolmandate riikide ja rahvusvaheliste organisatsioonidega
solmitud koostodlepingud ning lepingud, toetuslepingud ja
toetuse médramise otsused, samuti kdesoleva maaruse rakenda-
misest tulenevad lepingud, sitteid millega antakse komisjonile,
kontrollikojale ja OLAFile selgesonaliselt volitused viia oma
padevuse piires 14bi sellist auditeerimist ja juurdlust.

1l JAOTIS
ULD- JA LOPPSATTED
Artikkel 25
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab Euroopa ithendamise rahastu koordi-
neerimiskomitee. Kdnealune komitee on komitee mairuse (EL)
1822011 tdhenduses.

2. Kiesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse madruse (EL)
nr 182/2011 artiklit 5.

3. Komitee tagab artiklis 17 osutatud t66programmide hori-
sontaalse iilevaate, et tagada nendevaheline kooskéla ning trans-
pordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektorite vahelise koos-
toime viljaselgitamine, ellurakendamine ja hindamine. Eelkdige
piiiiab komitee koordineerida to0programme, et vdimaldada
mitut sektorit hdlmavaid projektikonkursse.

Artikkel 26
Volituste delegeerimine

. Komisjonile antakse digus suhtes vdtta vastu delegeeritud

1
oigusakte kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artiklis 21 osutatud digus votta vastu delegeeritud digus-
akte antakse komisjonile 1. jaanuarist 2014 kuni 31. detsembrini
2020 viltavaks ajavahemikuks.

3. Euroopa Parlament vdi ndukogu voivad artiklis 21
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi vdtta. Tagasivot-
mise otsusega lOpetatakse otsuses nimetatud volituste delegee-
rimine. Otsus joustub jargmisel pdeval pirast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupideval.
See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud oigusakti vastu
votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja ndukogule.

5. Artikli 21 alusel vastu voetud delegeeritud &igusakt
joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei
ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuviidet voi
kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja
moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviidet.
Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda
tihtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 27
Hindamine

1. Hiljemalt 31. detsembril 2017 koostab komisjon koostoos
liikmesriikide ja asjaomaste abisaajatega hindamisaruande, mille
komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule ning milles
kisitletakse koikide meetmete eesmirkide saavutamist (tule-
muste ja mdju tasandil), vahendite kasutamise tohusust ja
Euroopa lisavddrtust, pidades silmas meetmete uuendamise,
muutmise vOi peatamise kohta otsuse tegemist. Hindamisel
kisitletakse ka lihtsustamise vdimalusi, meetmete sisemist ja
vilist iihtsust, kdikide eesmirkide jitkuvat asjakohasust ning
nende panust aruka, jitkusuutliku ja kaasava majanduskasvuga
seotud liidu prioriteetide rakendamisesse, sealhulgas nende maju
majanduslikule, sotsiaalsele ja territoriaalsele tihtekuuluvusele.
Hindamisaruandes hinnatakse mastaabisddstu, mida komisjon
on saavutanud Euroopa ithendamise rahastu haldamisel rahali-
selt, tehniliselt ja inimressursside osas, ning vajaduse korral
lahtudes projektide koguarvust, mis viidi ellu sektorite omava-
helist koostoimet adra kasutades. Hindamise raames uuritakse ka
rahastamisvahendite tdhusamaks muutmise vdimalusi. Hindami-
saruandes voetakse arvesse varasemate meetmete pikaajalise
moju hindamise tulemusi.

2. Euroopa ithendamise rahastu puhul voetakse arvesse
2015. aastal labiviidavat Euroopa 2020 projektivolakirjade alga-
tuse soOltumatut tdiemahulist hindamist. Konealuse hindamise
alusel hindavad komisjon ja lilkmesriigid Euroopa 2020 projek-
tivolakirjade algatuse asjakohasust ja selle tulemuslikkust priori-
teetsetesse  projektidesse investeeringumahtude suurendamisel
ning liidu rahaliste vahendite kasutamise tdhususe parandamisel.

3. Komisjon teeb tihedas koostoos liikmesriikide ja abisaa-
jatega jarelhindamise. Jarelhindamise kdigus uuritakse Euroopa
thendamise rahastu tulemuslikkust ja tohusust, selle méju
majanduslikule, sotsiaalsele ja territoriaalsele tihtekuuluvusele,
rahastu osatahtsust aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskas-
vuga seotud liidu prioriteetide rakendamisel ning kliimamuutus-
tega scoses seatud eesmirkide saavutamiseks kasutatud toetuse
ulatust ja sellekohaseid tulemusi.

4.  Hindamisel voetakse arvesse saavutatud edu, mis on
mdddetud artiklites 3 ja 4 osutatud tulemusnditajate alusel.

5.  Komisjon esitab konealuseid hindamisi kisitlevad jarel-
dused Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele.

6. Komisjon ja liikmesriigid, keda abistavad muud voima-
likud abisaajad, vdivad hinnata projektide elluviimise meetodeid
ning nende rakendamise moju, et teha kindlaks, kas eesmirgid,
sh keskkonnakaitse valdkonnas, on saavutatud.

7. Komisjon voib tthishuviprojektiga seoses asjaomaselt liik-
mesriigilt nouda konkreetse hinnangu esitamist kaesoleva
médruse alusel rahastatavate meetmete ja nendega seotud
projektide kohta v&i vajaduse korral nduda liitkmesriigilt nime-
tatud projektide hindamiseks vajalikku teavet ja abi.
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Artikkel 28
Teave, teabevahetus ja avalikustamine

1. Abisaajad ja vajaduse korral ka asjaomased litkmesriigid
tagavad, et kidesoleva mairuse alusel antud abi avalikustatakse
piisaval mairal ja rakendatakse piisavat labipaistvust, et teavitada
ildsust liidu rollist projektide elluviimisel.

2. Komisjon rakendab Euroopa ithendamise rahastu projek-
tide ja rakendamise tulemuste suhtes teavitus- ja teabevahetus-
meetmeid. Kdesoleva maaruse artikli 5 15ike 2 alusel teavitus-
meetmetele eraldatud vahenditest tuleb rahastada ka liidu polii-
tiliste prioriteetide propageerimist, tingimusel, et need on seotud
artiklis 3 osutatud ildeesmirkidega.

Artikkel 29
Miiruse (EL) nr 913/2010 muutmine
Mairust (EL) nr 913/2010 muudetakse jargmiselt:

Méiruse (EL) nr 913/2010 lisa asendatakse kdesoleva maaruse II
lisaga. Sellest tulenevalt kohaldatakse muudetud raudteeveokori-
doride suhtes jitkuvalt méidruse (EL) nr 913/2010 sitteid.

Artikkel 30
Uleminekusitted

Kiesolev mairus ei mdjuta asjaomaste projektide jatkumist ega
muutmist, sealhulgas nende tdielikku ega osalist tithistamist,
kuni projektide 16puleviimiseni, samuti ei mdju see rahalist
abi, mida komisjon annab miiruste (EU) nr 680/2007 ja (EU)
nr 67/2010 alusel voi mis tahes muude selliste Sigusaktide
alusel, mida kohaldatakse sellise abi suhtes 31. detsembri
2013. aasta seisuga ning mille kohaldamist asjaomaste meet-
mete suhtes jatkatakse kuni nende 16puleviimiseni.

Artikkel 31

Kehtetuks tunnistamine

Piiramata kédesoleva méaruse artikli 30 kohaldamist tunnista-
takse maarused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010 kehtetuks
alates 1. jaanuarist 2014.

Artikkel 32

Joustumine
Kiesolev mairus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist

Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2014.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Strasbourg, 11. detsember 2013

Euroopa Parlamendi nimel
president
M. SCHULZ

Noukogu nimel
eesistuja
V. LESKEVICIUS
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I LISA
I OSA
TRANSPORDISEKTORI POHIVORKU KASITLEVATE EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD PROJEKTIDE
LOETELU
1. Horisontaalprioriteedid
Innovaatiline juhtimine ja teenused Uhtne Euroopa taevas — SESARi siisteem
Innovaatiline juhtimine ja teenused Maanteede, raudteede, sisevete ja laevade telemaatiliste seadmete
stisteemid

(ITS, ERTMS RIS ja VTMIS)

Innovaatiline juhtimine ja teenused Meresadamate pohivork, meremagistraalid ja lennujaamad, ohutu ja
turvaline taristu

Uued tehnoloogialahendused ja innovat- | Uued tehnoloogialahendused ja innovatsioon madruse (EL) nr
sioon 1315/2013 artikli 33 punktide a—d kohaselt

2. Pohivorgukoridorid
Liinemeri - Aadria meri
HENDAMINE:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdanisk — Varssavi — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Viin
Szczecin/Swinoujicie — Poznaf — Wroctaw — Ostrava
Katowice — Zilina — Bratislava — Viin

Viin — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Veneetsia — Padova — Bologna — Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Gdynia - Katowice Raudtee Toode teostamine

Gdynia, Gdansk Sadamad Sadamatevahelised ithendused, mitmeliigilise trans-
pordi platvormide (edasi)arendamine

Varssavi — Katowice Raudtee Téode teostamine

Wroclaw — Poznati — Szczecin/Swinoujicie | Raudtee T66de teostamine

gwinoujécie, Szczecin Sadam Sadamatevahelised ithendused

Bielsko Biala — Zilina Maantee Toode teostamine

Katowice — Ostrava — Brno — Viin & Kato- | Raudtee T66de teostamine, eelkdige Poola ja Tsehhi Vabariigi,
wice — Zilina — Bratislava — Viin TSehhi Vabariigi ja Austria, Poola ja Slovakkia ning

Slovakkia ja Austria vahelistel piiriiilestel 16ikudel,
liinil Brno-Pferov; mitmeliigilise transpordi platvor-
mide ning lennuviljade/raudtee vaheliste tthenduste
(edasi)arendamine
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Viin — Graz - Klagenfurt — Udine - | Raudtee Uute liinide osaline rajamine (Semmering Base tunnel
Veneetsia — Ravenna ja Koralmi raudteeliin), raudtee uuendamine; kiimas-
olevad t66d; mitmeliigilise transpordi platvormide
(edasi)arendamine; olemasoleva kahe roopmepaariga
liini uuendamine Udine - Cervignano ja Trieste vahel

Graz - Maribor - Pragersko Raudtee Uuringud ja t66d teise roopmepaari rajamiseks

Trieste, Veneetsia, Ravenna, Koper Sadamad Sadamatevahelised iihendused, mitmeliigilise trans-
pordi platvormide (edasi)arendamine

Pohjameri - Lidnemeri
UHENDAMINE:

Helsingi — Tallinn — Riia

Ventspils — Riia

Riia — Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Varssavi

Valgevene piir — Varssavi — Poznafi — Frankfurt/Oder — Berliin — Hamburg
Berliin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — K6ln — Antwerpen

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Helsingi - Tallinn Sadamad, mere- | Sadamatevahelised iithendused, mitmeliigilise trans-
magistraalid pordi platvormide ja nendevaheliste ithenduste (eda-
si)arendamine, meremagistraalid

Tallinn - Riia — Kaunas — Varssavi Raudtee (Uksikasjalikud) uuringud seoses uue UIC-rédpmelaiu-
sega tdielikult koostalitlusvoimelise liiniga; uue liiniga
seotud t66d peaksid algama enne 2020. aastat;
olemasoleva liini uuendamine ja uue rajamine Poola
territooriumil; raudtee ja lennuviljade/sadamate vahe-
lised ithendused, raudtee- ja maanteeterminalid, mere-

magistraalid

Ventspils — Riia Raudtee Uuendamine, sadamatevahelised ithendused, merema-
gistraalid

Klaipéda — Kaunas Raudtee Uuendamine, sadamatevahelised ithendused, merema-
gistraalid

Kaunas — Vilnius Raudtee Uuendamine, ithendused lennuviljade vahel, raudtee-
terminalid

Via Baltica koridor Maantee Piiriiileste 16ikudega seotud tood (EE, LV, LT, PL)

Valgevene piir — Varssavi — Poznan - | Raudtee Olemasoleval liinil tehtavad t66d, kiirraudteealased

Saksamaa piir uuringud
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Poola piir — Berliin — Hannover — Amster- | Raudtee Mitme 16igu alased uuringud ja 16ikude uuendamine
dam/Rotterdam (Amsterdam - Utrecht — Arnhem; Hannover -

Berliin)
Wilhelmshaven - Bremerhaven - Bremen | Raudtee Uuringud ja t66d
Berliin - Magdeburg — Hannover, Mittel- | Siseveed Uuringud, séidukolblikkuse parandamiseks tehtavad
landkanal, Liine-Saksamaa kanalid, Rein, t66d ning veeteede ja liitiside uuendamine
Waal, Noordzeekanaal, IJssel, Twentekanaal
Amsterdam liitisid & Amsterdam - Rijnka- | Siseveed Kéimasolevad lutiside uuringud; sadam: iihendused
naal (uuringud ja t66d, sealhulgas Beatrixi liiiisi uuendami-

ne)

Vahemeri
UHENDAMINE:

Algeciras — Bobadilla -Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara — Milano — Verona — Padova — Veneetsia —
Ravenna/Trieste/Koper - Ljubljana — Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — Ukraina piir

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Algeciras - Madrid Raudtee Uuringud on teostamisel, t6id alustatakse enne 2015.
aastat ja viiakse 1opule 2020. aastal

Sevilla - Antequera - Granada - Almeria - | Raudtee Uuringud ja t66d

Cartagena - Murcia - Alicante - Valencia

Madrid-Zaragoza-Barcelona Raudtee Olemasolevate liinide uuendamine (roopmed, korval-
teed ja platvormid)

Valencia - Tarragona - Barcelona Raudtee Ehitamine aastatel 2014-2020

Barcelona Sadam Raudtee ithendamine sadama ja lennuviljaga

Barcelona - Perpignan Raudtee Piiritilene 16ik, toid teostatakse, uus liin ehitatakse
loplikult vilja aastaks 2015, olemasoleva liini uuen-
damine (roopmed, korvalteed ja platvormid)

Perpignan - Montpellier Raudtee Umbersait Nimesi — Montpellier’ liinil hakkab toole
2017. aastal, Montpellier' — Perpignani liinil 2020.
aastal

Lyon Raudtee Lyoni kitsaskohtade gvendamine: uuringud ja tood

Lyon — Avignon — Marseille Raudtee Uuendamine

Lyon - Torino Raudtee Piiriiilene 16ik, t66d baastunnelis; juurdepéisuteedega
seotud uuringud ja t66d

Milano - Brescia Raudtee Osaline uuendamine, osaliselt uus kiirraudteeliin

Brescia - Veneetsia - Trieste Raudtee Mitmel 16igul alustatakse toid enne 2014. aastat
koostoimes Lidnemere — Aadria mere koridoriga
kattuvatel 16ikudel libiviidavate uuendustegevustega

Milano — Cremona- Mantova — Porto | Siseveed Uuringud ja t66d

Levante[Veneetsia — Ravenna/Trieste
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Cremona, Mantova, Veneetsia, Ravenna, | Siseveesadamad | Sadamatevahelised iihendused, mitmeliigilise trans-
Trieste pordi platvormide (edasi)arendamine

Trieste - Divaca Raudtee Uuringuid ja osalist uuendamist teostatakse; piiriilese
16igu viljachitamine mitte enne 2020. aastat

Koper - Divaca - Ljubljana — Pragersko Raudtee Uuringud ja uuendamine | osaliselt uus liin

Rijeka — Zagreb — Budapest Raudtee Uuringud ja t66d (sealhulgas uue liini ja teise roop-
mepaari ehitamine Rijeka ja Ungari piiri vahele)

Rijeka Sadam Taristu ajakohastamine ja arendamine, mitmeliigilise
transpordi platvormide ja tthenduste viljaarendamine

Ljubljana — Zagreb Raudtee Uuringud ja tood

Ljubljana s6lm Raudtee Ljubljana raudteesdlm, sh mitmeliigilise transpordi
platvorm; raudtee ithendamine lennuviljaga

Pragersko - Zalalovo Raudtee Piiriiilene 16ik: uuringud, toid alustatakse enne 2020.
aastat

Lendava - Letenye Maantee Piiriiilese 16igu uuendamine

Boba- Székesfehérvar Raudtee Uuendamine

Budapest — Miskolc — Ukraina piir Raudtee Uuendamine

Vésdrosnamény — Ukraina piir Maantee Piiriiilese 16igu uuendamine

Ida | Vahemere idaosa
UHENDAMINE:

Hamburg — Berliin

Rostock — Berliin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Melnik/Praha - Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Viin/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia
Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — Tiirgi piir

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus — Lemesos — Nikosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Dresden - Praha Raudtee Kiirraudteega seotud uuringud

Praha Raudtee Uuendamine, kaubavedude timbersdit; raudtee iithen-
damine lennuviljaga

Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice | Siseveed Elbe ja Vltava uuringud, sdidukolblikkuse parandami-
seks tehtavad t66d ja uuendamine

Décini laiisid Siseveed Uuringud
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Praha - Brno - Breclav Raudtee Uuendamine, sh Brno raudteesdlm ja mitmeliigilise
transpordi platvorm

Breclav — Bratislava Raudtee Piiriiilene 16ik, uuendamine

Bratislava — Hegyeshalom Raudtee Piiriiilene 16ik, uuendamine

Mosonmagyarévar — Slovakkia piir Maantee Piiriiilese 16igu uuendamine

Tata — Biatorbagy Raudtee Uuendamine

Budapest — Arad — Timisoara — Calafat Raudtee Ungaris uuendamine peaaegu Idpetatud, Rumeenias
veel kiib

Vidin — Sofia — Burgas/Tiitgi piir Raudtee Uuringud ja t66d liinil Vidin — Sofia — Thessaloniki —

Sofia — Thessaloniki — Athina/Piraeus Athina; liini Sofia — Burgas | Tiirgi piir uuendamine

Vidin — Craiova Maantee Piiriiilese 16igu uuendamine

Thessaloniki, Igoumenitsa Sadam Taristu ajakohastamine ja arendamine, mitmeliigilise

transpordi ithendused

Athina/Piracus/Heraklion — Lemesos

Sadam, mere-

Sadama ldbilaskevdime ja mitmeliigilise transpordi

magistraalid tthendused
Lemesos — Nikosia Sadamad, Transpordiliikide ~ vahelise ~ ithenduse,  sealhulgas
mitmeliigilise Nikosia 16unapoolse ringtee uuendamine, uuringud

transpordi plat-
vormid

ja t66d, liikluskorraldussiisteemid

Nikosia — Larnaca

Mitmeliigilise
transpordi plat-
vormid

Mitmeliigilise transpordi ithendused ja telemaatiliste
seadmete siisteemid

Patras Sadam Sadamatevahelised ithendused, mitmeliigilise trans-
pordi platvormide (edasi)arendamine
Athina - Patras Raudtee Uuringud ja t66d, sadamatevahelised ithendused

Skandinaavia — Vahemeri
UHENDAMINE:

Venemaa piir — HaminaKotka — Helsingi — Turku/Naantali — Stockholm — Malmo
Oslo — Géteborg — Malmé — Trelleborg

Malmo — Kopenhaagen — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berliin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze
Livorno/La Spezia - Firenze — Rooma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta
Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

HaminaKotka — Helsingi

Sadam, raudtee

Sadamatevahelised ithendused, raudtee uuendamine,
jadamurdevdimekus

Helsingi

Raudtee

Lennuvilja iihendamine raudteega

Venemaa piir — Helsingi

Raudtee

Tood kiivad
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Helsingi — Turu

Raudtee

Uuendamine

Turu/Naantali — Stockholm

Sadamad, mere-
magistraalid

Sadamatevahelised ithendused, jadamurdevoimekus

Stockholm — Malmé (Pohjamaade kolm-
nurk)

Raudtee

Tood kiivad teatavatel 1dikudel

Trelleborg - Malmo - Goteborg — Norra

Raudtee, sadam,

T66d, mitmeliigilise transpordi ithendused ning sada-

piir meremagistraa- | mate ja sisemaa ithendused
lid
Fehmarn Raudtee Uuringuid teostatakse, Fehmarni vootme pusiithen-
duse chitamine algab 2015. aastal
Kopenhaagen — Hamburg libi Fehmarni: | Raudtee DK juurdepiddsuteed echitatakse 1oplikult vilja 2020.

juurdepddsuteed

aastaks, DE juurdepdisuteed ehitatakse vilja kahes
etapis: ithele roopmepaarile paigaldatakse elektrisea-
deldised ja teisele roopmepaarile seitsme aasta parast,
millega viiakse 16pule piisiithenduse loomine

Rostock

Sadamad, mere-

Uhendused sadamate ja raudtee vahel; vihesaastavad

magistraalid praamid; jadlohkumise suutlikkus

Rostock - Berliin - Niirnberg Raudtee Uuringud ja uuendamine

Hamburg/Bremen - Hannover Raudtee Uuringud kdivad

Halle — Leipzig — Niirnberg Raudtee Tood kiivad ja peaksid 16ppema 2017. aastaks

Miinchen — Worgl Raudtee Juurdepdds Brenneri baastunnelile ja piiriiilesele
1digule: uuringud

Brenneri baastunnel Raudtee Uuringud ja t66d

Fortezza - Verona Raudtee Uuringud ja t66d

Napoli - Bari Raudtee Uuringud ja t66d

Napoli — Reggio Calabria Raudtee Uuendamine

Verona — Bologna Raudtee Uuendamist teostatakse

Ancona, Napoli, Bari, La Spezia, Livorno | Sadamad Sadamatevahelised iihendused, mitmeliigilise trans-
pordi platvormide (edasi)arendamine

Messina - Catania — Augusta/Palermo Raudtee Uuendamine (jirelejaanud 16igud)

Palermo|Taranto - Valletta/Marsaxlokk

Sadamad, mere-
magistraalid

Sadamatevahelised ithendused

Valletta - Marsaxlokk

Sadam, lennu-
vili

Transpordiliikide vahelise ithenduse, sealhulgas
Marsaxlokk-Luga-Valletta ithenduse uuendamine

Bologna — Ancona Raudtee Uuendamine
Rein - Alpid
UHENDAMINE:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz — Koblenz — Kéln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
Koln — Liege — Briissel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
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EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Genova Sadam Sadamatevahelised ithendused

Genova — Milano/Novara — Sveitsi piir Raudtee Uuringud; t66d algavad enne 2020. aastat
Basel — Antwerpen/Rotterdam - Amster- | Siseveed soidukolblikkuse parandamiseks tehtavad tood
dam

Karlsruhe - Basel Raudtee To6d kdivad

Frankfurt - Mannheim Raudtee Uuringud kaivad

Liege Raudtee Raudtee ithendamine sadama ja lennuviljaga
Rotterdam — Zevenaar Raudtee Uuringud, uuendamine

Zevenaar - Emmerich - Oberhausen Raudtee Tood kiivad

Zeebrugge - Gent - Antwerpen - | Raudtee Uuendamine

Saksamaa piir

Algeciras — Bobadilla — Madrid
Sines [ Lissabon — Madrid — Valladolid

Lissabon — Aveiro — Leixdes/Porto

Atlandi ookean

UHENDAMINE:

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Pariis — Le Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Kiirraudteeliin Sines/Lissabon — Madrid

Raudtee, sada-
mad

Uuringud ja t66d kiivad, liikidevahelise tthenduse
uuendamine Sines/Lissaboni sadamas

Kiirraudteeliin Porto — Lissabon Raudtee Uuringud kiivad

Raudteeithendus Aveiro — Salamanca — | Raudtee Piiriiilene 1oik: t66d kaivad

Medina del Campo

Raudteeithendus Bergara — San Sebastidn — | Raudtee Valmib Hispaanias eeldatavasti 2016. aastaks, Prant-
Bayonne susmaal 2020. aastaks

Bayonne - Bordeaux Raudtee Toimub avalik arutelu

Bordeaux - Tours Raudtee Tood kiivad

Paris Raudtee Kiirraudteeliini 1dunapoolne timbersdit
Baudrecourt - Mannheim Raudtee Uuendamine

Baudrecourt - Strasbourg Raudtee Tood kiivad ja peaksid 1oppema 2016. aastal
Le Havre — Pariis Siseveed Uuendamine

Le Havre — Pariis Raudtee Uuringud, uuendamine

Le Havre

Sadam, raudtee

Uuringud ja t66d seoses sadama labilaskevoime,
meremagistraalide ja tthendustega
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Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Cork

Pohjameri — Vahemeri

UHENDAMINE:

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — Felixstowe/London [Southampton

London — Lille — Briissel

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Briissel — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Pariis

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Cork - Dublin - Belfast Raudtee Uuringud ja t66d; Dublini tthendus (DART)
Belfast Sadam, mitme- | Uuendamine
liigilise trans-
pordi ithendu-
sed
Glasgow - Edinburgh Raudtee Uuendamine
Manchester — Liverpool Raudtee Uuendamine ja elektriseadeldiste paigaldamine, seal-
hulgas Northern Hub
Birmingham — Reading — Southampton Raudtee Raudtee-kaubaveoliini uuendamine

Baile Atha Cliath/Dublin, Corcaigh/Cork,
Southampton

Sadamad, raud-
tee

Uuringud ja t66d seoses sadama labilaskevoime,
meremagistraalide ja ithendustega

Dunkerque Sadam Mitmeliigilise transpordi platvormide ja iihenduste
edasiarendamine

Calais - Pariis Raudtee Esialgsed uuringud

Briissel Raudtee Uuringud ja tood (tava- ja kiirraudtee pohja-lounasuu-

naline ithendus)

Felixstowe — Midlands

Raudtee, sadam,
mitmeliigilise
transpordi plat-
vormid

Raudtee uuendamine, sadamatevahelised ithendused ja
mitmeliigilise transpordi platvormid

Maas, sh Maaswerken Siseveed Uuendamine

Albertkanaal/ Bocholt-Herentalsi kanal Siseveed Uuendamine

Reini — Schelde koridor: Volkeraki liiiis ja | Siseveed Liiisid: uuringud kdivad

Kreekraki liiis, Krammeri litis ja Hans-

weerti liitis

Terneuzen Meri Litiisid: uuringud kdivad; t66d

Terneuzen - Gent Siseveed Uuringud, uuendamine

Zeebrugge Sadam Liitisid: uuringud, ithendused (uuringud ja t66d)
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Antwerpen Meri, sadam, Lidisid: uuringud kdivad; sadamatevahelised iihen-
raudtee dused (sealhulgas teine raudteeithendus Antwerpeni

sadamaga)

Rotterdam - Antwerpen Raudtee Raudtee-kaubaveoliini uuendamine

Seine-Nord'i kanal; Seine — Schelde Siseveed Uuringud ja t66d; uuendamine, sealhulgas piiritilesed
ja mitmeliigilised ithendused

Dunkerque — Lille Siseveed Uuringud kaivad

Antwerpen, Briissel, Charleroi Siseveed Uuendamine

Valloonia veeteede uuendamine Siseveed Uuringud, uuendamine, mitmeliigilise transpordi
ithendused

Briissel - Luxembourg - Strasbourg Raudtee To6d kdivad

Antwerpen — Namur - Luksemburgi piir — | Raudtee Raudtee-kaubaveoliini uuendamine

Prantsusmaa piir

Strasbourg - Mulhouse - Basel Raudtee Uuendamine

Raudteeithendus Luxembourg — Dijon — | Raudtee Uuringud ja t66d

Lyon (Reini — Rhone’i kiirraudtee)

Lyon Raudtee Idapoolne timberséit: uuringud ja t66d

Saone’i — Moseli/Reini kanal Siseveed Esialgsed uuringud kdivad

Rhone Siseveed Uuendamine

Marseille-Fosi sadam Sadam Uhendused ja mitmeliigilise transpordi terminalid

Lyon — Avignon - Marseille’ sadam — Fos | Raudtee Uuendamine

Rein — Doonau

UHENDAMINE:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — Ukraina piir

Wels/Linz — Viin — Bratislava — Budapest — Vukovar

Viin/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta — Sulina

EELNEVALT KINDLAKSMAARATUD LOIGUD, SEALHULGAS PROJEKTID:

Raudteeithendus Strasbourg — Kehl Appen- | Raudtee Appenweieri ithendustega seotud t66d

weier

Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Raudtee Uuringud ja t60d kiivad

Ostrava/Prerov — Zilina — Kogice — Ukraina | Raudtee Uuendamine, mitmeliigilise transpordi platvormid
piir

Zlin - Zilina Maantee Piiritilene maanteeldik

Miinchen — Praha Raudtee Uuringud ja tood

Niirnberg — Praha Raudtee Uuringud ja to6d
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Miinchen - Miihldorf - Freilassing - Salz- | Raudtee Uuringud ja t66d kaivad

burg

Salzburg - Wels Raudtee Uuringud

Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Raudtee Uuringud ja tood

Raudteeithendus Wels — Viin Raudtee Ehitatakse 1oplikult vilja eeldatavasti 2017. aastaks

Viin — Bratislava | Viin — Budapest | Bratis- | Raudtee Kiirraudteeliini alased uuringud (sealhulgas kolme

lava — Budapest linna vaheliste ithenduste iihendamine)

Budapest - Arad Raudtee Uuringud Budapesti ja Aradi vahelise kiirvorgustiku
kohta

Komdrom — Komadrno Siseveed Uuringud ja t66d seoses piiriiilese sillaga

Arad - Brasov - Bucuresti - Constanta Raudtee Teatavate 16ikude uuendamine; kiirliinidega seotud
uuringud

Main — Maini-Doonau kanal Siseveed Uuringud ja t66d mitme 1digul ja seoses mitme
kitsaskohaga; siseveesaamad: mitmeliigilise transpordi
ithendused raudteega

Slavonski Brod Sadam Uuringud ja t66d

Giurgiu, Galati Sadam Mitmeliigilise transpordi platvormide ja sisemaaga
olevate ithenduste edasiarendamine: uuringud ja t66d

Doonau (Kehlheim - Cons- | Siseveed Uuringud ja t66d mitme 18igul ja seoses mitme

tanta/Midia/Sulina) kitsaskohaga; siseveesadamad: mitmeliigilise trans-
pordi ithendused

Sava Siseveed Uuringud ja t66d mitme 18igul ja seoses mitme
kitsaskohaga (sealhulgas piiriiilese sillaga)

Bucuresti — Dundre kanal Siseveed Uuringud ja t66d

Constanta Sadam, mere- Sadamatevahelised ithendused, meremagistraalid (sh

magistraalid jaamurdeteenused)
Craiova — Bucuresti Raudtee Uuringud ja t66d
3. Muud pohivorgu 16igud

Sofiast FYROM npiirini Piiriiilene Raudtee Uuringud kdivad

Sofiast Serbia piirini Piiriiilene Raudtee Uuringud kiivad

Timisoara — Serbia piir Piiritilene Raudtee Uuringud kaivad

Wroclaw — Praha Piiriiilene Raudtee Uuringud

Nowa S6l — Hradec Kralové Piiriiilene Maantee Tood

Brno — AT piir Piiriiilene Maantee Uuendamine

Budapest — Zvolen Piiriiilene Maantee Uuendamine

Budapest — SRB piir Piiritilene Raudtee Uuringud

Botnia koridor: Lulea — Oulu Piiriiilene Raudtee Uuringud ja tood
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lasi — MD piir Piiriiilene Raudtee Uuringud kéivad; tood

Suceava —UK piir Piiriiilene Raudtee Uuringud ja t66d

Prioriteetsed projektid otsuse nr 661/ Piiriiilene Raudtee Uuringud kdivad

2010/EL III lisa kohaselt (Praha — Linz,

uus suure lbilaskevdimega raudtee:

Kesk-Piireneede iilene iithendus, ,Raudne

Rein” (Rheidt —Antwerpen))

Targu Neamt—Ungheni Piiriiilene Maantee Uuendamine

Marijampolé —Kybartai (Leedu-Venemaa | Piiriiilene Maantee Uuendamine

piir)

Vilnius-LT/BY piir Piiriiilene Maantee Uuendamine

lIoannina — Kakavia (EL/AL piir) Piiriiilene Maantee Uuringud

Kleidi — Polikastro — Evzonoi (EL/[FYROM | Piiriiilene Maantee Uuendamine

piir)

Serres — Promahonas — EL/BG piir Piiriiilene Maantee Tood kidivad

Alexandroupoli — Kipoi, EL[TR piir Piiriiilene Maantee Uuringud ja t66d

Dubrovnik — HR/ME piir Piiriiilene Maantee Tood

Kedzierzyn Kozle — Chalupki-granica Piiriiilene Raudtee Tood

A Corufia - Vigo - Palencia Kitsaskoht Raudtee, meremagistraal | Kdimasolevad tood (seal-

Gijon - Palencia hulgas sadamad ja
mitmeliigilise transpordi
platvormid)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berliin Kitsaskoht Raudtee Uuringud

Rail Egnatia Kitsaskoht Raudtee Uuringud kdivad

Sundsvall - Umea — Lulea Kitsaskoht Raudtee Uuringud ja t66d

Zagreb — SR piir Kitsaskoht Raudtee Uuringud ja t6od

A Corufia — Madrid (reisijateveo kiirliin) | Kitsaskoht Raudtee Tood kdivad

Stockholm — Gévle — Sundsvall Muu pdhivork Raudtee Tood

Mjolby — Hallsberg — Gavle Muu pdhivork Raudtee Tood

Botnia — Kiruna — NO piir Muu pShivork Raudtee Uuringud ja t6od

Milford Haven — Swansea — Cardiff Muu pdohivork Raudtee Uuendamine

Raudteeithendus Shannon Foynes - Muu pShivork Raudtee Uuringud

Limerick ristmik

Kiirliin 2 (High Speed 2) Muu pdohivork Raudtee Uuringud ja t66d seoses

London - Midlands kiir-
raudteeliiniga




L 348/162

Euroopa Liidu Teataja

20.12.2013

UA piir — Krakéw — Katowice — Wroctaw | Muu pohivork Raudtee Tood

— Dresden

Riia — RU/BY piir Muu pohivork Raudtee Uuendamine

Vilnius — BY piir Muu pohivark Raudtee Uuendamine, ithendus
lennuviljaga

Kybartai — Kaunas Muu pdhivork Raudtee Uuendamine

Tallinn — Tartu — Koidula — RU piir Muu pShivork Raudtee Uuendamine

Marseille — Toulon — Nice — Ventimiglia | Muu pdhivork Raudtee Kiirliinidega seotud

- Genova uuringud

Bordeaux — Toulouse Muu pohivork Raudtee Kiirliinidega seotud
uuringud

Helsingi — Oulu Muu pShivork Raudtee Loikude uuendamine

Bilbao — Pamplona — Zaragoza — Muu pohivork Raudtee Uuringud ja to6d

Sagunto

Brunsbiittel - Kiel (PGhja- ja Baltimere Muu pohivrk Siseveed Navigatsioonistaatuse

kanal) optimeerimine

Cardiff - Bristol - London Muu pdhivork Raudtee Uuendamine, sealhulgas
Crossrail

Alba-lulia — Turda — Dej — Suceava — Muu pShivork Raudtee Uuringud ja t66d

Pascani — lasi

Bucuresti - Buzdu Muu pdhivork Raudtee Sadamataristu tdiusta-
mine ja parandamine
ning tthendus maismaa-
g

Ruhri piirkond — Miinster — Osnabriick — | Muu pohivork Raudtee Loigu Miinster — Liinen

Hamburg uuendamine (kaheroop-
meline)

Nantes - Tours - Lyon Muu pdhivork Raudtee Uuringud ja t66d

Ploiesti-Suceava Muu pShivork Raudtee Uuringud

Irakleio

Muu pShivork

Lennujaam, kombinee-
ritud transporditaristu |
siisteemid

Uuringud ja ehitustood,
taristu ja mitmeliigilise
transpordi ithenduste
uuendamine ja arenda-
mine

Huelva — Sevilla Muu pohivork Raudtee Tood kiivad

Fredericia-Frederikshavn Muu pohivrk Raudtee Uuendamine, sealhulgas
elektriseadeldiste paigal-
damine

Barcelona — Valencia — Livorno Muu pohivork Meremagistraalid Uuendamine
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II OSA
ENERGIASEKTORI TARISTU PRIORITEETSETE KORIDORIDE JA VALDKONDADE LOETELU
Pririteetsed elektrikoridorid

Pohjamere elektrivork (NSOG): Arendada Pohjameres, liri meres, La Manche'i véinas, Lidnemeres ja neid iimbritsevates
vetes paiknevat integreeritud elektrivorku elektri transportimiseks taastuvatest avamere energiaallikatest tarbimiskes-
kustesse ja salvestuskohtadesse ning riikidevahelise elektrikaubanduse laiendamiseks.

Asjaomased liikmesriigid: Belgia, lirimaa, Luksemburg, Madalmaad, Prantsusmaa, Rootsi, Saksamaa, Taani, Uhendku-
ningriik;

Pohja-1duna tthendatud gaasivorgud Ladne-Euroopas: konealuse piirkonna litkmesriikide vorkude vahelised ithendused
ja ithendused Vahemere-ddrse piirkonnaga, sealhulgas Pirenee poolsaarega ecclkdige taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektri vorku integreerimiseks ja riigisiseste vorgutaristute tdiustamine, et kiiremini integreerida piirkonna
turud.

Asjaomased liikmesr_iigid: Austria, Belgia, Hispaania, lirimaa, Itaalia, Luksemburg, Madalmaad, Malta, Portugal, Prant-
susmaa, Saksamaa, Uhendkuningriik;

Pohja-1duna ithendatud elektrivorgud Ida-Euroopa kesk- ja 1dunaosas: Tugevdada pohja-louna- ja ida-ladnesuunalisi
ithendusi ja siseliine siseturu viljakujundamiseks ning taastuvatest energiaallikatest toodetud elektri integreerimiseks.

Asjaomased liikmesriigid: Austria, Bulgaaria, Horvaatia, Itaalia, Kreeka, Kiipros, Poola, Rumeenia, Saksamaa, Slovakkia,
Sloveenia, Tsehhi Vabariik, Ungari;

Ladnemere energiaturu elektrivorkude ithendamise kava: Arendada vilja Ladnemeremaade vorkudevahelised ithendused
ja vastavalt tdiustada riigisiseseid vOrgutaristuid, et kdrvaldada Lidnemeremaade eraldatus ning kiiremini integreerida
piirkonna turud.

Asjaomased litkmesriigid: Eesti, Leedu, Liti, Poola, Rootsi, Saksamaa, Soome, Taani.

. Prioriteetsed gaasikoridorid

Pohja-Iduna ithendatud gaasivorgud Ladne-Euroopas: Suurendada Lddne-Euroopa pohja-ldunasuunaliste gaasivoogude
vorkudevahelise thendamise voimsust tarneteede mitmekesistamiseks ja gaasi lithiajalise véljundvdimsuse suurendami-
seks.

Asjaomased lifkmesriigid: Belgia, Hispaania, lirimaa, Itaalia, Luksemburg, Madalmaad, Malta, Portugal, Prantsusmaa,
Saksamaa, Taani, Uhendkuningriik;

Pohja-1duna tthendatud gaasivorgud Ida-Euroopa kesk- ja 1ounaosas: gaasitaristu Ladnemere piirkonna, Aadria ja Egeuse
mere piirkonna, Vahemere idapiirkonna ja Musta mere piirkonna vaheliste ning siseste piirkondlike iithenduste jaoks
ning gaasitarnete mitmekesistamiseks ja varustuskindluse suurendamiseks.

Asjaomased liikmesriigid: Austria, Bulgaaria, Horvaatia, Itaalia, Kreeka, Kiipros, Poola, Rumeenia, Saksamaa, Slovakkia,
Sloveenia, Tsehhi Vabariik, Ungari;

Lounapoolne gaasikoridor: Gaasi iilekandmine liitu Kaspia mere piirkonnast, Kesk-Aasiast, Lahis-Idast ja Vahemere
idapiirkonnast, et mitmekesistada gaasitarneid.

Asjaomased litkmesriigid: Austria, Bulgaaria, Horvaatia, Itaalia, Kreeka, Kiipros, Poola, Prantsusmaa, Rumeenia, Saksa-
maa, Slovakkia, Sloveenia, TSehhi Vabariik, Ungari;

Lddnemere energiaturu gaasivorkude iithendamise kava: gaasitaristu, et 16petada Baltimaade ja Soome eraldatus ning
nende sdltuvus iihest tarnijast, tdiustada vastavalt riigisiseseid vorgutaristuid ning mitmekesistada gaasitarneid ja
suurendada varustuskindlust Ladnemere piirkonnas.

Asjaomased litkmesriigid: Eesti, Leedu, Liti, Poola, Rootsi, Saksamaa, Soome, Taani.
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3. Prioriteetsed valdkonnad

1) Nutivorkude kasutuselevdtt: nutivorgu tehnoloogia kasutuselevott kogu liidus, et tShusalt integreerida kdigi elektrivor-
guga ithendatud kasutajate kditumine ja tegevus, eclkdige suurte elektrikoguste tootmine taastuvatest vdi hajutatud
energiaallikatest ja tarbijate ndudlusele reageering.

Asjaomased lifkmesriigid: koik;

N
—

Elektrikiirteed: esimese elektrienergia tlekande kiirtee rajamine 2020. aastaks, et luua kogu liidus elektrienergia
illekande kiirteede siisteem, mis on vdimeline:

suurendama elektritootmist taastuvatest energiaallikatest Ida- ja Louna-Euroopas ning samuti PShja-Aafrikas;

b) ithendama need uued tootmissdlmed suure hoiustusvdimsusega Pohjamaades, Alpides ja muudes piirkondades ning
suurte tarbimiskeskustega, ja

¢) tulema toime jdrjest muutuvamate ja detsentraliseeritumate elektritarnete ning paindlikuma elektrindudlusega.

Asjaomased lifkmesriigid: koik;

3}
=

Riikidevaheline CO, transpordivork: transpordi taristu arendamine liikmesriikide vahel ning iimbritsevate kolmandate
riikidega CO, kogumise ja sdilitamise tehnoloogia kasutuselevotuks.

Asjaomased lifkmesriigid: koik.

I OSA
RAHASTAMISVAHENDITE TINGIMUSED JA KORD
Eesmirk ja pohjendused

Euroopa tithendamise rahastu rahastamisvahendite eesmark on lihtsustada taristuprojektide juurdepaisu projektide finant-
seerimisele ja ettevotete rahastamise vormidele, kasutades liidu rahastamist finantsvoimendusena.

Rahastamisvahenditega aidatakse rahastada selge liidu lisavaartusega ithishuviprojekte ja holbustatakse erasektori suuremat
osalust selliste projektide pikaajalises rahastamises transpordi-, telekommunikatsiooni- ja energiasektoris, sealhulgas lairi-
bavorkude sektoris.

Rahastamisvahenditega toetatakse keskpika perioodi ja pikaajalise rahastamisvajadustega projekte ning need suurendavad
kasu turumdju, haldustdhususe ja ressursikasutuse seisukohast.

Rahastamisvahendite abil antakse taristuvaldkonna sidusrithmadele, nagu rahastajad, riigiasutused, taristuettevotjad, ehitus-
firmad ja kditajad, tihtsed turule suunatud liidu rahalise abi vahendid.

Rahastamisvahendid koosnevad alljirgnevast:

a) vahend laenude ja tagatiste jaoks koos riskijagamise instrumentidega ning projektivolakirjade puhul krediidikvaliteedi
parandamise mehhanismiga (,volainstrument”) ning

b) vahend omakapitali jaoks (,omakapitaliinstrument”),

mis aitavad iletada turupiiranguid, parandades taristuinvesteeringute rahastamist ja/vdi riskiprofiile. See omakorda
suurendab ettevdtete ja muude abisaajate juurdepddsu laenudele, tagatistele, omakapitalile ja teistele erasektori rahastamise
vormidele.

Komisjon teostab enne vola- ja omakapitaliinstrumendi kavandamise 16puleviimist méirusega (EL, Euratom) nr 966/2012
kooskdlas eelhindamise. Kui see on asjakohane, vdetakse selles arvesse olemasolevate vorreldavate rahastamisvahendite
hinnanguid.
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Volainstrument
Uldsitted

Volainstrumendi eesmirk on aidata korvata Euroopa volakapitaliturgude toimimise puudujddgid, andes laenuvahen-
ditega rahastamise kisutusse riskijagamise instrumendi. Laenuvahenditega rahastamist pakuvad volitatud iiksused voi
sihtotstarbelised investeerimisvahendid korgema noudediguse jarguga ja allutatud vola voi tagatisena.

Volainstrument koosneb laenude ja tagatiste riskijagamise instrumendist ning projektivolakirjade algatusest. Projekti
arendajad voivad samuti taotleda omakapitalivahenditega rahastamist omakapitaliinstrumendi alusel.

Laenude ja tagatiste riskijagamise instrument

Laenude ja tagatiste riskijagamise instrument kavandatakse eesmargiga luua volitatud iiksustes tdiendav riskivoime.
Tanu sellele saavad volitatud iiksused pakkuda projektidele ja ettevotetele pika- ja lithiajalist allutatud ja korgema
ndudediguse jirguga laenu, et holbustada projekti arendajate juurdepddsu pankadepoolsele rahastamisele. Kui laenu-
vahenditega rahastamine on allutatud, rahuldatakse selle nduded pérast korgema noudediguse jirguga laecnuvahendi-
test tulenevate nduete rahuldamist, kuid enne omakapitalist ning omakapitaliga seonduvast rahastamisest tulenevate
nouete tditmist.

Lithiajaliste allutatud laenuvahenditega rahastamise maht ei ileta 30 % emiteeritud kdrgema ndudediguse jirguga
laenuvahendite kogumahust.

Volainstrumendi raames kdrgema ndudediguse jirguga laenuvahenditega rahastamise maht ei tohi iletada 50 %
kdrgema noudediguse jiarguga laenuvahendite kogumahust, mida pakub volitatud iiksus voi sihtotstarbeline investee-
rimisvahend.

Projektivolakirjade algatus

Projektivolakirjade riskijagamise instrument kavandatakse kui allutatud laenuvahenditega rahastamine, et holbustada
rahastamise saamist projektiettevotete jaoks, kes suurendavad kdrgema ndudediguse jirguga volga volakirjade vormis.
Selle krediidikvaliteedi parandamise vahendi abil aidatakse korgema ndudediguse jarguga laenuvahenditele saada
investeerimisjargu krediidireitingut.

Selle nduded rahuldatakse pdrast kdrgema ndudediguse jirguga laenuvahenditest tulenevate nduete rahuldamist, kuid
enne omakapitalist ning omakapitaliga sconduvast rahastamisest tulenevate nduete tiitmist.

Allutatud laenuvahenditega rahastamise maht ei iileta 30 % emiteeritud kdrgema noudediguse jirguga laenuvahendite
kogumahust.

Finantsparameetrid ja -vdimendus

Riski- ja tulujagamisparameetrid mairatakse nii, et suudetakse saavutada konkreetsed poliitikacesmirgid, sealhulgas

suunatus konkreetsetele projektikategooriatele, ent samal ajal siilitatakse volainstrumendi turule orienteeritud olemus.

Voélainstrumendi oodatav finantsvoimendus — méératletud kui kogurahastamine (st liidu toetus koos muudest rahas-
tamisallikatest parit vahenditega) jagatuna liidu toetusega — jadb eelduste kohaselt 6 ja 15 vahele, olenevalt kaasatud
toimingute liigist (riski tase, sihtabisaajad ja asjaomane volavahend, mida kasutati).

Kombineerimine muude rahastamisallikatega

Kui méidruses (EL, Euratom) nr 966/2012 sitestatud eeskirjadest ja ja asjakohasest diguslikust alusest ei tulene teisiti,
voib volainstrumendi raames antud rahastamist kombineerida muude eraldatud eelarvetoetustega, mis on jargmised:

a) Euroopa tthendamise rahastu muud osad;
b) muud vahendid, programmid ja eelarveread liidu eelarves;

¢) liikmesriigid, sealhulgas piirkondlikud ja kohalikud ametiasutused, kes soovivad eraldada oma vahendeid voi
tihtekuuluvuspoliitika vahenditest saadaolevaid vahendeid ilma instrumendi olemust muutmata.

Rakendamine

Volitatud iiksused

Volitatud itksused valitakse kooskdlas maarusega (EL, Euratom) nr 966/2012.

Eelarve kaudse tditmise raames voib volitatud iiksustele anda rakendamiseks otsesed volitused. Kui instrumente

rakendatakse otseste volituste alusel (st eelarve kaudse tditmise raames), haldavad volitatud iiksused volainstrumendile
antavat liidu toetust ja nad on riskide jagamise partnerid.
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Lisaks voib ette niha sihtotstarbeliste investeerimisvahendite loomise, eesmargiga koondada kokku mitme investori
toetused. Liidu toetus voib olla allutatud muude investorite toetusele.

Kavandamine ja rakendamine

Kavandamisel lihtutakse mairuses (EL, Euratom) nr 966/2012 sitestatud rahastamisvahendeid kisitlevatest tildistest
satetest.

Volainstrumendi rakendamise iiksikasjalikud tingimused, sealhulgas selle jirelevalve ja kontroll, sitestatakse komisjoni
ja vastava volitatud iiksuse vahelises lepingus, vottes arvesse kdesoleva lisa ja médruse (EL, Euratom) nr 966/2012
satteid.

Usalduskonto

Volitatud iiksus avab usalduskonto, millel hoitakse liidu toetust ja sellelt teenitud tulu.

Liidu toetuse kasutamine

Liidu toetust kasutatakse selleks, et:

a) moodustada riskieraldised;

b) katta kokkulepitud tasud ja kulud, mis on seotud volainstrumendi loomise ja haldamisega, sealhulgas selle
hindamise ja programmi toetavate meetmetega, ning mis on kindlaks mairatud kooskdlas méidruse (EL, Euratom)
nr 9662012 ja turutavaga. Volitatud iiksusele makstavad tulemuspdhised ja haldustasud ei ole suuremad kui
vastavalt 3 % ja 2 % liidu toetusest, mida kasutatakse iiksiktoimingute jaoks, lihtudes kulupdhisest metoodikast,
mille suhtes komisjon ja volitatud iiksused on kokku leppinud, ning

¢) otseselt seotud programmi toetavate meetmete jaoks.

Hinnakujundus, riskide ja tulude jagamine

Voélainstrumentide hind, mida abisaaja peab maksma, madratakse kindlaks kooskdlas volitatud iiksuste voi sihtots-
tarbeliste investeerimisvahendite asjakohaste eeskirjade ja kriteeriumidega ning parima turutavaga.

Volitatud iiksustele antud otseste volitustega seoses kajastub riskijagamismudel sellise riskitasu asjakohases jagamises
liidu ja volitatud iiksuse vahel, mida volitatud tiksus votab oma laenuvdtjatelt.

Sihtotstarbeliste investeerimisvahenditega seoses kajastub riskijagamismudel sellise riskitasu asjakohases jagamises
liidu ja muude investorite vahel, mida sihtotstarbeline investeerimisvahend votab oma laenuvdtjatelt.

Olenemata valitud riskijagamismudelist votab volitatud tiksus alati osa kindlaksmddratud riskist ja kannab alati
tdielikult jadkriski.

Liidu eelarvega kaetud risk ei ole suurem kui 50 % sihtvdlaportfelli riskist volainstrumendi raames. Riski 50 %
tilempiiri kohaldatakse sihtotstarbeliste investeerimisvahendite kavandatud suuruse suhtes.

Taotlus- ja heakskiitmismenetlus

Taotlused esitatakse vastavalt kas volitatud iiksusele voi sihtotstarbelisele investeerimisvahendile kooskdlas nende
taotluste esitamise standardkorrale. Volitatud iiksused ja sihtotstarbelised investeerimisvahendid kiidavad projektid
heaks kooskolas nende sisemenetlustega.

Volainstrumendi kehtivus

Komisjon votab kohustused seoses volainstrumendile antava liidu toetuse viimase osaga kdige hiljemalt 31. detsembril
2020. Volitatud iiksused voi sihtotstarbelised investeerimisvahendid kiidavad laenuvahenditega rahastamise 1oplikult
heaks hiljemalt 31. detsembriks 2022.
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9. Kehtivuse kaotamine
Voélainstrumendile eraldatud liidu toetus makstakse asjakohasele usalduskontole tagasi, kui laenuvahenditega rahas-
tamine kaotab kehtivuse voi kui laenuvahendid lunastatakse. Usalduskontol siilitatakse piisavad vahendid, et katta
volainstrumendiga seotud tasud voi riskid kuni selle kehtivuse kaotamiseni.

10. Aruandlus
Komisjon ja volitatud iiksus lepivad kooskolas médrusega (EL, Euratom) nr 966/2012 lepingus kokku vdlainst-
rumendi rakendamise kohta aruannete esitamise meetodid.
Uhtlasi esitab komisjon volitatud iiksuste toetusel Euroopa Parlamendile ja ndukogule igal aastal kuni 2023. aastani
aruande, milles kasitletakse rakendamist, valitsevaid turutingimusi instrumendi kasutamiseks, ajakohastatud ja kavan-
datud projekte, sealhulgas teabe menetluse eri etappides olevate projektide kohta, kooskdlas maaruse (EL, Euratom)
nr 966/2012 artikli 140 1dikega 8, jdrgides samas konfidentsiaalsus- ja tundlikku turuteavet kisitlevaid noudeid.

11. Jarelevalve, kontroll ja hindamine
Komisjon teostab volainstrumendi rakendamise e jarelevalvet, kaasa arvatud kohapealsete kontrollide kaudu, kui see
on asjakohane, ning teostab kontrolli vastavalt mairusele (EL, Euratom) nr 966/2012.

12. Toetavad meetmed
Voélainstrumendi rakendamist voib toetada mitme kaasneva meetmega. Need vdivad muude meetmete hulgas olla
tehniline ja finantsabi, kapitali pakkujate teadlikkuse tdstmise meetmed ning erainvestorite huvi dratamise skeemid.
Euroopa Investeerimispank annab Euroopa Komisjoni voi asjaomase liikmesriigi taotluse korral tehnilist abi, seal-
hulgas finantskorraldusega seoses, iihishuviprojektidele, sealhulgas sellistele, millega rakendatakse lisa I osas loetletud
pohivorgukoridore. Tehniline abi hdlmab samuti riigiasutuste toetamist, et arendada vilja asjakohane institutsioo-
niline suutlikkus.

II. Omakapitaliinstrument

1. Uldsdtted
Omakapitaliinstrumendi eesmérk on aidata korvata Euroopa kapitaliturgudest tulenevad puudujidgid, pakkudes
omakapitali- ja kvaasiomakapitali investeeringuid.
Liidu toetuse maksimumsummad on jirgmised:
— 33 % sihtaktsiafondi suurusest voi
— liidu kaasinvesteeringud projektis ei ole suuremad kui 30 % ettevotte koguomakapitalist.
Projekti arendajad voivad samuti taotleda laenuvahenditega rahastamist volainstrumendi alusel.

2. Finantsparameetrid ja -vimendus
Investeerimisparameetrid mairatakse nii, et suudetakse saavutada konkreetsed poliitikacesmirgid, sealhulgas suunatus
konkreetsetele taristuprojektide kategooriatele, ent samal ajal sailitatakse selle instrumendi turule orienteeritud olemus.
Omakapitaliinstrumendi oodatav finantsvdimendus — mairatletud kui kogurahastamine (st liidu toetus koos muudelt
investoritelt saadud koguvahenditega) jagatuna liidu toetusega — jddb eelduste kohaselt keskmiselt 5 ja 10 vahele,
olenevalt turu eripiradest.

3. Kombineerimine muude rahastamisallikatega

Vastavalt madruse (EL, Euratom) nr 966/2012 ja asjakohase digusliku aluse eeskirjadele voib omakapitaliinstrumendi
raames antud rahastamist kombineerida muude eraldatud eelarvetoetustega, mis on jirgmised:

a) Euroopa tthendamise rahastu muud osad;

b) muud vahendid, programmid ja eclarveread liidu eclarves ning
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¢) liikmesriigid, sealhulgas piirkondlikud ja kohalikud ametiasutused, kes soovivad eraldada oma vahendeid voi
tihtekuuluvuspoliitika vahenditest saadaolevaid vahendeid ilma instrumendi olemust muutmata.

Rakendamine
Volitatud iiksused

Volitatud iiksused valitakse kooskdlas mairusega (EL, Euratom) nr 966/2012.

Eelarve kaudse tditmise raames voib volitatud iiksustele anda rakendamiseks otsesed volitused. Kui instrumente
rakendatakse otseste volituste alusel (st eelarve kaudse tditmise raames), haldavad volitatud iiksused omakapitaliinst-
rumendile antavat liidu toetust.

Lisaks voib ette niha sihtotstarbeliste investeerimisvahendite loomise, eesmargiga koondada kokku mitme investori
toetused. Liidu toetus voib olla allutatud muude investorite toetusele.

Nouetekohaselt pdhjendatud juhtudel voib volitatud tiksus selleks, et saavutada konkreetsed poliitikacesmargid, anda
liidu toetust konkreetsele projektile kaasinvesteeringuna.

Kavandamine ja rakendamine

Kavandamisel ldhtutakse maaruses (EL, Euratom) nr 966/2012 sitestatud rahastamisvahendeid kisitlevatest tildistest
sdtetest.

Omakapitaliinstrumendi rakendamise iiksikasjalikud tingimused, sealhulgas selle jirelevalve ja kontroll, sitestatakse
komisjoni ja vastava volitatud iiksuse vahelises lepingus, vottes arvesse kdesoleva lisa ja mddruse (EL, Euratom)
nr 966/2012 sitteid.

Usalduskonto

Volitatud iksus avab usalduskonto, millel hoitakse liidu toetust ja sellelt teenitud tulu.

Liidu toetuse kasutamine

Liidu toetust kasutatakse selleks, et:
a) hankida investeeringuid omakapitali;

b) katta kokkulepitud tasud ja kulud, mis on seotud omakapitaliinstrumendi loomise ja haldamisega, sealhulgas selle
hindamisega, ja mis on kindlaks mairatud kooskolas maaruse (EL, Euratom) nr 966/2012 ja turutavaga, ning

¢) otseselt seotud programmi toetavate meetmete jaoks.

Hinnakujundus, riskide ja tulude jagamine

Omakapitaliinvesteeringutest saadav tasu hdlmab tavapiraseid tulukomponente, mida saavad omakapitaliinvestorid,
ning see soltub aluseks olevate investeeringute tulemuslikkusest.

Taotlus- ja heakskiitmismenetlus

Taotlused esitatakse vastavalt kas volitatud itksusele voi sihtotstarbelisele investeerimisvahendile kooskolas nende
taotluste esitamise standardkorrale. Volitatud tiksused ja sihtotstarbelised investeerimisvahendid kiidavad projektid
heaks kooskdlas nende sisemenetlustega.

Omakapitaliinstrumendi kehtivus

Komisjon votab kohustused seoses omakapitaliinstrumendile antava liidu toetuse viimase osaga kdige hiljemalt
31. detsembril 2020. Volitatud iiksused voi sihtotstarbelised investeerimisvahendid kiidavad omakapitaliinvestee-
ringud 16plikult heaks hiljemalt 31. detsembriks 2022.

Kehtivuse kaotamine

Omakapitaliinstrumendile eraldatud liidu toetus makstakse asjakohasele usalduskontole tagasi, kui investeeringutest
viljutakse voi kui nende tdhtaeg jouab muidu kitte. Usalduskontol siilitatakse piisavad vahendid, et katta omakapi-
taliinstrumendiga seotud tasud voi riskid kuni selle kehtivuse kaotamiseni.
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10. Aruandlus
Komisjon ja volitatud iiksus lepivad kooskdlas mairusega (EL, Euratom) nr 966/2012 lepingus kokku omakapita-

liinstrumendi rakendamise kohta aruannete esitamise meetodid.

Uhtlasi esitab komisjon volitatud iiksuste toetusel Euroopa Parlamendile ja ndukogule igal aastal kuni 2023. aastani
rakendamist kisitleva aruande kooskdlas maaruse (EL, Euratom) nr 966/2012 artikli 140 15ikega 8.

11. Jarelevalve, kontroll ja hindamine
Komisjon teostab omakapitaliinstrumendi rakendamise iile jirelevalvet, kaasa arvatud kohapealsete kontrollide kaudu,
kui see on asjakohane, ning teostab kontrolli vastavalt maarusele (EL, Euratom) nr 966/2012.

12. Toetavad meetmed

Omakapitaliinstrumendi rakendamist voib toetada mitme kaasneva meetmega. Need voivad muude meetmete hulgas
olla tehniline ja finantsabi, kapitali pakkujate teadlikkuse tdstmise meetmed ning erainvestorite huvi dratamise skee-
mid.
IV OSA
SOOVITUSLIKUD PROTSENDIMAARAD KONKREETSETE TRANSPORDIEESMARKIDE JAOKS
Artikli 5 16ike 1 punktis a osutatud eelarvevahendid, vilja arvatud programmi rakendamist toetavatele meetmetele

eraldatud vahendid eraldatakse artikli 4 16ike 2 punktis a madratletud konkreetsetele transpordieesmirkidele jargmiselt:

a) kitsaskohtade korvaldamine, raudtee koostalitlusvoime tohustamine, puuduvate ithenduste rajamine ja eelkdige
piiritileste 1dikude parendamine — 80 %;

=

sddstvate ja tOhusate transpordisiisteemide tagamine pikas perspektiivis, eesmirgiga valmistuda tulevasteks eeldatava-
teks transpordivoogudeks ja voimaldada kdigi transpordiliikide CO,-heite vahendamist uuenduslikele vihese CO,-
heitega ja energiatdhusatele transporditehnoloogiatele iillemineku kaudu, optimeerides samal ajal ohutust -5 %;

¢) transpordiliikide integreerimise ja ithendamise optimeerimine ning transporditeenuste koostalitlusvdime suurendamine,
tagades samas juurdepédsu transporditaristutele ning vottes arvesse SESARI siisteemi, RISi, VTMISi ja maanteesektori
ITSi pardal asuvate komponentide suhtes kehtestatud iileméira, millele on osutatud artikli 10 15ike 2 punkti b
alapunktis vi-15 %.

Uhtekuuluvusfondist itmber paigutatavat 11 305 500 000 euro suurune summa kulutatakse tiielikult pdhivérgu raken-
damise projektidele voi projektidele ja horisontaalsetele prioriteetidele, mis on kindlaks mairatud kdesoleva lisa I osas.

V OSA

ULDISTE SUUNISTE LOETELU, MIDA VOETAKSE ARVESSE RAHALISE ABI ANDMISE KRITEERIUMIDE
KEHTESTAMISEL

Kooskdlas artikli 17 1dikega 5 rahalise abi andmise kriteeriumide kehtestamisel vdetakse arvesse vihemalt jargmisi iildiseid
suuniseid:

a) meetme kiipsus projekti viljatootamisel;

b) kavandatava rakenduskava usaldusviirsus;

¢) asjakohasel juhul liidu toetuse stimuleeriv mdju avaliku ja erasektori investeeringutele;

d) vajadus saada iile finantstakistustest, nditeks turupoolse rahastamise puudumisest;

¢) vajaduse korral majanduslik, sotsiaalne, kliima- ja keskkonnamdju ning juurdepdasetavus;

f) piiriiilene modde, kui see on asjakohane.
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ESIALGSETE KAUBAVEOKORIDORIDE LOETELU

Kaubaveokoridoride

Liikmesriigid Pohiliinid (*) Lo
rajamine:
JRein — Alpid” | NL, BE, DE, IT [ Zeebrugge-Antwerpen/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam- Hiljemalt
Duisburg-[Basel]-Milan- Genova 10. novembriks
2013
,Pohjameri — NL, BE, LU, FR, | Glasgow (*)/Edinbourgh (*)/Southampton (*)/Felixstowe (*)- Hiljemalt
Vahemeri” UK (% London (*)/Dunkerque (*)/Lille (*)/Liege (*)/Paris (*)/Amster- 10. novembriks
dam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/ Antwerpen-Luxembourg- 2013
Metz-Dijon-Lyon/[Basel]-Marseille (*)
,Skandinaavia — | SE, DK, DE, AT, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Malmo-Kebenhavn- Hiljemalt
Vahemeri” IT Hamburg-Innsbruck-Verona-La  Spezia (*)/Livorno (*)/Anco- 10. novembriks
na (*)/Taranto (*)/Augusta (*)/Palermo 2015
JAtlandi PT, ES, FR, | Sines-Lisboa/Leixdes Hiljemalt
ookean” DE (%) 10. novembriks
— Madrid-Medina del Campo| Bilbao/San Sebastian-Irun- 2013
Bordeaux-Pariis/[Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/Mann-
heim (%)
Sines-Elvas/Algeciras
JLidnemeri - PL, CZ, SK, AT, | Swinoujscie (*)/Gdynia—Katowice—Ostrava/Zilina—Bratislava/ Hiljemalt
Aadria meri” IT, SI Wien/Klagenfurt-Udine-Veneetsia/ Trieste/ [Bologna/Ravenna 10. novembriks
2015
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
,Vahemere piir- | ES, FR, IT, SI, | Almerfa-Valencia/Algeciras/Madrid-Zaragoza/Barcelona Hiljemalt
konna riigid” HU, HR () Marseille-Lyon-Turin-Milan-Verona-Padua/Veneetsia-Trieste/ 10. novembriks
Koper- Ljubljana-Budapest 2013
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Budapest-Zahony  (Ungari-
Ukraina piir)
Jda[Vahemere | CZ, AT, SK, | — Bucurest-ConstantaBucuresti Hiljemalt
idaosa” HU, RO, BG, 10. novembriks
EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/Rostock (*)/Hamburg (*)- 2013
Praha-Viin/Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Burgas (*)/Svilengrad (*) (Bulgaaria-Tiirgi piir)/
Promachonas-Thessaloniki-Athina-Patras (¥)
,Pohjameri — DE, NL, BE, PL, | Wilhelmshaven (*)[Bremerhaven/Hamburg (*)] Amsterdam Hiljemalt
Lddnemeri” () LT, LV (*), EE () | (*)/Rotterdam/Antwerpen-Aachen/Berliin-Varssavi-Terespol 10. novembriks
(Poola-Valgevene piir)/Kaunas-Riia (*)-Tallinn (*) 2015
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Likmesriigid Pohiliinid (') Kaubaveokoridoride
rajamine:
,Rein- FR, DE, AT, SK, | Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirnberg-Wels Hiljemalt
Doonau” () HU, RO 10. novembriks
Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salzburg-Wels- ~ Wien-Bratis- 2020
lava-Budapest-Arad-Bragov/Craiova-Bucuresti-Cons-
tantaBucuresti
Cierna ja Tisou (Slovakkia-Ukraina piir)-Kogice-Zilina-Horni
Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg

(") ./ tdhistab alternatiivseid liine. Kooskdlas TEN-T suunistega tuleks Atlandi ookeani ja Vahemere koridore tulevikus tiiendada kauba-
raudtee teljega Sines/Algeciras-Madrid-Pariis, mis iiletab peatunneli kaudu Kesk-Piireneed.

() Ristiga mirgitud teed * lisatakse vastavatesse koridoridesse hiljemalt kolm aastat parast kdesolevas tabelis sitestatud rajamise kuupieva.
Artikli 8 ja artikli 13 16ike 1 kohaselt mératletud olemasolevaid struktuure kohandatakse vastavates koridorides tiiendavate liikmesrii-
kide ja infrastruktuuri-ettevdtjate osalusel. Need kaasamised pohinevad turu-uuringutel ja neis voetakse arvesse olemasoleva reisijate- ja
kaubaveo aspekte méiruse artikli 14 ldikega 3.

(*) Tdrniga margitud teed * lisatakse vastavatesse koridoridesse hiljemalt viis aastat pirast kdesolevas tabelis sitestatud rajamise kuupdeva.
Artikli 8 ja artikli 13 15ike 1 kohaselt méiratletud olemasolevaid struktuure kohandatakse vastavates koridorides tdiendavate liikmesrii-
kide ja infrastruktuuri-ettevotjate osalusel. Need kaasamised pohinevad turu-uuringutel ja neis voetakse arvesse olemasoleva reisijate- ja
kaubaveo aspekte kooskolas artikli 14 1dikega 3.

() Kuni Rail Baltica liini realiseerimiseni nominaalse ré6pmelaiusega 1 435 mm, vdetakse selle koridori rajamisel ja opereerimisel arvesse
erineva roopmelaiusega siisteemide eripdra.

() Selle koridori loomine p&hineb turu-uuringutel ja selles voetakse arvesse olemasoleva reisijate- ja kaubaveo aspekte kooskdlas artikli 14
likega 3. Loik Cierna ja Tisou (Slovakkia-Ukraina piir)-Kosice-Zilina-Horn{ Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg rajatakse hiljemalt
10. novembriks 2013.”
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