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(Muud kui seadusandlikud aktid)

OTSUSED

KOMISJONI OTSUS,

26. aprill 2011,

mis kiisitleb iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem”
koostalitluse tehnilist kirjeldust

(teatavaks tehtud numbri K(2011) 2737 all)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2011/291/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime kohta, (") eriti selle artikli 6 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

G)

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile e ja II
lisale on raudteesiisteem jaotatud struktuurilisteks ja
funktsionaalseteks allsiisteemideks, mille hulka kuulub
ka veeremi allsiisteem.

9. veebruari 2007. aasta otsusega K(2006) 124 (Ioplik)
volitas komisjon Euroopa Raudteeagentuuri (edaspidi
,agentuur”) vilja tootama koostalitluse tehnilisi kirjeldusi
(KTKd) vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu
19. martsi 2001. aasta direktiivile 2001/16/EU iileeuroo-
palise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime kohta ().
Kdnealuse volituse tingimuste kohaselt paluti agentuuril
koostada tavaraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi reisija-
tevagunite, vedurite ja veoiiksustega seotud KTK kavand.

Koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) on kirjeldused,
mis on vastu voetud kooskdlas direktiiviga 2008/57[EU.

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.
() EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.

Kiesolevas otsuses esitatud KTK peaks hdlmama veeremi
allsiisteeme, et tagada oluliste nduete tditmine ja raudtee-
stisteemi koostalitlus.

Kiesoleva otsusega kehtestatav veeremi KTK ei kisitle
tdielikult koiki olulisi ndudeid. Vastavalt direktiivi
2008/57/EU artikli 5 15ikele 6 tuleks hdlmamata tehnilisi
aspekte kisitleda avatud punktide all.

Veeremi KTK peaks osutama komisjoni 9. novembri
2010. aasta otsusele 2010/713/EL, mis kisitleb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel
vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasuta-
tavaid vastavushindamise, kasutuskolblikkuse hindamise
ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid (3).

Direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt peavad
litkmesriigid teatama komisjonile ja teistele litkmesriiki-
dele, millised on tehnilised eeskirjad ning erijuhtudel
kasutatavad vastavushindamise ja vastavustdendamise
menetlused ning millised ametiasutused vastutavad
menetluse rakendamise eest.

Komisjoni ~ 20.  detsembri  2007. aasta  otsuse
2008/163/EU (milles kisitletakse iileeuroopalise tava- ja
kiirraudteevorgustiku raudteetunnelite ohutusega seotud
koostalitluse tehnilist kirjeldust) (*) reguleerimisalasse
kuuluvad mdned tavaraudteesiisteemis kasutavat veeremit
kisitlevad nouded. Seepirast tuleks otsust 2008/163/EU
muuta.

() ELT L 319, 4.12.2010, Ik 1.

() ELT L 64, 7.3.2008, Ik 1.
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(8)  Lisas esitatud veeremi KTK ei tohiks piirata muude asja-
omaste KTKde sitete vdimalikku kohaldamist veeremi
allsiisteemide suhtes.

(99 Veeremi KTK ei tohiks eeldada eritehnoloogia ega tehni-
liste erilahenduste kasutamist, vélja arvatud juhul, kui see
on hidavajalik raudteesiisteemi koostalitluseks Euroopa
Liidus.

(10)  Kooskolas direktiivi 2008/57/EU artikli 11 1dikega 5
peaks veeremi KTK vdimaldama piiratud aja jooksul
lisada allsiisteemidesse  koostalitluse sertifitseerimata
komponente, kui teatavad tingimused on tdidetud.

(11)  Uuenduste jatkuvaks soodustamiseks ja saadud koge-
muste arvestamiseks oleks vaja kdesolev otsus korrapira-
selt ldbi vaadata.

(12) Kdesoleva otsuse sitted on kooskolas direktiivi
96/48[EU (1) artikli 21 alusel loodud komitee arvamu-
sega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Voetakse vastu lisas esitatud iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi
veeremi allsiisteemi ,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse
tehniline kirjeldus (KTK).

Artikkel 2

1. Lisas esitatud KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1
lisas médratletud tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi kdigi uute
veeremite suhtes. Kdesoleva otsuse tehniline ja geograafiline ko-
haldamisala on esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

Lisas sitestatud KTKd kohaldatakse ka olemasoleva veeremi
suhtes, kui see kuulub uuendamisele voi ajakohastamisele vasta-
valt direktiivi 2008/57/EU artiklile 20.

2. Kuni 1. juunini 2017 ei pea kdesolevat KTKd kohaldama
jargmise veeremi suhtes:

a) edasijdudnud arengujirgus projektid, millele on osutatud
lisas esitatud KTK punktis 7.1.1.2.2;

(") EUT L 235, 17.9.1996, lk 6.

b) tditmisel olevad lepingud, millele on osutatud lisas esitatud
KTK punktis 7.1.1.2.3;

¢) olemasoleva konstruktsiooniga veerem, millele on osutatud
lisas esitatud KTK punktis 7.1.1.2.4.

Artikkel 3

1. Lisas esitatud KTKs avatud punktidena loetletud teemade
puhul tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 Idike 2 kohaseks
koostalitluse vastavustdendamiseks jargida tingimusi, mis on
kehtestatud litkmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega,
mille alusel lubatakse kasutusele votta kiesoleva otsusega
hélmatud allsiisteemid.

2. Iga litkmesriik edastab teistele litkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jirgmise teabe:

a) loikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) 1dikes 1 osutatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade tditmise
suhtes kohaldatavad hindamis- ja kontrollimenetlused;

c) ldikes 1 osutatud avatud punktide vastavushindamise ja
kontrollimise menetluseks mairatud ametiasutused.

3. Punktis 4.2.3.5.2.2 siseriiklikuks kasutuseks liigitatud
soidukite suhtes kohaldatavate riiklike eeskirjadega seoses kohal-
datakse ka kdesoleva artikli 1diget 2.

Artikkel 4

1. Lisas esitatud KTK punktis 7 erjjuhtumitena kisitletud
teemade puhul tuleb direktiivi 2008/57EU artikli 17 1dike 2
kohaseks koostalitluse vastavustdendamiseks jirgida tingimusi,
mis on kehtestatud liikmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskir-
jadega, mille alusel lubatakse kasutusele vdtta kiesoleva otsusega
hélmatud allsiisteemid.

2. Iga litkmesriik edastab teistele likkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) loikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) loikes 1 osutatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade tditmise
suhtes kohaldatavad hindamis- ja kontrollimenetlused;
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c) loikes 1 osutatud erijuhtumite vastavushindamise ja kontrol-
limise menetluseks maaratud ametiasutused.

Artikkel 5

Lisas esitatud KTK punktiga 6 ettendhtud vastavushindamise,
kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlused p&hi-
nevad moodulitel, mis on kindlaks médratud otsuses
2010/713/EL.

Artikkel 6

1. EU vastavustdendamise sertifikaadi sellise allsiisteemi
jaoks, mis sisaldab koostalitluse komponente, millel puudub
EU vastavustdendamise deklaratsioon voi kasutussobivuse dekla-
ratsioon, voib vilja anda kuueaastase iileminekuperioodi jooksul
alates kdesoleva otsuse kohaldamise kuupievast, tingimusel et
tdidetakse lisa punkti 6.3 sitteid.

2. Koostalitluse sertifitseerimata komponente sisaldava allsiis-
teemi tootmine vdi tdiendamine/uuendamine ning sealhulgas
kasutuselevott peab toimuma iileminekuperioodi jooksul.

3. Uleminekuperioodi jooksul tagavad liikmesriigid, et:

a) pohjused, miks koostalitluse komponendid on sertifitseeri-
mata, tehakse nouetekohaselt kindlaks ldikes 1 osutatud
vastavustdendamise menetluse kaigus;

b) andmed koostalitluse sertifitseerimata komponentide ja
nende mittesertifitseerimise pohjuste, sealhulgas direktiivi
2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud riiklike eeskirjade
kohaldamise kohta lisavad liikmesriikide ohutusasutused
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49[EU (?)
artiklis 18 osutatud aruandesse.

4. Pirast ileminekuperioodi 16ppemist, v.a lisas esitatud
hooldust kasitleva punktiga 6.3.3 lubatud erandite tegemisel,
peab koostalitluse komponentidel olema enne allsiisteemi inkor-
poreerimist vajalik EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobi-
vuse deklaratsioon.

Artikkel 7

Edasijoudnud arengujargus projektidega seotud veeremi kohta
teatab iga liikmesriik iihe aasta jooksul pérast kdesoleva otsuse
joustumist komisjonile oma territooriumil teostatavate ja edasi-
joudnud arengujirgus olevate projektide loetelu.

() ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44.

Artikkel 8
Otsuse 2008/163/EU muutmine
Otsust 2008/163/EU muudetakse jirgmiselt.

1) Punkti 4.2.5.1 ,Veeremi materjaliomadused” jirele lisatakse
jargmine tekst:

,Lisaks sellele kohaldatakse tavaraudteeveeremi suhtes tava-
raudteesiisteemi veeremi allsiisteemi ,vedurid ja reisijateveo-
veerem” KTK punkti 4.2.10.2 (Nouded materjalidele)
noudeid.”

2) Punkt 4.2.5.4 asendatakse jirgmisega:
»4.2.5.4. Reisirongi tuletokked

— Kiirraudteesiisteemi ~ veeremi  KTK  punkti
4.2.7.2.3.3 (Tulekindlus) ndudeid kohaldatakse
ka kiirraudteesiisteemi veeremi suhtes.

— Kiirraudteestisteemi  veeremi KTK  punkti
4.2.7.2.3.3 (Tulekindlus) ndudeid ja tavaraud-
teesiisteemi veeremi allsiisteemi ,vedurid ja
reisijateveoveerem” KTK punkti 4.2.10.5 (Tule-
tokked) noudeid kohaldatakse tavaraudteevee-
remi suhtes.”

3) Punkt 4.2.5.7 asendatakse jargmisega:
,4.2.5.7. Sidevahendid rongides

— Kiirraudteestisteemi ~ veeremi KTK  punkti
4.2.5.1 (Valjuhaildiside) ndudeid kohaldatakse
kiirraudteesiisteemi veeremi suhtes.

— Tavaraudteesiisteemi  veeremi  allsiisteemi
,vedurid ja reisijateveoveerem” KTK punkti
4.2.5.2 (Valjuhdaldiside: helisignaal-sidesiis-
teem) nodudeid kohaldatakse tavaraudteesiis-
teemi veeremi suhtes.”

4) Punkt 4.2.5.8 asendatakse jirgmisega:
,4.2.5.8. Hiadapidurduse tiihistamine

— Kiirraudteestisteemi  veeremi KTK  punkti
4.2.5.3 (Reisijate hiiresignaal) ndudeid kohal-
datakse kiirraudteesiisteemi veeremi suhtes.

— Tavaraudteesiisteemi ~ veeremi  allsiisteemi
yvedurid ja reisijateveoveerem” KTK punkti
4.2.5.3 (Reisijate hdiresignaal) ndudeid kohal-
datakse tavaraudteesiisteemi veeremi suhtes.”
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5) Punkt 4.2.5.11.1 asendatakse jirgmisega:

,4.2.5.11.1. Reisijate varuvdljapddsud

Artikkel 9

Kaesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juunist 2011.

— Kiirraudteesiisteemi  veeremi KTK punkti

42.7.1.1 (Reisijate

varuviljapddsud)

noudeid kohaldatakse kiirraudteesiisteemi

veeremi suhtes.

— Tavaraudteesiisteemi  veeremi

Briissel, 26. aprill 2011

allsiisteemi

,vedurid ja reisijateveoveerem” KTK punkti
4.2.10.4 (Reisijate evakueerimine) ndudeid
kohaldatakse tavaraudteesiisteemi veeremi

suhtes.”

Artikkel 10

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Komisjoni nimel
asepresident
Siim KALLAS
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SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kaesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) on kirjeldus, mis holmab konkreetset allsiisteemi, et tagada
selle vastavus olulistele nduetele ja iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlusvoime, nagu on kirjel-
datud direktiivis 2008/57/EU.

Konealune allsiisteem on direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 1 viidatud {ileeuroopalise tavaraudteesiisteemi
veerem.

Kéesolev KTK hdlmab ka direktiivi 2008/57/EU 1I lisa punktis 2.6 méiratletud veeremi allsiisteemi ning
sellega seotud energia allsiisteemi osi (,rongisisesed elektritarbimise modteseadmed” vastavalt direktiivi
2008/57/EU II lisa punkti 2.2 mdéiratlusele), mis vastavad energia struktuurilise allsisteemi rongisisesele
osale.

Kidesolevat KTKd kohaldatakse sellise veeremi suhtes:

— mida kiitatakse (voi mis on mdeldud kiitamiseks) kdesoleva KTK punktis 1.2 ,Geograafiline kohalda-
misala” mairatletud raudteevorgus

ja

— mis kuulub {ihe jirgnevalt loetletud tiiiibi alla (vastavalt direktiivi 2008/57/EU I lisa punkti 1.2 marat-
lusele):

— iselitkuvad diisel- ja elektrirongid;

— diisel- ja elektrivedurid;

— reisirongi vagunid;

— raudteeinfrastruktuuri mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed.
Tapsem teave kiesoleva KTKga holmatud veeremi kohta on esitatud kaesoleva lisa 2. jaos.
Geograafiline kohaldamisala
— Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on tileeuroopaline tavaraudteesiisteemi vorgustik, mida on

kirjeldatud direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 1.1 ,Vorgustik”.

— Kdesolev KTK ei kisitle direktiivi 2008/57/EU 1 lisas (2.2) sitestatud iileeuroopalises kiirraudteesiis-
teemis selle siisteemi suurimal kiirusel kiditamiseks mdeldud kiirraudteeveeremile esitatavaid ndudeid.
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1.3.

1.4.

— Kdesoleva KTK kohaldamisalasse (vastavalt punkti 2.3 mdiiratlusele) jddva alla 190 km/h suurima
kiirusega tavaraudteeveeremi ohutuks kiditamiseks kiirraudteesiisteemis vajalikud tiiendavad nouded
lisaks kiesolevale KTK-le jietakse KTK kéesolevas versioonis avatud punktiks.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dikele 3 kiesolev KTK:

a) osutab oma ettendhtud kohaldamisalale (2. jagu);

b) sitestab olulised nduded asjaomase veeremivaldkonna ja selle liideste kohta teiste allsiisteemidega (3.
jagu);

¢) kehtestab funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteem ja selle liidesed muude allsiistee-
midega peavad vastama (4. jagu);

d) madrab kindlaks need koostalitluse komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa
tehnilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa standardeid, ja mida on vaja iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi
koostalitluse saavutamiseks (5. jagu);

€) sitestab iga vaadeldava juhtumi korral, milliseid menetlusi tuleb kasutada iihelt poolt koostalitluse
komponentide vastavustdendamise voi kasutuskolblikkuse hindamisel, samuti allsiisteemide EU vasta-
vustdendamise menetluses (6. jagu);

f) osutab kiesoleva KTK rakendamise strateegiale (7. jaotis);

g) osutab asjaomase personali kvalifikatsiooninduetele ning tookoha sanitaar- ja ohutustingimustele, mis
on ndutavad allsiisteemi kéitamiseks ja hoolduseks, samuti kdesoleva KTK rakendamiscks (4. jaotis).

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 ldikele 5 tuleb ette niha iga KTK erijuhtumid; neile on viidatud 7.
jaos.

Viidatud dokumendid

— Tavaraudteesiisteem, ,Vedurid ja reisijateveoveerem”, KTK: kiesolev dokument.

Kehtivad seadusandlikud meetmed:

— direktiiv 2008/57/EU,

— tavaraudteesiisteemi kontrolli ja signaalimise KTK: komisjoni otsus 2006/679/EU” (') mida on
muudetud komisjoni otsustega 2006/860/EU, (3) 2007/153EU, (}) 2008/386/EU, (*) 2009/561/EU (°)
ja 2010/79/EU (),

— kiirraudteeveeremi KTK: komisjoni otsus 2008/232/EU (),

— piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepddsu kisitlev KTK: komisjoni otsus 2008/164/EU (¥),

— raudteetunnelite ohutust késitlev KTK: komisjoni otsus 2008/163/EU (%),

284, 16.10.2006, lk 1.
342, 7.12.2006, lk 1.
67, 7.3.2007, lk 13.
136, 24.5.2008, 1k 11.
194, 24.5.2009, lk 60.
37, 10.2.2010, 1k 74.
84, 26.3.2008, 1k 132.
64, 7.3.2008, lk 72.
64, 7.3.2008, 1k 1.
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— tavaraudtee miira KTK: komisjoni otsus 2006/66/EU (1),

— tavaraudtee kaubavagunite KTK: komisjoni otsus 2006/861 [EU, () mida on muudetud komisjoni otsu-
sega 2009/107/EU (3),

— tavaraudtee kéitamise ja liikluskorralduse KTK: komisjoni otsus 2006/920/EU, (*) mida on muudetud
otsusega 2009/107[EU,

— fthised ohutusmeetodid: komisjoni madrus (EU) nr 352/2009 ().
Vastuvotmisel olevad seadusandlikud meetmed:

— tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri KTK,

— tavaraudteesiisteemi energia KTK,

— vastavushindamise moodulite kirjeldus,

— kéitamise KTK muudatused (lisad P ja T).

Viljatootatamisel olevad seadusandlikud meetmed:

— reisijateveo telemaatiliste seadmete KTK

2. VEEREMI ALLSUSTEEM JA FUNKTSIOONID
2.1. Veeremi allsiisteem kui osa tavaraudteesiisteemist

Uleeuroopaline raudteesiisteem koosneb kiirraudteesiisteemist ja tavaraudteesiisteemist.

Vastavalt direktiivile 2008/57/EU kuuluvad iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi rongid,
mis on mdeldud kiitamiseks iileeuroopalises kiirraudteesiisteemi vorgustikus, mis koosneb spetsiaalsetest
kiirraudteeliinidest voi kiirliinideks timber ehitatud liinidest (st liikluskiirus alates 200 km/h), millele osuta-
takse Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuse nr 1692/96/EU () 1 lisas.

Markus: kiirraudteesiisteemi veeremi KTK punktis 1.1 maddratakse selle KTK tehnilisse kohaldamisalasse
kuuluva veeremi kiiruse alampiiriks 190 km/h.

Vastavalt direktiivile 2008/57/EU kuuluvad iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi kdik
rongid, mis vdivad tdendoliselt likkuda terves iileeuroopalises tavaraudteevorgustikus voi selle osas; nende
rongide suurimat kaitamiskiirust ei ole kindlaks méédratud.

Tavaraudteesiisteem on vastavalt direktiivi 2008/57/EU 1 lisale (punkt 1) jagatud jirgnevalt loetletud
allstisteemideks.

Struktuurilised valdkonnad:

— infrastruktuur;

— energia;

— kontroll ja signaalimine;
— veerem.

Funktsionaalsed valdkonnad:

— liiklustalitlus ja liikluskorraldus;

1

ELT L 37, 8.2.2006, lk 1.

(")

() ELT L 344, 8.12.2006, Ik 1.
() ELT L 45, 14.2.2009, Ik 1.
(% ELT L 359, 18.12.2006, Ik 1.
() ELT L 108, 29.4.2009, Ik 4.
() EUT L 228, 9.9.1996, Ik 1.
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2.2,

— hooldus;
— telemaatilised seadmed reisijate- ja kaubaveo teenuste jaoks.
Koiki allsiisteeme peale hoolduse kisitletakse sellekohases KTKs.

Kéesolevas KTKs kasitletaval veeremi allsiisteemil (mis on médratletud punktis 1.1) on liideseid eespool
nimetatud tavaraudteesiisteemi koigi teiste allsiisteemidega; neid liideseid vaadeldakse koigile asjaomastele
KTKdele vastava integreeritud siisteemi raames.

Lisaks KTKde teisele rithmale on olemas:

— kaks KTKd, mis kirjeldavad raudteesiisteemi spetsiifilisi aspekte ja kisitlevad mitmeid allsiisteeme, millest
iiks on tavaraudteesiisteemi veerem:

a) raudteetunnelite ohutus;
b) piiratud litkumisvdimega inimeste juurdepdds,
ning
— kaks KTKd, mis kisitlevad tavaraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi:
¢) miira;
d) kaubavagunid.
Neis neljas KTKs vilja toodud ndudeid veeremi allsiisteemile kiesolevas KTKs ei korrata.

Veeremiga seotud mdisted

Kéesolevas KTKs kasutatakse jargmisi mdisteid.
Rongikoosseis:

— ,Veeremiiiksus” — iildtermin, millega viidatakse kiesoleva KTK kohaldamisalasse ji4vale ning seetdttu EU
vastavustdendamise tunnistust vajavale veeremile.

Veeremiitksus vdib koosneda mitmest direktiivi 2008/57EU artikli 2 punktile c vastavast ,sdidukist”;
arvestades kdesoleva KTK kohaldamisala, piirdub termini ,s6iduk” kasutamine kdesolevas KTKs veeremi
allsiisteemniga.

— ,Rong” — kiituskoosseis, mis koosneb ithest voi mitmest veeremiiiksusest.

— ,Reisirong” — reisijatele juurdepiidsetav kiituskoosseis (reisijatesdidukitest koosnevat rongi, mis ei ole
reisijatele juurdepddsetav, ei loeta reisirongiks).

— ,Pisiv koosseis” — rongikoosseis, mida saab muuta ainult tookojakeskkonnas.

— ,Eelméiratud koosseis” — mitmest kokku haagitud veeremiiiksusest koosnev rongikoosseis, mis on
méiratletud projekteerimisetapil ja mida on vdimalik kiitamise ajal muuta.

— , Liitkditus” kui ,liitkditus” on noutav

— rongikoosseisud on projekteeritud nii, et mitut (hindamisel olevasse tiiiipi kuuluvat) koosseisu on
voimalik kokku haakida ja juhtida neid tihest juhikabiinist kui tihte rongi;

— vedurid on projekteeritud nii, et mitu (hindamisel olevasse tiiiipi kuuluvat) vedurit on vdimalik
kokku liita ithest juhikabiinist juhitava ithe rongiga.

— ,Uldkiitus” — veeremiiiksus on projekteeritud iildkaituseks, kui see veeremiiiksus on méeldud haakimi-
seks teiste rongikoosseisu kuuluvate veeremiiiksustega, millised ei ole projekteerimisetapil maaratletud.
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2.3.

Veerem:
A) Iseliikuvad diisel- ja/voi elektrirongid:

,Rongikoosseis” — piisiv koosseis, mida on voimalik kéitada rongina; maaratluse kohaselt on ette ndhtud
selle muutmine ainult to6kojakeskkonnas. See koosneb ainult vedavatest voi vedavatest ja mittevedavatest
soidukitest.

,Elektri- ja/voi diiselmootorrong” — rongikoosseis, mille koik sdidukid suudavad vedada reisijaid voi paga-
sit/posti.

,Mootorvagun” — sdiduk, mis suudab omal joul likkuda ning vedada reisijaid voi pagasit/posti.
B) Diisel- ja elektrivedurid:

,Vedur” — vedav sdiduk (vdi mitu ithendatud sdidukit), mis ei ole mdeldud kasuliku koorma vedamiseks
ning mida on v&imalik tavakiituse ajal rongist lahti haakida ja iseseisvalt kasutada.

,Manoovrivedur” — veoiiksus, mis on mdeldud kasutamiseks ainult manoovriteedel, jaamades ja depoodes.

Rongi voib vedada ka jouallikaga ja juhikabiiniga voi ilma kabiinita sdiduk, mis ei ole mdeldud tavakdituse
ajal lahti haakimiseks. Selliste soidukite iildnimetus on ,jouallikaga vagun”; kui nad asuvad rongikoosseisu
otsas ja on varustatud juhikabiiniga, nimetatakse neid ,veopeaks”.

C) Reisirongi vagunid ja muud seotud vagunid:

,Reisivagun” — piisiv- vdi muutuvkoosseisu kuuluv mittevedav sdiduk, mis suudab vedada reisijaid (kdes-
olevas KTKs vagunite suhtes kohaldatavad nouded loetakse kehtivaks ka restoranvagunite, magamisvagu-
nite, pehmete magamisvagunite jne suhtes). Reisivagun vdib olla varustatud juhikabiiniga; sel juhul nime-
tatakse sellist vagunit ,juhtvaguniks”.

,Pagasivagun” — mittevedav sdiduk, millega saab vedada muud kasulikku koormat peale reisijate, nt pagasit
vOi posti, ning mis on mdeldud haakimiseks reisijateveoks ette nahtud piisiv- voi muutuvkoosseisu. Paga-
sivagun voib olla varustatud juhikabiiniga ja sel juhul nimetatakse seda ,kabiiniga pagasivaguniks”.

,Juhtvagun” — mittevedav sdiduk, mis on varustatud juhikabiiniga.

»Autovagun” — mittevedav sdiduk, mis suudab kanda ilma reisijateta sdiduautosid ning on mdeldud haaki-
miseks reisirongi koosseisu kiilge.

,Plisiv vagunikoosseis” — mitmest vagunist koosnev mittevedav koosseis, mis on ,poolpiisivalt” kokku
haagitud voi mida saab muuta ainult sel ajal, kui seda ei kasutata.

D) Raudteeinfrastruktuuri mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed (teemasinad)

,Teemasinad (OTMid)” — spetsiaalselt roobastee ja infrastruktuuri ehituseks ja hoolduseks moeldud soidukid.
OTMe kasutatakse erinevatel reziimidel: todreZiim, veoreziim iseliikuva sdidukina, veoreZiim veetava sdidu-
kina.

Jnfrastruktuuri kontrolli sdoidukid”, mida kasutatakse infrastruktuuri seisukorra kontrollimiseks, loetakse
eespool esitatud mairatlusele vastavateks OTMideks.

Kidesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem

Kéesoleva veeremit kisitleva KTK kohaldamisalasse kuuluvad jirgmised punkti 1.1 kohaselt maaratletud
veeremitiiiibid:

A) Iselitkuvad diisel- ja[voi elektrirongid:

Sellesse tiitipi kuuluvad koik piisiva voi eelméiratud koosseisuga reisirongid.

Monele rongi veeremiiiksusele on paigaldatud diisel- voi elekterveo seadmed ning rong on varustatud
juhikabiiniga.
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Kohaldamisalasse ei kuulu:

Kdesoleva KTK versiooni kohaldamisalasse ei kuulu peamiselt linnade trammi- voi kergraudteevorgustikes
liikkumiseks ette nihtud veerem, mis on mdeldud reisijate vedamiseks linnades ja linnade lahiiimbruses.

Kiesoleva KTK versiooni kohaldamisalasse ei kuulu mootorvagunid ega elektri- ja diiselmootorrongid, mis
on ette ndhtud soitmiseks selgelt kindlaks maaratud kohalikel (linnaldhistel voi regionaalsetel) liinidel, mis ei
kuulu iileeuroopalise raudteevorgustiku liinide hulka.

Kui kohaliku raudteevorgustiku konfiguratsiooni tottu peab seda tiiipi veerem libima viga lithikesi vahe-
maid ka tleeuroopalise raudteevorgustiku liinidel, kohaldatakse direktiivi 2008/57[EU artikleid 24 ja 25
(milles viidatakse siseriiklikele eeskirjadele).

B) Diisel- voi elektrivedurid:

See tiiip holmab vedureid, mis ise ei saa vedada kasulikku koormat, niiteks diisel- ja elektrivedurid ning
veopead.

Need vedurid on ette nihtud kauba vdifja reisijate veoks.
Kohaldamisalasse ei kuulu:

Kiesoleva KTK versiooni kohaldamisalasse ei kuulu manoodvrivedurid, mis mairatluse kohaselt ei ole
mdeldud liikumiseks iileeuroopalise raudteevorgustiku pealiinidel.

Kui nad peavad manoovritoode teostamiseks litkuma (lithikesi vahemaid) ka tileeuroopalise raudteevorgus-
tiku liinidel, kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU artikleid 24 ja 25 (milles viidatakse siseriiklikele eeskirja-
dele).

() Reisivagunid ja muud reisirongi vagunid:
— Reisivagunid

See tiilip holmab mittevedavaid sdidukeid, mis veavad reisijaid ning mida kasutatakse mitmesugustes
koosseisudes koos eespool madratletud diisel- ja elektrivedurite kategooriasse kuuluvate sdidukitega, mis
tdiidavad veofunktsiooni.

— Reisirongi koosseisus olevad reisijaid mittevedavad vagunid

— Reisirongide koosseisus olevad mittevedavad sdidukid (nt pagasi- ja postivagunid, autovagunid,
teenindussdidukid jne) kuuluvad kiesoleva KTK kohaldamisalasse reisirongi vaguni mdiste laiendu-
sena.

Kohaldamisalasse ei kuulu:

— kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu kaubavagunid; neid Kkisitletakse ,kaubavagunite” KTKs,
isegi kui nad kuuluvad reisirongi koosseisu (rongi koosseis on sel juhul kaituskiisimus);

— kiesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu sdidukid, mis on mdeldud maanteesdidukite veoks koos
nimetatud sdidukitel viibivate inimestega.

D) Raudteeinfrastruktuuri mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed

Seda tiiiipi veerem kuulub kiesoleva KTK kohaldamisalasse iiksnes juhul, kui:

— see liigub oma ratastel,

— selle projektparameetrid vastavad rodbasteepdhiste rongituvastussiisteemide kasutamise nduetele,
— selle transpordi (edasiliikumise) konfiguratsioon: ratastel, iseliikuv voi jirelveetav.

Tookonfiguratsioon ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse.
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3. OLULISED NOUDED
3.1. Uldist
Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 4 I3ikele 1 peavad iileeuroopaline tavaraudteesiisteem, selle allsiis-
teemid ning koostalitluse komponendid vastama direktiivi 2008/57/EU 1II lisas esitatud olulistele nduetele.
Kiesoleva KTK kohaldamisalas tagatakse punktis 3.2 loetletud asjaomaste oluliste nduete tditmine 4.
peatiikis allsiisteemidele voi 5. peatiikis koostalitluse komponentidele sitestatud nduete jargimisega, mida
kinnitab punktis 6.1 kirjeldatud vastavustdendamise positiivne tulemus ja/voi koostalitluse komponentide
kasutuskdlblikkus voi punktis 6.2 kirjeldatud allsiisteemide kontroll.
Ent kui osa olulisi ndudeid tuleneb siseriiklikest eeskirjadest seoses KTKs nimetatud avatud punktide voi
punktis 7.3 kirjeldatud erijuhtudega, tuleb vastavate siseriiklike eeskirjadega ette niha asjaomase liikmesriigi
vastutusalas kohaldatavatele menetlustele vastav vastavushindamine.
3.2 Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele nduetele
Jargmises tabelis on vilja toodud, milliste veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavate ning direktiivi
2008/57[EU III lisas madratletud ja nummerdatud oluliste nduete tditmine tagatakse kdesoleva KTK 4.
peatiikis esitatud kirjeldustega.
Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele nduetele
Veeremi allsiisteemi element Aluseks olev Ohutus T?Fﬁkindlus- Tervisekaitse Keskkonnakai- :l"e‘hniline
alapunkt Kiideldavus tse ithilduvus
Sisemine haakeseadis 42222 1.1.3
2.4.1
Otsahaakeseadis 42223 1.1.3
2.4.1
Pidstetoode haakeseadis 42224 242 2.53
Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepaas 42225 1.1.5 2.5.1 2,53
Labikaigud 4.2.2.3 1.1.5
Soiduki konstruktsiooni tugevus 4.2.2.4 1.1.3
2.4.1
Passiivne ohutus 4.2.2.5 241
Tostmine 4.2.2.6 2.5.3
Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni kiilge 42.2.7 1.1.3
Personali- ja kaubaruumide uksed 4228 1.1.5
2.4.1
Klaasi mehaanilised omadused 4229 2.4.1
Koormustingimused ja kaalutud mass 4.2.2.10 1.1.3
Gabariit — kinemaatiline gabariit 4.23.1 243
Teljekoormus 42321 243
Rattakoormus 4.23.2.2 1.1.3
Veeremi parameetrid, mis mdjutavad kontrolli ja signaali- 4.23.3.1 1.1.1 2.4.3
mise allsiisteemi 232
Teljepukside seisundi jilgimine 4.23.3.2 1.1.1 1.2
Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise valtimine 4.23.4.1 1.1.1 2,43
1.1.2
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Veeremi allsiisteemi element Aluseks oley Ohutus th?)kindlus— Tervisekaitse Keskkonnakai- :Fehniline
alapunkt Kiideldavus tse ithilduvus
Diinaamiline kaitumine sdidu ajal 4.2.3.4.2 1.1.1 243
1.1.2
Soiduohutuse piirvaartused 423421 1.1.1 243
1.1.2
Roobastee koormuse piirvdartused 4.2.3.4.2.2 2.43
Ekvivalentkoonilisus 4.2.3.43 1.1.1 243
1.1.2
Uute rattaprofiilide arvutuslikud vaartused 4.23.43.1 1.1.1 2.43
1.1.2
Rattapaaride ekvivalentse koonilisuse kiitusvaartused 4.2.3.4.3.2 1.1.2 1.2 2.43
Poordvankri raami konstruktsioon 4.23.5.1 1.1.1
1.1.2
Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised omadused 4.2.3.5.2.1 1.1.1 2.43
1.1.2
Rataste mehaanilised ja geomeetrilised omadused 4.2.3.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Muudetava laiusega rattapaarid 423.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Roobastee vihim koverusraadius 4.2.3.6 1.11 243
1.1.2
Rattakaitsed 4.2.3.7 1.1.1
Pidurdamine - funktsionaalsed nduded 4.2.4.2.1 1.11 2.4.2 1.5
2.4.1
Pidurdamine — ohutusnduded 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Pidurisiisteemi tiiiip 4243 243
Hadapidurduskasklus 42441 2.4.1 2,43
Soidupidurduskasklus 4.2.4.4.2 2.43
Otsese pidurduse kasklus 4.2.4.43 2.43
Diinaamilise pidurduse kisklus 4.2.4.4.4 1.1.3
Seisupiduri kisklus 4.2.4.4.5 2,43
Pidurdustdhusus — iildnouded 4.2.4.5.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Hadapidurdus 4.2.45.2 241 243
Soidupidurdus 42453 243
Soojusmahtuvusega seotud arvutused 4.2.4.5.4 241 243
Seisupidur 4.2.4.5.5 2.4.1 2.43
Ratta ja roobastee haardeteguri piirvaartused 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Rataste lohisemise viltimise siisteem 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2

2.4.2
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Veerem alltsteem clement Mk | Ohs | s | Temiskaive |
Diinaamiline  pidur -  veosiisteemiga  ithendatud 4.24.7 1.2
pidurististeemid 2.4.2
Haardumistingimustest sdltumatu pidurisiisteem — ildist 4.2.4.8.1. 1.2
2.4.2
Magnetiline roopapidur 4.2.4.8.2. 243
Poorisvoolu roopapidur 42483 2.43
Piduri oleku ja rikke nditaja 4.2.4.9 1.1.1 1.2
2.4.2
Nouded piduritele pddstetoode korral 4.2.4.10 2.4.2
Sanitaarsiisteemid 4.2.5.1 1.4.1
Valjuhiildiside: helisignaal-sidesiisteem 4252 241
Reisijate hairesignaal: funktsionaalsed nouded 4253 241
Ohutusjuhised reisijatele — sildid 4.2.5.4 1.1.5
Sideseadmed reisijatele 4.2.5.5 2.4.1
Vilisuksed: veeremi sisse- ja viljapdds 4.2.5.6 2.4.1
Vilisuksed: siisteemi konstruktsioon 4.2.5.7 1.1.3
2.4.1
Veeremiiiksustevahelised uksed 4.2.5.8 1.1.5
Sisedhu kvaliteet 4.2.5.9 1.3.2
Kere kiilgaknad 4.2.5.10 1.1.5
Keskkonnatingimused 4.2.6.1 2.4.2
Ohukeeriste m&ju perroonil asuvatele reisijatele 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
Ohukeeriste moju roobastee korval asuvatele toolistele 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.3 2.4.3
Suurimad réhumuutused tunnelites 4.2.6.2.4 2.43
Kiilgtuul 4.2.6.2.5 1.1.1
Esilaternad 42.7.1.1 2.43
Gabariidituled 4.2.7.1.2 1.1.1 243
Tagatuled 427.13 1.1.1 2,43
Tulede juhtimine 42.7.1.4 2.43
Helisignaal — iildist 42721 1.1.1 243
2.6.3
Hoiatussignaali helirdhutase 42722 1.1.1 1.3.1
Turvang 4.2.7.2.3 243
Helisignaali juhtimine 4.2.7.2.4 1.1.1 2,43
Veojoud 4.2.8.1 2.4.3

2.6.3
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Veeremi allssteem clement Mipunte | OMs | e | Temiskaise |
Toiteallikas 4.2.8.2 1.5
4.2.8.2.1 kuni 2.4.3
4.2.8.29 2,23
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 241
Diiselmootor ja muud termilised veosiisteemid 4283 2.4.1 1.4.1
Kaitse elektriohtude eest 4.2.8.4 2.4.1
Juhikabiin — iildist 4209.1.1 — — — — —
Sisse- ja viljapais 4.29.1.2 1.1.5 243
Nahtavus 42913 1.1.1 2.4.3
Sisustuse paigutus 42914 1.1.5
Juhiiste 4.29.1.5 1.3.1
Juhi toolaud — ergonoomika 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
Kliima reguleerimine ja 6hu kvaliteet 429.1.7 1.3.1
Sisevalgustus 4.29.1.8 2.6.3
Tuuleklaas — mehaanilised omadused 4.29.2.1 2.4.1
Tuuleklaas — optilised omadused 42922 243
Tuuleklaas — seadmed 429.23 243
Juhi tegevuse kontrollimine 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Kiirusendidik 4.293.2 1.1.5
Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid 42933 1.1.5
Juhtimisseadmed ja niidikud 4.2.9.3.4 1.1.5
Sildid 4.2.9.3.5 2.6.3
Kaugjuhtimisseade 4.2.9.3.6 1.1.1
Rongis asuvad tooriistad ja teisaldatavad seadmed 4.29.4 241 243
2.6.3
Tootajate isiklike asjade hoiukohad 4.29.5 — — — — —
Salvestusseade 4.2.9.6 2.4.4
Tuleohutus — nduded materjalidele 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
Erimeetmed tuleohtlike vedelike jaoks 4.2.10.3 1.1.4
Reisijate evakueerimine 4.2.10.4 2.4.1
Tuletokked 4.2.10.5 1.1.4
Rongi vilispindade puhastamine 42112 1.5
Tualetitithjendussiisteem 42113 1.5
Veevarude tdiendamise seadmed 42114 1.3.1
Veevarude tiiendamise liides 42115 1.5
Rongide seisuteedele paigutamise erinduded 42.11.6 1.5
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Veeremi allsiisteemi element Aluscks oley Ohutus T(}:o'kindlus— Tervisekaitse Keskkonnakai- Tehniline

alapunkt Kiideldavus tse iihilduvus
Tankimisseadmed 4.2.11.7 1.5
Ulddokumentatsioon 42122 1.5
Hooldusega seotud dokumentatsioon 42123 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Kiitusdokumentatsioon 42124 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
Tosteskeem ja -juhised 42125 253
Pidstetoodega seotud kirjeldused 4.2.12.6 2,42 2.5.3

Markus: loetletud on iiksnes noudeid sisaldavad punkti 4.2 alapunktid.

3.3.

Kiesolevas KTKs kisitlemata olulised nduded

Direktiivi 20085 7/EU I lisas ,ildnduete” voi ,teiste allsiisteemide nouete” alla liigitatud moned olulised
nduded avaldavad moju ka veeremi allsiisteemile; jirgnevalt on vilja toodud nduded, mida kdesolevas KTKs
ei kisitleta voi kisitletakse piiratud maaral.

Hoolduse ja kaitamisega seotud iildnouded

Jérgnevalt esitatud punktide ja oluliste nduete numeratsioon périneb direktiivi 2008/57/EU III lisast.

Kiesolevas KTKs ei kisitleta jargmisi olulisi ndudeid:

1.4.
1.4.1.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

2.5.

2.6.

Keskkonnakaitse

,Raudteesiisteemi rajamise ja kditamise mdjusid keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse votta siisteemi
projekteerimise etapil kooskolas ithenduses kehtivate sitetega.”

Seda olulist nduet kisitletakse sellekohastes kehtivates Euroopa digusaktides.

,Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elektro-
magnetilise thilduvuse seadmete ja riiklike voi eravorgustikega, mille t66d need vdivad hiirida.”

Seda olulist nouet kisitletakse sellekohastes kehtivates Euroopa digusaktides.
,Raudteesiisteemi kiitamisel tuleb jargida kehtivaid eeskirju miirareostuse kohta.”
Seda olulist nouet kisitletakse kehtivas miira KTKs.

,Raudteesiisteemi kiditamine nouetekohasel tasemel ei tohi pdhjustada maapinna vibratsiooni
ulatuses, mis on vastuvdetamatu infrastruktuuri ldheduses asuvatele piirkondadele ja elutegevusele
ning normaalsele hooldustasemele.”

Seda olulist nduet kisitletakse tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri KTKs (praeguses versioonis on see
avatud punkt).

Hooldus

Need olulised nduded kuuluvad punkti 3.2 kohaselt kidesoleva KTK kohaldamisalasse ainult selles
osas, mis kasitleb veeremi allsiisteemiga seotud tehnilise hoolduse dokumentatsiooni; need ei kuulu
kdesoleva KTK kohaldamisalasse hooldusseadmeid kisitlevas osas.

Kiitamine

Need olulised nouded kuuluvad punkti 3.2 kohaselt kdesoleva KTK kohaldamisalasse ainult selles
osas, mis kisitleb veeremi allsiisteemiga seotud kiitusdokumentatsiooni (olulised nduded 2.6.1 ja
2.6.2) ning veeremi tehnilist Ghilduvust kditamiseeskirjadega (oluline ndue 2.6.3).
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4.1.
4.1.1.

Teiste allsiisteemide nouded

Nende oluliste nduete tditmiseks kogu raudteesiisteemi ulatuses on vajalikud nduded vastavatele teistele
allsiisteemidele.

Oluliste nouete tiitmisele kaasa aitavad veeremi allsiisteemi nduded on loetletud kiesoleva KTK punktis 3.2
ning need on sitestatud direktiivi 2008/57/EU III lisa punktides 2.2.3 ja 2.3.2.

Muud olulised nduded kiesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu.

VEEREMI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
Sissejuhatus
Uldist

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ning mille itheks osaks
on veeremi allsiisteem, on {ihtne siisteem, mille vastavust nduetele tuleb kontrollida. Nouetele vastavust
tuleb kontrollida eclkdige iga allsiisteemi tehniliste kirjelduste suhtes, liideste suhtes, mille kaudu see on
tithendatud tavaraudteesiisteemi teiste allsiisteemidega, ning kditus- ja hoolduseeskirjade suhtes.

Veeremi allsiisteemi pdhiparameetrid on madratletud kiesoleva KTK 4. peatiikis.

Punktides 4.2 ja 4.3 kirjeldatud allsiisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused ei noua
eritehnoloogia voi tehniliste lahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul, kui see on rangelt vajalik iileeu-
roopalise tavaraudteevorgustiku koostalitluse seisukohalt.

Kéesoleva KTK nduetele mittevastavad ja/vdi kdesoleva KTK alusel mittehinnatavad uuenduslikud lahen-
dused vajavad uusi tehnilisi kirjeldusi ja/vdi uusi hindamismeetodeid. Tehnoloogiliste uuenduste vdimalda-
miseks tuleb need tehnilised kirjeldused ja hindamismeetodid vilja tootada 6. peatiikis kirjeldatud ,uuen-
dusliku lahenduse” menetlust jargides.

Lubatud sdidukitiiiipide Euroopa registrisse kandmisele kuuluvad tunnused on loetletud kdesoleva KTK
punktis 4.8.

Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem (mida kiesolevas KTKs nimetatakse veeremiiiksuseks) peab
olema kirjeldatud EU vastavustdendamise tunnistusel, kasutades iihte jargmistest tunnustest:

— Piisivkoosseisus rong ning vajadusel mitu eelméiratud koosseisu(de)s olevat rongi, mille puhul hinna-
takse nende tiiiibi sobivust liitkdituseks.

— Eelmiiratud koosseisu(de)s kasutamiseks moeldud iiksiksdiduk voi piisivalt ithendatud soidukite kogum.

— Uldkiituseks méeldud iiksiksdiduk v&i piisivalt ithendatud sdidukite kogum ning vajadusel mitme
soiduki (veduri) eelméddratud koosseis(ud), mille puhul hinnatakse nende tiiiibi sobivust liitkdituseks.

Markus: kdesolev KTK ei kisitle hindamisel oleva veeremiiiksuse liitkditust koos teist tiiiipi veeremiga.
Rongikoosseise ja veeremiiiksusi kisitlevad mdisted on esitatud kiesoleva KTK punktis 2.2.

Kui hindamisel on piisivas voi eelmdaratud koosseisus kasutamiseks moeldud veeremiiiksus, peab hindamist
taotlenud isik kindlaks mairama, milliste koosseisude suhtes nimetatud hindamine kehtib, ning see tuleb
mirkide EU vastavustendamise tunnistusele. Iga koosseisu maratluses tuleb esitada iga sdiduki titiibitahis,
sdidukite arv ja nende paigutus koosseisus. Uksikasjad on esitatud punktis 6.2.

Méned ildkaituseks mdeldud veeremiiiksuse tunnused voi hindamistoimingud eeldavad kindlate piirnor-
mide kindlaksmédramist rongikoosseisude suhtes. Nimetatud piirvddrtused on esitatud punktis 4.2. ja
alapunktis 6.2.6.

KTK nduete kohaldamisel kasutatavad pohilised veeremikategooriad

Kéesoleva KTK jirgmistes punktides kasutatakse tehnilist veeremi liigitamist siisteemi, et méddrata kindlaks,
millised nduded konkreetse veeremiiiksuse suhtes kehtivad.
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4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremiiiksuse puhul tihtsust omavad tehnilised kategooriad peab
kindlaks médrama hindamist taotlev isik. Hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategooriad
kasutama selleks, et hinnata, millised kdesoleva KTK noéuded kuuluvad kohaldamisele, ning see tuleb
mirkida EU vastavustdendamise tunnistusele.

Tehnilised veeremikategooriad on jargmised:

— reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksus,

— reisijatega seotud koormate (pagas, sdiduautod jne) vedamiseks ettendhtud veeremiiiksus,
— juhikabiiniga varustatud veeremiiiksus,

— veoseadmetega varustatud veeremiiiksus,

— elektriline veeremiiiksus ehk veeremiiiksus, mida varustatakse elektrienergiaga tavaraudteesiisteemi
energia KTKs kirjeldatud elektrivarustussiisteemist,

— kaubarongivedurid: kaubavagunite vedamiseks ettendhtud veeremitiksus,

— reisirongivedurid: reisivagunite vedamiseks ettendhtud veeremiiiksus,

— roobastee ehitus- ja hooldusseadmed (OTMid).

Iga veeremiiiksus voib kuuluda ithte voi mitmesse eespool nimetatud kategooriasse.

Kiesoleva KTK nouded kehtivad koigi eespool médratletud tehniliste veeremikategooriate suhtes, kui punkti
4.2 alapunktides ei ole sitestatud teisiti.

Hindamisel tuleb arvesse votta ka veeremiiiksuste kiituskoosseisu. Tuleb eristada
— veeremiiiksust, mida saab kiitada eraldi rongina, ja

— veeremiiiksust, mida ei saa iseseisvalt kditada ning mis peab rongina kéitamiseks olema haagitud teiste
veeremiiiksuste kiilge (vt ka alapunkte 4.1.2, 6.2.6 ja 6.2.7).

Tuleohutusnduete kohaldamisel kasutatavad veeremikategooriad

Tuleohutusnduete kontekstis kirjeldatakse kidesoleva KTK alapunktis 4.2.10 kolme veeremikategooriat.

Vastavalt kiirraudteeveeremi KTK-le ja raudteetunnelite ohutuse KTK-le tuleb kdik kiesoleva KTK kohalda-
misalasse kuuluvad veeremiiiksused liigitada (vihemalt) iihte jirgmistest kategooriatest:

— A-kategooria tuleohutus,
— B-kategooria tuleohutus,
— kaubarongivedurid ja OTMid.

Allsiisteemi funktsionaalne ja tehniline kirjeldus
Uldist
Temaatiline jaotus

3. peatiikis esitatud olulisi noudeid silmas pidades on veeremi allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised
kirjeldused rithmitatud ja jaotatud jargmisteks alapunktideks:

— struktuurid ja mehaanilised osad,
— vastastoime roobasteega ja gabariidid,
— pidurdamine,

— reisijatega seotud punktid,
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

— keskkonnatingimused,

— vilistuled ning helilised ja vaadeldavad hoiatusvahendid,
— veo- ja elektriseadmed,

— juhikabiin ning juhi-masina liides,

— tuleohutus ja evakueerimine,

— hooldustood,

— kditus- ja hooldusdokumentatsioon.

Konkreetsete tehniliste aspektide puhul on funktsionaalses ja tehnilises kirjelduses otseselt viidatud EN
standardi voi muu tehnilise dokumendi punktidele, kuna direktiivi 2008/57EU artikli 5 1dike 8 kohaselt
on see lubatud; selliste viidete loend on esitatud kiesoleva KTK lisas J.

Rongil tootavatele inimestele vajalikku teavet rongi kiitusseisundi kohta (normaalseisund, seadmed rikkis,
halvenenud olukord jne) kirjeldatakse vastavaid funktsioone kisitlevates alapunktides ning alapunktis 4.2.12
,Noutav kiitus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Avatud punktid

Kui mone konkreetse tehnilise aspekti puhul ei ole oluliste nduete tditmiseks vajalikku funktsionaalset ja
tehnilist kirjeldust valja to6tatud, mistottu see puudub kiesolevast KTKst, esitatakse selline aspekt vastavas
alapunktis kui avatud punkt; direktiivi 2008/57/EU artikli 5 18ike 6 kohaselt on kdik avatud punktid
loetletud kdesoleva KTK I lisas.

[ lisas on nimetatud ka need avatud punktid, mis kisitlevad tehnilist tthilduvust vorguga; sel eesmirgil on I
lisa jagatud kolmeks osaks:

— dildised avatud punktid, mis kehtivad kogu vorgu suhtes;
— soiduki ja vorgu vahelist tehnilist tthilduvust kisitlevad avatud punktid;
— avatud punktid, mis ei kisitle sdiduki ja vorgu vahelist tehnilist iihilduvust.

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 17 Idikele 3 tuleb avatud punktid lahendada riiklike tehniliste
eeskirjadega.

Ohutusaspektid

,Ohutuse” kategooria oluliste nduete tditmisele kaasa aitavad funktsioonid on esitatud kéesoleva KTK
punktis 3.2.

Suurem osa nende funktsioonidega seotud ohutusndudeid on hdélmatud punktis 4.2 esitatud tehniliste
kirjeldustega (nt ,passiivne ohutus”, ,rattad” jne).

Jargmiste ohutusega seotud funktsioonide puhul tuleb tehnilisi kirjeldusi tdiendada spetsiaalsete ohutus-
nduetega, mille tditmise tdendamiseks vdidakse kasutada riskihindamise iihises ohutusmeetodis kirjeldatud
pohimatteid (sarnasus vordlussiisteemi(de)ga, tegevusjuhiste rakendamine, tdendosusel pohinev lihenemine):

— diiaamiline kditumine (aktiivse juhtimise kasutamisel) vastavalt alapunktile 4.2.3.4.2;

— pidurdusjou rakendumine (s.h veojou katkestamine) héddapidurdusel vastavalt alapunktidele 4.2.4.2,
4.2.4.7 ja 4.2.4.8.1; ohutusndudeid on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.2.2;

— seisupiduri t60 vastavalt alapunktidele 4.2.4.2, 4.2.4.4.5 ja 4.2.4.5.5; ohutusndudeid on kirjeldatud
alapunktis 4.2.4.2.2;

— pidurite seisundi ja rikete ndidud vastavalt alapunktile 4.2.4.9;

— reisijate hdiresignaal vastavalt alapunktile 4.2.5.3;
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4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.2.2.2.2.

— reisivaguni vilisuste juhtimine vastavalt alapunktile 4.2.5.6;

— elektritoite katkestamine vastavalt alapunktile 4.2.8.2.10;

— juhi tegevuse kontrollimine vastavalt alapunktile 4.2.9.3.1;

— tuletdkked (muud kui tdisvaheseinad) vastavalt alapunktile 4.2.10.5.

Kui nende ohutusega seotud funktsioonide ohutusaspekte ei ole piisavalt kasitletud voi ohutusnoudeid ei
ole antud, loetakse see vastavat funktsiooni kirjeldavas alapunktis avatud punktiks.

Ohutusega seotud funktsioonide tditmiseks kasutatavat tarkvara tuleb arendada ja hinnata, kasutades ohutu-
salase tarkvara puhul sobivat metoodikat.

See kehtib sellise tarkvara puhul, mis avaldab moju kdesoleva KTK punkti 4.2 kohaselt ohutusega seotud
funktsioonidele.

Struktuur ja mehaanilised osad
Uldist

Kiesolevas osas kisitletakse soiduki kerekonstruktsiooni (sdiduki struktuuri tugevust) ning sdidukite voi
veeremiiiksuste vaheliste mehaaniliste thenduste (mehaaniliste liideste) konstruktsiooniga seotud ndudeid.

Enamiku nimetatud nduete eesmirk on tagada rongi mehaaniline terviklikkus kiitamise ja pddsteoperat-
sioonide ajal ning reisijate- ja meeskonnasektsioonide kaitse kokkupdrke voi rodbastelt mahajooksmise
korral.

Mehaanilised liidesed
Uldosa ja moisted

Rongi (mddratlus esitatud punktis 2.2) koostamiseks haagitakse sdidukid kokku viisil, mis vdimaldab neid
koos kditada. Seda vdimaldav mehaaniline liides on haakeseadis. Eksisteerib mitut tiiiipi haakeseadiseid:

— ,sisemine” haakeseadis (ehk vahchaakeseadis) on mitmest sdidukist koosneva veeremiiiksuse (nt piisiva
vagunikoosseisu vdi rongi) koostamisel sdidukite vahele jddv haakeseadis;

— otsahaakeseadis (,viline” haakeseadis) on rongi koostamisel kahe (vdi enama) veeremiiiksuse kokkuhaa-
kimiseks kasutatav haakeseade. Otsahaakeseadise paigaldamine veeremiiiksuste otstesse ei ole kohus-
tuslik. Kui veeremiiiksuse mdnes otsas haakeseadis puudub, tuleb sellesse otsa paigaldada paistetoodel
kasutatava haakeseadise ithendamist vdimaldav seade.

Otsahaakeseadis voib olla automaatne, poolautomaatne voi manuaalne.

Kiesolevas KTKs tihendab ,manuaalne” haakeseadis sellist otsahaakeseadise siisteemi, mille korral veere-
miiiksuste mehaaniliseks haakimiseks peab haagitavate veeremiiiksuste vahel seisma vihemalt iiks
inimene;

— piistetoodel kasutatav haakeseadis on haakeseade, mis voimaldab veeremiiiksuse pdastmist alapunktile
4.2.2.2.3 vastava ,standardse” manuaalse haakeseadisega varustatud pédsterongi abil, kusjuures paastetav
veeremiiiksus voib olla varustatud teistsuguse haakesiisteemiga voi olla ilma igasuguse haakesiisteemita.

Sisemine haakeseadis

Veeremiiiksuse erinevate sdidukite vahelistes sisemistes haakeseadistes tuleb kasutada vastupidavat siisteemi,
mis peab vastu kavandatud kiitustingimustest tulenevatele joududele.

Kui soidukitevahelise sisemise haakesiisteemi pikitugevus on viiksem kui veeremiiiksuse otsahaakesea-
dis(t)el, tuleb ette niha vahendid veeremiiiksuse padstmiseks mone sisemise haakeseadise purunemise korral;
neid vahendeid tuleb kirjeldada alapunkti 4.2.12.6 kohaselt ndutavas dokumentatsioonis.

Liigendiiksused: kahe sama kaiguosa kasutava sdiduki vaheline liigend peab vastama standardi EN 12663-
1:2010 punktide 6.5.3 ja 6.7.5 nduetele.
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Otsahaakeseadis
a) Otsahaakeseadis — iildist
Kui veeremiiiksuse mis tahes otsas asub otsahaakeseadis, kohaldatakse koigi otsahaakeseadise tiitipide

(automaatne, poolautomaatne ja manuaalne) suhtes jirgmisi noudeid:

— otsahaakeseadised peavad sisaldama vastupidavat haakesiisteemi, mis peab vastu kavandatud kditus- ja
padstetingimustest tulenevatele joududele;

— mehaanilise haakeseadise tiitip ja selle projektijirgsed suurimad tdmbe- ja survetugevuse vairtused tuleb
kanda kdesoleva KTK punktis 4.8 mairatletud veeremiregistrisse.

Kéesolev KTK ei nde ette mingeid tdiendavaid ndudeid automaatsetele ja poolautomaatsetele haakesiistee-
midele.

b) ,Manuaalne” haakesiisteem

Jargnevad sitted kehtivad ainult ,manuaalse” haakesiisteemiga varustatud veeremiiiksuste suhtes:

— haakesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et inimeste viibimine kokku voi lahti haagitavate
veeremiiiksuste vahel ei oleks vajalik kummagi veeremiiiksuse litkumise ajal;

— manuaalse haakeseadisega reisijatevagunid tuleb varustada puhvri, veoseadme ja keermesithenduse
siisteemiga, mis vastab standardite EN 15551:2009 ja EN 15566:2009 reisivaguneid kasitlevate
osade nduetele. Teised veeremiiiksused peale manuaalse haakeseadisega reisivagunite tuleb varustada
puhvri, veoseadme ja keermesithenduse siisteemiga, mis vastab standardite EN 15551:2009 ja EN
15566:2009 asjakohaste osade nduetele.

Koigil juhtudel peavad puhvrid ja keermesithendus olema paigaldatud vastavalt lisa A punktidele A.1-A.3.

Koigi veeremiiiksuste suhtes, mis on ette nahtud likkumiseks ainult standardse 1 435 mm ro6pmelaiusega
vorgus ning on varustatud manuaalse haakeseadise ja UIC-8hkpiduriga, kohaldatakse jargmisi noudeid:

— piduritorude ja -voolikute, haakeseadiste ja kraanide mdddud ja paigutus peavad vastama tavaraudtee
kaubavagunite KTK I lisas esitatud nduetele. Piduritorude ja kraanide piki- ja vertikaalsuunaline paikne-
mine puhvriplaadi suhtes peab vastama sellekohastele nduetele, mis on avaldatud UIC infolehes 541-1
(november 2003), lisa B2, joonis 16b voi 16¢.

Markus: neid ndudeid kasitletakse praegu koostamisel olevas EN standardis;

— piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline paiknemine vdib vastata nduetele, mis on avaldatud UIC info-
lehes 648 (september 2001).

¢) Manuaalne haakesiisteem — erinevate rodpmelaiustega vorkudes kiitamiseks ettendhtud veeremiiiksuste
ithilduvus

Erinevate roopmelaiustega (nt 1 435 mm ja 1520/ 1524 mm voi 1435 mm ja 1668 mm) vorkudes
kiditamiseks ettendhtud veeremiiiksused, mis on varustatud ,manuaalse” haakeseadise ja UIC-0hkpidurisiis-
teemiga, peavad vastama mdlemale jirgmisele punktile:

— alapunktis 4.2.2.2.3 ,otsahaakeseadis” esitatud 1 435 mm vorkude suhtes kehtivad liidesenduded ning
— kéesoleva KTK punktis 7.3 kirjeldatud erijuht 1 435 mm vorgust erinevate vorkude jaoks.

Pidstetodde haakeseadis

Kui veeremiiiksuse otstes ei ole otsahaakeseadist ega muud kiesoleva KTK alapunktile 4.2.2.2.3 vastava
manuaalse haakesiisteemiga iihilduvat haakesiisteemi, tuleb ette ndha vahendid, mis vdimaldavad rikke
korral liini vabastamiseks paastetavat veeremiiiksust vedada voi liikata:

— kui paistetav veeremiiiksus on varustatud otsahaakeseadisega: sama tiitipi otsahaakesiisteemiga varus-
tatud veoiiksuse abil ning

— padsteiiksuse abil ehk sellise veoiiksuse abil, mille mdlemad otsad on kohandatud pddstetoodeks vasta-
valt jargmistele nduetele:

— manuaalne haakesiisteem ja dhkpidur valitakse vastavalt alapunktile 4.2.2.2.3,
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— piduritorud ja kraanid peavad paiknema kiilgedel, vastavalt UIC infolchele 648 (september 2001),

— konksu keskjoone kohale jietakse 395 mm kdrgune vaba ruum allpool kirjeldatud paasteadapteri
paigaldamiseks.

Nimetatud nouetele vastavus saavutatakse kas piisivalt paigaldatud thilduva haakesiisteemi voi paistetoode
haakeseadise (ehk paisteadapteri) dige paigutusega.

Sellisel juhul peab hinnatav veeremiiiksus olema projekteeritud nii, et selle pardal oleks vdimalik vedada
paastetoode haakeseadist.

Paistetoode haakeseadis peab:

— olema projekteeritud nii, et tavaraudtee infrastruktuuri KTK-le vastavatel raudteeliinidel sdites oleks
pukseerimiskiirus vihemalt 30 kmj/h;

— olema pédsteiiksusele kinnitatud nii, et see paddsteoperatsiooni ajal lahti ei tuleks;
— vastu pidama kavandatud péisteoperatsioonil rakenduvatele joududele;

— olema projekteeritud selliselt, et inimeste viibimine pédsteiiksuse ja pddstetava veeremiiiksuse vahel ei
oleks vajalik kummagi veeremiiiksuse liikumise ajal;

— pidstetodde haakeseadis ega iikski pidurivoolik ei tohi tokestada paisteiiksusele paigaldatud konksu
kirlgsuunalist liikumist.

Piduriliidest kasitletakse kdesoleva KTK alapunkti 4.2.4.10 nduetes.
Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepdds
Veeremiiiksused tuleb projekteerida nii, et tootajad ei satuks haakimise, lahtihaakimise ega pddstetoode ajal

ohtu.

Selle ndude tditmiseks peavad alapunkti 4.2.2.2.3 kohaste manuaalsete haakesiisteemidega varustatud
veeremiiiksused vastama jiargmistele nouetele (,Berni ristkiilik”):

— lisa A joonisel A2 niidatud ndutavad alad peavad olema ilma kinnitatud osadeta. Selle ndude tditmiseks
peavad haakemehhanismi osad asuma kiilgedel, keskkohas;

ei tohi olla sellele alale juurdepddsu takistavaid seadmeid;

— kui kombineeritud automaat- ja keermesithendus on paigaldatud, voib automaatithenduse pea ulatuda
Berni ristkiilikusse vasakult kiiljelt (nagu niidatud joonisel A2), kui see on koormuse all ja keermesii-
hendus on kasutusel;

— iga puhvri all peab olema kisipuu. Kisipuud peavad vastu pidama 1,5 kN suurusele joule.

Libikiigud

Labikaik, mis on ette nihtud reisijatele ithest vagunist voi rongiiiksusest teise liitkumiseks, ei tohi olla ohtlik.

Kui on ette nahtud vdimalus, et libikiik ei ole sdidu ajal iihendatud, peab olema vdimalik tdkestada reisijate
juurdepddsu ldbikdigule.

Noudeid libikdigu uksele, kui lidbikiik ei ole kasutusel, on kirjeldatud alapunktis 4.2.5.8 ,reisijatega seotud
punktid — veeremiiiksuste vahelised uksed”.

Tiiendavad nouded on esitatud piiratud liikumisvoimega isikute juurdepddsu kisitlevas KTKs (alapunkt
4.2.2.7 ,takistusteta vahekaigud”).

Kéesolevad nduded ei kehti sdidukiotste suhtes, kui see ala ei ole mdeldud reisijatele pidevaks kasutamiseks.
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Soiduki konstruktsiooni tugevus

Kéesolev alapunkt kehtib kdigi veeremiiiksuste kohta.

Raudteeinfrastruktuuri mobiilsete ehitus- ja hooldusseadmete (OTMide) jaoks on kiesoleva alapunkti ndue-
tele lisaks teise vdimalusena lisa C punktis C.1 sitestatud nduded staatilisele koormusele, kategooriale ja
kiirendusele.

Soidukikerede staatiline ja diinaamiline tugevus (vdsimus) on rongis viibijate ohutuse tagamiseks ning rongi
kuuluvate ja manoovritoodel osalevate sdidukite konstruktsiooni terviklikkuse seisukohalt olulised.

Seetdttu peab iga sdiduki struktuur vastama standardile EN 12663-1:2010 ,Nouded raudteeveeremi kere-
konstruktsioonile — 1. osa: vedurid ja reisijateveo veerem (ja alternatiivne meetod kaubavagunite jaoks)”.
Arvesse vdetavad veeremikategooriad peavad vedurite ja jouallikaga veeremiiiksuste puhul vastama kate-
gooriale L ning koigi muude kdesoleva KTK kohaldamisalasse jadvate soidukitiiipide puhul kategooriale PI
voi PII vastavalt standardi EN 12663-1:2010 punkti 5.2 madratlusele.

Tipsemalt voib sdidukikere deformatsiooni- ja murdumiskindlust tdendada arvutuste voi katsetuste abil
vastavalt standardi EN 12663-1:2010 alapunktis 9.2.3.1 sitestatud tingimustele.

Kasutatavad koormustingimused peavad vastama kiesoleva KTK alapunktile 4.2.2.10.
Aerodiinaamilise koormuse puhul tuleb kasutada kdesoleva KTK alapunktis 4.2.6.2.3 kirjeldatud eeldusi.

Eespool nimetatud nduded hdlmavad ka detailide liitmismeetodeid. Tootmisetapis tuleb libida ka kontrol-
limenetlus, millega tagatakse, et iikski defekt ei ndrgesta struktuuri mehaanilisi omadusi.

Passiivne ohutus

Kéesolev ndue kehtib koigi veeremiiiksuste suhtes, vilja arvatud veeremiiiksused, mis ei ole ette nihtud
kiitamise ajal reisijate ega personali vedamiseks, ning vilja arvatud OTMid.

Lisaks ei kuulu kindla kokkupdrkestsenaariumiga seotud sitted kohaldamisele selliste veeremiiiksuste suhtes,
mis ei ole suutelised liitkuma vastavas kokkuporkestsenaariumis kirjeldatud kokkuporkekiirustel.

Passiivse ohutuse eesmirk on tdiendada aktiivset ohutust, kui kdik muud ohutusabindud ei ole tulemus-
likud.

Selleks peab sdidukite mehaaniline struktuur rongis viibijaid kokkupdrke korral kaitsma ning sisaldama
vahendeid, mis:

— piiravad aeglustumist,

— tagavad inimeste viibimisalas vajaliku ellujdgdmisruumi ja konstruktsiooni piisivuse,
— vihendavad otsasdidu ohtu,

— vihendavad roobastelt mahajooksu ohtu,

— leevendavad roobastel oleva takistusega kokkupdrkamise tagajirgi.

Kui allpool ei ole sitestatud teisiti, peavad veeremiiiksused nimetatud funktsionaalsete nduete tditmiseks
vastama standardis EN 15227:2008 kirjeldatud nduetele, mis on seotud kokkupdrkekindluse kategooriaga
C-I (vastavalt standardi EN 15227:20084. jao tabelile 1).

Kaaluda tuleb nelja jargmist kokkupdrke vordlusstsenaariumi:

— 1. stsenaarium: laupkokkuporge kahe iihesuguse veeremiiiksuse vahel;

— 2. stsenaarium: laupkokkupdrge kaubavaguniga;

— 3. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkupdrge raudteeiiletuskohal oleva suure maanteesdidukiga;

— 4. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkupdrge madala takistusega (nt raudteeiiletuskohal olev sdiduauto,
loom, kivi jne).
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Nimetatud stsenaariume on kirjeldatud standardi EN 15227:2008 5. jao tabelis 2.
Kiesoleva KTK kohaldamisalas tdiendatakse tabeli 2 rakendamise eeskirju jargmiste tapsustustega:

— 1. ja 2. stsenaariumiga seotud nduete kohaldamine ainult kaubaveoks kasutatavate raskevedurite suhtes,
mis on varustatud Willisoni (nt SA3) voi Janney (AAR standard) pohimattele vastavate kesksiduritega ja
on ette nihtud liikumiseks iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku liinidel, on avatud punkt;

— 3. stsenaariumiga seotud nduetele vastavuse hindamine keskel asuva kabiiniga vedurite puhul on avatud
punkt.

Kiesolevas KTKs kirjeldatakse selle kohaldamisalas kehtivaid kokkuporkekindluse noudeid; seetdttu ei
kohaldata standardi EN 15227:2008 lisa A. Standardi EN 15227:2008 6. jao ndudeid kohaldatakse eespool
kirjeldatud kokkuporke vordlusstsenaariumide suhtes.

Roobastel oleva takistusega kokkupdrke tagajargede leevendamiseks peavad vedurite, veopeade, juhtvagunite
ja rongide esiosad olema varustatud takistuse deflektoriga. Takistuse deflektorite suhtes kehtivad nduded on
mddratletud standardi EN 15227:2008 § 5 tabelis 3 ja punktis 6.5.

Tostmine

Kéesolev alapunkt kehtib koigi veeremiiiksuste puhul, vilja arvatud OTMid (raudteeinfrastruktuuri mobiilsed
ehitus- ja hooldusseadmed).

OTMide tostmist kisitlevaid noudeid on kirjeldatud lisa C punktis C.2.

Koiki veeremiiiksuse koosseisu kuuluvaid sdidukeid peab paiste- (pdrast roobastelt mahajooksu voi muud
onnetust voi vahejuhtumit) ja hooldustoode tegemiseks olema vdimalik ohutult tdsta.

Samuti peab olema voimalik tdsta soiduki itht otsa (sh koos kiiguosaga), samal ajal kui teine ots toetub
iilejadnud kiiguosa(de)le.

Selleks tuleb ette ndha spetsiaalsed tdhistatud tdstepunktid.

Tostepunktide geomeetria ja paiknemine peab vastama lisas B esitatud kirjeldusele.

Tostepunktid tuleb tahistada lisale B vastavate markidega.

Struktuur peab vastu pidama standardis EN 12663-1:2010 (punktid 6.3.2 ja 6.3.3) kirjeldatud koormustele.

Tipsemalt voib soidukikere deformatsiooni- ja murdumiskindlust tdendada arvutuste voi katsetuste abil
vastavalt standardi EN 12663-1:2010 alapunktis 9.2.3.1 sitestatud tingimustele.

Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni kiilge

Kiesolev alapunkt kehtib koigi veeremiiiksuste suhtes, vilja arvatud OTMid (raudteeinfrastruktuuri
mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed).

OTMide konstruktsiooni tugevust kasitlevaid noudeid kirjeldatakse lisa C punktis C.1.

Onnetuse tagajirgede leevendamiseks peavad fikseeritud seadmed, kaasa arvatud reisivagunis asuvad
seadmed, olema kinnitatud vaguni kerekonstruktsiooni kiilge viisil, mis takistab nende fikseeritud seadmete
lahtitulekut ning sellega reisijatele vigastusohu tekitamist voi mis voib pohjustada roobastelt mahajooksu.
Selleks tuleb nimetatud seadmete kinnitused alapunktis 4.2.2.4 nimetatud veeremikategooriate jaoks projek-
teerida vastavalt standardi EN 12663-1:2010 punktile 6.5.2.

Personali- ja kaubaruumide uksed
Reisijate ruumides olevaid uksi kisitletakse kdesoleva KTK alapunktis 4.2.5 ,reisijatega seotud punktid”.

Kabiiniuksi on kasitletud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.9.

Kiesolevas alapunktis kisitletakse kauba laadimiseks mdeldud ja rongimeeskonna poolt kasutatavaid uksi,
mis ei ole kabiiniuksed.

Rongimeeskonnale v3i kaubale eraldatud sektsiooniga seotud sdidukid peavad olema varustatud seadme-
tega, mis voimaldavad uste sulgemist ja lukustamist. Uksed peavad olema suletud ja lukustatud kuni nende
tahtliku avamiseni.
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Klaasi (v.a tuuleklaasi) mehaanilised omadused

Kui klaasimiseks (kaasa arvatud peeglid) kasutatakse klaasi, peab see olema lamineeritud voi karastatud
klaas, mis vastab sellekohasele klaasi kvaliteeti ja kasutusala kisitlevale riiklikule voi rahvusvahelisele stan-
dardile, viahendades nii klaasi purunemisest tingitud vigastuste ohtu reisijatele ja tootajatele.

Koormustingimused ja kaalutud mass

Madratakse kindlaks jirgmised, standardi EN 15663:2009 punktis 3.1 méiratletud koormustingimused:
— projektijargne mass erakordselt raske kasuliku koormaga;

— projektijargne mass tavaparase kasuliku koormaga;

— tookorras soiduki projektijargne mass.

Eespool nimetatud koormustingimuste leidmiseks aluseks voetav hiipotees peab olema kooskdlas standar-
diga EN 15663:2009 (kaugliinirong, muu rong, kasulik koorem m? kohta seisu- ja teenindusaladel); see
peab olema pohjendatud ja dokumenteeritud alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud dokumentatsioonis.

OTMide puhul voib kasutada teistsuguseid koormustingimusi (vihim mass, suurim mass), et arvestada
voimalike pardal olevate seadmetega.

Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis tuleb iga eespool nimetatud koormustingimuse
kohta esitada jargmine teave:

— sdiduki kogumass (veeremiiiksuse iga sdiduki kohta),
— mass telje kohta (iga telje kohta),
— mass ratta kohta (iga ratta kohta).

Koormustingimust ,to6korras sdiduki projektijirgne mass” moddetakse sdiduki kaalumise teel. Ulejadnud
koormustingimused vdib tuletada arvutustega.

Kui sdiduk on loetud teatud tiiiibi nouetele vastavaks (alapunktide 6.2.2.1 ja 7.1.3 kohaselt), ei tohi
koormustingimusel ,tookorras sdiduki projektijirgne mass” kaalutud sdiduki kogumass iiletada vastava
tiiiibi EU vastavustdendamisel tiiiibi voi projekti hindamistdendisse mirgitud kogumassi rohkem kui 3 %
vorra.

Tookorras soiduki projektijargne mass, projektijirgne mass tavaparase kasuliku koormaga ning tiksiku telje
suurim teljekoormus kdigi kolme koormustingimuse puhul tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 maarat-
letud veeremiregistrisse.

Vastastoime ricbasteega ja gabariidid
Gabariidid

Roopmelaius on veeremiiiksuse (sdiduki) ja infrastruktuuri vaheline liides, mida kirjeldab ithine etalonkon-
tuur ja sellega seotud arvutusreeglid. Roopmelaius on tooparameeter, mida on kirjeldatud tavaraudtee
infrastruktuuri KTK alapunktis 4.2.2 ja mis soltub liini kategooriast.

Kinemaatiline etalonkontuur ja sellega seotud reeglid kirjeldavad veeremiiiksuse vdlismddtmeid; mis peavad
jadama etalonprofiiliga GA, GB vdi GC mdiratud piiridesse (vastavalt tavaraudtee infrastruktuuri KTK
alapunktile 4.2.2). Gabariitide arvutuses arvestatavat kaldumist (vdi painduvust) tuleb arvutuslikult voi
modtmiste abil pohjendada vastavalt standardile EN 15273-2:2009.

Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite kontrollida vastavalt standardi EN 15273-
2:2009 punktile A.3.12, tagamaks, et pantograafi gabariit vastab pantograafi tavaraudtee energia KTK
lisa E kohaselt kindlaks méddratud mehaanilistele kinemaatilistele gabariitidele ning sdltub pantograafi
jaoks valitud pantograafipea geomeetriast: kiesoleva KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2 on kindlaks mdiratud
kaks lubatud voimalust.

Infrastruktuuri gabariitide puhul arvestatakse ka toitepingega, et tagada pantograafi ja piisipaigaldiste vahel
nduetekohased isolatsioonivahed.

Pantograafi gabariitide kdikumist, mida on kirjeldatud tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.14 ja mida
kasutatakse mehaanilise kinemaatilise gabariidi arvutamiseks, tuleb arvutuslikult voi mddtmiste abil pohjen-
dada vastavalt standardile EN 15273-2:2009.
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4.2.3.2.
4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.2.3.3.
4.2.3.3.1.

4.23.3.1.1.

Veeremiiiksusele vastav etalonkontuur (st gabariidid) (GA, GB vdi GC), tuleb kanda kiesoleva KTK punktis
4.8 midratletud veeremiregistrisse.

Mis tahes muud gabariidid, mille kinemaatiline etalonprofiil on vaiksem kui GC, voib registrisse kanda koos
kohaldatavate iihtlustatud gabariitidega (GA, GB vdi GC) tingimusel, et selle hindamiseks kasutatakse
kinemaatilist meetodit.

Telje- ja rattakoormus
Teljekoormuse parameeter

Teljekoormus on veeremiiiksuse ja infrastruktuuri vaheline liides. Teljekoormus on tavaraudtee infrastruk-
tuuri KTK punktis 4.2.2 kirjeldatud to6parameeter, mida on kirjeldatud tavaraudtee infrastruktuuri KTK
alapunktis 4.2.2 ja mis soltub liini kategooriast. Selle puhul arvestatakse ka teljevahet, rongi pikkust ja
veeremiiiksuse suurimat lubatud kiirust vaadeldaval liinil.

Jargmised infrastruktuuriga liidestumist nditavad tunnused tuleb édra tuua veeremiitksuse hindamise kiigus
koostatavas ja alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud iilddokumentatsioonis:

— mass telje kohta (iga telje kohta) kolme koormustingimuse korral (vastavalt alapunkti 4.2.2.10 maérat-
lusele ja dokumenteerimisnduetele);

— telgede pikisuunaline paiknemine veeremiiiksusel (teljevahed);

— veeremiiiksuse pikkus;

— suurim projektijargne kiirus (vastavalt alapunkti 4.2.8.1.2 dokumenteerimisnduetele).

Nimetatud teabe kasutamine veeremi ja infrastruktuuri tthilduvuse kontrollimiseks talitluse tasandil (viljas-
pool kiesoleva KTK kohaldamisala):

Vastavalt tavaraudtee kiitamise KTK alapunkti 4.2.2.5 nduetele on raudteeveo-ettevotja kohustatud maarat-
lema veeremiiiksuse iga iiksiku telje teljekoormuse kui infrastruktuuriga liiddestumise nditaja, lahtudes plaa-
nitava kasutuse kdigus tekkivast eeldatavast koormusest (veeremiiiksuse hindamise ajal seda ei madratleta).
Koormustingimusel ,projektijirgne mass erakordselt raske kasuliku koormaga” esinev teljekoormus on
eespool nimetatud teljekoormuse suurim voimalik védrtus.

Rattakoormus

Rattakoormuste vahet telje kohta Rqj hinnatakse rattakoormuse mddtmise abil, vottes aluseks koormus-
tingimuse ,tookorras sdiduki projektijargne mass”. Rattakoormuste vahe, mis iletab 5 % teljekoormusest,
on lubatud ainult juhul, kui kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.4.1 kirjeldatud katsega tdendatakse rodbastelt
mahaséidu ohu puudumist litkumisel koveratel teedel.

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid siisteeme
Rongituvastussiisteemidega tthilduvust kdsitlevad veeremi omadused

Veeremi omadused, mis kasitlevad thilduvust rongituvastussiisteemidega, on esitatud alapunktides
4.233.1.1, 42.3.3.1.2 ja 42.3.3.1.3.

Omadused, millele veerem vastab, tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 mddratletud veeremiregistrisse.
ROOBASTEE VOOLUAHELATEL POHINEVATE RONGITUVASTUSSUSTEEMIDEGA UHILDUVUST KASIT-
LEVAD VEEREMI OMADUSED

— Veeremi geomeetria

— Suurim lubatud vahe kahe jirjestikuse telje vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.1.

— Suurim lubatud vahe puhvri otsa ja esimese telje vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaa-
limise KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.2 (vahekaugus bl joonisel 6).
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— Soiduki konstruktsioon

— Viikseim lubatud teljekoormus koigil koormustingimustel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja
signaalimise KTK lisa A 1. liite punktides 3.1.1 ja 3.1.2.

— Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade vaheline elektritakistus on esitatud tavaraudtee kontrolli
ja signaalimise KTK lisa A 1. liite punktis 3.5.1 ning selle mddtmise meetodit on kirjeldatud sama
liite punktis 3.5.2.

— Pantograafiga varustatud ja 1 500 V vodi 3 000 V alalisvoolu tarbivate elektriliste veeremiiiksuste (vt
alapunkti 4.2.8.2.1) viikseim ndivtakistus pantograafi ja rongi iga ratta vahel on esitatud tavaraudtee
kontrolli ja signaalimise KTK lisa A 1. liite punktis 3.6.1.

— Isolatsiooniemissioonid

— Liivatamisseadmete kasutuspiirangud on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK lisa A 1.
liite punktides 4.1.1 ja 4.1.2.

— Liitpiduriklotside kasutamine on tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs avatud punkt.
— Elektromagnetiline thilduvus

— Veovoolust tingitud elektromagnetiliste héirete piirvdirtused on tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTKs avatud punkt.

4.2.33.1.2. TELJELOENDURITEL POHINEVATE RONGITUVASTUSSUSTEEMIDEGA UHILDUVUST KASITLEVAD
VEEREMI OMADUSED (})

— Veeremi geomeetria

— Suurim lubatud vahe kahe jirjestikuse telje vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.1.

— Viikseim lubatud vahe kahe jirjestikuse telje vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.3.

— Viikseim lubatud vahe haagitava veeremiiiksuse otsa ja veeremiiiksuse esimese telje vahel on pool
tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.3 esitatud viartusest.

— Suurim lubatud vahe otsa ja esimese telje vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK
lisa A 1. liite punktis 2.1.2 (vahekaugus b1 joonisel 6).

— Viikseim lubatud vahe veeremiiiksuse otsatelgede vahel on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaa-
limise KTK lisa A 1. liite punktis 2.1.4.

— Ratta geomeetria
— Ratta geomeetriat on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.5.2.2.

— Ratta viikseim lubatud 1abimoot (sdltub kiirusest) on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTK lisa A 1. liite punktis 2.2.2

— Soiduki konstruktsioon
— Metallivaba ruum rataste iimber on tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs avatud punkt.

— Magnetviljaga seotud rattamaterjali omadused on esitatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK
lisa A 1. liite punktis 3.4.1.

— Elektromagnetiline ithilduvus

— Poorisvool- voi magnetpidurite kasutamisest tingitud elektromagnetiliste hdirete piirvddrtused on
tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs avatud punkt.

(1) Otsuse 2006/679/EU lisa A 1. liite punktid 2 ja 3 on kénealust otsust muutvas otsuses 2006/860/EU esitatud punktidena 5 ja 6.
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4.2.3.3.1.3.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.

SILMUSAHELAL POHINEVATE RONGITUVASTUSSUSTEEMIDEGA UHILDUVUST KASITLEVAD VEEREMI
OMADUSED

— Soiduki konstruktsioon
Veeremi metallimass on tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs avatud punkt.

Teljepukside seisundi jilgimine

Teljepukside seisundit peab olema voéimalik jalgida.

Selle saavutamiseks on lubatud kasutada nii rongil olevaid kui ka roobasteeddrseid seadmeid.
Nouded rongil olevatele seadmetele on kaesolevas KTKs avatud punkt.

Kui teljepukse jilgitakse roobasteeddrsete seadmetega, peab veerem vastama jargmistele nouetele:

— Roobasteedirsete seadmete jaoks nihtav veeremiosa peab vastama standardi EN 15437-1:2009 punk-
tide 5.1 ja 5.2 médratlusele.

— Teljepukside tootemperatuuri vahemik on avatud punkt.
Markus: vt ka alapunkt 4.2.3.5.2.1 teljepuksikarpide kohta.

Veeremi diinaamiline kditumine
Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise vdltimine

Veeremiiiksused (vOi veeremiiiksusesse kuuluvad sdidukid) peavad olema projekteeritud nii, et oleks tagatud
ohutu lifkumine koveral rodbasteel, arvestades kindlasti éileminekutega koveralt teelt sirgele ja tasapindade
korguserinevusi tilesoitudel. Sellele ndudele vastavust tuleb kontrollida standardi EN 14363:2005 punktis
4.1 kirjeldatud menetluse abil.

OTMide puhul voib piisavat kaitset kdveral teel roobastelt mahajooksmise eest tdendada ka heakskiidetud
arvutusmeetodi abil. Kui see ei ole vdimalik, tuleb teha standardi EN 14363:2005 nduetele vastavad katsed.

Koveral roobasteel lilkumise puhul kehtivad standardi EN 14363:2005 punktis 4.1 kirjeldatud katsetingi-
mused nii poordvankrite kui ka eraldiseisvate rattapaaridega masinate suhtes.

Dinaamiline kditumine sdidu ajal
a) Sissejuhatus

Kéesolevat alapunkti 4.2.3.4.2 kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mille projektijirgne litkumiskiirus on
suurem kui 60 km/h.

Seda ei kohaldata OTMide (raudteeinfrastruktuuri mobiilsete ehitus- ja hooldusseadmete) suhtes; OTMidele
kehtivad nduded on esitatud lisa C punktis C.3.

Soiduki diinaamilisel litkumisel on suur mdju roobastelt mahasdidu viltimisele, sdiduohutusele ja roobastee
koormamisele. See on ohutusega seotud funktsioon, mida reguleeritakse kdesoleva alapunkti tehniliste
nductega; tarkvara kasutamise korral on tarkvara arendamisel arvestatav ohutustase avatud punkt.

b) Nouded

Veeremiiiksuse sdidudiinaamiliste omaduste (sdiduohutus ja roobastee koormamine) kontrollimiseks tuleb
kasutada standardi EN 14363:2005 punktis 5 kirjeldatud menetlust ning kallutusseadmega rongide puhul
tdiendavalt ka standardis EN 15686:2010 kirjeldatud menetlust, vottes arvesse jargnevalt (kdesolevas
alapunktis ja selle alajaotistes) nimetatud muudatusi. Alapunktides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 kirjeldatud
parameetreid tuleb hinnata standardis EN 14363:2005 kindlaks maaratud tingimuste kohaselt.

Kui standardi EN 14363:2005 16igus 5.4.4.4 kirjeldatud katseid kahel erineva kaldega roobasteel ei ole
voimalik teha, on lubatud teha katsed ainult ithe roobastee kaldega tingimusel, et need katsed hdlmavad
jargnevalt kirjeldatud kokkupuutetingimuste vahemikku:

— sirgete teeldikude ja suure raadiusega kurvide ekvivalentkoonilisuse parameetri tan vy, vadrtuste jaotus
peab olema selline, et rattapaari kiillgnihke amplituudi (y) vahemikus +/- 2 ja +/- 4 oleks vihemalt 50 %
teeldikudest tan y, = 0,2 + 0,05;
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4.2.3.4.2.1.

— standardis EN 14363:2005 kirjeldatud ebastabiilsuse tingimust tuleb hinnata madalsageduslike kerelii-
kumiste suhtes vahemalt kahel teeloigul, mille ekvivalentkoonilisus on viiksem kui 0,05 (kogu teeldigu
keskmine vadrtus);

— standardis EN 14363:2005 kirjeldatud ebastabiilsuse tingimust tuleb hinnata vihemalt kahel teeldigul,
mille ekvivalentkoonilisus vastab tabelis 1 esitatud tingimustele:

Tabel 1

Nouded kokkupuutetingimustele ro6basteel tehtavate katsete korral

Soiduki suurim kiirus Ekvivalentkoonilisus
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h <V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h <V < 250 km/h > 0,30

Lisaks standardi EN 14363:2005 punktis 5.6 esitatud nouetele, mis kisitlevad katsearuandeid, peavad
katsearuanded sisaldama jdrgmist teavet:

— veeremiiiksuse katsetamise kohaks olnud roobastee kvaliteet, mis on kindlaks tehtud mone standardis
EN 13848-1:2003/A1:2008 esitatud parameetrite kogumi mddtmise abil; valitav parameetrite kogum
soltub olemasolevatest mddtevahenditest;

— ekvivalentkoonilisus, mille suhtes veeremiiiksust katsetati.
Katsearuanne peab olema iiks osa alapunktis 4.2.12 kirjeldatud dokumentatsioonist.

¢) Katsetamiseks ja roobasteel tehtavateks katseteks kasutatava roobastee kvaliteet:

Katsetingimused. Roobasteel tehtavate katsete katsetingimusi kirjeldatakse standardis EN 14363, mis on
kokkuleppeliselt voetud etaloniks. Samas ei ole need katsetingimused katse tegemise tsoonist tulenevate
piirangute tottu jirgmistes valdkondades alati saavutatavad:

— roobastee geomeetriline kvaliteet,
— kiiruse, kdveruse ja poikkalde hilbe kombinatsioonid (standardi EN 14363 punkt 5.4.2).

Roobastee geomeetrilise kvaliteedi kiisimuses on katseteks sobiva etalontee kirjeldus, samuti standardis EN
13848-1 maddratletud roobastee kvaliteedi parameetrite piirvdirtused, avatud punkt. Seetdttu mdiiratakse
nimetatud piirvddrtused kindlaks siseriiklike eeskirjadega, mis peavad olema koostatud standardile EN
13848-1 vastavas vormis, et oleks vdimalik hinnata juba tehtud katsete vastuvdetavust.

SOIDUOHUTUSE PIIRVAARTUSED

Veeremiiiksuse suhtes kehtivaid sdiduohutuse piirvéirtusi on kirjeldatud standardi EN 14363:2005 punktis
5.3.2.2 ning kallutusseadmega rongide osas tiiendavalt standardis EN 15686:2010, milles esitatud suunava
jou ja rattajou jagatise (Y/Q) nduetes tehakse jirgmised muudatused:

Kui suunava jou ja rattajou jagatise (Y/Q) piirvdidrtus on iletatud, on lubatud Y/Q hinnanguline suurim
véidrtus imber arvutada jargmise menetluse kohaselt:

— luua alternatiivne katsetsoon, mille koigi teeldikude raadius jaab vahemikku 300 m < R < 500 m;
— kasutada 16igu andmete statistiliseks tootlemiseks vadrtuse x; (99,85 %) asemel vaartust x; (97,5 %);

— tsooni andmete statistiliseks tootlemiseks asendada k = 3 (ithedimensioonilise meetodi kasutamisel) voi
Studenti koefitsient t (N - 2; 99 %) (kahedimensioonilise meetodi kasutamisel) Studenti koefitsiendiga t
(N-2; 95 %).

Katsearuandesse tuleb kanda mdlemad tulemused (enne ja pdrast imberarvutust).
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4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.43.1.

ROOBASTEE KOORMAMISE PIIRVAARTUSED

Peale kvaasistaatilise suunava jou Yg on koik teised roobastee koormamise piirvaartused, millele veere-
miiiksus peab normaalmeetodi kohasel katsetamisel vastama, esitatud standardi EN 14363:2005 punktis
5.3.2.3.

Kvaasistaatilise suunava jou Y piirvartused on esitatud allpool.

Kvaasistaatilise suunava jou Y piirvédrtust tuleb hinnata kurviraadiuse vahemikus 250 < R < 400 m.

Uleeuroopalises raudteevorgustikus (vastavalt KTK madratlustele) veeremi piiranguteta kiitamist vdimaldav
piirvadrtus on jargmine: (Yq)lim = (30 + 10 500/Ry;) kN,

kus R, = hindamiseks kasutatud teeldikude keskmine raadius (meetrit).

Kui see piirvaartus {iletatakse suure hddrdumise tottu, on lubatud leida imberarvutuse teel tsooni Y
hinnanguline vaértus, asendades iiksikud (Yq); védrtused nende teeldikude ,i” osas, kus (Y/Q); (sisemise
roopa Y/Q suhte keskvairtus kogu 1digu ulatuses) on suurem kui 0,4, jirgmise vadrtusega: (Yoq); -
50[(Y/Q);; - 0,4]. Katsearuandesse tuleb mirkida Ygst, Qqgst ja keskmise kurviraadiuse véirtused (enne ja
pirast iimberarvutust).

Kui Ygq védrtus iletab eespool nimetatud piirvéartust, voidakse veeremi talitlustingimusi (nt suurimat
kiirust) infrastruktuurist tingitud asjaoludel piirata, vottes arvesse roobastee omadusi (nt kurviraadius,
kalle, ro6baste korgus).

Markus: standardis EN 14363:2005 esitatud piirvddrtused kehtivad tavaraudtee infrastruktuuri KTK
alapunktis 4.2.2 margitud vahemikku jadvate teljekoormuste korral; suurematele teljekoormustele mdeldud
roobastee jaoks ei ole roobastee koormamise iihtlustatud piirvéirtusi kindlaks maaratud.

Ekvivalentkoonilisus

Kiiruse ja ekvivalentkoonilise viartuste vahemikud, mille juures veeremiiiksus peab projektijirgselt siilitama
stabiilsuse, méiratakse kindlaks ja esitatakse tehnilises dokumentatsioonis. Veerem peab nimetatud vaartus-
tele vastama nii arvutustes kui ka kaitustingimustel.

Ekvivalentkoonilisus arvutatakse vastavalt standardile EN 15302:2008 rattapaari kiilgsuunalise nihke ampli-

tuudi (y) kohta:

— y =3mm, kui (TG - SR) > 7 mm
— y:(%), kui 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
— y=2mm, kui (TG — SR) < 5 mm

kus TG on rodpmelaius ja SR on rattapaari aktiivsete pindade vaheline kaugus (vt joonis 1).

Kéesoleva KTK alapunkti 4.2.3.4.3 nduded ei kehti sdltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiiik-
suste suhtes.

UUTE RATTAPROFIILIDE ARVUTUSLIKUD VAARTUSED

Kéesolevas alapunktis kirjeldatakse arvutuslikke kontrolle, mille abil tdendatakse, et ,uue ratta” profiil ja
rataste aktiivsete pindade vahekaugus vdimaldavad rataste kasutamist tavaraudtee infrastruktuuri KTK ndue-
tele vastavatel iileeuroopalise raudteevorgu roobasteedel.

Rattaprofiilid ja rataste aktiivsete pindade vahekaugus (mddt SR joonisel 1, alapunkt 4.2.3.5.2.1) tuleb
valida selliselt, et ei iletataks tabelis 2 esitatud ekvivalentkoonilisuse piirvéirtusi, kui modelleeritakse
projekteeritud rattapaari lilkumist roobastee katsetingimustel, mis on esitatud tabelis 3.
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4.2.3.43.2.

4.2.3.5.
4.2.3.5.1.

Tabel 2
Ekvivalentkoonilisuse arvutuslikud piirvairtused
Soiduki suurim sdidu- Katsetingimused
kiirus Ekvivalentkoonilisuse piirvddrtus ase E | use
(km/h) (vt tabel 3)
< 60 Puudub Puudub
> 60 ja < 190 0,30 Kaik
> 190 Kehtivad ~ kiirraudteeveeremi ~ KTKs | Kehtivad ~ kiirraudteeveeremi ~ KTKs
esitatud vaartused esitatud tingimused
Tabel 3

Ekvivalentkoonilisuse kontrollimiseks kasutatava rodbastee katsetingimused, mis vastavad iileeu-
roopalise raudteevdrgu tiiiipilistele parameetritele

Katsetirrllfimuse Roopapea profiil Roopakalle Roopmelaius

1 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile 1/20 1435 mm
EN 13674-1:2003

2 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile 1/40 1435 mm
EN 13674-1:2003

3 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile 1/20 1437 mm
EN 13674-1:2003

4 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile 1/40 1437 mm
EN 13674-1:2003

5 Roopaldik 60 E 2 vastavalt standardile 1/40 1435 mm
EN 13674-1:2003/A1:2007

6 Roopaldik 60 E 2 vastavalt standardile 1/40 1437 mm
EN 13674-1:2003/A1:2007

7 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile 1/20 1435 mm
EN 13674-1:2003

8 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile 1/40 1435 mm
EN 13674-1:2003

9 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile 1/20 1437 mm
EN 13674-1:2003

10 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile 1/40 1437 mm
EN 13674-1:2003

Kiesoleva alapunkti nouetele vastavaks loetakse sellised rattapaarid, millel on kulumata rattaprofiil $1002
voi GV 1[40 vastavalt standardile EN 13715:2006 ning rataste aktiivsete pindade vahekaugus on vahe-
mikus 1420 mm kuni 1 426 mm.

RATTAPAARIDE EKVIVALENTKOONILISUSE KAITUSVAARTUSED

Veeremi sdidustabiilsuse kontrollimiseks tuleb kontrollida ekvivalentkoonilisuse kditusvaartusi. Koostalitlus-
voimelise veeremi suhtes kehtivad rattapaaride koonilisuse kaitusvaartused tuleb mdirata kindlaks koos
rodbastee koonilisuse kiitusvairtustega.

,Roobastee koonilisuse kiitusvéirtused” on tavaraudtee infrastruktuuri KTKs avatud punkt; ,rattapaaride
koonilisuse kiitusvairtused” on kdesolevas KTKs avatud punkt.

Kiesolev punkt ei kuulu teavitatud asutuse poolt tehtava hindamise hulka.

Kui veeremiiiksust kiitatakse konkreetsel liinil, tuleb ekvivalentkoonilisuse kiitusviirtusi hoida tasemel, mis
vastab veeremiiiksuse suhtes kehtivatele piirvddrtustele (vt alapunkt 4.2.3.4.3) ja vorgu kohalikele tingimus-
tele.

Kdiguosa
Poordvankri raami konstruktsioon

Poordvankri raamiga veeremiiiksuste puhul tuleb poordvankri raami konstruktsiooni, koigi sellega ithen-
datud seadmete ning kere ja poordvankri vahelise ithenduse terviklikkust tdendada vastavalt standardi EN
13749:2005 punktis 9.2 esitatud meetoditele. P66rdvankri konstruktsioon peab pohinema standardi EN
13749:2005 punktis 7 esitatud teabel.
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4.2.3.5.2.

4.2.3.5.2.1.

Markus: poordvankri liigitamine standardi EN 13749:2005 punkti 5 kohaselt ei ole ndutav.

Eespool nimetatud standardi punktides viidatud koormustingimuste kohaldamisel tuleb erakordset kasu-
likku koormat kisitada kui tingimust ,projektijirgne mass erakordselt raske kasuliku koormaga” ning
kiituskoormust tuleb kisitada kui tingimust ,projektijargne mass tavapirase kasuliku koormaga”, nagu
on kirjeldatud kiesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10.

Hiipotees, mis voetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud koormuste hindamiseks (valemid ja koefit-
siendid) vastavalt standardi EN 13749:2005 lisale C, peab olema pohjendatud ja dokumenteeritud
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud dokumentatsioonis.

Rattapaarid

Kiesoleva KTK kohaldamisel loetakse rattapaarid koosnevaks pdhiosadest (telg ja rattad) ning abiosadest
(teljepuksid, teljepuksikarbid, kdigukastid ja pidurikettad). Rattapaarid projekteeritakse ja toodetakse sarnasel
meetodil, ldhtudes kdesoleva KTK alapunktis 4.2 210 kindlaks méidratud koormustingimustega tihilduvatest
koormustingimustest.

RATTAPAARIDE MEHAANILISED JA GEOMEETRILISED OMADUSED

Rattapaaride mehaaniline kaitumine:

Rattapaaride mehaanilised omadused peavad tagama veeremi ohutu litkumise.
Mehaanilised omadused hdlmavad jargmisi aspekte:

— koost,

— mehaaniline takistus ja vasimusparameetrid.

Koostu vastavustdendamine peab pohinema standardi EN 13260:2009 punktidel 3.2.1 ja 3.2.2, milles
madratakse kindlaks telgjou ja vdsimusparameetrite piirvddrtused ning nende vastavustdendamise katsed.

Telgede mehaaniline kiitumine:

Lisaks eespool esitatud koostudele kehtestatud nduetele peab telje mehaanilise takistuse ja viasimusomaduste
vastavustdoendamine pohinema mittevedavate telgede puhul standardi EN 13103:2009 punktidel 4, 5 ja 6
ning vedavate telgede puhul standardi EN 13104:2009 punktidel 4, 5 ja 6.

Lubatud pinget kisitlevad otsustuskriteeriumid on esitatud standardi EN 13103:2009 punktis 7 mitte-
vedavate telgede kohta ning standardi EN 13104:2009 punktis 7 vedavate telgede kohta.

Telje vdsimusparameetrite vastavustdendamiseks (arvestades konstruktsiooni, tootmisprotsessi ja erinevaid
kriitilisi teljepiirkondi) tuleb kasutada 10 miljoni koormustsiikliga tiiiibikatsetust visimusparameetrite
madramiseks.

Toodetud telgede vastavustdendamine:

Tootmisetapi sisse peab kuuluma ka kontrollimenetlus, mis tagab, et iikski defekt ei norgesta telgede
mehaanilisi omadusi.

Kontrollida tuleb teljes kasutatud materjali tdmbetugevust, 166gikindlust, pinna terviklikkust, materjali
omadusi ning materjali puhtust.

Kontrollimenetluses tuleb sitestada, kuidas toimub iga kontrollitava omaduse puhul partiist proovide
valimine.

Teljepuksikarpide mehaaniline kiitumine:

Teljepuksikarbi konstruktsiooni puhul tuleb arvestada mehaanilise takistusega ja vdsimusparameetritega.
To6 kiigus saavutatava temperatuuri piirvddrtused tuleb kindlaks médrata ning lisada kiesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Teljepuksi seisundi jdlgimise nduded on médratletud kiesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.2.
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4.2.3.5.2.2.

Rattapaaride geomeetrilised mddtmed:

Joonisel 1 ndidatud rattapaaride geomeetrilised mddtmed peavad vastama tabelis 4 esitatud piirvaartustele.
Nimetatud piirvadrtusi tuleb kasitada arvutuslike vaartustena (uue rattapaari korral) ning kaituse piirvaar-
tustena (kasutatakse hoolduse eesmirgil; vt ka punkt 4.5).

Tabel 4

Rattapaaride geomeetriliste mddtmete piirviirtused kiitusel

e xx Minimaalne Maksimaalne
. Ratta labimoot
Nimetus (mm) vadrtus vadrtus
(mm) (mm)
Allsiisteemiga seotud nouded
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) D > 840 1410 1426
(aktiivsete pindade vahe)

Sg = A + Sgy(vasak ratas) + Sy(parem ratas) 760 < D < 840 1412
330 < D < 760 1415

Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag) D > 840 1357 1363
760 < D < 840 1358
330 < D < 760 1359

Vahe Ap moddetakse roopa pealispinna korgusel. Moddud Ay ja Sp voetakse nii koormatud kui ka
tithimassiga olekus. Tootja vdib hooldusdokumentides veeremi kdituseks ette niha eespool esitatust viik-
semad lubatud vahemikud.

Joonis 1

Rattapaaride siimbolid

Ar
U - SR
|
|

RATASTE MEHAANILISED JA GEOMEETRILISED OMADUSED

5

Rataste omadused tagavad veeremi ohutu litkumise ning aitavad kaasa veeremi suunamisele.

Mehaaniline kditumine

Rataste mehaanilisi omadusi tuleb tdendada mehaanilise tugevuse arvutustega kolme erineva koormustin-
gimuse puhul: sirge roobastee (rattapaar keskjoonel), kurv (rattahari surutud ro6pa vastu) ning poormete ja
iilesdidukohtade tiletamine (rattaharja sisepind vastu roopaid) vastavalt standardi EN 13979-1:2003 punk-
tidele 7.2.1 ja 7.2.2.
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Sepistatud ja valtsitud rataste puhul kehtivad otsustuskriteeriumid on kindlaks maaratud standardi EN
vadrtust, tuleb vastavustdendamiseks teha standardi EN 13979-1:2003/A1:2009 punktile 7.3 vastav sten-
dikatse.

Sepistatud ja valtsitud rataste vasimusparameetreid (arvestades ka pinnakaredust) kontrollitakse 10 miljoni
koormustsiikliga tiiiibikatsetusel visimusparameetrite maaramiseks, kus pohimiku visimuspinge on kuni
450 MPa (toodeldud pdhimike puhul) ja kuni 315 MPa (t66tlemata pdhimike puhul) ning tdendosus on
99,7 %. Vasimuspinge kriteeriume kohaldatakse teraseklasside ER6, ER7, ER8 ja ER9 puhul; muude tera-
seklasside puhul tuletatakse otsustuskriteeriumid teiste materjalide teadaolevatest kriteeriumidest.

Muud rattatiiiibid on lubatud sdidukitel, mida kasutatakse ainult siseriiklikult. Sel juhul méiratakse otsus-
tuskriteeriumid ja vasimuspinge kriteeriumid kindlaks siseriiklikes eeskirjades. Liikmesriigid peavad nime-
tatud siseriiklikest eeskirjadest teatama vastavalt artiklile 3.

Termomehaaniline kiditumine

Kui ratast kasutatakse veeremiiiksuse pidurdamiseks, nii et klotsid mdjuvad ratta veerepinnale, peab ratas
labima termomehaanilise vastavustdendamise, vttes arvesse ette nahtud suurimat vdimalikku pidurduse-
nergiat. Standardi EN 13979-1:2003/A1:2009 punktis 6.2 kirjeldatud tiriibikatsetuse abil tuleb kontrollida,
kas rummu maksimaalne pdiksuunaline nihe pidurdamise ajal ning jadkpinged jadvad ettendhtud piiridesse.

Sepistatud ja wvaltsitud rataste puhul kehtivad kirjeldatud otsustuskriteeriumid standardi EN 13979-
1:2003/A1:2009 punkti 6.2.2 kohaste rattamaterjali klasside ER6 ja ER7 suhtes; muude teraseklasside
puhul tuletatakse jadkpinget ksitlevad otsustuskriteeriumid klasside ER6 ja ER7 teadaolevatest kriteeriumi-
dest. Kui esimese katse tulemus annab projektijargsest suurema jadkpinge véirtuse, on lubatud teha stan-
dardi EN 13979-1:2003/A1:2009 punkti 6.3 kohane teine katse. Sel juhul tuleb teha ka standardi EN
13979-1:2003/A1:2009 punkti 6.4 kohane vilipidurduskatse.

Muud rattatiiiibid on lubatud sdidukitel, mida kasutatakse ainult siseriiklikult. Sel juhul mairatakse nouded
piduriklotside kasutamisest tingitud termomehaanilisele kditumisele kindlaks siseriiklikes eeskirjades. Liik-
mesriigid peavad nimetatud siseriiklikest eeskirjadest teatama vastavalt artiklile 3.

Toodetud rataste vastavustdendamine

Tootmisetapi jaoks peab olemas olema kontrollimenetlus, mis tagab, et iikski defekt ei ndrgesta rataste
mehaanilisi omadusi.

Kontrollida tuleb ratta materjalide tdmbetugevust, veerepinna kovadust, purunemissitkust, 166gikindlust,
materjali omadusi ning materjali puhtust.

Kontrollimenetluses tuleb sitestada, kuidas toimub iga kontrollitava omaduse puhul partiist proovide
valimine.

Geomeetrilised modtmed

Joonisel 2 niidatud rataste geomeetrilised modtmed peavad vastama tabelis 5 esitatud piirvéirtustele.
Nimetatud piirvddrtusi tuleb kisitada arvutuslike véartustena (uue ratta korral) ning kiituse piirvddrtustena
(kasutatakse hoolduse eesmargil; vt ka punkt 4.5).

Tabel 5

Ratta geomeetriliste mdotmete piirviidrtused kiitusel

e x Minimaalne Maksimaalne
. Ratta labimoot

Nimetus (mm) vaartus vaartus

(mm) (mm)

Rummu laius (Bg + Burr) D > 330 133 145

Rattaharja paksus (Sg) D > 840 22 33
760 <D < 840 25
330 < D < 760 27,5

Rattaharja korgus (Sy) D > 760 27,5 36
630 <D < 760 29,5
330 < D < 630 31,5
Rattaharja kant (qg) > 330 6,5




L 139/44

Euroopa Liidu Teataja

26.5.2011

4.2.3.5.2.3.

4.2.3.6.

4.2.3.7.

Joonis 2

Rataste siimbolid
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Ratta-

Soltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiiiksused peavad lisaks kiesoleva rattaid kisitleva
alapunkti nouetele vastama ka kiesoleva KTK alapunktis 4.2.3.5.2.1 kindlaks méiratud nduetele rattapaa-
ride geomeetriliste omaduste suhtes.

MUUDETAVA LAIUSEGA RATTAPAARID

Kiesolevat nduet kohaldatakse veeremiiiksustele, mis on varustatud muudetava laiusega rattapaaridega, et
voimaldada timberliilitust Euroopa standardselt roopmelaiuselt monele muule roopmelaiusele.

Rattapaari imberliilitusmehhanism peab tagama rataste ohutu lukustumise teljel vajalikus kohas.

Lukustussiisteemi olekut (lukus voi lukustamata) peab olema voimalik viliselt, visuaalselt kontrollida.

Kui rattapaar on varustatud piduriseadmetega, peab olema tagatud nende seadmete viimine ndutavasse
asendisse ja selles lukustamine.

Kéesolevas alapunktis nimetatud nduetele vastavuse hindamine on avatud punkt.

Roobastee vihim kdverusraadius

Libitava roobastee vihim kdverusraadius on:
— 150 m koigi veeremiiiksuste puhul.

Rattakaitsed

Kiesolevat nouet kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Rattad peavad olema kaitstud roobastele sattunud viikeste esemete poolt tekitatavate kahjustuste eest. Selle
ndude tditmiseks voib kasutada esimese telje rataste ette paigaldatud rattakaitseid.

Rattakaitse alumise otsa kdrgus roopa pealispinnast peab olema:
— vihemalt 30 mm kdigis tingimustes,
— mitte iile 130 mm koigis tingimustes,

arvestades eriti rataste kulumist ja vedrude kokkusurumist.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.
4.2.4.2.1.

Kui alapunktis 4.2.2.5 kirjeldatud takistuste deflektori alumine serv jaib koigis tingimustes vdhem kui
130 mm korgusele roopa pealispinnast, tdidab see rattakaitsetele esitatava funktsionaalse ndude, ning sel
juhul on lubatud rattakaitseid mitte paigaldada.

Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et see peaks ilma piisiva deformatsioonita vastu vihemalt 20
kN suurusele pikisuunalisele joule. Nimetatud ndude tditmist tuleb kontrollida arvutuse abil.

Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et see ei rikuks elastse deformatsiooni tingimustes roobas-
teed ega jouiilekandeseadmeid ning et selle vdimalik kokkupuude veerepinnaga ei tekitaks roobastelt
mahajooksu ohtu.

Pidurdamine

Uldist

Rongi pidurisiisteemi eesmirk on tagada rongi lilkumiskiiruse vihendamine voi selle sdilitamine kallakul
sdites vOi rongi peatamine maksimaalse lubatava pidurdusteekonna piires. Lisaks tagab pidurdamine rongi
litkumatuse.

Pidurdustdhusust mojutavad esmategurid on pidurdusjoud (pidurdusjou tekitamine), rongi mass, rongi
veeretakistus, kiirus, hoordetegur.

Erinevates rongikoosseisudes kditatavate veeremiiiksuste eraldiseisvad pidurdusnditajad maaratakse kindlaks
nii, et nendest saab tuletada rongi iildise pidurdustShususe.

Pidurdustohususe maaravad aeglustusprofiilid (aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg).

Niitajatena voib kasutada ka peatumisteekonda, pidurduskaalu protsenti (ehk ,lambda” voi ,pidurdatava
massi protsent”) ja pidurdatavat massi ning need voib tuletada arvutuslikult (otse voi peatumisteekonna
kaudu) aeglustusprofiilidest.

Pidurdustdhusus voib varieeruda sltuvalt rongi voi sdiduki koormast.

Minimaalne pidurdustdhusus, mis on ndutav rongi soovitud kiirusega kditamiseks liinil, séltub liini
omadustest (signaalimissiisteem, suurim lubatud kiirus, kalded, liini ohutusmarginaal) ning on infrastruk-
tuuri tunnus.

Peamised rongi voi sdiduki pidurdustdhusust iseloomustavad andmed on méiratud kindlaks kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.4.5.

Konealust liidest infrastruktuuri ja veeremi vahel kisitletakse tavaraudteesiisteemi kaitamise KTK alapunktis
4.2.2.6.2.

Peamised funktsionaalsed ja ohutusnouded
Funktsionaalsed nduded

Jargmisi noudeid kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes.
Veeremiiiksused peavad olema varustatud:
— pohipidurdusfunktsiooniga, mida kasutatakse kiitamise ajal sdidu- ja hddapidurduseks;

— seisupidurifunktsiooniga, mida kasutatakse rongi seismise ajal ning mis vdimaldab rakendada pidurdus-
joudu piiramatu aja jooksul ilma rongist saadava energiata.

Rongi pohipidurisiisteem peab olema:

— pidevtoimeline: pidurite rakendumise signaal edastatakse juhtimiskeskusest juhtimisliini kaudu kogu
rongile;

— automaatne: tahtmatu katkestus (terviklikkuse kadu) juhtimisliinis toob kaasa pidurite rakendumise
rongi koigil soidukitel.

Pohipidurdusfunktsiooni voib tdiendada teiste pidurisiisteemidega, mida on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.7
(dinaamiline pidur — veosiisteemiga seotud pidurisiisteem) ja/voi alapunktis 4.2.4.8 (haardumistingimustest
soltumatu pidurisiisteem).
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4.2.4.2.2.

Pidurisiisteemi ehituses tuleb arvestada pidurdusenergia hajumisega ning see ei tohi tavapirastel to6tingi-
mustel tekitada pidurisiisteemi osadele mingit kahju; seda tuleb tdendada kdesoleva KTK alapunktis
4.2.4.5.4 esitatud arvutuse abil.

Veeremi projekteerimisel tuleb arvestada ka piduridetailidel tekkiva temperatuuriga.

Pidurisiisteemi konstruktsioon peab sisaldama kidesoleva KTK alapunktis 4.2.4.9 kirjeldatud jalgimis- ja
kontrollivahendeid.

Kéesolevas alapunktis 4.2.4.2.1 jdrgnevalt esitatud noudeid kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mida on
voimalik kaitada rongina.

Pidurite juhtimisliini tahtmatu katkestuse korral, samuti pidurdusenergia varustuse katkemise, toitekatkes-
tuse vOi muu energiaallika rikke korral tuleb tagada pidurdustdhusus vastavalt alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud
ohutusnduetele.

Eelkdige peab rongis olema piisaval hulgal kasutatavat pidurdusenergiat (salvestatud energiat), mis on
jaotatud iile kogu rongi vastavalt pidurisiisteemi konstruktsioonile, et tagada ndutavate pidurdusjoudude
rakendumine.

Pidurisiisteemi konstruktsioonis tuleb arvestada piduri korduva rakendamise ja vabastamisega (ammenda-
matus).

Rongi veeremiiiksuste ootamatu lahtituleku korral peab mdlema rongiosa lilkumine peatuma; rongi kahe
osa pidurdustdhusus ei pea olema identne tavapirase reziimi pidurdustdhususega.

Pidurdusenergia varustuse voi toite katkemise korral peab olema vdimalik maksimaalselt koormatud veere-
miiiksust (projektijirgne mass erakordselt raske kasuliku koormaga) 35 %o kallakul vihemalt kahe tunni
jooksul paigal hoida, kasutades ainult pdhipidurisiisteemi hdordejoudu.

Veeremiiiksuse pidurite juhtimissiisteemil peab olema kolm juhtimisreziimi:

— hidapidurdus: rongi peatamine eelnevalt kindlaks miéiratud pidurdusjou rakendamisega voimalikult
lithikese aja jooksul, kasutades méddratud pidurdustShusust;

— soidupidurdus: rongi kiiruse reguleerimine, kaasa arvatud peatumine ja ajutine rongi lilkumatuse taga-
mine, reguleeritava pidurdusjou rakendamisega;

— seisupidurdus: pidurdusjou rakendamine ilma rongist saadava energiata seisva rongi (voi sdiduki) piisiva
liitkumatuse tagamiseks.

Pidurite rakendamise kasklus peab juhtimisreziimist olenemata vdtma pidurisiisteemi oma kontrolli alla,
isegi kui eelnevalt on aktiveeritud pidurite vallandamise kisk; seda nduet ei pea kohaldama juhul, kui
rongijuht annab tahtlikult kidskluse pidurite rakendamise kiskluse tithistamiseks (nt reisijate héire tiihista-
mine, lahtihaakimine jne).

Kiirusel iile 5 km/h ei tohi pidurite kasutamisest tingitud kiirenduse muutumise kiirus iiletada 4 mjs>.

Kiirenduse muutumise kiiruse nditajad voib tuletada arvutuste teel ning pidurikatsetuste ajal moddetud
aeglustuskditumise hindamise pohjal.

Ohutusnduded

Pidurisiisteem on rongi peatamise vahend ning seetdttu mdjutab see raudteesiisteemi iildist ohutustaset.

— Eelkoige kasutatakse veeremi hddapidurdussiisteemi ja tShususe nditajaid kontrolli ja signaalimise allsiis-
teemis.

Alapunktis 4.2.4.2.1 esitatud funktsionaalsed nouded aitavad tagada pidurisiisteemi ohutut toimimist;
sellegipoolest tuleb pidurdustchususe hindamiseks kasutada riskihindamist, kuna see holmab paljusid
komponente.

Jargnevas tabelis 6 on esitatud kaalumist vajavad ohud ning neile vastavad ohutusnduded, mida tuleb
jargida.
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Tabel 6

Pidurisiisteem — ohutusnduded

Jargimisele kuuluvad ohutusnduded

Oht Raskusaste | Viikseim lubatud rikkekombinatsioonide
drahoitav siindmus arv
Nr 1 Kohaldatakse juhikabiiniga veeremiiiksuste suhtes (pidurduskisklus)

Rong ei aeglustu pidrast hiddapidur- | Katastroofiline | 2 (ithtegi iiksikut riket ei tohi
duskdskluse andmist seoses piduri- esineda)

siisteemis esineva rikkega (pidur-
dusjou tdielik ja pisiv kadumine).

Murkus: arvestada tuleb pidurite
aktiveerimist juhi voi kontrolli ja
signaalimise siisteemi poolt. Reisi-
jatepoolset aktiveerimist (hdiret) ei
arvestata.

Nr 2 Kohaldatakse veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste suhtes

Rong ei aeglustu pdrast hadapidur- | Katastroofiline | 2 (iihtegi iiksikut riket ei tohi

duskiskluse andmist veosiisteemis esineda)
esineva rikke tottu (veojoud =
pidurdusjoud).

Nr 3 Kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes
Pirast hidapidurduskiskluse | Puudub Tuleb tuvastada iiksikud rikked, mis
andmist on peatumisteekond tava- pikendavad peatumisteekonda
pdrasest pikem  pidurisiisteemis rohkem kui 5 %, ning tuleb kindlaks
esineva(te) rikke (rikete) tottu. teha peatumisteekonna pikenemise

madr.

Markus:  tavapdrane  pidurdustd-
husus on maddratletud alapunktis

4.2.4.5.2.

Nr 4 Kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes
Seisupidurdusjoud  ei  rakendu | Puudub 2 (uhtegi iksikut riket ei tohi
parast seisupidurduskaskluse esineda)

andmist  (seisupidurdusjou tiielik
ja pisiv kadumine).

Mbiste ,katastroofiline tagajirg” seletus on esitatud ithiseid ohutusmeetodeid kisitleva méiruse artikli 3
punktis 23.

Taiendavaid pidurisiisteeme tuleb kisitleda alapunktides 4.2.4.7 ja 4.2.4.8 nimetatud tingimustele vastavas
ohutusuuringus.

Pidurististeemi taip

Uldkituses (mitmesugused erinevat piritolu sdidukite koosseisud; projekteerimisetapil madramata rongi-
koosseis) kasutamiseks ettenihtud ja sellest aspektist hinnatavad veeremiiiksused peavad olema varustatud
UIC-pidurisiisteemiga tihilduvat piduritorustikku sisaldava pidurisiisteemiga. Sel eesmirgil kohaldatavad
pohimdtted on esitatud standardi EN 14198:2004 ,Nouded veduriga veetavate rongide pidurisiisteemidele”
punktis 5.4 ,UIC-pidurisiisteem”.

Nimetatud ndude eesmirk on tagada rongi kuuluvate erinevat piritolu sdidukite pidurifunktsioonide tehni-
line thilduvus.

Piisivas v0i eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste (rongide voi sdidukite)
pidurisiisteemi tiitibile noudeid ei esitata.
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4.2.4.4.
4.2.4.4.1.

4.2.4.4.2.

4.2.4.43.

4.2.4.4.4.

Pidurduskidsklus
Hadapidurduskdsklus

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Noutav on vihemalt kahe iiksteisest soltumatu hiddapidurduskiskluse edastamise seadme olemasolu, mis
vdimaldaks juhil oma tavaparases juhtimisasendis hadapidurit rakendada iihe kdega, tthe lihtsa liigutusega.

Nimetatud kahe seadme jdrjestikust aktiveerimist voib kaaluda juhul, kui tdendatakse vastavust alapunkti
4.2.4.2.2 tabelis 6 esitatud ohutusndudele nr 1.

Uks neist seadmetest peab olema punast vérvi 16knupp (seenekujuline nupp).

Nimetatud kaks seadet peavad aktiveerimise korral ise mehaaniliselt hiddapidurdusasendisse lukustuma;
sellest asendist vabastamine peab olema vdimalik ainult tahtliku tegevusega.

Hadapidurit peab olema vdimalik aktiveerida ka tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs kirjeldatud rongi
kontrolli ja signaalimise siisteemi abil.

Kui pidurduskasklust ei tithistata, peavad parast hidapiduri aktiveerimist hiljemalt 0,25 sekundi jooksul
toimuma jargmised piisivad automaatsed toimingud:

— hadapidurduskaskluse edastamine kogu rongile pidurite juhtimisliini kaudu ettendhtud edastuskiirusel,
mis peab olema suurem kui 250 meetrit sekundis;

— igasuguse veojou katkestamine vahem kui 2 sekundi jooksul; veojou taastamine ei tohi olla vdimalik
enne, kui juht on veokéskluse tithistanud;

— koigi ,pidurite vabastamise” kaskluste voi toimingute blokeerimine.

Soidupidurduskdsklus

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Soidupidurdusfunktsioon peab voimaldama juhil rongi kiiruse kontrollimiseks reguleerida pidurdusjoudu
(pidurite rakendamise vdi vabastamise abil) viikseima ja suurima pidurdusjou vahemikus vihemalt seitsmel
astmel (kaasa arvatud pidurite vabastusasend ja suurim pidurdusjoud).

Rongis voib korraga olla aktiivne ainult iiks sdidupidurduskisklus. Selle noude tiitmiseks peab olema
voimalik eraldada sdidupidurdusfunktsioon rongikoosseisu kuuluvate veeremiiiksuste muudest sdidupidur-
duskasklustest, nagu on ette nihtud pisivate ja eelmairatud koosseisude jaoks.

Kui rongi kiirus on suurem kui 15 kmj/h, peab sdidupiduri aktiveerimisega automaatselt kaasnema igasu-
guse veojou katkestamine; veojdu taastamine ei tohi olla vdimalik enne, kui juht on veokaskluse tithistanud.

Markus: hddrdpiduri puhul on teatud kindlal eesmirgil (jaitorje, piduriosade puhastamine jne) lubatud selle
tahtlik kasutamine koos veojouga ka suuremal kiirusel kui 15 km/h; nimetatud konkreetsete funktsioonide
kasutamine ei tohi olla voimalik sdidupiduri aktiveerimise korral.

Otsese pidurduse kdsklus

Uldkéituses kasutamise suhtes hinnatavatel veduritel (kaubavagunite v&i reisirongi vagunite vedamiseks
ettendhtud veeremiiiksused) peab olema otsese pidurduse siisteem.

Otsese pidurduse siisteem peab voimaldama pidurdusjou rakendamist ainult konkreetsele veeremiiiksusele,
nii et rongi tlejddnud veeremiiiksuste pidurid ei rakendu.

Dinaamilise pidurduse kdsklus

Kui veeremiiiksus on varustatud diinaamilise pidurisiisteemiga:

— peab juhil olema voimalik elektrilistel veeremiiiksustel kasutatav regeneratiivpidurdus vilja lilitada, nii et
kontaktShuliinile energia tagastamist ei toimu, kui konkreetne liin seda ei vdimalda (vt tavaraudtee
energia KTK alapunkt 4.2.7).
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4.2.4.4.5.

4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

4.2.4.5.2.

Vt ka alapunkt 4.2.8.2.3 regeneratiivpiduri kohta;

— on lubatud diinaamilist pidurit kasutada teistest pidurisiisteemidest soltumatult voi koos teiste piduri-
siisteemidega (segakasutus).

Seisupidurduskidsklus

Kaesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes.

Seisupidurduskiskluse tulemusena peab rakenduma ettendhtud pidurdusjoud, mis piisib piiramatu aja
jooksul ka siis, kui veeremiiiksuse pardal puudub energiavarustus.

Seisupidurit peab olema vdimalik igas olukorras, kaasa arvatud paistetoode eesmirgil, seisu ajal vabastada.

Piisivas voi eelmiiratud koosseisus kasutamise suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel ning iildkaituses kasu-
tamise suhtes hinnatavatel veduritel peab seisupidurduskasklus veeremiiiksuse valjaliilitamisel automaatselt
aktiveeruma.

Muudel veeremiiiksustel peab seisupidurduskaskluse aktiveerimine toimuma manuaalselt v6i automaatselt
pirast veeremiiiksuse valjaliilitamist.

Markus: seisupidurdusjou rakendamine voib sdltuda sdidupiduri olekust; seisupidurdus peab olema tdhus ka
siis, kui veeremiiiksuses sdidupiduri rakendamiseks kasutatav energia viheneb voi 1opeb.
Pidurdustdhusus

Uldnduded

Veeremiiiksuse (rongi voi sdiduki) pidurdusthusus (aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg)

tuleb leida arvutuse teel vastavalt standardile EN 14531-6:2009, arvestusega, et rodbastee on tasane.

Koik arvutused tuleb teha uute, pooleldi kulunud ja kulunud rataste suhtes, arvestades vilja ka ratta ja
roopa vahelise vajaliku hddrdejou (vt alapunkt 4.2.4.6.1).

Hoordpiduriseadmete puhul arvutustes kasutatavad hddrdetegurid peavad olema pdhjendatud (vt standardi
EN 14531-1:2005 alapunkt 5.3.1.4).

Pidurdustohususe arvutus tuleb teha kahe juhtimisreziimi suhtes: hidapidurdus ning maksimaalne sdidupi-
durdus.

Pidurdustdhususe arvutused tuleb teha projekteerimisetapis ning neid tuleb muuta (parameetrite korrigee-
rimine) pérast alapunktide 6.2.2.2.5 ja 6.2.2.2.6 kohaselt noutavaid fiiiisilisi katsetusi, et need oleks koos-
kolas katsetuste tulemustega.

Loplik pidurdustdhususe arvutus (mis on kooskdlas katsetuste tulemustega) tuleb lisada alapunktis 4.2.12
nimetatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Koigi pidurite, kaasa arvatud ratta ja roopa vahelisest haardest soltumatu piduri kasutamisel saavutatav
suurim keskmine aeglustus ei tohi olla suurem kui 2,5 m/s%; nimetatud ndue on seotud rodbastee piki-
suunalise vastupidavusega (liides infrastruktuuriga; vt tavaraudtee infrastruktuuri KTK alapunkt 4.2.7.2).
Hidapidurdus

Reageerimisaeg:

piisivas voi eelmairatud koosseisus kasutamise suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel peavad hiddapidurdus-

kiskluse andmise korral kogu hiddapidurdusjou rakendumise hetke suhtes arvestatud ekvivalente reageeri-
misaeg (*) ja viivitusaeg (*) olema lithemad kui jirgmised vaartused:

— ekvivalentne reageerimisaeg: 5 sekundit;
— viivitusaeg: 2 sekundit.

Uldkéituses kasutamiseks ettendhtud ja selle suhtes hinnatavate veeremiiiksuste reageerimisaeg peab
vastama UIC-pidurisiisteemi jaoks ette ndhtud nouetele (vt ka alapunkt 4.2.4.3: pidurisiisteem peab iihil-
duma UIC-pidurisiisteemiga).

(*) madratlus vastavalt standardi EN 14531-1:2005 punktile 5.3.3.
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4.2.4.5.3.

Aeglustuse arvutamine:

koigi veeremiitksuste puhul peab hddapidurduse tdhususe arvutus vastama standardile EN 14531-6:2009;
leida tuleb aeglustusprofiilid ja peatumisteekonnad jargmiste ldhtekiiruste korral (kui need on viiksemad kui
veeremiiiksuse suurim kiirus): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h.

Standardi EN 14531-1:2005 punktis 5.12 kirjeldatakse, kuidas veeremiiiksuse aeglustusest vdi peatumis-
teekonnast on vodimalik tuletada teisi parameetreid (pidurdusmassi protsent (lambda), pidurdatav mass).

Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud ja selle suhtes hinnatavate veeremiiiksuste puhul tuleb leida ka pidur-
dusmassi protsent (lambda).

Hadapidurduse tohususe arvutus tuleb teha pidurisiisteemi kahe erineva reziimi kohta.

— Tavareziim: pidurisiisteemis ei esine rikkeid ning hoordpiduriseadmete puhul kasutatakse hodrdetegurite
nimivédrtusi (vastavad kuivadele tingimustele). Nimetatud arvutus nditab pidurdustShusust tavareziimil.

— Alatalitlusreziim: eeldatakse alapunktis 4.2.4.2.2 nimetatud ohu nr 3 juures viidatud rikkeid ning
hodrdpiduriseadmete  puhul kasutatavate hodrdetegurite nimivéirtusi. Alatalitlusreziimi arvutustes
loetakse voimalikuks iiksikuid rikkeid; selleks leitakse hadapidurduse tShusus juhul, kui the punkti
rikke tottu pikeneb pidurdusteckond rohkem kui 5 %, ning sellega seotud iiksik rike tuleb tiheselt
kindlaks mairata (rikkis osa ning rikkereziim, voimalusel ka rikete sagedus).

— Halvenenud tingimused: lisaks tuleb hidapidurduse tdhususe arvutus teostada ka hoordeteguri vahen-
datud vairtustega, vottes arvesse temperatuuri ja niiskuse piirvaartusi (vt standardi EN 14531-1:2005
alapunkt 5.3.1.4).

Markus: nimetatud erinevaid reziime ja tingimusi tuleb arvestada eriti juhul, kui raudteesiisteemi optimee-
rimiseks vdetakse kasutusele korgtehnoloogilisi kontrolli ja signaalimise siisteeme (nt ETCS).

Hadapidurduse tGhususe arvutus tuleb teha kolme alapunktis 4.2.2.10 maddratletud koormustingimuse
suhtes:

— minimaalne koormus: ,to0korras sdiduki projektijargne mass”;
— tavapdrane koormus: ,projektijargne mass tavaparase kasuliku koormaga”;
— maksimaalne koormus: ,projektijirgne mass erakordselt raske kasuliku koormaga”.

Kiesoleva KTK punktis 4.8 mdiratletud veeremiregistrisse tuleb iga koormustingimuse kohta kanda tava-
reziimi hddapidurduse tShususe arvutuste viikseim tulemus (mis tooks kaasa pikima voimaliku peatumis-
teekonna), mis on leitud suurima projektijargse kiiruse suhtes (muudetud vastavalt allpool ndutavate katse-
tuste tulemustele).

Soidupidurdus

Aeglustuse arvutamine:

koigi veeremiiiksuste puhul arvutatakse sdidupidurduse tdhusus vastavalt standardile EN 14531-6:2009,
vottes eelduseks, et pidurisiisteem on tavareziimil, hoordpiduriseadmete suhtes kehtivad hddrdetegurite
nimivairtused, koormustingimus on ,projektijirgne mass tavapirase kasuliku koormaga” ning veerem liigub
projektijargsel suurimal kiirusel.

Soidupidurduse maksimaalne tohusus:

kui soidupidurduse projektijargne tdhusus on suurem kui hddapidurduse tdhusus, peab olema vdimalik
sdidupidurduse suurimat tohusust piirata (pidurite juhtimissiisteemi osana vdi hooldustegevuste kiigus), nii
et see oleks hddapidurduse tohususest madalamal tasemel.

Markus: likkmesriik voib ohutuse kaalutlustel nduda, et hiddapidurduse tdhusus oleks suurem kui sdidupi-
durduse maksimaalne tdhusus, aga iihelgi juhul ei tohi liikmesriik keelduda juurdepddsudiguste andmisest
raudtee-cttevotjale, kes kasutab suurema maksimaalse sdidupidurduse tdhususega veeremit, vilja arvatud
juhul, kui liikkmesriik suudab tdendada ohtu riiklikule ohutustasemele.
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4.2.4.5.4.

4.2.4.5.5.

4.2.4.6.
4.2.4.6.1.

Soojusmahtuvusega seotud arvutused

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremitiksuste suhtes.

OTMide puhul on lubatud nimetatud ndudele vastavust tdendada rataste ja piduriseadmete temperatuuri
mootmiste abil.

Pidurite energianeelamisvdimet tuleb tdendada arvutuslikult, ndidates, et pidurisiisteem suudab projektijirg-
selt taluda pidurdusenergia hajumist. Nimetatud arvutuses energiat hajutavate pidurisiisteemi osade puhul
kasutatavaid vordlusvairtusi tuleb kontrollida soojuskatsetuse voi varasema kogemuse pdhjal.

Arvutus peab hdlmama stsenaariumi, mis koosneb hidapiduri kahest jirjestikusest rakendamisest suurimal
kiirusel (nendevahelise ajavahemikuga, mis vastab rongi suurima kiiruseni kiirendamiseks kuluvale ajale)
iihetasasel roobasteel koormustingimusel ,, projektijargne mass erakordselt raske kasuliku koormaga”.

Veeremiiiksuste puhul, mida ei ole voimalik iseseisvalt rongina kiitada, tuleb aruandesse mirkida arvutustes
kasutatud ajavahemik hadapiduri kahe jérjestikuse rakendamise vahel.

Arvutus koormustingimuse ,projektijargne mass erakordselt raske kasuliku koormaga” kohta peab mairama
liini suurima kalde ning pidurisiisteemi ehitusest tuleneva veeremi pikkuse ja sdidukiiruse suhte soojus-
mahutavusse tingimustes, kus sdidupidurit kasutatakse rongi iihtlase séidukiiruse hoidmiseks.

Tulemused (liini suurim kalle, tulenev veeremi pikkus ja sdidukiirus) tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8
madratletud veeremiregistrisse.

Soovituslikult voiks arvutuses eeldada jargmist kallakul sdidu ,vordlusjuhtumit™ siilitada kiirust 80 km/h,
labides iihtlasel 21 %o kallakul vahemaa 46 km. Kui kasutatakse nimetatud vordlusjuhtumit, tuleb veere-
miregistrisse kanda ainult markus, et ldhtutakse sellest juhtumist.

Seisupidur

Tohusus:

noude kohaselt peab olema vdimalik hoida 35 %o kallakul seisvat veeremiiiksust (rongi voi sdidukit)
koormustingimusel ,to0korras veeremiiiksuse projektijargne mass” lilkumatuna ilma mingisuguse toitealli-
kata.

Liikumatuna hoidmine saavutatakse seisupidurifunktsiooni abiga ning kui seisupidur iiksinda ei suuda
noutud tdhusust saavutada, kasutatakse tdiendavaid vahendeid (nt tokesteid); ndutavad tdiendavad vahendid
peavad olema rongi pardal kasutusvalmis.

Arvutus:

veeremiiiksuse (rongi voi soiduki) seisupiduri tdhusus arvutatakse vastavalt standardile EN 14531-6:2009.
Tulemus (suurim kallak, millel seisupidur suudab iiksinda veeremiiiksust lilkumatuna hoida) tuleb kanda
kdesoleva KTK punktis 4.8 madratletud veeremiregistrisse.

Ratta ja roobastee haardeprofiil — rataste lohisemise vdltimise siisteem
Ratta ja roobastee haardeprofiili vddrtus

Veeremiiiksuse pidurisiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et kiirustel iile 30 km/h saavutatava ilma
diinaamilise pidurita sdidupiduri téhususe ning haddapiduri tdhususe arvutustes ei eeldataks jargmistest
suuremaid ratta ja roobastee haardeteguri vaartusi:

— 0,15 vedurite, iildkdituse suhtes hinnatavate reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste ning piisivas voi
eelméddratud koosseisus hinnatavate enam kui 7 ja vihem kui 16 teljega veeremiiiksuste puhul;

— 0,13 piisivas voi eelméidratud koosseisus hinnatavate 7 voi viahema teljega veeremiiiksuste puhul;

— 0,17 piisivas voi eelmddratud koosseisus hinnatavate vihemalt 20 teljega veeremiiiksuste puhul. Nime-
tatud vdhimat telgede arvu voib vihendada 16 teljeni, kui alapunkti 4.2.4.6.2 kohaselt ndutav rataste
lohisemise viltimise siisteemi tShususe katsetus annab positiivse tulemuse; muudel juhtudel kasutatakse
16-20 teljega veeremiiiksuste puhul ratta ja roobastee haardeteguri piirvdartusena tegurit 0,5.
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4.2.4.6.2.

4.24.7.

Eespool nimetatud nduet kohaldatakse ka alapunktis 4.2.4.4.3 kirjeldatud otsese pidurduse kiskluse suhtes.

Veeremiiiksuse projektis ei tohi seisupiduri tShususe arvutamisel eeldada ratta ja roobastee haardetegurit,
mis oleks suurem kui 0,12.

Ratta ja roobastee haardumise nimetatud piirvéirtusi tuleb kontrollida arvutuste abil, vottes eelduseks
viikseima rattalibimo6du, koigi kolme alapunktis 4.2.4.5 nimetatud koormustingimuse suhtes.

Koik haardeteguri vddrtused iimardatakse kahe kohani parast koma.

Rataste lohisemise vidltimise siisteem

Rataste lohisemise viltimise siisteem on siisteem, mis on projekteeritud pidurdamisel saadaoleva hdorde-
teguri parimaks drakasutamiseks pidurdusjdudu kontrollitult vihendama ja taastama nii, et rattapaarid ei
blokeeruks ega lohiseks juhitamatult, vahendades nii peatumisteckonna pikkust ja voimalikke rattakahjus-
tusi.

Nouded rataste lohisemise véltimise siisteemi olemasolule ja kasutamisele veeremiiiksusel:

— rataste lohisemise viltimise siisteemiga peavad olema varustatud veeremiiiksused, mille suurim séidu-
kiirus on suurem kui 150 km/h;

— rataste lohisemise valtimise siisteemiga peavad olema varustatud veeremiiiksused, mille rataste veere-
pindadel kasutatakse piduriklotse ja mille pidurite tdhususe arvutuses eeldatakse, et ratta ja roobastee
haardeteguri vddrtus on suurem kui 0,12.

Rataste lohisemise viltimise siisteemiga peavad olema varustatud veeremiiiksused, mille rataste veere-
pindadel kasutatakse piduriklotse ja mille pidurite tdhususe arvutuses eeldatakse, et ratta ja roobastee
haardeteguri véirtus on suurem kui 0,11;

— eespool nimetatud nouet rataste lohisemise viltimise siisteemi kohta kohaldatakse kahe pidurdusreziimi
suhtes: hddapidur ja sdidupidur.

Samuti kohaldatakse seda sdidupiduri koosseisu kuuluva diinaamilise pidurisiisteemi suhtes ning see
voib kuuluda hiddapiduri koosseisu (vt alapunkt 4.2.4.7).

Nouded rataste lohisemise viltimise siisteemi tdhususele:

— diiaamilise pidurisiisteemiga varustatud veeremiiiksustel peab rataste lohisemise valtimise siisteem (kui
see on eelmise alapunkti kohaselt paigaldatud) kontrollima diinaamilist pidurdusjoudu; kui selline
siisteem ei ole kasutatav, tuleb diinaamilist pidurdusjdudu vihendada voi piirata, et vajalik ratta ja
roobastee haardetegur ei oleks suurem kui 0,15;

— rataste lohisemise viltimise siisteem peab olema projekteeritud vastavalt standardi EN 15595:2009
punktile 4 ning see peab olema kontrollitud standardi EN 15595:2009 punktides 5 ja 6 mdiratletud
metoodika kohaselt; viitamisel standardi EN 15595:2009 punktile 6.2. ,iilevaade ndutavatest katsepro-
grammidest” kohaldatakse tiksnes alapunkti 6.2.3 ning seda kohaldatakse kdigi veeremiiiksuse tiiiipide
suhtes.

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise viltimise siisteemiga, tuleb selle siisteemi tShusust
katseliselt kontrollida (peatumisteekonna suurim pikenemine vdrreldes peatumisteekonnaga kuivadel
roobastel).

Rataste lohisemise viltimise siisteemi asjaomaste osadega tuleb arvestada alapunkti 4.2.4.2.2 kohaselt
noutavas hadapidurdusfunktsiooni ohutuse analiiiisis.

Dinaamiline pidur — veosiisteemiga ithendatud pidurisiisteem

Kui alapunktis 4.2.4.5.2 mdiratletud tavareziimi hadapidurduse tShusus sisaldab diinaamilise piduri voi
veosiisteemiga iihendatud pidurisiisteemi pidurdusthusust, peab diinaamiline pidur v3i veosiisteemiga
tithendatud pidurisiisteem:

— olema juhitav pohipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt alapunkt 4.2.4.2.1);

— olema holmatud hadapidurdusfunktsiooni ohutuse analiiiisi, mis on ndutav alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud
ohutusndude nr 3 kohaselt;

— olema Kisitletud ohutuse analiiiisis, mis vaatleb ohte olukorras, kus ,parast hidapidurduskaskluse
andmist esineb pidurdusjou tdielik kadumine”.

Markus: elektriliste veeremiiiksuste puhul peab see analiiiis késitlema ka rikkeid, mille tagajirjel veere-
miiiksus ei saa vilisest toiteallikast elektritoidet.
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4.2.4.8.
4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

4.2.4.9.

Haardumistingimustest sdltumatu pidurisiisteem
Uldist

Kui vajalik pidurdustdhusus on suurem kui rataste ja roobastee haardeteguri poolt vdimaldatud pidurdus-
tohusus (vt alapunkt 4.2.4.6), on tiiendavat pidurdustéhusust voimalik saavutada pidurisiisteemide abil, mis
rakendavad pidurdusjéudu rodbastele, sdltumata ratta ja roobastee haardumistingimustest.

Alapunktis 4.2.4.5 maddratletud tavareziimil toimuva hadapidurduse pidurdustdhususe hindamisel on
lubatud arvesse votta ratta ja roobastee haardumisest sdltumatute pidurite osa; sellisel juhul peab haardu-
mistingimustest soltumatu pidurisiisteem:

— olema juhitav pdhipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt alapunkt 4.2.4.2.1);

— olema holmatud hadapidurdusfunktsiooni ohutuse analiiiisi, mis on ndutav alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud
ohutusndude nr 3 kohaselt;

— olema kasitletud ohutuse analiiiisis kui ohuolukord, mille puhul ,parast hadapidurduskaskluse andmist
on pidurdusjoud taielikult kadunud”.

Magnetiline réo6papidur
Magnetiliste pidurite suhtes kehtivatele kontrolli ja signaalimise allsiisteemis kirjeldatud nduetele on viidatud

kidesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.1.

Vastavalt tavaraudtee infrastruktuuri KTK alapunktile 4.2.7.2 on lubatud kasutada magnetilist roopapidurit
hadapidurina.

Roopaga kokku puutuva magneti otsadetailide geomeetrilised omadused peavad vastama {ihele tiiiibile,
mida on kirjeldatud UIC viljaande 541-06 (jaanuar 1992) lisas 3.

Poorisvoolu roopapidur
Kiesolevas alapunktis kisitletakse ainult poorisvoolu roopapidurit, mis tekitab pidurdusjou veeremi ja

roobaste vahele.

Poorisvoolu roopapidurite suhtes kehtivatele kontrolli ja signaalimise allsiisteemis kirjeldatud nduetele on
viidatud kidesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.1.

Tavaraudtee infrastruktuuri KTK alapunkti 4.2.7.2 kohaselt ei ole poorisvoolu roopapidurite kasutustingi-
mused iihtlustatud.

Seetdttu on podrisvoolu roopapidurite suhtes kehtivad nouded avatud punkt.
Pidurite oleku ja rikke niitaja
Rongipersonali kisutuses olev teave peab vdimaldama kindlaks teha veeremit kisitlevaid halvenenud tingi-

musi (pidurdustdhusus on noutavast tasemest vdiksem), mille suhtes kehtivad spetsiaalsed kaitusreeglid.

Selleks peab rongipersonalil olema vdimalus saada kaitamise teatud etappidel teavet pdhipidurisiisteemide
(hdda- ja soidupidur) ja seisupidurisiisteemide oleku (rakendatud, vabastatud voi isoleeritud) ning nende
siisteemide iga eraldi juhitava voi isoleeritava osa (kaasa arvatud iihe voi mitme ajami) oleku kohta.

Kui seisupidur soltub alati otseselt pohipidurisiisteemi olekust, ei ole tdiendav eraldi ndit seisupidurisiisteemi
oleku kohta noutav.

Kiitusetappide 16ikes hinnatakse pidurdust paigalseisu ajal ja sdidu ajal.
Seisu ajal peab rongipersonalil olema voimalik kontrollida rongi seest ja/vdi viljast jargmisi asjaolusid:
— katkestuste puudumine rongi pidurite juhtimisliinis;

— pidurdusenergia kittesaadavus kogu rongi ulatuses;
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— pohi- ja seisupidurisiisteemide olek ning nende siisteemide iga eraldi juhitava v3i isoleeritava osa (kaasa
arvatud ithe voi mitme ajami) olek (nagu kirjeldatud kdesoleva alapunkti esimeses 16igus), vilja arvatud
diinaamiline pidur ja veosiisteemidega iihendatud pidurid.

Soidu ajal peab juhil olema vdimalik kabiinis juhikohal viibides kontrollida jargmist:
— rongi pidurite juhtimisliini olek;
— rongi pidurite energiavarustuse olek;

— diinaamilise piduri ja veosiisteemiga ithendatud pidurisiisteemi olek, kui selle mdju on pidurdusvoime
hindamisel arvesse voetud;

— pohipidurisiisteemi vdhemalt iihe eraldi juhitava osa (ajami) rakendumise voi vabastamise olek (nt
aktiivkabiiniga varustatud sdidukile paigaldatud osa).

Eespool kirjeldatud teabe edastamine rongipersonalile on ohutusega seotud funktsioon, kuna rongipersonal
kasutab seda rongi pidurdustdhususe hindamiseks. Kui lokaalset teavet saab jilgida niidikutelt, tagab
tihtlustatud ndidikute kasutamine ndutava ohutustaseme. Keskse juhtimissiisteemiga rongidel, kus personal
saab teostada koik kontrollid iihest kohast (nt juhikabiinist), on nimetatud juhtimissiisteemi ohutustase
avatud punkt.

Kohaldatavus iildkaituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvestatakse ainult nende funktsioonidega, mis omavad téhtsust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite
puhul (nt kabiini olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et
pidurististeemi kisitlev teave oleks kogu rongi kohta kittesaadav, tuleb dokumenteerida, vottes arvesse
funktsionaalseid aspekte.

Kiesolev KTK ei kehtesta veeremiiiksustevahelistele fiiisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi
lahendusi.
Nouded piduritele pddstetoode korral

Koik pidurid (hdda-, soidu- ja seisupidur) peavad olema varustatud seadmetega, mis voimaldavad nende
vabastamist ja isoleerimist. Nimetatud seadmed peavad olema juurdepdisetavad ja kasutatavad, sdltumata
sellest, kas rong voi soiduk saab toidet, ei saa toidet vdi sellel pole voimalik liikuda energiavarustuse
puudumise tdttu.

Ilma oma energiavarustuseta rongi peab olema voimalik pddsta energiaallika ning UIC-pidurisiisteemiga
tthilduva Shkpidurisiisteemiga (pidurite juhtimisliiniks on piduritorustik) varustatud paasteiiksuse abil ning
iiht osa péistetava rongi pidurisiisteemist peab olema voimalik juhtida liidesseadme abil.

Markus: mehaanilise liidese kohta vt kiesoleva KTK alapunkt 4.2.2.2.4.

Padstetava rongi poolt sellisel kditusreziimil saavutatavat pidurdustéhusust tuleb hinnata arvutuse abil, aga
see ei pea olema vordne alapunktis 4.2.4.5.2 kirjeldatud pidurdustdhususega. Arvutuslikult leitud pidur-
dustohusus tuleb esitada punktis 4.2.12 médratletud tehnilises dokumentatsioonis.

Nimetatud nduet ei kohaldata veeremiiiksuste suhtes, mida kiitatakse alla 200 tonni raskustes (koormus-
tingimusel ,tookorras veeremiiiksuse projektijargne mass”) rongikoosseisudes.

Reisijatega seotud punktid

Jargnev mitteammendav loend annab ainult informatiivsel eesmirgil iilevaate piiratud litkumisvdimega
inimeste juurdepddsu kisitlevas KTKs sisalduvatest pohiparameetritest, mida kohaldatakse reisijateveoks
ettendhtud tavaraudtee veeremiiiksuste suhtes:

— istmed, kaasa arvatud eelisdigusistmed,
— ratastoolide kohad,
— vilisuksed, kaasa arvatud nende moodud, takistuste detektorid, juhtimisseadised,

— siseuksed, kaasa arvatud nende juhtimisseadised, mdddud,
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() EUT L 330,

— tualettruumid,

— takistusteta vahekdigud,

— valgustus,

— kliendiinfo,

— muutused pdranda korguses,

— kisipuud,

— ratastooliga juurdepiisetavad magamiskohad,

— transpordivahendisse sisenemise ja sealt valjumise astmete asetus, kaasa arvatud astmed ja abivahendid
rongile minekuks.

Lisanduded on esitatud kdesoleva alapunkti jirgnevas osas.

Raudteetunnelite ohutuse KTK alapunktides 4.2.5.7 (,Sidevahendid rongides”) ja 4.2.5.8 (hidapidurduse
tithistamine) esitatud reisijatega seotud parameetrid erinevad monedest kdesolevas KTKs sisalduvatest ndue-
test. Sellisel juhul kohaldatakse KTKsid jargmiselt:

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkt 4.2.5.7 (,Sidevahendid rongides”) asendatakse tavaraudteevee-
remi puhul kédesoleva KTK alapunktiga 4.2.5.2 (valjuhiildiside: helisignaal-sidesiisteem);

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkt 4.2.5.8 (,Hadapidurduse tithistamine”) asendatakse tavaraudtee-
veeremi puhul kdesoleva KTK alapunktiga 4.2.5.3 (funktsionaalsed nouded reisijate hiiresignaalile).

Markus: teavet kdesoleva KTK ja raudteetunnelite ohutuse KTK vaheliste muude liideste kohta vt kiesoleva
KTK alapunktist 4.2.10.1.3.

Sanitaarsiisteemid

Kui veeremiiiksuses on veekraan, aga sellest tulev vesi ei vasta joogivee direktiivi (ndukogu direktiiv
98/83[EU) (1) nduetele, peab kraani juures olema selgesti nihtav mirk selle kohta, et kraanist tulev vesi
ei ole joodav.

Sanitaarsiisteemid (tualettruumid, pesuruumid, baari-|restoraniruumid), kui need on olemas, ei tohi voimal-
dada inimeste tervisele vdi keskkonnale ohtlike materjalide keskkonda sattumist.

Keskkonda viidavad materjalid (puhastatud vesi) peavad vastama vee raamdirektiivi alusel kohaldatavate
Euroopa odigusaktide nduetele.

— Sanitaarsiisteemidest viljuva vee bakterisisaldus ei tohi iihelgi hetkel iiletada suplusvee kvaliteedi juhti-
mist kisitlevas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2006/7/EU (?) maismaavee jaoks ettendhtud
soole enterokokkide ja Escherichia coli sisalduse ,hea” kvaliteedi vaartusi.

— Puhastusprotsessi kdigus ei tohi vette lisada aineid, mis on loetletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2006/11/EU (teatavate ithenduse veekeskkonda lastavate ohtlike ainete pohjustatava saaste
kohta) (*) T lisas.

Et keskkonda viljuv vedelik ei paiskuks roobastee korvale, peab mis tahes allikast lihtuv kontrollimatu
heide olema suunatud tiksnes allapoole, sdiduki kereraami alla, sdiduki pikisuunalisest keskjoonest kuni 0,7
m kaugusele.

Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis tuleb esitada jirgmised andmed:

— tualettruumide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiiiip;

— loputusvahendi omadused, kui selleks ei ole puhas vesi;

— keskkonda viidava vee puhastussiisteemi olemus ning standardid, millele vastavust on hinnatud.

5.12.1998, 1k 32.

() ELT L 64, 4.3.2006, Ik 37.
() ELT L 64, 4.3.2006, Ik 52.
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Valjuhddldiside: helisignaal-sidesiisteem
Kdesolev alapunkt asendab tavaraudteeveeremi puhul raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.7 (,Sidevahendid

rongides”).

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedami-
seks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Rongid peavad olema varustatud vdhemalt helisignaali edastavate sidevahenditega, mis vdimaldavad:
— rongimeeskonna poordumist rongis olevate reisijate poole;
— rongimeeskonna ja juhtimiskeskuse omavahelist sidepidamist.

Markus: nimetatud funktsiooni kirjeldust ja hindamist on kasitletud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
KTK alapunktis 4.2.4 ,EIRENE funktsioonid”;

— rongimeeskonna liikmete omavahelist sidepidamist, eriti vedurijuhi ja reisijate alas viibiva personali
vahel (kui neid on).

Seadmed peavad suutma jidda vdhemalt kolmeks tunniks ootereziimile, sdltumata rongi pdhilisest ener-
giaallikast. Ootereziimi ajal peavad seadmed olema suutelised tootama juhuslike ajavahemike jarel ja erineva
pikkusega perioodide viltel kokku 30 minutit.

Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et vihemalt pooled selle valjuhdilditest (iile kogu rongi
jaotunud) jddvad toole ka iihe edastuselemendi rikke korral, vdi on rikke korral voimalik kasutada muud
vahendit reisijate teavitamiseks.

Reisijate voimalused rongimeeskonnaga iithenduse votmiseks on ette nihtud alapunktis 4.2.5.3 (reisijate
hdiresignaal) ja 4.2.5.5 (,Sideseadmed reisijatele”).

Kohaldatavus ildkaituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tihtsust veeremiiiksuse projektijirgsete parameetrite
puhul (nt kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et
sidestisteem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada ja dokumenteerida, vottes arvesse
funktsionaalseid aspekte.

Kéesolev KTK ei kehtesta veeremiiiksustevahelistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi
lahendusi.

Reisijate hdiresignaal: funktsionaalsed nduded

Kdesolev alapunkt asendab tavaraudteeveeremi puhul raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.8 (hadapidurduse
tithistamine).

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedami-
seks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Reisijate hdiresignaal on ohutusega seotud funktsioon, mille suhtes kohaldatavad nouded, kaasa arvatud
ohutuse aspektid, on sitestatud kdesolevas alapunktis.

Uldnguded
Reisijate hdiresignaal peab vastama kas
a) 2008. aasta kiirraudteeveeremi KTK alapunktile 4.2.5.3

b) voi jargnevalt kirjeldatud sitetele, mis sellisel juhul asendavad kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate
tavaraudtee vedurite ja reisirongivagunite puhul 2008. aasta kiirraudteeveeremi KTK sitted.
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Alternatiivsed sdtted reisijate hairesignaali kohta
Nouded teabeliidestele:

— koik sektsioonid, iga tambur ja kdik muud reisijatele mdeldud eraldatud alad peale tualettide ja kdigu-
teede peavad olema varustatud vihemalt iihe selgesti nihtava ja tdhistatud hiiresignaali seadmega, mis
voimaldab tekkinud ohu korral sellest juhile teatada;

— hiiresignaali seade peab olema projekteeritud selliselt, et pdrast kiivitamist ei ole reisijatel vdimalik
hdiresignaali tithistada;

— reisijate héiresignaali kaivitamisel peavad nii visuaalsed kui ka helisignaalid juhile marku andma, et iiks
vOi mitu reisijate hdiresignaali on aktiveeritud;

— kabiinis peab olema seade, mis voimaldab juhil kinnitada, et ta on hdiresignaalist teadlik. Juhi kinnitus
peab joudma kohta, kust reisijate hdiresignaal kdivitati, ning see peab vilja lillitama kabiini helisignaali;

— siisteem peab vdimaldama juhi algatusel sidetthenduse loomist juhikabiini ning alarmi(de) kaivituskoha
vahel. Siisteem peab voimaldama nimetatud sideithenduse katkestamist juhi algatusel;

— meeskonna kasutuses peab olema seade reisijate hairesignaali lahtestamiseks.
Nouded pidurite aktiveerimisele reisijate hairesignaali korral:

— kui rong on perrooni ddres peatunud vdi alustab perrooni juurest drasditu, peab reisijate hdiresignaali
kiivitamisele koheselt jargnema sdidupiduri voi hddapiduri rakendamine, mille tulemusena rong taieli-
kult peatub. Sellisel juhul ei tohi siisteem lubada juhil reisijate hairesignaali poolt kéivitatud automaatset
pidurdust tithistada enne, kui rong on tiielikult peatunud;

— muudel juhtudel tuleb 10 +/- 1 sekundi jooksul parast (esimese) reisijate hdiresignaali kaivitamist
rakendada vihemalt automaatne sdidupidur, kui juht nimetatud aja jooksul reisijate hiiresignaali vastu-
votmist ei kinnita. Stisteem peab andma juhile igal ajal vdimaluse reisijate héiresignaali poolt kiivitatud
automaatse pidurduse tithistamiseks.

Rongi perrooni juurest lahkumise kriteeriumid:

Rongi perrooni juurest lahkumise ajaks loetakse ajavahemik alates hetkest, mil uksed lihevad ,avatud”
olekust ,suletud ja lukustatud” olekusse, kuni hetkeni, mil viimane sdiduk perrooni alast vilja sdidab.

Nimetatud hetk tuleb kindlaks mdairata rongis asuva seadme abil. Kui perrooni piiri ei ole véimalik
futsiliselt tuvastada, loetakse rong perrooni juurest lahkunuks, kui:

— rong saavutab kiiruse 15 (+/- 5) km/h voi
— rongi labitud vahemaa on 100 (+/- 20) m
olenevalt sellest, kumb toimub enne.
Ohutusnduded:

Reisijate hairesignaal loetakse ohutusega seotud funktsiooniks, mille puhul ndutava ohutustaseme taga-
miseks peavad olema tdidetud jirgmised nduded:

— juhtimissiisteemi abil tuleb pidevalt jdlgida reisijate héiresignaali siisteemi signaaliedastusvoimet.

Teise voimalusena voib reisijate hdiresignaali stisteemi vastu votta ka ilma (kdesolevas loendipunktis
kirjeldatud) juhtimissiisteemita, kui tdendatakse selle vastavus noutavale ohutustasemele; ndutava
ohutustaseme vairtus on avatud punkt;

— juhikabiiniga veeremiiiksused peavad olema varustatud seadmega, mis vdimaldab volitatud tootajatel
reisijate hdiresignaali stisteemi isoleerida;
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— kui reisijate hdiresignaali siisteem ei toota, kuna tootajad on selle tahtlikult isoleerinud, tekkinud on
tehniline rike voi veeremiitksus on haagitud mittetthilduva veeremiiiksusega, peab reisijate hdiresignaali
sisseliilitamisele koheselt jirgnema pidurite rakendumine. Sellisel juhul ei ole kohustuslik kohaldada
sdtet, mis lubab juhil pidurdamise tithistada;

— kui reisijate hiiresignaali stisteem ei to6ta, peab sellekohane teave olema juhile aktiivses juhikabiinis
piisivalt ndhtav.

Isoleeritud reisijate hdiresignaali siisteemiga rong ei vasta kiesolevas KTKs maddratletud minimaalsetele
ohutuse ja koostalitluse nduetele ning loetakse seetdttu tootavaks halvenenud tingimustega reziimil.

Kohaldatavus iildkaituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tihtsust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite
puhul (nt kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et
reisijate hairesignaali siisteem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada ja dokumenteerida,
vottes arvesse funktsionaalseid aspekte; need peavad ithilduma punkti ,Uldnduded” all nimetatud mélema
lahendusega (a ja b).

Kdesolev KTK ei kehtesta veeremiiiksustevahelistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi
lahendusi.

Ohutusjuhised reisijatele — sildid

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Reisijatele tuleb anda juhiseid avariiviljapdisude kasutamise, reisijate hdiresignaali kdivitamise, lukustades
kasutusest korvaldatud uste jms kohta. Nimetatud juhiseid tuleb anda vastavalt piiratud liikumisvdimega
inimeste juurdepddsu kisitleva KTK alapunktidele 4.2.2.8.1 ja 4.2.2.8.2.

Sideseadmed reisijatele

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedami-
seks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksused, mille tooks ei ole ette nihtud personali (peale juhi), peavad olema varustatud ,abi kutsu-
mise” seadmega, mille abil reisijad saavad hadaolukorras juhiga sidet pidada. Sel juhul peab siisteem
voimaldama sideiihenduse loomist reisija algatusel. Siisteem peab vdimaldama juhil sideithendus omal
algatusel katkestada. Nouded ,abi kutsumise” seadme paiknemisele on samad, mida kohaldatakse alapunktis
4.2.5.3 reisijate hdiresignaal: funktsionaalsed nduded” maratletud reisijate hdiresignaali puhul.

LAbi kutsumise” seade peab vastama piiratud litkumisvoimega inimeste juurdepddsu kisitleva KTK
alapunktis 4.2.2.8.2.2 ,nduded koostalitluse komponentidele” sitestatud teabe- ja viitamisnduetele, mis
kehtivad hidakutsungi seadeldise suhtes.

Kohaldatavus tildkiituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tihtsust veeremiiiksuse projektijirgsete parameetrite
puhul (nt kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et
sidesiisteem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada ja dokumenteerida, vottes arvesse
funktsionaalseid aspekte.

Kéesolev KTK ei kehtesta veeremiiiksustevahelistele fiiisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi
lahendusi.

Vilisuksed: reisijate sisse- ja vdljapdds vagunisse

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedami-
seks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Personali ja kauba jaoks ettendhtud uksi kisitletakse kdesoleva KTK alapunktides 4.2.2.8 ja 4.2.9.1.2.

Reisivaguni vilisuste kontrollseadmel on ohutusfunktsioon; kiesolevas alapunktis esitatud funktsionaalsed
nouded on vajalikud selleks, et tagada ndutavat ohutustaset; jirgnevalt punktides D ja E kirjeldatud juhti-
misstisteemi puhul ndutav ohutustase on avatud punkt.
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A — Kasutatavad terminid

— Kaiesoleva alapunkti kontekstis tihendab ,uks” reisijatele moeldud vilimist ust, mille pdhieesmirk on
voimaldada reisijate veeremiiiksusesse sisenemist ja sealt valjumist.

— ,Lukustatud uks” on uks, mis piisib suletud fiiiisilise ukselukustusseadeldise abil.

— ,Lukustades kasutusest korvaldatud uks” on uks, mis on suletud asendis liikkumatuks muudetud
manuaalselt kditatava mehaanilise lukustusseadise abil.

— ,Vabastatud” uks on uks, mida on voimalik avada lokaalse vdi keskse (kui see on olemas) ukseava-
misseadeldise abil.

— Kéesoleva alapunkti kontekstis loetakse rong paigalseisvaks, kui selle kiirus on langenud tasemele 3
km/h voi alla selle.

B — Uste sulgemine ja lukustamine

Ukseavamisseadeldis peab vdimaldama enne rongi valjumist kdigi uste sulgemist ja lukustamist rongimees-
konna poolt.

Kui keskne uste sulgemine ja lukustus kiivitatakse lokaalselt ithe rongiukse juurest, on lubatud jitta kdne-
alune uks avatuks, kui teised uksed sulguvad ja lukustuvad. Uste juhtimissiisteem peab voimaldama perso-
nalil nimetatud ukse hiljem enne viljasoitu sulgeda ja lukustada.

Uksed peavad piisima suletud ja lukus kuni nende vabastamiseni vastavalt kédesoleva alapunkti 16igule E
,Uste avamine”. Kui uste juhtimissiisteem jddb elektrita, peab uksed lukustatuna hoidma lukustusmehha-
nism.

C — Ukse lukustades kasutusest korvaldamine

Kasutada tuleb mehaanilist kisiseadet, mis voimaldab (rongimeeskonnal voi hoolduspersonalil) kasutusest
korvaldatud ukse lukustada.

Lukustades kasutusest korvaldamine peab:

— isoleerima ukse koigist avamiskasklustest,

— lukustama ukse mehaaniliselt suletud asendisse,

— nditama isolatsiooniseadme olekut,

— voimaldama ukse vahelejatmist ,uste sulgumise kontrollisiisteemi” kontrollides.

Vastavalt piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepéisu kasitleva KTK alapunktile 4.2.2.8 ,kliendiinfo” peab
olema voimalik kasutusest kdrvaldatud uksi selgelt tdhistada.

D — Rongimeeskonna kisutuses olev teave

Sobiv ,uste sulgumise kontrollisiisteem” peab vdimaldama juhil igal ajal kontrollida, kas kdik uksed on
suletud ja lukustatud voi mitte.

Kui iiks voi mitu ust ei ole lukustatud, peab juht saama selle kohta pideva marguande.
Juhile tuleb anda marku koigist torgetest uste sulgemise ja/voi lukustamise protsessis.

Uhe v6i mitme ukse avamisel tekkinud hddaolukorrast tuleb juhile mirku anda helilise ja visuaalse haire-
signaaliga.

,Lukustades kasutusest korvaldatud uste” puhul on lubatud jitta need ,uste sulgumise kontrollisiisteemi”
kontrollidest vilja.

E — Uste avamine

Rong peab olema varustatud uste vabastamise seadeldistega, mis voimaldavad meeskonnal voi perrooni
ddres peatumisega seotud automaatseadmel juhtida uste vabastamist eraldi rongi kummalgi kiiljel, voimal-
dades uste avamist reisijate poolt voi selle olemasolu korral keskse avamiskdskluse abil, kui rong on
peatunud.

Iga ukse juures peavad nii sdiduki sise- kui ka valiskiiljel reisijate kdsutuses olema lokaalsed ukse avamis-
vahendid voi avamisseadmed.



L 139/60

Euroopa Liidu Teataja

26.5.2011

4.2.5.7.

4.2.5.8.

4.2.5.9.

F — Uste ja veojou vastastikune blokeering

Veojou rakendamine peab olema voimalik ainult pérast seda, kui koik uksed on suletud ja lukustatud. Selle
saavutamiseks tuleb kasutada automaatset uste ja veojou vastastikuse blokeeringu siisteemi. Uste ja veojou
vastastikuse blokeeringu siisteem peab takistama veojdu rakendamist juhul, kui kéik uksed ei ole suletud ja
lukustatud.

Veojou blokeeringu siisteem peab olema varustatud manuaalse tithistamisfunktsiooniga, mis on mdeldud
juhile kasutamiseks erakorralistel asjaoludel, vdimaldades veojoudu rakendada ka juhul, kui koik uksed ei
ole suletud ja lukustatud.

G — Uste avamine hiadaolukorras

Kohaldatakse 2008. aasta kiirraudteeveeremi KTK alapunkti 4.2.2.4.2.1 ndudeid.
Kohaldatavus ildkaituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tihtsust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite
puhul (nt kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et
uste juhtimissiisteem oleks kogu rongi ulatuses kasutatav, tuleb rakendada ja dokumenteerida, vottes arvesse
funktsionaalseid aspekte.

Kdesolev KTK ei kehtesta veeremiiiksustevahelistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi
lahendusi.

Vilisuksesiisteemi konstruktsioon

Kui veeremiiiksus on varustatud uksega, mille eesmérk on vdimaldada reisijate veeremiiiksusesse sisenemist
ja sealt valjumist, kohaldatakse jiargmisi sitteid.

Uksed peavad olema varustatud labipaistvate akendega, millest oleks reisijatel vdimalik niha perrooni.

Reisivagunite vilispind peab olema sellise disainiga, mis ei vdimalda suletud ja lukustatud ustega rongi
kiiljes rippudes kaasa soita.

Rongi kiiljes rippudes sditmise t3kestamiseks tuleb viltida kidepidemete paigaldamist uksesiisteemi vilispin-
nale voi need peavad olema konstrueeritud nii, et suletud ukse korral ei saa nendest kinni haarata.

Kasipuud ja kdepidemed tuleb kinnitada selliselt, et nad peaksid vastu neile kasutamise kdigus mdjuvatele
joududele.

Veeremitiksustevahelised uksed

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ettendhtud veeremitiksuste suhtes.

Kui veeremiiiksusel on vagunite voi veeremiiiksuse otstes paiknevaid veeremiiitksustevahelisi uksi, peavad
need olema varustatud nende lukustamist voimaldava seadmega (nt juhuks, kui uks ei ole iihendatud
korvalasuvasse vagunisse, veeremiiiksusesse vms minekuks mdeldud vahekiiguga).

Ohu kvaliteet siseruumides

Tavapirases kiituses peab sdidukites reisijate ja/voi personali ruumidesse juhitava Shu kogus ja kvaliteet
olema selline, et see ei tekitaks reisijate voi personali tervisele mingeid tdiendavaid riske lisaks vilisohu
kvaliteedist tulenevatele riskidele.

Tootamise ajal tuleb sisedhu CO, sisaldus hoida vastuvdetavates piirides ventilatsioonisiisteemi abil.
— (O, sisaldus ei tohi iiheski tavapirases tooolukorras iiletada 5 000 ppm.

— Peatoite katkestusest voi siisteemi rikkest tingitud ventilatsioonikatkestuse korral tuleb tagada vilisohu
pdds koigisse reisijate- ja personalialadesse avariivahendite abil.

Kui nimetatud avariivahendiks on akutoitel tootav sundventilatsioon, tuleb mddtmiste abil kindlaks
teha, millise aja jooksul piisib CO, sisaldus alla 10 000 ppm, kui ecldada rongi tditumust reisijatega
tasemel, mis vastab koormustingimusele ,projektijirgne mass tavapirase kasuliku koormaga”. Nimetatud
ajavahemik ei tohi olla lithem kui 30 minutit ning see tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 marat-
letud veeremiregistrisse.
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4.2.5.10.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

— Rongipersonalil peab olema voimalik tokestada reisijate kokkupuudet vdimaliku viliskeskkonnast tuleva
suitsuga, eriti tunnelites. Nimetatud ndue loetakse tdidetuks, kui on tagatud vastavus kiirraudteeveeremi
KTK alapunktile 4.2.7.11.1.

Kere kiilgaknad

Kui reisijatel on voimalik avada kere kiilgaknaid ning rongipersonalil ei ole voimalik neid lukustada, ei tohi
aknaava suurus vdimaldada suuremate kui 10 cm libimddduga kerakujuliste esemete libipanekut.

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mojurid

Kiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes.

Keskkonnatingimused

Keskkonnatingimused on tootevilised fuiiisikalised, keemilised voi bioloogilised tingimused, mis teatud ajal
tootele mojuvad.

Veeremi ja selle osade projekteerimisel tuleb arvestada keskkonnatingimusi, mis antud veeremile mdjuvad.

Keskkonnaparameetreid kirjeldatakse jirgnevates 1dikudes; iga keskkonnaparameetri jaoks maédratletakse
Euroopas kdige sagedamini esinev nimivahemik, mis on veeremi koostalitlusvdime aluseks.

Teatud keskkonnaparameetrite puhul on maaratletud nimivahemikust erinevaid vahemikke; sel juhul tuleb
valida veeremi projektile vastav vahemik.

Jargnevates 16ikudes nimetatud funktsioonide puhul tuleb tehnilises dokumentatsioonis kirjeldada antud
vahemikku jddvatele KTK nduetele vastavuse tagamiseks kasutatavaid noudeid projekteerimisele ja/voi
katsetustele.

Valitud vahemik(ud) tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 mdiratletud veeremiregistrisse kui veeremi
fuissilised parameetrid.

Soltuvalt valitud vahemikest ja kasutatavatest nduetest (mida kirjeldatakse tehnilises dokumentatsioonis)
voivad noutavad olla vastavad kiitusreeglid, millega tagatakse veeremi tehniline sobivus iileeuroopalise
raudteevorgustiku osadel esinevate keskkonnatingimuste jaoks.

Eelkoige on kaitusreeglid vajalikud juhul, kui nimivahemikku silmas pidades projekteeritud veeremit kaita-
takse monel tileeuroopalise raudteevorgustiku liinil, kus see nimivahemik aasta teatud perioodidel ei kehti.

Nimivahemikust erinevad vahemikud, mis valitakse geograafilise piirkonna ja kliimatingimustega seotud
piiravate kditusreeglite viltimiseks, méiratakse kindlaks liikmesriikide poolt ning need on loetletud punktis
7.4.

Korgus merepinnast

Veerem peab vastama kdesoleva KTK nduetele valitud tingimustevahemiku korral, mis on mdiratletud
standardi EN 50125-1:1999 punktis 4.2.

Valitud vahemik tuleb kanda veeremiregistrisse.

Temperatuur

Veerem peab vastama kiesoleva KTK nduetele ithes (voi mitmes) kliimavoondis: T1 (- 25 °C kuni + 40 °G
nimivahemik) voi T2 (- 40 °C kuni + 35 °C) v6i T3 (- 25 °C kuni + 45 °C) vastavalt standardi EN 50125-
1:1999 punktile 4.3.

Valitud temperatuurivoond(id) tuleb kanda veeremiregistrisse.

Veeremi osade projekteerimise aluseks vdetava temperatuuri madramisel tuleb arvestada nende osade
funktsiooni tervikveeremis.
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4.2.6.1.3.

4.2.6.1.4.

4.2.6.1.5.

Ohuniiskus
Veerem peab tiies ulatuses vastama kiesoleva KTK nouetele Shuniiskuse vahemikus, mis on mdiratletud

standardi EN 50125-1:1999 punktis 4.4.

Veeremi osade projekteerimisel aluseks vdetud Shuniiskuse moju madramisel tuleb arvestada nende osade
omavahelist mdju veeremis.

Vihm

Veerem peab vastama kiesoleva KTK nduetele vihmasaju hulkade korral, mis on médratletud standardi EN
50125-1:1999 punktis 4.6.

Lumi, jdd ja rahe

Veerem peab tdies ulatuses vastama kaesoleva KTK nduetele lume-, jdi- ja rahetingimustes, mis on mdaarat-

letud standardi EN 50125-1:1999 punktis 4.7 ja mis vastavad nimitingimustele (vahemikule).

Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava lume, jdd ja rahe moju méddramisel tuleb arvestada nende
osade omavahelist mdju veeremis.

Kui aluseks voetakse rasked ,lume-, jdd- ja rahetingimused”, peavad veerem ja allsiisteemi osad olema
projekteeritud selliselt, et nad vastaksid KTK nduetele jirgmiste stsenaariumide korral:

— tuisulumi (vdhese veesisaldusega kerge lumi), mis katab roobasteed pidevalt kuni 80 cm kdrguselt ile
ro0pa pealispinna;

— lahtine lumi, lumesadu vdi suures koguses kerget vihese veesisaldusega lund;

— temperatuurigradient, temperatuuri ja niiskuse koikumine ithe sdidu ajal pohjustab veeremile jaa kogu-
nemist;

— koosmdju madala temperatuuriga vastavalt alapunkti 4.2.6.1.2 kohaselt valitud temperatuurivoondile.

Kéesoleva KTK alapunkti 4.2.6.1.2 (,Kliimavoond T27) ja kdesoleva alapunktiga 4.2.6.1.5 (rasked lume-, jaa-
ja rahetingimused) seotud sitted, mis valitakse KTK nduete tditmiseks selliste raskete tingimuste korral,
tuleb eraldi vilja tuua ja neid tuleb kontrollida. See puudutab eriti projekteerimist ja/vdi katsetamist
kisitlevaid sdtteid, mis on ndutavad jargmiste KTK nduete tditmiseks.

— Kiéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 mddratletud takistuste deflektor: tdiendavalt vdime eemaldada rongi
eest lund.

Lumi loetakse takistuseks, mis tuleb takistuste deflektori abil eemaldada; jargmised nduded on médrat-
letud alapunktis 4.2.2.5 (viitega standardile EN 15227):

,Takistuste deflektori mdddud peavad olema piisavad, et liikata takistused poordvankri teelt korvale.
Selle struktuur peab olema pidev ning projekteeritud selliselt, et see ei suunaks objekte iiles ega alla.
Tavapirastel to6tingimustel peab takistuste deflektori alumine serv olema roobasteele nii lihedal kui
voimalik, arvestades sdiduki litkumist ja gabariidijoont.

Pealtvaates peab deflektoril olema iildpildilt V-kujuline profiil, mille nurk ei ole suurem kui 160°. Selle
voib projekteerida ka iihilduva geomeetriaga, nii et see toimiks iihtlasi lumesahana.”

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 viidatud joud loetakse lume eemaldamiseks piisavaks.

— KTK alapunktis 4.2.3.5 miiratletud kiiguosa: arvestada lume ja jad kogunemisega ning selle vdimaliku
mdjuga sdidustabiilsusele ja pidurite funktsioonile.

— Pidurifunktsioon ja pidurite energiavarustus vastavad KTK alapunktile 4.2.4.
— Rongi kohaloleku signaalimine vastavalt KTK alapunktile 4.2.7.

— Ettepoole nihtavuse tagamine vastavalt KTK alapunktidele 4.2.7.3.1.1 (esilaternad) ja 4.2.9.1.3.1
(ndhtavus ettepoole) ning tootavad tuuleklaasiseadmed, mis vastavad alapunkti 4.2.9.2 nouetele.
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4.2.6.1.6.

4.2.6.1.7.

4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

— Juhile vastuvdetava tookliima tagamine vastavalt KTK alapunktile 4.2.9.1.7.

Kasutatavad sitted tuleb esitada kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

miregistrisse.
Piikesekiirgus
Veerem peab vastama kiesoleva KTK nduetele piikesekiirguse korral, mis on mdiratletud standardi EN

50125-1:1999 punktis 4.9.

Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava paikesekiirguse moju méadramisel tuleb arvestada nende
osade omavahelist moju veeremis.

Saastetaluvus

Veerem peab vastama kédesoleva KTK nduetele, vottes arvesse selle keskkonda ning selle vastasmojus
jargmiselt loetletud ainetega tekkivat saastetoimet:

— keemiliselt aktiivsed ained, standardi EN 60721-3-5:1997 klass 5C2;

— vedelad saasteained, standardi EN 60721-3-5:1997 klass 5F2 (elektrimootorid);

— standardi EN 60721-3-5:1997 klass 5F3 (sisepdlemismootorid);

— bioloogilise toimega ained, standardi EN 60721-3-5:1997 klass 5B2;

— tolm, mddratletakse standardi EN 60721-3-5:1997 klassiga 5S2;

— kivid ja muud objektid: ballast jms maksimaalse labimddduga 15 mm;

— rohttaimed ja taimelehed, dietolm, lendavad putukad, kiud jne (ventilatsioonikanalite projekteerimisel);
— liiv, vastavalt standardile EN 60721-3-5:1997;

— mereveepritsmed, vastavalt standardile EN 60721-3-5:1997, klass 5C2.

Markus: kiesolevas alapunktis esitatud viited standarditele on mdeldud iiksnes saastetoimet omavate ainete
méératlemiseks.

Eespool kirjeldatud saastetoimet tuleb hinnata projekteerimisetapil.

Aerodiinaamilised mojurid

Mooduy rong tekitab ebaiihtlase 6huvoo, milles esineb erineva tugevusega rdhke ja voolukiirusi. Nimetatud
lithiajalised rohu ja voolukiiruse muutused avaldavad mdju roobastee koval asuvatele inimestele, esemetele
ja hoonetele; samuti avaldavad nad moju veeremile.

Rongi kiiruse ja ohu kiiruse koosmdju pohjustab aerodiinaamilise 6dtsumismomendi, mis voib mdjutada
veeremi stabiilsust.

Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisijatele

Vabas ohus suurima kiirusega v, > 160 km/h sditev veerem ei tohi moodumisel tekitada perroonist 1,2 m
korgusel ja rocbastee telgjoonest 3,0 meetri kaugusel kiiremat Shu litkumist kui u,, = 15,5 mfs.

Jargnevalt on kindlaks méiratud katsetamiseks kasutatav rongikoosseis erinevat tiiiipi veeremi korral.
— Piisivas voi eelmiiratud koosseisus kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus

Fikseeritud koosseisu kogupikkus voi eelmddratud koosseisu suurim pikkus (st suurim lubatud arv
kokkuhaagitud mootorronge).

— Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus (rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil maarat-
letud): avatud punkt.
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4.2.6.2.2.

4.2.6.2.3.

4.2.6.2.4.

4.2.6.2.5.

Ohukeeriste mdju rodbastee kdrval asuvatele todlistele

Vabas Ohus suurima kiirusega v, > 160 km/h sditev veerem ei tohi moddumisel tekitada roobastee
pealispinnast 0,2 m korgusel ja roobastee telgjoonest 3,0 meetri kaugusel kiiremat 6hu litkumist kui u,,
=20 m/s.

Jargnevalt on kindlaks miiratud vastavustdendamise katsetamiseks kasutatav rongikoosseis erinevat tiiiipi
veeremi korral.

— Piisivas voi eelmiiratud koosseisus kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus

Katsetused tuleb teha piisiva koosseisu kogupikkuse vdi eelméiratud koosseisu suurima pikkusega (st
suurim lubatud arv kokkuhaagitud mootorronge).

— Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus (rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil maérat-
letud): avatud punkt.

Rongi esiotsa rohuimpulss

Kahe rongi kohtumine tekitab moélemale rongile aerodiinaamilise koormuse. Jargnevalt esitatud noue esiotsa
rohuimpulsile vabas Shus voimaldab médrata kahe rongi kohtumisel tekkiva aerodiinaamilise koormuse
piirvdartuse, mida tuleb arvestada veeremi projekteerimisel, vottes eelduseks, et kaugus roobastee telgjoonest
on 4,0 m.

Vabas ohus iile 160 km/h kiirusega sditev veerem ei tohi esiotsa moddumise ajal pohjustada korgusel
vahemikus 1,5 m kuni 3,3 m iile r66pa pealispinna ning 2,5 m kaugusel roobastee telgjoonest suuremat
tipprohkude maksimaalse vahe Ap,, véirtust kui 720 Pa.

Jargnevalt on mddratletud vastavustdendamise katsetustes kasutatav koosseis erinevat tiiiipi veeremi korral.
— Piisivas voi eelmairatud koosseisus kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
Uks piisiva koosseisu veeremiitksus vdi eelmairatud koosseisu mis tahes konfiguratsioon.

— Uldkdituses kasutamise suhtes hinnatav veeremitiksus (rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil méarat-

letud)
— Juhikabiiniga varustatud veeremiiiksust hinnatakse eraldi.
— Muud veeremiiiksused: nduet ei kohaldata.

Suurimad rohumuutused tunnelites

Tavaraudtee infrastruktuuri KTKs ei ole tavaraudtee jaoks mddratud mingit tunnelite ristldike pindala
etalonvairtust. Seetdttu puuduvad veeremi tasandil selle parameetri jaoks iihtlustatud nouded ning hinda-
mine ei ole noutav.

Markus: vajadusel tuleb arvestada veeremi kiitustingimusi tunnelites (jadb véljapoole kdesoleva KTK kohal-
damisala).

Kilgtuul

Veeremi projekteerimisel arvesse voetavad tuule omadused: iihtlustatud véirtust ei ole kokku lepitud
(avatud punkt).

Hindamismeetod: viljatootatavad standardid nimetatud meetodite tthtlustamiseks ei ole veel kittesaadavad
(avatud punkt).

Markus: selleks et kiitustingimuste (véljaspool kiesoleva KTK kohaldamisala) médratlemiseks vajalik teave
oleks kittesaadav, tuleb veeremi projekteerimisel aluseks voetud kiilgtuule omadused (kiirus) ja kasutatud
hindamismeetod (kui asjaomase liikmesriigi eeskirjad seda nduavad) esitada tehnilises dokumentatsioonis.

Kaitustingimused voivad sisaldada infrastruktuuritasandi meetmeid (tuuletdkked) voi kditustasandi meetmeid
(kiirusepiirangud).
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Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed
Vilisvalgustus

Uheski vilises laternas voi lambis ei tohi kasutada rohelist virvi. Selle ndude eesmirk on hoida dra nende
segamini ajamist kohtkindlate signaalidega.

Esilaternad

Kiesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Rongi esiotsas peab olema kaks valget esilaternat, mis tagavad rongijuhile vajaliku nihtavuse.

Nimetatud esilaternad peavad asuma roobasteest ithekorgusel ja telgjoonest iithekaugusel ning teineteisest
vihemalt 1 000 mm kaugusel. Esilaternad peavad asetsema roobasteest 1 500-2 000 mm kdorgusel.

Esilaternate virvus peab vastama standardis CIE S 004 mddratletud valge A klassile voi valge B klassile.

Esilaternatel peab olema kaks valgustugevuse taset: ,vihendatud heledus” ja ,tdisheledus”.

,Vihendatud heleduse” korral peab esilaternate optilisel teljel moodetud valgustugevus vastama standardi
EN 15153-1:2007 punkti 5.3.5 tabeli 2 esimesel real esitatud vaartustele.

,Tdisheleduse” korral peab esilaternate optilisel teljel mdddetud valgustugevus vastama standardi EN 15153-
1:2007 punkti 5.3.5 tabeli 2 esimesel real esitatud véartustele.

Gabariidituled

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Rongi esiotsas peab rongi nihtavaks tegemiseks olema kolm valget gabariidituld.

Kaks gabariidituld peavad asuma roobasteest ithekdrgusel, telgjoonest ithekaugusel ning teineteisest vahe-
malt 1 000 mm kaugusel; nad peavad paiknema rodbasteest 1 500-2 000 mm kdrgusel.

Kolmas gabariidituli peab asetsema keskel kahe madalama tule kohal, nendest vihemalt 600 mm vorra
korgemal.

Sama osa voib kasutada nii esilaternate kui ka gabariiditulede funktsiooni tditmiseks.

Gabariiditulede vidrvus peab vastama standardis CIE S 004 médratletud valge A klassile voi valge B klassile.

Gabariiditulede valgustugevus peab vastama standardi EN 15153-1:2007 punktile 5.4.4.

Tagatuled

Rongi tagumises otsas peab olema kaks punast tagatuld, mille iilesanne on teha rong nihtavaks.

Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste puhul vdib kasutada teisaldatavaid tulesid; sel
juhul tuleb kasutatava teisaldatava tule tiiiipi kirjeldada tehnilises dokumentatsioonis ning nende funkt-
siooni tuleb kontrollida projektihindamise ja komponendi (teisaldatava lambi) tiiiibikatsetuse abil, kuid
teisaldatavate tulede esitamine ei ole ndutav.

Tagatuled peavad asuma roobasteest ithekorgusel, telgjoonest iihekaugusel ning teineteisest vihemalt
1 000 mm kaugusel; nad peavad paiknema roobasteest 1 500-2 000 mm korgusel.

Tagatulede virvus peab vastama standardi EN 15153-1:2007 punktile 5.5.3 (vddrtused).

Tagatulede valgustugevus peab vastama standardi EN 15153-1:2007 punktile 5.5.4 (vdirtus).
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Tulede juhtimine

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Juhil peab olema vdimalik juhtida esilaternaid, gabariidi- ja tagatulesid oma tavalisest sdiduasendist; juhti-
miseks voib kasutada soltumatuid kasklusi voi kaskluste kombinatsiooni.

Markus: hadaolukorras ei ole ndutav tulede juhtimine teatud kindlas kombinatsioonis, et edastada hidao-
lukorra hoiatussignaali.

Helisigaalseade (heliline hoiatusseade)
Uldist

Kiesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Rongid peavad olema varustatud helisignaalseadmega, mis teeb rongi kuuldavaks.

Helilise hoiatusseadme toonide puhul peab olema dratuntav, et neid annab rong, mitte maanteeliikluses
kasutatavad hoiatusseadmed, tehaseviled ega muud tildlevinud hoiatusseadmed.

Helisignaalseadme sisseliilitamisel peab seade tekitama vidhemalt iihe jirgmistest hoiatussignaalidest:

— signaal 1: eraldi kolava tooni pdhisagedus peab olema 660 Hz + 30 Hz (kdrge toon);

— signaal 2: eraldi kolava tooni pdhisagedus peab olema 370 Hz + 20 Hz (madal toon).

Hoiatussignaali helir6hutase

C-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mille tekitab iga eraldi kolav hoiatussignaal (voi projektijargselt koos
kolavate signaalide rithm), peab olema 115-123 dB vastavalt standardi EN 15153-2:2007 punktis 4.3.2
esitatud mdaratlusele.

Kaitse

Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteeme tuleb konstruktsioonilahenduse vdi kaitseseadmetega
voimalikul mddral kaitsta prahi, tolmu, lume, rahe, lindude jms lendavate objektide eest, mis vdivad
mdjutada nende toimimist.

Helisignaalseadme juhtimine

Juhil peab olema voimalik anda helilise hoiatusseadmega helisignaali koigist kiesoleva KTK alapunktis 4.2.9
mairatletud sdiduasenditest.

Veojoud ja elektriseadmed
Veojoud
Uldist

Rongi veosiisteemi iilesanne on tagada vdimalus rongi kiitamiseks erinevatel kiirustel kuni suurima sdidu-
kiiruseni. Veojoudu mojutavad pohitegurid on veovoimsus, rongi koosseis ja mass, haardumine, roobastee
kalle ja rongi veeretakistus.

Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste eraldiseisvad veojou
nditajad maéiratletakse nii, et nendest saab tuletada rongi ildise veojou.

Veojoudu iseloomustab suurim sdidukiirus ja veojouprofiil (joud rattarummu juures = F(kiirus)).

Veeremiiiksust iseloomustab selle sdidutakistus ja mass.

Suurim séidukiirus, veojouprofiil ja sdidutakistus on veeremiiiksuse parameetrid, mis on vajalikud rongi
paigutamiseks konkreetsel liinil toimuva iildise liikluse graafikusse, ning need kantakse veeremiiiksusega
seotud tehnilisse dokumentatsiooni.
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Nouded veojoule

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid (jdud rattarummu juures = F(kiirus)) leitakse arvutuslikult; veeremiiiksuse
soidutakistus leitakse arvutuse teel koormustingimusele ,projektijargne mass tavapirase kasuliku koormaga”
vastavalt alapunktis 4.2.2.10 esitatud maaratlusele.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid ja séidutakistus tuleb esitada tehnilises dokumentatsioonis (vt alapunkt
4.2.12.2).

Projektijargne suurim kiirus maaratakse kindlaks eespool nimetatud andmete pdhjal koormustingimusele
Lprojektijargne mass tavapirase kasuliku koormaga” ithetasase ro6bastee korral.

Projektijargne suurim kiirus tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 maaratletud veeremiregistrisse.

Pidurduse korral ndutavat veojou katkestamist kasitlevad nouded on kindlaks mairatud kiesoleva KTK
alapunktis 4.2.4.

Veofunktsiooni kasutatavust rongis tekkiva tulekahju korral kisitlevad néuded on kindlaks maaratud raud-
teetunnelite ohutuse KTK alapunktides 4.2.5.3 (,Kaubarongid”) ja 4.2.5.5 (reisirongid).

Toiteallikas
Uldist

Kiesolevas alapunktis kasitletakse veeremi suhtes kohaldatavaid ndudeid ning liideseid energia allsiistee-
miga. Seetdttu kohaldatakse kdesolevat alapunkti 4.2.8.2 elektriliste veeremiiiksuste suhtes.

Tavaraudtee energia KTK mddratluse kohaselt on etalonsiisteemiks AC 25 kV 50 Hz siisteem ning lubatud
on ka AC 15 kV 16,7 Hz siisteemi ja DC 3 kV v&i 1,5 kV siisteemi kasutamine. Sellega scoses on
jargnevalt madratletud nduded seotud ainult nimetatud nelja siisteemiga ning viited standarditele kehtivad
ainult nende nelja siisteemi puhul.

Tavaraudtee energia KTK lubab kasutada kontaktvorgu siisteeme, mis ithilduvad 1 600 mm v6i 1 950 mm
pikkuse pantograafipea geomeetriaga (vt alapunkt 4.2.8.2.9.2).

Kiditamine pinge- ja sagedusvahemikus

Elektrilised veeremiiiksused peavad suutma tootada vahemalt tihes ,pinge ja sageduse” siisteemis, mis on
mddratletud tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.3.

Andmed liinipinge tegeliku véidrtuse kohta peavad sdidukonfiguratsiooni kuuluvas juhikabiinis olema kitte-
saadavad.

Siisteemi ,pinge ja sagedus”, mille jaoks veerem on projekteeritud, tuleb kanda kdesoleva KTK punktis 4.8
mddratletud veeremiregistrisse.

Regeneratiivpidurdus koos energia saatmisega kontaktdhuliinile

Elektrilised veeremiiiksused, mis saadavad regeneratiivpidurduse reziimil elektrienergiat kontaktShuliinile
tagasi, peavad vastama standardi EN 50388:2005 punktile 12.1.1.

Regeneratiivpiduri kasutamist peab olema vdimalik vilja liilitada.

Kontaktdhuliinist vdetav suurim vdimsus ja voolutugevus

Elektrilised veeremiiiksused, mille vdimsus on suurem kui 2 MW (kaasa arvatud deklareeritud piisivad ja
eelmadratud koosseisud), peavad olema varustatud standardi EN 50388:2005 punktis 7.3 ndutud piirvoolu
funktsiooniga.

Elektrilised veeremiiiksused peavad olema varustatud standardi EN 50388:2005 punktis 7.2 ndutud voolu
automaatregulaatoriga ebatavaliste pingetingimuste jaoks.

Kiesoleva alapunkti kohaselt hinnatav suurim vool (nimivool) tuleb kanda kdesoleva KTK punktis 4.8
mddratletud veeremiregistrisse.
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Seisu ajal alalisvoolusiisteemide poolt kasutatav suurim vool

Alalisvoolusiisteemide puhul tuleb seisuaegne suurim vool ithe pantograafi kohta leida arvutuslikult ning
seda tuleb kontrollida modtmiste abil.

korgemad vidrtused tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 médratletud veeremiregistrisse.

Voimsustegur

Voimsusteguri projektijargsed andmed peavad vastama tavaraudtee energia KTK lisa G sitetele.

Vahelduvvoolusiisteemide energiavarustuse hiired
Elektriline veeremiiiksus ei tohi tekitada kontaktShuliinis lubamatut ilepinget ega muid standardi EN
50388:2005 punktis 10.1 kirjeldatud nihtusi (harmoonilised voolukomponendid ja diinaamilised efektid).

Teostada tuleb standardi EN 50388:2005 punktis 10.3 médratletud metoodika kohane iihilduvuse hinda-
mine. Taotleja peab mairama standardi EN 50388:2005 tabelis 6 kirjeldatud etapid ja hiipoteesi (3. veergu
ei kohaldata), arvestades sama standardi lisas D esitatud sisendandmeid; vastavuskriteeriumid on mairat-
letud standardi EN 50388:2005 punktis 10.4.

Koik nimetatud tihilduvuse uuringus kasutatud hiipoteesid ja andmed tuleb kanda tehnilisse dokumentat-
siooni (vt alapunkt 4.2.12.2).

Energiatarbimise mddtmise funktsioon

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse elektriliste veeremiiiksuste suhtes.

Kui on paigaldatud elektrienergia tarbimise modteseade, peab see vastama kiesoleva KTK lisa D nouetele.

Nimetatud seadet voib kasutada arveldamise eesmirgil ning selle poolt kogutud andmeid tuleb koigis
liikmesriikides arvelduste alusena aktsepteerida.

Energiamdotesiisteemi paigaldamise asjaolu tuleb kanda kdesoleva KTK punktis 4.8 méiratletud veeremi-
registrisse.

Markus: kui asjaomases liikmesriigis ei ole arveldamiseks vajalik asukohamairamise funktsioon, on lubatud
jatta selle funktsiooni jaoks moeldud osad paigaldamata. Igal juhul tuleb iga sellise siisteemi projekteerimisel
arvestada tulevikus tekkiva vajadusega asukohamddramise funktsiooni kasutamise jirele.
Pantograafiga seotud nduded

PANTOGRAAFI TOOKORGUSE VAHEMIK

KONTAKTLIINIGA KOKKUPUUTE KORGUS (VEEREMI TASAND)

Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf peab voimaldama mehaanilist kontakti viahemalt {ihe

kontaktliiniga korguse vahemikus:

— 4800 mm kuni 6 500 mm roobaste tasapinnast rodbasteede puhul, mis on projekteeritud vastavalt
gabariidile GC;

— 4500 mm kuni 6 500 mm roobaste tasapinnast roobasteede puhul, mis on projekteeritud vastavalt
gabariidile GA/GB.

PANTOGRAAFI TOOKORGUSE VAHEMIK (KOOSTALITLUSE KOMPONENDI TASAND)

Pantograafide toopiirkond peab olema vihemalt 2 000 mm. Vastavustdendamisele kuuluvad omadused

peavad vastama standardi EN 50206-1:2010 punktide 4.2 ja 6.2.3 nduetele.

PANTOGRAAFI KOLLEKTORIPEA GEOMEETRIA (KOOSTALITLUSE KOMPONENDI TASAND)

Vihemalt tthe elektrilisele veeremitiksusele paigaldatava pantograafi kontaktipea tiiiip peab vastama iihele

jargmistes 16ikudes esitatud kahest kirjeldusest.

Elektrilisel veeremiiiksusel oleva pantograafi kontaktipea geomeetria tiiiip (tiiiibid) tuleb kanda kdesoleva
KTK punktis 4.8 méiratletud veeremiregistrisse.

Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud kontaktkingadega, millel on iseseisev vedrustus, peavad
vastama {leiildisele profiilile staatilise kontaktjduga 70 N, mis avaldub kollektoripea keskele. Pantograafi
kollektoripea kalde lubatav viddrtus on sitestatud standardi EN 50367:2006 punktis 5.2.
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Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline kontakt on lubatud viljaspool kontaktkingi ja kogu
toOpiirkonna ulatuses piiratud raudteeldikudel ebasoodsate tingimuste korral, nt sdiduki koikumise ja
tugeva tuule kokkusattumisel.

PANTOGRAAFI KOLLEKTORIPEA GEOMEETRIA TUUP 1 600 MM

Pantograafi kollektoripea profiil peab olema selline, nagu on kujutatud standardi EN 50367:2006 lisa A.2
joonisel A.7.

PANTOGRAAFI KOLLEKTORIPEA GEOMEETRIA TUUP 1 950 MM

Pantograafi kollektoripea profiil peab olema selline, nagu on kujutatud standardi EN 50367:2006 lisa B.2
joonisel B.3, aga kdrguseks peab mirgitud 368 mm asemel olema 340 mm ning kollektoripea toopiirkond
peab olema vihemalt 1 550 mm.

Kaartes on lubatud kasutada nii isoleeritud kui ka isoleerimata materjali.

PANTOGRAAFI VOOLUKOORMUS (KOOSTALITLUSE KOMPONENDI TASAND)
Pantograafid tuleb konstrueerida nimivoolu (vastavalt alapunkti 4.2.8.2.4 madratlusele) iilekandmiseks elek-

trilisele veeremiiiksusele.

Pantograafi voimet edastada nimivoolu kontrollitakse uuringuga; nimetatud uuring peab hdlmama standardi
EN 50206-1:2010 punktis 6.13.2 esitatud nduetele vastavuse kontrolli.

Alalisvoolusiisteemide jaoks moeldud pantograafid tuleb projekteerida seisuaegse suurima voolu jaoks
(vastavalt kdesoleva KTK alapunkti 4.2.8.2.5 mddratlusele).

KONTAKTKING (KOOSTALITLUSE KOMPONENDI TASAND)

KONTAKTKINGA GEOMEETRIA

Kontaktkingade geomeetriline kuju peab vdimaldama nende paigaldamist the alapunktis 4.2.8.2.9.2
mdiratletud geomeetriaga pantograafi kollektoripea kiilge.

KONTAKTKINGA MATERJAL

Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt tthilduma kontaktliini materjaliga (vastavalt tava-
raudtee energia KTK alapunkti 4.2.18 maddratlusele), et viltida kontaktliini pinna liigset kulumist, vihen-
dades sellega nii kontaktliini kui ka kontaktkinga kulumist.

Ainult vahelduvvooluliinidel kasutatavate kontaktkingade puhul on lubatud kasutada puhast siisinikku.
Vahelduvvoolusiisteemide puhul on eespool nimetatust erineva materjali kasutamine avatud punkt.

Ainult alalisvooluliinidel kasutatavate kontaktkingade puhul on lubatud kasutada puhast siisinikku, lisandiga
immutatud siisinikku voi vasekattega immutatud siisinikku; metallilise lisandi kasutamisel ei tohi siisinikust
kontaktkingade metallisisaldus kaalu jirgi iiletada 40 %. Alalisvoolusiisteemide puhul on eespool nimetatust
erineva materjali kasutamine avatud punkt.

Nii vahelduv- kui ka alalisvooluliinidel kasutatavate kontaktkingade puhul on lubatud kasutada puhast
siisinikku. Alalis- ja vahelduvvoolusiisteemidel kasutamise puhul on eespool nimetatust erineva materjali
kasutamine avatud punkt.

Markus: antud avatud punkt ei ole seotud ohutusega ning seetdttu on lubatav, et kditusdokumentatsioonis
(vastavalt alapunkti 4.2.12.4 madratlusele) lubatakse lisandiga siisiniku kasutamist vahelduvvooluliinidel
halvenenud tingimuste korral (st ithe pantograafi rikke vdi muu veeremisisest energiavarustust mojutava
rikke korral), et soitu jitkata.

KONTAKTKINGA OMADUSED

Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad detailid, mis on vahetus kontaktis kontaktlii-
niga ja millel on seepérast kalduvus kuluda.

PANTOGRAAFI STAATILINE KONTAKTJOUD (KOOSTALITLUSE KOMPONENDI TASAND)

Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea poolt kontaktliinile avaldatav vertikaaljoud, mida panto-

graafi tosteseade tekitab paigalseisvalt sdidukilt pantograafi iilestdstmisel.

Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline kontaktjoud, mis on maédratletud eespool, peab olema
reguleeritav jirgmistes vahemikes:

— 60 N kuni 90 N vahelduvvoolusiisteemide puhul,
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— 90 N kuni 120 N 3 kV alalisvoolusiisteemide puhul,
— 70 N kuni 140 N 1,5 kV alalisvoolusiisteemide puhul.

PANTOGRAAFI KONTAKTJOUD JA DUNAAMILINE KAITUMINE

Keskmine kontaktjoud F,, on pantograafi kontaktjou statistiline keskvairtus, mille moodustavad kontaktjou
diinaamiliselt korrigeeritud staatilised ja aerodiinaamilised komponendid.

Keskmist kontaktjoudu mojutavad tegurid on pantograaf ise, selle paiknemine rongil, selle kdrgus ning
veerem, millele pantograaf on paigaldatud.

Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad avaldama kontaktliinile keskmist kontaktjoudu F,, mis
jadb tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.16 sdtestatud vahemikku, et tagada vooluvotukvaliteet ilma
soovimatu kaarlahenduseta ning piirata kontaktkingade kulumist ja valtida nende purunemist. Kontaktjoudu
reguleeritakse siis, kui tehakse diinaamilised katsetused.

Koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdendamine peab tdendama pantograafi enda diinaami-
lise kaitumise vastavust nduetele ning selle suutlikkust votta voolu KTK nduetele vastavalt kontaktliinilt (vt
alapunkt 6.1.2.2.6).

Veeremi allsiisteemi tasandil toimuv vastavustdendamine peab vdimaldama kontaktjou reguleerimist, arves-
tades veeremist ning pantograafi asendist veeremiiiksuses voi piisivas vdi eelmdiratud rongikoosseisus
tingitud aerodiinaamilisi mdjureid (vt alapunkt 6.2.2.2.15).

PANTOGRAAFIDE PAIGUTUS (VEEREMI TASAND)

Kontaktdhuliiniga voib itheaegselt kontaktis olla mitu pantograafi.

Pantograafide arvu ja nende vahekauguste projekteerimisel tuleb arvesse votta eespool alapunktis 4.2.8.2.9.6
satestatud noudeid vooluvétu tohususele.

Kui kahe korvuti asetseva pantograafi vahekaugus hinnatava veeremiiiksuse piisivas voi eelméddratud koos-
seisus on viiksem kui tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.17 valitud kontaktdhuliini projektijirgse
vahekauguse tiitip voi kui kontaktdhuliiniga on itheaegselt kontaktis rohkem kui kaks pantograafi, tuleb
katseliselt tdendada, et koige halvemini to6tav pantograaf vastab alapunktis 4.2.8.2.9.6 sitestatud voolu-
votukvaliteedi nduetele.

Kontaktdhuliini projektijiargse vahekauguse valitud (ning seega katses kasutatav) tiiiip (A, B voi C vastavalt
tavaraudtee energia KTK alapunkti 4.2.17 mdiratlusele) tuleb kanda tehnilisse dokumentatsiooni (vt
alapunkt 4.2.12.2).

LABISOIT ERINEVATE FAASIDE VOI SUSTEEMIDE VAHELISTEST ERALDUSTSOONIDEST (VEEREMI
TASAND)

Rongid peavad olema projekteeritud selliselt, et nad oleksid vdimelised sditma ithest energiavarustussiistee-
mist vi faasitsoonist jargmisesse ilma siisteemide voi faaside eraldustsoone sildamata.

Faasidevahelisest eraldustsoonist libisdidul peab olema voimalik viia veeremiiiksuse voolutarbimine nulli,
nagu on noutud tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.19. Infrastruktuuriregister annab teavet pantograafi
lubatud asendi kohta faaside eraldustsoonist 1dbi sditmisel: langetatud voi tdstetud (lubatud pantograafide
paigutuse korral).

Mitme erineva energiavarustussiisteemi kasutamist voimaldav veerem peab siisteemide eraldustsoonist libi-
sdidul pantograafi juures automaatselt tuvastama toitesiisteemi pinge.

PANTOGRAAFI ISOLEERIMINE SOIDUKIST (VEEREMI TASAND)
Pantograafid paigaldatakse elektrilisele veeremiiiksusele selliselt, et oleks tagatud nende isoleerimine maast.
Isolatsioon peab olema piisav kdigi siisteemi voolupingete puhul.

PANTOGRAAFI LANGETAMINE (VEEREMI TASAND)

Elektrilised veeremiitksused peavad olema projekteeritud selliselt, et pantograaf langetataks juhi voi rongi
juhtimissiisteemi funktsiooni (kaasa arvatud kontrolli ja signaalimise funktsiooni) algatusel standardi EN
50206-1:2010 punktis 4.7 osutatud aja jooksul (3 sekundit) standardi EN 50119:2009 tabelis 2 osutatud
diinaamilise isolatsiooni kdrgusele. Pantograaf peab laskuma kokkupandud asendisse vahem kui 10 sekundi
jooksul.

Enne pantograafi langetamist peab peakaitseliiliti automaatselt avanema.
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Kui elektriline veeremiiiksus on varustatud automaatse langetamisseadmega, mis langetab pantograafi
kollektoripea rikke korral, peab automaatne langetamisseade vastama standardi EN 50206-1:2010 punkti
4.8 nouetele.

Elektriliste veeremiiiksuste varustamine automaatse langetamisseadmega on lubatud.

Vihemalt 100 km/h suurima kiirusega sditmiseks moeldud elektriliste veeremiitksuste kohustuslik varusta-
mine automaatse langetamisseadmega on avatud punkt.

Rongi elektriohutus

Elektrilised veeremiiiksused peavad olema kaitstud sisemiste (veeremiiiksuse seest lahtuvate) lithiste eest.
Peakaitseliiliti peab asuma sellises kohas, et see kaitseks veeremis asuvaid korgepingeahelaid, kaasa arvatud

soidukitevahelisi korgepingeithendusi. Pantograaf, peakaitselilliti ja nendevaheline korgepingeithendus
peavad asuma samas sdidukis.

Elektriohtude viltimiseks tuleb tokestada koik iseeneslikud elektrienergia sisselillitumised; peakaitseliiliti
juhtimine on iiks ohutusfunktsioonidest; ndutav ohutustase on avatud punkt.

Elektrilised veeremiiiksused peavad end kaitsma lithiajaliste iilepingete, ajutiste tilepingete ja suurima rikke-
voolu eest. Nimetatud ndude tditmiseks peab elektriohutuse koordineerimise projekt vastama standardi EN
50388:2005 punktis 11 ,ohutuse koordineerimine” méiratletud nduetele; nimetatud punkti tabel 8 asen-
datakse tavaraudtee energia KTK lisaga H.

Diiselmootor ja muud termilised veosiisteemid

Diiselmootorid peavad vastama heitgaase (koostis, piirvaartused) ksitlevatele ELi digusaktidele.

Kaitse elektriohtude eest

Veerem ja selle voolu all olevad osad peavad olema projekteeritud selliselt, et oleks vilditud rongipersonali
ja reisijate tahtlik ja tahtmatu (otsene voi kaudne) kokkupuude nendega nii tavatingimustes kui ka sead-
merikke tingimustes. Nimetatud ndude tditmiseks tuleb kohaldada standardis EN 50153:2002 kirjeldatud
sdtteid.

Juhikabiin ja juhi-masina liides

Kéesolevas alapunktis 4.2.9 sitestatud ndudeid kohaldatakse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Juhikabiin
Uldist

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et tihel juhil oleks voimalik veeremit juhtida.
Juhikabiinis lubatava miira piirnorm on sitestatud miira KTKs.

Sisse- ja vidljapdis
SISSE- JA VALJAPAAS TOOTINGIMUSTES

Juhikabiin peab olema juurdepddsetav rongi molemalt kiiljelt kdrguselt 200 mm allpool roébastee pealis-

pinda.

Nimetatud juurdepdds voib olla voimaldatud otse viljast kabiini vilisukse kaudu voi kabiini tagaosas asuva
sektsiooni (voi ala) kaudu. Viimasel juhul kohaldatakse kiesolevas alapunktis méiratletud noudeid nime-
tatud sektsioonis (voi alas) rongi molemal kiiljel asuvate vilisuste suhtes.

Rongimeeskonna kasutuses olevad abivahendid juhikabiini sisenemiseks ja sealt viljumiseks, niiteks astmed,
kisipuud voi kdepidemed, peavad olema ohutult ja lihtsalt kasutatavad ning sobivate modtudega (kalle,
laius, vahekaugus, kuju); nende projekteerimisel tuleb ldhtuda nende kasutusega seotud ergonoomilistest
kriteeriumidest. Astmetel ei tohi olla teravaid servi, mille tdttu rongimeeskonna liikmed voiksid komistada.

Viliskiiljel asuvate kdiguteedega veerem peab olema varustatud kasipuude ja jalapiiretega, mis tagavad juhi
ohutuse kabiini sisenemisel.

Juhikabiini valisuksed peavad avanema selliselt, et need jadksid avatuna veeremi gabariitide piiresse (mis on
madratletud kdesolevas KTKs).

Juhikabiini valisuste ava peab olema vihemalt 1 675 x 500 mm, kui see on juurdepdisetav trepiastmetelt,
voi 1750 x 500 mm, kui see on juurdepiisetav poranda tasapinnalt.
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Rongimeeskonna poolt kabiini sisenemiseks kasutatavate siseuste ava peab olema vihemalt 1700 x
430 mm.

Juhikabiin ja selle sissepddsud peavad olema projekteeritud selliselt, et rongimeeskonnal oleks voimalik
tokestada korvaliste isikute padsemist kabiini, olenemata sellest, kas kabiinis viibib meeskonnaliikmeid
vOi mitte, ning et kabiinis viibijal oleks voimalik kabiinist véljuda ilma tooriistu voi votit kasutamata.

Juhikabiini peab olema vdimalik pddseda ka juhul, kui sdidukis puudub energiavarustus. Kabiini valisuksed
ei tohi iseeneslikult avaneda.

JUHIKABIINI AVARIIVALJAPAAS

Hidaolukorras peab rongimeeskonnal olema voimalik juhikabiinist lahkuda ning pdisteteenistusel peab
olema vdimalik kabiini siseneda rongi molemalt kiiljelt. Selleks kasutatakse iihte jargmistest avariivdljapadsu
vahenditest: vilisuksed (vt alapunkt 4.2.9.1.2.1), kiilgaknad voi avariiluugid.

Koigil juhtudel peab avariiviljapaisu ava (vaba ala) pindala olema vihemalt 2 000 cm? ja selle lithim
sisemddt ei tohi olla alla 400 mm, et voimaldada kinnijddnud isikute vabastamist.

Soiduki esiotsas paiknevatel juhikabiinidel peab olema vihemalt iiks sisemine viljapdds; nimetatud vilja-
pddsu kaudu peab olema voimalik jouda vdhemalt 2 meetri pikkusele alale, mille kdrgus on vihemalt
1700 mm ja laius 430 mm ning mille pdrandal ei tohi olla takistusi; eespool nimetatud ala peab asuma
veeremiiiksuse pardal ning see voib olla veeremisisene ala voi viliskeskkonda avanev ala.

Nihtavus
NAHTAVUS ETTEPOOLE

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu
vaade, mis vdimaldab lisas F mairatletud tingimustel eristada roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid
kohtkindlaid signaale sirgel teel ja vihemalt 300 m raadiusega kurvides.

Vedurite ning veduriga rongikoosseisudes kasutamiseks ettenihtud juhtvagunite puhul peab eespool nime-
tatud ndue olema lisas F mdiratletud tingimustel tdidetud ka juhi seisvas asendis.

Keskel asuva kabiiniga vedurite ning OTMide puhul on lubatud ette niha véimalus, et juht voib eespool
nimetatud ndude tditmiseks kabiinis ringi lilkuda, tagamaks madalal asetsevate signaalide ndhtavust; ndue ei
pea olema tiidetud istuva sdiduasendi korral.

KULG- JA TAHAVAADE

Kabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhil oleks paigalseisva rongi korral voimalik naha taha rongi
molemale kiiljele ning ta saaks samal ajal kasutada hadapidurit. Eespool nimetatud ndude taitmiseks on
lubatud kasutada iihte jirgmistest vahenditest: kabiini molemal kiiljel asuvad avanevad kiilgaknad voi
paneelid, vilispeeglid, kaamerasiisteem.

Avanevate kiilgakende voi paneelide kasutamisel peab ava olema piisavalt suur, et juhi pea sealt labi
mahuks.

Sisustuse paigutus

Kabiini sisustuse paigutuses tuleb arvestada juhi antropomeetrilisi modte, mis on sitestatud lisas E.
Kabiinis viibiva personali vaba liikkumine ei tohi olla tdkestatud.
Juhi to6pinnale vastaval kabiinipdranda osal ei tohi olla astmeid (v.a kabiini sissepddsu juures).

Vedurite ning veduriga rongikoosseisudes kasutamiseks ettendhtud juhtvagunite puhul peab sisustuse
paigutus vdimaldama juhile nii istuvat kui ka seisvat sdiduasendit.

Kabiin peab olema varustatud vihemalt ithe juhiistmega (vt alapunkt 4.2.9.1.5) ning lisaks veel ithe
ettepoole suunatud istmega, mis ei asu sdiduasendis, vdimaliku saatva meeskonnaliikme jaoks.
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Juhiiste

Juhiiste peab olema konstrueeritud selliselt, et see voimaldaks juhil teostada kdiki normaalseid juhtimistoi-
minguid isteasendis, arvestades lisas E sitestatud antropomeetrilisi mddte. See peab voimaldama juhil istuda
fusioloogiliselt diges asendis.

Juhil peab olema voimalik istme asendit reguleerida, et ta silmad oleksid nahtavuse nduete tditmiseks
vajalikus kohas vastavalt alapunktile 4.2.9.1.3.1.

Iste ei tohi takistada juhi viljapddsu hadaolukorras.

Istme konstrueerimisel, selle paigaldamisel ja juhi poolt kasutamisel tuleb arvestada ergonoomika ja tervise

aspektidega.

Vedurite ning veduriga rongikoosseisudes kasutamiseks ettendhtud juhtvagunite puhul peab juhiiste olema
selliselt reguleeritav, et oleks voimalik tekitada seisva sdiduasendi jaoks vajalikku vaba ruumi.

Juhi t66laud — ergonoomika

Juhilaud, selle to6vahendid ja juhtseadised peavad olema paigutatud selliselt, et juhil oleks voimalik koige
sagedamini kasutatavas sdiduasendis hoida normaalset kehaasendit, ilma et tema litkumine oleks takistatud,
vottes arvesse lisas E sdtestatud antropomeetrilisi moote.

Soidu ajal vajalike paberdokumentide asetamiseks juhi toolaua pinnale peab juhiistme ees olema vihemalt
30 cm laiune ja 21 cm pikkune lugemisala.

To6- ja juhtimiselemendid peavad olema selgelt tihistatud, et nad oleksid juhile dratuntavad.

Kui veo- ja/vdi pidurdusjou rakendamine toimub (ithe kombineeritud voi kahe erineva) hoova abil, peab
hoob tootama selliselt, et veojou suurendamiseks tuleb hooba ettepoole litkata ning pidurdusjou suuren-
damiseks tuleb hooba juhi poole tdmmata.

Kui hooval on eraldi asend hadapidurduseks, peab see olema hoova iilejadnud asenditest selgelt eristatud.

Kliima reguleerimine ja dhu kvaliteet

Kabiinis peab toimuma oShuvahetus, et CO, sisaldus piisiks kiesoleva KTK alapunktis 4.2.5.9 sitestatud
tasemel.

Istuvas sdiduasendis (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3 madratlusele) ei tohi juhi pea ja olgade timber esineda
ventilatsioonisiisteemist tingitud dhuvoole, mille kiirus iiletab nduetekohase tookeskkonna tagamiseks vaja-
likku tunnustatud piirvaartust.

Sisevalgustus

Juhil peab olema vdimalik kabiini iildvalgustus sisse lillitada koigil veeremi tavaparastel tooreziimidel (kaasa
arvatud reziimil ,vilja lilitatud”). Selle heledus juhi t6laua tasapinnal peab olema suurem kui 75 luksi.

Juhi kisutuses peab olema eraldi sisselillitatav juhi toolaua lugemisala valgustus, mis peab olema regulee-
ritav heleduseni, mis on suurem kui 150 luksi.

Kui kasutatakse instrumentide valgustust, peab see olema iildvalgustusest sdltumatu ja reguleeritav.

Et viltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaalidega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist varvi
tulesid ega rohelist valgustust, vilja arvatud olemasolevad B-klassi kabiini signaalimissiisteemid (vastavalt
tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK maddratlusele).

Tuuleklaas
Mehaanilised omadused
Akende moddud, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid (kaasa arvatud hooldusvahendid) ei tohi piirata

nihtavust juhi jaoks (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3.1 maaratlusele) ning need peavad sditmist toetama.

Juhikabiini tuuleklaasid peavad olema suutelised taluma kokkuporkeid standardi EN 15152:2007 punktis
4.2.7 mddratletud lendobjektidega ning peavad vastama standardi EN 15152:2007 punkti 4.2.9 killune-
miskindluse nouetele.
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Optilised omadused
Juhikabiini tuuleklaaside optiline kvaliteet ei tohi moonutada signaalide nahtavust (kuju ja virvi) iiheski

tooolukorras (kaasa arvatud niiteks juhul, kui tuuleklaasi soojendatakse, et viltida udu ja jaa teket).

Primaarse ja sekundaarse kujutise vaheline nurk paigaldatud asendis peab vastama standardi EN
15152:2007 punkti 4.2.2 nduetele.

Lubatav optiline nihtavusmoonutus peab jidma standardi EN 15152:2007 punktis ettendhtud piiridesse.
Hagusus peab vastama standardi EN 15152:2007 punktile 4.2.4.

Valguslibivus peab vastama standardi EN 15152:2007 punktile 4.2.5.

Virvsus peab vastama standardi EN 15152:2007 punktile 4.2.6.

Seadmed

Tuuleklaas peab olema varustatud juhi poolt kontrollitava jadtumis- ja uduvastase seadme ning valispuhas-

tusseadmetega.

Tuuleklaasi puhastusseadmete paiknemine, tiiiip ja kvaliteet peavad tagama, et juhile siiliks selge ndhtavus
enamiku ilmastiku- ja tootingimuste korral, ning nad ei tohi juhi ndhtavust piirata.

Tagada tuleb kaitse piikese eest, ilma et kokkupandud asendis piikesevarjud piiraks juhi jaoks viliste
mirkide, signaalide ja muu visuaalse teabe nahtavust.

Juhi-masina liides
Juhi tegevuse kontrollimine

Juhikabiin peab olema varustatud vahendiga juhi tegevuse jdlgimiseks ning rongi automaatseks peatamiseks
juhi tegevusetuse avastamise korral.

Juhi tegevuse jdlgimise (ja tegevusetuse tuvastamise) vahendite kirjeldus.

Juhi tegevust tuleb jilgida, kui rong on séidukonfiguratsioonis ja liigub (liikumine tuvastatakse viikesel
kiirusel); jdlgimiseks kontrollitakse juhi tegevust spetsiaalsetel seadmetel (pedaal, nupud, puutetundlikud
seadmed jne) ja/vdi tema tegutsemist rongi kontrolli- ja jirelevalvesiisteemil.

Kui X sekundi pikkuse ajavahemiku jooksul ei tuvastata iihtegi tegevust, registreeritakse juhi tegevusetus.

Siisteem peab vdimaldama ajavahemiku X pikkuse reguleerimist (tookojas hooldustoona) vahemikus 5-60
sekundit.

Kui siisteem tuvastab, et iihte ja sama tegevust sooritatakse pidevalt kauem kui 60 sekundi pikkuse perioodi
jooksul, registreeritakse samuti juhi tegevusetus.

Enne juhi tegevusetus registreerimist edastatakse juhile hoiatus, et anda talle voimalus reageerimiseks ja
stisteemi ldhtestamiseks.

Juhi tegevusetuse tuvastamine on ohutusfunktsioon; ndutav ohutustase on avatud punkt.

Siisteem peab olema valmis edastama teavet juhi tegevusetuse registreerimise kohta teistele siisteemidele (nt
raadiosiisteemile).

Juhi tegevusetuse tuvastamise korral rongi tasandil kdivituvate tegevuste kirjeldus.

Kui sdidukonfiguratsioonis olevas ja liikuvas (liikumine tuvastatakse véikesel kiirusel) rongis registreeritakse
juhi tegevusetus, peab sellele jirgnema rongi sdidupiduri tiisjouga rakendamine voi hddapiduri rakenda-
mine.
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Soidupiduri téisjouga rakendamise korral tuleb selle tShusat rakendumist automaatselt kontrollida ning
mitterakendumise korral kasutada hadapidurit.

Markus: kdesolevas alapunktis kirjeldatud funktsiooni voib tiita ka kontrolli ja signaalimise allsiisteem.

Samuti on lubatud paigaldada siisteem, millel on ajavahemik X fikseeritud (reguleerimine ei ole vdimalik),
tingimusel et ajavahemik X jddb vahemikku 5-60 sekundit. Likmesriik voib ohutuskaalutlustel nduda
fikseeritud aja iilempiiri kehtestamist, aga iihelgi juhul ei tohi likkmesriik keelduda juurdepadsudiguste
andmisest raudtee-ettevotjale, kes kasutab pikemat ajavahemikku Z (mis peab jidma ettendhtud piiridesse),
vilja arvatud juhul, kui litkmesriik suudab tdendada ohtu riiklikule ohutustasemele.

Kiirusendidik
Antud funktsiooni ja selle vastavushindamist on kirjeldatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs.

Juhi kasutatavad ndidikud ja ekraanid

Funktsionaalsed nduded juhikabiinis kasutatavale teabele ja kisklustele on sitestatud koos konkreetse
funktsiooni suhtes kohaldatavate muude nduetega vastavat funktsiooni kirjeldavas alapunktis. Sama kehtib
ka teabe ja kdskluste kohta, mis edastatakse niidikute ja ekraanide vahendusel.

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) teavet ja kdsklusi, kaasa arvatud niidikutel esitatavat
teavet ja kasklusi on kirjeldatud tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTKs.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate funktsioonide puhul peab juhi poolt rongi kontrollimiseks ja
juhtimiseks kasutatav ning ndidikutel voi ekraanidel edastatav teave voi kasklused vdimaldama nende
nductekohast kasutamist ja neile nduetekohaselt reageerimist juhi poolt.

Juhtimisseadmed ja ndidikud

Funktsionaalsed nouded on sitestatud koos konkreetse funktsiooni suhtes kohaldatavate muude nduetega
vastavat funktsiooni kirjeldavas alapunktis.

Koik nédidikutuled peavad olema projekteeritud nii, et neid oleks vdimalik loomulikus voi tehisvalguses,
kaasa arvatud juhuslikus valguses korrektselt lugeda.

Valgustatud niidikute ja nuppude voimalikud peegeldused juhikabiini akendel ei tohi hdirida tavapirases
tooasendis oleva juhi vaatevilja.

Et viltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaalidega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist varvi
tulesid ega rohelist valgustust, vilja arvatud olemasolevad B-klassi kabiini signaalimissiisteemid (vastavalt
tavaraudtee kontrolli ja signaalimise KTK-le).

Kabiinis asuvate seadmete poolt juhi jaoks tekitatavad helisignaalid peavad olema vahemalt 6 dB(A) vorra
tugevamad kabiini keskmisest miiratasemest, mis on mdddetud miira KTK kohaselt.

Sildid

Juhikabiinides peab niha olema jirgmine teave:

— suurim kiirus (Vmax);

— veeremi registreerimisnumber (vedava sdiduki number);

— teisaldatavate seadmete (nt enesepdistevahendite, signaalide) asukohad;

— avariivaljapaas.

Kabiini juhtimisseadmete ja ndidikute tihistamiseks kasutatakse iihtlustatud piktogramme.

Kaugjuhtimisfunktsioon

Kui veeremil on raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mis vdimaldab juhtida veeremiiiksust manoovritoode
ajal maapinnalt, peab see olema projekteeritud selliselt, et juhil oleks vdimalik rongi liikumist ohutult
juhtida ja viltida kasutamisel vigu.

Nimetatud funktsiooni loetakse ohutusega seotud funktsiooniks.

Kaugjuhtimisfunktsiooni lahendust, kaasa arvatud ohutusaspekte tuleb hinnata vastavalt tunnustatud stan-
darditele.
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4.2.9.4.

4.2.9.5.

4.2.9.6.

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.1.1.

Rongis asuvad tooriistad ja teisaldatavad seadmed

Juhikabiinis voi selle liheduses peab olema ruum jirgmiste seadmete hoidmiseks juhuks, kui juht peaks neid
hidaolukorras vajama:

— punase ja valge valgusega kisilamp;
— lithiseseadmed roobastee ahelate jaoks;

— tokestid, juhul kui seisupiduri tdhusus ei ole roobastee kallet arvestades piisav (vt alapunkt 4.2.4.5.5
,Seisupidur”);

— 2008. aasta kiirraudteeveeremi KTK alapunkti 4.2.7.2.3.2 nduetele vastav tulekustuti;

— kaubarongide mehitatud veoiiksustel ka raudteetunnelite ohutuse KTKs (vt raudteetunnelite ohutuse
KTK alapunkt 4.7.1) kirjeldatud respiraator.

Tootajate isiklike asjade hoiukohad

Igas juhikabiinis peab olema:
— kaks nagi rdivaste jaoks voi riputuspuuga niss;
— vaba ruum 300 mm 400 mm 400 mm suuruse kohvri voi koti hoidmiseks.

Salvestusseade

Salvestamisele kuuluva teabe loend maiiratakse kindlaks tavaraudtee kiitamise KTKs, vottes arvesse tava-
raudtee kontrolli ja signaalimise KTKs sitestatud loendit ning kdimasolevaid uuringuid Gnnetustest teata-
mise eest vastutavate uurimisorganite vajaduste kohta.

Nimetatud teabe salvestusvahendid kuuluvad kiesoleva KTK kohaldamisalasse; salvestusseadme kirjeldus on
avatud punkt kuni salvestamisele kuuluva teabe loendi valmimiseni.

Tuleohutus ja evakueerimine
Uldosa ja kategooriad

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes.
Uleeuroopalisel tavaraudteesiisteemis kasutamiseks ettendhtud veerem peab olema projekteeritud selliselt, et
see kaitseks reisijaid ja rongipersonali ohu, nt pardal tekkinud tulekahju korral, ning vdimaldaks hidaolu-

korras tohusat evakueerimist ja paastmist. Nimetatud noude tditmiseks tuleb tagada vastavus kdesoleva KTK
nouetele.

Tunnelis sditmisel veeremikategooriate suhtes kohaldatavad nduded on sitestatud raudteetunnelite ohutuse
KTKs.

Projektijargne tuleohutuskategooria tuleb kanda kiesoleva KTK punktis 4.8 miiratletud veeremiregistrisse.

Nouded, mida kohaldatakse koigi veeremiiiksuste puhul, vidlja arvatud
kaubarongivedurid ja OTMid

A kategooria

Veerem peab vastama vihemalt jirgmistele nduetele:

— raudteetunnelite ohutuse KTKs esitatud A kategooria veeremi suhtes kohaldatavad nouded,
— kdesoleva KTK alapunktides 4.2.10.2 kuni 4.2.10.4 esitatud nduded.

A kategooria on minimaalne kategooria, mille puhul veeremil on lubatud tileeuroopalise raudteevorgustiku
infrastruktuuris soita.

Noudeid A kategooria veeremi sditmisele sellistel tunnelitest erinevatel kuni 5 km pikkustel roobastee
16ikudel, kus rongist viljumine on ohtlik (nt korgel asuvad 16igud, raudteetammid, kraavid jne), kisitletakse
kéesolevas KTKs.

B kategooria
B kategooria veerem peab vastama jirgmistele nduetele:

— koik A kategooria veeremi suhtes kohaldatavad nduded,
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4.2.10.1.2.

4.2.10.1.3.

— raudteetunnelite ohutuse KTKs esitatud B kategooria veeremi suhtes kohaldatavad nduded,
— kéesoleva KTK alapunktis 4.2.10.5 esitatud nduded.

B kategooria veerem on mdeldud sditmiseks koigis iileeuroopalise raudteevorgu infrastruktuuri osades
(kaasa arvatud pikad tunnelid ja korgel asuvad pikad 16igud).

Kaubarongivedurite ja OTMide puhul kohaldatavad nduded

Kaubarongivedurid peavad vastama jargmistes dokumentides sitestatud nduetele:

— kaubarongivedurite suhtes kohaldatavad raudteetunnelite ohutuse KTK alapunktid (kaasa arvatud iildiselt
veeremi suhtes kohaldatavad alapunktid),

— kdesoleva KTK alapunktides 4.2.10.2 ,Nouded materjalidele” ja 4.2.10.3 ,Erimeetmed tuleohtlike vede-
like jaoks” esitatud néuded.

OTMid peavad vastama jargmistes dokumentides sitestatud nduetele:

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunktid: 4.2.5.1 ,Veeremi materjaliomadused”, 4.2.5.6 ,Rongi tulekah-
juandurid” ja 4.2.5.7 ,Sidevahendid rongides”,

— kdesoleva KTK alapunktides 4.2.10.2 ,Nouded materjalidele” ja 4.2.10.3 ,Erimeetmed tuleohtlike vede-
like puhul” esitatud nduded.

Raudteetunnelite ohutuse KTKs sdtestatud ndouded

Jargnev loend annab {iilevaate raudteetunnelite ohutuse KTKs kasitletud pohiparameetritest, mida kohalda-
takse kiesoleva KTK kohaldamisalas oleva veeremi suhtes (mdrkus: kdik parameetrid ei ole kohaldatavad
koigi kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate veeremitiiiipide suhtes).

4.2.5.1. Veeremi materjaliomadused (1)

4.2.5.2. Reisirongi tulekustutid

4.2.5.3. Kaubarongide tulekaitse

4.2.5.4. Reisirongi tuletdkked (1)

4.2.5.5. Lisameetmed sdiduvdime hoidmiseks reisirongil, kus on puhkenud tulekahju
4.2.5.6. Rongi tulekahjuandurid

4.2.5.7. Sidevahendid rongides (2)

4.2.5.8. Hidapidurduse tithistamine (2)

4.2.5.9. Rongi avariivalgustussiisteem

4.2.5.10. Rongi kliimaseadmete valjaliilitamine

4.2.5.11. Reisirongi evakuatsiooniplaan (1)

4.2.5.12. Piisteteenistustele suunatud teave ja juurdepiis sellele teabele

Tahisega (1) tahistatud alapunktidele avaldab mdju kdesoleva KTK alapunkti 4.2.10 sisu.

Kuna kdesolev KTK erineb teatud nduete osas raudteetunnelite ohutuse KTKst, kohaldatakse KTKsid jirg-
miselt:

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.1 (,Veeremi materjaliomadused”) tdiendatakse tavaraud-
teeveeremi puhul kdesoleva KTK alapunktiga 4.2.10.2 (,Nouded materjalidele”);

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.4 (,Reisirongi tuletdkked”) tdiendatakse tavaraudteevee-
remi puhul kédesoleva KTK alapunktiga 4.2.10.5 (,Tuletdkked”);
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4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.10.4.

— raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkt 4.2.5.11.1 (,Reisijate varuviljapadsud’) asendatakse tavaraudtee-
veeremi puhul kiesoleva KTK alapunktiga 4.2.10.4 (,Reisijate evakueerimine”).

Tihisega (2) tdhistatud alapunktidele avaldab mdju kiesoleva KTK alapunkti 4.2.5 sisu (vt tipsemalt
alapunktist 4.2.5).

Nouded materjalidele

Kiesolev alapunkt tdiendab tavaraudteeveeremi puhul raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.1
,Veeremi materjaliomadused”.

Lisaks raudteetunnelite ohutuse KTK sitetele (milles viidatakse kiirraudteeveeremi KTK-le) ning kuni stan-
dardi EN 45545-2 avaldamiseni on lubatud materjalide tulekindluse ja osade valimisega seotud nduetele
vastavust tdendada ka standardi TS 45545-2:2009 kohaselt, kasutades standardis TS 45545-1:2009
mairatletud sobivat kiituskategooriat.

Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul
Raudteesdidukid peavad olema varustatud vahenditega, mis takistavad tule siittimist ja levikut tuleohtlike
vedelike voi gaaside lekke tottu.

Reisijate evakueerimine

Kéesolev alapunkt asendab tavaraudteeveeremi puhul raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.11.1
,Reisijate varuviljapadsud”.

Moisted ja selgitused
Avariiviljapads — rongis olev vahend, mis vdimaldab rongis olevatel inimestel hidaolukorras rongist vilja

padseda. Reisijatele mdeldud vilisuks on iiks konkreetne avariivéljapéisu tiiip.

Labikdik — rongis olev rongi pikiteljega paralleelne ala, kuhu on voéimalik siseneda ja millest lahkutakse
rongi kummaltki kiiljelt ning mis ei takista reisijate ega personali liitkumist. Labikdigus olevaid mittelukus-
tatavaid siseuksi ei peeta reisijate ja personali liitkumise takistusteks.

Reisijateala — ala, kuhu reisijad pédsevad ilma eriloata.
Sektsioon— reisijateala vdi personaliala, mida vastavalt reisijad voi personal ei saa kasutada labikdiguna.

Nouded

Veeremil peavad olema tihistatud avariiviljapddsud.
Rongis viibival reisijal peab olema vdimalik avada avariiviljapaasu.

Iga avatud avariiviljapddsu ava peab olema inimeste viljalaskmiseks piisava suurusega. Nimetatud ndue
loetakse tdidetuks, kui avatud avariiviljapddsul on vahemalt 700 mm 550 mm suurune nelinurkne vaba ala.

Istmed voi muud reisijatele mdeldud sisustuselemendid (laud, voodi jne) voivad paikneda avariiviljapdasuni
viival teel tingimusel, et need ei takista avariivdljapddsu kasutamist ega jdd eelmises punktis médratletud
vaba ala ette.

Koik reisijatele mdeldud vilisuksed peavad olema varustatud hiddaolukorras avamise seadmega, mis voimal-
davad nende uste kasutamist avariiviljapddsudena.

Uks vilisuks peab asuma igast labikdigupunktist sdiduki pikiteljel mdddetuna maksimaalselt 16 m kaugusel;
kiesolevat nduet ei kohaldata magamis- ja restoranvagunite suhtes.

Restoranvagunites peab avariiviljapdds paiknema sdiduki pikiteljel moddetuna maksimaalselt 16 m
kaugusel igast restoranvagunis olevast kohast.

Magamisvagunites peab avariivdljapdds olema igas magamissektsioonis.
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4.2.10.5.

4.2.11.
4.2.11.1.

4.2.11.2.
4.2.11.2.1.

4.2.11.2.2.

4.2.11.3.

Peale tualettruumide ja pagasialade ei tohi iikski muu reisijatesektsioonis asuv koht asuda avariiviljapaasust
soiduki pikiteljel moddetuna kaugemal kui 6 m. Reisijatesektsioonides asuvad avariiviljapdasud peavad
olema varustatud tdiendavate abivahenditega ohutu ja kiire evakueerimise tagamiseks juhul, kui avariivilja-
pddsu madalaima punkti ja roobaste pealispinna vahekaugus on suurem kui 1,8 m.

Igal sdidukil, mis voib projektijargselt mahutada kuni 40 reisijat, peab olema vihemalt kaks avariivilja-
pdasu.

Igal s6idukil, mis voib projektijargselt mahutada iile 40 reisija, peab olema vdhemalt kolm avariiviljapaasu.
Igal reisijateveoks ettendhtud sdidukil peab olema kummalgi kiiljel vihemalt iiks avariiviljapdds.

Tuletdokked
Kéesolev alapunkt tdiendab tavaraudteeveeremi puhul raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkti 4.2.5.4

Jreisirongi tuletdkked”.

Lisaks raudteetunnelite ohutuse KTK sitetele on B kategooria tuleohutusega veeremi puhul lubatud reisi-
jate/personalialade tdisvaheseinte ndude tditmiseks kasutada ka tule leviku tokestusvahendeid.

Kui tdisvaheseinte asemel kasutatakse tule leviku tokestusvahendeid, tuleb tdendada jargmist:

— nimetatud vahendid tagavad, et tuli ja suits ei levi ohtlikus kontsentratsioonis reisijate/personalialas
pikisuunas kaugemale kui 28 m vihemalt 15 minuti jooksul pdrast tulekahju puhkemist;

— need on paigaldatud veeremiiiksuse igasse reisijate ja/voi personali veoks ettendhtud sdidukisse;

— need tagavad rongis viibivatele isikutele vihemalt samal tasemel kaitse nagu 15 minutit vastu pidavad
tiisvaheseinad, mida on katsetatud vastavalt standardis EN 1363-1:1999 osutatud vaheseinte katse
nouetele eeldusel, et tulekahju voib puhkeda vaheseina kummalgi kiiljel.

Kui leegi leviku tokestusvahendid séltuvad muude siisteemide, osade voi funktsioonide tookindlusest ja
saadavusest, tuleb tdendamisel arvesse votta nende ohutustaset; sellisel juhul on ndutav ildine ohutustase
avatud punkt.

Hooldustood
Uldist
Tehniliste hooldustodde vahelisel ajal peab rongi ohutuks kaitamiseks vajalikke hooldustoid ja viiksemaid

remonditoid olema vdimalik teostada ka siis, kui rong seisab mujal kui oma tavapirases kodudepoos.

Kéesolevasse ossa on koondatud nduded, mis kisitlevad rongide hooldamist sdidu voi liinil seismise ajal.
Neist nduetest suurema osa eesmirk on tagada veeremis vajaliku varustuse olemasolu, et see vastaks
kdesoleva KTK teiste osade ja infrastruktuuri KTK nouetele.

Rongi vdlispindade puhastamine

Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine

Kohaldatakse koigi juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Juhikabiinide esiaknaid peab olema vdimalik puhastada viljastpoolt rongi, ilma et selleks tuleks eemaldada
iihtegi osa voi katet.

Vilispindade puhastamine pesulas

Vilispindade pesulas pesemise ajal peab olema voéimalik reguleerida rongi kiirust iihetasasel rodbasteel
vahemikus 2 km/h kuni 5 km/h.

Selle ndude eesmirk on tagada iihilduvus pesulatega.

Tualetitithjendussiisteem

Kohaldatakse kinniste tualetisiisteemidega varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Liides tiihjendussiisteemiga: kohaldada tuleb kiirraudteeveeremi KTK alapunkti 4.2.9.3 sitteid.
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4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

4.2.11.7.

4.2.12.

4.2.12.1.

Veevarude tiiendamise seadmed

Kohaldatakse koigi veekraanidega varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Koostalitlusvdimelises vorgus rongi juhitav vesi loetakse kuni veeremi tiiteliideseni joudmiseni direktiivi
98/83/EU kohaseks joogiveeks vastavalt tavaraudtee infrastruktuuri KTK alapunktile 4.2.13.3.

Rongisisesed mahutiseadmed ei tohi tekitada inimeste tervisele mingeid tdiendavaid riske, mis oleks seotud
eespool esitatud sitete kohaselt voetud vee hoidmisega.

Kéesolev noue loetakse tdidetuks torustiku ja tihendite materjali ning kvaliteedi hindamise alusel. Materjalid
peavad sobima olmevee transpordiks ja hoidmiseks.

Veevarude tdiendamise liides

Kohaldatakse kdigi veevarude tiiendamise liidesega varustatud veeremiiiksuste suhtes.
,Veepaakide varustusithenduse” suhtes kohaldatakse kiirraudteeveeremi KTK alapunkti 4.2.9.5.2 sitteid.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded

Kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes.

Erinevad funktsionaalsed tasandid: tavaraudteeveeremi sdidukite suhtes kohaldatakse kiirraudteeveeremi
KTK alapunkti 4.2.9.7 sitteid.

Kui veeremiiiksus on varustatud seismise ajal kasutatava toiteallikaga, peab see itthilduma vihemalt tihega
jargmistest toitesiisteemidest:

— kontaktliinitoide (vt alapunkt 4.2.8.2.9 ,Pantograafiga seotud nouded”;
— LUIC 5527 tiiiipi rongitoiteliin (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV);
— kohalik viline abitoiteallikas: see on avatud punkt.

Tankimisseadmed

Kohaldatakse tankimissiisteemiga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Kui veerem on varustatud tankimissiisteemiga, nt diislikiitusel to6tavad rongid, peavad need seadmed
vastama UIC viljaande 627-2 (juuli 1980) §1 nduetele.

Markus: selles kiisimuses hakatakse kohaldama praegu viljatootamisel olevat EN standardit.
Avatud punkt: alternatiivkiituste diiiisid (biokiitus, surugaas jms).

Kditus- ja hooldusdokumentatsioon

Kéesolevas alapunktis 4.2.12 esitatud ndudeid kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes.

Uldist

KTK kiesolevas alapunktis 4.2.12 kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU VI lisa punkti 4 teise taande kohaselt
noutavaid dokumente (Idike pealkiri , Tehniline dokumentatsioon”):

.~ teiste allsiisteemide jaoks: iildised ja detailsed ehitusega kooskdlas olevad joonised, elektri- ja hiidrau-
likaskeemid, juhtimisahela skeemid, andmet66tlus- ja automaatikasiisteemide kirjeldus, kiitamis- ja
hooldusjuhendid jne;”.

Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad dokumendid koostab teavitatud asutus ning need lisatakse
EU vastavustdendamise deklaratsioonile.

Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad dokumendid esitatakse taotlejale ning taotleja peab neid
sdilitama kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul.

Noutavad dokumendid on seotud kiesolevas KTKs esitatud pShiparameetritega. Nende sisu kirjeldatakse
jargmistes alapunktides.
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

Ulddokumentatsioon

Esitada tuleb jargmised veeremit kirjeldavad dokumendid:
— iildjoonised;

— elektri-, pneumaatika- ja hiidraulikaskeemid ning juhtimisahela skeemid, mis on vajalikud vastavate
siisteemide funktsiooni ja talitluse selgitamiseks;

— veeremis asuvate arvutisiisteemide kirjeldus, kaasa arvatud nende funktsiooni kirjeldus, liideste ning
andmetootluse ja protokollide spetsifikatsioonid;

— kaalujaotus erinevatel hiipoteetiliste] koormustingimustel vastavalt alapunkti 4.2.2.10 nouetele;
— teljekoormus ja teljevahed vastavalt alapunkti 4.2.3.2 nouetele;

— sdidudiinaamilist kaitumist kasitlev katsearuanne koos andmetega katsetee kvaliteedi kohta vastavalt
alapunkti 4.2.3.4.2 nouetele;

— hiipotees, mis vdetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud koormuste hindamiseks vastavalt alapunkti
4.2.3.5.1 nouetele;

— pidurdustdhusus vastavalt alapunkti 4.2.4.5 nduetele;

— tualettide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiitip, loputusvahendi omadused, kui selleks ei ole puhas
vesi, keskkonda viidava vee puhastussiisteemi olemus ning standardid, millele vastavust on hinnatud,
vastavalt alapunkti 4.2.5.1 nduetele;

— valitud keskkonnatingimuste vahemikule kohandamiseks voetud abindud, kui see vahemik erineb nimi-
vahemikust, vastavalt alapunkti 4.2.6 nduetele;

— veojoud vastavalt alapunkti 4.2.8.1.1 nduetele;

— vahelduvvoolusiisteemide ithilduvuse uuringus kasutatud hiipotees ja andmed vastavalt alapunkti
4.2.8.2.7 nduetele;

— kontaktdhuliiniga tiheaegselt kontaktis olevate pantograafide arv, nende vahekaugus ning kontaktdhu-
liini projektijirgse vahekauguse tiiip (A, B voi C), mida kasutatakse hindamiskatsetustes, vastavalt
alapunkti 4.2.8.2.9.7 nouetele.

Hooldusega seotud dokumentatsioon

Tehniline hooldus on tegevuste kogum, mille eesmérk on hoida voi taastada funktsionaalsel veeremiiiksusel
selline seisukord, milles see suudab oma ndutud funktsiooni tdita, tagades ohutussiisteemide pideva tervi-
klikkuse ning vastavuse kohaldatavatele standarditele (standardi EN 13 306 kohane maédratlus).

Esitada tuleb jargmine teave, mis on vajalik veeremi hooldustoode tegemiseks:

— hoolduskava pohjendus — selgitab, kuidas hooldustegevused on mddratletud ja iiles chitatud, et tagada
veeremi kasutusajal selle omaduste hoidmine lubatavates piirides.

Pohjenduses tuleb esitada sisendandmed, mis vdimaldavad kindlaks méirata iilevaatuse tingimused ja
hooldustoode sageduse;

— hooldustoode kirjeldus — selgitab, kuidas hooldustoid tuleb teostada.

Hoolduskava pdhjendus

Hoolduskava pdhjendus peab sisaldama jargmist:
— veeremiiiksuse hoolduskava koostamise aluseks olnud pretsedendid, pohimdtted ja meetodid;

— kasutusprofiil — veeremiiiksuse tavakasutuse piirangud (nt km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud veoste
liigid jne);

— hoolduskava koostamisel kasutatud lihteandmed ja nende andmete piritolu (ekspluatatsioonikogemus);
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4.2.12.3.2.

— hoolduskava koostamiseks teostatud katsed, uuringud ja arvutused.

Sellest tulenevaid hoolduse teostamiseks vajalikke vahendeid (rajatisi, to6riistu jne) on kirjeldatud alapunktis
4.2.12.3.2 ,Hooldusdokumentatsioon”.

Hooldust6dde kirjeldus

Hooldustoode kirjelduses kirjeldatakse, kuidas hooldustoid tuleb teostada.

Hooldustoode hulka kuuluvad koik vajalikud tegevused, niiteks iilevaatused, jirelevalve, katsetused, modt-
mised, viljavahetamised, reguleerimised ja remont.

Hooldustood jagatakse kahte liiki:

— ennetav hooldus — toimub graafiku alusel ja selle teostamist kontrollitakse;
— korrigeeriv hooldus.

Hooldustodde kirjeldus peab sisaldama jargmist:

— komponentide hierarhia ja funktsionaalne kirjeldus — hierarhiaga mairatakse kindlaks veeremi piirid,
loetledes koik selle veeremi tootekoosseisu kuuluvad komponendid ja kasutades selleks vajalikul arvul
eraldi kirjeldustasemeid. Hierarhias kdige madalamal olev komponent peab olema viljavahetatav osa;

— elektri-, tthendus- ja juhtmeskeemid;

— osade loend — sisaldab varuosade (viljavahetatavate osade) tehnilisi kirjeldusi ja nende viitenumbreid,
mille pohjal saab digeid varuosi kindlaks teha ja hankida.

Loend peab sisaldama koiki osi, mille vahetamine on ette nihtud teatud tingimuse saabudes vdi on
noutav parast elektrilist voi mehaanilist riket voi mis vdivad vajada viljavahetamist parast ettendhtavat
juhuslikku kahjustust (nt tuuleklaas).

Koostalitluse komponendid koos viitega nende vastavusdeklaratsioonidele;

— piirvéirtused, mida osad ei tohi oma t66 kdigus iiletada; lubatud on méérata kindlaks ka kaituspiirangud
halvenenud tingimustel kditamiseks (kui moni piirvdartus on iletatud);

— Euroopa oigusaktidega médratud kohustused — kui komponentide voi siisteemide suhtes kehtivad
Euroopa oOigusaktidega mairatud kohustused, tuleb need loetleda;

— liigendatud loend {ilesannetest, mis hdlmavad taotleja poolt vilja pakutavaid menetlusi ja vahendeid
hooldust66 teostamiseks;

— hooldustoode kirjeldus.
Dokumenteerida tuleb jirgmised aspektid:

— lahtivotmise ja kokkupaneku juhendjoonised, mis on vajalikud vahetatavate osade nouetekohaseks
kokkupanekuks ja lahtivotmiseks;

— hoolduskriteeriumid;

— kontrollid ja katsetused;

— {ilesande tiitmiseks vajalikud tooriistad ja materjalid;
— {ilesande taitmiseks vajalikud kulutarvikud;

— isikukaitsevahendid ja -varustus;
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— pdrast iga hooldustoimingut enne ekspluatatsiooni andmist tehtavad katsetused ja menetlused;

— rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhendid voi vahendid koigi pohjendatult eeldatavate olukordade jaoks;
see holmab siisteemide funktsionaalseid jooniseid ja skeeme voi infotehnoloogial pdhinevaid rikkeot-
singusiisteeme.

4.2.12.4. Kiitusdokumentatsioon

Veeremiiiksuse kiitamiseks vajalik tehniline dokumentatsioon koosneb jargmistest osadest:

— tavareziimil toimuva kiituse kirjeldus, kaasa arvatud veeremiiiksuse tooomadused ja piirangud (nt
veeremi gabariidid, suurim projektijirgne kiirus, teljekoormused, pidurite tdhusus jne);

— kéesolevas KTKs kirjeldatud ja pdhjendatult ettenihtavate erinevate ohutuse suhtes tdhtsust omavate
seadmerikete voi funktsioonihdirete tottu halvenenud tingimustel kaitamise reziimide kirjeldus koos
vastavate piirnormidega ja veeremiiiksuse kitustingimustega, mis vdivad esineda.

Nimetatud tehniline kiditusdokumentatsioon tuleb lisada tehnilisele dokumentatsioonile.

4.2.12.5. Tosteskeem ja -juhised

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

— tostmismenetluse kirjeldus ja sellega seotud juhised;

— tostmiseks kasutatavate liideste kirjeldus.

4.2.12.6. Pidstetoodega seotud kirjeldused

Dokumentatsioon peab sisaldama jirgmist:

— erakorraliste meetmete kasutamise korra ning nendega seotud vajalike ettevaatusabindude kirjeldus, nt
avariiviljapddsude kasutamine, paistetoodeks veeremisse sisenemine, pidurite isoleerimine, elektri-
maandus, pukseerimine;

— kirjeldatud erakorraliste meetmete mdju kirjeldus, nt pidurdustéhususe vahenemine parast pidurite
isoleerimist.

4.3. Liideste funktsionaalne ja tehniline kirjeldus
4.3.1. Liidestumine energia allsiisteemiga
Tabel 7
Liidestumine energia allsiisteemiga
Viidatud dokument: tavaraud'tee vedurite ja reisijateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee energia KTK
remi KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt

Gabariidid 4.23.1 Pantograafi roopmeldhedusgabariit Lisa E
Kaitamine pinge- ja sagedusvahemikus 4.2.8.2.2 Pinge ja sagedus 4.2.3

Toitesiisteemi tdhususega seotud parameetrid:
— Suurim kontaktdhuliinilt voetav vool 42824 — Rongi suurim vool 4.2.4
— Voimsustegur 4.2.8.2.6 — Voimsustegur 4.2.4
— Suurim seisuaegne vool 42825 — Keskmine kasulik pinge 4.2.4

— Alalisvoolusiisteemiga  rongide  seisuaegne | 4.2.6

voolukoormus

Regeneratiivpidurdus energia suunamisega | 4.2.8.2.3 Regeneratiivpidurdus 4.2.7
kontaktdhuliinile
Energiatarbimise mootmise funktsioon 4.2.8.2.8 Elektrienergia tarbimise mddtmise funktsioon 4221
— Pantograafi korgus 4.2.8.29.1 Kontaktéhuliini geomeetria 4.2.13
— pantograafi kollektoripea geomeetria 4.2.8.2.9.2
— Pantograafi kollektoripea geomeetria 4.2.8.2.9.2 Pantograafide vabakaigugabariit 4.2.14
— gabariit 42.3.1
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Viidatud dokument: tavarauc!tee vedurite ja reisijateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee energia KTK
remi KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Kontaktkinga materjal 4.2.8.2.9.4 Kontaktliini materjal 4218
Pantograafi staatiline kontaktjoud 42.8.2.9.5 Keskmine kontaktjoud 4.2.15
Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kditumine | 4.2.8.2.9.6 Vooluvdtu diinaamilise kditumine ja kvaliteet 4.2.16
Pantograafide paigutus 4.2.8.29.7 Kontaktdhuliini projektis kasutatud pantograafide | 4.2.17
vahekaugused
Libisoit erinevate faaside voi siisteemide vahelistest | 4.2.8.2.9.8 Eraldustsoonid:
eraldustsoonidest
— faas 4.2.19
— siisteem 4.2.20
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 Elektriohutuse koordineerimise korraldus 428
Vahelduvvoolusiisteemide energiavarustuse haired 4.2.8.2.7 Harmoonilised voolukomponendid ja diinaamilised | 4.2.9
efektid
4.3.2. Liidestumine infrastruktuuri allsiisteemiga
Tabel 8
Liidestumine infrastruktuuri allsiisteemiga
Viidatud dokument: tavaraudtee vedurite ja reisijateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee infrastruktuuri KTK
remi KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Veeremi kinemaatiline gabariit 4.23.1 Minimaalne ehitusgabariit 4.2.4.1
Roopmekeskmete vaheline kaugus 4.2.4.2
Vertikaalkdvera minimaalne raadius 4.2.45
Teljekoormuse parameeter 42321 Roobastee vastupidavus vertikaalkoormusele 4.2.7.1
Roobastee vastupanu kiilgkoormustele 4273
Sildade vastupidavus liikluskoormusele 4.238.1
Muldkehade vertikaalne ekvivalentkoormus ning | 4.2.8.2
pinnasesurve mdjud
Olemasolevate sildade ja muldkehade vastupidavus | 4.2.8.4
liikluskoormusele
Diinaamiline kiitumine sdidu ajal 4.2.3.4.2 Poikkalde vajak 4.2.5.4
Roobastee koormamise soidudiinaamika | 4.2.3.4.2.2 Roobastee vastupidavus vertikaalkoormusele 4.2.7.1
piirvddrtused
Roobastee vastupidavus kiilgkoormusele 4.2.7.3
Ekvivalentkoonilisus 4.2.3.43 Ekvivalentkoonilisus 4.2.5.5
Rattapaari geomeetrilised omadused 4.2.3.5.2.1 Standardne roopmelaius 4.25.1
Rataste geomeetrilised omadused 4.2.3.5.2.2 Tavalise roobastee roopapea profiil 4.2.5.6
Muudetava laiusega rattapaarid< 4.2.3.5.2.3 Poorangute ja iilesdidukohtade toogeomeetria 4.2.6.2
Roobastee vihim koverusraadius 4.2.3.6 Viikseim horisontaalse kurvi raadius 4.2.4.4
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Viidatud dokument: tavaraud'tee vedurite ja reisfjateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee infrastruktuuri KTK
remi KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Suurim keskmine aeglustus 42451 Roobastee pikisuunaline vastupidavus 4272
Veo ja pidurdamisega seotud tegevused 4.2.8.1.4
Ohukeeriste mdju 4.2.6.2.1 Roobastee kohal voi korval asuvate uute struktuu- | 4.2.8.3
ride vastupidavus
Rongi esiotsa rdhuimpulss 4.2.6.2.2 Suurimad réhumuutused tunnelites 42111
Suurimad réhumuutused tunnelites 4.2.6.2.3 Kolviefektid maa-alustes jaamades 42.11.2
4.2.6.2.4 Roopmekeskmete vaheline kaugus 4.2.4.2
Kiilgtuul 4.2.6.2.5 Kiilgtuule maju 4.2.11.6
Tualetitithjendussiisteem 42.11.3 Tualeti tithjendamine 4.2.13.1
Vilispindade puhastamine pesulas 42.11.2.2 Rongi viliskiilje puhastamise vahendid 42.13.2
Veevarude tiiendamise seadmed:
Veevarude tdiendamise liides 42.11.4 Veevarude tiiendamine 4.2.13.3
4.2.11.5
Tankimisseadmed 4.2.11.7 Tankimine 42135
Rongide seisuteedele paigutamise erinduded 4.2.11.6 Viline elektrivarustus 4.2.13.6
4.3.3. Liidestumine kaitamise allsiisteemiga
Tabel 9
Liidestumine kiitamise allsiisteemiga
Viidatud dokument: tavaraud'tee vedurite ja reisijateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee kiitamise KTK
remi KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Piidstetoode haakeseadis 42224 Eriolukordades tegutsemise kord 4.23.6.3
Teljekoormuse parameeter 4232 Rongi koosseis 4225
Pidurdustohusus 4.2.45 Pidurisiisteemi miinimumnduded 4.2.2.6.1
Vilised esilaternad ja tagatuled 4.2.7.1 Rongi nihtavus 4221
Helisignaal 4.2.7.2 Rongi kuuldavus 4222
Néhtavus 429.1.3 Signaalide nahtavus 4.2.2.8 (%
Tuuleklaasi optilised omadused 429.22
Sisevalgustus 429.1.8
Juhi tegevuse kontrollimine 4.29.3.1 Juhi valvsus 4.2.2919
Salvestusseade 4.2.9.6 Andmesalvestus 4.23.5.2

(*) Jargmises OPE KTK ldbivaadatud versioonis.
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4.3.4. Liidestumine kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Tabel 10
Liidestumine kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Viidatud dokument: tavaraudtee vedurite ja reisijateveovee- Viidatud dokument: tavaraudtee kontrolli ja signaalimise
remi KTK KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt

Roobastee vooluahelatel pohinevate rongituvastus- | 4.2.3.3.1.1 Veeremi geomeetria Lisa A 1. liide
sisteemidega  tihilduvust  kisitlevad ~ veeremi Veeremi konstruktsioon
omadused Isolatsiooniemissioonid

Elektromagnetiline ithilduvus
Teljeloenduritel pohinevate rongituvastussiisteemi- | 4.2.3.3.1.2 Veeremi geomeetria Lisa A 1. liide
dega tihilduvust késitlevad veeremi omadused Rattageomeetria

Veeremi konstruktsioon

Elektromagnetiline thilduvus
Silmusahelal ~pohinevate seadmetega thilduvust | 4.2.3.3.1.3 Veeremi konstruktsioon Lisa A 1. liide
kasitlevad veeremi omadused
Teljepukside tilekuumenemise kindlakstegemine 4.233.2 Nouded teljepuksi kuumenemise detektorile Lisa A 2. liide
Hadapidurduskasklus 4.2.4.4.1 Rongisisesed ETCS-funktsioonid 4.2.2 (lisa A, viide

1)

Hadapidurdustdhusus 42452 Rongi garanteeritud pidurdustdhusus ja omadused | 4.3.2.3
Nihtavus 429.1.3 Raudteedirsete juhtobjektide ndhtavus 4.2.16
Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon 429.3.1 Juhi valvsus 43.1.9

Lisa A viide 42

4.3.5.

Liidestumine reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Tabel 11

Liidestumine reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Viidatud dokument: tavaraudtee vedurite ja reisijateveovee-

Viidatud dokument: reisijateveo telemaatiliste seadmete KTK

remi KTK projekt

Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Kliendiinfo (piiratud lilkumisvoimega inimesed) 4.2.5 Pardaseadmete ndidud 4.2.13.1
Valjuhaildiside 4.2.5.2 Automaatne kone ja teated 4.2.13.2
Kliendiinfo (piiratud liikumisvoimega inimesed) 4.2.5

4.4, Kiituseeskirjad

Vastavalt 3. peatiikis nimetatud olulistele nduetele kirjeldatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva
veeremi kiitamise reegleid:

— alapunktis 4.3.3 liidestumine kditamise allsiisteemiga”, milles viidatakse kdesoleva KTK punkti 4.2
asjakohastele alapunktidele;

— alapunktis 4.2.12 ,kiitus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Kaituseeskirjad tootatakse vilja raudtee-ettevdtja ohutusjuhtimise siisteemi raames.
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4.5.

4.6.

4.7.

Eelkdige on kdituseeskirjade iilesanne tagada vastavalt kdesoleva KTK alapunktidele 4.2.4.2.1 ja 4.2.4.5.5
(pidurdamisega seotud nduded) kallakul peatatud rongi lilkumatus. Valjuhdildiside, reisijate hdiresignaali,
avariiviljapaisude ja uste kaituseeskirjade viljatootamisel arvestatakse kdesoleva KTK vastavaid sitteid ja
kiitusdokumentatsiooni.

Roobastee korval asuvate tooliste voi perroonil asuvate reisijate ohutuseeskirjade viljatootamisel arvesta-
takse kdesoleva KTK vastavaid sitteid ja kditusdokumentatsiooni.

Alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud tehniline kiitusdokumentatsioon kirjeldab veeremi omadusi, millega tuleb
arvestada rongi halvenenud tingimustel kiitamise eeskirjade koostamisel.

Vottes arvesse kdesoleva KTK alapunktides 4.2.2.6 ja 4.2.12.5 kirjeldatud sitteid tostmise kohta, maaratakse
kindlaks toste- ja pédstemenetlused, kaasa arvatud roobastelt maha jooksnud rongi voi tavapirase sdidu-
voime kaotanud rongi dratoomise meetod ja vahendid; paistetdodega seotud ndudeid pidurisiisteemile on
kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktides 4.2.4.10 ja 4.2.12.6.

Hoolduseeskirjad

Vastavalt 3. peatiikis nimetatud olulistele nouetele kirjeldatakse kidesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva
veeremi hooldamise reegleid

— alapunktis 4.2.11 ,Hooldustood”;

— alapunktis 4.2.12 ,Kditus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Muudes punkti 4.2 sitetes (alapunktid 4.2.3.4 ja 4.2.3.5) mddratakse kindlaks konkreetsete omaduste
piirvddrtused, mida tuleb hooldustoode kdigus kontrollida.

Eespool nimetatud ja punktis 4.2 kirjeldatud teabe pdhjal mairatakse kiituse tasandil (ei kuulu kiesoleva
KTK alusel hindamisele) kindlaks vajalikud lubatud kdikumised ja vahemikud, et tagada veeremi vastavus
olulistele nouetele kogu veeremi kasutusaja jooksul; nimetatud tegevus hdlmab jargmist:

— kiitusvéirtuste kindlaksmadramine, kui neid ei ole esitatud kdesolevas KTKs vdi kui kasutustingimused
vdimaldavad kasutada kdesolevas KTKs esitatutest erinevaid kditusvidartusi;

— kditusvéidrtuste pohjendamine alapunkti 4.2.12.3.1 ,hoolduskava pdhjendus” kohaselt ndutava teabega
samavddirse teabe esitamise teel.

Kéesolevas alapunktis eespool nimetatud teabe pdhjal koostatakse kiituse tasandil (ei kuulu kéesoleva KTK
alusel hindamisele) hoolduskava, milleks on hooldustédde liigendatud loend, mis kirjeldab hooldustoode
teostamiseks vajalikke tegevusi, katsetusi ja menetlusi, vahendeid, hoolduse kriteeriume, sagedust ja to6ks
kuluvat aega.

Ametialane pidevus

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kaitamiseks ndutav todtajate ametialane padevus on
osaliselt reguleeritud kditamise KTK ning Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2007/59/EU (V).

Tervisekaitse- ja ohutusndéuded

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kditamisel ja hooldamisel personali suhtes kehtivaid
tervisekaitse- ja ohutusndudeid Kisitletakse olulistes nduetes nr 1.1, 1.3, 2.5.1 ja 2.6.1 (direktiivi
2008/57/EU numeratsioon); punktis 3.2 esitatud tabel osutab nimetatud oluliste nduetega seotud kéesoleva
KTK tehnilistele alapunktidele.

Eclkdige mairatakse personali tervisekaitse- ja ohutusnduete suhtes kehtivad eeskirjad kindlaks punkti 4.2
jargmiste satetega:

— alapunkt 4.2.2.2.5: haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepais;

— alapunkt 4.2.2.5: passiivne ohutus;

— alapunkt 4.2.2.8: personali- ja kaubaruumide uksed;

— alapunkt 4.2.6.2.2: dhukeeriste mdju roobastee korval asuvatele toolistele;

— alapunkt 4.2.7.2.2: hoiatussignaali helirdhutase;

() ELT L 315, 3.12.2007, Ik 51.



L 139/88

Euroopa Liidu Teataja

26.5.2011

— alapunkt 4.2.8.4: kaitse elektriohtude eest;

— alapunkt 4.2.9: juhikabiin;

— alapunkt 4.2.10: tuleohutus ja evakueerimine.

4.8.

Lubatud séidukitiiiipide Euroopa register

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 34 1dike 2 punktile a mératletakse KTKs veeremi tehnilised niitajad,
mis kantakse lubatud sdidukitiiiipide Euroopa registrisse.

Lubatud so6idukitiitipide Euroopa registrisse kandmisele kuuluvad veeremi pohiniitajad on esitatud

tabelis 12.

Muid allsiisteeme Kisitlev teave, mis tuleb kanda Euroopa registrisse, on esitatud muudes asjakohastes

KTKdes.

Tabel 12

Lubatud séidukitiiiipide Euroopa registrisse kandmisele kuuluvad andmed

Veeremi niitaja Punkt Registrisse kantavate andmete tiiiip
Kasutustingimus (koosseisud, milles veeremit on lubatud | 4.1.2 Koosseis, veeremiiiksus, piisiv voi eelmédratud koosseis, liitkditus
kasutada)
413 Tehniline kategooria

Otsahaakeseadis 42223 Mehaanilise haakeseadise tiiiip ning tombe- ja survetugevuse projek-
tijargsed suurimad nimivaartused

Veeremi gabariit 4.23.1 Kinemaatiline etalongabariit (GA, GB voi GC), millele veerem vastab,
kaasa arvatud siseriiklikud gabariidid, mis on vdiksemad kui GC

Mass 4.2.2.10 Tookorras soiduki projektijirgne mass
Veeremiiiksuse projektijirgne mass tavaparase kasuliku koormaga
Uhe telje suurim teljekoormus iga koormustingimuse korral

Rongituvastussiisteemidega  iihilduvust kasitlevad veeremi | 4.2.3.3.1 Uhilduvus roobastee vooluahelatel pohineva rongituvastussiistee-

omadused miga voi
thilduvus roobastee teljeloendurite]l pohineva rongituvastussiistee-
miga voi
thilduvus silmusahelal pohinevate seadmetega

Kvaasistaatiline suunav joud 4.2.3.4.2.2  ja | Hinnanguline vaartus (pdrast katsetust ja vajadusel @imberarvutust)

7.5.1.2

Hadapidurduse tdhusus tavapérastes ja halvenenud tingi- | 4.2.4.5.2 Aeglustusprofiil ((aeglustus = F(kiirus))

mustes (vdikseim tShusus iga koormustingimuse korral) Ekvivalentne reageerimisaeg

Paigaldatud tdiendavad pidurisiisteemid 4.2.4 Regeneratiivpidur, magnetpidur, poorisvoolu roopapidur

Pidurite soojusmahutavus 4.2.4.5.4 Vastavus etalontingimustele (jah/ei)
— —kui ,ei”: kallaku kalle ja pikkus

Seisupiduri tohusus 4.2.4.5.5 Kalle

Sisedhu kvaliteet/avariiventilatsioon 4.2.5.9 Aeg, mille jooksul sundventilatsioon suudab hoida siisinikdioksiidi
sisalduse alla 10 000 ppm
(registreerimine on vajalik iiksnes juhul, kui ventilatsioon to6tab
akutoitel)

Keskkonnatingimused 4.2.6.1 Keskkonnatingimuste (temperatuur, lumetingimused, korgus mere-
pinnast) valitud vahemik

Kiirus 4.28.1.2 Projektijargne suurim kiirus
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Veeremi niitaja Punkt Registrisse kantavate andmete tiiiip
Toide 42822 Siisteemi pinge ja sagedus, mille jaoks veerem on projekteeritud
Suurim kasutatav vool 4.2.8.2.4 Suurim vooluhulk, mida veerem saab liinilt votta
Seisu ajal alalisvoolusiisteemide poolt kasutatav suurim vool | 4.2.8.2.5 Seisu ajal kasutatav suurim vool pantograafi kohta

(kui see on korgem tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.6
osutatud tasemest)

Energiatarbimise mddtmise funktsioon 4.2.8.2.8 Modtmisseadme olemasolu (jah/ei)
Pantograafi tiiip 4.2.829.2 Veeremile paigaldatud pantograafi kollektoripea geomeetriline tiiiip
(tirtibid)
Projektijargne tuleohutuskategooria 4.2.10.1 A, B voi kaubarongivedur
5. KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
5.1. Miiratlus

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile f on koostalitluse komponent ,seadme mis tahes liht-
komponent, komponentide kogum, alakoost vdi kogukoost, mis on inkorporeeritud vdi mida kavatsetakse
inkorporeerida allsiisteemi, ning millest iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlusvoime otseselt voi
kaudselt soltub”.

Maiste ,.komponent” holmab nii materiaalseid kui ka mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara.
Jargnevalt punktis 5.3 kirjeldatud koostalitluse komponendid on komponendid,

— mille kirjelduses viidatakse monele kdesoleva KTK punktis 4.2 madratletud ndudele. Punktis 5.3 esita-
takse viited punkti 4.2 vastavatele alapunktidele; selles mairatletakse, kuidas iileeuroopalise tavaraud-
teesiisteemi koostalitlusvdime soltub konkreetsest komponendist.

Kui punkti 5.3 kohaselt kuulub méne ndude tditmine hindamisele koostalitluse komponendi tasandil, ei
ole sama ndude tditmise hindamine allsiisteemi tasandil vajalik;

— mille kirjeldus voib vajada tdiendavaid noudeid, niiteks ndudeid liidestumisele; nimetatud tdiendavad
nouded on samuti esitatud punktis 5.3;

— mille hindamismenetlust on seotud allsiisteemist sdltumatult kirjeldatud punktis 6.1.

Koostalitluse komponendi kasutusala tuleb deklareerida ja tdendada vastavalt punktis 5.3 esitatud kirjeldu-
sele.

5.2. Uuenduslik lahendus

Nagu margitakse kidesoleva KTK alapunktis 4.1.1, vdivad uuenduslikud lahendused vajada uusi spetsifikat-
sioone ja/voi uusi hindamismeetodeid. Kui uuenduslik lahendus on seotud koostalitluse komponendiga,
tuleb nimetatud spetsifikatsioonid ja hindamismeetodid vilja tootada alapunktis 6.1.3 kirjeldatud protsessi
jargides.

5.3. Koostalitluse komponentide kirjeldus

Jargnevalt on loetletud koostalitluse komponendid ja nende suhtes kehtivad nduded.

5.3.1. Pédstetéode haakeseadised

Paistetoode haakeseadise projekteerimisel ja hindamisel tuleb lihtuda selle kasutusalast, mida iseloomus-
tavad jargmised tunnused:

— otsahaakeseadise tiiiip, millega seda on vdimalik ithendada;
— tdmbe- ja survejoud, mida see suudab taluda;
— ettendhtud moodus selle paigaldamiseks piisteiiksusele.

Padstetoode haakeseadis peab vastama kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.2.4 osutatud nduetele. Nimetatud
nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.
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Rattad

Rataste projekteerimisel ja hindamisel tuleb lihtuda nende kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

— geomeetrilised omadused: veerepinna nominaalne 1dbimoot;
— mehaanilised omadused: suurim vertikaalne staatiline joud, suurim kiirus ja kasutusaeg;
— termomehaanilised omadused: suurim pidurdusenergia.

Ratas peab vastama alapunktis 4.2.3.5.2.2 madratletud nduetele geomeetriliste, mehaaniliste ja termome-
haaniliste omaduste kohta; nimetatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Rataste lohisemise viltimise siisteem

Koostalitluse komponendi ,rataste lohisemise valtimise siisteemi” projekteerimisel ja hindamisel tuleb
ldhtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

— Ohkpidurisiisteemi tiitipi pidurisiisteem;.

Markus: muude pidurisiisteemi tiiiipide, nt hiidraulilise, diinaamilise ja liitpidurisiisteemi puhul ei loeta
rataste lohisemise véltimise siisteemi koostalitluse komponendiks ning neil juhtudel kiesolevat alapunkti
ei kohaldata;

— suurim sdidukiirus.

Rataste lohisemise viltimise siisteem peab vastama kiesoleva KTK alapunktis 4.2.4.6.2 osutatud nduetele,
mis on seotud rataste lohisemise valtimise siisteemiga.

Esilaternad

Esilaternate projekteerimisel ja hindamisel puuduvad nende kasutusalast tulenevad piirangud.

Esilatern peab vastama alapunktis 4.2.7.1.1 osutatud nduetele virvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud
nouete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Gabariidituled

Gabariiditulede projekteerimisel ja hindamisel puuduvad nende kasutusalast tulenevad piirangud.

Gabariidituli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.2 osutatud nduetele virvuse ja valgustugevuse kohta. Nime-
tatud noduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Tagatuled

Tagatulede projekteerimisel ja hindamisel puuduvad nende kasutusalast tulenevad piirangud.

Tagatuli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.3 osutatud nduetele vdrvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud
nouete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Helisignaal

Helisignaali projekteerimisel ja hindamisel puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.

Helisignaal peab vastama alapunktis 4.2.7.2.1 osutatud nduetele signaalitoonide kohta. Nimetatud nouete
tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Pantograaf

Pantograafide projekteerimisel ja hindamisel tuleb lihtuda nende kasutusalast, mida iseloomustavad jarg-
mised tunnused:

— pingesiisteemi(de) tiitip vastavalt alapunkti 4.2.8.2.1 maédratlusele;

— iiks kahest gabariidist, mis on seotud pantograafi kollektoripea geomeetriaga, vastavalt alapunktile
4.2.8.2.9.2;

— voolukoormus vastavalt alapunkti 4.2.8.2.4 madratlusele;

— alalisvoolusiisteemide suurim vool kontaktdhuliini ithe kontaktliini kohta paigalseisul.
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5.3.8.1.

5.3.10.

5.3.11.

Markus: alapunktis 4.2.8.2.5 médratletud suurim paigalseisuvool peab olema ithilduv eespool osutatud
viddrtusega, arvestades kontaktShuliini omadusi (itks voi kaks kontaktliini);

— suurim sdidukiirus: suurimat sdidukiirust hinnatakse vastavalt alapunktile 4.2.8.2.9.6.
Eespool esitatud loendis sisalduvate nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Lisaks hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil ka alapunktis 4.2.8.2.9.1.2 mdiratletud vertikaalset
toovahemikku, alapunktis 4.2.8.2.9.2 mddratletud pantograafi kollektoripea geomeetriat, alapunktis
4.2.8.2.9.3 mddratletud pantograafi voolukoormust, alapunktis 4.2.8.2.9.5 mdiratletud pantograafi staatilist
kontaktjdudu ning alapunktis 4.2.8.2.9.6 mddratletud pantograafi diinaamilist kditumist.

Kontaktkingad

Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad osad, mis on kontaktis kontaktliiniga.

Kontaktkingade projekteerimisel ja hindamisel tuleb lihtuda nende kasutusalast, mida iseloomustavad jirg-
mised tunnused:

— nende geomeetria vastavalt alapunkti 4.2.8.2.9.4.1 mdiratlusele;

— kontaktkingade materjal vastavalt alapunkti 4.2.8.2.9.4.2 mdiratlusele;

— pingesiisteemi(de) tiitip vastavalt alapunkti 4.2.8.2.1 mairatlusele;

— voolukoormus vastavalt alapunkti 4.2.8.2.4 mddratlusele;

— alalisvoolusiisteemide seisuaegne suurim vool vastavalt alapunkti 4.2.8.2.5 madratlusele.
Eespool osutatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Lisaks tuleb siisinikust voi immutatud siisinikust valmistatud kontaktribade puhul teostada alapunktis
6.1.2.2.7 satestatud vastavushindamine.

Peakaitseliiliti
Peakaitseliiliti projekteerimisel ja hindamisel tuleb lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

— pingesiisteemi(de) tlitip vastavalt alapunkti 4.2.8.2.1 mdiratlusele;

— voolukoormus vastavalt alapunktide 4.2.8.2.4 (suurim vool) ja 4.2.8.2.10 (suurim rikkevool) maaratlu-
sele.

Eespool osutatud nouete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Kaitse peab rakenduma koheselt (ilma tahtliku viivituseta), nagu on ette nihtud tavaraudtee energia KTK
lisas K, millele viidatakse alapunktis 4.2.8.2.10 (suurim lubatud viirtus on esitatud lisa K markuses 2); seda
hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Tualeti tithjendusithendus

Tualeti tithjendusithenduse projekteerimisel ja hindamisel puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.
Tualeti tithjendusithendus peab vastama alapunktis 4.2.11.3 mdaratletud nduetele mootude kohta.

Veepaakide taiteiihendus

Veepaakide tiiteithenduse projekteerimisel ja hindamisel puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.

Veepaakide tditeithendus peab vastama alapunktis 4.2.11.5 mairatletud nduetele mddtude kohta.
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6. VASTAVUSE VOI KASUTUSKOLBLIKKUSE HINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDAMINE
6.1. Koostalitluse komponendid
6.1.1. Vastavushindamine
Koostalitluse komponendi tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on Euroopa Liidus, koostab
enne koostalitluse komponendi turuleviimist EU vastavustdendamise v6i kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni
vastavalt direktiivi 2008/57EU artikli 13 1oikele 1 ja IV lisale.
Koostalitluse komponendi vastavust voi kasutuskdlblikkust hinnatakse vastavalt kdesoleva KTK alapunktis
6.1.2 vastava komponendi jaoks kindlaks méiratud moodulile.
Koostalitluse komponentide EU vastavustdendamise moodulid
Moodul CA Tootmise sisekontroll
Moodul CA1 To?tmise sisekontroll koos toote vastavustdendamisega individuaalse kontrollimise
tee
Moodul CA2 Tootmise sisekontroll koos toote vastavustdendamisega juhuslike ajavahemike jarel
Moodul CB EU tiiiibihindamine
Moodul CC Tootmise sisekontrollil pdhinev tiiiibivastavus
Moodul CD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev tiiiibilvastavus
Moodul CF Toote vastavustdendamisel pdhinev tiiiibivastavus
Moodul CH Taielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil pohinev vastavus
Moodul CH1 Tiielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihindamisel pdhinev vastavus
Moodul CV Tiiiibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse alusel (kasutuskdlblikkus)
Nimetatud mooduleid on kirjeldatud komisjoni eraldi otsuses.
Kui hindamiseks tuleb lisaks kdesoleva KTK punktis 4.2 osutatud nduetele kasutada veel mdnda konkreetset
menetlust, on sellekohane ndue esitatud alapunktis 6.1.2.2.
Teavitatud asutustele, kellel on digus kdesolevas KTKs kirjeldatud koostalitluse komponente hinnata, antakse
oigus hinnata tavaraudteeveeremi allsiisteemi ja/vdi pantograafe.
6.1.2. Vastavushindamise menetlus
6.1.2.1. Vastavushindamise moodulid
Tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on ithenduses, valib vajaliku komponendi jaoks iihe
jargmises tabelis osutatud mooduli vdi moodulite kombinatsiooni.
Punkt Hinnatavad komponendid Moodul CA Mogdul CAL| Moodul CB | Moodul CB | Moodul CB Moodul CH | Moodul CH1
voi CA2 + CC + CD + CF
5.3.1 Puksiirhaakeseadised paastetoodeks X (%) X X X (%) X
5.3.2 Rattad X () X X X (%) X
5.3.3 Rataste lohisemise viltimise siisteem X (* X X X (% X
5.3.4 Esilaternad X * X X X (% X
5.3.5 Gabariidituled X (%) X X X (%) X
5.3.6 Tagatuled X (% X X X (% X
5.3.7 Helisignaalid X * X X X (% X
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Punkt Hinnatavad komponendid Moodul CA M?}%?ucl ACZAl Moi)dglc B Mofdg})CB Moidg: B Moodul CH | Moodul CH1
5.3.8 Pantograaf X (* X X X (% X
5.3.8.1 Pantograafi kontaktkingad X (% X X X (%) X
5.3.9 Peakaitseliiliti X (%) X X X (9 X
5.3.10 Tualeti tithjendusithendus X X X
5.3.11 Veepaakide tditeithendus X X X

(*) Mooduleid CA1, CA2 ja CH vdib kasutada ainult nende toodete puhul, mis on juba turule viidud ehk mis on vilja tootatud enne kiesoleva KTK jdustumist, tingimusel et
tootja tdendab teavitatud asutusele, et varasemate rakenduste projekti ekspertiis ja tiiibihindamine on tehtud vorreldavatel tingimustel ning on kooskolas kaesoleva KTK
nduetega; nimetatud tdenduskiik tuleb dokumenteerida ning see loetakse samavéirseks téendiks nagu moodul CB v&i mooduli CH1 kohane projektihindamine.

6.1.2.2. Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
6.1.2.2.1. Rataste lohisemise vidltimise siisteem (alapunkt 5.3.3)

Rataste lohisemise viltimise siisteem peab olema kontrollitud vastavalt standardi EN 15595:2009 punktis 5
kirjeldatud metoodikale; viitamisel standardi EN 15595:2009 punktile 6.2. ,Ulevaade ndutavatest katsepro-
grammidest” kohaldatakse ainult alapunkti 6.2.3 ning seda kohaldatakse kdigi rataste lohisemise viltimise
sisteemide suhtes.

6.1.2.2.2. Esilaternad (alapunkt 5.3.4)

Esilaternate vérvust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.1.
Esilaternate valgustugevust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.2.

6.1.2.2.3. Gabariidituled (alapunkt 5.3.5)

Gabariiditulede virvust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.1.
Gabariiditulede valgustugevust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.2.

6.1.2.24.  Tagatuled (alapunkt 5.3.6)

Tagatulede virvust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.1.
Tagatulede valgustugevust kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-1:2007 punktile 6.2.

6.1.2.2.5.  Helisignaal (alapunkt 5.3.7)

Hoiatussignaali helirdhutaset mdddetakse ja kontrollitakse vastavalt standardi EN 15153-2:2007 punktile 5.

6.1.2.2.6. Pantograaf (alapunkt 5.3.8)

Alalisvoolusiisteemide jaoks ettendhtud pantograafide puhul kontrollitakse suurimat paigalseisuvoolu
kontaktliini kohta jargmistes tingimustes:

— pantograaf on kontaktis ithe vasest kontaktliiniga;

— pantograaf peab avaldama standardi EN 50367:2006 punktis 7.1 mddratletud staatilist kontaktjoudu
ning kontaktipunktis pidevalt moddetav temperatuur ei tohi 30 minutit kestva katse jooksul iiletada
standardi EN 50119:2009 punktis 5.1.2 esitatud véirtusi.

Koigi pantograafide puhul kontrollitakse staatilist kontaktjoudu vastavalt standardi EN 50206-1:2010
punktile 6.3.1.

Pantograafi diitnaamilist kditumist seoses vooluvdtuga hinnatakse standardi EN 50318:2002 kohase simu-
latsiooni abil.

Simulatsioonid tehakse vdhemalt kahe erineva KTK nouetele vastava (') kontaktdhuliini tiitibiga, selleks ette
ndhtud kiirusel () ja toitesiisteemiga kuni koostalitluse komponendiks oleva hinnatava pantograafi projek-
tijargse kiiruseni.

Simulatsioonides voib kasutada ka kontaktdhuliinide tiitipe, mille puhul koostalitluse komponendi vasta-
vustdendamise protsess ei ole veel 16ppenud, tingimusel et nad vastavad tavaraudtee energia KTK iilejaanud
nduetele.
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6.1.2.2.7.

6.1.2.3.

Simuleeritav vooluvdtukvaliteet peab iga kontaktdhuliini puhul vastama alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetele, mis
kisitlevad tdstmist, keskmist kontaktjdudu ja standardhalvet.

Kui simulatsiooni tulemused on vastuvdetavad, tehakse diinaamika vilikatse simulatsioonis kasutatud ithe
voi kahe kontaktdhuliini tiiiibi esinduslikul 15igul.

Vastasmoju niitajad moddetakse vastavalt standardile EN 50317:2002.

Katsetatud pantograaf paigaldatakse veeremile selliselt, et see tekitaks alapunktis 4.2.8.2.9.6 mdaaratud
vahemikku jddva keskmise kontaktjou kiirustel kuni pantograafi projektijirgse kiiruseni. Katsed tehakse
molemas sdidusuunas ning need peavad sisaldama madalal asuvate kontaktliinidega (vahemikus 5,0 kuni
5,3 m) ning korgel asuvate kontaktliinidega (vahemikus 5,5 kuni 5,75 m) teeldike.

Katsed tuleb teha vidhemalt kolmel erineval kiirusel, kaasa arvatud katsetatava pantograafi projektijargne
kiirus.

Jarjestikuste katsekiiruste vahe ei tohi olla suurem kui 50 km/h.

Moddetud vooluvotukvaliteet peab vastama alapunkti 4.2.8.2.9.6 nouetele, mis kisitlevad tdstmist ning
keskmist kontaktjdudu ja standardhilvet voi kaarlahenduste protsenti.

Koigi eespool osutatud hindamiste eduka libimise korral loetakse katsetatud pantograafi konstruktsioon
KTK vooluvdtukvaliteedi nduetele vastavaks.

EU vastavustdendamise deklaratsiooni saanud pantograafi kasutamiseks erineva konstruktsiooniga veeremil
on noutavad tdiendavad veeremi tasandi katsed vooluvdtukvaliteedi kontrollimiseks vastavalt alapunktile
6.2.2.2.14.

Mrkused:

(") Kontaktohuliinid, millele on viljastatud koostalitluse komponendi deklaratsioon vastavalt tavaraudtee voi kiirraudtee
KTKdele.

(*) Kahe kontaktohuliini tiiiibi kiirus peab olema vihemalt vordne simulatsioonis kasutatava pantograafi projektijirgse
kiirusega.

Kontaktkingad (alapunkt 5.3.8.1)

Puhtast siisinikust voi immutatud siisinikust kontaktkingad peavad libima standardi EN 50405:2006
punktides 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 ja 5.2.7 kirjeldatud vastavustdendamise.

Muust materjalist kontaktkingad: vastavustdendamine on avatud punkt.

Projekti etapid, mille puhul on ndutav hindamine

Kiesoleva KTK lisas H on vilja toodud, millistel projekti etappidel tuleb hinnata vastavust koostalitluse
komponendi suhtes kohaldatavatele nduetele:

— projekteerimis- ja arendusetapp:

— projekti ekspertiis ja/voi projekti hindamine;

— tiiiibikatsetus: katsetus konstruktsioonilahenduse nduetele vastavuse kontrollimiseks, kui see on
ndutav ning vastavalt punktis 4.2 esitatud maaratlustele;

— tootmisetapp: korralised tootmise nouetele vastavuse kontrollid.
Korraliste kontrollide eest vastutav isik mairatakse kindlaks valitud hindamismooduli kohaselt.

Lisa H liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele; koostalitluse komponentide suhtes kohaldatavad nduded ja
hindamisvajadus on esitatud punktis 5.3 viidetega punkti 4.2 teatud alapunktidele; vajadusel on viidatud ka
alapunkti 6.1.2.2 viiksematele alajaotistele.
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6.1.3.

Uuenduslikud lahendused

Kui punktis 5.2 médratletud koostalitluse komponendi jaoks pakutakse vilja uuenduslik lahendus (vastavalt
alapunkti 4.1.1 mddratlusele), peab tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on ithenduses, dekla-
reerima, millises osas see lahendus kaldub korvale kiesoleva KTK asjakohastest sitetest, ning esitama selle
deklaratsiooni komisjonile analiiiisimiseks.

Kui analiiiisi tulemuseks on positiivne hinnang, tootatakse vilja vajalikud funktsionaalsed nduded ja liideste
kirjeldused ning hindamismeetod, mis tuleb KTKsse lisada, et antud komponendi kasutamist lubada.

Selliselt koostatud vajalikud funktsionaalsed nduded ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid tuleb
lisada KTK jdrgmisesse versiooni.

Direktiivi 2008/57/EU artikli 29 kohaselt vastu vdetud komisjoni otsusest teatamisega vdidakse lubada
uuendusliku lahenduse kasutamist enne, kui see lisatakse KTK jargmisesse versiooni.

Komponendid, mis vajavad EU vastavusdeklaratsioone nii kiirraudteeveeremi KTK kui ka kdesoleva KTK alusel

Kiesolevas alapunktis kisitletakse selliseid koostalitluse komponente, mida tuleb hinnata kiesoleva KTK
alusel ning

— mida on varem hinnatud ka kiirraudteeveeremi KTK alusel voi

— millele on kiirraudteeveeremi KTK alusel juba viljastatud EU vastavustdendamise v&i kasutuskdlblikkuse
deklaratsioon.

Mbolemas KTKs kasitletud koostalitluse komponentide ithesugused parameetrid on esitatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.5.

Sellisel juhul ei ole ndutav koostalitluse komponendi uus hindamine kiesoleva KTK alusel; kiirraudteevee-
remi KTK alusel tehtud hindamine loetakse kehtivaks molema KTK suhtes.

See kehtib jargmiste koostalitluse komponentide puhul:

— esilaternad,

— gabariidituled,

— tagatuled,

— helisignaal,

— pantograaf, kui on tdidetud alapunktis 6.2.5 sdtestatud tingimus,
— pantograafi kontaktking,

— tualeti tithjendusiihendus,

— veepaakide téiteiihendus.

Eespool loetletud koostalitluse komponentide puhul on kiesoleva KTK alusel valjastatavas EU vastavus-
toendamise voi kasutuskolblikkuse deklaratsioonis lubatud viidata kiiraudteeveeremi KTK alusel valjastatud
EU vastavustdendamise voi kasutuskdlblikkuse deklaratsioonile.

Kasutuskolblikkuse hindamine

Jargmiste koostalitluse komponentide puhul on kasutuskdlblikkuse hindamiseks ndutav tiiiibivalideerimine
ekspluatatsioonikogemuse alusel (moodul CV):

— rattad;
— rataste lohisemise viltimise siisteem.

Enne sdidukatsetuste algust tuleb sobiva mooduli (CB vdi CH) abil kindlaks teha komponendi konstrukt-
siooni vastavus nouetele.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.
6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

Veeremi allsiisteem
EU vastavustdendamine (iildist)

EU vastavustdendamise menetlusi kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU VI lisas.

Veeremiiiksuse EU vastavustdendamine tuleb teha vastavalt iihele kdesoleva KTK alapunktis 6.2.2 osutatud
moodulile v6i moodulite kombinatsioonile.

Allsiisteemide EU vastavustdendamise moodulid

Moodul SB EU tisiibihindamine
Moodul SD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pohinev EU vastavustdendamine
Moodul SG Veeremiiiksuse vastavustdendamisel pshinev EU vastavustdendamine
Moodul SF Toote vastavustdendamisel pohinev EU vastavustdendamine
Moodul SH1 Téielikul ~kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihindamisel pohinev EU
vastavustdendamine

Nimetatud mooduleid on kirjeldatud komisjoni eraldi otsuses.

Kui hindamiseks tuleb lisaks kiesoleva KTK punktis 4.2 osutatud nouetele kasutada veel mdnda konkreetset
menetlust, on sellekohane ndue esitatud alapunktis 6.2.2.2.

Kui taotleja taotleb esimese etapi hindamist, mis holmab projekteerimisetappi vdi projekteerimis- ja toot-
misetappi, vdljastab taotleja valitud teavitatud asutus vastavustdendamise vaheteatise ning koostatakse EU
deklaratsioon allsiisteemi vahepealse vastavuse kohta.

Vastavushindamise menetlus (moodulid)
Vastavushindamise moodulid

Taotleja valib iihe jargmistest moodulikombinatsioonidest —
(SB + SD) vdi (SB + SF) voi (SH1) — iga asjaomase allsiisteemi (vOi allsiisteemi osa) jaoks.
Seejdrel toimub hindamine vastavalt valitud moodulikombinatsioonile.

Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi kisitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on
noutav samal tootmise hindamisel pdhinev kontroll (moodul SD v&i SF), on lubatud ithendada mitu SB
mooduli kohast hindamist itheks tootmise mooduli hindamiseks (SD voi SF). Sel juhul viljastatakse vasta-
vustdendamise vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli SB kohaselt.

Mooduli SB  kasutamisel tuleb tiiiibihindamissertifikaadi kehtivust niidata vastavalt kéesoleva KTK
alapunktis 7.1.3 ,EU vastavustdendamisega seotud eeskirjad” B-etapi jaoks ette nahtud sitetele.

Allsiisteemide spetsiaalsed hindamismenetlused
Koormustingimused ja kaalutud mass (alapunkt 4.2.2.10)

Koormustingimust ,tookorras sdiduki projektijirgne mass” moddetakse iga (toodetud) sdiduki puhul vasta-
valt standardi EN 14363:2005 punktis 4.5 sitestatud sdidukite kaalumise meetodile.

Gabariit (alapunkt 4.2.3.1)

Veeremiiiksuse gabariiti hinnatakse standardi EN 15273-2:2009 punktis B.3 kirjeldatud kinemaatilise
meetodi abil.

Rattakoormus (alapunkt 4.2.3.2.2)

Rattakoormust mdddetakse koormustingimusel ,tookorras sdiduki projektijirgne mass” vastavalt standardi
EN 14363:2005 punktile 4.5.
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6.2.2.2.4. Pidurdamine — ohutusnduded (alapunkt 4.2.4.2.2)

Vastavust alapunkti 4.2.4.2.2 tabelis 6 esitatud ohutusnduetega tdendatakse jargmiselt.

— Nimetatud hindamise ulatus piirdub rangelt itksnes veeremi konstruktsioonilahendusega, eeldades et
kiitamine, katsetamine ja hooldus toimuvad vastavalt taotleja poolt mairatud reeglitele (mida on
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis).

Mrkus: katse- ja hooldusnduete méddramisel peab taotleja arvestama ndutavat ohutustaset (jarjepidevus);
vastavustdendamine hdlmab ka katse- ja hooldusnoudeid.

Teisi allsiisteeme ja inimtegureid (vigu) ei vaadelda.
— K&ik missiooniprofiilis kasutatud eeldused tuleb tdenduskdigus selgelt dokumenteerida.

Vastavust alapunkti 4.2.4.2 tabelis 6 esitatud ohte nr 1 ja nr 2 kasitlevatele nduetele tdendatakse iihe
jargmisena nimetatud meetodi abil.

1. Kohaldatakse iihtlustatud kriteeriumi, mis esitatakse lubatava ohu mairana 10-° " kohta.

Nimetatud kriteerium on kooskdlas mairuse (EU) nr 352/2009 (edaspidi ,riskihindamise iihise ohutus-
meetodi méirus”) [ lisa punktiga 2.5.4.

Taotleja peab tdendama vastavust iihtlustatud kriteeriumile, rakendades riskihindamise ithise ohutusmee-
todi méddruse I lisa 3. punkti sitteid. Toendamiseks voib kasutada jargmisi pShimdtteid: sarnasus vord-
lussiisteemi(de)ga; tegevusjuhise kohaldamine; tdendosusliku lihenemise kohaldamine.

Taotleja peab nimetama hindamisasutuse, mis toetab taotleja esitatud tdendust — veeremi allsiisteemi
jaoks valitud teavitatud asutus voi riskihindamise {thise ohutusmeetodi maaruses maaratletud hindamis-
asutus.

Hindamine tuleb dokumenteerida teavitatud asutuse valjastatavas EU sertifikaadis v&i taotleja valjasta-
tavas EU vastavustdendamise deklaratsioonis.

EU vastavustdendamise deklaratsioonis tuleb dra mainida vastavus nimetatud kriteeriumile ning seda
peavad tunnustama koik litkmesriigid.

Saidukite kasutuselevdtu tdiendavate lubade korral kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU artikli 23 13iget 1.

voi
2. Kohaldatakse riskihindamise iihise ohutusmeetodi miiruse kohast riskihindamist.
Selle meetodi kasutamine tuleb 4dra mainida EU vastavustdendamise deklaratsioonis.

Taotleja nimetab hindamisasutuse, mis toetab taotleja esitatud tdendust, vastavalt riskihindamise ithise
ohutusmeetodi miirusele.

Esitada tuleb ohutuse hindamise aruanne, milles dokumenteeritakse teostatud riskihindamist; aruanne
peab sisaldama:

— riskianaliitisi;
— riski heakskiitmise pohimotet, riski heakskiitmise kriteeriumi ja rakendatavaid ohutusmeetmeid;
— riski heakskiitmise kriteeriumile ja rakendatavatele ohutusmeetmetele vastavuse tdendamist.

Asjaomase liikmesriigi riiklik ohutusasutus peab ohutuse hindamise aruannet arvesse vdtma vastavalt
riskihindamise iihise ohutusmeetodi maaruse I lisa punktile 2.5.6 ja artikli 7 loikele 2.

Soidukite kasutuselevotu tdiendavate lubade korral kohaldatakse ohutuse hindamise aruande teistes
litkmesriikides tunnustamise suhtes riskihindamise {thise ohutusmeetodi méiruse artikli 7 Iiget 4.
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6.2.2.2.5.

6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

Hidapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)

Katsetuse teel mootmisele kuuluv pidurdustdhususe niitaja on peatumisteekond, mis on mdiratletud stan-
dardi EN 14531-1:2005 punktis 5.11.3. Aeglustamist hinnatakse peatumisteekonna pohjal.

Katsetused tuleb teha kuivadel roobastel jargmiste lahtekiirustega (kui need on viiksemad kui suurim kiirus):
30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; veeremiiiksuse projektijargne suurim
kiirus.

Katsetused tuleb teha veeremiiiksuse koormustingimustel ,tookorras sdiduki projektijargne mass” ja ,projek-
tijargne mass tavapirase kasuliku koormaga” (vastavalt alapunkti 4.2.2.10 madratlusele).

Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel, milles vdetakse arvesse jargmisi aspekte:
— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — katsetuse tulemuse kontrollimiseks korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse
tulemuste vahelist absoluuterinevust ja standardhilvet.

Soidupidurdus (alapunkt 4.2.4.5.3)

Katsetuse teel mddtmisele kuuluv pidurdustShususe niitaja on peatumisteekond, mis on mdaaratletud stan-
dardi EN 14531-1:2005 punktis 5.11.3. Aeglustamist hinnatakse peatumisteekonna pohjal.

Katsetused tehakse kuivadel roobastel, kasutades ldhtekiirust, mis vordub veeremiitksuse projektijargse
suurima kiirusega, ning iihte alapunktis 4.2.2.10 méératletud koormustingimust.

Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel, milles vdetakse arvesse jargmisi aspekte:
— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — katsetuse tulemuse kontrollimiseks korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse
tulemuste vahelist absoluuterinevust ja standardhilvet.

Rataste lohisemise vdltimise siisteem (alapunkt 4.2.4.6.2)

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise valtimise siisteemiga, tuleb veeremiiiksust katsetada
norga haardega tingimustes vastavalt standardi EN 15595:2009 punktile 6.4, et kontrollida veeremiiiksusele
paigaldatud rataste lohisemise valtimise siisteemi téhusust (pikim peatumisteekond vorreldes peatumistee-
konnaga kuivadel ro6bastel).

Sanitaarsiisteemid (alapunkt 4.2.5.1)

Kui sanitaarsiisteem vdimaldab vedelike keskkonda (nt roobasteele) viimist, vdib vastavushindamine pohi-
neda varasemal ekspluatatsioonikatsetusel, kui on tdidetud jirgmised tingimused:

— ekspluatatsioonikatsetuste tulemused saadi sama puhastusmeetodit kasutavate seadmetiiiipidega;

— katsetingimused sarnanevad tingimustega, mida voib eeldada hinnatava veeremiitksuse puhul seoses
koormusmahtude, keskkonnatingimuste ja kdigi muude parameetritega, mis mojutavad puhastusprot-
sessi tohusust.

Sobivate ekspluatatsioonikatsetuste tulemuste puudumise korral tehakse tiiiibikatsetused.

Sisedhu kvaliteet (alapunktid 4.2.5.9 ja 4.2.9.1.7)

CO, sisalduse nduetele vastavust vdib hinnata virske dhu ventilatsioonimahtude arvutuse abil, kus kasu-
tatakse eeldusi, et CO, sisaldus vilisdhus on 400 ppm ning iks reisija tekitab 32 grammi CO; pyis.
Aluseks voetav reisijate arv tuletatakse veeremi tdituvusest, mis vastab kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10
sitestatud koormustingimusele ,projektijargne mass tavapdrase kasuliku koormaga”.

Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisijatele (alapunkt 4.2.6.2.1).

Vastavust hinnatakse tdismooduliste katsetuste alusel, mis tehakse standardi EN 14067-4:2005/A1:2009
punktis 7.5.2 sitestatud tingimustel. Mo6tmised tehakse platvormil 100 mm kuni 400 mm kérgusel réopa
pealispinnast.
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6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

Ohukeeriste modju rodbastee kodrval asuvatele too6listele (alapunkt
4.2.6.2.2)

Vastavust hinnatakse tdismooduliste katsetuste alusel, mis tehakse standardi EN 14067-4:2005/A1:2009
punktis 8.5.2 sitestatud tingimustel.
Rongi esiotsa rohuimpulss (alapunkt 4.2.6.2.3)

Vastavust hinnatakse tdismodduliste katsetuste alusel, mis tehakse standardi EN 14067-4:2005/A1:2009
punktis 5.5.2 sdtestatud tingimustel. Teise voimalusena voib vastavust alla 190 km/h kiiruste juures hinnata
standardi EN 14067-4:2005/A1:2009 punktis 5.3 kirjeldatud hiidrodiinaamika arvutisimulatsioonide
(Computational Fluid Dynamics, CFD) voi tdiendavalt ka standardi EN 14067-4:2005/A1:2009 punktis
5.4.3 kirjeldatud liikuvate mudelitega katsetuste alusel.

Kontaktohuliinist vdetav suurim voimsus ja voolutugevus (alapunkt
4.2.8.2.4)
Vastavust hinnatakse vastavalt standardi EN 50388:2005 punktile 14.3.

Voimsustegur (alapunkt 4.2.8.2.6)
Vastavust hinnatakse vastavalt standardi EN 50388:2005 punktile 14.2.

Vooluvdtu diinaamika (alapunkt 4.2.8.2.9.6)

Kui koostalitluse komponendina EU vastavustdendamise vdi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni saanud
pantograaf on paigaldatud veeremiiiksusele, mida hinnatakse tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi
KTK alusel, tuleb sellel teha diinaamikakatsetused, et moota vastavalt standardile EN 50317:2002 kuni
veeremiiiksuse projektijargse kiiruseni ulatuvatel kiirustel kontaktjoudu ja standardhilvet voi kaarlahenduste
protsenti.

Katsetused tehakse mdlemas soidusuunas koigi paigaldatud pantograafidega ning nad peavad sisaldama
madalal asuvate kontaktliinidega (vahemikus 5,0 kuni 5,3 m) ning korgel asuvate kontaktliinidega (vahe-
mikus 5,5 kuni 5,75 m) teeldike.

Katsetused tehakse vihemalt kolmel erineval kiirusel, kaasa arvatud veeremiiiksuse projektijargsel kiirusel.
Jarjestikuste katsekiiruste vahe ei tohi olla suurem kui 50 kmj/h.

Moddetud tulemused peavad vastama alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetele keskmise kontaktjou ja standardhilbe
voi kaarlahenduste protsendi osas.

Pantograafide paigutus (alapunkt 4.2.8.2.9.7)

Vooluvotu diinaamikaga seotud omadusi kontrollitakse vastavalt alapunktis 6.2.2.2.15 esitatud kirjeldusele.

Tuuleklaas (alapunkt 4.2.9.2)

Tuuleklaasi omadusi kontrollitakse vastavalt standardi EN 15152:2007 punktide 6.2.1-6.2.7 nduetele.

Tuletdokked (alapunkt 4.2.10.5)

Kui alapunktis 4.2.10.5 tule leviku tokestusvahendite kohta esitatud nduetele vastavust kontrollitakse
hiidrodiinaamika arvutisimulatsioonide abil, tuleb neid simulatsioone kontrollida 1:1 katsetustega, mis
tehakse KTK-le vastavuse suhtes hinnatava veeremiiiksuse puhul esinevaid tingimusi esindaval mudelil;
arvesse tuleb votta tdendusmeetodi tdpsust.

Projekti etapid, mille puhul on ndutav hindamine

Kiesoleva KTK lisas H on vilja toodud, millisel projekti etapil tuleb hindamine teha:
— projekteerimis- ja arendusetapp:
— projekti ekspertiis ja/vdi projekti hindamine;

— tiiiibikatsetus: katsetus konstruktsioonilahenduse nduetele vastavuse kontrollimiseks, kui see on
ndutav ning vastavalt punktis 4.2 esitatud maaratlustele;

— tootmisetapp: korralised tootmise nduetele vastavuse kontrollid.

Korraliste kontrollide eest vastutav isik mairatakse kindlaks valitud hindamismooduli kohaselt.
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6.2.4.

6.2.5.

Lisa H liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele; nimetatud punktis méiratletakse veeremi suhtes kohalda-
tavad nouded ja nendele vastavuse hindamine; vajadusel on viidatud ka alapunkti 6.2.2.2 vdiksematele
alajaotistele.

Kui lisas H on esitatud tiiiibikatsetuse noue, tuleb nimetatud katsetuse tingimuste ja nduete mdaramisel
lahtuda punktist 4.2.

Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi kisitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on
noutav samal tootmise hindamisel pdhinev kontroll (moodul SD v6i SF), on lubatud ithendada mitu SB
mooduli kohast hindamist itheks tootmise mooduli hindamiseks (SD v6i SF). Sel juhul viljastatakse vasta-
vustdendamise vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli SB kohaselt.

Mooduli SB kasutamisel tuleb EU vahepealse vastavuse deklaratsiooni kehtivust ndidata vastavalt kéesoleva
KTK alapunktis 7.1.3 ,EU vastavustdendamisega seotud eeskirjad” B-etapi jaoks ette nihtud sitetele.

Uuenduslikud lahendused

Kui veerem sisaldab uuenduslikku lahendust (vastavalt alapunkti 4.1.1 mddratlusele), peab taotleja dekla-
reerima, millises osas see lahendus kaldub kdrvale kdesoleva KTK asjakohastest sitetest, ning esitama selle
deklaratsiooni komisjonile analiiiisimiseks.

Kui analiiiisi tulemuseks on positiivne hinnang, tootatakse vilja vajalikud funktsionaalsed nduded ja liideste
kirjeldused ning hindamismeetod, mis tuleb KTKsse lisada, et antud lahenduse arendamist lubada.

Selliselt koostatud vajalikud funktsionaalsed nduded ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid tuleb
lisada KTK jargmisesse versiooni.

Direktiivi 2008/57/EU artikli 29 kohaselt vastu vdetud komisjoni otsusest teatamisega vdidakse lubada
uuendusliku lahenduse kasutamist enne, kui see lisatakse KTK jirgmisesse versiooni.

Kaitus- ja hooldusdokumentatsiooni hindamine

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 18 1ikele 3 peab teavitatud asutus koostama tehnilise dokumen-
tatsiooni, mis sisaldab kiituseks ja hoolduseks ndutavaid dokumente.

Teavitatud asutus kontrollib iiksnes seda, kas kiesoleva KTK alapunktis 4.2.12 mdiratletud kiitus- ja
hooldusdokumentatsioon on esitatud. Teavitatud asutus ei ole kohustatud kontrollima esitatud dokumen-
tatsioonis sisalduvat teavet.

Veeremiiiksused, mis vajavad EU sertifikaate nii kiirraudteeveeremi KTK kui ka kdesoleva KTK alusel

Kiesolevas alapunktis kisitletakse selliseid veeremiiiksuste tiitipe, mida tuleb hinnata kiesoleva KTK alusel
ning

— mida on varem hinnatud ka kiirraudteeveeremi KTK alusel voi
— millele on kiirraudteeveeremi KTK alusel juba viljastatud EU vastavustdendamise sertifikaat.

Molemas KTKs kisitletud ithesugused parameetrid on loetletud jirgmises tabelis; nende parameetrite puhul
ei ole noutav hindamise labivijjaks mairatud teavitatud asutuse poolne uus hindamine kiesoleva KTK alusel;
kiirraudteeveeremi KTK alusel tehtud hindamine loetakse kehtivaks molema KTK suhtes.

Kéesoleva KTK jargnevalt loetletud alapunktide puhul on teavitatud asutuse poolt koostatavas EU vasta-
vustdendamise sertifikaadis, mis kinnitab veeremiiiksuste tiiiibi vastavust kiesolevale KTK-le, lubatud viidata
EU vastavustdendamise sertifikaadile, mis kinnitab vastavust kiirraudteeveeremi KTK-le, tingimusel et jarg-
nevalt vastava alapunkti kohta esitatud tingimus on tdidetud.

Veeremi allsiisteemi element

punkt KTK punkt kehtivuse tingimus

Kidesoleva KTK Kiirraudteeveeremi Kiirraudteeveeremi KTK alusel hindamise

Struktuur ja mehaanilised osad 422

Otsahaakeseadis

4.2.223 4.2.2.2 —

Paistetvode haakeseadis

4.2.224 4222 —
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e . Kiesoleva KTK Kiirraudteeveeremi Kiirraudteeveeremi KTK alusel hindamise
Veeremi allsiisteemi element . S
punkt KTK punkt kehtivuse tingimus
Haakimistoodeks vajalik too6tajate juurdepdds 42225 4222 —
Soiduki konstruktsiooni tugevus 4224 4223 —
Passiivne ohutus 4225 4223 —
Personaliruumide uksed 4.2.2.8 422422 —
Vastastoime roobasteega ja gabariidid 4.2.3
Gabariit — kinemaatiline gabariit 4231 4231 —
4.2.3.9
Rattakoormus 42322 4232 —
Veeremi parameetrid, mis mojutavad kontrolli ja | 4.2.3.3.1 4232 —
signaalimise allsiisteemi 4.233.1
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
Teljepukside seisundi jilgimine 42332 42332 —
Diinaamiline kiitumine sdidu ajal 4.2.3.4.2 423.4.1 Hindamine peab sisaldama soidukiirusel toimuvat
katsetust tavaraudteevorgus
Soiduohutuse piirvddrtused 423.4.21 4.23.4.2 —
Roobastee koormamise piirvaartused 4.23.422 42343 —
Ekvivalentkoonilisus: uute rattaprofiilide arvutuslikud | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Simulatsioonid tuleb lisaks teha ka tavaraudtee vedu-
véirtused 4.23.4.7 rite ja reisijateveoveeremi KTKs osutatud kolme
rodpaprofiiliga.
Rataste geomeetrilised omadused 4.2.3.5.2.2 4.2.3.49.2 —
Pidurdamine 4.2.4
Funktsionaalsed nduded 4.2.4.2.1 4.2.4.3 —
4.2.4.6
Hadapidurdus 4.2.4.41 4243 —
Soidupidurdus 4.2.4.4.2 4243 —
Hadapidurdustohusus 4.2.4.5.2 4.2.4.1 Hindamine peab sisaldama soidukiirusel toimuvat
katsetust tavaraudteevorgus
Soidupidurite tooparameetrid 4.2.4.5.3 4.2.4.4 Hindamine peab sisaldama soidukiirusel toimuvat
katsetust tavaraudteevorgus
Seisupiduri tohusus 4.2.4.5.5 4.2.4.6 —
Ratta ja roobastee haardeprofiili piirvadrtus 4.2.4.6.1 4.2.4.2 —
Nouded piduritele padstetoode korral 4.2.4.10 4243 —
Reisijatega seotud punktid 4.2.5
Sanitaarsiisteemid 4.25.1 4.2.2.5 —
Valjuhaaldiside: helisignaal-sidesiisteem 4.2.5.2 4.2.5.1 —
Reisijate hdiresignaal: funktsionaalsed nduded 4.2.53 42523 —
Ohutusjuhised reisijatele — sildid 4254 4252 —
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Veeremi allsiisteemi element

Kéesoleva KTK

Kiirraudteeveeremi

Kiirraudteeveeremi KTK alusel hindamise

punkt KTK punkt kehtivuse tingimus
Keskkonnatingimused  ja aerodiinaamilised | 4.2.6
mojurid
Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisijatele 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
Ohukeeriste maju roobastee kdrval asuvatele todlistele | 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.3 4.2.6.2.3 —
Vilistuled  ning  visuaalsed ja  helilised | 4.2.7
hoiatusseadmed
Vilised esilaternad ja tagatuled 42.7.1 4.2.7.4.1 —
Helisignaal 42.7.2 4.2.7.42 —
Veojoud ja elektriseadmed 428
Veojoud 4.2.8.1 4.2.8.1 —
Toide 4.2.8.2.1 kuni | 4.2.8.3 —
4.2.8.2.7
Pantograafiga seotud nouded 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6  kuni | Hindamine peab sisaldama sdidukiirusel toimuvat
3.8 katsetust tavaraudteevorgus
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 + —
avatud punkt
Kaitse elektriohtude eest 4.2.8.4 4273 —
Juhikabiin ja juhi-masina liides 429
Sisse- ja viljapads 429.1.2 4.2.2.6 —
4.2.7.1.2
Nihtavus 429.13 4.2.2.6 —
Sisustuse paigutus 4.2.9.1.4 4.2.2.6 —
Juhiiste 4.2.9.1.5 4.2.2.6 —
Kliima reguleerimine ja 6hu kvaliteet 429.1.7 4.2.7.7 —
Tuuleklaas 4.29.2 42.2.7 —
Tootajate isiklike asjade hoiukohad 4.2.9.5 42238 —
Tuleohutus ja evakueerimine 4.2.10
Uldosa ja kategooriad 4.2.10.1 4.2.7.2 —
Nouded materjalidele 4.2.10.2 4.2.7.2.2 —
Erimeetmed tuleohtlike vedelike jaoks 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 —
Reisijate evakueerimine 4.2.10.4 4.2.7.1.1 —
Tuletokked 4.2.10.5 427233 —
Hooldust66d 4.2.11
Rongi vilispindade puhastamine 4.211.2 4.2.9.2 —
Tualetitithjendussiisteem 42.11.3 4293 —
Veevarude tiiendamise seadmed 42.11.4 4.2.9.5 —
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Veeremi allsiisteemi element . o
punkt KTK punkt kehtivuse tingimus

Veevarude tiiendamise liides 42.11.5 4.2.9.5.2 —

Kiitus- ja hooldusdokumentatsioon 4.2.12

Hooldusdokumendid 4.2.12.3 4.2.10.2 —

Kiitusdokumentatsioon 42124 4.2.1.1 —

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

6.2.8.3.

Uldkdituses kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste hindamine

Kui tildkiituses kasutamiseks ettendhtud uus, imberehitatud voi uuendatud veeremiiiksus kuulub hindami-
sele kdesoleva KTK alusel (vastavalt alapunktile 4.1.2), on monede KTK nduete tditmise hindamiseks vaja
kasutada vordlusrongi. Sellele osutatakse 4. peatiiki vastavates sitetes. Samuti ei ole monede rongi tasandi
KTK nouete tditmist voimalik hinnata veeremiiiksuse tasandil; selliseid juhte kirjeldatakse kiesoleva KTK
punktis 4.2 vastavate nduete juures.

Teavitatud asutus ei kontrolli veeremitiiiibiga seotud kasutusala, mis tagab koos hinnatava veeremiiiksusega
selle, et rong vastab kdesoleva KTK nouetele.

Kui sellise veeremiiiksuse suhtes on viljastatud kasutuselevotuluba, kuulub selle kasutamine rongikoosseisus
(kas see vastab KTK nouetele voi mitte) raudtee-ettevdtja vastutusalasse vastavalt tavaraudtee kaitamise KTK
alapunktis 4.2.2.5 madratletud reeglitele.

Eelmddratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste hindamine

Kui eelmiiratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud uus, iimberehitatud vodi uuendatud veeremiiiksus
kuulub hindamisele (vastavalt punktile 4.1.2), peab EU vastavustdendamise sertifikaadile olema margitud,
milliste koosseisude suhtes see hindamine kehtib: hinnatava veeremiiiksusega haakimiseks sobiva veeremi
tiiiip, koosseisu kuuluvate sdidukite arv, sdidukite paigutus koosseisus, mis tagab rongikoosseisu vastavuse
kiesoleva KTK nduetele.

Kui kidesolev KTK seda nouab, tuleb KTK rongi tasandi nduetele vastavust hinnata vordlusrongikoosseisu
abil.

Kui sellise veeremiiiksuse suhtes on viljastatud kasutuselevotuluba, vdib seda teiste veeremiiiksustega
haakides moodustada EU vastavustdendamise sertifikaadil margitud koosseise.

Erijuht: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste hindamine
Kontekst

Kéesolev konkreetne hindamisjuht kisitleb juba kasutusele voetud piisivkoosseisu osa viljavahetamist.

Jargnevalt on kirjeldatud kahte juhtu, mis soltuvad piisivkoosseisu staatusest KTK nduetele vastavuse
kiisimuses.

Jargnevas tekstis nimetatakse hindamisele kuuluvat piisivkoosseisu osa ,veeremiiiksuseks”.

KTK nduetele vastav pisivkoosseis

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud uus, timberehitatud voi uuendatud veeremiiiksus
kuulub hindamisele kdesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisivkoosseisu kohta on olemas kehtiv EU
vastavustdendamise sertifikaat, tuleb KTK nduetele vastavust hinnata ainult uue veeremiiiksuse puhul, et
uuendatud olemasoleva piisivkoosseisu sertifikaati uuendada (vt ka alapunkt 7.1.2.2).

KTK nduetele mittevastav piisivkoosseis

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud uus, imberchitatud voi uuendatud veeremiiiksus
kuulub hindamisele kdesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisivkoosseisu kohta puudub kehtiv EU vasta-
vustdendamise sertifikaat, tuleb EU vastavustdendamise sertifikaadis markida, et hindamine ei holma piisiv-
koosseisu suhtes kohaldatavaid KTK ndudeid, vaid ainult hinnatud veeremiiiksuse suhtes kohaldatavaid
noudeid.
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6.3.
6.3.1.

7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

EU deklaratsioonita koostalitluse komponente sisaldav allsiisteem

Tingimused

Jargnevalt loetletud tingimuste tditmise korral on teavitatud asutusel lubatud kiesoleva KTKga seotud
komisjoni otsuse artiklis 6 sitestatud iileminekuperioodi jooksul viljastada EU vastavustdendamise sertifi-
kaate allstisteemide kohta ka juhul, kui monede allsiisteemi kuuluvate koostalitluse komponentide kohta ei
ole viljastatud kiesoleva KTK kohast EU vastavustdendamise voi kasutuskolblikkuse deklaratsiooni (serti-
fitseerimata koostalitluse komponendid).

a) Teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust 4. peatiikis esitatud nduetele ning punktide 6.2
kuni 7 (v.a ,Erijuhtumid’) sitetele. Lisaks ei kohaldata koostalitluse komponentide suhtes 5. peatiiki ja
punkti 6.1 ndudeid.

b) Koostalitluse komponendid, mille kohta ei ole viljastatud vastavat EU vastavustdendamise voi kasutus-
kolblikkuse deklaratsiooni, on enne kéesoleva KTK joustumise kuupdeva kasutatud vdhemalt ihes liik-
mesriigis juba heaks kiidetud ja kasutusele voetud allsiisteemis.

Kirjeldatud viisil hinnatud koostalitluse komponentide kohta ei koostata EU vastavustdendamise vai kasu-
tuskolblikkuse deklaratsiooni.

Dokumentatsioon

EU vastavustdendamise sertifikaadis allsiisteemi kohta tuleb selgelt markida, milliseid koostalitluse kompo-
nente on teavitatud asutus allsiisteemi kontrolli kdigus hinnanud.

EU vastavustdendamise deklaratsioonis allsiisteemi kohta tuleb selgelt mérkida:
a) milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

b) kinnitus, et siisteem sisaldab allsiisteemi osana kontrollitud koostalitluse komponentidega identseid
komponente;

¢) nimetatud koostalitluse komponentide puhul pohjus(ed), miks tootja ei esitanud enne nende allsiistee-
mile lisamist nende kohta EU vastavustdendamise voi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni, kaasa arvatud
direktiivi 2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatavaks tehtud siseriiklike eekirjade kohaldamine.

Alapunkti 6.3.1 kohaselt sertifitseeritud allsiisteemide hooldus

Uleminekuperioodil ja pirast iileminekuperioodi 18ppu kuni allsiisteemi iimberehitamise vdi uuendamiseni
(arvestades liikmesriikide otsust KTKde kohaldamise kohta) v&ib ilma EU vastavustdendamise voi kasutus-
kolblikkuse deklaratsioonita koostalitluse komponente ja nendega sama tiitipi komponente kasutada hool-
duse eest vastutava iiksuse vastutusel allsiisteemis hooldusega seotud asendusosadena (varuosadena).

Igal juhul peavad hoolduse eest vastutavad iiksused tagama, et hooldusega seotud asendusosad on oma
rakenduseks sobivad, neid kasutatakse ettendhtud kasutusalas ning nad vdimaldavad saavutada raudteesiis-
teemis koostalitlusvoimet ja vastavad tihtlasi ka olulistele nduetele. Sellised komponendid peavad olema
jalgitavad ning sertifitseeritud mone riikliku voi rahvusvahelise eeskirja voi raudteevaldkonnas laialdaselt
tunnustatud tegevusjuhise alusel.

RAKENDAMINE

Uldised rakenduseeskirjad
Kohaldamine uue veeremi suhtes
Uldist

Kéesolevat KTKd kohaldatakse koigi selle kohaldamisalasse jadvate veeremiiiksuste suhtes, mis vdetakse
kasutusele parast kdesoleva KTK joustumise kuupdeva, valja arvatud juhul, kui kohaldatakse alapunkti
7.1.1.2 ,Uleminekuperiood” voi alapunkti 7.1.1.3 ,Kohaldamine OTMide suhtes”.

Kiesolevat KTKd ei kohaldata olemasolevate veeremiiiksuste suhtes, mis on kiesoleva otsuse joustumise ajal
tihe liikkmesriigi vorgus (voi vorguosas) juba kasutusel, kuni nimetatud veeremiitksuste iimberehitamise voi
uuendamiseni (vt alapunkt 7.1.2).

Igasugune veerem, mis toodetakse pérast kdesoleva otsuse joustumise kuupdeva vilja tootatud projekti
alusel, peab vastama kdesoleva KTK nouetele.
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7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

Uleminekuperiood
Sissejuhatus

Mitmete enne kiesoleva otsuse joustumise kuupieva alustatud projektide voi lepingute alusel toodetakse
tavaraudteeveeremit, mis ei vasta tdies ulatuses kdesoleva KTK nduetele.

Vastavalt kdesoleva otsuse artikli 2 15ikele 2 sitestatakse selliste projektide voi lepingutega seotud veeremi
jaoks ning direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dike 3 punkti f kohaselt iileminekuperiood, mille jooksul
kidesoleva KTK kohaldamine ei ole kohustuslik, kui nimetatud veerem voetakse kasutusele enne iilemine-
kuperioodi 16ppkuupieva. Uleminekuperioodi 1dppkuupdev on sitestatud kiesoleva KTKga seotud komis-
joni otsuse artikli 2 1dikes 2.

Uleminekuperioodi kohaldatakse jargmiste olukordade suhtes:

— edasijoudnud arengujirgus projektid vastavalt alapunktis 7.1.1.2.2 esitatud kirjeldusele;
— tditmisel olevad lepingud vastavalt alapunktis 7.1.1.2.3 esitatud kirjeldusele;

— olemasoleval projektil pohinev veerem vastavalt alapunktis 7.1.1.2.4 esitatud kirjeldusele.

Kui taotleja otsustab ﬁleminekuperiquil kiesolevat KTKd mitte kohaldada, voib loa sdiduki kasutusele
votmiseks anda direktiivi 2008/57[EU artikli 24 (esimene kasutuselevdtuluba) voi 25 (tdiendav kasutuse-
levotuluba) alusel, mitte artikli 22 voi 23 alusel.

Igasugune pirast kiesolevas alapunktis kirjeldatud iileminekuperioodi 1oppkuupéeva kasutusele vdetav
veerem peab tdielikult vastama kéesoleva KTK nduetele, ilma et see piiraks direktiivi 2008/57/EU  artikli
9 kehtivust, mis lubab liikmesriikidel taotleda nimetatud artiklis sitestatud tingimustel erandeid.

Edasijoudnud arengujdrgus projektid

Kéesolev alapunkt kisitleb veeremit, mis to6tatakse vélja ja toodetakse direktiivi artikli 2 punkti t kohaste
edasijoudnud arengujargus projektide raames. Projekt peab olema edasijoudnud arengujirgus ajal, kui
kidesolev KTK avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesoleva KTK kohaldamine kiesoleva alapunktiga holmatud veeremi suhtes ei ole kohustuslik alapunktis
7.1.1.2.1 osutatud iileminekuperioodi jooksul, kui nimetatud veerem vdetakse kasutusele enne kiesoleva
otsuse artikli 2 1dike 2 kohase iileminekuperioodi 16ppu.

Tditmisel olevad lepingud

Kiesolev alapunkt kasitleb veeremit, mis tootatakse vélja ja arendatakse lepingute alusel, mis on sdlmitud
enne kdesoleva KTK avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Taotleja peab tdendama asjaomase originaallepingu solmimise kuupideva. Konealuse lepingu sdlmimise
kuupédeva madramisel ei voeta arvesse originaallepingu muutmiseks vastu vdetud lepingu lisade kuupdevi.

Kéesoleva KTK kohaldamine kaesoleva alapunktiga holmatud veeremi suhtes ei ole kohustuslik alapunktis
7.1.1.2.1 osutatud tileminekuperioodi jooksul, kui nimetatud veerem vdetakse kasutusele enne kiesoleva
otsuse artikli 2 16ike 2 kohase tileminekuperioodi 16ppu.

Olemasoleval projektil pohinev veerem

Kiesolev alapunkt kisitleb veeremit, mida toodetakse enne kiesoleva KTK avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
valminud projekti alusel ning mida seega ei ole kdesoleva KTK alusel hinnatud.

Kéesoleva KTK kohaldamine kaesoleva alapunktiga hdlmatud veeremi suhtes ei ole kohustuslik alapunktis
7.1.1.2.1 osutatud tileminekuperioodi jooksul, kui nimetatud veerem vdetakse kasutusele enne kiesoleva
otsuse artikli 2 1dike 2 kohase iileminekuperioodi 16ppu.

Kiesoleva KTK kohaldamisel loetakse, et veerem on ,ehitatud olemasoleva projekti alusel”, kui on tdidetud
iiks kahest jargmisest tingimusest:

— veeremi tellimise vdi kasutusele votmise puhul: taotleja suudab tdendada, et uus veerem toodetakse
dokumenteeritud projekti alusel, mida on mdnes liikmesriigis enne kiesoleva KTK avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas kasutuselevotuloa saanud veeremi tootmiseks kasutatud;
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

— veeremi puhul, mida tootja toodab omal algatusel, mitte lepingu alusel: tootja vdi taotleja suudab
toendada, et projekt oli kdesoleva KTK avaldamise kuupieval tootmiseelses faasis voi seeriatootmises.
Selle tdendamiseks peab vihemalt iiks dratuntava kerega prototiiiip olema montaaZietapis ning allhan-
kijatele juba esitatud tellimused komponentide hankeks peavad katma 90 % komponentide koguviir-
tusest.

Taotleja peab riiklikule ohutusasutusele tdendama, et kiesoleva alapunkti loetelupunktides kirjeldatud
tingimus (soltuvalt konkreetsetest asjaoludest) on tdidetud.

Olemasoleva (KTK nouetele mittevastava) projekti muutmise puhul kohaldatakse tileminekuperioodil jarg-
misi reegleid.

— selliste projektimuudatuste puhul, mis on mdeldud rangelt iiksnes veeremi ja piisipaigaldiste tehnilise
thilduvuse tagamiseks (vastab liidestele infrastruktuuri, energia voi kontrolli ja signaalimise allsiistee-
miga), ei ole kdesoleva KTK kohaldamine kohustuslik; ,muudetud” projekti pohjal toodetud sdiduki
kasutuselevtuks voib loa anda direktiivi 2008/57/EU artikli 24 v&i 25 alusel;

— muude projektimuudatuste korral kiesolevat ,olemasoleva projektiga” seotud alapunkti ei kohaldata;
selline projekt loetakse uueks projektiks ning seega on kdesoleva KTK kohaldamine ndutav.

Kohaldamine OTMide suhtes

Kiesoleva KTK kohaldamine OTMide (vastavalt punktides 2.2 ja 2.3 esitatud madratlusele) suhtes ei ole
kohustuslik.

Taotlejad vdivad punktis 6.2.1 kirjeldatud vastavushindamist vabatahtlikult kasutada EU vastavustdendamise
deklaratsiooni koostamiseks; liikmesriigid on kohustatud sellist EU vastavustdendamise deklaratsiooni
tunnustama.

Kui taotleja otsustab EU Vgstavustéendamise deklaratsiooni mitte koostada, voib OTMide kasutamiseks loa
anda direktiivi 2008/57/EU artikli 24 voi 25 alusel.

Liidestumine teiste KTKde rakendamisega

Vastavalt punktile 2.1 kohaldatakse veeremi allsiisteemi suhtes ka teiste KTKde ndudeid; nimetatud KTKdes
sitestatakse nendega holmatud nduete jaoks olulised rakenduseeskirjad.

Teiste KTKde rakenduseeskirjade ja kiesoleva tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTK rakendusees-
kirjade vahel segaduste viltimiseks lihtutakse kdesolevas KTKs teistele KTKdele viitamisel jargmistest pohi-
motetest:

— kui viide on lisatud informeerimise eesmargil kdesoleva tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTK
lugejale selgituste andmiseks, kohaldatakse teise KTK rakenduseeskirju (nt kui meeldetuletuseks viida-
takse piiratud liitkumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK, raudteetunnelite ohutuse KTK voi miira KTK
monele sittele);

— kui lisatud viide on kohustuslik, et viltida teise KTK 16igu teksti kordamist (nt kiirraudteeveeremi KTK
voi raudteetunnelite ohutuse KTK mone sitte kohaldatavuse laiendamine kdesoleva tavaraudtee vedurite
ja reisijateveoveeremi KTKle), kuulub vastav viide kdesoleva tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi
KTK nouete hulka ning kohaldatakse kdesoleva tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTK raken-
damise strateegiat.

Olemasoleva veeremi uuendamine ja iimberehitamine

Sissejuhatus

Kéesolevas alapunktis esitatakse direktiivi 2008/57/EU artikliga 20 seotud teavet.

Uuendamine
Liikmesriik kasutab jargmisi pohimdtteid, et teha kindlaks, kas kidesolev KTK on veeremi uuendamise korral

kohaldatav:

— uus hindamine kiesoleva KTK nouete alusel on ndutav iiksnes juhul, kui muudatus mdjutab kiesolevas
KTKs kirjeldatud pohiparameetrite talitlust;

— olemasoleva KTK nduetele mittevastava veeremi uuendamise puhul olukorras, kus uuendamise kiigus ei
ole KTK noude tditmine majanduslikult otstarbekas, voib uuendamise heaks kiita juhul, kui on ilmne, et
pohiparameetri niitajaid on parandatud KTKs mdératletud talitluse suunas;

— teiste KTKde rakendamisest tulenevate riiklike iilevotmisstrateegiate maju.
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7.1.2.3.

7.1.3.
7.1.3.1.

Projekti puhul, mis sisaldab KTK nouetele mittevastavaid elemente, tuleb kohaldatav vastavushindamise ja
EU vastavustdendamise kord miirata kokkuleppel litkmesriigiga.

Olemasoleva KTK nduetele mittevastava veeremiprojekti puhul ei ole vastavushindamine kdesoleva KTK
alusel noutav tervikiiksuse voi veeremiiiksusesse kuuluva(te) sdiduki(te) viljavahetamise korral (nt vaheta-
mine parast rasket kahjustust; vt ka alapunkt 6.2.8), tingimusel et uus veeremiiiksus voi séiduk on identne
sellega, mille asemele see paigaldatakse. Sellised veeremiiiksused peavad olema jalgitavad ning sertifitseeritud
mone riikliku voi rahvusvahelise eeskirja voi raudteevaldkonnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhise alusel.

KTK nduetele vastavate veeremiiiksuste voi sdidukite viljavahetamise korral on ndutav vastavushindamine
kdesoleva KTK alusel.

Umberehitamine

Liikmesriik kasutab jargmisi pohimotteid, et teha kindlaks, kas kdesolev KTK on veeremi iimberehitamise
korral kohaldatav:

— vastavushindamisest kidesoleva KTK sitete alusel on vabastatud allsiisteemi sellised osad ja pohipara-
meetrid, mida imberehitustood ei ole mdjutanud;

— uus hindamine kiesoleva KTK nduete alusel on ndutav iiksnes juhul, kui muudatus mdjutab kiesolevas
KTKs kirjeldatud p&hiparameetrite talitlust;

— kui @imberchituse kiigus ei ole KTK ndude tditmine majanduslikult otstarbekas, voib timberehituse
heaks kiita juhul, kui on ilmne, et pohiparameetri niitajaid on parandatud KTKs méiratletud talitluse
suunas;

— rakendusjuhendis on liikmesriikidele antud juhiseid selle kohta, millised muudatused loetakse éimbere-
hituseks;

— teiste KTKde rakendamisest tulenevate riiklike iilevotmisstrateegiate moju.

Pr_pjekti puhul, mis sisaldab KTK nouetele mittevastavaid elemente, tuleb kohaldatav vastavushindamise ja
EU vastavustdendamise kord miirata kokkuleppel lifkmesriigiga.

Tiiiibi- voi projektihindamistdenditega seotud reeglid
Veeremi allsiisteem

Kaesolev alapunkt kasitleb direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktis w maératletud veeremi tiitipi (kéesoleva
KTK kontekstis veeremiiiksuse tiiiipi), mille suhtes kohaldatakse kiesoleva KTK alapunkti 6.2.2.1 kohast EU
titibi voi projekti vastavustdendamise menetlust.

Tiiiibi voi projekti hindamise kiesoleva KTK kohane alus on méératletud kiesoleva KTK lisa H veergudes 2
ja 3 (projekteerimis- ja arendusetapp).

A-etapp

A-etapp algab pirast EU vastavustdendamise eest vastutava teavitatud asutuse madramist taotleja poolt ning
16peb EU tiitibihindamistdendi véljastamisega.

Titibi KTK kohase hindamise alus A-etapi jaoks miiratakse kuni seitsme aasta pikkuseks perioodiks. A-
etapi jooksul teavitatud asutuse poolt kasutatav EU vastavustdendamise hindamisalus ei muutu.

Kui A-etapi jooksul joustub kdesoleva KTK uus versioon, on uue versiooni kasutamine lubatav, aga mitte
kohustuslik.

B-etapp

B-etapp médrab teavitatud asutuse valjastatud tiiibihindamistdendi kehtivusaja. Selle aja jooksul voidakse
veeremiiiksustele viljastada EU toendeid tiiiibile vastavuse pohjal.

Allstisteemi tiiiibihindamistdend kehtib alates viljaandmise kuupievast seitsmeaastase B-etapi perioodi
jooksul, isegi kui vahepeal joustub kiesoleva KTK uus versioon. Selle aja jooksul vdib sama tiiiipi uue
veeremi EU vastavustdendamise deklaratsiooni alusel kasutusele votta viitega tiiiibihindamistdendile.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

() ELT L 167,

EU vastavustdendiga tiiiibi vdi projekti muutmine
Juba olemasoleva tiiiibi- voi projektihindamistdendiga veeremitiiiibi muutmise korral kohaldatakse jargmisi

reegleid:

— muudatuste vastuvotmisel on lubatud piirduda ainult nende muudatuste uuesti hindamisega, mis moju-
tavad kiesoleva KTK antud ajal kehtiva versiooni pdhiparameetreid;

— EU vastavustdendi koostamisel on teavitatud asutusel lubatud viidata:

— algsele tiiiibi-vdi projektihindamistdendile, kui see on veel kehtiv (seitsmeaastase B-ctapi perioodi
jooksul), muutumatuks jadnud projektiosade puhul;

— tdiendavale tibi- voi projektihindamistdendile (millega muudetakse algset tdendit) projekti
muudetud osade puhul, mis mojutavad kdesoleva KTK antud ajal kehtiva versiooni pdhiparamee-
treid.

Koostalitluse komponendid
Kiesolev alapunkt kisitleb koostalitluse komponente, mis kuuluvad tiitibihindamisele (moodul SB) voi

kasutuskolblikkuse hindamisele (moodul CV).

Tiiiibi- vdi projektihindamistdend voi kasutuskdlblikkustdend kehtib viis aastat. Selle aja jooksul on lubatud
uusi sama tiitipi komponente kasutusele votta ilma uue tiiiibihindamiseta. Enne viieaastase perioodi 1oppu
tuleb komponenti hinnata kdesoleva KTK antud ajal kehtiva versiooni nende nduete alusel, mida on
muudetud v3i mis on lisandunud, vorreldes tdendamise aluseks olnud versiooniga.

Uhilduvus teiste allsiisteemidega

Tavaraudtee vedurite ja reisirongide KTK viljatootamisel on eeldatud, et teised allsiisteemid vastavad oma
tavaraudtee KTKde nductele. Sellele vastavalt kisitletakse liidest tavaraudtee piisirajatiste infrastruktuuri,
energia ning kontrolli ja signaalimise allsiisteemidega, pidades silmas tavaraudtee infrastruktuuri, energia
ning kontrolli ja signaalimise KTKdele vastavaid allsiisteeme.

Sellest tulenevalt sdltuvad veeremiga seotud rakendusmeetodid ja -etapid tavaraudtee infrastruktuuri, energia
ning kontrolli ja signaalimise KTKde rakendamise edenemisest.

Lisaks lubavad tavaraudtee piisirajatisi kisitlevad KTKd mitmeid variante.

Veeremi puhul kuuluvad need variandid tehniliste nditajate hulka, mis kantakse lubatud soidukitiitipide
Euroopa registrisse vastavalt direktiivi 2008/57/EU artiklile 34.

Infrastruktuuri puhul kuuluvad need pohiliste tunnuste hulka, mis kantakse infrastruktuuriregistrisse vasta-
valt direktiivi 2008/57[EU artiklile 35.

Erijuhtumid

Uldist

Jargmises alapunktis loetletud erijuhtumites kirjeldatakse erisitteid, mis on vajalikud ja lubatud iga
konkreetse lilkmesriigi vorkudes.

Nimetatud erijuhtumeid liigitatakse jargmiselt:
P-juhtumid — piisivad juhtumid;

A-juhtumid — ajutised juhtumid, mille puhul on soovitatav, et eesmargiks olev siisteem voetakse kasutusele
kas aastaks 2020 (nagu on eesmirgiks seatud otsuses nr 1692/96/EU, mida on muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu otsusega 884/2004/EU (1)).

Koik kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi suhtes kohaldatavad erijuhtumid on esitatud kdes-
olevas KTKs.

Teatud erijuhtumid kasitlevad liidestumist teiste KTKdega. Kui kdesoleva KTK alapunktis viidatakse monele
teisele KTK-le, mille suhtes kohaldatakse erijuhtumit, voi kui mones teises KTKs avaldatud erijjuhtumi
tagajirjel kohaldatakse erfjuhtumit veeremi suhtes, on nimetatud juhtumid kdesolevas KTKs uuesti esitatud.

Lisaks ei takista moned erijuhtumid KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule. Sel juhul
on seda alapunkti 7.3.2 vastavas 16igus eraldi nimetatud.

30.4.2004, 1k 1.
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7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Erijuhtumite loetelu
Konkreetsed tildjuhtumid
Kreeka erijuhtum

(,P") 1000 mm roopmelaiusega Peloponnesose vorkudes sditmiseks ettendhtud veeremi suhtes kohalda-
takse siseriiklikke eeskirju.

Eesti, Liti, Leedu, Poola ja Slovakkia 1 520 mm ro6pmelaiusega vorkude erijuhtum

(,P") KTK kohaldamine 1 520 mm roopmelaiusega vorkudes kasutamiseks ettendhtud veeremi suhtes on
avatud punkt.

Kahepoolne liiklus kolmanda riigi 1 520 mm réopmelaiusega vorguga: Soome erijuhtum

(,P") Soome 1 524 mm roopmelaiusega raudtee ja kolmandate riikide 1 520 mm roopmelaiusega raudtee
vahel liikuva kolmandate riikide veeremi suhtes on lubatud kohaldada kidesoleva KTK nduete asemel
riiklikke tehnilisi eeskirju.

Eesti, Liti, Leedu, Poola ja Slovakkia erijuhtum

(,P”) Liikmesriikide ja kolmandate riikide 1 520 mm r66pmelaiusega raudtee vahel kasutamiseks ettendhtud
veeremi suhtes on lubatud kohaldada kiesoleva KTK nduete asemel riiklikke tehnilisi eeskirju.

Mehaanilised liidesed — otsahaakeseadis (alapunkt 4.2.2.2.3)
Soome erijuhtum

(,P") Kui Soomes liikumiseks ettendhtud veerem on varustatud puhvritega, peab puhvrite keskjoonte vahe-
kaugus olema 1 830 mm (+/- 10 mm).

Muud alapunktis 4.2.2.2.3 ,Otsahaakeseadis” sitestatud nouded kehtivad.

Hispaania erijuhtum

(,A”) Kui Hispaanias 1 668 m roopmelaiusega vorgus sditmiseks ettendhtud veerem on varustatud puhvrite
ja keermesithendusega, peab puhvrite keskjoonte vahekaugus olema 1 850 mm (+/- 10 mm).

Muud alapunktis 4.2.2.2.3 ,Otsahaakeseadis” sitestatud nduded kehtivad.

liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa erijuhtum

(,P”) Kui lirimaal sditmiseks ettendhtud veerem on varustatud puhvrite ja keermesithendusega, peab puhv-
rite keskjoonte vahekaugus olema 1 905 mm (+/- 10 mm) ning puhvri ja veoseadmete keskkoha kdrgus
roobastes peab tithja veeremi korral olema 1 067-1 092 mm.

Gabariidid (alapunkt 4.2.3.1)
Soome erijuhtum

(,P") Soome 1524 mm rodpmelaiusega vorkudes kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksused peavad stan-
dardis EN 15273-2:2009 mddratletud tingimustel jidma gabariidi FIN1 piiresse.

Markus: vt ka erijuhtum 7.3.2.8 ,Rattapaarid” r66pmelaiuse kohta.

Portugali erijuhtum

(.P") Portugali vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremiitksused peavad jidma standardi EN 15273-2:2009 I
lisas madratletud kinemaatilise gabariidi PTb, PTb + v&i PTc piiresse.

Markus: vt ka erijuhtum 7.3.2.8 ,Rattapaarid” r66pmelaiuse kohta.

Rootsi erijuhtum

(,P") Rootsi vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksused peavad jddma gabariidi SEA voi SEC piiresse

vastavalt standardile EN 15273-2:20009.

Kiesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.
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Suurbritannia erijuhtum

(,P") Suurbritannia vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksused peavad jadma tavaraudtee infrastruk-
tuuri KTK alapunktis 7.6.12.2 mairatletud kinemaatilise gabariidi piiresse.

Kinemaatilise gabariidi vastavushindamine toimub vastavalt riiklikus tehnilises eeskirjas maaratud metoodi-
katele.

Umberehitatud ja uuendatud liinide puhul peavad Uhendkuningriigis kasutatavate sdidukite pantograafid
jaama riiklikus tehnilises eeskirjas maaratletud gabariidi piiresse.

Madalmaade erijuhtum

(,P") Madalmaade vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksused peavad jddma kinemaatilise gabariidi
NL1 vdi NL2 piiresse vastavalt standardile EN 15273-2:2009 (lisa M).

Kdesolev erijuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.

Markus: infrastruktuuri ja veeremi gabariitide NL1 ja NL2 dhilduvust tuleb kontrollida, sest koik liinid ei
tthildu molema gabariidiga.

Hispaania erjjuhtum

(,P”) Hispaania 1 668 mm roopmelaiusega vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksused peavad jidma
etalonkontuuri GHE16 piiresse ning vastama sellega seotud riiklikus eeskirjas kindlaks méiratud reeglitele.

Markus: vt ka erijuhtum 7.3.2.8 ,Rattapaarid” r66pmelaiuse kohta.
liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa erijuhtum
(,A") Veeremi kinemaatiline gabariit on avatud punkt.

Teljepukside seisundi jilgimine (alapunkt 4.2.3.3.2)
Soome erijuhtum

(,P”) Soome (1 524 mm roopmelaiusega) vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul, mille teljepukside
seisundit jélgitakse teeddrsete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel kiiljel asuvad sihtalad olema teedarse-
tele seadmetele takistamatult ndhtavad ning teljepuksi tilekuumenemise detektoril peab kasutama standardis
EN 15437-1:2009 méiratletud moote, asendades nende vidrtused jargmistega.

Raudteedirsetel seadmetel pohinev siisteem:

Standardi EN 15437-1:2009 punktides 5.1 ja 5.2 esitatud moddud asendatakse vastavalt jargmiste mootu-
dega. Kasutatakse kahte erinevat sihtala (I ja II) koos nende keelu- ja mootetsoonidega:

— I sihtala moodud:
— Wiy, vihemalt 50 mm;
— Lpa, vihemalt 200 mm;
— Ypu 1045-1115 mm;
— Wpy, vihemalt 140 mm;
— Lpy, vihemalt 500 mm;
— Ypy 1 080 mm % 5 mm;
— I sihtala moddud:
— Wiy, vihemalt 14 mm;
— Lpp, vdhemalt 200 mm;
— Yta 892-896 mm;
— Wpy, vihemalt 28 mm;

— Lpy, vihemalt 500 mm;
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— Ypz 894 mm + 2 mm.
Hispaania erjjuhtum
(,P") Hispaania 1 668 mm roopmelaiusega vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul, mille teljepuk-
side seisundit jdlgitakse teedirsete seadmetega, peab roobasteeddrsete seadmete jaoks nihtav veeremiosa

vastama standardi EN 15437-1:2009 punktide 5.1 ja 5.2 mddratlusele, kasutades seal esitatud véirtuste
asemel jargmisi vddrtusi:

— YTA = 1176 + 10 mm (sihtala keskkoha kiilgsuunaline asend sdiduki keskjoone suhtes),

— WTA 2 55 mm (sihtala kiilgsuunaline laius),

— LTA > 100 mm (sihtiala pikisuunaline pikkus),

— YPZ = 1176 + 10 mm (sihtala keelutsooni keskkoha kiilgsuunaline asend séiduki keskjoone suhtes),
— WPZ > 110 mm (keelutsooni kiilgsuunaline laius),

— LPZ > 500 mm (keelutsooni pikisuunaline pikkus).

Portugali erjjuhtum

(,P") Portugali (1 668 mm rodpmelaiusega) vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul, mille teljepuk-
side seisundit jalgitakse teeddrsete seadmetega, peab teedirsetele teljepuksi tilekuumenemise detektoritele
takistamatult ndhtav sihtala ning selle asend sdiduki keskjoone suhtes olema jirgmine:

— YTA = 1000 mm (sihtala keskkoha kiilgsuunaline asend soiduki keskjoone suhtes),

— WTA = 65 mm (sihtala kiilgsuunaline laius),

— LTA > 100 mm (sihtiala pikisuunaline pikkus),

— YPZ = 1000 mm (sihtala keelutsooni keskkoha kiilgsuunaline asend sdiduki keskjoone suhtes),

— WPZ > 115 mm (keelutsooni kiilgsuunaline laius),

— LPZ > 500 mm (keelutsooni pikisuunaline pikkus).

liri Vabariigi ja P6hja-lirimaa erijuhtum

(,P”) lirimaa vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jilgitakse teedirsete

seadmetega, on teljepuksi alumisel kiiljel asuvad sihtalad, mis peavad olema teedirsetele seadmetele takis-
tamatult nahtavad méiratletud siseriiklikes eeskirjades.

Rootsi erijuhtum

(,A”) Antud erijuhtum kehtib koigi veeremiiiksuste puhul, mis ei ole varustatud rongisiseste teljepukside
seisundi jalgimise seadmetega ning on ette nahtud kasutamiseks liinidel, millel on uuendamata teljepukside
detektorid. Sellised liinid tuuakse vorguaruandes vilja kui selles osas KTK nduetele mittevastavad liinid.

Teljepukside seisundi jilgimise kiilgsuunalised moodud:

Teeiirsetele seadmetele ndhtav tsoon teljepuksi/teljeotsa all peab olema vaba, et voimaldada vertikaalset
jalgimist:

— kiilgsuunaline vahe 842-882 mm rattapaari keskkoha suhtes;
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— minimaalne katkematu laius 40 mm, kus viikseim kiilgsuunaline vahe rattapaari keskkohaga on
865 mm ning suurim kiilgsuunaline vahe rattapaari keskkohaga on 945 mm.

Keelutsoon:

pikisuunalise pikkusega kuni 500 mm, rattatelje keskjoonel; kiilgsuunal ei tohi ldhemal kui 10 mm asuda
tihtegi osa voi komponenti, mille temperatuur iiletab teljepuksi/teljeotsa temperatuuri.

Veeremi diinaamiline kditumine (alapunkt 4.2.3.4)
liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa erijuhtum

(,A”) Seoses teistsuguste nduetega rodbastee kaardumisele ja muudele seotud roobastee kvaliteedi kritee-
riumidele olemasolevas vorgus, tuleb liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa vorgus kasutatavale veeremile kohalda-
miseks kohandada mitmeid alapunktis 4.2.3.4 ja standardis EN14363:2005 sisalduvad piirvaartusi.

Selline kohandamine peab vastama dokumendi ,LE.-CME Technical Standard 302” v6i Pohja-lirimaa terri-
tooriumil kohaldatavate tehniliste eeskirjade nouetele.

Antud juhtum kehtib jirgmiste sitete puhul: 4.2.3.4.1 koveral ro6basteel roobastelt mahajooksmise valti-
mine, 4.2.3.4.2 diinaamiline kditumine soidu ajal, 4.2.3.4.2.1 sdiduohutuse piirvddrtused, 4.2.3.4.2.2
roobastee koormamise piirvéirtused, 4.2.3.4.3 ekvivalentkoonilisus, 4.2.3.4.3.1 uute rattaprofiilide arvutus-
likud vaartused, 4.2.3.4.3.2 rattapaaride ekvivalentkoonilisuse kaitusvaartused.

Selles punktis ja standardis EN 14363 ning muudes viidatud standardites sisalduvate koigi lejaanud
pohimdtete puhul kohaldatakse kdesolevas KTKs maddratletud lahenemist.

Suurbritannia erijuhtum

(-P") Standardi EN 14363:2005 punktis 4.1.3.4.1 sitestatud piiranguid 3. meetodi kasutamisele ei kohaldata
veeremi suhtes, mis on ette nihtud kasutamiseks ainult Uhendkuningriigi pShivorgus.

Kéesolev erijuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.

Roobastee koormuse piirvddrtused (alapunkt 4.2.3.4.2.2)
Hispaania erjjuhtum

(,P") 1668 mm roopmelaiusega teel kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul kasutatakse kvaasistaatilise
suunava jou Yqst piirvddrtuse hindamiseks kurviraadiuste vahemikku 250 < R < 400 m.

Piirvddrtus on: (Ygst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

Uute rattaprofiilide arvutuslikud vididrtused (alapunkt 4.2.3.4.3.1)
Soome erijuhtum

(,P") Soome vorgu liinidel sditmiseks ettendhtud rongide rattad peavad iihilduma 1 524 mm ro66pmelaiu-
sega.

Tabel 2

Ekvivalentkoonilisuse arvutuslikud piirviirtused

Soiduki suurim sdidukiirus (km/h) Ekvivalentkoonilisuse piirvdartus Kazs?iz%g?g;ed
< 60 Puudub Puudub
> 60 ja < 190 0,30 Koik
> 190 Kehtivad kiirraudteeveeremi Kehtivad kiirraudteeveeremi KTKs
KTKs esitatud véirtused esitatud tingimused




26.5.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 139/113

Tabel 3

Ekvivalentkoonilisuse kontrollimiseks kasutatava roobastee katsetingimused, mis vastavad Soome
raudteevorgu tiiiipilistele parameetritele.

Kﬁi:g“fri' Rodpapea profiil Roopakalle | Roopmelaius
1 Roopaloik 60 E1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/40 1 524 mm
2 Roopaldik 60 E1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/40 1526 mm
3 Roopaloik 54 E1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/40 1524 mm
4 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/40 1526 mm

Kiesoleva alapunkti nduetele loetakse vastavaks sellised rattapaarid, millel on kulumata profiil S1002 voi
GV 1/40 vastavalt standardile EN 13715:2006 ning rataste aktiivsete pindade vahekaugus on vahemikus
1505 mm kuni 1 511 mm.

Portugali erijuhtum

(,P”) Portugali puhul arvestatakse 1 668 mm roopmelaiusega teeldikude 54E1 ja 60E1 korral roopakaldeks
1/20.

Hispaania erijuhtum

(,P") 1 668 mm roopmelaiusega rodbasteel kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul ei tohi iiletada tabelis 2
esitatud ekvivalentkoonilisuse piirvddrtusi, kui modelleeritakse projekteeritud rattapaari lilkumist ro6bastee
katsetingimustel, mis on esitatud tabelis 3.

Tabel 2

Ekvivalentkoonilisuse arvutuslikud piirviirtused

Katsetingimused

Soiduki suurim séidukiirus (kmfh)

Ekvivalentkoonilisuse piirvddrtus

(vt tabel 3)
< 60 Puudub Puudub
> 60 ja < 190 0,30 Koik
> 190 Kehtivad kiirraudteeveeremi Kehtivad kiirraudteeveeremi KTKs

KTKs esitatud viirtused

esitatud tingimused

Tabel 3

Ekvivalentkoonilisuse kontrollimiseks kasutatava ro6bastee katsetingimused

K;;zz;irf’ri_ Rodpapea profiil Roopakalle Roopmelaius
1 Roopaloik 60 E 1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/20 1668 mm
2 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 13674-1:2003 | 1/20 1 670 mm
3 Roopaloik 54 E1 vastavalt standardile EN13674-1 2003 | 1/20 1 668 mm
4 Roopaldik 54 E1 vastavalt standardile EN13674-1 2003 | 1/20 1670 mm

Kiesoleva alapunkti nduetele loetakse vastavaks sellised rattapaarid, millel on kulumata profiil S1002 vdi
GV 1/40 vastavalt standardile prEN 13715:2006 ning rataste aktiivsete pindade vahekaugus on vahemikus
1653 mm kuni 1659 mm.
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7.3.2.8.

Rattapaarid (alapunkt 4.2.3.5.2)
Soome erijuhtum

(,P”) Soome vorgu liinidel soitmiseks ettendhtud rongide rattapaarid peavad tthilduma 1 524 mm ro6pme-
laiusega.

1 524 mm roopmelaiusega seotud rattapaaride ja rataste mdddud on esitatud jargmises tabelis.

s I Minimaalne | Maksimaalne
. Ratta 14bimoot Nimivéirtus
Nimetus vaartus vaartus
(mm) (mm) (mm) (mm)
Allsiisteemiga seotud nduded
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (SR) D > 725 1510 1487 1514
(Rattaharja kontaktpindade vahekaugus)
SR = AR + Sd(vasak ratas) + Sd(parem | 725 > D = 400 - 1506 1509
ratas)
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (AR) D > 725 1445 +/-1 1442 1448
725 > D > 400 | 1445 +/-1 1 444 1 446
Ratta kui koostalitluse komponendiga seotud nouded
. Ratta Libimoot Nimiviirtus | Minimaak | Maksimaal-
Nimetus vddrtus vaartus
(mm) (mm) (mm) (mm)
Rummu laius (BR + Burr) D > 400 135 +/- 1 134 136
140 +/- 1 () 139 () 141 ()
Rattaharja paksus (Sd) D > 840 32,5 22 33
840 > D = 760 32,5 25 33
760 > D > 400 32,5 27,5 33
Rattaharja korgus (Sh) D > 760 28 27,5 36
760 > D = 630 30 29,5 36
630 > D > 400 32 31,5 36
Rattaharja kant (qR) > 400 — 6,5 —

(%) Lubatud valikulisena veoiiksuste puhul.

P) Soome 1 524 mm roopmelaiusega vorgu ja kolmanda riigi 1 520 mm r66pmelaiusega vorgu vahelises
liikluses kasutatava veeremi puhul on lubatud kasutada spetsiaalseid rattapaare, mis suudavad kohanduda
erinevatele ro6pmelaiustele.

Portugali erijuhtum

(,P") Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised omadused:

Standardse roopmelaiuse (1 668 mm) puhul on nditajate Ar ja Sr erivddrtused Portugali raudteevorgus:

— Ar=1593 0 /- 3 (mm) — uus rattapaar

— Ar=1593 + 3 [ - 3 (mm) - kiituses kasutatav maksimum

— 1646 < Sr < 1661 (mm)
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

Rataste mehaanilised ja geomeetrilised omadused.

Niitajate Sd ja Sh piirvéirtused antud erijuhtumi puhul on jirgmised:

— kui D > 800 mm 22 < Sd < 33 (mm)

— kui D < 800 mm 27,5 < Sd < 33 (mm)

— Sh < 36 (mm)

Hispaania erijjuhtum

(,P") Rattapaaride geomeetrilised mddtmed SR ja AR peavad vastama jirgnevalt nimetatud piirvéirtustele.
Nimetatud piirvddrtusi tuleb kisitleda arvutuslike véartustena (uue rattapaari korral) ning kaituse piirvaar-
tustena (kasutatakse hoolduse eesmargil).

Ratta 1ibimdot Minimaalne Maksimaalne
[mm] [mm] [mm]
Sr 840 < D <1250 1643 1659
330 < D < 840 1648 1659
Ar 840 < D <1250 1590 1596
330 < D < 840 1592 1596

(,A”) 1 668 mm roopmelaiusega teedel liiklemiseks ettendhtud sdidukite puhul peab rattaharja paksus (Sd)
olema vihemalt 25 mm, kui ratta 14bimo6t on > 840 mm, ning 27,5 mm, kui ratta 1abimddt on vahe-
mikus 330-840 mm.

liri Vabariigi ja P6hja-lirimaa erijuhtum

(,P”) Seoses alapunkti 4.2.3.5 ja selle alaosadega peavad koik rattapaaride geomeetrilised mo6tmed vastama
dokumendi ,LE.-CME Technical Standard 302” vdi Pohja-lirimaa territooriumil kohaldatavate tehniliste
eeskirjade nouetele.

See kehtib jirgmiste sitete puhul: 4.2.3.5.2 rattapaarid, 4.2.3.5.2.1 rattapaaride mehaanilised ja geomeetri-
lised omadused, 4.2.3.5.2.2 rataste mchaanilised ja geomeetrilised omadused.

Rataste geomeetrilised omadused (alapunkt 4.2.3.5.2.2)
Suurbritannia erjjuhtum

(,P") Ainult siseriiklikult kasutatava veeremi puhul v6ib rummu laiuse minimaalne véirtus (BR + Burr) olla
127 mm (133 mm asemel).

Kiesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepdisu riiklikule vorgule.

Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisijatele (alapunkt 4.2.6.2.1)
Suurbritannia erijuhtum

(,P") Suurbritannia vorgus kasutatavat veeremit on lubatud katsetada vastavalt jargmisele ndudele.

Vabas ohus suurima kiirusega vtr > 160 km/h (100 miili/h) sditev veerem ei tohi moddumisel tekitada
perroonist 1,2 m korgusel ja roobastee keskjoonest 3,0 meetri kaugusel kiiremat ohu liitkumist kui u2o =
11,5 mfs.

Vastavust hinnatakse tdismddduliste katsetuste alusel, mis tehakse standardi EN 14067-4:2005/A1:2009
punktis 7.5.2 sitestatud tingimustel. Mootmised teostatakse perroonil roobaste pealispinnast 915 mm
korgusel voi madalamal.

Kiesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.15.

Rongi esiotsa rdhuimpulss (alapunkt 4.2.6.2.3)
Suurbritannia erijuhtum

(,P”) Suurbritannia vorgus kasutatava veeremi suhtes kohaldatakse alapunktis 4.2.6.2.3 sitestatud ndude
asemel jargmist nouet.

Vabas Shus iile 160 km/h kiirusega sditev veerem ei tohi esiotsa moddumise ajal pohjustada korgusel
vahemikus 1,5 m kuni 3,3 m iile r66pa pealispinna ning 2,5 m kaugusel roobastee telgjoonest suuremat
tipprohkude maksimaalse vahe vaartust Ap2o kui 665 Pa.

Hoiatussignaali helirdhutase (alapunkt 4.2.7. 2.2)
Suurbritannia erijuhtum

(,P) Ainult siseriiklikult kasutatav veerem vdib vastata Uhendkuningriigi riiklikes tehnilistes eeskirjades
sdtestatud helisignaali helirdhutaseme nouetele.

Rahvusvaheliseks kasutamiseks ettendhtud rongid peavad vastama kdesolevas KTKs sitestatud helisignaali
helirdhutaseme nduetele.

Kiesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.

Toide — uldist (alapunkt 4.2.8.2.1)
Suurbritannia erijuhtum

(,P") Lubatud on jétkata 600/750 V alalisvoolu elektrisiisteemiga varustatud liinidel kasutamiseks ettendhtud
ja nendega tthilduva veeremi hankeid ning kasutada maapinna kontaktroopaid kolme ja/voi nelja roopaga
konfiguratsioonis. Kohaldatakse riiklikke tehnilisi eeskirju.

Kditamine pinge- ja sagedusvahemikus (alapunkt 4.2.8.2.2)
Prantsusmaa erijuhtum

(,A") Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette nihtud kasutamiseks tavaraudtee energia KTK alapunktis
7.5.2.2.1 osutatud alalisvoolu 1,5 kV siisteemis, peavad suutma to6tada tavaraudtee energia KTK samas
alapunktis 7.5.2.2.1 mddratletud pingevahemikus.

Pantograafide toopiirkond (4.2.8.2.9.1)
Soome erijuhtum

(,P") Gabariidile FIN1 vastavate roobasteede puhul peab pantograafide paigaldus veeremile voimaldama
voolu votmist kontaktliinidelt, mis paiknevad roobaste tasapinnast 5 600-6 600 mm kdorgusel.

Suurbritannia erijuhtum

(,P”) Igasuguse veeremi suhtes, mida kasutatakse Uhendkuningriigi vahelduvvoolu 25 kV 50 Hz siisteemis,
mida ei ole tavaraudtee energia KTK kohaselt timber ehitatud, kohaldatakse jargmist nouet.

Pantograafide t66piirkond peab olema 2 100 mm. Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf peab
tootama 4 140 mm (alumine todasend, vt standardi EN 50206-1 punkt 3.2.13) kuni 6 240 mm (iilemine
tooasend, vt standardi EN 50206-1 punkt 3.2.13) korgusel roobaste tasapinnast.

Erakordsetes topograafilistes tingimustes, kus elektriiihenduste vahesid piiravad fuisilised piirangud ning
kasutatakse veeremi vdhendatud suurimat (staatilist) korgust 3 775 mm, peab nimetatud séidukite panto-
graafide toovahemik olema 2 315 mm. Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf peab to6tama
3925 mm (alumine to6asend, vt standardi EN 50206-1 punkt 3.2.13) kuni 6 240 mm (ilemine tooasend,
vt standardi EN 50206-1 punkt 3.2.13) korgusel roobaste tasapinnast.

Madalmaade erijuhtum

(,T") Piiramatu juurdepddsu puhul Madalmaade 1 500 V alalisvoolu vorgule ei tohi pantograafi korgus
iiletada 5 860 mm.
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7.3.2.16.

Pantograafi kollektoripea geomeetria (alapunkt 4.2.8.2.9.2)
Suurbritannia erijuhtum

(»A") Veeremi suhtes, mida kasutatakse Uhendkuningriigi vahelduvvoolu 25 kV 50 Hz siisteemis, mida ei
ole tavaraudtee energia KTK kohaselt timber ehitatud, kohaldatakse jargmist nouet.

Selleks et siilitada tthilduvust olemasoleva infrastruktuuriga, peab pantograafi kollektoripea profiil olema
selline, nagu on kujutatud standardi EN 50367:2006 lisas B.7.

Selleks et siilitada tihilduvust faaside voi siisteemide eraldustsoonidest labisditu kisitlevate nduetega, ei tohi
pantograafide laius piki roobastee kulgemissuunda iiletada 250 mm, vilja arvatud juhul, kui infrastruktuu-
riregistris mairatud kord seda lubab.

Portugali erjjuhtum

(,P”) Veeremi puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks liinidel, mille energia allsiisteem ei ole tavaraudtee
energia KTK kohaselt éimber ehitatud, kohaldatakse pantograafide kollektoripeade pikkuste suhtes jargmist
nduet:

— 1450 mm 25 kV vahelduvvoolusiisteemi puhul ja
— 2180 mm 1,5 kV alalisvoolusiisteemi puhul.

Itaalia erijuhtum

(,A”) Rongidele, mis sdidavad olemasolevatel iileeuroopalise raudteevorgu liinidel, mille kontaktliinid tihil-
duvad ainult 1 450 mm pikkuse pantograafi kollektoripea geomeetriaga, paigaldatakse 1 450 mm pikkused
kollektoripead.

Rongidele, mis on ette ndhtud ainult siseriiklikuks kasutuseks ja sdidavad nii 1 600 mm kui ka 1 450 mm
pikkuse pantograafi kollektoripea geomeetriaga tthilduvatel liinidel, on lubatud paigaldada ainult 1 450 mm
pikkuse kollektoripeaga pantograafe.

(,P”) Itaalias ja Sveitsis voi muudel iileeuroopalise raudteevorgu vilistel liinidel, mille kontaktvorgu
siisteemid iithilduvad ainult 1 450 mm pantograafidega, kasutamiseks ettendhtud rongid tuleb varustada
1450 mm laiuste pantograafi kollektoripeadega. Nimetatud rongidele, kui nad sdidavad ainult liinidel,
mis thilduvad pantograafi 1 450 mm pikkuse kollektoripea geomeetriaga, on lubatud paigaldada ainult
1 450 mm pikkuse kollektoripeaga pantograafe.

Nimetatud pantograafi kollektoripea profiill peab olema selline, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2006 lisas B.2.

Prantsusmaa erijuhtum

(,P”) Prantsusmaal ja Sveitsis voi muudel iileeuroopalise raudteevorgu vilistel liinidel, mille kontaktvorgu
siisteemid ithilduvad ainult 1 450 mm pantograafidega, kasutamiseks ettendhtud rongid tuleb varustada
1450 mm laiuste pantograafi kollektoripeadega. Nimetatud rongidele, kui nad soidavad ainult liinidel,
mis thilduvad pantograafi 1 450 mm pikkuse kollektoripea geomeetriaga, on lubatud paigaldada ainult
1 450 mm pikkuse kollektoripeaga pantograafe.

Nimetatud pantograafi kollektoripea profiil peab olema selline, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2006 lisas B.2.
Rootsi erijuhtum

(,P") Antud erijuhtumit kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mida kasutatakse timberchitamata kontakt-
vorgu siisteemiga liinidel. Sellised liinid tuuakse vdrguaruandes vilja kui selles aspektis KTK nduetele
mittevastavad liinid.

Pantograafi gabariit peab vastama Rootsi tehnilistes kirjeldustes JVS-FS 2006:1 ja BVS 543330 toodud
nouetele.

Sloveenia erijuhtum

(,P") Elektrilistele veeremiiiksustele, mis on ette ndhtud kasutamiseks:

— sellise kontaktvorgu siisteemiga liinidel, mis iihilduvad ainult 1 450 mm pikkuse pantograafi kollekto-

ripea geomeetriaga, paigaldatakse 1450 mm pikkuse kollektoripeaga pantograafid ning lubatud on
paigaldada ainult 1 450 mm kollektoripea geomeetriaga pantograafe;
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

— sellise kontaktvorgu siisteemiga liinidel, mis tihilduvad nii 1 450 mm kui ka 1 600 mm pikkuse panto-
graafi kollektoripea geomeetriaga, paigaldatakse ainult 1 450 mm pikkuse kollektoripeaga pantograafid,
kui nad sdidavad ainult 1 450 mm pikkuse pantograafi kollektoripea geomeetriaga ithilduvatel liinidel.

Nimetatud pantograafi kollektoripea profiil peab olema selline, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2006 lisas B.2.

Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kditumine (alapunkt 4.2.8.2.9.6)
Suurbritannia erijuhtum

(,P") Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad olema projekteeritud ja katsetatud, nii et nad
avaldaks kontaktliinile keskmist kontaktjoudu F, mis jddb tavaraudtee energia KTK alapunktis 4.2.16
satestatud vahemikku, et tagada vooluvotukvaliteet ilma soovimatu kaarlahenduseta ning piirata kontakt-
kingade kulumist ja viltida nende purunemist. Kontaktjdudu reguleeritakse siis, kui tehakse diitnaamika
katsetused.

Vooluvdtukvaliteedi vastavushindamise pShimdtteid kirjeldatakse tavaraudtee energia KTK alapunktis
4.2.16.

Alapunktide 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ja 6.2.2.2.15 kohaldamisel tehakse Uhendkuningriigis ja mujal kasuta-
miseks lubatavatel rongidel katsetused tdiendavalt ka kontaktliini kdrguste vahemikus 4 700-4 900 mm.

Alapunktide 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ja 6.2.2.2.15 kohaldamisel on lubatud teha ainult Uhendkuningriigis
kasutamiseks lubatavatel rongidel katsetused tiksnes kontaktliini korguste vahemikus 4 700-4 900 mm.

Rootsi erijuhtum

(,P") Antud erijuhtumit kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mida kasutatakse iimberehitamata kontakt-
vorgu siisteemiga liinidel. Sellised liinid tuuakse vorguaruandes vilja kui selles aspektis KTK nduetele
mittevastavad liinid.

Pantograafi keskmine kontaktjdud peab vastama Rootsi tehnilistes kirjeldustes JVS-FS 2006:1 ja BVS
543330 esitatud nouetele.

Prantsusmaa erijuhtum

(,P") Alapunktide 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 ja 6.2.2.2.15 kohaldamisel rongide suhtes, mis on ette nihtud
kasutamiseks 1,5 kV DC siisteemis, kasutatakse tavaraudtee energia KTK alapunktis 7.5.2.2.2 mairatletud
keskmist kontaktjoudu.

Nihtavus ettepoole (alapunkt 4.2.9.1.3.1)
Suurbritannia erijuhtum

(,P) Uhendkuningriigis kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul tuleb alapunktis 4.2.9.1.3.1 sitestatud
nouete asemel tdita jirgmise erijuhtumi ndudeid.

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu
vaade, mis voimaldab eristada kohtkindlaid signaale vastavalt riiklikule tehnilisele eeskirjale GM/RT2161
,Nouded raudteeveeremi juhikabiinidele”.

Juhi toolaud — ergonoomika (alapunkt 4.2.9.1.6)
Suurbritannia erijuhtum

(,P") Kui alapunkti 4.2.9.1.6 viimases 16igus kasitletud nduded, mis on seotud veo- ja/vdi pidurdushoova
liikumissuunaga, ei ihildu Suurbritannias tegutseva raudtee-cttevotja ohutusjuhtimise siisteemiga, on
lubatud kasutada pidurdamise ja veojou jaoks vastupidiseid liikumissuundi.
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7.3.2.20.

7.3.2.21.

Nouded materjalidele (alapunkt 4.2.10.2)
Hispaania erijuhtum

(,A”) Ainult Hispaania vorgus kasutamiseks ettendhtud veeremi puhul ning kuni standardi EN 45545
avaldamiseni on lubatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.10.2 esitatud nduete asemel kohaldada Hispaania
tuleohutusstandardit DT-PCI/5 A.

Kéesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.

Veevarude tdiendamise (alapunkt 4.2.11.5) ja tualeti tihjendamise
(alapunkt 4.2.11.3) liidesed

liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa erijuhtum

(,P”) Erinevalt kdesoleva KTK alapunktis 4.2.11.6 sdtestatust voi sellele tdiendavalt on lubatud paigaldada
diiiisi tiiiipi veevarude tdiendamise liides. Nimetatud diiiisi tiiiipi téiteliides peab vastama dokumendi ,LE.-
CME Technical Standard 302" I lisa voi Pohja-lirimaa territooriumil kohaldatavate tehniliste eeskirjade
nduetele.

Kiesolev erijuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepdisu riiklikule vorgule.

Soome erijuhtum

(,P") Erinevalt kdesoleva KTK alapunktis 4.2.11.6 sdtestatust voi sellele tdiendavalt on lubatud paigaldada
veevarustusithendusi, mis thilduvad Soome vorgu roobasteeddrsete paigaldistega vastavalt joonisele AIIL.

Kiesolev erijjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepdisu riiklikule vorgule.

Joonis Alll
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Tiiiip: tuletdrjeotstarbeline C-ithendus NCU1

Materjal: vask voi alumiinium

Eriméiratlus standardis SFS 3802 (tihendusmeetodi maarab iga ithendusdetaili tootja).

(,P") Erinevalt kdesoleva KTK alapunktis 4.2.11.3 sdtestatust voi sellele tdiendavalt on lubatud paigaldada
tualeti tithjendamiseks ning sanitaarsiisteemide heitveepaakide loputamiseks kasutatavaid ithendusi, mis
tihilduvad Soome vorgu rodbasteeddrsete paigaldistega vastavalt joonistele All ja Al2.

Kiesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.
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Joonis All

Tualetipaagi tithjendusithendused
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Kiirithendus SFS 4428, ithendusosa A, suurus DN8O
Materjal: happekindel roostevaba teras
Tihend vastuithenduse poolel.

Eriméaratlus standardis SFS 4428
Joonis AI2

Tualetipaagi loputusiihendus

Kiirithendus sulgeventiiliga, suurus 3/4”

Materjal: happekindel roostevaba teras
Tihend vastuithenduse poolel.

Eritiiiip: Staubli Faverges RBE11.7154
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

7.4.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded (alapunkt 4.2.11.6)
liri Vabariigi ja PGhja-lirimaa erijuhtum

(,P”) Seoses alapunktiga 4.2.11.7 peab scisuteele paigutatud rongide viline elektrivarustus vastama doku-
mendi ,L.E.-CME Technical Standard 302” voi Pohja-lirimaa territooriumil kohaldatavate tehniliste eeskirjade
nouetele.

Tankimisseadmed (alapunkt 4.2.11.7)
Suurbritannia erijuhtum

(,P”) Kui sdiduk on varustatud tankimissiisteemiga, nt diislikiitust kasutavad rongid, on erinevalt kiesoleva
KTK punkti 4.2 vastavas alapunktis sitestatust voi sellele lisaks lubatud kasutada tankimisseadmeid, mis
vastavad standardi BS 3818:1964 ,Isesulguvad ithendused diiselveduritele ja diiselmootorvagunitele” noue-
tele.

Kéesolev erjjuhtum ei takista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.
liri Vabariigi ja Pohja-lirimaa erijuhtum
(,P") Seoses alapunktiga 4.2.11.7 peab tankimisseadmete liides vastama dokumendi ,LE.-CME Technical

Standard 302" voi Pohja-lirimaa territooriumil kohaldatavate tehniliste eeskirjade nduetele.

Soome erijuhtum

(,P") Soome vorgus tankimise voimaldamiseks peab diislikiituse tankimise liidesega varustatud veeremiiik-
suste kiitusepaagil olema standarditele SFS 5684 ja SFS 5685 vastav iilevoolupiiraja.

Keskkonna eritingimused
Soome eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustel piiramatu juurdepidisu Soome vorgule, tuleb tdendada, et veerem
vastab jargmistele nduetele:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.2 mairatletud temperatuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.5 mddratletud rasked lume-, jdd- ja rahetingimused, vilja
arvatud ,tuisulume” stsenaarium;

— niiskuse puhul peavad olema tiidetud alapunktis 4.2.6.1.3 esitatud nduded, vilja arvatud kasutatav
suurim temperatuurikf)ikumine, mis peab olema 60 K;

— pidurisiisteemi puhul tuleb tdendada, et kdesoleva KTK kohased pidurdusthususe nduded on tdidetud
ka talvetingimustel.

Nimetatud ndue loetakse tdidetuks, kui:

— dile 140 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi reisijatevaguni puhul on vdhemalt itks po6rdvanker
varustatud magnetilise roopapiduriga;

— ile 180 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi reisijatevaguni puhul on kdik poéordvankrid varus-
tatud magnetilise roopapiduriga.

Rootsi eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustel piiramatu juurdepddsu Rootsi vorgule, tuleb tdendada, et veerem
vastab jargmistele nduetele:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.2 mdiratletud temperatuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.5 médratletud rasked lume-, jdd- ja rahetingimused.
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7.5.

7.5.1.
7.5.1.1.

Austria eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustel piiramatu juurdepddsu Austria vorgule:

— peab sellel olema alapunkti 4.2.6.1.5 kohane tdiendatud funktsionaalsusega takistuste deflektor lume
eemaldamiseks raskete lume-, jdd- ja rahetingimuste korral;

— vedurid ja veoiiksused peavad olema varustatud liivatamisseadmetega.
Hispaania eritingimused
Hispaania vorgule piiramatu juurdepddsu andmiseks suvetingimustel peab olema valitud alapunktis

4.2.6.1.2 madratletud temperatuurivoond T3.

Markus: koostamisel olevas asjakohases EN standardis méidratakse kindlaks konkreetsed nduded veeremi
vastavushindamisele (projekt ja katsetamine) voondi T3 korral, eriti mis puudutab katusele voi rongi alla
paigaldatud ohutusega seotud seadmeid, mida mojutab ,kuuma ballasti efekt”.

Portugali eritingimused
Portugali vorgule piiramatu juurdepddsu andmiseks suvetingimustel peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.2
médratletud temperatuurivoond T3.

Libivaatamise voi agentuuri muu tegevuse puhul arvessevdetavad aspektid

Kiesoleva KTK koostamise ajal tehtud analiiiisis on vilja toodud konkreetsed aspektid, mis pakuvad huvi
ELi raudteesiisteemi edasise arendamise seisukohalt.

Nimetatud aspektid jagunevad kolme rithma:

1) aspektid, mida on juba kisitletud kédesoleva KTK mone pohiparameetri juures, aga mille puhul voidakse
KTK labivaatamise kaigus vastavat kirjeldust tdiustada;

2) aspektid, mida praeguse tehnika taseme juures pdhiparameetriks ei loeta, aga mille suhtes on alustatud
uurimisprojekte;

3) aspektid, mis omavad tihtsust kiesoleva KTK kohaldamisalasse mittekuuluvate ELi raudteesiisteemi
kisitlevate uuringute raames.

Jargnevalt tuuakse nimetatud aspektid vilja KTK punktis 4.2 kasutatud liigendust jargides.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid
Teljekoormuse parameeter (alapunkt 4.2.3.2.1)

See pohiparameeter kasitleb infrastruktuuri ja veeremi liidest vertikaalkoormuse kiisimuses.

Tavaraudtee infrastruktuuri KTK kohaselt liigitatakse liine vastavalt standardile EN 15528:2008. Nimetatud
standardis esitatakse ka raudteesdidukite, kaubavagunite ning kindlat tiitipi vedurite ja reisijateveosdidukite
jaotus kategooriateks; seda muudetakse nii, et see hdlmaks koiki veeremitiiiipe.

Selle versiooni valmimisel v&ib olla kasulik lisada teavitatud asutuse poolt viljastatavasse EU tdendisse
mirge hinnatava veeremiiiksuse ,projektijargse” liigituse kohta:

— liigitus, mis vastab projektijirgsele massile tavaparase kasuliku koormaga;
— liigitus, mis vastab projektijirgsele massile erakordselt raske kasuliku koormaga.

Nimetatud aspekti tuleb kaaluda kdesoleva KTK versiooni labivaatamisel, kuna praegune versioon sisaldab
juba nduet nimetatud liigituse tegemiseks vajalike andmete dokumenteerimise kohta.

Tuleb markida, et tavaraudtee kiditamise KTKs raudtee-cttevdtjatele kehtestatud kiituskoormuse kindlaks-
maédramise ja selle kontrollimise nduet ei muudeta.
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7.5.1.2.

7.5.1.3.

7.5.2.
7.5.2.1.

Roobastee koormamise piirvddrtused (alapunkt 4.2.3.4.2.2)

See pohiparameetrite kogum mairab roobastee koormamise piirvddrtused (kvaasistaatiline suunav joud,
kvaasistaatiline rattajoud, suurim rattajoud).

Madratud piirvédidrtusi kohaldatakse tavaraudtee infrastruktuuri KTK alapunktis 4.2.2 margitud vahemikku
jadvate teljekoormuste korral; suurematele teljekoormustele mdeldud roobastee jaoks ei ole roobastee
koormamise iithtlustatud piirvdartusi kindlaks mairatud.

Kui kvaasistaatilise suunava jou vaartus iiletab mairatud piirvaartust, voidakse veeremi talitlustingimusi (nt
suurimat kiirust) infrastruktuurist tingitud asjaoludel piirata, vottes arvesse roobastee omadusi (nt kurviraa-
dius, kalle, roobaste kdrgus).

Kéesoleva KTK ldbivaatamise kdigus voib tekkida vajadus nimetatud piirvaartuste kirjeldust tiiendada.

KTK praeguse versiooni kohaselt tuleb ,kvaasistaatilise suunava jou” vaartus dokumenteerida; see lisatakse
lubatud sdidukitiiiipide Euroopa registrisse.

Aerodinaamilised mdjurid (alapunkt 4.2.6.2)

Nouded seoses Shukeeriste mojuga ja esiotsa rohuimpulsiga on koostatud kooskélas kiirraudteeveeremi
KTKga veeremiiiksuste puhul, mille suurim t66kiirus on kindlasti suurem kui 160 km/h.

Nimetatud kiiruseldvi on valitud kaalutlusel, et ekspluatatsioonikogemused tavaraudteesiisteemi keskkonnas
iile 160 kmj/h kiirusega kéitatavate rongidega on viga piiratud.

Voib eeldada, et nduete enda ja vastavushindamisega seotud ekspluatatsioonikogemus suureneb jirgnevatel
aastatel oluliselt seoses kiirraudteeveeremi KTK kohaldamisega ning samuti Euroopa uurimisprojektide
(Aerotrain) raames.

Seetdttu on kdesoleva KTK ldbivaatamisel kavas noudeid muuta kahe eesmirgi saavutamiseks:

— tagada, et need vastaksid raudtee-ettevotjate kiitusvajadustele; nditeks voib olla kasulik maaratleda,
kuidas neid saaks kasutada konkreetsetes oludes (jaamast libisdit, tunnelist ldbisdit, rongide kohtumine
jne) kehtivate kiirusepiirangute maaramiseks;

— tagada, et vastavushindamisel oleks vdimalik saavutada hea tipsustase viikese arvu katsetustega ning
eelistatavalt simulatsioonidega.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille kohta on alustatud uurimisprojekte
Tdiendavad turvanduded

Reisijate ja rongimeeskonnaga kokku puutuvad séidukisisustuse osad peavad rongis viibijaid kokkuporke
korral kaitsma ning sisaldama vahendeid, mis:

— vihendavad mooblilt ja sisustuselt saadavatest sekundaarsetest 160kidest tingitud vigastuste ohtu;
— vihendavad selliste vigastuste arvu, mis voiksid takistada edasist evakueerimist.

Méned 2006. aastal algatatud ELi uurimisprojektid késitlevad raudteednnetuste (kokkupdrked, roobastelt
mahajooks jne) tagajirgi reisijate jaoks, et hinnata riski ja vigastuste taset. Eesmdrk on méirata kindlaks
raudteesdidukite sisustuse paigutuse ja osadega seotud nduded ja neile vastavad vastavushindamise menet-
lused.

Kéesolev KTK sisaldab juba mitmeid selliseid riske kisitlevaid kirjeldusi, niiteks alapunktid 4.2.2.5, 4.2.2.7,
4.2.2.9 ja 4.2.5.

Hiljem on algatatud ka liikmesriikide ja Euroopa tasemel uuringuid (Euroopa Komisjoni Teadusuuringute
Uhiskeskuse poolt), mis kisitlevad reisijate kaitset terroririinnaku korral.

Agentuur jilgib nimetatud uuringute kdiku ning arvestab nende tulemustega, et otsustada, kas komisjonile
tuleks soovitada uute pdhiparameetrite lisamist, mis hdlmaksid reisijate vigastusohtu dnnetuse voi terrori-
rinnaku korral. Vajaduse korral muudetakse kdesolevat KTKd.
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7.5.3.
7.5.3.1.

Kuni kdesoleva KTK ldbivaatamiseni voivad lilkmesriigid kasutada selliste riskide kasitlemiseks riiklikke
eeskirju. Uhelgi juhul ei tohi see takistada erinevates liikmesriikides kasutatava KTK nduetele vastava
veeremi juurdepéidsu oma riiklikule vorgule.

ELi raudteesiisteemi kdsitlevad aspektid, mis jddvad KTKde kohaldamisalast valja

Vastastoime roobasteega (alapunkt 4.2.3) — rattaharja voi raudtee méidri-
mine

Kiesoleva KTK koostamise kiigus jdreldati, et ,rattaharja vdi roobastee maarimine” ei ole pdhiparameeter
(puudub seos direktiivis médratletud oluliste nouetega).

Sellegipoolest vajavad raudteesektoris tegutsevad osalised (infrastruktuuri-ettevotjad, raudtee-cttevotjad,
riiklikud ohutusasutused) nihtavasti agentuuri toetust, et minna praeguselt praktikalt iile uuele lihenemisele,
mis tagaks ldbipaistvuse ning vildiks pdhjendamatuid takistusi veeremi litkumisele ELi vorgus.

Sel eesmirgil on agentuur teinud ettepaneku koos Euroopa infrastruktuuri-ettevotjatega tihise uuringu
algatamiseks, et selgitada praegust olukorda arvestades antud funktsiooni pohilisi tehnilisi ja majanduslikke
aspekte.

— Moned infrastruktuuri-ettevotjad nduavad médrimist, aga teised on selle keelanud.

— Maédrimist voib teostada infrastruktuuri-ettevdtja poolt paigaldatavate piisirajatiste voi raudtee-ettevotja
poolt paigaldatavate rongisiseste seadmete abil.

— Mairde kandmisel roobastecle tuleb arvestada keskkonnaaspekte.

Igal juhul on kavas lisada teave rattaddrikute voi robastee mairimise kohta infrastruktuuriregistrisse ning
lubatud soidukitiiiipide Euroopa registrisse lisatakse mirge, kas veerem on varustatud rongisiseste rattaharja
mairimise seadmetega. Eespool nimetatud uuringuga selgitatakse ka kiituseeskirjade sisu.

Vahepealsel ajal voivad likmesriigid jitkata selle sdiduki-roobastee liidest kasitleva kiisimuse reguleerimist
siseriiklike eeskirjadega. Nimetatud eeskirjad tuleb teha kittesaadavaks direktiivi 2008/57/EU artikli 17
kohaselt komisjonile teatamisega voi sama direktiivi artiklis 35 osutatud infrastruktuuriregistri kaudu.
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A2,

A3,

LISA A

PUHVRID JA KEERMESUHENDUSE SUSTEEM

PUHVRID

Kui veeremiiiksuse otsa on paigaldatud puhvrid, peavad nad paiknema paaridena (st olema siimmeetrilised ja
vastaspoolsed) ning neil peavad olema ithesugused omadused.

Puhvrite keskjoone korgus peab koigil koormus- ja kulumistingimustel jadma roobaste tasapinnast 980-1 065 mm
korgusele.

Maksimaalselt koormatud autovagunite ja vedurite puhul on lubatud vihim korgus 940 mm.

Puhvrite keskjoonte vaheline standardkaugus siimmeetriliselt soiduki keskjoone {imber on nominaalselt
1750 + 10 mm. Standardse rodpmelaiusega vorkude ja laiaroopmeliste vorkude vahel sditmiseks ettendhtud muude-
tava roopmelaiusega veeremiiiksuste puhul on lubatud kasutada puhvrite keskjoonte vahekauguse erinevat vaartust
(nt 1 850 mm), tingimusel et on tagatud tdielik iihilduvus standardse 1 435 mm r66pmelaiuse puhvritega.

Puhvrite modtmed peavad olema sellised, et puhvrid ei saaks horisontaalkdverike ja vastupidistesse suundadesse
poorduvate kdverike labimisel omavahel haakuda. Kokkupuutuvate puhvripeade viikseim horisontaalne kattumine
peab olema 25 mm.

Hindamiskatse.

Puhvrite mddtude kindlakstegemiseks tuleb kasutada kahte sdidukit, mis libivad 190 m raadiusega ja ilma vahe-
pealse sirge 1diguta S-kurvi (roopmelaiuse 1,458 m) ja 150 m raadiusega S-kurvi, millel on vahepeal vihemalt 6 m
pikkune sirge 16ik (roopmelaius 1,47 m).

KEERMESUHENDUS

Standardne soidukitevaheline keermesithendus peab olema eraldatav ja koosnema piisivalt konksu kiilge kinnitatud
keermesithendusest, veokonksust ja amortisaatoriga puhvriprussist.

Veokonksu keskjoone korgus peab koigil koormus- ja kulumistingimustel jidma roobaste tasapinnast
950-1 045 mm korgusele.

Maksimaalselt koormatud autovagunite ja vedurite puhul on lubatud vihim korgus 920 mm. Suurim kdrguste vahe
uute ratastega varustatud tithja sdiduki (projektijargne mass tookorras) ja samasuguse, tdiclikult kulunud ratastega ja
koormatud soiduki (tavapdrane projektijargne kasulik koorem) puhul ei voi olla suurem kui 85 mm séiduki kesk-
joonel veokonksu kohal. Hindamine teostatakse arvutuse abil.

Koigis sdidukiotstes peab olema vdimalus toestada haakesilmus ajaks, mil seda ei kasutata. Haakeseadmestiku iikski
osa ei tohi puhvrite madalaimas lubatavas asendis olla madalamal kui 140 mm ro6baste tasapinnast.

— Keermesithenduse, veokonksu ja veoseadmete mdddud ja omadused peavad vastama standardile EN
15566:2009.

— Keermesithenduse suurim kaal ei tohi olla iile 36 kg, arvestamata haakekonksu prussi (objekt nr 1 standardi
EN 15566:2009 joonistel 4 ja 5) kaalu.

VEOSEADMETE JA PUHVERSEADISTE KOOSTOIME

— Veoseadmete ja puhvrite staatilised omadused peavad olema omavahel sobivad, et voimaldada rongil kdesoleva
KTK alapunktis 4.2.3.6 méiratletud vaikseima raadiusega kurvide ohutut ldbimist tavapiraste haaketingimuste
korral (nt ilma puhvreid lukustamata jne).

— Keermesithenduse ja puhverseadiste paigutus:

Veokonksu ava esiserva ja maksimaalselt viljaulatuvate puhvrite esikiilje vaheline kaugus peab uutes tingimustes,
mida on kujutatud joonisel Al, olema 355 + 45/- 20 mm.
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LISA B

TOSTEPUNKTID

Mrkus: jargnevate andmete suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootamisel olevat EN standardit.

B.1.
B.1.1.

B.2.

B.3.

MOISTED
Roobastele tagasitdstmine

Roobastele tagasitdstmine on toiming, mis hdlmab roobastelt mahajooksnud raudteesdiduki tostmist ja teisalda-
mist, et asetada see tagasi roobastele. See toiming teostatakse vahejuhtumi toimumiskohas, kasutades spetsiaalsete
paastemeeskondade kisutuses olevaid paisteseadmeid.

. Liini vabastamine

Protsess, mille kiigus raudteeliin vabastatakse kokkupdrke, roobastelt mahajooksmise, dnnetuse vo6i muu vahejuh-
tumi tottu litkumatuks muutunud séidukist.

. Tostepunktid

Soidukil paiknevad kindlad asukohapunktid tosteseadmete jaoks, mis voimaldavad eelkdige sdiduki tdstmist paas-
teseadmete abil.

Markus: nimetatud tdstepunkte on lubatud kasutada ka muul eesmargil (nt hooldus tookodades jne).

ROOBASTELE TAGASITOSTMISE MOJU VEEREMI KONSTRUKTSIOONILE

Koiki soidukeid peab olema vdimalik ohutult roobastele tagasi tdsta erinevate vahendite abil, sh kraana voi
tungraudadega tdstmine, kasutades standardsete liidestega padsteseadmeid.

Selleks peavad veeremil olema sobivad kereliidesed, mis vdimaldavad vertikaalsete voi kvaasivertikaalsete joudude
rakendamist.

Lisaks peab veeremi konstruktsioon vdimaldama selle tervikuna tdstmist koos kdiguosadega (nt kinnitades poord-
vankri kere kiilge).

TOSTEPUNKTIDE PAIKNEMINE SOIDUKITE STRUKTUURIDEL

Roobastele tagasitdstmise jaoks tuleb ette ndha fikseeritud voi liikuvad tdstepunktid.

— Iga tostepunkt ja seda iimbritsev struktuur peab ilma piisiva deformatsioonita vastu pidama sdiduki tdstmisel
tekkivatele joududele tingimustes, kus lahim kiiguosa on kinnitatud veeremi kere kiilge.

— Markus: soovitatav on projekteerida tostepunktid selliselt, et neid saab tdstepunktidena kasutada ka siis, kui koik
kiiguosad on sdiduki alusraami kiilge kinnitatud.

Asukoht:

— tostepunktid peavad paiknema selliselt, et oleks voimalik sdiduki ohutu ja stabiilne tdstmine. Iga tdstepunkti all
ja imber peab olema piisavalt ruumi, et sinna oleks lihtne pdisteseadmeid paigaldada (avatud punkt kuni
vastava standardi vastuvdtmiseni);

— ostepunktid peavad olema projekteeritud selliselt, et nad ei tekitaks tootajatele tavapdrase kiitamise kdigus ega
padsteseadmete kasutamise ajal liigseid riske (avatud punkt kuni vastava standardi vastuvotmiseni).

Kui kere alumine struktuur ei vdimalda sinna paigutada piisivalt sisseehitatud tdstepunkte, peab see struktuur
olema varustatud vahenditega, mis vdimaldavad roobastele tagasitdstmise ajaks selle kiilge kinnitada teisaldatavaid
tdstepunkte.

Tostepunktide asukoha tipne kirjeldus on avatud punkt kuni vastava standardi vastuvotmiseni.
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B.4. TOSTEPUNKTIDE GEOMEETRIA
B.4.1. Piisivalt sisseehitatud tdstepunktid

— Avatud punkt.

B.4.2. Teisaldatavad tdstepunktid

— Avatud punkt.

B.5. KAIGUOSADE KINNITAMINE ALUSRAAMI KULGE

Soiduki rodbastele tagasitdstmise lihtsustamiseks peab olema voimalik piirata vedrustuse kdigupikkust (nt kettide,
rihmade voi muude lahtiste tosteseadeldiste vms abil).

Uksikasjalike tehniliste nouete kirjeldus on avatud punkt.

B.6. TOSTEPUNKTIDE TAHISTUS

Iga fikseeritud voi teisaldatav tdstepunkt peab olema tahistatud ithega jargmistest siimbolitest:

B.6.1. Mirgistus punktidele, mis on mdeldud kogu sdiduki tostmiseks koos kdiguosaga voi ilma selleta:

B.6.2. Mirgistus punktidele, mis on mdeldud sdiduki ldhima otsa tdstmiseks koos kdiguosaga:

B.6.3. Mirgistus punktidele, mis on mdeldud sdiduki ldhima otsa tdstmiseks ilma kaiguosata:

B.7. TOSTMISJUHISED

Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis tuleb iga séidukitiiiibi kohta esitada tdsteskeem.
Diagramm peab sisaldama vihemalt jargmist:

— soiduki kiilgvaade, millelt on ndha tdstepunktide asukohad ja mdddud koos igas punktis kehtiva massiga;
— iga tOstepunkti asukoha ristldige koos iiksikasjalike mootudega;

— igas asukohas kasutamiseks sobivate tungraudade ja/vdi tdsteseadmete kirjeldus;

— pddstemeeskonnale vajalikud konkreetsed juhised, mis on vajalikud ohutuks ro6bastele tagasitdstmiseks.

Voimaluse korral tuleb juhised esitada piktogrammide kujul.
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C.1.

C.2.

C3.

LISA C

ERISATTED RAUDTEEINFRASTRUKTUURI MOBIILSETE EHITUS- JA HOOLDUSSEADMETE KOHTA

SOIDUKI KONSTRUKTSIOONI TUGEVUS

Kiesoleva KTK alapunktis 4.2.2.4 esitatud noudeid tdiendatakse jargmiselt.

Masina raam peab suutma taluda standardi EN 12663-1:2010 punktides 6.1-6.5 sdtestatud staatilisi koormusi voi
standardi EN 12663-2:2010 punktides 5.2.1-5.2.4 sidtestatud staatilisi koormusi, iiletamata seal esitatud lubatavaid
piirvaartusi.

Standardi EN 12663-2 kohane vastav struktuurikategooria on jargmine:

— masinatele, mille puhul ei tohi kasutada tdukemanodverdamist ega sorteerimismége: F-II;

— koigile iilejgdnud masinatele: F-I.

Standardi EN 12663-1:2010 tabeli 13 vdi standardi EN 12663-2:2010 tabeli 10 kohane kiirendus peab olema 3 g.
TOSTMINE

Masina kere peab sisaldama tdstepunkte, mille abil on vdimalik tervet masinat ohutult tosta. Tdstepunktide asukoht

peab olema kindlaks mairatud.

Remondi, iilevaatuste voi roGbastele tagasitdstmise kdigus tehtava t66 lihtsustamiseks peab masina molemal pikemal
kiiljel olema vihemalt kaks tdstepunkti, mille abil on voimalik tdsta nii tithja kui ka koormatud masinat. Nimetatud
tostepunktid tuleb tihistada vastavalt kdesoleva KTK lisas B esitatud kirjeldusele.

Voimaluse korral peaksid tdstepunktid asetsema iiksiku rattapaari keskkohast 1 400 mm kaugusel.

Tostepunktide alla peab olema jietud tdsteseadmete paigutamiseks vaba ruum, mida ei tohi tokestada piisivalt
kinnitatud osadega. Koormustingimused peavad olema kooskolas nendega, mis on valitud kdesoleva KTK lisa C.1
alusel, ning neid kohaldatakse tookojas tdstmise ja hooldustoode suhtes.

DUNAAMILINE KAITUMINE SOIDU AJAL

Sdiduomaduste kindlaksmairamiseks on lubatud kasutada sdidukatsetusi voi viidet sarnasele tiiiibikinnitust omavale
masinale vastavalt kdesoleva KTK alapunktile 4.2.3.4.2 voi simulatsiooni.

Taiendavalt kohaldatakse jargmisi korvalekaldeid standardi EN 14363:2005 nduetest:

— katsetuse aluseks peab alati olema seda tiiiipi masinate puhul kasutatav lihtsustatud meetod;

— kui standardi EN 14363:2005 kohased soidukatsetused tehakse uue rattaprofiiliga, kehtivad need kuni
50 000 km labisdiduni. Parast 50 000 km labimist tuleb

— rattad uuesti profileerida

— voi arvutada kulunud profiili ekvivalentkoonilisus ning kontrollida, kas see ei erine standardi EN 14363:2005
kohase katsetuse vidrtusest rohkem kui 50 % (suurim erinevus 0,05),

— voi viia kulunud rattaprofiiliga 1abi uus standardi EN 14363:2005 kohane katsetus;

— iildjuhul ei ole kdiguosa omaduste parameetrite kindlaksmdaramiseks vaja teha standardi EN 14363:2005 punkti
5.4.3.2 kohaseid statsionaarseid katsetusi;

— kui masin ise ei suuda ndutavat katsekiirust saavutada, tuleb masinat katsetuste ajal vedada;

— kui kasutatakse katsetsooni 3 (vastavalt standardi EN 14363:2005 tabelis 9 esitatud kirjeldusele), piisab vihemalt
25 nduetele vastava teeldigu olemasolust.
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Soidukditumise kontrollimiseks voib kasutada standardis EN 14363:2005 kirjeldatud katsetuste simulatsiooni
(eespool nimetatud eranditega), kui on olemas esindusliku roobastee ja masina to6tingimuste kontrollitud mudel.

Soiduomaduste simulatsiooniks kasutatava masina mudelit tuleb kontrollida, vorreldes mudeliga saadud tulemusi
soidukatsetuste tulemustega, kui kasutatakse samu roobastee omadusi.

Kontrollitud mudel on simulatsioonimudel, mida on kontrollitud tegeliku sdidukatsetusega, mis avaldab vedrustusele
piisavalt koormust, ning mille korral sdidukatsetuse tulemuste ja simulatsioonimudeli abil saadud ennustused sama
katsetee suhtes on iiksteisega viga sarnased.
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1.1.

2.1.

2.1.1.

LISA D

ENERGIAARVESTI

Sissejuhatus

Rongisisene energiaarvestussiisteem on viliselt elektriveosiisteemilt toidet saava veoiiksuse poolt kontaktdhuliinilt
voetud voi sinna tagasi saadetud (regeneratiivpidurduse ajal) elektrienergia modtmise siisteem.

Siisteemil on jargmised funktsioonid:

energiaarvestuse funktsioon, kaasa arvatud pinge ja voolu modtmine ning energiaandmete arvutamine;

andmekditlussiisteem, mis ithendab energiaarvestuse funktsiooni abil saadud andmed andmetega kellaaja ja
geograafilise asukohta kohta, arvutades ja salvestades tegelike energiavddrtuste (ithik kWh/kVarh) andmeseeriad,
mis on valmis sidesiisteemi abil saatmiseks;

rongisisene asukohafunktsioon, mis annab veoiiksuse geograafilise asukoha.

Eespool nimetatud funktsioonielemendid voivad olla jagatud eraldi seadmete vahel voi iihendatud iihte voi
mitmesse terviksiisteemi.

Joonis 1

Energiaarvestussiisteemi funktsionaalne skeem

Energiaarvestuse

Pinge/voolu funktsioon

modtmine

Energia arvutamine

'

Andmekaitlusstisteem Asukohafunktsioon KTK kohaldamisala

!

Sideslisteem

Nouded rongisisesele energiaarvestussiisteemile
Energiaarvestuse funktsioon

Rongisisene arvestussiisteem peab sisaldama kéesoleva lisa D punktis 1.1.1 kirjeldatud elemente sisaldavat ener-
giaarvestuse funktsiooni.

Energiaarvestuse funktsiooniga tuleb modta sissetulevat energiat koigilt elektrilistelt veosiisteemidelt, mille jaoks
veoseade on projekteeritud.

Energiaarvestuse funktsioon peab olema tihendatud selliselt, et see salvestaks kogu kontaktohuliinilt saadava ja
regenereeritava energia (veoenergia ja abienergia); vahelduvvoolu energiaarvestussiisteemi puhul tuleb salvestada
ka reaktiivenergia andmed.

Energiaarvestuse funktsiooni kogutdpsus peab olema 1,5 % vahelduvvoolu aktiivenergia korral ja 2,0 % alalis-
voolu korral (vdi viiksema standadrveaga).
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Nimetatud tdpsused tuleb médrata jirgmise valemi alusel:

_ /2 2 2
€MF = \/E&mr T Eomr t Eicr

kus
— epyp = energiaarvestuse funktsiooni kogutdpsus;
— gyyr = pingemddtmise funktsiooni suurim veaprotsent;
— eoyr = voolumddtmise funktsiooni suurim veaprotsent;
— g = energiaarvutuse funktsiooni suurim veaprotsent.
2.1.4.1. Uksikfunktsioonide eespool nimetatud suurimad veaprotsendid peavad olema leitud jirgmistel vérdlustingimustel:

— mis tahes pinge vahemikus U1 ja Upaxo, kKus Uping ja Uy vastavalt standardi EN 50163:2004 punkti
4.1 tabelis 1 esitatud vaartustele;

— mis tahes vool vahemikus 10 % kuni 120 % energiaarvestusfunktsiooni primaarsest nimivoolust;

— sagedus * 0,3% lubatud veoenergia varustussiisteemide sagedustest vastavalt tavaraudtee energia KTK
alapunktile 4.2.3;

— voimsustegur vahemikus 0,85-1;
— Uimbritseva ohu temperatuur 23 °C £ 2 °C.
2.1.4.2. Energiaarvestuse funktsiooni nimivool ja -pinge peavad vastama veoiiksuse nimivoolule ja -pingele.

2.1.5. Energiaarvestuse funktsiooni tditmiseks kasutatavate elementide suhtes kehtib seadusega ettendhtud metroloogi-
lise kontrolli ndue, mis tuleb teha vastavalt jargmistele sitetele.

2.1.5.1. Iga elemendi tipsust tuleb kontrollida kiesoleva lisa D alapunktis 2.1.4.1 kirjeldatud vordlustingimustel, et
kontrollida nende deklareeritud suurima vea digsust.

2.1.5.2. Iga kidesoleva lisa D alapunkti 2.1.5.1 nduetele vastav element tuleb tahistada, et ndidata metroloogilise kontrolli
tegemist ja deklareeritud suurimat veapiiri.

2.1.5.3. Iga elemendi konfiguratsioon tuleb metroloogilise kontrolli kdigus dokumenteerida.

2.1.6.  Energiaarvestuse funktsioon peab kasutama 5 minuti pikkust vordlusperioodi, mis méédratakse iga vordlusperioodi
16pus kindlaks UTC-kella abil; ithe vordlusperioodi 16pu aeg peab olema 24:00:00.

Lithemate ajaperioodide kasutamine on lubatud, kui neis kogutud andmeid on vdimalik koondada 5 minuti
pikkuse vordlusperioodi andmeteks.

2.1.7. Energiaarvestuse funktsiooni siisteem ja andmed peavad olema kaitstud omavolilise juurdepdisu eest.

2.2. Andmekditlussiisteem

2.2.1. Rongisisene arvestussiisteem peab sisaldama kdesoleva lisa D punktis 1.1.2 kirjeldatud funktsioone vdimaldavat
andekditlussiisteemi.

2.2.2.  Andmekditlussiisteem peab liitma moddetud energia andmed muude andmetega ilma neid rikkumata.

2.2.3.  Andmekditlussiisteem peab vordlusalusena kasutama sama kella, mida kasutab energiaarvestuse funktsioon.
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2.2.4.  Andmekditlussiisteem peab sisaldama andmete salvestusvahendit, mille milumaht voimaldab salvestada vahemalt
60 pieva jooksul pidevalt kogutud andmeid (olenemata kasutatava ajaperioodi pikkusest) tarbitud/regenereeritud
aktiiv- ja reaktiivenergia (vajaduse korral) kohta koos aja ja asukoha andmetega.

2.2.5.  Andmekditlussiisteem peab voimaldama volitatud isikutel rongis kohapeal sobivate seadmete (nt siilearvuti) abil
siisteemile paringuid esitada, et anda voimalus kontrollimiseks ja tagada alternatiivne moodus andmete taas-
tamiseks.

2.2.6. Energiaarveldustes kasutamiseks sobivad koondandmed tuleb salvestada sellisel kujul, et neid oleks voimalik
edastada kronoloogilises jirjestuses iga 5-minutilise vordlusperioodi 1dpuaja alusel vastavalt kiesoleva lisa D
punktile 2.1.6, ning need peavad sisaldama jargmisi elemente:

2.2.6.1. veeremiiiksuse tunnusnumber, mis sisaldab Euroopa raudteeveeremi numbrit;

2.2.6.2. iga loppenud energia modtmisperioodi 16puaeg, milles ndidatakse aasta, kuu, paev, tunnid, minutid ja sekundid;
2.2.6.3. kdesoleva lisa D punktis 2.3.3 kirjeldatud asukohaandmed iga modtmisperioodi 16pus;

2.2.6.4. igas perioodis tarbitud/regenereeritud aktiiv- ja reaktiivenergia (vajaduse korral).

2.3. Asukohafunktsioon
2.3.1.  Asukohafunktsiooni kirjeldatakse kiesoleva lisa D punktis 1.1.3.

2.3.2.  Asukohafunktsiooni abil saadud andmed tuleb siinkroniseerida energiaarvestuse funktsiooniga UTC-kellaaja ning
ajavahemiku alusel.

2.3.3.  Asukohafunktsioon peab nditama asukohta pikkus- ja laiuskraadides.
2.3.4.  Asukohafunktsiooni tipsus vabas Shus peab olema kuni 250 m.

2.4. Muud nouded

2.4.1.  Andmekiitlussiisteemis olevaid andmeid on lubatud vaadata ka muudel rongi t6husa kiitusega seotud eesmar-
kidel (nt juhile tagasiside andmiseks), kui on voimalik tdendada, et selline tegevus ei riku kdesoleva lisa D punktis
2.2.6 loetletud salvestatud ja edastatavate andmete terviklikkust.

2.4.2. Kdesoleva lisa punktis 2.2.6 loetletud andmed peavad siilima ka juhul, kui energiaarvestussiisteem isoleeritakse
oma toiteallikast.

2.5.  Tervikliku rongisisese energiaarvestussiisteemi vastavushindamine

2.5.1.  Tervikliku rongisisese energiaarvestussiisteemi vastavushindamiseks kasutatakse projekti ekspertiisi ja energiaar-
vestussiisteemi elementide tiiiibikatsetusi, sealhulgas energiaarvestussiisteemis kasutatud elementide metroloogilise
kontrolli tulemusi. Energiaarvestussiisteemi konfiguratsioon tuleb vastavushindamise kiigus dokumenteerida.

2.5.2. Kdesoleva lisa D alapunkti 2.1.5.1 kohaselt kontrollitud ja deklareeritud iga elemendi suurim veapiir tuleb

piiridesse.
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LISA E

RONGIJUHI ANTROPOMEETRILISED MOODUD
Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.
Markus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.

1. Pikima ja lithima rongijuhi pdhilised antropomeetrilised méddud

Kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) lisas E esitatud moote.

2. Pikima ja lithima rongijuhi tiiendavad antropomeetrilised mdddud

Kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) lisas G esitatud modte.
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LISA F

NAHTAVUS ETTEPOOLE

Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.

Markus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.

F.1.

F.2.

F.3.

F.4.

Uldist
— Kabiini konstruktsioon peab soodustama kogu juhtimisega seotud vilise teabe nahtavust juhile ning peab juhti
kaitsma nihtavust hiirivate viliste tegurite eest. See ndue hdlmab jirgmisi elemente.

— Vihendada tuleb tuuleklaasi allservas esinevat virvendust, mis vdib pohjustada visimust.

— Tagada tuleb kaitse pdikese ja vastutulevate rongide esilaternate helgi eest, piiramata samal ajal juhi jaoks
viliste markide, signaalide ja muu visuaalse teabe nihtavust.

— Kabiinisiseste seadmete paiknemine ei tohi piirata ega moonutada vilise teabe nihtavust juhi jaoks.

— Akende moodud, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid (kaasa arvatud hooldusvahendid) ei tohi piirata juhi
nahtavust ning peavad sditmist toetama.

— Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine, tiiiip ja kvaliteet peavad tagama, et juhile siiliks selge ndhtavus
enamiku ilmastiku- ja to6tingimuste korral, ning need ei tohi juhi nihtavust piirata.

— Juhikabiin peab olema konstrueeritud selliselt, et juht paikneks sdidu ajal ndoga ettepoole.

— Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu vaade,
mis vdimaldab eristada roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid kohtkindlaid signaale vastavalt UIC viljaande
651 (4. redaktsioon, juuli 2002) lisa D méiratlustele.

Markus: kiesolevas lisas D eespool osutatud istme asukohta tuleb kisitleda niitena; KTK ei kehtesta kohustuslikku
nouet istme paiknemisele kabiinis (vasakul, keskel voi paremal).

Kéesolevas lisas eespool esitatud eeskirjad kehtivad nahtavustingimuste suhtes molemas sdidusuunas sirgel roobasteel
ja vahemalt 300 m raadiusega kurvides. Need kehtivad juhi asukoha suhtes.

Markus: kui kabiinis on kaks juhiistet, kehtivad nduded molema istme isteasendite suhtes.

Soiduki vordlusasend réobastee suhtes

Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.1 sitteid.

Varustus ja kasulik koorem mdiratakse vastavalt standardi EN 15663:2009 ja kiesoleva KTK alapunkti 4.2.2.10
madratlustele.

Meeskonnaliikmete silmade vordlusasend

Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.2 sitteid.
Istuvas asendis juhi silmade ja tuuleklaasi vahekaugus peab olema vihemalt 500 mm.

Nihtavustingimused

Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.3 sitteid.
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LISA G

reserveeritud
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H.1.

H.2.

LISA H

VEEREMI ALLSUSTEEMI HINDAMINE

Kohaldamisala

Kiesolev lisa kisitleb veeremi allsiisteemi vastavushindamist.

Omadused ja moodulid

Need allsiisteemi omadused, mida erinevates projekteerimis-, arendus- ja tootmisetappides hinnatakse, on tihistatud
tabelis H.1 mirkega X. Tabeli H.1 neljandas veerus olev rist niitab, et vastavate omaduste kontrollimiseks tuleb
katsetada iga iiksikut allstisteemi.

Tabel H.1

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h‘K (zlnkrfeetne
esitatud kirjeldustele o . indamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Struktuur ja mehaanilised osad 422
Sisemine haakeseadis 42222 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Otsahaakeseadis 42223 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Pidstetoode haakeseadis 42224 X X ei —
kohaldata
Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepdds | 4.2.2.2.5 X X ei —
kohaldata
Libikdigud 4.2.23 X X ei —
kohaldata
Soiduki konstruktsiooni tugevus 4.2.2.4 X X ei —
kohaldata
Passiivne ohutus 4225 X X ei —
kohaldata
Tostmine 4.2.2.6 X X ei —
kohaldata
Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni | 4.2.2.7 X ei ei —
kiilge kohaldata | kohaldata
Uksed 42238 X X ei —
kohaldata
Klaasi mehaanilised omadused 4229 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Koormustingimused ja kaalutud mass 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1
Vastastoime roobasteega ja gabariidid 4.2.3
Kinemaatiline gabariit 4.23.1 X ei ei 6.2.2.2.2
kohaldata | kohaldata
Rattakoormus 4.2.3.2.2 X X ei 6.2.2.2.3
kohaldata
Veeremi parameetrid, mis mdojutavad kontrolli | 4.2.3.3.1 X X X —
ja signaalimise allstisteemi
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h;(?jnkr.eetne
esitatud kirjeldustele o . Hndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Teljepukside seisundi jdlgimine 4.23.3.2 X X ei —
kohaldata
Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise | 4.2.3.4.1 X X ei —
véltimine kohaldata
Diinaamiline kiitumine sdidu ajal 4.23.4.2 X X ei —
kohaldata
Soiduohutuse piirvaartused 4.2.3.4.2.1 X X ei —
kohaldata
Roobastee koormamise piirvdartused 4.2.3.4.22 X X ei —
kohaldata
Ekvivalentkoonilisus 42343 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Uute rattaprofiilide arvutuslikud vaartused 4.2.3.43.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Rattapaaride ekvivalentkoonilisuse | 4.2.3.4.3.2 avatud avatud avatud | Avatud
kaitusvaartused
Poordvankri raami konstruktsioon 4.2.3.5.1 X X. ei —
kohaldata
Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised | 4.2.3.5.2.1 X X X —
omadused
Rataste  mehaanilised ja  geomeetrilised | 4.2.3.5.2.2 X X X —
omadused
Muudetava laiusega rattapaarid 423523 avatud avatud avatud | avatud
Roobastee vihim koverusraadius 4.2.3.6 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Rattakaitsed 4237 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Pidurdamine 4.2.4
Funktsionaalsed nduded 4.2.4.2.1 X X ei —
kohaldata
Ohutusnduded 42422 X ei ei 6.2.2.2.4
kohaldata | kohaldata
Pidurisiisteemi tiitip 4243 X X ei —
kohaldata
Pidurduskisklus 4244
Hadapidurdus 42441 X X X —
Soidupidurdus 4.2.4.4.2 X X X —
Otsese pidurduse kasklus 4.2.4.43 X X X —
Diinaamilise pidurduse kisklus 4.2.4.44 X X ei —
kohaldata
Seisupidurduskasklus 4.2.4.4.5 X X X —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h‘K (()inkrgetne
esitatud kirjeldustele - . {ndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Pidurdustdhusus 4.2.4.5
Uldnduded 42451 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Hadapidurdus 4.2.4.5.2 X X X 6.2.2.2.5
Soidupidurdus 4.2.4.53 X X X 6.2.2.2.6
Soojusmahtuvusega seotud arvutused 4.2.4.5.4 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Seisupidur 42455 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Ratta ja roobastee haardeprofiili piirvéirtus 4.2.4.6.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Rataste lohisemise viltimise siisteem 4.2.4.6.2 X X ei 6.2.2.2.7
kohaldata
Rataste lohisemise viltimise siisteem (koostalit- | 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
luse komponent)
Liidesed veojouga — veojouga seotud pidurisiis- | 4.2.4.7 X X ei —
teemid (elektrilised, hiidrodiinaamilised) kohaldata
Haardumistingimustest sdltumatu 4.24.8
pidurisiisteem
Uldist 4.2.4.8.1. X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Magnetiline roopapidur 4.2.4.8.2. X X ei —
kohaldata
Poorisvoolu roopapidur 4.2.4.8.3 avatud avatud avatud | Avatud
Pidurite oleku ja rikke nditaja 4.2.4.9 X X ei —
kohaldata
Nouded piduritele pddstetoode korral 4.2.4.10 X X ei —
kohaldata
Reisijatega seotud punktid 425
Sanitaarsiisteemid 4.25.1 X ei ei 6.2.2.2.8
kohaldata | kohaldata
Valjuhaildiside: helisignaal-sidesiisteem 4.25.2 X X X —
Reisijate hdiresignaal: Funktsionaalsed nduded | 4.2.5.3 X X X —
Ohutusjuhised reisijatele — sildid 4.2.5.4 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Sideseadmed reisijatele 4.2.5.5 X X X —
Vilisuksed: veeremi sisse- ja viljapais 4.2.5.6 X X X —
Uksesiisteemi konstruktsioon 4.2.5.7 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Veeremiiiksuste vahelised uksed 4258 X X ei —
kohaldata
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h;(?jnkr.eetne
esitatud kirjeldustele o . Hndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Sisedhu kvaliteet 4.2.5.9 X ei ei 6.2.2.2.9
kohaldata | kohaldata
Kere kiilgaknad 4.2.5.10 X —
Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised | 4.2.6
mojurid
Keskkonnatingimused 4.2.6.1
Korgus merepinnast 4.2.6.1.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Temperatuur 4.2.6.1.2 X ei kohal- ei —
data/ kohaldata
X()
Ohuniiskus 4.26.1.3 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Vihm 4.2.6.1.4 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Lumi, jdd ja rahe 4.2.6.1.5 X ei kohal- ei —
data/ kohaldata
X ()
Piikesekiirgus 4.2.6.1.6 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Saastetaluvus 4.2.6.1.7 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Aerodiinaamilised mojurid 4.2.6.2
Ohukeeriste ~ mdju  perroonil  asuvatele | 4.2.6.2.1 X X ei 6.2.2.2.10
reisijatele kohaldata
Ohukeeriste m&ju roobastee kdrval asuvatele | 4.2.6.2.2 X X ei 6.2.2.2.11
toolistele kohaldata
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.3 X X ei 6.2.2.2.12
kohaldata
Suurimad rohumuutused tunnelites 4.2.6.2.4 avatud avatud avatud | Avatud
Kiilgtuul 4.2.6.2.5 avatud avatud avatud | Avatud
Vilistuled ning visuaalsed ja helilised | 4.2.7
hoiatusseadmed
Vilised esilaternad ja tagatuled 4.2.7.1
Esilaternad 4.2.7.1.1 X X ei 6.1.2.2.2
kohaldata
Gabariidituled 4.2.7.1.2 X X ei 6.1.2.2.3
kohaldata
Tagatuled 42713 X X e 6.1.2.2.4
kohaldata
Tulede juhtimine 4.2.7.1.4 X X ei —
kohaldata
Helisignaal 4.2.7.2
Uldist 4.2.7.2.1 X X ei —
kohaldata
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h‘K (()inkrgetne
esitatud kirjeldustele - . {ndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Hoiatussignaali helirdhutase 4.2.7.2.2 X X ei 6.1.2.2.5
kohaldata
Kaitse 4.2.7.23 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Juhtimine 42.7.2.4 X X ei —
kohaldata
Veojoud ja elektriseadmed 4.2.8
Veojoud 4.28.1
Uldist 4.2.8.1.1
Nouded veojoule 4.2.8.1.2 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Toide 4.2.8.2
Uldist 4.2.8.2.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kaitamine pinge- ja sagedusvahemikus 42822 X X ei —
kohaldata
Regeneratiivpidurdus koos energia saatmisega | 4.2.8.2.3 X X ei —
kontaktohuliinile kohaldata
Kontaktdhuliinist vdetav suurim vOimsus ja | 4.2.8.2.4 X X ei 6.2.2.2.13
voolutugevus kohaldata
Seisu ajal alalisvoolusiisteemide poolt kasutatav | 4.2.8.2.5 X X ei —
suurim vool kohaldata
Voimsustegur 4.2.8.2.6 X X ei 6.2.2.2.14.
kohaldata
Siisteemi energiavarustuse hiired 4.2.8.2.7 X X ei —
kohaldata
Energiatarbimise modtmise funktsioon 4.2.8.2.8 X X ei —
kohaldata
Pantograafiga seotud nouded 4.2.8.2.9 X X ei 6.2.2.2.15 &
kohaldata | 16
Pantograaf (koostalitluse komponent) 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
Kontaktkingad (koostalitluse komponent) 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 X X ei —
kohaldata
Diiselmootor ja muud termilised veosiisteemid | 4.2.8.3 — — — Muu
direktiiv
Kaitse elektriohtude eest 4.2.8.4 X X ei —
kohaldata
Kabiin ja kditamine 4.2.9
Juhikabiin 4291 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h;(?jnkr.eetne
esitatud kirjeldustele o . Hndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Uldist 4.2.9.1.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Sisse- ja viljapais 4.29.1.2 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Sisse- ja viljapdds tootingimustes 429.1.21 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Juhikabiini avariivaljapaas 4.29.1.2.2 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Néhtavus 429.13 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Nahtavus ettepoole 4.29.1.3.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kiilg- ja tahavaade 4.29.1.3.2 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Sisustuse paigutus 429.1.4 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Juhiiste 4.29.1.5 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Juhi t66laud — ergonoomika 4.2.9.1.6 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kliima reguleerimine ja 6hu kvaliteet 429.1.7 X X ei 6.2.2.2.9
kohaldata
Sisevalgustus 4.29.1.8 X X ei —
kohaldata
Tuuleklaas — mehaanilised omadused 429.2.1 X X ei 6.2.2.2.17
kohaldata
Tuuleklaas — optilised omadused 429.2.2 X X ei 6.2.2.2.17
kohaldata
Esiotsa seadmed 42923 X X ei —
kohaldata
Juhi-masina liides 4.29.3
Juhi tegevuse kontrollimine 4.29.3.1 X X X —
Kiirusenaidik 42932 — — — —
Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid 42933 X X ei —
kohaldata
Juhtimisseadmed ja ndidikud 4.2.9.3.4 X X ei —
kohaldata
Sildid 4.2.9.3.5 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kaugjuhtimise funktsioon 4.2.9.3.6 X X ei —
kohaldata
Rongis asuvad tooriistad ja teisaldatavad | 4.2.9.4 X ei ei —
seadmed kohaldata | kohaldata
Tootajate isiklike asjade hoiukohad 4.2.9.5 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Salvestusseade 4.2.9.6 avatud avatud avatud | avatud
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmiseta-
Hindamisele kuuluvad omadused, vastavalt kiesoleva KTK punktis 4.2 arendusetapp PP h‘K (()inkrgetne
esitatud kirjeldustele - . {ndamismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Tuleohutus ja evakueerimine 4.2.10
Uldosa ja kategooriad 4.2.10.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Nouded materjalidele 4.2.10.2 X X ei —
kohaldata
Erimeetmed tuleohtlike vedelike jaoks 4.2.10.3 X X ei —
kohaldata
Reisijate evakueerimine 4.2.10.4 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Tuletdkked 4.2.10.5 X X ei 6.2.2.2.18
kohaldata
Hooldustood 4.2.11
Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine 4.211.2 X X ei —
kohaldata
Tualetitithjendussiisteem 4.2.11.3 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Veevarude tdiendamise seadmed 42114 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Veevarude tdiendamise liides 4.2.11.5 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Rongide seisuteedele paigutamise erinduded 42.11.6 X X ei —
kohaldata
Tankimisseadmed 4.211.7 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kiitus- ja hooldusdokumentatsioon 4.2.12
Uldist 42121 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Ulddokumentatsioon 42122 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Hooldusdokumendid 42123 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Hoolduskava pdhjendus 4.2.123.1 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Hooldusdokumentatsioon 4.2.12.3.2 X ei ei —
kohaldata | kohaldata
Kaitusdokumentatsioon 42124 X ei ei —
kohaldata | kohaldata

(") Tutibikatsetus, kui taotleja on selle ette ndinud ja vastavalt taotleja maaratlusele.
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LISA I

ASPEKTID, MILLE KOHTA PUUDUB TEHNILINE KIRJELDUS (AVATUD PUNKTID)

Uldised avatud punktid, mis on seotud kogu vérguga

Veeremi allsiisteemi element

Kiesoleva KTK punkt

Kiesolevas KTKs kasitlemata tehniline
aspekt

Markused

Erinduded tavaraudteevee- | 1.2 Koik nduded Uhilduvus vastava vorguga

remi ohutuks kiitamiseks

kiirraudteevorgus

Eesti, Liti, Leedu, Poola 7.3.2 Koik KTK alapunktid on avatud | Avatud punkt niitab, et 1 520 mm

ja Slovakkia 1 520 mm
roopmelaiusega vorgu
erijuhtum

punktid

roopmelaiusega  siisteemi
tuleb teha tdiendavat t66d.

puhul

Avatud punktid, mis on seotud veeremi ja vorgu tehnilise ithilduvusega

Veeremi allsiisteemi element

Kiesoleva KTK punkt

Kiesolevas KTKs kisitlemata tehniline

Markused

aspekt
Teljepukside seisundi 42332 Roobasteedarsete seadmete | Temperatuuri piirvddrtus mérgitakse
jilgimine 4.23.5.2.1 to6temperatuuri vahemik tehnilisse dokumentatsiooni. Kont-
rollida tuleb dhilduvust vastava
vorguga.
Diinaamiline kditumine 4.23.4.2 Katsetusteks kasutatav roobastee | Katsearuanne sisaldab katsetusteks
soidu ajal (roobastee geomeetriline | kasutatud =~ roobastee  tingimuste
kvaliteet) kirjeldust. Tuleb hinnata, et kontrol-
lida tthilduvust vastava vorguga.
Diinaamiline kiitumine 423.4.2 Kiiruse, koveruse ja pdikkalde | Katsearuanne sisaldab katsetusteks
sdidu ajal hilbe kombinatsioon vastavalt | kasutatud  roobastee  kirjeldust.
standardile EN 14363 Tuleb hinnata, et kontrollida iihildu-
vust vastava vorguga.
Rattapaarid — 4.23.43.2 Rattapaaride ~ekvivalentkoonili- | Hoolduskriteeriumid médratakse
ekvivalentkoonilisus suse kiitusvaartus kindlaks vastavalt vorgu
tingimustele.
Haardumistingimustest 42483 Poorisvoolu roopapidur Seade ei ole kohustuslik. Kontrollida
soltumatu pidurisiisteem tuleb thilduvust vastava vorguga.
Pantograafi allalaskmine 4.2.8.2.9.10 Automaatse langetamisseadme | Automaatse langetamisseadme kasu-

kohustuslik olemasolu

tamine lubatud iileeuroopalises tava-
raudteevorgus; ei ole koikjal kohus-

tuslik (siseriiklikud eeskirjad).

Avatud punktid, mis ei ole seotud veeremi ja vorgu tehnilise iihilduvusega

Kiesolevas KTKs kisitlemata tehniline

Veeremi allsiisteemi element | Kdesoleva KTK punkt Markused
aspekt
Ohutusega seotud 421 Ohutustase on méiratlemata | — Valikuline
funktsioonid alapunktides: konstruktsioonilahendus (1)
— 4.2.3.4 (diinaamiline kaitu-

mine; valikuline konstrukt-

sioonilahendus koos

tarkvaraga)
Ohutusega seotud 421 — 4.2.4.9 (pidurdamine; vali- | — Valikuline

funktsioonid

kuline keskjuhtimissiisteem)

konstruktsioonilahendus (')
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Kiesolevas KTKs kasitlemata tehniline

Veeremi allsiisteemi element | Kéesoleva KTK punkt Markused
aspekt

Ohutusega seotud 4.2.1 — 4.2.5.3 (hairesignaali valiku- | — Valikuline

funktsioonid line konstruktsioonilahendus (')

konstruktsioonilahendus)

Ohutusega seotud 4.2.1 — 4.2.5.6 (punktides D ja E

funktsioonid kirjeldatud

uksejuhtimissiisteem)

Ohutusega seotud 4.2.1 — 4.2.8.2.10  (peakaitseliliti

funktsioonid juhtimine)

Ohutusega seotud 421 — 42931 (uhi tegevuse

funktsioonid kontrollimine)

Ohutusega seotud 4.2.1 — 4.2.10.5 (tdisvaheseinast | — Valikuline

funktsioonid erineva  konstruktsioonila- konstruktsioonilahendus (*)

henduse valik)

Passiivne ohutus 4225 Stsenaariumide 1 ja 2 kasuta- | Kui punkti ei suleta enne kasutuse-
mine kesksiduritega varustatud | levdtuloa andmist (tehniline
kaubaveo raskevedurite suhtes lahendus puudub), voidakse kasu-

tada kaitamise tasandi piiranguid (%)

Passiivne ohutus 4225 Keskel asetseva kabiiniga vedu- | Kui punkti ei suleta enne kasutuse-
rite  hindamine 3. stsenaariu- | levotuloa andmist (tehniline
miga seotud nduetele vastavuse | lahendus puudub), vodidakse kasu-
0sas. tada kiituse tasandi piiranguid (%)

Tosteseadmete liidesed 4.2.2.6 Lisa B Liideste asukohad ja geomeetria | Kirjeldatakse tehnilises dokumentat-

sioonis; kuulub arvestamisele kaituse
ja hoolduse raames (%)

Teljepukside seisundi 42332 Rongisiseste  seadmete  valiku | Valikuline

jélgimine voimalus konstruktsioonilahendus ()

Muudetava laiusega 4.2.3.5.2.3 Vastavushindamine Valikuline

rattapaarid konstruktsioonilahendus (')

Ohukeeriste mdju 4.2.6.2.1 Ohukeeriste mdju iildkaituses | Uksiku veeremiitksuse hindamisel

perroonil asuvatele reisija- kasutamise suhtes hinnatavate | kasutatav  rongikoosseis ei ole

tele (kiirustel ile veeremitiksuste puhul (rongi- | mairatletud.

160 km/h) koosseis ei ole maaratletud) Voimalikud ~ piirangud  kdituse

tasandil (%)

Ohukeeriste moju | 4.2.6.2.2 Ohukeeriste méju iildkaituses | Uksiku veeremiitksuse ~hindamisel

roobastee korval asuvatele kasutamise suhtes hinnatavate | kasutatav  rongikoosseis ei  ole

toolistele  (kiirustel e veeremiitksuste puhul (rongi- | madratletud.

160 km/h) koosseis ei ole mairatletud) Voimalikud ~ piirangud  kaituse

tasandil (%)

Kiilgtuul 4.2.6.2.5 Kiilgtuule moju igasuguse tava- | Kuulub sulgemisele enne kasutusele-
raudteeveeremi puhul: hinda- | votuloa andmist; selleks tuleb
mise aluseks voOetava tuule | mirkida, milline kilgtuul vdeti
ihtlustatud ~ omadused  ja | projekteerimisel aluseks (vastavalt
hindamismeetod. kiesoleva TSI nouetele).

Tuleb kontrollida tihilduvust kaitus-
tingimustega; véimalikud meetmed
infrastruktuuri voi kiituse
tasandil (%)

Pantograaf — kontaktkinga | 4.2.8.2.9.4 Muud materjalid, mida kasuta- | Kui kasutatakse muid materjale,

materjal

takse  vahelduvvoolu-
alalisvooluliinidel

jalvoi

toimub vastavustdendamine siseriik-
like eeskirjade alusel.

Kirjeldatakse tehnilises dokumentat-
sioonis; kuulub arvestamisele kiituse
ja hoolduse raames (%)
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Veeremi allsiisteemi element

Kiesoleva KTK punkt

Kiesolevas KTKs kasitlemata tehniline
aspekt

Markused

Salvestusseade

4.2.9.6

Salvestusseadme ning selle ja
veeremi vahelise liidese kirjeldus

Avatud  punkt kditamise KTK
versiooniuuenduses (vOetakse vastu
tulevikus).

Vt ka direktiivi 2008/57/EU artikli
23 loike 3 punkt b.

Rongide seisuteedele paigu-
tamise erinduded

4.2.11.6

Kohalik viline 400 V elektriva-
rustus  (uuringu MODTRAIN
tulemuste ootel)

Kirjeldatakse tehnilises dokumentat-
sioonis; kuulub arvestamisele kituse
ja hoolduse raames (%)

Tankimine

4.2.11.7

Diislikiitusest erinevatele kiitus-
tele moeldud diiiisid

Kirjeldatakse tehnilises dokumentat-
sioonis; kuulub arvestamisele kiituse
ja hoolduse raames (%)

(") Koostalitlus tagatakse tehnilise lahendusega, mida on tdies ulatuses kirjeldatud KTK punktis 4.2.
See avatud punkt on seotud alternatiivse tehnilise lahendusega, mille kohta puudub veel tihtlustatud kirjeldus. Nimetatud alternatiivset
lahendust voib kasutada taotleja valikul.
(%) See avatud punkt on seotud tehniliste aspektidega, mis voivad méjutada kiitamist ja/voi hooldust; et kasutatud tehnilise lahendusega
oleks vdimalik kiituse tasandil arvestada, tuleb seda kirjeldada koos EU vastavustdendamise deklaratsiooniga esitatavas tehnilises

dokumentatsioonis.

() See avatud punkt on seotud tehniliste aspektidega, mille kohta puudub kiesoleva tehnika taseme juures tehniline kirjeldus veeremi
allsiisteemi jaoks; see punkt suletakse enne kasutuselevotuloa andmist siseriiklike eeskirjadega voi veeremi kasutusele piirangute

kehtestamisega.
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LISA |

KAESOLEVAS KTKS VIIDATUD STANDARDID VOI NORMDOKUMENDID

KTK

Standard

Hinnatavad nitajad

Kohustuslik
vordlusstandard

Punkt

Veeremi allsiisteemi element

Kéesoleva KTK

alapunkt
Struktuur ja mehaanilised osad | 4.2.2
Sisemine haakeseadis 42222 EN 12663-1:2010 Liigendiiksuste osas punktid 6.5.3 ja
6.7.5
Otsahaakeseadis 42223 EN 15566:2009 Puhver ja keermesiithendus
Lisa A
EN 15551:2009 Puhver ja keermesiithendus
UIC 541-1:Nov 2003 | Piduritorustiku ja voolikute méddud ja
paigutus
UIC 648:Sep 2001 Piduritorude ja -kraanide kiilgsuunaline
asukoht
Soiduki konstruktsiooni tugevus | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 Koik
Passiivne ohutus 4225 EN 15227:2008 Koik peale lisa A
Tostmine 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 Punktid 6.3.2, 6.3.3 ja 9.2.3.1
Lisa B
Seadmete  kinnitamine vaguni | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 Punkt 6.5.2
konstruktsiooni kiilge
Koormustingimused 4.2.2.10 EN 15663:2009 Koormustingimuste hiipotees
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 Punkt 4.5 ,Soiduki kaalumine”
Vastastoime roobasteega ja | 4.2.3
gabariidid
Kinemaatiline gabariit 4.23.1 EN 15273-2:2009 Punkt A.3.12
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 Punkt B.3
Rattakoormus 4.23.2.2
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 Punkt 4.5 ,Rattakoormuse mootmine”
Teljepukside seisundi jalgimine 42332 EN 15437-1:2009 Punktid 5.1 ja 5.2.
Koveral —roobasteel  roobastelt | 4.2.3.4.1 EN 14363:2005 Punkt 4.1
mahajooksmise viltimine
Diinaamiline kditumine soidu ajal | 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 Punkt 5
Lisa C

EN 15686:2010

Kallutusseadmega rongide osas

EN 13848-1

Roobastee geomeetrilise kvaliteedi osas
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KTK Standard
. i Kohustuslik
Hinnatavad niitajad vordlusstandard Punkt
Veeremi allsiisteemi element Kéesoleva KTK
alapunkt
Ekvivalentkoonilisus 4.2.3.43 EN 15302:2008 Arvutusmeetod
Uute rattaprofiilide arvutuslikud | 4.2.3.4.3.1 EN 13674- Roopapea profiil ekvivalentkoonilisuse
vaartused 1:2003/A1:2007 modelleerimiseks
EN 13715:2006 Rattaprofiilide madratlus
Poordvankri raami | 4.2.3.5.1 EN 13749:2005 Punktid 7 ja 9.2; lisa C
konstruktsioon
Rattapaaride  mehaanilised ja | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 Punktid 3.2.1 ja 3.2.2
geomeetrilised omadused
EN 13103:2009 Punktid 4, 5 ja 6
EN 13104:2009 Punktid 4, 5 ja 6
Rataste mehaanilised ja geomee- | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- Punktid 6.2, 6.3, 6.4, 7.2 ja 7.3
trilised omadused 1:2003/A1:2009
Pidurdamine 4.2.4
Ohutusnduded 42422 Uhised
ohutusmeetodid
6.2.2.2.4
Pidurisiisteemi tiiiip 4243 EN 14198:2004 Punkt 5.4 ,UIC-pidurisiisteem”
Pidurdustdhusus 4245 EN 14531-1:2005 Punktid 5.3.1.4, 5.3.3, 5.11.3 ja 5.12
6.2.2.2.4 EN 14531-6:2009
6.2.2.2.5
Rataste  lohisemise  viltimise | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 Punkt 5
stisteem
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 Punkt 5 voi 6.2
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 Punkt 6.4
Magnetiline ro6papidur 4.2.4.8.2. UIC 541-06:Jan 1992 | Liide 3
Reisijatega seotud punktid 4.2.5
Keskkonnatingimused 4.2.6.1 Viide standardile puudutab ainult vo6n-
dite voi ainete mddratlust.
Korgus merepinnast 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 Punkt 4.2
Temperatuur 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 Punkt 4.3
Ohuniiskus 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 Punkt 4.4
Vihm 4.2.6.1.4 EN 50125-1:1999 Punkt 4.6
Lumi, jdd ja rahe 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 Punkt 4.7
Piikesekiirgus 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 Punkt 4.9
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KTK

Standard

Hinnatavad nitajad

Kohustuslik
vordlusstandard

Punkt

Veeremi allsiisteemi element

Kidesoleva KTK

alapunkt
Saastetaluvus 4.2.6.1.7 EN 60721-3-5:1997 | Ainete loetelu
Aerodiinaamilised mojurid 4.2.6.2
Ohukeeriste  mdju  perroonil | 4.2.6.2.1
asuvatele reisijatele
6.2.2.2.9 EN 14067- Punkt 7.5.2
4:2005/A1:2009
Ohukeeriste ~moju  rodbastee | 4.2.6.2.2
korval asuvatele toolistele
6.2.2.2.10 EN 14067- Punkt 8.5.2
4:2005/A1:2009
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.3
6.2.2.2.11 EN 14067- Punktid 5.3, 5.4.3 ja 5.5.2
4:2005/A1:2009
Vilistuled ning visuaalsed ja | 4.2.7
helilised hoiatusseadmed
Vilisvalgustus 42.7.1.1 EN 15153-1:2007 Punkt 5.3.5
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 Punktid 6.1 ja 6.2
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 Punkt 5.4.4
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 Punktid 6.1 ja 6.2
4.2.7.13 EN 15153-1:2007 Punktid 5.5.3 ja 5.5.4
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 Punktid 6.1 ja 6.2
Helisignaal 4.2.7.2 EN 15153-2:2007 Punktid 4.3.2 ja 5
Veojoud ja elektriseadmed 428
Regeneratiivpidurdus koos | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 Punkt 12.1.1
energia saatmisega
kontaktdhuliinile
Kontaktdhuliinist voetav suurim | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 Punktid 7.2 ja 7.3
voimsus ja voolutugevus
6.2.2.2.12 EN 50388:2005 Punkt 14.3
Voimsustegur 4.2.8.2.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 Punkt 14.2
Vahelduvvoolusiisteemide ~ ener- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 Punktid 10.1, 10.3, 10.4, lisa D
giavarustuse héired
Pantograafide tookorguse | 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1:2010 Punktid 4.2 ja 6.2.3
vahemik
Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 Punkt 5.2, lisa A2 joonis A.7; lisa B.2

geomeetria

joonis B.3
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KTK Standard
Hinnatavad niitajad VGE;E::;;S; d Punkt
Veeremi allsiisteemi clement Kée;gl;:;k‘f“
Pantograafi voolukoormus 428293 EN 50206-1:2010 Punkt 6.13.2
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Punkt 6.13.1
Kontaktkinga materjal 4.2.8.2.9.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 Punktid 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 ja 5.2.7
Pantograafi staatiline kontaktjoud | 4.2.8.2.9.5
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Punkt 6.3.1
Pantograafi diinaamiline | 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 Koik
kiitumine
EN 50317:2002 Kaik
Pantograafi allalaskmine 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 Punktid 4.7 ja 4.8
EN 50119:2009 Tabel 2
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 Punkt 11
Kaitse elektriohtude eest 4.2.84 EN 50153:2002 Koik
Kabiin ja kditamine 429
Juhikabiin 4.2.9.1 UIC 651:July 2002
Lisa E Liide E, liide F
Lisa F Liide D, punktid 3.2.1, 3.2.2, 3.3
Tuuleklaas 4.29.2 EN 15152:2007 Punktid 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.5, 4.2.6,
42.7 ja 4.2.9
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 Punktid 6.2.1 kuni 6.2.7
Tuleohutus ja evakueerimine | 4.2.10
Nouded materjalidele 4.2.10.2 TS45545-2:2009 Alternatiiv ~ kiirraudteeveeremi ~ KTKs
osutatud standarditele
TS45545-1:2009 Alternatiiv ~ kiirraudteeveeremi ~ KTKs
osutatud standarditele
Tuletdkked 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 Voi samavéirne ohutustase
6.2.2.2.17
Tankimisseadmed 4.2.11.8 UIC 627-2:Jul 1980 | Punkt 1




