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KOMISJONI OTSUS,

26. aprill 2011,

iilleeuroopalise tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse

kohta

(teatavaks tehtud numbri K(2011) 2741 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2011/275EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime kohta, (") eriti selle artikli 6 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

1)

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile e ja II
lisale on raudteesiisteem jaotatud struktuurilisteks ja
funktsionaalseteks allsiisteemideks, mille hulka kuulub
ka infrastruktuuri allsiisteem.

9. veebruari 2006. aasta otsusega K(2006) 124 (1oplik)
volitas komisjon Euroopa Raudteeagentuuri (edaspidi
,agentuur”) vilja tootama koostalitluse tehnilisi kirjeldusi
(KTKsid) vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
19. mirtsi 2001. aasta direktiivile 2001/16/EU iileeuroo-
palise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvdime kohta (?).
Konealuse volituse tingimuste kohaselt paluti agentuuril
koostada tavaraudteesiisteemi infrastruktuuri allsiisteemi
KTK kavand.

Koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) on kirjeldused,
mis on vastu vdetud kooskélas direktiiviga 2008/57/EU.
Lisas esitatud KTK holmab infrastruktuuri allsiisteeme, et
tagada oluliste nduete tditmine ja raudteesiisteemi koos-
talitlus.

Lisas esitatud KTK ei kasitle téielikult koiki olulisi
ndudeid. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 Ioikele
6 kisitletakse hdlmamata tehnilisi aspekte kdesoleva KTK
lisa F avatud punktide all.

Lisas esitatud KTK peaks osutama komisjoni 9. novembri
2010. aasta otsusele 2010/713/EL, mis kasitleb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.
() EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.

(10)

(11)

vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasuta-
tavaid vastavushindamise, kasutuskolblikkuse hindamise
ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid (3).

Direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt peavad
litkmesriigid teatama komisjonile ja teistele litkmesriiki-
dele, milline on erijuhtudel kasutatav vastavushindamise
ja vastavustdendamise menetlus ning millised ametiasutu-
sed vastutavad menetluse rakendamise eest.

Lisas esitatud KTK ei tohiks piirata muude asjaomaste
KTKde sdtete voimalikku kohaldamist infrastruktuuri
allsiisteemide suhtes.

Lisas esitatud KTK ei tohiks eeldada eritehnoloogia ega
tehniliste erilahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul,
kui see on hddavajalik raudteesiisteemi koostalitluseks
ELis.

Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 11 Idikega 5
peaks lisas esitatud KTK vdimaldama piiratud aja jooksul
lisada allsiisteemidesse  koostalitluse ~ sertifitseerimata
komponente, kui teatavad tingimused on tdidetud.

Innovatsiooni soodustamiseks ja omandatud kogemuste
arvessevotmiseks tuleks lisas esitatud KTK korrapdraselt
labi vaadata.

Kéesoleva otsusega ettendhtud meetmed on kooskolas
direktiivi 2008/57/EU artikli 29 16ike 1 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kéesolevaga votab komisjon vastu iileeuroopalise tavaraudtee-
stisteemi infrastruktuuri allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjel-
duse (edaspidi ,KTK”).

KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

() ELT L 319, 4.12.2010, Ik 1.
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Artikkel 2

KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1 lisa kohase iileeu-
roopalise kiirraudteesiisteemi kogu uue, ajakohastatud vdi uuen-
datud infrastruktuuri suhtes.

Artikkel 3

1.  KITK lisa F avatud punktide hulgas loetletud kiisimuste
puhul tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 2 kohaseks
koostalitluse vastavustdendamiseks jirgida noéudeid, mis on
kehtestatud lilkmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega,
mille alusel lubatakse kiesoleva otsusega holmatud allsiisteemid
kasutusele votta.

2. Iga liikkmesriik edastab teistele liikkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) ldikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) loikes 1 osutatud tehniliste eeskirjade kohaldamisel raken-
datav vastavushindamise ja kontrollimise menetlus;

c) loikes 1 osutatud avatud punktide vastavushindamise ja
kontrollimise menetluse libiviimiseks mairatud ametiasutu-
sed.

Artikkel 4

1. Liikmesriigid mairavad kindlaks, millised Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu otsuse nr 1692/96/EU (') kohase iileeuroo-
palise tavaraudtee transpordivorgu (edaspidi ,TEN-T”) liinid
kavatsetakse liigitada peamiste TEN-liinidena vdi muude TEN-
liinidena kéesoleva KTK punktis 4.2.1 esitatud kategooriate
alusel. Liikmesriigid esitavad kdnealuse teabe komisjonile iihe
aasta jooksul alates komisjoni kiesoleva otsuse kohaldamise
kuupievast.

2. Komisjon koostods agentuuri ja litkmesriikidega koordi-
neerib 1dikes 1 osutatud liigitamist, eelkdige piiriiiletuspunktide
puhul, ja kontrollib, kas see vastab komisjoni otsuses
2009/561/EU (3 osutatud Euroopa raudteeliikluse juhtimissiis-
teemi arenduskavale.

3. Koordineerimise tulemusel saadud 15plikku lLigitust kont-
rollib ndukogu direktiivi 96/48/EU (*) kohaselt loodud komitee
ning parast arutelusid avalikustab selle agentuur.

4. Liikmesriigid votavad riiklike tleminekukavade koosta-
misel arvesse agentuuri avaldatud liigitust.

(1) EUT L 228, 9.9.1996, lk 1.
() ELT L 194, 25.7.2009, Ik 60.
() EUT L 235, 17.9.1996, 1k 6.

Artikkel 5

Lisas esitatud KTK 6. peatiikiga ettendhtud vastavushindamise,
kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlus pdhineb
moodulitel, mis on kindlaks mairatud otsuses 2010/713/EL.

Artikkel 6

1. Kimne aasta pikkuse ileminekuperioodi jooksul on
lubatud anda vilja EU vastavustunnistus sellise allsiisteemi
jaoks, mis sisaldab koostalitluse komponente, millel puudub
EU vastavusdeklaratsioon voi kasutussobivuse deklaratsioon,
tingimusel et tdidetakse lisa punkti 6.6 sitteid.

2. Koostalitluse sertifitseerimata komponente sisaldava allsiis-
teemi tootmine vodi tdiendamine/uuendamine ning sealhulgas
kasutuselevott peab toimuma iileminekuperioodi jooksul.

3. Uleminekuperioodi jooksul tagavad liikmesriigid, et:

a) pohjused, miks koostalitluse komponendid on sertifitseeri-
mata, tehakse nduetekohaselt kindlaks loikes 1 osutatud
vastavustdendamise menetluse kaigus;

b) andmed koostalitluse sertifitseerimata komponentide ja
nende mittesertifitseerimise pohjuste, sealhulgas direktiivi
2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud riiklike eeskirjade
kohaldamise kohta lisavad litkmesriikide ohutusasutused
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU ()
artiklis 18 osutatud aruandesse.

4. Pirast iileminekuperioodi 16ppemist, v.a hooldust kisitleva
punktiga 6.6.3 lubatud erandite tegemisel, peab koostalitluse
komponentidel olema enne allsiisteemi inkorporeerimist vajalik
EU vastavusdeklaratsioon ja/véi kasutussobivuse deklaratsioon.

Artikkel 7

Kooskélas direktiivi 2008/57/EU artikli 5 Idike 3 punktiga f on
lisas esitatud KTK 7. peatiikiga ette ndhtud strateegia iilemine-
kuks tdielikult koostalitlusvdimelisele infrastruktuuri allsiistee-
mile. Uleminek peab toimuma koostoimes konealuse direktiivi
artikliga 20, milles on tdpsustatud pdhimotted, kuidas KTKd
kohaldatakse uuendus- voi iimberehitusprojektide suhtes. Liik-
mesriigid esitavad komisjonile direktiivi 2008/57/EU artikli 20
rakendamise kohta aruande kolm aastat parast kiesoleva otsuse
joustumist. Seda aruannet arutab direktiivi 2008/57/EU artikli
29 kohaselt loodud komitee ning lisas esitatud KTKd kohanda-
takse vajaduse korral.

(4 ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44.
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Artikkel 8

1. KTK 7. peatiikis erijuhtudena liigitatud kiisimuste puhul
tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 2 kohaseks koosta-
litluse vastavustdendamiseks jirgida ndudeid, mis on kehtes-
tatud liikkmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille
alusel lubatakse kiesoleva otsusega hdlmatud allsiisteemid kasu-
tusele votta.

2. Iga litkmesriik edastab teistele litkmesriikidele ja komisjo-
nile kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemi-
sest jargmise teabe:

a) 1dikes 1 osutatud kohaldatavad tehnilised eeskirjad;

b) 1oikes 1 osutatud tehniliste eeskirjade kohaldamisel raken-
datav vastavushindamise ja kontrollimise menetlus;

c) loikes 1 osutatud erijuhtumite vastavushindamise ja kontrol-
limise menetluse labiviimiseks maaratud ametiasutused.

Artikkel 9

Kéesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juunist 2011.

Artikkel 10

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel, 26. aprill 2011
Komisjoni nimel

asepresident
Siim KALLAS
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1.1.

1.2

1.3.

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolev KTK kasitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri allsiisteemi ning hoolduse allsiis-
teemi vastavat osa. Need on toodud direktiivi 2008/57/EU II lisa punktis 1 esitatud allsiisteemide loetelus.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 1.1 kirjeldatud iileeuroo-
paline tavaraudteevorgustik.

Kiesoleva ktk sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 18ikele 3 kdesolevas KTKs:
(a) madaratakse kindlaks selle kavandatav kohaldamisala (2. peatiikk);
(b) esitatakse infrastruktuuri allsiisteemile esitatavad olulised nouded (3. peatiikk);

() kehtestatakse funktsionaalsed ja tehnilised tingimused, millega peab allsiisteemi ning allsiisteemi ja teiste
allsiisteemide vaheliste liideste puhul arvestama (4. peatiikk);

(d) mairatakse kindlaks need koostalitluse komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa
tehnilist kirjeldust, sealhulgas Euroopa standardeid, ja mida on vaja tavaraudteevorgustiku koostalitlus-
voime saavutamiseks (5. peatiikk);

() mdéiratakse iga késitletava juhtumi jaoks kindlaks kasutatavate koostalitluse komponentide vastavuse voi
kasutuskdlblikkuse hindamise kord ning allsiisteemide EU vastavustdendamise teostamise menetluskord (6.
peatiikk);

(f) esitatakse kidesoleva KTK rakendamise strateegia (7. peatiikk);

(¢) kirjeldatakse allsiisteemi kditamise ja hoolduse ning KTK rakendamise puhul ndutavat asjaomase personali
kutsekvalifikatsiooni ning to6tajate tervise ja tooohutuse tingimusi (4. peatiikk).

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dikele 5 on erijuhtumite sitted toodud 7. peatiikis.

Kdesoleva KTK 4. peatiikis on dra toodud kehtivad kiitamis- ning hoolduseeskirjad, millele on viidatud eespool
punktides 1.1 ja 1.2 kirjeldatud kohaldamisalade puhul.

ALLSUSTEEMI MAARATLUS JA KOHALDAMISALA

Infrastruktuuri allsiisteemi méiratlus

Kéesolev KTK holmab:
(a) infrastruktuuri kuuluvate allsiisteemide struktuuri;

(b) hoolduse funktsionaalse allsiisteemi osa, mis on seotud allsiisteemi infrastruktuuriga (s.0 pesuseadmeid
rongide vilispindade puhastamiseks, veevarustust, tankimist, piisiseadmeid tualettide tithjendamiseks ning
tugi-elektrivarustust).

Infrastruktuuri allsiisteemi elemente kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU 1I lisas (2.1. Infrastruktuur).
Seetdttu holmab kiesolev KTK jirgmisi allsiisteemi infrastruktuuri aspekte:

(a) liini skeem,

(b) rocbastee parameetrid,

(c) poormed ja ristmed,

(d) rocbastee vastupidavus,

(e) ehitiste ja rajatiste liikkluskoormustaluvus,
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

(f) roobastee geomeetria kvaliteet ja isoleeritud defektide piirangud,
(g) ooteplatvormid,

(h) tervis, tooohutus ja keskkond,

(i) kaitamistingimused,

() rongide teenindamise pusiseadmed.

Lisanouded sitestatakse kdesoleva KTK punktis 4.2.3.

Kiesoleva KTK ja muude KTK-de vahelised liidesed

Kéesoleva KTK punkt 4.3 sitestab jargnevate allsiisteemide liideste funktsionaalsed ja tehnilised nitajad vasta-
valt nende médratlusele asjakohastes KTKs.

(a) Veeremi allsiisteem,

(b) Energiavarustuse allsiisteem,

(¢) Juhtimise ja signaalimise allsiisteem,

(d) Liiklustalitlus ja liikluskorralduse allstisteem.

Liideseid litkumispuudega inimesi kasitleva KTKga (PRM TSI) kirjeldatakse edaspidi punktis 2.3.
Liideseid raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitleva KTKga (SRT TSI) kirjeldatakse edaspidi punktis 2.4.

Kiesoleva KTK ja liikumispuudega inimesi kisitleva KTK vahelised liidesed
Koik nouded, mis on seotud raudteesiisteemile liikumispuudega inimestele ligipddsu voimaldava infrastruktuuri
allstisteemiga, on sitestatud liikumispuudega inimesi késitlevas KTKs.

Sellepérast ei sisalda kdesolev KTK infrastruktuuri allsiisteemi antud aspektiga seotud noudeid.

Kidesoleva KTK ja raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitleva KTK vahelised liidesed
Ko&ik nduded, mis on seotud raudteetunnelites ohutut liiklemist tagava infrastruktuuri allsiisteemiga, on sites-
tatud raudteetunnelites ohutut liiklemist kisitlevas KTKs.

Selleparast ei sisalda kdesolev KTK infrastruktuuri allsiisteemi antud aspektiga seotud noudeid.

Infrastruktuuri lisamine miira KTK kohaldamisalasse

Kiesoleva KTK kohaldamisala ei holma miira vdhendamist ning infrastruktuuri miira vihendamine soltub
ettepanekutest, millele osutatakse allsiisteemi ,Veerem — miira tehnilised koostalitlusnduded” tehnilises kirjel-
duses, mis on jargmine:

,Uleeuroopalise tavaraudteevorgustiku allsiisteemi ,Veerem — miira” KTK

Komisjoni 23. detsembri 2005. aasta otsus (2006/66/EU).
Konealune otsus joustub kuus kuud pirast selle avaldamist.

7.2. KTK libivaatamine

... Euroopa Komisjon esitab artikliga 21 moodustatud komiteele hiljemalt seitsme aasta jooksul pérast
kdesoleva KTK joustumist aruande ning vajaduse korral ka ettepaneku KTK libivaatamiseks jargnevate
kiisimuste osas:

5. infrastruktuuri lilitamise miira KTK kohaldamisalasse koordineeritult infrastruktuuri KTKga;”

OLULISED NOUDED

Jargmises tabelis on viited direktiivi 2008/57/EU 1II lisas esitatud olulistele nduetele, mis on sitestatud 4.
peatiikis toodud pdhiparameetritele esitatud nduete alusel.
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Tabel 1

Olulistele nduetele vastavad infrastruktuuri allsiisteemi pShiparameetrid

Tavaraudteevorgustiku (CR INF)

Jagu infrastruktuuri allsiisteemi Ohutus Tookindlus M(')ju Keskkonnakaitse Tehniline
~1s . Kasutatavus teersele vastavus
pohiparameetrid
4.2.4.1 Ehitusgabariit 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline 1.1.1 1.5
kaugus
4243 Maksimaalsed teekalded 1.11 1.5-§1
4244 Horisontaalkdvera minimaalne 1.5-§1
raadius
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne 1.5-§1
raadius
4.2.5.1 Nominaalne r66pmelaius 1.5-§1
4.2.5.2 Vilisroopa kdrgendus 1.1.1
4.2.5.3 Vilisroopa korgenduse muutu- 1.5-§1
mise maar
4254 Vilisroopa korgenduse 1.1.1 1.5-§1
puudujaik
4.2.5.5 Koonilisuse ekvivalent 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal 1.1.1, 1.5-§1
liinildigul 1.1.2
4.2.5.7 Roopakalle 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4.2.5.8 Roobastee jaikus 1.5
4.2.6.1 Lukustusvahendid 1.1.1,
1.1.2
4.2.6.2 Kasutatavate poormete ja rist- 1.1.1, 1.2 1.5
mete geomeetria 1.1.2
4.2.6.3 Maksimaalne  niiri  ristroopa 1.1.1, 1.5
suunamisvaba pikkus 1.1.2
4.2.7.1 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
vertikaaljoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.2 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
pikijoule 1.1.2,
1.13
4273 Roobastee vastupidavus 1.1.1, 1.5-§1
kiilgjoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.8.1 Uute sildade liiklus- 1.1.1, 1.5-§1
koormustaluvus 1.1.3
4.2.8.2 Uue roobastee mulde ning 1.1.1, 1.5-§1
pinnasesurve mdjuga vordne 1.1.3
vertikaalkoormus
4283 Roobasteel voi sellega kiilgne- 1.1.1, 1.5-§1
vate uute echitiste ja rajatiste 1.1.3
vastupidavus
4.2.8.4 Olemasolevate  sildade  ja 1.1.1, 1.5-§1
roobastee  mullete  liiklus- 1.1.3
koormustaluvus
4.29.1 Koheste meetmete, sekkumis- 1.1.1, 1.2 1.5-81
ning alarmtaseme 1.1.2

kindlaksmairamine
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Tavaraudteevorgustiku (CR INF)

Jagu infrastruktuuri allsisteemi Ohutus géélfrtldlus ; I;/‘I]?jul Keskkonnakaitse T’ehtni‘lline
péhiparameetrid asutatavus ervisele astavus
4292 Roodbastee viinde alarmtase 1.1.1, 1.2 1.5-§1
1.1.2
4.29.3 Réépmelaiuse muutuste 1.1.1, 1.2 1.5-§1
alarmtase 1.1.2
4.2.9.4 Vilisroopa korgenduse 1.1.1 1.2 1.5-§1
alarmtase
4.2.10.1 | Ooteplatvormide kasutatav 1.5
pikkus
4.2.10.2 | Ooteplatvormide laius  ning 1.1.1
servad
4.2.10.3 | Ooteplatvormide otsad 1.1.1
4.2.10.4 | Ooteplatvormide korgus 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 Ooteplatvormide asetus 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.11.1 | Maksimaalne rohumuutus | 2.1.1-§ 2,
tunnelites 2.1.1-§ 4
4.2.11.2 | Mirale ja vibratsiooni piirangud 1.4.1, 1.4.4,
ja meetmed nende 1.4.5
vihendamiseks
4.2.11.3 | Elektriloogikaitse 2.1.1-83
4.2.11.4 | Raudteetunnelite ohutus 1.1.1, 1.3 1.4.2
1.1.4,
2.1.1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Kilgtuule moju 1.1.1
4.2.12.1 | Vahekauguste tdhistus 1.2
4.2.13.2 | Tualettide tithjendamine 1.2 13.1 1.5-§1
4.2.13.3 | Seadmed rongide vilispindade 1.2 1.5-§1
puhastamiseks
4.2.13.4 | Veevarustus 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.5 | Tankimine 1.2 1.3.1 1.5-81
4.2.13.6 | Tugi-elektrivarustus 1.2 1.5-§1
4.4.1 Eelplaneeritud  toodega  seon- 1.2
duvad eritingimused
4.4.2 Halvenenud tootingimused 1.2
443 Tootajate kaitse aerodiinaami- | 2.1.1-§2
liste joudude toime eest
4.5 Hoolduskava 1.2
4.6 Erialane padevus 1.1.5 1.2
4.7 Tervise ja ohutusnouded 2.1.1-82, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
2.1.1-§3,

2.1.1-§4
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

INFRASTRUKTUURI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS

Sissejuhatus

1)

N
—

N
=

=

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kehtib direktiiv 2008/57/EU ning millesse kuuluvad infra-
struktuuri ning hoolduse allsiisteemid, on integraalne siisteem, mille iihilduvust tuleb kontrollida, et kind-
lustada kehtivate olulistele nduetele vastavat koostalitlust.

Direktiivi artikli 5 1dikes 7 on sitestatud: ,KTKd ei takista liikkmesriikide otsuseid, mis kisitlevad infrastruk-
tuuride kasutamist sdidukite liikumiseks, mida KTKd ei holma.”

Seepirast tuleb uue voi ajakohastatud tavaraudteeliini projekteerimisel arvestada koigi rongidega, mis vivad
saada loa selle liini kasutamiseks.

Kdesolevas KTKs sdtestatud piirangud ei ole mdeldud tavaliste arvestuslike véartustena. Kuid arvestuslikud
véidrtused peavad olema kdesoleva KTKga sitestatavate piirangute seas.

Punktides 4.2 ning 4.3 kirjeldatud allsiisteemide ning nende liideste funktsionaalsed ning tehnilised spetsi-
fikatsioonid ei sitesta spetsiifiliste tehnoloogiate voi tehniliste lahenduse kasutamist, valjaarvatud juhul, kui
see on hidavajalik iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku koostalitluse tagamiseks. Kuid innovaatilised koos-
talitluse lahendused voivad nduda uusi spetsifikatsioone ning/vdi uusi hindamismeetodeid. Tehnilise inno-
vatsiooni voimalikkuse huvides tuleb neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid edasi arendada nii, nagu
on kirjeldatud punktis 6.2.3.

Allsiisteemi talituslikud ja liideste kirjeldused

KTK liinikategooriad

1)

2)

Direktiivi I lisa punktis 1.1 margitakse 4ra, et tavaraudteevorgustiku voib jagada erinevatesse kategooriatesse.
Selleks et tagada majanduslikult efektiivne koostalitlus, antakse kdesolevas KTKs “KTK liinikategooriad”.
Kdesoleva KTK funktsionaalsed ja tehnilised nditajad varieeruvad vastavalt KTK liinikategooriatele.

Nouded infrastruktuuri allsiisteemile sitestatakse vastavalt igale allpooltoodud iileeuroopalise tavaraudtee-
vorgustiku KTK liinikategooriale. Konealuseid KTK liinikategooriaid voib kasutada olemasolevate liinide
liigitamiseks seni, kuni asjakohased tooparameetrid on vastavalt siseriiklikule iileminekukavale tdidetud.

Tabel 2

Tavaraudtee infrastruktuuri allsiisteemi KTK liinikategooriad

Transpordi litk
KTK liinikategooriad
Reisijatevedu (R) Kaubaliiklus (K) Segaliiklus (S)

- Uleeuroopalise  raudteevorgustiku IV-P IV-F IV-M
E (TEN) uus pdhiliin (IV)
g Ajakohastatud TEN pohiliin (V) V-P V-F V-M
=
S Muud uued TEN liinid (V1) VI-P VI-F VI-M

Muud ajakohastatud TEN liinid VII-P VII-F VII-M

(vI1)

3)

4

Tuleb tiheldada, et reisivaguni rummud, kaubavaguni rummud ning tthendusliinid kuuluvad tlalmainitud
raudteeliini KTK vastavatesse kategooriatesse.

Raudteeliini KTK kategooriad iga roobastee 16igu jaoks avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Tooparameetrid

1)

Punktis 4.2.1 méiratletud KTK liinikategooriate tooparameetreid iseloomustavad jirgnevad niitajad:
(a) gabariit,

(b) teljekoormus,

() liini voi 16igu maksimaalne lubatud kiirus,

(d) rongi pikkus.
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2)

Iga liinikategooria tooparameetrid on esitatud tabelis 3.

Tabel 3

KTK liinikategooriate tooparameetrid

liini voi loigu
bariit teljekoormus maksimaalne lubatud rongi pikkus
gabart ] kiirus [m]
[km/h]

IV-P GC 22,5 200 400

IV-F GC 25 140 750

IV-M GC 25 200 750

2 (v GB 225 160 300
]

& |vr GB 22,5 100 600
<

Z | v GB 22,5 160 600
L

E | vip GB 22,5 140 300

g VLF GC 25 100 500
=1

& VI-M GC 25 140 500

VII-P GA 20 120 250

VIL-F GA 20 100 500

VI-M GA 20 120 500

Markused: (R) = reisijatevedu, (K) = kaubaliiklus, (S) = segaliiklus Gabariidid GA, GB, GC on mddratletud standardi EN 1527 3-

3:2009 lisas C.

3)

2

&

=

X

=

Direktiivi 2008/57/EU artikli 5 15ikes 7 on sitestatud:

LJKTKd ei takista liikmesriikide otsuseid, mis kisitlevad infrastruktuuride kasutamist veeremite liikumiseks,
mida KTKd ei holma.”

Seetdttu on lubatud projekteerida uusi ning ajakohastatud liine nii, et need sobivad ka praegustest tehni-
listest parameetritest suuremate gabariitide, teljekoormuste, kiiruste ning pikematele rongide puhul.

Konkreetsed asukohad liinil voib projekteerida sellisele liini voi 16igu maksimaalsele lubatud kiirusele ja/voi
rongi pikkusele, mis on viiksem tabelis 3 esitatud vaartusest, kui seda pohjendatakse nduetekohaselt ning
see on kooskdlas geograafiliste, linnakeskkonnale omaste ning keskonnaalaste piirangutega.

Kéesoleva KTK minimaalsete nduete kohaselt projekteeritud infrastruktuur ei rahulda maksimaalse kiiruse
ega maksimaalse teljekoormuse ndudeid. Seda infrastruktuuri on maksimaalse kiiruse puhul voimalik kasu-
tada ainult sellise teljekoormuse juures, mis on viiksem kui tabelis 3 toodud maksimaalne koormus ning
analoogselt on seda infrastruktuuri voimalik kasutada maksimaalse teljekoormuse puhul ainult kiirustel, mis
on viiksemad kui tabelis 3 toodud maksimaalne kiirus.

Roobastee iga 10igu tegelikud tooparameetrid avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Teljekoormusega seotud avalikes viljaannetes tuleb kasutada EN liinikategooriaid ja/voi vedurite klasse, mis
on médratletud standardi EN 15528:2008 lisades A, ] ning K ja kus on antud nende lubatud sdidukiirused.
Kui roobastee vastupidavus tiletab EN liinidekategooriate ja/voi vedurite klassidega sitestatud suurust, voib
vastupidavuse kohta esitada lisateavet.

Gabariidi osas avaldatud teave peab viitama sellele, millise gabariidiga on tegemist (GA, GB v6i GC). Lisaks
peab avaldatud teave sisaldama veel standardi EN 15273:2009 lisas D maédratletud muid gabariite, mida
voidakse kasutada riikidevahelistes lepingutes. Avaldatud teave voib sisaldada ka siseriiklikke, kohapeal
kasutatavaid gabariite.
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4.2.3.  Infrastruktuuri allsiisteemi pohiparameetrid
423.1. Pdhiparameetrite loetelu

1) Infrastruktuuri allsiisteemi iseloomustavad pohiparameetrid grupeerituna punktis 2.1 toodud aspektide
kohaselt on:

A. Liiniskeem:

(a) chitusgabariit (4.2.4.1),

(b) rocbastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2),

(c) maksimaalsed teekalded (4.2.4.3),

(d) horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.4),
(e) vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.5);

B. Roobastee parameetrid:

(f) roobaste nimivahe (4.2.5.1),

(g) poikkalle (4.2.5.2),

(h) poikkalde muutumise mair (ajafunktsioonina) (4.2.5.3),
(i) poikkalde hilve (4.2.5.4),

() koonilisuse ekvivalent (4.2.5.5),

(k) roopapea profiil vabal liinildigul (4.2.5.6),

() roopa kalle (4.2.5.7),

(m) roobastee jdikus (4.2.5.8);

C. Poormed ja ristmed

(n) lukustusvahendid (4.2.6.1),
(0) poormete ning ristmete puhul kasutatav geomeetria (4.2.6.2),
(p) niiri ristr6dpa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.6.3);

D. Roobastee vastupidavus

(q) roobastee vastupidavus vertikaaljoule (4.2.7.1),
(r) roobastee vastupidavus pikijoule (4.2.7.2),
(s) roobastee vastupidavus kiilgjoule (4.2.7.3);

E. Ehitiste ja rajatiste liikkluskoormustaluvus

() wuute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.8.1),

(u) uue roobastee mulde ning pinnasesurve mdjuga vordne vertikaalkoormus (4.2.8.2),
(v) roobastee kohal voi sellega kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus (4.2.8.3),
(w) olemasolevate sildade ja roobastee mullete liikkluskoormustaluvus (4.2.8.4);

F. Roobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirviirtused

(x) koheste meetmete, sekkumis- ning alarmtaseme kindlaksmédaramine (4.2.9.1),
(y) koheste meetmete tase roobastee viinde puhul (4.2.9.2),
(z) koheste meetmete tase roopmelaiuse muutuse korral (4.2.9.3),

(aa) koheste meetmete tase pdikkalde puhul (4.2.9.4);
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G. Ooteplatvormid

(bb) ooteplatvormide kasutatav pikkus (4.2.10.1),
(cc) ooteplatvormide laius ning servad (4.2.10.2),
(dd) ooteplatvormide otsad (4.2.10.3),

(ee) ooteplatvormide korgus (4.2.10.4),

(ffy ooteplatvormide asetus (4.2.10.5);

H. Tervis, tooohutus ja keskkond

(gg) maksimaalne Shurdhu koikumine tunnelites (4.2.11.1),

(hh) miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise meetmed (4.2.11.2),
(ii) elektriloogikaitse (4.2.11.3),

(j) raudteetunnelite ohutus (4.2.11.4),

(kk) kiilgtuule moju (4.2.11.5);

I Kiitamistingimused

(Il) kaugustahised (4.2.12.1);

J.  Rongiteeninduse piisiseadmed

(mm) tualettide tithjendussiisteem (4.2.13.2),

(nn) rongi vilispindade puhastusseadmed (4.2.13.3),
(00) veevarustuse piisiseadmed (4.2.13.4),

(pp) kiitusetanklad (4.2.13.5),

(qq) tugi-elektrivarustus (4.2.13.6).

4.2.3.2. Pohiparameetritele esitatavad nduded

1) Neid noudeid kirjeldatakse jargnevates punktides kdigi antud parameetrite ja liideste puhul lubatud konkreet-
sete tingimuste korral.

2) Koik kdesoleva KTK 4. peatiikis toodud nouded kehtivad Euroopa standardse roopmelaiusega liinide puhul,
nagu mddratletud punktis 4.2.5.1 kéesolevale KTK-le vastavate liinide kohta.

3) Poikkalde, poikkalde muutumise méira, poikkalde hilbe, pdikkalde hdlbe muutuse ja roobastee vddnde maira
nditajad on rakendatavad nende liinide puhul, kus ro6baste nimivahe on 1 435 mm. Sellest erineva roobaste
nimivahega liinide puhul tuleb need niitajad kehtestada proportsionaalselt antud roobaste nimivahega.

4) Mitme rodpapaariga roobastee korral rakendatakse kidesoleva KTK noudeid eraldi igale roopapaarile, mis on
kasutatakse projekti kohaselt eraldi roobasteena.

5) Noudeid liinide erijuhtumitele, kaasa arvatud muu ré6pmelaiusega ehitatud liinidele, kirjeldatakse punktis 7.6.

6) Uleminekuks erinevate roobaste nimivahede korral lubatakse ehitada ja kasutada lithikesi roobastee 1oike.

Uleminekute asukohad ja liigid tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

7) Esitatud allsiisteemide nduete puhul peetakse silmas normaalseid kiitamistingimusi. Allsiisteemi kditamisega
seotud to0de teostamiseks ajutiste erandite tegemise tagajirgi kisitletakse punktis 4.4.

8) Tavarongide toOparameetreid saab tdsta erisiisteemide kasutamisega, nditeks veeremite kallutamise siisteemi
kasutamisega. On lubatud rakendada eritingimusi selliste rongide kaitamisel, eeldusel, et see ei too endaga
kaasa kasutustingimuste piiranguid teistele rongidele, mis ei ole varustatud selliste siisteemidega. Selliste
erinduete rakendamine peab olema registreeritud infrastruktuuriregistris. Erinduded peavad olema avalikult
kittesaadavad.
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4.2.4. Liiniskeem

42.4.1. Ehitusgabariit

Koik KTK liinikategooriad

1)

2)

3)

Ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kidesoleva KTK tabelis 3 esitatud gabariidile.

Ehitusgabariidi arvutuste tegemisel tuleb kasutada kinemaatilist meetodit vastavalt 5., 7. ja 10. peatiikis ning
standardi EN 15273-3:2009 lisas C toodud nduetele.

Kui roobastee on varustatud kontaktShuliinidega, kehtestatakse pantograafi gabariidid tavaraudteevorgustiku
energiavarustuse KTKga (CR ENE TSI).

4242 Roobastee telgedevaheline kaugus

Koik KTK liinikategooriad

1)

2)

3)

Roobastee telgedevaheline kaugus kehtestatakse kiesoleva KTK tabelis 3 esitatud gabariidi alusel.

Kui voimalik, tuleb roobastee telgede vahelise minimaalse kauguse puhul arvestada ka acrodiinaamilisi
mdjusid. Aerodiinaamilise médju ja roobastee telgede vahelise kauguse arvestamise reegleid ei ole sitestatud.

Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus liini igas 13igus peab olema infrastruktuuriregistris avaldatud.

4.2.43. Maksimaalsed teekalded

Liinikategooriad IV-P ja VI-P KTK

1)

Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 35 mm/m, kusjuures peavad olema
tdidetud jirgmised raamtingimused:

(a) teekallaku keskmine kalle 10 km 16igul on 25 mm/m v&i vdiksem,
(b) teeldigu pikkus, mille kalle on piisivalt 35 mm/m, ei iileta 6 000 m.

Kui ooteplatvorm on alal, kus reisivaguneid regulaarselt kiilge voi lahti haagitakse, ei tohi peatee kalle
ooteplatvormi ulatuses olla iile 2,5 mm/m.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M KTK

Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 12,5 mm.
Kuni 3 km pikkuste liinildikude maksimaalne lubatakse teekallet on kuni 20 mm/m.

Kuni 0,5 km pikkuste liinildikude maksimaalne lubatav teekalle piirkondades, kus rongid normaalsel toore-
ziimil ei peatu ega alusta s6itu, on 35 mm/m.

Kui ooteplatvorm on alal, kus reisivaguneid regulaarselt kiilge voi lahti haagitakse, ei tohi peatee kalle
ooteplatvormi ulatuses olla ile 2,5 mm/m.

Liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M KTK

7)

Ajakohastatud liinidele ei kehtestata mingeid uusi vaartusi, kuna teekalded on maaratud kindlaks selle liini
originaalse projektiga.

Koik KTK liinikategooriad

8)

9)

Rongidele ettendhtud seisutee kalle ei tohi olla suurem kui 2,5 mm/m, kui ei kasutata eritingimusi veeremi
iseenesliku liikuma hakkamise takistamiseks.

Teekalded ning teekallete muutuste asukohad tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

10) Rongidele ettendhtud seisutee kalded tuleb avaldada infrastruktuuriregistris vaid siis, kui need on suuremad

kui 2,5 mm/m.

4244 Horisontaalkdvera minimaalne raadius

Koik KTK liinikategooriad

1) Horisontaalkdvera minimaalne projektraadius tuleb valida vastavalt projekteeritava kovera libimise projekt-

kiirusele.



14.5.2011 Euroopa Liidu Teataja

L 12671

2) Seisutee v3i harutee horisontaalkdvera minimaalne projektraadius ei tohi olla viiksem kui 150 m.
3) Horisontaalkdvera minimaalne raadius ooteplatvormide ulatuses sitestatakse PRM KTKs.

4) Tagasipoorde koverad (erinevalt tagasipoorde koveratest raudteerongide koostejaamades, kus vaguneid
manooverdatakse ithekaupa) raadiustega vahemikus 150 m kuni 300 m peavad olema projekteeritud vastavalt
standardi EN 13803-2:2006 loikele 8.4, et dra hoida puhvrite lukustumist.

5) Liinildigu viikseima horisontaalkdvera raadius tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.

4245, Vertikaalkdvera minimaalne raadius
Kdik KTK liinikategooriad

1) Vertikaalkdvera raadius (vilja arvatud kiinkad raudteerongide koostejaamades) peab olema vihemalt 600 m
kiinka harjal voi 900 m kiinka jalamil.

2) Vertikaalkdvera raadius raudteerongide koostejaamades peab olema vihemalt 250 m kiinka harjal v6i 300 m
kiinka jalamil.

4.2.5.  Rocbaste parameetrid
42.5.1. Nominaalne r66pmelaius
Koik KTK liinikategooriad

1) Euroopa standardne nominaalne rodpmelaius on 1 435 mm.
2) Iga liini nominaalne roopmelaius tuleb infrastruktuuriregistris registreerida.

4.2.5.2. Poikkalle
Koik KTK liinikategooriad

1) Ooteplatvormi korval asuva roobastee arvestuslik poikkalle ei tohi iiletada 110 mm.
2) Liinildigu suurim pdikkalle avaldatakse infrastruktuuriregistris.

Liinikategooriad IV-P, V-P, VI-P ja VII-P KTK

3) Kiilgkalde arvestuslik véddrtus ei tohi olla suurem kui 180 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

4) Kiilgkalde arvestuslik vaartus ei tohi olla suurem kui 160 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M KTK

5) Viiksema kui 290 m raadiusega kdverad on pdikkalde suurus piiratud jirgneva valemiga
D < (R-50)/1,5,
kus D on poikkalle mm-tes ning R on raadius m-tes.

4253 Poikkalde muutumise midir (ajafunktsioonina)
Koik KTK liinikategooriad

1) Poikkalde maksimaalne muutumise méir ileminekutel peab olema 70 mm/s, arvestatuna maksimaalse
lubatud kiirusega sditvatele rongidele, mis ei ole varustatud vilisroopa korgenduse puudujdiki (pdikkalde
hélvet) kompenseeriva siisteemiga.

2) Kuid kui poikkalde hilve iilemineku 16pus on viiksem voi vordne kui 150 mm ning pdikkalde hilbe
muutumise kiirus iileminekut libides on viiksem voi vordne kui 70 mmy/s, siis on lubatud suurendada
poikkalde muutumise maara kuni 85 mm/s.

42.54. Vilisr66opa korgenduse puudujddk (poikkalde hilve)

Koik KTK liinikategooriad

1) Jargnevaid kirjeldusi rakendatakse koostalitluseliinidele, mille nominaalne roopmelaius on dra toodud kies-
oleva KTK punktis 4.2.5.1.
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1) Suurima poikkalde hilbe kindlaksmaaramisel, mille puhul sellisel rongil lubatakse liikuda, tuleb arvestada
kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKs asjaomasele rongile sitestatud nduetekohasuse kriteeriume.

2) poikkalde hilve ei tohi liinidel, millel sdidavad 200 km/h piirkiirusega rongid, millel ei ole vilisr66pa

dusteta jargnevaid véddrtusi:

(@) 130 mm (v&i 0,85 m[s? kompenseerimata kiilgkiirendus) veeremitele, mis on atesteeritud vastavalt
kaubavagunite KTK-le (WAG KTK).

(b) 150 mm (vdi 1,0 ms> kompenseerimata kiilgkiirendus) veeremitele, mis on atesteeritud vastavalt
vedurite ja reisijateveo KTK-le (LOC&PAS KTK).

3) Rongidel, mis on spetsiaalselt projekteeritud liikuma suurema pdikkalde hilbega (komplektsed moodulid
viiksema teljekoormusega; poikkalde hilbe kompensatsioonisiisteemiga varustatud rongid) lubatakse sdita
ka suurema pdikkalde hilbe juures, kui saab niidata, et see on ohutu.

4.2.5.4.2. poikkalde hilbe hiippeline muutus hargneva rocbastee poorangul

1) Hargneva roobastee poikkalde hilbe hiippelise muutuse maksimaalsed arvestuslikud véddrtused on jirg-
mised:

(@) 120 mm poéormete puhul, mida voib libida kiirusega 30 km/h < V < 70 km/h,
(b) 105 mm poormete puhul, mida voib labida kiirusega 70 km/h < V < 170 km/h,
() 85 mm podormete puhul, mida vdib libida kiirusega 170 km/h < V < 200 kmj/h.
2) Olemasolevate poormete projektide puhul on nende véirtuste lubatud korvalekalle 20 mm.

4.2.5.5. Koonilisuse ekvivalent
Koik KTK liinikategooriad

1) Tabelis 4 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvdartused arvutatakse jargmiste rattapaari killgnihke ampli-
tuudide (y) puhul:

— y=3mm if (TG — SR) = 7 mm
—y:(%)y if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm if (TG — SR) < 5 mm

kus TG on roé6pmelaius ning SR on vahekaugus ratta ddriku kontaktpindade vahel. Poormete ja ristmete
puhul ei ole koonilisuse ekvivalendi hindamine vajalik.

4.2.5.5.1. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vairtused

1) Roopmelaiuse, roopapea profiili ja vabade liinildikude roopakalde arvestuslikud véirtused tuleb valida nii,
et ci iiletataks tabelis 4 kindlaksméddratud koonilisuse ekvivalendi piirvddrtusi.

Tabel 4

Projekteerimisel arvestatavad koonilisuse ekvivalendi piirviirtused

Veeremikiiruse vahemik Koonilisuse ekvivalent
flemjh] Rattapaarid S 1002, GV 1[40 Rattapaarid EPS
v < 60 Hindamine ei ole vajalik Hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2) Jargmiste rattapaaride lilkumise modelleerimisel tuleb arvestada arvutuslikke roobastee tingimusi (mude-
larvutus vastavalt standardile EN 15302:2006):

(a) Rattapaarid S 1002, mairatletud standardi EN 13715:2006 lisas C, SR =1 420 mm

(b) Rattapaarid S 1002, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, SR =1 426 mm
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(c) Rattapaarid GV 1[40, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, SR =1 420 mm
(d) Rattapaarid GV 1/40, madratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, SR =1 426 mm

(e) Rattapaarid EPS, madratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 420 mm.

4.2.5.5.2. Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded

4.2.5.6.

1)

2)

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli ndudeid ei ole sitestatud.

Kui on koostatud roobasteesiisteemi esialgne projekt, kasutatakse koonilisuse ekvivalendi kontrollimise
olulise parameetrina roopmelaiust. Kuni toimingu sitestamiseni tuleb seetdttu arvestada roopmelaiuse
keskmist vaartust ning allpooltoodud ndudeid tegutsemiseks ebastabiilsuse korral.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab tagama, et sirgel ro6basteel ja kdverikel, mille raadius R > 10 000 m,
oleks keskmine roopmelaius jargmises tabelis kindlaksmédratud piirméddradest suurem:

Tabel 5

100 m liinildigu keskmise ro6pmelaiuse minimaalne viairtus sirge roobastee voi 10 000 meetrist

suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremikiiruse vahemik

[kmjh] Keskmine réopmelaius [mm] iile 100 m

v < 60 hindamine ei ole vajalik

60 < v <160 1430

160 < v < 200 1430

Kui teatatakse veeremi sdidu ebastabiilsusest roobasteel, mis vastab punkti 4.2.9.3.1 nduetele, kusjuures
asjaomase veeremi rattapaarid vastavad kiirveeremite KTKs kindlaksmaaratud koonilisuse ekvivalendi noue-
tele, algatavad raudtee-ettevdtja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja iihise kontrollimenetluse ebastabiilsuse
pohjuste valjaselgitamiseks.

Roopapea profiil vabal liinildigul

Kdik KTK liinikategooriad

1)

Roopapea profiili tehniline lahendus vabadel liiniloikudel peab vastama jargmistele nouetele:

(a) roopapea kiilje kaldenurk roopapea vertikaaltelje suhtes peab olema vertikaaltelje ja 1/16 vahel;

(b) roopapea kiilje tilemise otsa ja roopapea pealispinna vertikaalkaugus peab olema viiksem kui 15 mmy;
(c) roopapea vilisimardus on vihemalt 12 mm;

(d) roopapea pealispinna ja kiilje profiili puutepunkti horisontaalkaugus peab olema 31-37 mm.

Joonis 1

Roéopapea profiil

@3{ 31-37 /@
2 ¢

1 réopapea
2 puutepunkt

3 kiilje kaldenurk

4 roopapea vertikaaltelg

5 roopapea vilisiimardus
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4.2.5.7.

4.2.5.7.1.

4.2.5.7.2.

4.2.5.8.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

Roopakalle

Koik KTK liinikategooriad

Vaba liiniloik

1) Roopad peavad olema kaldu rodbastee telgjoone suunas.

2) Konkreetse roobastee roopakalle valitakse vahemikus 1/20-1/40 ja see deklareeritakse infrastruktuuriregis-
tris.

3) Valitud kalde vadrtus tuleb deklareerida infrastruktuuriregistris.

Poormetele ja ristmetele esitatavad nduded

1) Poormete ja ristmete roopad on projekti kohaselt kas vertikaalselt voi kaldu.

2) Kui roopas on kallutatud, on poodrmete ja ristmete projekteeritav rodpakalle samasugune nagu vaba liini-
16igu puhul.

3) Roopakallet voib viljendada rodpapea profiili tootava osa kaldena.

4) Poormete ja ristmete vaheliste lithikeste vabade kaldeta liiniloikude ulatuses voib r66pad paigaldada kaldeta.
5) On lubatud lithike tileminek kaldega réopast vertikaalroopale.

Roobastee jaikus

Koik KTK liinikategooriad

1) Roobastee kui terviksiisteemi iildisele jdikusele esitatavad ndudeid ei ole sitestatud.

Poormed ja ristmed

Lukustusvahendid

Liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M KTK

1) Koigil poormete ja ristmete litkuvatel osadel peavad olema lukustusvahendid, vilja arvatud rongide kooste-
jaamades ja muudel manooverdamiseks mdeldud roobasteede podrmetel ja ristmetel.

Liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M KTK

2) Koigil poormete ja ristmete liikuvatel osadel peavad olema lukustusvahendid, kui maksimaalne kiirus on
suurem kui 40 km/h, vilja arvatud juhul, kui neid kasutatakse ainult veosuunal.

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes
Koik KTK liinikategooriad

1) Kdesolevas KTK punktis on esitatud kdigusoleval raudteel kohaldatavad piirvaartused, mis tagavad kokku-
sobivuse kiirveeremi ja tavaraudteeveeremi KTKs kindlaksmadaratud rattapaaride geomeetriliste nditajatega.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja iilesanne on kooskdlastada arvestuslikud vaartused ja tagada hoolduskava
abil, et ekspluatatsioonivéidrtuste puhul jirgitaks KTK piirmairasid. Need piirangud kehtestatakse koheste

meetmete tasemena.

Joonis 2

Punktitaand fikseeritud tavaristmikes

1 Ristumispunkt (IP)

2 Teoreetiline abijoon

3 Tegelik ristr6opa siiddamiku tipp (RP)
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4.2.6.3.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

2) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad olema kooskdlas jirgnevate ekspluatatsioonivddrtustega:
(a) Maksimaalne ratta vaba litkumisruum po6rmel: 1 380 mm.

Seda piirvdartust voib suurendada, kui raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja tdendab, et podrme tiitur- ja
lukustusmehhanism talub talle rattapaari poolt rakendatavat kiilgjoudu.

=

Minimaalne kaugus ristrodpa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1392 mm.

Seda viddrtust mdddetakse 14 mm sdidutasandist allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis vastavalt
joonisele 2 asub teoreetilisel abijoonel siiddamiku tegelikust tipust (RP) vajalikul kaugusel. Seda viirtust
voib punktitaandega poormete puhul vihendada. Sel juhul peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja nditama,
et see punktitaand on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristroopa siidamiku tegelikku tippu (RP).

(c) Ratta vaba liikumisruum ristroopa stidamiku kohal: 1 356 mm.

(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumviirtus kontraroopa/haruroopa alal: 1 380 mm.
(¢) Minimaalne rattaddriku soone laius: 38 mm.

(f) Minimaalne rattadiriku soone siigavus: 40 mm.

(g) Maksimaalne kontrar6épa liigkorgus: 70 mm.

3) Koigi oluliste poormetele ja ristmetele esitatavate nduetega tuleb arvestada ka muude tehniliste lahenduste
puhul, mis kisitlevad poormete sulgroopaid, nditeks mitme roopapaariga raudteede puhul kasutatavate
kiillgmodifikaatorite puhul.

Niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba pikkus
Koik KTK liinikategooriad

1) Arvestuslik niiri ristrodpa maksimaalne suunamisvaba pikkus vastab niiri ristré6pa suhtele 1/9 (tga = 0,11;
a = 6°20)), kusjuures sirge tee kontraroopa liigkdrgus on vihemalt 45 mm ja minimaalne ratta labimoot
330 mm.

Roobastee vastupidavus
Roobastee vastupidavus vertikaaljoule
Koik KTK liinikategooriad

1) Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vahemalt jargmisi joudusid:
(@) teljekoormust vastavalt tabelis 3 toodud KTK liinikategooriate tooparameetritele;

b) maksimaalset diinaamilist rattakoormust, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi
KTKd kehtestavad piirangud ettendhtud katsetingimustel kasutatavale maksimaalsele diinaamilisele ratta-
koormusele. Rodbastee vastupidavus vertikaaljoule peab olema nende viirtustega kooskdlas;

¢) maksimaalne kvasistaatiline rattakoormus, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteevee-
remi KTKd kehtestavad piirangud ettenahtud katsetingimustel kasutatavale maksimaalsele kvasistaatilisele
rattakoormusele. Ro6bastee vastupidavus vertikaaljdule peab olema nende vairtustega kooskdlas.

Roobastee vastupidavus pikijoule
Koik KTK liinikategooriad
Projekteerimisel arvestatavad joud

1) Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et need taluksid pidurdusest tulenevaid
pikisuunalisi joudusid. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad piirangud aeglustamisele, mida tuleb pidur-
damisel tekkivate pikisuunaliste joudude mairamisel arvestada.

2) Roobasteed tuleb projekteerida nii, et vdhendada miinimumini tdendosust, et temperatuurikdikumistest
tingitud pikisuunaliste termiliste joudude mdjul roobastee kummub.
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4.2.7.2.2.

4.2.7.3.

4.2.8.

4.2.8.1.

4.2.8.1.1.

Uhilduvus pidurdussiisteemidega

1) Roobastee tuleb projekteerida nii, et hddapidurdamise korral oleks tagatud r66pa magnetpidurite tthildumine
rongi pidurdussiisteemiga.

2) Roobastee konstruktsiooni ithilduvus (voi mitte) ratas-roobas haakumistingimustest soltumatute pidurdus-
siisteemide kasutamise puhul pidurdamisel ning hadapidurdamisel tuleb avaldada infrastruktuuriregistris.
Ratas-roobas haakumistingimustest sdltumatud pidurdussiisteemid sisaldavad magnet- ning poorisvoolu-
roopapidureid.

3}
=

Piirkondades, kus haakumistingimustest soltumatute pidurdussiisteemide kasutamine thildub roobasteega,

peab infrastruktuuriregister andma teavet mistahes tthilduvust majutavatest piirangutest pidurdussiisteemide

kasutamisel, vottes arvesse kohapealsed klimaatilised tingimused ning eeldatava pidurite kasutamissageduse

antud piirkonnas.

Roobastee vastupidavus kiilgjoule

Kdik KTK liinikategooriad

1) Roobastee koos poormete ja ristmetega peab olema projekteeritud nii, et see taluks vahemalt:

(a) maksimaalset summaarset kiilgkiirendustest tingitud roobastee pdikkaldega kompenseerimata kiilgjoudu,
mida rattapaarid avaldavad roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad piirangud rattapaari

poolt roobastecle avalduvatele kiilgjoududele. Roobastee vastupidavus kiilgsuunalistele joududele peab
olema kooskolas nende védrtustega.

(b) kvaasistaatilist rattajdudu, mida rattapaar avaldab roobasteele. Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKd seavad
antud raadiuse ja katsetingimuste puhul piirangud kvaasistaatilisele rattajoule Yqst. Roobastee vastu-
pidavus kiilgsuunalistele joududele peab olema kooskdlas nende viddrtustega.

Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus

1) Standardis EN 1991-2:2003 ja standardi EN 1990:2002 lisas A2, mis on vilja antud standardina EN
1990:2002/A1:2005 ning KTK kéesolevas peatiikis olevaid noudeid tuleb rakendada vastavalt nende stan-
dardite siseriiklike lisadega kehtestatud sitetele, juhul kui need on olemas.

Uute sildade liikluskoormustaluvus

Kdik KTK liinikategooriad — vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel vi olemasolevatel liinidel

Vertikaalkoormused

1) Ehitised ja rajatised tuleb projekteerida nii, et need taluksid vertikaalkoormust vastavalt jargnevatele koor-
musmudelitele, mis on antud standardis EN 1991-2:2003:

(a) Standardi EN 1991-2:2003 punktis 6.3.2 2P toodud koormusmudel nr 71.

(b) Lisaks sellele katkestamatu silla koormusmudel SW/0, mis on dra toodud standardi EN 1991-2:2003
punktis 6.3.3 3P.

2) Koormusmudelid tuleb korrutada teguriga alfa (a) vastavalt EN 1991-2:2003 punktidele 6.3.2 3P ja 6.3.3
5P.

3) Alfa (a) vddrtus peab olema vordne tabelis 6 toodud véirtustega voi nendest suurem.

Tabel 6

Tegur alfa (a) uute ehitiste ja rajatiste projekteerimisel

Liinide tiiiibid voi KTK liinikategooriad Teguri alfa (¢) minimaalne vaartus
I\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4) Koormuse mdju vaartusi suurendatakse, kasutades standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.4.3 alapunktis 1 ja
punkti 6.5.2 alapunktis 2 kindlaks médratud diinaamilisuse tegurit fii ().
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4.2.8.1.2.

4.2.8.1.3.

4.2.8.1.4.

4.2.8.1.5.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

Tsentrifugaaljoud

1) Kui sillal asuv roobastee 16ik on kogu silla vdi selle teatava osa ulatuses kover, tuleb kandetarindi projek-
teerimisel arvestada tsentrifugaaljdudu vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.5.1 alapunktidele 2,
4P, 7.

Kiilgjoud

1) Kiilgjdudusid tuleb ehitiste ja rajatiste projekteerimisel arvestada vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punk-
tile 6.5.2.

Veo- ja pidurdusjéudude toime (pikikoormused)

1) Kandetarindite projekteerimisel tuleb arvestada veo- ja pidurdusjdudusid vastavalt standardi EN 1991-
2:2003 punkti 6.5.3 alapunktidele 4-6. Veo- ja pidurdusjoudude suuna kindlaksmairamisel arvestatakse
iga roobastee puhul lubatud litkumise suunda.

Liiklusest tulenev roobastee arvestuslik vidne

1) Roobastee arvestuslik maksimaalne liiklusest tulenev koguvéine ei tohi iiletada standardi EN 1990:2002 lisa
A2 punkti A2.4.4.22 alapunktis 3P toodud véirtusi mis on vilja antud standardina EN
1990:2002/A1:2005. Rodbastee arvestuslik koguvaane holmab igat rodbastee viddnet, mis ei ole pohjus-
tatud liikluskoormusest sillal pluss silla kogudeformatsioonist pdhjustatud roobastee vddnet, mis tuleneb
liklusest roobasteel.

Uue roobastee mulde ning pinnasesurve mdjuga vdrdne vertikaalkoormus
Kdik KTK liinikategooriad — vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel ja olemasolevatel liinidel

1) Roobastee mulded tuleb projekteerida nii, et need taluksid vertikaalkoormusi vastavalt standardi EN 1991-
2:2003 punktis 6.3.6.4 toodud koormusmudelile nr 71.

2) Koormusmudelit nr 71 korrutatakse standardi EN 1991-2:2003 punkti 6.3.2 alapunktis 3P kindlaksmaa-
ratud teguriga alfa (a). Alfa (a) véirtus on vordne voi suurem kui tabelis 6 toodud vairtused.

Roobastee kohal voi sellega kitlgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus
Kdik KTK liinikategooriad— vaid uutele ehitistele ja rajatistele uutel ja olemasolevatel liinidel

1) Mooduvate rongide aerodiinaamiline moju tuleb votta arvesse vastavalt standardi EN 1991-2:2003 punktile
6.6.

Olemasolevate sildade ja r66bastee mullete liikluskoormustaluvus
Kdik KTK liinikategooriad — vaid olemasolevatele ehitistele ja rajatistele uutel voi olemasolevatel liinidel

1) Sillad ning roobastee mulded tuleb viia koostalitluse ettendhtud tasemele vastavalt KTK liinikategooriale,
nagu kirjeldatud punktis 4.2.1.

2) Koigi KTK liinikategooriate puhul kehtestatud ehitistele ja rajatistele esitatavad minimaalsed suutlikkus-
nduded on dra toodud lisas E. Need viidrtused on ehitiste ja rajatiste puhul liini teenindamiseks vajalik
minimaalne funktsionaalne tase, mille puhul v6ib neid ehitisi ja rajatisi kasitleda koostalitluse komponenti-
dena.

3) Jargnevalt on dra toodud asjakohased juhud:

(a) Kohtades, kus uus ehitis vi rajatis asendab olemasolevat, peab uus ehitis voi rajatis vastama punktides
4.2.8.1 vdi 4.2.8.2 toodud nduetele.

(b) Kui olemasolevate ehitiste ja rajatiste minimaalne tulemuslikkus ja nende puhul lubatud kiirus, mis on
EN liinikategooria puhul avaldatud, vastab lisas E toodud nduetele, siis vastavad olemasolevad ehitised
voi rajatised vastavatele koostalitlusnouetele.

(c) Kui olemasoleva echitise voi rajatise funktsionaalsus ei vasta lisas E toodud nduetele ja ehitise voi rajatise
funktsionaalsuse suurendamiseks tuleb 14bi viia ehitustoid (nditeks tugevdada) selleks, et need vastaksid
kiesoleva KTK noudmistele (ning chitist ei kavatseta asendada uuega), tuleb see chitis viia vastavusse lisa
E nouetele.
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4.2.9
4.2.9.1

4.29.2

4) Suurbritannia raudteevorgustiku puhul vdib eespool esitatud punktides 2 ja 3 asendada EN liinikategooria
marsruudi kasutatavuse (RA) numbriga (antakse vastavalt sel otstarbel teatatud siseriiklikule tehnilisele
eeskirjale) ning sellest tulenevalt asendatakse viide lisale E viitega lisale C.

Radobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirvidrtused
Koheste meetmete, sekkumis- ning alarmtasemete kindlaksméddramine
Koik KTK liinikategooriad
1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja mairab kindlaks vajalikud koheste meetmete tasemed, sekkumistasemed ja
alarmtasemed jirgmiste parameetrite puhul.
(a) Kilgprofiil — standardhilbed (ainult alarmtase),
(b) Pikinivoo — standardhilbed (ainult alarmtase),
(c) Kilgprofiil — kohalikud defektid — keskmisest vaartusest maksimaalse véirtuseni,

(d) Pikinivoo — kohalikud defektid — keskmisest vairtusest maksimaalse vdartuseni,

(¢) Roobastee vidne — kohalikud defektid — nullvddrtusest maksimaalse véidrtuseni, vastavalt punktis 4.2.9.2
kindlaksméiratud piirvéirtustele,

(f) Roopmelaiuse kdikumised — kohalikud defektid — nominaalsest roopmelaiusest maksimaalse vadrtuseni,
vastavalt punktis 4.2.9.3 kindlaksmairatud piirvaartustele,

(g) Keskmine roopmelaius 100 m pikkusel 16igul — nominaalsest roopmelaiusest keskmise véddrtuseni,
vastavalt punktis 4.2.5.5.2 kindlaksméiratud piirvéirtustele,

(h) Valisroopa korgendus — arvestuslikust véirtusest maksimaalse vddrtuseni vastavalt punktis 4.2.9.4 kind-
laksmaaratud piirvaartustele.

2) Modtmistingimused nimetatud parameetritele on esitatud EN 13848-1:2003 +A1:2008 peatiikis 5.

3) Nende piirvéirtuste kindlaksméddramisel peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja arvestama rodbastee kvaliteedi
piirvaartusi, mille alusel toimus veeremi vastuvdetavuse hindamine. Veeremi vastuvdetavuse tingimused on
sitestatud tava- ja kiirveeremite KTKs.

4) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja poolt kehtestatud koheste meetmete tasemed, sekkumistasemed ja alarmta-
semed tuleb mirkida kdesoleva KTK punktiga 4.5 ettendhtud hoolduskavas.

Koheste meetmete tasemed réobastee vidnde puhul

Koik KTK liinikategooriad

1) Kohese meetmete tasemed roobastee vddnde kui kohaliku defekti puhul antakse vairtuste vahemikuga
nullvddrtusest maksimaalse véartuseni. Ro6bastee vddne méiratletakse kahe kindlal vahekaugusel mdddetud
risttasandi algebralise vahena, mis tavaliselt viljendatakse vastavate mddtepunktide vahelise kaldena. Ristta-
sandit moddetakse roopapeade nominaalsest keskpunktist.

2) Roobastee vidinde piirvéirtus soltub kasutatud modtebaasi pikkusest (I) jargmise valemi kohaselt:

Roobastee vddnde piirvddrtus = (201 + 3),

(a) kus 1 on mddtebaas (meetrites), 1,3 m < 1 < 20m,

(b) koos maksimaalse piirvddrtusega 7 mm/m.
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Joonis 3

Roobastee vidnde piirvidrtus kdikide KTK liinikategooriate puhul
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3) Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja médrab hoolduskavas kindlaks mootmistingimused, mida jdrgitakse
rodbastee kiesolevale ndudele vastavuse kontrollimisel. Modtmistingimuste hulka kuulub ka modtebaas

pikkusega 2-5 m.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

4) Kui horisontaalkdvera raadius on viiksem kui 420 m ning vilisroopa korgendus D > (R — 100)/2m, siis
roobastee védnde arvestuslik vddrtus ei tohi olla suurem kui jirgmine valem: Ro6bastee védnde piirvédrtus =
(20/1 + 1,5), koos maksimumvadrtusega vahemikus 6 mm/m kuni 3 mm/m, sdltuvalt vdinde mdodtebaasi
pikkusest vastavalt joonisele 4.

4.2.93

Koik KTK liinikategooriad

Joonis 4

Rodbastee viidnde piirviirtus kauba- ja reisirongidele viikestes kdverates
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Koheste meetmete tase ro66pmelaiuse muutuse puhul

Koheste meetmete tasemed roopmelaiuse muutuse puhul on esitatud tabelis 7.

Tabel 7

Koheste meetmete tasemed roopmelaiuse muutuse puhul

Kiirus Modtmed
(km/h] [mm]
Nominaalne roépmelaius kuni maksimaallaius
Minimaalne roopmelaius Maksimaalne ré6pmelaius
V < 80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
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4.29.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.5

4.2.11
4.2.11.1

Kiirus Modtmed
[km/h] [mm]
Nominaalne réopmelaius kuni maksimaallaius
Minimaalne rodpmelaius Maksimaalne réopmelaius
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Koheste meetmete tase vilisr66pa kdorgenduse puhul

Liinikutegooriad IV-P, V-P, VI-P ja VII-P KTK

1) Kdituses olevat pdikkallet hoitakse vahemikus +/- 20 mm arvestuslikust pdikkaldest, kuid maksimaalne
lubatud kiituses olev poikkalle on 190 mm.

Liinikategooriad IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F ja VII-M KTK

2) Kiituses olevat poikkallet hoitakse vahemikus +/- 20 mm arvestuslikust poikkaldest, kuid maksimaalne
lubatud kiituses olev poikkalle on 170 mm.

Ooteplatvormid

1) Kdesoleva punkti nduded on kohaldatavad ainult ooteplatvormide suhtes, mis on ettendhtud peatumiseks
tavalisel reisijate veol kasutatavatele kiirveeremi ja tavaraudteeveeremi KTK-le vastavatele rongidele.

Ooteplatvormide kasutatav pikkus

Koik KTK liinikategooriad

1) Ooteplatvormide pikkus peab olema kiillaldane, et vdimaldada pikima koostalitlusvdimelise rongi peatumist
ooteplatvormil tavaparase rongiliikluse puhul. Ooteplatvormi ddres peatuvate rongide kavandatava pikkuse
kindlaksmédramisel tuleb arvesse votta nii kehtivaid teenindusndudeid kui ka eeldatavaid pohjendatud
teenindusnoudeid vidhemalt kiimme aastat parast ooteplatvormi kasutuselevotmist.

2) Ooteplatvorme on lubatud ehitada ainult kehtivatele teenindusnduetele vastava pikkusega eeldusel, et
eeldatavate pohjendatud teenindusnduetega arvestatakse passiivselt.

3) Ooteplatvormide kasutatav pikkus peab olema kantud infrastruktuuriregistrisse.

Ooteplatvormide laius ja servad
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KITK sitestab nouded ooteplatvormide laiusele ja servadele.

Ooteplatvormide otsad
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide otstele.

Ooteplatvormide korgus
Kdik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide korgusele.

Ooteplatvormide asetus
Koik KTK liinikategooriad

1) PRM KTK sitestab nduded ooteplatvormide asetusele.

Tervis, todohutus ja keskkond
Maksimaalne dhurdhu kdikumine tunnelites
Koik KTK liinikategooriad

1) Maksimaalne 6hurdhu kdikumine tunnelit ja maa-alust rajatist ldbivates rongides, mis vastavad kiirveeremi
ja tavaraudteeveeremi KTK-le ja mis peaksid konkreetses tunnelis sditma kiirusel iile 190 km/h, ei tohi
rongi tunnelist 1abisdidu ajal maksimaalsel lubatud kiirusel iiletada 10 kPa.
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4.2.11.2.

4.2.11.3

42114

4.2.11.5

4.2.12
4.2.12.1

4.2.13
4.2.13.1

4.2.13.2

42133

42134

Miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise
meetmed

Koik KTK liinikategooriad

1) Miira piirvdartusi ja meetmeid selle vihendamiseks ei ole sitestatud.
2) Vibratsiooni piirvédirtusi ja meetmeid selle vihendamiseks ei ole sitestatud.

Elektriloogikaitse

Koik KTK liinikategooriad

1) Elektriloogikaitse nduded seoses veovoolu siisteemiga on tagatud tingimustega, mis on satestatud kontak-
tohuliinide kaitsesitetega seotud tavaraudtee energiavarustuse allsiisteemi KTKs.

Raudteetunnelite ohutus

Koik KTK liinikategooriad

1) Raudteetunnelite ohutuse nduded on sitestatud raudteetunnelite ohutust kisitlevas KTKs.

Kilgtuule moju
Koik KTK liinikategooriad

1) Noudeid kiilgtuule mdju vahendamiseks ei ole sitestatud.

Kaitamistingimused
Kaugustdhised
Koik KTK liinikategooriad

1) Piki roobasteed peavad korrapdraste vahemaade tagant asetsema kaugustihised.
2) Kaugustihiste vaheline nimikaugus tuleb kanda infrastruktuuriregistrisse.

Rongiteeninduse piisiseadmed
Uldist

1) Kdesolev punkt 4.2.13 sitestab hoolduse allsiisteemi infrastruktuuri elemendid rongide teenindamiseks.
2) Rongide teenindamiseks mdeldud piisiseadmete asukoht ning tiiiip tuleb esitada infrastruktuuriregistrile.

Tualettide tihjendamine

Koik KTK liinikategooriad

1) Piisiseadmed tualettide tithjendamiseks peavad olema kooskdlas tingimustega kinnistele tualettsiisteemidele,
mis on méiratletud kiir- ja tavaraudteeveeremi KTKs.

Seadmed rongide vidlispindade puhastamiseks

Koik KTK liinikategooriad

1) Pesuseadmete kasutamise korral peab nendega olema vdimalik puhastada ithe- voi kahekorruseliste rongide
vilispindu jargmistel korgustel:
(@) 1000 — 3 500 mm iihekorruseliste rongide korral,
(b) 500 — 4 300 mm kahekorruseliste rongide korral.

2) Pesuseade peab olema projekteeritud selliselt, et rongid ldbivad selle mistahes kiirusel vahemikus 2-5 km/h.

Veevarustus
Koik KTK liinikategooriad

1) Veevarustuse piisiseadmed peavad olema kooskolas kiir- ja tavaraudteeveeremi KTK-le veesiisteemidele
kehtestatud tingimustega.
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4.2.13.5

4.2.13.6

4.3.

2) Koostalitlusvdimelise raudteesiisteemi veevarustuse seadmestik peab olema varustatud ndukogu direktiivi
98/83/EU (') nduetele vastava joogiveega.

3) Seadmestiku tooreziim peab tagama, et ka viimasena tithjendatava statsionaarse mahuti osa pohjast saadud
vesi vastaks eelmainitud direktiivis kindlaksméidratud kvaliteedinduetele.

Kiitusetanklad

Koik KTK liinikategooriad

1) Kiitusetanklad peavad vastama tavaraudteeveeremi KTKs kindlaksmairatud kiitusesiisteemide néitajatele.

Tugi-elektrivarustus

Koik KTK liinikategooriad

1) Tugi-elektrivarustus peab olemasolu korral olema teostatud kiir- ja tavaraudteeveerem KTKs kehtestatud iihe
vOi mitme energiavarustussiisteemina.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Infrastruktuuri valdkonna liidesed, mis tagavad valdkonna sidususe muude allsiisteemidega tehnilise thilduvuse
seisukohalt, on jargmised.

Liidesed veeremi allsiisteemiga

Tabel 8

Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga ,,Vedurid ja reisirongid”

Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri

Vordlus tavaraudteevorgustiku vedurite ja reisi-

Liides KTKga rongide KTKga
Roopmelaius 4.2.5.1 Nominaalne roopmelaius 4.2.3.5.2.1 Rattapaari  mehaanilised  ja
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal liinildigul geomeetrilised nditajad
4.2.6.2 Poormete ja ristmete geomeetria | 4.2.3.5.2.2 Rataste mehaanilised ja geomee-
kaitustingimustes trilised nditajad
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1. Mod6tmine
4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline kaugus
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne
raadius

Teljekoormus  ja
teljevahe

4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal-
joule

Uute sildade liikluskoormustaluvus
Uue roobastee mulde ning pinna-
sesurve mdojuga vordne koormus
Olemasolevate sildade ja roobastee
mullete likkluskoormustaluvus

4.2.8.1
4.2.8.2

4.2.8.4

4.2.3.2 Teljekoormus ja rattakoormus

To6omadused 4.2.7.1 4.2.7.1 Roobastee vastupidavus | 4.2.3.4.2.1 Liiklusohutuse piirvaartused
vertikaaljoule 4.2.3.4.2.2 Roobastee koormamise
4.2.7.3 Roobastee vastupidavus kiilgjdule piirvaartused
4.2.8.1.3 Kiilgjoud
Koonilisuse 4.2.5.5 Koonilisuse ekvivalent 4.2.3.4.3 Koonilisuse ekvivalent
ekvivalent
Pikisuunaline 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.4.5 Pidurite tooparameetrid
joud 4.2.8.1.4 Veo- ja pidurdusjdudude toime
(pikikoormused)
Kovera mini- | 4.2.4.4 Horisontaalkdvera ~ minimaalne | 4.2.3.6 Minimaalne kovera raadius
maalne raadius raadius
Horisontaalko- 4.2.5.4 Poikkalde hilve e vilisro6pa | 4.2.3.4.2.1 Liiklusohutuse piirvaartused
vera raadius korgenduse puudujaik
Vertikaalkovera 4.2.4.5 Vertikaalkovera minimaalne | 4.2.3.1 Modtmine
kiirendus raadius

() EUT L 330, 5.12.1998, Ik 32.
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Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri

Vordlus tavaraudteevorgustiku vedurite ja reisi-

Liides KTKga rongide KTKga
Aerodiinaamiline | 4.2.4.2 Roobastee telgedevaheline kaugus | 4.2.6.2.1 Keerise mdju reisijatele ooteplat-
mdju 4.2.8.3 Roobastee kohal voi sellega kiilg- vormidel

nevate uute chitiste ja rajatiste | 4.2.6.2.2 Keerise moju todtajatele rodbastee
vastupidavus laheduses
4.2.11.1 Maksimaalne o6hurdhu  koiku- | 4.2.6.2.3 Rohuimpulss
mine tunnelites 4.2.6.2.4 Maksimaalne Shurdhu koéikumine
tunnelites
Kiilgtuul 4.2.11.5 Kiilgtuule m&ju 4.2.6.2.5 Kiilgtuul

Seadmed rongide

4.2.13.2 Tualeti tithjendussiisteem

4.2.11.3 Tualeti tithjendussiisteem

teenindamiseks 4.2.13.3 Seadmed rongi vilispindade | 4.2.11.2.2 Seadmed rongi vilispindade
puhastamiseks puhastamiseks
4.2.13.4 Veevarustus 4.2.11.4 Veevarustussecadmed
4.2.13.5 Kiitusetanklad 4.2.11.5 Veevarustuse liides
4.2.13.6 Tugi-elektrivarustus 4.2.11.7 Tankimisseadmed
4.2.11.6 Erinduded rongide seisuteedele
Tabel 9
Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga , Kaubavagunid”
. Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri Vordlus tavaraudteevorgustiku kaubavagunite
Liides
KTKga KTKga
Roopmelaius 4.2.5.1 Nominaalne roopmelaius 4.2.3.4 Veeremi diinaamilised omadused
4.2.5.6 Roopapea profiil vabal liinildigul
4.2.6.2 Poormete ja ristmete geomeetria
kaitustingimustes
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit

4.2.4.2 Roopakeskmete vaheline kaugus
4.2.4.5 Vertikaalkdvera minimaalne
raadius

Teljekoormus  ja
teljevahe

4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal-
joule

4.2.7.3 Vastupidavus kiilgjoule

4.2.8.1 Uute sildade liikluskoormustaluvus

4.2.8.2 Uue rodbastee mulde ja pinnase-
surve mojuga vordne koormus

4.2.8.4 Olemasolevate sildade ja roobastee
mullete liikkluskoormustaluvus

4.2.3.2 Staatiline teljekoormus ja
lineaarkoormus

Tooomadused 4.2.7.1 Roobastee vastupidavus vertikaal- | 4.2.3.4 Veeremi diinaamilised omadused
joule
4.2.7.3 Roobastee vastupidavus kiilgjoule
(b)
Pikisuunaline 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.4.1 Pidurdamine
joud 4.2.8.1.4 Veo- ja pidurdusjoudude toime
(pikikoormused)
Kovera mini- | 4.2.4.4 Horisontaalkdvera minimaalne | 4.2.2.1. Liides (nditeks: haakeseade) veere-
maalne raadius raadius mite vahel, veeremite kogumike
vahel ning rongide vahel
Horisontaalko- 4.2.5.4 Poikkalde hidlve e vilisroopa | 4.2.3.5. Pikisuunalised survejoud

vera raadius

korgenduse puudujadk

Vertikaalkovera 4.2.4.5 Vertikaalkovera minimaalne | 4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit
kiirendus raadius

Aerodiinaamiline | 4.2.4.2 Roopakeskmete vaheline kaugus | 4.2.6.2 Aerodiinaamilised mojud
maju 4.2.8.3 Roobasteedel asuvate voi nendega

kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste
vastupidavus
4.2.11.1 Maksimaalne &hurdhu  koiku-
mine tunnelites

Kiilgtuul

4.2.11.5 Kilgtuule mdju

4.2.6.3 Kiilgtuuled
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga

Tabel 10

Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga

Lii Voérdlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri Vordlus tavaraudteevorgustiku energiavarustuse
iides
KTKga KTKga
Gabariit 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.14 Pantograafi gabariit
Elektriloogikaitse | 4.2.11.3 Elektriloogikaitse 4.7 KontaktShuliini siisteemi kaitsesitted
4.7.4 Tagasivooluga seonduvad kaitsesatted

Liidesed juhtimise ja signaalimise allsiisteemiga

Tabel 11

Liidesed juhtimise ja signaaalimise allsiisteemiga

. Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri | Vordlus tavaraudteevorgustiku juhtimise ja signaa-
Liides - . .
KTKga limise allsiisteemiga

Juhtimis- ja | 4.2.4.1 Ehitusgabariit 4.2.5 ETCSi ja EIRENE raadioliidesed
signaalimissiis- 4.2.16 Raudteeddrsete juhtimismédrguannete
teemi  seadmete nahtavus
gabariidid
Poorisvoolupidu- | 4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | Lisa A, liide 1, punkt 5.2: Elektriliste ja/voi
rite kasutamine magnetpidurite kasutamine

Liidesed liiklustalitluse ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Tabel 12

Liidesed liiklustalitluse ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Vordlus tavaraudteevorgustiku infrastruktuuri
KTKga

Vordlus tavaraudteevorgustiku liiklustalitluse ja

Liides liikluskorralduse KTKga

Poorisvoolupidu-
rite kasutamine

4.2.7.2 Roobastee vastupidavus pikijoule | 4.2.2.6.2 Pidurite tooparameetrid

4.2.1.2.2.2 Muudetud elemendid
4.2.3.6 Halvenenud tootingimused

Kiituseeskirjad 4.4 Kiituseeskirjad

Kiituseeskirjad
Eelnevalt kavandatud toodega seotud erandlikud asjaolud

1) Eelnevalt kavandatud toode puhul voib olla vaja ajutiselt peatada kiesoleva KTK 4. ja 5. peatiikis kind-
laksmédratud infrastruktuuri valdkonna ja selle koostalitluse komponentide kirjelduste kohaldamine. Kéita-
mist kisitlevad erisitted on esitatud tavaraudtee liiklustalitluse ja liikluskorralduse KTKs.

Halvenenud tootingimused

1) Voib esineda siindmusi, mis mdjutavad liini tavapérast tood. Kdituseeskirjad selliste siindmustega tegelemi-
seks on sitestatud tavaraudtee liiklustalitluse ja liikluskorralduse KTKs.

Tootajate kaitse aerodiinaamiliste joudude toime eest

1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja mairab kindlaks meetmed to6tajate kaitsmiseks aerodiinaamiliste joudude
toime eest.

2) Kiir- ja tavaraudteeveeremi KTK-le vastavate rongide puhul arvestab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja rongide
tegelikku kiirust ning kiir- ja tavaraudteeveeremite KTKs antud aerodiinaamilise jou piirvadrtust.
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Hoolduskava
Enne liini kdikuandmist

1) Tuleb ette valmistada hooldusraamat, mis sitestab vihemalt:
(a) koheste meetmete tasemed,

(b) ettendhtud piirvdartuste iiletamise korral rakendatavad meetmed (kiirusepiirangud ja eeldatav remondi
aeg);

need andmed tuleb esitada jargmiste elementide kohta:

i. nouded koonilisuse ekvivalendi kontrolliks kaitustingimustes,

ii. poormete ja ristmete geomeetria kaitustingimustes,

iii. roobastee geomeetriline kvaliteet ja kohalike defektide korral kohaldatavad piirvéirtused,
iv. ooteplatvormi serva vastavus KTK-le ,Liikumispuudega inimesed*.

Pirast liini kdikuandmist

1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal peab olema hoolduskava, milles on punktis 4.5.1 loetletud elemendid ja
vihemalt jargnevad, samade elementidega seotud nouded:

(a) sekkumis- ning alarmtasemetega seotud védrtused,

(b) deklaratsioon meetodite, personali ametialase pddevuse ja kohustuslikuks kasutamiseks ettendhtud
ohutusseadmete kohta;

(c) roobastee laheduses tootava personali kaitse eeskirjad;
(d) ekspluatatsioonivéirtuste jargimise kontrolli abindud.

Erialane pidevus

1) Infrastruktuuri allsiisteemi hooldava personali ametialase padevuse nduded esitatakse tiksikasjalikult hool-
duskavas (vt punkt 4.5.2).

Tervise- ja ohutusnduded

1) Tervisekaitse- ja ohutusndudeid kisitletakse kooskdlas punktidega 4.2.11.1 (Maksimaalne rohumuutus
tunnelites), 4.2.11.2 (Miira ja vibratsiooni piirangud ning miira ja vibratsiooni vihendamise meetmed),
4.2.11.3 (Elektriloogikaitse), 4.2.10 (Ooteplatvormid), 4.2.11.4 (Ohutus raudteetunnelites), 4.2.13 (Piisi-
seadmed rongide teenindamiseks) ning 4.4 (Kaitamistingimused).

Infrastruktuuriregister

1) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artiklile 35 peab infrastruktuuriregister andma teavet infrastruktuuri allsiis-
teemi pohiliste tunnuste kohta.

2) Kiesoleva KTK lisas D on osutatud, millised infrastruktuuri valdkonda kisitlevad andmed esitatakse infras-
truktuuriregistris. Muude allsiisteemide kohta infrastruktuuriregistris esitatavad andmed on kindlaks
maddratud vastavates KTKdes.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
Koostalitluse komponentide valiku alused

1) Punkti 5.3. nduded pohinevad ballastalusel paikneva roobastee traditsioonilisel tehnilisel lahendusel, mille
puhul kasutatakse betoonliipritele kinnitatud (laiatallalisi) Vignole’i ro6paid ja kinnituselemente, kusjuures
vastupanu pikinihkele tagab roopa talla toetuspind.

2) Roobastee ehituseks voi muudes projektlahendustes kasutatavaid osi voi alakooste ei kisitleta koostalitluse
komponentidena.

Koostalitluse komponentide loetelu

1) Kdesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamisel kisitatakse koostalitluse komponentidena ainult
jargmisi elemente, mis vOivad esineda kas eraldi osadena voi alakoostudena:

(a) roobas (5.3.1),
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5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.3.

(b) rodpakinnitussiisteemid (5.3.2),
(c) roobastee liiprid ja kandurid (5.3.3).
2) Nende komponentide suhtes kohaldatavad tehnilised kirjeldused on esitatud jargmistes punktides.

3) Erieesmarkidel roobastee lithikestel 1oikudel, nditeks poormetes ja ristmetes, ei loeta rodpa paisumisruumi,
tileminekusldibide ja eristruktuuride puhul kasutatavaid r66paid, kinnitusvahendeid ja liipreid ning kandu-
reid koostalitluse komponentideks.

Koostalitluse komponentide tooparameetrid ja kirjeldused

Réobas

(1) Roopa kui koostalitluse komponendi olulised niitajad on jargmised:
(a) roopapea profiil,
(b) roopa ristloike inertsmoment,
(¢c) roopa kovadus.

Roopapea profiil
1) Roopapea profiil peab vastama jirgmistele punktis 4.2.5.6 ,Roopapea profiil vabal liinildigul* toodud

ndouetele.

2) Roopapea profiil peab vastama punktis 4.2.5.5.1 ,Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vaartused“ toodud
tingimustele mairatletud vahemikuga rodpmelaiuse ning roopakallete kasutamisel kooskolas kiesolevas
KTKs sitestatud tingimustega.

Roo6pa ristldike inertsmoment

1) Inertsmomenti arvestatakse punkti 4.2.7 ,R66bastee vastupidavus® toodud nduete puhul.

2) Inertsmomendi arvestuslik vddrtus (I) projekteeritava roobastee 16igu raskuskeset libiva horisontaalse pdhi-
telje suhtes peab olema vihemalt 1 600 cm*.

Roopa kdvadus

1) Roopa kovadust arvestatakse punkti 4.2.5.6 ,Ro6papea profiil vabal liinildigul* nduete puhul.
2) Roopa kovadus roopapea pealispinnal peab olema vihemalt 200 HBW.

Rodpakinnitussiisteemid

1) Roopakinnitussiisteemi arvestatakse punkti 4.2.7.2 ,Rodbastee vastupidavus pikijoule” ning punkti 4.2.7.3
,Roobastee vastupidavus kiilgjoule®, samuti punkti 4.2.7.1 ,Ro0bastee vastupidavus vertikaaljdule* nduete

puhul.
2) Roopakinnitussiisteemi laboratoorsetele katsetingimused peavad vastama jargmistele nduetele:

(a) Noutav pikisuunaline joud, mis pdhjustab roopa libisemise (st mitte-elastse litkumise) ithe rodpaiihen-
duse juurest peab olema vihemalt 7 kN.

(b) Roopakinnitus peab vastu pidama 3 000 000 tiiiipkoormuse tsiiklile, mida rakendatakse jirsus kdveras
selliselt, et kinnituse tehnilised omadused haardejou ja pikisuunal piisivuse osas ei vihene rohkem kui
20% ning vertikaaljdikus ei vahene rohkem kui 25%. Tiiipilised koormused on:

i. maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama,

ii. roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite ja kandurite kombinatsioon, millega kinnitussiisteemi
voib kasutada.

Roobastee liiprid ja kandurid

1) Roobastee liiprid ja kandurid tuleb projekteerida nii, et kui neid kasutatakse kindlaksmadratud roobastega ja
roopakinnitussiisteemidega, vastavad nende omadused punktis 4.2.5.1 ,Nominaalne roopmelaius®, punktis
4.2.5.5.2 ,Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (tabel 5: Minimaalne keskmine ré6pmelaius
sirge rodbastee voi 10 000 meetrist suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul)”, punktis 4.2.5.7
,Roopakalle” ja punktis 4.2.7 ,Rocbastee vastupidavus” toodud nduetele.
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6.1.
6.1.1.

KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE VASTAVUSHINDAMINE JA ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDA-
MINE

Koostalitluse komponendid
Vastavushindamise menetlus

1) Kdesoleva KTK 5. peatiikis méiratletud koostalitluse komponentide vastavushindamine viiakse 14bi asjako-
haste moodulitega.

Moodulite rakendamine

1) Koostalitluse komponentide vastavushindamise puhul kasutatakse jirgmisi mooduleid:

(a) CA ,Tootmise sisekontroll”.

(b) CB ,EU tiiiibihindamine”.

(c) CD ,Tuiibivastavus tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi alusel”.

(d) CF ,Tiiiibivastavus tootetdenduse alusel”.

(e) CH ,Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem”.

2) Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid tuleb valida tabelist 13.

Tabel 13

Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid

Menetlus Roobas Roopa kinnitussiisteem | Liiprid ja kandurid
Viidud EU turule enne kiesoleva KTK jdustumist | CA vdi CH CA vdi CH
Viidud EU turule pirast kiesoleva KTK [ CB+CD vdi
joustumist CB+CF voi
CH

3) Kui tooted on turule viidud enne kiesoleva KTK avaldamist, loetakse tiiiip kinnitatuks ja EU tiiiibikinnitust
(moodul CB) ei nduta, kui tootja tdestab, et koostalitluse komponentide katsed ja vastavustdendamine on
vorreldavate tingimuste korral tunnistatud eelmistes taotlustes kidesoleva KTK nouetele vastavaks. Sel juhul
jadvad need hindamistulemused uue rakenduse puhul kehtima. Kui ei ole vdimalik tdendada, et lahendus on
varem saanud positiivse hinnangu, kohaldatakse pérast kiesoleva KTK avaldamist EL turule viidud koosta-
litluse komponentide vastavushindamist.

4) Koostalitluse komponentide vastavushindamine peab hdlmama kiesoleva KTK lisa A tabelis 20 toodud
etappe ja niitajaid.

Koostalitluse komponentide uuenduslikud lahendused

1) Kui koostalitluse komponendi jaoks pakutav lahendus on vastavalt punkti 5.2 mddratlusele uuenduslik,
peab tootja vdi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nditama selle lahenduse korvalekaldeid kiesoleva
KTK asjaomasest punktist ja esitama need analiiiisiks komisjonile.

2) Kui analiiiis annab positiivse tulemuse, tootatakse komisjoni loa alusel vilja komponendi asjakohased
talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid.

3) Sel moel vilja tootatud asjaomased talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid kaasatakse
kidesolevasse KTKsse libivaatamise protsessi kdigus.

4) Parast komisjoni otsuse joustumist, mis vdeti vastu kooskélas direktiivi artikliga 29, voib lubada uuendus-
like lahenduste kasutamist enne nende kaasamist KTKsse ldbivaatamise protsessi kaigus.
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6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

6.2.3.

EU koostalitluse komponentide vastavusdeklaratsioon
Koostalitluse komponendid, mida reguleerivad muud thenduse direktiivid

1) Direktiivi 2008/57EU artikli 13 Iikes 3 sitestatakse: ,Kui koostalitlusvéime komponentide kohta kehtivad
teised, muid asjaolusid hdlmavad thenduse direktiivid, sitestatakse EU vastavus- voi kasutuskolblikkuse
deklaratsioonis, et koostalitlusvdime komponendid vastavad ka konealuste teiste direktiivide nduetele.

2) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU lisa IV punktile 3 peab Euroopa Komisjoni vastavusdeklaratsioonile lisama
teatise, milles on dra toodud komponendi kasutustingimused.

EU ré66baste vastavusdeklaratsioon

1) EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, mis sitestab roopmelaiuse lubatud tolerantsi ning rodpa-
kalde, mille puhul r66papea profiil rahuldab punkti 4.2.5.5.1 ndudeid.

EU vastavusdeklaratsioon rodpakinnitussiisteemidele

1) EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, millel on kirjas:
(a) roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite tiiiip, millega kinnitussiisteemi voib kasutada;
(b) maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama.

EU liiprite ja kandurite vastavusdeklaratsioon

1) EK vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis roobaste, roopakalde ja roopakinnitussiisteemi tiiiibi kohta,
mida voib nende liiprite ja kandurite puhul kasutada.

Infrastruktuuri allsiisteem

Uldsctted

1) Tellija taotlusel teostab teavitatud asutus infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamise vastavalt direk-

tiivi 2008/57/EU artiklile 18 ja VI lisale ning asjaomaseid mooduleid kisitlevatele sitetele.

2) Kui tellija suudab tdendada, et infrastruktuuri allsiisteemi katsed voi kontrollid on olnud projekti eelnevate
taotluste puhul samaviirsetel tingimustel edukad, siis votab teavitatud asutus neid katseid ja kontrolle EU
vastavustdendamisel arvesse.

3) Infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamine peab hdlmama koiki kdesoleva KTK lisa B tabelis 21
mirgitud etappe ja nditajaid. Konkreetsed hindamise toimingud infrastruktuuri alamsiisteemide baasndita-
jatele on lisatud punkti 6.2.4.

4) Taotleja koostab infrastruktuuri allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni vastavalt direktiivi
2008/57(EU artiklile 18 ja V lisale.

Moodulite rakendamine

1) Taotleja voib infrastruktuuri allsiisteemi vastavustdendamise menetluse valida jargmiste menetluste hulgast:
(a) Moodul SG: EU vastavustdendamine iiksiktoote vastavustdendamise kaudu, voi
(b) Moodul SH1: EU vastavustdendamine tiieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi ja projektihindamise alusel.

Mooduli sg rakendamine

1) Juhul kui vastavustdendamise teostamine on kdige tulemuslikum raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt, tellijalt
voi peatoovotjalt saadud teabe alusel (niiteks roobastee mootmise vaguniga voi muude modteseadmetega
saadud andmete alusel), arvestab teavitatud asutus vastavushindamise puhul selle teabega.

Mooduli shi rakendamine

1) Mooduli SH2 voib valida ainult siis, kui koik kavandatavasse allsiisteemi kuuluvad tdendatavad tegevused
(projekteerimine, tootmine, montaaz, paigaldamine) on allutatud projekteerimise, valmistoodangu ilevaa-
tuse ja katsetamise kvaliteedisiisteemile, mille on kinnitanud teavitatud asutus ja mille iile teavitatud asutus
teostab jirelevalvet.

Uuenduslikud lahendused

1) Kui allsiisteem sisaldab punktis 4.1. nimetatud uuenduslikku lahendust, mirgib taotleja dra korvalekalded
KTK asjakohasest osast ja esitab need komisjonile.
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6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

2) Positiivse tulemuse korral tootatakse vilja selle lahenduse talitlemise ja liideste tehnilised kirjeldused ning
hindamismeetodid.

3) Sel moel vilja tootatud asjaomased talituslikud ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid kaasatakse
kidesolevasse KTKsse libivaatamise protsessi kdigus.

4) Pidrast komisjoni sellise otsuse joustumist, mis voeti vastu kooskolas direktiivi artikliga 29, on lubatud
uuenduslikke lahendusi kasutada enne nende kaasamist KTK versiooniuuendusse.

Allsiisteemi vastavushindamise menetluskord
Ehitusgabariidi hindamine

1) Ehitusgabariidi hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja voi tellija poolt standardi EN 15273-
3:2009 5., 7. ja 10. peatiiki ning lisa C alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Roopmekeskmete vahelise kauguse hindamine

1) Roopmekeskmete vahelise kauguse hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi tellija poolt
standardi EN 15273-3:2009 9. peatiiki alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Poikkalde hilbe hindamine

1) Punktis 4.2.5.4.1 on sdtestatud, et ,Rongidel, mis on spetsiaalselt projekteeritud liikuma suurema pdikkalde
hilbega (komplektsed moodulid viiksema teljekoormusega; pdikkalde hidlbe kompensatsioonisiisteemiga
varustatud rongid) lubatakse soita ka suurema poikkalde hilbe korral, kui saab ndidata, et see on ohutu*.

2) Ohutuse tdendamine ei kuulu teavitatud asutuse vastavustdendamise menetluse hulka.

Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vddrtuse hindamine

1) Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku véirtuse hindamisel kasutatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi
tellija poolt standardi EN 15302:2008 alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Minimaalse keskmise ro6pmelaiuse hindamine

1) Roopmelaiuse modtmismeetod on esitatud standardi EN 13848-1:2003 + A1:2008 punktis 4.2.1.

Tunnelite suurimate rohumuutuste hindamine

1) Hinnates maksimaalset 6hurohu kdikumist tunnelis (10 kPa kriteerium), tuleb kasutada raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja voi tellija tehtud arvutuste tulemusi, ldhtudes koigist kasutustingimustest kdigi rongide puhul,
mis vastavad kiirveeremite ja tavaraudteeveeremi KTK-le ja mille sdidukiiruseks kavandatakse selles
konkreetses tunnelis iile 190 kmj/h.

>

Kasutatavad ldhteparameetrid peavad olema sellised, et need vastaksid kiirraudtee veeremite KTKs sitestatud
rohuerinevuse vordlusparameetrile.

>

Koostalitlusvoimeliste rongide ristldike pindala arvestatavad referentsvéidrtused peavad igast mootor- voi
haagisvagunist sdltumatult olema:

(@) GC kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 12 m?,
(b) GB kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 11 m?,
(c) vdiksemaid kinemaatilisi profiile jirgivate sdidukite puhul 10 m2.

4) Hindamisel voetakse arvesse konstruktsiooniparameetreid, mis vihendavad voimalikku hurdhu kdikumist
(tunneli sissesdidu kuju, Sahtid jms), samuti tunneli pikkust.

PoOormete ja ristmete geomeetria hindamine

1) Projekteerimisetapil ndutakse poormete ja ristmike hindamist, et kontrollida, kas arvestuslikud védrtused

sobivad punktis 4.2.6.2 esitatud kasutatavate piirangutega.

2) Projekteerimisetapil ndutakse ka ratta juhikuta fikseeritud tompide ristroopa 16ikude hindamist, et kont-
rollida vastavust punkti 4.2.6.3 kohasele lubatud juhikuta 15igu pikkusele.
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6.2.4.8. Uue infrastruktuuri hindamine

1) Infrastruktuuri hindamiseks tuleb vaid vorrelda projekteeritud liikluskoormust punktide 4.2.8.1, 4.2.8.2 ja
4.2.8.3 miinimumnduetega. Teavitatud asutuselt ei nduta projekti iilevaatust ega mingeid arvutusi. Punktide
4.2.8.1ja 4.2.8.2 kohase alfa arvestusliku véirtuse iilevaatusel on vaid vaja kontrollida, kas alfa viirtus
rahuldab tabelis 6 toodud tingimusi.

6.2.49. Olemasoleva infrastruktuuri hindamine

1) Olemasoleva infrastruktuuri hindamise puhul kontrollitakse, kas EN liinikategooria (ja kui asjakohane, siis
vedurite klassid) ja antud infrastruktuuri kasutava liini kohta raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt saadud
lubatud kiiruse andmed vastavad kdesoleva KTK lisas E toodud nduetele.

6.2.4.10. Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine

1) Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine on asjaomase litkmesriigi iilesanne.

6.2.5. Tehnilised lahendused, mis eeldavad vastavust projekteerimisetapis
6.2.5.1. Vaba liinildigu vastupidavuse hindamine

1) Jargmistele parameetritele vastav ballastile toetuv vaba liinildik loetakse vastavaks roobastee vastupidavusele
piki, vertikaal- ja kiilgsuunalistele joududele punktis 4.2.7 sdtestatud nduetele:

(a) Roobastee komponentide nduded, mis on 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” koostalitluse
komponentide roobastee (5.3.1), ro6pakinnitussiisteemid (5.3.2) ning liiprid ja kandurid (5.3.3) suhtes
kindlaks mairatud, on tdidetud;

(b) Uhe kilomeetri kohta on vihemalt 1 500 réépakinnitussiisteemi.

6.2.5.2. Poodramete ja ristmete vastupidavuse hindamine

1) Jargmistele parameetritele vastavad ballastile toetuvad poormed ja ristmed loetakse vastavaks roobastee
vastupidavusele piki, vertikaal- ja kiilgsuunalistele joududele sitestatud punktis 4.2.7 toodud nduetele:

(a) 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” kindlaks mairatud roobasteele esitatavad nduded (5.3.1) on
poormete ja ristmete tasaroobaste osas tdidetud ning kasutatakse vastavaid poormete sulgroopaid ja
ristmikke.

(b) 5. peatiikis ,Koostalitluse komponendid” kindlaks madiratud roopakinnitussiisteemidele esitatavad
nduded (5.3.2) on kdigi kinnituste osas tdidetud, vilja arvatud poormete ja ristmete liikuvate osade
puhul kasutatavad kinnitused.

(c) Uhe kilomeetri kohta on vihemalt 1500 roopakinnitussiisteemi, jagatuna keskmiselt podrmete ja
ristmete kogupikkusele.

6.3. EU vastavustdendamine, kui iileminekukriteeriumina kasutatakse kiirust

1) Punktis 7.4 lubatakse raudteeliin kasutusele vétta, kasutades sellel ettenahtud Ioppkiirusest madalamat
kiirust. Selles punktis sitestatakse nduded EU vastavushindamiseks antud tingimustel.

2) Moned 4. peatiikis sitestatud piirmddrad sdltuvad liini kavandatud kiirusest.

Vastavust tuleb hinnata ettendhtud Idppkiirusel; samas on lubatud hinnata kiirusest sdltuvaid niitajaid
kdikuandmise ajal rakendataval madalamal kiirusel.

3) Muude nditajate vastavus liini kavandatud kiirusele jaab kehtima.

4) Koostalitlusvoime deklareerimiseks sellel ettendhtud kiirusel on tarvis hinnata vaid ajutiselt eiratavate ndita-
jate vastavust, kui need viiakse ndutavale tasemele.
6.4. Hoolduskava hindamine
1) Punktis 4.5 ndutakse, et raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjal oleks infrastruktuuri allsiisteemi iga tavaraudteeliini

hoolduskava.

2) Teavitatud asutus veendub, et hoolduskava on olemas ja sisaldab punktis 4.5.1 loetletud andmeid. Teavi-
tatud asutus ei ole kohustatud hindama kavas esitatud iiksikasjalike nduete kasutuskolblikkust.
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3) Teavitatud asutus lisab kéesoleva KTK punktis 4.5.1 noutud hoolduskava ithe eksemplari direktiivi
2008/57EU artikli 18 Idike 3 kohasesse tehnilisse dokumentatsiooni.

6.5. Infrastruktuuriregistri hindamine

1) Punktis 4.8 ndutakse infrastruktuuri allsiisteemi pohiliste nditajate esitamist infrastruktuuriregistrile. Teavi-
tatud asutus on kohustatud hindama nende niitajate ettevalmistust infrastruktuuriregistris avaldamiseks.

6.6. Allsiisteemi kuuluvad koostalitluse komponendid, millel puudub EU deklaratsioon
6.6.1. Tingimused

1) Kdesoleva otsuse artiklis 6 sitestatud tleminekuperioodi ajal on teavitatud asutusel lubatud viljastada
allsiisteemile EU vastavussertifikaat, isegi kui monel allsiisteemi kuuluval koostalitluse komponendil puudub
asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioon vastavalt kdesolevale KTK-le, kui
tdidetud on kolm jargmist kriteeriumi:

(a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdesoleva KTK 4. peatiikis 4 ning punktist 6.2
kuni 7. peatiikini mairatletud nouetele (vilja arvatud punkt 7.6 ,Erijuhtumid”). Lisaks sellele ei pruugi
koostalitluse komponendid olla vastavuses 5. peatiikiga ja punktiga 6.1, ning

(b) koostalitluse komponente, mida ei hdlma asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/véi kasutussobivuse
deklaratsioon, on kasutatud allsiisteemis, mis on vidhemalt iihes lilkmesriigis enne kiesoleva KTK
joustumist juba kasutusele voetud.

2) Sellisel viisil hinnatud koostalitluse komponentidele ei koostata EU vastavusdeklaratsioone ega/vdi kasutus-
sobivuse deklaratsioone.

6.6.2. Dokumentatsioon

1) Allsiisteemi EU vastavussertifikaadil on selgelt kirjas, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud
asutus allsiisteemi kontrollimise raames hinnanud.

2) Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis on selgelt margitud:

(a) Milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

(b) Kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitluse komponente, mis on allsiisteemi osana kont-
rollitud komponentidega identsed;

() Nende koostalitluse komponentide puhul p&hjus(ed), miks tootja ei esitanud EU vastavusdeklaratsiooni
javdi kasutussobivuse deklaratsiooni enne komponendi kaasamist allsiisteemi, sealhulgas direktiivi
2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade kohaldamine.

6.6.3. Sertifitseeritud allsiisteemide hooldus vastavalt punktile 6.6.1

1) Uleminekuperioodi ajal ning samuti pirast iileminekuperioodi kuni allsiisteemi ajakohastamise vdi uuen-
damiseni (arvestades liikmesriikide otsust KTKde rakendamisest), on koostalitluse komponente, millel
puudub EU vastavusdeklaratsioon jafvdi kasutussobivuse deklaratsioon ning mis on sama tootja toodetud
komponentidega sama tiiiipi, on lubatud kasutada allsiisteemi hooldusega seotud asendamisteks ja varuo-
sadena hooldustoode eest vastutava asutuse vastutusel.

>

Igal juhul peab hoolduse eest vastutav organisatsioon tagama, et hoolduse puhul viljavahetatavad kompo-
nendid sobivad selleks kasutuseks, neid kasutatakse vastavalt kasutusotstarbele, voimaldavad raudteesiis-
teemi koostalitlust ning vastavad samal ajal olulistele nduetele. Need komponendid peavad olema jilgitavad
ja sertifitseeritud vastavalt siseriiklikele voi rahvusvahelistele eeskirjadele v6i mingile raudteevaldkonnas
laialdaselt tunnustatud tegevusjuhisele.

7. INFRASTRUKTUURI KTK RAKENDAMINE
7.1. Kiesoleva KTK rakendamine tavaraudteeliinidel

1) 4.-6. peatiikki ning kdiki punktide 7.2-7.6 erisdtteid kohaldatakse taiel méiral raudteeliinidel, mis kuuluvad
kidesoleva KTK geograafilisse kohaldamisalasse ning mis antakse kaiku pérast kdesoleva KTK joustumist.
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2) Liikmesriigid to6tavad vilja siseriikliku iileminekustrateegia, milles méddratakse kindlaks iileeuroopalise tava-
raudteevorgustiku liinide infrastruktuuri allsiisteemi need osad, mida on vaja koostalitluse teenindamiseks
(ndit roobasteed, haruteed, raudteejaamad, raudteerongide koostejaamad) ja mis seetdttu peavad vastama
kiesolevale KTK-le. Konealune iileminekukava sisaldab uuendus- ja iimberehituskavu. Selliste elementide
kindlaksmédramisel peavad litkmesriigid arvestama siisteemi kui terviku sidusust.
7.2. Kiesoleva KTK rakendamine uutel tavaraudteeliinidel
1) Uued TEN pohiliinid (tiiiip IV) peavad rahuldama KTK liinikategooriaid IV-P, IV-F voi IV-M.

2) Muud uued TEN péhiliinid (tiitip VI) peavad rahuldama KTK liinikategooriaid VI-P, VI-F vdi VI-M. Samuti
on lubatud, et liin rahuldab vastavalt KTK liinikategooriaid IV-P, IV-F voi IV-M.

3) Kdesoleva KTK kontekstis tdhendab ,uus liin“ raudteeliini, mis loob uue marsruudi, mida praegu ei ole iildse
veel olemas.

4) Jargnevaid olukordi, niiteks kiiruse voi libilaskevdime suurendamist, voib samuti vaadelda pigem ajako-
hastatud liinina kui mingit uut liini.

(a) Olemasoleva liinildigu timberpaigutus,
(b) Moodaviigu loomine,

(c) Uhe vdi enama rogbastee lisamine olemasolevale marsruudile, vaatamata vahemaale esialgse rogbastee
ning lisatud rodbasteede vahel.
7.3. Kiesoleva KTK rakendamine olemasolevatel tavaraudteeliinidel

On olulised neli kdesoleva KTK voimalikku rakendust:

7.3.1. Raudteeliini iimberehitamine

1) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile m tihendab ,iimberehitamine” allsiisteemi vdi selle osa
pohjalikku muutmist, mis suurendab allsiisteemi kogujoudlust.

2) Liini allsiisteemi infrastruktuur on timber ehitatud juhul, kui vdhemalt sellised tooparameetrid nagu telje-
koormus ja ro6pavahe vastavad punkti 4.2.2 nduetele. Neil juhtudel kontrollivad likmesriigid, et direktiivi
2008/57(EU artikli 20 Idikes 1 osutatud dokumentatsioon vastab jirgmistele tingimustele:

2.1) Olemasolevate TEN pohiliinide timberchitamine peab toimuma vastavalt KTK liinikategooriatele V-P,
V-F ja V-M esitatavatele nouetele (iimberehitamine vastavalt liinitiitibi IV nduetele on samuti lubatud).

2.2) Muude olemasolevate TEN liinide imberehitamine peab toimuma vastavalt KTK liinikategooriatele VII-
P, VII-F vdi VII-M esitatavatele nduetele (iimberehitamine vastavalt liinitiiiibi VI nduetele on samuti
lubatud).

2.3) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 20 13ikele 1 otsustavad liilkmesriigid KTK rakendamiseks vaja-
like projektikohaste toode ulatuse.

=

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1dike 2 rakendamisel p@hjusel, et {imberchitamise puhul on vajalik
kasutusloa viljastamine, otsustab likkmesriik, millised KTK nduded tuleb rakendada, arvestades punktis
7.1 viidatud iileminekustrateegiat.

4

Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 2 ei rakendata, kuna objekti kiikuandmise puhul ei ole
vaja viljastada kasutusluba, soovitatakse iihildada liin kdesoleva KTKga. Kui tihilduvust ei ole vdimalik
saavutada, peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pohjustest.

5) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua kooskdlastust KTKga, siis rakendatavad tthilduvuse hindamise
toimingud ning Euroopa Komisjoni vastavustdendus tuleb kooskolastada liikmesriigiga.

7.3.2. Raudteeliini uuendamine

1) Vastavalt direktiivi 2008/57EU artiklile 2 punktile n tihendab ,uuendamine” allsiisteemi voi allsiisteemi
osa mistahes olulist asendamist, mis ei muuda allsiisteemi kogujoudlust.

2) Sel juhul tdlgendatakse olulist asendust kui projekti, millega siistemaatiliselt asendatakse liini voi liini osa
kooskdlas siseriikliku tileminekukavaga. Uuendamine erineb hoolduse kdigus teostatavast asendusest, millele
viidatakse allpool punktis 7.3.3, selle poolest, et see annab vdimaluse saavutada KTKga kooskdlastatud
marsruut. Oma toimelt on uuendamine samavéirne timberchitamisega, kuid ilma tooparameetrite muut-
miseta.
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3) Juhtudel, kui rakendatakse direktiivi 2008/57/EU artikli 20 13iget 2, sest uuendamine on vajalik enne
ekspluatatsiooni votmist, otsustab litkmesriik KTK nduete iile, mida tuleb rakendada, vottes arvesse punktis
7.1 viidatud tileminekustrateegiale.

4) Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1diget 2 ei rakendata, sest uuendamine ei ole vajalik enne
objekti kdikuandmist, soovitatakse ithildada liin kdesoleva KTKga. Kui tihilduvust ei ole voimalik saavutada,
peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pohjustest.

5) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua kooskdlastust KTKga, siis rakendatavad tthilduvuse hindamise
toimingud ning Euroopa Komisjoni vastavustdendus tuleb kooskolastada litkmesriigiga.

7.3.3. Viljavahetamine hooldustéode kdigus

1) Juhtudel kui on vaja liini allsiisteemi osi hooldada, ei ole vastavalt kiesolevatele KTK-le ametlikku vasta-
vustdendust vaja, samuti ei nduta kasutusloa viljastamist enne objekti kdikuandmist. Kuid moistliku prak-
tika piirides peavad hooldustoode kdigus tehtavad asendused vastama kdesolevates KTKs sdtestatud ndue-
tele.

2) Eesmirgiks peab olema see, et hooldustoodena teostatud asendused aitaksid kaasa koostalitluse raudteeliini
pidevale arengule.

3) Selleks et tagada infrastruktuuri allsiisteemi vadrtusliku osa pidev edasiareng koostalitluse suurendamiseks,
on vaja, et pohiparameetreid kohaldataks alati rithmiti itheskoos. Need rithmad on jirgnevad:

(a) liiniskeem,

(b) roobastee parameetrid,

(c) poormed ja ristmed,

(d) roobastee vastupidavus,

(e) echitiste ja rajatiste likkluskoormustaluvus,

(f) ooteplatvormid.

=

Sellistel juhtudel on vaja v3tta arvesse asjaolu, et iga antud element eraldivdetuna ei vdimalda iseseisvalt
kindlustada kogu siisteemi tthilduvust: allsiisteem iihilduvus on saavutatav vaid terviklikult, see tihendab, et
koik elemendid tihilduvad KTKga.

7.3.4. Olemasolevad mitteuuendatavad ja mitte iimberehitatavad liinid

1) Olemasolev allsiisteem vdib lubada KTK-le vastavate sdidukite liklemist juhul, kui direktiivis 2008/57/EU
sdtestatud olulised nouded on tdidetud. Sel juhul peaks raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja olema vdimeline
vabatahtlikult tditma direktiivi 2008/57EU artiklis 35 sitestatud infrastruktuuriregistrit vastavalt kdesoleva
KTK lisale D.

2) Menetlus, mida kasutatakse selle tdendamiseks, mil méidral on tagatud vastavus KTK pohiparameetritele,
maédratakse kindlaks infrastruktuuriregistri tehnilises kirjelduses, mille komisjon votab vastu kooskdlas
konealuse artikliga.

7.4. Kiirus iilleminekukriteeriumina

1) On lubatud votta raudteeliin kasutusele, lubades sellel kasutada 16plikult ettendhtud kiirusest madalamat
kiirust. Sellisel juhul ei tohi raudteeliin olla chitatud nii, et hiljem ei saa iile minna 1oplikult ettendhtud
kiirusele.

2) Niiteks roopmekeskmete vaheline kaugus peab sobima liini kavandatud kiirusega, kuid poikkalle peab
vastama raudteeliini kasutuselevotmise ajal lubatavale kiirusele.

3) Selle asjaolu vastavushindamise nduded on sitestatud punktis 6.3.

7.5. Infrastruktuuri ja veeremite iihilduvus

1) Veeremite ithilduvus veeremite KTKga ei taga veel automaatselt ithilduvust koigi liinidega, mis vastavad
kiesolevatele KT-le. Niiteks ei tthildu veeremite gabariidi standard GC tunneli gabariidi standardiga GB.
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7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

2) 4. peatitkis médratletud KTK liinikategooriate projekteerimine on iildiselt kooskdlas standardile EN
15528:2008 vastavate veeremite kaitusega, kuni maksimaalse kiiruseni nagu nahtub lisast E. Kuid sailib
liigsete diinaamiliste mdjude oht, kaasa arvatud teatud sildade resonants, mis vdib veeremite ja infrastruk-
tuuri tthilduvust veelgi halvendada.

3) Kontrollimisi, mis baseeruvad raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee ettevotte vahel kokkulepitud spet-
siaalsetel kiitusstsenaariumidel, voib 14bi viia selleks, et niidata lisas E dra toodud maksimaalset kiirust
iiletavate veeremite iihilduvust.

4) Vastavalt kdesoleva KTK punktile 4.2.2, on lubatud projekteerida uusi ja ajakohastatud liine, mida on
voimalik kohandada suurema rodpavahega, suuremate teljekoormustega, suuremale kiirusele ning pikema-
tele rongidele kui see on seniste liinide puhul.

Erijuhtumid

Jargnevaid erijuhtumeid voib rakendada teatud liinidele. Need erijuhtumid liigitatakse jargmiselt:
(@) ,P” juhud: pisijuhud,

(b) ,T” juhud: ajutised juhud, millede puhul on soovitav, et eesmark saavutataks aastaks 2020 (see eesmark on
sdtestatud otsuses nr 1692/96/EU, muudetud otsusega nr 884/2004/EU ().

Erijuhtumeid, mis on sdtestatud punktides 7.6.1-7.6.13, tuleb lugeda koos 4. peatiiki vastavate punktidega. Kui
ei ole teisiti médratletud (nditeks scoses lisatingimuste olemasoluga), siis erijuhud asendavad vastavaid 4.
peatiikis esitatud ndudeid. Juhtudel, mil 4. peatiiki vastavas osas esitatud nduded ei puuduta erijuhtumeid,
ei dubleerita neid ndudeid punktides 7.6.1-7.6.13 ning seega kehtivad need jitkuvalt muutmata kujul.

Eesti raudteevorgu eripdra

1 520/1 524 mm laiuse roopavahe osas ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Soome raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit madratakse ldhtuvalt gabariidist FIN 1.

2) Ehitusgabariidi arvutuste teostamisel tuleb kasutada staatilist voi kinemaatilist meetodit vastavalt standardi
EN 15273-3:2009 lisa D punktis D.4.4 toodud nouetele.

Horisontaalse kdvera minimaalne raadius (4.2.4.4)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 4

4) Vastaskoverused raadiustega vahemikus 150-300 m tuleb projekteerida vastavalt siseriiklikele eeskirjadele,
mis on koostatud eesmirgiga takistada puhvri lukustumist.

Nominaalne ro6pmelaius (4.2.5.1)

P-juhud

Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 524 mm.

Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud

Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1524 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):

(@) S 1002 médratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 505 mm,

(b) S 1002 méadratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 511 mm,

() ELT L 167, 30.4.2004, Ik 1.
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7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.2.

() GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 505 mm,
(d) GV 1/40 madratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 511 mm,
(e) Rattapaarid EPS, médratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 505 mm.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 14

100 m liinildigu keskmise rodpmelaiuse minimaalne viirtus sirge roobastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremi 1[<1ilmru/;e] vahemik Keskmine ro6pmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 1519
160 < v < 200 1519

PoOormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised nditajad peavad 1 524 mm nominaalne réopmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nouetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba lilkumisruum po6rmel: 1 469 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristroopa siidamiku to6tava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1478 mm.

(c) Ratta vaba liikumisruum ristr66pa siidamiku kohal: 1 440 mm.

(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontrar6pa/haruroopa alal: 1 469 mm.
(e) Kontraroopa liigkdrguse maksimaalne véddrtus on 55 mm.

Punktides a ning b esitatud lisanduded jddvad muutmata.

Kreeka raudteevorgu eripdra
Tooparameetrid (4.2.2)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 2, 6 ja 7

2) Uued ning ajakohastatud iileeuroopalises tavaraudteevorgustiku 1 000 mm liinid (Peloponnesos) projektee-
ritakse vastavalt standardile, mis vastab kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskirjadele, nende liinide
teljekoormuseks arvestatakse 14 t.

6) 1000 mm liinidele (Peloponnesos) iga 16igu roobastee tooparameetrid avaldatakse infrastruktuuriregistris.
7) Teljekoormust puudutav avaldatud teave esitatakse koos lubatud kiirustega.

Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1 000 mm liinide (Peloponnesos) ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele
eeskirjadele.
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7.6.3.3.

7.6.3.4.

7.6.3.5.

7.6.3.6.

7.6.3.7.

7.6.3.8.

7.6.3.9.

Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1000 mm liinide (Peloponnesos) roobasteede keskmete vahekaugus kehtestatakse asjakohastes siseriiklikes
eeskirjades toodud gabariidi alusel.

Maksimaalsed teekalded (4.2.4.3)
P-juhud
KTK liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M — punktid 3 ja 4

3) Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 20 mm.

Horisontaalse kdvera minimaalne raadius (4.2.4.4)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1000 mm liinide (Peloponnesos) seisuteede voi haruteede projektikohane minimaalne horisontaalkdvera
raadius ei tohi olla viiksem kui 110 m.

Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.5)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) 1000 mm liinide (Peloponnesos) seisu- ja haruteede vertikaalses paigutuses ei tohi kiinka harjal ega kiinka
jalamil olla vdahem kui 500 m raadiustega koveraid.

Nominaalne ro66pmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 435 mm voi 1 000 mm.

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1000 mm (Peloponnesos) podrmete ja ristmete nominaalse roopmelaiuse tehnilised néitajad peavad iihil-
duma jdrgnevate ekspluatatsioonivairtustega:

(a) maksimaalne ratta vaba liikumisruum poormel: 946 mm;

(b) minimaalne kaugus ristroopa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 961 mm;

() ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: ei kohaldata;

(d) ratta vaba litkumisruumi maksimumvairtus kontraroopa/haruroopa alal: 943 mm.

Roobastee vastupidavus vertikaaljoule (4.2.7.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt (a)

a) Roobastee 1 000 mm liinid (Peloponnesos), kaasa arvatud poormed ja ristmed, peavad olema projekteeritud
nii, et need peaksid vastu vidhemalt 14 tonnisele maksimaalsele staatilisele teljekoormusele.
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7.6.3.10. Uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.8.1) - vertikaalkoormused
(4.2.8.1.1)

P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — ainult uute ehitiste ja rajatiste jaoks uutel voi olemasolevatel liinidel — punkt 3

3) 1000 mm liinide (Peloponnesos) alfa (a) véirtus peab olema vdrdne v3i suurem kui 0,75.

7.6.4. lirimaa raudteevdrgu eripdra
7.6.41. Tooparameetrid — punkt 2 — tabel 3, veerg “rongi pikkus”

2) Uleeuroopalise tavaraudteevérgustiku uued ja ajakohastatud liinid peavad olema projekteeritud reisirongide
pikkusele vihemalt 215 m ning kaubarongide pikkusele vahemalt 350 m vastavalt kehtivatele asjakohastele
siseriiklikele eeskirjadele.

7.6.42. Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M - punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit peab vastama IRL 1 iihtsele standardile vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskir-
jadele.

KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M - punktid 1 ja 2

1) Ehitusgabariit peab vastama IRL 2 iihtsele standardile vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskir-
jadele.

7.643 Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud

KTK liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — punktid 1 ja 2

1) Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus kehtestatakse IRL 1s vastavalt kehtivatele asjakohastele
siseriiklikele eeskirjadele.

KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2

1) Roobastee telgedevaheline minimaalne kaugus kehtestatakse IRL 2's vastavalt kehtivatele asjakohastele

siseriiklikele eeskirjadele.

7.6.44. Nominaalne roopmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on 1 600 mm.

7.6.4.5. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1600 mm nominaalse rodpmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):
(@) S 1002 mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 585 mm,
(b) S 1002 médratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 591 mm,
(¢) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 585 mm,

(d) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 591 mm,

(¢) rattapaarid EPS, mdiratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 585 mm.
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7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 15

100 m liinildigu keskmise roopmelaiuse minimaalne viirtus sirge rodbastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremi ][(lilmm/ile] G Keskmine réopmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v < 160 1595
160 < v < 200 1595

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad 1 600 mm nominaalne roopmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nduetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba litkumisruum po6rmel: 1 546 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristr66pa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1 556 mm.

() Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 521 mm.
(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontraroopajharuroopa alal: 1 546 mm.
Punktides a ning b toodud lisanduded jddvad muutmata.

Lati raudteevorgu eripdra

1520/1 524 mm laiuse roopavahe kohta ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Leedu raudteevorgu eripdra

1 520/1 524 mm laiuse roopavahe kohta ei ole erijuhtumeid sitestatud.

Poola raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad - punktid 1 ja 2

1) 1520 mm liinide ehitusgabariit kehtestatakse vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskirjadele.

Nominaalne ro6pmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — lisapunkt 3

3) Nominaalne roopmelaius 1 520 mm lubatakse marsruutidel, mis teenindavad rahvusvahelisi liine, millel
soidavad teistest, 1 520/1 524 mm roopmelaiusega riikidest, tulevad rongid.

Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1520 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):

(@) S 1002 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 503 mm,

(b) S 1002 madératletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 509 mm,
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.8.
7.6.8.1.

() GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 503 mm,
(d) GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 509 mm,
(e) Rattapaarid EPS, médratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 503 mm.

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
Pjuhud
Koik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 16
1 520 mm liinidel kasutatav minimaalne keskmine réopavahe sirgel roobasteel ja kdveratel raadiusega
R > 10 000 m
Veeremi ][(lilmm/;e] vahemik Keskmine ro6pmelaius [mm] iile 100 m
v <120 hindamine ei ole vajalik
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) Poormete ja ristmete tehnilised nditajad peavad 1 520 mm nominaalne ré6pmelaiuse puhul vastama jirg-
mistele nduetele:

(a) Maksimaalne ratta vaba lilkkumisruum po6rmel: 1 460 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristroopa siidamiku to6tava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavarist-
metel: 1476 mm.

(0) Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 436 mm.
(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontraroopa/haruroopa alal: 1 460 mm.
Punktides a ning b toodud lisanduded jddvad muutmata.

Niri ristro6pa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.6.3)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) 1520 mm laiuse roobastee puhul peab arvestuslik niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba pikkus
vastama niiri ristrdopa suhtele 1/9 (tga = 0,11, a = 6°20°), kusjuures sirge tee kontraroopa liigkdrgus
on vihemalt 44 mm ja minimaalne ratta 1abimoot 330 mm.

Portugali raudteevorgu eripdra
Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punktid 1 ja 2

Ehitusgabariit kehtestatakse vordluskontuuride CPb, CPb+ voi CPc baasil.

Ehitusgabariidi arvutuste puhul kasutatakse kinemaatilist meetodit kooskdlas EN 15273-3:2009 lisa D punkti
D.4.3 nduetega.

Kolmeroopalise roobastee jaoks peab ehitusgabariidi aluseks olema vdrdluskontuur CPb+, tsentreerituna roop-
melaiusele 1 668 mm.
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7.6.82. Nominaalne roopmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 1

1) Nominaalne roopmelaius on kas 1 668 mm, 1435 mm voi molemad, kui liinil on kolmer66pmeline
rodbastee.

7.6.8.3. Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):
(@) S 1002 mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 653 mm,
(b) S 1002 madératletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 659 mm,
(c) GV 1/40 méiratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 653 mm,
(d) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 659 mm,

(e) Rattapaarid EPS, mddratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, SR =1 653 mm.

7.6.8.4. Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — Tabel 5
Tabel 17

100 m liinildigu keskmise roopmelaiuse minimaalne viirtus sirge rodbastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) koverate puhul

Veeremi l[(l?;l/;? vahemik Keskmine roopmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

7.6.85. PoOrmete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 2
Poormete ja ristmete tehnilised nditajad 1 668 mm nominaalse r66pmelaiuse puhul peavad iihilduma jirgmiste
ekspluatatsioonivairtustega:

(a) Maksimaalne ratta vaba liikumisruum poormel: 1 613 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristr66pa siiddamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel tavaristmetel:
1624 mm.

(c) Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 589 mm.

(d) Ratta vaba liikumisruumi maksimumviirtus kontrar6opa/haruroopa alal: 1 613 mm.

Punktides a ja b esitatud lisanduded jadvad muutmata.
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7.6.9. Rumeenia raudteevorgu eripdra
7.6.9.1. PoOrmete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad - punkti 2 alapunkt f
2) f) Poormete ja ristmete tehnilised niitajad peavad ihilduma minimaalse rattadgdriku soone siigavuse
38 mm-lise ekspluatatsioonivéirtusega.
7.6.10.  Hispaania raudteevorgu eripdra
7.6.10.1. Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2
1) Ehitusgabariit kehtestatakse standardi GHE16 baasil vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele eeskir-
jadele.
Koik KTK liinikategooriad — lisapunkt 4
4) Koigi kolmerdopalise raudtee 1 435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega 16ikude ehitusgabariidid tuleb aval-
dada infrastruktuuriregistris.
7.6.10.2. Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud
KTK liinikategooriad IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F ja VI-M — punktid 1 ja 2
1) Roobastee telgedevaheline kaugus peab nii 1 668 mm kui ka 1435 mm roopmelaiuse korral vastama
maksimaalsele lubatud kiirusele liinil.
Tabel 18
Roobastee telgedevaheline kaugus Hispaania raudteevorgus
Kiirus Roobastee telgedevaheline kaugus (mm)
tkm/h] (mm)
v < 140 3 808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000
Pohjendatud juhtudel voib rocbastee telgedevahelist kaugust vihendada tabelis toodud jirgmise viiksema
vadrtuseni ning alla 100 kmj/h kiirusega liinide puhul v6ib seda ddrmisel juhul vihendada kuni 3 674 mm-ni.
KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2
1) Roobastee minimaalne telgedevaheline kaugus on nii 1 668 mm kui ka 1435 mm ro6pmelaiuse puhul
3 808 mm.
Alla 100 km/h liikluskiirusega liinidel v6ib seda vihendada kuni 3 674 mm-ni.
Kui valitud roobastee telgedevaheline kaugus on viiksem kui 3 808 mm, tuleb tdendada, et moodasdidu-
vahemaa rongide vahel on ohutu.
7.6.10.3. Maksimaalsed teekalded (4.2.4.3)

P-juhud
KTK liinikategooriad IV-F, IV-M, VI-F ja VI-M — punktid 3 ja 4

3) Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on suurim lubatud kalle 20 mm.
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7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7

7.6.11.

7.6.12.
7.6.12.

Nominaalne ro66pmelaius (4.2.5.1)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 1 ja lisapunkt 3

1) Nominaalne ré6pmelaius on kas 1 668 mm voi 1 435 mm.

3) Kolmeroopalise roobastee korral on nominaalne roopmelaius 1 435 voi 1 668 mm.

Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud vddrtused (4.2.5.5.1)
Kdik KTK liinikategooriad — punkt 2

2) 1668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul on vaja modelleerida jirgnevad rattapaarid arvutuslikes
roobastee tingimustes (simuleerivate arvutuste abil vastavalt standardile EN 15302:2008):

(@) S 1002 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 653 mm,

(b) S 1002 madératletud standardi EN 13715:2006 lisas C, kus SR = 1 659 mm,

(c) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 653 mm,

(d) GV 1/40 maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas B, kus SR = 1 659 mm,

(e) EPS maddratletud standardi EN 13715:2006 lisas D, kus SR = 1 653 mm.
Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (4.2.5.5.2)
P-juhud
Kdik KTK liinikategooriad — Tabel 5

Tabel 19

100 m liinildigu keskmise roopmelaiuse minimaalne viirtus sirge roobastee voi 10 000 meetrist
suurema raadiusega (R > 10 000 m) kdverate puhul

Veeremi lﬁiﬁ;iﬁ vahemik Keskmine ré6pmelaius [mm] iile 100 m
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
Koik KTK liinikategooriad — punkt 2

Poormete ja ristmete tehnilised nditajad 1 668 mm nominaalse r66pmelaiuse puhul peavad tihilduma jirgmiste
ekspluatatsioonivadrtustega:

(a) Maksimaalne ratta vaba litkumisruum po6rmel: 1 618 mm.

(b) Minimaalne kaugus ristro6pa siiddamiku tootava serva ja kontrardopa pea tootava serva vahel tavaristmetel:
1626 mm.

() Ratta vaba litkumisruum ristroopa siidamiku kohal: 1 590 mm.
(d) Ratta vaba litkumisruumi maksimumvéirtus kontraroopa/haruroopa alal: 1 620 mm.
Punktides a ja b toodud lisanduded jdidvad muutmata.

Rootsi raudteevdrgu eripdra

Kuna infrastruktuur on otseselt seotud Soome raudteevorguga ja sadamate infrastruktuuriga, piisab, kui raken-
dada kidesoleva KTK punktis 7.6.2 kisitletud Soome raudteevorgu eripara.

Uhendkuningriigi suurbritannia raudteevorgu eripdra
Tooparameetrid (4.2.2)

P-juhud

Koik KTK liinikategooriad — punkt 7

7) Teljekoormust kasitlev avaldatud teabe puhul kasutatakse marsruudi kasutatavuse (RA) numbrit (tuletatud
vastavalt kehtivatele asjakohastele siseriiklikele tehnilistele eeskirjadele) ning lubatud kiirust.
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7.6.12.2.

7.6.12.3.

7.6.12.4.

7.6.12.5.

7.6.13.

Kui roobastee 16igu vastupidavus iiletab marsruudi kasutatavuse (RA) numbrite vahemiku, vdib esitada
lisateavet vastupidavuse kohta.

Ehitusgabariit (4.2.4.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2

1) Tavaliinide chitusgabariidi uuendamisel vdi ajakohastamisel on projektis ettendhtud ehitusgabariit spetsii-
filine.

Gabariidi rakendamine peab olema kooskdlas kehtivate asjakohaste siseriiklike tehniliste eeskirjadega.
Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — punktid 1 ja 2

1) Roobastee telgedevaheline nimivahekaugus peab olema sirgele roobastee ja raadiusega 400 m voi suure-
mate koverate puhul 3 400 mm.

Kohtades, kus topograafilised piirangud takistavad roobastee telgedevahelise nimivahekauguse 3 400 mm
viljachitamist, on lubatud vihendada roobastee telgedevahelisi kaugusi eeldusel, et voetakse kasutusele
erimeetmed rongidevahelise ohutu moddasdiduvahemaa tagamiseks.

Roobastee telgedevahelise kauguse vihendamine peab olema kooskolas kehtivate asjakohaste siseriiklike
tehniliste eeskirjadega.

Nominaalne r66pmelaius (4.2.5.1)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-E, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — lisapunkt 3

3) ,Vertikaalse CEN56” poormete ja ristmete projekteerimise puhul on lubatud nominaalne roopmelaius
1432 mm.

Poormete ja ristmete geomeetria kditustingimustes (4.2.6.2)
P-juhud
KTK liinikategooriad V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F ja VII-M — lisapunkt 4

4) Vertikaalse CEN56" poormete ja ristmete projekteerimise puhul on lubatud kaugus ristroopa siidamiku
tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel 1 388 mm (modddetud 14 mm allpool veerepinda
ning teoreetilisel suunajoonel nina reaalpunktist (RP) sobival kaugusel tagapool vastavalt joonisele 2).

Uhendkuningriigi pohja-iirimaa raudteevorgu eripdra

Uhendkuningriikide Pohja lirimaa raudteevorgu puhul rakendatakse erinevaid lirimaa niitajaid, mis on ira
toodud kiesoleva KTK punktis 7.6.4.
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LISA A

KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE HINDAMINE

Koostalitluse komponentide nditajad, mida teavitatud asutus vdi tootja, vastavalt valitud moodulile, hindab projekteeri-

mise, arendamise ja tootmise eri etappides, on margitud tadhega ,X” tabelis 20.

Kui hindamine ei ole ndutav, mirgitakse selle kohta tabelis ,ei kohaldata”. Infrastruktuuri allsiisteemi koostalitluse

komponentide puhul ei pea ldbi tegema mingeid konkreetseid vastavushindamise menetlusi.

EU vastavusdeklaratsiooni puhul ndutav koostalitluse komponentide hindamine

Tabel 20

Hinnatavad niitajad

Hindamisetapp

Projekteerimis- ja arendusetapp

Tootmisetapp

Projektihindami-

Tootmisprotsessi

Toote kvaliteet

ne ldbivaatus Titibikatsetus (seeriatootmine)
5.3.1 Roo6bas
5.3.1.1 Roopapea profiil X X ei kohaldata X
5.3.1.2 Roopa ristldike inertsmoment X ei kohaldata | ei kohaldata | ei kohaldata
5.3.1.3 Roopa kdvadus X X ei kohaldata X
5.3.2 Roopakinnitussiisteemid ei kohaldata | ei kohaldata X X
5.3.3 Roobastee liiprid ja kandurid X X X X
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LISA B

INFRASRUKTUURI ALLSUSTEEMI HINDAMINE

Allsiisteemi néitajad, mida tuleb hinnata projekteerimise, chitamise ja kaitamise eri etappides, on margitud tihega ,X”

tabelis 21.

Kui teavitatud asutuse poolne hindamine ei ole ndutav, margitakse selle kohta tabelis ,ei kohaldata”. See ei vilista vajadust

muu hindamise ldbiviimiseks muudes etappides.

Hindamisetappide maaratlus.

1) ,Projektihindamine”: see hdlmab véidrtuste/parameetrite digsuse kontrolli kohaldatava KTK suhtes.

2) ,Kokkupanek enne kdikuandmist™ kohapealne kontroll tegeliku toote asjaomastele arvutuslikele parameetritele vasta-

vuskontrolli eesmargil vahetult enne kiikuandmist.

Veerg 3 annab viited punktile 6.2.4 ,Allsiisteemi vastavushindamise menetluskord”.

Tabel 21

EU vastavusdeklaratsiooni puhul néutav infrastruktuuri allsiisteemi hindamine

Uus voi ajakohastatav liin/uuendusprojekt

Allsiisteemi
Hi d niitajad Projektihindamine Kokkupank enne Va?iﬁiﬁ?ﬁi?:iise
innatava nalta]a )] kiikuandmist
1 2 3

Ehitusgabariit (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Maksimaalsed teekalded (4.2.4.3) X ei kohaldata
Horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.4) X X
Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.4.5) X X
Nominaalne roopmelaius (4.2.5.1) X ei kohaldata
Poikkalle e. vilisroopa korgendus (4.2.5.2) X X
Poikkalde muutumise mair (4.2.5.3) X X
Vilisroopa korgenduse puudujidk e. pdikkalde hilve X ei kohaldata 6.2.4.3
(4.2.5.4)
Koonilisuse ekvivalent (4.2.5.5.1) — arvestuslik vaartus X ei kohaldata 6.2.4.4
Koonilisuse ekvivalent (4.2.5.5.2) — kaitustingimustes Avatud punkt Avatud punkt 6.2.4.5
Roopapea profiil vabal liinildigul (4.2.5.6) X ei kohaldata
Roopakalle (4.2.5.7) X ei kohaldata
Roobastee jaikus (4.2.5.8) Avatud punkt Avatud punkt
Lukustusvahendid (4.2.6.1) X X
Poormete ja ristmete geomeetria kiitustingimustes ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.7

(4.2.6.2)
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Uus voi ajakohastatav liin/uuendusprojekt

Allsiisteemi
Kokk K vastavushindamise
Hinnatavad nditajad Projektihindamine okupanck enne menetluskord
kaikuandmist
1 2 3

Niiri ristr66pa maksimaalne suunamisvaba pikkus X ei kohaldata 6.2.4.7
(4.2.6.3)
Roobastee vastupidavus vertikaaljoule (4.2.7.1) X ei kohaldata 6.2.5
Roobastee vastupidavus pikijoule (4.2.7.2) X ei kohaldata 6.2.5
Roobastee vastupidavus kiilgjoule (4.2.7.3) X ei kohaldata 6.2.5
Uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.8.1) X ei kohaldata 6.2.4.8
Uue roobastee mulde ning pinnasesurve mdjuga X ei kohaldata 6.2.4.8
vordne vertikaalkoormus (4.2.8.2)
Roobastee kohal voi sellega kiilgnevate uute ehitiste ja X ei kohaldata 6.2.4.8
rajatiste vastupidavus (4.2.8.3),
Olemasolevate sildade ja rajatiste ning roobastee ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.9
mullete liikluskoormustaluvus (4.2.8.4)
Koheste meetmete, sekkumis- ning alarmtaseme ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.5
kindlaksméddramine (4.2.9.1)
Koheste meetmete tase roobastee vddnde puhul ei kohaldata ei kohaldata
(4.2.9.2)
Koheste meetmete tase ro6pmelaiuse muutuse korral ei kohaldata ei kohaldata
(4.2.9.3)
Koheste meetmete tase poikkalde puhul (4.2.9.4) ei kohaldata ei kohaldata
Ooteplatvormide kasutatav pikkus (4.2.10.1) X ei kohaldata
Ooteplatvormide laius ja servad (4.2.10.2) vt PRM vt PRM
Ooteplatvormide otsad (4.2.10.3) vt PRM vt PRM
Ooteplatvormide korgus (4.2.10.4) vt PRM vt PRM
Ooteplatvormide asetsus roobastee suhtes (4.2.10.5) vt PRM vt PRM
Maksimaalne ~ dhurdhu  koikumine  tunnelites X ei kohaldata 6.2.4.6
(4.2.11.1)
Mira ja vibratsiooni piirangud ja meetmed nende avatud punkt avatud punkt
vihendamiseks (4.2.11.2),
Elektriloogikaitse (4.2.11.3) vt ENE vt ENE
Raudteetunnelite ohutus (4.2.11.4) vt SRT vt SRT
Kiilgtuule moju (4.2.11.5) avatud punkt avatud punkt
Kaugustdhised (4.2.12.1), ei kohaldata X
Tualettide tithjendussiisteem (4.2.13.2) ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.10
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Uus voi ajakohastatav liin/uuendusprojekt

Allstisteemi
Kokk K vastavushindamise
Hinnatavad nditajad Projektihindamine oxxupanck enne menetluskord
kiikuandmist
1 2 3

Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks (4.2.13.3) ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.10
Veevarustuse seadmestik (4.2.13.4) ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.10
Kiitusetanklad (4.2.13.5) ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.10
Tugi-elektrivarustus (4.2.13.6) ei kohaldata ei kohaldata 6.2.4.10
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LISA C

KTK LIINIKATEGOORIATE PUHUL KEHTESTATUD EHITISTELE JA RAJATISTELE ESITATAVAD
MINIMAALSED FUNKTSIONAALSED NOUDED SUURBRITANNIAS

Struktuuridele esitatavad suutlikkusnduded on mdiratletud tabelis 22 liitnditajaga, mis niitab marsruudi kasutatavuse
numbrit ja vastavat lubatud maksimaalset kiirust. Marsruudi kasutatavuse numbrit ja maksimaalset liinikiirust esitatakse
tihe liitnaitajaga.

Marsruudi kasutatavuse number on teljevahega seotud maksimaalse teljekoormuse ja geomeetriliste aspektide funktsioon.
Marsruudi kasutatavuse numbrid on antud selleks koostatud siseriiklikes tehnilistes eeskirjades.

Tabel 22

Marsruudi kasutatavuse number — maksimaalne liinikiirus [miili tunnis]

Tavaraudteevor- | Reisirongide vagunid (kaasa " o v
. s ) Elektrilised voi diisel
gustiku arvatud reisivagunid, . e . ) .
. ) oo Kaubavagunid, muu Vedurid ja rongide multimoodulid,
infrastruktuuri poolvagunid ja inad (1 0) (4 i dulid i
KTK autovagunid) () ning veerem veomasinad (1) () () joumoodul }d ]la ,
liinikategooria kaubavagunid (') (%) mootorvagunid (1) ()
IV-p RA2 () — 125 @) RA7 (%) — 125 RA3 (%) - 125
RA8 (°) - 110 RA5 (7) - 100
RA8 (1% - 100
IV-F ®) RA10 - 60 RA8 (19 — 90 ®)
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-M vt [V-P vt [V-F vt [V-P vt [V-P
V-P RA2 () - 100 ®) RA7 (19 - 100 RA3 (®) — 100
RA8 (%) — 100
RA8 (19 - 90
V-F @ RA8 - 60 RA8 (19 - 60 ®
V-M vt V-P RA8 - 75 vt V-P vt V-P
VI-P RA2 (®) — 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ®) RA10 - 60 RA8 (19 — 60 ®)
VI-M vt VI-P RA10 - 60 vt VI-P vt VI-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19 (1) = 75 RA3 () - 75
VII-F ®) RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)
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Tavaraudteevor- | Reisirongide vagunid (kaasa Elektrilised voi diisel
. fgutsnl;l . arvatuc} re151v.adg1.m1d, Kaubavagunid, muu Vedurid ja rongide multimoodulid,
firastrudtuurt poo vaguml 2 veerem veomasinad (') (%) () joumoodulid ja

KTK autovagunid) (') ning mootorvagunid (1) (3

liinikategooria kaubavagunid (') (3) 8

VII-M RA2 () - 75 RA7 =75 RA7 (19) — 75 vt VII-P

Markused

()

Reisijateveo vagunid (kaasa arvatud reisivagunid, poolvagunid, autovagunid), muu veerem, vedurid, veomasinad, diisel- ja elektrilised
multimoodulid, joumoodulid ning mootorvagunid on maaratletud veeremi KTKga. Kergkaubavagunid maaratletakse poolvagunitena
moondusega, et neid voib kasutada vaid reisijateveos mitte ettendhtud rongide koosseisudes.

Struktuuridele esitatavad nduded sobivad reisivagunitele, poolvagunitele, autovagunitele, kergkaubavagunitele ja veeremitele esitatavate
nouetega diisel ja elektrilistes multimoodulites ning joumoodulites pikkusega 18 m kuni 27,5 m tava- ja liigendvaguni puhul ning 9
m kuni 14 m pikkusega tavalistele itheteljelistele veeremitele.

Ei ole kasutusel. (lisa E tabeli 24 markust 3 ei kohaldata Suurbritannia suhtes).

Struktuuridele esitatavad nduded tthilduvad kuni kahe iiksteisega ithendatud vedurile ja/vdi veomasinale esitatavate nduetega. Struk-
tuuridele esitatavad nduded sobivad juhul, kui maksimaalne kiirus on kuni 75 miili tunnis kolme vdi enama iiksteise kiilge ithendatud
veduri ja/voi veomasina puhul (v6i vedurite ja/vdi veomasinate rongi puhul) juhul, kui vedurid ja/véi veomasinad vastavad kauba-
vagunitele seatud piirangutele.

Struktuuridele esitatavad nduded sobivad juhul, kui keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vagunifveeremi pikkuses on 2,75 t/m.
Struktuuridele esitatavad nduded sobivad juhul, kui keskmine kaal pikkusithiku kohta kogu vagunifveeremi pikkuses on 3,0t/m.
Struktuuridele esitatavad nouded sobivad juhul, kui keskmine kaal pikkusithiku kohta kogu vagunifveeremi pikkuses on 3,25t/m.
Koostalitluse tehnilisi kirjeldusi ei ole kusagil ametlikult esitatud.
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LISA D

INFRASTRUKTUURIREGISTRISSE KANTAVAD NAITAJAD

Vastavalt kdesoleva KTK punktile 4.8 niitab kiesolev lisa, milline infrastruktuuri allsiisteemi puudutav teave tuleb kanda
infrastruktuuriregistrisse.

Tabel 23

Infrastruktuuriregistrisse esitatav teave infrastruktuuri allsiisteemi kohta

Infrastruktuuri allsiisteemi iiksus Kdesoleva KTK punkt

Tee, piirid ja vastav raudteeliini 16ik (kirjeldus)

Raudteeliini 16ik

KTK raudteeliini kategooria 4.2.1
Gabariit 422
EN liinikategooria (vastavad vedurite klassid) koos lubatud kiirusega 422
Liini voi 16igu maksimaalne lubatud kiirus 4.2.2
Rongi pikkus 422
Tingimused rongiliikluse to0parameetrite parandamiseks erisiisteemidega varustatud 4232

rongide puhul

Nominaalse roopmelaiuse iileminekute asukohad ja tiiiibid 4232
Minimaalne roopmekeskmete vaheline kaugus 4.2.4.2
Maksimaalsed teekalded 4243
Horisontaalkdvera minimaalne raadius 4.2.4.4
Nominaalne r6opmelaius 4.25.1
Poikkalle e. valisroopa korgendus 4.2.5.2
Roopakalle vabal liiniloigul 4.25.7.1
Ratas-ro6bas hoordetakistusest soltumatute pidurdussiisteemide kasutamine (r6obastee 4.2.7.2

vastupidavus pikijoule)

Ooteplatvormide kasutatav pikkus 4.2.10.1

Vahekauguste tahistus 42121

Rongiteeninduse piisiseadmed (asukoht ja liik) 4213
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LISA E

KTK LIINIKATEGOORIATE PUHUL KEHTESTATUD STRUKTUURIDELE ESITATAVAD MINIMAALSED
FUNKTSIONAALSED NOUDED

Struktuuridele esitatavad suutlikkusnéuded on maédratletud tabelis 24 liitniitajatega, mis nditavad EN liinikategooriat (voi
vastavat veduriklassi) ja vastavat maksimaalset kiirust. EN liinikategooriaid (ja vastavalt veduriklasse) ja vastavaid maksi-
maalseid kiirusi valjendatakse iihe liitnditajaga.

Nii EN liinikategooriad kui ka veduriklassid on teljevahega seotud teljekoormuse ja geomeetriliste aspektide funktsioon.
EN liinikategooriad on sitestatud standardi EN 15528:2008 lisas A ja veduriklassid standardi EN 15528:2008
lisades ] ja K.

Tabel 24

EN liinikategooria — maksimaalne liinikiirus [km/h]

KTK Reisirongide vagunid (kaasa Elektrilised voi diisel
- arvatud reisivagunid, poolvagunid | Kaubavagunid, muu Ly . multimoodulid, joumoo-
liinikatego- | *. : - Vedurid ja veomasinad () (%) () )

) ja autovagunid) (') ning kerged veerem dulid ja

ona kaubavagunid (') (3) mootorvagunid (') (3)

IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (°) - 200

L6719 L6,y L6y L6y, — 160 C2 (% - 180
D4xL - 140 D2 () - 140
IV-F @) E5 - 100 D2 - 140 )
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M vt IV-P vt IV-F vt [V-P vt IV-P
V-P B1 (°) — 160 ) L4,;5 — 160 C2 (% - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-F ®) D4 - 100 L4,,5 - 100 ®)
L6719 L6,g L6y; L6, — 100
V-M vt V-P vt V-F vt V-P vt V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 () - 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-F @) E4 - 100 D2 - 100 )
D4xL - 100
VI-M see VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 (% - 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A () - 120 ) L4,;5 - 120 A () - 120
VII-F ®) C2 - 100 L4,;5 - 100 ®)
L6719 L6,y L6,; — 80
VII-M B1 (°) - 120 vt VII-F vt VII-P + VII-F B1 (°) - 120
Merkused

(") Reisijateveo vagunid (kaasa arvatud reisivagunid, poolvagunid, autovagunid), muu veerem, vedurid, veomasinad, diisel- ja elektrilised
multimoodulid, jdumoodulid ning mootorvagunid on méiratletud veeremi KTKga.

Kergkaubavagunid mddratletakse poolvagunitena moondusega, et neid voib kasutada vaid reisijateveoks mitte ettenihtud rongide
koosseisudes.

(%) Struktuuridele esitatavad nduded sobivad reisivagunitele, kaubikutele, autoveokitele, kergkaubavagunitele ning veeremitele esitatavate
nouetega diisel ja elektrilistes multimoodulites ning joumoodulites pikkusega 18-27,5 m tava- ja liigendatud veokite jaoks ning
pikkusega 9-14 m regulaarsetele iiksikteljelistele veokitele.

() Kontrollides minimaalseid néudeid struktuurile, on voimalik kasutada jirgnevaid EN liinikategooriaid kui kehtivate veduriklasside
alternatiivseid minimaalseid ndudeid: L4,; 5 L4,,5 on Kisitletav kategooriaga D2 ning L6,9 L6,y L6, L6,, kategooriaga D4xL.

(*) Struktuuridele esitatavad nouded ihilduvad kuni kahe iiksteisega tihendatud vedurile ja/vdi veomasinale esitatavate nduetega. Struktuu-
ridele esitatavad nduded sobivad maksimaalse kiirusega kuni 120 miili tunnis kolme v6i enama iiksteisega ithendatud veduri ja/voi
veomasina puhul (vdi vedurite ja/vdi veomasinate rongile), juhul kui vedurid ja/vdi veomasinad rahuldavad vastavaid vastavad kauba-
vagunitele seatud piirangutele.

() Struktuuridele esitatavad néuded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusithiku kohta kogu vagunifveeremi pikkuses on 2,75 t/m.

(®) Struktuuridele esitatavad nduded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiithiku kohta kogu vagunijveeremi pikkuses on 3,1 t/m.

() Struktuuridele esitatavad nouded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vaguni/veeremi pikkuses on 3,5 t/m.

(%) KTK ei ole ametlikult méératletud.
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AVATUD PUNKTIDE LOETELU

Roobastee telgedevaheline kaugus (vt punkt 4.2.4.2)

Kasutatava koonilisuse ekvivalendi kontrolli nduded (vt punkt 4.2.5.5.2)

Roobastee jiikus (vt punkt 4.2.5.8)

Miira ja vibratsiooni piirangud ja meetmed nende vihendamiseks (vt punkt 4.2.11.2)
Kilgtuule moju (vt punkt 4.2.11.5)

Eesti raudteevorgu eripdra (vt punkt 7.6.1)

Liti raudteevdrgu eripdra (vt punkt 7.6.5)

Leedu raudteevorgu eripdra (vt punkt 7.6.6)
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LISA G
SONASTIK
Tabel 1
Maisted
Tekstis esinev moiste KTK punkt Madratlus
Ristroopa siiddamiku ots (RP)/ 4.2.6.2 V-kujulise ristmiku tipp. Vt joonis 2, mis nditab seost ristroopa
Actual point (RP)/ siidamiku otsa (RP) ja 15ikepunkti (IP) vahel.
Praktischer Herzpunkt/
Pointe de coeur
Alarmtase/ 4.2.9.1 Viirtus, mille tletamise korral tuleb eelnevalt kavandatud
Alert limit/ hooldustoode kidigus analiiisida ja arvestada roobastee
Auslosewert/ geomeetriat
Limite d’alerte
Teljekoormus/ 4.2.2, Rattapaari voi kahe soltumatu ratta staatilise vertikaalse ratta-
Axle load/ 42.7.1 koormuse  summa  roobasteele, mis on  jagatud
Achsfahrmasse/ raskuskiirendusega.
Charge a l'essieu
Poikkalle e. vilisroopa korgendus/ 4.2.5.2 Roobastee kahe roopa korguste erinevus horisontaali suhtes
Cant/ 4.2.5.3 vaadeldavas kohas, mdddetuna roopapeade kesktelgedel.
Uberhéhung/ 4.2.9.4
Dévers de la voie
Poikkalde hilve e vilisroopa korgen- | 4.2.5.4 Roobastee tegeliku poikkalde ja teatava deklareeritud kiiruse
duse puudujiik| puhul veeremi tasakaaluseisundi saavutamiseks vajaliku poik-
Cant deficiency] kalde vahe.
Uberhohungsfehlbetrag|
Insuffisance de devers
Ristroobas voi lihtristroobas/ 4.2.6.2 Asetus, mis kindlustab poorete voi rombristmike kahe vastas-
Common crossing| suunalise veereservade 16ikumise ning omab iihte V- ristmiku
Starres Herzstiick/ ning kahte harurdobast.
Coeur de croisement
Uleeuroopalise raudteevorgustiku (TEN) | 4.2.1, Uleeuroopalise raudteevérgustiku (TEN) liin, mida liikmesriik
pohiliin/ 7.2, peab Euroopa rahvusvahelise transpordikoridori oluliseks
Core TEN Line/ 7.3 osaks.
TEN Strecke des Kernnetzes/
Ligne du RTE déclarée corridor
Kiilgtuul/ 42115 Tugev, liinile kiiljelt puhuv tuul, mis voib avaldada halba maju
Crosswind| rongiliikluse ohutusele.
Seitenwind|
Vents traversiers
Raudteeliiklus eritingimustes| 4.4.2 Ootamatu siindmuse poolt pohjustatud olukord, mis takistab
Degraded operation/ rongiliikluse normaalset kulgu.
Gestoerter Betrieb/
Exploitation degradee
Arvestuslik vaartus| 4.2.4.4, Teoreetiline suurus, mille puhul ei arvestata tootmis-, kons-
Design value/ 4.2.5.2, truktsiooni ega hoolduse tolerantse.
Planungswert/ 4.2.5.4.2,
Valeur de conception 42551,
4.2.5.7.2,
4.2.9.4,
4.2.6.2,
4.2.6.3
Roobastee telgedevaheline kaugus| 4.2.4.2 Kahe vaadeldava roobastee telgedevaheline kaugus, mdddetuna
Distance between track centres| paralleelselt selle roobastee veerepinnaga, mille kiilgkalle on
Gleisabstand| viiksem.
Entraxe de voies
Haruroobastee/ 4.2.5.4.2 Poormete ja ristmete poolt vaadatuna on selleks peateest
Diverging track/ eemalduv roobastee.
Zweiggleis|
Voie déviée
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Tekstis esinev mdiste KTK punkt Madratlus
Diinaamiline kiilgjoud/ 4273 Rattapaari poolt roobasteele kiilgsuunas avalduvate diinaami-
Dynamic lateral force/ liste joudude summa.
Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Roobastee mulle/ 4.2.8.2, Pinnasehitised ja pinnast kinnihoidvad ehitised ja rajatised,
Earthworks/ 4.2.8.4 millel tuleb taluda raudtee liikluskoormust.
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre
EN liinikategooria/ 4.2.2, Tuleneb standardi EN 15528:2008 lisas A antud klassifikat-
EN Line Category/ 4.2.8.4, sioonist; kdesolevas standardis ,Liinikategooria“. Iseloomustab
EN Streckenklasse/ 7.5, infrastruktuuri omadust pidada vastu vertikaalsetele koormus-
EN Catégorie de ligne lisa E tele, mida veeremid avaldavad liinile voi liinildigule

regulaarliikluses.

Koonilisuse ekvivalent/ 4.2.5.5 Kooniliselt orienteeritud rattapaari koonusnurga tangens, mille
Equivalent conicity/ killgnihkumise kinemaatiline lainepikkus on sama, mis uuri-
Aquivalente Konizitit/ taval rattapaaril, kui see liigub sirgel roobasteel vdi suure
Conicité équivalente raadiusega koveratel.
Kontraroopa maksimaalne korgus| 4.2.6.2. () Kontraroopa korgus iile killgneva veererdopa (vt suurust 7
Excess height of check rail/ allpooltoodud joonisel 5).
Radlenkeriiberhéhung/
Surélévation du contre rail
Kaugus ristroopa siidamiku tootava | 4.2.6.2 (b) Ristme nina ja kontraroopa vaheline kaugus (vt suurus 2
serva ja kontrar6opa pea tootava serva allpool toodud joonisel 5).
vahel/
Fixed nose protection/
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Ristroopa renni siigavus/ 4.2.6.2. (f) Veerepinna ja ristroopa renni pohja vaheline kaugus (vt
Flangeway depth/ suurust 6 allpooltoodud joonisel 5).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniere
Ristroopa renni laius/ 4.2.6.2 (e) VeereroOpa ja killgneva kontraroopa voi haruroopa vaheline
Flangeway width/ kaugus (vt suurust 5 allpooltoodud joonisel 5).
Rillenweite/
Largeur d’orniere
Kaugus kontraroopa pea tootava serva | 4.2.6.2 (d) Ristme kontrardopa voi harurdopa toopinna ning rodpavahe
ja ristroopa pea tootava serva vahel/ha- vastaspoolse veererdopa sisepinna vaheline kaugus, mdddetuna
rurdopa alguses| vastavalt kontrardopa voi haruroopa alas.
Free wheel passage at check rail/wing (vt suurust 4 allpooltoodud joonisel 5). Kontraroopa voi haru-
rail entry/ roopa ala on piirkond, kus ratas vdib kokku puutuda kontra-
Freier Raddurchlauf im Radlenker- roopa voi haruroopaga.
Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf]
Cote d'équilibrage du contre-rail
Kaugus kontraroopa ja korvroopa | 4.2.6.2 (c) Ristme harurdopa toopinna ja vastaspoolse kontraroopa vahe-
peade tootavate servade vahel/ line kaugus (vt suurust 3 allpooltoodud joonisel 5).
Free wheel passage at crossing nose/
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze[Freier ~ Raddurchlauf — im
Bereich der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement
Kaugus sulgropa pea tootava serva ja | 4.2.6.2 (a) Uhe poodrangurddpa sisepinna ja vastaspoolse poodrangurédpa
selle vastas asuva teise sulgroopa tagu- vilispinna vaheline kaugus (vt suurust 1 allpooltoodud
mise ddre vahel/ joonisel 5).
Free wheel passage in switches/
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/
Cote de libre passage de l'aiguillage
Gabariit/ 422 Normide kogumik, mis sisaldab arvestuslikku piirjoont ja
Gauge/ sellega seotud arvestusi, mis voimaldavad mddrata veeremi
Begrenzungslinie/ vilismootmeid ja ruumi, mis peab olema vabaks jietud ja

Gabarit

kuhu infrastruktuur ei tohi ulatuda.
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Tekstis esinev moiste KTK punkt Mairatlus
HBW/ 5.3.1.3 SI siisteemi mittekuuluv ithik terase kdvaduse miiramiseks,
HBW/ mddratletud standardiga EN ISO 6506-1:2005: Metallid -
HBW Brinelli kdvaduse katse. Katsemeetod.
Koheste meetmete tase/ 4.209.1, Vadrtus, mille iletamise korral peab raudteeinfrastruktuuri-
Immediate Action Limit/ 4.2.9.2, ettevotja votma meetmeid roobastelt mahasdidu ohu vahenda-
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.3, miseks vastuvdetavale tasemele.
Limite d’intervention immédiate 4.2.9.4
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja/ 4.2.5.5, Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001.
Infrastructure Manager/ 4.2.6.2, aasta direktiivi 2001/14/EU (raudtecinfrastruktuuri labilaske-
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.9, vOimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutustasude
Gestionnaire de I'Infrastructure 4.4.3, kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta) artikli 2
45, punktile h (EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29).
6.2.2.1,
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
Ekspluatatsioonivaartus| 4.2.5.5.2 Mis tahes ajahetkel moddetud védrtus parast infrastruktuuri
In service value/ 4.2.6.2 kdikuandmist.
Wert im Betriebszustand 4.2.9.4
Valeur en exploitation
Loikepunkt (LP)/ 4.2.6.2 Teoreetiline ristrodpa siidamiku tootavate servade 1dikumis-
Intersection point (IP)/ punkt (vt joonis 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Sekkumistase/ 4.29.1 Viirtus, mille {iletamise korral tuleb teha erakorralisi paran-
Intervention Limit/ dustoid, mis tagavad, et parameetrid ei saavuta enne jirgmist
Eingriffsschwelle/ inspekteerimist koheste meetmete taset.
Valeur d'intervention
Kohalik defekt/ 4291 Roobastee geomeetria eraldiasuv defekt.
Isolated defect/ 4.29.2
Einzelfehler/
Défaut isolé
Liini voi 10igu maksimaalne lubatud | 4.2.2 Maksimaalne kiirus, millele liin voi liinildik on projekteeritud.
kiirus/
Line speed|
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Hooldusraamat/ 4.5.1 Tehnilise dokumentatsiooni elemendid, mis on seotud kasu-
Maintenance file/ tustingimuste ja -piirangutega ning hooldusjuhistega.
Instandhaltungsdossier|
Dossier de maintenance
Hoolduskava/ 4.5.2 Dokumentide kogum, mis sitestab raudtecinfrastruktuuri-ette-
Maintenance plan/ votjale kohustuslikud infrastruktuuri hooldustoimingud.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Peateed| 4243 Rongiliikluseks vajalikud ro6basteed. Mdiste ei holma haruteid,
Main tracks/ depoosid, seisuteesid ega ithendusliine.
Hauptgleise/
Voies principales
Mitme roGpapaariga raudtee/ 4.2.3.2 Enama kui kahe roopapaariga raudtee, mille puhul vidhemalt
Multi-rail track/ 4.2.6.3 kaht roopapaari kasutatakse kui eraldiseisvaid roobasteesid,
Mehrschienengleis/ mille roopavahed on sama laiad v6i erineva laiusega.
Voie a multi écartement
Nominaalne r66pmelaius/ 4.2.5.1 Uksikvédrtus, mis médrab rédpmelaiuse

Nominal track gauge/
Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
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Tekstis esinev mdiste KTK punkt Madratlus
Tavakasutus/ 4232 Raudtee, mis tootab vastavalt kindlale sdiduplaanile.
Normal service/ 4.2.10.1
Regelbetrieb/
Service régulier
Muud ileeuroopalise raudteevorgustiku | 4.2.1, TEN liin, mis ei ole TEN pohiliin.
(TEN) liinid] 7.2,
Other TEN Line/ 7.3
Weitere TEN Strecke/
Autre ligne du RTE
Arvestuslik reserv/ 4.2.10.1 Ehitise voi rajatise kavandatava fiiiisilise laiendusega arvesta-
Passive provision/ mine (nditeks: ooteplatvormi pikendamine)
Vorsorge fur kiinftige Erweiterungen/
Réservation pour extension future
Tooparameeter| 422 Naitajad, mis kirjeldavad KTK liinikategooriaid, mida kasuta-
Performance Parameter| takse infrastruktuuri allsiisteemi elementide projekteerimisel
Leistungskennwert/ ning mis nditavad liini tulemuslikkust.
Parameétre de performance
Vaba liiniloik/ 4255 Poormete ja ristmeteta roobasteeldik.
Plain line/ 4.2.5.6
Freie Strecke/ 4.2.5.7
Voie courante
Punktitaandus| 4.2.6.2. (b) Fikseeritud ristroopa teljeliin voib hilbida arvestuslikust telje-
Point retraction/ liinist. Teatud kaugusel ristumispunktist voib V- teljeliin, sdltu-
Spitzenbeihobelung/ valt disainist, taanduda teoreetilisest joonest, rattadarisest
Dénivelation de la pointe de coeur kaugemale, millega saab dra hoida elementide kokkupuutu-
mise. Seda olukorda kirjeldatakse joonisel 2.
Roopakalle/ 4255 Nurk, mis maarab réopapea kalde roobaste tasapinna suhtes
Rail inclination/ 4.2.5.7 (veerepind) raudteer6opa paigaldamisel ning on vordne
Schienenneigung/ nurgaga roopa siimmeetriatelje (vdi sama roopapea profiiliga
Inclinaison du rail vordse simmeetrilise roopa) ning rodbastee tasandi ristjoone
vahel.
Roopapadif 5.3.2 Roopa ja tugiliipri voi alusplaadi vahele paigaldatud vibratsioo-
Rail pad| nisummutav elastne kiht.
Schienenzwischenlage/
Semelle sous rail
Vastaskoverus| 4.2.4.4 Kaks vastupidise paindega voi vastassuunalist omavahel
Reverse curve/ kokkupuutuvat kdverat
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Ehitusgabariit/ 4241 Méirab ruumi vaadeldava roobastee suhtes, mis peab olema
Structure gauge| vaba mis tahes objektidest voi ehitistest ning kiilgnevatel
Lichtraum/ roobasteedel toimuvast liiklusest, et vdimaldada ohutut liiklust
Gabarit des obstacles sellel roobasteel. See ruum méiratakse lahtuvalt arvestuslikust
piirjoonest, rakendades vastavaid norme.
Poormed/ 4.2.5.4.2 Roobastee element, mis sisaldab kahte fikseeritud roobast
Switches/ 4.2.6.1 (piisiroopad) ning kahte liikuvat roobast (poorme roopad),
Zungenvorrichtung/ mida kasutatakse veeremite suunamiseks iihelt roobasteelt
Aiguillage teisele.
Poormed ja ristmed| 42541, Roobastee, mis on koosneb poormete ja eraldiasuvate ristmete
Switches and crossings/ 4.2.5.7.2, kogumist koos neid ithendavate roobastega.
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.6,
Appareil de voie 42.7.1,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,

5.2
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Tekstis esinev moiste KTK punkt Mairatlus
Pohimarsruut/ 4.2.5.4 Poormete ja ristmete kontekstis marsruut, mis jargib rodbastee
Through route/ 4.2.6.3 tldist suunda.
Stammgleis/
Voie directe
Roopmelaius/ 4251 Lithim vahemaa veerepinna suhtes vertikaalsete joonte vahel,
Track gauge/ mis 16ikuvad koigi ro6papeade profiilidega vahemikus 0 kuni
Spurweite/ 14 mm allpool veerepinda.
Ecartement de la voie
Roobastee jaikus| 4.2.5.8 Uldmodde, millega saab viljendada roébastee vastupanu ratta-
Track stiffness| koormusest pohjustatud roobastee nihkele.
Steifigkeit des Gleises|
Rigidite de la voie
Roobastee viine| 4291, Roobastee vddne mdiratletakse kahe kindlal vahekaugusel
Track twist/ 4.2.9.2 mdddetud risttasandi algebralise vahena, mis tavaliselt viljen-
Gleisverwindung/ datakse vastavate mootepunktide vahelise kaldena.
Gauche
Rongi pikkus/ 422 Rongi pikkus, mis vdib sdita konkreetsel liinil tavakasutuses.
Train length/
Zuglinge|
Longueur du train
KTK liinikategooria/ 4.2, Liikluse tiitibi ja liinitiiibi kohane liinide klassifikatsioon, mille
TSI Category of Line/ 7.2, alusel saab valida vajaliku tasemega tooparameetrid.
TSI Streckenkategorie/ 7.3.1,
TSI Catégorie de ligne 7.5,

7.6

Raudeteeliini tiiip/ 4.2.1, Liini tdhtsuse maaratlemine (pohi- v3i muud) ning viis koos-
Type of line/ 7.3.1 talitluseks ~ (uus  vdi  ajakohastatud) vajalike nditajate
Streckenart/ saavutamiseks.
Type de ligne
Liikluse tiitip/ 4.2.1 Mairab KTK liinikategooria sihtsiisteemi puhul valdava liikluse
Type of Traffic/ ning vastavad pdhiparameetrid.
Verkehrsart/
Type de trafic
Niiri ristroopa suunamisvaba pikkus| 4.2.6.3 Niiri ristroopa 16ik, kus ratta juhikut ei ole ning mida stan-
Unguided length of an obtuse crossing/ dardis EN 13232-3:2003 kirjeldatakse kui ,juhikuta 16iku”.
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Ooteplatvormide kasutatav pikkus/ 4.2.10.1 Kasutatava ooteplatvormi pikkus on katkematu platvormiosa

Usable length of a platform/
Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai

pikkus, mille esine on ette nihtud rongide peavad rongi sise-
neda ja rongist viljuda, vdimaldades kohased peatumistole-
rantsid.

Normaalsed kiitustingimused tihendavad, et raudtee t66 kvali-
teet ei ole halvenenud (niiteks roobastee haakuvus on
normaalne, semaforid tootavad, koik seadmed tootavad
plaanipéraselt).
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Joonis 1

Poormete ja ristmete geomeetria

Rataste vaba liikumisruum poormetes

Kaugus ristroopa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea todtava serva vahel
Ratta vaba litkumisruum ristroopas

Rataste vaba liikumisruum kontrardopaf/haruroopa alas

Ristroopa renni laius

Ristroopa renni siigavus

N N VTR W N =

Kontrar6opa maksimaalne korgus
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VIIDATUD STANDARDITE LOETELU

Tabel 26

Viidatud standardite loetelu

Indeksi nr Viide Dokumendi nimetus V?g;;g;] ¢ Kasitletud pohiparameetrid

1 EN 13715 | Raudteealased rakendused. Rattapaarid ja | 2006 [ Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud
veermikud. Rattad. Keermestuse profiil. vdirtused (4.2.5.5.1)

2 EN 13803-2 | Raudteealased rakendused. Roobastee. | 2006 | Horisontaalse — kdvera  minimaalne
1435 mm ja laiema roopmelaiusega raadius (4.2.4.4)
roobastee  projekteerimine - Osa 2
Poormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega
koverike projekteerimisolukorrad.

3 EN 13848-1 | Raudteealased rakendused. ~RoGbastee. | 2003 | Koheste meetmete, sekkumis- ja alarm-
Roobaste geomeetriline kvaliteet. Osa 1: taseme kindlaksmadramine (4.2.9.1).
Roobaste geomeetriline iseloomustus Minimaalne keskmise ro6pmelaiuse
(koos muudatusega A1:2008) vddrtuse hindamine (6.2.4.5).

4 EN 15273-3 | Raudteealased rakendused. Gabariit. Osa 3: [ 2009 | Tooparameetrid (4.2.2).
Ehitusgabariit Ehitusgabariit (4.2.4.1).

Roobastee  telgedevahelise  kauguse
hindamine (6.2.4.2).

5 EN 15302 | Raudteealased  rakendused. = Meetodid | 2008 [ Koonilisuse ekvivalendi arvestuslikud
koonilisuse ekvivalendi mairamiseks. vddrtused (4.2.5.5.1).

6 EN 15528 | Raudtecalased rakendused. Liinikategooriad | 2008 | Olemasolevate sildade ja roobastee
veeremi ja infrastruktuuri piirkoormuste mullete liikluskoormustaluvus (4.2.8.4
vahelise iihilduvuse maaramiseks ja lisa E).

7 EN Eurokoodeks: ehituskonstruktsioonide | 2005 | Uute sildade liikluskoormustaluvus

1990:2002- | projekteerimise alused. Muudatus A1l (4.2.8.1).

/A1
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Indeksi nr Viide Dokumendi nimetus Vilij:;g)n ¢ Kisitletud pohiparameetrid
8 EN 1991-2 | Eurokoodeks 1: chituskonstruktsioonide | 2003 | Ehitiste ja rajatiste liikluskoormusta-

koormused. Osa 2:
liikluskoormused

Sildade

luvus. Uute sildade liikluskoormusta-
luvus (4.2.8.1).

Uue roobastee mulde ning pinnase-
surve mdjuga vordne vertikaalkoormus
(4.2.8.2). Roobastee kohal voi sellega
kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste
vastupidavus (4.2.8.3).




