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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) nr 913/2010,
22. september 2010,

konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artik-
lit 91,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (?),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Majanduskasvu ja toohoivet kisitleva Euroopa Liidu uue
strateegia raames on raudteeveo, eelkdige kaubaveo sise-
turu loomisel oluline roll jatkusuutliku likkuvuse saavuta-
misel.

(2)  Noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiv 91/440/EMU
(ihenduse raudteede arendamise kohta) (*) ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direk-
tiiv 2001/14/EU (raudtee infrastruktuuri ldbilaskevdime
jaotamise ja tasude kehtestamise kohta raudtee infrastruk-
tuuri kasutamise eest) (°) on olulisteks etappideks raud-
teeveo siseturu loomisel.

(3)  Et olla konkurentsivdimeline teiste veoliikidega vorreldes,
peab rahvusvahelistele ja riigisisestele raudteekaubaveo
teenustele, mis on konkurentsile avatud alates 1. jaanuar-

() ELT C 317, 23.12.2009, lk 94.
(3 ELT C 79, 27.3.2010, Ik 45.
(®) Euroopa Parlamendi 23. aprilli 2009. aasta seisukoht (ELT C 184 E,
8.7.2010, Ik 354), ndukogu 22. veebruari 2010. aasta esimese luge-
mise seisukoht (ELT C 114 E, 4.5.2010, lk 1), Euroopa Parlamendi
15. juuni 2010. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avalda-
mata) ja ndukogu 13. septembri 2010. aasta otsus. )
() EUT L 237, 24.8.1991, lk 25.
() EUT L 75, 15.3.2001, lk 29.

ist 2007, olema tagatud raudteeinfrastruktuur, mis on
korge kvaliteediga ja piisavalt rahastatud, nimelt
voimaldab osutada kaubaveo teenuseid heades tingi-
mustes nii sdidukiiruse kui libilaskeaja osas, ning usal-
dusvédrne, nimelt pakutav teenus vastab reaalselt raudtee-
ettevotjatega solmitud kokkulepetes vdetud kohustustele.

Kuigi raudteekaubaveo turu avamine on vdimaldanud
uutel ettevdtjatel raudteevorgustikku siseneda, ei ole turu-
mehhanismidest piisanud ega piisa raudteekaubaveo
korraldamiseks, reguleerimiseks ja turvalisuse tagamiseks.
Vorgustiku kasutamise optimeerimiseks ja selle usaldus-
védrsuse tagamiseks oleks kasulik votta tdiendavaid meet-
meid, et tugevdada koost66d, mida tehakse rahvusvahe-
liste rongiliinide kaubaveoks kasutamise diguse jaotamisel
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahel.

Sellega seoses vdimaldaks rahvusvaheliste raudteekorido-
ride loomine konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasuta-
tava Euroopa raudteevorgustiku jaoks, kus kaubarongide
liiklemiseks oleks loodud head tingimused ja voimalus
holpsalt liikuda tihest riigisisesest vorgust teise, parandada
infrastruktuuri kasutamise tingimusi.

Raudteeinfrastruktuuri vallas tehtud algatused néitavad, et
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa
raudteevorgustiku jaoks rahvusvaheliste raudteekoridoride
loomise kdige sobivamaks viisiks on rahvusvaheliste kori-
doride loomine, mis vastavad kaubaveoturu ithe voi
mitme selgelt médratletud segmendi erivajadustele.

Kidesoleva mdiidrusega ei tohiks piirata direktiivis
91/440/EMU ja direktiivis 2001/14[EU sitestatud raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjate, ning asjakohasel juhul
direktiivi 2001/14/EU artikli 14 18ikes 2 osutatud jaota-
misorganite digusi ja kohustusi, kui ei ole sitestatud
teisiti. Konealused oigusaktid, sealhulgas kaubaveokori-
dore kisitlevad sitted, on jatkuvalt jous.

Kui see on asjakohane, tuleks kaubaveokoridori loomisel
votta arvesse asjaolu, et vaja on paremat {ihendust
Euroopa kolmandate riikide raudteeinfrastruktuuriga.
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Kaubaveokoridori loomisel tuleks tagada selle pidevus
koridoride wulatuses, kindlustades vajalikud iihendused
olemasolevate raudteeinfrastruktuuride vahel.

Konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa
raudteevdrgustiku moodustavate rahvusvaheliste kauba-
veokoridoride rakendamist tuleks korraldada kooskélas
tileeuroopalise transpordivorguga (TEN-T) ja/véi Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) koridoridega.
Selleks on vajalik vorgustike kooskdlastatud arendamine,
eelkdige raudteckaubaveo rahvusvaheliste koridoride inte-
greerimine olemasolevate TEN-T ja ERTMS koridoridega.
Lisaks sellele tuleks kehtestada konealuseid kaubaveoko-
ridore Kkisitlevad iihtlustavad eeskirjad liidu tasandil.
Tuleks toetada projekte, mille eesmirk on kaubarongide
miira vihendamine. Vajaduse korral tuleks kdnealuste
koridoride loomist rahaliselt toetada TEN-T, teadusprog-
rammide ja Marco Polo programmi ning muude liidu
poliitikate ja fondide raames nagu Euroopa Regionaal-
arengu Fond voi Uhtekuuluvusfond ning samuti Euroopa
Investeerimispank.

Kaubaveokoridori raames peaks tagama liikmesriikide ja
asjaomaste  raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate  vahelise
tohusa koost66, andma raudteekaubaveole piisava eelis-
tuse, rajama tohusad ja piisavad tthendused teiste veolii-
kidega ning looma soodsad tingimused raudteekaubaveo
teenuse pakkujate vahelise konkurentsi arenguks.

Lisaks kooskdlas artikliga 3 loodud kaubaveokoridoridele
tuleks liidu tasandil analiiiisida ja heaks kiita tdiendavate
kaubaveokoridoride loomine ldbipaistvate selgelt maarat-
letud kriteeriumide ja menetluste alusel, mis jatavad liik-
mesriikidele ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele piisava
otsustus- ja juhtimisdiguse, mis vOimaldab neil vdtta
arvesse konkreetsete koridoride, nagu niiteks ERTMS,
RailNetEurope(RNE) ja TEN-T, olemasolevaid algatusi
ning votta oma erivajadustele vastavaid meetmeid.

Liikmesriikide ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahe-
lise koostd6 ergutamiseks ning koridori ulatuses pidevuse
tagamiseks tuleks iga kaubaveokoridori jaoks luua sobiv
haldusstruktuur, vottes arvesse vajadust viltida dubleeri-
mist juba olemasolevate haldusstruktuuridega.

Turu vajaduste rahuldamiseks tuleks kaubaveokoridoride
loomise kord esitada rakenduskavas, mis peaks sisaldama
raudteekaubaveo tShususe parandamiseks vajalike meet-
mete médramist ja nende elluviimise ajakava. Lisaks
sellele on vaja kaubaveokoridori loomiseks kavandatavate
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ja rakendatavate meetmete vastavuse tagamiseks koigi
kaubaveokoridori kasutajate vajadustele vdi ootustele
regulaarselt konsulteerida kaubaveokoridori tdenioliselt
kasutavate taotlejatega juhatuse poolt maaratletud menet-
luskorra alusel.

Samuti tuleks pidada vajalikuks kaupade tthendveotermi-
nalide arendamist liidu raudteekaubaveo koridoride
loomise toetamiseks.

Et tagada kaubaveokoridori infrastruktuuri ihilduvus ja
pidev labilaskevdimsus, peaksid liikmesriigid ja asja-
omased raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad, samuti liikkmes-
riigid ja Euroopa kolmandad riigid, kui see on asjako-
hane, omavahel kooskdlastama kaubaveokoridori inves-
teeringute tegemist ja kavandama neid kaubaveokoridori
vajadustest lihtudes, arvestades majanduslikku elujduli-
sust. Investeeringute kava tuleks avaldada, et tagada
teabe kittesaadavus kaubaveokoridori kasutusloa taotleja-
tele. Investeeringud peaksid sisaldama projekte koostalit-
lusvdimeliste siisteemide arendamiseks ja rongide labilas-
kevdimsuse suurendamiseks.

Samal pohjusel tuleks kaubaveokoridori tasemel koosko-
lastada koiki toid seoses infrastruktuuri ja selle seadme-
tega, mis piiravad kaubaveokoridori labilaskevdimsust,
ning pidevalt avaldada selle kohta ajakohastatud teavet.

Et soodustada infrastruktuuri libilaskevdimsuse taotluste
rahuldamist rahvusvaheliste raudtee-kaubaveoteenuste
osutamiseks, on asjakohane mddrata voi asutada kdigi
kaubaveokoridoride jaoks universaalteenistus. Selleks
tuleks kasutada olemasolevaid, eelkdige RNE algatusi,
mille puhul on tegemist raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate
vahelise koostooorganiga, mis osutab teatavaid teenuseid
rahvusvahelistele raudteekaubaveo-ettevotjatele.

Kaubaveokoridoride halduskord peaks samuti sisaldama
selles koridoris liikuvatele rahvusvahelistele rongidele inf-
rastruktuuri  labilaskevdimsuse  jaotamise menetlusi.
Konealuste menetluste juures tuleks arvesse votta
muude transpordiliikide, sealhulgas reisijateveo vajadust
labilaskevdimsuse jarele.

Raudteeinfrastruktuuri parema kasutamise eesmargil on
vaja koordineerida infrastruktuuri ja kaubaveokoridoris
asuvate terminalide toimimist.

Eelistuste eeskirjad vodivad olla ka eelistuste alasteks
eesmirkideks, soltuvalt olukorrast vastavas liikmesriigis.
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(22)  Kaubaveokoridorides liikuvatele kaubarongidele peaks kittesaadavus, sujuv litkumine ja hiirete korral eelistuste
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voimaluse piires tagama piisava graafiku tdpsuse hdirete
korral, mis on tingitud vajadusest votta arvesse kdigi
transpordiliikide vajadusi.

Kaubaveokoridoris raudtee-kaubaveoteenuste pakkujate
vahelise konkurentsi arengu edendamiseks peaksid lisaks
raudtee-ettevotjatele voi nende rithmitustele saama ka
teised taotlejad esitada infrastruktuuri libilaskevdimsuse
taotlusi kaubaveokoridorides.

Et objektiivselt hinnata nende meetmete mdju kaubaveo-
koridori loomisele, tuleks jilgida kaubaveokoridoris
osutatavate kaubaveoteenuste tulemuslikkust ning regu-
laarselt avaldada kvaliteediaruandeid. Tulemuslikkuse
hindamine peaks hdlmama kaubaveokoridoride kasuta-
jate arvamuskisitluse tulemusi.

Rahvusvahelistele raudteeteenustele mittediskrimineeriva
juurdepddsu tagamiseks on vaja tagada tohus koost66
reguleerivate organite vahel seoses kaubaveokoridori
kuuluvate erinevate vorkudega.

Et soodustada kaubaveokoridori peamise infrastruktuuri
kasutamist kisitleva teabe kittesaadavust ja tagada mitte-
diskrimineeriv juurdepédds antud koridorile, peaks juhatus
koostama kogu vastavat teavet sisaldava dokumendi, seda
regulaarselt ajakohastama ning avaldama.

Kuna kédesoleva médruse eesmarki, nimelt kaubaveokori-
doridest koosneva konkurentsivdimeliseks kaubaveoks
kasutatava Euroopa raudteevdrgustiku loomine, ei suuda
liikmesriigid piisavalt saavutada ning kédesoleva mairuse
ulatuse ja toime tdttu on seda parem saavutada liidu
tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa
Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohi-
mdttega. Kdnealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei ldhe kdesolev midrus nimetatud
eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Investeeringute kooskolastamiseks ning raudtee ldbilaske-
voimsuse ja liikluse korraldamiseks tuleks kehtestada
oiglased eeskirjad, mis p&hinevad koost66l raudteeinfras-
truktuuri-ettevdtjate vahel, kes peavad osutama rahvusva-
helise raudteekoridori raames raudteekaubaveo-ettevotja-
tele kvaliteetset teenust.

Kuna rahvusvahelistel rongidel on vaja kasutada mars-
ruute, mis holmavad paljusid koridore, nagu mairatletud
kdesoleva maarusega, vdivad mitme koridori raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjad samuti oma tegevust koordinee-
rida, et tagada asjaomaste koridoride labilaskevdimsuse

eeskirjade iihtne kohaldamine erinevat tiiipi liikluse
suhtes.

(30) Kdéesoleva mdiruse eesmirk on suurendada raudteekau-
baveo tdhusust teiste transpordiliikidega vorreldes.
Kaubaveokoridoride tdhusaima toimimise huvides tuleks
tagada kooskolastamine litkmesriikide ja raudteeinfra-
struktuuri-ettevdtjate vahel. Selleks tuleks votta rakendus-
meetmeid paralleelselt investeeringutega infrastruktuuri ja

ERTMSi taolisesse tehnilisse varustusse, eesmargiga
suurendada raudteckaubavedude ldbilaskevdimsust ja
tohusust.

(31)  Kaubaveokoridoride loomise ja muutmise eeskirjade ning
liikmesriikidele antud erandite rakendamiseks on vaja
tihetaolisi tingimusi, et tagada kaubaveokoridoride
loomise ettepanekute vastavus kdesolevas maaruses sites-
tatud kriteeriumidele, ning seetdttu tuleks see anda
komisjoni padevusse. Vastavalt Euroopa Liidu toimimise
lepingu artiklile 291 sitestatakse seadusandliku tavame-
netluse kohaselt eelnevalt mairuse abil eeskirjad ja tildpd-
himotted, mis kisitlevad liikmesriikide libiviidava kont-
rolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakenda-
misvolituste teostamise suhtes. Kuni kdnealuse mairuse
vastuvdtmiseni kohaldatakse jatkuvalt ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsust 1999/468/EU (millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused), ()
vilja arvatud kontrolliga regulatiivmenetlust kasitlevaid
sdtteid, mis ei ole kohaldatavad,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK
ULDSATTED
Artikkel 1

Eesmirk ja reguleerimisala

1. Kdesolevas mairuses kehtestatakse konkurentsivéimeliseks
kaubaveoks kasutatavate rahvusvaheliste raudteekoridoride
loomise ja organiseerimise eeskirjad, eesmargiga luua Euroopa
konkurentsivdimeline raudteevorgustik kaubaveoks. Selles sites-
tatakse kaubaveokoridoride valiku, organiseerimise, haldamise ja
neisse tehtavate soovituslike investeeringute kavandamise
eeskirjad.

2. Kiesoleva madrusega reguleeritakse muu hulgas kaubaveo-
koridorides paikneva raudteeinfrastruktuuri haldamist ja kasuta-
mist.

() EUT L 184, 17.7.1999, lk 23.
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Artikkel 2

Moisted

1. Kdesolevas mdiruses kasutatakse direktiivi 2001/14/EU
artiklis 2 madratletud mdisteid.

2. Lisaks Idikes 1 osutatud mdistetele kasutatakse veel jirg-
misi moisteid:

a) ,kaubaveokoridor” — koik litkmesriikide ja, kui see on asja-
kohane, Euroopa kolmandate riikide territooriumil asuvad
voi nende vahelised vastavalt miiratud raudteeliinid, seal-
hulgas raudtee-parvlaevaliinid, mis tthendavad pohiliinil paik-
nevat kahte vOi enamat terminali ning, kui see on asjako-
hane, neid tthendavaid timbersoiduteid ja koridori osi, seal-
hulgas raudteeinfrastruktuur ja selle juurde kuuluvad
seadmed  ja  raudteeteenused  kooskolas  direktiivi
2001/14/EU artikliga 5;

b) ,rakenduskava” — dokument, milles on esitatud vahendid ja
strateegia, mida asjaomased isikud kavatsevad rakendada, et
tootada kindlaksmadratud ajavahemiku jooksul vilja vaja-
likud ja piisavad meetmed kaubaveokoridori loomiseks;

¢) ,terminal” — kaubaveokoridoris asuv rajatis, mis on spetsiaal-
selt kohandatud kas kaubarongide lasti peale- ja/vdi maha-
laadimiseks ning raudtee-kaubaveo teenuste {thendamiseks
maantee-, mere-, joe- ja Shuveo teenustega voi kaubarongide
koostamiseks vdi koosseisu muutmiseks; ja vajadusel piiriti-
letustoimingute labiviimiseks tthispiiril Euroopa kolmandate
riikidega.

II PEATUKK

KONKURENTSIVOIMELISEKS KAUBAVEOKS KASUTATAVATE
RAHVUSVAHELISTE RAUDTEEKORIDORIDE
KINDLAKSMAARAMINE JA HALDAMINE

Artikkel 3

Esialgsete kaubaveokoridoride miiramine

Lisas osutatud litkmesriigid loovad lisas sitestatud tdhtajaks
esialgsed kaubaveokoridorid. Asjaomased litkmesriigid teatavad
komisjonile kaubaveokoridoride loomisest.

Artikkel 4

Kaubaveokoridoride edasise valiku kriteeriumid

Artiklis 5 osutatud kaubaveokoridoride edasisel valikul ja artiklis
6 osutatud kaubaveokoridoride muutmisel voetakse arvesse jairg-
misi kriteeriume:

a) kas kaubaveokoridor labib vihemalt kolme liikmesriigi terri-
tooriumi voi kahe liikkmesriigi territooriumi, kui kaubaveoko-
ridori kaudu teenindatavate raudteeterminalide vaheline
kaugus on suurem kui 500 km;

b) kaubaveokoridori vastavus TEN-T-ile, ERTMS koridoridele
jaJvoi RNE raames mddratletud koridoridele;

¢) TEN-T prioriteetsete projektide (') integreerimine kaubaveo-
koridoriga;

d) kaubaveokoridori loomisest tulenevate sotsiaal-majanduslike
kulude ja tulude vaheline tasakaal;

e) likkmesriikide kavandatavate koigi kaubaveokoridoride iihil-
duvus, et luua Euroopa konkurentsivoimelise kaubaveo raud-
teevorgustik;

f) raudteekaubaveo areng ning kaubaveokoridori kasutamine
suurteks kaubavoogudeks ja -vedudeks;

g) vajadusel parem vastastikune ithendus liikmesriikide ja
Euroopa kolmandate riikide vahel;

h) taotlejate huvi kaubaveokoridori vastu;

i) hea iihenduse olemasolu teiste veoliikidega, eelkdige tanu
terminalide piisavale vorgule, sealhulgas nii meresadamad
kui ka siseveesadamad.

Artikkel 5

Edasine kaubaveokoridoride valik

1. Iga liikkmesriik, kellel on ihisel piiril teise likmesriigiga
piiritiletuskoht, kus raudtee iletab piiri, osaleb vdhemalt iihe
kaubaveokoridori loomisel, vilja arvatud juhul, kui see ndue
on juba artikli 3 kohaselt tiidetud.

2. Olenemata loikest 1 osaleb liikmesriik teise litkmesriigi
taotlusel kaubaveokoridori loomisel, nagu on osutatud kénealu-
ses 16ikes, vdi olemasoleva koridori pikendamisel, et voimaldada
naaberliikmesriigil tdita nimetatud 16ikest tulenevat kohustust.

(") Vt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta otsuse
nr 661/2010/EL iilecuroopalise transpordivorgu arendamist kasitle-
vate liidu suuniste kohta (ELT L 204, 5.8.2010, lk 1) I lisa.
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3. Ilma et see piiraks direktiivi 91/440/EMU artiklist 7 tule-
nevaid liikmesriikide kohustusi, kui litkmesritk parast talle
esitatud sotsiaal-majanduslikku analiiisi leiab, et kaubaveokori-
dori loomine ei oleks seda kaubaveokoridori tdendoliselt kasu-
tavate taotlejate huvides v3i see ei tooks mirkimisvaarset
sotsiaal-majanduslikku kasu voi sellega kaasneks ebaproportsio-
naalne koormus, ei ole asjaomane liikmesriik kohustatud
osalema kiesoleva artikli 15igetes 1 ja 2 osutatud protsessides,
kui sellise otsuse teeb komisjon, kes toimib vastavalt artikli 21
ldikes 2 osutatud nduandemenetlusele.

4. Kui lilkmesriigil on raudteevorgustik, mille r66pmevahe
on erinev liidusisese peamise raudteevdrgustiku rodpmevahest,
ei ole see litkmesrilk kohustatud osalema ldigetes 1 ja 2
osutatud protsessides.

5. Kaubaveokoridori loomiseks teevad ettepaneku asjaomased
litkmesriigid. Selleks saadavad nad tihiselt komisjonile eelkokku-
leppe, milles sisaldub pérast asjaomaste raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtjate ja taotlejatega konsulteerimist koostatud ettepanek,
vottes arvesse artiklis 4 sitestatud kriteeriume.

Loigete 1 ja 2 kohaste kohustuste tditmiseks saadavad asja-
omased liikmesriigid tihiselt komisjonile eelkokkuleppe hiljemalt
10. novembriks 2012.

6. Komisjon analiiiisib vastavalt 16ikes 5 osutatule kaubako-
ridori loomise kohta tehtud ettepanekuid ning vdtab hiljemalt 9
kuu moodumisel vastava ettepaneku esitamisest artikli 21 15ikes
3 osutatud regulatiivkomitee menetluse kohaselt vastu otsuse
selle kohta, kas ettepanek on kooskolas kiesoleva artikliga.

7. Asjaomased liikmesriigid loovad kaubaveokoridori hilje-
malt kahe aasta moodumisel 16ikes 6 osutatud komisjoni otsu-
sest.

Artikkel 6

Kaubaveokoridoride edasine muutmine

1. Artiklis 5 osutatud kaubaveokoridore vdib muuta asja-
omaste lilkmesriikide poolt parast asjaomaste raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevtjate ja taotlejatega konsulteerimist komisjonile esita-
tava ithise ettepaneku alusel.

2. Komisjon votab ettepaneku suhtes vastavalt artikli 21
16ikes 3 osutatud regulatiivkomitee menetlusele vastu otsuse,
vottes arvesse artiklis 4 sitestatud kriteeriume.

Artikkel 7
Lepitamine

Kui kaks voi enam liikmesriiki ei suuda leppida kokku nende
territooriumil asuva raudteeinfrastruktuuriga seotud kaubaveo-
koridori loomise v6i muutmise osas, arutab komisjon iihe asja-
omase litkmesriigi palvel sel teemal artiklis 21 osutatud komi-
teega. Komisjoni arvamus edastatakse asjaomastele litkkmesriiki-
dele. Asjaomased litkmesriigid votavad seda arvamust arvesse, et
leida lahendus ja teevad vastastikusel kokkuleppel otsuse.

Artikkel 8

Kaubaveokoridoride haldamine

1. Iga raudteekaubaveokoridori jaoks moodustavad asja-
omased litkmesriigid ndukogu, mis vastutab kaubaveokoridori
tildiste eesmirkide maddratlemise, jirelevalve ning kédesoleva
artikli 16ikes 7 ning artiklites 9 ja 11, artikli 14 Idikes 1 ja
artiklis 22 selgesonaliselt sitestatud meetmete vOtmise eest.
Noukokku kuuluvad asjaomaste litkmesriikide ametiasutuste
esindajad.

2. Iga raudteckaubaveokoridori jaoks moodustavad asja-
omased raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja vajadusel direktiivi
2001/14/EU artikli 14 1dikes 2 osutatud jaotamisorganid juha-
tuse, kes vastutab kiesoleva artikli 1digetes 5, 7, 8 ja 9 ning
artiklites 9 kuni 12, artikli 13 16ikes 1, artikli 14 Idigetes 2, 6 ja
9, artikli 16 1dikes 1, artikli 17 15ikes 1 ning artiklites 18 ja 19
selgesonaliselt sitestatud meetmete vOtmise eest. Juhatusse
kuuluvad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate esindajad.

3. Kaubaveokoridoriga seotud litkmesriigid ja raudteeinfra-
struktuuri-ettevtjad teevad koostood 16ikes 1 nimetatud
ndukogu ja loikes 2 nimetatud juhatuse raames, et tagada
kaubaveokoridori areng vastavalt selle rakenduskavale.

4. Noukogu teeb otsused asjaomaste liikmesriikide ametiasu-
tuste esindajate vastastikusel kokkuleppel.

5. Juhatus teeb oma otsused, sealhulgas otsused seoses oma
oigusliku staatuse, —organisatsioonilise struktuuri loomise,
ressursside ja personaliga asjaomaste raudteeinfrastruktuuri-ette-
votete esindajate vastastikuse kokkuleppe alusel. Juhatus vdib
olla sdltumatu juriidiline isik. Ta vdib tegutseda Euroopa majan-
dushuvigrupina, nagu see on mdiratletud ndukogu 25. juuli
1985. aasta médruses (EMU) nr 2137/85 Euroopa majandushu-
vigrupi kohta (1).

() EOT L 199, 31.7.1985, Ik 1.
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6. Noukogu ja juhatuse kohustused ei mdjuta raudteeinfra-
struktuuri-eqevétjate sOltumatust, mis on ette nahtud direktiivi
91/440/EMU artikli 4 loikega 2.

7. Juhatus moodustab tiiendava nduanderithma, kuhu
kuuluvad vajadusel kaubaveokoridori kuuluvate terminalide,
sealhulgas mere- ja siseveesadamate juhid ja omanikud. Nime-
tatud nduanderithm voib esitada arvamuse juhatuse iga ettepa-
neku kohta, millel on otsene mdju investeeringutele ja termina-
lide haldamisele. Ta voib samuti esitada arvamusi omal
algatusel. Juhatus votab koiki neid arvamusi arvesse. Juhatuse
ja nouanderithma vaheliste vaidluste korral voib nduanderithm
poorduda ndukogu poole. Néukogu on vahendaja rollis ja esitab
Oigeaegselt oma arvamuse. Ldppotsuse teeb siiski juhatus.

8. Juhatus moodustab nduanderithma, kuhu kuuluvad
raudtee-ettevotjad, kes on huvitatud kaubaveokoridori kasutami-
sest. Nouanderithm voib esitada arvamuse juhatuse iga ettepa-
neku kohta, millel on tagajirgi ettevOtjate jaoks. Nouanderithm
voib samuti esitada arvamusi omal algatusel. Juhatus votab koiki
neid arvamusi arvesse.

9.  Juhatus koordineerib vastavalt riiklikele ja tileeuroopalis-
tele rakenduskavadele koostalitlusvdimelisi IT-rakendusi voi tule-
vikus kittesaadavaks muutuda voivaid alternatiivseid lahendusi,
et hallata rahvusvaheliste rongiliinide taotlusi ja rahvusvahelise
rongiliikluse toimimist kaubaveokoridoris.

Artikkel 9

Kaubaveokoridori kava rakendusmeetmed

1. Juhatus koostab hiljemalt kuus kuud enne kaubaveokori-
dori kasutusele votmist rakenduskava ja esitab selle heakskiitmi-
seks noukogule. Kava sisaldab jargmist:

a) kaubaveokoridori omaduste, sealhulgas kitsaskohtade
kirjeldus ning kaubaveokoridori loomiseks vajalike meetmete
rakenduskava;

b) loikes 3 osutatud uuringu peamised andmed;

¢) kaubaveokoridoridega seotud eesmirgid seoses teatud kauba-
veokoridori tulemuslikkusega, mis on viljendatud nii
teenuste kvaliteedi kui ka kaubaveokoridori ldbilaskevoimsu-
sena vastavalt artikli 19 sitetele;

&

artiklis 11 osutatud investeerimiskava ja

e) artiklite 12 kuni 19 rakendusmeetmed.

2. Juhatus vaatab rakenduskava regulaarselt labi, vottes
arvesse selle rakendamisel tehtud edusamme, raudteekaubaveo-
turu olukorda kaubaveokoridoris ja tulemuslikkust, mida
moddetakse 16ike 1 punktis ¢ osutatud eesmirkide pohjal.

3. Juhatus teostab ja ajakohastab korrapdraselt transpordituru
uuringuid seoses koridori loomise tagajirjel kaubaveokoridori
liikluses tdheldatud ja eeldatavate muutustega, kisitledes erinevat
tidipi liiklust, st nii kauba- kui ka reisijatevedu. Vajaduse korral
analiiisitakse uuringus ka kaubaveokoridori loomisest tulene-
vaid sotsiaal-majanduslikke kulusid ja tulusid.

4. Rakenduskavas vdetakse arvesse terminalide arengut, et
rahuldada kaubaveokoridoris toimuva raudteekaubaveo vajadusi,
eelkdige terminalide toimimist iihendvedude sdlmpunktina
kaubaveokoridorides.

5. Juhatus votab vajaduse korral meetmeid rakenduskava
puudutava koostoo tegemiseks piirkondlike ja/vdi kohalike
asutustega.

Artikkel 10

Taotlejatega konsulteerimine

Juhatus kehtestab konsultatsioonimehhanismid, et kaasata
sobival viisil kaubaveokoridori tdenioliselt kasutavad taotlejad.
Eelkoige tagab juhatus, et enne artiklis 9 osutatud rakenduskava
ndukogule esitamist konsulteeritakse taotlejatega.

III PEATUKK
KAUBAVEOKORIDORI TEHTAVAD INVESTEERINGUD
Artikkel 11

Investeeringute kavandamine

1. Juhatus koostab ja vaatab regulaarselt libi investeerimis-
kava, mis sisaldab iksikasju pikas ja keskpikas perspektiivis
soovituslikke investeeringute kohta kaubaveokoridori infrastruk-
tuuri, ning esitab investeerimiskava kaubaveokoridori ndukogule
heakskiitmiseks. Kava sisaldab jargmist:

a) ette ndhtavate projektide nimekiri raudteeinfrastruktuuri ja
kaubaveokoridoris selle juurde kuuluva varustuse laiendami-
seks, uuendamiseks voi timberkorraldamiseks ning asja-
omased rahalised vajadused ja rahastamisallikad;
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b) elluviimiskava seoses kaubaveokoridoris paiknevate koostalit-
lusvdime siisteemidega, mis vastavad Euroopa Parlamendi
17. juuni 2008. aasta direktiivis 2008/57/EU (ithenduse
raudteesiisteemi koostalitlusvoime kohta) (1) mdiratletud ja
vorgustiku suhtes kohaldatavatele peamistele nduetele ja
tehnilistele spetsifikatsioonidele. Elluviimiskava aluseks on
koostalitusvdimeliste ~ siisteemide  leviku  kulutdhususe
analiiiis;

c) kaubaveokoridoris liiklevate kaubarongide labilaskevdimsuse
haldamise kava, mis hélmab kindlaksméiratud kitsaskohtade
kaotamist. See kava vdib pdhineda paranenud kiiruse piira-
missiisteemide ja  kaubaveokoridoris liiklevate rongide
lubatud pikkuse, laadimisgabariitide ja veetava lasti voi telje-
koormuse suurendamisel ja

d) vajadusel mirgitakse dra liidu rahastamisprogrammide koha-
selt ette nahtud liidu panus.

2. Kidesoleva midruse kohaldamine ei piira liikmesriikide
padevust seoses raudteeinfrastruktuuri kavandamise ja rahasta-
misega.

Artikkel 12

Té6de koordineerimine

Juhatus kooskélastab ja tagab sobival viisil ja ajal tihes kohas
koigi oma selliste toode teostamise ajakava avaldamise, mis on
seotud infrastruktuuri ja selle varustusega ja mis piiravad kauba-
veokoridori labilaskevdimsust.

IV PEATUKK
KAUBAVEOKORIDORI HALDAMINE
Artikkel 13

infrastruktuuri  libilaskevoimsuse

taotlemiseks

Universaalteenistus

1. Kaubaveokoridori juhatus mairab vdi asutab iihise organi,
mis annab taotlejatele voimaluse esitada taotlusi ja saada vastu-
seid thest kohast ja ithe toiminguna seoses infrastruktuuri labi-
laskevdimsusega kaubarongidele, mis iiletavad kaubaveokori-
doris vihemalt ithe piiri (edaspidi ,universaalteenistus”).

2. Universaalteenistus esitab koordineerimisvahendina samuti
alusandmeid infrastruktuuri labilaskevdimsuse jaotamise kohta,
sealhulgas artiklis 18 osutatud teavet. Ta niitab, milline on
taotluse esitamise ajal infrastruktuuri labilaskevimsus ja selle
omadused vastavalt eelnevalt kindlaksmairatud niitajatele,
nagu kaubaveokoridoris liiklevate rongide lubatud kiirus, pikkus,
laadimisgabariidid vdi teljekoormus.

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.

3. Universaalteenistus otsustab taotluste iile, millega taotle-
takse artikli 14 1dikes 3 nimetatud ettevalmistatud rongiliine
ja artikli 14 16ikes 5 nimetatud reserveeritud labilaskevdimsust.
Ta jaotab ldbilaskemahtu kooskdlas direktiivi 2001/14/EU labi-
laskemahu jaotamist kisitlevate eeskirjadega. Ta teavitab viivita-
mata pddevaid raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid neist taotlustest
ja vastuvdetud otsustest.

4. Infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse taotluse, mida ei saa
rahuldada vastavalt 16ikele 3, edastab universaalteenistus viivita-
mata pidevatele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele ja vajadusel
direktiivi 2001/14/EU artikli 14 13ikes 2 osutatud jaotamisorga-
nitele, kes teevad otsuse selle taotluse suhtes kooskdlas kone-
aluse direktiivi artikliga 13 ja IIl peatiikiga ning teatavad otsu-
sest universaalteenistusele, kes sellega edasi tegeleb.

5. Universaalteenistus toimib labipaistval ja mittediskriminee-
rival viisil. Selleks peetakse registrit, mis on koigile huvitatud
osapooltele vabalt kittesaadav. Register sisaldab taotluste
kuupieva, taotlejate nimesid ning andmeid esitatud dokumen-
tide ja toimunud vahejuhtumite kohta. Neid toiminguid kont-
rollivad reguleerivad organid vastavalt artiklile 20.

Artikkel 14

Kaubarongidele jaotatud libilaskevdimsus

1.  Noukogu miidrab vastavalt direktiivi 2001/14/EU artikli
14 loikele 1 kindlaks kaubaveokoridoris infrastruktuuri labilas-
kevdimsuse jaotamise raamistiku.

2. Juhatus hindab kaubaveokoridoris liikuvatele kaubarongi-
dele labilaskevdimsuse jaotamise vajadust, vottes arvesse kies-
oleva mdédruse artikli 9 1dikes 3 osutatud transpordituru
uuringut, infrastruktuuri labilaskevoimsuse taotlusi seoses vara-
semate ja hetkel kehtivate sdiduplaanidega ning raamlepinguid.

3. Kdesoleva artikli 1dikes 2 nimetatud hindamise pohjal
maéidravad  kaubaveokoridori raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad
tihiselt kindlaks ja loovad rahvusvahelised kaubarongide etteval-
mistatud liinid, jdrgides direktiivi 2001/14/EU artiklis 15
osutatud menetlust, tunnistades muud liiki transpordi, seal-
hulgas reisijateveo vajadust labilaskevdimsuse jirele. Need tdhus-
tavad reisiaegu ja -sagedusi, vdljumis- ja saabumisaegu ning
kaubaveo teenusteks sobivaid liine, et suurendada kaupade
transportimist kaubaveokoridoris litkuvatele kaubarongidega.
Need ettevalmistatud rongiliinid avaldatakse vihemalt kolm
kuud enne direktiivi 2001/14/EU III lisas osutatud labilaske-
voimsuse taotluste kittesaamise 16pptihtpdeva. Mitme kauba-
veokoridori raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad voivad vajadusel
kooskolastada  rahvusvahelised ~ ettevalmistatud — rongiliinid,
pakkudes asjaomastes kaubaveokoridorides labilaskevdimsust.
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4.  Ettevalmistatud rongiliinid jaotatakse esmalt kaubarongi-
dele, mis iiletavad vihemalt iihe piiri.

5. Kui turuvajadused ja kiesoleva artikli 1dikes 2 osutatud
hindamine seda &igustavad, mdairavad raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad ihiselt kindlaks ja reserveerivad labilaskevdimsuse
kaubaveokoridoris  litkuvate rahvusvaheliste ~kaubarongide
jaoks, tunnistades muud liiki transpordi, sealhulgas reisijateveo
vajadust labilaskevdimsuse jdrele, ning teevad selle reservi kitte-
saadavaks oma loplikes sdiduplaanides, et oleks vdimalik reagee-
rida kiiresti ja sobivalt ithekordsetele labilaskevdimsuse taotlus-
tele, nagu on osutatud direktiivi 2001/14/EU artiklis 23. See
labilaskevdimsus on reserveeritud kuni tihtajani enne selle kasu-
tamiseks ettendhtud aega, mille midrab juhatus. Kodnealune
tdhtaeg ei tohi olla pikem kui 60 péeva.

6. Juhatus edendab kaubaveokoridori ldbilaskevoimsuse
jaotamisega seotud eelistuste eeskirjade kooskdlastamist.

7. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad lisavad oma kasutustingi-
mustesse tasu rongiliinide eest, mis on eraldatud, kuid jddnud
kasutamata. Selle tasu mdir on asjakohane, hoiatav ja mojus.

8.  Kdesoleva artikli alusel veose vedamiseks eraldatud rongi-
liini ei voi tithistada vdhem kui kaks kuud enne sdiduplaanis
ettendhtud aega, kui asjaomane taotleja ei ole andnud tithista-
miseks oma ndusolekut, vilja arvatud vdiramatust just tingitud
juhtudel, sealhulgas kiireloomulised ja ootamatud ohutusega
seotud t66d. Sellisel juhul piitiab asjaomane raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja pakkuda taotlejale samavdirse kvaliteedi ja usal-
dusvédrsusega rongiliini ning taotlejal on digus sellega ndustuda
voi sellest keelduda. Kéesolev site ei piira taotleja 6igusi, mis tal
voivad olla direktiivi 2001/14/EU artikli 19 15ikes 1 osutatud
lepingu kohaselt. Taotleja voib alati esitada asja lahendamiseks
kdesoleva mairuse artiklis 20 osutatud reguleerivale organile.

9.  Kaubaveokoridori juhatus ja artikli 8 loikes 7 osutatud
nduanderithm kehtestavad menetluskorra, et tagada libilaske-
voimsuse jaotamise optimaalne kooskolastamine raudteeinfra-
struktuuri-ettevotjate vahel, nii seoses artikli 13 1dikes 1
osutatud taotlustega kui ka asjaomastele raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjatele lackunud taotlustega. Selles vdetakse samuti arvesse
juurdepdisu terminalidele.

10.  Osutades kdesoleva artikli 1digetes 4 ja 9 raudteeinfra-
struktuuri-ettevotjatele, osutatakse vajadusel iihtlasi direktiivi
2001/14/EU artikli 14 1ikes 2 osutatud jaotamisorganitele.

Artikkel 15

Kinnitatud taotlejad

Erandina direktiivi 2001/14/EU artikli 16 15ikest 1 vdivad peale
raudtee-ettevdtjate ja nende rahvusvaheliste iihenduste teised
taotlejad (lastisaatjad, ekspediitorid ja kombineeritud transpordi
ettevdtjad) taotleda artikli 14 1dikes 3 nimetatud rahvusvahelisi
kaubarongide ettevalmistatud liine ning artikli 14 15ikes 5 nime-
tatud labilaskevdimsust. Et kasutada sellist rongiliini kauba
transportimiseks kaubaveokoridoris, nimetavad konealused taot-
lejad raudtee-ettevdtja, kes sdlmib raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jaga lepingu vastavalt direktiivi 91/440/EMU artikli 10 Idikele 5.

Artikkel 16

Liikluse korraldamine

1. Kaubaveokoridori juhatus kehtestab menetlused liikluse
korraldamise kooskdlastamiseks kaubaveokoridoris. Uhendatud
kaubaveokoridoride juhatused kehtestavad menetlused liikluse
korraldamise kooskolastamiseks sellistes kaubaveokoridorides.

2. Kaubaveokoridori  raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad  ja
artikli 8 Ioikes 7 osutatud néuanderithm kehtestavad menet-
lused, et tagada raudteeinfrastruktuuri ja terminalide toimimise
optimaalne kooskolastamine.

Artikkel 17

Liikluse korraldamine hiirete korral

1. Juhatus vOtab vastu kaubaveokoridoris esinevate rongi-
liikluse héirete korral jirgitavad iihised eesmirgid tdpsuse
kohta ja/voi liikluskorralduse suunised.

2. Erinevat tiipi liikluse korraldamiseks koostab iga asja-
omane raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja kooskolas  kdesoleva
artikli 16ikes 1 osutatud thiste eesmirkide ja/vdi suunistega
selle raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja  vastutusalasse  kuuluva
kaubaveokoridori osa kohta eelistuste eeskirjad. Eelistuste
eeskirjad avaldatakse direktiivi 2001/14/EU artiklis 3 osutatud
vorguaruandes.

3. Eelistuste eeskirjade kehtestamise pohimdtetes nahakse
vihemalt ette, et kui vahegi voimalik, ei muudeta sdiduplaanis
ettendhtud ajast kinnipidavatele kaubarongidele eraldatud rongi-
liini, millele on osutatud artikli 14 Idigetes 3 ja 4. Eelistuste
eeskirjade kehtestamise pdhimdtete eesmirk on viia miinimu-
mini tildine vorgustiku toimimise taastamise aeg seoses igat liiki
transpordi vajadustega. Selleks voivad raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad kooskolastada mooda mitmeid kaubaveokoridore
kulgeva erinevat taiipi liikkluse juhtimist.
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Artikkel 18

Teave kaubaveokoridori kasutamise tingimuste kohta

Juhatus koostab, ajakohastab regulaarselt ja avaldab dokumendi,
mis sisaldab:

a) vastavalt direktiivi 2001/14/EU artiklis 3 osutatud korrale
koostatud riigisisestes vorguaruannetes sisalduvat kogu teavet
kaubaveokoridoride kohta;

b) terminalide nimekirja ja omadusi, eclkdige teavet terminali-
dele juurdepdisu tingimuste ja korra kohta;

) teavet kdesoleva miiruse artiklites 13 kuni 17 osutatud
menetluste kohta ja

d) rakenduskava.

Artikkel 19

Teenuse kvaliteet kaubaveokoridoris

1. Kaubaveokoridori juhatus edendab kaubaveokoridoride
ulatuses direktiivi 2001/14/EU artiklis 11 osutatud toimivus-
skeemide ithilduvust.

2. Juhatus jilgib raudtee kaubaveoteenuste tulemuslikkust
kaubaveokoridoris ja avaldab selle jdlgimisel saadud tulemused
kord aastas.

3. Juhatus korraldab nouetele vastava kaubaveokoridoride
kasutajate uuringu ja avaldab selle andmed korra aastas.

Artikkel 20

Reguleerivad organid

1.  Direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud reguleerivad
organid teevad koostood raudteekaubaveokoridoris esineva
konkurentsi iile jirelevalve teostamiseks. Eelkdige tagavad nad
mittediskrimineeriva juurdepddsu vdimaldamise koridorile ja
tegutsevad konealuse direktiivi artikli 30 ldikes 2 sdtestatud
apellatsioone menetleva organina. Nad vahetavad raudteeinfra-
struktuuri-ettevotjatelt ja muudelt asjaomastelt pooltelt saadud
vajalikku teavet.

2. Liikmesriigid piiiavad luua vorreldavat reguleerituse taset,
et soodustada vaba ja diglast konkurentsi kaubanduskoridorides.

Reguleerivad organid peavad olema turul tegutsejate jaoks
kergesti kittesaadavad ning neil peab olema voimalik oma otsu-
seid soltumatult ja tShusalt vastu votta.

3. Kui taotleja esitab reguleerivale organile kaebuse seoses
raudteckaubaveo rahvusvaheliste teenustega vOi reguleeriva
organi poolt omal algatusel ldbiviidud uurimise raames, konsul-
teerib asjaomane reguleeriv organ koigi teiste selliste litkmesrii-
kide reguleerivate organitega, kelle territooriumi labib asjaomase
kaubarongiga seotud rongiliin, ja palub neil enne oma otsuse
vastuvotmist esitada kogu vajalik teave.

4. Reguleerivad organid, kellega 16ike 3 kohaselt konsulteeri-
takse, esitavad asjaomasele reguleerivale organile kogu teabe,
mida neil endil on digus oma siseriikliku diguse alusel taotleda.
Seda teavet voib iiksnes kasutada kaebuse menetlemiseks voi
16ikes 3 osutatud uurimise labiviimiseks.

5. Kacbuse saanud voi omal algatusel uurimise algatanud
reguleeriv organ edastab asjakohase teabe vastutavale reguleeri-
vale organile, et see organ vdtaks juhtumi osapoolte suhtes
meetmeid.

6. Koik raudteeinfrastruktuuri-ettevitjate kaasatud esindajad,
kellele on osutatud direktiivi 2001/14/EU artikli 15 1dikes 1,
tagavad kogu kaebuse menetlemiseks voi kiesoleva artikli 16ike
3 kohase uurimise jaoks vajaliku ning selle litkmesriigi regulee-
riva organi poolt, kus kaasatud esindaja asub, taotletud teabe
viivituseta esitamise. Sellel reguleerival organil on digus edastada
see asjaomast rahvusvahelist rongiliini puudutav teave kiesoleva
artikli 16ikes 3 nimetatud reguleerivatele organitele.

V PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 21

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab direktiivi 91/440/EMU artiklis 11a
nimetatud komitee.

2. Kéesolevale loikele viitamisel ~kohaldatakse —otsuse
1999/468EU artikleid 3 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.
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3. Kiesolevale Ioikele viitamisel ~kohaldatakse —otsuse
1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

Tihtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 Idike 6 tihenduses
kehtestatakse kolm kuud.

Artikkel 22
Rakendamise jilgimine

Artikli 8 1dikes 1 osutatud ndukogu esitab alates kaubaveoko-
ridori loomisest iga kahe aasta jdrel komisjonile asjaomase kori-
dori rakenduskava tulemused. Komisjon analiiiisib kdnealuseid
tulemusi ja teavitab oma analiiiisist artiklis 21 osutatud komi-
teed.

Artikkel 23
Aruanded

Komisjon vaatab korrapéraselt ldbi kdesoleva mdaruse kohalda-
mise. Ta esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande
esimest korda hiljemalt 10. novembriks 2015 ja seejirel iga
kolme aasta tagant.

Artikkel 24

Uleminekumeetmed

Kdesolevat mddrust ei kohaldata Kiiprose Vabariigi ja Malta
suhtes seni, kuni nende territooriumile ei ole rajatud raudtee-
stisteemi.

Artikkel 25

Joustumine

Kidesolev mdirus joustub kahekiimnendal pieval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Strasbourg, 22. september 2010

Euroopa Parlamendi nimel
president
J. BUZEK

Noukogu nimel
eesistuja
O. CHASTEL
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LISA

Esialgsete kaubaveokoridoride loetelu

Liikmesriigid

Pohiliinid (1)

Kaubaveokoridoride loomine

1. | NL, BE, DE,
IT

Zeebrugge-Antwerpen/Rotterdam-Duisburg—[Basel]-
Milano-Genova

Hiljemalt 10. novembriks 2013

2. | NL, BE, LU,
FR

Rotterdam—Antwerpen-Luxembourg—Metz-Dijon-Lyon/
[Basel]

Hiljemalt 10. novembriks 2013

3. SE, DK, DE,
AT, IT

Stockholm-Malmo—Kopenhaagen-Hamburg-Innsbruck-
Verona-Palermo

Hiljemalt 10. novembriks 2015

4. PT, ES, FR

Sines-Lissabon/Leixdes

— Madrid-Medina  del ~ Campo/
Bilbao/San  Sebastian-Irun-Bor-
deaux—Pariis/Le Havre/Metz

Sines—Elvas/Algeciras

Hiljemalt 10. novembriks 2013

5. | PL, CZ, SK,
AT, IT, SI

Gdynia—Katowice-Ostrava/Zilina—Bratislava/Viin/
Klagenfurt-Udine—Veneetsia/Trieste/Bologna/Ravenna/

Graz-Maribor—Ljubljana—Koper|Trieste

Hiljemalt 10. novembriks 2015

6. | ES, FR, IT,
SI, HU

Almeria—Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille—
Lyon-Torino-Milano—Verona—Padova/Veneetsia—Trieste|
Koper-Ljubljana-Budapest-Zahony (Ungari-Ukraina piir)

Hiljemalt 10. novembriks 2013

7. | CZ, AT, SK,
HU, RO,
BG, EL

— Bukarest—Constanta
Praha—Viin/Bratislava-Budapest

— Vidin—Sofia-Thessaloniki—Ateena

Hiljemalt 10. novembriks 2013

8. DE, NL, BE,
PL, LT

Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpen—Aachen/Berliin—
Varssavi-Terespol (Poola—Valgevene piir)/Kaunas

Hiljemalt 10. novembriks 2015

9. | CZ, SK

Praha—Horni  Lide¢-Zilina—Kosice—Cierna nad  Tisou
(Slovakkia—Ukraina piir)

Hiljemalt 10. novembriks 2013

(") /" tahistab alternatiivseid liine. Kooskolas TEN-T prioriteetsete projektidega tuleb liine 4 ja 6 tulevikus tdiendada projektiga nr 16,

kaubaraudtee teljega Sines/Algeciras-Madrid—Pariis, kuhu kuulub Kesk-Piireneede iiletamine peatunneli kaudu.




