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KOMISJONI OTSUS,

28. aprill 2010,

millega tehakse Prantsusmaa suhtes osaline erand otsusest 2006/66/EU, mis kiisitleb iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku alasiisteemi ,veerem - miira” tehnilisi koostalitlusndudeid, ja otsusest

2006/861/EU, mis kisitleb iileeuroopalise

tavaraudteevorgustiku

alasiisteemi ,veerem -

kaubavagunid” tehnilisi koostalitlusngudeid

(teatavaks tehtud numbri K(2010) 2588 all)

(Ainult prantsuskeelne tekst on autentne)

(2010/245/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime kohta, (1) eriti selle artiklit 9,

vottes arvesse Prantsusmaa 27. augustil 2009 esitatud taotlust

ning arvestades jargmist:

(1)

Kooskolas direktiivi 2008/57/EU artikli 9 15ike 1 punk-
tiga d esitas Prantsusmaa 27. augustil 2009 taotluse, et
tema suhtes kohaldataks osalist erandit komisjoni otsu-
sest 2006/66/EU (3 (miira KTK) ja komisjoni otsusest
2006/861/EU () (kaubavagunite KTK) seoses driithingu
LOHR NA- ja AFA-tiitipi vagunitega.

Eranditaotlus hdlmab kaubavaguneid, mida kasutatakse
poolhaagiste veoks raudteel ja mida toodetakse vastavalt
projektile, mida kasutati enne nimetatud KTKde (koosta-
litlusvoime tehniliste kirjelduste) joustumist.

Kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU)
nr 881/2004 (%) artikliga 15 esitas Euroopa Raudteeagen-
tuur 24. novembril 2009 osalise erandi taotluse kohta
oma tehnilise arvamuse.

Arvamuses on mirgitud, et arvestades asjaomaste vagu-
nite konstruktsiooni piiranguid, mille p&hjuseks on
veetava kauba erilaad, ei ole kdnealuste vagunite suhtes
voimalik kohaldada kaubavagunite KTK nende kuue osa
satteid, mis kisitlevad veoseadmeid, tdstmist, seadmete
kinnitamist, kinemaatilist gabariiti, veeremi diinaamilist
kditumist ja seisupidurit (vastavalt osad 4.2.2.1.2.2,
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4223.2.4, 42.23.2.5, 4.2.3.1, 42.3.4 ja 4.2.4.1.2.8).
Seoses miira KTKga tuleb kdnealuste vagunite puhul
kasutada koos liitpiduriklotsidega ka valjemaid valumal-
mist klotse, et saavutada ndutud pidurdustdhusus.
Seetdttu ei ole kuni vaiksema tehnoloogia kasutuselevo-
tuni vdimalik jargida moodasdidumiira piirmairasid (KTK
osa 4.2.1.1).

Kui kénealust kahte KTKd, konkreetsemalt kaubavagunite
KTK osi 4.2.3.1 ja 4.2.3.4 kohaldataks édritthingu LOHR
NA- ja AFA-tiiipi vagunite suhtes, oleks majanduslik
tildmdju  hinnanguliselt peaaegu 204 miljonit eurot.
Nimetatud summa koos teiste nduetega, mida oleks
vaja kohaldada, et olla vastavuses KTKga, mitte ainult ei
paneks suuresti ohtu projekti majanduslikku elujdulisust,
vaid ka liikkaks oluliselt edasi voi peataks selle rakenda-
mise.

Erand voimaldatakse piiratud ajaks, mida Prantsusmaa
peaks kasutama selleks, et kiiremini vilja tootada uuen-
duslikud  lahendused, mis pdhinevad ihtlustatud
normidel ja on vastavuses kdnealuste KTKdega.

Kiesoleva _otsuse sitted on kooskodlas  direktiivi
2008/57[EU artikli 29 alusel loodud komitee arvamu-
sega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 9 1dike 1 punktiga d

tehakse Prantsusmaa suhtes 27. augustil 2009 taotletud osaline

erand miira KTKst ja kaubavagunite KTKst driithingu LOHR NA-

ja AFA-tiiiipi vagunite puhul jargmiste piirangutega:
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a) miira KTK osa 4.2.1.1 sitete puhul seni, kuni puudub tehni- Artikkel 2

line lahendus vastavuse saavutamiseks; . . .
Kdesolev otsus on adresseeritud Prantsuse Vabariigile.

b) kaubavagunite KTK osade 4.2.2.1.2.2, 4.2.2.3.2.4, 4.2.2.3.2.5
(ainult NA-tiiibi puhul), 4.2.3.1, 4.2.3.4, 4.2.4.1.2.8 sitete
puhul seni, kuni jdustub ldbivaadatud otsus kaubavagunite Briissel, 28. aprill 2010
KTK kohta.

Komisioni ni
Igal juhul ei kehti erand enam selliste konealust kaht tiiiipi omisfoni nimel

vagunite suhtes, mis antakse ekspluatatsiooni pérast 1. jaanuari asepresident
2015. Siim KALLAS




