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DIREKTIIVID

KOMISJONI DIREKTIIV 2009/108/EU,
17. august 2009,

millega muudetakse tehnika arenguga kohandamise eesmirgil Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 97/24/EU kahe- v&i kolmerattaliste mootorsdidukite teatavate osade ja omaduste kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. mirtsi 2002.
aasta direktiivi 2002/24/EU kahe- v&i kolmerattaliste mootor-
soidukite tiitibikinnituse kohta, millega tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 92/61/EMU, () eriti selle artiklit 17,

ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa Parlamendi ja noukogu 17. juuni 1997. aasta
direktiiv 97/24[EU kahe- vdi kolmerattaliste mootorsdi-
dukite teatavate osade ja omaduste kohta (% on iiks
direktiivis 2002/24/EU sitestatud kahe- ja kolmerattaliste
mootorsdidukite tiitibikinnituse menetlust kasitlevatest
tiksikdirektiividest.

(2)  Selleks et votta arvesse hiibriidsdidukite eripdrasid, tuleks
kohandada kahe- ja kolmerattaliste sdidukite gaasiliste
saasteainete modtmisel kasutatavat tiiiibikinnituskatsete
menetlust. Sel eesmirgil on asjakohane votta vastu sama-
sugune menetlus, nagu kasutatakse UNECE eeskirjas nr
83 saasteainete heitkoguste kohta vastavalt mootori kiitu-
sele esitatud nouetele.

(3)  Selleks et tagada hiibriidsdidukite vastavus direktiivis
97/24[EU kehtestatud miira piirvddrtustele igal toore-
ziimil, tuleb kohandada ka direktiivis 97/24[EU sites-
tatud miira mddtmiseks kasutatavat tiiiibikinnituskatsete
menetlust.

(4)  Seepirast tuleks direktiivi 97/24[EU vastavalt muuta.

() EUT L 124, 9.5.2002, Ik 1.
(® EUT L 226, 18.8.1997, lk 1.

(5) Kiesolevas direktiivis ette ndhtud meetmed on kooskdlas
tehnika arengule kohandamise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 97/24/EU muudetakse jirgmiselt:

1) direktiivi 97/24/EU 5. peatiiki 1l lisa muudetakse vastavalt
kdesoleva direktiivi I lisale;

2) direktiivi 97/24/EU 9. peatiiki 11l lisa muudetakse vastavalt
kidesoleva direktiivi 1T lisale;

3) direktiivi 97/24/EU 9. peatiiki IV lisa muudetakse vastavalt
kiesoleva direktiivi III lisale.

Artikkel 2

1. Alates 1. maist 2010 ei tohi liikkmesriigid 6hu- ja miira-
saaste vihendamise meetmetega seotud pdhjustel keelduda EU
titiibikinnituse andmisest direktiivile 97/24/EU (kéesoleva direk-
tiiviga muudetud redaktsioonis) vastavatele kahe- v6i kolmerat-
talistele mootorsdidukitele ega keelata selliste kahe- vdi kolme-
rattaliste mootorsdidukite registreerimist, miiitki voi kasutusele
vOtmist.

2. Alates 1. maist 2010 keelduvad liikmesriigid 6hu- ja
miirasaaste vihendamise meetmetega seotud pdhjustel EU tiiiibi-
kinnituse andmisest mis tahes uut tiitipi kahe- vdi kolmeratta-
listele mootorsdidukitele, mis ei vasta direktiivile 97/24/EU
kdesoleva direktiiviga muudetud redaktsioonis.

Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vaja-
likud &igus- ja haldusnormid hiljemalt 30. aprillil 2010. Nad
edastavad konealuste normide teksti viivitamata komisjonile.
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Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad Artikkel 5
nendesse normidesse vdi nende normide ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise
viisi ndevad ette lilkmesriigid.

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile nende poolt kiesoleva
direktiiviga reguleeritavas valdkonnas vastu voetud pdhiliste
riiklike digusnormide teksti.

Briissel, 17. august 2009

Artikkel 4 Komisjoni nimel

Kdesolev direktiiv joustub kahekiimnendal paeval pirast selle asepresident
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas. Giinter VERHEUGEN
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I LISA

DIREKTIIVI 97/24/EU 5. PEATUKI I LISA MUUDATUSED
Direktiivi 97/24/EU 5. peatiiki 1I lisa muudetakse jirgmiselt.

1. Lisatakse punkt 1.10:

,1.10. ,hiibriidelektrisdiduk” — mootorratas voi kolme- vdi neljarattaline mootorsdiduk, mis mehaaniliseks kaitamiseks
tarbib energiat molemast jargmisest sdidukisse sissechitatud salvestatud energia allikast:

a) tarbitav kiitus;
b) elektrienergia salvesti.”
2. Lisatakse punkt 2.2.1.3:
,2.2.1.3. Hiibriidelektrisdidukite puhul kohaldatakse 3. liidet.”
3. Lisatakse 3. liide:

3. liide

Heitmete katsemenetlused hiibriidsete elektriliste mootorrataste ning kolme- ja neljarattaliste mootorsdidukite
puhul

1. KOHALDAMISALA

Kiesolevas lisas sitestatakse hiibriidelektrisdidukite tiiiibi kinnitamise erinduded.

2. HUBRIIDELEKTRISOIDUKITE KATEGOORIAD
Soiduki laadimine Soidukivilise laadimisega () Soidukivilise laadimiseta ()
Tooreziimi liliti puudub olemas puudub olemas

() Ka ,viliselt laetav”.
(?) Ka ,vilise laadimise vdimaluseta”.

3. 1 TUUBI KATSEMEETODID

[ tiiiibi katse puhul katsetatakse hiibriidelektrimootorrattaid ja kolmerattalisi hiibriidelektrisdidukeid 1I lisa
punktis 2.2.1.1.5 ette nihtud kohaldatava katsemenetluse alusel (1. liide voi 1.a liide). Kummagi katse-
tingimuse korral peab heitmekatse tulemus vastama II lisa punktis 2.2.1.1.5 tdpsustatud piirvdartustele.

3.1. Vilise laadimisega ja ilma to6reZiimi liilitita

3.1.1. Tehakse kaks jargmiste tingimustega katset.
Tingimus A: katsetatakse téielikult lactud elektrisalvestiga.
Tingimus B: katsetatakse minimaalselt laetud (maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvestiga.
Elektrisalvesti laetuse profiil I tiiiibi katse eri etappidel on esitatud 3. alaliites.

3.1.2 Tingimus A

3.1.2.1.  Toiming algab elektrisalvesti tithjendamisega soidu ajal:
a) ihtlasel kiirusel 50 km/h kuni hiibriidelektrisdiduki kiitust tarbiva mootori kdivitumiseni voi

b) kui sdiduk ei saavuta tthtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kiivitumiseta, siis vdiksemal
iihtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kdivitu méddratud aja/labisdidu (mddratakse kindlaks
tehnilise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi
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3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

) tootja soovituse jargi.
Kiitust tarbiv mootor seisatakse 10 sekundi jooksul pirast selle automaatset kdivitumist.

Soiduki ettevalmistamine

Enne katset hoitakse sdidukit ruumis, mille temperatuur on suhteliselt iithtlane, piisides vahemikus
293-303 K (20-30 °C). Ettevalmistus kestab vihemalt kuus tundi ja jitkub, kuni mootoridli ja jahutus-
vedeliku (kui see on olemas) temperatuur tthtlustub ruumitemperatuuriga + 2 K piires ja elektrisalvesti on
punktis 3.1.2.2.2 ette nihtud laadimise tulemusel tiielikult laetud.

Mootori jahtumise ajal laetakse elektrisalvestit, kasutades tavalist 2. alaliite punktis 4.1.2 osutatud iile6o-
laadimist.

Katsemenetlus

Soiduk kaivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kaivita-
mise alustamisega.

Kasutada voib punktis 3.1.2.3.2.1 vdi punktis 3.1.2.3.2.2 kirjeldatud katsemenetlust.

Valimi votmine algab enne soiduki kiivitamise alustamist voi selle ajal ja 15peb vastavalt kohaldatavas
katsemenetluses sitestatule (1. liide voi 1.a liide) (valimivotu 16pp).

Valimi votmine algab enne sdiduki kiivitamise alustamist voi selle ajal ning jitkub mitme korduva
katsetsiikli jooksul. See 13peb viimase tithikdiguperioodi 13pus, kui elektrisalvesti on allpool kirjeldatud
kriteeriumide kohaselt minimaalselt laetud (valimivotu 18pp).

Et mdirata kindlaks, millal elektrisalvesti on minimaalselt laetud, kasutatakse elektrienergia bilanssi Q
[Ah], mida mdddetakse kdesoleva liite 1. alaliites kirjeldatud viisil.

Elektrisalvesti loetakse katsetsiiklis N minimaalselt laetuks, kui elektrienergia bilanss katsetsiiklis N + 1 ei
iileta 3 % tithjendatud energiahulgast, mida véljendatakse protsendiméirana elektrisalvesti nimivdimsusest
(Ah) selle maksimaalse laetuse juures.

Tootja taotlusel vdib teostada tdiendavaid katsetsiikleid ning lisada nende tulemused punktides 3.1.2.3.5 ja
3.1.2.3.6 osutatud arvutustesse, tingimusel et iga tdiendava katsetsiikli puhul niitab energiabilanss eelmi-
sest katsetsiiklist vdiksemat elektrisalvesti tithjenemist.

Iga tsiikli vahel on lubatud kuni kiimne minutiline periood kiituseaurude eraldumiseks.
Soidukit kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Heitgaase analiiiisitakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).

Kombineeritud katsetsiikli tulemused tingimuse A korral registreeritakse m1 vdartusena. Kui katse toimub
punkti 3.1.2.3.2.1 kohaselt, on m1 lihtsalt ithe tsiikli tulemus grammides. Kui katse toimub punkti
3.1.2.3.2.2 kohaselt, on m1 N tsiikli tulemuste summa grammides.

N

ml :Zmi

1

Iga saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tingimuse A korral (M1) arvu-
tatakse jargmise valemi alusel:

M1 = ml/Dtestl,
kus Dtest] on tegelikult ldbitud vahemaad tingimuse A alusel tehtud katses.

Tingimus B

Soiduki ettevalmistamine
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.
3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Soiduki elektrisalvesti tithjendatakse vastavalt punktile 3.1.2.1.

Enne katset hoitakse soidukit ruumis, mille temperatuur on suhteliselt iihtlane, piisides vahemikus
293-303 K (20-30 °C). Ettevalmistus kestab vihemalt kuus tundi ja jatkub, kuni mootoridli ja jahutus-
vedeliku (kui see on olemas) temperatuur iihtlustub ruumitemperatuuriga + 2 K piires.

Katsemenetlus

Soiduk kiivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kiivita-
mise alustamisega.

Valimi votmine algab enne soiduki kéivitamise alustamist voi selle ajal ja 1opeb vastavalt kohaldatavas
katsemenetluses sitestatule (1. liide voi 1.a liide) (valimivotu 16pp).

Soidukit kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Heitgaase analiiiisitakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Kombineeritud katsetsiikli tulemused tingimuse B korral registreeritakse m2 védrtusena.

Iga saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tingimuse B korral (M2) arvuta-
takse jargmise valemi alusel:

M2 = m2[Dtest2,
kus Dtest2 on tegelikult ldbitud vahemaad tingimuse B alusel tehtud katses.

Katse tulemused

Kui katse toimub punkti 3.1.2.3.2.1 kohaselt, arvutatakse kaalutud vaartused jargmiselt:

M = (De - M1 + Dav - M2)[(De + Dav)

kus

M = saasteaine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta),

M1 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tdielikult laetud elektrisal-
vesti puhul,

M2 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) minimaalselt laetud (maksi-
maalselt tithjendatud) elektrisalvesti puhul,

De = sdiduki iihe laadimisega labitav vahemaa vastavalt 2. alaliites kirjeldatud menetlusele,

Dav = sdiduki elektrisalvesti kahe laadimise vahel eeldatavalt ldbitav keskmine vahemaa tingimuse B

korral:
— 4 km 1. kategooria mootorrataste puhul (mootori tsémaht < 150 cm?),

— 6 km 2. kategooria mootorrataste puhul (mootori téémaht > 150 cm’, maksimumkiirus
<130 kmj/h),

— 10 km 3. kategooria mootorrataste puhul (mootori téomaht > 150 cm?, maksimumkiirus
> 130 kmj/h).

Kui katse toimub punkti 3.1.2.3.2.2 kohaselt, arvutatakse kaalutud vidrtused jargmiselt:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav),
kus

M = saasteaine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta),
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3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tiielikult lactud elektri-
salvesti puhul,

M2 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) minimaalselt laetud
(maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvesti puhul,

Dove = viliselt laetava soiduki ithe laadimisega labitav vahemaa vastavalt 2. alaliites kirjeldatud menet-
lusele,

Dav = soiduki elektrisalvesti kahe laadimise vahel eeldatavalt labitav keskmine vahemaa tingimuse B

korral:
— 4 km 1. kategooria mootorrataste puhul (mootori tsémaht < 150 cm?),

— 6 km 2. kategooria mootorrataste puhul (mootori t6émaht > 150 cm?, maksimumkiirus
<130 km/h),

— 10 km 3. kategooria mootorrataste puhul (mootori t6émaht > 150 cm?, maksimumkiirus
> 130 kmjh).

Vilise laadimisega ja tooreZiimi liilitiga

Jargmistel tingimustel tehakse kaks katset.
Tingimus A: katsetatakse tédielikult lactud elektrisalvestiga.
Tingimus B: katsetatakse minimaalselt laetud (maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvestiga.

Tooreziimi luliti asend vastab jargmisele tabelile:

Kasutatavad t66reZiimid — Ainult — Ainult — Ainult elek- | — Hiibriidreziim
elektriline kiitusega triline n
— Hiibriid (7) tootav — Ainult kiitu-
— Hiibriid () sega t00tav | — Hiibriidreziim
— Hitbriid (1) m
Tooreziimi liliti asend Hiibriid (1) Hiibriid () Hiibriid () Enim elektrit
tingimuse A korral (maksi- tarbiv
maalselt laetud) hiibriidreziim (2)
Tooreziimi liiliti asend Hiibriid () Kiitusega Kiitusega tootav | Enim kiitust
tingimuse B korral (mini- tootay tarbiv
maalselt laetud) hiibriidreziim (3)

(") Kui on olemas rohkem kui iiks hiibriidreziim, kasutatakse parempoolse veeru menetlust.

(3) Enim elektrit tarbiv hiibriidreziim:
hiibriidreziim, mille puhul tarbitakse koigist tingimuse A kohaselt katsetatud hiibriidreziimidest enim elektrit ning mis
miiratakse kindlaks vastavalt tootja teabele ja kokkuleppel tehnilise teenistusega.

(%) Enim kiitust tarbiv hiibriidreziim:
hiibriidreziim, mille puhul tarbitakse kdigist tingimuse B kohaselt katsetatud hiibriidreziimidest enim kiitust ning mis
miiratakse kindlaks vastavalt tootja teabele ja kokkuleppel tehnilise teenistusega.

Tingimus A

Kui sdiduki tthe laadimisega ainult elektriga libitav vahemaa on suurem kui iiks terve tsiikkel, vdib tootja
soovil ja kokkuleppel tehnilise teenistusega I tiiiibi katse teha tdielikult elektrilisel reziimil. Sel juhul on
vadrtus ml punktis 3.2.2.4.5 vordne nulliga.

Toiming algab sdiduki elektrisalvesti tithjendamisega.

Kui sdidukil on tdielikult elektriline tooreziim, sdidetakse elektrisalvesti tithjendamiseks sdidukiga (katse-
rajal, Sassiidiinamomeetril jne) tdielikult elektrilisel tooreziimil thtlasel kiirusel, mis vastab 70 % (¢ 5 %)
soiduki maksimaalsest tootja médratud kiirusest. Tithjendamine 1dpetatakse jargmistel juhtudel:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

a) kui sdiduk ei ole vdoimeline likkuma kiirusega 65 % maksimaalsest kiirusest;

b) kui sdiduki standardsed pardaseadmed osutavad juhile, et sdiduk tuleb peatada;

¢) parast 100 km labimist.

Kui sdidukil puudub tdielikult elektriline tooreziim, sdidetakse elektrisalvesti tithjendamiseks sdidukiga

a) ihtlasel kiirusel 50 km/h voi soiduki maksimaalsel kiirusel taielikult elektrilisel tooreziimil kuni
hiibriidelektrisdiduki kiitust tarbiva mootori kdivitumiseni voi

b) kui sdiduk ei saavuta iihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kiivitumiseta, siis vdiksemal
iihtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kdivitu maaratud aja/labisdidu (mairatakse kindlaks
tehnilise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

) tootja soovituse jdrgi.

Kiitust tarbiv mootor seisatakse 10 sekundi jooksul pérast selle automaatset kdivitumist.

Soiduki ettevalmistamine

Enne katset hoitakse soidukit ruumis, mille temperatuur on suhteliselt iihtlane, piisides vahemikus
293-303 K (20-30 °C). Ettevalmistus kestab vihemalt kuus tundi ja jitkub, kuni mootoridli ja jahutus-
vedeliku (kui see on olemas) temperatuur iihtlustub ruumitemperatuuriga + 2 K piires ja elektrisalvesti on

punktis 3.2.2.3.2 ette nihtud laadimise tulemusel tiielikult laetud.

Mootori jahtumise ajal laetakse elektrisalvestit, kasutades tavalist 2. alaliite punktis 4.1.2 osutatud iile6o-
laadimist.

Katsemenetlus

Soiduk kiivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kiivita-
mise alustamisega.

Kasutada voib punktis 3.2.2.4.2.1 vdi punktis 3.2.2.4.2.2 kirjeldatud katsemenetlust

Valimi votmine algab enne sdiduki kdivitamise alustamist voi selle ajal ja 1opeb vastavalt kohaldatavas
katsemenetluses sitestatule (1. liide voi 1.a liide) (valimivotu 16pp).

Valimi votmine algab enne soiduki kiivitamise alustamist voi selle ajal ning jitkub mitme korduva
katsetsiikli jooksul. See 16peb viimase tithikdiguperioodi 16pus, kui elektrisalvesti on allpool kirjeldatud
kriteeriumide kohaselt minimaalselt laetud (valimivotu 16pp).

Et miirata kindlaks, millal elektrisalvesti on minimaalselt laetud, kasutatakse elektrienergia bilanssi Q
[Ah], mida mdddetakse kdesoleva liite 1. alaliites kirjeldatud viisil.

Elektrisalvesti loetakse katsetsiiklis N minimaalselt laetuks, kui elektrienergia bilanss katsetsiiklis N + 1 ei
ileta 3 % tihjendatud energiahulgast, mida viljendatakse protsendiméirana elektrisalvesti nimivoimsusest
(Ah) selle maksimaalse laetuse juures.

Tootja taotlusel voib teostada tdiendavaid katsetsiikleid ning lisada nende tulemused punktides 3.2.2.4.5 ja
3.2.2.4.6 osutatud arvutustesse, tingimusel et iga tdiendava katsetsiikli puhul néitab energiabilanss eelmi-
sest katsetsiiklist viksemat elektrisalvesti tithjenemist.

Iga tsiikli vahel on lubatud kuni kiimne minutiline periood kiituseaurude eraldumiseks.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.2.
3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.
3.2.3.3.1.

3.23.3.2.

3.2.3.3.3.

3.2.3.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

Soidukit kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Heitgaase analiiiisitakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).

Kombineeritud katsetsiikli tulemused tingimuse A korral registreeritakse m1 véartusena. Kui katse toimub
punkti 3.2.2.4.2.1 kohaselt, on m1 lihtsalt ihe tsiikli tulemus grammides. Kui katse toimub punkti
3.2.2.4.2.2 kohaselt, on m1 N tsiikli tulemuste summa grammides.

N
ml = Z m;
1

Iga saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tingimuse A korral (M1) arvu-

tatakse jargmise valemi alusel:
M1 = ml/Dtestl,

kus Dtestl on tegelikult ldbitud vahemaad tingimuse A alusel tehtud katses.
Tingimus B

Kui sdiduk voib tootada eri hitbriidreziimidel (niiteks sportlik, 6konoomne, linna-, linnaviline reziim jne),

asetatakse liliti sellisesse asendisse, et sdiduk tootaks enim kiitust tarbival hiibriidreziimil (vt eespool
punkt 3.2.1.3, markus 3).

Soiduki ettevalmistamine

Soiduki elektrisalvesti tithjendatakse vastavalt punktile 3.2.2.2.

Enne katset hoitakse soidukit ruumis, mille temperatuur on suhteliselt iihtlane, piisides vahemikus
293-303 K (20-30 °C). Ettevalmistus kestab vihemalt kuus tundi ja jatkub, kuni mootoridli ja jahutus-
vedeliku (kui see on olemas) temperatuur iihtlustub ruumitemperatuuriga + 2 K piires.

Katsemenetlus

Soiduk kaivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kaivita-
mise alustamisega.

Valimi votmine algab enne sdiduki kdivitamise alustamist voi selle ajal ja 1opeb vastavalt kohaldatavas
katsemenetluses sitestatule (1. liide voi 1.a liide) (valimivotu 1opp).

Soidukit kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Heitgaase analiiiisitakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).
Kombineeritud katsetsiikli tulemused tingimuse B korral registreeritakse m2 vaartusena.

Iga saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tingimuse B korral (M2) arvuta-
takse jargmise valemi alusel:

M2 = m2/Dtest2,
kus Dtest2 on tegelikult ldbitud vahemaad tingimuse B alusel tehtud katses.

Katse tulemused

Kui katse toimub punkti 3.2.2.4.2.1 kohaselt, arvutatakse kaalutud vaartused jargmiselt:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav),

kus
M = saasteaine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta),
M1 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tdielikult laetud elektrisal-

vesti puhul,



L 213/18

Euroopa Liidu Teataja

18.8.2009

3.2.4.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

M2 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) minimaalselt laetud (maksi-
maalselt tithjendatud) elektrisalvesti puhul,

De = soiduki ithe laadimisega labitav vahemaa vastavalt 2. alaliites kirjeldatud menetlusele,
Dav = soiduki elektrisalvesti kahe laadimise vahel eeldatavalt libitav keskmine vahemaa tingimuse B
korral:

— 4 km 1. kategooria mootorrataste puhul (mootori ts6maht < 150 cm’)

— 6 km 2. kategooria mootorrataste puhul (mootori td¢maht > 150 cm?’, maksimumkiirus
<130 kmj/h),

— 10 km 3. kategooria mootorrataste puhul (mootori téémaht > 150 cm?, maksimumkiirus
> 130 km/h).

Kui katse toimub punkti 3.2.2.4.2.2 kohaselt, arvutatakse kaalutud vaartused jargmiselt:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav),

kus

M = saasteaine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta),

M1 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) tdielikult laetud elektri-
salvesti puhul, mis arvutati punktis 3.1.2.3.6,

M2 = saasteaine keskmine sisaldus heitgaasis (grammides kilomeetri kohta) minimaalselt laetud
(maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvesti puhul, mis arvutati punktis 3.2.3.3.6,

Dove = viliselt laetava sdiduki ithe laadimisega lidbitav vahemaa vastavalt 2. alaliites kirjeldatud menet-
lusele,

Dav = soiduki elektrisalvesti kahe laadimise vahel eeldatavalt libitav keskmine vahemaa tingimuse B
korral:

— 4 km 1. kategooria mootorrataste puhul (mootori téémaht < 150 cm?),

— 6 km 2. kategooria mootorrataste puhul (mootori td¢maht > 150 cm?, maksimumkiirus
<130 kmj/h),

— 10 km 3. kategooria mootorrataste puhul (mootori toomaht > 150 cm?, maksimumkiirus
> 130 km/h).

Vilise laadimisvdimaluseta ja ilma tooreZziimi liilitita

Vilise laadimisvdimaluseta ja ilma to6reziimi lillitita sdidukeid katsetatakse hiibriidreziimil vastavalt 5.
peatiiki I lisale.

Konealuseid soidukeid kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).

Vilise laadimisvoimaluseta ja tooreZiimi liilitiga

Vilise laadimisvoimaluseta ja to6reziimi lilitiga sdidukeid katsetatakse hiibriidreziimil vastavalt 5. peatiiki I
lisale. Kui sodidukil on mitu hiibriidreZiimi, tehakse katse reziimil, mis kdivitub automaatselt siiiite sisse-
lillitamisel (normaalreziim). Tootja esitatud teabe pohjal veendub tehniline teenistus, et iga hiibriidreziimi
puhul jdrgitakse piirvaartusi.

Soidukit kiitatakse vastavalt kohaldatavale katsemenetlusele (1. liide voi 1.a liide).

11 TUUBI KATSEMEETODID

Soidukeid katsetatakse vastavalt 2. liites kirjeldatud katsemenetlusele.

1. alaliide

Vilise laadimisega ja vilise laadimisvdimaluseta hiibriidelektrisdidukite aku elektrienergia bilansi mddtmise

meetod

1. Eesmirk

1.1.  Kdiesoleva alaliite eesmérk on kirjeldada vilise laadimisega ja vilise laadimisvoimaluseta hiibriidelektrisdidukite
elektrienergia bilansi modtmise meetodit ja selleks vajalikke seadmeid.
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2.2,

3.1.

Modtevahendid ja -seadmed

Punktides 3.1-3.4 kirjeldatud katsete ajal mdddetakse aku voolu kiilgeithendatava voi suletud tiiiipi vooluan-
duriga. Vooluanduri (st andmehdiveseadmeta voolusensori) minimaalne modtetdpsus peab olema vihemalt
0,5 % moddetavast viirtusest voi 0,1 % modteskaala maksimumviirtusest.

Algseadmete valmistaja diagnostikaseadmeid selles katses ei kasutata.

. Vooluandur paigaldatakse otse akuga tthendatud juhtme kiilge. Aku voolu hdlpsaks modtmiseks vilise modte-

seadmega varustavad tootjad sdiduki vdimaluse korral asjakohaste, ohutute ja juurdepddsetavate thenduspunk-
tidega. Kui see pole teostatav, on tootja kohustatud abistama tehnilist teenistust, nahes ette vdimalused vooluan-
duri ithendamiseks akuga tthendatud juhtmete kiilge tlalkirjeldatud viisil.

. Vooluanduri viljundsignaali diskreeditakse vdikseima diskreetsignaaliga 5 Hz. Mdddetud vool integreeritakse

ajas, saades tulemuseks mdddetud vddrtuse Q ampertundides (Ah).

. Temperatuuri anduri asukohas moddetakse ning diskreeditakse sama diskreetsignaaliga kui voolugi, et seda

védrtust saaks kasutada vooluanduri voimaliku triivi kompenseerimiseks ja vajaduse korral ka vooluanduri
viljundsignaali muundamiseks kasutatava pingeanduri triivi kompenseerimiseks.

Tehnilisele teenistusele esitatakse mdoteseadmete loend (tootja, mudeli nr, seerianumber), mida tootja kasutas
aku minimaalse laetuse madramiseks punktides 3.1 ja 3.2 kirjeldatud katsemenetluses, ning vajaduse korral
mddteseadmete viimase kalibreerimise kuupdevad.

Mootmine

Aku voolu modtmine algab samaaegselt katse algusega ja 1opeb kohe, kui sdiduk on libinud tdieliku sdidutsiikli.

2. alaliide

Hiibriidelektrijouallikaga kiitatavate sdidukite ning vilise laadimisega hiibriidelektrijouallikaga kiitatavate

sdidukite iithe laadimisega libitava vahemaa m6tmise meetod

UHE LAADIMISEGA LABITAVA VAHEMAA MOOTMINE

Selles alaliites kirjeldatud katsemeetod voimaldab modta vilise laadimisega hiibriidelektrijduallikaga kiitata-
vate sdidukite tthe laadimisega labitavat vahemaad kilomeetrites.

PARAMEETRID, UHIKUD JA MOOTETAPSUS

Parameetrid, ithikud ja modtetdpsus on jargmised:

Parameeter Uhik Mobtetapsus Vaikseim mootiihik

Aeg S +-0,1s 0,1s
Labitud vahemaa m +-0,1% 1m
Temperatuur °C +-1°C 1°C
Kiirus km/h +-1% 0,2 km/h
Mass kg +-0,5% 1 kg
Energiabilanss Ah +-0,5% 0,3%
KATSETINGIMUSED

Soiduki seisund
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3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

Soiduki koigi rehvide rohk peab vastama véirtustele, mis sdiduki tootja on iimbritseva keskkonna tempe-
ratuuril rehvidele ette nainud.

Mehaaniliste liikuvosade jaoks ettendhtud olide viskoossus peab vastama sdiduki tootja tehnilistele tingi-
mustele.

Valgustusseadmed, valgussignaalseadmed ja abiseadmed peavad olema vilja liilitatud, v.a seadmed, mis on
vajalikud soiduki katsetamiseks ja selle tavapiraseks kasutamiseks péevasel ajal.

Koik energiasalvestussiisteemid, mida ei kasutata veojou rakendamiseks, peavad olema laetud tootja
médratud maksimaalse tasemeni.

Kui akusid kasutatakse timbritseva keskkonna temperatuurist kdrgemal temperatuuril, peab operaator
jargima sdiduki tootja soovitatud menetlust akude temperatuuri hoidmiseks normaalsel to6temperatuuril.

Tootja esindaja peab olema vdimeline kinnitama, et aku temperatuuri kontrollisiisteem ei ole blokeeritud
ega piiratud.

Enne sdiduki katsetamist peab see olema labinud katsesdidukisse paigaldatud akudega seitsme pdeva jooksul
vahemalt 300 km.

IImastikutingimused
Viljas tehtavate katsete puhul peab téimbritseva keskkonna temperatuur olema vahemikus 5-32 °C. Sise-

ruumis tuleb katsed teha temperatuuril vahemikus 20-30 °C.

TOOREZIIMID

Katsemeetod koosneb jirgmistest etappidest:

a) aku alglaadimine;

b) tsiikli rakendamine ja iihe laadimisega labitava vahemaa modtmine.

Kui s6iduk tuleb etappide vahel teisaldada jargmisele katsealale, tehakse seda liikates (ilma uue laadimiseta).

Aku alglaadimine

Aku laadimine koosneb jirgmistest toimingutest.
Markus: aku alglaadimine tihendab aku esmakordset laadimist pérast sdiduki vastuvdtmist.

Mitme jérjestikku tehtud kombineeritud katse vdi mootmise korral on esimene laadimine aku alglaadimine,
tilejddnud laadimised voib teha vastavalt tavalise tiledolaadimise toimingule (seda on kirjeldatud punktis
41.2.1).

Aku tithjendamine
Vilise laadimisega ja ilma tooreziimi lilitita hiibriidelektrisdidukite puhul tagab tootja vahendid mootmiste

tegemiseks tdielikult elektrilisel reziimil tootaval sdidukil. Toiming algab sdiduki elektrisalvesti tithjendami-
sega soidu ajal:

a) ihtlasel kiirusel 50 km/h kuni hiibriidelektrisdiduki kiitust tarbiva mootori kaivitumiseni

b) voi kui sdiduk ei saavuta iihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kiivitumiseta, siis vaik-
semal {ihtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kdivitu mairatud aja/labisdidu (mairatakse kindlaks
tehnilise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

) tootja soovituse jargi.

Kiitust tarbiv mootor seisatakse 10 sekundi jooksul pérast selle automaatset kdivitumist.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Vilise laadimisega ja to6reziimi lillitiga hiibriidelektrisdidukite puhul:

Kui sdidukil on téielikult elektriline to6reziim, algab toiming elektrisalvesti tithjendamisega sdiduki liik-
umisel tdielikult elektrilisel reziimil {ihtlasel kiirusel, mis vastab 70 % (+ 5 %) sdiduki maksimaalsest kiirusest
30 minuti jooksul. Tithjendamine I5petatakse jirgmistel juhtudel:

a) kui soiduk ei ole voimeline liitkuma kiirusega 65 % maksimaalsest kiirusest 30 minuti jooksul voi

b) kui soiduki standardsed pardaseadmed osutavad juhile, et sdiduk tuleb peatada, voi

) pérast 100 km ldbimist.

Kui sdidukil puudub tdielikult elektriline to6reziim, tagab tootja vahendid modtmiste tegemiseks tdielikult
elektrilisel reziimil tootaval sdidukil. Sdiduki elektrisalvesti tithjendamiseks sdidetakse sdidukiga

a) thtlasel kiirusel 50 km/h kuni hiibriidelektrisdiduki kiitust tarbiva mootori kaivitumiseni voi

b) kui sdiduk ei saavuta iihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kdivitumiseta, siis vdiksemal
tihtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kiivitu mdéiratud aja/labisdidu (mdairatakse kindlaks
tehnilise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

) tootja soovituse jirgi.

Kiitust tarbiv mootor seisatakse 10 sekundi jooksul pérast selle automaatset kdivitumist.

Tavalise iiledolaadimise rakendamine

Vilise laadimisega hiibriidelektrisdiduki elektrisalvestit lactakse jargmisel viisil.

Tavaline {ilevolaadimine

Laadimine toimub:

a) pardalaadijaga (kui see on paigaldatud) voi

b) tootja soovitatud vilise laadijaga, kasutades tavalaadimiseks ettendhtud laadimistoimingut;

¢) umbritseva keskkonna temperatuuril vahemikus 20-30 °C.

Toimingust jddvad vilja koik eritiiiipi laadimised, mida saab kiivitada automaatselt voi késitsi, niiteks
tasandus- voi hoolduslaadimised. Soiduki tootja peab deklareerima, et katse ajal ei toimunud erilaadimist.

Laadimise 16petamine

Laadimine 10petatakse parast 12tunnist laadimisaega, v.a juhul, kui pardaseadmed osutavad juhile selgelt, et
elektrisalvesti pole veel tdielikult laetud.

Sel juhul maksimaalne laadimisaeg = 3 x aku viidetav mahutavus (Wh)/laadimisvoimsus (W).

Tsiikli rakendamine ja libisdidu mddtmine
Hiibriidelektrisdiduki tihe laadimisega labitava vahemaa kindlaksmaaramine

5. peatiiki II lisa punktis 2 kirjeldatud katseseeriat ning ettendhtud kdiguvahetusi rakendatakse 5. peatiiki 1I
lisa 1. liites esitatud kirjelduse kohaselt reguleeritud Sassiidiinamomeetril kuni katse 16puni.
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4.2.1.2

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.22.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Kui sdiduk ei saavuta kiirusel iile 50 km/h voi tiielikult elektrilise tooreziimi puhul maksimaalsel tootja
madratud kiirusel katsetsiiklis noutavat kiirendust voi kiirust, jadb gaasirull kuni sihtkdvera saavutamiseni
taielikult avatud seguklapi asendisse.

Uhe laadimisega ldbitava vahemaa mddtmisel on katse 18ppenud, kui sdidukiga ei ole vdimalik jirgida
sihtkoverat kuni kiiruseni 50 km/h voi tdielikult elektrilise tooreziimi puhul kuni maksimaalse tootja
madratud kiiruseni voi kui sdiduki standardsed pardaseadmed osutavad juhile, et sdiduk tuleb peatada,
voi kui elektrisalvesti jouab minimaalselt laetud olekusse. Siis aeglustatakse sdidukit kiiruseni 5 km/h,
vabastades gaasirulli, kuid mitte pidurdades, ning seejdrel peatutakse pidurdades.

Inimlike vajadustega arvestamiseks on lubatud pidada katsete vahel kuni kolm pausi kogukestusega kuni 15
minutit.

Hiibriidelektrisdiduki tthe laadimisega labitav vahemaa iiksnes elektrimootori kasutamisel on labitud
vahemaa mootmise tulemus De (km). Tulemus {imardatakse ldhima taisarvuni.

Kui sdidukit kaitatakse katse ajal nii elektrilisel reziimil kui ka hiibriidreziimil, méddratakse iiksnes elektrilise
reziimi kasutamise perioodid kindlaks, modtes voolu pihustitesse voi siiiitesse.

Viliselt lactava hiibriidelektrisdiduki ithe laadimisega labitava vahemaa kindlaksmaaramine

5. peatiiki II lisa punktis 2 kirjeldatud kohaldatavat katsesceriat ning ettendhtud kaiguvahetusi rakendatakse
5. peatiiki II lisa 1. liites voi 1.a liites esitatud kirjelduse kohaselt reguleeritud Sassiidiinamomeetril kuni katse
16puni.

Viliselt laetava soiduki iihe laadimisega ldbitava vahemaa modtmisel on katse 10ppenud, kui aku jouab
minimaalselt lactud olekusse vastavalt 1. alaliites sitestatud kriteeriumidele. Sditmist jatkatakse kuni viimase
tithikdiguperioodini.

Inimlike vajadustega arvestamiseks on lubatud pidada katsete vahel kuni kolm pausi kogukestusega kuni 15
minutit.

Viliselt laetava hiibriidsdiduki iihe laadimisega libitav vahemaa (Dovc) on kogu ldbitud vahemaa (km),
timardatuna ldhima tdisarvuni.

3. alaliide

Viiliselt laetava hiibriidelektrisdiduki elektrisalvesti laetuse (SOC) profiil I tiiiibi katse puhul

I tiiibi katse tingimus A

I
LR T e e il sy | Ntuintebed ettty it e -
I
I
I
|
I
Q |
Q I
? |
I
I
T SO SR -4 Y S S J
minimaalne !
I
i
I
I
Tingimus A:

1. Elektrisalvesti laetuse lihteolek.

2. Tithjendamine vastavalt 3. liite punktidele 3.1.2.1 ja 3.2.2.2.

3. Laadimine mootori jahtumise ajal vastavalt 3. liite punktidele 3.1.2.2.2 ja 3.2.2.3.2.

4. Katse vastavalt 3. liite punktidele 3.1.3.2 ja 3.2.2.4.
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[ tiitibi katse tingimus B
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Tingimus B:

1. Laetuse lahteolek.

2. Tihjendamine vastavalt 3. liite punktidele 3.1.3.1.1 ja 3.2.3.2.1.
3. Jahtumine vastavalt 3. liite punktidele 3.1.3.1.2 ja 3.2.3.2.2.

4. Katse vastavalt 3. liite punktidele 3.1.3.2 ja 3.2.3.3”
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II LISA

DIREKTIIVI 97/24/EU 9. PEATUKI Il LISA MUUDATUSED
Direktiivi 97/24/EU 9. peatiiki IIl lisa muudetakse jargmiselt.
1. Lisatakse punkt 1.5:

,1.5.  hiibriidelektrisdiduk” — sdiduk, mis mehaaniliseks kiitamiseks tarbib energiat molemast jargmisest sdidukisse
sissechitatud salvestatud energia allikast:

a) tarbitav kiitus;

b) elektrienergia salvesti (nt aku, kondensaator, hooratas/generaator jms).”

2. Lisatakse punkt 2.1.4.4:
,2.1.4.4. Hibriidsoidukite puhul tehakse katsed kaks korda:

a) tingimus A: akud on maksimaalselt laetud; kui soidukil on rohkem kui iiks hibriidreziim, valitakse
katseks enim elektrit tarbiv hiibriidreziim;

b) tingimus B: akud on minimaalselt laetud; kui s6idukil on rohkem kui iiks hiibriidreziim, valitakse katseks
enim kiitust tarbiv hiibriidreziim.”

3. Lisatakse punkt 2.1.5.5:

,2.1.5.5. Kui tingimuse A alusel tehtud nelja katse tulemuse keskmine ja tingimuse B alusel tehtud nelja katse tulemuse
keskmine ei ileta hiibriidsdidukite puhul katsetatava sdiduki kategooriale kehtestatud maksimaalset taset,
loetakse soiduk punktis 2.1.1 sitestatud piirvédrtustele vastavaks.

Katse tulemus on korgeim keskmine viddrtus.”
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III LISA

DIREKTIIVI 97/24/EU 9. PEATUKI IV LISA MUUDATUSED
Direktiivi 97/24/EU 9. peatiiki IV lisa muudetakse jirgmiselt.
1. Lisatakse punkt 1.5:

,1.5.  hiibriidelektrisdiduk” — sdiduk, mis mehaaniliseks kditamiseks tarbib energiat molemast jargmisest sdidukisse
sissechitatud salvestatud energia allikast:

a) tarbitav kiitus;

b) elektrienergia salvesti (nt aku, kondensaator, hooratas/generaator jms).”

2. Lisatakse punkt 2.2.4.5:
,2.2.4.5. Hiibriidsoidukite puhul tehakse katsed kaks korda:

a) tingimus A: akud on maksimaalselt lactud; kui sdidukil on rohkem kui iiks hiibriidreziim, valitakse
katseks enim elektrit tarbiv hiibriidreziim;

b) tingimus B: akud on minimaalselt laetud; kui soidukil on rohkem kui iiks hiibriidreziim, valitakse katseks
enim kiitust tarbiv hiibriidreziim.”

3. Lisatakse punkt 2.2.5.5:

,2.2.5.5. Kui tingimuse A alusel tehtud nelja katse tulemuse keskmine ja tingimuse B alusel tehtud nelja katse tulemuse
keskmine ei ileta hiibriidsdidukite puhul katsetatava sdiduki kategooriale kehtestatud maksimaalset taset,
loetakse sdiduk punktis 2.2.1 sitestatud piirvéartustele vastavaks.

Katse tulemus on kdrgeim keskmine vaartus.”




