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OTSUSED

KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,

23. jaanuar 2009,

millega muudetakse otsuseid 2006/861/EU ja 2006/920/EU, mis kisitlevad iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku alasiisteemi koostalituse tehnilisi kirjeldusi

(teatavaks tehtud numbri K(2009) 38 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2009/107/ED)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja néukogu 17. juuni 2008.
aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi koosta-
litlusvdime kohta (uuestisdnastamine), (1) eriti selle artikli 6
15iget 1,

vottes arvesse Euroopa Raudteeagentuuri 27. oktoobri 2008.
aasta soovitust kaubavagunite koostalituse tehnilise kirjelduse
vahepealse labivaatamise kohta (ERA/REC/INT/03-2008)

ning arvestades jargmist:

(1)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu midruse (EU) nr 881/
2004 (3 artiklis 12 on sitestatud, et Euroopa Raudtee-
agentuur (edaspidi ,agentuur”) tagab koostalitluse tehniliste
kirjelduste (edaspidi ,KTKd") kohandamise vastavalt tehnika
arengule, turusuundumustele ja sotsiaalsetele nduetele ning
teeb komisjonile ettepanekuid vajalike muudatuste tegemi-
seks KTKdes.

13. juuli 2007. aasta otsusega K(2007) 3371 andis
komisjon agentuurile raamvolituse ndukogu 23. juuli
1996. aasta direktiivi 96/48/EU (iileeuroopalise kiirraudtee-
vorgustiku  koostalitlusvdime kohta) (}) ning Euroopa

() ELTL 191, 18.7.2008, lk 1.
() ELT L 164, 30.4.2004, Ik 1.
() EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6.

Parlamendi ja ndukogu 19. martsi 2001. aasta direktiivi
2001/16/EU (iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku koosta-
litlusvdime kohta) (%) alusel toimuvaks teatavaks tegevuseks.
Konealuse raamvolituse tingimuste kohaselt pidi agentuur
labi vaatama alasiisteemi ,veerem — kaubavagunid” KTK,
mis on vastu vdetud komisjoni 28. juuli 2006. aasta
otsusega 2006/861/EU, mis kisitleb iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku alasiisteemi ,veerem — kaubavagu-
nid” tehnilisi koostalitlusndudeid, (°) ning esitama tehnilised
arvamused kriitiliste vigade kohta ja avaldama tuvastatud
viikeste vigade loetelu.

1999. aastal solmitud rahvusvahelise raudteeveo konvent-
siooni (COTIF) jéustumisel 1. juulil 2006 hakkasid vagunite
suhtes kehtima uued tehnilisi kirjeldusi reguleerivad
eeskirjad. Endine raudtee-ettevdtjate vaheline RIV-kokku-
lepe on osaliselt asendatud raudtee-ettevotjate ja vagunite
valdajate vahelise uue vastastikuse ja vabatahtliku kokku-
leppega (vagunite kasutamise iildine leping, GCU) (¢) ning
otsusega 2006/861/EU.

Kui RIV-kokkuleppe kohaselt registreeritud vagunite puhul
oli vaja koigest iihte registreeritud raudtee-ettevotja viljas-
tatud kasutuselevdtuluba, siis direktiiviga 2001/16/EU oli
kasutuselevotuluba noutav iga litkmesriigi puhul. See

( EUTL 110, 20.4.2001, Ik 1.

(*) ELT L 344, 8.12.2006, lk 1.
(%) GCU veebisait: http://www.gcubureau.org.
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probleem lahendati ajutiselt otsuse 2006/861/EU lisa
punktiga 7.6, milles on sitestatud, et kui ithes litkmesriigis
on viljastatud vagunirithma ohutussertifikaat voi kasutuse-
levotuluba, tuleb seda vastastikku tunnustada koigis
liikmesriikides, et valtida ohutusasutuste ohutus- ja koosta-
litlusinspekteerimiste dubleerimist. Sellega on ka ette
nihtud, et seni, kuni otsus 2006/861/EU sisaldab lahtisi
kiisimusi, tuleb kasutuselevotulube vastastikku tunnustada,
vilja arvatud konealuse otsuse lisas JJ esitatud juhtudel.
Kuivdrd lisas JJ ei ole selgelt maaratletud tingimusi, mille
kohaselt peavad teised litkmesriigid vastastikku tunnustama
vagunile tihes litkmesriigis valjastatud kasutuselevotuluba,
on otsuse 2006/861/EU lisa punkti 7.6 kohaldamist
erinevalt tdlgendatud. Sellest tingitud digusliku ebakindluse
ja probleemide tottu palus asjaomane toostusharu komis-
jonil viivitamata meetmeid votta.

(5) Konealust probleemi on praegu vdimalik lahendada, sest
direktiivi 2008/57EU artikli 23 Idikega 1 on ette néhtud, et
veerem, mis tdielikult vastab KTK-le, mis holmab asja-
omaste alastisteemide koiki aspekte ilma erjjuhtumite ning
kitsalt veeremi ja vorgustiku tehnilise tthilduvusega seotud
lahtiste  kiisimusteta, ei vaja kasutuselevituks iihtegi
tdiendavat luba seni, kuni ta sdidab KTK-le vastavates
vorgustikes teistes liikmesriikides voi tingimustel, mis on
tapsustatud vastavates KTKdes.

(6) Otsus 2006/861/EU sisaldab mitmeid lahtisi kiisimusi ja
tehnilisi vigu. Kuigi lahtiste kiisimustega seotud oluliste
nduete tditmiseks vdiks kohaldada siseriiklikke tehnilisi
eeskirju, puudub oiguskindlus, et teised litkmesriigid
kiidaksid sellised siseriiklikud lahendused heaks. Lisaks on
direktiivi 2008/57/EU artiklis 7 sitestatud, et olulise voi
kriitilise vea puhul hdlmab nduetekohane menetlus asja-
omase KTK viivitamatut libivaatamist.

(7)  Selleks et tagada rahvusvahelisteks vedudeks kasutatavate
kaubavagunite tdielik koostalitusvdime, on vaja viivitamata
ldbi vaadata otsus 2006/861/EU, et tipsustada tingimused,
mille kohaselt KTK-le vastava vaguni kasutuselevotuluba
kehtib koikides liikmesriikides.

(8)  Vagunid, mis on saanud direktiivi 2008/57/EU artikli 22
Idike 1 kohase kasutuselevotuloa ja mille luba kehtib
koikides liikmesriikides kooskdlas direktiivi 2008/57/EU
artikli 23 1oikega 1, tuleks mirgistada selgelt loetava ja
kergesti dratuntava tihtmirgistusega. Seepdrast on vajalik
muuta komisjoni otsuse 2006/920/EU (') raames vastu
voetud {iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi kditamise ja
liikluskorralduse allsiisteemi KTK lisa P5.

(9) Seepirast tuleks otsuseid 2006/861/EU ja 2006/920/EU
vastavalt muuta.

() ELT L 359, 18.12.2006, Ik 1.

(10) Kéesoleva otsusega ette ndhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 2008/57EU artikli 29 16ike 1 kohaselt loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Otsuse 2006/861/EU muutmine

Otsust 2006/861/EU muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 1a
Tehnilised dokumendid

1. Euroopa Raudteeagentuur (ERA) avaldab lisa LL oma
veebisaidil ERA tehnilise dokumendina.

2. ERA avaldab rahvusvahelisteks vedudeks ette nahtud
ning lisades P ja JJ osutatud liitmaterjalist valmistatud
tdielikult heaks kiidetud piduriklotside loetelu oma veebi-
saidil ERA tehnilise dokumendina.

3. Agentuur avaldab lisas JJ osutatud veoseadmetega
seotud tdiendavad spetsifikatsioonid oma veebisaidil ERA
dokumendina.

4. Agentuur ajakohastab 1digetes 1-3 osutatud tehnilisi
dokumente ja teavitab komisjoni igast libivaadatud ver-
sioonist. Komisjon teavitab liikkmesriike direktiivi 2008/57/
EU artikli 29 kohaselt asutatud komitee kaudu. Kui
komisjon vdi mdni liikkmesriik leiab, et tehniline dokument
ei vasta direktiivi 2008/57/EU voi ithenduse méne muu
digusakti noduetele, arutatakse seda konealuses komitees.
Agentuur tithistab v6i muudab tehnilisi dokumente
komitee arutelude alusel ja komisjoni palvel.”;

b) lisasid muudetakse vastavalt kdesoleva otsuse I lisale.

Artikkel 2
Otsuse 2006/920/EU muudatused

Otsuse 2006/920[EU lisa P5 muudetakse vastavalt kiesoleva
otsuse II lisale.

Artikkel 3

Kui enne kiesoleva otsuse joustumist kasutusele voetud kauba-
vagunitel olev margistus ,TEN” ei ole kooskdlas II lisas
médratletud tdhendusega, eemaldatakse selline madrgistus
31. detsembriks 2010.

Artikkel 4

Kiesolevat otsust kohaldatakse alates 1. juulist 2009.
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Artikkel 5

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 23. jaanuar 2009

Komisjoni nimel
asepresident

Antonio TAJANI
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I LISA

Otsuse 2006/861/EU lisasid muudetakse jargmiselt:

1) lisa muudetakse jargmiselt:

punkt 4.2.3.3.2 asendatakse jirgmisega:

,See on jatkuvalt lahtine kiisimus, v.a punkti 7.6.4 tingimustele vastavate vagunite puhul.”;

punkti 4.2.3.4.2.1 teine taane, kus késitletakse Y/Q joudu, asendatakse jargmisega:

— Y/Qjoud

Ratta roopale tdusmise riski valtimiseks ei tohi ratta pdiksuunalise jou Y ja vertikaalsuunalise jou Q jagatis
tiletada vairtust

(Y/Q)im = 0,8 rodbastel tehtavate diinaamiliste katsete korral;

(Y/Q)jim = 1,2 staatiliste katsete korral”;

punkti 4.2.3.4.2.2 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Vagunid on vdimelised litkuma vdandunud teedel, kui (Y/Q) ei iileta staatiliste katsete puhul punktis 4.2.3.4.2.1
esitatud piirvéirtust koverikul raadiusega R = 150 m ja konealusel vdandunud teel.”;

punkti 6.2.3.2.1.3 jdrele lisatakse jargmine punkt:

,6.2.3.2.1.4. Staatiliste katsete erandid

Kaubavagunite puhul ei ole punktis 4.2.3.4.2.1 osutatud staatilised katsed kohustuslikud, kui
vagunid vastavad UIC andmelehe 530-2 (mai 2006) nduetele”;

punkt 7.6 asendatakse jargmisega:

,7.6  KTKdele VASTAVATE VAGUNITE KASUTUSELEVOTU LUBA

7.6.1.  Vastavalt direktiivi 2008/57[EU artikli 17 I5ikele 1 tuleb juhtudel, kui KTKdele vastavus on saavutatud
ning EU vastavustdendamise deklaratsioon on viljastatud kaubavagunitele ithes liikmesriigis, seda
tunnustada koigis liikmesriikides.

7.6.2. Direktiivi 2008/57/EU artikli 21 kohase kasutuselevdtuloa taotlemisel vdivad taotlejad taotleda luba
vagunirithmade kasutuselevotuks. Vaguneid voib rithmitada seeriate kaupa, sel juhul kohaldatakse
direktiivi 2008/57/EU artikli 21 18iget 13, voi tiiiipide kaupa, sel juhul kohaldatakse kdnealuse
direktiivi artiklit 26.

7.6.3. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 21 Idikele 5 kehtib iihes liikmesriigis viljastatud kasutusele-
votuluba kdikides liikmesriikides, kui tdiendavad load ei ole ndutavad. Samas vdivad liikmesriigid seda
voimalust kasutada iiksnes konealuse direktiivi artiklites 23 ja 25 sdtestatud tingimustel. Vastavalt
konealuse direktiivi artikli 23 16ikele 4 kuuluvad asjaomase vorgustiku ja veeremi tehnilise
tihilduvusega seotud lahtised kiisimused nende tingimuste hulka, mis vdimaldavad litkmesriigil nduda
tdiendavat kasutuselevdtuluba. Selleks on lisas J] sitestatud konealuse direktiivi artikli 5 1dike 6 kohaselt
noutavad lahtised kiisimused ja méiratletud sellised lahtised kiisimused, mille puhul voib olla vaja teha
tdiendavaid kontrolle, et tagada asjaomase vorgustiku ja veeremi tehniline tthilduvus.
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7.6.4. Uhes liikmesriigis viljastatud kasutuselevotuluba kehtib kdigis teistes likmesriikides jirgmistel
tingimustel:
a)  vaguni kasutuselevdtu luba on viljastatud kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikliga 22

asjaomase KTK, sh lisa JJ osas 1 sitestatud lahtiste kiisimustega seotud kontrollide alusel;

b)  vagun on thildatav teegabariidiga 1 435 mm;
¢)  vagunil on lisas C3 sdtestatud veeremigabariit G1;
d)  vaguni kahe jirjestikuse rattapaari telgede vaheline kaugus ei ole suurem kui 17 500 mm;
¢)  vagun vastab lisa J] osa 2 nduetele.

7.6.5. Isegi kui vagun on saanud kasutuselevdtuloa, on vaja tagada, et seda kiitatakse iihilduvatel
infrastruktuuridel; seda saab tagada infrastruktuuri- ja veeremiregistrite kasutamisega.”;

2)  lisa B muudetakse jargmiselt:

a)  punkti B.3 mirkus 4 asendatakse jargmisega:

,4)  Olemasolevatele vagunitele, mille lubatud koormus kiirusel 120 km/h on sama, kui koormustabeli veerus
S margitud, on maksimaalse kandejou téhisest paremale juba kantud tihis ,"; sellesse kategooriasse ei saa
lisada tdiendavaid vaguneid.;”;

b)  punkti B.3 lisatakse jargmine markus:

,5)  Uutele vagunitele, mille pidurdustdhusus vastab punkti 4.2.4.1.2.2 tabelis esitatud vagunitiiiibile ,S2” ja
mille lubatud koormus kiirusel 120 km/h on lisas Y loetletud konkreetsete kirjelduste kohaselt sama, kui
koormustabeli veerus S mirgitud koormus, kantakse maksimaalse kandejou tihisest paremale tihis ,”™.";

¢)  punkt B.32 asendatakse jirgmisega:

,B.32. VAGUNI GABARIITIDE MARGISTAMINE

1. Gabariidi G 1 jaoks ehitatud vagunid margistatakse jargmiselt:

_________________ Reserved
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2. Gabariidi GA, GB vdi GC jaoks ehitatud vagunid margistatakse jargmiselt:

240

__________________ Reserved
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3)  lisa L punkti 1.4.2.1 viimane lause asendatakse jargmisega:

,Kui monoplokkrattad paigaldatakse vagunitele, mille rattad on 100 % pidurdatavate veerepindadega, tuleb arvesse
votta jargmisi parameetreid:

Ratta 1ibimoot 1000 =920
( ‘) ja 840-760 760-680
— 920-840
Voimsus 50 kW 42,5 kW 38 kW
Rakendusaeg 45 min 45 min 45 min
Liikumiskiirus 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Markus. Konkreetsete kaubaveoliikide puhul saab vdimsuse ja/voi rakendusaja ja/voi likkumiskiiruse ja/voi
teljekoormuse ja/vdi ratta 1dbimdddu nditajaid muuta, et hinnata konealuste rataste termomehaanilist kéitumist
piiratud kasutuse korral.”;

4)  lisa P punkt P.1.10 ,Klotspidurite piduriklotsid” asendatakse jargmisega:
«P.1.10 Klotspidurite piduriklotsid
Konstruktsiooni hindamise katsemenetlus, mida rakendatakse koostalitlusvoime komponente sisaldavate klotspidurite
piduriklotside puhul, tuleb ldbi viia lisa I punktis 1.10.2 esitatud spetsifikatsioonide kohaselt. Kdnealune
spetsifikatsioon on lahtine kiisimus liitmaterjalist valmistatud klotspidurite piduriklotside puhul.
Juba kasutuses olevad liitmaterjalist piduriklotsid on edukalt libinud hindamise vastavalt punktile P.2.10.
Liitmaterjalist valmistatud ja rahvusvahelisteks vedudeks ette nahtud taielikult heaks kiidetud piduriklotside loetelu
on esitatud Euroopa Raudteeagentuuri veebisaidil avaldatavas tehnilises dokumendis.”;

5)  lisa JJ asendatakse jirgmisega:

LLISA J]

JJ-1. LAHTISTE KUSIMUSTE LOETELU

Allpool esitatud tabelis on tehtud kokkuvote kidesoleva KTKga seotud lahtistest kiisimustest, mis on rithmitatud
asjaomase vorgustiku ja veeremi tehnilise tthilduvusega seotud (veerg ,JAH") v3i mitteseotud (veerg ,EI") kiisimusteks.



14.2.2009

Euroopa Liidu Teataja

L 45/7

Viide KTK-le Pealkiri JAH EI
42332 Teljepukside iilekuumenemise kindlakstegemine X
4.2.6.2 Aerodiinaamilised majurid X
4.2.6.3 Kiilgtuuled X
433 Kaitamise ja litkluskorralduse alasiisteem X
6.1.2.2 Keevisliiteid peab hindama vastavalt siseriiklikele X
eeskirjadele.
6.2.2.1 Keevisliiteid peab hindama vastavalt siseriiklikele X
eeskirjadele.
6.2.2.3 Hoolduse hindamine X
6.2.3.4.2 Aerodiinaamilised mojurid X
6.2.3.4.3 Kilgtuuled X
Lisa E Rataste veerepinnad jadvad lahtiseks kiisimuseks seni, X
kuni avaldatakse Euroopa standard EN.
Lisa L Valuterasest rataste spetsifikatsioon jaab lahtiseks X
kiisimuseks. Taotletakse uut Euroopa standardit EN.
Lisa P
P1.1 Jaotur X
P.1.2 Umberlitlitusventiil muutuva koormuse ja auto- X
maatse tithi-’koormusreziimi timberliilituseks
P.1.3 Rataste lohisemise valtimise seade X
P.1.7 Otsakraanid X
P.1.10 Klotspidurite piduriklotsid — konstruktsiooni hinda- X
mine
P.1.11 Kiirendusklapp X
P.1.12 Automaatne koormuse muutust tuvastav seade ja X
tithi- koormusreziimi timberliilitusseade
P.2.10 Klotspidurite piduriklotsid — toote hindamine X

JJ.2.  LAHTISTE KUSIMUSTE LAHENDAMINE JA TAIENDAVAD SPETSIFIKATSIOONID PUNKTIS 7.6.4 OSUTATUD

VAGUNITE PUHUL

1. Lahtiste kiisimuste lahendamine

Kiesoleva KTK punktis 7.6 osutatud vagunite puhul on lisa JJ punkti JJ.1 veerus ,JAH” esitatud lahtised

kiisimused kaesoleva punktiga lahendatud.

1.1.  Teljepuksi iilekuumenemise kindlakstegemine

Kiesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2 esitatud lahtine kiisimus on lahendatud, kui vagun vastab ERA vastava

tehnilise dokumendi spetsifikatsioonidele.

1.2, Kiilgtuuled

Kiesoleva KTK punktides 4.2.6.3 ja 6.2.3.4.3 esitatud lahtised kiisimused on lahendatud ilma vaguni
konstruktsiooni kisitlevate kohustuslike siteteta. Voidakse rakendada monda rakendusmeedet.

1.3, Keevisliidete hindamine

Kdesoleva KTK punktides 6.1.2.2 ja 6.2.21 esitatud lahtine kiisimus lahendatakse 2007. aasta oktoobri

Euroopa standardi EN 15085-5 kohaldamisega.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Hoolduse hindamine

Kéesoleva KTK lisas D esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt. Selline hooldusdokument,

a) mida endise RIV-kokkuleppe kohane registreeritud raudtee-ettevotja kohaldas RIV-kokkuleppe
tithistamise ajal voi

b)  mis kiideti heaks kooskdlas siseriiklike vdi rahvusvaheliste eeskirjadega

ja mis vastab ka kdesoleva KTK nduetele, on kehtiv. Téoomadusi kisitatakse rahuldavana.

Rataste veerepinnad

Kdesoleva KTK lisas E esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt: rataste veerepinna defekte ksitletakse
hoolduse raames.

Valuterasest rattad

Kéesoleva KTK lisas L esitatud lahtine kiisimus lahendatakse jargmiselt: valuterasest rattad ei ole lubatud enne
vastava Euroopa standardi avaldamist.

Liitmaterjalist klotspidurite piduriklotside konstruktsioon ja hindamine

Kdesoleva KTK lisades P.1.10 ja P.2.10 esitatud lahtine kiisimus lahendatakse vastava tehnilise dokumendi
avaldamisega ERA veebisaidil.

Tiiendavad spetsifikatsioonid

Jargmised tdiendavad spetsifikatsioonid on ndutavad ka punktis 7.6.4 madratletud vagunite puhul.

Puhvrid ja veoseadmed —

—  Lisaks kdesoleva KTK punktis 4.2.2.1.2.1 esitatud spetsifikatsioonidele ndutakse ka, et vagunite puhvrid
peavad olema varustatud plunzeri juhtseadmega, mis ei lase plunzeril vabalt poorelda timber pikitelje.
Uute puhvrite lubatav tolerants poorlemisel on * 2°.

—  Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.2.1.2.2 spetsifikatsioonidele on ka ndutav, et

a)  pisivalt sidestatud iga vagunikomplekti (v6i mitmikvagunite) vahel asuvate veoseadmete
tdmbetugevus peab olema suurem kui otstes asuvate veoseadmete tdmbetugevus;

b)  samuti kohaldatakse ERA tehnilist dokumenti tdmbejou suhtes kehtivate tdiendavate spetsifi-
katsioonide kohta (standard prEN 15551 avaldatakse eeldatavasti aprillis 2009) seoses jargmiste
kiisimustega:

—  energianeelamisvdime;

—  kinnitused;

—  kdik ja poorlemist takistav seadis;

—  mehaaniline vastupanu;

—  elastsusomadused;

—  mirgistused;

—  puhvri iilekatte arvutus ja puhvitaldriku materjal;
—  puhvriprussi ava modtmed;

¢)  seoses koostude mehhaanilise vastupanuga on veoseadmete (v.a elastsed seadmed), veokonksude ja
kruvisidurite kavandatud kasutusiga 30 aastat. Kliendi palvel voidakse kokku leppida, et kasutusiga
on 20 aastat;
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allpool esitatud tabel naitab joudude suurusi ja tsiiklite arvu, mida kohaldatakse diinaamilise katse

puhul.
Diinaamilise katse tingimused
Kasutusnouded Kohaldatavate joudude suurus
. Vastupidavuse
Kasutusiga tBeniosus Ohutustegur Nimetus 1. ctapp 2. etapp
(aastat) (%) (fN)
1 MN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 = 1015 kN
N1 tsiiklis N2 tsiiklis
20 97,5 1,7 Koik 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Kaik 1,5 x 10° 2,15 x 10°

2.2.

2.3.

Diinaamilised katsed tuleb tcha kolme veoseadmega, millel puuduvad elastsed elemendid. Koik kdnealused
kolm seadet peavad katse libima ilma kahjustusteta. Neil ei tohi tekkida mdrasid ning tdmbejoud ei tohi olla
viiksem kui 1 000 kN.

Veeremiiiksuse pohikonstruktsiooni tugevus

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.2.3.1 spetsifikatsioonidele on ka noutav, et

— tunnustatakse iiksnes katseid ja arvutusi, mille puhul on numbriline simulatsioon valideeritud;

—  hooldusdokumendis tuleks arvestada seda, et termomehaaniliselt valtsitud terase kasutamine eeldab
erimeetmeid seoses kuumusega (to6tlemine).

Tostmine

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.2.3.2.4 spetsifikatsioonile on ndutav, et tdstmine vastaks allpool esitatud
joonisele.

Joonis

Relevage sur la voie [ Rerailing
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Re-railing truck g N 2 /
Aufgleiswagen ~ 2 K
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2 AR TIANAN € il
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§ 2 W ATt AR e Yy 0
r(’V \ . : 3 9
AN\ \ INANNNN
350

Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Teljed

Lisaks kdesoleva KTK punkti 5.4.2.4 ja lisa M punkti M.1.4 spetsifikatsioonidele kohaldatakse maksimaalsete
lubatavate pingete puhul jirgmisi standardeid: EN 13103 punkt 7, EN 13260 punkt 3.2.2 ja EN 13261
punkt 3.2.3.

Veeremi diinaamiline kéitumine

Lisaks kidesoleva KTK punkti 4.2.3.4 spetsifikatsioonidele on noutav, et teatavate selliste poordvankrite puhul,
mis ei ole loetletud lisas Y, kohaldatakse standardit EN 14363 voi UIC andmelehte 432.

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.3.4.2.2 (roobastelt mahasoidu viltimise turvamine vddndunud teedel
liikumisel) spetsifikatsioonidele:

—  kohaldatakse iihte standardis EN 14363 esitatud kolmest meetodist;

—  kaubavagunite suhtes ei kohaldata selliseid katseid, kui nad vastavad UIC andmelehe 530-2 nduetele.

Pikisuunalised survejoud

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.3.5 ja lisa R spetsifikatsioonidele on ndutav kooskdla UIC andmelehe 530-2
punktiga 3.2, v.a ndue suhelda ja jouda kokkuleppele UIC 2. uurimisrithmaga.

Pidurdamine

Energiavaru

Lisaks kdesoleva KTK punkti 4.2.4.1.2.4 spetsifikatsioonidele on ndutav, et energiavaru kavandatakse nii, et
pdrast piduri rakendamist (maksimaalne rohk pidurisilindris ja maksimaalne voimalik vagunisilindri joud
iikskdik millise koormatuse astme juures) on vilianuma réhk vihemalt 0,3 baari korgem kui pidurisilindri
rohk ilma tdiendava energia lisamiseta.

Kaheteljelised vagunid

Lisaks kiesoleva KTK punkti 4.2.3.4.2.4 spetsifikatsioonidele on kaheteljeliste vagunite vedrustuse arvutamisel
kohustuslik kohaldada UIC andmelehte 517.

Elektrilised voi elektromagnetilised hdired

Vaguneid, millele on paigaldatud energiaallikad, mis voivad pohjustada elektrilisi haireid, tuleb kontrollida
andmelehtede UIC 550-2 ja 550-3 raames. Rongi maksimaalse koosseisu elektromagnetiline signatuur tuleb
valideerida.

Vagunite eritiliibid

Jargmiste vagunitiiipide puhul kohaldatakse sellekohaseid tdiendavaid spetsifikatsioone:
—  sisepdlemismootoriga vagunid: UIC andmeleht 538;
—  mitmik- ja liigendvagunid: UIC infoleht 572;

—  konteinerite, poolhaagiste ning horisontaalselt liikuvate laetud tthikute veoks ette ndhtud vagunid: UIC
andmeleht 571-4;

—  soojusisolatsiooni ja killmutusseadmetega vagunid: UIC andmeleht 554-2;
—  poordvankritel olevad poolhaagised: UIC andmeleht 597.

Uhendkuningriiki suunduvad vagunid

Uhendkuningriiki suunduvad vagunid peavad vastama ka UIC andmelehe 503 nduetele, mis ksitlevad
Uhendkuningriigi konkreetseid tingimusi.”;
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lisa KK jarele lisatakse uus lisa:

LLISA LL

TELJEPUKSIDE ULEKUUMENEMISE KINDLAKSTEGEMISEKS KASUTATAV VIITEDOKUMENT

Markus: kdesolev lisa avaldatakse ka Euroopa Raudtecagentuuri tehnilise dokumendina ning seda kohaldatakse
vastavalt artikli 1a punktile 4.

1. MOISTED JA MAARATLUSED

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid ja médratlusi.

Teljelaager: raudteeveeremi telje laager voi laagrikoost, mis kannab osa raudteeveeremi koormusest otse iile
rattapaarile.

Teljepuks: konstruktsioon, mis koosneb nt laagripuksi vahetiikist, milles asub teljekaela laager voi mis puutub
sellega kokku ning mis on poordvankri ja/voi vedrustuse liides.

Teljepuksi iillekuumenemise detektor

Sihtpiirkond: teljepuksi alumise kiilje konkreetne ala, mis on ette nahtud selleks, et teljepuksi tilekuumenemise
detektor saaks temperatuuri jalgida.

Sihtala: modtmete pealtvaade, st sihtpiirkonna XY-tasapind.

Keelupiirkond: piirkond, kus sellised soojusallikad nagu viljalasketorud, mis voivad mojutada teljepuksi
tilekuumenemise detektori toimimist, on vilistatud voi kus kasutatakse soojuskaitset.

Veeremi  koordinaadid: joonisel 1 esitatud veeremi koordinaadid pdhinevad paremakielisel Cartesiuse
koordinaadistikul, kus positiivne X-telg (pikitelg) on veeremi litkumissuunaline, Z-telg on vertikaalselt iilespoole
ning alguspunkt on rattapaari telje keskel. Y-telg on poiktelg.

Joonis 1

Veeremi koordinaadid

Centre of axle
(or pair of wheels)

Rattapaar: koost, mis koosneb teljest ning kahest rattast ja nende teljelaagritest vdi samas pikiasendis asuvatest
eraldi ratastest ja nende laagritest.

Soojusallikas: veeremi selline osa nagu kuumlast voi viljalasketoru, mille temperatuur vaib olla korgem kui
tootava teljepuksi alumise kiilje temperatuur.
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2.

3.1.

3.2.

TAHISED JA LUHENDID

Kdesolevas lisas kasutatakse jargmisi tahiseid ja lithendeid:

HABD
M
LPZ
LTA
pZ
RST
RU
TA
TSI
WPZ
WTA
YPZ
XTA
YTA

teljepuksi tilekuumenemise detektor
infrastruktuuriettevotja (nagu on méiratletud KTKs)
keelupiirkonna pikkus pikisuunas (millimeetrites)
sihtala pikkus pikisuunas (millimeetrites)
keelupiirkond

veerem (nagu on mddratletud KTKs)
raudtee-ettevotja (nagu on mdadratletud KTKs)
sihtala

koostalitluse tehniline kirjeldus

keelupiirkonna laius poiksuunas (millimeetrites)
sihtala laius pdiksuunas (millimeetrites)

keeluala keskpunkti asend kiilgsuunas veeremi keskjoone suhtes (millimeetrites)

sihtala keskpunkti asend pikisuunas veeremi keskjoone suhtes

sihtala keskpunkti asend poiksuunas veeremi keskjoone suhtes

RAUDTEEVEEREMI NOUDED

Kéesolevas punktis on esitatud nduded seoses veeremi selle kiiljega, kus asub HABD-liides.

Sihtpiirkond

Sihtpiirkond on teljepuksi alumise kiilje konkreetne ala, mida iseloomustab teljepuksi 16ikumine kujutletava
risttahukaga, mille horisontaalne ristlikepindala esitatakse XTA ja YTA mddtmetena, kasutades veeremi
koordinaate. Kujutletava risttahuka horisontaalne ristldikepindala iihildub seega sihtala pealtvaatega (st XY-

tasapinnaga), edaspidi nimetatakse seda sihtalaks.

Sihtala

Sihtala asub alal, mis on seotud telje mddtmetega, ning sellega maaratletakse ala, kus HABD voib jilgida
teljepuksi temperatuuri. Joonisel 2 on nididatud sihtala asend ja miinimummaodtmed, kasutades veeremi

koordinaate.
Joonis 2
Sihtala mé6tmed ja asend XY-tasapinnal (altvaates)
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3.3. Sihtala mootmed

Arvestades mehhaanilisi tolerantse, on sihtala
—  laius poiksuunas (WTA) vihemalt 50 mm;

—  pikkus pikisuunas (LTA) vihemalt 100 mm.

3.4. Sihtala asend XY-tasapinnal

Sihtala keskpunkt XY-tasapinnal asub pdiksuunas telje keskpunkti (YTA) suhtes (v6i samas asendis asuva
rattapaari keskpunkti suhtes), kus YTA on kuni 1065 mm voi kuni 1 095 mm. Pikiteljel iihildub sihtala
keskpunkt telje keskjoonega.

3.5. Sihtala nihtavuse nouded

Veerem kavandatakse nii, et sihtala ja HABD vahel ei ole takistusi, mis raskendaksid HABD-I sihtpiirkonda
fokuseerida voi ei voimaldaks seda teha ja seega takistaksid soojuskiirguse modtmist.

Markus:  veeremi teljepuksi konstruktsioon peaks olema selline, mis vdimaldaks saavutada temperatuuri
iihtlast jaotumist sihtpiirkonnas.

4. MUUD MEHHAANILISE KONSTRUKTSIOONI NOUDED
Vihendamaks ohtu, et HABD mdddab méne muu soojusallika kui teljepuksi temperatuuri, peaks veerem olema
konstrueeritud nii, et muud soojusallikad (nt kuumlast voi viljalasketoru) ei asuks sihtala vahetus laheduses voi

otse selle kohal. Seepirast ei tohi iikski muu soojusallikas asuda kiesolevas dokumendis mdiratletud
keelupiirkonnas.

Markus 1:  kui tulenevalt veeremi konstruktsioonist voib muu soojusallikas kui teljepuks asuda
keelupiirkonnas voi kui see on viltimatu, kasutatakse soojuskaitset, et vilistada olukord, kus
HABD arvestab soojuskiirguse mddtmisel temperatuuri valesti.

Markus 2: keelupiirkond siilitatakse koikide veeremiiiksuste, sh siselaagritega veeremiiiksuste puhul.

4.1. Keelupiirkond

Keelupiirkond on madratletud ristkiilikukujulise alaga, mis holmab sihtala ja mida on vertikaalselt laiendatud nii,
et see moodustab kujutletava risttahuka. Risttahuka mootmed XY-tasapinnal on LPZ ja WPZ ning
vertikaaltelgedel HPZ. Joonisel 3 on veeremi koordinaate abil ndidatud sihtala vdimalik asend keelupiirkonnas.

Keelupiirkonna risttahuka mddtmed on mehhaanilisi tolerantse arvestades jirgmised:

—  laius poiksuunas (WPZ) vihemalt 100 mm;

—  pikkus pikisuunas (LPZ) vihemalt 500 mm;

—  vertikaaltelje korgus HPZ algab punktist, mis asub XY-tasapinnal vahetult HABD kohal ja 15ppeb kas
sihtala kdrgusel voi soojuskaitse kdrgusel voi veeremi korgusel.

Keelupiirkonna keskpunk asub XY-tasapinnal:

—  poiksuunas YPZ = 1 080 mm * 5 mdddetuna telje keskpunkti suhtes (voi samas asendis asuva rattapaari
keskpunkti suhtes);

—  pikisuunas ihildub see telje keskjoonega * 5 mm.
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Joonis 3

Keelupiirkonna (PZ) mddtmed XY-tasapinnal (altvaade), niidates sihtala voimalikku asendit
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5. VIITETABEL

Jalgitavuse eesmirgil lisatakse viitetabel, milles seotakse kiesolev dokument algse standardiga prEN 15437.

Viide dokumendi punktile Viide standardi prEN15437 punktile
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1”
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II LISA

Otsuse 2006/920/EU lisa P.5 asendatakse jirgmisega:

JLISA P.5

KOOSTALITLUSVOIME TAHTMARGISTUS

~TEN”: jargmistele tingimustele vastav veerem:

—  vastab koigile kasutuselevotuloa saamise ajal kehtivatele asjaomastele KTKdele ja on saanud
kasutuselevotuloa kooskélas direktiivi 2008/57EU artikli 22 Idikega 1;

— on saanud koikides liikmesriikides kehtiva kasutuselevotuloa kooskolas direktiivi 2008/57 [EU
artikli 23 16ikega 1 voi koik litkmesriigid on andnud veeremile eraldi kasutuselevotuloa.

,PPV[PPW™:  vagun, mis vastab PPV/PPW lepingule (OSJD riikides) (originaal: IIIIB ([IpaBuia mONb30BaHNS BArOHaMU
B MEXKIIYHAPOIHOM COOOLICHNN).

Mrkused:

a)  mirgistust ,TEN” kandvad veeremiiiksused vastavad lisas P.6 tdpsustatud vaguninumbri esimese numbri koodi-
dele 0-3;

b)  veeremiiiksused, millel ei ole koikides liitkmesriikides kehtivat kasutuselevotuluba, peavad kandma mirgistust, kus on
ndidatud lifkmesriigid, kus luba kehtib. Kasutuselevotuloa andnud liikmesriikide loetelu tuleb esitada jargmiste
jooniste alusel, kus D tdhistab esimese loa andnud liikmesriiki (antud niites Saksamaa) ja F tihistab teise loa andnud
riiki (antud ndites Prantsusmaa). Liikmesriigid kodeeritakse vastavalt lisale P.4. See voib holmata nii KTK-le vastavaid
kui ka mittevastavaid veeremiiiksuseid. Need veeremiiiksused vastavad lisas P.6 tapsustatud veereminumbri esimese
numbri koodidele 4 voi 8.
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