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KOMISJONI OTSUS,
21. veebruar 2008,

mis kiisitleb iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust
(teatavaks tehtud numbri K(2008) 648 all)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2008/232/EU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi 96/48/EU
tileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvoime kohta, (1)
eriti selle artikli 6 1iget 1,

ning arvestades jargmist:

(1) Uleeuroqpaline kiirraudteesiisteem on vastavalt direktiivi
96/48/EU artikli 2 punktile ¢ jaotatud strukturaalseteks voi
funktsionaalseteks allsiisteemideks.

() Komisjoni otsusega 2002/735/EU (?) kehtestati esimene
koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK), mis késitles iileeu-
roopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi.

(3)  Esimene KTK on vaja lidbi vaadata, pidades silmas tehnika
arengut ja selle KTK rakendamisel saadud kogemusi.

(4)  Esimese KTK ldbivaatamine ja muutmine tehti tilesandeks
Raudtee Koostalitlusvdime Euroopa Assotsiatsioonile
(AEIF) kui ihisele esindusorganile. Otsus 2002/735/EU tu-
leks seepdrast asendada kdesoleva otsusega.

(55 Muudetud KTK projekti kontrollis direktiivi 96/48/EU alu-
sel loodud komitee.

(6)  Kdesolevat KTKd tuleks kohaldada uue, ajakohastatud vdi
uuendatud veeremi suhtes teatavatel tingimustel.

(1) EUT L 235, 17.9.1996, lk 6. Direktiivi on muudetud direktiiviga
2004/50/EU (ELT L 164, 30.4.2004, 1k 114).
(2) EUT L 245, 12.9.2002, Ik 402.

)

(10)

(11)

Kiesolev KTK ei piira muude asjakohaste veeremi allsiis-
teemi suhtes kohaldatavate KTKde sitteid.

Esimene veeremi allsiisteemi kisitlev KTK joustus 2002.
aastal. Kehtivate lepinguliste kohustuste tdttu peaks uute
veeremi allsiisteemide voi koostalitlusvéime komponenti-
de vdi nende uuendamise ja ajakohastamise vastavushin-
damine toimuma konealuse esimese KTK alusel. Lisaks
peaks esimene KTK jadma kehtima hoolduse puhul, samu-
ti allsiisteemi komponentide v6i koostalitlusvdime kompo-
nentide hooldusega seotud asendamise puhul, mis on
lubatud esimese KTK alusel. Seepdrast peaks otsus
2002/735/EU jddma jousse seoses nimetatud otsusele lisa-
tud KTK alusel lubatud projektide haldamisega ning seoses
projektidega, mis kisitlevad uusi raudteeliine ja olemasole-
va raudteeliini uuendamist voi ajakohastamist, mis on
kdesoleva otsuse teatavaks tegemise kuupdeval valmimiss-
taadiumis voi lepingu kehtimise ajal juba talitluses. Selleks
et kindlaks teha esimese KTK ja kdesolevale otsusele lisa-
tud uue KTK kohaldamisala erinevus, esitavad liikmesrii-
gid hiljemalt kuus kuud pirast kiesoleva otsuse
kohaldamise kuupieva nimekirja allsiisteemidest ja koos-
talitlusvéime komponentidest, mille suhtes kehtib endiselt
esimene KTK.

Kdesoleva KTKga ei tuleks ette niha eritehnoloogia voi teh-
niliste erilahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul, kui see
on ilecuroopalise kiirraudteesiisteemi koostalitluseks

hadavajalik.

Kiesoleva KTKga lubatakse piiratud aja jooksul kasutada
allstisteemides koostalitlusvdime komponente sertifitseeri-
miseta, kui teatavad tingimused on tdidetud.

KTK praegune versioon ei kisitle tdielikult koiki olulisi
ndudeid. Vastavalt direktiivi 96/48/EU artiklile 17 kisitle-
takse holmamata tehnilisi aspekte kiesoleva KTK lisa L
avatud punktidena. Vastavalt direktiivi 96/48/EU artikli 16
1oikele 3 esitavad liikmesriigid komisjonile ja teistele liik-
mesriikidele nimekirja avatud punktidega seotud riiklikest
tehnilistest eeskirjadest ja nende vastavushindamisel kasu-
tatavatest menetlustest.
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(12)  Seoses kiesoleva KTK 7. peatiikis kirjeldatud erijuhtumite-
ga teatavad lilkmesriigid komisjonile ja teistele liikmesrii-
kidele kasutatavad vastavushindamise menetlused.

(13)  Raudteeliiklust korraldatakse praegu vastavalt olemasole-
vatele riiklikele, kahepoolsetele, mitmepoolsetele voi rah-
vusvahelistele lepingutele. Oluline on, et need lepingud ei
pidurdaks koostalitluse praegust ega edasist arengut. See-
tottu peaks komisjon need lepingud 14bi vaatama, et otsus-
tada, kas kiesolevas otsuses esitatud KTKd on vaja muuta.

(14)  KTK aluseks on parimad erialateadmised, mis on kittesaa-
davad projekti ettevalmistamise ajal. Uuenduste edendami-
seks ja kogemuste arvesse votmiseks tuleks lisatud KTK
korraparaselt labi vaadata.

(15)  Kdesolev KTK vdimaldab uuenduslikke lahendusi. Uuen-
duslike lahenduste kavandamisel kirjeldab tootja voi telli-
ja, mis suhtes need kalduvad kdorvale KTK asjaomasest
jaost. Euroopa Raudteeagentuur vormistab lahenduste ta-
litlemise ja liideste asjakohased kirjeldused ning to6tab val-
ja hindamismeetodid.

(16)  Kdesoleva otsuse sitted on kooskdlas ndukogu direktiivi
96/48EU artikli 21 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Komisjon votab vastu iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veere-
mi allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse (edaspidi ,KTK”).

KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

Artikkel 2

Kéesolevat KTKd kohaldatakse direktiivi 96/48/EU I lisas méérat-
letud koigi tileeuroopalise kiirraudteesiisteemi uute, ajakohasta-
tud voi uuendatud veeremite suhtes.

Artikkel 3

(1)  KTK lisas L avatud punktide hulgas loetletud teemade pu-
hul tuleb direktiivi 96/48/EU artikli 16 15ike 2 kohaseks koosta-
litluse vastavustdendamiseks jdrgida tingimusi, mis on
kehtestatud liikmesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega,
mille alusel lubatakse kasutusele vdtta kdesoleva otsusega hdlma-
tud allsiisteem.

(2)  Iga liikmesriik teatab teistele litkmesriikidele ja komisjonile
kuue kuu jooksul pirast kiesoleva otsuse teatavakstegemist jarg-
mised andmed:

(a) loikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade loetelu,

(b) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hindamis-
ja kontrollimenetlused,

(c) asutused, kellele litkmesriik teeb {ilesandeks ldbi viia kdnealu-
sed hindamis- ja kontrollimenetlused.

Artikkel 4

KTK 7. peatiikis sitestatud erijuhtumite hulgas loetletud teemade
puhul kohaldatakse lilkmesriikide vastavushindamismenetlusi. Iga
liikmesriik teatab teistele litkmesriikidele ja komisjonile kuue kuu
jooksul pirast kdesoleva otsuse teatavakstegemist jirgmised
andmed:

(@) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hindamis-
ja kontrollimenetlused,

(b) asutused, kellele litkmesriik teeb iilesandeks libi viia kdnealu-
seid hindamis- ja kontrollimenetlusi.

Artikkel 5

KTK vdimaldab tileminekuperioodi, mille jooksul vdib hinnata
koostalitlusvdime komponentide kui allsiisteemi osa vastavust ja
need sertifitseerida. Selle aja jooksul teatavad litkmesriigid komis-
jonile, milliseid koostalitlusvdime komponente on selliselt hinna-
tud, et koostalitlusvdime komponentide turgu saaks hoolikalt
jilgida ja votta meetmeid selle edendamiseks.

Artikkel 6

Otsus 2002/735/EU tunnistatakse kehtetuks. Selle sitteid aga ko-
haldatakse jdtkuvalt seoses nimetatud otsusele lisatud KTK alusel
lubatud projektide haldamisega ning seoses projektidega, mis ka-
sitlevad uusi raudteeliine ja olemasoleva raudteeliini uuendamist
voi ajakohastamist, mis on kédesoleva otsuse teatavaks tegemise
kuupieval valmimisstaadiumis voi lepingu kehtimise ajal juba
talitluses.

Komisjonile esitatakse hiljemalt kuue kuu jooksul parast kdes-
oleva otsuse kohaldamise kuupieva nimekiri allsiisteemidest ja
koostalitlusvdime komponentidest, mille suhtes kohaldatakse jit-
kuvalt otsust 2002/735/EU.
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Artikkel 7

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kuue kuu jooksul parast lisa-
tud KTK joustumist jargmist liiki lepingutest:

riiklikud, kahe- v6i mitmepoolsed lepingud liikmesriikide ja
raudtee-ettevotjate voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate va-
hel, mis on sdlmitud kas alaliselt v3i ajutiselt ning on vajali-
kud teatavate veoteenuste eripira voi kohalike nduete tottu;

raudtee-ettevotjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate voi liik-
mesriigi (liikmesriikide) vahelised kahe- vdi mitmepoolsed
lepingud, mis tagavad méarkimisvéddrse kohaliku voi piirkond-
liku koostalitlusvoime;

(c) the voi mitme liikkmesriigi ja vdhemalt the kolmanda
riigi vahel voi lilkmesriikide raudtee-ettevotjate vdi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja vihemalt ithe kolmanda
riigi raudtee-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotja va-
hel sdlmitud rahvusvahelised lepingud, mis tagavad mirki-
misvairse kohaliku voi piirkondliku koostalitlusvoime.

Artikkel 8

Kiesolevat otsust kohaldatakse alates 1 September 2008.

Artikkel 9

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 21. veebruar 2008.

Komisjoni nimel
Komisjoni asepresident
Jacques BARROT
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1.3

SISSEJUHATUS

Tehniline kohaldamisala

Kéesolevas koostalitluse tehnilises kitjelduses (KTK) kasitletakse veeremi allsiisteemi. Need allsiisteemid on esi-
tatud direktiivi 96/48/EU 1I lisa punkti 1 nimekirjas, mida on viimati muudetud direktiiviga 2004/50/EU.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse jargmiste veeremiklasside suhtes, mida hinnatakse kui rongikoosseise (mida
kiitamisel ei jagata) voi kui tiksikuid veeremiiiksusi, mis kuuluvad kindlaksméddratud mootoriga voi mooto-
rita veeremi koosseisu. KTKd kohaldatakse vordselt nii reisijaid vedava kui ka reisijaid mittevedava veeremi
suhtes.

1. klass: veerem, mille maksimaalne kiirus on 250 km/h v&i suurem.
2. klass: veerem, mille maksimaalne kiirus on vdhemalt 190 km/h, kuid alla 250 km/h.

Kéesolevat KTKd kohaldatakse direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) 1 lisa 2. jaos nime-
tatud veeremi suhtes, mille maksimaalne kiirus on vastavalt eespool nimetatule vihemalt 190 km/h. Ent kui
sellise veeremi maksimaalne kiirus on iile 351 km/h, kohaldatakse kiill kdesolevat KTKd, kuid vajalikud on
tdiendavad spetsifikaadid; neid tdiendavaid spetsifikaate ei ole kdesolevas KTKs édra toodud ning need on lah-
tised, sellisel juhul kohaldatakse siseriiklikke eeskirju.

Tdpsem teave veeremi allsiisteemi kohta esitatakse 2. jaos.

Kéesolevas KTKs mairatakse kindlaks nduded, millele peab vastama allpool punktis 1.2 maératletud raud-
teevorgustikul kaitamiseks mdeldud veerem, nii et see vastaks direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) pdhilistele nouetele.

Juurdepdis liinidele ei sdltu ainult kdesoleva KTK nduete tditmisest, vaid raudtee-cttevdttele konkreetsel liinil
veeremi kditamiseks loa andmisel tuleb arvesse votta ka teisi noudeid, mis on esitatud direktiivis 200449 ja
direktiivis 2001/14, mida on muudetud direktiiviga 2004/50. Niiteks on infrastruktuuri-ettevotjal lubatud
seoses labilaskevoimega mitte eraldada 1. kategooria teel liini 2. klassi rongile.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala hdlmab iileeuroopalist kiirraudteevorgustikku, mida on kirjelda-
tud direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) I lisas.

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse sisu

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 5 18ikele 3 ja I lisa Idike 1 punktile
b on kiesoleva KTK iilesanne:

(a) midiratleda selle kohaldamisala (2. jagu);
(b) sitestada olulised nduded veeremi allsiisteemile (3. jagu);
(c) ndha ette funktsionaalsed ja tehnilised spetsifikaadid, millele allsiisteem ja selle liidesed peavad vastama;

(d) sitestada kditamis- ja hoolduseeskirjad, mis vastavad eespool punktides 1.1 ja 1.2 nimetatud kohalda-
misalale (4. jagu);

(e) sitestada asjaomaste isikute ametialane padevus ning tootervishoiu ja tooohutuse tingimused, mis on
noutavad asjaomase allsiisteemi kasutamisel ja hooldamisel (4. jagu);

(f) méérata kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa teh-
nilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa standardeid, mida on vaja iileeuroopalise kiiraudteevorgustiku koos-
talitlusvoime saavutamiseks (5. jagu);
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2.2

3.1

(g) sitestada, milliseid protseduure tuleb kasutada tihelt poolt koostalitlusvdime komponentide vastavuse
voi kasutussobivuse hindamiseks ja teiselt poolt allsiisteemide EU-poolseks vastavustdendamiseks (6.

jagu);
(h) satestada KTK rakendamise strateegia (7. jagu);

(i) kehtestada sdtted konkreetseteks juhtudeks vastavalt direktiivi artikli 6 1dikele 3 (7. jagu).

VEEREMI ALLSUSTEEMI MOISTE JA FUNKTSIOONID

Allsiisteemi kirjeldus

Veeremi allsiisteemi hulka ei kuulu juhtkiskude, infrastruktuuri ja kditamise allsiisteemid ega energiavarus-
tuse allsiisteemi rodbasteedirne osa, kuna nende allsiisteemide nduded on miiratletud nende endi koostalit-
luse tehnilises kirjelduses.

Lisaks ei sisalda veeremi allsiisteem rongi personali (vedurijuhti ega iilejadnud rongimeeskonda) ega reisijaid.

Veeremi allsiisteemi funktsioonid ja aspektid

Kédesoleva veeremi allsiisteemi KTK kohaldamisala on otsuse 2002/735/EU lisas esitatud KTK kohaldamisala
laiendus.

Veeremi allsiisteemi raames tididetavad funktsioonid on jirgmised:

— vedada ja kaitsta reisijaid ning rongimeeskonda;

— kiirendada, kiirust sdilitada, pidurdada ja seisata;

— tagada rongijuhi informeeritus, kindlustada ettevaade ja voimaldada rongi nduetekohast juhtimist;
— toetada ja suunata rongi roobasteel;

— signaalida rongi kohalolekust;

— toimida ohutult ka vahejuhtumite korral;

— olla keskkonda siistev;

— hooldada veeremi allsiisteemi ja rongis olevat energiavarustuse allsiisteemi osa;

— suuta kasutada asjaomaseid raudtee energiavarustussiisteeme.

Rongisisesed juhtkaskude ja signaalimise seadmed kuuluvad juhtkiskude ning signaalimise allsiisteemidesse.

OLULISED NOUDED

Uldosa

Kdesoleva KTK kohaldamisalas tagatakse kiesoleva KTK 3. jaos nimetatud oluliste nduete taitmine
— 4. jaos sitestatud allsiisteemide kirjelduse

— ja 5. jaos sitestatud koostalitluse komponentide kirjelduse

— jargimisega, mida tdendavad positiivsed tulemused, mis on saadud
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3.2

33

—  koostalitluse komponentide kooskdla ja/voi kasutussobivuse hindamisel

— ning allsiisteemide vastavustdendamisel

vastavalt 6. jaos kirjeldatule.

Jargmistel juhtudel jadb osa olulistest nduetest siseriiklike eeskirjade reguleerimisalasse:
— lahtised ja reserveeritud punktid, mis on loetletud lisas L;

—  direktiivi 96/48/EU artikli 7 kohased erandid;

— erijuhtumid, mida on kirjeldatud kiesoleva KTK punktis 7.3.

Asjakohane vastavushindamine viiakse l4bi litkmesriigi vastutusel ja tema poolt kehtestatud protseduuride ko-
haselt, kui liitkmesriik on teatanud oma siseriiklikest eeskirjadest voi palunud erandi kehtestamist voi erijuh-
tumi voimaldamist.

Direktiivi 96/48/EU artikli 4 1dike 1 kohaselt peavad iileeuroopaline kiirraudteevérgustik, selle allsiisteemid
ning koostalitluse komponendid vastama konealuse direktiivi III lisas iildiselt sitestatud olulistele nduetele.

Veeremi allsiisteemi ja selle komponentide vastavust olulistele nduetele kontrollitakse vastavalt direktiivile
96/48/EU, mida on muudetud direktiiviga 2004/50/EU, ja kdesolevale koostalitluse tehnilisele kirjeldusele.

Olulised noéuded on jirgmised:
— ohutus;

— tookindlus ja kiideldavus;
—  tervisekaitse;

—  keskkonnakaitse;

— tehniline thilduvus.

Direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) kohaselt vdivad olulised nduded olla iildiselt ko-
haldatavad kogu iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku suhtes voi olla spetsiifilised iga allsiisteemi ja selle kom-
ponentide suhtes.

Uldnéuded

Veeremi allsiisteemi puhul on lisaks direktiivi III lisas esitatud kaalutlustele olulised ka jargmised konkreetsed
aspektid.

Ohutus
Oluline ndue 1.1.1

Ohutuse seisukohast oluliste komponentide ja eriti rongi litkumisega seotud komponentide projekteerimine, ehitamine vdi
kokkupanek, hooldus ja jirelevalve peavad tagama ohutuse tasemel, mis vastab vorgustiku kohta kehtestatud eesmdrki-
dele, sealhulgas halvenenud olukordade kohta kehtestatud eesmarkidele.

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide paistetd6de teostamiseks)
—  4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.4 (juurdepids)
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—  4.2.2.6 (vedurijuhiruum)

—  4.2.2.7 (tuuleklaas ja rongi esiots)

— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mdjutavad teedirseid rongijirelevalve siisteeme)
—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

—  4.2.3.10 (liivatamine)

—  4.2.3.11 (aerodiinaamiliste jdudude maju killustikule)
—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)

—  4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas dhus)
—  4.2.6.3 (killgtuul)

—  4.2.6.4 (suurimad rohumuutused tunnelites)

—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised hired)

—  4.2.7 (stisteemi ohutus)

— 4.2.7.13 (tarkvara)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.1.2

Ratta ja ro6pa kokkupuutega seotud parameetrid peavad vastama stabiilsusnouetele, et tagada ohutu litkumine maksi-
maalsel lubatud kiirusel.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiditumine)

Oluline ndue 1.1.3

Kasutatavad komponendid peavad taluma mis tahes normaalseid voi erandlikke pingeid, mis on nende kasutusajaks ette
nahtud. Juhuslikest torgetest pohjustatud ohutuse vahenemist tuleb piirata asjakohaste vahenditega.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jirgmistes punktides:
—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks)

—  4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.7 (tuuleklaas ja rongi esiots)

—  4.2.3.3.2 (teljelaagrite korrasoleku jilgimine)

—  4.2.3.4.3 (ro6bastee koormamise piirvadrtused)

—  4.2.3.4.9 (rattapaarid)

—  4.2.4 (pidurdamine)
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— 4.2.6.1 (keskkonnatingimused)

—  4.2.6.3 (kiilgtuul)

—  4.2.6.4 (suurimad rohumuutused tunnelites),
—  4.2.7.2 (tuleohutus)

—  4.2.8.3.6 (pantograafid ja kontaktkingad)

—  4.2.9 (hooldustodd)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.1.4

Maarajatiste ja veeremi ehitus ning materjalide valik peavad tulekahju korral piirama tule puhkemist ja levikut ning tule
ja suitsu tagajdrgi.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)
Oluline noue 1.1.5

Kasutajate poolt késitsetavad seadised peavad olema konstrueeritud selliselt, et kasutajate ohutus oleks tagatud ka juhul,
kui nad kdsitsevad neid seadiseid viisil, mis ei vasta iilespandud juhistele.

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks)

—  4.2.2.4 (juurdepdds)

—  4.2.2.5 (tualetid)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.5.3 (reisijate hdiresignaal)

—  4.2.7.1 (varuviljapddsud)

—  4.2.7.3 (kaitse elektriloogi eest)

—  4.2.7.5 (tdstmine ja paistetood)

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

332 Tookindlus ja kaideldavus
Oluline noue 1.2

Rongi litkumisega seotud piisi- voi litkuvate komponentide jrelevalve ja hooldus peavad olema korraldatud, teostatud ja
kvantifitseeritud viisil, mis hoiab neid t6os ettendhtud tingimustel.

Oluline ndue tiidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks)
—  4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

—  4.2.2.4 (juurdepdds)
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— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.3.2 (teljelaagrite korrasoleku jalgimine)
—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

—  4.2.3.9 (vedrustustegur)

—  4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.7.10 (jarelevalve ja rikkeotsing)

4.2.10 (tehniline hooldus)

Tervishoid
Oluline noue 1.3.1

Materjale, mis vivad kasutusviisi tottu tdendoliselt kahjustada nende isikute tervist, kellel on materjalidele juurdepdds,
ei tohi kasutada rongides ja raudtee infrastruktuurides.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:
—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.3.2

Konealuseid materjale tuleb valida, paigutada ja kasutada selliselt, et kahjulike ja ohtlike aurude ja gaaside eraldumine
oleks piiratud, eriti tulekahju korral.

Oluline ndue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Keskkonnakaitse
Oluline ndue 1.4.1

Uleeuroopalise kiirraudteevorgustiku rajamise ja tdotamise mojusid keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse votta vorgus-
tiku projekteerimisetapil kooskdlas ithenduses kehtivate sitetega.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude moju killustikule)

—  4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas dhus)

—  4.2.6.5 (valismiira)

4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised hiired)

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.4.2

Materjalid, mida kasutatakse rongides ja infrastruktuurides, peavad dra hoidma keskkonnale kahjulike ja ohtlike aurude
ja gaaside eraldumise, eriti tulekahju korral.



L 84[152

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.7.2 (tuleohutus)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline noue 1.4.3

Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise iihilduvuse
seadmete, seadmestike ja avalike v3i eravorgustikega, mille t66d need voivad hairida.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised haired)

Tehniline iihilduvus
Oluline ndue 1.5

JInfrastruktuuride ja maarajatiste tehnilised omadused peavad iihilduma iiksteisega ja iileeuroopalisel kiirraudteevorgus-
tikul kasutatavate rongide tehniliste omadustega.

Kui nendest omadustest kinnipidamine osutub vorgustiku teatud 16ikudes keerukaks, siis voib rakendada ajutisi lahen-
dusi, mis tagavad iihilduvuse tulevikus.”

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.4 (juurdepdds)

— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

—  4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongijirelevalve siisteeme)
—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

—  4.2.3.5 (rongi suurim pikkus)

—  4.2.3.6 (suurimad kalded)

—  4.2.3.7 (roobastee vihim koverusraadius)

—  4.2.3.8 (rattaddriste madrimine)

— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude moju killustikule)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas dhus)

—  4.2.6.4 (suurimad rdhumuutused tunnelites)

— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)

—  4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad)

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)
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3.4

3.4.1

Veeremi allsiisteemi nouded

Ohutus
Oluline noue 2.4.1, 1. 16ik

Veeremiiiksuste ja nendevaheliste iihenduste ehitus peab olema projekteeritud viisil, mis kaitseb reisijate- ja vedurijuhi ruu-
me kokkupdrke voi roobastelt mahajooksmise korral.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide padstetdode teostamiseks)

—  4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

Oluline noue 2.4.1, 2. 16ik

Elektriseadmed ei tohi halvendada juhtimis- ega signaalimisseadmete ohutust ega toimimist.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised hired)

—  4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised naitajad)

Oluline ndue 2.4.1, 3. 16ik

Pidurdamisvotted ja avaldatav surve peavad sobima kokku rodbaste, rajatiste ja signaalimissiisteemidega.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.3.4.3 (ro6bastee koormamise piirvadrtused)

—  4.2.4.1 (pidurite minimaalsed to6parameetrid)

—  4.2.4.5 (poorisvoolupidurid)

Oluline ndue 2.4.1, 4. 16ik

Tuleb votta meetmeid, mis takistavad juurdepddsu pingestatud komponentidele, et véltida inimeste ohtu sattumist.
Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.5.2 (teabesildid reisijatele)

—  4.2.7.3 (kaitse elektriloogi eest)

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline noue 2.4.1, 5. 16ik

Ohu korral peavad seadmed voimaldama reisijatel teavitada vedurijuhti ja rongimeeskonda temaga ithenduse votmiseks.
Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)
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3.4.2

Oluline ndue 2.4.1, 6. 16ik

Uksel peab olema avamis- ja sulgemissiisteem, mis tagab reisijate ohutuse.

Oluline ndue tiidetakse, jirgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:
—  4.2.2.4.2 (vilisuks)

Oluline ndue 2.4.1, 7. 1d6ik

Tuleb tagada tahistatud varuvdljapddsude olemasolu.

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jirgmistes punktides:
—  4.2.5.2 (teabesildid reisijatele)

—  4.2.7.1 (varuviljapdisud)

Oluline noue 2.4.1, 8. 16ik

Tuleb kehtestada vajalikud sdtted, et votta arvesse erilisi ohutustingimusi viga pikkades tunnelites.
Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jirgmistes punktides:
—  4.2.5.3 (reisijate hdiresignaal)

—  4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)

—  4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)

Oluline ndue 2.4.1, 9. 16ik

Rongis peab tingimata olema piisava valgustugevusega ja kasutuskestusega hadavalgustus.

Oluline ndue tdidetakse, jirgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:
—  4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)

Oluline ndue 2.4.1, 10. 16ik

Rongid peavad olema varustatud valjuhddldisidega, mille kaudu rongi personalil ja juhtimiskeskusel on vdimalik ini-
mestega sidet pidada.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)

Tookindlus ja kaideldavus
Oluline noue 2.4.2

Olulise tahtsusega seadmete ehitus ning liikumis-, veo- ja pidurdusseadmed, samuti juhtimissiisteem peavad halvenenud
olukorras voimaldama rongil soitu jitkata, kahjustamata kasutusse jadnud seadmete t6od.
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3.4.3

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

—  4.2.1.1 (sissejuhatus)

—  4.2.1.2 (rongide ehitus)

—  4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks)
—  4.2.4.1 (pidurite minimaalsed to6parameetrid)

—  4.2.4.2 (ratta/ro6bastee haardeteguri piirvdirtused pidurdamisel)
—  4.2.4.3 (pidurisiisteemi nouded)

—  4.2.4.4 (sdidupidurite tooparameetrid)

—  4.2.4.6 (rongi lilkumatuse tagamine)

—  4.2.4.7 (pidurite t6oparameetrid jarskudel kalletel)

— 4.2.5.1 (valjuhdildiside)

—  4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.7.10 (jarelevalve ja rikkeotsing)

—  4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)

—  4.2.8.1 (veojounduded)

—  4.2.8.2 (ratta ja ro6bastee haardenduded)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Tehniline ithilduvus
Oluline ndue 2.4.3, 1. 1dik

Elektriseadmestik peab iihilduma juhtkiskude ja signaalimise seadmete to6ga.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised hired)

—  4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad)

Oluline ndue 2.4.3, 2. 1d6ik

Vooluvdtuseadiste omadused peavad voimaldama rongidel litkuda iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku toitesiisteemis.
Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad)

Oluline noue 2.4.3, 3. 16ik

Veeremi omadused peavad voimaldama sellel liikuda mis tahes liinil, millel veerem peaks tGétama.
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3.5

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.2.4 (juurdepdds)

— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

— 4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongijirelevalve siisteeme)
—  4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kiitumine)

— 4.2.3.5 (rongi suurim pikkus)

—  4.2.3.6 (suurimad kalded)

—  4.2.3.7 (ro6bastee vahim koverusraadius)

—  4.2.3.11 (aerodiinaamiliste jdudude mdju killustikule)

—  4.2.4 (pidurdamine)

—  4.2.6 (keskkonnatingimused)

—  4.2.7.4 (vilistuled ja helisignaal)

—  4.2.7.9 (juhtkiskude ja signaalimise siisteem)

— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)

—  4.2.8 (vedamine ja elektriseadmed)

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

— 4.8 (infrastruktuuri- ja veeremiregistrid)

Hooldusega seotud nduded

Oluline ndue 2.5.1. Tervishoid

Hoolduskeskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja toimingud ei tohi ohustada inimeste tervist.

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.9 (hooldust66d)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 2.5.2. Keskkonnakaitse

Hoolduskeskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja menetlused ei tohi iiletada iimbritseva keskkonna suhtes lubatud
hdiringutasemeid.

Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.6.5 (vilismiira)

—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised haired)
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3.6

—  4.2.9 (hooldustodd)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 2.5.3. Tehniline iithilduvus

Kiirrongide hooldusseadmed peavad voimaldama ohutuse, tervishoiu ja mugavusega seotud toimingute teostamist kdi-
kidel rongidel, mille jaoks need on projekteeritud.

Oluline ndue tdidetakse, jirgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Veeremi allsiisteemi puudutavad muude allsiisteemide nduded

Infrastruktuur

Oluline ndue 2.1.1. Ohutus

Appropriate steps must be taken to prevent access to or undesirable intrusions into installations on lines travelled at high
speed.

Tuleb votta vajalikke meetmeid, et dra hoida juurdepdds voi soovimatu sissetung seadmetele, mis paiknevad
kiirraudteeliinidel.

Tuleb votta meetmeid, et piirata inimesi dhvardavaid ohtusid, eriti raudteejaamades, kust rongid suure kiirusega labi soi-
davad. Infrastruktuurid, millele on avalik juurdepdds, peavad olema projekteeritud ja ehitatud viisil, mis piirab inimeste
terviseriske (stabiilsus, tulekahju, juurdepdds, evakueerimine, perroonid jne).

Tuleb kehtestada vajalikud sdtted, mis votaksid arvesse erilisi ohutustingimusi viga pikkades tunnelites.

See oluline ndue ei puuduta kiesoleva KTK kohaldamisala.

Energiavarustus
Oluline ndue 2.2.1. Ohutus

Toitesiisteernide todtamine ei tohi kahjustada kiirrongide voi inimeste (sditjad, personal, raudteeddrsed elanikud ja kol-
mandad isikud) ohutust.

See oluline noue ei puuduta kiesoleva KTK kohaldamisala.

Oluline ndue 2.2.2. Keskkonnakaitse

Toitesiisteemide tdotamine ei tohi hdirida keskkonda iile kindlaks mddratud piiride.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jirgmistes punktides:

—  4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

—  4.2.8.3.6 (veeremi allsiisteemi nduded seoses pantograafidega)
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3.6.3

3.6.4

Oluline noue 2.2.3. Tehniline tthilduvus

,Kogu iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi ulatuses kasutatavad elektrivarustussiisteemid peavad:

— voimaldama rongidel saavutada kindlaks méiratud tooparameetreid,

— iihilduma rongidele paigaldatud vooluvotuseadmetega.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad)

Juhtkisud ja signaalimine
Oluline noue 2.3.1. Ohutus

Uleeuroopalisel kiirraudteevorgustikul kasutatavad juhtimis- ja signaalimisseadmed ning menetlused peavad voimalda-
ma rongidel liikuda ohutuse tasemel, mis vastab vorgustikule seatud eesmdrkidele.

See oluline ndue ei puuduta kidesoleva KTK kohaldamisala.
Oluline ndue 2.3.2. Tehniline thilduvus

Kaiki uusi kiirrongide infrastruktuure ja kiirveeremeid, mis on toodetud voi arendatud parast iihilduva juhtkdskude ja
signaalimise allsiisteemi vastuvdtmist, tuleb kohandada vorgustikes kasutamiseks.

Vedurijuhiruumidesse paigaldatud juhtimis- ja signaalimisseadmed peavad voimaldama normaalset tootamist mdadrat-
letud tingimustel kogu iileeuroopalise kiirraudteevdrgustiku piires.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

—  4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mdjutavad teedirseid rongijrelevalve siisteeme)

—  4.2.6.6.1 (signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad hiired)

— 4.2.7.9 (juhtkiskude ja signaalimise siisteem)

— 4.2.8.3.10 (liidesed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga)

Keskkond

Oluline ndue 2.6.1. Tervishoid

Uleeuroopalise kiirraudteevorgustiku kditustegevus peab jidma seadusega kindlaksmdadratud miira ja saaste piiridesse.
Oluline ndue taidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:
—  4.2.6.5 (vilismiira)

—  4.2.7.6 (sisemiira)
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Oluline noue 2.6.2. Keskkonnakaitse

Uleeuroopalise kiirraudteevorgustiku kaitamine ei tohi pohjustada maapinna vibratsiooni ulatuses, mis normaalsel hool-
dustasemel on vastuvoetamatu vahetult infrastruktuuri laheduses asuvale keskkonnale ja elutegevusele.

See oluline noue ei puuduta kiesoleva KTK kohaldamisala.

Kditamine

Oluline ndue 2.7.1. Ohutus, 1. 16ik

Vorgustiku kdituseeskirjade ning vedurijuhtide ja rongipersonali erialase ettevalmistuse kooskdlla viimisega tuleb tagada
ohutu rahvusvaheline liiklemine.

Oluline ndue tdidetakse, jirgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.7.8 (vedurijuhi valvsusseade)

Oluline ndue 2.7.1. Ohutus, 2. 16ik

Kditustegevuse ja hoolduse intervallid, hoolduspersonali koolitus ja kvalifikatsioon ning asjaomaste raudtee-ettevitjate
poolt hoolduskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteem peavad tagama korgetasemelise ohutuse.

Oluline ndue tdidetakse, jirgides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud jirgmistes punktides:

—  4.2.9 (hooldustood)

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 2.7.2. Té6kindlus ja kiideldavus

Toimingute ja hooldusperioodide, hoolduspersonali véljadppe ja erialase ettevalmistuse ning asjaomaste téotajate poolt
hoolduskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteemiga tuleb kindlustada siisteemi tookindluse ja kaideldavuse korge
tase.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 2.7.3. Tehniline ihilduvus

Vargustiku kdituseeskirjade ning vedurijuhtide, rongipersonali ja liikluskorralduse eest vastutava personali erialase ette-
valmistuse vastastikusesse kooskolla viimisega tuleb tagada iileeuroopalise kiirraudteevargustiku kditamise tohusus.

Oluline ndue tiidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

—  4.2.10 (tehniline hooldus).
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3.7 Veeremi allsiisteemi elementide seosed oluliste nduetega
Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, mida on muudetud
direktiiviga 2004/50/EU
Viidatud Tookind- ) Kesk- i
s . lus ja Tervis- Tehniline
Veeremi allsiisteemi osa KTK Ohutus . konna- s
kiidel- hoid - tihilduvus
punkt davus kaitse
Uldosa 421 2.4.2
Struktuur ja mehaanilised osad 4.2.2
Rongide ehitus 4.2.1.2 2.4.2
Koosseisu otstes olevad haakeseadised | 4.2.2.2 | 1.1.1 1.2
ja haakeseadised rongide pdastetoode 1.1.3 247
teostamiseks
1.1.5
24.1.1
Konstruktsiooni tugevus 4223 | 1.11 1.2
1.1.3
2411
Juurdepdds 4224 | 1.1.1 1.2 1.5
1.1.5 2433
Vilisuks 42242 24.1.6
Tualetid 4225 | 1.1.5
Vedurijuhiruum 4226 | 1.1.1
Tuuleklaas ja rongi esiots 4227 | 1.1.1
1.1.3
Vastastoime roGbasteega ja selle gaba- | 4.2.3
riit
Kinemaatiline gabariit 4231 | 1.11 1.2 1.5
2433
Staatiline teljekoormus 4232 | 1.1.2 1.5
2433
2.3.2
Veeremi parameetrid, mis mojutavad | 4.2.3.3 | 1.1.1 1.5
teeddrseid rongijirelevalve siisteeme 2433
2.3.2
Teljelaagrite korrasoleku jalgimine 423.3.2| 1.1.3 1.2
Veeremi diinaamiline kaitumine 4234 | 1.1.1 1.2 1.5
1.1.2 2433
Roobastee koormamise piirvdartused | 4.2.3.4.3| 1.1.3
2413
Rattad 42349 1.1.3
Rongi suurim pikkus 4235 1.5
2433
Suurimad kalded 4.2.3.6 1.5
2433
Roobastee vahim kdverusraadius 4.2.3.7 1.5
2433
Rattadariste mdarimine 4.2.3.8 1.5
Vedrustustegur 4.23.9 1.2
Liivatamine 42310 1.1.1
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Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, mida on muudetud
direktiiviga 2004/50/EU

Viidatud T(;t’)ki.nd— Tervi Kesk- Tehnili
Veeremi allsiisteemi osa KTK Ohutus us Ja ervis: konna- _ehnrine
kaidel- hoid . tthilduvus
punkt davus kaitse
Aecrodiinaamiliste joudude moju kil- | 4.2.3.11 | 1.1.1 1.4.1 1.5
lustikule 2433
Pidurdamine 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Minimaalne pidurdusthusus 4241 | 2413 | 242
Ratta-r6obastee haardeteguri piirvdar- | 4.2.4.2 242
tused pidurdamisel
Pidurististeemi nduded 4243 2,42
Soidupidurite tooparameetrid 42.4.4 2,42
Poorisvoolupidurid 4245 |2413
Rongi liikkumatuse tagamine 4.2.4.6 2,42
Pidurite tooparameetrid jarskudel 4.2.4.7 2.4.2
kalletel
Reisijate teavitamine ja side 4.2.5 1.1.1
2.4.1.5
2.4.1.10
Valjuhéildiside 4.2.5.1 2.4.2
Teabesildid reisijatele 4252 | 2414
2.4.1.7
Reisijate hiiresignaal 4253 | 1.1.5
2.4.1.8
Keskkonnatingimused 4.2.6 2,433
Keskkonnatingimused 4261 |1.13
Acrodiinaamilised koormused vabas | 4.2.6.2 | 1.1.1 1.4.1 1.5
Shus
Kiilgtuul 4263 | 1.1.1
1.1.3
Suurimad rohumuutused tunnelites 4264 | 1.1.1 1.5
1.1.3
Vilismiira 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.5.2
Elektromagnetilised hdired 426.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
2.4.1.2 1.4.3
2.5.2
222
Signaalimissiisteemis ja sidevorgus 4.2.6.6.1 2.3.2
tekitatavad héired
Siisteemi ohutus 4.2.7 1.1.1
Varuviljapdisud 4271 | 1.1.5
2.4.1.7
Tuleohutus 4272 | 1.13 2.4.2 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Kaitse elektriloogi eest 4273 | 1.1.5

2414
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4.1

Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, mida on muudetud
direktiiviga 2004/50/E0

. . Viidatud T?Sl( ijzd_ Tervis- Kesk- Tehniline
Veeremi allsiisteemi osa KTK Ohutus Kiidel- hoid kor}na— Ghilduvus
punkt davus kaitse
Vilistuled ja helisignaal 4.2.7.4 2433
Tostmine ja padstetood 4275 | 1.1.5
Sisemiira 4.2.7.6 2.6.1
Kliimaseadmed 4.2.7.7
Vedurijuhi valvsusseade 4278 |27.1
Juhtkdskude ja signaalimise siisteem | 4.2.7.9 | 1.1.1 2433
2.3.2
Jarelevalve ja rikkeotsing 4.2.7.10 1.2
2.4.2
Erinduded tunnelite puhul 42711 | 2.4.1.8 1.5
2433
Avariivalgustussiisteem 42712 | 2418 | 242
2.4.1.9
Tarkvara 42713 | 1.1.1
Vedamine ja elektriseadmed 4.2.8 2.43.3
Veojounouded 4.2.8.1 2.4.2
Ratta-ro6bastee haardenduded 4.2.8.2 2.42
Energiavarustusega seotud funktsio- 4283 | 2412 223 1.5
naalsed ja tehnilised néitajad 2431
2.4.3.2
Pantograafid ja kontaktkingad 4.2.8.3.6 222
Liidesed juhtkiskude ja signaalimise 42838 2.3.2
allsiisteemiga
Hooldustood 4.2.9 1.1.3 2.5.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.5.2 2433
2414 2.5.3
2.7.1
Tehniline hooldus 4210 | 1.1.3 1.2 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 2.5.1 2.5.2 2.5.3
2.7.1 2.7.3
Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid 4.8 2,433

ALLSUSTEEMI KARAKTERISTIKUD

Sissejuhatus

Veeremi allsiisteemi vastavuskontroll tuleb teostada vastavalt direktiivile 96/48/EU, mida on muudetud di-

rektiiviga 2004/50/EU, eesmirgiga tagada koostalitlusvdime oluliste nduete puhul.

Allstisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised spetsifikaadid, mida on kirjeldatud punktides 4.2
ja 4.3, ei tee kohustuslikuks kindlate tehnoloogiate voi tehniliste lahenduste kasutamist, vilja arvatud juhtu-
del, kus see on tingimata vajalik iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvoime tagamiseks. Uuen-
duslikud lahendused, mis ei vasta kdesolevale KTKle ja/voi mida ei ole voimalik kdesoleva KTK kohaselt
hinnata, vajavad uusi spetsifikatsioone ja/vdi hindamismeetodeid. Tehnoloogiliste uuenduste voimaldami-
seks toimub nende spetsifikatsioonide ja hindamismeetodite viljato6tamine vastavalt punktides 6.1.4 ja 6.2.3

kirjeldatud protsessile.
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Veeremi ithised omadused maaratakse kindlaks kdesoleva KTK 4. jaos. Eriomadused esitatakse veeremiregis-
tris (vt kiesoleva KTK 1 lisa).

4.2 Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
421 Uldosa
42.1.1 Sissejuhatus

Veeremi allsiisteemi pohilised parameetrid on:

— suurimad joud rocbastes (ro6bastee koormamise piirvddrtused)
— teljekoormus

— maksimaalne rongi pikkus

— veeremiiiksuse kinemaatiline gabariit

— minimaalsed pidurdusomadused

— veeremi elektrilised piirvddrtused

— veeremi mehaanilised piirvddrtused

— vilismiira piirvddrtused

— clektromagnetilised hdired

— sisemiira piirvdartused

— kliimaseadmed

— litkumispuudega isikute veoga seotud omadused
— suurimad réhumuutused tunnelites

— suurimad kalded

— pantograafi kollektoripea geomeetria

— hooldus.

Uleeuroopalise kiirraudteevérgustiku todparameetrid peavad asjaomaste rongiklasside puhul vastama jirg-
miste liinikategooriate ettenihtud nouetele:

— spetsiaalselt kiirrongiliikluseks ehitatud raudteeliinid,
— spetsiaalselt kiirrongiliikluseks ajakohastatud raudteeliinid,
— spetsiaalselt suurte kiiruste jaoks timber ehitatud raudteeliinid, millel on eritunnuseid,

nagu on kirjeldatud direktiivi 96/48/EU, mida on muudetud direktiiviga 2004/50/EU, I lisa punktis 1.
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4.2.1.2

Veeremi allsiisteemi jaoks on need nduded jargmised.

a)

ToOparameetrite miinimumnduded

Et hoida koostalitlusvéimelist raudteevorgustikku kaigus ning voimaldada rongidel sujuvalt lilituda iil-
disesse liiklusskeemi, tuleb kogu kiirliinidel kasutataval veeremil tagada vahemalt viahimad veojéu- ja pi-
durdusparameetrid. Rongidel peab olema piisav oote- ja varuvéimsus, et siilitada kdnealused
tooparameetrid voi lubada nende vihenemist ainult vihesel maral asjakohaste siisteemide vdi moodu-
lite rikete korral (veoahel pantograafist telgedeni, mehhaanilised/elektrilised pidurid). Need piir- ja liig-
védrtused on iiksikasjalikult kindlaks mairatud punktides 4.2.1, 4.2.4.2, 4.2.4.3, 4.2.5.1, 4.2.4.7,
4.2.7.2,4.2.7.12, 4.2.8.1 ja 4.2.8.2 sisalduvates omadustes.

Kiesolevas KTKs kirjeldatud veeremiseadmete voi -funktsioonide ohutuse seisukohalt oluliste rikete voi
reisijatega tilekoormatuse puhuks koostab veeremi valdaja ja/voi raudtee-ettevotja kiituseeskirjad iga voi-
maliku halvenenud tingimuste juhu jaoks, arvestades selle tagajirgi, mis on tootja poolt méiratletud. Ki-
tuseeskirjad kuuluvad raudtee-ettevotja ohutusjuhtimise siisteemi koosseisu ning nende vastavuskontroll
teavitatud asutuse poolt ei ole ndutav. Selleks kirjeldab ja loetleb tootja vastavas dokumendis mitmesu-
guseid ettendhtavaid halvenenud tingimuste juhte ning nendega seotud veeremi allsiisteemi lubatavaid
piirnorme ja kaitustingimusi, mis vdivad praktikas esineda. See dokument on iiks osa direktiivi 96/48/EU
(muudetud direktiiviga 2004/50/EU) VI lisa punkti 4 kohasest tehnilisest dokumentatsioonist, mida tu-
leb arvestada kaituseeskirjades.

Rongide suurim sdidukiirus

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 5 18ikele 3 ja I lisale on ron-
gide maksimaalne soidukiirus:

— 1. klassi rongide puhul vihemalt 250 km/h;

— 2. Kklassi rongide puhul vdhemalt 190 km/h, kuid alla 250 km/h.

Soidukiirus on rongide nimikiirus, mille rongid peaksid saavutama igapievasel sdidul vastavates
liinildikudes.

Mdlemal juhul peab koostalitlusvdimeline veerem olema voimeline sditma oma suurimal kiirusel (kui
seda infrastruktuur voimaldab) piisava kiirendusvaruga (viimane on maaratletud jargmistes punktides).

Rongide ehitus

a.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse nii rongikoosseisude kui ka iiksikute veeremiiiksuste suhtes, kuid seda
hinnatakse alati veoajamiga ja veoajamita veeremiiiksuste kindlaks méadratud koosseisudes.

Molema rongiklassi puhul on lubatud jargmised konfiguratsioonid:

— liigendatud ja/voi liigendamata rongid,

—  kallutussiisteemidega voi ilma nendeta rongikoosseisud,

—  ithe- vdi kahekorruselised rongikoosseisud.

1. klassi rongid on iseliikuvad rongikoosseisud, mille kummaski otsas on vedurijuhiruum, mis voivad
liikuda tikskdik kummas suunas ning mis jargivad kdesolevas KTKs nimetatud tooparameetreid. Et ron-
gi veomahtu oleks voimalik kohandada muutuvate liiklustingimustega, on lubatud mitu rongikoosseisu
kokku tihendada. Selline kahest v6i enamast rongikoosseisust koostatud rong peab samuti vastama kées-
olevas KTKs toodud spetsifikatsioonidele ja tooparameetritele. Ei ole ndutav, et erinevate tootjate ron-
gikoosseisud voi erinevate raudtee-ettevotjate rongid peaksid tootama kokkuhaagitutena.
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422

4.2.2.1

d.

2. klassi rongid on rongikoosseisud voi muutuvkoosseisuga rongid, mis voivad liikuda kas ainult iihes
voi kummaski suunas. Nende tooparameetrid peavad vastama kdesolevale KTKle. Rongi veomahu ko-
handamiseks muutuvatele liiklusvajadustele on lubatud haakida kokku mitu 2. klassi rongi voi lisada nei-
le veeremitiksusi, kui tegemist on veduritest ja vagunitest koosnevate rongidega, mis jddvad
kindlaksmédratud koosseisudesse. Selline kahest voi enamast rongist koostatud rong peab vastama kies-
olevas KTKs toodud spetsifikatsioonidele ja tooparameetritele. Ei ole ndutav, et erinevate tootjate ron-
gikoosseise voi erinevate raudtee-ettevdtjate ronge peab tavatingimustel olema voimalik kiitada kokku
haagituna.

Et rongi veomahtu oleks voimalik kohandada muutuvate liiklustingimustega, on lubatud 1. ja 2. klassi
ronge kokku tthendada. Selline kahest voi enamast rongist koostatud rong peab vastama kaesolevas
KTKs toodud spetsifikatsioonidele ja tdoparameetritele. Ei ole ndutav, et erinevate tootjate rongikoos-
seisud voi erinevate raudtee-ettevdtjate rongid peaksid tootama kokkuhaagitutena.

Kui kummagi rongiklassi puhul hinnatakse rongikoosseisu voi tihte voi mitmesse koosseisu kuuluvat
veeremiiiksust, peab hindamise taotleja selgelt médratlema koosseisud, mille kohta selline hindamine
kehtib, ning need tuleb selgelt mérkida EU vastavuskontrolli tiiiibi vdi projekti hindamistunnistuses. Uk-
siku veeremiiiksuse hindamine ilma viiteta konkreetsele koosseisule ei ole lubatud. Iga koosseisu ma-
ratluses tuleb niidata veeremiiiksuste tiibitdhis, arv ja KTKga seotud omadused (vastavalt
veeremiregistrile).

Iga rongi koosseisu kuuluva veeremiiiksuse omadused peavad olema sellised, et rong vastaks kiesolevale
KTKle. Teatud ndudeid on vdimalik hinnata tihe veeremiiiksuse juures ning teatud ndudeid tuleb hin-
nata kindlas rongikoosseisus, mis on madratletud iga ndude puhul 6. jaos.

Koosseis(ud), mille kohta antud hindamine kehtib, tuleb selgelt miiratleda EU vastavuskontrolli tiiiibi
voi projekti hindamistunnistuses.

Mbisted

1.

Rongikoosseis — piisiv koosseis, mida saab muuta ainult td6kojakeskkonnas, kui iildse.

EMU/DMU (elektriveoga/diiselveoga mitmikiiksus) — rongikoosseisud, mille kdik iiksused suuda-
vad kanda kasulikku koormat.

Veoseadmed ja muud seadmed on tavaliselt, kuid mitte ainult pdranda all.

Veopea — rongikoosseisu kuuluv veotiksus, mille ithes otsas on iiks vedurijuhiruum ja mis ei suuda
kanda kasulikku koormat.

Vedur — veoiiksus, mis ei suuda kanda kasulikku koormat ning mida on vdimalik tavalise kditamise
korras rongist lahti haakida ja iseseisvalt kasutada.

Vagun — piisiv- voi muutuvkoosseisu kuuluv mittevedav veeremiiiksus, mis suudab kanda kasulikku
koormat. Sellise vaguni voib varustada vedurijuhikabiiniga. Sellist vagunit nimetatakse juhivaguniks.

Rong — kdituskoosseis, mis koosneb iihest voi mitmest veeremiiiksusest voi rongikoosseisust.

Miiratletud koosseis — vt. punkt 4.2.1.2.f

Struktuur ja mehaanilised osad

Uldosa

Kiesolevas punktis kasitletakse haakeseadistele, veeremiiiksuse tarinditele, juurdepaisule, tualettidele, vedu-
rijuhiruumidele, rongi tuuleklaasidele ja esiotsale kehtivaid ndudeid.
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Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks
Allstisteemi nduded

a. 1. klassi rongid peavad olema varustatud rongi mdlemas otsas asuva keskpuhvri automaatsiduriga, mis
vastab punktis 4.2.2.2.2.1 antud mdiratlusele. Selle iilesanne on vdimaldada selliste rongide padstmist
rikke korral teise 1. klassi rongi abil.

b. 2. Kklassi rongid peavad olema varustatud mdlemas otsas kas
—  keskpuhvri automaatsiduriga, mis vastab punktis 4.2.2.2.2.1 antud méératlusele,
— voi punktile 4.2.2.2.2.2 vastavate puhver- ja veoseadiste komponentidega
— vo0i piisiadapteriga, mis vastab jargmistes punktides nimetatud nouetele:
—  punkt 4.2.2.2.2.1
—  voi punkt 4.2.2.2.2.2.

c.  Koigil punkti 4.2.2.2.2.1 nduetele vastava keskpuhvri automaatsiduriga varustatud rongidel peab olema
punktis 4.2.2.2.2.3 mdiratletud puksiirseadis. See vdimaldab kdnealuseid ronge rikke korral pddsta voi
dra vedada lifkuvate jouiiksuste voi teiste rongide abil, mis on varustatud punktile 4.2.2.2.2.2 vastavate
puhver- ja veoseadiste osadega.

d.  Noue vdimaldada 1. ja 2. klassi rongide padstmist rikke korral kehtib ainult liikuvale jouiiksusele voi tei-
sele rongile, mis on varustatud punkti 4.2.2.2.2.1 ndutele vastavate keskpuhvri automaatsiduriga voi
punktile 4.2.2.2.2.2 vastavate puhver- ja veoseadiste komponentidega.

e.  Nouded avariiolukorras pukseerimiseks kasutatavate kiirrongide pneumaatilistele piduriseadmetele on
toodud punktis 4.2.4.8 ja lisa K punktis K.2.2.2.

Nouded koostalitlusvdime komponentidele
Keskpuhvri automaatsidur

Keskpuhvri automaatsidurid peavad geomeetriliselt ja funktsionaalselt thilduma lisa K punktis K.1 ndidatud
,10. tiiibi lukustussiisteemiga keskpuhvri automaatsiduriga” (tuntud ka Scharfenbergi siisteemina).

Puhver- ja veoseadiste komponendid

Puhver- ja veoseadiste komponendid peavad vastama tavaraudtee veeremi kaubavagunite 2005. aasta KTK
punktile 4.2.2.1.2.

Puksiirseadis dravedamiseks ja padstetoodeks

Puksiirseadised dravedamiseks ja padstetoodeks peavad vastama lisa K punkti K.2 nduetele.
Konstruktsiooni tugevus

Uldine kirjeldus

Veeremikerede staatiline ja diinaamiline tugevus peab kindlustama rongis viibijate ohutuse.

Raudtee ohutussiisteem pdhineb aktiivsel ja passiivsel ohutusel.

—  Aktiivne ohutus: siisteemid, mis vihendavad dnnetuse toimumise tdendosust voi dnnetuse raskust.

— Passiivne ohutus: siisteemid, mis vdhendavad dnnetuse toimumise korral selle tagajargede raskust.
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4.2.2.4

42241

Passiivse ohutuse siisteeme ei tohi kasutada raudteevorgustiku puuduliku aktiivse ohutuse kompenseerimi-
seks, vaid need peavad aktiivset ohutust tiiendama, et suurendada inimeste ohutust, kui koik teised ohutu-
sabindud ei ole tulemusi andnud.

Pohimdtted (funktsionaalsed nduded)

Allpool esitatud stsenaariumides kirjeldatud laupkokkupdrke korral peab veeremi mehaaniline struktuur:
—  piirama aeglustumist,

— siilitama inimeste viibimisalas vajaliku ellujgdmisruumi ja konstruktsiooni terviklikkuse,

— vidhendama roobastelt mahajooksu ohtu,

— vihendama otsasdidu ohtu.

Deformatsioon peab olema juhitud selliselt, et see vihemalt neelaks projektijargsetes kokkupdrkestsenaariu-
mites kirjeldatud energia. Deformatsioon peab olema jirkjarguline, nii et see ei tekita iildist ebastabiilsust ega
rikkeid, ning see peab toimuma ainult selleks méddratud kokkulangemistsoonides. Kokkulangemistsoonideks
voivad olla:

— puhvri/haakeseadiste po6rduvalt ja poordumatult deformeeruvad osad;
—  struktuurivilised seadmed;

— vaguni keres olevad kortsumistsoonid;

— mitme eespool nimetatud ala kombinatsioon.

Kortsumistsoonid peavad paiknema iga veeremiiiksuse otste lihedal asuvates inimtithjades alades, vaguni ee-
sotsas ja vagunitevahelistes kaikudes voi kui see ei ole voimalik, siis ajutise viibimise alade (nt tualetid ja tam-
burid) voi kabiinide korval asuvates tsoonides. Kortsumistsoonid ei tohi paikneda reisijate istumisaladel, kaasa
arvatud sellised istumisalad, mis on varustatud klappistmetega.

Spetsifikatsioonid (lihtkoormuse juhtumid ja projektijirgsed kokkupdrkestsenaariumid)

a)  Iga veeremiiiksuse kere struktuurielemendid peavad taluma veeremiiiksuse kerele avalduvaid pikisuuna-
lisi ja vertikaalseid staatilisi koormusi, mis vastavad vihemalt standardi EN12663:2000 kategooriale P
IL

b)  Arvestada tuleb nelja kokkupdrkestsenaariumiga:

— laupkokkupdrge kahe tihesuguse rongi vahel,

— laupkokkupdrge veeremiiiksusega, millel on kiilgpuhvrid,

—  kokkuporge raudteeiiletuskohal oleva veokiga,

—  kokkupdrge madala takistusega.

Tidpsemad andmed nimetatud stsenaariumide ja neile vastavate nduete kohta on toodud lisas A.
Juurdepids
Reisijate trepp

Uksikasjalikud nduded on toodud liikumispuudega isikute juurdepadsu KTK punktides 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2
ja 4.2.2.12.3.
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4.2.2.4.2.1

Vilisuks

Reisijatele ettendhtud uksed

Lisaks kohaldatakse litkumispuudega isikute juurdepddsu KTK punkti 4.2.2.4 asjakohaseid sitteid.

a)

kasutatud terminid:

—  suletud uks — uks, mis piisib suletuna ainult ukse sulgurmehhanismi abil;

—  lukustatud uks — uks, mis piisib suletuna mehaanilise lukustusseadise abil;

—  lukustades kasutusest kdrvaldatud uks — uks, mis piisib suletud asendis rongimeeskonna liikme poolt
aktiveeritud mehaanilise lukustusseadise abil.

ukse toimimine:

Avalikult kasutatava kisitsi avatava ukse riivistamiseks vdi avamiseks kasutatav seade peab olema kasu-
tatav peopesa abil jouga, mis ei iileta 20 N.

Kisitsi avatava ukse avamiseks voi sulgemiseks vajalik joud ei tohi iiletada jargmist.

Kui uksed tootavad jouajamiga ja nende avamiseks on paigaldatud nupud, peab iga to6tav nupp (voi seda
tmbritsev ala) olema valgustatud ning selle kasutamiseks vajalik joud ei tohi iiletada 15 N.

ukse sulgemine:

Uste juhtimise siisteem peab vdimaldama rongimeeskonnal (vedurijuhil voi reisisaatjal) sulgeda ja lu-
kustada uksi enne rongi valjumist.

teised uksed sulguvad. Rongimeeskonnal peab olema vdimalik seda ust hiljem sulgeda ja lukustada. Uks
peab sulguma ja lukustuma automaatselt, kui rong saavutab kiiruse 5 km/h.

Uksed peavad olema suletud ja lukustatud niikaua, kuni meeskond need avab.

Kui uste juhtimise siisteem jaib elektrita, peab uksed lukustatuna hoidma lukustusmehhanism.

Enne uste sulguma hakkamist peab kaivituma kuuldav hoiatussignaal.

rongimeeskonnale kittesaadav teave:

Vastav seade peab niitama vedurijuhile vdi rongimeeskonnale, et koik uksed (vilja arvatud rongimees-
konna poolt lokaalselt kontrollitav uks) on suletud ja lukus.

Vedurijuht vdi rongimeeskond peab sobival saama viisil saama teavet iikskdik millise tdrke kohta ukse
sulgumisel.

JLukustades kasutusest korvaldatud uksi” ei vdeta arvesse.

lukustamise teel ukse kasutusest korvaldamine:

Rongis peab olema kisijuhitav seade, mis véimaldab meeskonnal ukse kasutusest kdrvaldamiseks lu-
kustada. Seda peab olema voimalik teha nii rongi seest kui ka viljastpoolt rongi.

Kui uks on lukustamise teel kasutusest kdrvaldatud, ei tohi uste juhtseadmed ega rongil olevad jalgimis-
stisteemid seda ust enam arvestada.
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4.2.2.4.2.2

4.2.2.5

4.2.2.6

uste vabastamine avamiseks: rongimeeskonna kasutuses peavad olema juhtseadised, mis voimaldavad
vabastada uksi eraldi molemal kiiljel, nii et reisijad saaksid neid rongi peatumise jarel avada.

ukse avamise juhtseade: reisijatele peab nii veeremiiiksuse seest kui ka viljast olema kittesaadav tava-
pérane ukse avamise juhtseade voi avamisseade.

Iga uks peab olema varustatud tihega jargmistest siisteemidest ning molemad siisteemid peavad olema
koigis litkmesriikides vordselt lubatavad:

— individuaalne sisemine hiddaolukorras avamise seade reisijatele, mis voimaldab ust avada ainult ju-
hul, kui kiirus on alla 10 km/h,

— individuaalne sisemine hidaolukorras avamise seade reisijatele, mis voimaldab ust avada. See seade
peab olema kiiruse signaalist soltumatu. Selle seadme kasutamiseks peab olema vaja vahemalt kah-
te jarjestikust toimingut.

See seade ei tohi mdjuda ,lukustades kasutusest kdrvaldatud ustele”. Sellisel juhul tuleb uks esmalt lu-
kust vabastada.

Iga uks peab olema varustatud individuaalse, padstetootajatele valjastpoolt juurdepddsetava avamissea-
disega, mis voimaldab ust avada hddaolukorras. See seade ei tohi mojuda ,lukustades kasutusest korval-
datud ustele”. Sellises hiddaolukorras tuleb uks esmalt lukust vabastada.

uste arv ja nende mddtmed peavad voimaldama koigi reisijate evakueerimist ilma pagasita kolme mi-
nuti jooksul, kui rong on peatunud platvormi dires. Lubatud on arvestada litkumispuudega reisijate abis-
tamist teiste reisijate voi meeskonna poolt ning tingimust, et ratastooli kasutajad evakueeritakse ilma
ratastoolita. Selle ndude vastavuskontrolliks kasutatakse fiiiisilist katsetust normaalkoormusel, mis on
madratletud punktis 4.2.3.2, ja normaalsetel kaitustingimustel.

uksesse peavad olema paigaldatud ldbipaistvad aknad, mis véimaldavad reisijatel kindlaks teha, kas ukse
taga on platvorm.

Kaubaveol ja rongimeeskonna poolt kasutatavad uksed

Rongil peab olema seade, mille abil vedurijuht vdi rongimeeskond saab uksi enne rongi viljumist sulgeda ja
lukustada.

Uksed peavad jadma suletuks ja lukku, kuni vedurijuht voi rongimeeskond need vabastab.

Tualetid

Reisirongidele peavad olema paigaldatud isoleeritud tsisterntualetid. Tualettide loputamiseks tohib kasutada
puhast vett voi taaskasutatavat vahendit.

Kui loputusvahend ei ole puhas vesi, tuleb loputusvahendi omadused kanda veeremiregistrisse.

Vedurijuhiruum

a

sisse- ja véljapdds

Vedurijuhiruumi peab piddsema rongi molemalt poolelt nii platvormidelt vastavalt kiirraudtee infrast-
ruktuuri 2006. a. KTKle kui ka kdrguselt, mis on 200 mm allpool seisuteel oleva roopa pinda.

Sissepdis on lubatud otse viljast voi labi korvalasuva sektsiooni vedurijuhiruumi tagaosas.

Rongi meeskond peab saama takistada korvaliste isikute padsemist juhiruumi.
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nihtavus

Nahtavus ette: vedurijuhiruum peab olema projekteeritud selliselt, et juhil oleks tavaparasest istuvast juh-
timisasendist, mis on madratud kindlaks lisas B, joonistel B.1, B.2, B.3, B.4 ja B.5, selge ja takistamatu
vaade, mis voimaldaks naha kohtkindlaid signaale roobastee vasakul ja paremal kiiljel, kui rong paikneb
rohtsal ja sirgel teel ja signaalid asuvad lisas B nimetatud kohtadel, mis on moddetud kas haakeseadise
otsast voi puhvri tasapinnast (soltuvalt sellest, kumba kasutatakse). Seisva juhtimisasendi arvestamine ei
ole ndutav.

Nahtavus kiiljele: juhi kisutuses peab olema juhiruumi mdolemal kiiljel avatav aken voi avatav paneel,
mis oleks piisavalt suur, et juht saaks selle avast pea ldbi panna. Tdiendavate seadmete kasutamine kiilg-
vOi tagandhtavuse jaoks ei ole kohustuslik.

istmed

Vedurijuhi pohiiste peab olema konstrueeritud nii, et see voimaldaks vedurijuhil teostada kdiki normaal-
seid juhtimistoiminguid isteasendis. Tervishoiu, ohutuse ja ergonoomikaga seotud nduded on jdetud
lahtiseks.

Lisaks peab olema paigaldatud teine ettepoole vaatav iste vdimaliku saatva meeskonnaliikme jaoks. Sel-
lele istekohale ei kehti punktis b toodud nduded ndhtavuse kohta.

sisustuse paigutus

Vedurijuhiruumis ei tohi olla tootajate vaba lifkumist piiravaid takistusi. Vedurijuhiruumi porandal ei
tohi olla astmeid; astmed on lubatud vedurijuhiruumi ja kiillgnevate sektsioonide voi vilisuste vahel. Si-
sustuse paigutus peab arvestama juhi antropomeetrilisi moote vastavalt lisale B.

Tuuleklaas ja rongi esiots

Vedurijuhiruumi tuuleklaas peab olema:

jargmiste omadustega optilise kvaliteediga: vedurijuhiruumi esiakende jaoks kasutatava turvaklaasi ja
killmumise véltimiseks soojendatavate akende klaasid ei tohi moonutada signaaltulede virvi ning nende
kvaliteet peab olema selline, et klaas jadks labistamisel voi kildumisel kohale ning tagaks meeskonnale
piisava kaitse ja nihtavuse, et vdimaldada rongil sditu jitkata. Need nduded on toodud lisa ] punktis J.1;

suuteline taluma kokkupdrkeid lisa ] punktis J.2.1 maratletud lendobjektidega ning taluma lisa | punk-
tis J.2.2 médratletud killunemist.

Rongi esiots peab taluma sama tugevaid 166ke nagu aken, et kaitsta rongi esiosas viibivaid inimesi.

Tuuleklaasi sisekiilje servad peavad olema toestatud, et takistada selle sissepaiskumist dnnetuse korral.

Rongimeeskonna kasutatavad hoiukohad

Vedurijuhikabiinis voi selle ldhedal voi kui rong on varustatud eraldi abisektsiooniga, siis selles sektsioonis
peavad asuma sobivad hoiukohad rdivastele ja varustusele, mis peab meeskonnaga kaasa sditma.
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4.2.3

4.23.1

4.23.2

Manoovrimeeskonna kasutatavad vlisastmed

Kui rong

— on varustatud UIC-kohaste haakeseadistega,

— on muutuva koosseisuga

—  ning vajalikud on mand6vrimeeskonna poolt kasutatavad vilised trepiastmed,

peavad sellised astmed vastama tavaraudtee veeremi kaubavaguni KTK punktile 4.2.2.2.

Vastastoime roobasteega ja gabariidid
Kinemaatiline gabariit

Veerem peab vastama iihele veeremi kinemaatilise gabariidi normile, mis on maaratletud tavaraudtee veere-
mi kaubavaguni 2005. a. KTK lisas C.

Pantograafi gabariit peab vastama standardi prEN 50367:2006 punktile 5.2.

Veeremi EU vastavuskontrolli tiiiibi- v&i projektihindamistunnistusel ja veeremiregistris tuleb mirkida hin-
natud gabariit.

Staatiline teljekoormus

Nominaalne staatiline teljekoormus (Po) roobasteel peab vastama jargmistele nouetele, et piirata rongi poolt
roobasteele avaldatavat joudu. Mootmised tuleb teostada jargmistes tavapirase koormuse tingimustes: tava-
parane kasulik koorem, rongimeeskond, kdik kaitamiseks vajalikud materjalid (nt maardeained, jahutusvede-
likud, toitlustustarbed, tualettide loputusvahendid jne.) ning 2/3 kulumaterjalidest (nt kiitus, liiv, toit jms.).

Normaalse kasuliku koorma kindlakstegemiseks kasutatakse jargmist madratlust, mis sdltub veeremiiiksuse
tiitibist voi piirkonnast:

— reisijate istumisalad, kaasa arvatud restoranvagunites olevad istmed: reisijate istekohtade arv korrutatud
80 kg (pinke (madalaid ja kdrgeid), toetuspiirdeid ja seismistugesid istmeteks ei loeta)

— ajutise viibimise alad (nt tamburid, vagunitevahelised kdigud, tualetid): reisijate kasulikku koormat ei
arvestata

— muud sektsioonid, mis ei ole reisijatele ligipddsetavad ning kus hoitakse pagasit, kaupu: maksimaalne ka-
sulik koorem tasuliste teenuste osutamisel

Erinevat tiiiipi veeremiiiksused on maaratletud punktis 4.2.1.2.

Nominaalne staatiline koormus Po telje kohta peab vastama tabelis 1 toodud viirtustele (1 tonn (1) =
1 000 kg):

Tabel 1.

Staatiline teljekoormus

Maksimaalne sdidukiirus V [km/h]
190<V<200 200<V<230 230<V<250 V =250 V>250
1. klass < 18t <17t
2. klassi vedurid ja veopead < 22,5t < 18t puudub puudub
2. klassi mootorvagunid < 20t <18t puudub puudub
2. klassi lokomotiivide poolt <18t puudub puudub
veetavad vagunid
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4.23.3.2

4.23.3.2.1

Rongi maksimaalne summeeritud staatiline teljekoormus (rongi kogumass) ei tohi olla suurem kui:
(rongi kdigi nominaalsete staatiliste teljekoormuste summa) x 1,02

Rongi kogumass ei tohi iiletada 1 000 t.

Mis tahes telje maksimaalne staatiline teljekoormus eraldi voetuna ei tohi olla suurem kui:
(iiksiku telje nominaalne staatiline teljekoormus) x 1,04.

Staatilise rattakoormuse erinevus ithe po6rd- voi kandevankri mis tahes rataste vahel ei tohi iiletada 6 %
p6ord- voi kandevankri keskmisest rattakoormusest. Enne kaalumist on lubatud tsentreerida vaguni kere
poordvankrite keskjoonele.

Uksiku telje staatiline teljekoormus ei tohi olla vdiksem kui 5 t. See védrtus vastab juhtkiskude ja signaalimi-
se 2006. a. KTK lisa A 1. liite punktides 3.1.1, 3.1.2 ja 3.1.3 toodud nduetele.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teedirseid rongijrelevalve siisteeme
Elektritakistus

Roobastee vooluahelate t66 tagamiseks peab iga rattapaari elektritakistus, mis on mdddetud poiast poiani,
vastama juhtkiskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 1. liite punkti 3.5 nduetele.

Soltumatute rataste puhul (sdltumatult poorduvad korvutised rattad) tuleb rattapaar elektriliselt iihendada ja
kontrollida tulemust eespool nimetatud véirtuste suhtes.

Teljelaagrite korrasoleku jalgimine
1. klassi rongid
1. klassi rongidel jilgitakse rattapaaride laagrite korrasolekut rongil olevate jilgimisseadmetega.

Need seadmed peavad suutma tuvastada rattapaari laagri seisukorra halvenemise kas selle temperatuuri, dii-
naamiliste sageduste vdi mone muu sobiva laagri korrasolekut niitava omaduse jilgimise abil. Need seadmed
peavad genereerima teate hooldusvajaduse kohta ning nditama vajadusel kiituspiirangute vajalikkust sdltu-
valt rattapaari laagri seisukorra halvenemise ulatusest.

Tuvastussiisteem peab asuma téielikult rongi pardal ning diagnoosisdnumid tuleb edastada vedurijuhile.
Rongil olevate tuvastusseadmete spetsifikatsioon ja hindamismeetod on jietud lahtiseks.

Et 1. klassi rongid ei kdivitaks valehdireid roobasteeddrsetes teljelaagrite tilekuumenemise tuvastusseadmetes,
ei tohi 1. klassi rongidel olla iihtegi komponenti (peale teljelaagrite), veeremiiiksuse osa ega eset, mis kiirgaks
sellesse punktis 4.2.3.3.2.3 madratletud alasse hdire kéivitamiseks piisavalt soojust. Kui selline vdimalus on
olemas, tuleb komponent, veeremiiiksuse osa vdi ese, mis voib hdire kdivitada, rodbasteedirsete teljelaagrite
tilekuumenemise tuvastamise seadmete suhtes piisivalt varjestada.

Infrastruktuuri ettevotja, kelle liinidel rongidega kavatsetakse sdita, ja raudtee-ettevotja vastastikusel kokku-
leppel on lubatud 1. klassi rongide teljelaagrite ja ro6basteedarsete teljelaagrite iilekuumenemise tuvastamise
seadmete vahelise liidese tekitamine lisaks rongis olevatele tuvastusseadmetele, kui on tdidetud koik punk-
tis 4.2.3.3.2.3 toodud nouded. Teise vdimalusena on infrastruktuuri ettevdtja ja raudtee-ettevotja vahelisel
kokkuleppel lubatud selliseid ronge identifitseerida rongide identifitseerimise siisteemi abil ning kasutada tel-
jelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmeid vastavalt kokkuleppele.

Kui soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksustel ei ole voimalik valehiireid takistada rongi identifitsee-
rimisnumbri abil, tuleb esmajérjekorras ldhtuda rongis oleva tuvastussiisteemi andmetest tingimusel, et koik
rattalaagrid on jilgimise all. Veeremiregistris tuleb naidata, kas teljelaagrid, mis voivad haire kdivitada, on r66-
basteedirsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmete suhtes pisivalt varjestatud.
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4.23.3.2.2

4.2.3.3.2.3

4.23.3.2.3.1

4.2.3.3.2.3.2

4.2.3.3.2.3.3

4.2.3.3.2.3.4

2. klassi rongid

2. klassi rongide varustamine rongis oleva tuvastussiisteemiga ei ole kohustuslik, vilja arvatud juhul, kui nen-
de teljelaagrite iilekuumenemist ei ole vdimalik kindlaks teha roobasteeddrsete tuvastussiisteemidega, mis on
mddratletud juhtkédskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 2. liites.

Kui 2. klassi rong on varustatud rongis oleva rattapaaride laagrite korrasoleku jilgimise seadmetega, kohal-
datakse punkti 4.2.3.3.2.1 noudeid.

2. klassi rongides, mis ei ole varustatud rongis oleva rattapaaride laagrite korrasoleku jilgimise seadmetega,
tuleb luua voimalus rattapaaride laagrite korrasoleku jilgimiseks roobasteeddrsete teljelaagrite tilekuumene-
mise tuvastamise seadmete abil, mis suudaks kindlaks teha rattaparide laagrite temperatuuri ebatavalise tou-
su ning vastaks punktis 4.2.3.3.2.3 toodud veeremiiiksuse liidese nduetele.

Teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongidel
Uldosa

Minimaalne veeremiiiksuse ala, mis peab olema vaba teljelaagrite temperatuuri mootmiseks roobasteedirsete
teljelaagrite iilekuumenemise tuvastamise seadmetega ning mida nimetatakse sihtalaks, peab vastama punk-
tides 4.2.3.3.2.3.3 ja 4.2.3.3.2.3.4 toodud nouetele.

Funktsionaalsed nduded veeremile

Veeremiiiksuse teljelaagrid peavad olema konstrueeritud selliselt, et maksimaalne temperatuurierinevus laa-
gri koormatud ala ja sihtala vahel ei iiletaks 20 °C, kui seda hinnatakse standardi EN 12082:1998 6. lisas
,Seadmete tooomaduste katsetamine” méiratletud meetoditega.

2. klassi rongide puhul kohaldatakse roobasteedarsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmetega
moddetud teljelaagrite sihtala temperatuuri (T, 10,) Suhtes vahemalt kolme alarmikéivitustaset:

a)  soojenemise alarm: T lahtine °C

axle box

b) kuumenemise alarm: T lahtine °C

axle box

¢) erinevuse alarm (rattapaari parema ja vasaku laagri temperatuuride erinevus = AT y¢): ATy, lahtine °C

Kui neid alarmikdivitustasemeid ei soovita kasutada, on infrastruktuuri ettevotja ja raudtee-ettevotja vahelisel
kokkuleppel lubatud selliseid ronge identifitseerida rongide identifitseerimise siisteemi abil ning kasutada spet-
siifilisi kokkulepitud alarmikdivitustasemeid, mis erinevad iilal toodud tasemetest. Spetsiifilised alarmikaivi-
tustasemed tuleb kanda veeremiregistrisse.

Sihtala poikimootmed ja korgus ro6pmetasandist

1 435 mm roobasteel kasutatava veeremi puhul peab teljelaagrite all olev sihtala, mis peab jadma vabaks r66-
basteeddrsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmetega modtmiseks, olema vahemalt 50 mm pik-
kune, kui vihim poikikaugus rattapaari keskkohast on 1 040 mm ja suurim pdikikaugus rattapaari keskkohast
on 1 120 mm ning selle kdrgus roopa pinna kohal peab olema vahemikus 260 mm ja 500 mm.

Sihtala pikimootmed

Teljelaagrite all olev sihtala, mis peab jadma vabaks roGbasteedirsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvasta-
mise seadmetega mddtmiseks (vt joonis 1), peab pikisuunas:

— olema tsentreeritud rattapaari keskjoonele,
— olema neid kasutavatel 1. klassi rongidel vihemalt L, (mm) = 130mm

— olema neid kasutavatel 2. klassi rongidel vihemalt L, ;, (mm) = 100mm.

'min
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4.2.3.3.2.3.5 Piirnduded viljaspool sihtala

Roobasteedirsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmete soovimatu aktiveerimise valtimiseks
kehtivad rattapaari vertikaaltasandil ja keskjoonel vihemalt L, mm (=500 mm) pikisuunas jirgmised nduded.

a.  Ukski komponent, veeremiiiksuse osa ega ese, mille temperatuur on kdrgem kui teljelaagrite tempera-
tuur (nt kuumlast, mootori viljalase) ei tohi paikneda pikisuunalises piiralas pikkusega Ly (mm) ja sih-
tala poikipiiridele (vastavalt punktile 4.2.3.3.2.3.3) kummaltki poolt ldhemal kui 10 mm, vilja arvatud
juhul kui see on roobasteeddrsete teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamise seadmete suhtes varjestatud.

b.  Ukski komponent, veeremiiiksuse osa ega ese, mis vib suurendada mone piiralas pikkusega Ly (mm) ja
sihtala poikipiiride sees asuva komponendi voi eseme temperatuuri kdrgemaks kui rattapaaride laagrite
temperatuur (nt mootori véljalase), ei tohi paikneda piirala poikipiiride kummalegi vilisservale (nagu on
ndidatud punktis 4.2.3.3.2.3.3) lihemal kui 100 mm, vilja arvatud juhul, kui see on selliselt varjestatud,
et see ei pohjusta temperatuuri tdusu iiheski konealuse ala osas.

4.2.3.3.2.3.6 Emissioonitegur

Selleks et maksimeerida vaadeldud sihtala emissioonitegurit ning piirata kiirguse hajumist teljelaagritelt, tu-
leb teljelaagrite karbi aluspinnad ja imbrus valmistada mati viimistlusega ning virvida tumeda mattvirviga.
Kasutatava virvi peegelduvus uuena ei tohi tiletada 5 % (vastavalt standardi EN ISO 2813:1999 punktile 3.1)
ning see peab sobima teljelaagrite karbi pinnamaterjaliga, millele see kantakse.

Figure 1

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing

LE I(mm)

LE = 500mm
(minimum length without any influencing heat source)
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4.23.4 Veeremi diinaamiline kiitumine
4.23.4.1 Uldosa

Veeremiiiksuse diinaamiline kditumine mojutab oluliselt ohutusmeetmeid seoses rodbastelt mahajooksmise,
soiduohutuse ja ro6bastee koormamisega. Veeremiiiksuse diinaamilist kditumist mojutavad esmajoones:

—  maksimumbkiirus;

— veeremile projekteeritud maksimaalne vilisro6pa korgenduse puudujaak;
— ratta-r66pa kontakti parameetrid (ratta ja ro0pa profiil, roopmevahe);

— vaguni kere, poordvankri ja rattapaaride mass ja inerts;

— veeremiiiksuste vedrustuse omadused;

— roobastee ebatasasused.

Roobastelt viljajooksmise valtimiseks, sdiduohutuse tagamiseks ning roobastee iilekoormamise valtimiseks
tuleb teostada vastuvotmiskatsed veeremiiiksustele:

— mis on hiljuti vilja tootatud;

— mille projekti on tehtud muudatusi, mis voivad mdjutada ohutusmeetmeid roobastelt mahajooksmise
vastu, sdiduohutust voi rodbastee koormamist

voi

—  mille to6reziimi on muudetud viisil, mis voib mojutada ohutusmeetmeid roobastelt mahajooksmise vas-
tu, soiduohutust voi rodbastee koormamist.

Roobasteelt mahajooksmise vastaste ohutusmeetmete, sdiduohutuse ja robastee koormamise vastuvotukat-
sed tuleb ldbi viia vastavalt asjaomastele nduetele standardis EN 14363:2005. Hinnata tuleb allpool punkti-
des 4.2.3.4.2 ja 4.2.3.4.3 toodud parameetreid (kasutades tavapdrast voi lihtsustatud meetodit, mis on lubatud
standardi EN 14363:2005 punktis 5.2.2). Lisateave nende parameetrite koha on antud standardis EN
14363:2005.

Standard EN 14363 arvestab tehnoloogia praeguse arengutasemega. Samas ei ole need nduded alati tdideta-
vad jargmistes valdkondades:

— roobastee geomeetriline kvaliteet;
—  kiiruse, kdveruse, vilisroopa kdrgenduse puudujddgi kombinatsioonid.
Need nouded jddvad kiesoleva KTK raames lahtiseks.

Katsetused tuleb ldbi viia erinevate kiiruste, vilisropa kdrgenduse puudujikide, roobastee kvaliteetide ja kur-
viraadiustega, mis vastavad veeremiiiksuse kasutusalale.

Katsetustes kasutatav roobastee geomeetriline kvaliteet peab olema esinduslik sdidumarsruutide suhtes ning
tuleb dra ndidata katsetuste aruandes. Standardi EN 14363 lisas C toodud metoodikat kasutatakse selles maa-
ratletud véirtustega QN1 ja QN2, mida voetakse kui orientiiri. Samas ei esinda need esineda voiva geomee-
trilise kvaliteedi vahemikku.

Moned standardi EN 14363 aspektid ei ole kooskdlas kiirraudteevorgustiku veeremi allsiisteemi KTKga:
—  kokkupuutepinna kuju ja modtmed;

—  koormamistingimused.
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4.2.3.4.2

Vastavalt standardile EN 14363:2005 on korvalekalded kiesolevast punktist 4.2.3.4 lubatud siis, kui on voi-
malik esitada tdendeid, et saavutatud ohutuse tase on samavairne sellega, mis saavutataks nende nouete
tditmisel.

Soiduohutuse piirvddrtused

Standard EN 14363:2005 (punktid 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 ning punktide 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 ja 5.6 vastavad
osad) sisaldab sageduse, mddtmismeetodite ning jargmistes punktides a, b ja ¢ toodud parameetrite kirjeldusi.

a)

Roobastee poikijoud

Veerem peab vastama PRUD’'HOMME'i kriteeriumile maksimaalse poikijou XY kohta, mida defineeri-
takse jargmiselt:

PO
() i = 10+ RN,

max,lim

kus TY on rattapaari suunavate joudude summa ja P, on punktis 4.2.3.2 madratletud staatiline telje-
koormus, mille iihik on kN. Selle valemiga saadav tulemus méérab dra haardeteguri piirvdirtuse raudtee
liiprite ja killustiku vahel poikisuunaliste diinaamiliste joudude mojul.

Tavapdrastes kditustingimustes oleva ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete jdudude suhe (kui kurviraa-
dius R > 250 m):

ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete joudude suhtarv (Y/Q) ei tohi tiletada piirvddrtust
(Y] Q) =08

kus Y on ratta poolt roopale avaldatav kiilgsuunaline suunav joud, mida moddetakse vordlusraamil paik-
neval rattapaaril, ning Q on ratta poolt r6opale avaldatav vertikaalne joud mida moddetakse samal
vordlusraamil.

Kdveral roobasteel oleva ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete joudude suhe (kui kurviraadius R < 250m):

ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete joudude suhtarv (Y/Q) ei tohi iiletada piirvddrtust

tany-0,36
m 1 40,36tany’

(Y/Q
kui dédriste nurk on y.

Markus

Kui dériste nurk y on 70 kraadi, on piirvéartus (Y/Q);m, = 1,2

See piirvairtus iseloomustab veeremi vdimet sdita kdveral rocbasteel.

Ebastabiilsuse kriteerium

Midratlus: rattapaar jookseb sirgel robasteel voi suure raadiusega kurvides ebastabiilselt, kui rattapaari
regulaarne kiilgsuunaline liikumine kasutab &ra rattadarikute ja ro6baste kaliibrinurga vahe. Ebastabiilse
litkumise korral toimub selline kiilgsuunaline litkumine mitme tsiikli jooksul ning sdltub tugevalt jarg-
mistest teguritest:

—  poorlemiskiirus

ning
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4.2.3.4.3

— ekvivalentne koonilisus (mdaratletud punktis 4.2.3.4.6) kui vajalik (vt. punkt 4.2.3.4.10)
ja pohjustab tugevaid kiilgsuunalisi vibratsioone.
d1) Vastuvotmiskatsetel kasutatavate suunavate joudude summa rms-védrtus ei tohi iiletada piirvéirtust

2Y, =Y 2

rms,lim max,lim/

kus =Y, on defineeritud kdesoleva punkti alapunktis a.

max,lim
See piirvéirtus iseloomustab veeremi vdimet sdita stabiilselt.
(rms = ruutkeskmine)

d2) Rongis oleva ebastabiilsuse hiire aktiveerimise tingimused peavad lihtuma kas:

—  punkti 5.3.2.2 nduetest ja standardi EN 14363:2005 punkti 5.5.2 nduetest lihtsustatud kii-
rendusmddtmismeetodi korral voi

— nditama ebastabiilsust, mida iseloomustab pisiv kiillgsuunaline vonkumine (rohkem kui 10
tsiiklit), mis tekitab poordvankri raamile rattapaari keskjoonest korgemal kiirendusi, mis on
suuremad 0,8¢ tippvaartusest, sagedusvahemikuga 3 kuni 9 Hz.

Roobastee koormamise piirvddrtused

Standard EN 14363:2005 (punktid 5.5.1, 5.5.2 ning punktide 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 ja 5.6 vastavad osad)
sisaldab kirjeldusi sageduse, mdotmismeetodite ja jargmistes punktides a, ¢ ja d toodud parameetrite kohta.

a)

Vertikaalne diinaamiline rattakoormus

Rataste poolt roobastele avaldatav maksimaalne joud (diinaamiline rattakoormus, Q) ei tohi iiletada ta-
belis 2 veeremiiiksuse kiirusvahemiku kohta antud védartust:

Tabel 2.

Diinaamiline rattakoormus

V (km/h) Q (kN)
190 <V <250 180
250 <V <300 170

V> 300 160

Pikikoormus

Selleks et piirata veeremi poolt roobasteele avaldatavaid pikisuunalisi joude, ei tohi kiirendus ja aeglus-
tus olla suurem kui 2,5 m/sz.

Pidurististeemid, mis hajutavad kineetilist energiat roobaste soojendamise teel, ei tohi tekitada alltoo-
dust suuremaid pidurdusjdude:

juhtum 1: 360 kN rongi kohta hadapidurduse korral,

juhtum 2: muude pidurduste korral, nditeks tavaline pidurdus kiiruse vihendamiseks voi iihekordne pi-
durdus peatamiseks vdi korduv pidurdus kiiruse reguleerimiseks, méirab pidurikasutuse reeglid ja mak-
simaalse lubatava pidurdusjou iga liini jaoks infrastruktuuri ettevdtja. Punktis 4.2.4.5 mddratletud
pidurdusjdu suhtes kehtestatavad piirangud peavad olema pdhjendatud, need tuleb avaldada infrastruk-
tuuri registris ning nendega tuleb arvestada kiituseeskirjades.
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4.2.3.45

4.2.3.4.6

¢)  Kvaasistaatiline suunav jéud Y,
Kvaasistaatilise suunava jou Y, piirangu iilesanne on tokestada roobaste liigset kulumist kurvides.
Kohaldatakse siseriiklikke reegleid (vt lisa L).

d)  Kvaasistaatiline rattajoud Qg

Selleks et piirata vertikaaljoude kurvides vilisr66pa korgenduse puudu- ja iilejadgi korral, peab kvaasis-
taatiline rattajoud olema viiksem kui

Qgselim = 145 kN.
Ratta ja roopa kokkupuude

Ratta ja r66pa kokkupuude on roobastelt mahajooksu valtimise ja veeremi diinaamilise litkumise selgitamise
alus. Rattaprofiil peab vastama jargmistele nouetele:

a)  ddrikunurk (vt lisa M, flange angle) on vihemalt 67 kraadi;

b)  koonusenurk (vt lisa M, taper angle) on vahemikus 3,7 kuni 8,5 kraadi (6,5 % kuni 15 %);
¢)  ekvivalentne koonilisus jadb punktides 4.2.3.4.6 kuni 4.2.3.4.8 maddratud piiridesse.
Veeremi stabiilsuse projekteerimine

Veeremiiiksused tuleb projekteerida selliselt, et nad oleksid kiirraudteevorgustiku infrastruktuuri 2006. a.
KTKle vastaval roobasteel stabiilsed kuni kiiruseni, mis iiletab veeremiiiksuse suurimat projektijargset kiirust
10 %. Ebastabiilne liikumine on maaratletud punktis 4.2.3.4.2.d.

Kiiremaks liikumiseks projekteeritud veerem peab siilitama stabiilsuse ka aeglasemaks litkumiseks projektee-
ritud liinidel soites. Naiteks kiirustele > 250 km/h projekteeritud veerem peab siilitama stabiilsuse ka sellistel
liinidel sdites, mis on projekteeritud kiirustele suurusjargus 200km/h voi vahem.

Kiiruse ja koonilisuse véirtuste vahemikud, mille juures veeremiiiksus peab projektijirgselt sdilitama stabiil-
suse, madratletakse, tdendatakse ja tuuakse dra veeremiregistris.

Kui stabiilsus sdltub teatud mittetdrkekindlate seadmete kasutamisest, tuleb rongidele, mille kiirus iiletab 220
km/h, paigaldada ebastabiilsuse hdiresiisteem. Ebastabiilsuse tuvastamine peab pohinema poordvankri raa-
mil tehtud kiirendusmoddistustel. See seade peab andma poordvankri ebastabiilsuse korral vedurijuhile sig-
naali kiiruse vihendamiseks. Selle héire aktiveerimise kriteeriumid on méiratletud punktis 4.2.3.4.2.d2.

Ekvivalentse koonilisuse méaratlus

Ekvivalentne koonilisus on koonusenurga tangens, mis iseloomustab kooniliste ratastega rattapaari, mille
kiilgsuunalisel lifkumisel on sama kinemaatiline lainepikkus nagu antud rattapaaril sirgel réobasteel ja suure
raadiusega kurvides.

Alltoodud tabelites niidatud ekvivalentse koonilisuse piirvdirtused arvutatakse rattapaari killgsuunalise nih-
ke amplituudi (y) kohta.

— y=3mm, if (TG — SR) = 7 mm
y:(w), if 5mm < (TG — SR) < 7 mm
2
— y=2mm, if (TG — SR) < 5 mm

kus TG on roopmevahe ja SR on kaugus rattapaari aktiivsete rattaharja kiilgede vahel.
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4.2.3.4.7

4.2.3.4.8

Rattaprofiilide arvutuslikud vddrtused

Rattaprofiilid ja rattaharja aktiivsete kiilgede vahekaugus (lisa M, moot Sy) tuleb valida selliselt, et ei tiletataks
tabelis 3 toodud ekvivalentse koonilisuse piirvddrtusi, kui modelleeritakse projekteeritud rattapaari litkumist
(arvutustes simuleeritud) ro6bastee katsetingimustel, mis on esitatud tabelis 4.

Tabel 3.

Ekvivalentse koonilisuse arvutuslikud piirviirtused

Veer?gfgfiﬁ:f{;:}hm]aalne Ekvivalentse koonilisuse piirvaartus Katsetingimused (vt tabel 4)
2190 ja < 230 0,25 1,2,3,4,5ja6
> 230ja < 280 0.20 1,2,3,4,5ja6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,5ja6
> 300 0,10 lja3
Tabel 4.

Roobastee katsetingimuste modelleerimine ekvivalentse koonilisuse jaoks

Katsetingimus Roopapea profiil Roopa kalle Roopmelaius

1 Roo6paldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/20 1435 mm
13674-1:2003

2 Roo6paldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/40 1435 mm
13674-1:2003

3 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/20 1437 mm
13674-1:2003

4 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/40 1437 mm
13674-1:2003

5 Roopaldik 60 E 2 vastavalt kiirraudtee 1/40 1435 mm

infrastruktuuri 2006. a. KTK lisale F
6 Roopaldik 60 E 2 vastavalt kiirraudtee 1/40 1437 mm
infrastruktuuri 2006. aasta KTK lisale F

Kiesoleva punkti nduetele loetakse vastavaks sellised rattapaarid, millel on kulumata profiil $1002 véi GV
1/40 vastavalt standardile EN 13715:2006 ning rattaharja aktiivsete kiilgede kauguse vahemik on 1 420 mm
kuni 1 426 mm.

Mirkus: Roopaprofiilide arvutusliku koonilisuse vddrtused on esitatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta
KTKs. Need véirtused erinevad siin rattaprofiilide kohta esitatud véirtustest. See erinevus on tahtlik ning tu-
leneb hindamisel kasutatava vordlusratta ja roopaprofiili valikust.

Ekvivalentse koonilisuse kiitusvairtused

Kéesoleva punkti hindamine on selle liikmesriigi tilesanne, kus veeremit kiitatakse. Kdesolev punkt ei kuulu
teavitatud asutuse poolt 14bi viidava hindamise hulka.

Hooldusplaanis tuleb sitestada raudtee-ettevotja protseduurid rattapaaride ja -profiilide hooldamiseks. Need
protseduurid peavad arvestama koonilisuse vahemikega, mille jaoks veeremiiiksus on sertifitseeritud (vt
punkt 4.2.3.4.5).
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4.2.3.49

4.2.3.49.1

4.2.3.4.9.2

Rattapaaride hooldamisega tuleb tagada (otseselt voi kaudselt), et ekvivalentne koonilisus jadb veeremiiiksuse
jaoks heaks kiidetud piiridesse, kui modelleeritakse rattapaari litkumist (arvutuses simuleeritud) ro6bastee kat-
setingimustel, mis on esitatud tabelites 4 ja 5.

Tabel 5.

Roobastee katsetingimuste modelleerimine ekvivalentse koonilisuse kiitusviirtuste jaoks

[t Katsetingimused (vt tabel 4)
2190 ja <200 1,2,3,4,5ja6
>200 ja <230 1,2,3,45ja6
>230 ja <250 1,2,3,4,5ja 6
>250 ja < 280 1,2,3,4,5ja6
>280 ja <300 1,3,5jaé6

> 300 1ja3

Uudse projektiga poordvankrijveeremitiksuse puhul voi tuntud veeremiiiksuse kiitamisel erinevate asjasse-
puutuvate omadustega marsruudil ei ole tavaliselt teada rattaprofiili kulumise maar ning seega ka ekvivalent-
ses koonilisuses tekkivad muutused. Sellises olukorras tuleb vilja pakkuda esialgne hooldusplaan. Selle plaani
kehtivust kinnitatakse rattaprofiili ja ekvivalentse koonilisuse jargneva jalgimise abil kaitamise ajal. Jalgimise
alla tuleb vdtta esinduslik arv rattapaare ning selles tuleb arvestada veeremiiiksuse erinevates positsioonides
ja rongikoosseisu erinevat tiiiipi veeremiiiksuste all paiknevate rattapaaride erinevusi.

Kui sdidul registreeritakse ebastabiilsus, peab raudtee-ettevotja modelleerima moddetud rattaprofiilide kditu-
mist ja rattaharjade aktiivsete kiilgede vahekaugusi (lisa M, moot Sy) litkumisel roobastee katsetingimustel, mis
on esitatud tabelites 5 ja 4, et kontrollida nende vastavust maksimaalse ekvivalentse koonilisuse nitajale, mil-
le juures veeremiiiksus on projekti ja tunnistuse jargi stabiilne.

Kui rattapaarid vastavad maksimaalse ekvivalentse koonilisuse nditajale, mille juures veeremiiiksus on pro-
jekti ja tunnistuse jargi stabiilne, peab infrastruktuuri ettevotja vastavalt kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a.
KTKle kontrollima roobastee vastavust kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTKle.

Kui veeremiiiksus ja roobastee vastavad molemad asjaomasele KTKle, peavad raudtee-ettevotja ja infrastruk-
tuuri ettevdtja korraldama tihise uurimise, et teha kindlaks ebastabiilsuse pdhjus.

Rattad

Rattad

a) Geomeetrilised modtmed

Rattapaaride suurimad ja vihimad moodud standardse roopmevahe (1 435 mm) puhul on esitatud lisas
M.

b) Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded

Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded rattapaaride elektrilisele takistusele on sites-
tatud punktis 4.2.3.3.1.

Koostalitlusvoime komponendid: rattad

a)  Geomeetrilised mddtmed

Rataste suurimad ja vihimad moddud standardse roopmevahe (1 435 mm) puhul on esitatud lisas M.
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4.2.3.4.10

4.2.3.4.11

4.2.3.5

4.2.3.6

b)  Kulumiskriteeriumid

Selleks et tagada r66pa- (nagu on madratletud kiirraudtee infrastruktuuri allsiisteemi 2006. aasta KTKs)
ja rattamaterjali sobivus, tuleb kasutada jargmisi rattamaterjale.

— Kogu rattapoia kulumissiigavuse ulatuses peab materjali Brinelli kdvadus (HB) olema suurem kui
245 voi sellega vordne.

—  Kui kulumistsooni paksus iiletab 35 mm, peab kdvadus 245 HB esinema kuni 35 mm siigavuseni
kulumispinnast.

— Rattarummu ja rattapoia vahelise ithenduse kovadus peab olema vihemalt 10 HB vorra vdiksem
kui kulumispiirkonna serval.

¢) Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded

Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded rataste geomeetriale ja materjalile on sitesta-
tud punktis 4.2.7.9.3.

Erinduded séltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksustele

Soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksusel peavad olema jargmised omadused:

a)  vedrustuse/poordvankri ehitus tagab telje/poordvankri stabiilse kditumise kurvides;
b) meetod telje tsentreerimiseks roobasteel, kui soidetakse sirgel teel;

¢) rataste mdotmed vastavad kidesoleva KTK lisa M nduetele.

Soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksuste suhtes ei kohaldata ekvivalentse koonilisuse ndudeid (punk-
tid 4.2.3.4.6 kuni 4.2.3.4.8), mistottu sdltumatute ratastega veeremiiiksustel on lubatud kasutada rattapro-
fiile, mis ei vasta nimetatud koonilisuse nduetele.

Ulejddnud diinaamilise kditumise ndudeid (punktid 4.2.3.4.1 kuni 4.2.3.4.4.b) rattapaaridega veeremiiiksus-
tele kohaldatakse ka séltumatute ratastega varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Roobastelt mahajooksu tuvastamine

Roobastelt mahajooksu tuvastamise siisteemid tuleb paigaldada uutele 1. klassi rongikoosseisudele, kui nen-
de koostalitlusvdime spetsifikatsioon on kehtestatud ja nad on turul saadavad.

Kuni roobastelt mahajooksu tuvastamise siisteemide koostalitlusvoime spetsifikaati veel ei ole, ei ole roobas-
telt mahajooksu tuvastamise siisteemide paigaldamine kohustuslik.

Rongi suurim pikkus

Rongide pikkus tohib olla kuni 400 m. Lubatud on 1% hilve, et parandada rongi esi- ja tagaosa
voolujoonelisust.

Selleks et maksimeerida juurdepéisu iileeuroopalisele kiirraudteevorgustikule, peab rongide suurim pikkus
tihilduma platvormide kasuliku pikkusega, mis on sdtestatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTKs.

Suurimad kalded

Rongid peavad olema vdimelised paigalt liikuma, sditma ja peatuma koikide selliste liinide suurimatel kalle-
tel, mille jaoks nad on ette ndhtud ning millel neid tdenaoliselt kasutatakse.

Erilist tdhtsust omab see kiesolevas KTKs mdiratletud tooparameetrite suhtes.
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4.23.7

4.2.3.8

4239

4.2.3.10

4.23.11

4.2.4

4.2.4.1

Iga liini suurimad kalded esitatakse infrastruktuuriregistris. Suurimad lubatud kalded on esitatud kiirraudtee
infrastruktuuri 2006. aasta KTK punktides 4.2.5 ja 7.3.1.

Roobastee vihim koverusraadius

See parameeter on ithine infrastruktuuri allsiisteemiga, sest arvesse voetavad kdverike vihimad raadiused maa-
ratakse kindlaks nii kiirraudteeliinide (vélisroopa korgenduse puudujdigi alusel) kui ka seisuteede jaoks. Jar-
gida tuleb infrastruktuuriregistri punkti 2.2 ning kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTK punkte 4.2.6
ja4.2.24.3.

Rattadédriste mddrimine

Roobaste ja rataste kaitsmiseks liigse kulumise eest, eelkdige kurvides, peavad rongid olema varustatud rat-
taddriste maarimise stisteemiga. See peab olema paigaldatud vihemalt iihele rongi eesotsa ldhedal paiknevale
teljele.

Pirast sellist madrimist ei tohi rattapinna ja roopa kontaktiala saastuda.

Vedrustustegur

Kui seisev veeremitiksus paigutatakse kaldteele, mille sdidupind on horisontaalpinna suhtes nurga § all, toe-
tub veeremiiiksuse kere vedrustusele ning moodustab roopmetasapinna ristsirge suhtes nurga n. Veeremiiik-
suse vedrustusteguri madrab suhtarv:

I
on =

See parameeter mdjutab veeremiiiksuse kontuuri. Pantograafidega varustatud veeremitiksuste vedrustustegur
s peab olema viiksem kui 0,25. Kallutusseadmega rongid ei pea seda nduet tditma tingimusel, et nad on va-
rustatud pantograafi kompensatsiooniseadmetega.

Liivatamine

Liivatamisseadmed tuleb paigaldada pidurdus- ja veonditajate parandamiseks. Roopmele laotatava liiva ko-
gus on mddratletud juhtkaskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 1. liite punktis 4.1.1. Aktiivsete liivata-
misseadmete suurim lubatud arv on mdiratletud juhtkdskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 1.
liite punktis 4.1.2. Samuti peab veeremil olema lubatud katkestada liivatamine:

—  podrmetsoonides;

— paigalseismisel, vilja arvatud kohaltvdtmise ja liivatamisseadmete katsetamise ajal;

—  pidurdamisel alla 20 km/h kiirusel.

Aerodiinaamiliste joudude maju killustikule

See punkt on jietud lahtiseks.

Pidurdamine

Minimaalne pidurdustdhusus

(a) Rongidel kasutatakse pidurite juhtimise siisteemi, millel on iiks voi mitu aeglustustaset. Noutavad pi-
durdustohususe véirtused, mis madravad minimaalse pidurdusjou, on esitatud tabelites 6 ja 7. Vastavus
nendele nouetele ja pidurisiisteemi ohutus peavad olema tdies ulatuses tdendatud.

(b) Tuleb tihele panna, et tabelis 6 esitatud vaartused kehtivad veeremi jaoks ning neid ei tohi tolgendada
kui absoluutvaartusi, mida on vaja juhtkidskude ja signaalimise allsiisteemi jaoks pidurduskoverate
mddratlemiseks.



26.3.2008 Euroopa Liidu Teataja L 84/183

(c) Tohusus: rongid peavad olema suutelised saavutama ndidatud kiirusevahemikes minimaalseid keskmisi
aeglustusvéartusi igas allpool ndidatud kiirusevahemikus.

Tabel 6.

Minimaalsed pidurdusthususe vairtused

Minimaalne keskmine aeglustus, mis on moddetud t, 16pu
te ja sihtkiiruse [m/s?] saavutamise vahel
Pidurdusreziim
Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
(mby | Gy | kmi (kmjh)

Juhtum A — hadapidurdus, kui 3 0,75 0,9 1,05 1,2
erivarustus on isoleeritud
Juhtum B — hiddapidurdus, kui 3 0,60 0,7 0,8 0,9
erivarustus on isoleeritud ja klii-
matingimused on ebasoodsad

te [s] = ekvivalentne rakendumisaeg — viivitusperioodi ja poole pidurdusjdu saavutamise aja summa,
kus pidurdusjou saavutamise aeg on aeg, mis on vajalik vajalikust pidurdusjoust 95 %-ni joudmiseks.

Juhtum A
— Rohtne kuiv roobastee ja tavapdraselt koormatud rong vastavalt punktile 4.2.3.2 (')
ning jdrgnevalt madratletud halvimad voimalikud kiitustingimused.

—  Uks diinaamiline pidurdussdlm, mis suudab talitleda teistest diinaamilistest pidurdussdlmedest sol-
tumatult, deaktiveeritakse, kui see on kontaktliinist sltumatu, voi kdik diinaamilise piduri solmed
deaktiveeritakse, kui nad soltuvad kontaktliini pingest.

—  Uks pidurisiisteemi sdltumatu moodul, mis hajutab kineetilist energiat rédbaste soojendamise teel,
ei ole kasutatav, kui see siisteem on diinaamilisest pidurist s6ltumatu.

Juhtum B
Samad tingimused nagu juhtumis A ning

— ks jaotusklapp vodi samaviirne isetoimiv juhtseadis, mis mdjub hoordpidurile thest voi mitmest
kandvast poordvankrist, on deaktiveeritud

ning
— ratta ja roopa vaheline haare on vahenenud

ning
—  piduriklotsi/piduriketta hoordetegur on niiskuse tottu vahenenud.
Kogu hindamisprotsessi on kirjeldatud lisas P.

Mirkus 1. Olemasoleva infrastruktuuri puhul vdivad infrastruktuuriettevotjad kehtestada nende iileeu-
roopalise kiirraudteevorgustiku osas olevate (ja infrastruktuuriregistris kirjeldatud) erinevate
B-klassi signaalimis- ja kontrollsiisteemide tottu lisandudeid, nt tdiendavaid pidurdamissiis-
teeme voi vahendatud sdidukiirusi antud pidurduspiirkondade jaoks.

Mirkus 2. Normaalsed sdidupidurduse tingimused on madratletud punktis 4.2.4.4.

() Kui rongi koormamine ei ole vdimalik, on lubatud kasutada alternatiivseid meetodeid, niiteks simulatsiooni, kus osa piduris6lmi isolee-
ritakse tingimusel, et sellega ei tekitata protseduuris suuri vigu.
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(d) Peatumisteekonnad. Peatumisteekond S, mis arvutatakse eespool loetletud vahimate aeglustusvaartuste
funktsioonina, on médratletud jargmise valemiga:

Vo-Vi Vi-V3 Va
S=V x + + ot
Ot 2ab, 2ab, 2ab_,
kus
V, = algkiirus (m/s)
Vo ...V, = tabelis 6 ndidatud kiirus (m/s)
ab, ...ab,,; = vaadeldava kiirusevahemiku jaoks ettenihtud aeglustus (m/s?)
t, = ckvivalentne rakendumisaeg (s).

Niiteks kasutades tabelis 6 esitatud andmeid, sitestatakse tabelis 7 teatud kindlate algkiiruste jaoks jirg-
mised peatumisteekonnad.

Tabel 7.

Maksimaalne peatumisteekond

Peatumisteekond ei tohi iiletada [m]
' t,
Pidurdusreziim Is] 350-0 300-0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Juhtum A — hadapidurdus, kui 3 5360 3650 2430 1500
erivarustus on isoleeritud
Juhtum B — hidapidurdus, kui 3 6 820 4690 3130 1940
erivarustus on isoleeritud ja klii-
matingimused on ebasoodsad

(¢) Lisatingimused

Juhtumite A ja B jaoks hddapidurdamise korral:

elektriliste diinaamiliste pidurite moju voib eespool sitestatud pidurdustdhususe arvutamisel arvesse vot-
ta ainult siis, kui

— nende kasutamine ei soltu pinge olemasolust kontaktvdrgus voi

— see on litkmesriigis lubatud.

Punktis 4.2.4.5 méiratletud tingimustel on lubatud lisada hddapidurdamise téhususe arvutustesse nen-
de pidurisiisteemide mdju, mis hajutavad kineetilist energiat r65baste soojendamise teel.

Elektromagnetilisi pidureid, mille magnetid puutuvad kokku ro6bastega, ei tohi kasutada kiirustel iile
280 km/h. Ratta ja roobastee haardetegurist sdltumatute elektromagnetiliste pidurite mdju hadapidur-
dusele on lubatud arvestada koigil liinidel ettendhtud pidurdusthususe sdilitamise vahendina.

4.2.4.2 Ratta ja roobastee haardeteguri piirvaartused pidurdamisel

Rongi projekteerimisel ja pidurdustdhususe arvutamisel ei tohi kasutada ratta ja roobastee haardeteguri vaar-
tust, mis on suurem kui jargmised vdartused. Kiirustel alla 200 km/h ei tohi suurim pidurdamisel vajatav haar-
detegur tiletada vaartust 0,15. Kiirustel iile 200 km/h tuleb eeldada, et ratta ja roobastee maksimaalne ndutav
haardetegur langeb lineaarselt, nii et kiirusel 350 km/h on see 0,1.

Pidurdustohususe kontrollimiseks tuleb arvutustes kasutada téielikus sdidukorras ja normaalselt koormatud
rongi (vastavalt punktile 4.2.3.2).
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4.2.4.3

Pidurisiisteemi nduded

Lisaks punktides 4.2.4.1 ja 4.2.4.2 ndutule tuleb tdendada, et pidurisiisteem vastab direktiivis 96/48/EU si-
testatud ohutuseesmirkidele. Selle ndude taitmiseks voib kasutada niiteks UIC-kohaseid pidurisiisteeme.

Muude pidurisiisteemide kasutamisel tuleb esitada tdendid, et nende tooparameetrite tase on vihemalt sama-
vord ohutu nagu UIC-kohastel pidurisiisteemidel.

Pidurisiisteem peab vastama jargmistele nouetele:
rongi kui terviku suhtes:

— hiédapiduri kasutamine iikskdik millisel pdhjusel peab automaatselt vilja lilitama kogu veojou, kusjuu-
res ei tohi olla vdimalust veojoudu hiddapiduri rakendamise ajal uuesti sisse lilitada;

— hadapiduri rakendamine peab olema voimalik koikidel juhtudel, kui vedurijuht asub normaalsel to6re-
ziimil kasutamiseks ettendhtud juhikohal;

— veeremiiiksused peavad olema varustatud seadmetega, mis vihendavad ratta libisemist ratta ja roopa va-
helise haardeteguri vahenemise korral;

— veeremiiiksused peavad olema varustatud rattajdlgimissiisteemiga, mis teavitab vedurijuhti telje kinni-

soltumatult.

— Hidapidurdusrakendused, mis kiivitatakse vedurijuhi piduriklapilt voi tdiendavalt hddapidurduse juht-
seadiselt ning samuti jilgimise ja kiiruse reguleerimise seadmetelt, peavad andma jargmisi koheseid ja
samaaegseid tulemusi:

—  kiire survelangus pdhipiduri torus tasemele < 2 baari. Vedurijuhiruum peab olema varustatud nii
vedurijuhi piduriklapiga kui ka tdiendava hidapidurduse juhtseadisega, mis annab lisakaitse;

—  pohipiduri toru tditmise katkestamine.

Alla 250 m pikkustel lithikestel rongidel ning kui ekvivalentne rakendumisaeg t. hidapiduri rakenda-
misel on 3 s vdi vihem, ei ole pohipiduri toru tditmise katkestamine kohustuslik;

— clektropneumaatilise piduri (ep-pidur) rakendumine, kui see on paigaldatud.

Alla 250 m pikkustel lithikestel rongidel ning kui ekvivalentne rakendumisaeg t, hidapiduri rakenda-
misel on 3 s voi vihem, ei ole elektropneumaatilise piduri kontroll kohustuslik;

— tiieliku pidurdusjdu rakendumine vastavalt punktis 4.2.4.1 maaratletud niitajatele;
— veo katkestamine.

—  Soidupidur. Tdielik sdéidupidurdus peab andma tulemuseks veo katkestamise ilma veojou automaatse
taastamiseta.

—  Tiielik sdidupidurdus on pidurdus, mille tekitab maksimaalne sdidupiduriga saavutatav pidurdusjoud
enne hidapidurduse rakendumist.

Elektriline pidurdamine
—  Elektripidurite mdju peab vastama punkti 4.2.4.1.e nduetele.

—  Kui elektriseadmestik (alajaamad) seda voimaldavad, voib pidurdamisel tekkivat elektrit tagastada voo-
luvorku, kuid see ei tohi mingil juhul pohjustada pingetdusu, mille piirid on sitestatud standardi EN-
50163:2004 punktis 4.1,



L 84/186

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.2.4.4

4.2.4.5

Koik veeremiiiksused peavad olema varustatud pidurite isoleerimise vahenditega ja pidurite oleku
indikaatoritega.

Lisaks peavad rongid, mille suurim kiirus on iile 200 km/h, olema varustatud (piduri)siisteemi rikkeotsingu
siisteemiga.

Soidupidurite tooparameetrid

Lisaks punktis 4.2.4.1 ,Minimaalne pidurdustdhusus” ndutavatele tehnilistele andmetele peavad kditatavate
rongide keskmised aeglustused vastama jargmistele vaartustele.

Tabel 8.

Vihimad keskmised aeglustusviirtused sdidupidurdusel

¢ Minimaalne keskmine aeglustus, mis on moddetud t, 16pu ja
° sihtkiiruse [m/s?] saavutamise vahel
Pidurdusreziim
Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (kmh)
Soidupidur 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t.(s) = ekvivalentne rakendumisaeg

Kiesolevad aeglustusviirtused tuleb saavutada rohtsal roobasteel punktis 4.2.4.1 juhu A kohta sitestatud
tingimustel.

Poorisvoolupidurid
Kéesolevas punktis kisitletakse infrastruktuuri allsiisteemi liideseid poorisvoolupiduritega.

Nagu on sdtestatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTKs, on seda tiiiipi, haardetegurist sdltumatute
pidurite kasutamine iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku liinidel (ehitatavatel, kaasajastatavatel voi ithendus-
liinidel) lubatud jargmistel juhtudel:

— hédapidurdamiseks koigil liinidel, vilja arvatud teatavatel ithendusliinidel, mis on loetletud
infrastruktuuriregistris;

— tdielikuks voi tavaliseks sdidupidurduseks liinildikudel, kus infrastruktuuri ettevotja seda lubab. Sellisel
juhul peavad kasutustingimused olema avaldatud infrastruktuuriregistris.

Konealust tiiiipi piduritega varustatud rongid peavad vastama jiargmistele nouetele:

— ratta ja roGbastee haardetegurist soltumatuid pidureid on lubatud kasutada aeglustamiseks maksimaal-
selt sdidukiiruselt kuni kiiruseni 50 km/h: (V.. = V > 50 km/h);

— suurim keskmine aeglustus peab olema viiksem kui 2,5 m/s® (seda vidrtust, mis on seotud roobastee
pikisuunalise vastupidavusega, ei tohi iiletada mis tahes tiiiipi pidurite puhul);

—  halvimal juhul, st kui rongid koosnevad mitmest rongikoosseisust ning nende pikkus on suurim luba-
tud, ei tohi poorisvoolupidurite rakendamisel tekitatav pikisuunaline pidurdusjoud roobastele iiletada
jargmisi vaartusi:

— 105 kN pidurirakendustes, mille joud on alla 2/3 tdielikust sdidupidurdusest;

— lineaarselt vahemikus 105 kN ja 180 kN pidurirakendustes, mille joud jddb vahemikku 2/3 tdieli-
kust sdidupidurdusest kuni tdielik sdidupidurdus;

— 180 kN téieliku sdidupidurduse korral;

— 360 kN hédapidurduse korral.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Punktis 4.2.4.1 sitestatud pidurdustohususe puhul on lubatud arvestada ratta ja ro6bastee haardetegurist sdl-
tumatute pidurite mdju. Seda voib teha eeldusel, et tagatakse seda tiitipi pidurite ohutu t66 ning seda ei mo-
juta ithegi tiksiku s6lme torge.

Rongi liikkumatuse tagamine

Surudhuvarustuse vdi elektrivarustuse katkemise korral peab olema voimalik normaalselt koormatud (vasta-
valt punktile 4.2.3.2) rongi peatada ja vihemalt kahe tunni jooksul paigal hoida 35%. kaldega teel, kasutades
ainult hoordpidurit, isegi kui iiks jaotusklapp on vilja lilitatud.

Normaalselt koormatud rongi peab olema vdimalik 35%o kaldel liitkumatuna hoida piiramatu aja jooksul. Kui
seisupidur tiksinda ei suuda seda saavutada, peab rong olema varustatud tdiendavate paigalhoidmise
vahenditega.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Pidurite soojusnditajad peavad véimaldama rongi séitmist kiirusega, mis moodustab viahemalt 90 % rongi
maksimaalsest sdidukiirusest, maksimaalsel kaldel, mis on sitestatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTK
punktis 4.2.5. Soojusnditajate abil tuleb arvutada piirkalle, millel rong v6ib séita maksimaalse kiirusega.

Rongi koormamisele, pidurdusvahenditele ja ro6bastee seisundile kehtivad samasugused tingimused nagu
punkti 4.2.4.1 alapunktides ¢ ja e méiratletud hadapidurduse juhtumi A puhul. Sellele ndudele vastavust tu-
leb arvutuslikult tdendada.

Nouded piduritele paistetoode korral

Nouded avariiolukorras pukseerimiseks kasutatavatele kiirrongide pneumaatilistele piduriseadmetele on
jargmised.

1. Pidurisilindri tditumisaeg 95 %ni maksimaalsest survest: 3-5 sekundit, 3-6 sekundit koormast sdltuva
pidurdussiisteemi puhul.

2. Pidurisilindri vabastamisaeg surveni 0,4 baari: vahemalt 5 sekundit

3. Piduritoru surve vihenemine, et saavutada maksimaalne surve pidurisilindris: 1,5 + 0,1 baari (ldhtudes
piduritoru nimivéirtusest 5,0 + 0,05 baari).

4. Piduri tundlikkus aeglasele surve langemisele piduritorus peab olema selline, et pidurit ei aktiveerita, kui
normaalne to6surve langeb ithes minutis 0,3 baari vorra.

5. Piduri tundlikkus surve langemisele piduritorus peab olema selline, et pidur aktiveeritakse 1,2 sekundi
jooksul, kui normaalne t66surve langeb 6 sekundiga 0,6 baari vorra.

6. Igal piduril, kaasa arvatud seisupiduril, peab olema seade sisse ja vilja liilitamiseks.

7. Piduritoru surve muutmise teel peab olema véimalik kasutada vihemalt viit erinevat pidurdusjéu taset.

8. Pidurite, kaasa arvatud seisupiduri, oleku (rakendatud/vallandatud) kohta peab olema indikaatorndit.

Kui rongis olev pidurisiisteem kéivitatakse mdne mittepneumaatilise vahendiga, peab haakeseadise liidese juu-
res antav pneumaatiline teave andma tulemuseks kirjeldatuga samavaarsed toonaitajad.
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4.2.5

4251

4.2.5.2

4253

Reisijate teavitamine ja side

Valjuhdildiside

Lisaks kohaldatakse liikumispuudega isikute juurdepddsu KTK punkte 4.2.2.8.1 ja 4.2.2.8.3.

Rongid peavad olema varustatud vihemalt heliliste sidevahenditega

— rongimeeskonna poolt rongis olevate reisijate poole poordumiseks;

— rongimeeskonna ja juhtimiskeskuse omavaheliseks sidepidamiseks;

— rongimeeskonna liikmete omavaheliseks sidepidamiseks, eriti vedurijuhi ja reisijateruumides olevate
meeskonnaliikmete vahel.

Siisteem peab kasutama ootereziimi ja toimima kontaktvorgu kaudu peamisest energiaallikast sdltumatult vi-
hemalt kolme tunni jooksul.

Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et vihemalt pooled selle valjuhdlditest (iile kogu rongi jao-
tunud) jddvad toole ka ithe edastuselemendi rikke korral, voi on véimalik kasutada muud vahendit reisijate
teavitamiseks.

Peale hiddaolukorra hiiresignaali (vt punkt 4.2.5.3) ei nihta reisijatele ette erivdimalusi ithenduse votmiseks
rongi meeskonnaga ega juhtimiskeskusega.

Teabesildid reisijatele

Lisaks kohaldatakse litkumispuudega isikute juurdepddsu KTK punkti 4.2.2.8.2.

Koik ohutusega tihedalt seotud sildid reisijatele peavad olema tihtses formaadis, mis on esitatud standardis
ISO 3864-1:2002.

Reisijate héiresignaal

Reisijate viibimisalad rongides (vdlja arvatud tamburid, vagunitevahelised kdigud ja tualetid) peavad olema va-
rustatud hiiresignalisatsiooni seadmetega. Seadmed tuleb paigaldada kohta, kus need on reisijatele hdsti nah-
tavad ja kittesaadavad, ilma et nad peaksid selleks labima vaheuksi.

Héireseadme hoob peab olema varustatud selgesti nihtava plommiga.

Pirast hdiresignaali kdivitamist ei tohi reisijatel olla voimalust seda vilja liilitada. Kui héireseade on varusta-
tud kéivitatud haire ndidikuga, peab see olema tahistatud kdesoleva KTK lisas Q kujutatud viisil.

Héiresignaali rakendumist peab osutama vastav ndidik kasutatud seadme korval.

Héiresignaali aktiveerimine peab:

— sisse lilitama pidurdamise;

—  pohjustama visuaalse (vilkuva voi pideva valgussignaali) ja helilise (summeri/helisignaali voi sdnumi) hii-
resignaali sisseliilitumise juhiruumis;

— edastama vedurijuhilt voi automaatsiisteemilt sonumi (akustiline vdi visuaalne signaal voi raadioteade
mobiiltelefonile) reisijate juures tootavale rongimeeskonnale;

— edastama kinnituse hdiresignaali vastuvdtmise kohta selle andnud isikule nii, et see oleks talle arusaadav
(helisignaal vagunis, pidurite rakendumine jne).
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

Veeremisse paigaldatud seadmed (eriti automaatpidurite rakendusseade) peavad voimaldama juhil sekkuda pi-
durdusprotsessi nii, et on voimalik valida rongi peatumiskohta.

Kui rong on seiskunud, peab juhil olema voimalik see uuesti esimesel voimalusel kiivitada, kui juhi hinnan-
gul on kiivitamine ohutu. Uhe voi enama héiresignaali andmine ei tohi avaldada mingit tdiendavat moju, kuni
rongimeeskond ei ole esimest héiresignaali kinnitanud.

Lopuks peab tthendus juhiruumi ja rongimeeskonna vahel voimaldama juhi algatusel uurida hairesignaali sis-
seliilitamise pohjusi. Kui tavalises sdiduolukorras reisijate juures rongimeeskonda ei ole, peab reisijate kisu-
tuses olema seade, mille abil nad saavad juhiga hddaolukorras suhelda.

Keskkonnatingimused

Keskkonnatingimused

Veerem ja koik selle koostisosad peavad vastama kaesolevale KTKle standardis EN 50125-1:1999 mddratle-
tud kliimavoondis T1, T2 voi T3, kus sellega soidetakse. Need voondid tuleb markida veeremiregistrisse.

Aerodiinaamilised koormused vabas dhus

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas ohus kiirusega 300 km/h v6i oma maksimaalse sdidukiirusega v, ..
kui see on alla 300 km/h, ei tohi kogu rongi mé6dumisaja viltel (koos keerisvooluga) pdhjustada 0,2 m kor-
gusel ro6pa pinnast ja 3 m kaugusel roobastee keskjoonest roobasteeddrse dhu litkumist, mille kiirus u,, iile-
tab tabelis 9 esitatud védrtusi.

Rongide puhul, mille maksimaalne kiirus on iile 300 km/h, peab infrastruktuuri ettevotja votma meetmed,
mis on nimetatud kiirraudtee infrastruktuuri KTK punktis 4.4.3.

Tabel 9.

Réobasteedirne maksimaalne lubatav 6hu liikumiskiirus

Rongi maksimaalne kiirus v (kmjh) Roobasteeddrne maksimaalne lubatav Shu
8 tr max liikumiskiirus (nditaja u,, piirvddrtused (m/s))
190 kuni 249 20
250 kuni 300 22

Katsetustingimused

Katsetusi tuleb teha killustikule rajatud sirgel roGbasteel. Vertikaalne vahe roopa pinna ja timbritseva maa-
pinna korguste vahel on 0,75m * 0,25 m. Viirtus u,, on maapinna x-y tasapinnal pShjustatud dhuliikumi-
se maksimaalkiiruste usaldusvahemiku 2o iilemine piirvaartus. Selle leidmiseks tuleb kasutada vihemalt 20
iseseisvat ja vorreldavat katseproovi, mille mddtmise ajal on looduslik tuulekiirus 2 m/s voi vdiksem.

u,, arvutatakse jargmise valemi kohaselt:

Uy, =10+ 20

kus

@ koigi hu likkumiskiiruse modtetulemuste keskvaartus u,, i > 20

o standardhilve.
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Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdismooduliste katsetuste alusel, kus kasutatakse maksimaalse pikkusega kindlaksmaa-
ratud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Mootmised sooritatakse rongi maksimaalsel sdidukiirusel v, .., vOi kiirusel 300 km/h, kui rongi maksimaal-
ne soidukiirus on iile 300 km/h.

Kehtivate modtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse v,, suhtes olema tdidetud jirgmised tingimused:

— vihemalt 50 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus + 5 % kiirusest v, .., vOi vajadusel kii-
rusest 300 km/h ning

— 100 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus + 10 % kiirusest v,
300 km/h.

voi vajadusel kiirusest

tr max

Koiki modtmisi u tuleb korrigeerida valemiga

measured,i

— *
Ui = Uneasured,i = Vir / Viri

Roobasteel ei tohi olla 500 m enne ja 100 m pirast kiirusandureid mingeid takistusi nagu néiteks sillad voi
tunnelid. Lubatud on kasutada andurigruppe, et rongi tihekordse labisdiduga oleks voimalik teha mitu sol-
tumatut mootmist. Sellised grupid peavad asuma tiksteisest vahemalt 20 m kaugusel.

Kogu rongi moddumine koosneb ajavahemikust, mis algab 1 sekund parast rongipea moodumist ja 1dpeb 10
sekundit pédrast rongisaba moodumist.

Anduri mdotmissagedus peab olema vihemalt 10 Hz. Signaal tuleb filtreerida, kasutades 1-sekundilise akna-
ga litkuvat keskvaartuse filtrit. Looduslik tuulekiirus tuleb kindlaks teha esimese anduri juures 0,2 m korgusel
ro0pa pinnast.

Looduslikuks tuulekiiruseks loetakse keskmine tuulekiirus, mis moddetakse 3 sekundi jooksul enne rongipea
moddumist tuuleandurist. Looduslik tuulekiirus peab olema 2 m/s voi viiksem.

Kindlaks tuleb teha dhu liikumiskiiruse mootmiste ebatdpsus, mis ei tohi olla suurem kui 3 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse mootmise ebatdpsus, mis ei tohi olla suurem kui + 1 %.

Aerodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas 6hus vordluskiirusega v, = 200 km/h (vdi oma maksimaalse sdidukii-
rusega Vi, ma Kui see on alla 200 km/h), ei tohi kogu rongi moddumisaja viltel (koos keerisvooluga) poh-
justada 1,2 m korgusel platvormi pinnast ja 3 m kaugusel roobastee keskjoonest dhu liikumist suurema
kiirusega kui u,, = 15,5 m/s.

Katsetustingimused

Hindamine tuleb teostada kas

— 240 mm iile ro6pmetasapinna ulatuval voi vajadusel madalamal platvormil

—  voi taotleja poolt valitud madalaima platvormi korgusel, millest hinnatav rong méodub.

Hindamisel kasutatud platvormikorgus tuleb kanda veeremiregistrisse. Kui 240 mm korgusega voi madala-
mal platvormil teostatud hindamine oli edukas, loctakse rong vastuvoetavaks koikidele liinidele.
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Vidrtus u,, on platvormi x—y tasapinnal pohjustatud dhuliikumise maksimaalkiiruste usaldusvahemiku 2o
tilemine piirvaartus. Selle leidmiseks tuleb kasutada vihemalt 20 iseseisvat modtmist sarnastel tingimustel, kus
looduslik tuulekiirus on 2 m/s voi véiksem.

u, , arvutatakse jirgmise valemi kohaselt:
u,,=0+20

kus

G koigi ohukiiruse modtetulemuste keskvaartus u;, i > 20

0 standardhilve.

Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdismddduliste katsetuste alusel, kus kasutatakse maksimaalse pikkusega kindlaksmaa-
ratud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Modtmised tuleb teha kiirusel v, = 200 km/h vdi kui see on viiksem, siis rongi maksimaalsel sdidukiirusel v,,

max.
Kehtivate moodtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse v,, suhtes olema tdidetud jargmised tingimused:

— vihemalt 50 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus + 5 % kiirusest v,
rusest 200 km/h ning

voi vajadusel kii-

T max

— 100 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus 10 % kiirusest v,
200 kmf/h.

voi vajadusel kiirusest

T max

Koiki moodtmisi u tuleb korrigeerida valemiga

measured,i

u =u

i ‘measured,i

*200 km/h | v,

tr,i

voi kiirusel v,

tr,max

<200 km/h

— *
i umeasured,i Vtr,max / Vtr,i

Platvormil ei tohi pikisuunas andurite ees ega taga olla mingeid takistusi. Platvorm peab olema pikisuunas
150 m enne andureid iihtlase kujuga ning sellel ei tohi olla katust, kuplit ega tagaseina. Lubatud on kasutada
mitut andurit, et rongi ithekordse ldbisdiduga oleks voimalik teha mitu sdltumatut mddtmist. Sellised andu-
rid peavad asuma iiksteisest vihemalt 20 m kaugusel.

Kogu rongi mé6dumine koosneb ajavahemikust, mis algab 1 sekund pdrast rongipea méodumist ja 16peb 10
sekundit pérast rongisaba moodumist.

Anduri mootmissagedus peab olema vihemalt 10 Hz. Signaal tuleb filtreerida, kasutades 1-sekundilise akna-
ga litkuvat keskvairtuse filtrit.

Tuulekiirus tuleb modta platvormil oleva esimese anduriga voi eraldi tuuleanduriga, mis on paigaldatud 1,2
m korgusele platvormi kohale. Looduslikuks tuulekiiruseks loetakse keskmine tuulekiirus, mis mdddetakse 3
sekundi jooksul enne rongipea moodumist tuuleandurist. Looduslik tuulekiirus peab olema 2 m/s voi
vaiksem.

Kindlaks tuleb teha 6hu litkumiskiiruse modtmiste ebatipsus, mis ei tohi olla suurem kui * 3 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse mddtmise ebatdpsus, mis ei tohi olla suurem kui + 1 %.
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Rohumuutused vabas dhus

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas dhus etteantud kiirusel (vordlusjuhtum), ei tohi kogu rongi méodumi-
saja viltel (pea, haakeseadiste ja saba moodumine) pohjustada korgusel vahemikus 1,5 m kuni 3,3 m ile r66-
pa pinna ja 2,5 m kaugusel roobastee keskjoonest tipprohkude maksimaalses vahes suuremat muutust kui
Ap,,, nagu on ndidatud tabelis 10. Maksimaalsed tipprhkude muutused on esitatud jirgmises tabelis.

Tabel 10.

Suurimad lubatud rohumuutused vabas dhus

Rong Rongi vordluskiirus Suurim lubaggd rohumuutus
20
1. klass 250 km/h 795 Pa
2. klass Maksimumkiirus 720 Pa
Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdiismodduliste katsetuste alusel, kus kasutatakse maksimaalse pikkusega kindlaksméa-
ratud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Katsetusi tuleb teha killustikule rajatud sirgel ro6basteel. Vertikaalne vahe roopa pinna ja timbritseva maa-
pinna kdrguse vahel on 0,75m # 0,25 m. Mddtmissiindmuseks on kogu rongi mé6dumine, mis koosneb aja-
vahemikust, mis algab 1 sekund parast rongipea moodumist ja 10peb 10 sekundit pdrast rongisaba
moddumist.

tmised tuleb teha korgustel 1,5 m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3 mja 3,3 m iile roopa pinna ning igat

Mo
ddtepositsiooni tuleb eraldi analiiiisida. Noue Ap,,, peab olema tdidetud igal positsioonil.

O
moo

Vidrtus Ap,, on vahemiku (P, — Pmin) Ulemine piirvéirtus, mis pohineb vahemalt 10 sdltumatul ja vor-
reldaval katseproovil (ithel mo6tmiskorgusel), mis on moddetud loodusliku tuulekiirusega 2 m/fs voi vahem.

Ap,, arvutatakse valemiga:
Ap, = A_p +20

kus

E koigi tipprohkude muutuste modtetulemuste keskvdartus Api, i 210

0 standardhilve

Lubatud on kasutada mitut andurit, et rongi tihekordse labisdiduga oleks vdimalik teha mitu soltumatut
modtmist. Sellised andurid peavad asuma iiksteisest vihemalt 20 m kaugusel.

Kehtivate modtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse v,, suhtes olema tdidetud jirgmised tingimused:
— vihemalt 50 % mddtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus * 5 % vordluskiirusest ning
— 100 % mddtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus £ 10 % vordluskiirusest.

Tuule kiirus ja suund tuleb kindlaks teha rohu mdotmise koha lihedale roopa pinnast 2 m korgusele ja ro6-
basteest 4 m kaugusele paigaldatud metroloogiajaama abil. Looduslikuks tuulekiiruseks loetakse kiirus, mis
vordub 15 sekundi jooksul enne rongipea moodumist tuuleandurist mdddetud keskmise tuulekiirusega. Loo-
dusliku tuule kiirus ei tohi iiletada 2 m/s.
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Kasutatavad rdhuandurid peavad suutma moota rohku sagedusega vihemalt 150 Hz. K6ik rohuandurid tu-
leb tihendada pikisuunal x-teljele orienteeritud Prandtli torude staatilise rohu avadega. Lubatud on kasutada

meetodit, mille kohta on tdendatud, et see on samaviirne.

Kindlaks tuleb teha rohu modtmiste ebatipsus, mis ei tohi olla suurem kui + 2 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse mddtmise ebatipsus, mis ei tohi olla suurem kui 1 %.

Rohusignaal tuleb filtreerida analoog-madalpaasfiltriga, mille Butterworthi madalpddsufiltri 6. jargu sammas
on 75 Hz voi samavéidrne. Iga rohuanduri ja ldbisdidukorra kohta tuleb arvutada tippsurvete vahe kogu la-
ning secjdrel tuleb seda korrigeerida vastavalt uuritud rongi kiirusele v,, ja standardusele po,

bisdidu ajal A

pm,i

. 2
kasutades valemit Ap, = Apm) X,/ Ve * ) p.lp)

kus

Ap;: korrigeeritud tipprohkude muutus

Api  moddetud tipprohkude muutus proovis i

p;: katsetuskohal proovi i puhul md6detud dhutihedus
VW, o x-teljel mdddetud tuulekiiruse osa proovis i

Vit mdddetud rongikiirus proovis i

Vi uuritud rongi kiirus

Po: standardtihedus 1,225 kg/m”.

Kiilgtuul

Rong loetakse kiilgtuulenduetele vastavaks, kui selle iseloomulikud tuulekoverad (CWC vastavalt lisale G) tuu-
le suhtes kdige tundlikuma veeremiiiksuse juures iiletavad iseloomulikke vordlustuulekdveraid (CRWC) voi

on nendega vihemalt vordsed.

Veeremi vastavuse hindamiseks kasutatavate iseloomulike vordlustuulekdverate hulk on toodud 1. klassi vee-
remiiiksuste jaoks tabelites 11, 12, 13 ja 14. Nende veeremiiiksuste iseloomulikud tuulekdverad arvutatakse

vastavalt lisas G kirjeldatud meetodile.

Kallutusseadmetega varustatud 1. klassi rongide ja 2. klassi veeremi puhul on piirvdirtused ja neile vastavad

meetodid jaetud lahtiseks.

Tabel 11.

Iseloomulikud vordlustuulekiirused, kui nurk B,,=90° (veeremiiiksus sirgel réobasteel ja
kiilgsuunaline kompenseerimata kiirendus a, = 0 m/s’)

Rongi kiirus

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
maapinna korral (ilma killustiku
ja roobasteta) (m/s)

Iseloomulik vordlustuulekiirus
muldkeha korral (m/s)

120 km/h 38,0 34,1
160 kmjh 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0

sammuga 50 km/h kuni v, ...

vt alumisi ridasid

vt alumisi ridasid
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Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase - .
) - . ; A Iseloomulik vordlustuulekiirus

Rongi suurim kiirus maapinna korral (ilma killustiku muldkeha korral (m/s)

ja roGbasteta) (m/s) uldkeha korra K
Vimax = 260 km/h, 32,4 24,5
Viemax = 270 km/h 32,0 24,0
Veemax = 280 km/h 31,6 23,5
Vermax = 290 km/h 31,2 23,0
Virmax = 300 km/h 30,8 22,5
Vermax = 310 km/h 30,4 22,0
Viemax = 320 km/h 30,0 21,5
Veermax = 330 km/h 29,6 21,0
Vemax = 340 km/h 29,2 20,5
Virmax = 350 km/h 28,8 20,0

Naide tabeli kasutamise kohta. Kui rongi maksimaalne kiirus on 330 km/h, hinnatakse iseloomulike tuule-

koveraid jargmistel kiirustel: 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h ja 330 km/h.

Iseloomulikud vordlustuulekiirused, kui nurk B,,= 90° (veeremiiiksus asub kurvis, a, = 0,5 m/s* ja

Tabel 12.

a,=10 m/s?)

Rongi kiirus

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
maapinna korral (ilma killustiku
ja ro6basteta) (m/s) kui
kiilgsuunaline kiirendus a, =
0,5 m/s?

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
maapinna korral (ilma killustiku
ja roobasteta) (m/s)kui kiilgsuunaline
kiirendus a, = 1,0 m[s*

250 km/h

29,5

26,0

sammuga 50 km/h kuni v, .,

vt alumisi ridu

vt alumisi ridu

Rongi suurim kiirus

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
maapinna korral (ilma killustiku
ja ré6basteta) (m/s) kui
kiilgsuunaline kiirendusa , =

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
maapinna korral (ilma killustiku
ja roobasteta) (m/s) kui kiilgsuunaline
kiirendus a, = 1,0 m/s?

0,5 m/s*
Virmax = 260 km/h 29,1 25,6
Vimax = 270 km/h 28,7 25,2
Virmax = 280 km/h 28,3 24,8
Viemax = 290 km/h 27,9 24,4
Vtr,max = 300 km/h 27,5 24,0
Vimax = 310 km/h 27,1 23,6
Vimax = 320 km/h 26,7 23,2
Virmax = 330 km/h 26,3 22,8
Viemax = 340 km/h 25,9 22,4
Vtr,max = 350 km/h 25,5 22,0
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Iseloomulik vardlustuulekiirus, kui v, = v, ..

Tabel 13.

(veerem on tasasel maal sirgel roobasteel, ilma killustiku ja roobasteta)

Rongi suurim arvestatud kiirus

Iseloomulik vordlustuulekiirus (m/s) nurga f,, korral

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Viemax = 250 km/h 325 | 332 | 350 | 382 | 436 | 45 45 —
Vi max = 260 km/h 321 | 328 | 345 | 377 | 430 | 45 45 —
Vemax = 270 kmjh 31,7 | 324 | 341 | 373 | 425 | 45 45 —
Virmax = 280 km/h 313 | 32,0 | 337 | 368 | 420 | 45 45 —
Virmax = 290 km/h 30,9 | 31,5 | 333 | 363 | 41,4 | 45 45 —
Virmax = 300 km/h 305 | 31,1 | 328 | 359 | 409 | 45 45 —
Vimax = 310 km/h 30,1 | 307 | 32,4 | 354 | 404 | 45 45 —
Viemax = 320 km/h 297 | 303 | 32,0 | 349 | 398 | 45 45 —
Viemax = 330 km/h 293 | 299 | 31,6 | 345 | 393 | 45 45 —
Virmax = 340 kmj/h 289 | 29,5 | 31,1 | 340 | 388 | 45 45 —
Vi max = 350 km/h 285 | 291 | 307 | 335 | 382 | 45 45 —

Tabel 14.
Iseloomulik vardlustuulekiirus, kui v, = v, ..
(veerem on sirgel roobasteel 6m kdrgusel muldkehal)
Rongi suurim arvestatud kiirus Iseloomulik vérdlustuulekiirus(m/s) nurga p,, korral

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Vi max = 250 km/h 246 | 250 | 26,1 | 284 | 320 | 381 | 45 45
Virmax = 260 km/h 241 | 245 | 256 | 278 | 314 | 374 | 45 45
Vimax = 270 km/h 236 | 240 | 251 | 272 | 307 | 366 | 45 45
Vi max = 280 km/h 231 | 235 | 246 | 267 | 301 | 358 | 45 45
Vermax = 290 kmj/h 22,6 | 230 | 241 | 261 | 295 | 351 45 45
Vermax = 300 kmj/h 221 | 225 | 235 | 255 | 288 | 343 | 45 45
Vermax = 310 kmj/h 21,7 | 220 | 230 | 250 | 282 | 335 | 430 45
Vi max = 320 km/h 212 | 21,5 | 22,5 | 244 | 27,5 | 328 | 421 45
Virmax = 330 km/h 207 | 21,0 | 220 | 238 | 269 | 320 | 41,1 45
Vimax = 340 km/h 202 | 205 | 214 | 232 | 263 | 313 | 401 45
Vimax = 350 km/h 197 | 200 | 209 | 227 | 256 | 305 | 391 45

Vordluskoverate edestamine voi nendega samavaarsus on saavutatud siis, kui kdik vordluse puhul olulised ise-
loomulike tuulekdverate punktid on vastavate vordlushulga punktidega vordsed voi neist suuremad.

Suurimad réhumuutused tunnelites

Veerem peab olema projekteeritud selliste aerodiinaamiliste omadustega, et teatava rongikiiruse ja tunneli rist-
16ike (vordlusjuhtum) korral iiksi lihtsas tasapinnalises torutaolises (ilma $ahtide vms.) tunnelis soitmisel oleks
tdidetud iseloomuliku réhumuutuse ndue. Nouded on esitatud jargmises tabelis.
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Tabel 15.

Nouded koostalitlusvdimelisele rongile, mis sdidab iiksi tasapinnalises torutaolises tunnelis

Vordlusjuhtum Vérdlusjuhtumi kriteeriumid
Rongl thiip Vi Ay Bpy Apy*Ape. | Apy+Ap+Apy
(km/h) [m?] [Pa] [Pa] [Pa]
Virmax < 250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Vermax 2 250 km/h 250 63,0 <1600 <3000 <4100

Tabelis on v,, rongi kiirus ja A, tunneli ristldike pindala.

Nouetele vastavus tdendatakse tiismooduliste katsetuste alusel, mis viiakse vordluskiirusel voi sellest suure-
mal kiirusel 1abi tunnelis, mille ristldike pindala on voimalikult sarnane vérdlusjuhtumis toodule. Vordlus-
tingimustele teisendamine teostatakse taadeldud simulatsioonitarkvara abil.

Tervikrongide voi rongikoosseisude vastavuse hindamisel tuleb hindamisel kasutada rongi v6i kokkuhaagi-
tud rongikoosseisu maksimaalse pikkusega kuni 400 m.

Vedurite voi juhivagunite vastavuse hindamisel tuleb hindamine teostada kahe juhuslikult valitud rongikoos-
seisu pohjal, mille pikkus on viahemalt 150 m ning millest ithel on vedur v6i juhivagun eesotsas (et kontrol-
lida vairtust Apy) ja teisel on vedur voi juhivagun tagaotsas (et kontrollida vddrtust Apy). Apy, véirtuseks on
1 250 Pa (rongidel, mille v, < 250 km/h) v&i 1400 Pa (rongidel, mille v > 250 kmj/h).

tr,max tr,max =

Kui hinnatakse ainult vagunite vastavust, peab hindamine pdhinema 400 m pikkusel rongil. Apy vdartuseks
on 1750 Pa ja Apy on 700 Pa (rongidel, mille v, < 250 kmjh) voi 1600 Pa ja 1100 Pa (rongidel, mille
Virmax 2 250 km/h).

T,max

Tapsem teave sissesdiduvirava ja moStmiskoha vahekauguse x,,, néitajate Apy,, Apy, Apy ja tunneli minimaal-
se pikkuse kohta ning lisateave iseloomuliku rdhumuutuse korvalekallete kohta on esitatud standardis EN
14067-5:2006.

Vilismiira

Sissejuhatus

Veeremi poolt tekitatav miira jagatakse piisimiiraks, lahtemiiraks ja moodasdidumiiraks.

Piisimiira mdjutavad oluliselt lisaseadmed, nagu jahutussiisteemid, Shukonditsioneer ja kompressorid.

Lihtemiira puhul on tegemist kombinatsiooniga miirast, mida tekitavad veokomponendid, nagu diiselmoo-
torid ja jahutusventilaatorid, lisaseadmed ja monikord ka rataste libisemine.

Mo6dasdidumiirale avaldab suurt maju veeremiira, mis tekib rataste ja ré6baste kokkupuutel ning sdltub kii-
rusest, ning suurematel kiirustel aerodiinaamiline miira.

Veeremiira pohjustavad ratta ja roopa kareduse koostoime ning rddbastee ja rattapaari diinaamiline
kaitumine.

Lisaks veeremiirale on madalal kiirusel oluline ka lisaseadmete ja veoseadmete miira.
Tekkivat miirataset iseloomustavad jargmised parameetrid:

—  helirdhutase (mida mdddetakse kindlaksmaaratud meetodiga, milles on kindlaks médratud ka mikrofo-
ni paiknemine),

—  veeremi kiirus,
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—  roopa karedus,
— roobastee diinaamika ja heli tekitavad omadused.
Piisimiira iseloomustavad jargmised parameetrid:

—  helirdhutase (mida mdddetakse kindlaksmédratud meetodiga, milles on kindlaks méiratud ka mikrofo-
ni paiknemine),

—  tootingimused.
Piisimiira piirméddrad

Piisimiira piirmaarad on maaratud 7,5 m kaugusel roobastee keskjoonest ja 1,2 m kdrgusel roopa pinnast.
Katsealune veerem peab olema sdiduvalmis reziimil; see tihendab, et reostaatiline ventilatsioon ja dhkpiduri
kompressor on vilja lulitatud, kiite, ventilatsioon ja kliimaseadmed on normaalolekus (mitte ettevalmistaval
reziimil) ja kdik muud seadmed on normaalses tooolekus. Modtmistingimused on ette nahtud standardiga EN
ISO 3095:2005 ning kdrvalekalded nendest on sitestatud kiesoleva KTK lisas N. Helirdhutaseme parameeter
on Ly xq - Veeremi tekitatava miira piirmaérad eespool nimetatud tingimustel on esitatud tabelis 16.

Tabel 16.

Veeremi piisimiira piirvédrtused L, 1. Piisimiira tase on kdigi kiesoleva KTK lisa N punkti 1.1
kohastes md6tmispunktides moddetud energiaviirtuste keskmine

Ly scq:r[dB(A)]
Veerem
1. klass 2. klass
Elektrivedurid 75
Diiselvedurid 75
Elektrirongikoosseisud 68 68
Diiselrongikoosseisud 73
Reisivagunid 65

Lahtemiira piirmaarad

Lahtemiira piirméddrad on madratud 7,5 m kaugusel ro6bastee keskjoonest ja 1,2 m kdrgusel ro6pa pinnast.
Mootmistingimused on ette nihtud standardiga EN ISO 3095:2005 ning korvalekalded nendest on sitesta-
tud lisa N punktis 1.2. Helirdhutaseme parameeter on L Veeremi ldhtemiira piirmaarad eespool ni-

‘pAFmax*
metatud tingimustel on esitatud tabelis 17.

Tabel 17.
Veeremi lihtemiira piirméairad L ,ppax
Veerem L Armax[dB(A)]

Elektrivedurid 85
P > 4 500 kW rattapéia juures

Elektrivedurid 82
P < 4 500 kW rattapoia juures

Diiselvedurid 89
2. klassi elektrirongikoosseisud 82
1. klassi elektrirongikoosseisud 85
Diiselrongikoosseis 85
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Moodasdidumiira piirmédrad

Moodasdidumiira piirmddrad on maaratud 25 m kaugusel vordlusroobastee keskjoonest ja 3,5 m kdrgusel
roopa pinnast, kui veerem liigub tabelis 18 margitud kiirusel. A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv he-

lirshutase on Ly xeq 1p-

Mootmised tuleb teha vastavalt standardile EN ISO 3095:2005; korvalekaldeid sellest on kirjeldatud lisa N
punktides 1.3 ja 1.4.

Katserong moodustatakse jargmistest osadest:
— rongikoosseisu puhul rongikoosseis ise;

— veduri puhul katsetamisele kuuluv vedur koos nelja vaguniga. Nende nelja vaguni moodasdidumiira
Ly acqrpy Mis on mdddetud vordlusteel 7,5 m kaugusel r6obastee keskjoonest ja 1,2 m kdrgusel roGpa
pinnast kiirusel 200 km/h, ei tohi tiletada 92 dB (A). Teise voimalusena on lubatud kasutada kahte sama
tiitipi vedurit koos 8 vaguniga mis tahes konfiguratsioonis;

—  vagunite puhul neli katsetamisele kuuluvat vagunit koos {ihe veduriga. Veduri mdodasdidumiira L, 5 eq 1ps
mis on moddetud vordlusteel 7,5 m kaugusel réobastee keskjoonest ja 1,2 m kdrgusel rodpa pinnast kii-
rusel 200 km/h, ei tohi iiletada 97 dB (A). Teise vdimalusena on lubatud kasutada kahte sama tiiiipi ve-
durit koos 8 vaguniga mis tahes konfiguratsioonis.

Kahte viimast juhtu nimetatakse kiesolevas osas muutuvkoosseisuks.

Kogu katserongi tekitatava miira piirmaarad L 25 m kaugusel ja 3,5 m korgusel r66pa pinnast on esi-

pAeq,Tp
tatud tabelis 18.

Tabel 18.
Veeremi moddasdidumiira piirvartused Ly, ,eq 1y
Kiirus (km/h)
Veerem
200 250 300 320
1. klass Rongikoosseis 87 dB(A) 91dB(A) 92dB(A)
2. klass Rongikoosseis voi 88 dB(A)
muutuvkoosseisud

Tabelis 18 esitatud véirtuste puhul on lubatav hilve 1dB(A).
Vilised elektromagnetilised haired

Mistahes tiiiipi veoajamiga rongidele tekitab elektrienergia tootmine ja edastamine korge voi madala inten-
siivsusega hdireid, mida pdhjustavad juhtivus (nditeks kontaktvorgus ja roobastes) ning elektromagnetiline
kiirgus. Lisaks voivad hiireid pohjustada rongis olevad seadmed.

Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad hiired
Avatud punkt.
Elektromagnetilised héired

Et viltida veeremi nduetekohase t66 hdirimist elektromagnetiliste héiretega, tuleb tdita jargmiste standardite
noudeid:

— EN 50121-3-1 kogu veeremi allsiisteemi jaoks,

— EN 50121-3-2 mitmesuguste rongisiseste hairingutundlike seadmete jaoks.
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42.7.1.1

42.7.1.2

4.2.7.2

Siisteemi ohutus
Varuviljapaisud
Reisijate varuviljapdasud
A korraldus
Varuviljapddsud peavad vastama jargmistele nduetele:
— mis tahes reisijaistme ja varuviljapaisu vaheline kaugus tohib olla kuni 16 m;

— 40 vdi vihem reisijat mahutavas veeremiiiksuses peab olema vahemalt kaks varuviljapaasu. Ule 40
reisija mahutavas veeremiiiksuses peab olema kolm v&i enam varuviljapaasu. Keelatud on paigutada
koik varuviljapddsud ainult veeremiiiksuse iihele kiiljele;

— varuviljapdisude ava minimaalsed mddtmed on 700 mm x 550 mm. Istmete paigutamine sellesse
alasse on lubatud.

B kasutamine

Eelisjarjekorras kasutatakse varuviljapadsudena vilisuksi. Kui see ei ole voimalik, peab olema voimalik
eraldi voi korraga kasutada jargmisi varuvaljapaisuteid:

—  selleks ette ndhtud aknaid, likkates akna voi aknaklaasi eest voi purustades aknaklaasi;
— reisijateruumide ja vagunitevaheliste kiikude uksi, eemaldades kiiresti ukse v6i purustades klaasi;
— vilisuksi, liikates ukse vilja voi purustades klaasi.
C tdhistamine
Varuviljapddsud peavad olema reisijate ja pddstetootajate jaoks sobivate tihistega selgelt tahistatud.
D evakueerimine uste kaudu

Rongid peavad olema varustatud padstesiisteemidega (hddatrepid voi -redelid), mis voimaldavad reisijaid
vilisuste kaudu evakueerida, kui rong ei seisa platvormi ddres.

Vedurijuhiruumi varuviljapadsud

Tavaliselt peab hidaolukorras evakueerumine vedurijuhiruumist (voi padstetodtajate sisenemine rongi) toi-
muma punktis 4.2.2.6.a kirjeldatud juurdepddsude kaudu.

Kui need uksed ei vii otse vilja, peab iga vedurijuhiruum olema varustatud sobivate vahenditega, mis voimal-
davad evakueerimist ruumi mdlemal kiiljel ldbi kilgakende voi luukide. Nende varuviljapddsude mootmed

Tuleohutus
Kiesolevas peatiikis kasutatakse jirgmisi mdisteid.

Elektrivarustusliin — liin vooluvétukollektori vi vooluallika ning veeremiiiksuse pealiiliti voi peakaitsme-

(te) vahel.

Veoahela seadmed — punktis 4.2.8.1 kirjeldatud veomoodul ning veomoodulit elektrivarustusliinist varus-
tavad toiteseadmed.
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Sissejuhatus

Kiesolevas osas sitestatakse nduded rongipdlengute viltimiseks, tuvastamiseks ja piiramiseks.
Kiesolevas osas kirjeldatakse kahte kategooriat, A ja B, mis madratletakse jargmiselt.
A-kategooria tuleohutus

A-kategooria tuleohutusnduetele vastay veerem on projekteeritud ja ehitatud sdiduks kuni 5 km pikkuste tun-
nelite ja/voi tdusudega infrastruktuuril. Jarjestikuseid tunneleid ei loeta iiheks tunneliks, kui tdidetud on mo-
lemad jdrgmised nouded:

— nende vahekaugus vabas 6hus on pikem kui 500 m
— avatud osas on juurdepdis|viljapdds turvalisele alale
B-kategooria tuleohutus

B-kategooria tuleohutusnduetele vastav veerem on projekteeritud ja ehitatud sdiduks mis tahes infrastruk-
tuuril (kaasa arvatud ile 5 km pikkuste tunnelite ja/voi tdusudega infrastruktuuril).

B-kategooria tuleohutusnduetele vastava veeremi puhul on ndutav punktides 4.2.7.2.3.3. ja 4.2.7.2.4 kirjel-
datud tdiendavate meetmete rakendamine, et suurendada rongi edasitootamise tdendosust olukorras, kus po-
leng avastatakse tunnelisse sisenemisel. Nende meetmete iilesanne on vdimaldada rongi joudmist sobivasse
peatuskohta ning reisijate ja rongimeeskonna rongist evakueerimist ohutusse kohta.

Taiendavaid ndudeid veeremile seoses iile 20 km pikkuste tunnelitega ei ole, sest need tunnelid on varustatud
spetsiaalsete seadmetega, mis muudavad nad ohutuks kdesolevale KTKle vastavate rongide jaoks. Uksikasjad
on kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTKs lahtiseks jaetud.

Meetmed pdlengute viltimiseks

Materjalide ja komponentide valikul tuleb arvestada nende kiitumist polengu korral.
Projekteerimisel tuleb rakendada meetmeid siittimise valtimiseks.

Vastavusndudeid on kisitletud punktis 7.1.6.

Meetmed polengute avastamiseks ja tdrjumiseks

Polengu avastamine

Veeremi tuleohtlikud alad tuleb varustada siisteemiga, mis suudab pdlenguid varakult avastada ning kdivitada
vastavad automaatsed toimingud, et vihendada hilisemat ohtu reisijatele ja rongimeeskonnale.

See noue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jargmistele nduetele.

—  Veerem peab olema varustatud pdlengutuvastussiisteemiga, mis suudab varakult pdlenguid tuvastada
jargmistes piirkondades:

— tihendatud voi tihendamata tehniline sektsioon voi kabiin, mis sisaldab elektrivarustusliini ja/voi
veoahela seadmeid

— tehniline ala, kus asub pdlemismootor

— magamisvagunid, magamissektsioonid, meeskonnasektsioonid ja vagunitevahelised kadigud ning
nende korval asuvad poletuskiitteseadmed.
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—  Tehnilise ala tuvastussiisteemi aktiveerimisel on ndutavad jargmised automaatsed toimingud:

— rongijuhi teavitamine

— tule levikut soodustava sundventilatsiooni ja haaratud seadmete kdrgepingetoite/kiitusevarustuse
viljaliilitamine.

— Magamissektsiooni tuvastussiisteemi aktiveerimisel on ndutavad jargmised automaatsed toimingud:

— rongijuhi ja haaratud ala eest vastutava rongikorraldaja teavitamine

— magamissektsioonis kohalike heliliste hiiresignaalide aktiveerimine haaratud piirkonnas, nii et sel-
lest piisaks reisijate dratamiseks.

Tulekustutid

Veerem peab olema varustatud sobivate ja piisavate, vett ja lisaainet kasutavate tulekustutitega sobivates koh-
tades vastavalt standardite EN 3-3:1994, EN3-6:1999 ja EN 3-7:2004 nduetele.

Tulekindlus

B-kategooria tuleohutusnduete taitmiseks peab veerem olema varustatud sobivas kohas asuvate sobivate tu-
letokete ja vaheseintega.

See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jirgmistele nduetele.

— Iga veeremiiiksuse reisijate/meeskonna alas peavad olema iile kogu ristldike ulatuvad vaheseinad, mille
vahekaugus ei tohi iiletada 28 m ning mis peavad siilitama vastavuse terviklikkuse nouetele vihemalt
15 minuti jooksul (eeldades, et poleng voib alata vaheseina kummaltki poolelt).

—  Veerem tuleb varustada tuletdketega, mis peavad siilitama vastavuse terviklikkuse ja soojusisolatsiooni
nduetele vahemalt 15 minuti jooksul.

— Vedurijuhiruumi ja selle taga asuva sektsiooni vahel (eeldades, et poleng algab tagumises
sektsioonis).

— Polemismootori ja selle korval asuvate reisijate/meeskonna alade vahel (eeldades, et poleng algab
polemismootoris).

—  Elektrivarustusliini ja/vdi veoahela seadmeid sisaldava sektsiooni ning reisijate/meeskonna ala va-
hel (eeldades, et pdleng algab elektrivarustusliini ja/voi veoahela seadmete juurest).

Katse voib ldbi viia vastavalt standardi EN 1363-1:1999 nduetele vaheseina katsetuse kohta.

Tiiendavad meetmed sdiduvdime parandamiseks

Koikide tuleohutuskategooriate rongid

Neid meetmeid kohaldatakse kdesolevas KTKs kategooriaga A vdi B tahistatud veeremi suhtes.

Need meetmed on ndutavad, et suurendada tdenidosust, et rong jitkab sditu 4 minuti valtel parast seda, kui
poleng tuvastatakse tunneliosasse sisenemise hetkel. Selle ndude iilesanne on vdimaldada rongi joudmist so-
bivasse peatuskohta ning reisijate ja rongimeeskonna rongist evakueerimist ohutusse kohta.
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See noue loetakse tdidetuks, kui on koostatud tdrkereziimi analiiiis seoses jargmise ndudega.

Polengust tingitud siisteemirikke korral ei tohi pidurid rongi peatamiseks automaatselt rakenduda, eeldades,
et pdleng paikneb tihendatud vi tihendamata tehnilises sektsioonis voi kabiinis, mis sisaldab elektrivarus-
tusliini ja/voi veoahela seadmeid, vdi polemismootoriga tehnilisel alal.

B-kategooria tuleohutus

Neid meetmeid kohaldatakse ainult kdesolevas KTKs kategooriaga B tihistatud veeremi suhtes.

Need meetmed on ndutavad, et suurendada tdeniosust, et rong jitkab sditu 15 minuti véltel parast seda, kui
pdleng tuvastatakse tunnelisse sisenemise hetkel. Selle ndude iilesanne on vdimaldada rongi jdudmist sobi-
vasse peatuskohta ning reisijate ja rongimeeskonna rongist evakueerimist ohutusse kohta.

See noue loetakse tdidetuks, kui on koostatud torkereziimi analiiiis seoses jargmiste nductega.

—  Pidurid — pdlengust tingitud siisteemirikke korral ei tohi pidurid rongi peatamiseks automaatselt ra-
kenduda, ecldades, et pdleng paikneb tihendatud véi tihendamata tehnilises sektsioonis voi kabiinis, mis
sisaldab elektrivarustusliini ja/voi veoahela seadmeid, voi pdlemismootoriga tehnilisel alal.

—  Vedu — halvenenud tingimustel sditmisel peab olema kasutada 50 % minimaalsest liiasest veojoust vas-
tavalt punktile 4.2.8.1, eeldades, et pdlengu allikas paikneb tihendatud voi tihendamata tehnilises sekt-
sioonis voi kabiinis, mis sisaldab elektrivarustusliini ja/vdi veoahela seadmeid, v6i pdlemismootoriga
tehnilisel alal. Kui seda liiasuse nduet ei ole voimalik tdita veoseadmete ehituse tdttu (nt kui kdik veo-
seadmed asuvad rongis iihes kohas), tuleb kdesolevas loetelupunktis nimetatud kohad varustada auto-
maatse tulekustutussiisteemiga.

Tuleohtlikke vedelikke sisaldavate paakide erimeetmed

Uldosa

Trafopaagid on hdlmatud ainult juhul, kui nad sisaldavad tuleohtlikke vedelikke.

Kui paagi sees on vaheseinad, peab nduetele vastama terve paak.

Paake peab ehitama, paigutama ja kaitsma nii, et roobasteelt paiskuv praht ei saaks neid ega nende torustikku
16hkuda. Paake ei tohi paigutada jargmistesse kohtadesse:

—  kokkupdrkeenergia neeldumise tsoonidesse,

— soitjate istekohtade lahedusse ja kohtadesse, kus soitjad ajutiselt viibivad,

—  pagasiruumidesse,

—  vedurijuhiruumi.

Jargmiste nduete kohaselt ehitatud paagid loetakse ohutuse miinimumnduetele vastavaks.

Teiste materjalide kasutamisel tuleb niidata ohutuse samavairsust.
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Tuleohtlikke vedelikke sisaldavate kiitusepaakide seinapaksus on vahemalt jargmine.

Maht Teras Alumiinium
<20001 2,0 mm 3,0 mm
>2000]1 3,0 mm 4,0 mm

Tuleohtliku vedeliku temperatuur kiitusepaagis peab normaalsetes tootingimustes olema allpool selle leek-
punkti, nagu on sitestatud standardis EN ISO 2719.

Tuleohtlikke vedelikke sisaldavad kiitusepaagid tuleb konstrueerida nii, et oleks suurimal véimalikul maral
tagatud, et nende tditmisel, tithjendamisel voi paagi voi selle torustiku lekke korral

— ei puutu tuleohtlikud vedelikud kokku poorlevate seadmetega, mille tagajdrjel voib tekkida piserdus,

— ei tdmba iikski imiseade (nt ventilaator, jahuti) tuleohtlikke vedelikke sisse,

— ¢i puutu tuleohtlikud vedelikud kokku kuumade osade voi elektriseadmetega, mis voivad pdhjustada
elektrisideme,

— ci imbu tuleohtlikud vedelikud soojus- ja heliisolatsioonimaterjalide kihtidesse.

Kiitusepaakide erinduded

Kiitusepaagid peavad olema varustatud paagi tditumise ndidikutega, mis niditavad 90 % kiitusepaagi
nominaalmahust.

Niidik, mille abil saab tdituvust kontrollida, peab tankija asukohas selgelt arusaadav olema.

Tuleb tagada, et tuleohtlikud vedelikud ei padseks normaalsetes kaldetingimustes tditetorudest voi teistest ava-
dest vilja.

Segaduse viltimiseks tuleb tuleohtliku vedeliku liik selgelt kiitusepaagi tiitetorule markida. Tuleohtliku ve-
deliku margistuse tekst peab olema kooskdlas ohutuskaartidega vastavalt ISO standardile 11014-1. Téiteto-
ru ldhedusse tuleb paigutada jargmised ohumargid:

Direktiivis 92/58/EMU sitestatud ohumérk

Voti:
1. Must
2. Valge

3. Punane
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voi direktiivis 92/58/EMU sitestatud ohumark

Key :
1 Black
2 Yellow

Kaitse elektriloogi eest

Elektrististeemi pingestatud osad peavad olema konstrueeritud nii, et oleks valistatud tahtlik ja tahtmatu kok-
kupuude rongi meeskonna ja reisijatega nii normaalsel tooreziimil kui ka seadmete rikke korral.

Kaik rongid peavad olema varustatud nduetekohaste seadmetega veeremi maandamiseks. Nende kasutamist
kirjeldatakse hooldusjuhendis ja juhi kdsiraamatus, mida hoitakse rongis.

Veerem peab vastama standardi EN 50153:2002 nduetele.

Veerem peab kaitsemaanduse osas vastama kdesoleva KTK lisa O sitetele.

Vilistuled ja helisignaal

Esi- ja tagatuled

Esituled

Iga rongi esiotsas peab olema kaks valget esituld, mis asuvad roobasteest ithekdrgusel, keskjoonest ithekau-
gusel ning vihemalt 1 300 mm kaugusel teineteisest. Kui teravaninalise rongi puhul ei ole 1 300 mm vahe-
kaugus voimalik, on lubatud kasutada 1 000 mm vahekaugust.

Esituled peavad asetsema roobasteest 1 500-2 000 mm kdrgusel.

Esituled paigaldatakse veeremile nii, et vertikaalne valgustatus 100 m kaugusel vdi kaugemal on roébastee ta-
semel viiksem kui 0,5 Ix.

Nouded esituledele kui koostalitlusvéime komponentidele esitatakse H lisa punktis H.2.

Gabariidituled

Rongi esiotsas peab olema kolm valget gabariidituld. Kaks gabariidituld peavad asuma roobasteest ithekor-
gusel, keskjoonest ithekaugusel ning vahemalt 1 300 mm kaugusel teineteisest. Kui teravaninalise rongi pu-
hul ei ole 1 300 mm vahekaugus voimalik, on lubatud kasutada 1 000 mm vahekaugust. Kolmas gabariidituli
peab asetsema kahe madalama tule keskel iileval.
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Kaks alumist gabariidituld peavad paiknema roobasteest 1 500-2 000 mm korgusel.
Nouded gabariidituledele kui koostalitlusvdime komponentidele esitatakse H lisa punktis H.2.
Tagatuled

Iga rongi tagaotsas peab olema kaks punast signaaltuld, mis asuvad roobasteest iihekdrgusel, keskjoonest ithe-
kaugusel ning vahemalt 1 300 mm kaugusel teineteisest. Kui teravaninalise rongi puhul ei ole 1 300 mm va-
hekaugus vdimalik, on lubatud kasutada 1 000 mm vahekaugust.

Tagumised signaaltuled peavad paiknema roobasteest 1 500-2 000 mm korgusel.
Nouded tagatuledele kui koostalitlusvoime komponentidele esitatakse H lisa punktis H.3.
Tulede juhtimine

Juhil peab olema vdimalik juhtida esi- ja gabariiditulesid oma tavalisest sdiduasendist. Tuledel peavad olema
jargmised funktsioonid:

) koik tuled vilja lulitatud;

i) hdmardatud gabariidituled sisseliilitatud  (kasutamiseks valgel ja pimedal ajal halbades
ilmastikutingimustes);

iii) tdis-gabariidituled sisseliilitatud (kasutamiseks valgel ja pimedal ajal normaalsetes ilmastikutingimustes);
iv) ldhi-sdidutuled sisselillitatud (valgel ja pimedal ajal juhi valikul);

v)  tdis-sdidutuled sisseliilitatud (valgel ja pimedal ajal juhi valikul. Lahi-sdidutulesid kasutatakse moodumi-
sel rongidest ja jaamadest ning ristuvatel teedel).

Tagatuled rongi tagaotsas peavad funktsiooni ii, iii, iv voi v valimisel automaatselt sisse liilituma. Seda nduet
ei kohaldata muutuvate koosseisude suhtes.

Rongi vahepealses osas asuvad vilistuled peavad olema vilja lilitatud.

Lisaks tulede tavakasutusviisile esi- ja tagatuledena on neid lubatud kasutada hadaolukorras selleks ettendh-
tud viisidel.

Helisignaal
Uldosa

Rongid peavad olema varustatud helisignaaliga, millel on kaks erinevat tooni. Hoiatussignaalide puhul peab
olema édratuntav, et neid annab rong, ning nad ei tohi sarnaneda maantecliikluses kasutatavatele hoiatussig-
naalidele, tehasesignaalidele voi muudele iildistele hoiatussignaalidele. Aktsepteeritavaks hoiatussignaaliks on
kas:

a)  kaks eraldi rakendatud hoiatussignaali. Hoiatussignaali toonide pohisagedusteks peavad olema:

korge toon: 370 Hz + 20 Hz
madal toon: 311 Hz + 20 Hz
vOi

b)  kahe tiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskdla (kdrge toon). Toonide pohisagedusteks peavad

olema:
korge toon: 622 Hz £ 30 Hz
madal toon: 370 Hz = 20 Hz
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¢) kahe iiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskola (kdrge toon). Toonide pdhisagedusteks peavad

olema:

korge toon: 470 Hz + 25 Hz
madal toon: 370 Hz + 20 Hz
voi

d)  kolme iiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskdla (kdrge toon). Toonide pohisagedusteks peavad

olema:

korge toon: 622 Hz + 30 Hz
keskmine toon: 470 Hz + 25 Hz
madal toon: 370 Hz + 20 Hz.

Hoiatussignaali helirohutase

A-voi Cfiltriga korrigeeritud helirhutase, mille tekitab iga rakendatud signaal eraldi (voi rithmas, kui on ka-
vandatud iiheaegne rakendus) peab olema 115-123 dB, mdotes ja kontrollides vastavalt allpool kirjeldatud
meetodile. 115 dB helirdhutase saavutatakse siis, kui siisteemi 6husurve on 5 baari, ja 123 dB helirdhutaset
ei iiletata siisteemi 9-baarise Shusurve juures.

Kaitse

Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteemi tuleb vdimalikul méiral kaitsta prahi, tolmu, lume, rahe,
lindude jms eest, mis v6ib mdjutada nende toimimist ja ummistusi pohjustada.

Helirdhutaseme kontrollimine

Helirohutaset mdddetakse viie meetri kaugusel rongi ees signaalseadmega iihel korgusel ning uue puhta kil-
lustikuga kaetud pinna kohal.

Hoiatussignaalimiira modtmisi peab ldbi viima lagedal alal, mis vastab iildjuhul joonise 2 nouetele, kus
D=5m.

R=>1,3D=6,5m.

Joonis 2.

Lage ala hoiatussignaalimiira mdtmisteks

Obstructions and reflecting surfaces are not allowed in the open area

Front of Train Microphone
R

Pneumaatiliste signaalseadmete puhul viiakse miiramootmised ldbi peareservuaari 5- ja 9-baarise Shusurve
juures.
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4.2.7.6

Keskkonnamdju vihendamiseks on soovitav, et C-filtriga korrigeeritud helirohutase, mis on moddetud viie
meetri kaugusel rongi kiiljel signaalseadmega iihel kdrgusel ja selle esiosaga iihel joonel, oleks vahemalt 5 dB
madalam kui rongi esiotsas mdddetud helirShutase.

Nouded koostalitlusvdime komponendile
Hoiatussignaali toonide pohisagedusteks peavad olema:
622 Hz + 30 Hz

voi

470 Hz £ 25 Hz

voi

370 Hz + 20 Hz

voi
311 Hz + 20 Hz.

Tostmine ja padstetood

Rongitootja esitab raudtee-cttevdtjale asjakohase tehnilise teabe.

Sisemiira

Reisivagunite sisemiira ei loeta pohiparameetriks, seega kiesolevat KTKd selle suhtes ei kohaldata.

Miira taseme kohta juhikabiinis kehtib Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. veebruari 2003. aasta direktiiv
2003/10/EU tdétervishoiu ja todohutuse miinimumnduete kohta seoses téotajate kokkupuutega fiiiisikalis-
test mojuritest (miira) tulenevate riskidega ning raudtee-ettevotjad ja nende personal peavad seda kohaldama.
Veeremi EU vastavustdendamiseks piisab kiesoleva KTK taitmisest. Piirmadrad on esitatud tabelis 19.

Tabel 19.

Mootmised toimuvad jirgmistel tingimustel:

Miira juhikabiinis [Ig’é\(‘l‘{;] Mddteintervall [s]
Seisu ajal 95 3
(koos vilise akustilise hoiatussignaaliga vastavalt punktile
4.2.7.4)
Suurimal kiirusel 80 60
(avamaastikul, ilma kabiinisiseste ja valiste hoiatussignaali-
deta)

Veeremi juhikabiini sisemiira L, ,q ¢ piirméarad
— uksed ja aknad peavad olema suletud,
— veetav last peab moodustama vihemalt kaks kolmandikku lubatud maksimumist,

— suurimal kiirusel toimuvate mddtmiste puhul paigutatakse mikrofon juhi (isteasendis) kdrva kdrgusele
esiakende pinnast kabiini tagumise seinani ulatuva horisontaaltasapinna keskele,
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—  helisignaali mdju mootmiseks kasutatakse 8 vordsetel kaugustel mikrofoniasetust juhi (isteasendis) peast
25 cm raadiuses ning samal horisontaaltasapinnal. Piirmééiraga vorreldakse saadud 8 modtmistulemuse
aritmeetilist keskmist,

— rattad ja roobastee peavad olema heas sdidukorras,
— vihemalt 90 % mddtmisajast peab rong sditma suurima kiirusega.

Eespool toodud tingimustega vastavuse saavutamiseks on lubatud jagada modtmisaeg mitmeks lithemaks
ajavahemikuks.

Kliimaseade

Juhikabiini peab ventileerima virske dhu vooluga 30m?/h inimese kohta. Selle dhuvoolu katkestamine on lu-
batud tunnelites soitmise ajal, kui siisihappegaasi kontsentratsioon ei iileta 5 000 ppm, eeldusel et algne sii-
sihappegaasi kontsentratsioon on madalam kui 1 000 ppm.

Vedurijuhi valvsusseade

Ukskoik milline mérk vedurijuhi valvsuse puudumisest tuleb tuvastada 30-60 sekundi jooksul ning juhi reakt-
siooni puudumisel peab see kiivitama vihemalt automaatse tdispidurduse ja peatama pdhipiduritoru
taastditmise.

Juhtkiskude ja signaalimise siisteem
Uldosa

Veeremi allsiisteemi ning juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemi vahelise liidese omadusi kisitletakse 2006.
aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.1.2. Muu hulgas on olulised jargmised kdesolevas kiirraud-
teeveeremi KTKs sdtestatud nduded:

—  punktis 4.2.4.1 sitestatud rongi pidurdamisomaduste miinimumnduded,
—  punktis 4.2.6.6.1 sdtestatud kohtkindlate rongituvastamissiisteemide ja veeremi tthilduvus,

— veeremiiiksuste alla paigaldatud andurite ja nimetatud veeremiiiksuste jaoks punktis 4.2.3.1 sitestatud
ohutu vahemaa {ihilduvus,

—  punktis 4.2.6.1 sitestatud keskkonnatingimused rongisisestele seadmetele,

— punktis 4.2.6.6.3 sitestatud elektromagnetiline iihilduvus rongisiseste juhtseadmetega,

— rongi pidurdamisomadused (sitestatud punktis 4.2.4) ja rongi pikkus (séitestatud punktis 4.2.3.5),
—  punktis 4.2.6.6.2 sitestatud elektromagnetiline iihilduvus kohtkindlate siisteemidega.

Lisaks tilaltoodule on jargmised funktsioonid vahetult seotud juhtkaskude ja signaalimise allstisteemis maa-
ratletud parameetritega:

— tootamine teatavas rikkeolukorras voi alatalitlusreziimi tingimustes, nagu on sitestatud 2006. aasta juht-
kiskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.2,

— jdrelevalve, mis kindlustab olukorra, et rongi kiirus on alati vdiksem voi ddrmisel juhul vordne kiitus-
keskkonnas lubatud suurima soidukiirusega.

Andmed nimetatud liideste omaduste kohta on toodud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK tabelites
5.1 A, 5.1 Bja 6.1. Lisaks on 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK A lisas toodud viited iga omaduse
kohta Euroopa standardites ja spetsifikatsioonides, mida tuleb kasutada vastavushindamise menetluse osana.

Juhtkiskude ja signaalimise siisteemi antennide asukoht rongis on tipsustatud 2006. aasta juhtkaskude ja sig-
naalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.5.
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Rattapaaride asukoht

Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded rattapaaride asukohale on jargmised.

Veeremi kahe jarjestikuse telje vaheline kaugus ei tohi olla suurem kui 2006. aasta juhtkiskude ja signaali-
mise KTK A lisa punktis 2.1.1 sdtestatud vadrtused ega lithem kui 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK
A lisa 1. liite punktis 2.1.1 sdtestatud vaartus.

Kaugus esimesest teljest voi viimasest teljest veeremi ldhima otsani (s.t ldhima haakeseadise otsani, puhvrini
vOi veeremi ninani) peab vastama 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.2
sdtestatud nduetele.

Veeremi esimese ja viimase telje vaheline kaugus ei ole lithem kui 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
A lisa 1. liite punktis 2.1.4 sitestatud vaartus.

Rattad

Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded ratastele on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja
signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.2.

Nouded ratta materjali ferromagnetilistele omadustele on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.4.

Jarelevalve ja rikkeotsing

Kéesolevas KTKs sitestatud ja allpool korratud funktsioone ja seadmeid tuleb hoida jirelevalve all kas nende
endi poolt voi nende viliselt:

— uste toimimine, nagu on sitestatud punktis 4.2.2.4.2.1;

—  cbastabiilsuse tuvastamine, nagu on sitestatud punktis 4.2.3.4.5;

— rongisisene teljepuksi seisundi seire, nagu on sitestatud punktis 4.2.3.3.2.1;

— alarmisiisteemi kiivitamine reisijate poolt, nagu on sitestatud punktis 4.2.5.3;

—  pidurisiisteem, nagu on sitestatud punktis 4.2.4.3;

— roobastelt mahajooksu tuvastamine, nagu on satestatud punktis 4.2.3.4.11;

— tulekahju avastamine, nagu on sitestatud punktis 4.2.7.2.3;

— vedurijuhi valvsusseadme rike, nagu on sitestatud punktis 4.2.7.8;

— juhtkaskude ja signaalimise allsiisteemi teave, nagu on sitestatud punktis 4.2.7.9.

Funktsioonide ja seadmete jdrelevalve peab olema pidev voi toimuma sagedusega, mis tagab rikke usaldus-
véirse avastamise. 1. klassi rongide puhul peab siisteem olema tihendatud ka rongis oleva andmeanaliiiisi sal-
vestussiisteemiga, et tagada jdlgitavus. Koigi rongiklasside puhul on kohustuslikud 2006. aasta juhtkdskude
ja signaalimise KTKs kirjeldatud salvestussiisteemiga seotud nduded juhtkaskude ja signaalimise allsiisteemile.

Kirjeldatud rikete avastamise korral peab vedurijuht saama mirgusignaali ning siisteem peab ndudma juhi-
poolset reaktsiooni.

Vedurijuhi valvsusseadme voi rongis oleva juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi talitlushaire korral ndu-
takse asjakohast automaatpidurdust.
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Erinduded tunnelite puhul
Reisijate- ja rongimeeskonnaruumid, millel on kliimaseade

Rongimeeskond peab tulekahju korral saama minimeerida suitsugaaside levikut ja nende sissehingamist. See-
pdrast peab olema voimalik koikide viliste ventilatsiooniseadmete viljaliilitamine voi sulgemine ja kliima-
seadme viljaliilitamine. Nimetatud toiminguid on lubatud rakendada kaugjuhtimise kaudu voi veeremiiiksuse
tasandil.

Valjuhaildiside
Sidesiisteemide nduded on sdtestatud punktis 4.2.5.1.
Avariivalgustussiisteem

Et tagada hidaolukordade korral rongis ohutus, peavad rongid olema varustatud avariivalgustussiisteemiga.
Konealune siisteem peab tagama sobiva valgustatuse reisijate- ja abiruumides jargmiste nduete kohaselt:

—  pirast peamise energiavarustussiisteemi riket peab valgustus t6tama vihemalt kolme tunni jooksul,
— valgustatus peab olema vihemalt 5 Ix, mdddetuna pdranda tasemel.

Jargida tuleb standardi EN13272:2001 punktis 5.3 konkreetsete kohtade jaoks sitestatud vadrtusi ja
kontrollimeetodeid.

Tulekahju korral peab hadavalgustussiisteem vahemalt 20 minutit tagama vihemalt 50 % hddavalgustusest
veeremiiiksustes, mida tuli ei ole kahjustanud. Kdesolev noue loetakse tdidetuks rahuldava veareziimi
analiiiisiga.

Tarkvara

Tarkvara, mis mojutab ohutusega seotud funktsioone, arendatakse ja hinnatakse vastavalt standardite EN-
50128:2001 ja EN50155:2001/A1:2002 nduetele.

Juhi-masina liides (DMI)
Euroopa liikluskorraldussiisteemi kuvamine juhikabiinis jddb avatud punktiks.
Veeremi identifitseerimine

Avatud punkt

Vedamine ja elektriseadmed
Veojounduded

Et tagada tiielik ihilduvus muu rongiliiklusega, on keskmised vahimad kiirendused antud kiirustel ja rohtsal
roobasteel sitestatud tabelis 20.

Tabel 20.
Keskmised vihimad kiirendused

1. Klassi kiirendused m/s? | 2. Klassi kiirendused m|s?
0-40 km/h 0,40 0,30
0-120 km/h 0,32 0,28
0-160 km/h 0,17 0,17
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4.2.8.2

4.2.8.3

Suurimal sdidukiirusel ja rohtsal rogbasteel peab rong ikkagi suutma kiirendada vihemalt 0,05 m/s?.

Kiideldavuse, liikluse sujuvuse ja tunnelite ohutu labimise tagamiseks peavad rongid vastama koigile jarg-
mistele tingimusele:

— joudluse peab saavutama nimipinge korral;

—  {iks rikkega veomoodul ei tohi vihendada rongi nimiveovéimsust rohkem kui 25 % 1. klassi rongi pu-
hul ja rohkem kui 50 % 2. klassi rongi puhul;

— 1. klassi rongi puhul ei tohi veomooduleid varustava elektrivarustusseadme iiks rike vihendada rongi
veojoudu rohkem kui 50 %.

Veomoodul on médratletud jouelektroonikaseadmena, mis varustab iihte v6i enamat veomootorit ning mis
on vdimeline iseseisvalt to6tama.

Nendel tingimustel peab rong olema vdimeline normaalkoormusel (nagu on sitestatud punktis 4.2.3.2) ning
ithe rikkis veomooduliga liikuma paigast tee suurimal véimalikul kaldel kiirendusega umbes 0,05 m/s”. Sa-
mal tingimusel ja samal kaldel peab rong olema vdimeline lilkuma 10 minuti jooksul ning saavutama kiiruse
60 kmj/h.

Ratta ja roopa haardeteguri nduded

a)  Et tagada veojou voimalikult suur drakasutamine, ei tohi rongi projekteerimisel ja selle veojou arvuta-
misel arvestada ratta ja roopa vahelist haardetegurit, mis iiletab tabelis 21 sitestatud vaartusi.

Tabel 21.

Suurim lubatud ratta ja ro6pa haardetegur veojou arvutamisel

Paigaltvotul ja viga viikestel kiirustel 30 %
Kiirusel 100 km/h 27,5%
Kiirusel 200 km/h 19 %
Kiirusel 300 km/h 10 %

Keskmiste kiiruste jaoks tuleb kasutada lineaarset interpolatsiooni.

Neid véddrtusi ndutakse ainult projekteerimisel ja arvutamisel ning mitte libisemisvastase siisteemi
hindamisel.

b)  Veoteljed peavad olema varustatud libisemisvastase siisteemiga. Selle stisteemi hindamist ei nouta.
Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad

Arvestada tuleb veeremi jargmiste elektriliste omadustega, mis on seotud energiavarustuse allsiisteemiga:

— toiteallika pinge ja sageduse muutlikkus;

— suurim voimsus, mida saab votta kontaktdhuliinist;

— vahelduvvoolutoitevorgu vdimsustegur;

— veeremi tootamisest tekitatud lithiajalised ilepinged;

— elektromagnetilised hiired, vt punkt 4.2.6.6;

— muud punktis 4.2.8.3.7 loetletud funktsionaalsed liidesed.
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4.2.8.3.1 Toiteallika pinge ja sagedus

4.2.8.3.1.1  Toiteallikas

Rongid peavad olema voimelised tootama pingete ja sageduste vahemikus, mis on toodud 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.2 ja méiratletud standardi EN50163:2004 punktis 4.

4.2.8.3.1.2  Energia tagastamine

Energia tagastamise iildtingimused kontaktShuliini regeneratiivpidurdamisel on maaratletud kiesoleva KTK
punktis 4.2.4.3 ja standardi EN50388:2005 punktis 12.1.1.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005 punkti 14.7.1 nduetele.

4.2.8.3.2 Suurim vdimsus ja suurim voolutugevus, mida on lubatud kontaktdhuliinilt vtta

Rongide suurim lubatav vdimsustarve oleneb kiirraudteeliini installeeritud véimsusest. Seepérast paigaldatak-
se rongidele voolupiiravad seadmed, nagu on ndutud standardi EN50388:2005 punktis 7. Vastavushindami-
ne teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005 punktile 14.3.

Alalisvoolusiisteemide puhul piiratakse paigalseisuvoolu kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.20 si-
testatud véddrtustega.

42833 Voimsustegur

Tehnilised andmed voimsusteguri kohta on sitestatud standardi EN50388:2005 punktis 6, v.a jirgmised
erandid sorteerjaamade, haruteede ja depoode osas.

Pohilaine véimsustegur peab olema > 0,8 (1) jargmistel tingimustel:

— rongi veojoud on seisu ajal valjaliilitatud ja koik lisaseadmed to6tavad

ja

—  kontaktdhuliinilt vdetav aktiivvdimsus on suurem kui 200 kW.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005 punkti 6 ja 14.2 nduetele.

4.2.8.3.4 Siisteemi energiavarustuse héired

4.2.8.3.4.1  Kontaktdhuliini harmooniliste voolukomponentide omadused ja nendega seotud iilepinge

Veoiiksused ei tohi harmooniliste voolukomponentide tekitamisega pohjustada lubamatut iilepinget. Veotik-
suse vastavushindamine, mis tdendab, et veoiiksus ei tekita piiranguid iiletavaid harmoonilisi voolukompo-
nente, tuleb ldbi viia vastavalt standardi EN50388:2005 punktile 10.

4.2.8.3.4.2  Alalisvoolu méju vahelduvvoolusiisteemis

Vahelduvvoolul tootavad veoiiksused peavad olema projekteeritud nii, et nad ei ole tundlikud ndrga alalis-
voolu suhtes, mille vdartus on sitestatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.24.

4.2.8.3.5 Energiatarbimise modtevahendid

Energiatarbimise mddteseadise paigaldamisel rongi tuleb kasutada iihte seadist, mida on vdimalik kasutada
koigis litkmesriikides. Konealuse seadise spetsifikatsioon jadb avatud punktiks.

(") Suuremate voimsustegurite kui 0,8 puhul on 6konoomsus suurem, sest viheneb vajadus kohtkindlate seadmete jargi.
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Veeremi allsiisteemi nduded seoses pantograafidega

Pantograafi kontaktjoud

a)

Keskmise kontaktjou nduded

Keskmise kontaktjou F,,, moodustavad kontaktjou diinaamiliselt korrigeeritud staatilised ja aerodiinaami-
lised komponendid. F,,, on sihtvddrtus, mis tuleb saavutada, et tagada vooluvotu kvaliteet ilma soovimatu
kaarlahenduseta ning piirata kollektorikingade kulumist ja viltida nende purunemist.

Keskmine kontaktjoud on pantograafi omadus, mis vastab teatud kindlale veeremile, selle asendile ron-
gikoosseisus ja pantograafi vertikaalsele ulatusele.

Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad avaldama kontaktliinile keskmist kontaktjoudu (kii-
rustel tile 80 km/h), mis on kirjeldatud jargmistel joonistel vastavalt nende kasutusotstarbele:

vahelduvvoolusiisteemid: 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK joonis 4.2.15.1 (liinikategooriad
I, T ja III);

alalisvoolusiisteemid: 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK joonis 4.2.15.2.

Kui rongil kasutatakse mitut iiheaegselt tootavat pantograafi, ei tohi mis tahes eraldiseisva pantograafi
kontaktjoud F,, tiletada 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK joonisel 4.2.15.1 (VV puhul) voi
joonisel 4.2.15.2 (AV puhul) toodud kdvera véirtust.

Pantograafi keskmise kontaktjou reguleerimine ja integreerimine veeremi allsiisteemi
Veerem voimaldab pantograafi reguleerimist, et sellel oleks voimalik vastata kdesoleva punkti nouetele.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktile
4.2.16.2.4.

Pantograaf peab olema projekteeritud nii, et ta on vdimeline tootama sihtkdverate keskmise kontaktjou
véirtusega (F,,)), nagu on sitestatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.15. Taga-
maks, et veerem ja selle pantograaf on veeremile ettendhtud tooliinide jaoks sobivad, hdlmab keskmise
kontaktjou hindamine modtmist vastavalt taotleja nduetele jargmiselt: 2006. aasta kiirraudtee energiava-
rustuse KTK tabelis 4.2.9 madratletud iga liinikategooria puhul, kus rong on ettenihtud t66tama, tehakse
katsed

— kontaktliini nimikdrguse ulatuses
ja
—  kuni suurima kiiruseni

mida on taotlenud tootja, raudtee-ettevotja voi nende ametlik ithenduses registreeritud esindaja, kes hin-
damist palub.

Konealuste katsete puhul suurendatakse kiirust alates 150 km/h kuni suurima kiiruseni, mitte suuremate
vahepealsete sammudega kui 50 km/h korraga, nii maksimum- kui ka miinimumkdorguse puhul. Kiirus-
tasemete viikseim arv on 1. klassi veeremi puhul 5 astet ja 2. klassi veeremi puhul 3 astet. Uhe ja
sama liinikategooria puhul keskmiste korguste katseid ei nduta.

Veeremiregister peab nditama igas liinikategoorias katse edukalt ldbinud suurimat veeremi ja pantograafi
kombinatsiooni tookiirust ning liinikategooria kontaktdhuliini korguste vahemikku ning sellega maarat-
lema veeremi to6ulatuse.

Iga liikmesriik peab teatama asjakohased vordlusliinid, kus hindamist saab ldbi viia. Voimalusel valitakse
vordlusliinideks 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTKle vastavad liinid.
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4.2.8.3.6.2

4.2.8.3.6.3

¢) Pantograafi diinaamiline kontaktjoud

Nouded diinaamilisele kontaktjoule on sitestatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punktis 4.2.16.

Pantograafide paigutus

Rongid peavad olema projekteeritud nii, et nad oleksid voimelised sditma iihest energiavarustussiisteemi voi
faasi tsoonist jargmisse ilma siisteemide voi faaside eraldustsoone sildamata.

Ohuliinirajatist voib itheaegselt kasutada mitu pantograafi. Joonisel 3 kujutatakse pantograafide paiknemise
ndudeid.

Vastavalt rongi suurimale pikkusele peab mdaratletud tiiiipi eraldustsoonist 1dbisditmisel olema suurim va-
hekaugus esimese ja viimase pantograafi vahel (L) vihem kui 400 m. Kui kontaktdhuliini kasutavad korraga
rohkem kui kaks pantograafi, peab tihe pantograafi ja sellest iilejargmise pantograafi vahekaugus (L,) olema
rohkem kui 143 m. Konealuste madratletud tiitipi eraldustsoonide puhul peab kahe jirjestikuse kontaktdhu-
liini kasutava pantograafi vahekaugus olema suurem kui 8 m.

Kui pantograafide vahekaugus ei vasta kdnealustele néuetele, peab eraldustsoonist labisditmiseks pantograa-
fid langetama.

Pantograafide arvu ja nende vahekauguse valimisel voetakse arvesse vooluvotu noudeid (nagu on sitestatud
2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.16). Vahepealse pantograafi paiknemise suhtes pii-
ranguid ei ole.

Vahelduvvoolu kasutavate elektrivarustussiisteemide korral ei tohi mitme pantograafiga rongide puhul olla
kasutatavate pantograafide vahel elektrilist tihendust.

Kui kahe jarjestikuse pantograafi vahekaugus on vihem kui 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK ta-
belis 4.2.19 niidatud kaugus, peab katsete abil tdendama, et kdige madalama joudlusega pantograaf vastab
nimetatud KTK punktis 4.2 maaratletud ohuliinirajatiste ja punktis 4.2.16.1 maaratletud vooluvotu kvalitee-
di osas sitestatud nouetele.

Joonis 3.
Pantograafide paigutus
= |_1
24
Ly,

Train Train

Pantograafi isoleerimine veeremist

Pantograafid paigaldatakse rongikatusele ja isoleeritakse maast. Isolatsioon peab olema piisav koigi siistee-
mide voolupinge puhul. Siisteemi voolupinget kontrollitakse standardi EN50163:2004 punkti 4 jirgi ja iso-
latsiooni koordinatsiooni ndudeid standardi EN50124-1:2001 tabeli A2 jirgi.
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4.2.8.3.6.4  Pantograafide langetamine

Veeremid peavad olema varustatud seadmega, mis langetab pantograafi torke korral, jirgides standardi EN-
50206-1:1998 punkti 4.9 ndudeid.

Veerem peab juhi algatusel voi vastusena juhtimissignaalile langetama pantograafi standardi EN-
50206-1:1998 punktis 4.8 osutatud aja jooksul ja standardi EN 50119:2001 tabelis 9 osutatud diinaamilise
isolatsiooni kdrgusele. Pantograafi peab ohuliinilt langetama vihem kui 10 sekundi jooksul.

Vastavushindamine viiakse ldbi vastavalt standardi EN50206—1: 1998 punktide 6.3.2 ja 6.3.3 nouetele.

4.2.8.3.6.5  Vooluvdtu kvaliteet

Normaalsetes tootingimustes peab vooluvdtu kvaliteet vastama 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punkti 4.2.16 nduetele. Vastavushindamine tehakse vordlusdhuliiniga. Vordlusdhuliini méddratlus jaab kiir-
raudtee energiavarustuse KTK avatud punktiks.

Kaarlahenduste kestuse protsent NQ on mdiratletud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punktis 4.2.16.

Kui pantograafi normaaltalitluse hdire korral ndutakse talitluse jitkumist tavakiirusel varupantograafi abil, ei
tohi NQ véirtus iiletada 0,5. Kui tavakiirusel liikkumist ei nduta, liigub rong kiirusel, mis sdilitab normaalse
NQ vidrtuse.

4.2.8.3.6.6  Elektrilise kaitse koordineerimine

Elektrilise kaitse koordineerimise projekteerimisel peab jargima standardi EN50388:2005 punkti 11 iiksik-
asjalikke ndudeid.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005 punkti 14.6 nduetele.

4.2.8.3.6.7  Libisdit erinevate faaside vahelistest eraldustsoonidest

Rongid, mis on ette ndhtud t66tama liinidel, mis on varustatud juhtkadskude ja signaalimise seadmetega, mis
edastavad liini eraldustsoonide nduded rongidele, peavad olema varustatud siisteemidega, mis suudavad sel-
list teavet konealustelt seadmetelt vastu votta.

Sellistel liinidel to6tavate 1. klassi rongide puhul peavad jargnevad toimingud automaatselt rakenduma.

Sellistel liinidel tootavate 2. klassi rongide puhul ei nduta, et toimingud oleksid automaatsed, kuid veotiksus
peab kontrollima, kas juht sekkub, ja vajaduse korral ise tegutsema.

Konealused seadmed peavad ilma juhi sekkumiseta vdimaldama vihemalt voolutarbimise (veo- ja abisead-
mete voolutarbimise ning trafo koormuse) automaatset nulliviimist ja pealiliti avamist enne veotiksuse joud-
mist eraldustsooni. Eraldustsoonist valjumisel peavad seadmed kutsuma esile pealiliti sulgemise ja
voolutarbimise jatkamise.

Kui faasi eraldustsoonis on ndutav rongi pantograafide langetamine ja seejirel nende iilestdstmine, on luba-
tud ka nimetatud lisatoimingute automaatne algatamine. Nimetatud funktsioonid reageerivad juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteemi sisendsignaalile.

4.2.8.3.6.8  Labisoit erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eraldustsoonidest

Voimalikud valikud 1abisoiduks erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eraldustsoonidest on kirjel-
datud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktides 4.2.22.2 ja 4.2.22.3.

Enne ldbisditu erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eraldustsoonidest tuleb veoiiksuse pealiiliti
avada.
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4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.8.3.7.1

4.2.8.3.7.2

kohanduvad kohe pantograafis kasutatavale energiavarustussiisteemile.

Pirast labisoitu erinevate energiavarustussiisteemide vahelisest eraldustsoonist peab veotiksus tuvastama uue
energiavarustussiisteemi pinge pantograafis. Veoseadmete konfiguratsiooni muutmine toimub kas automaat-
selt voi kisitsi.

Pantograafide kdrgus

Veoiiksusele paigaldatud pantograaf peab vdimaldama kontaktliiniga vastastikust toimet roobasteest
4 800-6 500 mm kdorgusel.

Koostalitlusvdime komponent pantograaf
Uldine tehniline lahendus

Pantograafid on tthelt voi mitmelt kontaktliinilt vooluvdtuks kasutatavad seadmed, mis annavad voolu edasi
veotiiksusele, mille peal nad paiknevad. Nad vdimaldavad kollektoripea litkumist piistsuunas. Pantograafi kol-
lektoripeas paiknevad kontaktkingad ja nende kinnitusvahendid. Pantograafi kollektoripea otsad poorduvad
kaarekujuliselt allapoole.

Pantograaf peab suurima sdidukiiruse ja voolukoormuse osas vastama ettendhtud tooparameetritele. Nouded
pantograafile on sitestatud standardi EN50206-1:1998 punktis 4.

Diinaamilise kditumise ja vooluvotu kvaliteedi nduetele vastavust hinnatakse vastavalt 2006. aasta kiirraud-
tee energiavarustuse KTK punktile 4.2.16.2.2.

Pantograafi kollektoripea geomeetria

Koigi liinikategooriate puhul kasutatakse nii vahelduv- kui ka alalisvoolusiisteemides iithesuguste pohimddt-
metega kollektoripdid. Koostalitlusvdime saavutamiseks sitestatakse pantograafi kollektoripea pikkus, t66-
piirkond ja profiil. Pantograafi kollektoripea profiil peab vastama joonisele 4.

Joonis 4.

Pantograafi kollektoripea profiil
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1 Isoleermaterjalist kaar (eenduva osa pikkus 200 mm)

2 Kontaktkinga vdhim pikkus 800 mm

w

Pantograafi kollektoripea toopiirkond 1 200 mm
4 Pantograafi kollektoripea pikkus 1 600 mm

Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud kontaktkingadega, millel on iseseisev vedrustus, peavad vasta-
ma iileiildisele profiilile staatilise kontaktjduga 70 N, mis avaldub kollektoripea keskele. Pantograafi kollek-
toripea kalde lubatav véidrtus on sitestatud standardi EN 50367:2006 punktis 5.2.
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4.2.83.7.3

4.2.83.7.4

4.2.8.3.7.5

4.2.8.3.8

4.2.8.3.8.1

4.2.8.3.8.2

4.2.8.3.8.3

4.2.8.3.8.4

Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline kontakt on voimalik valjaspool kontaktkingi ja kogu t66-
piirkonna ulatuses piiratud raudteeteeldikudel ebasoodsate tingimuste korral, nt veeremi kdikumise ja tugeva
tuule kokkusattumusel.

Pantograafi staatiline kontaktjoud

Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea poolt kontaktliinile avaldatav piistsuunaline joud, mida
pantograafi tdsteseade tekitab iilestdstetud pantograafi ja paigalseisva veeremi puhul.

Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline kontaktjoud, mis on sitestatud standardi EN-
50206-1:1998 punktis 3.3.5, on reguleeritav jargmistes vahemikes:

— 40-120 N vahelduvvoolusiisteemi puhul,

— 50150 N alalisvoolusiisteemi puhul.

Vajalikku kontaktjdudu andvad pantograafid ja nende mehhanismid tagavad pantograafide kasutatavuse dhu-
liinirajatistel, mis vastavad 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTKle. Tdpsem teave hindamise kohta lei-
dub standardi EN 50206-1:1998 punktis 6.3.1.

Pantograafide to6piirkond

Pantograafide to6piirkond peab olema vahemalt 1 700 mm. Vastavushindamine viiakse 14bi vastavalt stan-
dardi EN50206-1: 1998 punktide 4.2 ja 6.2.3 nduetele.

Voolukoormus

Pantograafid on konstrueeritud nimivoolu iilekandmiseks rongidele. Andmed nimivoolutugevuse kohta esi-
tab tootja. Pantograafi vdimet edastada nimivoolu kontrollitakse uuringuga. Vastavushindamine viiakse labi
vastavalt standardi EN50206—1: 1998 punkti 6.13 nduetele.

Koostalitlusvoime komponent kontaktking

Uldosa

Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad detailid, mis on vahetus kontaktis kontaktliini-
ga ja millel on seepirast kalduvus kuluda. Vastavushindamine viiakse ldbi vastavalt standardi EN50405:2006
punktide 5.2.2-5.2.4, 5.2.6 ja 5.2.7 nduetele.

Kontaktkinga geomeetria

Kontaktkingade pikkus on sdtestatud joonisel 4.

Materjal

Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt thilduma kontaktliini materjaliga (nagu on sites-
tatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.11), et viltida kontaktliini pinna liigset ku-
lumist, vdhendades sellega nii kontaktliini kui ka kontaktkinga kulumist. Vasest voi vasesulamitest
kontaktliinidega kokkusobivad kontaktkingamaterjalid on puhas siisinik voi lisandiga immutatud siisinik.
Kontaktking peab vastama standardi EN 50367: 2006 punkti 6.2 nduetele.

Kontaktkinga purunemise tuvastamine

Kontaktkingad projekteeritakse nii, et igasugune kahjustus, mis vdib kontaktliini kahjustada, aktiveerib au-
tomaatse langetamisseadme.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50405:2006 punkti 5.2.5 nduetele.
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4.2.8.3.8.5

4.2.8.3.9

4.2.8.3.10

Voolukoormus

Kontaktkingade materjal ja ristldige valitakse vastavalt suurima voolutugevuse nduetele. Andmed nimivoo-
lutugevuse kohta esitab tootja. Tiiiibikatsed tdendavad vastavust, nagu on sitestatud standardi EN50405:2006
punktis 5.2.

Kontaktkingad peavad suutma edastada voolu ka paigalseisva veoiiksuse korral. Vastavushindamine teosta-
takse vastavalt standardi EN50405:2006 punktile 5.2.1.

Liidesed elektrivarustussiisteemiga

Pohilised elektrirongide liideselemendid veeremi ja energiavarustuse allsiisteemide vahel on sitestatud kiir-
raudtee energiavarustuse ja veeremi KTKdes.

Need on jargmised:

— suurim vdimsus, mida voib votta kontaktShuliinilt [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.2 ja 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.3];

— suurim voolutugevus, mida voib votta paigalseisul [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.2 ja 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.20];

— clektrienergia pinge ja sagedus [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.1.1 ja 2006. aasta kiirraudtee energia-
varustuse KTK punkti 4.2.2];

—  kontaktdhuliinis harmooniliste voolukomponentide tekitatavad liigpinged [vt kdesoleva KTK punkti
4.2.8.3.4 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.25];

— clektrilise kaitse meetmed [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.6 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarus-
tuse KTK punkti 4.2.23];

—  pantograafide paigutus [vt kiesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.2 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK punkte 4.2.19, 4.2.21 ja 4.2.22];

—  labisait erinevate faaside vahelistest eraldustsoonidest [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.7 ja 2006. aas-
ta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.21];

— labisdit erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eraldustsoonidest [vt kdesoleva KTK punk-
ti 4.2.8.3.6.8 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.22];

—  pantograafi kontaktjoud [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.1 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarus-
tuse KTK punkte 4.2.14 ja 4.2.15];

—  voimsustegur [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.3 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punk-
ti 4.2.3];

— regeneratiivpidurdus [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.1.2] on maratletud 2006. aasta kiirraudtee ener-
giavarustuse KTK punktis 4.2.4;

— pantograafi kollektoripea geomeetria [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.7.2 ja 2006. aasta kiirraudtee
energiavarustuse KTK punkti 4.2.13];

— pantograafide diinaamiline kaitumine ja vooluvdtu kvaliteet [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.5
ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.16].

Liidesed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga

Veeremi pantograafi ja rataste minimaalne impedants on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.6.1.



26.3.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 84/219

4.2.9

4.29.1

4.29.2

4.2.9.3

42931

42932

Hooldustood

Uldosa

Rongi kiitamisel vajalikke hooldustoid ja viiksemaid remonditoid ohutu tagasisdidu tagamiseks peab olema
voimalik teostada veeremi kodudepoost eemalasuvates raudteevorgu osades, sealhulgas muudes riikides.

Ronge peab olema voimalik viia seisukohtadesse ilma meeskonnata, siilitades valgustuseks, kliima- ja kiil-
mutusseadmete to0ks jne vajaliku energiavarustuse Shuliini voi abitoiteallika abil.

Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks

Vedurijuhiruumide esiaknaid peab olema vdimalik puhastada nii maapinnalt kui ka perroonikdrgustelt
550mm ja 760mm, kasutades sobivaid puhastusseadmeid (arvestades just tervishoidu ja ohutust puuduta-
vaid aspekte) koikides jaamades ja rajatistes, mida rongid labivad vdi kus nad seisavad.

Kiirust, millega rong lbib rongide pesulat, peab olema voimalik kohandada sobivaks iga pesula jaoks, s.t va-
hemikus 2-6 km/h.

Tualetitiihjendussiisteem

Rongisisene tithjendussiisteem

Tualetitiihjendussiisteemi konstruktsioon peab véimaldama tithjendada kinniseid tualette (mis kasutavad pu-
hast voi ringluses olnud vett) piisavate ajavahemike jdrel, nii et tithjendustoiminguid oleks voimalik teostada
plaanipdraselt selleks méddratud depoodes.

Jargmised veeremi ithendused on koostalitlusvdime komponendid.

— 3" tithjendustoru otsak (sisemine osa) on esitatud M VI lisas joonisel M VL.1.

— loputuskasti thendus (sisemine osa), mille kasutamine on valikuline, on esitatud M VI lisa joonisel M
VI.2.

Mobiilsed tualetitithjendusvagunid

Mobiilsed tualetitithjendusvagunid on koolitalitlusvdime komponendid.

Mobiilsed tualetitithjendusseadmed peavad ithilduma vahemalt iithe rongisisese (puhast voi ringluses olnud
vett kasutava) tithjendussiisteemi omadustega.

Mobiilse tithjendusvaguni kasutamisel peab see tditma koiki jargmisi funktsioone:

— tithjendamine;

— viljatdomme (viljatdombe alardhu piirvddrtus on 0,2 baari);

— loputamine (kehtib vaid tsisterntualettide tithjendusseadmete kohta);

— ccltditmine voi tditmine lisaainega (kehtib vaid tsisterntualettide tiihjendusseadmete kohta).

Tithjendusvaguni ithendused (3" tithjendamiseks ja 1" loputamiseks) ja nende tihendid peavad vastama M
IV lisa joonistele M IV.1 ja M IV.2.
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4.2.9.4

4.2.9.4.1

4.2.9.4.2

4.2.9.5

4.2.9.5.1

4.2.9.5.2

4.2.9.6

Rongi sisemuse puhastamine

Uldosa

Toostuslike puhastusseadmete vooluga varustamiseks peab igas reisivagunis olema vooluvarustusithendus
3000 VA 230V, 50 Hz. Nimetatud toide peab olema kittesaadav samaaegselt koosseisu kaikides vagunites.
Pistikupesad peavad olema rongis paigutatud selliselt, et iikski reisivaguni puhastamist vajav osa ei oleks pis-
tikupesast rohkem kui 12 m kaugusel.

Pistikupesad

Siseruumide pistikupesad peavad tthilduma pistikutega, mis vastavad standardile CEE 7-VII (16 A, 250 V, vrd.
joonis 5).

Joonis 5.

Pistik vastavalt standardile CEE 7-VII (kdik mo6tmed ei ole niidatud)

s i
+| # |
gl ) = 5 e :
| 4 _; -
12|
2.25 3

Modtmed ja lubatud hilbed on antud iiksnes informatsiooniks. Mddtmed ja hilbed peavad vastama osutatud
standardile.

Veevarude tiiendamise seadmestik

Uldosa

Koostalitlusvdimelise vorgu uusi veevarustusseadmeid varustatakse joogiveega vastavalt direktiivile 98/83/EU
ning nende seadmete kasutusviisiga tuleb tagada seadmete piisiosa viimase elemendini toimetatava vee vas-
tavus kvaliteedile, mis on maratletud sellesama direktiiviga inimeste poolt tarbitavale veele.

Veevdtuadapter

Veevotuadapterid on koostalitlusvdime komponendid, mis on esitatud M V lisas.

Liivavarude tdiendamise seadmestik

Liivakaste tdidetakse tavaliselt plaaniparaste hooldustoimingute sooritamise ajal rongide hoolduse eest vas-
tutavates tookodades. Vajadusel tdidetakse aga liivakastid sel otstarbel kasutamiseks ettendhtud kohalikele
nouetele vastava liivaga nii, et veeremit saab jatkuvalt kommertskasutuses hoida kuni selle tagasipdordumi-
seni hoolduskeskusesse.
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4.29.7

4.2.9.8

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.2.1

Rongide seisuteele paigutamise erinduded

Veerem peab olema konstrueeritud selliselt, et:

— seisuteele paigutatud ja elektrivarustussiisteemiga tihendatud veerem ei vaja perioodilist jarelevalvet,

— veeremit on vdimalik konfigureerida erinevate funktsionaalsete tasemete tarvis (nt valmisolek, etteval-
mistamine jne),

— pinge puudumine ei kahjusta tihtegi veeremi komponenti.
Tankimisseadmed

Avatud punkt

Tehniline hooldus

Kohustused

Koik veeremi suhtes sooritatavad hooldustoimingud tuleb teha vastavalt kiesoleva KTK sitetele.

Kogu hooldus tuleb teha vastavalt veeremi suhtes kohaldatavale hooldusdokumendile.

Hooldusdokumenti peab haldama vastavalt kiesoleva KTK sitetele.

Pirast veeremi tarnimist ja tarne aktsepteerimist votab vastutuse konstruktsiooni terviklikkust mojutavate
muudatuste juhtimise eest ning veeremi hooldamise ja hooldusdokumendi haldamise eest iiks iiksus.

Veeremiregistris tuleb mérkida selle iiksuse andmed, kes vastutab veeremi hoolduse ja hooldusdokumendi hal-
damise eest.

Hooldusdokument

Hooldusdokument koosneb jargmistest osadest:

— hoolduskava tdendusdokument,

— hooldusdokumentatsioon.

Hoolduskava tdendusdokument

Hoolduskava tdendusdokument

—  kirjeldab hoolduse kavandamiseks kasutatud meetodeid;

— kirjeldab hoolduse kavandamiseks labiviidud katseid, uuringuid ja arvutusi;

— annab nimetatud eesmargil kasutamiseks vajalikud andmed ning tdendab nende piritolu;

— kirjeldab veeremi hooldamiseks vajalikke ressursse.

See dokument peab sisaldama jargmist:

— hooldusdokumendi eest vastutava tootja ja/voi raudtee-cttevdtja nime ja tiksust;

— veeremiiiksuse hoolduskava kavandamisel kasutatud pretsedente, pohimatteid ja meetodeid;
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—  kasutusprofiili (veeremi tavakasutamise piirangud (nt km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud veoste liigid
jne), mida tuleb hoolduse kavandamisel arvestada);

— ldbiviidavaid katseid, uuringuid ja arvutusi;

— hoolduse kavandamisega seonduvaid lihteandmeid ja nende andmete péritolu (ekspluatatsioonikoge-
mus, katsed jms);

— kavandamisprotsessi vastutusala ja jdlgitavust (iga dokumendi autori ja heakskiitja nimi, oskused
ja amet);

— hoolduseks vajalike ressursside kirjeldus (nt tilevaatusteks ndutav aeg, osade viljavahetamine, kompo-
nentide tooiga jne).

Hooldusdokumentatsioon

Hooldusdokumentatsioon sisaldab kdiki veeremi hooldamise korraldamiseks ja teostamiseks vajalikke doku-
mente. See koosneb jargmistest osadest:

— komponentide hierarhia ja funktsioonide kirjeldus. Hierarhiaga méératakse kindlaks veeremi piirid, loet-
ledes koik selle veeremi tootekoosseisu kuuluvad komponendid ja rakendades asjakohast diskreetsete ta-
semete arvu. Viimane komponent peab olema viljavahetatav tiksus;

— elektri-, ithendus- ja juhtmeskeemid;

— osade loend: sisaldab varuosade (viljavahetatavate iiksuste) tehnilisi kirjeldusi, mille pdhjal saab digeid
varuosi kindlaks teha ja hankida;

— ohutuse ja koostalitlusega seonduvad piirangud. Kdesolevale KTKle vastavate ohutuse ja koostalitlusega
seonduvate komponentide voi detailide kohta peab see dokument andma moddetavad suurused, mida
ei tohi ekspluatatsiooni kdigus tiletada (sh toimimisel alatalitlusreziimis). Ohutuse suhtes kriitilised and-
med (vt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 14 18ike 5 punkti
e, mis on seotud sdiduki hoolduskavaga, peavad sisalduma veeremiregistris;

— Euroopa digusaktidega médratud kohustused. Kui komponentidele voi siisteemidele kehtivad Euroopa
digusaktidega madratud kohustused, tuleb need loetleda;

— hoolduskava:
— o koigi kavandatud ennetavate hooldustoimingute loend, graafik ja kriteeriumid,
— o tingimuslike ennetavate hooldustoimingute loend ja kriteeriumid,
— o asjakohaste korrigeerivate hooldustoimingute loend,
— o konkreetsete kasutustingimuste tdttu ndutavad hooldustoimingud.
Tuleb kirjeldada hooldustoimingute taset.

Mirkus: teatavaid hooldustoiminguid, naiteks kapitaalremont ja viga ulatuslike remonditodde tegemi-
ne, ei pruugi olla vdimalik veeremiiiksuse ekspluatatsiooni andmise ajal kindlaks mairata. Sel
juhul tuleb sitestada vastutus selliste hooldustoimingute mairamise eest ja méddramise
menetlused;

— hooldusjuhendid ja voldikud.
Hooldusjuhend kirjeldab iga hoolduskavas loetletud hooldustoimingu puhul tdidetavaid tilesandeid.

Kui hooldusiilesanded on erisuguste toimingute puhul thesugused voi erisuguste veeremiiiksuste puhul
samasugused, voib neid kirjeldada spetsiaalsetes hooldusvoldikutes.
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Hooldusjuhendid ja voldikud peavad sisaldama jargmist teavet:

— eritooriistad ja —vahendid, sh hooldustarkvara,

— standarditud voi sertifitseeritud oskust66jou vajadus (keevitamine, katsetamine jne),

— mehaanika-, elektri-, t66stus- ja muude insenerioskuste iildised nduded,

— tootervishoiu- ja ohutusndudeid (sh kohaldatavad digusaktid, millega reguleeritakse ohtlike ainete
kasutamist),

—  keskkonnanoduded,

— tdidetava iilesande iiksikasjad, sh vihemalt:

— lahtivotmise ja kokkupanemise juhised,

—  hoolduskriteeriumid,

—  kontrollimine ja katsetamine,

— tilesande tditmiseks vajalikud tooriistad ja materjalid,

— ilesande tditmiseks vajalikud tarbekaubad,

— isikukaitsevahendid,

— pdrast iga hooldustoimingut enne ekspluatatsiooni andmist tehtavad vajalikud katsetused ja
menetlused;

— jélgitavus ja arvepidamine;

— rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhend, sh siisteemide talitluslikud ja skemaatilised joonised.

4.2.10.3 Hooldusdokumendi haldamine

Tootja ja/vdi raudtee-ettevotja esitab koos seeria esimese rongi voi veeremiga hooldusdokumendi, mida hin-
natakse kdesoleva KTK punkti 6.2.4 kohaselt enne ekspluatatsiooni andmist. Seda punkti ei kohaldata pro-
totiitipide suhtes, kui neid kasutatakse hindamise otstarbel.

Parast seeria esimese rongi voi veeremi ekspluatatsiooni andmist vastutab raudtee-ettevotja hooldusdoku-
mendi haldamise eest, mis kuulub veeremi juurde, mille haldamise eest ta vastavalt kdesolevale KTKle vastu-
tav on. See hdlmab hooldusdokumendi korrapdrast libivaatamist, et tagada vastavus olulistele nduetele.

Hooldusdokumenti hallatakse raudtee-ettevotja sertifitseeritud ohutusjuhtimissiisteemis kirjeldatud protses-
side kohaselt.

Juhul kui raudtee-ettevdtja hooldab oma kasutatavat veeremit ise, peab ta tagama veeremi hooldamise ja eks-
pluatatsiooni haldamisega seonduvate protsesside kulgemise, holmates jargmist:

— veeremiregistris olev teave,

— varahaldus koos kdigi veeremi suhtes teostatud ja eelseisvaid hooldustoiminguid kajastava arvestusega
(mille suhtes kehtivad kindlaksmaaratud siilitamisperioodid),
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— tarkvara, kui see on asjakohane,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kasitleva konkreetse teabe vastuvétu ja tootlemise protseduu-
rid, mis on seotud mis tahes teguritega, muu hulgas ka selliste ekspluatatsiooni- vdi hooldusjuhtumite-
ga, mis vdivad mdjutada veeremi ohutust,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kisitleva konkreetse teabe identifitseerimise, loomise ja levita-
mise protseduurid, mis on seotud mis tahes teguritega, muuhulgas ka selliste ekspluatatsiooni- v6i hool-
dusjuhtumitega, mis vdivad mojutada veeremi ohutust ja mis on kindlaks tehtud mis tahes
hooldustoimingu kiigus,

— veeremi ekspluatatsiooniprofiilid (muu hulgas labisoidu kilometraaz),

— selliste stisteemide kaitsemeetmed ja valideerimine.

Vastavalt direktiivi 200449 1II lisa sdtetele peab raudtee-ettevdtja juurutatud ohutusjuhtimissiisteem ndita-
ma asjakohase hoolduskorra olemasolu, tagades sellega vastavuse olulistele nduetele ja kiesolevale KTKle,
muu hulgas hooldusdokumendi nouetele.

Juhul kui ekspluateeritava veeremi hooldamise eest vastutab moni muu iiksus kui raudtee-ettevotja, peab
veeremit ekspluateeriv raudtee-ettevdtja veenduma, et kdik seonduvad hooldustoimingud on kehtestatud
ja et neid ka tegelikult teostatakse. Seda protsessi peab iihtlasi kirjeldama raudtee-ettevotja
ohutusjuhtimissiisteemis.

Veeremi hooldamise eest vastutav iiksus tagab, et hooldustoid kisitlev teave ja andmed, mis tuleb KTKde ko-
haselt kittesaadavaks teha, on veeremit ekspluateerivale raudtee-ettevotjale kittesaadavad, ning tdendab vee-
remit ekspluateeriva raudtee-ettevdtja ndudmisel, et sooritatavad toimingud tagavad veeremi ithilduvuse
direktiivi 96/48/EU oluliste nduetega vastavalt direktiiviga 2004/50/EU tehtud muudatustele.

Hooldusteabe haldamine

Veeremi hooldamise eest vastutav iiksus peab tagama, et tal on kindlustatud juurdepddsudigused veeremi hal-
damise, hooldamise ja ekspluatatsiooniga seonduvale teabele ning et tal on selle teabe haldamise protsessid.
Teised selle protsessi osalised peavad esitama noutava hooldusteabe. See teave hdlmab:

— veeremiregistrit,

— konfiguratsioonijuhtimise teavet,

— hoolduskorralduse infosiisteeme koos koigi veeremi suhtes teostatud ja eelseisvaid hooldustoiminguid
kajastava arvestusega (mille suhtes kehtivad kindlaksmairatud siilitamisperioodid),

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kasitleva konkreetse teabe vastuvotu ja tootlemise korraldami-
se protseduure, holmates ka selliseid ekspluatatsiooni- ja/voi hooldusjuhtumeid, mis vdivad médjutada
veeremi ohutust,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kasitleva konkreetse teabe kindlakstegemise, genereerimise ja
levitamise korraldamise protseduure, holmates ka selliseid ekspluatatsiooni- ja/vdi hooldusjuhtumeid,
mis voivad mojutada veeremi ohutust ning mis on kindlaks tehtud hooldustoimingu, muu hulgas osade
remondi kiigus,

— veeremi ekspluatatsiooniprofiile (nt kilometraaz),

— julgeoleku korraldamise protsesse infosiisteemide kaitsmiseks ja valideerimiseks.
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4.2.10.5

4.3

Tehnilise hoolduse teostamine

Raudtee-ettevote koostab toimingute kava selliselt, et iga rong poordub plaaniparaste intervallide jarel tagasi
madratud baasidesse, kus kiirrongide konstruktsioonile ja to6kindlusele vastava sagedusega teostatakse pea-
miseid hooldustoiminguid.

Kui rong on halvenenud olekus, maaratakse infrastruktuuriettevdtja ja raudtee-ettevdtja vahelises kokkulep-
pes iga juhtumi puhul eraldi vdi punktis 4.2.1 osutatud dokumendis kindlaks spetsiifilised kiitustingimused
ning tingimused, mille alusel saab teatud remonditoid ette votta, et rongil oleks vdimalik maaratud baasi ohu-
tult tagasi poorduda.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Uldosa

Tehnilise tthilduvuse seisukohast on veeremi allsiisteemil muude allsiisteemisega jargmised liidesed:
— rongide ehitus,

— vedurijuhi valvsusseade,

— elektrisiisteem,

— rongisisesed juhtimisseadmed,

—  perrooni korgus,

—  ukse juhtimise seadmed,

— varuviljapddsud,

— esituled,

—  piiste-haakeseadised,

— ratta ja roopa kokkupuude,

— teljepukside seisundi jdlgimine,

— reisijate hdiresignaal,

— r0hulaine mojud,

— kiilgtuulte moju,

— ratta ja roopa vahelisest haardetegurist sdltumatud pidurid,
— rattaddriste maarimine,

—  paindlikkustegur.

Liidesed on mairatletud jirgmistes punktides eesmargiga tagada tihtse tilecuroopalise kiirraudteevorgustiku
jarjepidevus.

Punktis 3 esitatud oluliste nduete alusel on liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused jaotatud jargmiste
allsiisteemide kaupa:

— infrastruktuuri allsiisteem,

— energiavarustuse allsiisteem,
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juhtkaskude ja signaalimise allsiisteem,

kaitamise allsiisteem.

Koigi nende liideste spetsifikatsioonid on jarjestatud nagu punktis 4.2 jargmiselt:

struktuurid ja mehaanilised osad,

veeremi ja roobastee vastastiktoime ning gabariidid,

pidurdamine,

reisijate teavitamine ja side,

keskkonnatingimused,

siisteemi ohutus,

vedamine ja elektriseadmed,

hooldustood,

tehniline hooldus.

Jargmises loendis nimetatakse allsiisteemid, mille puhul on kindlaks méiratud liides kdesoleva KTK
pohiparameetritega.

Struktuur ja mehaanilised osad (punkt 4.2.2):

Rongide ehitus (punkt 4.2.1.2): kditamise allsiisteem

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide piddstetoode teostamiseks
(punkt 4.2.2.2): kditamise allsiisteem

Konstruktsiooni tugevus (punkt 4.2.2.3): liideseid pole kindlaks méddratud

Juurdepdds (punkt 4.2.2.4): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Tualetid (punkt 4.2.2.5): kaitamise allsiisteem

Vedurijuhiruum (punkt 4.2.2.6): infrastruktuuri allsiisteem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem

Tuuleklaas ja rongi esiots (punkt 4.2.2.7): juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem

Veeremi ja roobastee vastastoime ja gabariidid (punkt 4.2.3):

Kinemaatiline gabariit (punkt 4.2.3.1): infrastruktuuri allsiisteem

Staatiline teljekoormus (punkt 4.2.3.2): infrastruktuuri allsiisteem ja juhtkaskude ja signaalimise allsiisteem

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teedirseid rongijirelevalve siisteeme (punkt 4.2.3.3): infrastruktuuri
allsiisteemn ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kaitamise allsiisteemn

Veeremi diinaamiline kditumine (punkt 4.2.3.4): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem
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Rongi suurim pikkus (punkt 4.2.3.5): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Suurimad kalded (punkt 4.2.3.6): infrastruktuuri allsiisteem

Roobastee vahim koverusraadius (punkt 4.2.3.7): infrastruktuuri allsiisteem

Rattaddriste madrimine (punkt 4.2.3.8): infrastruktuuri allsiisteem

Vedrustustegur (punkt 4.2.3.9): energiavarustuse allsiisteem

Liivatamine (punkt 4.2.3.10): juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kditamise allsiisteermn

Aerodiinaamiliste jdudude maju killustikule (punkt 4.2.3.11): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise
allsiisteem

Pidurdamine (punkt 4.2.4):

Pidurdustdhusus (punkt 4.2.4.1): juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kaitamise allsiisteemn

Ratta ja roobastee haardeteguri piirvddrtused pidurdamisel (punkt 4.2.4.2): liideseid pole kindlaks
mddratud

Pidurisiisteemi nduded (punkt 4.2.4.3): energiavarustuse allsiisteem ja kaitamise allsiisteem

Soidupidurite tooparameetrid (punkt 4.2.4.4): liideseid pole kindlaks médratud

Poorisvoolupidurid (punkt 4.2.4.5): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Rongi litkumatuse tagamine (punkt 4.2.4.6): kditamise allsiisteem

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel (punkt 4.2.4.7): infrastruktuuri allsiisteem ja kaitamise allsiisteem

Reisijate teavitamine ja side (punkt 4.2.5):

Valjuhéildiside (punkt 4.2.5.1): kaitamise allsiisteem

Teabesildid reisijatele (punkt 4.2.5.2): liideseid pole kindlaks maaratud

Reisijate hiiresignaal (punkt 4.2.5.3): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6):

Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6.1): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Aerodiinaamilised koormused vabas dhus (punkt 4.2.6.2): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Kiilgtuul (punkt 4.2.6.3): infrastruktuuri allsiisteem ja kaitamise allsiisteem

Suurimad rohumuutused tunnelites (punkt 4.2.6.4): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Vilismiira (punkt 4.2.6.5): infrastruktuuri allsiisteem ja kaitamise allsiisteem

Vilised elektromagnetilised hdired (punkt 4.2.6.6): energiavarustuse allsiisteem ja juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteem
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4.3.2.1

4.3.2.2

Siisteemi ohutus (punkt 4.2.7):

Varuviljapddsud (punkt 4.2.7.1): kaitamise allsiisteem

Tuleohutus (punkt 4.2.7.2): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem
Kaitse elektriloogi eest (punkt 4.2.7.3): liideseid pole kindlaks maaratud

Vilistuled (punkt 4.2.7.4): infrastruktuuri allsiisteem ja energiavarustuse allsiisteern ja juhtkdskude ja signaali-
mise allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Helisignaal (punkt 4.2.7.4): kditamise allsiisteem

Tostmine ja padstetd6d (punkt 4.2.7.5): kditamise allsiisteem

Sisemiira (punkt 4.2.7.6): kaitamise allsiisteem

Kliimaseade (punkt 4.2.7.7): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Vedurijuhi valvsusseade (punkt 4.2.7.8): kditamise allsiisteem

Juhtkdskude ja signaalimise siisteem (punkt 4.2.7.9): juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem

Jarelevalve ja rikkeotsing (punkt 4.2.7.10): juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kaitamise allsiisteem

Erinduded tunnelite puhul (4.2.7.11): infrastruktuuri allsiisteem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja
kaitamise allsiisteern

Avariivalgustussiisteem (punkt 4.2.7.12): liideseid pole kindlaks maératud
Tarkvara (punkt 4.2.7.13): liideseid pole kindlaks maaratud

Vedamine ja elektriseadmed (punkt 4.2.8):

Veojounduded (punkt 4.2.8.1): kditamise allsiisteern

Ratta ja roopa vahelise haardeteguri nduded (punkt 4.2.8.2): kditamise allsiisteemn

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised naitajad (punkt 4.2.8.3): energiavarustuse allsiis-
teem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kditamise allsiisteermn

Hooldust66d (punkt 4.2.9): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Tehniline hooldus (punkt 4.2.10): infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Infrastruktuuri allsiisteem

Juurdepdds

Sissepadsutrepi asukoht on méiratud kindlaks kiesoleva KTK punktis 4.2.2.4.1. See asukoht sdltub perrooni
ddre asukohast, mis on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.20.4 ja 4.2.20.5.

Vedurijuhiruum

Kiesoleva KTK punktis 4.2.2.6 sitestatakse, et juhiruumi peab padsema rongi molemalt poolelt kas maapin-
nalt voi perroonilt. 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.20.4 on sitestatud perrooni korgus, mddde-
tuna roobastee korguselt.
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4.3.2.3

43.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

4.3.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

Kinemaatiline gabariit

Kiesoleva KTK punktis 4.2.3.1 on sitestatud, et veerem peab vastama ithele 2005. aasta tavaraudteeveeremi
KTK C lisas sitestatud veeremi kinemaatilisele gabariidile. Vastavad infrastruktuuri gabariidid on sitestatud
2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.3 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kirjas kinemaa-
tiline gabariit, mille nduetele vastaval liinil tootav veerem peab vastama.

Staatiline teljekoormus

Erinevat liiki veeremite puhul lubatud maksimaalsed staatilised teljekoormused on sitestatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.3.2. Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.13.

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teedérseid rongijirelevalve siisteeme

Veeremi tehnilised nduded seoses teljepukside seisundi jilgimisega raudteedirsete teljepuksi tilekuumenemi-
se detektorite poolt on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2. Infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad
infrastruktuuri médtmete miinimumnduded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.3.

Veeremi diinaamiline kditumine ja rattaprofiilid

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi diinaamilise kditumisega, eclkdige rattaprofiili parameetritega, on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.4. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi, eelkdige rattaprofiili para-
meetrit puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.9, 4.2.10,
4.2.11, 4.2.12ja 5.3.1.1.

Rongi suurim pikkus

Rongi suurim pikkus on maaratud kindlaks kdesoleva KTK punktis 4.2.3.5. Perrooni suurim pikkus on si-
testatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.20.2 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kir-
jas nende perroonide vihim pikkus, kus on nihtud ette kiirrongide peatumine.

Suurimad kalded

Kéesoleva KTK punktis 4.2.3.6 on sitestatud, et rongid peavad suutma paigalt liikuda, to6tada ja peatuda koi-
gil liinidel, kus on ette ndhtud nende tootamine. Suurim kalle on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.5 ning infrastruktuuri registris on kirjas iga liini suurim kalle.

Roobastee vihim kdverusraadius

Kdesoleva KTK punktis 4.2.3.7 on sitestatud, et rongid peavad suutma libida r66bastee vahima kdverraadiu-
se koigil liinidel, kus on ette nahtud nende tootamine. Roobastee vihim kdverraadius on sitestatud 2006. aas-
ta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.6, 4.2.8 ja 4.2.25 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kirjas
kiirraudtee roobastee ja seisuteede vihim koverraadius.

Rattaddriste mddrimine

Rattadiriste maarimisega seonduvad liidesed infrastruktuuri KTKga puuduvad.

Acrodiinaamiliste jdudude mdju killustikule

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste joudude mojuga killustikule on tipsustatud kidesoleva KTK
punktis 4.2.3.11. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aas-
ta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.27.

Poorisvoolupidurid

Veeremi tehnilised nduded seoses poorisvoolupidurite kasutamisega on tdpsustatud kiesoleva KTK punk-
tis 4.2.4.5. Vastavad infrastruktuuri allsisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta inf-
rastruktuuri KTK punktis 4.2.13 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kirjas poorisvoolupidurite
kasutamise tingimused.



L 84/230

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.3.2.13

4.3.2.14

4.3.2.15

4.3.2.16

4.3.2.17

4.3.2.18

4.3.2.19

4.3.2.20

4.3.2.21

4.3.2.22

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurite tooparameetritega jarskudel kalletel on tipsustatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.4.7. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aas-
ta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.5 ning infrastruktuuri registris on kirjas iga liini suurim kalle.

Reisijate hiiresignaal

Reisijate hiiresignaaliga seonduvad liidesed infrastruktuuri KTKga puuduvad.

Keskkonnatingimused

Keskkonnatingimustega seonduvad liidesed infrastruktuuri KTKga puuduvad.

Aerodiinaamilised koormused vabas Shus

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste koormustega vabas 6hus on tdpsustatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.6.2. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aas-
ta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.4, 4.2.14.7 ja 4.4.3.

Kiilgtuul

Veeremi tehnilised nduded seoses kiilgtuulega on tipsustatud kidesoleva KTK punktis 4.2.6.3. Vastavad inf-
rastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nouded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.17.

Suurimad rohumuutused tunnelites

Veeremi tehnilised nduded seoses suurimate rohumuutustega tunnelites on tipsustatud kiesoleva KTK punk-
tis 4.2.6.4. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta inf-
rastruktuuri KTK punktis 4.2.16.

Vilismiira

Erinduded seoses veeremi poolt tekitatava vilismiiraga on tdpsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.6.5. Vas-
tavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.19.

Tuleohutus

Tuleohutuse erinduded rongidele, mis sdidavad tunnelites ja/voi kdrgendatud raudteeldikudel, mille pikkus
on iile 5 kilomeetri, on tipsustatud kidesoleva KTK punktis 4.2.7.2. Tunnelite ja/voi tdstetud raudteeldikude-
ga seotud infrastruktuuri allsiisteemi tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punk-
tis 4.2.21 ning infrastruktuuri registris on iga liini puhul kirjas tile 5 kilomeetri pikkuste tunnelite ja/voi
tostetud raudteeldikude asukohad voi kuidas nad on mirgistatud.

Esituled

Esituledel (kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.7 kirjeldatud
valgustuse ja raudteel voi selle liheduses tootavate inimeste valgustpeegeldava riietusega.

Erinduded tunnelite puhul

Veeremi tehnilised nduded seoses to6tamisega tunnelites on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.11. Vas-
tavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks maaratud 2006. aasta infrastruk-
tuuri KTK punktis 4.2.21 ning infrastruktuuri registris on iga liini puhul kirjas tunnelite asukohad v6i kuidas
nad on margistatud.
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4.3.2.23

4.3.2.24

4.3.3.1

4.3.3.2

4.3.3.3

433.4

4.3.3.5

43.4.1

4.3.4.2

Hooldustood

Veeremi tehnilised nduded seoses hooldustoodega on tipsustatud kidesoleva KTK punktis 4.2.9. Vastavad inf-
rastruktuuri allstisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks maaratud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.26.

Tehniline hooldus

Tehnilise hooldusega seonduvad liidesed infrastruktuuri KTKga puuduvad.

Energiavarustuse allsiisteem

Reserveeritud

Pidurisiisteemi nduded

Veeremi tehnilised néuded seoses pidurisiisteemi nduetega on tipsustatud kdesoleva KTK punktides 4.2.4.3
ja 4.2.8.3.1.2. Vastavad energiavarustuse allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on méiratud kindlaks
2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.4 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kir-
jas, kus neid tehnilisi ndudeid kohaldatakse.

Vilised elektromagnetilised haired

Veeremi tehnilised nduded seoses viliste elektromagnetiliste hdiretega on tipsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.6.6. Vastavad energiavarustuse allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks maaratud 2006.
aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.6.

Esituled

Esituledel (kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punk-
tis 4.7 kirjeldatud valgustuse ja raudteel voi selle liheduses tootavate inimeste valgustpeegeldava riietusega.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad

Veeremi tehnilised nduded seoses energiavarustusega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.8.3. Vasta-
vad energiavarustuse allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks méiratud 2006. aasta energia-
varustuse KTK punktides 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.9.1, 4.2.9.2, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17,
4.2.18,4.2.19,4.2.20, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.23, 4.2.24 ja 4.2.25. Ohuliini asukohaga seotud energiavarustuse
allsisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks maaratud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punktis 4.2.9.

Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteem

Vedurijuhiruum

Veeremi tehnilised néuded seoses signaaltulede nahtavusega juhi jaoks on tipsustatud kaesoleva KTK punk-
tis 4.2.2.6. Signaaltulede asukoht on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.16.

Tuuleklaas ja rongi esiots

Kdesoleva KTK punktis 4.2.2.7 on sdtestatud, et tuuleklaas ei tohi moonutada signaaltulede vérvi. Signaaltu-
lede virv on kindlaks méidratud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.16.
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4.3.43

4344

4.3.4.5

4.3.4.6

4.3.4.7

4.3.4.8

Staatiline teljekoormus

Minimaalsed staatilised teljekoormused on mairatletud kiesoleva KTK punktis 4.2.3.2. Vastavad juhtkiskude
ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaali-
mise KTK punktis 4.2.11 ning A lisa 1. liite punktis 3.1.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teedirseid rongijirelevalve siisteeme

Veeremi tehnilised nouded seoses teeddrseid rongijarelevalve siisteeme mojutavate veeremi parameetritega,
eelkoige rattapaaride elektrilise takistusega ja teljepukside seisundi jilgimisega, on tdpsustatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.3.3.2.3. Vastavad juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on
sdtestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.10 ja 4.2.11 ning A lisa 1. liite
punktides 1-4.

Liivatamine

Veeremi tehnilised nduded seoses juhtkiskude ja signaalimise allstisteemi liidesega seotud liivatamise piiran-
gutega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.10. Vastavad juhtkdskude ja signaalimise allstisteemi puu-
dutavad tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.11 ning A
lisa 1. liite punktis 4.1.

Pidurdustdhusus

Kéesoleva KTK punktis 4.2.4.1 on sitestatud, et infrastruktuuriettevdtjal on lubatud oma vdrgu erinevate
B-klassi juhtkiskude ja signaalimise siisteemide t6ttu méirata tdiendavad néuded. Vastavad juhtkiskude ja sig-
naalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise
KTK punktis 4.2.2 ning need tehnilised nduded on kirjas infrastruktuuri registris.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel on kindlaks méiratud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.7. 2006. aasta
juhtkaskude ja signaalimise KTK punktis 6.2.1.2 ja C lisas on mdaaratletud, kuidas edastatakse suurimaid kal-
deid puudutav teave rongile.

Elektromagnetilised haired

Veeremi tehnilised nduded seoses elektromagnetiliste hiiretega on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.6.6.
Vastavad juhtkaskude ja signaalimise allsisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta
juhtkaskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.12.2 ning A lisa jaotises A6.

Juhtkiskude ja signaalimise siisteem

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi juhtkiskude ja signaalimise siisteemiga, eelkdige rattapaaride asu-
kohaga ja ratastega, on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.7.9. Vastavad rattapaaride asukohta ja rattaid
puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.11 ning
A lisa 1. liites. Juhtkdskude ja signaalimise siisteemiga seotud rongilasuvate antennide asukoht on tipsusta-
tud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.5.

Kéesoleva KTK punktis 4.2.7.9.1 on sitestatud, et allsiisteemi to6tamine teatavates alatalitlusreZiimi tingi-
mustes on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.2. Kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.7.14 on sitestatud Euroopa liikluskorraldussiisteemi kuvamine juhikabiinis. Juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteemi eriomased nduded on kirjas 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK
punktis 4.2.2.
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4.3.49

4.3.4.10

4.3.4.11

4.3.4.12

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

4.3.5.4

Jarelevalve ja rikkeotsing

Veeremi tehnilised nduded seoses jirelevalve ja rikkeotsinguga on tdpsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.7.10. Vastavad juhtkaskude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sitestatud
2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.2.

Erinduded tunnelite puhul

Kdesoleva KTK punktis 4.2.7.11 on sdtestatud, et kliimaseadmete dhu sisse- ja viljalaskeklapid v6ib tunnelis
soitmise ajaks sulgeda. Vastavad juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded seo-
ses maapinnalt signaali edastamisega nende klappide sulgemiseks voi avamiseks on sitestatud 2006. aasta
juhtkdskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.3 ning A lisa jaotistes 7 ja 33.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad

Rongisisesed seadmed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi seadmete poolt edastavate nduete tditmiseks
energiavarustuse allsiisteemi erinevate faaside ja siisteemide eraldustsoonide labimisel on mairatud kindlaks
kiesoleva KTK punktides 4.2.8.3.6.7 ja 4.2.8.3.6.8. Vastavad juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi puudu-
tavad tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.3
ning A lisa jaotistes 7 ja 33.

Veeremi esituled

Esituledel (vt kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK punk-
tis 4.7 kirjeldatud valgustuse ja raudteel voi selle laheduses tootavate inimeste valgustpeegeldava riietusega.

2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.16 on sitestatud, et valgustpeegeldavad margid pea-
vad vastama ekspluatatsiooninduetele vastavalt kiirraudteeveeremi KTK punktile 4.2.7.4.1.1.

Kéitamise allsiisteem

Rongide ehitus

Veeremi tehnilised nduded seoses rongide ehitusega on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.1.2. 2006. aas-
ta kditamise KTK punktis 4.2.2.5 ning lisades H, ] ja L on kindlaks méératud rongi koosseisu eeskirjad.

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks

Kéesoleva KTK punktis 4.2.2.2 ja K lisas on tdpsustatud veeremi tehnilised nduded seoses koosseisu otstes
olevate haakeseadistega ja haakeseadistega rongide péistetoode teostamiseks, eelkdige kditamist kisitlevad
nduded K lisa 2. osas. Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5,
4.2.3.6.3 ja4.2.3.7.

Juurdepdds

Veeremi tehnilised nduded seoses reisijate trepi ja sissepddsuustega on tdpsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.2.4. Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.2.4.

Tualetid

Tualeti loputussiisteemidega seotud nduded on madratletud kdesoleva KTK punktis 4.2.2.5. 2006. aasta kai-
tamise KTKs puuduvad tehnilised nduded seoses tualettide hooldustoode eeskirjade ja toimingute nimekirja
viljatootamisega.
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4.3.5.5

4.3.5.6

4.3.5.7

4.3.5.8

43.5.9

4.3.5.10

4.3.5.11

4.3.5.12

4.3.5.13

Tuuleklaas ja rongi esiots

Veeremi tehnilised nduded seoses tuuleklaasiga on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.2.7. Vastavad nih-
tavusega scotud tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kaitamise KTK punktis 4.3.2.4.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teedirseid rongijarelevalve siisteeme

Veeremi tehnilised nduded seoses teljepukside seisundi jilgimisega on tdpsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.3.3.2. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju rikke avastamise korral, on si-
testatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.3.6.

Veeremi diinaamiline kiditumine

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi diinaamilise kditumisega on tipsustatud kiesoleva KTK punk-
tis 4.2.3.4. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju ebastabiilsuse avastamise korral, on
sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.3.6.

Rongi suurim pikkus

Veeremi tehnilised nduded seoses rongi suurima pikkusega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.5.
Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju olukorras, kus rongi pikkus ja perrooni pikkus
ei lange kokku, on sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7.

Liivatamine

Veeremi tehnilised nduded seoses liivatamisega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.10. Vastavad teh-
nilised nduded, mis puudutavad eeskirju kisitsi liivatamise korral voi kui juht piirab automaatset liivatamist,
on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK B lisa punktis C.1 ja H lisas.

Aerodiinaamiliste joudude moju killustikule

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste joudude mojuga killustikule on tipsustatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.3.11. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad nduet vajaduse korral kiirust vihendada, on
satestatud 2006. aasta kaitamise KTK punktis 4.2.1.2.2.3.

Pidurdustdhusus

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurdustohususega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.1. Vasta-
vad pidurdamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides
4.2.25.1,4.2.2.6.1ja4.2.2.6.2.

Pidurisiisteemi nduded

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurisiisteemi nduetega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.3.
Vastavad pidurdamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punk-
tides 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ja 4.2.2.6.2.

Poorisvoolupidurid

Veeremi tehnilised nduded seoses poorisvoolupiduritega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.5. Vas-
tavad poorisvoolu pidurite kasutamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kii-
tamise KTK punktis 4.2.2.6.2.
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4.3.5.14

4.3.5.15

4.3.5.16

4.3.5.17

4.3.5.18

4.3.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

4.3.5.22

4.3.5.23

Rongi litkumatuse tagamine

Veeremi tehnilised nduded seoses rongi lilkumatuse tagamisega on tdpsustatud kiesoleva KTK punk-
tis 4.2.4.6. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad rongi liikumatuse tagamist, kui seisupidurist ei piisa,
on sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.2.6.2.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Veeremi tehnilised néuded seoses pidurite tooparameetritega jarskudel kalletel on tipsustatud kiesoleva KTK
punktis 4.2.4.7. Vastavad kiirusepiirangundudeid puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta
kéitamise KTK punktides 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.2.6.2.

Valjuhéildiside

Veeremi tehnilised nduded seoses valjuhiildisidega on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.5.1. 2006. aas-
ta kditamise KTKs puuduvad valjuhiildiside kasutamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded.

Reisijate hidiresignaal

Veeremi tehnilised nduded seoses reisijate hdiresignaaliga on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.5.3. Vas-
tavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.2.4.

Keskkonnatingimused

Veeremi tehnilised nduded seoses keskkonnatingimustega on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.6.1. Vas-
tavad tehnilised nduded, mis puudutavad keskkonnatingimustele mittevastava veeremi vastuvotmise eeskir-
ju, on sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2.

Aerodiinaamilised koormused vabas dhus

Veeremi tehnilised nduded seoses acrodiinaamiliste koormustega vabas Shus on tdpsustatud kiesoleva KTK
punktis 4.2.6.2. 2006. aasta kditamise KTKs puuduvad raudteetdoliste voi perroonil olevate reisijate ohutuse
eeskirju puudutavad tehnilised nduded.

Kilgtuul

Veeremi tehnilised nduded seoses kiilgtuulega on tdpsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.6.3. Vastavad teh-
nilised nduded, mis puudutavad vajadusel kohaldatavaid kiirusepiiranguid, on sitestatud 2006. aasta kiita-
mise KTK punktides 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6.

Suurimad rohumuutused tunnelites

Veeremi tehnilised nduded seoses suurimate rohumuutustega tunnelites on tapsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.6.4. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad vajadusel kohaldatavaid kiirusepiiranguid, on sites-
tatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6.

Vilismiira

Veeremi tehnilised nduded seoses kiitamistingimustest soltuva vilismiiraga on tdpsustatud kiesoleva KTK
punktis 4.2.6.5. Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.3.7.

Varuviljapaisud

Veeremi tehnilised nduded seoses varuviljapddsudega on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.7.1. Vasta-
vad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK punktides 4.2.3.6 ja 4.2.3.7.
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4.3.5.24

4.3.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

4.3.5.28

4.3.5.29

4.3.5.30

4.3.5.31

4.3.5.32

4.3.5.33

Tuleohutus

Veeremi tehnilised nduded seoses tuleohutusega on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.2. Vastavad teh-
nilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju rongi pardal puhkeva tulekahju korral, on sitestatud 2006.
aasta kiditamise KTK punktides 4.2.3.6 ja 4.2.3.7.

Vilistuled ja helisignaal

Veeremi tehnilised nduded seoses vilistulede ja helisignaaliga on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.7.4.
Vastavad vilistulede ja helisignaali kasutamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aas-
ta kditamise KTK punktides 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 ja 4.2.2.2.

Tostmine ja padstetood

Veeremi tehnilised nduded seoses tdstmise ja pddstetdodega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.5.
Vastavad tostmise ja padstetoode eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kiitamise
KTK punktis 4.2.3.7.

Sisemiira

Veeremi tehnilised nouded scoses kditamistingimustest soltuva sisemiiraga on tdpsustatud kdesoleva KTK
punktis 4.2.7.6. Vastavad tehnilised nduded 2006. aasta kditamise KTKs puuduvad.

Kliimaseade

Veeremi tehnilised nduded seoses kliimaseadmega on tdpsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.7.7. Varske dhu
voolu katkestamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded 2006. aasta kditamise KTKs puuduvad.

Vedurijuhi valvsusseade

Veeremi tehnilised nduded seoses vedurijuhi valvsusseadmega on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.8.
Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kaitamise KTK punktides 4.3.3.2 ja 4.3.3.7.

Jarelevalve ja rikkeotsing

Veeremi tehnilised nduded seoses jirelevalve ja rikkeotsinguga on tipsustatud kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.7.10. Tdiendavad nouded on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK punktis 4.2.3.5.2 ja lisades H ja J.

Erinduded tunnelite puhul

Veeremi tehnilised nduded seoses erinduetega tunnelite puhul on tdpsustatud kidesoleva KTK punktis 4.2.7.11.
Vastavad tehnilised néuded, mis puudutavad rongi vahetus liheduses puhkenud tulekahju korral suitsugaa-
side sissehingamise drahoidmist, on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK punktides 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
ja 4.6.3.2.3.3.

Veojounduded

Veeremi tehnilised nduded, mis puudutavad veojoundudeid, on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.8.1.
Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad veojou arvesse votmist, on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK
punktides 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2.

Ratta ja roopa haardeteguri nduded

Veeremi tehnilised nduded, mis puudutavad ratta ja roopa vahelise haardeteguri ndudeid, on tipsustatud kdes-
oleva KTK punktis 4.2.8.2. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju ratta ja roopa haar-
deteguri vihenemisel, on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 ja 4.2.1.2.2 ning
B lisa punktis C.
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4.3.5.34

4.3.5.35

4.3.5.36

4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

4.4

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad

Veeremi tehnilised nduded seoses energiavarustusega on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.8.3. Vasta-
vad tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju ratta ja ro6pa haardeteguri vihenemisel, on sites-
tatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 ja 4.2.1.2.2 ning B lisa punktis C.

Hooldustood

Veeremi tehnilised nduded seoses hooldustoddega on tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2.9. Hooldustoo-
de protseduure puudutavad tehnilised nduded 2006. aasta kaitamise KTKs puuduvad.

Veeremi identifitseerimine

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi identifitseerimisega on tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.15.
Vastavad veeremi identifitseerimise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kdita-
mise KTK punktis 4.2.2.3.

Signaalide ndhtavus

Veeremi tehnilised nduded seoses juhi vaateulatusega on tipsustatud kédesoleva KTK punktis 4.2.2.6. Vasta-
vaid ekspluatatsioonieeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punk-
tides 4.3.1.1, 4.3.2.4 ja 4.3.3.6.

Varuviljapaisud

Tehnilised nduded seoses varuviljapddsudega on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.1. Vastavad teh-
nilised nduded on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK punktis 4.2.2.4.

Juhi-masina liides (DMI)

Tehnilised nduded seoses Euroopa liikluskorraldussiisteemi kuvamisega juhikabiinis on tdpsustatud kdesoleva
KTK punktis 4.2.7.14. Vastavaid kaitamiseeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta
kéitamise KTK punktis 4.3.2.3 ja lisas A1.

Kiituseeskirjad

Punktis 3 toodud oluliste nduete taustal on kiesolevas KTKs kirjeldatud kiirveeremite eriomased kiitusees-
kirjad loetletud punktis 4.3.5.

Jargmised kiituseeskirjad ei moodusta veeremi hindamise osa.

Kéitamistingimused alatalitlusreziimis moodustavad osa raudtee-ettevdtja ohutusjuhtimissiisteemist (vt
punkt 4.2.1a).

Lisaks peab kiituseeskirjadest kinni pidama, kindlustamaks, et rongi peatamise korral kdesoleva KTK punk-
tis 4.2.4.6 (rongi liikkumatuse tagamine) sitestatud kaldel tagab rongi meeskond mehhaaniliste vahendite abil
rongi liikumatuse kahe tunni jooksul.

Toimingute nimekirjad peavad vOtma arvesse vajadust hooldustoodeks ja plaanipdraseks tehniliseks
hoolduseks.

Valjuhaaldiside, reisijate hiiresignaali ja varuviljapddsude kasutuseeskirjad ning sissepadsuuste ja kliimasead-
me klappide kiituseeskirjad tootab vilja raudtee-ettevotja.

Raudteetdoliste voi perroonil olevate reisijate ohutuseeskirjad to6tab vilja infrastruktuuriettevotja.
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4.5

4.6

4.7

Kiitamistingimused kehtestab raudtee-ettevotja vastavalt kdesoleva KTK punktis 4.2.7.6 sitestatud veeremi
omadustele, et miira tase vedurijuhiruumis ei tiletaks taset, mis on ette niahtud Euroopa Parlamendi ja ndu-
kogu 6. veebruari 2003. aasta direktiiviga 2003/10/EU té6tervishoiu ja tddohutuse miinimumnduete kohta
seoses tootajate kokkupuutega fiiiisikalistest mojuritest (miira) tulenevate riskidega.

Litkumispuudega reisijate abistamist puudutavad tehnilised nduded on avatud punkt, kuni valmivad liikumis-
puudega inimeste ligipadsu kasitlevad tavaraudtee KTKd.

Kisipiduri rakendushoova plomm tuleb pédrast hoova kasutamist vilja vahetada.

Raudtee-ettevotja kehtestab tostmise ja pddsetoode korra, mis kirjeldab paistetoode meetodeid ja vahendeid
roobastelt mahasoitnud rongi puhul voi rongi puhul, mis ei suuda normaalselt litkuda.

Hoolduseeskirjad

Punktis 3 toodud oluliste nduete taustal on kdesolevas KTKs kirjeldatud kiirveeremi allsiisteemi eriomaseid
hoolduseeskirju kirjeldatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.3.1 Rattapaaride elektritakistus;
—  4.2.3.3.2.1 Teljepukside seisundi jdlgimine 1. klassi rongidel;

—  4.2.3.3.2.2 Teljepukside seisundi jalgimine 2. klassi rongidel, mille puhul on ndutav teljepukside iile-
kuumenemise kindlakstegemine;

—  4.2.3.4.8 Ekvivalentse koonilisuse viirtused;
—  4.2.7.3 Kaitse elektriloogi eest

ja eriti punktides:

—  4.2.9 Hooldustdod;

—  4.2.10 Tehniline hooldus.

Hoolduseeskirjad peavad olema koostatud nii, et veerem vastaks kogu oma eluea jooksul punktis 6 kindlaks-
mddratud hindamiskriteeriumidele.

Vastavalt punktile 4.2.10 peab hooldusdokumendi haldamise eest vastutav osapool mairama vastavuse ta-
gamiseks sobivad hilbed ja intervallid. Lisaks peab sama osapool vastutama ka nende hoolduskiisimuste la-
hendamise eest, mis pole kdesolevas KTKs kindlaks mairatud.

See tahendab, et kiesoleva KTK punktis 6 kirjeldatud hindamismenetlustest tuleb tiiiibikinnituse saamiseks
kinni pidada ning need pole tingimata asjakohased hooldustoimingute labiviimiseks. Igal hoolduskorral pole
vaja teha koiki katseid ja neil voivad olla suuremad hilbed.

Eelkirjeldatu kombineerimine tagab jitkuva tihilduvuse oluliste nduetega kogu veeremi eluea jooksul.

Ametialane pidevus

Kiirveeremi kditamiseks vajalikku ametialast padevust kasitlevad 2006. aasta kiirraudteeliikluse tehnilised
koostalitlusnduded.

Kiirveeremi hooldamiseks vajalikku padevust kirjeldatakse hooldusdokumentatsioonis (vt punkt 4.2.10.2.2).

Tootervishoiu- ja ohutusnduded

Tervishoiu- ja ohutusnduded seoses miira ja vibratsiooniga ning dhu konditsioneerimisega rongimeeskonna
ruumides ei tohi erineda reisijate kasutuses olevate ruumide suhtes kehtestatud miinimumnduetest.
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4.8

Peale punktides 4.2.2.6 (vedurijuhiruum), 4.2.2.7 (tuuleklaas ja rongi esiots), 4.2.7.1.2 (juhiruumi varuvilja-
pdds), 4.2.7.2.3.3 (tulekindlus), 4.2.7.6 (sisemiira) ja 4.2.7.7 (kliimaseade) ning hoolduskavas (vt punkt 4.2.10)
sdtestatud nouete ei ole kiesolevas KTKs tdiendavaid hoolduspersonali voi rongimeeskonna todtervishoiu ja
ohutusega seotud ndudeid.

Infrastruktuuri- ja veeremiregister

Infrastruktuuriregister

Kiirraudtee infrastruktuuriregistri sisu suhtes kohaldatavad nduded seoses kiirveeremi allsiisteemiga on sites-
tatud jargmistes punktides:

— 1.2 Geograafiline kohaldamisala;

—  4.2.3.4.3 Roobastee koormuse piirvaartused;

—  4.2.3.6 Suurimad kalded;

—  4.2.3.7 Rodbastee suurim kdverusraadius;

—  4.2.4.1 Minimaalne pidurdustohusus;

—  4.2.4.3 Pidurististeemi nduded;

—  4.2.4.5 Poorisvoolupidurid;

—  4.2.4.7 Pidurite t66parameetrid jirskudel kalletel;
— 4. 2.6.1 Keskkonnatingimused;

— 4.2.6.6.1 Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad haired;
— 4.2.7.7 Kliimaseade;

—  4.2.8.3 Vooluallika omadused;

—  4.3.2.3 Kinemaatiline gabariit;

—  4.3.2.7 Rongi suurim pikkus;

—  4.2.3.8 Suurimad kalded;

—  4.3.2.9 Roobastee vihim kdverusraadius;

—  4.3.2.12 Porisvoolupidurid;

—  4.3.2.13 Pidurite to6parameetrid jarskudel kalletel;
—  4.3.2.14 Reisijate hdiresignaal;

—  4.3.2.20 Tuleohutus;

—  4.3.2.22 Erinduded tunnelite puhul;

—  4.3.3.2 Pidurisiisteemi nouded;

—  4.3.4.6 Pidurdustohusus.

Infrastruktuuriettevotja vastutab infrastruktuuriregistrisse kantavate andmete tdpsuse eest.
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4.8.2 Veeremiregister

Veeremiregister peab kdesolevale KTKle vastava kiirveeremi kohta sisaldama kohustuslikke andmeid, mis on
loetletud I lisas.

Kui registrit pidav lifkmesriik vahetub, tuleb veeremiregistris selle kiirveeremi kohta sisalduv teave algse re-
gistreerimisriigi poolt uuele registreerimisriigile iile anda.

Veeremiregistri andmeid nduavad:
— liikmesriik, et veenduda kiirveeremi vastavuses kiesolevale KTKle;

— infrastruktuuriettevotja, veendumaks, et kiirveerem iihildub selle raudteeinfrastruktuuriga, kus veeremit
kavatsetakse kiitada;

— raudtee-cttevdtja, veendumaks, et kiirveerem sobib vajalikeks vedudeks.

5. KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID

5.1 Moiste

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 2 1dikele d on koos-
talitlusvoime komponent ,seadme mis tahes lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost vdi kogukoost,
mis on inkorporeeritud voi mida kavatsetakse inkorporeerida allstisteemi, millest iileeuroopalise kiirraudtee-
vorgu koostalitlusvoime otseselt voi kaudselt soltub”.

Maiste ,komponent” holmab nii materiaalseid kui ka mittemateriaalseid esemeid, nditeks tarkvara.

Punktis 5.3 kirjeldatud koostalitlusvdime komponendid on sellised komponendid, mille tehnoloogia, konst-
ruktsioon, materjal, tootmise ja hindamise protsessid on kindlaks médaratud ja voimaldavad nende spetsifit-
seerimist ja hindamist seonduvast siisteemist eraldiseisvana, vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud
direktiiviga 2004/50/EU) IV lisale.

5.2 Uuenduslikud lahendused

Nagu margitakse kdesoleva KTK punktis 4, voivad uuenduslikud lahendused vajada uusi spetsifikatsioone
ja/voi uusi hindamismeetodeid. Neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid tuleb arendada punktis 6.1.4 kir-
jeldatud korra kohaselt.

5.3 Komponentide loend

Koostalitlusvime komponentide suhtes kohaldatakse direktiivi 96/48/EU  (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) asjaomaseid sitteid ja need komponendid on jargmised:

keskpuhvri automaatsidurid,

puhver- ja veoseadiste komponendid,
puksiirseadised dravedamiseks ja paidstetoodeks,
vedurijuhiruumi tuuleklaasid,

rattad,

esituled,

gabariidituled,



26.3.2008 Euroopa Liidu Teataja L 84/241

tagatuled,

helisignaal,

pantograafid,

kontaktkingad,
tualetitithjendussiisteemi ithendused,
mobiilsed tualetitithjendusvagunid,

veevotuadapterid.

5.4 Komponentide talitlus ja spetsifikatsioonid

Omadused, millele koostalitlusvdimeline kiirveerem vastama peab, on toodud jargmistes punkti 4.2 asjaomas-
tes punktides:

keskpuhvri automaatsidurid [punkt 4.2.2.2.2.1],

puhver- ja veoseadiste komponendid [punkt 4.2.2.2.2.2],
puksiirseadised dravedamiseks ja padstetoddeks [punkt 4.2.2.2.2.3],
vedurijuhiruumi tuuleklaasid [punkt 4.2.2.7],

rattad [punkt 4.2.3.4.9.2],

esituled [H lisa punkt H.2],

gabariidituled [H lisa punkt H.2],

tagatuled [H lisa punkt H.3],

helisignaal [punkt 4.2.7.4.2.5],

pantograafid [punkt 4.2.8.3.7],

kontaktkingad [punkt 4.2.8.3.8],
tualetitiihjendussiisteemi thendused [M VI lisa],
mobiilsed tualetitiihjendusvagunid [punkt 4.2.9.3.2],

veevotuadapterid [punkt 4.2.9.5.2].

6. VASTAVUSE ]A/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE
6.1. Veeremi allsiisteemi koostalitlusvdime komponendid
6.1.1 Vastavushindamine (iildosa)

Koostalitlusvdime komponendi tootja voi tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja koostab enne koos-
talitlusvdime komponendi turuleviimist EU vastavusdeklaratsiooni voi EU kasutussobivusdeklaratsiooni vas-
tavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 13 15ikele 1 ja IV lisa 3. peatiikile.

Koostalitlusvoime komponendi vastavushindamine viiakse ldbi vastavalt jargmistele moodulitele (mooduleid
on kirjeldatud kdesoleva KTK F lisas).
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Koostalitlusvéime komponentide moodulid

Moodul A: sisemine tootmiskontroll projekteerimis-, arendus- ja tootmisetappides

Moodul Al:  sisemine projektikontroll koos tootetdendusega projekteerimis-, arendus- ja tootmisetappi-
des

Moodul B: tiitibihindamine projekteerimis- ja arendusetappides

Moodul C: tiitibivastavus tootmisetapis

Moodul D: tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem tootmisetapis

Moodul F: tootetdendus tootmisetapis

Moodul HI: téielik kvaliteedijuhtimissiisteem projekteerimis-, arendus- ja tootmisetappides

Moodul H2:  téielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamisega projekteerimis-, arendus- ja toot-
misetappides

Moodul V: tutibikinnitus ekspluatatsioonikogemuse pohjal (kasutussobivus)

Kui asjakohase mooduli puhul ndutakse teavitatud asutuse osalust,

— peavad tootja vdi tema ametlik iihenduses registreeritud esindaja ja teavitatud asutus omavahelises koos-
t60s madratlema tunnustamise menetluse ja hindamise sisu vastavalt kdesolevas KTKs sitestatud
nouetele;

—  peab iga koostalitlusvéime komponendi puhul tootja valitav teavitatud asutus olema volitatud hindama
kas

—  kiirveeremi allsiisteemi koostalitlusvoime komponente voi

— vajadusel kiirraudtee energiavarustuse allsiisteemi koostalitlusvdime komponente pantograafi ja
kontaktkinga.

Punktis 6.3 on sitestatud tileminekukorraldused ilma sertifikaadita koostalitlusvoime komponentide
kasutamiseks.

Vastavushindamismenetlus (moodulid)

Vastavushindamine peab holmama koiki kdesoleva KTK D lisa tabelis D1 tihisega ,X” margitud etappe ja ndi-
tajaid. Tootja voi tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja valib tihe tabelis 22 esitatud mooduli voi
moodulite kombinatsiooni, mis vastab vajalikule koostalitlusvoime komponendile.

Tabel 22.

Koostalitlusvéime komponentide hindamise moodulid

. . Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul

Punkt Hinnatavad komponendid A AL () B+C B+D B+F H1 () H2

4.2.2.2.2.1 | Keskpuhvri automaatsidurid X X X X X

422222 Puhver- ja v§oseadlste X X X X X
komponendid
Puksiirseadised

4.2.2.2.2.3 | idravedamiseks ja X X X X X
paastetoodeks

4227 Vedurijuhiruumi tuuleklaasid X X X X X

4.2.3.49.2 Rattad X X X X X
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Punkt Hinnatavad komponendid Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul
P A | AL() | B+C | B+D | B+F | HI() | H2
4.2.7.4.2 Helisignaal X X X X X
4.2.8.3.7 Pantograafid X X X X X
4.2.8.3.9 Kontaktkingad X X X X X
Mobiilsed
4.2.9.3.2 tualetitithjendusvagunid X X X
42952 Veevotuadapterid X X X
H lisa .
Esituled X X X X X
punkt H.2
H li
e Gabariidituled X | x | x X X
punkt H.2
H lisa
Tagatuled X X X X X
punkt H.3
M VI lisa Tualetltuh}endussusteeml X X X
ithendused

() Moodulid A1 ja H1 on olemasolevate lahenduste puhul lubatud ainult punktis 6.1.3 esitatud tingimustel.

Olemasolevad lahendused

Kui koostalitlusvéime komponendi olemasolevat lahendust on samavéirsetes rakendustingimustes juba hin-
natud ja see komponent on turul saadaval, kohaldatakse jargmist menetlust.

Tootja voi tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja tdendab, et koostalitlusvdime komponentide eel-
neva hindamise katsete tulemused ja vastavustdendamised vastavad kiesolevale KTKle. Sellisel juhul jddvad
need katsete tulemused ja vastavustdendamised uue hindamise puhul jousse. Mooduleid A1 ja H1 on lubatud
kohaldada, kui need on mirgitud tabelis 22.

Kui pole vdimalik tdendada, et lahendus on varem saanud positiivse hinnangu, peab tootja voi tema ametlik
ithenduses registreeritud esindaja valima hindamismenetluse vastavalt tabelis 22 osutatud moodulitele vdi
moodulite kombinatsioonidele. Mooduleid A1 ja H1 ei ole lubatud kohaldada isegi siis, kui need on margitud
tabelis 22.

Uuenduslikud lahendused

Kui koostalitlusvdime komponendile kavandatakse uuenduslikku lahendust, nagu on osutatud punktis 5.2,
mirgib tootja voi tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja dra korvalekalded kéesoleva KTK asjakoha-
sest punktist ja esitab need Euroopa Raudteeagentuurile (ERA). ERA koostab ja vormistab 16plikult kompo-
nentide asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsifikatsioonid ning to6tab valja
hindamismeetodid.

Sel viisil koostatud asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsifikatsioonid ning hinda-
mismeetodid tuleb labivaatamise kiigus KTKle lisada.

Pirast direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 21 Idike 2 kohaselt vas-
tuvdetud komisjoni otsuse jdustumist on lubatud uuenduslikku lahendust kasutada enne selle lisamist KTKsse.

Kasutussobivuse hindamine

Kasutussobivuse hindamist vastavalt ekspluatatsioonikogemusel pohinevale tiitibikinnitusele (moodul V),
nagu on osutatud kdesoleva KTK F lisas, noutakse jargmiste kootalitlusvoime komponentide puhul:

—  rattad;

— koosseisu otstes olevad haakeseadised.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Veeremi allsiisteem

Vastavushindamine (iildosa)

Vastavalt direktiivi 96/48/EU VI lisale esitab tellija v&i tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja taot-
luse oma drandgemisel valitud teavitatud asutusele kiirraudtee veeremi allsiisteemi ja vajaduse korral energia-
varustuse allsiisteemi vastavushindamiseks.

Konealune teavitatud asutus peab olema volitatud hindama kiirraudtee veeremi allsiisteemi ja vajadusel ka
kiirraudtee energiavarustuse allsiisteemi. Kui tal puudub volitus kiirraudtee energiavarustuse allsiisteemi hin-
damiseks, solmib ta vajaduse korral kokkuleppe teise teavitatud asutusega, kellel on volitus energiavarustuse
allsiisteemi hindamiseks, et hinnata energiavarustuse allsiisteemi rongisisest osa puudutavate asjakohaste
nouete tditmist (vt kidesoleva KTK punktid 4.2.8.3 ja 4.3.3.4).

Direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 18 Idikele 1 ja VI lisale vastava(d) EU vasta-
vustdendamise deklaratsioon(id) (iiks kiirveeremi allsiisteemi jaoks ja iiks vajaduse korral energiavarustuse all-
siisteemi rongisisese osa jaoks) koostab taotleja.

EU vastavustdendamise deklaratsioon(id) peab/peavad saama loa veeremi kasutusse andmiseks.

Allstisteemi vastavushindamine viiakse 14bi vastavalt tthele alljargnevale moodulile voi moodulite kombinat-
sioonile kooskdlas kdesoleva KTK punktiga 6.2.2 ja E lisaga (mooduleid on kirjeldatud kdesoleva KTK F lisas).

Moodulid allsiisteemide EU vastavustdendamiseks

Moodul SB: titibihindamine projekteerimis- ja arendusetappides
Moodul SD:  tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem tootmisetapis
Moodul SF: tootetdendus tootmisetapis

Moodul SH2:  tdielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamisega projekteerimis-, arendus- ja toot-
misetappides

Taotleja ja teavitatud asutus lepivad kokku tunnustamise menetluse ja hindamise sisu vastavalt kdesolevas
KTKs esitatud nduetele ning kooskélas kiesoleva KTK punktis 7 sitestatud eeskirjadega.

Vastavushindamismenetlus (moodulid)

Taotleja valib iihe tabelis 23 osutatud mooduli v6i moodulite kombinatsiooni.

Tabel 23.

Allsiisteemide hindamise moodulid

Hinnatav allsiisteem Moodul SB+SD Moodul SB+SF Moodul SH2

Veeremi allsiisteem X X X

Vajaduse korral energiavarustuse

.. . .. X X X
allsiisteemi rongisisene osa

Asjakohastes etappides hinnatavad veeremi allsiisteemi omadused on nimetatud kiesoleva KTK E lisa tabelis
E1. Taotleja peab kinnitama, et iga toodetud allsiisteem vastab tiitibile. E lisa tabeli E1 4. veerus olev tdhis ,X”
nditab, et asjakohaseid omadusi tuleb tdendada iga allsiisteemi katsetamise teel. Katsed korraldav asutus maa-
ratakse kindlaks vastavalt kasutatavale hindamismoodulile.

Koostalitlusvdime komponentide omadused, mis on nimetatud D lisa tabelis“Dl, on esitatud ka E lisa tabelis
E1. Nende omaduste hindamist sisaldab koostalitlusvime komponentide EU vastavusdeklaratsioon ja vaja-
duse korral EU kasutussobivusdeklaratsioon. Hoolduse allsiisteemi hindamist kirjeldatakse punktis 6.2.4.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.1

Uuenduslikud lahendused

Kui veerem sisaldab uuenduslikku lahendust, nagu on osutatud punktis 4.1, margib tootja voi tellija dra kor-
valekalded kdesoleva KTK asjakohasest punktist ja esitab need Euroopa Raudteeagentuurile (ERA). ERA vor-
mistab 16plikult selle lahenduse asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsifikatsioonid
ning t66tab vilja hindamismeetodid.

Asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsifikatsioonid ja hindamismeetodid tuleb 1dbi-
vaatamise kiigus KTKle lisada.

Pirast direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 21 18ike 2 kohaselt vas-
tuvdetud komisjoni otsuse jdustumist on lubatud uuenduslikku lahendust kasutada enne selle lisamist KTKsse.

Hoolduse hindamine

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 18 1dikele 3 peab teavitatud asutu-
sele esitama hooldusdokumendi, mis moodustab tehnilise dokumentatsiooni osa.

Teavitatud asutus tdendab iiksnes seda, et hooldusdokument sisaldab teavet vastavalt punktile 4.2.10.2. Do-
kumendis sisalduvat teavet teavitatud asutus tdendama ei pea.

Hoolduse vastavushindamise eest vastutab asjaomane liikmesriik.

F lisa punktis F.4 (mis on avatud punkt) kirjeldatakse menetlust, millega iga likkmesriik tagab, et hoolduskord
vastab kiesoleva KTK sitetele ning tagab veeremi eluea jooksul selle vastavuse pdhiparameetritele ja olulis-
tele nduetele.

Veeremiiiksuste hindamine

Kui vastavalt punkti 4.2.1.2 nduetele ndutakse uue, tiiendatud voi uuendatud veeremiiiksuse hindamist ning
koosseisu teiste veeremiiiksuste kehtiv EU vastavustdendamise tiiiibi- vdi kavandihindamistdend on kittesaa-
dav, noutakse iiksnes uue veeremi hindamist, tingimusel, et rongi koosseis jaab KTKle vastavaks.

Kui vastavalt punkti 4.2.1.2 nduetele ndutakse veeremiiiksuse hindamist ning koosseisu teiste veeremitiksus-
te kehtiv EU vastavustdendamise tiiiibi- voi kavandihindamistdend ei ole kittesaadav, on lubatud tunnustada
konealuste teiste veeremitiksuste puhul riigi vastavustdendit, kuni EU vastavustdendamise tiiiibi- voi kavan-
dihindamistdend on kittesaadav.

Koostalitlusvdime komponendid, millel puudub EU deklaratsioon

Uldosa

Piiratud aja jooksul, mida nimetatakse {ileminekuperioodiks, voib allsiisteemis erandkorras kasutada koosta-
litlusvoime komponente, millel puudub EU vastavusdeklaratsioon voi EU kasutussobivusdeklaratsioon, tin-
gimusel, et kdesolevas punktis kirjeldatud tingimused on tdidetud.

Uleminekuperiood

Uleminekuperiood algab kiesoleva KTK jdustumise kuupievast ning kestab kuus aastat.

Pirast iileminekuperioodi 16ppu peab koostalitlusvéime komponentidel enne nende lisamist allsiisteemi
olema EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivusdeklaratsioon, vélja arvatud punktis 6.3.3.3 lubatud
erandid.
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6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

Koostalitlusvdime sertifitseerimata komponente sisaldavate allstisteemide sertifitseerimine iileminekuperioodil

Tingimused

Uleminekuperioodil on teavitatud asutusel lubatud allsiisteemi vastavussertifikaat vilja anda ka juhul, kui mo-
nel allsiisteemi kuuluval koostalitlusvoime komponendil puudub kiesolevale KTKle vastav asjakohane EU vas-
tavusdeklaratsioon ja/voi kasutussobivusdeklaratsioon, kui on tdidetud jirgmised kolm kriteeriumit:

teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdesoleva KTK punktis 4 esitatud nouetele,

teavitatud asutus tdendab tdiendavate hindamiste abil, et koostalitlusvdime komponentide vastavus
jalvoi kasutussobivus on kooskdlas punkti 5 nduetega, ning

koostalitlusvdime komponente, millel puudub asjakohane EU vastavus- ja/vai kasutussobivusdeklarat-
sioon, on kasutatud allsiisteemis, mis on vahemalt ithes likkmesriigis olnud kasutuses enne kiesoleva KTK
joustumist.

—  Sel viisil hinnatud koostalitlusvime komponentidele ei koostata EU vastavus- ja/véi
kasutussobivusdeklaratsiooni.

Teatamine

allsiisteemi vastavussertifikaadil on selgelt margitud, milliseid koostalitlusvoime komponente teavitatud
asutus allsiisteemi vastavustdendamise kadigus hinnanud on;

allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonil on selgelt mérgitud:

— milliseid koostalitlusvéime komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

— kinnitus, et allsiisteem sisaldab koostalitlusvdime komponente, mis on identsed nendega, mille vas-
tavust on toendatud allsiisteemi osana;

—  konealuste koostalitlusvoime komponentide puhul pohjus(ed), miks tootja ei andnud enne nende
allstisteemi lisamist EU vastavus- ja/voi kasutussobivusdeklaratsiooni.

Kasutusea rakendamine

Asjaomase allsiisteemi tootmine voi tdiendamine/uuendamine tuleb lopetada enne kuueaastase iilemineku-
perioodi 1dppemist. Allsiisteemi kasutusea puhul:

tileminekuperioodi jooksul ja
allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni viljastanud asutuse vastutusalas

on koostalitlusvdime komponente, millel puudub EU vastavus- ja/vdi kasutussobivusdeklaratsioon ning
mis on sama liiki ja ehitatud sama tootja poolt, lubatud kasutada tehnilise hooldusega seotud viljava-
hetamisteks ja allsiisteemi varuosadena;

parast tileminekuperioodi 1oppu ja
kuni allsiisteemi tdiendamise, uuendamise voi véljavahetamiseni ning
allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni viljastanud asutuse vastutusalas

on koostalitlusvdime komponente, millel puudub EU vastavus- ja/vdi kasutussobivusdeklaratsioon ning
mis on sama liiki ja ehitatud sama tootja poolt, lubatud jitkuvalt kasutada tehnilise hooldusega seotud
viljavahetamisteks.
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7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

Jarelevalve korraldamine
Uleminekuperioodi jooksul jilgib liikmesriik jargmist:
—  litkmesriigis turustatavad koostalitlusvdime komponentide liigid ja kogused;

— tagab, et kui allsiisteemile taotletakse luba, esitab tootja koostalitlusvdime komponendile sertifikaadi
andmisest keeldumise pdhjused;

— teatab komisjonile ja teistele litkmesriikidele koostalitlusvdime sertifitseerimata komponentide iiksikas-
jad ja pohjused, miks nad pole sertifitseeritud.

VEEREMI KOOSTALITLUSE TEHNILISE KIRJELDUSE RAKENDAMINE

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse rakendamine

Uue konstruktsiooniga uus veerem
Moisted
Kéesolevas punktis 7.1.1 ning punktis 7.1.2.1 kasutatakse jargmisi mdisteid:

—  A-etapi periood on periood, mis algab, kui méiratakse teavitatud asutus ja talle esitatakse selle veeremi
kirjeldus, mida kavatsetakse arendada ja chitada v6i omandada.

—  B-etapi periood on periood, mis algab, kui teavitatud asutus annab vilja EU vastavustdendamise tiiiibi-
voi kavandihindamistoendi, ja 1opeb, kui see tiiiibi- v6i kavandihindamistdend kaotab kehtivuse.

Uldosa

—  Allsiisteemi EU vastavustdendamise tiiiibi- voi kavandihindamistdendit ja/véi

—  koostalitlusvoime komponentide vastavuse ja kasutussobivuse tiitibi- voi kavandihindamistdendit
voib nduda iga taotleja, nagu on sitestatud vastavalt punktides 6.2.1 ja 6.1.1.

Taotleja teatab kdesoleva KTK punkti 6 kohaselt valitud teavitatud asutusele oma kavatsusest arendada ja hin-
nata uut veeremit ja/voi koostalitlusvdime komponenti. Koos selle teatega esitab taotleja selle veeremi voi
koostalitlusvéime komponendi kirjelduse, mida ta kavatseb arendada, ehitada voi omandada.

A-etapp

Pirast teavitatud asutuse médramise kuupdeva mairatakse konealuse veeremi jaoks seitsme aasta pikkuseks
A-etapi perioodiks kénealuse madramise kuupéeval kehtiva KTK kohane sertifitseerimise alus, valja arvatud
erinduete puhul, kui kohaldatakse direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU)
artiklit 19.

Kui A-etapi perioodi jooksul joustub KTK muudetud versioon, kaasa arvatud kiesolev, voib taotleja ja teavi-
tatud asutuse ndusolekul kohaldada muudetud versiooni kas tervenisti voi selle iiksikuid osasid. Sellised kok-
kulepped tuleb dokumenteerida.

Pirast positiivset hindamist viljastab teavitatud asutus allsiisteemile EU vastavustdendamise tiiiibi- v&i ka-
vandihindamistdendi voi koostalitlusvdime komponendile vastavuse ja kasutussobivuse tiiiibi- voi
kavandihindamistdendi.
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7.1.1.4

B-etapp

a)

Allsiisteemi nduded

Konealune allsiisteemi tiiiibi- voi kavandihindamistdend kehtib seitsmeaastase B-ctapi perioodi jooksul,
isegi kui vahepeal joustub uus KTK, vélja arvatud juhtudel, mil kasutatakse direktiivi 96/48/EU (nagu seda
on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artiklit 19. Selle aja jooksul v&ib sama tiiiipi uue veeremi ilma uue
tiiibihindamiseta kasutusse anda.

Enne seitsmeaastase B-etapi perioodi 16ppu hinnatakse veeremit vastavalt selle hindamise hetkel kehtiva-
le KTKle nende nduete osas, mis on muutunud v3i mis on sertifitseerimise alusega vdrreldes uued.

—  Kui taotletakse erandit ja kui see taotlus rahuldatakse, ja4b olemasolev EU vastavustdendamise tiiiibi-
voi kavandihindamistdend kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi kolmeks aastaks. Enne konea-
luse kolme aasta 1oppu voib jille toimuda samasugune hindamisprotsess ja erandi taotlemine.

kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

Kui enne B-etapi perioodi 16ppu uut KTKd ei joustu, siis veeremi hindamist ei nduta ja asjakohane tdend

Nouded koostalitlusvdime komponendile

Tutibihindamis- voi kavandihindamis- voi kasutussobivustdend kehtib viie aastase B-etapi perioodi jook-
sul, isegi kui vahepeal joustub uus KTK, vilja arvatud juhtudel, mil kasutatakse direktiivi 96/48/EU (nagu
seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artiklit 19. Selle aja jooksul vdib sama tiiiipi komponendi
ilma hindamiseta kasutusse anda.

Enne viieaastase B-etapi perioodi 16ppu hinnatakse komponenti vastavalt selle hindamise hetkel kehtivale
KTKle nende nduete osas, mis on muutunud vdi mis on sertifitseerimise alusega vorreldes uued.

Kui taotletakse erandit ja kui see taotlus rahuldatakse, jidb olemasolev EU vastavustendamise
tiitbihindamis- voi kavandihindamis- voi kasutussobivustdend kehtima veel B-etapi perioodi kolmeks aas-
taks. Enne konealuse kolme aasta 1oppu voib samasugune hindamisprotsess ja erandi taotlemine veel ithe
korra toimuda.

Olemasoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaselt sertifitseeritud konstruktsiooniga uus veerem

Olemasolev allsiisteemi EU vastavustdendamise tiiiibi- v&i kavandihindamistdend kehtib alates selle viljasta-
misest seitsme aastase B-ctapi perioodi jooksul, isegi kui vahepeal joustub uus KTK, vilja arvatud erinduete
puhul, mil kohaldatakse direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artiklit 19.
Selle aja jooksul vdib sama tiiiipi veeremi ilma uue tiiibihindamiseta kasutusse anda.

Enne seitsmeaastase B-etapi perioodi 16ppu hinnatakse veeremit vastavalt selle hindamise hetkel kehtivale
KTKle nende nduete osas, mis on muutunud vdi mis on sertifitseerimise alusega vorreldes uued.

kavandihindamistdend kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi kolmeks aastaks. Enne konealuse kol-
me aasta 10ppu voib jille toimuda samasugune hindamisprotsess ja erandi taotlemine.

Kui allsiisteemi kavand on vastavuses, jaib EU vastavustdendamise tiiiibi- v&i kavandihindamistdend
kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.
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Kui enne B-etapi perioodi 16ppu uut KTKd ei joustu, siis veeremi hindamist ei nduta ja asjakohane tdend jadb
kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

Koostalitlusvoime komponentide puhul kehtib punktis 7.1.1.4 kirjeldatud protsess ka olemasoleva KTK ko-
haselt sertifitseeritud olemasoleva konstruktsiooniga uue veeremi jaoks.

7.1.3 Olemasoleva konstruktsiooniga veerem

Veerem, mille konstruktsioon ei ole KTKde kohaselt sertifitseeritud, peab vastama punktis 7.1.7 kirjeldatud
tingimustele.

Olemasolev veerem on selline veerem, mis on ekspluatatsioonis enne kdesoleva KTK joustumist.

Kéesolevat KTKd ei kohaldata olemasoleva veeremi suhtes seni, kuni seda pole uuendatud ega tdiendatud.

7.1.4 Veerem, mida tiiendatakse voi uuendatakse

Juba kasutusel oleva veeremi puhul kohaldatakse kdesolevat punkti olemasolevate kiirrongide ja tavaveeremi
suhtes, mid_e} tdiendatakse kiirraudteeliikluseks, nagu on maéiratletud direktiivi 96/48 (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) artikli 2 punktides 1 ja n.

Uut vastavuse hindamist taotluse esitamise kuupieval kehtiva KTK alusel ndutakse iiksnes muudatuste pu-
hul, mis kuuluvad kiesoleva KTK kohaldamisalasse.

Juhised selle kohta, mida loetakse tiiendamiseks voi uuendamiseks, on toodud allpool.

Jargnev loetelu osutab muudatustele, mille puhul on vajalik veeremi kavandi uus hindamine. See loetelu ei
ole 1oplik (allpool nimetatud parameetrite muudatused kehtivad tiksnes siis, kui muudatus tervikuna jaab kdes-
oleva KTK piiridesse).

—  Veeremi parameetrite muudatused, mis mojutavad sdiduomadusi viljaspool lihtsustatud protseduuri (\).
\ on madratletud standardi EN14363:2005 punktis 5.5.5.

—  Uue konstruktsiooniga vedrude, haakeseadiste, veeremifvagunikere aktiivsete roolimehhanismi-
de jms paigaldamine.

—  Lihtsustatud mdo6tmisprotseduuride kohandamise pdhitingimuste tiletamine: puudub ohutustegur
\ > 1,1, mis tdhendab, et mdddetud tulemused iiletavad vihemalt 10 % vorra ohutusega seotud
piirvaartusi.

— Muudatused kasutamise, veeremi ja veermiku parameetrites, mis iletavad tolerantse, mis on sites-
tatud standardi EN14363:2005 ,Raudteealased rakendused. Raudteesdidukite tdoomaduste vasta-
vuse midramise katsemeetodid” tabelis 3.

—  V,.ax tostmine rohkem kui 10 km/h.
—  Veeremi tdismassi muutmine rohkem kui 10 % vorra.
—  Staatilise teljekoormuse tdstmine rohkem kui 1,5 t vorra.
— Muudatused:
— varuviljapdisude toopdhimattes;
— tuleohutusega seonduvates pohimdtetes;
— tooohutuse ja keskkonnakaitsega seonduvates pShimdtetes;

— rongisiseste kontrolli- ja juhtimissiisteemide, sh rakendatava tarkvara, toopdhimatetes.
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7.1.5.1.

7.1.5.2.

7.1.5.3.

Noise

Transitional period

It is allowable to apply limits 2 dB(A) higher than those stated in section 4 and clause 7.3 of this TSI for ex-
ternal noise from rolling stock within the scope of this TSI within a transitional period of 24 months starting
from the date of entry into force of this TSI This allowance is restricted to the case of:

— contracts already signed or under the final phase of the tendering procedure at the date of entry into
force of this TSI, and options to these contracts to purchase additional vehicles, or

— contracts for purchasing new rolling stock of an existing design type signed during this transitional
period.

The transitional period of 24 months is extended to 60 months in the case of DMUs where the power per
diesel engine is more than or equal to 500 kW.

Upgrading or renewal of rolling stock

It has only to be proved that an upgraded or renewed vehicle does not increase noise with respect to the per-
formance of the vehicle before upgrading or renewal.

A two step approach

It is recommended that in the case of new rolling stock to be ordered after 1 January 2010 Section 4.2.1.1
and Section 4.2.6.5.4 of this TSI is applied with a reduction of 2 dB(A) at a speed of 250km/h, and 3 dB(A)
at speeds of 300km/h and 320km/h. This recommendation will serve only as a basis for revising sec-
tion 4.2.6.5.4 in the context of the TSI revision process mentioned in section 7.1.10

Mobiilsed tualetitithjendusvagunid [punkt 4.2.9.3]

Esimene etapp: infrastruktuuriettevotja ja raudtee-ettevotja tutvuvad itheskoos raudtee-ettevotja poolt kavan-
datud veeremi toimingute nimekirja projektiga ning mairavad konealusel marsruudil need koostalitlusvoi-
melise vorgu alad, kus peaks olema vajadusel vdimalik (vastavalt sellele veeremi toimingute nimekirja
projektile) rongi tualette tithjendada ning kus ei ole (voi ei ole piisavalt) tualetitithjendamiseks mdeldud pii-
siseadmeid, mis lubaks neil rongidel nimetatud toimingut teostada.

Teine etapp: infrastruktuuriettevotja ja raudtee-ettevdtja viivad koos ldbi majandusuuringu, mis viib veeremi
toimingute nimekirja muutmiseni. Need rongitualette tithjendada voimaldavate alade arvu ja/voi asukohta
puudutavad muudatused minimeerivad neisse aladesse paigutamist vajavate mobiilsete tualetitithjendusvagu-
nite (mis vastavad kiesolevale KTKle) arvu.

Meetmed tulekahjude viltimiseks — materjali nduetekohasus

Standardi EN45545-2 voi kiesoleva KTK lisa avaldamiseni loetakse vastavus punkti 4.2.7.2.2 ndudele tii-
detuks, kui on tdendatud vastavus jargmistes riiklikes normides kehtestatud materjali tuleohutuse nduetele
(kasutades sobivat kategooriat):

—  Briti standardid BS6853, GM/RT2120 viljaanne 2 ja AV/ST9002 viljaanne 1;

— Prantsuse standardid NF F 16-101:1988 ja NF F 16-102/1992;

—  Saksa standard DIN 5510-2:2003, mis sisaldab toksilisuse mdotmist, tuleohutuse kategooriat 2 (stan-
dardit taiendatakse praegu toksilisust kisitlevate nduete osas; kuni tdiendamise 1opuleviimiseni voib ka-
sutada teiste asjakohaste standardite toksilisust késitlevaid ndudeid);
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

— Itaalia standardid UNI CEI 11170-1:2005 ja UNI CEI 11170-3:2005;

— Poola standardid PN-K-02511:2000 ja PN-K-02502:1992.

Veerem, mille kditamist reguleerivad riiklikud, kahepoolsed, mitmepoolsed voi rahvusvahelised lepingud
Olemasolevad lepingud

Liikmesriigid peavad 6 kuu jooksul alates kiesoleva KTK joustumisest teavitama komisjoni jargmistest kok-
kulepetest, mis reguleerivad kdesoleva KTK kohaldamisalaga (veeremi konstruktsioon, uuendamine, tiienda-
mine, ekspluatatsiooni andmine, kditamine ja haldus vastavalt kdesoleva KTK punktile 2) seonduva veeremi
kaitamist:

—  riiklikud, kahepoolsed voi mitmepoolsed kokkulepped liikmesriikide/ohutuse eest vastutavate asutuste
ja raudtee-ettevotjate voi infrastruktuuriettevdtjate vahel, mis on sdlmitud alaliselt v6i ajutiselt;

—  kahepoolsed voi mitmepoolsed kokkulepped, mis on sdlmitud raudtee-ettevdtjate voi infrastruktuuriet-
tevotjate vahel voi likkmesriikide/ohutusega tegelevate ametiasutuste vahel;

— rahvusvahelised kokkulepped, mis on sdlmitud iihe voi mitme litkmesriigi ja vdhemalt ithe kolmanda
riigi vahel voi liikkmesriikide raudtee-ettevotjate voi infrastruktuuriettevotjate ja vihemalt iihe kolman-
dast riigist parineva raudtee-ettevdtja voi infrastruktuuriettevotja vahel.

Nende kokkulepete raames jatkuv veeremi kéitamine voi hooldus on digusparane seni, kuni see on kooskélas
iihenduse digusaktidega.

Konealuste lepingute vastavust ELi digusaktidele, sealhulgas mittediskrimineerimise pohimattele ja kdesolevale
KTKle, hindab Euroopa Raudteeagentuur ning komisjon votab vajalikud meetmed, niiteks kdesoleva KTK
muutmine, et lisada vajalikud erijuhtumid voi ileminekumeetmed.

RIC-lepingust ei ole vaja teatada, kuna see on tlldtuntud.
Uued lepingud

Koik uued lepingud voi olemasolevate lepingute muudatused, eriti need, mis sisaldavad sellise veeremi han-
kemenetlust, mille projekt ei vasta kidesolevale KTKle, peavad pohinema ELi digusaktidel ja kdesoleval KTKI.
Liikmesriigid teatavad sellistest lepingutest/muudatustest komisjonile. Sel juhul kohaldatakse punktis 7.1.7.1
sdtestatud korda.

Koostalitluse tehnilise kirjelduse labivaatamine

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 6 1dikele 3 vastutab
Euroopa Raudteeagentuur KTKde ldbivaatamise ja ajakohastamise ettevalmistamise ning konealuse direktiivi
artiklis 21 nimetatud komiteele vajalike ettepanekute tegemise eest, et votta arvesse tehnoloogia arengut voi
sotsiaalseid vajadusi. Lisaks voib kiesolevat KTKd mdjutada teiste KTKde jarkjarguline vastuvotmine ja labi-
vaatamine. Kdesoleva KTK muudatusettepanekud vaadatakse pohjalikult 1abi ning ajakohastatud KTKd aval-
datakse ecldatavalt iga 3 aasta jarel.

Agentuuri teavitab koigist kavandatavatest uuenduslikest lahendustest vastavalt punktile 6.1.4 v6i 6.2.3 taot-
leja, voi kui taotleja seda ei tee, siis teavitatud asutus, et méddrata kindlaks nende lahenduste edaspidine kaa-
samine KTKsse.

Agentuur toimib seejarel vastavalt punktile 6.1.4 voi 6.2.3.

Veeremi iihilduvus muude allsiisteemidega

Kiirraudteeveeremi KTK rakendamine peab vastama veeremi ja piisipaigalduste, sealhulgas tileeuroopalise kiir-
raudteevorgu infrastruktuuri, energiavarustuse ja juhtkiskude tdieliku tihilduvuse noudele.
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7.3

7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Seda silmas pidades soltuvad veeremiga seotud rakendusmeetodid ja -faasid jargmisest:

—  kiirraudtee infrastruktuuri, energiavarustuse, juhtkiskude ja signaalimise ning kditamise KTK rakenda-
mise edukusest;

— veeremi kéituskavadest (toimingute nimekirjad).

Rongisisese juhtkaskude siisteemi tileminekustrateegiat on kirjeldatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimi-
se KTK punktis 7.2.2.5.

Vahendid, mis voimaldavad tagada tehnilise tihilduvuse nduete tditmise ning votta arvesse eespool nimetatud
tingimusi, on jargmised:

— infrastruktuuriregister;

— veeremiregister.

Erijuhtumid

Uldosa
Jargmistel erjjuhtumitel tohib kohaldada jargmisi erisdtteid.

Erijuhtumid jagunevad kahte alaliiki: erisitteid kohaldatakse kas alaliselt (P-juhtumid) voi ajutiselt (T-
juhtumid). Ajutise kohaldamise juhtumitel on soovitatav, et eesmargiks olev siisteem voetakse kasutusele kas
2010. aastaks (T1-juhtumid), mis on Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 1996. aasta otsuses
nr 1692/96/EU (illeeuroopalise transpordivdrgu arendamist ksitlevate ithenduse suuniste kohta) maaratud
tihtaeg, voi 2020. aastaks (T2-juhtumid).

Erijuhtumite loend

Uldine erijuhtum 1 524 mm rédpmelaiusega teedele
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Soome territooriumil ja Rootsi piiril asuvas Haaparanta jaamas (1 524 mm) aktsepteeritakse 1 524 mm tee-
gabariidile ehitatud poordvankreid, rattapaare ja muid teegabariidiliidestega seonduvaid koostalitlusvdime
komponente ja/vdi allsiisteeme ainult juhul, kui need iihilduvad jargmiste Soome teegabariidiliideste erijuh-
tumitega. [lma et see piiraks nimetatud piirangu (1 524 mm gabariit) kohaldamist, kiidetakse heaks kdik koos-
talitlusvoime komponendid ja/voi allsiisteemid, mis vastavad 1435 mm teegabariidiga seotud KTKde
nouetele, Soome piiril asuvas Tornio jaamas (1 435mm) ja 1435mm roopmelaiusega
rongi-praamisadamates.

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide pddstetoode teostamiseks [punkt 4.2.2.2]
Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Puhvrite keskjoonte vaheline kaugus tohib olla 1 830 mm. Teise vdimalusena on lubatud sellel veeremil ka-
sutada SA-3 haakeseadiseid koos kiilgpuhvritega voi ilma.

Kui puhvrite keskjoonte vaheline kaugus on 1 790 mm, tuleb puhvritaldrikute mo6tmeid suurendada valja-
poole 40 mm vorra.

Reisijate trepp [punkt 4.2.2.4.1]

Markus:  erijuhtumid puuetega isikute ligipddsetavust kdsitlevast KTKst lisatakse siia hiljem.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

Veeremi gabariit [punkt 4.2.3.1]
Soome erjjuhtum:
Alaliik P — alaline

Soomes kasutamiseks mdeldud veerem (1 524 mm) peab vastama gabariidile FIN 1, mis on mdiratletud R
lisas.

Erijuhtum Uhendkuningriigi raudteeliinide jaoks:
Alaliik P — alaline

Rongid, mis on konstrueeritud kasutamiseks kaasajastatud liinidel Uhendkuningriigis, peavad vastama gaba-
riidile UK1 (issue 2), mis on mdairatletud kidesoleva KTK C lisas.

Erijuhtum Iirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgus sditvate rongide jaoks:
Alaliik P — alaline

lirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgu kasutamiseks konstrueeritud rongide gabariit peab iihilduma lirimaa
standardse struktuurigabariidiga.

Veeremi mass [punkt 4.2.3.2]

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.1.4.
Belgia iileeuroopalise kiirraudteevargustiku liinide (v.a L1) erijuhtum

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.1.5.
Rattapaaride elektritakistus [punkt 4.2.3.3.1]

Poola erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erfjuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkaskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.2.
Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.3.
Madalmaade erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.4.
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Erijuhtum 1520/1524 mm ré6pmelaiusega teedele:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sdtestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 6.4.
7.3.2.7 Teljepukside tilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongide puhul [punkt 4.2.3.3.2.3]

Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Funktsionaalsed nduded veeremile

Rongide identifitseerimiseks rongiidentifitseerimissiisteemide ja hdireseadmete rakendamise eritasemete ka-
sutamise abil ndutakse vastastikuse lepingute solmimist infrastruktuuriettevotja ja raudtee-cttevotja vahel. Hai-
reseadmete rakendamise eritasemed tuleb loetleda veeremiregistris.

Sihtala p6ikimdotmed

Soome raudteevorgus (1 524 mm roopmelaius) kasutamiseks moeldud veeremi puhul peavad teljepukside all-
kiiljel olevad sihtalad, mis peavad jadma takistamatuks, et raudteedirsed teljepukside tilekuumenemise detek-
torid saaksid teostada kontrolli, olema jargmised:

— minimaalne takistusteta ala pikkus 50 mm, pdikipidi minimaalselt 1 020 mm ja maksimaalselt
1 140 mm kaugusel rattapaari keskkohast;

— minimaalne takistusteta ala pikkus 15 mm, pdikipidi minimaalselt 885 mm ja maksimaalselt 903 mm
kaugusel rattapaari keskkohast.

Sihtala pikimdotmed

Teljepukside allkiiljel asuv sihtala, mis peab olema ilma takistusteta, et raudteedirsete teljepukside tilekuume-
nemise detektorite abil saaks teljepukside seisundit kontrollida (vt allolevat joonist), peab:

— paiknema rattapaari telgjoonel;

— olema vihemalt 200 mm pikkune (L = 200 mm).

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing
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Lmin (mm)

Le (mm)

Le = 500mm
(minimum length without any influencing heat source)
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7.3.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Ratta ja roopa kokkupuude (rattaprofiilid) [punkt 4.2.3.4.4]
Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Soome raudteevorgus kasutamiseks konstrueeritud rongide rattapaarid peavad tthilduma ré6pmelaiusega
1524 mm.

Erijuhtum lirimaa ja PGhja-lirimaa raudteevdrgus sditvate rongide jaoks:
Alaliik P — alaline

lirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgus kasutamiseks konstrueeritud rongide rattapaarid peavad ihilduma
roopmelaiusega 1 602 mm.

Rattad [punkt 4.2.3.4.9]
Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Rattapaaride ja rataste modtmed, mis on seotud roopmelaiustega 1520 ja 1524, on esitatud M lisa
tabelis M.2.

Rongi suurim pikkus [punkt 4.2.3.5]
Uhendkuningriigi erijuhtum:
Alaliik P — alaline

2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK sisaldab erijuhtumit Uhendkuningriigi raudteevorgu kohta, mille
puhul ndutakse, et ajakohastatud liinidel oleks perroonide pikkus vihemalt 300 m. Nende Uhendkuningriigi
ajakohastatud liinidel olevate perroonide tegelik pikkus, kus on kavandatud kiirraudteeveeremi KTKle vasta-
vate normaalses kommertskasutuses rongide peatumine, on niidatud infrastruktuuriregistris. Uhendkuning-
riigi raudteevorgus kasutamiseks mdeldud kiirrongide pikkus peab tihilduma nende perroonide pikkustega,
kus on ettenihtud nende peatumine.

Kreeka erijuhtum:
Alaliik P — alaline

2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK sisaldab erijuhtumit Kreeka raudteevorgu kohta, mille puhul néu-
takse, et teatavatel ajakohastatud liinidel oleks perroonide pikkus vahemikus 150-300 m, mis on iiksikas-
jalikult kirjeldatud nimetatud erijuhtumis.

Kreeka raudteevorgus kasutamiseks moeldud kiirraudteeveeremi KTKle vastavate rongide pikkus peab iihil-
duma nende perroonide pikkustega, kus on ettendhtud nende peatumine.

Liivatamine [punkt 4.2.3.10]
Erijuhtum 1520/1524 mm r66pmelaiusega teedele
Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 6.
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7.3.2.12

7.3.2.12.1

7.3.2.12.2

7.3.2.13

7.3.2.14

7.3.2.14.1

Pidurdamine [punkt 4.2.4]
Uldosa

Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Kui nimikiirus on suurem kui 140 km/h, peab vahemalt itks kandevanker olema varustatud magnetilise r66-
papiduriga. Kui nimikiirus on suurem kui 180 km/h, peavad mélemad kandevankrid olema varustatud mag-
netiliste roopapiduritega. Molemal juhul peavad ro6papidurid olema kiittega.

Nouded seoses pidurdustohususega jarskudel langustel ei kehti veeremi puhul, mis on ette nihtud 1 524 mm
roopmelaiusele.

Veeremi puhul, mida kasutatakse 1 524 mm roopmelaiusega raudteedel, tuleb seisupidur projekteerida nii,
et tdiskoormusega vaguneid saaks hoida 2,5 % kaldel maksimaalse ratta-r66pa hoordeteguriga 0,15
(tuulevaikuses).

Poorisvoolupidurid [punkt 4.2.4.5]

Saksamaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sdtestatud 2006. aasta juhtkadskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 5.2.3.
Rootsi erjjuhtum:

Alaliik P — alaline

Rootsi raudteevorgus ei ole lubatud poorisvoolupidurite kasutamine hadapidurduse korral voi sdidupidurina.
Keskkonnatingimused [punkt 4.2.6.1]

Soome, Rootsi ja Norra erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Ohuniiskus

Veeremit timbritseva dhu temperatuuri jarsuks muutumiseks loetakse maksimaalset koikumist 60 °K.
Rongi aerodiinaamika

Aerodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele [punkt 4.2.6.2.2]

Uhendkuningriigi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas dhus kiirusel v =200 km/h (v6i oma suurimal liitkumiskiirusel, kui see
on madalam), ei tohi tekitada olukorda, kus dhu litkumiskiirus perrooni kohal 1,2 m kdrgusel ja roGbastee
keskkohast 3 m kaugusel iiletab terve rongi moodumise jooksul védrtust u,,=11,5 m/s. Hindamisel kasuta-
tava perrooni korgus peab olema 915 mm voi madalam. K6ik tilejadnud katsetamistingimused on sitestatud
punktis 4.2.6.2.2.
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7.3.2.14.2

7.3.2.14.3

7.3.2.15

7.3.2.15.1

Réhumuutused vabas Shus [punkt 4.2.6.2.3]

Uhendkuningriigi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Uhendkuningriigi ajakohastatud liinidel on suurim lubatud réhumuutus (Ap,,) kdigi rongide puhul 665 Pa.
Suurimad rdhumuutused tunnelites [punkt 4.2.6.4]

Itaalia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Et vdtta arvesse arvukaid tunneleid ristldikepindalaga 54 m?, mida labitakse kiirusel 250 km/h, ja tunneleid
ristldikepindalaga 82,5 m?, mida libitakse kiirusel 300 km/h, peavad Itaalia raudteevdrgus sditvad rongid vas-
tama tabelis 24 sitestatud nduetele.

Table 24.

Nouded koostalitlusvdimelistele iiksikutele rongidele ilma kalleteta torukujulistes tunnelites
(Itaalia erjjuhtum)

Vordlusalus Vordlusaluse kriteeriumid Suurim luba-
Rongi liik  |Ré6pmevahe ; A, A A, At tu[inl?/l}rﬁls
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa]

Viemax < 250 GA voi 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
km/h viiksem

GB 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210

GC 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210

Virmax < 250 GA voi 200 53,6 <1195 | <2145 <3105 <250
m/h viiksem

GB 200 53,6 <1285 | <2310 <3340 <250

GC 200 53,6 <1350 | <2530 < 3455 <250

Viemax 2 250 GA voi 250 53,6 <1870 | <3355 <4865 250
m vaiksem

Viemax 2 250 GA voi 250 63,0 <1460 | <2620 <3800 > 250
km/h viiksem

GB 250 63,0 <1550 | <2780 <4020 > 250

GC 250 63,0 <1600 | <3000 <4100 > 250

Kui rongikoosseis ei vasta tabelis 24 toodud tingimustele, tuleb selle rongi kiituseeskirjad méirata infrastruk-
tuuriettevdtte poolt vilja antud eeskirjade jirgi.

Vilismiira piirvddrtused [punkt 4.2.6.5]
Piisimiira piirméér [punkt 4.2.6.5.2]
Uhendkuningriigi ja lirimaa erijuhtum:
Alaliik P — alaline

DMRi puhul on piisimiira L,z 7 piirmaar 77 dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.18.1

Lihtemiira piirméir [punkt 4.2.6.5.3]
Uhendkuningriigi ja lirimaa erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Elektrivedurite puhul, mille velje juures mdddetud voimsus P<4500 kW, on ldhtemiira L piirmaar

pAFmax
84 dB(A).

Tulekustuti [punkt 4.2.7.2.3.2]

Itaalia erijuhtum:

Alaliik T2 — ajutine

Et votta arvesse siseriiklike eeskirjade ajakohastamise kestust, on lubatud, et Itaalia raudteevorgu riigisisestel
marsruutidel ekspluateeritavad riigisisesed rongid on varustatud teisaldatavate pulbertulekustutitega.

Teisaldatavad pulbertulekustutid peavad olema piisavad ning paiknema sobivates kohtades.
Helisignaal [punkt 4.2.7.4.2.1]

Soome erjjuhtum:

Alaliik P — alaline

2. klassi rongid peavad olema varustatud helisignaaliga, millel on kaks erinevat tooni. Hoiatussignaalide pu-
hul peab olema dratuntav, et neid annab rong, ning nad ei tohi sarnaneda maanteeliikluses kasutatavatele
hoiatussignaalidele, tehasesignaalidele voi muudele iildistele hoiatussignaalidele. Kasutada tuleb kahte eraldi
rakendatud hoiatussignaali. Hoiatussignaali toonide pdhisagedusteks peavad olema:

- korge toon:: 800 Hz + 20 Hz
— madal toon: 460 Hz + 20 Hz

Itaalia erijuhtum:
Alaliik T2 — ajutine

Et votta arvesse siseriiklike eeskirjade ajakohastamise kestust, on lubatud, et Itaalia raudteevorgu riigisisestel
marsruutidel ekspluateeritavad riigisisesed rongid on varustatud hoiatussignaalidega, mille pdhisagedusteks
on:

- korge toon:: 660 Hz + 15 Hz
— madal toon:: 370 Hz + 10 Hz

Nende sageduste puhul peab helirdhutase olema vahemikus 120-125 dB, kasutades punktis 4.2.7.4.2 kirjel-
datud modtmismeetodit.

Juhtkiskude ja signaalimise siisteem [punkt 4.2.7.9]
Rattapaaride asukoht [punkt 4.2.7.9.2]

Saksamaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sdtestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.5.
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7.3.2.18.2

Poola ja Belgia erijjuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.6.

Prantsusmaa iileeuroopalise kiirraudteevdrgu (TEN) kiirliini ja Belgia TEN:i kiirliini L1 erijuhtum

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.8.

Belgia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkiskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.9.

Erijuhtum 1520/1524 mm ré6pmelaiusega teedele

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 6.2.

Rattad [punkt 4.2.7.9.3]

Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Phjamaade ilmastikutingimuste tottu kasutatakse Soomes ja Norras erisugust rattamaterjali. Materjali koos-
tis on sarnane margiga ER8, kuid kihistumist valtivate omaduste parandamiseks on suurendatud mangaani-
ja ranisisaldust. Riigisiseses raudteevorgus voib seda materjali osaliste kokkuleppe korras kasutada.

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.2.2.

Leedu erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.2.4.
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7.3.2.19

Pantograaf [punkt 4.2.8.3.6]
Soome erjjuhtum:
Alaliik P — alaline

Soome raudteevorgus soitvad rongid peaksid olema varustatud 1 950 mm pantograafiga. Pantograafi kollek-
toripea profiil peab vastama jargmistele tingimustele:

— isoleermaterjalist kaar (eenduva osa pikkus 200 mm),

—  kontaktkinga vihim pikkus 1 100 mm,

— pantograafi kollektoripea toopiirkond 1 550 mm,

— pantograafi kollektoripea pikkus 1 950 mm.

Kontaktliini normaalkdrgus on 6 150mm (vihim 5 600mm, suurim 6 500mm).
Pantograafi kollektoripea suurim lubatud laius on 400 mm.

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik T2

Kontaktkingade puhul tohib vask- ja terasmaterjale kasutada alalisvooluvorgus.
Alaliik P

Alalisvooluvarustusega liinidel tootavad rongid voivad olla varustatud 1 950 mm laiuste pantograafi
kollektoripeadega.

Alaliik P

Kiirrongid, mis peavad todtama Prantsusmaal ja Sveitsis, voivad olla varustatud 1 450 mm laiuste pantograa-
fi kollektoripeadega.

Saksamaa ja Austria erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Investeering dhuliinirajatiste muutmiseks II ja IIT kategooria liinidel ja jaamades selleks, et need vastaksid
1 600 mm laiuste Euro-pantograafide nduetele, on ileliia kallis. Kdnealustel raudteeliinidel liiklevad rongid
peavad olema varustatud tiiendavate 1 950 mm pantograafidega, mis on ette ndhtud kasutamiseks keskmis-
tel kiirustel kuni 230 km/h, sellisel juhul ei ole iileeuroopalise raudteevorgu kdnealustel 16ikudel vaja Shulii-
nirajatisi Euro-pantograafide kasutuselevdtuks muuta. Nimetatud piirkondades on kiilgtuule korral dhuliini
suurim lubatud pdikisuunaline asend vorreldes ro6pmekeskmega 550 mm. Edaspidised uuringud seoses II
ja IIl kategooria liinidega peaksid votma arvesse Euro-pantograafe, et tdendada tehtud valikute asjakohasust.

Erijuhtum Uhendkuningriigi raudteevdrgus sditvate rongide jaoks:
Alaliik P — alaline

II ja III kategooria liinide puhul ei tohi pantograafi kollektoripeadel olla isoleermaterjalist kaar, v.a. kui inf-
rastruktuuriregistris on teatavate marsruutide kohta teisiti mérgitud.
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II ja III kategooria liinide puhul peab pantograafi kollektoripea toopiirkond olema 1 300 mm.

Pantograafide to6piirkond peab olema 2,1 m.

Pantograafi kollektoripea suurim lubatud laius on 400 mm.

Erijuhtum Rootsi raudteevdrgus sditvate rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

II ja III kategooria liinidel liikklevad rongid peavad olema varustatud tdiendavate 1 800 mm pantograafidega,
mis on ette nihtud kasutamiseks keskmistel kiirustel kuni 230 km/h.

Ule Sundi silla Rootsi sditmiseks on lubatud 1 950 mm pantograafid.

Mahtuvuslik voimsustegur ei ole lubatud suurema kui 16,5 kV pinge juures, kuna kontaktdhuliini liiga suur
pinge voib teistel veeremitel regeneratiivpidurdamise raskeks voi voimatuks muuta.

Regeneratiivpidurdusreziimis (elektriline pidurdamine) ei tohi rongid toimida kondensaatorina, mille v6im-
sustegur on mistahes regenereeritud voimsuse juures suurem kui 60 kVAr, s.t mahtuvuslik voimsustegur on
regenereerimise ajal keelatud. 60 kVAr mahtuvuslik voimsustegur on erandina lubatud, et voimaldada
rongi/veduki korgepinge poolel filtrite kasutamist. Pohisagedusel ei tohi filtrid iiletada 60 kVAr mahtuvus-
likku voimsustegurit.

Erijuhtum Hispaania raudteevdrgus sditvate rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

Méningatel II ja III kategooria liinidel ja jaamades on 1 600 mm Euro-pantograafid keelatud. Konealustel
raudteeliinidel litklevad rongid peavad olema varustatud tiiendavate 1 950 mm pantograafidega, mis on ette
ndhtud kasutamiseks keskmistel kiirustel kuni 230 km/h.

Investeering Shuliini muutmiseks II ja III kategooria liinidel ja jaamades selleks, et need vastaksid 1 600 mm
laiuste Euro-pantograafide nduetele, on iileméara kallis. Konealustel raudteeliinidel liiklevad rongid peavad
olema varustatud tdiendavate 1 950 mm pantograafidega, mis on ette nahtud kasutamiseks keskmistel kii-
rustel kuni 230 km/h, sellisel juhul ei ole iileeuroopalise raudteevorgu konealustel 1oikudel vaja huliine Euro-
pantograafide kasutuselevdtuks muuta. Nimetatud piirkondades on kiilgtuule korral dhuliini suurim lubatud
poikisuunaline asend vorreldes roopmekeskmega 550 mm. Edaspidised uuringud seoses II ja III kategooria
liinidega peavad votma arvesse Euro-pantograafe, et tdendada tehtud valikute asjakohasust.

Pantograafi gabariit

11 ja III kategooria liinide puhul peab Uhendkuningriigis kasutatavate veeremite pantograafide gabariit vasta-
ma alltoodud skeemile. See ei ole vordlusprofiil, mida on lubatud kohandada, vaid absoluutne gabariit. Vas-
tavuse tdendamise viisid on avatud punkt.
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Pantograafi gabariit

w W'
- -
—={ 400 i
Y
[} - Euro P - o
‘ //,/ 7 EuroPan \\\ g
_ / .
'S P al T - 1‘
e . }
s 7
\ b 14 ) f
§ |
H
£ ;
x
o
:
E [
-
o
g (
N
n
= \
: |
2
[0
P
g | (
ke)
e \ w ‘
i} \4 f
I
2 AN
o
~t Centre Line of Track at extreme position permitted
by Track Tolerances

Centre Line of Track at extreme position permitted by Track Tolerances

Skeemil on néidatud piirid, millest pantograafi kollektoripea ei tohi viljuda. Piirid peavad asuma r66pme-
keskmest nii kaugel kui ré6pmetolerantsid voimaldavad (tolerantsid ei ole skeemil niidatud). Pantograafi ga-
bariit ei ole vordlusprofiil.

Kaigil kiirustel kuni liini suurima kiiruseni; suurim kalle; suurim tuulekiirus, mis ei piira tootamist; ddrmuslik
tuulekiirus, mis on méiratletud infrastruktuuriregistris:

W =990 mm, kui H < 4 300 mm;

ja

W’ =990 + (0,040 x (H—- 4 300)) mm, kui H > 4 300 mm,
kus:

H = on korgus gabariidi tilemise piirini mdddetuna rodbastee kdrguselt (mm). Mo6de on kontaktliini kdrgu-
se ja tousu etteantud védrtuse summa.

Lisaks peab votma arvesse kontaktkinga kulumist.
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Itaalia erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Kiirrongid, mis peavad todtama Itaalias ja Sveitsis, vdivad olla varustatud 1 450 mm laiuste pantograafi
kollektoripeadega.

Liidesed juhtkiskude ja signaalimise siisteemiga [punkt 4.2.8.3.8]

Belgia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkidskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 3.6.1.
Tualetitithjendussiisteemi ithendused [punkt 4.2.9.3]

Soome erijjuhtum:

Alaliik P — alaline

Uhendused tiithjendamiseks ja loputamiseks ning nende tihendid peavad olema kooskdlas vastavalt M VI lisa
joonistega M VI1 ja M VI2.

Veevotuadapterid [punkt 4.2.9.5]

Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Veevotuadapterid peavad olema kooskdlas M VII lisa joonisega M VII3.
Tuleohutusnormid [punkt 7.1.6]

Hispaania erijuhtum:

Alaliik T — ajutine

Kuni standardi EN45545-2 avaldamiseni kohaldatakse Hispaania tuleohutusnorme (DT-PCI/5A).
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A1.2.2

A1.2.3

A LISA

Passiivne ohutus — kokkuporkekindlus

Staatiliste ja passiivsete ohutusnduete tipne kirjeldus

Staatilise tugevuse mehaanilised piirvaartused

Massi ja staatilise tugevuse mehaanilisi piirvddrtusi on kirjeldatud standardis EN12663:2000, veeremi kerele mo-
juvad vertikaal- ja pikisuunalised staatilised koormused vastavad vihemalt P-II kategooriale.

Survekoormuse hindamiseks kasutatakse kiesolevas koostalitluse tehnilises kirjelduses (KTK) punktis 4.2.6.4 mii-
ratletud staatilisi ndudeid.

Passiivse ohutuse mehaanilised piirvéirtused

Massi definitsioon

Mass moodustab 50 % vaguni porandale kinnitatud istmetel istuvate reisijate massist.
Diinaamiline tugevus

Passiivse ohutuse sertifitseerimiseks kohaldatakse nelja kokkuporkestsenaariumi, kus on arvesse voetud koik rongi
esiosa kuju kombinatsioonid.

— 1. stsenaarium

Kokkupdrge kahe ithesuguse rongi vahel (iiksikutest veeremitest koosnev voi kindlaksmédratud koosseisuga

rong) suhtelisel kiirusel 36 km/h,
— 2. stsenaarium

Kokkupdrge rongi (iiksikutest veeremitest koosnev voi kindlaksmaaratud koosseisuga rong) ja killgpuhvrite-
ga veeremi vahel kiirusel 36 km/h. Punkti A.5 kohaselt on kdnealune raudteeveerem neljateljeline kaubava-
gun massiga 80 tonni.

— 3. stsenaarium

Kokkuporge iilesdidukohal kiirusel 110 km/h takistusega, mis punkti A.5 kohaselt on samavéirne 15 t
veoautoga.

— 4. stsenaarium

Kokkupdrge viikese voi madala takistusega, nditeks auto voi loom, mille puhul maaratakse kindlaks takistuse
deflektori omadused.

Hindamiskriteeriumid

Veduri v6i mootorvaguni hindamisel kasutatakse kindlaksméiratud koosseisu. Veduri ja mootorvaguni kokkupdr-
kekindluse hindamisel loetakse nimetatud veeremeid juhtsdidukiteks.

Erinevatest veeremitest koosneva rongi hindamisel arvestatakse 1. stsenaariumi arvutamisel tiksnes identsete
veeremitega.

Reisivagunite hindamisel kasutatakse maaratletud koosseisu, milles reisivagun asub veduri v6i mootorvaguni taga.

Iga juhtumi puhul tuleb kontrollitav kindlaksméiratud koosseis tipselt defineerida.
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A2

A3

A3.1

A3.2

A3.3

Koiki kdesolevale KTK-le vastavaid veeremeid, mis vastavad ka kindlaksmiiratud koosseisuga rongi juhtsoiduki
taga paikneva esimese reisivaguni alltoodud omadustele, voib ilma tdiendava sertifitseerimiseta kasutada koosta-
litlusvimelistes rongides.

—  Mass peab olema vordne kindlaksmaaratud koosseisuga rongi juhtsdiduki taga asuva esimese reisivaguni mas-
siga voi sellest vaiksem.

—  Suurim joud peab olema vordne kindlaksmédratud koosseisuga rongi juhtsdiduki taga asuva esimese reisiva-
guni suurima jouga voi sellest vdiksem.

—  Keskmine joud peab olema vordne kindlaksmairatud koosseisuga rongi juhtsoidukile esimese reisivaguni
poolt avaldatava jouga voi sellest viiksem. Deformatsiooniloogi keskmiste tasemete vordlemiseks kasutatak-
se energialoogile omaseid karakteristikuid. Energial66gi kdver peab olema sama korge kui etalonveeremi kd-
ver voi sellest madalam.

Passiivse ohutuse iiksikasjalikud nduded
Kuhjumisohtu tuleb vihendada rongi otstes ja rongikoosseisu kuuluvate veeremiiiksuste vahel.

Kokkusurutavatele piirkondadele mojuvad joud ei tohi tekitada punktis A.3 méiratletud vastavuskriteeriumist suu-
remat keskmist aeglustust reisijate istumiskohtades ja padsteruumides.

Reisijateruumid ei tohi tihegi stsenaariumi korral alluda deformatsioonile voi sissetungile, mis kahjustab péiste-
ruumi konstruktsiooni voi reisijateruumi konstruktsiooni terviklikkust.

Rongi esiossa tuleb paigaldada takistuse deflektor, mis vahendab auto voi loomaga kokkupdrke korral rocbastelt
mahasdidu voimalust.

Veeremite otstes asuvatel juhiruumidel peab olema vidhemalt iiks uks voi iihendussild, mis voimaldab pddstemees-
konnale juurdepddsu dnnetuse korral.

Nouetekohasuse tingimused on toodud punktis A.3 ja hindamise kord peab vastama punktile A.4.

Nouetekohasuse tingimused

Vagunite kuhjumisohu vahendamine

Kuhjumise vihendamiseks sitestatud nduetekohasuse tingimused on need, mille puhul 1. stsenaariumi tdiendav
simulatsioon nditab, et esialgse 40 mm vertikaalse kdrvalekalde tingimustes ei kerki iiles iithegi poordvankri ratta-
paarid ja sdilivad padsteruumile ja aeglustusele kehtestatud piirnormid. Kuhjumiskindluse hindamiseks piisab nen-
dest tingimustest.

Acglustuse piiramine

Nouetekohasuse tingimus keskmise aeglustuse kohta reisijateruumides on 5 g. Keskmise arvutamiseks kasutatav
ajavahemik tihendab aega, mil kogu kokkupuutejdu vaartus iiletab esimest korda nulli kuni ajani, mil rongi kok-
kupdrkes osalenud koigi veeremite kogu kontaktjou vddrtus jouab nullini (esimest korda).

Pddsteruumi ja reisijateruumide konstruktsiooni terviklikkuse sailitamine
Juhiruumis peab jddma juhi jaoks vihemalt 0,75 m suurune padsteruum.

Reisijateruumide terviklikkusega seotud nduetekohasuse tingimused peavad olema sellised, et iile 5 m pikkuse vee-
remikere kokkusurumine ei oleks iile 1 % (v.a kokkusurutavad tsoonid) voi et selliste kaitstud alade plastne defor-
matsioon oleks alla 10 %.

Kui kokkusurutavate tsoonidena kasutatakse punktis 4.2.2.3.2 madratletud ajutise kasutusega korvalalasid kiilg-
miste mddtmetega iile 250 mm, ei tohi pikisuunaline vaba ruum selles tsoonis viheneda iile 30 %.
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A4

A4l

Jargnevas diagrammis on toodud ndited aladest, kus rakendatakse pikisuunalise vaba ruumi ndudeid:

No Requirements

Requirements apply

<250 mm

No Requirements

< >

Requirements apply

Seating area

Vehicle end

Requirements apply
Requirements apply

Kaitse madala takistuse eest

Rongi esiossa paigaldatakse takistuse deflektor, mille alumine serv asub nii madalal, kui mdddik voimaldab, ning
selle kontrollimisel tuleb jirgida pikisuunalistele staatilistele jdududele sitestatud ndudeid, mis tuleb eraldi tiita:

— 300 kN keskjoonel;
— 250 kN 750 mm keskjoonest

Horisontaaljoudusid tuleb rakendada alale 500 x 500 mm (nagu siduri liikumispiirkond ja vastav maksimaalne def-
lektori pind voimaldavad).

Resultandi korgus ei tohi olla iile 500 mm roobaste pealispinnast.

Selliste koormuste tagajirjel ei tohi tekkida jadvdeformatsiooni. Takistuse deflektori staatiline jdud peab vastama
normi EN12663:2000 punktile 3.4.2.

Hindamismeetod

Protsess

Passiivse ohutuse eesmargid kehtestatakse rongile kui tervikule. Katsetega on ebapraktiline hinnata rongi kui ter-
viku kditumist, seetottu hinnatakse eesmarkide tditmist diinaamilise simulatsiooni abil, mis vastab kokkuporke stse-
naariumidele. Konstruktsiooni kditumise oigeks prognoosimiseks piiratud deformatsiooniga aladel piisab
numbrilisest simulatsioonist. Kuid kokkusurutavate tsoonide hindamisprogramm peab sisaldama numbriliste mu-
delite kontrolli asjakohaste katsete abil (kombineeritud meetod).

Allpool on toodud kombineeritud meetodi peamised sammud uue tarindi konstrueerimiseks.

— 1. etapp. Mittekonstruktsiooniliste amortiseerivate seadmete ja kokkusurutavate tsoonide katsetamine

Taissuuruses katsekehade diinaamiline katsetamine tehakse selleks, et tagada kokkupdrkekindlate osade t66-
kindlus ja anda andmeid kalibreerimiseks.

Katse konfiguratsioon mairatletakse jargmiste eesmirkide suhtes:

—  {ihe stsenaariumi voimalikult ldhedane kajastamine;
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A4.2

—  kalibreerimise lihtsustamine

— energianeelduvuse maksimaalne kasutamine

— ndidata konstruktsiooni asjakohast/iiksikasjalikku kditumist.
2. etapp. Konstruktsiooni numbrilise mudeli kalibreerimine

Parast 1. etapis kirjeldatud tédissuuruses katsekeha katsetamist peab tootja kalibreerima numbrilise mudeli, mis
vordleb katsetulemusi ja vastavat numbrilist simulatsiooni.

Mudeli hindamisel kasutatakse kahte olulist faasi, kus vorreldakse katset ja numbrilist simulatsiooni:

—  konstruktsiooni iildine kaitumine, plastilise deformatsiooniga alad ja energianeeldumisega seotud nih-
tuste jdrjestus;

— koigi katsetulemuste tiksikasjalik analiiis, eriti jdudude tasemed ja konstruktsiooni oluliste punktide
nihked.

3. etapp. Kokkupdrkestsenaariumide numbriline simulatsioon
Jadvdeformatsioonile alluvate veeremikonstruktsioonide jaoks tehakse kolmemodtmeline mudel.
Mudel koosneb juhiruumist voi veeremi otstes asuvatest deformeeruvatest konstruktsioonidest, 2. etapis ni-

kajastab nende iildist kditumist).
Kui vagunite kered on kesktelje suhtes siimmeetrilised, lubatakse kasutada poolmudelit.

Kiesolevale KTK-le vastava kinnituse saamiseks tehakse 16puks kogu konstruktsiooni holmavad kokkupor-
kestsenaariumid. Kokkupdrkepunkti kditumise hindamiseks peab tervikliku rongi mudel sisaldama 2. etapis
nimetatud hinnatud veeremite mudeleid, samuti rongi iilejidnud veeremeid, mis on esitatud lihtsustatud kujul.

Vihendatud hindamisprogrammi lubatakse kasutada, kui eelnevalt on muudetud kontrollitud konstruktsioo-
ni ning kui:

— nouetele vastav ohutusmarginaal on piisav ka méddramatute olukordade puhul ja

— muudatused ei muuda oluliselt passiivset ohutust pakkuvaid mehhanisme.

Sellisel juhul tuleb kokkupdrkekindluse tdhusust hinnata vastavalt muudatuse tasemele, kusjuures:
— vorreldakse samaviirse lahendusega (kasutades jooniseid voi muid tehnilisi andmeid) voi

— kasutatakse arvutisimulatsiooni ja arvutusi (nt FEA voi mitme veeremikere modelleerimist) ning katseid
(kvaasistaatilisi voi diinaamilisi)

Katsetingimused

Diinaamilise katse puhul valitakse kokkupdrkekiirus, takistuse liik ja selle mass nii, et katsekeha poolt neelatav ener-
gia moodustaks vihemalt 50 % maksimaalsest energiahulgast, mis hajutatakse 1. voi 2. stsenaariumis kasutatud
koikide sammude vahel.

Katsetatakse koiki ettendhtud seadmeid, mis moeldud neelama energiat kontrollitud viisil.

Lubatud on ka eraldi katsed, mis ei sisalda kdiki energiat neelavaid osi koos, kuid katsele lisatakse energianeeldu-
mist mojutada vdivad sammud. Lubatud on kasutada selliseid osi nagu takistuse deflektor, energiat neclavad osad
ja sidur.
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Ka veeremite vahel asuvate seadmete (sidurid, kuhjumist takistavad seadmed ning energiat neelavad seadmed) pu-
hul valitakse kiirus ja mass nii, et liidese energianeelamine ja liideses sisalduvate osade kditumine on sarnane nen-
dega, mida vaadati nendel aladel konstruktsiooni kokkupdrkestsenaariumide ajal.

Vastavalt kokkuporkekatse tingimustele peavad katse ajal asjakohase tapsusega tehtud mootmistulemused sisalda-
ma jargmisi numbrilise mudeli kalibreerimiseks vajalikke andmeid:

— joudude mddtmine, andmed deformatsiooni kohta, kokkupdrke kiirus, aeglustused tdhususe vordlemiseks
(energiad, deformatsioonid jm) erinevatel energiat neelavatel seadmetel selle katse ajal ja osade kohta tehta-
vate katsete ajal;

— dimensioonilised mddtmised enne ja parast katseid médratletud aladel, mis lepitakse kokku enne katset;

— andmed konfiguratsiooni kohta, {ildvaated ja detailjoonised, vajadusel video kasutamine, et vorrelda katse ki-
nemaatikat vastava simulatsiooniga;

—  kokkupdrke kiirus ja veeremi mass.

A.4.3  Nouetekohasuse tingimused kalibreerimisel
Korrelatsiooni hindamiseks kasutatakse jargmisi kriteeriume:
—  kokkuporke ajal toimuvate siindmuste kdigu vaatlemine (stsenaariumid sisaldavad mitmeid energianeeldumi-
se faase);
—  Kkatse ajal jilgitavad deformatsioonid, mis vastavad analiitisides leitutele;
— mudeli poolt hajutatud energia tase (vastavalt kogu kineetilise energia eraldumisele ja kiirusele), kusjuures akt-
septeeritakse alla 10 % erinevust;
— mudelil toimuvate nihete (kdigu) méir, kusjuures aktsepteeritakse alla 10 % erinevust;
— mudeli iildine joukdver, kusjuures aktsepteeritakse erinevust, mis on alla 10 % tildise kdvera keskmisest vaar-
tusest, ja igale deformatsiooni sammule vastavaid osasid.
A5 Takistuse definitsioonid
A.5.1  Kokkupdrge rongi ja kiilgpuhvritega 80tonnise vaguni vahel
80tonnine vagun on unifitseeritud poordvankritega kaubavagun, mis on varustatud 105 mm kaiguga kiilgpuhv-
ritega (nagu on mdadratletud tavaraudtee kaubavagunite KTKs). Takistus (vagun) on madratletud jargmistel joonistel.
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A.5.2  Rongi kokkupdrge raske takistusega raudteeiilesdidukohal

Kasutada tuleb samaviirset numbrilist takistust massiga 15 000 kg (nagu on méératletud alltoodud joonistel). Seda
simuleeritakse tdieliku numbrilise mudelina, kasutades spetsiaalset kokkupdrketarkvara.

P 1400 mm _
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v v
Mass : = 15 tons
Height Center of gravity : = 1750 mm
Takistuse jaikuse médramisel peavad kokkupdrkel vastu 50tonnist kolmemeetrise labimodduga kerapinda kiirusel
30 m/sek saadud joukovera vairtused (funktsioon nihkest) olema suuremad, kui on niha alltoodud kdveral.
Effort (N) Curve force/displacement
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Displacement (mm)

Kovera méddratlemisel kasutatud vaartused on jargmised:

Kera absoluutne nihe (mm) Kontaktjoud (kN)
0 0
700 4500

1500 3000




26.3.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 84/275

B.1

B.2

B LISA

Antropomeetrilised andmed ja rongijuhi nihtavus ettepoole
Uldist
Vastavalt alltoodule vdetakse juhi silma asendi mddtmisel aluseks juhi pikkus.
Juhi antropomeetrilised andmed

Joonis B.1

Pikima ja lithima juhi peamised antropomeetrilised mdotmed

a a() b () c d e £() g h i
MIN 1600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1805 980 855 660 635 505 180 520

(*) Modtmised tehakse koos jalandudega (30 mm).
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B.3 Signaali asukoht juhiruumi suhtes

Joonis B.2
Signaali asukoht

1 Kdrge signaal
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B.4 Juhi silmade vérdlusandmed
Joonis B.3

Laud riiuli ja jdiga jalatoega
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Joonis B.4

Laud riiuli ja reguleeritava jalatoega
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Joonis B.5
Riiulita laud jiiga jalatoega
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C LISA

UK1 (2. viljaanne) gabariidid

C.1 UK1 (2. viljaanne) profiilid

UKT1 (2. vdljaanne) profiilid

UKI1 (2. vdljaanne) madratlemisel kasutati erinevaid Briti raudtee infrastruktuurile sobivaid meetodeid, mis voimalda-
vad maksimaalselt kasutada piiratud ruumi.

UK1 (2. viljaanne) gabariit koosneb kolmest profiilist UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Selle klassifikatsiooni kohaselt on [A] gabariidid veeremigabariidid ilma infrastruktuuri parameetriteta, [B] gabariidid
on veeremigabariidid, mis sisaldavad piiratud maaral vedrustuse litkumist, kuid mitte vertikaalnihet ja [D] gabariidid
on mudelid (matriitsid), mis maaratlevad infrastruktuuri voimaliku maksimaalse ruumi sirgel ja rohtsal roobasteel.

Raudteegrupi standardis GC/RT5212 (1. viljaanne, veebruar 2003) on madratletud infrastruktuuri piisirajatiste gaba-
riidid madalamal kui 1 100 mm roopapeast, mis tagab rongi vahetus liheduses asuvate platvormide ja seadmete op-
timaalse paigutuse. UK1[A] on tdiendav veeremigabariit, mis arvestab koiki vajalikke litkumisega seotud lubatud hilbeid
ja vaba ruumi infrastruktuuri suhtes.

Veeremit ei tohi projekteerida iile UK1[A], mille profiil on ndidatud kriipsjoonega.

Korgemal kui 1 100 mm rodpapeast on kaks profiili, sisemine on UK1[B] (punktiirjoon) ning vilimine on UK1[D] (pi-
dev joon).

Need profiilid mairatlevad veeremi tiitipilise UK1[B] ja veeremi maksimaalse teoreetilise suuruse UK1[D], mis vastab
kinnitatud gabariidiga ro6basteele.

UK1[B] maddratletakse vastavalt veeremi tiitipilisele konfiguratsioonile, mis voimaldab neid kasutada koigil UK1-
tihilduvatel roobasteedel. Tuleb mirkida, et sellise veeremi konstrueerimisel on kasutatud staatilise gabariidi lihtsaid
reegleid ning selle normaalne kasutamine Network Rail'i kontrollitud infrastruktuuris pole voimalik.
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Alates 1. jaanuarist 2004 mdiratleb UK1[D] Network Rail'i kontrollitud infrastruktuuri minimaalse staatilise suuruse
UK1-ithilduvatel raudteedel. Seda ei kohandata teekdverikele. See profiil médratleb maksimaalse voimaliku mddtme sir-
gel ja rohtsal teel, kui selle rakendamisel kasutatakse kinnitatud meetodeid ning arvestatakse 16tkude ja lubatud hilve-
tega, mis on mddratletud raudteegrupi standardis GC/RT5212 (1. viljaanne, veebruar 2003). Mdnel juhul on vaja
tdiendavat ruumi vertikaalnihke ja koverikel tekkiva diinaamilise litkumise jaoks. Pirast vorgu parenduste sisseviimist
jaab vaba ruumi rohkem, kui iilal ndidatud.

Vorguga seotud andmeid, mida saab vastavalt kinnitatud meetoditele kasutada veeremi konstruktsioonis, vib saada
Network Rail Infrastructure Ltd kaudu.

UK1[D] voib kasutada ka sdiduki geomeetriliste mddtmete ja vedrustuse konfiguratsiooni maaramiseks. See veerem
voib siiski olla vdiksem kui UK1[B], sest UK1[B] viljatootamisel kasutatud mudelil arvestati veeremi vertikaalnihete
jaoks kohandatud infrastruktuuri kuju. Seega voib koverikega osades olla infrastruktuuri jaoks rohkem ruumi, kui
UK1[D] profiilil on ndidatud. See selgitab, miks UK1[B] profiili kuju erineb UK1[D] profiili kujust.

Kui kasutada veeremi kuju viljatootamisel infrastruktuuri andmeid, oleks digem kasutada UK1[B] ja UK1[D] vahelist
ruumi vedrustuse lifkumiste jaoks, mitte gabariidijoone piiramiseks.

On oluline moista, et ilaltoodud meetodid on moeldud Briti infrastruktuuri jaoks sobivate suurimate veeremite
ehitamiseks.

C.2 UK1[A] profiili alumine sektor, 1 100 mm madalamal réopapeast
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Punktidega 17-20 piiratud viirutatud ala kasutatakse tavaliselt astmete jaoks.

Punktidega 4, 5 ja 6 piiratud viirutatud ala kasutatakse iiksnes rataste,??? jm jaoks.
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UK1[A] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1 041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 UK1[A] profiili iilemine sektor, 1 100 mm ré6papeast kdrgemal
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UK1[B] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 3890
2 405 3890
3 1100 3600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4 UK1[D] profiili iillemine sektor, 1 100 mm réopapeast kdrgemal
a0
1530
1100
762
[ 405
PHER
A
1580
1640
UK1[D] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1640 1400
9 1580 1100
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C5

C.6

C.7

C8

UK1[A] profiili rakendamine

UK1[A] profiil sisaldab koiki kinemaatilisi liikumisi, kulumist ning vertikaal- ja kiilgnihkeid.

Koverustel raadiusega alla 360 m lubatakse punkte 14-20 laiendada kiilgsuunas jirgmise valemi jargi:

dX = (26 000/R) — 72

kus R on kdveruse raadius meetrites ja dX on millimeetrites.

Miinimumgabariite ei tohi {iletada mis tahes koormus- ega kulumistingimuste korral. Vedrustuse vertikaalliikumine toi-
mub 166gi tingimustes.

Ulalnimetatud koormus- ja kulumistingimustel ei tohi veerem iiletada miinimumgabariite ndgusas vdi kumeras verti-
kaalkoverikus, mille raadius on 500 m. vertikaalkdveriku vertikaalnihete arvutamiseks kasutatakse E, ja E, arvutamise
valemit punktis 8 (kui K = 0).

UK1[B] profiili rakendamine

1 100 mm ro6papeast on absoluutne miinimum.

Kui po6rdvankri kese asub ldhemal kui 17 m, pole laiust vaja vihendada.

Kui p66rdvankri kese asub kaugemal kui 17 m, vdhendatakse profiili kiillgmist moddet teatud suuruseni, mis arvuta-
takse punktis 8 toodud valemi jirgi. Kasutatud véidrtused on jargmised:

200 m
= 0,181 m

UK1[B] profiil hdlmab lubatud diinaamilisi litkumisi, veeremi lubatud hélbeid ning geomeetrilisi likumisi 100 mm ula-
tuses. See holmab:

vedrustuse kiilg- ja vertikaalsuunalist ning rulluvat litkumist;

veeremi ehitaja poolt noutud lubatud hilbeid;

vertikaalkoveriku geomeetrilist moju.

Kui iilalnimetatud moju iiletab 100 mm, tuleb veeremi kere vastavaid mootmeid vihendada. Kui nimetatud mdju on
viiksem kui 100 mm, vdib veeremi modtmeid suurendada.

UK1[D] profiili rakendamine

Olenevalt tee hindamisest vastavalt kinnitatud meetodile ja lepingust infrastruktuuri-ettevotjaga veeremi kditamiseks
vajalike lubatud 16tkude, hilvete ja tee kinnitustingimuste osas, voib veeremi ehitada siintoodud infrastruktuuri moot-
me piires. Tdiendav vaba ruum kinemaatilise litkumise ja koverikul esineva vertikaalnihke jaoks peab asuma viljaspool
profiili, nagu on kirjeldatud Network Rail Ltd poolt hallatavas teede andmebaasis.

Laiuse vihendamise arvutused

Selles punktis on toodud arvutused gabariidijoone vahendamiseks, arvestades koverikul esineva vertikaalnihke moju.
Arvutused on samasugused kui kiirraudteevorgustiku infrastruktuuri KTKs tehtud arvutused koveriku vertikaalnihke
kohta, kuid neid viljendatakse teisiti. Samasuguseid arvutusi voib kasutada vertikaalse vahendamise arvutamiseks.
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Kui veerem chitatakse vastavalt gabariitidele, vihendatakse gabariitidega maaratletud kiilgmootmeid juhul, kui veere-
mi kogupikkus v6i poordvankri tsentrid on gabariitides mairatletud vaartustest suuremad. Kui kasutatakse veeremi va-
hendatud pikkust voi poordvankri tsentrit, ei tohi veeremi ehitusprofiili suurendada.

Arvutustes on jirgmised muutujad:

A = teljevahe/poordvankri tsentrid meetrites

N; = ristldike kaugus, mis on arvutatud poordvankri poordteljeftelje asendi jargi (meetrites), kui see asub
teljevahe/poordvankri tsentrite sees

N, =  poordvankri poortelje/telje asendi jargi (meetrites) arvutatud ristldike kaugus, kui see asub viljaspool
teljevahet/poordvankri tsentrit

R = koveriku raadius (meetrites), millest vihendus arvutatakse

K = kindlaksméiratud raadiuse puhul lubatud vertikaalnihe (meetrites)

E, =  laiuse vihendamine teljevahe/poordvankri keskme sees (meetrites)

E, =  laiuse vihendamine viljaspool teljevahet/poordvankri keset (meetrites)
Valem:

E, = ((ANi - Ni,) | 2R) - K
E, = ((ANo + No,) [ 2R) -K

Mirkus. E; ja E, ei tohi olla negatiivsed.
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D LISA

Koostalitlusvoime komponentide hindamine

D.1 Kohaldamisala

Kiesolev lisa kisitleb veeremi allstisteemi koostalitlusvdime komponentide vastavuse ja kasutussobivuse hindamist.

D.2 Niitajad

Projekteerimise, arendamise ja tootmise eri etappidel hinnatavad koostalitlusvéime komponendid on tabelis D.1 ti-
histatud siimboliga X.

Tabel D.1

Veeremi allsiisteemi koostalitlusvéime komponentide hindamine

1 2 3 4 5
Hindamisetapid
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hinnatavad koostalitlusvéime komponendid Konstruktsiooni
labivaatamine [Tootmisprotsessi R Tiiiibivastuse
O . Tuiibikatsetus -
jafvoi iilevaade kontrollimine
kontrollimine
422221 Keskpuhvri automaatsidurid X ei kohaldata X X
422222 | Pubverseadisteja . X ¢i kohaldata X X
veoseadmete komponendid
422223 | Puksiirseadis remondi- ja X i kohaldata X X
padstetoodeks
4.2.2.7 Juhiruumi tuuleklaas X ei kohaldata X X
4.2.3.4.9.2 Rattad X X X X
4.2.7.42.5 Helisignaal X ei kohaldata X X
4.2.8.3.7 Pantograafid X ei kohaldata X X
4.2.8.3.8 Kontaktkingad X ei kohaldata X X
42932 Mobiilsed tiithjendusvagunid X ei kohaldata | ei kohaldata X
42952 Veega tiitmise adapterid X ei kohaldata | ei kohaldata X
Hlisa Esituled X ei kohaldata X X
punkt H.2
H lisa Gabariidituled X i kohaldata X X
punkt H.2
flisa Tagatuled X ei kohaldata X X
punkt H.3
M VI lisa Tualetl tihjendussisteem X ei kohaldata | ei kohaldata X
ithendused
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E LISA

Veeremi allsiisteemi hindamine

E.1 KOHALDAMISALA

E.2

Kiesolev lisa kisitleb veeremi allsiisteemi vastavushindamist.

KARAKTERISTIKUD JA MOODULID

Projekteerimise, arenduse ja tootmise eri etappidel hinnatavad allsiisteemi karakteristikud on tabelis D.1 tdhistatud siim-
boliga X. Rist tabeli E1 neljandas veerus niitab, et vastava karakteristiku kontrollimisel katsetatakse koiki allsiisteeme.

Tabel E.1.

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmis-etapp
Hinnatavad karakteristikud Komstruktsiooni | _
jajvoi Tiiibikatsetus Tavaline katse
kontrollimine
4.2 Valdkonna funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
421 Uldine
42.1.1b  Rongide suurim sdidukiirus X ‘ X | ei kohaldata
4.2.2 Konstruktsioon ja mehaanilised osad
4222 Rongi otstes olevad haakeseadised ja nende ithendused rongide padstetoodeks
4.2.2.2.1  Nouded allsiisteemile X ‘ X | ei kohaldata
4.2.2.2.2  Nouded koostalitlusvéime komponentidele EU vastavusdeklaratsioon ja vajaduse korral
EU kasutussobivuse deklaratsioon
4223 Veeremi konstruktsiooni tugevus
4.2.2.3.2  Pohimdtted (funktsionaalsed nduded) ei kohaldata ei kohaldata
4.2.2.3.3a  Staatiline tugevus X ei kohaldata
4.2.2.3.3b  Kokkupdrkestsenaariumid (vastavalt A lisa- X ei kohaldata
le)
4224 Juurdepads
42241  Reisijate trepp (kuni PRM KTK joustumise-
ni)
4.2.2.4.2  Viline uks
4.2.2.4.2.1 Reisijate uks ei kohaldata
4.2.2.4.2.2 Kaupadele ja rongi meeskonnale ettendhtud ei kohaldata
uksed
4225 Tualetid ei kohaldata ei kohaldata
4.2.2.6 Vedurijuhiruum ei kohaldata ei kohaldata
4227 Rongi esiosa X ei kohaldata
4.2.2.7 Vedurjjuhiruum tuuleklaas EU vastavusdeklaratsioon

4228

Personali kasutatavad laoruumid

ei kohaldata ei kohaldata

>
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3

4

Hinnatavad karakteristikud

Projekteerimis- ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Konstruktsiooni
ldbivaatamine
jalvoi
kontrollimine

Tiiiibikatsetus

Tavaline katse

4.2.2.9 Vilistrepid rongikoostajatele X ei kohaldata ei kohaldata
423 Roobastee vastastiktoime ning gabariidid
4.23.1 Kinemaatiline gabariit X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.2 Staatiline teljekoormus X X X
4233 Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi seiresiisteeme
4.2.3.3.1  Elektriline takistus X X X
4.2.3.3.2  Teljepukside seisundi jdlgimine X X ei kohaldata
4.23.4 Raudteeveeremi diinaamiline kditumine
4.2.3.4.1  Uldine ei kohaldata X ei kohaldata
4.2.3.42  Soéiduohutuse piirvéirtused X X ei kohaldata
4.2.3.4.3  Roobastee koormuse piirvairtused X X ei kohaldata
4.2.3.4.4  Ratta/roopa liides X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.4.5  Veeremi stabiilsust tagav konstruktsioon X X ei kohaldata
4.2.3.4.6  Ekvivalentse koonilisuse mdiste X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.4.7  Rattaprofiilide arvestuslikud vaartused X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.4.8  Ekvivalentse koonilisuse kaitusvaartused Selle punkti hindamise eest vastutavad litkmesriigid, kus
veeremid sdidavad.
4.2.3.49  Rattapaarid
4.2.3.4.9  Rattapaarid X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.4.9.2 Rattakomponentide koostalitlusvdime EU vastavusdeklaratsioon
EU kasutussobivuse deklaratsioon
4.2.3.4.10 Nouded eraldi poorlevate ratastega veere- X X ei kohaldata
mitele
4.2.3.4.11 RoOobastelt mahajooksu tuvastamine X ei kohaldata ei kohaldata
4235 Rongi maksimaalne pikkus X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.6 Maksimaalsed kalded X X ei kohaldata
4237 Minimaalne kdverusraadius X X ei kohaldata
4.2.3.8 Rattaddriste mddrimine X X ei kohaldata
4.2.3.9 Vedrustustegur X X ei kohaldata
4.2.3.10  Liivatamine X X ei kohaldata
4.2.4 Pidurdamine
4.2.4.1 Minimaalne pidurdustdhusus X X ei kohaldata
4.2.4.2 Rattaroopa haardeteguri piirvaartused pi- ei kohaldata ei kohaldata
durdamisel
4.2.4.3 Nouded pidurisiisteemile X X ei kohaldata
4.2.4.4 Soidupidurite pidurdustdhusus X X ei kohaldata
4.2.4.5 Poorisvoolupidurid X X ei kohaldata
4.2.4.6 Liikumisvdimetu rongi kaitsmine X X ei kohaldata
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3

4

Projekteerimis- ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Hinnatavad karakteristikud Konstrulktsiooni
ialvoi Tiiiibikatsetus Tavaline katse
kontrollimine
4.2.4.7 Pidurite thusus jarskudel kallakutel X ei kohaldata
42438 Nouded piduritele padsteesmarke silmas X X ei kohaldata
pidades
4.2.5 Reisijainfo ja suhtlemine
4.2.5.1 Valjuhéildisiisteem ei kohaldata
4.2.5 Teabesildid reisijatele X X ei kohaldata
4253 Alarm reisijatele X
4.2.6 Keskkonnatingimused
4.2.6 Keskkonnatingimused X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.6.2 Rongi aerodiinaamilised koormused viljas asuvas kohas
4.2.6.2.1  Aerodiinaamilised koormused tee ddres X X ei kohaldata
tootavatele teetoolistele
4.2.6.2.2  Aerodiinaamilised koormused platvormil X X ei kohaldata
olevatele reisijatele
4.2.6.2.3  Survekoormused viljas asuvas kohas X X ei kohaldata
4.2.6.3 Kilgtuuled X ei kohaldata
4.2.6.4 Suurim lubatud Shuréhu kdikumine tunne- X X ei kohaldata
lites
4.2.6.5 Vilismiira
4.2.6.5.2  Pisimiira piirméddrad X ei kohaldata
4.2.6.5.3  Lahtemiira piirméérad ei kohaldata
4.2.6.5.4  Moodasdidumiira piirméirad X ei kohaldata
4.2.6.6 Vilised elektromagnetilised haired
4.2.6.6.2  Elektromagnetilised hiired X X ei kohaldata
4.2.7 Siisteemiohutus
42.7.1 Varuviljapddsud
4.2.7.1.1  Reisijate varuvaljapaasud X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.1.2  Juhiruumi varuviljapadsud X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.2 Tuleohutus
4.2.7.2.2  Tulekahju viltimise meetmed X ei kohaldata ei kohaldata
42.7.3 Meetmed tulekahju avastamiseks/kontrollimiseks
4.2.7.2.3.1 Tulekahju avastamine X X ei kohaldata
4.2.7.2.3.2 Tulekustuti X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.2.3.3 Tulekindlus X X ei kohaldata
4.2.7.2.4  Tiiendavad meetmed liikumisvoime paran- X ei kohaldata ei kohaldata
damiseks
4.2.7.2.5  Erimeetmed tuleohtlikke vedelikke sisalda- X ei kohaldata ei kohaldata
vatele tsisternvagunitele
42.7.3 Kaitse elektriloogi eest X X ei kohaldata
4.2.7.4 Vilistuled ja helisignaal
4.2.7.4.1  Esi- ja tagatuled (allsiisteemi nduded) X X ei kohaldata
4.2.7.4.1.1 Koostalitlusvdime komponent: Esituled EU vastavusdeklaratsioon
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Hinnatavad karakteristikud

Projekteerimis- ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Konstruktsiooni
ldbivaatamine
jalvoi
kontrollimine

Tiiiibikatsetus

Tavaline katse

4.2.7.4.1.2 onstalitlusvéime komponent: Gabariiditu- EU vastavusdeklaratsioon
e
4.2.7.4.1.3 Koostalitlusvoime komponent: Tagatuled EU vastavusdeklaratsioon
4.2.7.42  Helisignaalid X X ei kohaldata
4.2.7.4.2.5 Nouded koostalitlusvoime komponentidele EU vastavusdeklaratsioon
(helisignaalid)
4.2.7.5 Toste- ja padstetood X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.6 Sisemiira X X ei kohaldata
4.2.7.7 Kliimaseadmed X X ei kohaldata
4.2.7.8 Vedurijuhi valvsusseade X X X
4.2.7.9 Juhtkaskude ja signaalimise siisteem
4.2.7.9.2  Rattapaari asukoht X X ei kohaldata
4.2.7.9.3  Rattad X X ei kohaldata
4.2.7.10  Jarelevalve ja rikkeotsing X X ei kohaldata
4.2.7.11  Erinduded tunnelitele X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.12  Avariivalgustussiisteem X X ei kohaldata
4.2.7.13  Tarkvara X X ei kohaldata
4.2.8 Veo- ja elektriseadmed
4.28.1 Veojounduded X X ei kohaldata
4.2.8.2 Ratta ja roopa vahelise haarde nouded X ei kohaldata ei kohaldata
4283 Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad
4.2.8.3.1  Elektritoite pinge ja sagedus (*) X X ei kohaldata
4.2.8.3.2  Maksimaalne vdimsus ja vool, mis on luba- X X ei kohaldata
tud votta kontaktvorgust
4.2.8.3.3  Vdimsustegur X X ei kohaldata
4.2.8.3.4  Siisteemi energiahdired X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.8.3.5  Energiatarbimise modtmisseadmed X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.8.3.6  Nouded veeremile seoses pantograafidega X X ei kohaldata
4.2.8.3.7  Koostalitlusvdime komponent pantograaf EU vastavusdeklaratsioon
4.2.8.3.8  Koostalitlusvéime komponent kontaktking EU vastavusdeklaratsioon
4.2.8.3.9  Elektrisiisteemi liidesed X X ei kohaldata
4.2.8.3.10 Liidesed juhtkdskude ja signaalimise allsiis- X X ei kohaldata
teemiga
4.2.9 Hooldustood
4.29.2 Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.9.3 Tualetitithjendussiisteem
4.2.9.3.1  Rongisisene tithjendussiisteem X ei kohaldata ei kohaldata
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Hinnatavad karakteristikud

Projekteerimis- ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Konstruktsiooni
ldbivaatamine
jalvoi
kontrollimine

Tiitibikatsetus

Tavaline katse

4.2.9.3.1  Tualetitihjendussiisteemi ithendused EU vastavusdeklaratsioon

4.2.9.3.2  Mobiilsed tithjendusvagunid EU vastavusdeklaratsioon

4294 Rongi seesmine puhastamine

4.2.3.41  Uldine ei kohaldata ei kohaldata
4.2.9.42  Pistikupesad ei kohaldata ei kohaldata
4.2.9.5 Veevarude tiiendamise seadmestik

4.2.3.4.1  Uldine X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.9.5.2  Veega tditmise adapter EU vastavusdeklaratsioon

4.2.9.6 Liivavarude tdiendamise seadmestik ei kohaldata ei kohaldata
4.2.9.7 Rongide seisuteedele paigutamise erinduded ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10 Hooldus

4.2.10.1 Kohustused X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.2  Hooldusdokument

4.2.10.2.1 Hoolduskava tdendusdokument X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.2.2 Hooldusdokumentatsioon X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.3  Hooldusdokumendi haldamine X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.4  Hooldusteabe haldamine X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.5  Hoolduse rakendamine X ei kohaldata ei kohaldata

(") Nominaalsageduse korral on vaja iiksnes tiitipkatset.
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F LISA

Vastavuse ja kasutussobivuse hindamise menetlused

F.1 Moodulite loend

Koostalitlusvéime komponentide moodulid

— Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

— Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvaliteedi kontrollimisega
— Moodul B: Tiiiibihindamine

— Moodul C: Tiiiibivastavus

— Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

— Moodul F: Tootetdendus

— Moodul H1: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem

— Moodul H2: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti labivaatamisega

— Moodul V: Tiitibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pohjal (kasutussobivus)

Allsiisteemi moodulid

— Moodul SB: Tiitibihindamine

— Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem
— Moodul SF: Tootetdendus

— Moodul SH2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti labivaatamisega

Hoolduseeskirjade moodulid

—  Vastavushindamismenetluse moodul

E.2 Koostalitlusvoime komponentide moodulid

F.2.1 Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja v6i tema tthenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab punk-
tis 2 sitestatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvoime komponendid vastavad nende
suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.

2. Tootja koostab punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni.

3. Tehniline dokumentatsioon peab véimaldama hinnata koostalitlusvdime komponentide vastavust KTK noue-
tele. Hindamiseks vajalikul maral peab kdnealune dokumentatsioon holmama koostalitlusvdime komponen-
tide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja tootamist. Seoses hindamisega peab dokumentatsioon sisaldama
jargmist:

—  koostalitlusvoime komponentide iildine kirjeldus;

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponentide, koostude, ahelate jm joonised
ja skeemid);
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—  koostalitlusvoime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja t66pdhimatte selgitused ja
kirjeldused;

— tdielikult voi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh Euroopas kehtivad tehnilised kirjeldused (*)
koos asjakohaste klauslitega;

— KTK nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei
ole taielikult kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsetuste tulemused jne;
—  katsearuanded.

Tootja peab votma kdik vajalikud meetmed, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud koostalitlusvdime kom-
ponendi vastavuse punktis 3 viidatud tehnilisele dokumentatsioonile ja asjakohastele KTK nouetele.

. Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi vastavus-

deklaratsiooni. See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 ja artikli 13
1oikes 3 esitatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupdevas-
tatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida vdib kohaldada koostalitlusvdime
komponentide suhtes);

— tootja vdi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volita-
tud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);
— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— viide kdesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa teh-
nilistele kirjeldustele;

—  allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud vdtma kohustusi tootja v6i tema iithenduses asuva volitatud
esindaja nimel.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehni-
list dokumentatsiooni kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist.

Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni si-
litamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutus-
sobivuse deklaratsiooni, tuleb kdnealune deklaratsioon lisada pérast selle viljaandmist tootja poolt vastavalt
moodulis V méiratletud tingimustele.

Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvaliteedi kontrollimisega

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab
punktis 2 sitestatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvéime komponendid vasta-
vad nende suhtes kohaldatava KTK nduetele.

Tootja koostab punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlusvdime komponentide vastavust KTK
nouetele.

Tehniline dokumentatsioon peab ithtlasi kinnitama, et koostalitlusvéime komponentide konstruktsioon
oli juba enne kiesoleva KTK rakendamist aktsepteeritud, on KTKga kooskdlas ja et koostalitlusvdime
komponent on samas kasutuspiirkonnas to6olukorras varem kasutatud.

Hindamiseks vajalikul médral peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvdime kompo-
nentide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja to6tamist. Seoses hindamisega peab dokumentatsioon
sisaldama jargmist:

—  koostalitlusvdime komponendi iildine kirjeldus ja kasutustingimused;

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponentide, koostude, ahelate jm joonised
ja skeemid);

—  koostalitlusvdime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja tootamise selgitused ja
kirjeldused;

— téielikult vdi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh Euroopas kehtivad tehnilised kirjeldu-
sed (!) koos asjakohaste klauslitega;

— KTK nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kir-
jeldusi ei ole taielikult kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsete tulemused jne;

—  katsearuanded.

Tootja peab votma kdik vajalikud meetmed, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud koostalitlusvdime
komponendi vastavuse punktis 3 viidatud tehnilisele dokumentatsioonile ja asjakohastele KTK nduetele.

Tootja valitud teavitatud asutus peab toodetud koostalitlusvdime komponentide vastavuse kontrollimi-
seks punktis 3 viidatud tehnilise dokumentatsiooniga ja KTK nouetega 14bi viima vastavad atesteerimi-
sed ja katsed. Tootja (?) vdib valida iihe jirgmistest menetlustest:

Vastavustdendamine iga vahendi eraldi hindamise ja katsetamise teel

Iga toodet tuleb eraldi kontrollida ja nduetekohaselt katsetada veendumaks, et toode vastab tiitibihinda-
mistdendis sitestatud tiiiibile ning selle suhtes kohaldatavatele KTK sitetele. Kui katset ei sooritata KTK
raames (voi KTKs nimetatud Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroopa tehnilisi
kirjeldusi vdi samavéirseid katseid.

Teavitatud asutus peab tehtud katsete alusel heakskiidetud toodete suhtes viljastama kirjaliku
vastavussertifikaadi.

Statistiline vastavustdendamine

Tootja esitab kdik oma tooted homogeensete partiidena ja votab koiki vajalikud meetmed selleks, et toot-
misprotsess tagaks iga toodetava partii homogeensuse.

Koik koostalitlusvdime komponendid peavad olema vastavustdendamiseks saadaval homogeensete par-
tiidena. Igast partiist voetakse juhuslik valim. Koiki valimisse kuuluvaid koostalitlusvdime komponente
kontrollitakse ja katsetatakse iikshaaval, et tagada toote vastavus tehnilises dokumentatsioonis kirjelda-
tud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nduetele ja otsustada, kas partii kiidetakse heaks voi lii-
katakse tagasi. Kui KTKga (vdi KTKs nimetatud Euroopa standardiga) ei ole katsetamist ette néhtud,
kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavairseid katseid.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méadratlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.

(?) Vajadusel voib tootja valikuvdimalust piirata teatud komponentidega. Sellisel juhul on vaja teha asjakohane kontrollitoiming, kui koos-
talitlusvdime komponent on KTKs (voi selle lisades) madratletud.
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5.2.3

5.2.4

5.2.5

Statistilise menetluse korral tuleb olenevalt hinnatavatest niitajatest kasutada asjakohaseid KTKs méa-
ratletud elemente (statistilist meetodit, valimite plaani jne).

Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud katsete pdhjal viljastama kirjaliku vastavus-
sertifikaadi. Koik konealuses partiis sisalduvad koostalitlusvdime komponendid voib turule viia, vilja ar-
vatud need valimisse kuuluvad koostalitlusvdime komponendid, mis osutusid mittevastavaks.

Kui partii likkatakse tagasi, peab teavitatud asutus voi padev asutus votma vajalikud meetmed, et see par-
tii turule ei satuks. Kui partiide tagasililkkamist esineb sageli, voib teavitatud asutus statistilise kontrolli
peatada.

Tootja vdi tema iithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU 1V lisa punktis 3 ja artikli 13 15ikes 3
esitatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupievastatud
ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida vdib kohaldada koostalitlus-
vdime komponentide suhtes);

— tootja voi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning
volitatud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiitip jne);
— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning tiiiibihindamis-
tdendite kuupdevad koos nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

—  viide kdesolevale KTK-le ja kdigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroo-
pa tehnilistele kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva vo-
litatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaat on punktis 5 nimetatud vastavusesertifikaat. Tootja vdi tema iithenduses asuv vo-
litatud esindaja peab olema valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse viljastatud vastavussertifikaadid.

Tootja vdi tema volitatud esindaja peab sdilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist doku-
mentatsiooni kiilmme aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsioo-
ni séilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU ka-
sutussobivuse deklaratsiooni, tuleb kdnealune deklaratsioon lisada parast selle viljaandmist tootja poolt
vastavalt moodulis V maratletud tingimustele.

Moodul B: Tiiiibihindamine

1. See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille abil teavitatud asutus veendub ja kinnitab, et vaadeldava too-
te tiiiip vastab selle suhtes kohaldatava KTK sitetele.
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4.1

4.2

EU tiriibihindamise taotluse peab esitama tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja.

Taotlusse margitakse:

— tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab tootja volitatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;
—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud monele muule teavitatud asutusele;

— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja esitab teavitatud asutusele kavandatava toote ndidise (edaspidi , titip”)[8].

Tiiiip voib sisaldada mitut koostalitlusvdime komponenti, kui nende versioonide vahelised erinevused ei mo-
juta vastavust KTK sitetele.

Teavitatud asutus voib nouda lisandidiseid, kui seda on vaja katseprogrammi ldbiviimiseks.

Kui tiiibihindamisemenetluse raames ei nouta tiiiibikatsetuste tegemist ja tiiiip on punktis 3 nimetatud teh-
nilise dokumentatsiooniga piisavalt méiratletud, voib teavitatud asutus ndustuda naidiste esitamata jatmisega.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlusvdime komponentide vastavust KTK ndue-
tele. Kui see on hindamiseks vajalik, peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvéime kompo-
nentide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja ts6pohimdtet.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:
— iildine tutbikirjeldus;

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponentide, koostude, ahelate jm joonised
ja skeemid);

—  koostalitlusvdime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja to6pohimdtte selgitused ja
kirjeldused;

—  koostalitlusvdime komponentide siisteemikeskkonda (alakoost, koost, allsiisteem) integreerimise
tingimused;

—  koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimused (kasutusea voi ldbisdidu piirangud, ku-
lumispiirid jne);

— tdielikult voi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, (*) koos as-
jakohaste klauslitega;

— KTK nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi
pole tdies mahus kohaldatud;

—  projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsetuste tulemused jne;
— katsearuanded.

Teavitatud asutus peab tegema jargmist:

kontrollima tehnilist dokumentatsiooni;

kontrollima, kas koik katsetamist vajavad ndidised on valmistatud kooskdlas tehnilise dokumentatsiooniga
ning libinud voi labivad tiiiibikatsetused KTK ja/vdi muude asjakohaste Euroopa tehniliste kirjeldustega méda-
ratletud sitete kohaselt;

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

kui KTK kohaselt on vajalik projekteerimisetapi ldbivaatamine, kontrollima projekteerimismeetodeid,
-vahendeid ja -tulemusi, et hinnata koostalitlusvéime komponentide nduetele vastavust projekteerimisetapi
16pus;

kui KTK kohaselt on vajalik tootmisprotsessi libivaatamine, kontrollima koostalitlusvdime komponentide val-
mistamiseks véljatootatud tootmisprotsessi, et hinnata toote nduetele vastavust ja/voi kontrollida tootja poolt
projekteerimisetapi 1opus tehtud labivaatamist;

tegema kindlaks need elemendid, mis on projekteeritud vastavalt asjakohastele KTK ja Euroopa tehniliste kir-
jelduste sitetele, ning ka need elemendid, mille projekteerimisel ei ole kohaldatud kdnealuste Euroopa teh-
niliste kirjelduste asjakohaseid satteid;

tegema voi laskma teha punktide 4.2, 4.3 ja 4.4 kohased asjaomased kontrollid ja vajalikud katsetused sel-
gitamaks vilja, kas asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi on tegelikult kohaldatud, kui tootja on valinud
nende kohaldamise;

tegema voi laskma teha punktide 4.2, 4.3 ja 4.4 kohased asjakohased kontrollid ja vajalikud katsetused sel-
gitamaks vilja, kas tootja tootja valitud lahendused on kooskdlas KTK nduetega, juhul kui asjaomaseid Euroo-
pa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud;

leppima taotlejaga kokku koha suhtes, kus kontrolle ja vajalikke katsetusi tegema hakatakse.

Kui tiiiip vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus véljastama taotlejale EU tiitibihindamistdendi. Toendis
peab olema kirjas tootja nimi ja aadress, kontrollide tulemusel tehtud jdreldused, tdendi kehtivuse tingimu-
sed ja heakskiidetud tiitibi kindlakstegemiseks vajalikud andmed.

Toendi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Toendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade nimekiri, mille koopiat sailitatakse teavi-
tatud asutuses.

Kui tootjale vdi tema ithenduses asuvale volitatud esindajale keeldutakse tiitibihindamistdendit andmast, peab
teavitatud asutus esitama keeldumise iiksikasjalikud pohjendused.

Tuleb ette niha vaidlustamismenetlus.

Taotleja peab teatama EU tiiiibihindamistdendiga seotud tehnilisi dokumente hoidvale teavitatud asutusele
koigist tiiiibikinnitust omava toote juures tehtavatest muudatustest, mis vdivad mdjutada KTK nduete tiit-
mist voi toote ettendhtud kasutustingimusi. Sel juhul peab koostalitlusvdime komponent saama tiiendava
heakskiidu EU titiibihindamistdendi véljastanud teavitatud asutuselt. Sellisel juhul viib teavitatud asutus 1dbi
iitksnes need kontrollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Tdiendava heaks-
kiidu voib anda kas algse tiiiibihindamistdendi lisana voi valjastada uue tdendi pdrast varasema toendi
tithistamist.

Kui punktis 6 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib tdendi kehtivusaja 1oppedes seda uueks kehtivusajaks
pikendada. Pikendamise taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle kohta, et nimetatud muu-
datusi ei ole tehtud, ning kui puudub vastupidine teave, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 5 nime-
tatud kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet viljastatud, tithistatud voi
tagasilitkatud tiitibihindamistdendite ja nende lisade kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada viljastatud sertifikaatide ja/vdi nende lisade koopiad.
Toendite lisad (vt punkt 5) peavad olema kittesaadavad teistele teavitatud asutustele.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama tiiiibihindamistdendite ja nende lisade koo-
piaid koos tehnilise dokumentatsiooniga kiimne aasta jooksul parast viimase koostalitlusvoime komponendi
tootmist. Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei ole asunud tegutsema ithenduses, vastutab olemasoleva teh-
nilise dokumentatsiooni siilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule.
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F.2.4 Moodul C: Tiiiibivastavus

1. See moodul kirjeldab menetluse osa, mille abil tootja voi tema iithenduses asuv volitatud esindaja tagab ja kin-
nitab, et konealune koostalitlusvdime komponent vastab tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suh-
tes kohaldatavatele KTK nouetele.

2. Tootja peab vdtma koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsessiga tagatakse iga toodetud koostalitlus-
voime komponendi tthilduvus EU tiiiibihindamistdendiga ja selle suhtes kohaldatavate KTK nduetega.

3. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 ja artikli 13 1ikes 3 esita-
tud teavet.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida voib kohaldada koostalitlusvéime
komponentide suhtes);

— tootja vdi tema tihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja téielik aadress ning volita-
tud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

—  vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning EU tiiiibihindamistden-
dite (ja nende lisade) kuupdevad koos nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kdesolevale KTK-le ja kdigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa teh-
nilistele kirjeldustele (1),

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema tthenduses asuva volitatud
esindaja nimel.

—  Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat kiim-
me aastat parast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist.

—  Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei ole asunud tegutsema iithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise
dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

—  Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU ka-
sutussobivuse deklaratsiooni, tuleb kdnealune deklaratsioon lisada pérast selle viljaandmist tootja poolt
vastavalt moodulis V méiratletud tingimustele.

F.2.5  Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja vdi tema tihenduses asuv volitatud esindaja tagab ja kinni-
tab, et konealune koostalitlusvoime komponent vastab tiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suh-
tes kohaldatavatele KTKd nduetele.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS

KTK nouete rakendussuunistes.
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3.1

3.2

33

3.4

Tootja peab tootmisel, 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel kasutama punktis 3 méiratletud heaks-
kiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi ning tema suhtes kohaldatakse punktis 4 médratletud jirelevalvet.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse tema kvaliteedijuhtimise siisteemi hin-
damise kohta asjaomaste koostalitlusvdime komponentide suhtes.

Taotlus sisaldab jargmist:
— kogu asjakohane teave tootekategooria kohta, mis esindab kavandatud koostalitlusvdime komponenti;
—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kinnitatud tiiiibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibihindamistdendist, mis on vilja antud pa-
rast mooduli B (tiilibihindamine) kohase tiiiibihindamise teostamist;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud monele muule teavitatud asutusele.

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvoime komponentide vastavuse tiiiibihindamistendis
kirjeldatud tiiiibile ja nende suhtes kohaltavatele KTK nduetele. K6ik tootja poolt kohaldatavad elemendid,
nouded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korraparaselt dokumenteerida kirjalike tegevuspdhimatete, menet-
luste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon peab vdimaldama kvaliteediprogrammide,
-projektide, juhiste ja -andmestike iihetaolist tdlgendamist.

Eclkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:
—  kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;
— juhtkonna vastutus ja volitused seoses tootekvaliteediga;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatilised
meetmed;

— enne tootmist, tootmise viltel ja parast seda tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsetused ning nen-
de sagedus;

—  kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded as-
jaomaste tootajate padevuse kohta jne);

— saavutatud ndutava tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise siisteemi tdhususe jirelevalve vahendid.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele.
Vastavust nimetatud nouetele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 standardis sitesta-
tud tootmise, 16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis votab arves-
se selle koostalitlusvoime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, vOtab teavitatud asutus seda hindamisel
arvesse.

Hindamine peab kisitlema just seda tootekategooriat, mis esindab koostalitlusvdime komponente. Hinda-
miskomisjonis peab olema vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetechnoloogia hindamise kogemusi.
Hindamise kiigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jareldusi ning p&hjendatud
hindamisotsust.

Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi ning hoidma siisteemi
asjakohase ja tohusana.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja teatab kvaliteedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud teavita-
tud asutusele koigist kvaliteedijuhtimise siisteemi mis tahes kavandatud ajakohastamisest.
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4.2

4.3

4.4

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas ka muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punkti 3.2 nduetele voi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi jdrelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmirk on tagada, et tootja tdidab nduetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele iilevaatamiseks sissepddsu tootmis-, iilevaatus- ja katsetuskohtadesse ning
laoruumidesse ja edastab asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni;

—  kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded as-
jaomaste tootajate padevuse kohta jne).

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras
hoidmine ja rakendamine tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrollimisaruande.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jirelevalve teos-
tamisel arvesse.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontrollkiike. Selliste kontrollkiikude ajal vdib tea-
vitatud asutus vajadusel teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekohases
toimimises. Teavitatud asutus esitab tootjale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral katsearuande.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet viljastatud, tithistatud voi
tagasiliikatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitude koopiad.

Tootja peab kiimme aastat pdrast viimase toote valmistamist siilitama riiklike asutuste jaoks jargmisi
dokumente:

— punkti 3.1 teises taandes osutatud dokumendid;
— punkti 3.4 teises 16igus osutatud uuendatud dokumendid;
teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele 1dikudele.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vahemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 ja artikli 13 Idikes 3 esi-
tatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupidevastatud ja
allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida v&ib kohaldada koostalitlusvdime
komponentide suhtes);

— tootja vdi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning voli-
tatud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiip jne);
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— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning tiitibihindamistoen-
dite kuupdevad koos nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kdesolevale KTK-le ja kdigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele (1),

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva volita-
tud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— punktis 3 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit;
— tiiiibihindamistdend ja selle lisad.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja teh-
nilist dokumentatsiooni kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvéime komponendi valmistamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdi-
litamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutus-
sobivuse deklaratsiooni, tuleb kdnealune deklaratsioon lisada pirast selle viljaandmist tootja poolt vastavalt
moodulis V médratletud tingimustele.

Moodul F: Tootetdendus

4.1

4.3

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja v&i tema ithenduses asuv volitatud esindaja kontrollib ja
kinnitab, et asjaomane, punkti 3 sitetele vastav koostalitlusvdime komponent vastab EU tiiiibihindamis-
toendi kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nouetele.

Tootja votab kaik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess tagaks koikide koostalitlusvdime kompo-
nentide vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.

Teavitatud asutus peab tegema asjakohased kontrollid ja vajalikud katsetused, kontrollimaks koostalitlus-
voime komponentide vastavust EU titiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja KTK nduetele. Tootja (2) vdib
valida, kas koostalitlusvdime komponentide kontrolli ja katsetused tehakse iikshaaval, nagu on sitestatud
punktis 4, voi statistilisel alusel, nagu on sitestatud punktis 5.

Vastavustdendamine iga koostalitlusvoime komponendi kontrollimise ja katsetamise teel

Iga toodet tuleb eraldi kontrollida ja nduetekohaselt katsetada veendumaks, et toode vastab tiiiibihindamis-
toendis satestatud tiitibile ning selle suhtes kohaldatavatele KTK stetele. Kui katset ei sooritata KTK raames
(voi KTKs nimetatud Euroopa standardi (1) raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi
vOi samavairseid katseid.

Teavitatud asutus peab tehtud Kkatsete alusel heakskiidetud toodete suhtes viljastama kirjaliku
vastavussertifikaadi.

Tootja voi tema volitatud esindaja peab tagama, et ta on ndudmise korral véimeline esitama teavitatud asu-
tuse vastavussertifikaadid.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
() Tootja valikuvabadust voib piirata teatud KTKdega.
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5. Statistiline vastavustdendamine

5.1 Tootja peab oma koostalitlusvdime komponendid esitama homogeensete partiidena ja votma koik vajali-
kud meetmed selleks, et tootmisprotsess tagaks iga toodetud partii homogeensuse.

5.2 Kaik koostalitlusvéime komponendid peavad olema vastavustdendamiseks saadaval homogeensete partii-
dena. Igast partiist vdetakse juhuslik valim. K6iki valimisse kuuluvaid koostalitlusvéime komponente kont-
rollitakse ja katsetatakse iikshaaval, et tagada toote vastavus tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ja selle
suhtes kohaldatavatele KTK nduetele ja otsustada, kas partii kiidetakse heaks voi litkatakse tagasi. Kui katset
ei sooritata KTK raames (v6i KTKs nimetatud Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroo-
pa tehnilisi kirjeldusi voi samavaarseid katseid.

5.3  Statistilise menetluse korral tuleb olenevalt hinnatavatest niitajatest kasutada asjakohaseid KTKs médratle-
tud elemente (statistilist meetodit, valimite plaani jne).

5.4  Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud katsete pdhjal véljastama kirjaliku vastavusser-
tifikaadi. Kdik konealuses partiis sisalduvad koostalitlusvéime komponendid voib turule viia, vilja arvatud
need valimisse kuuluvad koostalitlusvdime komponendid, mis osutusid mittevastavaks.

Kui partii litkatakse tagasi, peab teavitatud asutus voi pidev asutus votma vajalikud meetmed, et see partii
turule ei satuks. Kui partiide tagasiliitkkamist esineb sageli, voib teavitatud asutus statistilise kontrolli peatada.

5.5 Tootja vdi tema iithendused asuv volitatud esindaja peab olema valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse
viljastatud vastavussertifikaadid.

6.  Tootja vdi tema ithendusse kuuluv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vdhemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 ja artikli 13 1dikes 3 esi-
tatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupéevastatud ja
allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida vdib kohaldada koostalitlusvdime
komponentide suhtes);

— tootja voi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning vo-
litatud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);
— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning sertifikaatide kuu-
pdevad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kéesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva voli-
tatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— tiiibihindamistdend ja selle lisad.

— vastavussertifikaat, nagu on kirjeldatud punktides 4 voi 5.
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Tootja v&i tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab sailitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja teh-
nilist dokumentatsiooni kiimme aastat parast viimase koostalitlusvdime komponendi.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni
sdilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasu-
tussobivuse deklaratsiooni, tuleb kdonealune deklaratsioon lisada parast selle viljaandmist tootja poolt vas-
tavalt moodulis V mddratletud tingimustele.

Moodul H1: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem

3.1.

3.2.

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab
punktis 2 sitestatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvdime komponendid vastavad
nende suhtes kohaldatavatele KTK nouetele.

Tootja kasutab projekteerimiseks, tootmiseks ning 16pptoodangu kontrollimiseks ja katsetamiseks heakskii-
detud kvaliteedijuhtimise siisteemi, nagu on sitestatud punktis 3, ning tema suhtes tuleb kohaldada jarele-
valvet vastavalt punktile 4..

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse kdnealuste koostalitlusvdime kompo-
nentide tootmisega seonduva kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks.

Taotlus sisdlab jargmist:

— kogu asjakohane teave tootekategooria kohta, mis esindab kavandatud koostalitlusvoime komponenti;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud monele muule teavitatud asutusele;

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvdime komponentide vastavuse nende suhtes kohalda-
tavatele KTK nduetele. Kdik tootja poolt kohaldatavad elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja
korraparaselt dokumenteerida kirjalike tegevuspdhimatete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siis-
teemi dokumentatsioon peab tagama selliste kvaliteedipShimdtete ja —menetluste nagu kvaliteediprogram-
mid, -projektid, -juhised ja —andmestikud ithetaolise tdlgendamise.

Eelkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:

—  kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

— juhtkonna vastutus ja volitused seoses projekteerimis- ja tootekvaliteediga;

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, (!) mida vdidakse rakendada,
ning juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi téielikult ei kohaldata, vahendid, mida kasutatakse koosta-
litlusvdime komponentide suhtes kohaldatavate KTK nduete tiitmise tagamiseks;

—  projekteerimise jdrelevalve- ja kontrollimeetodid, asjaomasesse tootekategooriasse kuuluvate koostalit-
lusvdime komponentide projekteerimisel kasutatavad protsessid ja siistemaatilised meetmed;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatilised
meetmed;

— enne tootmist, tootmise véltel ja pdrast seda tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsetused ning nen-
de sagedus;

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

—  kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded as-
jaomaste tootajate padevuse kohta jne);

— saavutatud ndutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise stisteemi t6hususe jireleval-
ve vahendid.

Kvaliteedipoliitika ja -menetlused hdlmavad selliseid hindamisetappe nagu KTKs sdtestatud projekteerimise-
tapi ldbivaatamine, tootmisprotsesside ja tiiiibikatsetuste hindamine koostalitlusvdime komponendi eri oma-
duste ja toimivuse osas.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele.
Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 standardis sitesta-
tud tootmise, 1dpptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis votab arves-
se selle koostalitlusvdime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel
arvesse.

Hindamine peab kisitlema just seda tootekategooriat, mis esindab koostalitlusvéime komponente. Hinda-
miskomisjonis peab olema vidhemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise kogemusi.
Hindamise kiigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pohjal tehtud jdreldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi ja hoidma siisteemi as-
jakohase ja tohusana.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja teavitab kvaliteedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud tea-
vitatud asutust koigist kvaliteedijuhtimise siisteemis kavandatud ajakohastamistest.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas ka muudetud kvaliteedijuhtimise siis-
teem vastab punkti 3.2 nduetele voi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jireldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi jarelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmark on tagada, et tootja tdidab nduetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele tilevaatamiseks sissepddsu projekteerimis-, tootmis-, iilevaatus- ja katsetus-
kohtadesse ning laoruumidesse ja edastab asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti kisitlevas osas ettendhtud kvaliteediandmestikud, naiteks analiiii-
situlemused, arvutused, katsetused jne;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist késitlevas osas ettenahtud kvaliteediandmestikud, naiteks inspek-
teerimisaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste to6tajate padevuse koh-
ta jms.

Teavitatud asutus viib regulaarselt 14bi kontrollimisi, et kindlustada kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras
hoidmine ja rakendamine tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrolliaruande. Kui tootja kasutab
sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jarelevalve teostamisel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas.
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4.4.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontrollkiike. Selliste kontrollkiikude ajal voib tea-
vitatud asutus vajadusel teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekoha-
ses toimimises. Teavitatud asutus esitab tootjale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral
katsearuande.

Tootja peab kiimme aastat parast viimase toote valmistamist sdilitama riiklike asutuste jaoks jargmisi
dokumente:

— punkti 3.1 teise 16igu teises taandes osutatud dokumendid;
— punkti 3.4 teises taandes osutatud uuendatud dokumendid;
— teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele 16ikudele.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet antud, tithistatud voi ta-
gasilitkatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitude ja tdienda-
vate heakskiitude koopiad.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU 1V lisa punktis 3 ja artikli 13 15ikes 3 esi-
tatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupdevastatud ja
allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida vdib kohaldada koostalitlusvdime
komponendi suhtes),

— tootja vdi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning voli-
tatud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiitip jne);
— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvéime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning sertifikaatide kuupde-
vad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

—  viide kdeolevale KTK-le ja koigile muudele kohalduvatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa teh-
nilistele kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva volita-
tud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— punktis 3 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja teh-
nilist dokumentatsiooni kiimme aastat parast viimase koostalitlusvéime komponendi valmistamist.

Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei asu tihenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni séi-
litamise eest isik, kes toob koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule.
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F.2.8

9.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasu-
tussobivuse deklaratsiooni, tuleb konealune deklaratsioon lisada pirast selle viljaandmist tootja poolt vas-
tavalt moodulis V madratletud tingimustele.

Moodul H2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti libivaatamisega

3.1.

3.2

See moodul kirjeldab menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus vaatab koostalitlusvoime komponentide
projekti ldbi ja tootja voi tema tthenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sitestatud kohustusi,
tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvdime komponendid vastavad nende suhtes kohaldatavatele KTK
nouetele.

Tootja kasutab projekteerimisel, tootmisel ning 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel punktis 3 maa-
ratletud heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi ning tema suhtes kohaldatakse punktis 4 mairatletud
jdrelevalvet.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse tema kvaliteedijuhtimise siisteemi hin-
damise kohta asjaomaste koostalitlusvdime komponentide.

Taotluses sisaldab jargmist:

—  kogu asjakohane teave tootekategooria kohta, mis esindab kavandatud koostalitlusvdime komponenti;
—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud monele muule teavitatud asutusele.

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvdime komponentide vastavuse kohaldatavatele KTK
nouetele. Koik tootja poolt kohaldatavad elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapiraselt
dokumenteerida kirjalike tegevuspohimotete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi doku-
mentatsioon peab tagama selliste kvaliteedipdhimdtete ja —menetluste nagu kvaliteediprogrammid,
-projektid, -juhised ja -andmestikud iihetaolise tdlgendamise.

Eelkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:
—  kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;
— juhtkonna vastutus ja volitused seoses projekteerimis- ja tootekvaliteediga;

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, (*) mida voidakse rakendada,
ning juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi tdielikult ei kohaldata, vahendid, mida kasutatakse koosta-
litlusvdime komponentide suhtes kohaldatavate KTK nduete tditmise tagamiseks;

— projekteerimise jarelevalve- ja kontrollimeetodid, asjaomasesse tootekategooriasse kuuluvate koosta-
litlusvdime komponentide projekteerimisel kasutatavad protsessid ja stistemaatilised meetmed;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatilised
meetmed;

— enne tootmist, tootmise véltel ja parast seda tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsetused ning
nende sagedus;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded as-
jaomaste tootajate padevuse kohta jne);

— saavutatud nodutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise siisteemi tdhususe jérele-
valve vahendid.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Kvaliteedipoliitika ja -menetlused holmavad selliseid hindamisetappe nagu KTKs sdtestatud projekteerimi-
setapi ldbivaatamine, tootmisprotsesside ja tiitibikatsetuste hindamine koostalitlusvdime komponendi eri
omaduste ja toimivuse osas.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele.
Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 standardis sitesta-
tud tootmise, 1dpptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis votab ar-
vesse selle koostalitlusvoime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel
arvesse.

Hindamine peab kisitlema just seda tootekategooriat, mis esindab koostalitlusvdime komponente. Hinda-
miskomisjonis peab olema vahemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise kogemusi.
Hindamise kiigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pohjal tehtud jireldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi ja hoidma siisteemi as-
jakohase ja tohusana.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja teavitab kvaliteedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud tea-
vitatud asutust koigist kvaliteedijuhtimise siisteemis kavandatud ajakohastamistest.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas ka muudetud kvaliteedijuhtimise siis-
teem vastab punkti 3.2 nduetele voi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pohjal tehtud jareldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas.

Jarelevalve eesmirk on tagada, et tootja tdidab nduetekohaselt heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele iilevaatamiseks sissepddsu projekteerimis-, tootmis-, iilevaatus- ja katse-
tuskohtadesse ning laoruumidesse ja edastab asutusele kogu vajaliku teabe, eclkdige:

—  kvaliteedijuhtimise stisteemi dokumentatsiooni;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti késitlevas osas ettenahtud kvaliteediandmestikud, néiteks analiiii-
situlemused, arvutused, katsetused jne;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist késitlevas osas ettendhtud kvaliteediandmestikud, nditeks inspek-
teerimisaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tootajate padevuse koh-
ta jms.

Teavitatud asutus viib regulaarselt 14bi kontrollimisi, et kindlustada kvaliteedijuhtimise siisteemi t66korras
hoidmine ja rakendamine tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrolliaruande. Kui tootja kasutab
sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jdrelevalve teostamisel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontrollkiike. Selliste kontrollkaikude ajal vaib tea-
vitatud asutus vajadusel teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekoha-
ses toimimises. Teavitatud asutus esitab tootjale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral
katsearuande.
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5. Tootja peab kiimme aastat pdrast viimase toote valmistamist sdilitama riiklike asutuste jaoks jargmisi
dokumente:

— punkti 3.1 teise 16igu teises taandes osutatud dokumendid;

— punkti 3.4 teises 1digus osutatud uuendatud dokumendid;

— teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimastele 16ikudele.
6.  Projekti labivaatamine

6.1. Tootja peab tema poolt teavitatud asutusele esitama taotluse kdnealuste koostalitlusvdime komponentide
projekti labivaatamiseks.

6.2. Taotlus peab voimaldama koostalitlusvéime komponendi projektist, tootmisest ja to6pShimattest arusaa-
mist ning selle alusel peab olema voimalik hinnata vastavust KTK nduetele.

See sisaldab jirgmist:
— {ildine tiiiibikirjeldus;

— tdielikult voi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, koos as-
jakohaste sitetega;

—  koik vajalikud tdendid nende nduetekohasuse kohta, eelkdige juhul, kui kdnealuseid Euroopa tehnilisi
kirjeldusi ja asjakohaseid sdtteid ei kohaldatud;

— katseprogramm;

— koostalitlusvdime komponentide siisteemikeskkonda (alakoost, koost, allsiisteem) integreerimise
tingimused;

—  koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimused (kasutusea voi libiséidu piirangud, ku-
lumispiirid jne);

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud ménele muule teavitatud asutusele.

6.3 Taotleja esitab nduetekohase labori poolt ldbi viidud voi tellitud katsete, sealhulgas vajadusel tiiiibikatsetus-
te tulemused (1).

6.4. Teavitatud asutus peab taotluse ldbi vaatama ja hindama katsete tulemusi. Kui projekt vastab selle suhtes ko-
haldatavatele KTK sitetele, annab teavitatud asutus taotlejale EU kavandi hindamistdendi. Toend peab sisal-
dama hindamise tulemusi, nende tulemuste kehtivuse tingimusi, vajalikke andmeid heakskiidetud projekti
kindakstegemiseks ja vajadusel toote toimimise kirjeldust.

Toendi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

6.5. Taotleja teatab EU kavandi hindamistdendi vélja andnud teavitatud asutusele kdigist muudatustest, mis vdi-
vad mdjutada KTK nduete tditmist voi koostalitlusvdime komponentidele ettendhtud kasutustingimusi. Sel
juhul peab koostalitlusvdime komponent saama tiiendava heakskiidu EU kavandi hindamistdendi véljasta-
nud teavitatud asutuselt. Sel juhul viib teavitatud asutus 1dbi iiksnes need kontrollid ja katsetused, mis on
muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Tiiendav kinnitus viljastatakse esialgse EU kavandi
hindamistdendi lisana.

6.6. Kui punktis 6.4 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, vdib tdendi kehtivusaja 13ppedes seda veel itheks keh-
tivusajaks pikendada. Pikendamise taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle kohta, et ni-
metatud muudatusi ei ole tehtud, ning kui puudub vastupidine teave, annab teavitatud asutus pikenduse
punktis 6.3 nimetatud kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata.

(") Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal voi hiljem.
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10.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet viljastatud, tithistatud
voi tagasiliikatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu ja EU kavandi hindamistdendite kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada koopiad jirgmistest:

— viljastatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidud ja tdiendavad heakskiidud;

— viljastatud EU kavandi hindamistdendid ja lisad.

Tootja v&i tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvéime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vahemalt direktiivi 2001/16/EU 1V lisa punktis 3 ja artikli 13 Idikes 3 esi-
tatud teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupdevastatud ja
allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida vdib kohaldada koostalitlusvdime
komponentide suhtes);

— tootja vdi tema iithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja téielik aadress ning vo-
litatud esindaja puhul ka tootja vdi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eelkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning sertifikaatide kuu-
pdevad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kéesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva voli-
tatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jirgmised:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit ning punktides 3 ja 4 esitatud jdrelevalvearuanded;

—  EU kavandi hindamistdend ja selle lisad.

Tootja vai tema iithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja teh-
nilist dokumentatsiooni kitmme aastat parast viimase koostalitlusvoime komponendi valmistamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni
sdilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasu-
tussobivuse deklaratsiooni, tuleb konealune deklaratsioon lisada parast selle viljaandmist tootja poolt vas-
tavalt moodulis V mddratletud tingimustele.



L 84/308 Euroopa Liidu Teataja 26.3.2008

F.2.9  Moodul V: Tiiibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pohjal (kasutussobivus)

1. See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille alusel teavitatud asutus teeb kindlaks ja kinnitab, et vaadel-
dava toote nididiseksemplar on ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava tiiiibivalideerimisega tunnistatud sel-
le kasutamise seisukohalt kohaldatavate KTK sitetega kooskdlas olevaks (1).

2. Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja esitab tema poolt valitud teavitatud asutusele taotluse eks-
pluatatsioonikogemuse alusel tehtavaks tiiiibivalideerimiseks.

Taotlus sisaldab jargmist:

— tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab tootja volitatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;
—  kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud monele muule teavitatud asutusele;

— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon;

— punktis 4 kirjeldatud ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava valideerimise programm;

— ettevdtete nimed ja aadressid (infrastruktuuriettevotjad ja/vdi raudtee-ettevotjad), kellega taotleja on s6l-
minud kokkuleppe hindamiseks sobivate praktiliste katsetuste tegemiseks:

— kasutades koostalitlusvoime komponente praktikas;
— jilgides selle kditumist kasutamise ajal;
— koostades aruande kasutuskogemuste kohta;

— selle ettevdtte nimi ja aadress, kes vastutab koostalitlusvéime komponentide hooldamise eest eksplua-
tatsioonikogemuse saamiseks vajaliku aja voi labisoidu viltel;

—  koostalitlusvdime komponendi EU vastavusdeklaratsioon;
—  EU tiiiibihindamistdend, kui KTK nduab mooduli B rakendamist;
—  EU kavandi hindamistéend, kui KTK nduab mooduli H2 rakendamist.

Taotleja peab koostalitlusvdime komponenti praktikas kasutava ettevotte kdsutusse andma néidise voi pii-
saval arvul niidiseid, mis esindavad kavandatavat toodangut ja mida edaspidi nimetatakse ,tiiiibiks”. Taiip
voib hdlmata mitut koostalitlusvdime komponendi varianti eeldusel, et kdik erinevate variantide vahelised
erinevused sisalduvad EU vastavusdeklaratsioonides ja muudes eespool nimetatud tdendites..

Teavitatud asutus voib vajadusel nduda lisaniidiseid, kui seda on vaja ekspluatatsioonikogemuse alusel toi-
muvaks valideerimiseks.

3. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata toote vastavust KTK nduetele. Kui see on hindami-
seks vajalik, peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvdime komponentide toopdhimdtet,
projekteerimist, tootmist ja hooldamist.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:
— ildine tuubikirjeldus;

— tehniline kirjeldus, mille alusel koostalitlusvdime komponentide to6tamist ja toimimist kasutamise ajal
tuleb hinnata (asjakohane KTK ja/vdi Euroopa tehnilised kirjeldused koos asjakohaste sitetega);

—  koostalitlusvdime komponendi siisteemikeskkonda (alakoost, koost, allsiisteem) integreerimise
tingimused;

(") Ekspluatatsioonikogemuse omandamise ajal ei ole toode turul ning tootja ei tohi seda oma klientidele tarnida.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  koostalitlusvoime komponentide kasutus- ja hooldustingimused (kasutusea voi labisdidu piirangud, ku-
lumispiirid jne);

—  koostalitlusvoime komponentide konstruktsiooni, tooteteabe, hooldamise ja toopdhimatte selgitused
ja kirjeldused;

ning hindamiseks vajalikul maaral:

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave;

— projekteerimise arvutustulemused, sooritatud katsete tulemused;

— katsearuanded.

Kui KTKga ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.

Lisada tuleb ka nimekiri Euroopa tehnilistest kirjeldustest, mida kohaldatakse kas tdielikult voi osaliselt.
Ekspluatatsioonikogemuse alusel toimuva valideerimise programm sisaldab jargmist:

— katsetatavalt koostalitlusvoime komponendilt ndutavad to6parameetrid voi kasutuse ajal ndutava kai-
tumise kirjeldus;

— paigaldusjuhised;

— programmi kestus viljendatuna ajaithikutes voi libisdiduna;

— eeldatava tookeskkonna ja tooprogrammi kirjeldus;

— hooldusprogramm;

— vajadusel ekspluatatsiooni ajal tehtavate erikatsete kirjeldus;

— ndidiste partii suurus, kui nédidiseid on rohkem kui iiks;

—  kontrolliprogramm (olemus, kontrollimiste arv ja sagedus, dokumentatsioon);
— lubatavate defektide kriteeriumid ja nende moju programmile;

—  koostalitlusvoime komponentide ekspluatatsioonis katsetanud ettevotte poolt aruandesse lisatav teave
(vt punkt 2).

Teavitatud asutus teeb jargmist:

vaatab  libi  tehnilise dokumentatsiooni ja  ekspluatatsioonikogemuse pdhjal  koostatava
valideerimisprogrammi,

kontrollib, et tiiiip oleks esindav ja et see oleks valmistatud vastavalt tehnilisele dokumentatsioonile,

kontrollib, et ekspluatatsioonikogemuse pdhjal koostatav programm sobib koostalitlusvdime komponendi
noutavate tooparameetrite ja kasutusaegse kiitumise hindamiseks,

lepib taotlejaga kokku kontrollimiste ja vajalike katsete programmi ja labiviimise kohtade suhtes, samuti kat-
seid teostava asutuse (teavitatud asutus vdi muu padev asutus) suhtes,

jalgib ja kontrollib koostalitlusvdime komponendi kasutamist, tootamist ja hooldust,

hindab koostalitlusvoime komponente kasutanud ettevotte (infrastruktuuriettevotja ja/voi raudtee-ettevotja)
koostatud aruannet ja muud dokumentatsiooni ja teavet, mis on kogutud menetluste kaigus (katsearuanded,
hoolduskogemus jne);

hindab, kas kasutusaegne kiitumine vastab KTK nduetele.
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10.

11.

Kui tiitip vastab KTK nouetele, peab teavitatud asutus viljastama taotlejale kasutussobivuse sertifikaadi. Ser-
tifikaadil peab olema tootja nimi ja aadress, valideerimise tulemusel tehtud jireldused, tdendi kehtivuse tin-
gimused ja heakskiidetud tiiiibi kindlakstegemiseks vajalikud andmed.

Sertifikaadi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Toendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade nimekiri, mille koopiat siilitatakse tea-
vitatud asutuses.

Kui taotlejale keeldutakse kasutussobivuse sertifikaati viljastamast, peab teavitatud asutus esitama keeldumi-
se iiksikasjalikud pdhjused.

Tuleb ette ndha vaidlustamismenetlus.

Taotleja peab teatama heakskiidetud toote kasutussobivuse sertifikaadi tehnilist dokumentatsiooni hoidvale
teavitatud asutusele koigist tootes tehtavatest muudatustest, mis voivad mdjutada toote kasutussobivust voi
kooskdla toote ettendhtud kasutustingimustega. Sellisel juhul viib teavitatud asutus ldbi tiksnes need kont-
rollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Tdiendava heakskiidu voib anda
kas algse kasutussobivuse sertifikaadi lisana voi viljastada uue sertifikaadi pérast varasema sertifikaadi
tithistamist.

Kui punktis 7 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib sertifikaadi kehtivusaja 1oppedes seda uueks kehtivu-
sajaks pikendada. Pikendamise taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle kohta, et nimeta-
tud muudatusi ei ole tehtud, ning kui puudub vastupidine teave, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 6
nimetatud kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud
voi tagasilitkatud kasutussobivuse sertifikaadi kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada véljastatud kasutussobivuse sertifikaatide ja/voi nen-
de lisade koopiad. Sertifikaatide lisad peavad olema kittesaadavad teistele teavitatud asutustele.

Tootja v&i tema ithendused asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU ka-
sutussobivuse deklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 ja artikli 13 1dikes 3 esi-
tatud teavet. EU kasutussobivuse deklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupaevasta-
tud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ja sisaldama jargmist:
—  viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU),

— tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning voli-
tatud esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eclkdige selle
kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning kasutussobivuse ser-
tifikaatide kuupievad koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kédesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa
tehnilistele kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema iithenduses asuva volita-
tud esindaja nimel.



26.3.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 84311

E3

12.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU kasutussobivuse deklaratsiooni koo-
piat ja tehnilist dokumentatsiooni kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist.

Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei asu tihenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni séi-
litamise eest isik, kes toob koostalitlusvéime komponendi ithenduse turule.

Moodulid allsiisteemide EU vastavustdendamiseks

Mirkus:  punktis F.3 tihendab allsiisteem veeremi allsiisteemi voi energiavarustuse allstisteemi.

Moodul SB: Tiiiibihindamine

Kéesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus kont-
rollib ja kinnitab tellija voi tema tithenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiisteemi tiiiip, mis
esindab kavandatavat toodangut, vastab:

— kdesolevale KTK-le ja muudele kohaldavatele KTKdele, mis niitab, et on tagatud vastavus direktiivi
2001/16/EU olulistele nduetele (1);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele.

Kiesolevas moodulis madratletud tiitibihindamine peab hdlmama teatud hindamisetappe: projekti labivaa-
tamist, tiitibikatsetust voi tootmisprotsessi kontrollimist, mis on maaratletud seonduvas KTKs.

Tellija (2) peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse EU vastavustdendamise libiviimi-
seks (tiiiibihindamise abil).

Taotlus sisaldab jargmist:

— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja esitab teavitatud asutusele kavandatava allsiisteemi nidise, (%) edaspidi ,tiitip”;

Tiiibi alla voivad kuuluda mitmed allsiisteemi versioonid, kui nende versioonide vahelised erinevused ei md-
juta vastavaust KTK sitetele.

Teavitatud asutus vdib nduda lisandidiseid, kui seda on vaja katseprogrammi labiviimiseks.

Kui see on vajalik spetsiifiliste katse- voi uurimismeetodite jaoks ning madratletud KTKs voi KTKs osutatud
Euroopa tehnilistes kirjeldustes, (%) tuleb esitada ka allsiisteemi alakoostu voi koostu niidised voi eeltootluse
olekus allsiisteemi ndidis.

Tehniline dokumentatsioon ja niidis(ed) peavad voimaldama toote projektist, valmistamisest, paigaldami-
sest, hooldamisest ja toopohimattest arusaamist ning selle alusel peab olema voimalik hinnata vastavust KTK
nduetele.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:

— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri tildine kirjeldus;

() Olulised nouded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nouetes.

(?) Kiesolevas moodulis tdhendab moiste ,tellija” direktiiviga maaratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema iithenduses asuvat volitatud
esindajat.

(%) KTK seonduvates osades vdidakse maddratleda sellekohased erinduded.

(%) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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— veeremiregister, kaasa arvatud koik KTKs sdtestatud andmed,
—  pohimatteline projekt, todjoonised ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskeemide jm plaanid;

— allstisteemi projekti- ja tootmisteabe, hoolduse ja toimimise mdistmiseks vajalikud kirjeldused ja
selgitused;

— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjeldused);

—  koik vajalikud tdendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja asjakohaseid satteid
ei ole taielikult kohaldatud;

— allsiisteemi kaasatud koostalitlusvoime komponentide loend;

—  koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonide v&i kasutuskdlblikkuse tdendite koo-
piad ning koik direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

— tdendid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta,
— allstisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentatsioon,

— allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega seotud tootjate loend;

— allsusteemi kasutustingimused (kasutusea voi labisdidu piirangud, kulumispiirid jne);

— allsuisteemi hooldamisega seonduvad hooldustingimused ja tehniline dokumentatsioon;

— mis tahes tehnilised nduded, mida tuleb arvestada tootmisel, hooldusel voi allsiisteemi tootamisel;
—  projekteerimise arvutustulemused, sooritatud katsete tulemused jne;

— katsearuanded.

Kui KTKga ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.
Teavitatud asutus teeb jargmist:

vaatab tehnilise dokumentatsiooni libi;

kontrollib, et allsiisteemi voi allsiisteemi koostude voi alakoostude naidis(ed) on toodetud vastavalt tehnili-
sele dokumentatsioonile ning teeb voi laseb teha KTK ja asjakohaste Euroopa tehniliste kirjelduste sitete ko-
hased tiiibikatsetused. Sellist tootmist tuleb hinnata asjakohase hindamismooduli abil;

kui KTKga nihakse ette projekti vastavustdendamine, teostab projekteerimismeetodite, -vahendite ja
-tulemuste kontrolli, et hinnata nende vastavust allsiisteemiga seotud nduetele projekteerimisprotsessi
16ppedes;

teeb kindlaks osad, mis on projekteeritud vastavalt KTK ja Euroopa tehniliste kirjelduste asjakohastele noue-
tele, ning osad, mis on projekteeritud kdnealuste Euroopa tehniliste kirjelduste ndudeid arvesse votmata;

teostab voi laseb teostada vajalikud kontrollid ja katsetused vastavalt punktidele 4.2. ja 4.3, et teha kindlaks,
kas valitud on diged Euroopa tehnilised kirjeldused ning kas neid on ka tegelikult kohaldatud;

teostab voi laseb teostada vajalikud kontrollid vastavalt punktidele 4.2 ja 4.3, et teha kindlaks, kas valitud
lahendused on kooskdlas KTK nduetega, juhul kui asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud;

lepib taotlejaga kokku kontrollide ja vajalike katsete labiviimise koha.
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Kui tiiiip vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus viljastama taotlejale EU tiiiibihindamistdendi. Toen-
dis peab olema kirjas tehnilises dokumentatsioonis margitud tellija ja tootja(te) nimi ja aadress, kontrollide
tulemusel tehtud jdreldused, tdendi kehtivuse tingimused ja heakskiidetud tiiiibi kindlakstegemiseks vajali-
kud andmed.

Tdendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade nimekiri, mille koopiat silitatakse tea-
vitatud asutuses.

Kui teavitatud asutus keeldub tellijale tiiiibihindamistdendit andmast, peab ta esitama tiksikasjalikud
pohjendused.

Tuleb ette niha vaidlustamismenetlus.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet véljastatud, tithistatud
voi tagasilitkatud EU tiiiibihindamistdendite kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada EU titiibihindamistdendite ja/vi nende lisade koo-
piad. Toendite lisad peavad olema kittesaadavad teistele teavitatud asutustele.

Tellija peab kogu allsiisteemi kasutusea jooksul koos tehnilise dokumentatsiooniga sdilitama tiiiibihinda-
mistdendite ja nende lisade koopiad. Dokumendid tuleb saata igale liitkmesriigile, kes seda taotleb.

Tootmise ajal peab taotleja teatama EU tiiiibihindamistdendiga seotud tehnilisi dokumente hoidvale teavi-
tatud asutusele kdigist muudatustest, mis vdivad mdjutada KTK nduete tditmist voi allsiisteemi ettendhtud
kasutustingimusi. Sel juhul peab allsiisteem saama tdiendava kinnituse. Sellisel juhul viib teavitatud asutus
14bi iiksnes need kontrollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Tdiendav kin-
nitus viljastatakse esialgse tiitibihindamistdendi lisana voi véljastatakse uus tdend pérast varasema tdendi
tithistamist.

F.3.2 Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Kidesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus kont-
rollib ja kinnitab tellija v3i tema ithenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiisteem, millele tea-
vitatud asutus on juba vilja andnud tiitibihindamistdendsi, vastab:

—  kiesolevale KTK-le vdi muudele KTKdele, mis niitab, et tagatud on vastavus direktiivi 2001/16EU olu-
listele nduetele (1);

— muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus viib menetluse 1dbi tingimusel, et:

— enne hindamist vilja antud tiiiibihindamistdend on taotlusega holmatud allsiisteemi suhtes kehtiv;
— tellija (?) ja peato6vdtja vastavad punkti 3 nduetele.

Mbiste ,peatoovotjad” tihendab ettevotteid, kelle tegevus aitab kaasa KTK oluliste nduete tditmisele. See mdis-
te holmab:

— kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutavat ettevotet;

— teisi allsiisteemi projekti osadega seotud ettevdtteid (kes tegelevad niiteks allsiisteemi koostetoode
voi paigaldamisega).

See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja koostalitlusvoime komponente.

() Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
(?) Kiesolevas moodulis tdhendab mdiste ,tellija” direktiiviga maaratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema iithenduses asuvat volitatud

esindajat.



L 84314

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.1

4.2

Allsiisteemi puhul, mille suhtes tuleb libi viia EU vastavustdendamise menetlus, peavad tellija voi peato-
votja, kui neid on, tootmisel ja Iopptoodangu kontrollimisel ning katsetamisel kasutama heakskiidetud kva-
liteedijuhtimise siisteemi, mis on sitestatud punktis 5 ja mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud
jarelevalvet.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab tellija ise voi
kui tellija on otseselt seotud tootmisega (sealhulgas koostamine ja paigaldamine), peab ta nende tegevuste
puhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud
jarelevalvet.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab peatoovotja,
peab ta tootmise ning 1opptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas igal juhul kasutama heakskiidetud kva-
liteedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud jarelevalvet.

EU vastavustdendamise menetlus

Tellija peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse allsiisteemi EU vastavustdendamise menetlu-
seks (tootmise kvaliteedijuhtimise siisteemi kaudu), sealhulgas punktide 5.3 ja 6.5 kohase kvaliteedijuhtimi-
se siisteemide jdrelevalve koordineerimiseks. Tellija peab oma valikust ja taotluse esitamisest teavitama
asjaomaseid tootjaid.

Taotlus peab voimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest, koostamisest, paigaldamisest, hooldamisest
ja toopohimdttest arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust tiiiibihindamistdendis
sétestatud tiitibile ja KTK nduetele.

Taotlus sisaldab jargmist:
— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

—  heakskiidetud tiitibiga seotud tehniline dokumentatsioon, sealhulgas tiitibihindamistdend, mis on vilja
antud parast moodulis SB sitestatud menetlust,

ja kui konealune dokumentatsioon neid ei sisalda, siis jargmist:
— allstisteemi, selle projekti ja struktuuri tildist kirjeldus;
— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjeldused) (*);

—  koik vajalikud toendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ega asjakohaseid sitteid
ei ole tiielikult kohaldatud. Téendavad materjalid peavad sisaldama tootja poolt vdi tootja nimel asja-
kohastes laborites tehtud katsete tulemusi;

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed;
— allstisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentatsioon,

— tdendid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele (sealhulgas
sertifikaadid);

— allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loend;

—  koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vdi kasutussobivuse deklarat-
sioonidest ning koik direktiivide VI lisas satestatud andmed;

— allstisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldamisega seotud tootjate loend;

— tdendid selle kohta, et tellija ja/vdi peatoovdtja, kui neid on, rakendavad koikides punktis 5.2 nimeta-
tud etappides kvaliteedijuhtimise siisteemi ning tegemist on tohusa siisteemiga;

— midrge teavitatud asutuse kohta, kes vastutab nende kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise ja ji-
relevalve eest.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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4.3 Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiitibihindamise ja tiiiibihindamistdendi kehtivuse seisukohalt.

Kui teavitatud asutus leiab, et titiibihindamistdend ei ole enam kehtiv voi on ebapiisav ning vaja on uut hin-
damist, peab ta oma otsust pohjendama.

5. Kvaliteedijuhtimise siisteem

5.1. Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotja peavad nende poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse oma
kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks.

Taotlus sisaldab jargmist:

—  kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kinnitatud tiitibi tehniline dokumentatsioon ning koopia titiibihindamistdendist, mis on vilja antud pa-
rast mooduli SB kohase tiiiibihindamise tegemist.

Isikud, kes on seotud vaid allsiisteemi projekti teatava osaga, peavad esitama andmed iiksnes selle osa kohta.

5.2. Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peato6votja kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama
kogu allsiisteemi vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ning kogu allsiisteemi vastavuse KTK-
le. Teiste to6vdtjate osas peavad kvaliteedijuhtimise siisteemid tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vas-
tab tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ja KTK nouetele.

Koik taotleja(te) vastuvdetud elemendid, nduded ja sdtted tuleb siistemaatiliselt ja korrapdraselt dokumen-
teerida kirjalike tegevuspdhimdtete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon
peab tagama selliste kvaliteedipohimdtete ja -menetluste nagu kvaliteediprogrammid, -projektid, -juhised ja
—andmestikud iihetaolise tolgendamise.

See peab eelkdige sisaldama koikide taotlejate jargmiste andmete nduetekohast kirjeldust:

—  kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvdtted, protsessid ja siistemaatilised
meetmed;

— enne tootmist, koostamist ja paigaldamist, nende viltel ja parast neid tehtavad hindamised, kontrolli-
mised ja katsetused ning nende sagedus;

—  kvaliteediaruanded, naiteks inspekteerimisaruanded ning katse- ja kalibreerimistulemused, aruanded as-
jaomaste tootajate padevuse kohta jne;

ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja puhul:

— juhtkonna vastutus ja volitused allsiisteemi @ildise kvaliteedi osas, sealhulgas eelkdige allsiisteemi integ-
reerimise juhtimise osas.

Katsed ja kontrollid holmavad jargmisi etappe:

— allsiisteemi struktuur, eelkoige ehitusalane tegevus, komponentide kooste, 1oplikud seadistused;

— allstisteemi loppkatsetused;

— ja valideerimine tdielikes tootingimustes, kui see on KTKga ette nihtud.
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5.3

5.4.

5.5.

6.1

6.2.

Tellija valitud teavitatud asutus peab kontrollima, kas kdik allsiisteemi etapid vastavad punktis 5.2 nduetele
ning et taotleja (te) kvaliteedijuhtimise siisteemidele on tagatud nduetekohane heakskiit ja jarelevalve (1).

Kui allsiisteemi vastavus tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja allsiisteemi vastavus kdesoleva KTK
nouetele pohineb rohkem kui tihel kvaliteedijuhtimise siisteemil, kontrollib teavitatud asutus eclkdige:

—  kas kvaliteedijuhtimise siisteemide vahelised suhted ja kokkupuutepunktid on selgelt dokumenteeritud,

—  kas peatooettevotja juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega seotud iildine vastutus ja volitused on pii-
savalt ja nouetekohaselt maaratletud.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab
punkti 5.2 nouetele. Vastavust nimetatud nouetele eeldatakse juhul, kui taotleja rakendab ENJISO
9001-2000 standardis sitestatud tootmise, 16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhti-
mise siisteemi, mis votab arvesse selle allsiisteemi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel
arvesse.

Hindamine holmab iiksnes asjaomast allsiisteemi, vottes arvesse taotleja konkreetset panust allstisteemi. Hin-
damiskomisjonis peab olema vahemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehnoloogia hindamise ko-
gemusi. Hindamise kiigus tehakse kontrollkdike taotleja ettevottesse.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pohjal tehtud jareldusi ning pShjendatud
hindamisotsust.

Voimalik tellija ja peatdovdtja peavad tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohus-
tusi ning hoidma siisteemi asjakohase ja tdhusana.

Nad teavitavad kvaliteedijuhtimise stisteemi kinnitanud teavitatud asutust kdikidest olulistest muudatustest,
mis mojutavad allsiisteemi vastavust KTK nduetele.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punkti 5.2 nduetele voi on vaja hindamist korrata.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jireldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas

Jarelevalve eesmirk on tagada, et voimalik tellija ja peat66votja tiidavad heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
stisteemi(de)st tulenevaid kohustusi nduetekohaselt.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotja saadavad (voi lasevad saata) punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutu-
sele koik selleks vajalikud dokumendid, eelkdige allsiisteemiga seotud rakenduskavad ja tehnilised andmes-
tikud (mis on seotud taotleja konkreetse panusega allsiisteemi), sealhulgas:

—  kvaliteedijuhtimise stisteemi dokumentatsiooni, sh vahendid, mida rakendati tagamaks:

—  kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja

iildine vastutus ja volitused, mis on vajalikud kogu allsiisteemi nduetelevastavuse tagamiseks, on piisa-
valt ja asjakohaselt méiratletud;

—  koigi taotlejate puhul:

kvaliteedijuhtimise siisteeme juhitakse nouetekohaselt, et saavutamiseks allsiisteemi tasandi
integratsioon;

(") Raudteeveeremi KTK kohaselt peab teavitatud asutus osalema vedurite vdi rongikoosseisude 13plikul ekspluatatsioonikatsel KTK seondu-
vas peatiikis kirjeldatud tingimuste kohaselt.
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6.3.

6.4.

6.5.

—  kvaliteediaruanded, nagu seda ndeb ette kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmise (koos koostamise ja pai-
galdamisega) osa (inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomas-
te tootajate padevuse kohta jne);

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras
hoidmine ja rakendamine voimaliku tellija ja peatoovdtja poolt, ning esitab neile kontrollimisaruande. Kui
nad kasutavad sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jarelevalve teostami-
sel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas ning vihemalt iiks kontroll peab toimuma punktis 8 nimetatud
EU vastavushindamise menetluse alla kuuluva allsiisteemiga seotud tegevuste (tootmine, koostamine voi pai-
galdamine) ajal.

Lisaks voib teavitatud asutus teha ette teatamata kontrollkdike taotleja(te) ettevottesse. Selliste kontrollkai-
kude ajal voib teavitatud asutus vajaduse korral teha tdielikke voi osalisi kontrolle voi teha voi lasta teha kat-
seid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus esitab
taotleja(te)le inspekteerimisaruande ning vajaduse korral kontrollimis- ja/voi katsearuanded.

Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei teosta jirelevalvet kdikide
asjakohaste kvaliteedijuhtimise siisteemide iile, peab ta kooskdlastama jdrelevalvetegevuse mdne teise selle
eest vastutava teavitatud asutusega, et:

— tagada allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide vaheliste liideste
nduetekohane haldamine;

— koguda koos tellijaga hindamiseks vajalikke andmeid eesmirgiga tagada erinevate kvaliteedijuhtimise
stisteemide terviklikkus ja ildine jirelevalve.

Kooskdlastamise kdigus on teavitatud asutusel digus:
— saada teistelt teavitatud asutustelt kogu (heakskiidu ja jarelevalvega seonduv) dokumentatsioon;
— osaleda punkti 6.3 kohastes jirelevalvega seotud kontrollimistes;

— algatada tdiendavaid punkti 6.3 kohaseid kontrollimisi kas omal vastutusel voi koos teiste teavitatud
asutustega.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele peab olema inspekteerimiseks tagatud alaline juurdepdds ehitus-
platsidele ja tootmishoonetele, kooste- ja paigalduskohtadele ja laopindadele ning vajaduse korral eelkooste-
voi katserajatistele ning tldiselt kdikidele ruumidele, mida ta peab oma iilesannete tditmisel vajalikuks ole-
nevalt taotleja konkreetsest panusest allsiisteemiprojekti.

Voimalik tellija ja peat66votja peavad vihemalt kiimme aastat pérast viimase allsiisteemi tootmist sdilitama
riigi ametiasutuste jaoks kittesaadavana jirgmisi dokumente:

— punkti 5.1 teise 16igu teises taandes osutatud dokumendid;

— punkti 5.5 teises 1digus osutatud uuendatud dokumendid;

— teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4, 5.5 ja 6.4.

Kui allstisteem vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus tiiiibihindamise ning kvaliteedijuhtimise siistee-
mi(de) heakskiidu ja jarelevalve alusel koostama tellijale ette nihtud vastavussertifikaadi ning tellija koostab
omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette nihtud selle liikmesriigi jarelevalveasutusele,
kus allsiisteem asub ja/voi kus seda kasutatakse.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupievastatud ja allkir-
jastatud. Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles kui ning sisalda-
ma vihemalt direktiivi V lisas sitestatud teavet.
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10.

11.

12.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumen-
tatsiooni koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi artikli 18 loikes 3
nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;
— allstisteemis kasutatavate koostalitlusvoime komponentide loend;

—  EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopia, millega nime-
tatud komponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema satestatud, vajaduse korral koos tea-
vitatud asutuste viljastatud vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit
ja jarelevalvedokumendid);

—  koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud andmed;

— koik teenindustoode, piisiva voi korralise jirelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud
andmed;

— allstisteemi titiibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumentatsioon, nagu need on sitestatud moo-
dulis SB;

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust muudele asutamislepingust tulenevatele
eeskirjadele;

—  punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse véljastatud ja allkirjastatud EU vastavussertifikaat, millele on li-
satud vastavad kontrolli- ja arvutusdokumendid ning milles tdendatakse, et projekt vastab direktiivile ja
KTK-le ja milles on vajaduse korral nimetatud reservatsioonid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida ei
ole tithistatud. Sertifikaadile tuleb lisada ka hindamisega seoses koostatud punktide 6.3 ja 6.4 kohased
inspekteerimis- ja kontrollimisaruanded, eelkdige:

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet véljastatud, tiihistatud
voi tagasilitkatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitude koopiad.
Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Uhenduse territooriumil tegutsev tellija peab siilitama tehniliste dokumentide koopiad allsiisteemi kogu ka-
sutusperioodi jooksul ning veel kolm aastat ja saatma vastava taotluse korral nimetatud koopiad mis tahes
muule litkmesriigile.

Vorrelda direktiivi VI lisa nduetega (ettepanek muudab direktiivi).

Moodul SF: Tootetdendus

See moodul kirjeldab EU vastavustdendamise menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kin-
nitab tellija v3i tema ithenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiisteem, millele teavitatud asu-
tus on juba vilja andnud tiiiibihindamistdendi, vastab:

—  kéesolevale KTK-le vdi muudele KTKdele, mis niitab, et on tagatud vastavus direktiivi 2001/16/EU olu-
listele nduetele (1);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele,

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

(") Olulised nouded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nouetes.
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Tellija (1) peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse EU vastavustdendamise menetluse labivii-
miseks alltiiiibile.

Taotlus sisaldab jargmist:
— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
— tehniline dokumentatsioon.

Menetluse selles osas kontrollib ja kinnitab tellija, et asjaomane allsiisteem vastab tiiiibihindamistoendis kir-
jeldatud tiiiibile ning allstisteemi suhtes kohaldatavatele KTK nouetele.

Teavitatud asutus viib menetluse ldbi tingimusel, et enne hindamist vélja antud tiiiibihindamistdend on taot-
lusega holmatud allsiisteemi osas kehtiv.

Tellija votab koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess (sh koostalitlusvéime komponentide koos-
tamine ja integreerimine vdimaliku peat66votja (2) poolt) tagaks allsiisteemi vastavuse tiiiibihindamistdendis
kirjeldatud tiitibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nouetele.

Taotlus peab vdimaldama allstisteemi projektist, valmistamisest, paigaldamisest, hooldamisest ja t66pdhi-
mottest arusaamist ning selle alusel peab olema vodimalik hinnata vastavust tiiibihindamistdendis satestatud
tiitibile ja KTK nduetele.

Taotlus sisaldab jargmist:

—  heakskiidetud tiitibiga seotud tehniline dokumentatsioon, sealhulgas tiiiibihindamistdend, mis on vilja
antud parast moodulis SB sitestatud menetlust,

ja kui konealune dokumentatsioon neid ei sisalda, siis jargmist:

— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildine kirjeldus;

—  veeremiregister, sh koik KTKs sitestatud andmed;

—  pohimdtteline projekt, todjoonised ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskeemide jm plaanid;
— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentatsioon,

— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjeldused) (3);

—  koik vajalikud tdendid eespool nimetatud tehnilise kirjelduse kasutamise kohta, eelkdige juhul, kui ko-
nealuseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja asjakohaseid sitteid ei ole tdielikult kohaldatud;

— tdendid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele (sealhulgas
sertifikaadid);

— allstisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loend;

—  koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vdi kasutussobivuse deklarat-
sioonidest ning koik direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

— allsiisteemi projekteerimises, tootmises, koostes ja paigaldamises osalevate tootjate loend.

Kui KTKga ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.

() Kiesolevas moodulis tdhendab mdiste ,tellija” direktiiviga maaratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema iithenduses asuvat volitatud
esindajat.

(%) ,Peatoovotjad” on ettevotted, kelle tegevusest oleneb KTK oluliste nduete tiitmine. See tahistab ettevotet, kes vastutab kogu allstisteemi
projekti eest, voi ettevdtteid, kes osalevad allsiisteemi projekti teatud osas (teostades niiteks allsiisteemi koostetid voi paigaldust).

(%) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS
KTK nduete rakendussuunistes.
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7.1.

7.2

10.

Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiiiibihindamise ja tiiiibihindamistdendi kehtivuse seisukohast.

Kui teavitatud asutus leiab, et tiiiibihindamistdend ei ole enam kehtiv voi on ebapiisav ning vaja on uut hin-
damist, peab ta oma otsust pohjendama.

Teavitatud asutus peab labi viima vajalikud kontrollimised ja katsed, et kontrollida allsiisteemi vastavust tiiii-
bihindamistdendis kirjeldatud tiiibile ning KTK nduetele. Teavitatud asutus kontrollib ja katsetab punkti 4
kohaselt koiki seeriatoodanguna valmistatavaid allsiisteeme.

Vastavustdendamine iga (seeriatoodanguna valminud) allsiisteemi kontrollimise ja katsetamise teel

Teavitatud asutus peab labi viima katsetused ja kontrollid, et tagada seeriatoodanguna valminud allsiisteemi
vastavus KTK nouetele. Katsetused ja kontrollid laienevad ka KTKga ettendhtud etappidele.

Iga allsiisteemi (seeriatootena) tuleb iikshaaval katsetada ja kontrollida, () et kindlaks teha, kas see vastab tiiii-
bihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nduetele. Kui KTKs (voi KTKs osu-
tatud Euroopa standardis) ei ole katset sdtestatud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi
samavadrseid katseid.

Teavitatud asutus vaib tellijaga (ja peatdovotjatega) kokku leppida kohad, kus katsetused ldbi viiakse, ning et
allsiisteemi 1oppkatsetused ja valideerimine tiielikes tootingimustes, kui see on KTK-ga ette nahtud, viib labi
tellija teavitatud asutuse vahetu jirelevalve all ja osalusel.

Teavitatud asutusel on katsetusteks ja kontrollideks juurdepdis tootmishoonetele, koostekohtadele ja
-rajatistele ning vajaduse korral eelkooste- ja katsetuskohtadele, mis on talle vajalikud KTKga ette ndhtud iiles-
annete taitmiseks.

Kui allsiisteem vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus koostama tellijale ettendhtud vastavussertifikaadi
ning tellija koostab omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette ndhtud selle liitkmesriigi
jarelevalveasutusele, kus allsiisteem asub ja/voi kus seda kasutatakse.

Nende toimingute aluseks on tiiiibihindamine ning kdikide seeriatoodete puhul vastavalt punktile 7 1dbi vii-
dud katsetused, toendamised ja kontrollid, mis on vajalikud vastavalt KTK-le ja/v5i asjakohastele Euroopa teh-
nilistele kirjeldustele.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupéevastatud ja allkir-
jastatud. Deklaratsioon peab olema koostatud samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama
vihemalt direktiivi V lisas sdtestatud andmeid.

Teavitatud asutus vastutab EU vastavustendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni koos-
tamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi artikli 18 16ikes 3 nimetatud tea-
vet, eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed;

— allsuisteemis kasutatavate koostalitlusvoime komponentide loend;

—  EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopia, millega kom-
ponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema sitestatud, vajaduse korral koos teavitatud asu-
tuste viljastatud vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit
ja jarelevalvedokumendid);

—  koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud andmed;

(") Eelkdige raudteeveeremi KTK osas, osaleb teavitatud asutus raudteeveeremi talitluskatsetamise 10ppjargus. Seda kisitletakse KTK vastavas
peatiikis.
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— koik teenindustoode, piisiva voi korralise jarelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud
andmed;

—  allstisteemi tiitibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumentatsioon, nagu need on sitestatud moo-
dulis SB;

— punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja allkirjastatud vastavussertifikaat milles sa-
testatakse, et projekt vastab direktiivile ja KTK-le, ja milles on vajaduse korral nimetatud reservatsioo-
nid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida ei ole tithistatud. Vajaduse korral tuleb sertifikaadile lisada
ka vastavustdendamisega scoses koostatud inspekteerimis- ja kontrollimisaruanded.

Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Tellija peab siilitama tehnilise dokumentide koopiad allsiisteemi kogu kasutusperioodi jooksul ning veel
kolm aastat ja saatma vastava taotluse korral nimetatud koopiad mis tahes muule liitkmesriigile.

Moodul SH2: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti libivaatamisega

1.See moodul kirjeldab EU vastavustdendamise menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kin-
nitab tellija voi tema tthenduses asuv volitatud esindaja taotluse korral, et allsiisteem:

— vastab kées_olevale KTK-le voi muudele KTKdele, mis nditab, et on tagatud vastavus direktiivi
2001/16/EU olulistele nduetele (*);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele
ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus teostab menetluse, sealhulgas allsiisteemi projekti libivaatamise tingimusel, et tellija (2) ja
peato6votja vastavad punkti 3 nouetele.

Mbiste ,peatoovotjad” tihendab ettevotteid, kelle tegevus aitab kaasa KTK oluliste nduete taitmisele. See
hélmab:

—  kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutavat ettevotet;

— teisi allsiisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes tegelevad nditeks allsiisteemi koostetdode
voi paigaldamisega).

See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja koostalitlusvoime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille suhtes tuleb 1dbi viia EU vastavustdendamise menetlus, peavad tellija voi peatdd-
votja, kui neid on, projekteerimisel, tootmisel ning 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel kasutama
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise stisteemi, mis on sitestatud punktis 5 ja mille suhtes kohaldatakse punk-
tis 6 sitestatud jirelevalvet.

The main contractor responsible for the whole subsystem project (including in particular responsibility for
subsystem integration), shall operate in any case an approved quality management system for design, ma-
nufacture and final product inspection and testing, which shall be subject to surveillance as specified in
point 6.

Kui kogu allstisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab tellija ise voi
kui tellija osaleb otseselt projekteerimises ja/voi tootmises (sealhulgas koostamine ja paigaldamine), peab ta
nende tegevuste puhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse
punktis 6 sitestatud jirelevalvet.

Taotlejad, kes osalevad iiksnes koostetdos ja paigaldamises, voivad tootmise ja toodete 1oppkontrolli ning
katsetamise osas rakendada tiksnes heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi.

() Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
(?) Kiesolevas moodulis tdhendab mdiste ,tellija” direktiiviga maaratletud allsiisteemi lepingupartnerit voi tema iithenduses asuvat volitatud
esindajat.
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4, EU vastavustdendamise menetlus

4.1  Tellija peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse allsiisteemi EU vastavustdendamise menetlu-
seks (kasutades tdieliku kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projekti labivaatamisega), sealhulgas punktide 5.4
ja 6.6 kohase kvaliteedijuhtimise siisteemide jirelevalve koordineerimiseks. Tellija peab oma valikust ja taot-
luse esitamisest teavitama asjaomaseid tootjaid.

4.2 Taotlus peab voimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest, koostamisest, paigaldamisest, hooldami-
sest ja toOpohimattest arusaamist ning vastavuse tagamist KTK nduetele.

Taotlus sisaldab jargmist:

— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

— tehniline dokumentatsioon, mis sisaldab jargmist:

— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildine kirjeldus;

— projekteerimise aluseks olevad kohaldatud tehnilised kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused (*);

—  koik vajalikud tdendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ega asjakohaseid sit-
teid ei ole tiielikult kohaldatud;

— katseprogramm;

— veeremiregister, sh koik KTKs sdtestatud andmed;

— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentatsioon;

— allstisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loend;

—  koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest v&i kasutussobivuse de-
klaratsioonidest ning koik direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust asutamislepingust tulenevatele muudele
eeskirjadele;

— allsisteemi projekteerimise, tootmise, koostetd6 ja paigaldamisega seotud tootjate loend;

— allsuisteemi kasutustingimused (kasutusea voi labisdidu piirangud, kulumispiirid jne);

— allsiisteemi hooldamisega seonduvad hooldustingimused ja tehniline dokumentatsioon;

— mis tahes tehnilised nduded, mida tuleb arvestada valmistamisel, hooldusel voi allsiisteemi
todtamisel;

— selgitus, et kdigis punktis 5.2 mainitud etappidel rakendab peato6votja ja/voi tellija (kui ta on kaasa-
tud) kvaliteedijuhtimise siisteemi ning kinnitus nende tShususe kohta;

— viide teavitatud asutustele, kes vastutavad nende kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise ja jire-
levalve eest.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS

KTK nouete rakendussuunistes.
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4.3

4.4

4.5

5.1.

5.2.

Tellija esitab oma asjakohase labori poolt tehtud voi tellitud kontrollide ja katsete, (*) sh vajadusel tiitibikat-
setuste tulemused.

Teavitatud asutus peab taotluse ldbi vaatama ja hindama katsete tulemusi. Kui projekt vastab direktiivi ja sel-
le suhtes kohaldatavatele KTK sitetele, peab ta taotlejale viljastama projekti labivaatamise aruande. Aruan-
ne peab sisaldama projekti ldbivaatamisel tehtud jdreldusi, kehtivustingimusi ja hinnatud projekti
identifitseerimiseks vajalikke andmeid ning vajaduse korral allsiisteemi toimimise kirjeldust.

Kui teavitatud asutus keeldub andmast telljjale tiitibihindamistdendit, peab ta esitama iiksikasjaliku
pohjenduse.

Tuleb ette niha vaidlustamismenetlus.

Tootmise ajal peab taotleja teatama EU projekti libivaatamise sertifikaadiga seotud tehnilisi dokumente hoid-
vale teavitatud asutusele kodigist muudatustest, mis voivad mdjutada KTK nduete tditmist voi allsiisteemi et-
tendhtud kasutustingimusi. Sel juhul peab allsiisteem saama tdiendava kinnituse. Sellisel juhul viib teavitatud
asutus labi iiksnes need kontrollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Téien-
dav kinnitus valjastatakse esialgse projekti labivaatamise sertifikaadi lisana voi valjastatakse uus tdend pa-
rast varasema tdendi tiihistamist.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Voimalik tellija ja peatoovotja peavad nende poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse oma kvali-
teedijuhtimise stisteemi hindamiseks.

Taotluse sisaldab jargmist:

— kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

Isikud, kes on seotud vaid allstisteemi projekti teatava osaga, peavad esitama andmed iiksnes selle osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama
kogu allsiisteemi vastavuse KTK nduetele.

Teiste peatoovotjate kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vastab
KTK nduetele.

Koik taotleja poolt kohaldatavad elemendid, nduded ja sdtted tuleb siistemaatiliselt ja korrapéraselt doku-
menteerida kirjalike tegevuspdhimdtete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentat-
sioon peab tagama selliste kvaliteedipshimotete ja -menetluste nagu kvaliteediprogrammid, -projektid,
-juhised ja -andmestikud iihetaolise tdlgendamise.

Eelkdige peab siisteem sisaldama piisavat kirjeldust jargmise kohta:
—  koigi taotlejate puhul:
—  kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimisvotted, protsessid ja siistemaatili-
sed meetmed;

— enne projekteerimist, tootmist, koostamist ja paigaldamist, nende viltel ja pdrast neid tehtavad
hindamised, kontrollimised ja katsetused ning nende sagedus;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruan-
ded asjaomaste tootajate padevuse kohta jne);

() Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal voi hiljem.
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5.3

5.4.

5.5.

—  peatdovotja puhul, kui see on asjakohane allsiisteemi antava konkreetse panuse seisukohast:

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused, mida vaib rakendada, ning
juhul, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole saa taielikult kohaldatud, vahendid, mida kasutatakse
allsiisteemide suhtes kohaldatavate KTK nduete tditmise tagamiseks;

—  projekteerimise juhtimise ja projekteerimise kontrollitehnikad, protsessid ja siistemaatilised meet-
med, mida voib kasutada allsiisteemide projekteerimisel;

— saavutatud ndutava allsiisteemi projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise siisteemi-
de koigi etappide (sh tootmise) tdhususe jirelevalve vahendid;

— ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovdtja puhul:

— juhtkonna vastutus ja volitused allsiisteemi iildise kvaliteedi osas, sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise juhtimise osas.

Katsed ja kontrollid holmavad jargmisi etappe:

— ildprojekt;

— allsuisteemi struktuur, eelkdige chitusalane tegevus, komponentide kooste, 16plikud seadistused;

— allstisteemi loppkatsetused;

— ja valideerimine tdielikes to6tingimustes, kui see on KTKga ette nahtud.

Telljja valitud teavitatud asutus peab kontrollima, kas koik allsiisteemi etapid vastavad punkti 5.2 nduetele
ning et taotleja(te) kvaliteedijuhtimise siisteemile(dele) on tagatud nduetekohane heakskiit ja jarelevalve (1).

Kui allsiisteemi vastavus KTK nouetele pdhineb rohkem kui ithel kvaliteedijuhtimise siisteemil, kontrollib
teavitatud asutus eelkdige:

—  kas kvaliteedijuhtimise siisteemide vahelised suhted ja kokkupuutepunktid on selgelt dokumenteeritud,

kas peatdoettevotja juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega seotud iildine vastutus ja volitused on
piisavalt ja nduetekohaselt méiratletud.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab
punkti 5.2 nduetele. Vastavust nimetatud nduetele eceldatakse juhul, kui taotleja rakendab EN/ISO
9001-2000 standardis sitestatud projekteerimise, tootmise, Iopptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas
kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis votab arvesse selle allsiisteemi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel
arvesse.

Hindamine hdlmab iiksnes asjaomast allsiisteemi, vottes arvesse taotleja konkreetset panust allsiisteemi. Hin-
damiskomisjonis peab olema vahemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehnoloogia hindamise ko-
gemusi. Hindamise kiigus tehakse kontrollkdike taotleja ettevottesse.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jareldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Voimalik tellija ja peatoovotja peavad tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise stisteemist tulenevaid kohus-
tusi ning hoidma siisteemi asjakohase ja tdhusana.

(") Eelkdige raudteeveeremi KTK osas, osaleb teavitatud asutus raudteeveeremi talitluskatsetamise 10ppjargus. Seda kisitletakse KTK vastavas
peatiikis.
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6.1

6.2

6.3

6.4.

6.5.

Nad teavitavad kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitanud teavitatud asutust koikidest olulistest muudatustest,
mis mojutavad allstisteemi nduetelevastavust.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punkti 5.2 nduetele voi on vaja hindamist korrata.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise pohjal tehtud jireldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jirelevalve on teavitatud asutuse vastutusalas

Jarelevalve eesmirk on tagada, et vdimalik tellija ja peatoovotjad tdidavad heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
stisteemidest tulenevaid kohustusi nduetekohaselt.

Voimalik tellija ja peato6votja saadavad (voi lasevad saata) punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele koik
selleks vajalikud dokumendid, eelkdige allsiisteemiga seotud rakenduskavad ja tehnilised andmestikud (mis
on seotud taotleja konkreetse panusega allsiisteemi), sealhulgas:

—  kvaliteedijuhtimise stisteemi dokumentatsiooni, sh vahendid, mida rakendati tagamaks:

— kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja

tildine vastutus ja volitused, mis on vajalikud kogu allsiisteemi nduetelevastavuse tagamiseks, on pii-
savalt ja asjakohaselt médratletud;

—  koigi taotlejate puhul:

kvaliteedijuhtimise siisteeme juhitakse nduetekohaselt, et saavutamiseks allsiisteemi tasandi
integratsioon;

— kvaliteediaruanded, nagu seda nieb ette kvaliteedijuhtimise siisteemi projekteerimise osa (nt analiiiisi-
de tulemused, arvutused, katsed jm);

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist (sealhulgas koostet66d, paigaldust ja integreerimist) kasitlevas
osas ettenihtud kvaliteediaruanded, niiteks inspekteerimisprotokollid ja katseandmed, kalibreerimis-
andmed, andmed asjaomaste tootajate erialase padevuse kohta jms.

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras
hoidmine ja rakendamine vdimaliku tellija ja peatoovotja poolt, ning esitab neile kontrollimisaruande. Kui
nad kasutavad sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jirelevalve teosta-
misel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas ning vahemalt itks kontroll peab toimuma punktis 4 nimetatud
EU vastavushindamise menetluse alla kuuluva allsiisteemiga seotud tegevuste (projekt, tootmine, koostami-
ne voi paigaldamine) ajal.

Lisaks voib teavitatud asutus teha ette teatamata kontrollkiike taotleja(te) punktis 5.2 nimetatud ettevdttes-
se. Selliste kontrollkdikude ajal voib teavitatud asutus vajaduse korral teha tiielikke voi osalisi kontrolle ning
teha voi lasta teha katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud
asutus esitab taotleja(te)le inspekteerimisaruande ning vajaduse korral kontrollimis- ja/voi katsearuanded.

Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei teosta punkti 5 kohaselt ji-
relevalvet kaikide asjakohaste kvaliteedijuhtimise siisteemide iile, peab ta kooskolastama jirelevalvetegevu-
se mone teise selle eest vastutava teavitatud asutusega, et:

— tagada allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide vaheliste liideste
nduetekohane haldamine;
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10.

— koguda koos tellijaga hindamiseks vajalikke andmeid eesmirgiga tagada erinevate kvaliteedijuhtimise
stisteemide terviklikkus ja iildine jirelevalve.

Kooskdlastamise kaigus on teavitatud asutusel digus:

— saada teis(t)elt teavitatud asutus(t)elt kogu (heakskiidu ja jdrelevalvega seonduv) dokumentatsioon;

— osaleda punkti 5.4 kohastes jirelevalvega seotud kontrollimistes;

— algatada tdiendavaid punkti 5.5 kohaseid kontrollimisi kas omal vastutusel voi koos teis(t)e teavitatud
asutus(t)ega.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusel peab olema inspekteerimiseks, kontrolliks ja jirelevalveks juur-
depiis projekteerimiskohtadele, ehitusplatsidele ja tootmishoonetele, kooste- ja paigalduskohtadele, laopin-
dadele ja vajaduse korral eelkooste- ja katserajatistele ning iildiselt koikidele ruumidele, mida ta peab oma
iilesannete tditmisel vajalikuks olenevalt taotleja konkreetsest panusest allstisteemiprojektis.

Voimalik tellija ja peatoovotja peavad vihemalt kiimme aastat parast viimase allstisteemi tootmist sdilitama
riigi ametiasutuste jaoks kittesaadavana jirgmisi dokumente:

— punkti 5.1 teise 16igu teises taandes osutatud dokumendid;

— punkti 5.5 teises 1digus osutatud uuendatud dokumendid;

— teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4, 5.5 ja 6.4.

Kui allsiisteem vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus tiiiibihindamise ning kvaliteedijuhtimise siistee-
mi(de) heakskiidu ja jarelevalve alusel koostama tellijale ette nihtud vastavussertifikaadi ning tellija koostab
omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette nihtud selle litkmesriigi jarelevalveasutusele,
kus allstisteem asub ja/voi kus seda kasutatakse.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupéevastatud ja allkir-
jastatud. Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ning sisaldama vi-
hemalt direktiivi V lisas sitestatud teavet.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise doku-
mentatsiooni koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vahemalt direktiivi artikli 18 16i-
kes 3 nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

—  koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

— allstisteemis kasutatavate koostalitlusvoime komponentide loend;

—  EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopia, millega nime-
tatud komponendid peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema satestatud, vajaduse korral koos tea-
vitatud asutuste viljastatud vastavate dokumentidega (tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit
ja jarelevalvedokumendid);

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust muudele asutamislepingust tulenevatele
eeskirjadele;

—  koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega seotud andmed;

— koik teenindustoode, piisiva voi korralise jarelevalve ning seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud
andmed;
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—  punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt valjastatud ja allkirjastatud EU vastavussertifikaat, millele
on lisatud kontrolli- ja arvutusdokumendid ning milles tdendatakse, et projekt vastab direktiivile ja
KTK-le ja milles on vajaduse korral nimetatud reservatsioonid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida
ei ole tithistatud.

Sertifikaadile tuleb lisada ka hindamisega seoses koostatud punktide 6.3 ja 6.4 kohased inspekteerimis-
ja kontrollimisaruanded, eelkoige:

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed.

11.  Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama asjakohast teavet viljastatud, tithistatud
voi tagasiliikatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidu ja EU projektihindamise sertifikaadi kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada koopiad:
— viljastatud kvaliteedijuhtimise stisteemi heakskiitudest ja tdiendavatest heakskiitudest,
— ning véljastatud EU projektihindamise sertifikaatidest ja lisadest.

12.  Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Tellija peab siilitama tehniliste dokumentide koopiad allsiisteemi kogu kasutusperioodi jooksul ning veel
kolm aastat ja saatma vastava taotluse korral nimetatud koopiad mis tahes muule litkmesriigile.

F.4 Hoolduseeskirjade hindamine. Vastavushindamismenetlus

See on avatud punkt.
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G.1

G.2

G3

G.4

G5

G.5.1

G.5.1.1

G LISA

Kiilgtuule moju

Uldised mirkused

Selles lisas maaratakse kindlaks, kuidas hinnata 1. klassi rongide stabiilsust kiilgtuule suhtes vastavalt KTK
mdiratlusele.

Kéesolevas dokumendis ei késitleta kallutusseadmega ronge. Ometi voib kallutusseadmega ronge kisitleda kal-
lutusseadmeta rongidena, kui nad soidavad tavalise poikkalde vajakuga kallutusseadmeta reziimis. Kui tavalise
poikkalde vajakuga kallutusseadmega rongi kallutusseade on sisse liilitatud, iseloomustatakse neid ronge kere
kallutusasendiga.

Sissejuhatus
Meetodi peamine mdte on jirgmine:
— rongi stabiilsust kiilgtuule suhtes voib hinnata tuulekoverate (Characteristic Wind Curves) jargi;

— liini ja selle t66d mojutava kiilgtuule omaduste hindamisel arvestatakse kiilgtuulest tingitud ohtu, mida ko-
geb teatav selgelt madratletud etalonrong sellel liinil soites.

Kui rong ei vasta iildistele nouetele, lubatakse rongi ohutust kiilgtuule suhtes tdestada konkreetsel liinil.

Uldpéhimatted

Arvestatav ohtlik juhtum on rongi iimberpaiskumine. Koostalitlusvdimelistel rongidel peab olema taoliste oht-
like juhtumite drahoidmiseks teatav ohutuse tase. Rongi ohutuse tase méadratakse kindlaks vordluskdverate (Cha-
racteristic Reference Wind Curves (CRWC)) abil. Rongi loetakse kiilgtuule suhtes koostalitlusvéimeliseks, kui rongile
koostatud tuulekdverad ja vordluskdverad kattuvad.

Rongi ohutuse tase madratletakse selle kdige ohtlikuma veeremi jirgi. Tavaliselt on selliseks iiks kahest esi- voi
tagaosas paiknevast veeremist. Kui moni teine rongi koosseisu kuuluv veerem (nt viga korge voi viga kerge vee-
rem) on tuule suhtes veelgi tundlikum, tuleb ka sellega arvestada. Kdige tundlikuma veeremi valimist tuleb
pohjendada.

Tuulekoverad médratlevad teataval kiirusel sditva rongi jaoks maksimaalse talutava tuulekiiruse enne rattale lan-
geva koormuse piirvaartuse tiletamist. Tuulekdvera méiratlemise kriteeriumiks on koige ohtlikuma kdiguosa rat-
tale langeva koormuse keskmine vddrtus AQ. Keskmine tahendab seda, et poordvankrite puhul arvestatakse kahe
rattapaari keskmisega.

Kasutusala

Kallutusseadmeta rongide ja kallutusseadmeta reziimis kallutusseadmega rongide talitlusreziimiks loetakse seda,
kui nad sdidavad kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTKs sitestatud pdikkalde vajakuga.

Eeldatakse, et s6idu ajal valitsevad Euroopale iseloomulikud kasutus-ja tuuletingimustes.

Tuulekdverate hindamine

Aerodiinaamiliste omaduste miiramine
Uldised markused

Praegu arvatakse, et iiksnes tuuletunneli katse annab piisavalt usaldusvéirseid andmeid rongi aerodiinaamiliste
omaduste kohta.
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G.5.1.2

G.5.1.2.1

G.5.1.2.2

G.5.1.2.3

G.5.1.2.4

G.5.1.2.5

G.5.1.3

Aerodiinaamilised omadused miiratakse nii tasapinnalisele kui ka muldkeha kontuurile, mis kujutab endast
6meetrist vordlusmuldkeha.

Uue veeremi uurimisel katsetatakse ja moddetakse etalonvagunit (ICE3, TGV Duplex voi ETR500 esimene vee-
rem) ja sellele jargnevat teist asjakohast veeremit ithtemoodi ja samas tuuletunnelis.

Aerodiinaamiline koordinaatsiisteem ja aerodiinaamilised koefitsiendid tuleb méirata vastavalt standardile
EN14067-1:2003.

Tuuletunneli katse nduded

Tuuletunnel peab olema voimalikult suur, et viltida piiravate pindade hairivat mdju (nt seinad, lagi ja maapind)
ning tuuletunneli tokestavat moju. Eelkdige arvestatakse tokestava mojuga siis, kui uuritakse muldkehale maju-
vaid aerodiinaamilisi joude ja jdoumomente.

Katsesektsiooni mootmed
Kuni 30° lengerdusnurkade puhul ei tohi tdkestav mdju olla iile 10 % ka siis, kui raudteetamm on olemas.
Suletud katsesektsiooniga tunnelitel soovitatakse blokeerimise korrigeerimist, kui blokeerimistegur on iile 5 %.

Avatud voi osaliselt avatud katsesektsiooniga tunnelitel peab 30° lengerdusnurga korral blokeerimistegur olema
alla 5 % ja korrigeerimist pole vaja teha.

Turbulentsi tase

Tuuletunneli katsetes ei kasutata atmosféari turbulentsi kihti. vaja on tagada turbulentsi tase Tu,< 2,5 %, kus
0.5

122
Tu = (u1 fu ) u tdhendab voolusuunalist kiiruse komponenti.
Piirikiht

Tuuletunneli kiiruse profiil on iihtlane, st plokkprofiil. Voolukiirus soltub kdrgusest maapinna kohal, vélja ar-
vatud dhukese piirikihi korral tuuletunneli pérandal. Piirikihi paksus §45% peab olema veeremi kdrgusega vor-
reldes viike.

Reynoldsi arv

Tuuletunneli kiirusel pohinev Reynoldsi arv, mis tahistab iseloomulikku 3meetrist laiust (jagatud mudeli skaala
jargi), peab olema suurem kriitilisest vaidrtusest, millest iilevalpool joud ja jdumomendid oluliselt ei muutu, kui
suurendada Reynoldsi arvu. Seda niitavad katsetulemused.

Machi arv ei tohi olla suurem kui 0,3. Kui tegelik rong tootab Machi arvudel, mis on suuremad kui 0,3, ei tohi
Machi arv olla suurem kui tegeliku rongi Machi arv.

Aparatuur
Mairatakse kindlaks tuuletunnelis oleva Shu tihedus, temperatuur, rohk ja niiskusesisaldus.

Aerodiinaamilised joud ja joumomendid tuleb mo6ta viieosalise diinamomeeterkaaluga (Cy, ei ole vaja). Kaalu
tundlikkus ja paigaldus peavad vastama moddetavatele koormustele.

Mudeli nduded

Mudeli mdotmed peavad vastama tegelikele mootmetele. Korvalekalle ei tohi olla iile 10 mm. Kdigi aerodiinaa-
miliselt oluliste detailide, nditeks tuuleklaasi vdi pantograafi kaitse koopiad peavad olema tehtud digete
mootmetega.

Pantograafi ei modelleerita.
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G.5.1.4

Poordvankrite lihtsustamine on lubatud, kuid nende peamised geomeetrilised nditajad peavad olema esindatud,
et tagada kerealuse voolureZiimi 6ige massivoog ja rohulang.

Mudel peab olema siimmeetriline ka siis, kui tegelik rong ei ole tdiuslikult siimmeetriline (nt poranda all olevate
detailide tottu). Voolu asiimmeetriast tingitud modtmisvigade viljaselgitamiseks on tuuletunnelis lubatud teha
stimmeetriakontrolli.

Katseprogrammi nduded

Tulemuste kehtivuse tagamiseks tuleb teostada siimmeetria ja korduvuse kontrollid.

Lengerdusnurgad

Arvestatakse lengerdusnurkadega 0° ja 70° vahel (5° sammuga).

Koigi vahepealsete lengerdusnurkade puhul kasutatakse lineaarset voi kdrgema jargu interpoleerimist.

Vastuvoolu ja allavoolu asetsevad veeremikered

Uuritavate veeremite puhul tuleb mudeli kdrvale paigutada vahemalt poole veeremi pikkuse ulatuses allavoolu
asetsev veeremikere. Oige ristldige peab olema vidhemalt iiks kolmandik veeremi pikkusest; kere tagakiilg peab
olema voolujooneline.

Kui uuritav veerem ei ole juhtsdiduk, peab selle ees olema veel vihemalt iiks veerem, et tagada tegelikud vastu-
voolu tingimused. Veeremid peavad asetsema teineteise suhtes digel kaugusel. Katsemudeli ja passiivse kere va-
hel ei tohi olla mehaanilist kontakti. Mudeli ja korvalolevate passiivsete kerede vibratsiooni tuleb viltida.

Maapinna konfiguratsioon

Seni kuni Euroopa standarditega médratakse maapinna konfiguratsioonid, rakendatakse jirgmisi
konfiguratsioone.

Mootmised viiakse 1abi kahe stsenaariumi jargi:

—  stsenaarium tasasele pinnale

Ballasti alus ja ro6pad ei kuulu tasase pinna konfiguratsiooni. Maapinna ja rattapdhjade vaheline kaugus on
235 mm.

— ja standardiseeritud raudteetammi stsenaarium

— o raudteetammi puhul on tegemist standardse 6meetrise raudteetammiga, mille kalle on 2:3 ja aluse
laius 32 m (tegelik suurus), joonis G.3. Raudteetammil asub kaks roobasteed, mille modtmed on esi-
tatud joonisel G.2. Teise voimalusena voib kasutada konfiguratsiooni ballasti ja maapinnal asuva ro6-
basteega, nagu on niha joonisel G.2, rakendades muudatusi, et madrata punktis G.6 nimetatud
6meetrise raudteetammi joud ja jdumomendid. Kui rongi kiirus on kuni 200 km/h ja (§ nurgad iile
40°), tehakse katse tuulepealse ja tuulealuse kiilje konfiguratsioonidele;

— o kui rongi kiirus on 200 km/h ja tile selle, arvestatakse ainult tuulepealse kiilje konfiguratsiooni. See-
ga on selles kiirusevahemikus lubatud iithe roobasteega raudteetamm, mille aluse laiust on vihendatud.
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Katses saadud asjaomaste etalonveeremite lengerdusnurkade aerodiinaamiline koefitsient C |.. peab kinnita-
ma, et maapinna puhul vastavad omadused 10 % ulatuses ja muldkeha puhul 20 % ulatuses.

Joonis G.2

Ballast ja réobastee

5550
| 3000
1940
1435
50
/»I__ﬂ_,_..-—\ jTr_ L - =

Joonis G.3

Standardne 6meetrine raudteetamm

14000

B000

32000

G.5.2 Tuule stsenaariumi kirjeldus

Meetodi jaoks tekitatud tuuleiil vastab fikseeritud amplituudile (amplituudi tdendosus ~99 %) ja tuuleiili kestuse
tdendosus on iile 50 % (jaotusreziim). Valitud lahenemisviisil on jargmised karakteristikud.

—  Tuuleiili aja-ruumi mudel (bi-eksponentfunktsioon) pohineb Deufrakose uuritud tuuleiili mudelil ja vastab
ligikaudselt kohaliku maksimumi lihedasele juhuslikule protsessile.

—  Eeldatakse, et keskmine tuul on horisontaalne (kasutatakse ainult pikisuunalist komponenti U). See kom-
ponent viljendab tuule juhuslikke kdikumisi ja on keskmise tuulesuuna hetkelise tuulevektori projektsioon.
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G.5.3.1

G.5.3.2

—  Tuulesuuna korvalekaldeid ei arvestata.

— Ajutised koikumised jaetakse arvestamata ruumiliste koikumiste kasuks.

Stsenaariumi sisendandmed:

Vi, rongi kiirus,
U,  tuule suurim kiirus;
ii iini .
tuule kiirus liini suhtes

Mairatakse kindlaks jargmised parameetrid:

z 4 m etalonkorgus,

A =284 normaliseeritud tuuleiili amplituud A=U,., — U)/o, keskmine tuulekiirus U,

max

Zo 0,07 m koostalitlusvdimeliste liinide konarustega alade pikkused,

Pr(T) = 0,5  kestusega T tuuleiili tdendosus antud amplituudi A juures.
Turbulentsi karakteristikute arvutamine
Turbulentsi tugevus

Alal kdrgusega z = 4 m on turbulentsi tugevus I 0,245. Tuuleiili tegur arvutatakse turbulentsi tugevuse ja nor-
maliseeritud tuulehoo amplituudi jargi.

G=1+A - 1=1,6946.

Normaliseeritud amplituud on piisivéirtus, jarelikult valitakse tuulehoo tegur. Konkreetsetel aladel ja konkreet-
sete rakenduste puhul voib A jaoks meteoroloogilistest modtmistulemustest valida erinevaid védrtusi.

Keskmine tuul U,,,, tuletatakse tuulehoo tegurist ja maksimaalsest tuulest U,

mean

U U

max max

U =D max
man G 1,6946

Pirast keskmise tuulekiiruse madramist arvutatakse tuule pikisuunalise komponendi standardne korvalekalle o,
keskmise tuulekiiruse ja turbulentsi tugevuse jargi.

U
6 =1-U  =1-"%=0,1443U0 .
u G max

mean

Tuulehoo kestus

Tuulehoo ajakonstant arvutatakse pikisuunalise karakteristiku pikkuse spektri karakteristiku (PSD) jérgiLy, (pd-
rast tuulehoo, suuna x ja komponendi u arvutamist)
035
z
0,063
Zo

L}=50-
Tuulehoo keskmine kestus, T, on antud jargmise integraalse koefitsiendina

T=

: [(j n’- Su(n)dn) / (J Su(n)dn)] :

nl
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Kus turbulentsi vdimsuse spektri tihedus (PSD) gu(n) on antud Von Karmani avaldisena:

5

(14707 - £2)°

S,(n) = ——=— ks

X
n-Lj

f = on normaliseeritud sagedus ja

mean

n on sagedus minimaalse (n1) ja maksimaalse (n2) véartuse vahel. Viddrtused nl ja n2 on tuulehoo sagedusspek-
tri integratsiooni piirvdirtused. Alumiseks sageduseks n1 on voetud 1/300 Hz ja lemiseks sageduseks n2 on
voetud 1 Hz.

Maksimaalse tuulehoo kestus on seega:

Y=T- 095 A'=4182 - T,
kus astendaja q mairati modtmistega ja see on 1,42.
Tuulehoost tuleneva ajakulu tuletamine

Teades aja konstante, voib mddrata tuule kiiruse muutumise ajas piki- ja kiilgsuunas. Seejdrel arvutatakse kom-
ponendi u tuule kiiruse muutused pikisuunal a, ja kiilgsuunal a, kaugusel s:

1 1
ax(s) = E S - COS(D) . T'—Umcan

1 . 1
ay(s) =3 s - sin(D) W

mean

kus s = Vi, + (t-t,.0), tmax ON acg, mille jooksul maksimaalne tuulehoog mdjub rongile ning D on roobastee ja
tuule suuna vaheline nurk.

Keskmise tuulega paralleelse ja ristsuunalise tuulehoo koherentse sumbumise ja astendaja koefitsiendi jargi ar-
vutatakse korrelatsioonifunktsioon ajamomendil t:

) =e\(Cur) + (o ur)’

kus

C(t) on korrelatsioonifunktsioon ajahetke t tuulehoo amplituudi ja tuulehoo maksimaalse amplituudi vahel;
C}, on koherentse sumbumise koefitsient keskmisel tuule suunal (parameetri véartus: 5,0);

C) on koherentse sumbumise koefitsient keskmise tuulega ristioleval suunal (parameetri vairtus: 16,0);

p. on eksponentkoefitsient keskmisel tuulesuunal (parameetri védrtus: 1,0);

p’ on eksponentkoefitsient keskmise tuulega ristioleval suunal (parameetri véirtus: 1,0).

Koik parameetrite vadrtused pohinevad modtmistel.

Rongile mojuva tuulekiiruse saab arvutada jirgmise valemi abil:

Viwind

()= U, 0t A0, C(1).

mean

Tuule stsenaariumi puhul tuleb arvesse votta jargmisi aegu (maksimaalse tuulehoo kestus t;=14 sek):

alates t = 0 kuni t = t; = 0,5 s: vy;4(t) = 0;
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alates t = t; = 0,5 s kuni t = t, = 3 s v;,4 lineaarne suurenemine saavutamaks U, .., kuit =t, = 3 s;

alates t = t, = 3 s kuni t = t; = 10 s: v, 4(t) = U

mean’

alates t = t; = 10 s kuni t = t, = 14 s: v, 4(t) = U, +A - o, - Ct)

mean u

alates t =t, = 14 skuni t = t5 = 17 s: v;,q(t) = U +A -0, - Ct)

mean u
alates t = t; = 17 s kuni t = tg = 30 sec Vyina(t) = Upcans
tuulekiiruse muutumisajad on esitatud joonisel G.1.

Joonis G.1

Tuulekiiruse muutused ajas.

Windscenario Vwindmax = 20m/s vir = 160 km/h

Vg [M/S]
e

win

0‘2 4 6 8 10 12 |14 16 18 20 22 24 26 28 3D

A t, t, t[sec] t

Markus:  See tuulehoo stsenaarium ei sobi tdielikult liigendatud rongikoosseisudele. Selliste rongikoosseisude
jaoks tuleb vilja tootada alternatiivne tuulehoo stsenaarium.

Ruumiline tuulestsenaarium peab olema filtreeritud ruumiliste osakeste filtriga, mis pdhineb akna suurusel ning
vordub veeremi pikkuse ja astme suurusega, mis on vaiksem kui 0,5 m.

Veeremi diinaamika kindlaksmiiramine

Uldised mirkused

Veeremi diinaamilise kditumise méddramiseks tugeva tuule kies kasutatakse mitme katsekehaga simulatsioone
(MBS).

Selleks kasutatakse valideeritud MBS programmi koos tuulehoo stsenaariumiga. Modelleerimisel voetakse arves-
se rongi kdige ohtlikum veerem, mis on tithi ja tookorras. Kontrollitakse, kas reisijate ithtlane jaotamine ei oleks

ohtlikum kui tithi veerem (nditeks gravitatsioonikeskme nihkumise téttu), kasutades selleks lihtsustatud staatilist
kontrolli.

Kui tthendustel puudub kiilgddtsumise piirang, vajab modellerimist tiksnes ohtlik veerem, muidu modelleeritak-
se ka korvalolevaid veeremeid.
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G.5.4.3

Roobastee ebatasasusi ei vOeta arvesse.

Arvutused teostatakse standardgabariidiga, UIC60 r66pa profiiliga, uue ratta profiiliga ja roopa kalletega 1/20
ja 1/40. Halvimat juhtumit kasutatakse piirmairaga vordlemiseks.

Arvestatakse aerodiinaamiliste joudude ja joumomentidega.

Iseloomuliku tuulekdvera kindlaksmaaramise kriteeriumiks on koige ohtlikuma kaiguosa rattakoormuse kesk-
mine vairtus AQ, (poordvanker voi itheteljeline kdiguosa). Selline koormus ei tohi olla rohkem kui 90 % kai-
guosa staatilisest teljekoormusest Q,, nagu on toodud jargmises valemis:

A
X oy

0

Modelleerimine

Kiillgtuule omaduste uurimiseks piisab veeremi modelleerimisest. Veeremi diinaamiline mudel on
kolmemodtmeline.

Veeremi diinaamiline mudel peab sisaldama vihemalt jargmisi osi:

— veeremi kere, poordvankrid, rattapaarid ja muud olulised veeremiosad (massid, inertsid, geomeetria
ja gravitatsioonikeskmed);

— vedrustus (vedrude jaikus vertikaal-, kiilg- ja pikisuunas, jiikuse mittelineaarsus, vonkesummutuse omadu-
sed vertikaal- ja kiilgsuunas, vonkesummutuse mittelineaarsus);

— 166gid, mis voivad esineda;

— ratta[roobastee kontakt (ratta ja roobastee nominaalsed profiilid, nagu on maratletud kiirraudtee KTKs, mit-
telineaarse puutepinna kuju jirgi arvutatud kontaktjoud ja roometugevus/roomesuhe. Kdik vedrustussiis-
teemi seadmed, mis voivad mojutada timberpaiskumise mehhanismi.

Veeremi mudeli kontrollimine

Nahakse ette tegelikel katseandmetel pohinev MBS mudeli kontroll. Oluline on vorrelda simulatsioonil ja katse-
tel saadud vedrustuskoefitsiente, masse ja gravitatsioonikeskmeid, kusjuures mélemal juhul kasutati tiihja (koor-
mamata) veeremit.

Vedrustuskoefitsiendi s maaratlus peab vastama kiesoleva KTK punktile 4.2.3.9. Kui katse tulemusel saadakse s
védrtusi rohkem kui iiks, voetakse nende keskmine. Simulatsiooni ja katse vaheline erinevus ei tohi olla iile 10 %.

Loogi modelleerimine peab olema tdestatud. Simulatsiooni tulemused, mis on seotud 166gist tingitud nihetega,
peavad vastama projekti andmetele.

Veeremi kogumass on koigi vertikaaljdudude Q, summa. Kahe esimese toodetud veeremi keskmine moddetud
mass ei tohi olla iile 99 % simulatsioonis kasutatud veeremi massist. Kahe esimese toodetud veeremi mdddetud
keskmine iiksiku telje koormus ei tohi olla iile 99 % simulatsioonis kasutatud tiksiku telje koormusest.

Kui andmed on kittesaadavad, hinnatakse jargmisi katsetulemusi.

—  Erineva koverusraadiusega kahe juhtiva rattapaari koigi rataste Q-jdudude andmed (vastavalt standardi
EN14363:2005 punktile 5) liikumisel pdikkalde vajakuga.

— 50 % Q-joudude laiendatud andmet6otlus (kahemddtmeline hindamine) vastavalt standardi EN14363:2005
punktile 5.5.



L 84/336

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

G.6

G.7

G.7.1

Aerodiinaamilised joud ja joumomendid kui mitme katsekehaga simulatsiooni lihteandmed

Iga punktis G.7.4 toodud niite kohta tehakse erinevaid arvutusi veeremi tuulehoole reageerimise kohta, suuren-
dades maksimaalse kiiruse U,,,,, vddrtusi, kuni punktis G.7.1 toodud kriteeriumid on tdidetud. Saadud U,,,,, véir-

tuste diagrammid vastavad maksimaalkoormuse kriteeriumile sdiduki kiiruse ja/voi tuule nurga suhtes ja neid
nimetatakse iseloomulikeks tuulekdverateks (CWC). Tuulekdveraid kirjeldatakse tipsemalt punktis G.7.4.

Veeremi tuulehoole reageerimise simulatsioonil kasutatakse punktis G.5 kirjeldatud tuulehoo stsenaariumi.

Nii maapinna kui ka raudteetammi konfiguratsiooni kohta arvutatakse viis joudude ja joumomentide kompo-

nenti (Fy, E, M, M, and M,), kasutades jargmist valemit:

£ () = 50 SCLBO)V:0)

ie {xyz}

M= 20 S1C, (BO)VZ()

Vr(t) =\ (Vy+ U deos ) +C() (U()sin )
C()U(t)siny
V. +U(t)cos y
_ Csv_ 1+ G(t)
)

ja B(t) = Arc tan } raudteetammi konfiguratsiooni jaoks,

kus
— U(t) on vastutuule kiirus.
—  Cgy = 1,2416 vastutuule korral
ja
—  Cgy = 1,1705 allatuule korral. Maapinna konfiguratsiooni puhul C(t) = 1,0.

G(t) on hetkelise tuulehoo tegur, mille arvutamisel jagatakse Hiina kiibara hetkeline tuulekiirus keskmise
tuulekiirusega.

Aerodiinaamiliste jdudude ja jdumomentide arvutamisel kasutatud tihedus on p =1,225 kg/m>.
Simulatsiooni tegemisel ei esine roobastee ebatasasusi.

Sellega tdestatakse, et integratsioonimeetod arvutab integratsiooni sammu tuule maksimaalvéirtuse juures. Sam-
mu suurus ei tohi olla alla 1/30 s.

Iseloomulike tuulekdverate arvutamine ja esitamine

Kriteeriumi hindamine

Iga tehtud simulatsiooni parameetri kohta saadakse rataste Q-jdududele erinevaid ajas muutuvaid andmeid.
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Vaja on teha jargmised arvutused.

— AQ/Q, viéirtuste arvutamine Q-jdudude ajas muutuvate andmete alusel

ﬂ -1 ity

Q 2-Q,
— AQ|Q, madalpaisufiltreerimine 2 Hz 4. jargu Butterworth filtriga v6i muu samavaarse filtriga.
— Kiiguosale mairatakse maksimaalne AQ/Q,, véirtus.

Siin on Q, tithja (koormata) veeremi ergastamata Q-joud, Q;; on poordvankri esimese rattapaari koormata ratta
Q-joud ja Q;; on pddrdvankri teise rattapaari koormata ratta Q-joud.

AQ/QO tuulevairtuste ja piirvdartuste arvutamine
Koverikuga roobasteel mdjub veeremile lisaks kiilgtuulele ka tsentrifugaaljoud.

Arvutamisel kasutatakse mitme katsekehaga simulatsioone sirgel rajaldigul, mille kalded vastavad a, vaartustele.

Erinevate tuulenurkade arvessevotmine
Arvutatud iseloomulikke tuulekiirusi voib teisendada ka teistsuguste rongi kiiruste ja tuulenurkade jaoks.

Tavaline iseloomulik tuulekiirus antakse tuule kohta, mis puhub roobastee suhtes 90° nurga alla. Selleks et saada
teiste tuulenurkade jaoks iseloomulikke tuulekdveraid, tuleb kiirusvektorid kdigepealt lahutada algosadeks voi li-
sada (vt joonis G.4).

Joonis G.4

Riinnaku nurka arvestav geomeetriline lihenemine.

A

w1 w i

400

I )

v, on veeremile mojuv tuul. v, vdib lahutada rongikiirusest tulenevaks komponendiks (v, ja v ,,) ja tuulekii-
rusest tulevaks komponendiks (Vyyq ja vyy;) mitmel viisil. Vektorahela vy, ja v, tuulenurk on f,, ning vekto-
rahela vy, jav,,, tuulenurk on B,,. Secjdrel vaib uue kolmiku (v, v, B,,) iseloomuliku tuuletugevuse tuletada
iseloomulikust tuulekdverast, mis algselt pohines teisel kolmikul v,,, vy, f.,. Sirge teeldigu puhul voib erineva nur-
ga all puhuva tuule kiiruse votta otse diagrammilt. Joonisel G.5 on esitatud selle kohta ndide.
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G.8

Joonis G.5
Geomeetriline lihenemisviis, arvestades iseloomuliku tuulekdvera puhul tuule puhumisnurka sirgel
teeldigul.
A
44+
40 1
50 -
2 40T
E
2 30T
B
207 vres .
vwind120 | vwind90
10T
a a
0 { g l I I >
0 40 80 120 160 200 240

vehicle speed [km/h]

Tuule karakteristikute esitamine selgete punktidena

Iseloomulikud tuulekdvarad pohinevad jargmistel punktidel. Nendele punktidele arvutatakse iseloomulikud
tuulekiirused.

Veerem sirgel teeldigul

Kui tuulenurk roobastee suhtes By, = 90°, tuleb iseloomulikud tuulekiirused arvutada rongi kiirustele v,, = 120
km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h; v, .., nii maapinna kui ka muldkeha konfiguratsiooni puhul.

Lisaks tuleb nii maapinna kui ka muldkeha konfiguratsiooni kohta arvutada rongi maksimaalkiirusele iseloomu-
likud tuulekiirused nurkadele f,, = 80°% 70° 60°% 50° 40° 30° 20°. Muldkeha konfiguratsioon vajab tdiendavat
arvutust nurgaga f, = 10°.

Veerem koverikul
s - . ' N L 2
Koverikul sditva veeremi jaoks arvutatakse AQ/Qy ¢, Vddrtused maapinna konfiguratsioonile, kui a;= 0,5 m/s

ja 1 m/s® ning rongikiirused on v,, = 250 km/h, v,, = 300 km/hja v, = v kui a, puhul on arvestatud hal-
bade tingimustega.

trrmax’

Noutud dokumentatsioon

Iseloomulike tuulekdverate mddramiseks ja hindamiseks on vaja iiksikasjalikku dokumentatsiooni, kus ndidatak-
se ja selgitatakse nimetatud parameetrid, nende kohta tehtud eeldused ja jireldused. Ndidatakse peamisi samme,
kuidas iseloomulikke tuulekdveraid ja G lisas toodud vastavust kasutada ja hinnata.

Vajalikud on jargmised dokumendid:

— tuuletunneli katse aruanne (vt punkt G.3);

— ekspluatatsioonikatse aruanne mudeli kinnitamiseks vastavalt standardi EN14363:2004 punktile 5.6;

—  veeremi ditnaamika modelleerimise aruanne koos kontrollimisega (vt punkt G.5);

— aruanne iseloomulike tuulekdverate to6tlemise kohta (vt punktid G.6 ja G.7);

—  kokkuvétlik aruanne koos iseloomulike tuulekdverate hindamisega (vt punkt G.8).
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H.1

H.2

H LISA

Esi- ja tagatuled

Miiratlused

Esilatern

Vastutuleva rongi visuaalseks hoiatamiseks ja teeddrsete markide valgustamiseks mdeldud valge tuli rongi esiosas.

Gabariidituli

Rongi olemasolu nditav valge tuli rongi esiosas.

Tagatuli

Rongi olemasolu nditav punane tuli rongi tagaosas.

Kombineeritud tuli

Kombineeritud tulesid lubatakse vaid siis, kui itksiku lambi funktsiooni nduded on tdidetud.

CIE(1931) standardne kolorimeetriline siisteem (x, y, z)

Virvi méddratlemise siisteem, millega mairatakse vérvilise valguse spektraaljou jagunemine varvikomponentide jargi,
kasutades vordlusvarvi stiimuleid [X], [Y], [Z] ja kolme CIE virvilahutusfunktsiooni x(\), y(\), z(\), mida CIE rakendas
1931. aastal (vt CIE viljaanne nr 15.2-1986).

Esituled

a) Esilaternad

Esilaternad peavad tagama 170 mm diameetriga valge valguse. Lubatud on kasutada mitteiimaraid esilaternaid,
kuid sel juhul peab minimaalne valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne suurus 110 mm.

Fotomeetrilised nduded
Esilaternate valgustugevus moddetuna modda laterna keskjoont peab vastama tabelis H1 toodule.

Vajalik valgustugevus tuleb saavutada veeremile paigaldamisel.

Tabel H1.

Esilaternate valgustugevus

Lihi-sadidutuli Tiis-soidutuli

Valgustugevus (cd) mooda

keskjoont 12 000-16 000 > 40 000

Valgustugevus (cd) kdigi nurkade
all 5° ulatuses mdlemal pool > 3000 > 10 000
keskjoont horisontaalpinnal

Hinnang on maératletud punkti H.4 alapunktis b.



L 84/340

Euroopa Liidu Teataja 26.3.2008

b) Gabariidituled

Gabariidituled peavad tagama 170 mm diameetriga valge valguse. Lubatud on kasutada mittetimaraid gabariidi-
tulesid, kuid sel juhul peab minimaalne valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne suurus 110 mm.

Fotomeetrilised nouded

Adrelampide valgustugevus mdddetuna mddda laterna keskjoont peab vastama tabelites H2 ja H3 toodule.

Tabel H2.

Alumiste gabariiditulede valgustugevus

Alumine lihi-gabariidituli Alumine tiis-gabariidituli
Valgus“‘lfe"u.s (cd) m6oda Minimaalselt 100 300-700
eskjoont
Valgustugevus (cd) 45° all
horisontaalpinnal molemal pool 20-40
keskjoont
Tabel H3.

Ulemiste gabariiditulede valgustugevus

Ulemine lzhi-gabariidituli Ulemine tiis-gabariidituli

Valgustugevus (cd) mooda

Keskjoont Minimaalselt 50 150-350

Hinnang on miiratletud punkti H.4 alapunktis b.

¢) Kolorimeetrilised ja spektraalsed néuded

Soidu- ja gabariiditulede poolt eraldatud tulede vérvus peab vastama standardi CIE S004/E-2001 nduetele (vt tabel
H4).

Tabel H4.

Virvuste 16ikepunktid

Tulede virvus Loikepunktide CIE(1931) varvikoordinaadid
Loikepunkt I ] K L
Valge A klass X 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

Hinnang on méaratletud punkti H.4 alapunktis a.

Valguskiirguse spektraaljaotus

Kasutatud valguse spektraaljaotusel on oluline osa markide vérvi tuvastamisel. Koik valgusallikad peavad tagama,
et mirkide ja muude objektide tuvastamisel ei esine virvi olulist moonutamist.

Noudele vastavuse tdendamiseks rakendatakse kogu ndhtava valguse ja konealuse iiksiku spektraalvirvuse vahel
suhtarvu koo
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Suhtarv k_,,,,,, méiratakse jirgmise valemiga:
] soy-veye
B \ colour
colour —
S(MN)-V(\)d
\ total
SN - spektraalenergia jaotus (spektraalmddtmiste jirgi), kui spektraalkiirgus W/m?sr-is voi kui kiiritusti-
heduse spektraaljaotus W/m?-s
V(N - suhteline spektraalne paistvus [lainepikkuse N monokromaatilise kiirguse suhteline valgusefektiiv-
sus]
Neo- - koigi konealuste virvuste lainepikkused (vt tabel H5)
lour,
Mowl  —  koigi nahtavate virvuste lainepikkused 380-780 nm
Tabel H5.
Virvused
Neolowr [m] K cotour
K punane 610-780 > 0,14
k oranz 560-660 > 0,50
rollane 505-780 > 0,90
k sinine 380-505 < 0,10

H.3 Tagumised tuled

a) Tagatuled

Tagatuled peavad tagama 170 mm diameetriga punase valguse. Lubatud on kasutada mittetimmargusi tagatulesid,
kuid sel juhul peab minimaalne valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne mddde 110 mm.

b) Fotomeetrilised nduded

Tagatulede valgustugevus mdddetuna mooda tagatule keskjoont peab vastama tabelis H6 toodule.

Tabel H6.

Tagatulede valgustugevused

Tagatuli

Valgustugevus (cd) mooda keskjoont 15-40

Valgustugevus (cd) 7,5° all horisontaalpinnal mélemal pool

keskjoont Minimaalselt 10

Valgustugevus (cd) 2,5° all horisontaalpinnal mdlemal pool

keskjoont Minimaalselt 10

Hinnang on méiratletud punkti H.4 alapunktis b.

¢) Kolorimeetrilised nduded

Tagatulede virvus peab vastama standardi CIE SO04/E-2001 nduetele (vt tabel H4):
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Tabel H7.

Virvuste 16ikepunktid (hinnang on miiratletud punkti H.4 alapunktis a)).

Tulede véirvus Loikepunktide CIE(1931) vérvikoordinaadid
Loikepunkt A B C D
Punane X 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Koostalitlusvdime komponendi tiiiibivastavuse katse

a)

Kolorimeetrilised katsed

Testidega médratakse valguse varvus, mida lamp kiirgab eri nurkade all, millede valgustugevus on kindlaks mai-
ratud, ning seda kohaldatakse lambi kogu valgustatud alale.

Katse nouded
Kolorimeetriline katse tehakse iga lambitiiiibi {the lambiga selle nimipinge juures.
Kolorimeetrilised katsed viiakse libi sobivas pimikus kontrollitud imbritseva temperatuuri juures 20 2 °C.

Absoluutsete mddtmiste saamiseks kasutatakse lampide poolt kiiratava valguse virvuskatsetel tapset kolorimee-
trit. CIE véljaanne nr 15.2 sisaldab teavet ja soovitusi kolorimeetriliste mdotmiste ja valemite, samuti varvikom-
ponentide ja virvsuskoordinaatide arvutamise kohta. Standard ISO/CIE 10527 sisaldab teavet ndutava 2° viljaga
osalise filtreerimise kohta.

Enne kolorimeetrilist katset kontrollitakse mootmissiisteemi sobiva kalibreeritud valgusallikaga. Kontroll tuleb
dokumenteerida.

Kolorimeetri ja valgusallika kalibreerimine peab olema seostatav lampi katsetatavas riigis kohaldavate siseriiklike
standarditega.

Kolorimeetrilised katsed viiakse ldbi goniomeetriga. Lamp kinnitatakse goniomeetrile ning kallutatakse horison-
taalselt ja vertikaalselt imber lambi valgustatud ala keskpunkti.

Kaugus lambi ja kolorimeetri vahel peab olema selline, mis tagaks detektori pinna tiieliku ja iihtlase valgustuse.
See mootmiskaugus dokumenteeritakse.

Katse ajal juhitakse elektrilampi konstantse pingega katsevool, mis vordub lambi nimipingega. Oigete tulemuste
saamiseks modddetakse pinget voimalikult lambi lihedal. Katsel kasutatav pinge ja vool dokumenteeritakse.

Enne katseks esitamist tuleb elektrivalgusallikat vanandada ja kohe pirast katset stabiliseerida tabelis H8 nimeta-
tud aja jooksul.

Tabel HS.

Eri valgusallika tiiiipide vanandamise ja stabilisatsiooni perioodid

Valgusallika tiiiip Vanandamisperiood Stabiliseerimisperiood

1 % nominaalsest tooajast, kuid

Hooglamp vihemalt 1 tund 15 minutit
Valgusdiood 50 tundi 1 tund

Halogeenlamp 100 tundi 30 minutit

Korgsurve elavhdbelamp 100 tundi 20 minutit

Korgsurve naatriumlamp 100 tundi 20 minutit
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b) Fotomeetrilised katsed

Katsetega mairatakse valgustugevus, mida lamp kiirgab eri nurkade all, millede valgustugevus on kindlaks maara-
tud, ning seda kohaldatakse lambi kogu valgustatud alale.

Kolorimeetriline katse tehakse iga lambitiitibi ithe lambiga selle nimipinge juures.
Kolorimeetrilised katsed viiakse labi sobivas pimikus kontrollitava timbritseva temperatuuri juures 20 %2 °C.
Valgustugevust mdddetakse fotomeetriga, mille mootmisvahemik on vahemalt 1 kuni 100 000 cd.

Vastavalt CIE viljaandele nr 69 ei tohi fotomeetri f1 viga spektraalkarakteristiku V(\) suhtes olla iile 1,5 %. Foto-
meetril peab olema seade voi seadmed vilise peegelduse vihendamiseks, kusjuures viimased ei tohi katta detektori
pinnaosi.

Enne fotomeetrilist katset kontrollitakse modtmissiisteemi sobiva kalibreeritud valgusallikaga. Kontroll tuleb
dokumenteerida.

Fotomeetri ja valgusallika kalibreerimine peab olema seostatav lampi katsetavas riigis kohaldavate siseriiklike
standarditega.

Fotomeetrilistel katsetel tuleb kasutada sobivalt kalibreeritud goniomeetrit. Lamp kinnitatakse goniomeetrile ning
kallutatakse horisontaalselt ja vertikaalselt imber lambi valgustatud ala keskpunkti.

Kaugus lambi ja fotomeetri vahel peab olema selline, mis tagaks detektori pinna tdieliku ja iihtlase valgustuse. See
mddtmiskaugus dokumenteeritakse.

Katse ajal juhitakse elektrilampi konstantse pingega katsevool, mis vérdub lambi nimipingega. Oigete tulemuste
saamiseks moddetakse pinget voimalikult lambi ldhedal. Katsel kasutatav pinge ja vool dokumenteeritakse.

Enne katseks esitamist tuleb elektrivalgusallikat vanandada ja kohe pirast katset stabiliseerida tabelis H8 nimeta-
tud aja jooksul.

Kui fotomeetrilised katsed tehakse ainult valgusallikale, viiakse ldbi tiiiipkatse paigaldustingimustes, mis arvestab
toiteallika, ldatsede ja kaitsekatete korvalekalletega.
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I LISA

Veeremiregistris ndutav teave

L1 Uldine teave
Veeremiregister koosneb jargmistest osadest.
A. Kohaldamisala maaratlus
B.  Osalevate poolte nimed
C. Vastavushindamine ja kasutussobivus
D. Veeremi omadused

E.  Ohutuse seisukohalt olulised hooldusandmed

1.2 A osa. Veeremiregistri kohandamisala miiratlus

See osa sisaldab registrisse kantud veeremi kindlakstegemist ja selle kavandatud kasutamist. Osa sisaldab jargmisi
andmeid.

Tiiiibi kindlakstegemine (ainuomased karakteristikud, mille jdrgi voib dra tunda registris nimetatud veeremi)
Tiiiibinimetus (veeremi nimi, valikuline)

Veeremi identifitseerimine (tdhtnumbriline kood)

Klass (1. voi 2. klass)

Tiiiip (rongikoosseis, EMR, DMR, elektri- voi diiselvedur voi reisivagun elektriveduritele, mille P>4500 kW voi
P<4500 kW)

Kindlaksmiiratud koosseisud: iiksiku veeremi puhul loetletakse ka kindlaksméiratud koosseisud, kus veerem on
madratud sditma.

Rakendusala (rongikoosseisudele: voimalus rongikoosseisude ithendamiseks; veeremitele: veeremit kasutavate koos-
talitlusvdimeliste rongide koostamisel rakendatavad eeskirjad).

1.3 B osa. Osalevate poolte nimed

Registri selles jaotises mairatakse kindlaks osapooled, kes osalevad vdi on osalenud veeremi allsiisteemide ja muude
allstisteemide rongisisese koostu projekteerimisel, valmistamisel ja tootamisel. See maarab kindlaks koigi jargnevate
osapoolte andmed.

Kui iihe osa eest vastutab mitu osapoolt, on registris toodud kdigi osapoolte andmed ja nende vahel jaotatud
kohustused.

Valdaja (osapool, kes omaniku voi kisutajana kasutab veeremit alaliselt transpordivahendina majanduslikul otstarbel
(COTIF, D lisa ,,CUV”, artikkel 2)

Omanik
Raudtee-ettevotja, kes vastutab veeremi tehnilise haldamise eest.

Raudtee—ettev()tja, kes vastutab veeremi tootamise eest.
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Peat66votja voi tootja(d) voi nende volitatud esindajad (osapooled, kes oma tegevusega aitavad tdita olulisi KTK
ndudeid). See hdlmab osapooli,

—  kes vastutavad kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest);

—  kes on seotud ainult allsiisteemi projekti osadega (kes teevad niiteks allsiisteemi projekteerimis- voi koostetoid
voi paigaldamist).

1.4  C osa. Vastavushindamine
See osa sisaldab vastavushindamise dokumentatsiooni.
Vastavussertifikaat (teavitatud asutus, kuupdev ja tunnus)
Kasutuselevdtuluba (riiklik ametiasutus, kuupéev ja tunnus)
KTK (kohaldatud KTK versioon vdi versioonid)

Asjad, mida tuleb kontrollida kasutusaegse kogemuse ja korralduste pdhjal, mis hdlmavad neid asju.

1.5 D osa. Veeremi karakteristikud
See osa koosneb kolmest allosast:
— Osa D.1: veeremi allsiisteem,
— Osa D.2: juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi rongisisene koost,

— Osa D.3: energiavarustuse allsiisteemi rongisisene koost.

1.5.1 Veeremi allsiisteemi osa D.1
Veeremiregistri osa sisaldab jargmist:

—  koigi E lisa tabelis E.1 toodud karakteristikute vastavushindamine, kui on olemas aktsepteeritud piirang voi vaar-
tushinnangute valik. Need andmed esitatakse tabelis I.1;

— vastavushindamise tulemused koigi karakteristikute kohta, mille korral KTK lubab erandeid (kéik peatiikis 7.3
olevad karakteristikud). Need andmed esitatakse tabelis I.1;

— vajaduse korral L lisas toodud kiirraudtee veeremi KTK vastavushindamise tulemused. Need andmed esitatakse
tabelis .1;

— tabelis 1.1 sitestatud veeremi omadused;

— kiirraudtee veeremi KTKs osutatud dokumendid: 4.2.1.1a ja 4.2.7.9.1 Halvenenud tingimused, 4.2.7.5 Tdste- ja
padstetood;

— viited koostalitlusvdime komponentidele, mida veeremi allsiisteemis kasutatakse.

1.5.2 Juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi osa D.2

See veeremiregistri osa sisaldab teavet teiste KTKde kohta seoses veeremi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga.
Nimetatud teabe vorming vastab tabelis 1.1 esitatud vormingule.
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1.5.3 Energiavarustuse allsiisteemi osa D.3

See veeremiregistri osa sisaldab teavet teiste KTKde kohta seoses veeremi energiavarustuse allsiisteemiga. Nimetatud
teabe vorming vastab tabelis I.1 esitatud vormingule.

E osa. Hooldusandmed

Ettevote, kes vastutab veeremi ja tehnilise dokumentatsiooni haldamise eest.

Viited hooldusdokumentatsioonile vastavalt kdesoleva KTK punktile 4.2.10.2.2.

Ohutuse seisukohalt olulised hooldusandmed (vt punkt 4.2.10.2.2).

Tabel 1.1

Veeremiregistri kanded osas D.1

Punkt Veeremi omadused Tiitip, védrtus voi valik

421.1b Rongide suurim sdidukiirus Maksimumkiirus

4222 Rongi otstes olevad haakeseadised Haakeseadiste tiiiip

42241 Reisijate trepp (kuni PRM KTK joustumiseni) | Veeremiga tihilduvad platvormide korgused

4.23.1 Kinemaatiline gabariit Kasutatav veeremi kinemaatiline gabariit

4.2.3.2 Staatiline teljekoormus Viirtus

4.2.3.3.2 Teljepukside seisundi jdlgimine Varjestatud voi mitte
2. klass: rongisisene voi mitte

4.2.3.4.3 a) Vertikaalne diinaamiline rattakoormus Viirtus

4.23.45 Veeremi stabiilsust tagav konstruktsioon Kiirus
Koonilisus voi iseseisvalt poorlevate rataste ole-
masolu

4.2.3.5 Rongi maksimaalne pikkus Vidrtus

4.2.3.6 Suurimad kalded Vidrtus

4.2.4.7 Pidurite tooparameetrid jarskudel kallakutel

4.2.3.7 Roobastee vahim koverusraadius Vidrtus

4.2.41 Minimaalne pidurdustohusus Pidurduskdver ja vahendid pidurdustdhususe
saavutamiseks

4.2.6.1 Keskkonnatingimused Kliimatsoon

4.2.6.2.2 Aerodiinaamilised koormused platvormil ole- | Hindamisel kasutatud platvormi korgus

vatele reisijatele

4.2.7.2 Tuleohutus A voi B kategooria tuleohutus

4.2.8.3.1.1 Energiavarustus Pinge ja sageduse védrtused

4.2.8.3.2 Maksimaalne voimsus ja vool, mis on lubatud | Viirtused

votta kontaktvorgust




26.3.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 84[347

J LISA

Tuuleklaasi omadused

J.1  Optilised omadused

Juhiruumi paigaldatud ja vastavalt orienteeritud tuuleklaas ei tohi vaadet moonutada kogu ndgemisala ulatuses.

J.1.1 Optiline moonutus

Lihtne moonutus mooddetuna standardis ECE R 43 A3/9.2 voi standardi ISO 3538:1997 punktis 5.3 sdtestatud mee-
todi kohaselt ei tohi iiletada jargmisi véddrtusi:

a)  maksimaalselt 2,5 kaareminutit primaarses vaateviljas;
b)  maksimaalselt 6,5 kaareminutit sekundaarses vaateviljas.

Primaarses ja sekundaarses vaateviljas ei tohi esineda projekteeritud joonte margatavaid katkevusi.

Joonis .1
Tuuleklaasi viljad
C
7 j
mpmmw;r- -_. a—_ 1
B - e »
. [ e - L,
mw w X 4. B
~me
A A
—
——
1 e
e LT T2 ¥ z
B |
o erenpenen :H_'_ -
—
<
Selgitus
1 Viljaspool A-vili Primaarne vaatevali
2 Seespool B-vili Sekundaarne vaatevali
C-vili Perifeerne vili

Punktid W, X, Y ja Z on viljaspool tuuleklaasi asuvate joonte ning juhi silmade ja kdrge voi madala signaali vaheliste
kujuteldavate joonte ristumiskohad.

Punktid tthendatakse omavahel joonega (vt iilaltoodud joonist).

J.1.2 Teisene kujutis

Juhiruumi paigaldatud tuuleklaas ei tohi pohjustada teisese kujutise eraldumist, mis voib juhti segada voi héirida.
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J.1.3

J.1.4

J15

J.2

J.2.1

Esmase ja teisese kujutise vaheline nurk paigaldatud asendis ei tohi olla suurem kui:

— 15 kaareminutit primaarses vaateviljas;

— 25 kaareminutit sekundaarses vaateviljas.

Hagusus

Hagususe maksimaalvéirtus ei tohi tiletada 2 %, kui moota vastavalt standardile ECE R 43 A3/4.

Labistustegur

Standardi ECE R 43 A3[9.1 voi standardi ISO 3538:1997 punkti 5.1 kohaselt mdddetud paigaldusasendis tuuleklaasi
primaarse ja sekundaarse vaatevilja visuaalne edastusvoime peab olema iile 65 %.

Virvsus

Virvsusega seotud nduded jadvad avatuks.

Konstruktsiooninduded

Loogid

Esiklaasi vastupidavust lendavate esemete suhtes hinnatakse jargmiselt.

Vastu akent heidetakse silindriline katsekeha. Katsekeha ehitus on néidatud joonisel J.2. Kui katsekeha saab kokku-
porkel piisivaid kahjustusi, tuleb see uuega asendada.

Katse jaoks tuleb esiaken kinnitada samasuguse konstruktsiooniga raami sisse nagu veeremil.

Katsetamise ajal peab akna temperatuur olema vahemikus + 15 °C ja + 35 °C. Eeldatakse, et katsekeha porkab vastu
akent tdisnurga all; teise vdimalusena voib katsetatava akna paigaldada katsekeha ette sama nurga all, nagu veeremis
kasutatakse.

Katsekeha kiirus porkehetkel on jargmine:

v = V.. +160km/h

p max

kus v, katsekeha kiirus km/h porkehetkel
\%

max

rongikoosseisu suurim kiirus (km/h)

Katse loetakse onnestunuks, kui:

—  katsekeha ei tungi 1dbi esiakna,

— aken jddb raami.
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Joonis ].2

Katsekeha joonis

!
|
'

Selgitus

1 Loige A-A 4 Poolkerakujulise otsa freesitud pind (1 mm)
2 Terasest katsckeha ots 5  Alumiiniumsulamist katsekeha

3 Materjali voib eemaldada Katsekeha mass peab olema 1 000 g.

reguleerimise eesmargil

J.2.2 Killunemine
Juhti tuleb kaitsta kildude eest.

Killunemiskatse tehakse kdesoleva KTK punktis 4.2.2.7.c sitestatud katsekehade 166gikatsete ajal. Alumiiniumleht pak-
susega 0,15 mm ja mddtmetega 500x500 mm asetatakse heitesuunal katsekeha taha 500 mm kaugusele. Killunemis-
katse loetakse dnnestunuks, kui alumiiniumkattesse ei teki auku.
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K LISA

Sidur

K.1 Siduri joonis

Siduri kuju voib olla erinev, kuid mddtmed peavad vastama joonisel K1 esitatud mddtmetele.

Joonis K1

Siduri mootmed

Brake air pipe |

i COUPLER HEAD TYPE 10

Tookorras ja uute ratastega veeremi siduri keskkoht asub 1 025 mm + 15 mm/- 5 mm korgusel sdidupinnast.

K.2 Remondi- ja piistetdodel kasutatav puksiirseadis

K.2.1  Mbisted
Remondiks kasutatavaid veeremeid (vedurid, rongid) nimetatakse ,remondiveeremiteks”.
Selles lisas kirjeldatud pédste-, hidaabi- ja remondiveeremitel kasutatavat sidurit nimetatakse , puksiirseadiseks”.

Automaatsidurisiisteem peab geomeetriliselt ja funktsionaalselt ihtima tiitip 10 lukustussiisteemiga keskpuhvri au-
tomaatsiduriga (tuntakse ka ,Scharfenberg” siisteemina) ja seda nimetatakse ,automaatsiduriks”.

,Veokonks” tihendab veokonksu, mis vastab 2005. aasta kaubavagunite KTK punktis 4.2.2.1.2 esitatud kujule ja
mddtmetele; tookorras ja uute ratastega veeremi veokonksu korgus roobaste pealispinnast peab olema 1 025
+15/-5 mm.

Terminit ,poolsidur” kasutatakse piduriseadme kirjeldamiseks, mis ithendatakse veeremi ja pddsterongi sidurite va-
hel asuvate Shutorudega (suur piduritoru ja suur Shutoru).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K224

K.2.2.5

K.2.3

K.2.3.1

K.2.3.2

Uldtingimused
Kiirused

Remonditavate rongide pukseerimisel lubatud kiirused:

minimaalne kiirus soovitatav kiirus
Rongi veetakse 30 km/h 100 km/h
Rongi litkatakse 30 km/h

Pidurid
Remonditav rong ithendatakse remondirongi piduritorustikuga ja pidurdamine toimub selle kaudu.
Pneumoiihendused

Rongide liikumine ja pidurdamine on ohutu, kui {thendada ainult piduritorustik. Uhendada vdib ka ainult shu-
paagi peatoru, kui remonditava rongi operaatori poolt maaratud eriprotseduur seda lubab. Kui Shupaagi peatoru
pole voimalik thendada, tuleb reisijate ohutuse tagamiseks kasutada vastavaid ekspluatatsioonieeskirju.

Kiilgehaakimine

Remondirong peab jadma seisma remonditava rongi ette. Kahe rongi sidurite haakumiseks liigub remondirong kii-
rusel 2 km/h.

Lahtihaakimine

Lahtihaakimine toimub kisitsi voi automaatselt.

Automaatsiduriga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Kui automaatsiduriga rongi veetakse puhver- ja veoseadiste komponentidega varustatud veoiiksusega, peab puk-

—  siduri tdmbetugevus — 300 kN
— siduri survetugevus — 250 kN
Uhendustingimused

Mehaaniline thendus

Puksiirseadis peab olema konstrueeritud nii, et kaks inimest paigaldavad selle vihemalt 15 minutiga, selle suurim
kaal ei tohi olla iile 45 kg.

Rongi siduri ja remondirongile kinnitatud puksiirseadise mehaaniline ithendamine toimub automaatselt.

Tuleb tagada, et puhver- ja veoseadiste komponentidega varustatud rongile kinnitatud puksiirseadist saaks tthen-
dada teise rongi automaatsiduriga, et rong saaks soita horisontaalkdverikes raadiusega R > 150 m voi vertikaal-
koverikes raadiusega R > 600 m (harjal) voi R > 900 m (lohus) (vt 2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK
punkt 4.2.25.3)

Rong on vedamiseks valmis, kui puksiirseadis haakub remondirongi veokonksuga ja kinnitub konksu kiilge.

Puksiirseadise kinnitamisel tuleb arvestada, et see ei takistaks veokonksu vaba liikumist.
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K.2.4

K.2.4.1

Puksiirseadis peab olema varustatud vajalike osadega ja selle paigaldamiseks pole vaja tdiendavaid tooriistu.
Kui puksiirseadis on paigaldatud sdiduki veokonksu kiilge,

— tsentreeritakse puksiirseadis veokonksul kisitsi,

—  peab siilima veokonksu normaalne horisontaalne 15tk,

—  peab siilima veokonksu normaalne vertikaalne 15tk,

— puksiirseadise vertikaalkinnitus pean olema lihtsalt teostatav,

—  koik kallutusseadmed tuleb vilja lillitada.

Selleks et mitte iiletada puksiirseadise mehaanilist tugevust, peab puksiirseadise ja remonditava rongi siduri tsent-
ritevaheline korgus olema alla 75 mm.

Pneumoiihendus
Ohutorustik (suur piduritoru ja suur Shutoru) tuleb ithendada jargmiselt.

Remondirongi pidurivoolikud iihendatakse siduril olevate vastavate ithendustorudega poolsidurite abil (vt joonis
K2).

Seejuures peavad dhutorud saama vabalt liikkuda timber pikitelje.

Joonis K2

Ohutoru ithendamine siduri ja remondiveoiiksusega

Loco

Air pipes
= pIp

(") UIC-Half coupler

See on lubatud 1. ja 2. klassi automaatsiduriga varustatud seadmete puhul, milledel on tdiendavad toruithendused
dhutorude otseithendamiseks remondirongiga.

Veokonksuga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Rakendatakse koiki eelmises punktis K.2.3 sitestatud ndudeid, arvestades jargmisi muudatusi, mis tulenevad puk-
siirseadise paigaldamisest.
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K.2.4.2 Uhendustingimused
Mehaaniline tthendus
Péistetava rongi ja remondirongile kinnitatud automaatsiduri mehaaniline ithendamine toimub automaatselt.
Pneumoiihendused

Ohutorustik (suur piduritoru ja suur dhutoru) tuleb iihendada vastavate dhutorudega. Lahtiiihendatud torusid ei
ole oluline {thendada pneumaatiliselt.
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L LISA

Kiirraudtee veeremi KTKs miiratlemata aspektid, mille jaoks kehtivad siseriiklikud eeskirjad

Uldist

Taiendavad nduded veeremile, mille maksimumkiirus on iile 351 km/h (punkt 1.1)

Mehaanilised osad

Poordvankrid: ehitus, valmistamine ja tiiiibikinnitus — kasutatav terasemark — tugevus — vibratsiooni summutamine,
kriitiline vdidnderesonants (veoiiksus)

Poordvankri kditumine koverikel

Rattapaar: ehitus, valmistamine ja tiiiibikinnitus — lubatud veerekontakti vead tootamisel

Veeremi kerele, poordvankri raamile ja teljepuksidele kinnitatud seadmed ja nende kinnitusnduded.

Vastupidavus visimuskoormusele

Mittepurustava katse sertifitseerimisprotsess

Sobivus vagunite sorteerimiseks kaldteedel: sidurid, iilesdit sorteerimismae tipust, koostamislookide taluvus

Raudteeveeremite identifitseerimine (punkt 4.2.7.15)

Reisijate trepp (punkt 4.2.2.4.1)

Teljepuksi tilekuumenemise tuvastussiisteemi; alarmitasemed (punkt 4.2.3.3.2)

Juhiistme ohutus-, tervise- ja ergonoomilised nduded (punkt 4.2.2.6)

Tuuleklaasi virvsuse nduded

Diinaamiline kiditumine

Kvaasistaatilise jou Yqst piiramine

Pidurdamine

Pneumopidur: omadused (sealhulgas automaatne rakendumine siduri surudhuliini katkemise korral)

Muud piduritiiiibid

Liitpiduriklotside kasutamine

Piduriklotsid/piduriketta hodrdeteguri vahenemine niiskuse toimel (P lisa)

Vedamine/energia

Rongi elektrikaitse: kaitseliiliti asukoht, rikked pérast rongi kaitseliilitit

Pantograafide kontrollimine, pantograafi tdstemehhanismi varumehhanism surudhu puudumisel peamahutis

Kontaktliini kaitse kuumade heitgaaside eest

Diiselmootor ja muud termilised veosiisteemid

Diiselmootori ja muude termiliste veosiisteemide kiituse kvaliteet

Tankimisseadmed (punkt 4.2.9.8)

Juhtseadmed ja signalisatsiooniga liidesed

Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad haired (punkt 4.2.6.6.1)

Ainult juhi poolt kasutatavad seadmed

Ohutus

Ohutusega seotud funktsioonide ohutustasemed (SIL)

Isikute ohutus ja tervis (h6lmatud EL direktiiviga 58/2001)

Ohutusega seotud kiitumisjuhiste esitamine reisijatele. Evakueerimisteabe esitamine ja varuviljapddsude tihistamine
sobivates keeltes.

Toidu valmistamine ja séilitamine ()

Elektromagnetiline ithenduvus siidamestimulaatoritega (*)
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Viline kokkupdrkekindlus

Tuleohutus

Tulekahju véltimismeetmed (punkt 4.2.7.2.2)

Keskkond

Soojusmootori heitgaasid

Keelatud voi piiratud kasutusega materjalide ja toodete kasutamine (asbest, PCB, CFC, jm.)

Toiming

Veeremi remontimine

Aerodiinaamika

Kiilgtuule maju 1. klassi kallutusseadmega rongidele ja 2. klassi rongidele (punkt 4.2.6.3)

Aerodiinaamilised mojud ballastile (punkt 4.2.3.11)

Hindamine

Hoolduseeskirjade hindamine. Vastavushindamismenetlus (F lisa punkt F.4)

(") Raudteele mitteomased tervisekiisimused, mis vajavad tdpsustamist.
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M LISA

Kasutusaja piirangud rataste ja rattapaaride geomeetrilistele médtmetele

Tabel M.1

Mootmed 1 435 mm réopmelaiuse puhul

Minimaalviirtus Maksimaalvéirtus

Nimetus Rattadiameeter D (mm) (mm) (mm)

Allsiisteemiga seotud nduded

Rattaharjade kontaktpindade vaheline > 840 1410 1426
kaugus (Sy)

Sg = AptSy(vasak ratas)+Sy(parem ratas) < 840ja 2330 1415 1426
> 840 1357 1363
Edasi-tagasi kaugus (Ag)
< 840ja =330 1359 1363
Koostalitlusvoimelise rattaga seotud nduded
Rummu laius (By+kraat) > 330 133 145
> 840 22 33
Rattaharja paksus (Sg)
< 840ja =330 27,5 33
> 760 27,5 36
Rattaharja kdrgus (S,) <760ja= 630 30 36
<630ja > 330 32 36
Rattaharja kant (qg) > 330 6,5
Rataste veerepinna defektid, nt kulunud rattad, Kuni Euroopa standardi avaldamiseni rakendatakse riiklikke eeskirju

rattapinna koordumine, praod, sooned,
stivendid jm

A mdddetakse r66pa pealispinnast. Ay ja Sy peavad vastama koormusega ja koormuseta tingimustele ja lahtistele ratta-
paaridele. Veeremi tarnija voib konkreetsele veeremile médrata piirvédrtustest viiksemad tolerantsid.
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Tabel M.2

Modtmed 1 520 ja 1 524 mm réoopmevahe puhul

Nimetus Rattadiameeter (mm) Gabariit (mm) Minimaalvaartus Maksimaalvirtus
(mm) (mm)
Allstisteemiga seotud nouded
Rattaharjade viliskiilgede vaheline 5 840 1520 1487 1509
kaugus (Sg) ) 1524 1487 1514
Rattaharjade sisekiilgede vaheline £840 1520 1437 1443
kaugus (Ag) B 1524 1442 1448
Koostalitlusvdimelise rattaga seotud nduded
1520 130 145 (1)
Rummu laius (Bg) > 840
1524 134 145 (1)
33
Rattaharja paksus (S,) 2840 20
36 ()
Rattaharja korgus (S;,) >840 28 36
Rattaharja kant (Qy) > 840 6.5

Ulalpool esitatud mddtmed on toodud funktsioon iilemise répa tasapinnast ja neist tuleb nii tithja kui ka koormatud veeremi puhul kinni
pidada.

(") Koos kraadi vaartusega.

(?) Lubatud siis, kui Ay on 1 442.
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M LISA

Kasutamata

M II LISA

Kasutamata

M III LISA

Kasutamata
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M IV LISA

Tualeti tiithjendussiisteemi tihendid

Joonis M V.1

2A
eB

A [mm] B [mm)] C [mm]
3" tihend 94,45 76,20 6,35
1” tihend 39,69 26,98 6,35

Uldised tolerantsid +/-0,1

Materjal: fekaalikindel elastomeer, nt FPM (fluorkummi)
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Joonis M 1V.2

3" tithjendustoru ithendus ja 1” loputustoru ithendus (vilisosa)

~ G Ly
i /TN
p W
N -1
| A /M
\ " 11
I R N
o v
-~ N —
Y . — _L? B "'\i ()
/3
Y <
[ y i \ | Of |
l of z B-0s . / |
4 %% A
b ! E min w
| 5 2
\k-—l 4! \"'I
| !
A B C D E F G
3" {ihendus 92,20 104 55 7,14 4 82,55 133,3
1" ithendus 37,24 40,50 37,50 7,14 24 44,45 65

Uldised tolerantsid +/- 0,1

Materjal: roostevaba teras
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4()

8 (%)

MV LISA

Veemahutite sisselaskeiihendused

Joonis M V.1

36.0.(")

11(%)

|

(*) valeur obligatoire

345 (") > ¢ "
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M VI LISA

Veeremi tualetitithjendussiisteemi ithendused

Joonis M VI.1

3" tithjendustoru ots (siseosa)

| /////%f//%/{’

o7
#81,3-0,
®915

AN |

-

g

J

General tolerances +/- 0,1
Material: stainless steel
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Joonis M V1.2

Tiiendav 1" loputuspaagi toruiihendus (siseosa)

v Ral6

$29:005 |

/Ra 3,2

General tolerances +/- 0,1
Material: stainless steel
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N.1

N.1.1

Korvalekalded standardist EN ISO 3095:2005

Plisimiira

N LISA

Miira md6tmistingimused

Piisimiira mddtmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 kohaselt jargmiste korvalekalletega (vt tabel N1).

Tavaline tootamine on to6tamine valistemperatuuril 20 °C. Tootja esitab konstruktsiooniparameetrid, mis on vaja-
likud, et simuleerida tootamist 20 °C juures.

Tabel N1

Piisimiira, korvalekalded standardist EN ISO 3095: 2005

Punkt Korvalekall
Standard EN ISO Teema sroitud 011rvake a4 E iivkiri
3095:2005 (mérgitud poolpaksus kursiivkirjas)
6.2.3 Mikrofoni asendid, seisva Mootmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 A lisa joonise
veeremi miira mootmine A.1 kohaselt, kusjuures rongi molemale kiiljele paigaldatakse va-
hemalt kuus mikrofoni. Kui ei rakendata korraparaseid vahemik-
ke, tuleb lisada kaalutud keskmine vastavalt jargmisele valemile:
_ - Si Loacq 10
LpAeq,stationary - 101g2 <10 '
j=1 ' total
kus S;= mootepinna i pindala, L, \.q; = mdddetud miiratase punk-
tis i, N = mootepunktide koguarv, S, = kogu modtepinna pin-
dala.
6.3.1 Veeremi seisund Vorede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne moot-
mist.
7.5.1 Uldist M&odtmisaeg on 60 s.
7.5.2 Reisivagunid, vagunid ja Koik seadmed, mis voivad veeremi seistes tootada, sealhulgas pea-
elektrilised jouallikad veoseade, kui see on olemas, kuid vilja arvatud piduri 6hukom-
pressor, peavad tootama. Lisaseadmed peavad tootama tavalisel
koormusel.
7.5.3.1 Sisepdlemismootoriga Mootor tootab tithikdigul koormuseta, ventilaator tavalisel koor-
jouallikad musel, lisaseadmed tavalisel koormusel, piduri dhukompressor ei
toota.
7.5.3.2 Sisepdlemismootoriga Kiesolev sdte ei kehti diiselvedurite ja DMRide suhtes.
jouallikad
7.5.1 Seisva veeremi iildise miira | Piisimiira helitase on kdikides kdesolevate standardi EN ISO 3095:

mootmine

2005 lisa A joonise A.1 kohastes md6tmispunktides modddetud
vairtuste keskmine.
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N.1.2

N.1.3

Lihtemiira

Lahtemiira modtmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 kohaselt jargmiste korvalekalletega (vt tabel N2).

Tavaline to6tamine on todtamine vélistemperatuuril 20 °C. Tootja esitab konstruktsiooniparameetrid, mis on vaja-

likud, et simuleerida tootamist 20 °C juures.

Tabel N2

Piisimiira, korvalekalded standardist EN ISO 3095: 2005

Punkt N
(ENISO Teema (mirgitud I(i?)lrvz}fsl;asuliursiivki jas)
3095 2005) gitud poolp 2

6.1.2 IImastikutingimused Kiirendava veeremiga tchakse modtmisi iiksnes kuivadel roobas-
tel.

6.3.1 Veeremi seisund Vorede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne moot-
mist.

6.3.3 Uksed, aknad, lisaseadmed | Kiirendavate rongidega tehtavate katsete puhul peavad lisasead-
med t66tama tavalisel koormusel. Piduri dhukompressorite teki-
tatavat miira arvesse ei voeta.

7.3.1 Uldist Katsed tuleb labi viia maksimaalse veojouga, ilma et tekiks rataste
poorlemist ja makrolibisemist. Kui katsetatav rong ei ole fikseeri-
tud koosseisuga, tuleb kindlaks mairata koormus. See koormus on
koormus tavalisel kasutamisel.

7.3.2 Eraldi jouallikaga rongid Kiirendavate rongidega tehtavate katsete puhul peavad lisasead-
med tootama tavalisel koormusel. Piduri shukompressorite teki-
tatavat miira arvesse ei voeta.

Moodasdidumiira

Punkt ~
Standard EN ISO Teema (margitud [(()?)ijfsl;asuliursii kirjas)
3095:2005 gitid poop Ve

6.2 Mikrofoni asend Moatetee ja mikrofoni vahel ei tohi olla teisi roobasteid.

6.3.1 Veeremi seisund Vorede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne moot-
mist.

7.2.3 Katsemenetlus Kasutatakse sellist tahhomeetrit, et moodasdidukiirus oleks piisa-

valt tdpselt mdddetav; kui rongi kiirus erineb ettendhtud katsekii-
rusest * 3 %, tuleb nouetekohaselt markida, et see ei lange
nimetatud vahemikku, ning seda mitte arvesse votta.

Vahemalt 60 s enne moodasdidu modtmist ja modtmise ajal hoi-
takse veojoudu minimaalsel tasemel, mis on vajalik piisikiiruse ta-
gamiseks.
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N.1.4 Moodasdidumiira modtmiseks kasutatav etalonroobastee

Etalonroobastee spetsifikatsioone kirjeldati iiksnes selleks, et veeremit oleks voimalik moodasdidumiira piirmaarade
alusel hinnata. Kdesolevas jaos ei sitestata projekteerimis-, hooldus- ega tootingimusi ,harilikele” roobasteedele, mis
ei ole roobastee etalonid.

Etalonroobastee kiidetakse heaks standardi EN ISO 3095: 2005 kohaselt jargmiste kdrvalekalletega.

Ro6pa karedus peab jddma alla joonisel F1 sitestatud piirspektri. See piirkdver asendab standardi EN ISO 3095:
2005 C lisa punkti 6.4.2 (joonis 4) ,Roopa kareduse piirkdvera kindlaksmairamise protseduur”. D lisa ,Ro6pa
kareduse modotmise spetsifikatsioonid” kohaldatakse tiksnes punktide D.1.2 Otsene modtmismeetod) ja D.2.1
(Karedusandmete t66tlemine — otsem&3dtmine) osas, pidades silmas jirgmisi kdrvalekaldeid ja punkti D4 (And-
mete esitusviis).

Punkt
Standard EN T Korvalekalle
ISO cema (mirgitud poolpaksus kursiivkirjas)

3095:2005

D.1.2.2 Kareduse otsemddtmi- | Lainepikkuse vahemik peab olema vahemalt [0,003; 0,10] meetrit
ne

Kareduse iseloomustamiseks kasutatavate jilgede arv mairatakse te-
geliku veerepunna alusel. Jalgede arv peab olema kooskdlas:

— tegeliku kokkupuuteasendiga ja

— veerepinna tegeliku laiusega (,veereriba”), et kareduse teisenda-
misel iildkareduseks voetakse arvesse iiksnes tegelikul veerepin-
nal asuvaid jalgi.

Kui need kaks parameetrit ei ole tehniliselt pohjendatud, kohalda-
takse standardi EN ISO 3095:2005 punkti D.1.2.2.

D.2.1 Otsemddtmine Uhe kolmandikulise oktaavriba lainepikkuse karedusspektrid saa-
dakse etalonroobastee elementaarosade koikide spektrite ruutkesk-
mise alusel.

Need NOEMIE projektis kasutatud meetodid on tdendatult andnud iihtseid tulemusi juhtudel, kus roobastee vas-
tab ettendhtud karedusnouetele. Kasutada voib siiski ka muid tdendatud otseseid meetodeid, mille abil on voi-
malik saada vorreldavaid tulemusi.

Etalonroobastee (katseraja) diinaamilist kditumist kirjeldatakse vertikaalsete ja kiilgsuunaliste ,ro6bastee sum-
bumisniitajatega (TDR)”, mis iseloomustavad ro6pa vibratsiooni ndrgenemist roobasteed mooda edasiliikumi-
sel. NOEMIE projektis kasutatud mddtemeetod on esitatud punktis N.2. Tdendati, et see vdimaldab jitta
nduetekohaselt korvale rodbastee diinaamilised omadused. Roobastee iseloomustamiseks voib kasutada sama-
vadrset mootemeetodit, kui see on olemas ning tdendatud. Sel juhul peavad katseraja vertikaalsed ja kiilgsuu-
nalised sumbumisnitajad olema samaviirsed kdesolevas KTKs margitud néitajatega ning moddetud vastavalt
punktis A.2 esitatud spetsifikatsioonilehele. Etalonroobastee sumbumisnditajad ei tohi jadda alla joonisel N2 nii-
datud alammadarade.

Etalonroobasteel peab olema pidev pealisstruktuur vahemalt 100 m pikkusel 16igul. Mdddetavad roobastee
sumbumisnéitajad peavad kehtima mélemal pool 40 m kaugusel mikrofoni asukohast. Kareduse mddtmine
viiakse ldbi standardi EN ISO 3095: 2005 kohaselt.



L 84/368 Euroopa Liidu Teataja 26.3.2008

Joonis N1

Etalonroobastee kareduse piirspekter
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Joonis N2

Etalonroobastee vertikaalse ja kiilgsuunalise sumbumisspektri alammaiir
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N.2  Etalonroobastee diinaamiliste tooparameetrite iseloomustus

N.2.1 Madtmisprotseduur
Igal kirjeldataval roobasteel rakendatakse jarjest kiilg- ja vertikaalsuunas jargmist protseduuri.
Roopale kahe liipri vahelise 16igu keskele kinnitatakse (liimi voi tikkpoldiga) kaks kiirendusmooturit (vt joonis N3):
— ks ro6pa vertikaalpinna pikiteljele, asukohaga (soovitatavalt) r66pa peal voi roopa all,

— teine roopa kiiljele, asukohaga roopapea viliskiiljel.
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Joonis N3

Mooturite asukohad réopa ristldikel

Fvertical

0
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Roopapeale antakse igas suunas moddetud tugevusega looke, kasutades selleks sobiva kovadusega otsakuga 16okva-
sarat, et oleks voimalik nouetekohaselt mdota 166gijoudu ja reaktsiooni ettendhtud sagedusalas [50; 6 000 Hz]. (Sa-
gedusala tilemises otsas on vaja karastatud terasest otsakut, millest tildjuhul, ehkki mitte alati, ei piisa kiillaldase jou
rakendamiseks sagedusala madalamas otsas. Vaja voib olla eraldi mootmist pehmema otsakuga.)

(Ulekande) aktselerantsi (kiirenduse/jou sageduskarakteristiku funktsioon) voi liikuvust (kiirus/joud) moddetakse
vertikaal- ja kiilgsuunas, rakendades vastavas suunas joudu mitmes piki roobast eri kaugustel paiknevas kohas (vt
allpool). Ristreaktsioone (vertikaaljou ja kiilgreaktsiooni suhe vdi vastupidi) ei ole vaja mddta. Kui kiirendusmdodtja-
ga mootmiste puhul on vdimalik analoogintegratsioon, on leitud, et parem modtekvaliteet saadakse liikuvuse sage-
duskarakteristiku funktsiooni (FRF — sageduskarakteristiku funktsioon), mitte aga aktselerantsi kasutamisel. See
annab parema kvaliteediga tulemused madalatel sagedustel, kus moddetav reaktsioon on kdrgete sagedustega vor-
reldes viga viike, kuna see vihendab andmete diinaamilist vahemikku enne salvestamist voi digitaliseerimist. Vaja
on votta vihemalt 4 nduetekohase impulsi keskmine FRF. Iga moddetud FRFi kvaliteeti (reprodutseeritavus, lineaar-
sus jne) tuleks jalgida koherentsusfunktsiooni abil. See tuleb samuti registreerida.

Ulekande FRFid tuleb teha kiirendusmddtja kinnituskohale igast joonisel N4 nididatud punktist. Modtepunktid vaib
jaotada rithmadesse (modtmispunkt, ldhirithm ja kaugrithm) jargmisel viisil.

— Asukohaindeks 0 seotakse esimese liiprivahe keskpunktiga. Rakendades joudu selles punktis (tegelikkuses sel-
lele punktile voimalikult lihedal), mdddetakse punkti FRF.

— Lahimodtmisteks rakendatakse impulssi punkti FRFist alates veerandi liiprivahe kaupa kuni 2. liiprivahe 16pu-
ni, seejdrel poole liiprivahe kaupa kuni 4. liiprivahe keskpunktini ja sealt edasi iga liiprivahe keskpunktis kuni
8. liiprivaheni.

— Kaugmodtmisteks rakendatakse impulssi liiprivahedes kiirendusmodtjast eemaldudes alates 8. liiprivahest jarg-
miste indeksite alusel: 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 jne, nagu on ndidatud joonisel N4. Mootmisi
jatkatakse kuni punktini, kus koikidel sagedusvahemiku sagedustel on reaktsioon kaduvviike (mdddetava miira
osas). Selleks lahtutakse koherentsusfunktsioonist. Ideaaljuhul peaks reaktsioonitase igal 1/3 oktaavribal olema
vihemalt 10 dB vdiksem kui sama oktaavriba nditaja punktis 0.
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Joonis N4

Roobastee sumbumisniitajad — 166gipunktide asukoht
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Kogemused on niidanud, et tulemuste kdikuvuse tottu tuleks kogu sumbumismdotmist korrata samal roobasteel tei-
se kohta asetatud kiirendusmodtjaga. Piisab, kui kiirendusmdoatja kahe asukoha vaheline kaugus on 10 m.

de kditumine oleneb sageli temperatuurist, tuleks modtmisel registreerida padjandi temperatuur.

N.2.2 Modtesiisteem

Koikidel anduritel ja andmesalvestussiisteemil
standardile (?).

peab olema kalibreerimistdend vastavalt EN ISO 17025:2000

(") ENISO CEI 17025: katse- ja kalibreerimislaborite tildnduded, 2000.
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Kogu modtesiisteem tuleb kalibreerida enne ja pdrast iga modteseeriat (eelkdige mddtesiisteemi muutmise,
salvestamis- voi mdotekoha muutmise korral).

N.2.3 Andmetdotlus

Vibreerima pandud roopast peegelduv iildine helitugevus on ro6pa peegeldussuhte (peegeldustdhususe) ja kogu pee-
geldusala vonkekiiruse amplituudi ruutude summa korrutis. Kui eeldada, et nii vertikaal- kui ka kiilglained sumbu-
vad alates 166gipunktist (ratta kokkupuuteepunkt) piki réobast eksponentsiaalselt, siis A(z) = A(0)e-F%, kus B on
reaktsiooni amplituudi A sumbumiskonstant piki roobast moddetud kaugusel z 166gipunktist. p voib teisendada
sumbumisniitajaks A (dB meetri kohta), sest:

A = 20log, o(cP) = 8,686 dB/m.

Kui A on kiiruse reaktsioon, siis on roobastee tekitatava heli tugevus vordeline

[1a@)ra

0

See suurus on lihtsalt seostatav vertikaal- voi kiilglainete sumbumisnditajaga:

T|A(Z)|2dz = |A(o)|27e’2“'ldz = |A(o)|22i[s (N2.1)
0 0

See nditab, kuidas sumbumisnditaja on seoses rodbastee struktuuri miirapeegeldava kiitumisega. Seda tuleks viljen-
dada dB/m alusel iga iihe kolmandikulise oktaavriba kohta.

Sumbumisnditajat voib pohimatteliselt hinnata reaktsiooniamplituudi (dB) ja kauguse (z) suhte graafiku kaldena. Te-
gelikkuses on siiski parem hinnata sumbumisnditajat iildreaktsiooni otsese hindamise teel:

2 2
< |A(z 1 e |A(Z
Jl 0l dz=—=Y, @l Az (N2.2)

oAQ)" 2 T1AO)

kus z,,,,, on maksimaalne modtekaugus ning reaktsiooni modtekaugused liidetakse, kusjuures Az on mdlemal pool

asuvate moodtepunktide keskmise kauguse intervall. Intervalli moju, mis voetakse mootmiseks kaugusel z,,,,., peaks
olema viike, kuid kéesoleval juhul on ette nihtud, et see on z,,,, suhtes simmeetriline.

Seega hinnatakse iga 1/3 oktaavriba reaktsiooni keskmiste pohjal sumbumisnitajat jargmiselt:

_ 4343
A(m dB/m) = W (N2.3)
Zmax z

= A

Z

Sellest nahtub selgelt, et pole oluline, kas A on reaktsioon aktselerantsi voi lilkuvuse osas, kuna need erinevad iiksnes
teguri 2nf vorra, milles f on sagedus. 1/3 oktaavribade spektrite keskmise voib leida enne FRFide sumbumisniitaja
arvutamist voi parast seda funktsiooniga A(f). Tuleb silmas pidada A(0) tdpset modtmist, kuna see on liitmistehtes
konstandiks. Tegelikult on see FRF kdige holpsamini tipselt moddetav. Kogemused on ndidanud, et kiesolevas liht-
sas analiiiisis ldhiala lainete arvesse votmata jatmine ei pohjusta olulist viga.

Kiesolev hindamismeetod on piisav suurte sumbumisnéitajate puhul, kuid viga voib tekkida, kui z,,,,, tegelik vddrtus
kirbib reaktsiooni mones 1/3 oktaavribas enne, kui z,,,,, on vihenenud piisavalt, et ldheneda Idpmatuse integraalile.
Seega saab z, . konkreetse véirtuse puhul hinnata sumbumisnitajat, mille minimaalne vdartus on:

max

4.343

min

(N2.4)

max
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Hinnatud sumbumisnditajat tuleks selle vddrtusega vorrelda ning kui see on selle lihedal, lugeda sumbumisniitaja
hinnang ebausaldusvdarseks. Umbes 40 m z,, vdartus peaks voimaldama hinnata roobastee sumbumisniitajat joo-
nisel N2 sdtestatud miinimumi kohaselt. Moningate nduetele mittevastavate roobasteede sumbumisnaitaja on mo-
ningates ribades aga oluliselt viiksem ning liigse mootmiskoormuse viltimiseks voib olla tarvis moningate ribade
puhul piirduda sirge kalde prognoosiga. Uldjuhul ei teki reaktsiooniandmete osas eespool nimetatud probleeme véi-
keste sumbumisniitajate puhul. Nende kontrollimiseks tuleb neid koos moddetud FRFiga iga 1/3 oktaavriba osas kau-
gusega vorrelda.

N.2.4 Katseprotokoll

Ruumiline TDR (vertikaal- ja kiilgsuund) 1/3 oktaavriba osas tuleb mirkida graafikusse, mis esitatakse EN ISO
3740:2000 (') ja IEC 60263:1982 (?) sitete kohaselt, kusjuures horisontaal- ja vertikaaltelje skaalade suhe on 1 ok-
taavriba ja sumbumisniitaja 5 dB/m osas 3/4.

(") ENISO 3740 2000: akustika — miiraallikate helivoimsuse taseme maaramine, pohistandardite kasutusjuhised.
(3) IEC 60263: sageduskarakteristikute ja polaardiagrammide planeerimisega seotud skaalad ja mootmed.
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O.1.

0.2.

0.3.

0.4.

O LISA

Veeremi metallosade kaitsemaandus

Maandamise pohimotted

Veeremiiiksuse koik metallosad:

— mida voivad puutuda inimesed voi loomad ning mis voivad muutuda ohtliku puutepinge allikaks veeremiiiksuse
elektriseadmete rikke voi kontaktliini purunemise tottu, voi

— mis on ohtlikud suure voolutugevusega elektriseadmetes tekkiva kaarlahenduse tdttu, kui see esineb ohtlike ma-
terjalide laheduses,

peavad olema sama potentsiaaliga kui r66bas. Maandus tuleb teostada allpool méaratletud takistusega ithenduste abil.

Veeremiiiksuse kere maandamine

Veeremi metallosade ja ro6baste vaheline elektritakistus kaubavagunite puhul ei tohi iiletada 0,05 oomi. Mddtmised
tehakse 50 A vooluga, mille pinge on 50 V voi vdiksem.

Kui halva juhtivusega materjalid (nt teljepuksidel vdi poordetelje laagritel) ei voimalda saavutada eespool nimetatud
védrtusi, tuleb veeremid varustada jargmiste kaitsvate maandusithendustega:

kere peab olema ithendatud raami kiilge vihemalt kahes eri punktis;

raam peab olema kinnitatud iga po6rdvankri kiilge vahemalt iihes punktis.

Poordvanker maandatakse turvaliselt vihemalt ithe rattapaari kaudu, naiteks teljepuksi katte kaudu voi maandus-
harja abil.

Kui poordvankreid ei ole, maandatakse raam turvaliselt vahemalt iihe thendusega kummalgi rattapaaril.

Isolatsiooniga vdi isolatsioonita maandusithendused peavad olema painduvast roostevabast materjalist minimaalse
ristldikega 35 mm? Mittevasest materjalide kasutamisel peavad need kiituma liihise korral nagu 35 mm? ristldi-
kega vasest maandusiihendused ja iilalsitestatud elektritakistus ei tohi olla suurem mis tahes tingimustes. Uhendu-
sed tuleb paigaldada nii, et nad oleks kaitstud mehaaniliste kahjustuste eest.

Veeremiiiksuse osade maandamine

Koik veeremi sees asuvad elektrit juhtivad osad, kui need on ligipddsetavad ja thendatud katuse metallosadega, pea-
vad olema tihendatud veeremi kerega ohutul viisil.

Elektriseadmete maandamine

Koigil pea-elektriahelasse thendatud elektriseadmetel, millel on metallosi, mille vastu tdendoliselt puututakse ja mis ei
ole pingestatud, peavad metallosad olema ohutul viisil ithendatud veeremi kerega.
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Veeremiiiksuse koik muud kui dsjamainitud metallosad, mille vastu tdendoliselt puututakse ning mis pole sisse liili-
tatud, kuid mida voib juhuslikult sisse liilitada, peavad olema maandatud ohutul viisil, kui kdnealuste metallosade ni-
mipinge on suurem kui:

— 50V alalisvoolupinge korral,

— 24V vahelduvpinge korral,

— 24V faaside vahel kolmefaasilise elektrisiisteemi korral, kui neutraaljuhe ei ole maandatud ja
— 42V faaside vahel kolmefaasilise elektrisiisteemi korral, kui neutraaljuhe on maandatud.

Maandusjuhtme ristldige soltub voimalikust maandusvoolust; arvutuslik voolutugevus peab olema selline, et kaitse-
lilitid rakenduksid ohutult.

0.5. Antennid
Veeremile paigaldatud antennid peavad kas vastama jargmistele tingimustele:
— antenni juhtivad osad peavad olema téielikult kaitstud kontaktvorgu pingete eest 166gikindla kaitseseadmega;
— antennisiisteem peab olema iihest punktist maandatud (staatilise maandusega antennid);
voi

— viljaspool veeremiiiksust paigutatud antenn, mis ei vasta eespool toodud nduetele, peab olema isoleeritud kor-
gepingekondensaatorite kaudu teiste iilepingeseadmetega, mis on ithendatud elementidega veeremiiiksuse sees.
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P.1

P.2

P.2.1

P.2.1.1

P LISA

Aeglustusviirtuste arvutusmeetod halvenenud tingimustes ja ebasoodsates ilmastikuoludes

Sissejuhatus

Kéesolevas lisas kirjeldatakse protseduuri, mida tuleb jirgida aeglustuse a; (m/s?) madramiseks kiirustel [v, ,, v;] juh-
tumis B kirjeldatud halvenenud tingimuste korral, mis on esitatud kdesoleva KTK tabeli 6 punktis 4.2.4.1, ning KTK
tabeli 7 punktis 4.2.4.7 esitatud vastava maksimaalse pidurdusteekonna mairamiseks.

Acglustuse voib méirata arvutuste teel. Kirjeldatavas meetodis valideeritakse aeglustuse koik elemendid konkreet-
sete eksperimentaalsete katsetega.

Teise vdimalusena voib aeglustuse a; madrata juhtumis B mairatud tingimustes tehtud katsega. Vorreldakse pidu-
rite ekvivalentset rakendusmisaega.

Kui konkreetses pidurisiisteemis on lubatud kasutada teisi piduriosi, arvestatakse pidurdusjoudude tekkimisel ja
nende vihenemisel niiskuse tottu veeremi kdige halvema pidurdusvdimega.

Katse miiratlus
Tabeli 6 punktis 4.2.4.1 mddratletud arvutusmeetod aeglustuse hindamiseks koosneb 4 katseseeriast:
— seeria 1: rongi diinaamilised katsed kuival teel, kuid juhtumis B mairatletud valjaliilitatud piduriseadmestikuga;

—  seeria 2: diinaamiline katse kuival teel, kusjuures koik haardumisest soltuvad pidurid on sisse liilitatud ja kdik
haardumisest soltumatud pidurid vilja lilitatud;

— seeria 3: diinaamiline katse kuival teel halvenenud haardumistingimustes, kusjuures kéik haardumisest séltu-
vad pidurid on sisse liilitatud ja kdik haardumisest sdltumatud pidurid vilja liilitatud;

— seeria 4: hoordematerjalide stendikatsed margades tingimustes.

Diinaamilised katsed

Katsetingimused

a)  Seeria 1 hddapidurdamiskatsed punkti P.3.1 kohaseks pidurdusjdudude kontrollimiseks tehakse tingimustes,
mis on médratletud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.1 juhtumi B puhul (tee geomeetria, koormus, jaoturid, dii-
naamiliste pidurite sdltumatud osad voi pidurdussiisteemid, mis roobast kuumutades hajutavad kineetilist
energiat).

b)  Seeria 2 katsed tehakse kuiva teega ja seeria 1 katsega samades koormustingimustes.

¢) Seeria 3 katsed tehakse seeria 1 katsega samades koormustingimustes ja allpoolkirjeldatud halvenenud
haardumistingimustes.

Teele pihustatakse 1 % detergendi vesilahust.

Lahus pihustatakse piki ro6bast 0,1-0,2 baarise rohu all libi 8 mm diiiisi esitelje iga ratta ette mone senti-
meetri kaugusele roopast ja rattast.

Katsetel iile 160 km/h lisatakse teine diiiis ja kahekordistatakse vedeliku kogust.
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Katse viiakse ldbi keskmistes ilmastikutingimustes, mddduka timbritseva temperatuuri juures (5-25 °C) ja seda
ei tehta lumega. Ro6papinna temperatuur registreeritakse parast katset ja see peab olema vahemikus 5-35 °C.

Mirkus: Detergent on lahus, mille rasvhapete ja pindaktiivsete ainete kontsentratsiooni on 10-15 %; aine ei
tekita mineraalset ega biolagundavat reostust.

d)  Seeriate 1, 2 ja 3 katsetes tehakse viis pidurduskatset, alustades tabelis P.1 toodud algkiirustega. Keskmine pi-
durdusteekondS¥[m] tuleb mirata kdigis kolmes seerias saadud viie pidurdusteekonna jirgi.

P.2.1.2 Diinaamilise katse tulemused

Tabel P.1

Diinaamiliste katsete loend

Pidurdamise algkiirus (km/h)

Maksimumbkiirus 300 230 170
Seeria 1 katsed S St00 Sta0 S0
Seeria 2 katsed %0 S%200 S%550 S%50
Seeria 3 katsed S0 S%00 S350 S350

P.2.1.3 Hoordumisest sdltuvate pidurite diinaamiline katse

Vastavalt tabelile P2 tehakse koik seeriate 2 ja 3 katsed viis korda igal algkiirusel. Kiirus ja pidurdusteekond regist-
reeritakse intervallide kohta, mis ei iileta iihte sekundit. Iga kiirusintervalli [v, ;, v;] aeglustusteekonnad As [m] re-
gistreeritakse ja vOetakse viie katse keskmine.

Tabel P.2

Pidurduskatse ajal mdddetud keskmiste viirtuste As loend

Seeria 2:
Kuivad tingimused

Halvenenud haardumine

Seeria 3:

Pidurdamise algkiirus (km/h)

Pidurdamise algkiirus (kmj/h)

Kiirusva- Maksi- 300 230 170 Maksi- 300 230 170
hemik mumkii- mumbkii-
[V V] rus rus
i-10 Vi
V... =300 | As? (1) — — — As?, (1) — — —
300-230 | As%, (1) | As%, (2) — — AP, (1) | As®, () — —
230-170 | As%, (1) | As®,(2) | As%, (3) — A5 (1) | AP, () | AsY, (3) —
170-0 As?, (1) | As?, () | A2, (3) | A%, (4) | As, (1) | AS®,(2) | AS’,(3) As*, (4)

Markus: Esimest intervalli As pidurdusprotsessi alguses (As?; (1), As?, (2), As?; (3), ...

dusteekonna vorra, mis ldbitakse pidurite ekvivalentsel rakendumisajal (t).

As?, (1), As?, (2), ...) vihendatakse pidur-

P.2.2  Stendikatse hodrdumise vahenemisest tingitud mojude kindlaksmaaramiseks

Seeria 4 stendikatsed pidurdamise kohta tehakse selleks, et kontrollida pidurdustdhususe vahenemist margades

tingimustes.

Kui rongil on mitu erinevat hddrdepiduri tiiiipi, tuleb stendikatse teha iga tiiiibiga (piduriklots, hoordeklots jne ...).
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P.3

Katse tegemisel tuleb jirgida standardi EN 15328:2005 lisades A ja B toodud menetlust (katseprogrammid 1 ja 5,
pidurirakendused 1 kuni 50). Keskmine hodrdetegur kuivades {1, gry ja niiskete fyean numia tingimustes maéra-
takse asjakohaste rakendusjoudude kohta, mis on lihedased seeria 1 katses toodud kiirusvahemikus [v, ;, v;] teki-
tatud pidurdusjdududega (vt punkt P.3.1).

Aeglustuse arvutused

Pidurdusjoudude F madramine

Pidurisiisteemi tekitatud pidurdusjou arvutamisel kasutatakse seeria 1 katsete tulemusi. Neid kasutatakse kontrol-
limaks koigi piduritiitipide peamisi pidurdusjoudusid F11,, F12,, F2; ja w; erinevates kiirusvahemikes [v, , v;].

Kus:

F11; = pidurdusjoud [kN], mis soltuvad ratta ja r66pa kokkupuutel tekkivast hoordumisest.
F12; = muud ratta ja r66pa kokkupuutel esinevad pidurdusjoud [kN].

F2, = pidurdusjdud [kN], mis ei soltu ratta ja roopa kokkupuutest.

w; = edasiliikumise takistus [kN] kiirusevahemikus [v, ,, v;].

Halvenenud haardumisest tingitud vihenduskoefitsiendi k,, kontrollimine

Halvenenud haardumisest tingitud pidurdusjou vihenemine tuleb arvutada kdigi kiirusvahemike [v, ;, v;] kohta ta-
belis P.2 toodud védrtuste pohjal, kasutades jargmist valemit:

k . =Minimum
w_i

ol

i

kusk=1, ..., 4

Halvenenud hodrdumisest tingitud vahenduskoefitsiendi k;, kontrollimine

Niiskuse vahenduskoefitsiendi ky, ; kontrollimiseks koigis kiirusvahemikes [v; ,, v;] kasutatakse punktis P.2.2 too-
dud seeria 4 stendikatses moodetud hoordumise vihenduskoefitsienti. See koefitsient k;, ; tuleb arvutada koigi hoor-
dematerjalide ja koigi kiirusvahemike [v;_;, v;] kohta jargmiselt:

Kiirusvahemik - Tiiiipklots nr 2 (kui Klotside K, ; (kui on kohalda-
Tuiipklots nr 1 i
Vop Vil on kohaldatav) tav)
kh ot = p’meanihumid kh,l =
al H . .
Vinax—300 - Pmeanidry kthPadz Mln(khilj’adl'khilj’adz'
Himean 0N avatud punkt
kh — pmeanihumid . kh_z =
300-230 - mean_dry kh_Z_PadZ Mm(kh_z_Padl ?kh_z_Padz?
Himean 0N avatud punkt
kh — P’meanihumid . le; =
230-170 - Hinean_dry khg)adz Mm(kh}jadl?kh)jadzi
Himean 01 avatud punkt
k _ pmcan_humid
h_4 Padl —
P’meanidry kh74 =
170-0 neun 0n Kiirusel 160 kmjh tehtud katsete Kn_4 pad2 Min(ky, 4 paaiiKn 4 paaa;
keskmine vairtus rakendusjoudude korral,
mis on lihedased kiirusvahemikus tekita-
tud pidurdusjoududega.




L 84/378

Euroopa Liidu Teataja 26.3.2008

Kui rongil on klotspidurid, rakendatakse niiskusekao koefitsiendi saamiseks sama menetlust ka pidurikatete puhul.

1. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v,
avatud punktid.

on 300 km/h v&i suurem, on tabeli kaks esimest kiirusvahemikku

max

2. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v,,,,, on 230 km/h v6i suurem, ei arvestata kahte esimest kiirusvahemikku.

2. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v, ,,
ku ja kiirusvahemik [230-170] asendatakse kiirusvahemikuga [v,

on 230 kmj/h voi vdiksem, ei arvestata kahte esimest kiirusvahemik-
-170].

max

Aeglustuse arvutused

a; (m/s?) vddrtused kiirusvahemikus [v; ;, v;] arvutatakse jirgmise valemiga

2 (kvii x F11i+kw7i * F12i+F2i)+Wi

a=
m
€
kus:
m, = kdesoleva KTK punktis 4.2.4 médratletud normaalselt koormatud rongist tulenev veere-
mite ekvivalentne mass [t] (sealhulgas poorlemismassi inerts)
FiinFiopFopw; = punktis P.3.1 maratletud pidurdusjoud
w i = punktis P.3.2 méiratletud koefitsient
ky = punktis P.3.3 méiratletud koefitsient
k,; = pidurdusjou vihenduskoefitsient F,;, mis votab arvesse niiskuse moju ja vihenenud

haardumist, kasutades kj, ; ja k, ; miinimumvéartusi.
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R.1.

R.2.

R.3.

R.4.

R LISA

Erijuhtum — Soome gabariidid

SOOME — STAATILINE GABARIIT FIN1

Uldeeskirjad

1.1. Veeremi gabariit on tee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon, millest ei tohi vilja ulatuda ei laaditud ega
tithi sirgel rohtsal teel paiknev veerem. Piirjoon (FIN1) on esitatud A liites.

1.2. Veeremi eri osade madalama asendi madramiseks (alumine osa, rattaharjade lihedal olevad osad) tee suhtes tu-
leb arvestada jargmiste nihetega.

—  Maksimaalne kulumine.

—  Vedrustuse elastsus kuni puhvriteni. Teatavate pindade puhul tuleb arvesse votta vedrude elastsust vasta-
valt UIC teabelehele 505-1.

— Raami staatiline deformatsioon

— Kooste ja konstruktsioonilised lubatud hilbed

1.3. Veeremi eri osade kdrguse madramiseks peab veerem olema tithi, mitte kulunud ning sellele peavad olema si-
testatud lubatud hilbeid kooste ja konstruktsiooni osas.

Veeremi alumine osa

Alumise osa lubatud minimaalkdrgust voib vastavalt B1 liitele suurendada veeremitel, mis on suutelised sditma iile
sorteerimismde ja roopapidurite.

Veeremitel, mis ei tohi sdita iile sorteerimismée ja roopapidurite, voib miinimumkorgust suurendada vastavalt B2
liitele.

Rattaharjade lihedal paiknevad veeremiosad

3.1. Rattaharjade ldhedal paiknevate osade minimaalne lubatud vertikaalkaugus veerepinnast on 55 mm, v.a ratas ise.
Koverikel peavad need osad jaima rataste tsooni sisse.

Kaugust 55 mm ei kohaldada liivatamissiisteemi elastsetele osadele voi elastsetele harjadele.

3.2. Erandina lubatakse teljeotstest viljaspool paiknevate osade minimaalseks vertikaalkauguseks 125 mm veeremi-
te puhul, mis aeglustavad kasitsi roobastele paigutatud litkuva pidurikinga abil.

3.3. Roobastega kokkupuutuvate piduriosade minimaalne kaugus roopast voib olla alla 55 mm, kui need osad on
statsionaarsed. Osad peavad asuma telgede vahel oleva tsooni sees ning peavad jiima rataste poolt hdivatud
tsooni sisse ka kdverikel. Nimetatud osad ei tohi mdjutada mandoverdamisseadmete t66d.

Veeremi laius

4.1. Sirgel teel ja koverikel lubatud poiksuunalisi poollaiuse modtmeid tuleb vahendada vastavalt R.C liitele.
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R.5. Reisivagunite ja mootorrongide viljapoole avanevad alumised astmed ja juurdepiisu-uksed

R.6.

R.7.

5.1.

5.2

Reisivagunite ja mootorrongide alumise astme gabariidid on esitatud R.D1 liites.

Reisivagunite ja mootorrongide viljapoole avanevate juurdepéidsu-uste gabariidid avatud asendis on esita-
tud R.D2 liites.

Pantograafid ja isoleerimata pingestatud osad katusel

6.1. Keskasendis langetatud pantograaf ei tohi sirgel teel ulatuda iile veeremi gabariitide.

6.2. Keskasendis tilestdstetud pantograaf ei tohi sirgel teel ulatuda iile R.E liites esitatud veeremi gabariitide.
Elektriliini paigaldamisel tuleb eraldi arvestada vonkumistest, tee kaldest ja lubatud hilvetest tingitud pantograa-
fi poikinihkeid.

6.3. Kui pantograaf ei ulatu iile poordvankri tsentri, tuleb arvestada ka kdverikel tekkiva kiilgnihkega.

6.4. Katusel asuvad isoleerimata osad (25 kV) ei tohi ldbida R.E liites ndidatud tsooni.

Eeskirjad ja juhendid

7.1. Lisaks punktidele R.1-R.6 peavad Liine-Euroopas soitvad veeremid vastama UIC teabelehe 505-1 vdi 506
ettekirjutustele.

Praame mahutavate veeremite alumised osad peavad vastama UIC teabelehele 507 (vagunid) voi 569
(reisi- ja pagasivagunid).

7.2. Lisaks punktidele R.1-R.6 peavad Venemaale sbitvad veeremid vastama normile GOST 9238-83. Veeremid pea-
vad igal juhul vastama tavalistele gabariitidele.

7.3. Kere kallutussiisteemiga veeremist koosnevate rongide puhul kasutatakse eraldi mairust.

7.4. Gabariidid madratakse eraldi mddrusega.
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4
«A» Vehicle gauge )

R.A Liide

Veeremi gabariidid

1350

Joonis R.1

Veeremi gabariidi suurendamine (FIN1)

Vehicle gauge
1800

5100
4650

1800

5300

1700

3500

R

1250

1)

2)
3)

4367
4600

4000

SESEEsEAESssEARAETASEdS RS R Rt

1

- 8

65,

125
100

Zone occupied by the wheels

Mirkus. Vastuvotmiseks tuleb tahavaatepeeglile kohaldada eraldi mairust (vt R.D2 liite punkt 1).

1)

Ule sorteerimismée ja rodpapidurite sitvate veeremite alumine osa.

Veeremite alumine osa, mis ei sdida iile sorteerimismée ja roopapidurite, v.a jouallikaga poordvankrid (vt markus 3).

Jouallikaga poordvankrite alumine osa, mis ei sdida iile sorteerimismde ja roopapidurite.

Veeremite gabariidid, mis on vdimelised sitma Jtt-s (Soome raudtee ohutusstandarditega seotud tehnilised nduded) nii-
datud liinidel, kus takistuste gabariiti on vastavalt laiendatud.
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R. B1 liide

Alumise osa minimaalkdrguse suurendamine veeremitel, mis sdidavad iile sorteerimismie ja roopapidurite

Veeremi alumise osa korgust tuleks suurendada véirtuste E, ja E,, vorra nii, et

—  kui veerem sdidab sorteerimismaele, ei tohi iikski poordvankri poordtappide voi teljeotste vahel asuv osa libida mde
veerepinda, mille kdveriku vertikaalraadius on 250 m;

—  kui veerem s6idab sorteerimisméde ndgusas osas, ei tohi iikski véljaspool poordvankri poordtappe voi teljeotsi asuv osa
labida roopapiduri gabariiti tee ndgusas osas, mille kdveriku vertikaalraadius on 300 m.

Valemid (*) kdrguste suurendamiseks on jargmised (vddrtused meetrites):

kuni 1,445 meetrini roobastee telgjoonest:

2
an—n
E, = -
500
rohkem kui 1,445 meetrini ro6bastee telgjoonest:
2
an+n
Eau =
600
2
an+n
-(h-0,275)
600
Markus:
E,, = veeremialumise osa kdrguse suurendamine ristldigetel, mis asuvad po6rdvankri poordtappide vdi teljeotste
vahel. Kui E | vdidrtus on positiivne, vdib sellega arvestada;
E,., = veeremi madalama osa kdrguse suurendamine ristldigetel, mis asuvad viljaspool poordvankri poordtappe
voi teljeotsi. Kui E,, vddrtus on positiivne, voib sellega arvestada;
a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;

= ldhima poordvankri poordtapi (voi ldhima teljeotsa) kaugus ristloikest;

= veeremite alumise osa kdrgus roopa pealispinnast (vt R. A liide).

() Valemid pohinevad roopapiduri ja muude sorteerimismie manéoverdusseadmete asendil vastavalt B3 liitele.
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R. B2 liide
Alumise osa miinimumkdrguse suurendamine veeremitel, mis ei sdida iile sorteerimismie ja roopapidurite

Veeremite alumise osa kdrgust tuleks suurendada vairtuste ', ja E',, vorra nii, et

au

—  kui veerem sdidab iile ndgusa tileminekukoha, ei tohi tikski po6rdvankri poordtappide voi teljeotste vahel asuv osa la-
bida tee iileminekukoha sdidupinda, mille koveriku vertikaalraadius on 500 m;

—  kui veerem sdidab iile ndgusa iileminekukoha, ei tohi iikski viljaspool poordvankri poordtappe voi teljeotsi asuv osa
labida tee tileminekukoha sdidupinda, mille kdveriku vertikaalraadius on 500 m;

Valemid () kdrguste suurendamiseks on jargmised (vddrtused meetrites):

2
an—-n
E = _
* 1000
2
an+n
E = _
1000
Mrkus
E, = veeremialumise osa kdrguse suurendamine ristldikepindadel, mis asuvad poordvankri poordtappide voi tel-
jeotste vahel. Kui E', vdartus on positiivne, vdib sellega arvestada;
E,. = veeremialumise osa kdrguse suurendamine ristldikepindadel, mis asuvad poordvankri poordtappide voi tel-
jeotste vahel. Kui E',,, véirtus on positiivne, voib sellega arvestada;
a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;
n = poordvankri lihima poordtapi (voi lahima teljeotsa) kaugus ristloikest;
h = veeremite alumise osa kdrgus roopa pealispinnast (vt R. A liide).

(") Valemid pohinevad sorteerimismae ro6bastee roopmevahel vastavalt B3 liitele.
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R. B3 liide

Roo6papidurite ja mandoverdusseadmete asukohad sorteerimismiel

Joonis R.2

h =120M110

VEHICLE GAUGE

RAIL BRAKES

_|_/Ifthe rail brake is installed in a curve, the values 1385
f and 1446 mm should be increased by the widening

value 36000/R (mm)

Nj

g
{

Moodasodiduteed

Sorteerimismie moodasdiduteede minimaalne kdverusraadius R, on 500 m ja takistuse gabariidi kdrgus roopa pealispin-
nast on kogu veeremigabariidi laiuse ulatuses 0 mm (1 700 mm tee keskjoonest). 0-kdrgusega pikisuunaline teeosa punk-
tist, mis paikneb 20 m enne sorteerimismée tipu kumerat osa kuni punktini, mis paikneb 20 m kaugusel sorteerimismae
jalami ndgusast osast. Sorteerimismie takistuse gabariit kehtib viljapool seda tecosa (sorteerimismde gabariitidega seotud
RAMO punkt 2.9 ja RAMO 2, 2. lisa, samuti iilesdidukohtadega seotud RAMO 2 5. lisa).
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2.1

2.2

9]

R. C liide

Poollaiuse vihendamine vastavalt veeremigabariidile FIN1 (vihendamise valemid)
Uldeeskirjad

Veeremigabariitide jargi arvutatud veeremi ristldiget (R. A liide) voib vihendada vaartuste E, voi E,, vorra nii, et kui vee-
rem asub ebasoodsas asendis (vedrustuse kalle puudub) ja teel, mille koveriku raadius on 150 m ning teegabariit
1,544 m, ei tohi tikski veeremi osa ulatuda ile veeremigabariidi FIN1 poollaiuse rohkem kui (36/R+k) vorra tee
keskjoonest.

Veeremigabariidi keskjoon iihtib tee keskjoonega, kusjuures tee kalde korral on ka viimane kaldu.
Vihendused arvutatakse vastavalt 2. jaos toodud valemile.
Vihenduste valem (meetrites)

Poordvankri poordtappide voi teljeotste vahel paiknevad osad

2 2

an-n~ p I-d 36
E = W~ —+k
s 2R S8R 2 ! R

1-d

=—+q+w -k
) qrw,

'S00

Poordvankri poordtelgedest voi teljeotstest valjaspool asuvad osad (iileulatusega veeremid)

_ar1+r12 p2 (lfd )2r1+a n n+a (36 )

= ——t|—+ +w._ —+tw  —— —|—+k
TR R |2 Ya Ry " 3 \R
1-d 2n+a
uw: —+q+ww -
a

Mrkus:

E, = gabariidi poollaiuse vihendamine ristldigetel, mis asuvad poordvankri poordtappide voi teljeotste va-

E... hel. Vdirtustega E, ja E,_, arvestatakse, kui nad on positiivsed;

E, = gabariidi poollaiuse vihendamine ristldigetel, mis asuvad véljaspool poordvankri poordtappe voi tel-

E.. jeotsi. Vaartustega E, ja E,,. arvestatakse, kui nad on positiivsed;

a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus (1);

n = konealuse ristloike ja ldhima po6rdvankri poordtapi voi lahima teljeotsa vaheline kaugus, kui aga vee-
remil kinnistapp puudub, siis kdnealuse ristldike ja kujuteldava poordtapi vaheline kaugus;

p = poordvankri teljevahe;

q = teljepuksi ja telje vaheliste 1otkude ning teljepuksi ja poordvankri raami vahelise voimaliku 16tku sum-
ma, mdddetuna keskmises asendis piirkulunud osadega;

wgr = poordvankri poordtapi ja vankri vdimalik pdikinihe poordvankri raami suhtes, voi poordteljeta poord-
vankriga veeremi puhul, vdimalik pdikinihe po6rdvankri raami ja veeremi raami suhtes, mdodetuna
keskmisest asendist koveriku sisekiilje poole (erineb vastavalt kdveriku raadiusele);

W,k = nagu wy, kuid koveriku viliskiilje poole;

W, = nagu wy, kuid sirgel teeosal, keskmisest asendist molemate kiilgede poole;

Kui veeremil ei ole pdérdvankrit, mairatakse a ja n kujuteldava poordtelje jargi, mis asub podrdvankri ja raami keskjoonte 16ikepunktis,
kusjuures veerem asub 150 m raadiusega kdveriku keskel (0,026+q+w = 0). Kui sel viisil arvutatud kaugus poordtelje ja péordvankri kesk-
punkti vahel on mirgitud y, tuleb vihendamise valemis kasutada p* asemel p*-y™.
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3.1

3.2

1 = maksimaalne teegabariit sirgel ja konealusel koverikega teeosal =1,544 m;
= piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, méddetuna 10 mm viljaspool veerepinda =1,492 m;
R = koveriku raadius.

Kui w on konstant v6i muutub vastavalt vddrtusele 1/R, siis on konealune raadius 150 m.

Erandjuhtudel peaks kasutama véddrtust R 2150 m, mis annab suurima vihenemise.

k = gabariidi lubatud viljaulatumine (mida tuleb suurendada takistuse gabariidi laiendamisega 36/R vorra)
ilma vedrustuse elastsusest tingitud kaldeta;

0, kui h < 330 mm veeremil, mis on suuteline sditma iile roopapiduri (vt R. B1 liide),
0,060 m, kui h < 600 mm,
0,075 m, kui h > 600 mm;

h = korgus roopa pealispinnast konealuses asukohas, kui veerem on madalaimas asendis.

Vihendusviidrtused

Veeremi ristldike poollaiust vihendatakse jargmiselt.
Poordvankri poordtappide vahel paiknevatel osadel:

E, ja E,., suurimate vdartuste vorra.

Poordvankri poordtappidest véljaspool paiknevate osade vahel:

E, ja E,_, suurimate vdartuste vorra.
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3.1

3.2

5.1

5.2

R. D1 liide

Veeremi alumise astme gabariit
See norm puudutab astet, mida kasutatakse kas korge (550/1800) voi madala platvormi (265/1600) puhul.

Selleks et astme ja platvormiserva vahele ei tekiks suurt vahet ning vottes arvesse veeremi madalamat astet ja kdrget
platvormi (550/1800 mm), vdib védrtust 1,700-E suurendada vastavalt R. C liitele, kui tegemist on kinnitatud astme-
ga. Sel juhul kohaldatakse arvutust, mis voimaldab kontrollida, et aste vaatamata valjaulatumisele ei ulatuks platvor-
mini. Reisivagunit tuleb kontrollida roopa pealispinna suhtes madalamas asendis.

Kaugus tee keskjoone ja platvormi vahel: L = 1,800 + E_t

Astmele ettenihtud ruum

am—n2 p2 I-d
+ —+—+qg+w
R sR 2 17 VR

Poordvankri podrdtappide vahel paiknev aste: A =B +

Viljaspool poordvankri poordtappe paiknev aste:

2n+a n n+a

Stimbolite tdhendused(vddrtused meetrites):

A, A, = tee keskjoone ja astme vilisserva vaheline kaugus;

B = veeremi keskjoone ja astme vilisserva vaheline kaugus;

a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;

n = astme ristloike kaugus kaugemast poordvankri poordteljest;

p = poordvankri teljevahe;

q = telje ja teljepuksi vahelisest 16tkust tingitud v6imalik pdikinihe, millele on liidetud teljepuksi ja poord-
vankri raami vaheline 15tk, mdddetuna keskmises asendis piirkulunud osadega;

Wi = poordvankri poordtelje ja vankri voimalik poikinihe, mdddetuna keskmisest asendist koveriku sisekiilje
poole;

W.r = nagu wy, kuid kdveriku viliskiilje poole;

Wigr =  maksimumviairtus konealusel koverikega teel (kinnitatud astmete korral);
0,005 m (juhitavate astmete puhul, mis kiirusel <5 km/h tulevad automaatselt vilja);

1 = maksimaalne teegabariit sirgel ja konealusel kdverikega teeosal =1,544 m;

d = piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, mdddetuna 10 mm viljaspool veerepinda =1,492 m;

R = koveriku raadius = 500 m ... oo}

t = lubatud hilve (0,020 m) r66pa nihkumisel platvormi poole hooldustoode vahelisel ajal.

Astme ja platvormi vahelise pdikisuunalise vahekaugusega seotud eeskirjad

Vahekaugus AV = L-A,;, peab olema vihemalt 0,020 m.

sfu

Sirgel teeosal, reisivaguni keskmise asendi ning platvormi normaalse asukoha korral loetakse veeremi ja platvormi va-
helist 150 mm vahet piisavalt vdikeseks. Nimetatud vahekaugus voiks siiski olla viiksem. Vastasel juhul tehakse kont-
roll sirgel ja kdverikuga teeldigul, kus A, on suurim.



26.3.2008 Euroopa Liidu Teataja L 84/389

6  Gabariidi kontroll

Alumise astme gabariidi kontroll tehakse sirgel teeldigul ja koverikul raadiusega 500 m, kui w vdartus on konstantne
voi muutub lineaarselt vastavalt vaartusele 1/R. Muudel juhtudel tehakse kontroll sirgel teeosal ja koverikul, kus Ay,

vadrtus on suurim.

7 Tulemuste esitamine

Kasutatud valemid, sisestatud ja saadud vairtused tuleb esitada lihtsalt arusaadaval viisil.



L 84/390

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

3.1

3.2

R. D2 liide

Reisivagunite ja mootorrongide viljapoole avanevate uste ja astmete gabariidid

Selleks et valtida liiga laia vahet astme ja platvormiserva vahel, voib vastavalt R. C liitele suurendada vaartust 1,700 —
E (vt UIC teabelehe 560 punkti 1.1.4.2) konstruktsiooni puhul, kus uks avaneb viljapoole ja aste on avatud voi suletud
asendis, voi kus uks ja aste liiguvad suletud ja avatud asendi vahel. Sellisel juhul viiakse kontroll ldbi tdestamaks, et vaa-
tamata tdiendavale nihkele ei sega uks ega aste piisikinnitusega seadmeid (RAMO punkt 2.9, 2. lisa). Reisivagunit tuleb
kontrollida, kui see on roopa pealispinna suhtes madalamas asendis.

Edaspidi sisaldab sona ,uks” ka astet.

MARKUS. R. D2 liide v3ib kasutada ka veduri v&i mootorrongi tahavaatepeegli kontrollimiseks peegli avatud asendi
korral. Tavalise liiniliikluse ajal on peegel suletud asendis ja asub keregabariidi sees.

36
Tee keskjoone ja piisikinnitusega seadmete vaheline kaugus on: L = AT + E_t;

AT

1,800 m, kui h < 600 mm,
AT = 1,920 m, kui 600 <h <1 300 mm,
AT

2,000 m, kui h > 1 300 mm.

Ukse jaoks vajalik ruum
Poordvankri poordtappide vahel paiknev uks:

an-n~ p  1-d
B t—t+——tqtw,
s 2R S8R 2 !

Viljaspool poordvankri poordtappe paiknev uks:

an+n p2 lI-d \2n+a n n+a
WP 2R SR " (TJrq a +WiRZ+WaR a
Siimbolite tdhendused(vdirtused meetrites):
AT = tee keskjoone ja piisikinnitusega seadmete vaheline nominaalne kaugus (sirgel teeosal);
h = korgus roopa pealispinnast konealuses asukohas veeremi madalama asendi korral;
0, 0, = teekeskjoone ja ukseserva vaheline lubatud kaugus ukse kdige enam viljaulatuva asendi korral;
B = tee keskjoone ja ukseserva vaheline kaugus ukse kdige enam viljaulatuva asendi korral;
a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;
n = ukse ristldike ja kaugema poordvankri poordtapi vaheline kaugus;
p = poordvankri teljevahe;
q = telje ja teljepuksi vahelisest 16tkust tingitud voimalik poikinihe, millele on liidetud teljepuksi ja poord-
vankri raami vaheline 16tk, mdddetuna keskmisest asendist piirkulunud osadega;
Wir = poordvankri podrdtapi ja vankri vdimalik pdikinihe, mdddetuna keskmisest asendist kdveriku sisekiilje
poole;
W.r = nagu wy, kuid kdveriku viliskiilje poole;
Wigr = 0,020 m, maksimumvaartus alla 30 km/h kiiruste korral (UIC 560);
1 = maksimaalne teegabariit sirgel teeosal ja konealusel kdverikuga teeosal =1,544 m;

d = piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, mdddetuna 10 mm viljaspool veerepinda =1,492 m;
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R = Koveriku raadius:
kui h<600 mm, siis R =500 m,
kui h=600 mm, siis R =150 m;
t = lubatud hilve (0,020 m) r66pa nihkumisel platvormi poole hooldustoode vahelisel ajal.
Ukse ja piisikinnitusega seadmete vahelise pdikisuunalise kaugusega seotud eeskirjad
Kaugus AV = L-A

sju Peab olema véhemalt 0,020 m.

Gabariidi kontroll

Ukse gabariidi kontroll tehakse sirgel tecosal ja kdverikul raadiusega 500/150 m, kui w vdartus on konstantne vdi muu-
tub lineaarselt olenevalt vaartusest 1/R. Muudel juhtudel tehakse kontroll sirgel teeosal ja koverikul, kus Oy, véartus
on suurim.

Tulemuste esitamine

Kasutatud valemid, sisestatud ja saadud viddrtused tuleb esitada lihtsalt arusaadaval viisil.
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R.E liide

Pantograaf ja isoleerimata pingestatud osa

Joonis R.3

Pantograph profile according to UIC 608
Annex 4 (VR)

1
1
I
1
I

= = Slabatallo : Vehicle gauge; Appendix R.A
Al

Maximum collection height 2 6 500 mm

Minimum collection height <5 600 mm

Maximum pantograph height in lowered position =5 300 mm

Isoleerimata pingestatud osi ei tohi asetada varjestatud alale (25 kV).

1) Vastavalt R.C liitele tuleb kiilgsuunal lisada E, voi E,..




