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OTSUSED

KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,
1. veebruar 2008,

mis kiisitleb ndukogu direktiivi 96/48/EU artikli 6 15ikes 1 osutatud iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi
kiitamise allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ja millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni
30. mai 2002. aasta otsus 2002/734/EU

(teatavaks tehtud numbri K(2008) 356 all)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2008/231/EU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON, (4 KTK projekti on sissejuhatava aruande pohjal libi vaada-
nud direktiiviga 96/48/EU (uleeuroopalise kiirraudteevor-

) gustiku koostalitlusvéime kohta) loodud komitee.
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi 96/48/EU

tileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvéime kohta, (1)

eriti selle artikli 6 15ikeid 1 ja 2, (5)  KTK praegune versioon ei kisitle tdielikult koiki olulisi
ndudeid. Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktii-
viga 2004/50/EU) artiklile 17 téhistatakse késitlemata teh-

ning arvestades jargmist: nilised aspektid KTK lisas U ,avatud punktidena”.

(1) Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) (?) artikli 6 1dikele 2 koostab koostalitluse
tehniliste kirjelduste (KTKde) muudatused komisjoni iile-

sandel Euroopa Raudteeagentuur (ERA). (6)  Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) artiklile 17 peab liikmesriik teavitama teisi
liikmesriike ja komisjoni asjakohastest riiklikest tehnilistest
eeskirjadest, mida kasutatakse kdnealuste avatud punktide-

., dastal Sddcill S¢l Vel . ga seotud oluliste nduete rakendamiseks, samuti asutustest,
.9~6/ 48[EU artikli 6 loikele 1 enne direkdivi 2004/50/EU kelle ta miirab nduetekohasust vdi kasutuskdlblikkust
joustumist. thseks esindusorganiks miédrati Raudtee hindama, ning kontrollimenetlusest, mida kasutatakse di-
Koostalitlusvoime Euroopa Assotsiatsioon (AEIF). rektiivi 96/16/EU artikli 16 1dikes 2 sitestatud allsiisteemi-

de koostalitlusvdime tdendamiseks. Viimati nimetatud
P o o eesmargil peaksid litkmesriigid kohaldama voimaluse kor-

(¢ KIK Pro;gkt}le oli lisatud s_1ss'e]uh~a‘tav aruanne, Imis sisal- ral direktiivis 96/48/EU sitestatud pShimdtteid ja kritee-
das direktiivi 96/48/EU artikli 6 16ikega 5 ette nahtud tu- riume ning kasutama direktiivi 96/48/EU artikli 20 alusel
lude ja kulude analijiisi. médratud asutusi. Komisjon peaks analiitisima teavet, mida

liikmesriigid on edastanud riiklike eeskirjade, menetluste ja

(1) EUTL 235, 17.9.1996, Ik 6. Direktiivi on viimati muudetud direktii- rakendusmenetluse eest vastutavate asutuste ning nimeta-

viga 2007/32/EU (ELT L 141, 2.6.2007, Ik 63). tud menetluste kestuse kohta, ja konsulteerima vajadusel

(%) ELT L 164, 30.4.2004, Ik 114. komiteega meetmete votmise vajaduse suhtes.

(2)  Kiesolevale otsusele lisatud KTK koostas ithine esindusor-
gan 2001. aastal saadud iilesande alusel vastavalt direktiivi
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(7)  Konealune KTK ei peaks eeldama eritehnoloogia voi tehni-
liste erilahenduste kasutamist, vilja arvatud juhul, kui see
on iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi koostalitluseks
hadavajalik.

(8)  KTK aluseks on parimad erialateadmised, mis on kittesaa-
davad projekti ettevalmistamise ajal. Tehnoloogia areng,
kiitamise voi ohutusega seotud voi sotsiaalsed ndudmised
voivad muuta vajalikuks konealuse KTK muutmise voi
tdiendamise. Vajaduse korral tuleks algatada ldbivaatamis-
voi ajakohastamismenetlus vastavalt direktiivi 96/48/EU
artikli 6 1oikele 3.

(9)  Uuenduste edendamiseks ja kogemuste arvesse votmiseks
tuleks lisatud KTK korrapdraselt 1abi vaadata.

(10)  Uuenduslike lahenduste kavandamisel kirjeldab tootja v6i
tellija korvalekallet KTK asjakohasest jaotisest. Euroopa
Raudteeagentuur vormistab asjakohased lahenduse talitle-
mise ja liideste spetsifikaadid ning to66tab vilja
hindamismeetodid.

(11)  Lisatud KTK rakendamist ja KTK asjaomaste sitete tditmist
kontrollitakse rakenduskava alusel, mille koostab iga liik-
mesriik tema vastutusalasse kuuluvate liinide kohta. Ko-
misjon peaks analiiiisima litkmesriikide edastatud teavet ja
vajaduse korral arutama komiteega tiiendavate meetmete
vOtmist.

(12)  Raudteeliiklust korraldatakse praegu vastavalt olemasole-
vatele riiklikele, kahepoolsetele, mitmepoolsetele voi rah-
vusvahelistele lepingutele. Oluline on, et need lepingud ei
pidurdaks koostalitluse praegust ja edasist arengut. Seetot-
tu peaks komisjon uurima kdnealuseid lepinguid, et maa-
rata kindlaks kdesolevas otsuses esitatud KTK muutmise
vajadus.

(13)  Kdesoleva otsuse sitted on kooskolas direktiivi 96/48/EU
artikli 21 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Komisjon v3tab vastu direktiivi 96/48/EU artikli 6 1dikes 1 nime-
tatud iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi kditamise ja liikluskor-
ralduse allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse (edaspidi
JKTK?).

KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

KTKd kohaldatakse direktiivi 96/48/EU I lisas méératletud kiita-
mise ja liikluskorralduse allsiisteemi suhtes.

Artikkel 2

1. KTKlisa U avatud punktide hulgas loetletud teemade puhul
tuleb direktiivi 96/48/EU artikli 16 15ike 2 kohaseks koostalitluse
vastavustdendamiseks jirgida ndudeid, mis on kehtestatud liik-
mesriigis kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille alusel luba-
takse kasutusele votta kdesoleva otsusega hdlmatud allstisteem.

2. Iga liikmesriik edastab teistele litkmesriikidele ja komisjoni-
le kuue kuu jooksul alates kiesoleva otsuse teatavaks tegemisest
jargmise teabe:

(a) loikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade loetely;

(b) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hindamis-
ja kontrollimenetlused;

(c) asutused, kellele litkmesriik teeb tilesandeks ldbi viia kdnealu-
seid hindamis- ja kontrollimenetlusi.

Artikkel 3

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kuue kuu jooksul parast lisa-
tud KTK joustumise kuupéeva jargmistest lepingutest:

(a) riiklikud, kahe- v6i mitmepoolsed kokkulepped litkmesriiki-
de ja raudtee-ettevotjate voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate
vahel, mis on solmitud kas alaliselt v5i ajutiselt ning on va-
jalikud teatavate veoteenuste eripira voi kohalike nouete
tottu;

(b) raudtee-ettevdtjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate voi
ohutuse eest vastutavate asutuste vahelised kahe- v6i mitme-
poolsed lepingud, mis tagavad markimisvdarse kohaliku voi
piirkondliku koostalitlusvime;

(c) ithe voi mitme litkmesriigi ja vihemalt tthe kolmanda riigi va-
hel ~ voi  lilkmesritkide  raudtee-ettevdtjate — voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate ja vihemalt ithe kolmanda
riigi raudtee-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotja va-
hel sdlmitud rahvusvahelised lepingud, mis tagavad mirki-
misvairse kohaliku voi piirkondliku koostalitlusvoime.

Artikkel 4

Liikmesriigid kehtestavad KTK riikliku rakenduskava vastavalt li-
sa 7. peatiikis mairatletud kriteeriumidele.

Liikmesriigid edastavad rakenduskava teistele lilkmesriikidele ja
komisjonile hiljemalt iiks aasta parast kdesoleva otsuse kohalda-
mise kuupdeva.
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Artikkel 5 Artikkel 7

) Kiiesol tud liik sikidele.
Komisjoni otsust 2002/734/EU () ei kohaldata alates kdesoleva desolev otsus on adresseeritud lifkmesritkidele

otsuse kohaldamise kuupievast.
Briissel, 1. veebruar 2008.

Artikkel 6 Komisjoni nimel
Asepresident
Kiesolevat otsust kohaldatakse alates 1. september 2008. Jacques BARROT

(1) EUT L 245, 12.9.2002, k 370.
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1.1

1.2

1.3

SISSEJUHATUS

Tehniline kohaldamisala

Kiesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) hélmab direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga
2004/50/EU) Il lisa punktis 1 esitatud nimekirjas sisalduvat kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi ning selle
hooldamist.

KTK kehtib jargmiste rongiklasside suhtes, olenemata sellest, kas rongid koosnevad piisivatest rongikoosseisu-
dest (mida kaitamisel ei jagata) voi eraldi veeremiiiksustest. Need kehtivad nii reisijaid vedava kui ka muu vee-
remi suhtes:

— 1. Klass: rongid maksimumkiirusega vihemalt 250 km/h;

— 2. klass: rongid maksimumkiirusega vihemalt 190 km/h, kuid all 250 km/h.]

Vastavalt konealuse direktiivi I lisale koostatakse tehnilised kirjeldused iga jargmise liinikategooria jaoks:
— Ikategooria: spetsiaalselt ehitatud kiirliinid, mis on varustatud 250 km/h v6i suurema iildise kiiruse tarvis,

— I kategooria: spetsiaalselt kiirliinideks iimber ehitatud liinid, mis on varustatud umbes 200 km/h kiiruse
tarvis,

— III kategooria: spetsiaalselt kiirliinideks timber ehitatud raudteeliinid, millel on topograafiast, reljeefist voi
linnaplaneeringust tingitud piirangute tottu eriomadused ning millel tuleb kiirust igal tiksikjuhul eraldi
kohandada.]

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) I lisas
kirjeldatud iileeuroopaline kiirraudteesiisteem.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 5 15ikele 3 ja I lisa punkti 1 alapunk-
tile b on kéesoleva KTK eesmark:

(a) sitestada selle kavandatav kohaldamisala (2.peatiikk);
(b) kehtestada olulised nouded allsiisteemile (3. peatiikk) ja selle liidestele teiste allstisteemidega (4. peatiikk);

(0) kehtestada funktsionaalsed ja tehnilised nduded, millele allsiisteem ja selle liidesed teiste allsiisteemidega
peavad vastama (4. peatiikk);

(d) madrata kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja liidesed, mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa teh-
nilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa standardeid, et saavutada iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi koosta-
litlusvdime (5. peatiikk);

(e) midrata iga kisitletava juhtumi puhul kindlaks, millist menetlust tuleb jirgida koostalitlusvoime kompo-
nentide vastavuse voi kasutussobivuse hindamisel ning allsiisteemide EU vastavustdendamise teostamisel
(6. peatiikk);

(f) satestada KTK rakendamise strateegia (7. peatiikk);

(g) sdtestada asjaomaste tootajate ametialane padevus ning todtervishoiu ja todohutuse tingimused, mis on
noutavad allsiisteemi kditamiseks ja hooldamiseks ning KTK rakendamiseks.

Lisaks tuleb vastavalt artikli 5 16ikele 5 ette ndha iga KTK erijuhtumid; need on esitatud 7. peatiikis.

Lisaks sisaldab kiesolev KTK 4. peatiikis ka punktides 1.1 ja 1.2 nimetatud kohaldamisalas kehtivaid kditamis-
ja hoolduseeskirju.
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2. ALLSUSTEEMI MOISTE[KOHALDAMISALA

2.1 Allsiisteem

Kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteem on iiks iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi allsiisteemidest vastavalt di-
rektiivi 96/48/EU I lisas loetletule.

2.2 Kohaldamisala

Vastavalt direktiivi 96/48/EU 1 lisale (muudetud direktiivi 2004/50/EU I lisaga) kuulub kdesoleva KTK kohal-
damisalasse nende raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevdtjate kaitamise ja liikluskorralduse allsiis-
teem, kes on seotud rongide kditamisega TENi kiirraudteeliinidel.

Kiitamise ja liikluskorralduse KTKga ette ndhtud tehnilisi kirjeldusi voib kasutada viitedokumendina ka TENi
kiirraudteeliinidel litkkuvate selliste rongide kiitamisel, mis ei kuulu kiesoleva KTK kohaldamisalasse.

2.2.1 Tootajad ja rongid

Tuleks mérkida, et direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 5 1dike 3 punkt g ja direk-
tiivi 2001/16/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 5 1dike 3 punkt g ei ole kooskélas, kuna esimene
neist kasitleb kiirraudteesiisteemi to6tajate ,ametialast padevust”, kuid teises nimetatakse tavaraudteesiisteemi
tootajate ,kvalifikatsioonindudeid”.

Tavaraudtee ja kiirraudtee OPE eristamiseks ei ole KTKd asjakohased ja seega eeldatakse, et termini ,ametialane
pddevus” kasutamine kajastab seadusandja kavatsust.

Punkte 4.6 ja 4.7 kohaldatakse tootajate suhtes, kes tdidavad selliseid ohutuse seisukohalt olulisi iilesandeid
nagu rongi juhtimine ja rongi saatmine, kui t66 hdlmab riikidevaheliste piiride iiletamist ja t66d viljaspool
infrastruktuuri-ettevdtja vorguaruandes ,piirialadena” mairatletud kohti ning kuulub t66taja ohutusloa alla.

To6tajat ei loeta piiriiiletajaks, kui tegevus holmab iiksnes té6tamist eespool nimetatud piirialadel.

Tootajate puhul, kes tdidavad ohutuse seisukohalt olulisi rongide lihetamise vdi rongidele litkumislubade and-
mise tilesandeid, kohaldatakse liitkmesriikidevahelisi ametialase padevuse ning tootervishoiu ja tooohutuse tin-
gimuste vastastikuse tunnustamise ndudeid.

Tootajate osas, kes tdidavad ohutuse seisukohalt olulisi rongi piiriiiletuse-eelse ettevalmistusega seotud iilesan-
deid ning to6tavad eespool nimetatud piirialadest kaugemal, kohaldatakse punkti 4.6 ning litkmesriikidevahe-
lisi tootervishoiu ja tooohutuse tingimuste vastastikuse tunnustamise ndudeid. Rongi ei loeta piiriiilest teenust
osutavaks, kui iikski riigipiiri iiletava rongi veeremiiiksus ei vélju parast piiri tiletamist eespool kirjeldatud
piirialadelt.

Eespool 6eldu on kokku vdetud allpool toodud tabelites.

Tootajad, kes on seotud riigipiire iiletavate ja seejirel piirialalt valjuvate rongide kditamisega.

Ulesanne Ametialane padevus Meditsiininduded
Rongi juhtimine ja saatmine 4.6 4.7
Rongi lifkumislubade andmine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine
Rongi ettevalmistamine 4.6 Vastastikune tunnustamine
Rongi lihetamine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine
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Tootajad rongidel, mis ei iileta riigipiire voi iiletavad neid tiksnes piirialade piires

Ulesanne Ametialane padevus Meditsiininduded
Rongi juhtimine ja saatmine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine
Rongi litkumislubade andmine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine
Rongi ettevalmistamine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine
Rongi lihetamine Vastastikune tunnustamine Vastastikune tunnustamine

Tabelite kasutamisel tuleb silmas pidada, et punktis 4.2.1 kirjeldatud sidepidamise pohimdtted on
kohustuslikud.

Piiriiileste osade puhul kisitletakse punktis 7.1 osutatud naabruses asuvate raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate voi
liikmesriikide vahelistes lepingutes jargmist:

— nende vahel kehtivad ohutuseeskirjad, mis kisitlevad asjaomaste infrastruktuuri allsiisteemide hooldami-
sega seotud tehnilisi tookohti ja nende tootajate koolituse sisu, kes tdidavad ohutuse seisukohalt olulisi,
konealuste tookohtade kaitsega seotud iilesandeid;

— nende vahel kehtivad ohutuseeskirjad, mis kisitlevad asjaomaste energiavarustuse allsiisteemide piisisead-
mete hooldamisega seotud tehnilisi tookohti ja nende tootajate koolituse sisu, kes tdidavad ohutuse sei-
sukohalt olulisi, kdnealuste seadmete kditamise ja kaitsega seotud iilesandeid.

Toopohimotted

Kédesoleva KTK praeguse versiooni — mis on teine parast direktiivi 96/48/EU jdustumist, kuid esimene, milles
vdetakse arvesse direktiiviga 2004/50/EU tehtud muudatusi — iildeesmérk on véimaldada kiirraudteesiistee-
mis kasutatavate struktuursete allsiisteemide tthtne toimimine. Eelkdige peavad uue rongijuhtimis- ja signaali-
missiisteemiga seotud eeskirjad ja menetlused olema tihesugustes olukordades iihetaolised.

Algselt holmas kaesolev KTK iiksnes kiirraudtee kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi neid elemente (nagu
on sitestatud 4. peatiikis), mis sisaldavad eelkdige raudtee-ettevotjate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate va-
helisi rakendusliideseid voi on koostalitlusvoime seisukohalt eriti kasulikud. Seejuures peeti nduetekohaselt sil-
mas direktiivi 2004/49[EU (raudteeohutuse direktiiv) ndudeid.

Sellest tulenevalt sitestati kdesoleva KTK lisas A Euroopa rongijuhtimissiisteemi (ETCS) ja raudteealase globaal-
se mobiilsidestisteemi (GSM-R) tiksikasjalikud kasutuseeskirjad.

Kohaldamine olemasolevate liiklusvahendite ja infrastruktuuri suhtes

Ehkki suurem osa kdesolevas KTKs sisalduvatest nduetest on seotud protsesside ja menetlustega, seondub osa
neist ka kasutamise seisukohalt oluliste fiiiisiliste elementide, rongide ja liikklusvahenditega.

Nende elementide projekteerimistingimusi kirjeldatakse teisi allsiisteeme, niiteks veeremit kisitlevates KTKdes.
OPE KTKs vdetakse arvesse nende toimimisfunktsioone.

Sellistel juhtudel arvestatakse, et olemasoleva veeremi/infrastruktuurirajatise muutmine taielikult kiesoleva KTK
nouetele vastavaks ei pruugi olla tasuv. Asjaomaseid ndudeid tuleb seepdrast kohaldada tiksnes uutele elemen-
tidele voi olemasoleva elemendi uuendamise voi taastamise korral, kui selle kasutuselevotuks on vaja uut luba
direktiivi 96/48/EU artikli 14 Idike 3 tdhenduses.

Kiesoleva KTK seos direktiiviga 2004/49/EU

Ehkki kdesolev KTK tootatakse vilja koostalitlusvdime direktiivi 96/48/EU alusel (muudetud direktiiviga
2004/50/EU), kisitleb see tingimusi, mis on tihedalt seotud raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt vdi raudtee-
ettevtjalt ohutusdirektiivi 2004/49/EU kohase ohutusloa/ohutustunnistuse taotlemisel ndutavate todeeskirja-
de ja -protsessidega.
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3. OLULISED NOUDED

3.1 Olulistele nduetele vastavus

Vastavalt direktiivi 96/48/EU artikli 4 1dikele 1 peavad iileeuroopaline kiirraudteesiisteem, selle allsiisteemid ja
nende koostalitlusvdime komponendid vastama direktiivi III lisas sitestatud olulistele tildnduetele.

3.2 Olulised nduded — iilevaade
Olulised nduded holmavad jargmist:
— ohutus;
— tookindlus ja kaideldavus;
— tootervishoid;
—  keskkonnakaitse;
— tehniline thilduvus.

Olulised nduded vdivad vastavalt direktiivile 96/48/EU olla kohaldatavad kogu iileeuroopalise kiirraudteesiis-
teemi suhtes voi eriomased igale allsiisteemile ja selle komponentidele.

3.3 Nouetega seotud konkreetsed aspektid

Uldnduete kehtivus kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi suhtes on sitestatud alljirgnevates punktides.

3.3.1 Ohutus

Vastavalt direktiivi 96/48/EU III lisale kohaldatakse kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi suhtes jargmisi
ohutusega seotud olulisi ndudeid.

Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.1.1 oluline ndue:

,Ohutuse seisukohast oluliste komponentide ja eriti rongi lilkumisse kaasatud komponentide projekteerimine,
chitamine vdi kokkupanek, hooldus ja jirelevalve peavad tagama ohutuse tasemel, mis vastab vorgustiku koh-
ta kehtestatud eesmarkidele, sealhulgas halvenenud olukordade kohta kehtestatud eesmirkidele.”

Kiitamise ja liikluskorralduse allstisteemi osas késitletakse seda olulist nduet rongi nahtavuse (punktid 4.2.2.1
ja 4.3) ning rongi kuuldavuse (punktid 4.2.2.2 ja 4.3) spetsifikatsioonides.

Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.1.2 oluline ndue:

,Ratta[roopa kokkupuutega seotud parameetrid peavad vastama stabiilsusnouetele, et tagada ohutu lilkumine
maksimaalsel lubatud kiirusel.”

See oluline ndue ei seondu kiditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.1.3 oluline ndue:

,Kasutatavad komponendid peavad taluma mis tahes normaalseid voi erandlikke pingeid, mis on nende kasu-
tusajaks ette ndhtud. Juhuslikest torgetest pohjustatud ohutuse vdhenemist tuleb piirata asjakohaste
vahenditega.”

Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi osas késitletakse seda olulist nduet rongi nahtavuse (punktid 4.2.2.1
ja 4.3) spetsifikatsioonis.
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Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.1.4 oluline ndue:

,Psiseadmete ja veeremi projekteerimisel ning materjalide valikul tuleb seada eesmirgiks tule puhkemise ja suit-
su tekke, leviku ja moju piiramine tulekahju korral.”

See oluline ndue ei seondu kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.1.5 oluline ndue:

,Kasutajate kisitsetavad seadised peavad olema projekteeritud viisil, mis ei kahjusta seadiste ohutut kasutamist
voi kasutajate tervist ja turvalisust, kui seadiseid kasutatakse viisil, mis ei vasta esitatud juhistele.”

See oluline ndue ei seondu kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.

Tookindlus ja kiideldavus
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.2 oluline nue:

,Rongi liikkumisega seotud piisi- voi litkuvate komponentide jirelevalve ja hooldus peavad olema korraldatud,
teostatud ja kvantifitseeritud viisil, mis hoiab neid t66s ettendhtud tingimustel.”

See oluline ndue ei seondu kiitamise ja litkluskorralduse allsiisteemiga.

Tootervishoid
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.3.1 oluline ndue:

,Materjale, mis vdivad kasutusviisi tdttu tdendoliselt kahjustada nende isikute tervist, kellel on materjalidele juur-
depiis, ei tohi kasutada rongides ja raudtee infrastruktuurides.”

See oluline noue ei seondu kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.3.2 oluline ndue:

,Konealuseid materjale tuleb valida, tarvitusele votta ja kasutada selliselt, et kahjulike ja ohtlike aurude ja gaa-
side eraldumine oleks piiratud, eriti tulekahju korral.”

See oluline noue ei seondu kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.

Keskkonnakaitse
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.4.1 oluline ndue:

,Uleeuroopalise kiirraudteesiisteemi ehitamise ja kasutamise keskkonnamdju tuleb vastavalt ithenduses kehti-
vatele eeskirjadele hinnata ja votta arvesse siisteemi projekteerimise etapil.”

See oluline ndue ei seondu kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.4.2 oluline ndue:

,Materjalid, mida kasutatakse rongides ja infrastruktuurides, peavad dra hoidma keskkonnale kahjulike ja oht-
like aurude ja gaaside eraldumise, eriti tulekahju korral.”

See oluline ndue ei seondu kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.
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3.4

3.4.1

Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.4.3 oluline ndue:

,Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise
thilduvuse seadmete, seadmestike ja avalike voi eravorgustikega, mille t66d need voivad hiirida.”

See oluline ndue ei seondu kiditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.

Tehniline thilduvus
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 1.5 oluline ndue:

Infrastruktuuride ja kohtkindlate seadmete tehnilised omadused peavad vastama iiksteisele ja tileeuroopalises
kiirraudteesiisteemis kasutatavate rongide omadustele.

,Kui kdnealuste omaduste tagamine osutub vorgustiku teatavates 1dikudes keerukaks, vib rakendada ajutisi la-
hendusi, mis tagavad tihilduvuse tulevikus.”

See oluline ndue ei seondu kiditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga.

Konkreetselt kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga seotud aspektid

Ohutus
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 2.7.1 oluline ndue:

,Vorgustiku kiituseeskirjade ning vedurijuhtide ja rongipersonali padevuse kooskdlla viimisega tuleb tagada
ohutu rahvusvaheline liiklemine.

Kiitustegevuse ja hoolduse intervallid, hoolduspersonali koolitus ja kvalifikatsioon ning asjaomaste raudtee-
ettevotjate poolt hoolduskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteem peavad tagama korgetasemelise
ohutuse.”

Seda olulist nouet kasitletakse kdesolevate nduete jargmistes punktides.
—  Veeremi identifitseerimine (punkt 4.2.2.3)

— Rongi pidurid (punkt 4.2.2.6)

— Rongi koosseis (punkt 4.2.2.5)

— Nouded reisivagunitele (punkt 4.2.2.4)

— Rongi tookorra tagamine (punkt 4.2.2.7)

— Rongi ndhtavus (punktid 4.2.2.1 ja 4.3)

— Rongi kuuldavus (punktid 4.2.2.2 ja 4.3)

— Rongi viljumine (punkt 4.2.3.3)

—  Liikluskorraldus (punkt 4.2.3.4)

—  Signaalide nihtavus ja valvsusseade (punkt 4.3)
— Ohutusalane teabevahetus (punktid 4.2.1.5 ja 4.6)
—  Juhtide dokumentatsioon (punkt 4.2.1.2)

— Dokumendid raudtee-ettevotja teistele tootajatele peale juhtide (punkt 4.2.1.3)



L 84[16

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

3.4.2

3.43

— Dokumentatsioon rongide liikumislube andvale infrastruktuuriettevtja personalile (punkt 4.2.1.4)
— Halvenenud tootingimused (punkt 4.2.3.6)

—  Eriolukordade haldamine (punkt 4.2.3.7)

— ERTMSi kasutuseeskirjad (punkt 4.4)

—  Ametialane padevus (punktid 2.2.1 ja 4.6)

—  Tootervishoiu ja todohutuse tingimused (punktid 2.2.1 ja 4.7)

Tookindlus ja kaideldavus
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 2.7.2 oluline ndue:

,To6tamise ja hoolduse perioodid, hoolduspersonali koolitus ja kvalifikatsioon ning hoolduskeskustes sissesea-
tud asjaomaste raudtee-ettevdtjate kvaliteedi tagamise siisteem peavad tagama siisteemi tookindluse ja kdidel-
davuse korge taseme.”

Selle olulise ndude tiitmine tagatakse kdesolevate nduete jargmiste punktidega.
— Rongi koosseis (punkt 4.2.2.5)

— Rongi tookorra tagamine (punkt 4.2.2.7)

— Liikluskorraldus (punkt 4.2.3.4)

— Ohutusalane teabevahetus (punkt 4.2.1.5)

— Halvenenud tootingimused (punkt 4.2.3.6)

—  Eriolukordade haldamine (punkt 4.2.3.7)

— Ametialane padevus (punkt 4.6)

— Toétervishoiu ja td6ohutuse tingimused (punkt 4.7)

Tehniline tihilduvus
Direktiivi 96/48/EU III lisa punkti 2.7.3 oluline ndue:

,Vorgustike kasutuseeskirjade ning vedurijuhtide, rongi personali ja transporti haldavate ettevotjate kvalifikat-
siooni reguleeritus peab tagama iileeuroopalises kiirraudteesiisteemis tShusa kiitustegevuse.”

Seda olulist nduet kasitletakse kdesolevate nduete jargmistes punktides.
—  Veeremi identifitseerimine (punkt 4.2.2.3)

— Rongi pidurid (punkt 4.2.2.6)

— Rongi koosseis (punkt 4.2.2.5)

— Nouded reisivagunitele (punkt 4.2.2.4)

— Ohutusalane teabevahetus (punkt 4.2.1.5)

— Halvenenud tootingimused (punkt 4.2.3.6)

—  Eriolukordade haldamine (punkt 4.2.3.7)
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4.2

4.2.1

42.1.1

ALLSUSTEEMI OMADUSED

Sissejuhatus

Uleeuroopaline kiirraudteesiisteem (TEN), mille suhtes kohaldatakse direktiivi 96/48/EU ning mille itheks osaks
on kiitamise ja liikkluskorralduse allsiisteem, on iihtne siisteem, mille tthilduvust on vaja kontrollida. Uhildu-
vust tuleb kontrollida eriti neil juhtudel, mis seonduvad allsiisteemi (koos selle liidestega siisteemis, millesse see
on integreeritud) spetsifikatsioonidega ning kditamise eeskirjadega.

Koiki asjaomaseid olulisi ndudeid silmas pidades hdlmab kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteem, nagu seda
kirjeldatakse punktis 2.2, iiksnes alljargnevalt sitestatud elemente.

Vastavalt direktiivile 2001/14/EU on raudtecinfrastruktuuri-ettevotja iildjuhul kohustatud kehtestama k&ik va-
jalikud tingimused, millele tema vorgustikus litkuma lubatud rongid peavad vastama, vottes arvesse konkreet-
sete liinide geograafilisi isedrasusi ning allpool sitestatud funktsionaalseid ja tehnilisi ndudeid.

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised nduded

Kiitamise ja liikkluskorralduse allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised nduded hdlmavad jargmist:
—  personaliga seotud nduded;

— rongidega seotud nduded;

— rongide kiitamisega seotud nouded.

Personaliga seotud nduded
Uldnduded

Kiesolevas punktis kasitletakse personali, kes aitab kaasa allsiisteemi toimimisele, tdites ohutuse seisukohalt olu-
lisi iilesandeid, mis holmavad otsest seost raudtee-ettevotjate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahel.

— Raudtee-ettevotja personal:

—  kes tdidab rongide juhtimisega seotud iilesandeid ning moodustab osa rongi meeskonnast (kdesolevas
dokumendis ldbivalt nimetatud ,juht”);

—  kes tdidab iilesandeid rongis (v.a. juhtimine) ning moodustab osa rongi meeskonnast;
—  kes tdidab rongide ettevalmistamisega seotud tilesandeid.
— Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja personal, kes tdidab rongide liikumislubade andmisega seotud iilesandeid.
Holmatud valdkonnad on jargmised:
— dokumendid
—  teatised
ning kéesoleva KTK punktis 2.2 sitestatud kohaldamisalas:
— ametialane padevus (vt punkt 4.6 ning lisad H, ] ja L),

— tootervishoiu ja tooohutuse tingimused (vt punkt 4.7).



L 84/18

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.2.1.2

42.1.2.1

Juhtide dokumentatsioon

Rongi kéitav raudtee-ettevdtja peab ettendhtud ajaks andma juhile koik tema iilesannete tditmiseks vajalikud
andmed.

Need andmed peavad holmama vajalikku teavet rongi kiitamiseks normaalsetes, halvenenud ja ohuolukorda-
des, kasitledes marsruute, kus tootatakse, ning veeremit, mida neil marsruutidel kasutatakse.

Késiraamat

Koik juhile vajalikud protseduurid tuleb koondada dokumenti voi arvuti andmekandjale, mida nimetatakse ,Ju-
hi késiraamatuks”.

Juhi kisiraamatus tuleb esitada koikide kasutatavate marsruutide kohta ja neil marsruutidel kasutatava veeremi
kohta nduded tegutsemiseks igas normaalses, halvenenud ja ohuolukorras, millega juht voib kokku puutuda.

Juhi kdsiraamat peab kasitlema kaht konkreetset aspekti:

— ks, mis kisitleb kogu TENi ulatuses kehtivaid iildeeskirju ja protseduure (vottes arvesse lisade A, B ja C
sisu);

— teine, mis kisitleb konkreetse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja puhul kehtivaid vajalikke eeskirju ja
protseduure.

See peab holmama vihemalt jirgmiste aspektidega seotud toiminguid:
— tootajate ohutus ja turvalisus;

—  signaalimine ja juhtkidsud;

— rongi kditamine, sealhulgas halvenenud tingimustes;

—  vedurid ja veerem;

— vahejuhtumid ja 6nnetused.

Nimetatud dokumendi koostamise eest vastutab raudtee-ettevotja.

Raudtee-ettevotja peab juhi kidsiraamatu esitama samas vormingus kogu infrastruktuuri kohta, kus tema juhid
tootavad.

Sellel peab olema kaks liidet:
— liide 1: sidetoimingute kasutusjuhend;
— liide 2: vormide kogu

Raudtee-ettevotja peab juhi kidsiraamatu koostama iihe liikmesriigi keeles voi iihe eeskirjade kohaldamisalasse
kuuluva raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja tookeeles. See ei kehti sonumite ja vormide suhtes, mis peavad jidma
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(te) tookeelde.

Juhi kdsiraamatu koostamise ja ajakohastamise protsess peab hdlmama jargmisi etappe:

— raudteeinfrastruktuuri-ettevotja (voi kasutuseeskirjade eest vastutav organisatsioon) peab esitama raudtee-
ettevotjale nduetekohased andmed raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tookeeles;

— raudtee-ettevdtja peab koostama algse voi ajakohastatud dokumendi;

—  kui keel, mille raudtee-ettevdtja on juhi kisiraamatu koostamiseks valinud, ei ole sama keel, milles asja-
kohane teave algselt esitati, on raudtee-cttevotja kohustatud tegema vajaliku tolke.
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4.2.1.2.2.1

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU III lisa punktile 2 peab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ohutuse juhtimise siis-
teem sisaldama kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et raudtee-ettevotja(te)le esitatavate dokumentide sisu on
tdielik ja tdpne.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU 11 lisa punktile 2 peab raudtee-ettevdtja ohutuse juhtimise siisteem sisaldama
kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et kisiraamatu sisu on tdielik ja tdpne.

V lisas esitatakse see protsess vooskeemina ning antakse protsessist iilevaade.
Liinikirjeldus ja kasutatavate liinidega seotud raudteedirsete seadmete kirjeldus

Juhtidele tuleb anda liinikirjeldus ja kasutatavatel liinidel juhtimisega seonduvate raudteedirsete seadmete kir-
jeldus. See teave tuleb esitada marsruudiraamatuks nimetatava ithtse dokumendina (mis v3ib olla tavapirane
voi arvutipdhine dokument).

Selles tuleb esitada vihemalt jargmised andmed:
— kasutamisega seotud iildnitajad;

— andmed tdusude ja languste kohta;

—  iiksikasjalik liiniskeem.

Marsruudiraamatu koostamine

Marsruudiraamat tuleb koostada iihe liikkmesriigi keeles, mille valib raudtee-ettevdtja, voi raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja kasutatavas tookeeles.

See peab sisaldama jargmisi andmeid (loetelu ei ole tiielik):
— kasutamisega seotud iildnaitajad:

— signaalide ja vastava sdidureziimi liik (topeltliin, muutsuunaline, vasak- v6i parempoolse suunaga
jne);

— toiteallika liik;
— pinnas-rong raadioseadmete liik;
— andmed téusude ja languste kohta:
— kallete suurused ja nende tipne asukoht;
—  iiksikasjalik liiniskeem:
— liinil asuvate jaamade ja sdlmpunktide nimed ja asukohad;

— tunnelid, sealhulgas nende asukohad, pikkus, iiksikasjalikud andmed, nditeks jalgteede ja evakuat-
sioonipddsude olemasolu, samuti turvapaikade asukohad, kust on voimalik reisijaid evakueerida;

— olulised asukohad, niiteks neutraalsed 16igud;
— iga roobastee lubatud soidukiirus, sealhulgas vajadusel eri kiirused teatavat tiitipi rongide jaoks;

— liikluskorralduse juhtimise eest vastutava organisatsiooni nimi ja liikluskorralduse juhtimispiirkon-
dade nimed;

— juhtimis- voi liikluskorralduskeskuste, nditeks signaalpostide nimed ja toopiirkonnad;

— andmed kasutatavate raadiokanalite kohta.
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4.2.1.2.2.3

4.2.1.2.3

Marsruudiraamat tuleb koostada iithes vormis koikide infrastruktuuride kohta, mida konkreetse raudtee-
ettevotja rongid kasutavad.

Marsruudiraamatu koostamise eest vastutab raudtee-ettevotja, kes kasutab selleks raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja(te)lt saadud andmeid.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU Il lisa punktile 2 peab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ohutuse juhtimise siis-
teem sisaldama kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et raudtee-ettevotja(te)le esitatavate dokumentide sisu on
tdielik ja tdpne.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU 111 lisa punktile 2 peab raudtee-ettevdtja ohutuse juhtimise siisteem sisaldama
kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et marsruudiraamatu sisu on tdielik ja tipne.

Muudetud elemendid

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab raudtee-ettevotjale teatama koikidest elementidest, mida on piisivalt voi
ajutiselt muudetud. Muudatustest tuleb raudtee-cttevotjale digeaegselt teada anda, et hinnata nende moju, aja-
kohastada dokumendid ja instrueerida to6tajaid. Raudtee-ettevotja peab need muudatused koondama spetsiaal-
sesse dokumenti voi arvuti andmekandjale, mille vorming peab olema ithesugune koikidel infrastruktuuridel,
mida konkreetse raudtee-ettevdtja rongid kasutavad.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU 11l lisa punktile 2 peab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ohutuse juhtimise siis-
teem sisaldama kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et raudtee-ettevotja(te)le esitatavate dokumentide sisu on
taielik ja tdpne.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU III lisa punktile 2 peab raudtee-ettevdtja ohutuse juhtimise siisteem sisaldama
kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et muudetud elemente kisitleva dokumendi sisu on tdielik ja tdpne.

Juhi teavitamine reaalajas

Asjaomased raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad peavad ette nigema juhtide reaalajas teavitamise kdikidest mars-
ruudil ohutuskorralduses tehtud muudatustest (ERTMSi/ETCSi kasutamisel peab protsess olema kordumatu).

Soiduplaanid

Rongide sdidugraafikute andmete esitamine soodustab rongide tapset litkumist ja aitab osutada thusat teenust.

Raudtee-ettevotja peab juhtidele esitama rongi normaalseks liiklemiseks vajalikud andmed, mis peavad sisalda-
ma vahemalt jargmist:

— rongi identifitseerimisandmed;

— rongi sdidupdevad (vajaduse korral);

— peatuspunktid ja nendega seotud tegevused;

— muud ajaarvestuspunktid;

—  saabumis-/viljumis-|labisdiduaeg iga nimetatud punkti kohta.

Need rongi sdiduandmed, mis peavad pdhinema raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja esitatud teabel, voib esitada
elektrooniliselt voi paberil.

Koikidel liinidel, kus raudtee-ettevotja tegutseb, tuleb nende esitamiseks juhile kasutada sama esitusviisi.
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4.2.1.2.4

4.2.1.3

4.2.1.4

4.2.1.5

422

4221

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

Veerem

Raudtee-ettevdtja peab juhile andma kogu teabe, mis on seotud veeremi kditamisega halvenenud olukordades
(nt abi vajavate rongide puhul). Need dokumendid peavad keskenduma ka neil juhtudel esinevale konkreetsele
seosele raudteeinfrastruktuuri-ettevotja personaliga.

Dokumendid raudtee-ettevotja teistele tootajatele peale juhtide

Raudtee-ettevotja peab koikidele oma tootajatele (rongis voi mujal), kes tdidavad ohutuse seisukohalt olulisi
iilesandeid, mis holmavad otsest seost raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja personali, seadmete voi siisteemidega,
esitama eeskirjad, protseduurid ning veeremi ja konkreetsete marsruutidega seotud andmed, mida ta peab nen-
de iilesannete tditmisel vajalikuks. Need andmed peavad olema kohaldatavad nii harilikes kui ka halvenenud
kasutustingimustes.

Rongides tootavale personalile ette nihtud informatsiooni struktuur, vorming, sisu ning koostamise ja ajako-
hastamise protsess peavad pdhinema kiesoleva KTK punktis 4.2.1.2 sitestatud nduetel.

Dokumendid rongide litkumislube andvatele raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootajatele

Koik andmed, mis on vajalikud ohutusalase teabevahetuse tagamiseks rongide litkumislube andva personali ja
rongimeeskondade vahel, tuleb esitada:

— sideprotokolle kirjeldavates dokumentides (lisa C);
— dokumendis pealkirjaga ,Vormide kogu”.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab koostama need dokumendid oma tookeeles.

Ohutusalane teabevahetus rongimeeskonna, raudtee-ettevotja muu personali ja rongide litkumislube andva per-
sonali vahel

Rongimeeskonna, raudtee-ettevotja teiste tootajate (nagu on madratletud lisas L) ja rongide litkumislube andva
personali vahelises ohutusalases teabevahetuses kasutatav keel on asjaomase marsruudi raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja tookeel (vt sdnastikku).

Rongimeeskonna ja rongide lifkumislube andva personali vahelise ohutusalase teabevahetuse pohimétted on
esitatud lisas C.

Vastavalt direktiivile 2001/14/EU on raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kohustatud avaldama tockeele, mida tema
personal igapdevases to0s kasutab.

Kui kohalikud tavad nduavad ka mone teise keele kasutamist, on raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kohustatud
kindlaks mddrama selle kasutusala geograafilised piirid.

Rongidega seotud nduded

Rongi nahtavus

Phindue

Raudtee-ettevotja peab tagama, et rongid oleksid varustatud rongi esi- ja tagaosa tahistavate vahenditega.
Esiosa

Raudtee-ettevdtja peab sisseliilitatud valgete esilaternate olemasolu ja nende paigutuse abil tagama, et lihenev
rong on selgelt ndhtav ja dratuntav. Sellega voimaldatakse ldhedalasuvatel maanteesdidukitel voi muudel liik-
uvatel objektidel tuvastada, et tegemist on ldheneva rongiga.

Uksikasjalikud nduded on antud punktis 4.3.3.4.1.
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42221

42222

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

Rongi kuuldavus
Pohindue

Raudtee-ettevdtja peab tagama, et rongid oleksid varustatud rongi lihenemisest mirku andva
helisignaalseadmega.

Kontrollimine
Helisignaalseadet peab olema voimalik kdivitada koikidest juhtimisasenditest.
Veeremi identifitseerimistunnus

Igal veeremiiiksusel peab olema kordumatu number, mis voimaldab seda teiste roobassdidukite seas identifit-
seerida. Number peab olema selgelt esitatud viahemalt veeremiiiksuse molemal kiiljel.

Samuti peab olema voimalik kindlaks teha veeremiiiksuse suhtes kehtivaid kasutuspiiranguid.
Tiiendavad nouded on sitestatud lisas P.
Nouded reisivagunitele

— Reisivagunite ja reisijaamade platvormide tthilduvus peab olema piisav, et vdimaldada ohutut peale-ja
mahaminekut.

— Reisijatel ei tohi olla vdimalik avada neile ette nahtud kiiljeuksi enne, kui rong on tdielikult peatunud ja
rongimeeskonna liige on uksed vabastanud.

— Rongi mdlema kiilje uste vabastamine peab toimuma eraldi. Reisirongidel peab uste téielik sulgumine ja
blokeerumine olema pidevalt jalgitav.

—  Uste vabastamise korral peab veojou rakendamine olema vdimatu. (Selle ndude kohaldamisel tihendab
,uste vabastamine”, et rongi meeskond on muutnud uksed reisijate jaoks avatavaks.)

— Kok reisivagunid peavad olema varustatud avariivaljumist soodustavate viljapadsudega.

— Reisivagunitel peab olema reisijate poolt kiivitatav hdireseadis voi hddapidur. Nende kidivitamisel peab juht
saama viivitamatult héiresignaali, kuid tal peab olema voimalik siilitada kontroll rongi iile.

Rongi koosseis

Raudtee-ettevotja peab kehtestama eeskirjad ja protseduurid, mida tema personal peab jdrgima, et tagada rongi
vastavus eraldatud liini nouetele.

Nouded rongi koosseisule peavad lihtuma alljargnevast:
—  veeremiiiksused

— rongi koik veeremiiiksused peavad vastama koikidele rongi labitavatel marsruutidel kehtivatele
nouetele;

— rongi koik veeremiiiksused peavad taluma maksimumkiirust, millega rong on ette nahtud s6itma;

— rongi koik veeremiiiksused peavad kogu kavandatava veo kestel olema ettendhtud hooldusinterval-
lide piires (nii aja kui ka teekonna pikkuse osas);

— rong

—  veeremiiiksuste koosseis, mis moodustab rongi, peab vastama asjaomasel marsruudil kehtivatele teh-
nilistele piirangutele ning ei tohi olla pikem, kui on vahe- ja 16ppterminalides maksimaalselt lubatud;

— raudtee-cttevdtja peab tagama, et rong on kogu kavandatava veo kestel sobivas tehnilises korras;
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4.2.2.7

4.2.2.7.1

— mass ja teljekoormus

— rongi mass peab olema marsruudi asjaomases osas lubatud ning haakeseadiste, veojou ja muude ron-
gi omadustega seoses ette nihtud maksimumi piires. Tuleb kinni pidada teljekoormuse piirangutest;

— rongi suurim kiirus

— rongi suurim lubatud sdidukiirus peab vastama koikidele asjaomastel marsruutidel kehtivatele pii-
rangutele, pidurdusjoule, teljekoormusele ja veeremi liigile;

—  kineetiline modde

— rongi iga veeremiiiksuse kineetiline gabariit (koos veosega) peab olema marsruudi asjaomase osa lu-
batud maksimumi piires.

Konkreetse rongi pidurisiisteemi voi veovahendi liigist tulenevalt voib nduda voi kehtestada tdiendavaid
piiranguid.

Rongi koosseis peab olema kirjeldatud iihtlustatud rongi koostedokumendis (vt lisa U).
Rongi pidurid
Miinimumnouded pidurisiisteemile

Rongi koik  veeremiiiksused peavad olema ithendatud RST KTKs sdtestatud  pidevasse
automaatpidurdussiisteemi.

Iga rongi esimeses ja viimases veeremiiiksuses (sealhulgas vedurid) peab olema automaatpidurduse juhtseade.

Kui rong jaguneb avarii tottu kaheks osaks, peavad molemad eraldunud veeremikogumid maksimaalse pidur-
dusjduga automaatselt seiskuma.

Pidurdustohusus
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab otsustama, kas:

— anda raudtee-ettevotjatele vajalikud andmed asjaomastel marsruutidel ndutava pidurdustdhususe viljaar-
vutamiseks, sealhulgas teabe selle kohta, milliseid pidurisiisteeme aktsepteeritakse, ja nende kasutamise tin-
gimused, voi

— teatada tegelikult ndutav pidurdustdhusus.

Raudtee-ettevotja peab tagama rongi piisava pidurdustdhususe, andes oma toétajatele taitmiseks kohustusli-
kud pidurduseeskirjad.

Andmed, mida raudtee-ettevotjad kasutavad oma rongide peatumiseks ja paigalpiisimiseks vajaliku pidurdus-
tohususe viljaarvutamisel, peavad arvesse votma asjaomaste marsruutide geograafiat, eraldatud liine ja
ERTMSi/ETCSi arengut.

Tdiendavad nduded on sitestatud lisas T.
Rongi tookorra tagamine
Uldnéuded

Raudtee-ettevotja peab kehtestama menetluse, millega tagatakse, et kdik rongi ohutusseadmed on tiielikus t66-
korras ning rong on litklemiseks ohutu.

Raudtee-ettevdtja peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat teavitama kdikidest rongi omaduste muudatustest, mis
mdjutavad selle toimimist, voi mis tahes muudatustest, mis vdivad mdjutada rongi kasutamist sellele eraldatud
liinil.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee-ettevotja peavad kindlaks méddrama ja ajakohastama rongi halvene-
nud tingimustes liiklemise tingimused ja protseduurid.
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4.22.7.2

4.2.3

4.23.1

4.23.2

4233

4.2.3.3.1

4.23.3.2

4234

4.23.4.1

Noutavad andmed

Ohutuks ja tdhusaks kasutamiseks vajalikud andmed ning nende edastamise protsess peavad hdlmama jargmist:
— rongi identifitseerimisandmed;

— rongi eest vastutava raudtee-ettevotja identifitseerimisandmed;

— rongi tegelik pikkus;

—  kas rongis veetakse reisijaid voi loomi, kui see ei ole sdiduplaanis ette nahtud;

—  kaitamispiirangud ja nendega hdlmatud veeremiiiksuste identifitseerimistunnused (roopmevahe, kiiruse-
piirangud jne);

— andmed, mida raudteeinfrastruktuuri-ettevotja nduab ohtlike kaupade veo puhul.

Raudtee-ettevdtja peab kehtestama menetluse, millega tagatakse nende andmete teatavakstegemine
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(te)le enne rongi véljumist.

Raudtee-ettevotja peab kehtestama menetluse, millega teavitatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat juhtudel, kui
rong ei kasuta eraldatud liini voi see tithistatakse.

Rongiliikluse korraldamise nduded
Rongide planeerimine

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab teatavaks tegema, milliseid andmeid rongiliini taotlemisel ndutakse. Sel-
lega seotud tdpsemaid aspekte kisitletakse direktiivis 2001/14/EU.

Rongide identifitseerimine

Koik rongid peavad olema itheselt identifitseeritud.
Sellealased nouded on sdtestatud lisas R.

Rongi viljumine

Viljumiseelsed kontrollid ja katsed

Raudtee-ettevdtja peab vastavalt kiesoleva KTK punkti 4.1 kolmandale 16igule ja koikidele kehtivatele eeskir-
jadele kindlaks mddrama enne valjumist tehtavad kontrollid ja katsed (eelkdige piduritega seotud).

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja teavitamine rongi kiitusseisundist

Raudtee-ettevotja peab enne valjumist ja sdidu ajal teavitama raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat kaikidest rongi
voi selle kditamist mojutavatest kdrvalekalletest, mis voivad rongi litkumist kahjulikult mojutada.

Liikluskorraldus
Uldnéuded

Liikluskorraldus peab tagama raudtee ohutu, tdhusa ja tipse toimimise, sealhulgas t66 tdhusa taastamise parast
teenuse hdireid.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab ette nigema toimingud ja vahendid:
— rongiliikluse korraldamiseks reaalajas;

— operatiivseteks meetmeteks, mille eesmark on tagada infrastruktuuri voimalikult t6hus toimimine tegelike
vOi prognoositavate viivituste voi vahejuhtumite korral; ja

— raudtee-cttevdtjate teavitamiseks nimetatud juhtudel.
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4.2.3.4.2

4.2.3.4.2.1

Mis tahes tdiendavaid menetlusi, mida raudtee-ettevdtja vajab ja mis mojutavad seost raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjaga, voib kehtestada parast kokkuleppe solmimist raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaga.

Rongi aruandlus
Rongi asukoha teatamiseks ndutavad andmed
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab:

— looma voimalused, et registreerida reaalajas kellaajad, millal rongid véljuvad nende vorkudes asjakohas-
test varem kindlaks maaratud aruandluspunktidest, neisse saabuvad voi neid labivad, ja deltaaja;

— sdtestama konkreetsed andmed, mis on vajalikud rongi asukoha teatamiseks. Need andmed peavad sisal-
dama jargmist:

— rongi identifitseerimistunnus

— aruandluspunkti identifitseerimisandmed;

—  liin, millel rong soidab;

— graafikujirgne aruandluspunkti saabumise aeg;

— tegelik aruandluspunkti saabumise aeg (olenemata sellest, kas tegemist on saabumise, valjumise voi
labisoiduga, tuleb esitada eraldi saabumis- ja viljumisaeg ka vahearuandluspunktide kohta, mida rong
labib);

— aruandluspunkti varem voi hiljem saabumise aeg minutites;

— esialgne selgitus koikide iile 10-minutiliste viivituste kohta voi muude viivituste kohta, mille selgita-
mine on liikluskontrolli siisteemiga ette nahtud;

— teave selle kohta, et rongi aruanne ei ole saabunud digeaegselt ning viivituse aeg minutites;
— rongi varasemad identifitseerimisandmed, kui neid on;

— rongi reisi tithistamine tervikuna voi osaliselt.

4.2.3.4.2.2 Prognoositav iileandmise aeg

4.2.3.43

4.23.4.4

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal peab olema menetlus, mis voimaldab kindlaks maarata prognoositava korva-
lekalde minutites rongi graafikujargsel tileandmisel teisele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale.

See peab holmama teenuse hiirete andmeid (kirjeldus ja probleemi asukoht).
Ohtlikud kaubad

Raudtee-ettevdtja peab kindlaks madrama ohtlike kaupade veo jdrelevalve korra.
Nimetatud toimingud peavad holmama jargmist:

—  kehtivad rongis olevate ohtlike kaupade identifitseerimise Euroopa standardid, mis on sitestatud direktii-
vis 96/49/EU:

— juhi teavitamine rongis olevatest ohtlikest kaupadest ja nende asukohast;
— andmed, mida raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja nduab ohtlike kaupade veo puhul;

— kooskdlastatult raudteeinfrastruktuuri-ettevatjaga, sidekanalite kindlaksmiiramine ja erimeetme-
te kavandamine kaupadega seotud ohuolukordade puhuks.

Too kvaliteet

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-ettevotjad peavad kehtestama menetlused koikide asjaomaste tee-
nuste tShusa toimimise jarelevalveks.
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4.2.3.5.1

Jarelevalve menetluste eesmirk peab olema andmete analiiiis ja pdhisuundumuste kindlakstegemine nii inimek-
simuste kui ka siisteemivigade vallas. Analiiiisi tulemusi kasutatakse parendusmeetmete viljatootamiseks, mille
eesmargiks on viltida voi leevendada juhtumeid, mis voivad kahjustada iileeuroopalise kiirraudteestisteemi to-
husat toimimist.

Kui kdnealustest parendusmeetmetest oleks teisi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid ja raudtee-ettevotjaid hol-
mates kasu kogu vorgule, tehakse need vastavalt teatavaks, pidades silmas arisaladuse kaitset.

Tood oluliselt hairinud juhtumeid analiiiisib raudteeinfrastruktuuri-ettevotja niipea kui voimalik. Vajaduse kor-
ral ning eelkdige juhul, kui asjaga on seotud moni tema tootaja, kutsub raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ana-
lisiisis osalema ka konealuse juhtumiga seotud raudtee-ettevotjad. Kui analiiiisi tulemusena to6tatakse valja
vorgu parendamise soovitused, mille eesmark on korvaldada voi leevendada dnnetuste/vahejuhtumite pohjusi,
edastatakse need koikidele asjaomastele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele ja raudtee-ettevotjatele.

Need toimingud dokumenteeritakse ja nende suhtes rakendatakse sisekontrolli.

Andmesalvestus

Rongi sdiduandmed tuleb salvestada ning sdilitada, et:

— toetada siistemaatilist ohutusjirelevalvet kui vahejuhtumite ja dnnetuste valtimise vahendit;

— teha kindlaks juhi, rongi ja infrastruktuuri toimimine enne ja (kui vaja) vahetult parast vahejuhtumit voi
onnetust, et vilja selgitada selle pShjused, mis on seotud rongi juhtimise voi seadmetega, ning pohjenda-
da uusi voi muudetud meetmeid, mille eesmirk on viltida juhtunu kordumist;

— salvestada veduri/veduki toimimisega ja juhi tegevusega seotud andmeid, sealhulgas vajadusel to6aega.

Salvestatud andmete puhul peab olema voimalik kindlaks teha:

— salvestamise kuupdev ja kellaaeg;

— salvestatava siindmuse tipne geograafiline asukoht (kaugus identifitseeritavast asukohast kilomeetrites);

— rongi identifitseerimisandmed;

— juhi isik.

Andmete sdilitamise, korraparase hindamise ja nende kittesaadavuse néuded on ette nahtud selle liikmesriigi
vastavate oigusaktidega:

—  kus raudtee-ettevdtja on litsentseeritud (rongis salvestatud andmete osas);

—  kus asub infrastruktuur (viljaspool rongi salvestatud andmete osas).

Jlgimisandmete salvestamine viljaspool rongi

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab salvestama vdhemalt jargmised andmed:

— rongide litkumisega seotud raudteeididrsete seadmete tdrked (signaalimine, punktid jne);

— teljepukside tuvastatud iilekuumenemised;

— rongijuhi ja rongide liitkumislube andvate raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootajate teabevahetus.
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4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Jalgimisandmete salvestamine rongis

Raudtee-ettevdtja peab salvestama vihemalt jargmised andmed:

— ohuolekus signaalidest voi ,litkumisloa 1opust” loata m66dasait;

— hadapiduri rakendamine;

— rongi séidukiirus;

— rongis olevate kontroll- voi signaalseadmete isoleerimine voi eiramine;

—  helisignaalseadise (rongipasuna) kasutamine;

—  ukse juhtseadiste kasutamine (avamine, sulgemine);

— rongis olevate teljepuksi tilekuumenemise detektorite (kui on olemas) tuvastused;
—  selle juhikabiini identifitseerimisandmed, kus kontrollimisele kuuluvaid andmeid salvestatakse;
— juhtide to0aja registreerimiseks vajalikud andmed.

Halvenenud to6tingimused

Teiste kasutajate teavitamine

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab raudtee-ettevotjatega kooskolastatult kehtestama menetluse tiksteise vii-
vitamatuks teavitamiseks mis tahes olukordadest, mis halvendavad raudteevorgu ohutust, toimivust ja/voi
kiideldavust.

Rongijuhtide teavitamine

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab koikide oma vastutusalaga seotud halvenenud to6tingimuste korral and-
ma juhtidele ametlikud juhised meetmete kohta, mida on vaja, et halvenenud olukorda ohutult lahendada.

Eriolukordades tegutsemise kord

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab kooskolastatult koikide tema infrastruktuuril tegutsevate raudtee-
ettevOtjatega ja vajadusel naabruses asuvate raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega koostama ja avaldama sobivad
meetmed eriolukordadeks ning mairama vastutusalad, lahtudes vajadusest vihendada halvenenud to6tingimus-
test tulenevat kahjulikku moju.

Planeerimisnduded ja konealustele siindmustele reageerimine peavad olema proportsioonis halvenemise laadi
ja potentsiaalse raskusastmega.

Need meetmed, mis peavad hdlmama vihemalt vorgu normaalse olukorra taastamise kavasid, voivad kasitleda
ka jargmist:

— veeremirikked (niiteks rikked, mis voivad kaasa tuua olulisi liiklushaireid, protseduurid rikkis rongide
pddstmiseks);

— infrastruktuuritdrked (niiteks elektrikatkestuse puhul voi tingimustes, kus ronge vdidakse planeeritud
marsruudilt korvale suunata);

— adrmuslikud ilmastikuolud.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab koostama ja ajakohastama raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ja raudtee-
ettevotja nende tootajate kontaktandmed, kellega tuleb kontakteeruda halvenenud tootingimusi pohjustavate
teenusehdirete korral. Need andmed peavad hdlmama kontaktandmeid nii tooajal kui ka toovilisel ajal.

Raudtee-ettevotja peab need andmed edastama raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale ja  teatama
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale nimetatud kontaktandmete muudatustest.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab koiki raudtee-ettevotjaid teavitama koikidest muudatustest oma
andmetes.



L 84/28

Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.23.7

4.2.3.8

4.3

4.3.1.1

Eriolukordade haldamine

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab kooskolastatult:

—  koikide tema infrastruktuuril tegutsevate raudtee-ettevdtjatega, voi

— vajadusel tema infrastruktuuril tegutsevate raudtee-ettevotjate esindusorganitega, ja
— vajadusel naabruses asuvate raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega ning

— kohalike asutustega ja

— vastavalt vajadusele kas kohaliku voi riigi tasandi avariiteenistuste, sealhulgas paiste ja tuletorje
esindusorganitega

ning vastavalt direktiivile 2004/49/EU koostama, avaldama ja kittesaadavaks tegema vajalikud meetmed erio-
lukordade haldamiseks ja normaalse t66 taastamiseks liinil.

Need meetmed holmavad tldjuhul jargmist:
—  kokkuporked;

— rongitulekahjud;

— rongide evakueerimine;

—  Onnetused tunnelites;

— ohtlike kaupadega seotud vahejuhtumid
— roobastelt mahasdidud.

Raudtee-ettevotja esitab raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale koik iiksikasjalikud andmed nimetatud juhtumite
kohta, eelkoige rongide remondi vdi roobastele tagasitdstmise puhul. (Vt ka tavaraudtee kaubavagunite KTK
punkt 4.2.7.5).

Lisaks peavad raudtee-ettevotjal olema kehtivad menetlused reisijate teavitamiseks rongi avarii- ja
ohutustoimingutest.

Rongimeeskonna abistamine veeremi vahejuhtumi voi rikke korral

Raudtee-ettevotja kehtestab vajalikud toimingud rongimeeskonna abistamiseks halvenenud olukordades, et vil-
tida voi vihendada veeremi tehnilistest voi muudest riketest tingitud viivitusi (nt sidekanalid, rongi evakueeri-
mise korral voetavad meetmed).

Seoste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

3. peatiikis sitestatud olulisi ndudeid silmas pidades on seoste funktsionaalsed ja tehnilised nduded jargmised.

Seosed infrastruktuuri KTKdega
Signaalide ndhtavus

Juhil peab olema vdimalik signaale jilgida ja signaalid peavad olema juhile nidhtavad tavapirases juhtimisasen-
dis. See kehtib ka muude raudteedirsete mérkide kohta, mis on seotud ohutusega.

Selle soodustamiseks peavad raudteeddrsed margid ja infotahvlid olema projekteeritud tthetaoliselt. Muu hulgas
tuleb arvesse votta jargmist:

— sobiv paigutus, et esilaternad vdimaldaksid juhil teavet lugeda;
— sobiv ja piisav valgustus, kui see on vajalik teabe valgustamiseks;

— valgustpeegeldavuse kasutamisel peavad kasutatavad materjalid vastama asjakohastele nouetele ning mér-
gid peavad olema valmistatud selliselt, et rongi esilaternad voimaldavad juhil teavet lugeda.
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4.3.1.2

4.3.1.3

43.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Reisivagunid

Reisivagunite ja reisijaamade platvormide iihilduvus peab olema piisav, et voimaldada ohutu peale-ja
mahaminek.

Tuleb jdrgida platvormi ja vagunite elektriliste osade minimaalset vahemaad.

Ametialane padevus

On olemas seos kdesoleva KTK punkti 2.2.1 ja HS INS KTK punkti 4,6 vahel.

Seosed juhtkdskude ja signaalimise KTKdega

Jalgimisandmete salvestamine

Kiitamise ja liikkluskorralduse allsiisteemis kehtestatakse jdlgimisandmete salvestamise kord (vt kdesoleva KTK
punkt 4.2.3.5), millele juhtkiskude ja signaalimise allsiisteem peab vastama (vt HS CCS KTK punkt 4.2.15).

Juhi valvsus

Kui infrastruktuur seda toetab, suudab seade aktiveerimisest automaatselt signaalimise juhtimiskeskusesse tea-
tada. On olemas seos kdesoleva ndude ja HS CCS ERTMSiga seotud KTK punkti 4.2.2 vahel.

ERTMSI/ETCSi ja ERTMSi/GSM-Ri kasutuseeskirjad

On olemas seos kiesoleva KTK lisa A ning HS CCS KTK lisas A kisitletud ERTMS/ETCS FRSi ja SRSi ning
ERTMS/GSM-R FRSi ja SRSi vahel.

Samuti on olemas seos kiesoleva KTK punkti 4,4 ja HS CCS KTK lisa A vahel seoses informatiivsete suunistega
ERTMSi eeskirjade, pohimotete ja rakendamise kohta.

On olemas ka seos ETCSi juhi-masina liidese (DMI) nduetega (HS CCS KTK punkt 4.2.13) ja EIRENE DMI ndue-
tega (HC CCS KTK punkt 4.2.14).

Rongi ETCS-funktsioonide isoleerimise osas on olemas seos kdesoleva KTK lisa A ja HS CCS KTK punkti 4.2.2
vahel.

Signaalide ja raudteeddrsete margiste nahtavus

Juhil peab olema voimalik jdlgida signaale ja raudteedirseid mérgiseid ning need peavad olema juhile nihtavad
tavaparases juhtimisasendis. See kehtib ka muude ohutusega seotud raudteedarsete markide kohta.

Selle soodustamiseks peavad raudteedidrsed mérgised, margid ja infotahvlid olema projekteeritud iihetaoliselt.
Muu hulgas tuleb arvesse votta jargmist:

— sobiv paigutus, et esilaternad voimaldaksid juhil teavet lugeda;

— sobiv ja piisav valgustus, kui see on vajalik teabe valgustamiseks;

— valgustpeegeldavuse kasutamisel peavad kasutatavad materjalid vastama asjakohastele nouetele ning mar-
gid peavad olema valmistatud selliselt, et rongi esilaternad voimaldavad juhil teavet holpsasti lugeda.

Juhi nahtavusala puhul on olemas seos HS CCS KTK punktiga 4.2.16. HS CCS KTK tulevase versiooni lisas A
on ka tdiendav punkt raudteeddrsete margiste kohta ETCSiga varustatud liinidel.
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4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.33.2

4333

4.3.3.3.1

Rongi pidurid

On olemas seos kiesoleva KTK punkti 4.2.2.6.2 ja HS CCS KTK punkti 4.3.1.5 (Rongi garanteeritud pidurdus-
tohusus ja omadused) vahel.

Liivatamine. Rongi juhtimiseks vajaliku ametialase padevusega seotud miinimumnduded

Liivatamise osas on olemas seos iihelt poolt kdesoleva KTK lisa H ja lisa B (punkt C1) ning teiselt poolt HS CCS
KTK punkti 4.2.11 (Uhilduvus raudteedirsete rongituvastussiisteemidega) ja lisa A 1. liite punkti 4,1 (nagu on
viidatud punktis 4.3.1.10) vahel.

Andmesalvestus ja teljepukside iillekuumenemise detektorid

On olemas scos iihelt poolt kdesoleva KTK punkti 4.2.3.5 ja teiselt poolt HS CCS KTK punkti 4.2.2 (Rongisi-
sesed ETCS-funktsioonid), lisa A punktide 5, 7 ja 55 ning punkti 4.2.10 (HABD (teljepuksi tilekuumenemise
detektor)) vahel. Kui HS CCSi avatud punkt suletakse, tekib seos OPE KTK lisaga B.

Seosed veeremi KTKdega
Pidurid

On olemas seosed kdesoleva OPE KTK punktide 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ja 4.2.2.6.2 ning HS RST KTK punktide
4.2.4.1 ja 4.2.4.3 vahel.

Samuti on olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.4.5 (Keerisvoolupidurid) ja kiesoleva OPE KTK punkti 4.2.2.6.2
vahel.

Samuti on olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.4.6 (Rongi litkumatuse tagamine) ja kdesoleva OPE KTK punkti
4.2.2.6.2 vahel.

Samuti on olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.4.7 (Pidurite td6parameetrid jarskudel kallakutel) ja kdesoleva
OPE KTK punktide 4.2.2.6.2 ja 4.2.1.2.2.3 vahel.

Nouded reisivagunitele

On olemas seosed kiesoleva OPE KTK punkti 4.2.2.4 ning HS RST KTK punktide 4.2.2.4 (Uksed), 4.2.5.3 (Hai-
resignaalid), 4.3.5.16 (Reisijate hdiresignaal) ja 4.2.7.1 (Avariivaljapdasud) vahel.

Rongi nahtavus

Kaitamise ja liikkluskorralduse allsiisteemiga méiratakse kindlaks, et rongi nihtavuse pohinduded, mis tuleb si-
testada veeremi allsiisteemis, on jargmised.

Rongi juhtsdidukil, mis on esiosaga sdidusuunas

Juhtsdiduki sdidusuunas oleval esiosal peab olema kolm vordkiilgse kolmnurgana asetsevat laternat, nagu on
ndidatud allpool. Need laternad peavad alati pélema, kui rong sdidab kénealuses suunas.

ra T

O
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4.3.3.3.2

433.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Esilaternad peavad voimaldama rongi véimalikult holpsalt margata (nt teetoolistel ning tilekdigu- ja tilesdidu-
kohtade kasutajatel), tagama rongijuhile piisava nahtavuse (eespool oleva rdobastee, raudteeddrsete
mirgiste/infotahvlite jne valgustus) 66sel ja alavalgustuse tingimustes ning ei tohi pimestada vastutulevate ron-
gide juhte.

Laternate vahe, korgus roobastest, libimddt, valgustustugevus, valguskiire mdddud ja kuju péeval ja 66sel tu-
leb standardida.

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.4.1 ja kiesoleva KTK punkti 4.2.2.1.2 vahel.

Tagaosas

On olemas seos kiesolevas KTK punkti 4.2.2.1.3 ja HS RST KTK punkti 4.2.7.4.1 vahel.

Rongi kuuldavus

Kiitamise ja liikkluskorralduse allstisteemiga ndhakse ette, et rongi kuuldavuse pdhindue, millele veeremi allsiis-
teem peab vastama, on voimalus anda rongi olemasolul teatavat helisignaali.

Konealuse hoiatusseadise helid, nende sagedus ja tugevus ning juhipoolse kdivitamise meetod tuleb standardida.

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.4.2 ja kidesoleva KTK punkti 4.2.2.2 vahel.

Signaalide nihtavus

Juhil peab olema voimalik signaale jalgida ja signaalid peavad olema juhile ndhtavad. See kehtib ka muude raud-
teeddrsete markide kohta, mis on seotud ohutusega.

Juhikabiinid peavad olema projekteeritud sellisel iihetaolisel viisil, et juhil oleks vdimalik talle esitatavat infot
harilikust sdiduasendist holpsasti ndha.

On olemas seos kdesolevas KTK punkti 4.3.2.4 ja HS RST KTK punkti 4.2.2.7 vahel.

Juhi valvsus
Juhi reaktsioonide jalgimise vahend, sekkudes rongi seiskamiseks, kui juht ei reageeri ettendhtud aja jooksul.

On olemas seos kiesoleva KTK punktide 4.3.3.1 ja 4.3.3.7 ning HS RST KTK punkti 4.2.7.9 vahel seoses juhi
valvsusega.

Rongi koosseis ja lisa B
On olemas seos jargmiste vahel:
—  dthelt poolt kdesoleva KTK punktid 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7

— ning teiselt poolt HS RST KTK punkt 4.2.2.2.b (Haakeseadised rongide paistetoode teostamiseks) ja selle
lisa K, samuti punkt 4.2.3.5 (Rongi maksimaalne pikkus),

jargmise suhtes:

— rongi maksimaalne lubatud mass asjaomase raudteeliini suurima kaldega teeldigul,

— rongi maksimaalne pikkus, ja

—  kiirendamine kalde puhul.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad rongide jdlgimise maapealseid siisteeme ja veeremi diinaamilist kditumist

On olemas seosed HS RST KTK punktide 4.2.3.3.2 ja 4.2.3.4 ning kdesoleva OPE KTK punkti 4.2.3.6 vahel.
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4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

43.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

43.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

4.3.3.18

4.3.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Liivatamine

Liivatamise osas on olemas seos ithelt poolt kdesoleva KTK lisa H ja lisa B (punkt C1) ning teiselt poolt HS RST
KTK punkti 4.2.3.10 vahel.

Rongi koosseis, lisad H ja |

Rongimeeskonna teadmiste osas, mis kisitlevad veeremi funktsionaalsust, on olemas seosed kiesoleva KTK li-
sade H ja ] ning HS RST KTK punktide 4.2.1.2 (Rongi konstruktsioon) ja 4.2.7.11 (Jdrelevalve ja rikkeotsing)
vahel.

Eriolukordades tegutsemise kord ja ohuolukordade haldamine

On olemas seos kdesoleva KTK punktide 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7 ning HS RST KTK punkti 4.2.2.2 (Haakeseadised
rongide pddstetodde teostamiseks) ja lisa K vahel.

On olemas ka seos kiesoleva KTK punktide 4.2.3.6 ja 4.2.3.7 ning HS RST KTK punktide 4.2.7.1 (Erakorrali-
sed meetmed) ja 4.2.7.2 (Tuleohutus) vahel.

Andmesalvestus

On olemas seos kdesoleva KTK punkti 4.2.3.5.2 (Jilgimisandmete salvestamine rongis) ja HS RST KTK punkti
4.2.7.11 (Jarelevalve ja rikkeotsing) vahel.

Aerodiinaamiline toime ballastile

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.3.11 ja kdesoleva KTK punkti 4.2.1.2.2.3 vahel.

Keskkonnatingimused

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.6.1 ja kdesoleva KTK punktide 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2 vahel.

Kiilgtuuled

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.6.3 ja kdesoleva KTK punktide 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6 vahel.

Suurimad rohumuutused tunnelites

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.6.4 ja kiesoleva KTK punktide 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6 vahel.
Vilismiira

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.6.5 ja kiesoleva KTK punkti 4.2.3.7 vahel.

Tuleohutus

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.2 ja kiesoleva KTK punkti 4.2.3.7 vahel.

Tostmine ja padstetood

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.5 ja kiesoleva KTK punkti 4.2.3.7 vahel.

Jarelevalve ja rikkeotsing

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.11 ning kdesoleva KTK punkti 4.2.3.5.2ja lisade H ja ] vahel.
Erinduded pikkade tunnelite korral

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.7.12 ja kdesoleva KTK punktide 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 ja 4.6.3.2.3.3
vahel.
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

4.4

4.5

Veojounouded

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.8.1 ja kdesoleva KTK punktide 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2 vahel.

Haardenduded

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.8.2 ja kdesoleva KTK punktide 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 ja 4.2.1.2.2 vahel.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nduded

On olemas seos HS RST KTK punkti 4.2.8.3 ning kédesoleva KTK punktide 4.2.3.6 and 4.2.1.2.2 vahel.

Seosed HS energiavarustuse KTKdega

On olemas seos kdesoleva KTK punkti 2.2.1 ja HS ENE KTK punkti 4,6 vahel.

Seosed raudteetunnelite ohutuse KTKdega

Mitmed SRT KTK nouded tuginevad tiiendavalt OPE KTK elementidele. Need on tipsemalt kirjeldatud SRT KTK
punktis 4.3.4.

On olemas seos SRT KTK punkti 4.2.5.1.3.2 ja kiesoleva KTK punkti 4.6.3.2.3.3 vahel.

Seosed litkumispuudega inimesi kasitlevate KTKdega

Mitmed PRM KTK nduded tuginevad OPE KTK elementidele. Need on tidpsemalt kirjeldatud PRM KTK punkti-
des 4.1.4 ja 4.2.4.

Kasutuseeskirjad

Eeskirjad ja menetlused, mis voimaldavad TENis kasutamiseks ette nahtud uute struktuursete allstisteemide tiht-
set kasutamist, ning eelkdige uue rongijuhtimis- ja signaalimissiisteemiga seotud eeskirjad ja menetlused pea-
vad olema iihesugustes olukordades iihetaolised.

Selleks koostati Euroopa rongijuhtimissiisteemi (ETCS) ja raudteealase globaalse mobiilsidesiisteemi (GSM-R)
kasutuseeskirjad. Need on esitatud lisas A.

Lisa A (ETCSi ja GSM-Ri eeskirjad ja pohimotted) tdiendavad kaks jargmist informatiivset dokumenti:

— Aruanne ETCSi/GSM-Ri eeskirjade ja pohimdtete kohta (EEIG-Ref: 05E374)

—  Soovitused ERTMSi rakendamiseks (EEIG-Ref: 05E375)

Lisaga B ndhakse ette muud kasutuseeskirjad, mida on vdimalik kogu TENi ulatuses standardida.

Kuna need eeskirjad on ette nihtud kasutamiseks kogu TENi ulatuses, on oluline, et need oleksid tdielikult koos-
kolastatud. Ainus organisatsioon, kes saab neid eeskirju muuta, on kdesoleva KTK lisade A, B ja C haldamise
eest vastutav ERA.

Hoolduseeskirjad

Ei kohaldata



L 84/34 Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Ametialane pidevus

Vastavalt kdesoleva KTK punktile 2.2.1 kisitleb kiesolev jaotis personali ameti- ja keelealast padevust ning ko-
nealuse padevuse saavutamiseks vajalikku hindamisprotsessi.

Ametialane padevus

Raudtee-ettevotjate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate personal (kaasa arvatud tooettevdtjad) peab olema
omandanud vajaliku ametialase padevuse, et tidita koiki vajalikke ohutusega seotud iilesandeid harilikes, halve-
nenud ja ohuolukordades. Kdnealune padevus hlmab ametialaseid teadmisi ning oskust neid teadmisi ellu
rakendada.

Konkreetsete iilesannetega seotud ametialase padevuse miinimumelemendid on esitatud lisades H, J ja L.

Ametialased teadmised

Neid lisasid arvesse vottes ning olenevalt konkreetse tootaja iilesannetest peavad ndutavad teadmised hdlmama
jargmist:

— raudtee iildine toimimine, erilise rohuga ohutuse seisukohalt olulisel tegevusel:
— oma organisatsiooni ohutuse juhtimise siisteemi toimimispShimdtted,
—  koostalitlusvoimeliste toimingutega seotud olulisemate isikute rollid ja vastutus,
— ohtude tundmine, eelkdige seoses raudtee kasutamise ja elektrivarustusega;

— vajalikud teadmised ohutusalastest iilesannetest, mis seonduvad toimingute ja liidestega jargmistes
aspektides:

— liinid ja raudteeddrsed seadmed,

—  veerem,

—  keskkond.

Teadmiste rakendamise oskus

Et osata rakendada konealuseid teadmisi harilikes, halvenenud ja ohuolukordades, peab personal olema tdieli-
kult teadlik:

—  konealuste eeskirjade ja protseduuride rakendamise meetodist ja pohimdtetest;
— raudteedirsete seadmete ja veeremi ning vdimalike eriotstarbeliste ohutusseadmete kasutamise protsessist;

— ohutuse juhtimise siisteemi pohimotetest, millega vilditakse inimestele ja protsessile liigsete riskide
pohjustamist,

ning suutma ildiselt kohaneda erinevate olukordadega, millesse asjaomane isik voib sattuda.

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU 11l lisa punktile 2 peavad raudtee-ettevétjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad
looma padevuse juhtimise siisteemi, mis tagab nende asjaomase personali isikliku padevuse hindamise ja sdi-
litamise. Lisaks tuleb vastavalt vajadusele pakkuda koolitust, et tagada teadmiste ja oskuste ajakohasus, eclkdige
stisteemi voi isiklike voimete norkuste voi puuduste osas.

Keeleoskus
Pohimatted

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-cttevdtjad peavad tagama, et nende asjaomane personal oskab ka-
sutada kiesolevas KTKs sdtestatud sideprotokolle ja -pShimatteid.
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4.6.2.2

4.6.3.1

Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tookeel ei ole sama mis raudtee-ettevotja personali tavaliselt kasutatav keel,
peab keele- ja suhtluskoolitus moodustama olulise osa raudtee-ettevdtja iildisest padevuse juhtimise siisteemist.

Raudtee-ettevotja personal, kes peab oma iilesannete tiitmisel harilikes, halvenenud voi ohuolukordades suht-
lema ohutuse seisukohalt olulistes kiisimustes raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja personaliga, peab piisaval tase-
mel valdama raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja to6keelt.

Keeleoskuse tase

Infrastruktuuriettevotja keelt tuleb osata ohutuse tagamiseks piisaval tasemel.

—  Sellel tasemel peab juht suutma vihemalt:
— saata koiki kdesoleva KTK lisas C sitestatud sonumeid ja neist aru saada;
— tohusalt suhelda harilikes, halvenenud ja ohuolukordades;

— tdita vorme vormide kogu kasutusalas.

—  Teised rongimeeskonna liitkmed, kellel on oma iilesannete tditmiseks vaja ohutuse seisukohalt olulistes kii-
simustes suhelda raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaga, peavad suutma vihemalt saata rongi ja selle seisun-
diga seotud teavet ning sellest aru saada.

Pidevuse asjakohase taseme juhised on tdpsemalt esitatud lisas E. Juhtide keeleoskuse tase peab olema vihe-
malt 3. Rongi saatvate tootajate keeleoskuse tase peab olema vihemalt 2.

Personali esialgne ja pidev hindamine
Pohinduded

Vastavalt direktiivi 2004/49/EU Il lisa punktile 2 peavad raudtee-ettevdtjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad
madratlema oma personali hindamisprotsessi. Soovitav on arvesse votta jargmist.

A. Personali valimine
— isikliku kogemuse ja pidevuse hindamine;

— isikliku padevuse hindamine vajalike voorkeelte oskuse ja nende dppimise voime osas.

B. Esmane kutsealane viljadpe
— koolitusvajaduste analiiiis;
—  koolitusvoimalused;

— koolitajate koolitus.

C. Esmane hindamine
—  pohitingimused (juhtide vanuse alampiir jne);
— hindamisprogramm, sealhulgas praktilised katsed;
—  koolitajate padevus;
—  padevustunnistuse viljaandmine.
D. Piddevuse sdilitamine
—  pidevuse siilitamise pdhimotted

— cclkdige nende tootajate osas, kelle iilesandeks on rongi juhtimine, viiakse padevuse hindamine
labi vahemalt kord aastas;
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

— jdrgitavad meetodid;

— pédevuse sdilitamise protsessi vormistamine;

— hindamisprotsess.
E. Tdienduskoolitus

—  kestva koolituse (sealhulgas keeledpe) pohimdtted.
Koolitusvajaduste analiiiis
Koolitusvajaduste analiitisi koostamine

Raudtee-ettevotjad ja raudtecinfrastruktuuri-ettevtjad peavad koostama oma asjaomaste tootajate koolitusva-
jaduse analiiiisi.

Analuiiisis tuleb esitada koolituse ulatus ja keerukus ning vdtta arvesse rongide TENil kasutamisega seotud oh-
te, eelkdige inimvodimete ja piirangute (inimteguri) kontekstis, mis voivad tuleneda jargmisest:

— raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate tootavade erinevused ja nende muutumisega seotud riskid;
— dilesannete, tooprotseduuride ja sideprotokollide erinevused;
— raudteeinfrastruktuuri-ettevotja personali kasutatava tookeele erinevused;

—  kohalikud kasutusjuhendid, mis vdivad holmata teatavatel juhtudel, nditeks konkreetses tunnelis kasuta-
tavaid erimenetlusi voi eriseadmeid.

Suunised tegurite kohta, mida tuleks arvesse votta, on esitatud punktis 4.6.1 osutatud lisades. Vajadusel tuleb
personali koolitada neid tegureid arvesse vottes.

Raudtee-ettevotja kavandatavast tegevusest voi raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja hallatava vorgu omadustest tu-
lenevalt voivad osa neis lisades nimetatud elementidest olla ebavajalikud. Koolitusvajaduste analiiiisis tuleb si-
testada, milliseid elemente ei peeta vajalikuks ja miks.

Koolitusvajaduste analiiiisi ajakohastamine

Raudtee-ettevotjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad peavad kehtestama oma koolitusvajaduste labivaatami-
se ja ajakohastamise menetluse, vottes arvesse muu hulgas varasemaid auditeid, siisteemi tagasisidet ja teadao-
levaid muudatusi eeskirjades ja protseduurides, infrastruktuuris ja tehnoloogias.

Erinduded rongimeeskonnale ja abipersonalile
Marsruudi tundmine

Raudtee-ettevotja peab kehtestama menetluse, mille abil rongimeeskond dpib tundma marsruute, millel to6ta-
takse, ning sdilitab vastavad teadmised tasemel, mis sdltub nende vastutuse tasemest. See protsess peab:

— pohinema raudteeinfrastruktuuri-ettevotja antaval marsruudiinfol, ja
— olema kooskdlas kiesoleva KTK punktis 4.2.1 kirjeldatud protsessiga.
Juhid peavad marsruute tundma dppima nii teoreetiliselt kui ka praktiliselt.
Veeremi tundmine

Raudtee-ettevotja peab kehtestama menetluse, mille abil rongimeeskond omandab ja sailitab teadmised vedu-
ritest ja veeremist.
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4.6.3.2.3.3

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

Abipersonal

Raudtee-ettevdtja tagab, et abipersonal (nt toitlustajad ja koristajad), kes ei kuulu rongi meeskonda, saavad li-
saks baasviljadppele ka koolitust rongi meeskonna téielikult koolitatud litkmete juhiste tditmiseks.

Tootervishoiu ja todohutuse tingimused

Sissejuhatus

Punktis 4.2.1 nimetatud personal, kes tdidab kdesoleva KTK punkti 2,2. kohaselt ohutuse seisukohalt olulisi
iilesandeid, peab olema piisavalt heas fiiisilises vormis, et tagada iildiste t66- ja ohutusnormide tditmine.

Vastavalt direktiivile 2004/49/EU peavad raudtee-ettevdtjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad looma ja do-
kumenteerima protsessi, mille nad kehtestavad ohutuse juhtimise siisteemi kuuluva personali meditsiiniliste,
psithholoogiliste ja tervisenduete tditmiseks.

Punktis 4.7.4 sitestatud terviseuuringud ja otsused konkreetsete to6tajate fiiiisilise vormi kohta peab tegema
tunnustatud to6tervishoiuarst.

Tootajad ei tohi tdita ohutuse seisukohalt olulisi tilesandeid, kui nende valvsus on vahenenud alkoholi, narkoo-
tikumide ja psithhotroopsete ravimite vms kasutamise tottu. Seepdrast peavad raudtee-ettevotjatel ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel olema kehtivad protseduurid, millega piiratakse ohtu, et tootajad voivad t66-
tada konealuste ainete mdju all voi to0l olles neid aineid tarbida.

Eespool nimetatud ainete lubatud méaar organismis on ette nihtud selle liitkmesriigi normidega, kus rongiliiklus
toimub.

Tootervishoiuarstide ja meditsiiniorganisatsioonide tunnustamise soovitatavad kriteeriumid

Raudtee-ettevdtjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad peavad terviseuuringutes osalevad tootervishoiuarstid ja
organisatsioonid valima vastavalt selle riigi normidele ja tavadele, kus raudtee-cttevdtia voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja on litsentsitud voi registrisse kantud.

Punktis 4.7.4 nimetatud terviseuuringuid teostavatel tootervishoiuarstidel peavad olema:
— tootervishoiualased teadmised;
— teadmised asjaomase to0ga ja raudteckeskkonnaga seotud ohtudest;

— teadmised sellest, kuidas terviseprobleemid voivad mdjutada neist ohtudest tulenevate riskide valistami-
seks voi vahendamiseks ette nihtud meetmeid.

Neile tingimustele vastav tootervishoiuarst voib oma nduannete voi hinnangute toetuseks paluda vilist abi ars-
tidelt voi parameedikutelt, nt oftalmoloogidelt.

Psithholoogilises hindamises osalevate psithholoogide tunnustamise kriteeriumid ja psithholoogilise hindamise
nouded

Psithholoogide sertifitseerimine

Soovitatav on, et psithholoogil oleks asjakohane iilikoolidiplom ning tema padevus oleks sertifitseeritud ja tun-
nustatud vastavalt selle riigi normidele ja tavadele, kus raudtee-ettevdtja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja on
litsentseeritud voi registrisse kantud.

Psiihholoogilise hindamise sisu ja tdlgendamine

Psithholoogilise hindamise sisu ja tolgendamisprotseduurid peab kindlaks madrama punkti 4.7.3.1 kohaselt ser-
tifitseeritud isik, vottes arvesse raudteet6od ja -keskkonda.
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4.7.3.3

4.7.4.1

4.7.4.1.1

4.7.41.2

Hindamisvahendite valik

Hindamine peab hélmama iiksnes hindamisvahendeid, mille aluseks on psithholoogiateaduse pohimatted.

Terviseuuringud ja psiithholoogiline hindamine

Enne tooleasumist

Minimaalsed terviseuuringud

Terviseuuringud holmavad:

— tildist tervisekontrolli;

— sensoorsete funktsioonide (ndgemine, kuulmine, vérvitaju) kontrolli;

— uriini- v0i vereanaliiiisi, et avastada suhkurtdbe ja teisi haigusi, millele viitab kliiniline labivaatus;
— narkootikumide kuritarvitamise kontrolli.

Psithholoogiline hindamine

Psithholoogilise hindamise eesmark on aidata raudtee-ettevotjal mairata ametisse ja juhtida tootajaid, kellel on
oma iilesannete ohutuks tiitmiseks vajalikud kognitiivsed, psithhomotoorsed, kiitumis- ja isiksuseomadused.

Psiihholoogilise hindamise sisu kindlaksmaaramisel peab psiithholoog iga ohutusalase funktsiooniga seoses ar-
vesse votma vahemalt jargmisi kriteeriume.

—  Kognitiivsed:
— tihelepanu ja keskendumisvoime;
—  mily;
— taju erksus;
—  pohjendusvdime;
— suhtlusvoime.
—  Psithhomotoorsed:
— reaktsiooni kiirus;
— liigutuste koordinatsioon.
— Kiitumine ja isiksus:
— emotsionaalne enesevalitsus;
—  kiitumise usaldusviirsus;
—  iseseisvus;
—  kohusetunne.

Kui psithholoog mone nimetatuist kdrvale jitab, tuleb vastavat otsust pohjendada ja see dokumenteerida.
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4.7.4.2

4.7.4.2.1

4.7.42.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Parast tooleasumist

Perioodiliste terviseuuringute sagedus

Viahemalt tiks pohjalik terviseuuring tuleb teha:

— alla 40-aastaste tootajate puhul iga 5 aasta jdrel;

—  41-62-aastaste tootajate puhul iga 3 aasta jarel;

— iile 62-aastaste tootajate puhul kord aastas.

Tootervishoiuarst peab ette ndgema sagedasemad uuringud, kui tootaja tervislik seisund seda nduab.
Minimaalsed korrapdrased terviseuuringud

Kui tootaja vastab enne tooleasumist 1abi viidavate uuringute kriteeriumidele, peavad korrapirased lisauurin-
gud holmama vihemalt:

—  {ildist tervisekontrolli;

— sensoorsete funktsioonide (nigemine, kuulmine, vérvitaju) kontrolli;

— uriini- voi vereanaliiiisi, et avastada suhkurtdbe ja teisi haigusi, millele viitab kliiniline labivaatus;
— narkootikumide kuritarvitamise kontrolli, kui esinevad vastavad kliinilised nditajad.

Taiendavad terviseuuringud ja/voi psithholoogiline hindamine

Lisaks korrapdrastele terviseuuringutele tuleb teha spetsiaalsed tdiendavad terviseuuringud ja/vai psithholoogi-
line hindamine, kui on piisavalt alust kahelda to6taja fiiiisilises voi psithholoogilises seisundis vdi on piisav alus
kahtlustada narkootikumide voi alkoholi kuritarvitamist voi liigtarvitamist. See kehtib eelkdige juhul, kui on
toimunud antud isiku inimeksimusest tingitud vahejuhtum voi dnnetus.

Tooandja voib taotleda terviseuuringute labiviimist parast vahemalt 30 jarjestikust haiguspéeva. Vajaduse kor-
ral voivad nimetatud uuringud piirduda tootervishoiuarsti piiratud hinnanguga olemasolevate terviseandmete
pohjal, mis nditavad, et tootaja toovoime ei ole halvenenud.

Raudtee-ettevotjad ja raudtecinfrastruktuuri-ettevotjad peavad kehtestama siisteemid, mis tagavad vajaduse kor-
ral konealuste lisauuringute ja -hindamiste labiviimise.

Tervisenduded

Uldnoduded

Tootajad ei tohi pddeda haigusi ega saada ravi, mis voib pdhjustada:
— ootamatut teadvusekaotust;

— teadvuse vdi keskendumisvoime ndrgenemist;

— ootamatut teovdimetust;

— tasakaalu voi koordinatsiooni halvenemist;

—  olulist litkumisvdime halvenemist.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Taidetud peavad olema jirgmised ndgemise ja kuulmisega seotud nduded.

Nagemisnduded

Kaugndgemisteravus abivahenditega voi ilma: 0,8 (parem silm + vasak silm — mdoddetud eraldi); norge-
mal silmal vihemalt 0,3.

Maksimaalsed korrektiivklaasid: kaugelendgevus + 5 [ lithindgevus — 8. Tunnustatud tootervishoiuarst (vas-

eelnevalt konsulteerinud silmaarstiga.
Kesknigevus ja ldhindgevus: piisav, abivahenditega voi ilma.
Lubatud on kontaktlddtsed.

Normaalne virvieristusvoime: tunnustatud testi alusel, nt Ishihara, vajadusel kasutada tdiendavat tunnus-
tatud testi.

Vaatevili: normaalne (puuduvad korvalekalded, mis mojutaksid to6iilesannete tditmist).
Mélema silma nagevus: olemas

Binokulaarne vaatevili: olemas

Kontrastitundlikkus: hea

Puuduvad progresseeruvad silmahaigused.

Ladtseimplantaadid, keratotoomia ja keratektoomia on lubatud iiksnes juhul, kui neid kontrollitakse igal
aastal voi tootervishoiuarsti maaratud ajavahemike jarel.

Kuulmisnduded

Kolaaudiogrammiga kontrollitud piisav kuulmine, st:

kuulmine on piisavalt hea, et pidada telefonivestlust ning kuulda samal ajal hoiatussignaale ja
raadiosdnumeid;

juhinduda tuleks jargmistest soovituslikest naitajatest:
kuulmisvaegus ei tohi 500 ja 1 000 Hz juures iiletada 40 db,

kuulmisvaegus ei tohi 2 000 Hz juures iiletada ndrgema helitajuvusega korva puhul 45 dB.

Rasedus

Rasedus tuleb juhtide puhul lugeda ajutiseks t661t korvaldamise pdhjuseks, kui esineb talumatust voi patoloo-
gilisi seisundeid. Tooandja peab tagama rasedaid kaitsvate sitete rakendamise.

Erinduded seoses rongi juhtimisega
Perioodiliste terviseuuringute sagedus
Ronge juhtivate to6tajate osas muudetakse kiesoleva KTK punkti 4.7.4.2.1 jargmiselt.

Vihemalt tiks stistemaatiline terviseuuring tuleb teha:

alla 60-aastaste tootajate puhul iga 3 aasta jérel;

tile 60-aastaste tootajate puhul kord aastas.
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Taiendav tervisekontroll

Rongi juhtimise korral peab enne tooleasumist tehtav tervisekontroll ning 40-aastaste ja vanemate tootajate kor-
rapdrane tervisekontroll tdiendavalt sisaldama EKG-uuringut puhkeseisundis.

Tiiendavad ndgemisnouded

— Kaugnigemisteravus abivahenditega voi ilma 1,0 (binokulaarne); ndrgemal silmal vihemalt 0,5.

— Virvilised kontaktlddtsed ja fotokroomklaasid ei ole lubatud. Lubatud on UV-filtriga klaasid.

Taiendavad kuulmis- ja konenduded

—  Ei esine vestibulaarsiisteemi anomaaliaid.

—  Ei esine kroonilisi kdnehiireid (arvestades vajadust vahetada sonumeid valjusti ja selgelt).

—  Punktis 4.7.5.3 sitestatud kuulmisnduded peavad olema tdidetud kuuldeaparaadita. Arsti arvamuse alusel
voib siiski erijuhtudel lubada kuulmisaparaadi kasutamist.

Antropomeetria

Tootajate antropomeetrilised moddud peavad olema veeremi ohutuks kasutamiseks sobivad. Juhte ei tohi ko-
hustada ega lubada juhtima teatud liiki veeremit, kui nende pikkus, kaal voi muud fiitisilised omadused ei voi-
malda seda ohutult teha.

Traumandustamine

To6andja tagab vajaliku hoolitsuse to6tajatele, keda rongi juhtimise ajal tabavad traumeerivad dnnetused, mis
pdhjustavad isikute surma voi raskeid kehavigastusi.

Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid

Vastavalt direktiivi 96/48/EU artikli 22a Idikele 1 ,tagavad liikmesriigid infrastruktuuri- ja veeremiregistrite iga-
aastase avaldamise ja ajakohastamise. Neisse registritesse mrgitakse iga allsiisteemi voi allsiisteemi osa p&hi-
tunnused ja nende seosed kohaldatavate KTKdega ette ndhtud omadustega. Selleks sitestatakse koikides KTKdes
tipselt, millist teavet peavad infrastruktuuri- ja veeremiregistrid sisaldama.”

Kuna neid registreid avaldatakse ja ajakohastatakse kord aastas, ei saa neid kditamise ja liikluskorralduse allsiis-
teemi konkreetsete nduete osas kasutada. Seepirast ei sitestata kiesolevas KTKs nende registrite kohta midagi.

On siiski iiks kasutamisega seotud ndue teatavatele infrastruktuuriga seotud andmeiiksustele, mis tuleb teha kit-
tesaadavaks raudtee-ettevotjale, ning omakorda ka teatavatele andmeiiksustele, mis tuleb teha kittesaadavaks
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale. Mdlemal juhul peavad need andmed olema tiielikud ja tipsed.

Infrastruktuur

Nouded tavaraudtee infrastruktuuriga seotud andmetele kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemi osas, mis tu-
leb raudtee-ettevotjatele kittesaadavaks teha, on sdtestatud lisas D. Andmete Oigsuse eest vastutab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja.
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5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

Veerem

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale peavad olema kittesaadavad jirgmised veeremiga seotud andmed. Andmete
digsuse eest vastutab valdaja (veeremi omanik):

—  kas veeremiiiksus on ehitatud materjalidest, mis vdivad dnnetuste voi tulekahju korral ohtlikud olla (nt
asbest);

—  pikkus puhvritest mdddetuna.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID

Maiste
Vastavalt direktiivi 96/48/EU artikli 2 punktile d:

on koostalitlusvdime komponendid ,seadme mis tahes lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost vi ko-
gukoost, mis on inkorporeeritud voi mida kavatsetakse inkorporeerida allsiisteemi, millest tileeuroopalise kiir-
raudteesiisteemi koostalitlusvoime otseselt voi kaudselt soltub. Maiste ,komponent” hdlmab nii materiaalseid
kui ka mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara”.

Koostalitlusvdime komponent on:

— toode, mille voib tuua turule enne allsiisteemis kasutuselevottu ja kasutamist; sellega seoses peab olema
voimalik kontrollida komponendi vastavust sdltumatult allsiisteemist, milles see kasutusele voetakse;

— voi mittemateriaalne ese, nditeks tarkvara, protsess, korraldus, protseduur jne, millel on allsiisteemis min-
gi funktsioon ja mille vastavust tuleb kontrollida, et tagada vastavus olulistele nduetele.

Komponentide loend

Koostalitlusvdime komponente késitlevad direktiivi 96/48/EU asjakohased sitted. Kaitamise ja liikluskorraldu-
se allsiisteemi osas hetkel koostalitlusvoime komponendid puuduvad.

Komponentide toimivus ja niitajad

Fi kohaldata

KOMPONENTIDE VASTAVUSE JA/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE NING ALLSUSTEEMI
VASTAVUSTOENDAMINE

Koostalitlusvéime komponendid
Kuna kidesoleva KTKga veel koostalitlusvdime komponente ette ei nihta, ei sisalda need ka hindamise korda.

Kui aga hiljem méératakse kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja teavitatud asutusel on seetdttu vdimalik
neid hinnata, v3ib vajalikud hindamismenetlused lisada muudetud versioonile.

Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteem

Pohimatted

Kéitamise ja liikluskorralduse allsiisteem on direktiivi 96/48/EMU 1I lisa punkti 2,4 kohane struktuurne
allsiisteem.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Selle iiksikelemendid on aga suurel mairal kooskdlas raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt voi raudtee-ettevotjalt
direktiivi 2004/49/EU kohase ohutusloa/ohutustunnistuse taotlemisel ndutavate téoeeskirjade ja -protsessidega.
Raudtee-ettevdtja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peavad tdendama vastavust kdesolevale KTK-le. Selleks voi-
vad nad kasutada direktiivis 2004/49EU kirjeldatud ohutuse juhtimise siisteemi. Tuleb silmas pidada, et praegu
ei ole tihegi kdesolevas KTKs sisalduva elemendi puhul vajalik teavitatud asutuse poolne eraldi hindamine.

Uue voi muudetud ohutusloa/ohutustunnistuse viljastamiseks hindab asjaomane padev asutus koiki uusi voi
muudetud  tooprotseduure  voi -protsesse enne nende rakendamist. Hindamine moodustab osa
ohutustunnistuse/ohutusloa viljastamise protsessist. Kui konealuse ohutuse juhtimise siisteemi kohaldamine
mdjutab monda teist litkmesriiki, tuleb hindamisel tagada selle riigiga kooskdlastamine.

Allpool  kirjeldatud  hindamisprotsessi nduetekohase labiviimise korral annab padev  asutus
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjale voi raudtee-ettevdtjale loa kditamise ja liikluskorralduse siisteemi vastavate ele-
mentide rakendamiseks, andes iihtlasi vilja direktiivi 2004/49/EU artiklitega 10 ja 11 ette nihtud ohutusloa
voi ohutustunnistuse.

Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudtee-ettevotja votab kasutusele uusi/tiiendatud/uuendatud tooprot-
sesse (voi muudab oluliselt olemasolevaid), mis kuuluvad kidesoleva KTK nduete alla, koostab ta kinnituse selle
kohta, et need protsessid on kooskdlas kditamise ja liikkluskorralduse KTKdega (vi iileminekuajal osaga neist
— vt 7. peatiikk).

Kéesolevas peatiikis kirjeldatud uute v6i muudetud to6eeskirjade ja —protsessidega seotud hindamisprotseduur
on samaviirne direktiivi 96/48/EU artikli 14 15ike 1 kohase lifkmesriigipoolse kastuselevétu loaga.

Eeskirjade ja protseduuride dokumentatsioon

Kiesoleva KTK punktis 4.2.1 kirjeldatud dokumentatsiooni hindamisel on pddeva asutuse kohustus tagada, et
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee-cttevotja esitatavate dokumentide koostamise protsess oleks taielik
ja tdpne.

Hindamismenetlus

Pideva asutuse otsus

Lisast G juhindudes esitavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-ettevotjad iga kavandatava uue voi
muudetud tooprotsessi kirjelduse.

Direktiiviga 2004/49/EU ette nihtud ohutustunnistuse/ohutusloa A osasse kuuluvad andmed esitatakse selle
litkmesriigi padevale asutusele, kus ettevdte on registreeritud.

Direktiiviga 2004/49/EU ette nihtud ohutustunnistuse/ohutusloa B osasse kuuluvad andmed esitatakse iga as-
jaomase liikmesriigi padevale asutusele.

Kirjeldus esitatakse piisavalt iiksikasjalikult, et padeva(te)l asutus(t)el oleks voimalik otsustada ametlikku hin-
damise vajalikkuse iile.

Kui hindamine on vajalik

Kui pidev asutus v&i asutused leiavad, et kdnealune hindamine on vajalik, tehakse see direktiivi 2004/49/EU
kohase ohutustunnistuse/ohutusloa andmiseks/uuendamiseks vajaliku hindamise raames.
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7.1

Hindamistoimingud ~ peavad  vastama  hindamiseks  ning  ohutuse  juhtimise  siisteemide
sertifitseerimiseks/kinnitamiseks direktiivi 2004/49/EU artiklitega 10 ja 11 ndutavale iihisele ohutusmeetodile,
mis kehtestatakse hiljem.

Méned informatiivsed ja mittekohustuslikud suunised hindamiseks on esitatud lisas F.

Siisteemi toimivus

Direktiivi 96/48/EU artikli 14 1dikega 2 nihakse ette, et liikmesriigid peavad korraparaselt kontrollima, kas
koostalitlusvdime allsiisteeme kasutatakse ja hooldatakse vastavalt olulistele nduetele. Kiitamise ja liikluskor-
ralduse allsiisteemi osas tehakse nimetatud kontrollid direktiivi 2004/49/EU kohaselt.

RAKENDAMINE

Pohimotted

Kéesoleva KTK rakendamine ja selle asjaomaste osade nduete tiitmine peab toimuma vastavalt rakenduskavale,
mille koostab iga liikmesriik tema vastutusalasse kuuluvate kiirliinide kohta.

Kavas tuleb arvesse votta jargmist:
— iga konkreetse liini kasutamisega seotud spetsiifiliste inimteguritega seonduv;
— iga asjaomase liini konkreetsed kasutus- ja ohutuselemendid; ning
— see, kas asjaomaseid elemente tuleb rakendada jargmise suhtes:
—  iiksnes moned kiirliinid;
—  koik kiirliinid;
—  koik kiirliinidel sditvad rongid vastavalt kdesoleva KTK punktile 1,1;
— rakendamise seosed teiste allsiisteemidega (CCS, RST, INS, ENE jne).
Samal ajal tuleb arvesse votta ja kavas dokumenteerida ka konkreetsed erandid, mida voidakse kohaldada.
Rakenduskavas tuleb silmas pidada erinevaid potentsiaalseid rakendustasemeid juhtudel, kus:
— raudtee-cttevdtja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotja alustab tegevust, voi

— raudtee-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja olemasolevaid tootavaid siisteeme uuendatakse voi
tdiendatakse, voi

— voetakse kasutusele uusi ja tdiendatud infrastruktuuri, energiavarustuse, veeremi voi juhtkiskude ja sig-
naalimise allsiisteeme, mille jaoks on vaja vastavat to6korda.

Kui olemasolevates tootavates siisteemides tehakse tdiendusi, mis mojutavad nii raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjaid kui ka raudtee-ettevotjaid, peab litkmesriik tagama, et konealuseid projekte hinnatakse ja need voe-
takse kasutusele iihel ajal.

On kokku lepitud, et kdesoleva KTK koikide osade tiielik rakendamine ei ole vdimalik enne, kui kasutatav sead-
mestik (infrastruktuur, juhtkdsud ja signaalimine jne) on tthtlustatud. Kdesolevas peatiikis esitatud suunised on
seega iiksnes vaheetapp, mis toetab iileminekut kavandatavale siisteemile.
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Direktiivi 2004/49/EU artiklite 10 ja 11 kohaselt tuleb tunnistusi/lube uuendada iga 5 aasta jirel. Parast kdes-
oleva KTK joustamist ning tunnistuse/loa uuendamiseks vajaliku menetluse kdigus peavad raudtee-ettevdtjad ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad suutma tdendada, et nad on kiesoleva KTK sisu arvesse votnud, ning pohjen-
dada, miks nad ei ole nende teatavaid osi seni tditnud.

Ehkki on selge, et 1opuks tuleb jouda kiesolevas KTKs ettendhtud siisteemini, véib iileminek olla etapiviisiline,
arendades jirk-jirgult riiklikke voi rahvusvahelisi kahe- v6i mitmepoolseid lepinguid. Need lepingud, mille
koostamisel ja sdlmimisel vdivad esineda kombinatsioonid IE-IE, IE-RE, RE-RE, peavad alati sisaldama asjao-
maste ohutusametkondade panust.

Kui olemasolevad lepingud sisaldavad kditamise ja liikkluskorraldusega seotud ndudeid, teatavad litkmesriigid ko-
misjonile 6 kuu jooksul alates kdesoleva KTK joustumisest jargmistest lepingutest:

(a) riiklikud, kahe- v0i mitmepoolsed kokkulepped liikmesriikide ja raudtee-ettevotjate voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahel, mis on s6lmitud kas alaliselt voi ajutiselt ning on vajalikud teata-
vate veoteenuste eripara voi kohalike nduete tottu;

(b) raudtee-ettevdtjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate voi liikmesriikide vahel sdlmitud kahe- voi mitme-
poolsed lepingud, millega saavutatakse mérkimisvaarne kohaliku voi piirkondliku koostalitluse tase;

(c) the vdi mitme liikmesriigi ja vihemalt ithe kolmanda riigi vahel voi liikkmesriikide raudtee-ettevotjate voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate  ja  vdhemalt {ithe kolmanda riigi raudtee-ettevotja — voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vahel solmitud rahvusvahelised lepingud, mis tagavad markimisvéirse ko-
haliku voi piirkondliku koostalitlusvdime.

Hinnatakse kdnealuste lepingute vastavust EL digusaktidele, sealhulgas mittediskrimineerimise pShimottele ja
eelkoige kdesolevale KTK-le ning komisjon votab vajalikud meetmed, muutes nditeks kdesolevat KTKd, et lisa-
da vajalikud erijuhtumid véi tileminekumeetmed.

RIC lepingutest ning COTIFi kokkulepetest ei ole vaja teatada, kuna need on teada.

Nimetatud lepinguid on voimalik uuendada, kuid iiksnes tookorraldusega saavutatava jatkuva koosto6 huvides
ja juhul, kui puuduvad muud sobivad voimalused. Kdik olemasolevate lepingute muudatused voi uued lepin-
gud peavad pdhinema EL digusaktidel ja eelkoige kiesoleval KTK-1. Liikmesriigid teatavad sellistest muudatus-
test voi uutest lepingutest komisjonile. Sel juhul kohaldatakse eespool kirjeldatud korda.

Rakendussuunised

Lisas N esitatud tabelis, mis on informatiivne ega ole kohustuslik, antakse suuniseid selle kohta, mida litkmes-
riik peaks lugema iga 4. peatiikis sitestatud elemendi rakendamise kiivitajaks.

Rakendamine koosneb kolmest konkreetsest osast:

—  kinnitus, et olemasolevad siisteemid ja protsessid vastavad kidesoleva KTK nduetele;

— olemasolevate siisteemide ja protsesside muutmine, et tidita kdesoleva KTK noudeid;

— uued siisteemid ja protsessid, mis tulenevad teiste allsiisteemide rakendamisest:

— uued|tdiendatud kiirliinid (INS/ENE),

— uued voi tdiendatud ETCS-signaalimisrajatised, GSM-R raadioseadmed, teljepukside tilekuumenemi-
se detektorid jne (CCS),

— uus veerem (RST).
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7.3 Erijjuhtumid

7.3.1 Sissejuhatus
Allpool loetletud erijuhtudel voib kohaldada jargmisi erisitteid.
Erijuhtumid jagunevad kahte kategooriasse:
—  sdtteid kohaldatakse piisivalt (P-juhtum) voi ajutiselt (A-juhtum).

—  Ajutise kohaldamise juhtudel soovitatakse asjaomastel litkmesriikidel tdita vastava allsiisteemi nduded kas
aastaks 2010 (A1-juhtum), nagu on eesmargiks seatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 1996.
aasta otsusega 1692/96/EU iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate ithenduse suuniste koh-
ta, voi aastaks 2020 (A2-juhtum).

7.3.2 Erijuhtumite loend
lirimaa ajutine erijuhtum (A2)

Kéesoleva KTK lisa P rakendamisel lirimaal ei pea iiksnes riigisiseses litkluses kasutatavatel liiklusvahenditel
olema standardset 12-kohalist numbrit. Seda vib kohaldada ka Pohja-lirimaa ja liri Vabariigi vahelise piiritile-
se liikluse puhul.

Uhendkuningriigi ajutine erijuhtum (A2)

Kéesoleva KTK lisa P rakendamisel Uhendkuningriigis ei pea iiksnes riigisiseses liikluses kasutatavatel liiklusva-
henditel olema standardset 12-kohalist numbrit. Seda voib kohaldada ka Pohja-lirimaa ja Iiri Vabariigi vahelise
piiritilese liikluse puhul.
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LISAD A
ERTMSI/ETCSi ja ERTMSi/GSM-Ri kasutuseeskirjad

Kéesolev lisa sisaldab ERTMSi/ETCSi eeskirju, nagu need on esitatud versioonis 1 (dokument on avaldatud Euroopa Raud-
teeagentuuri veebisaidil www.era.europa.eu).
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LISA B.

Muud eeskirjad, mis vdimaldavad uute struktuursete allsiisteemide iihtset kasutamist

(vt ka punkt 4.4)

Kiesolevat lisa tdiendatakse aja jooksul, see vaadatakse korrapiraselt ldbi ja seda ajakohastatakse.

Kéesoleva lisa tiiiipsisuks on eeskirjad ja protseduurid, mida tuleb rakendada iihetaoliselt kogu TENi ulatuses ja eclkdige kiir-
raudteevorgustikus ning mida kdesoleva KTK 4. peatiikis praegu ei késitleta. Toendoliselt lisatakse kiesolevale lisale ka mo-
ningad 4. peatiiki osad ja seonduvad lisad.

A.

Al.

Cl.

C2.

D

—_

D2.

ULDINE

Rongide komplekteerimine

Reserveeritud

TOOTAJATE OHUTUS JA TURVALISUS

Reserveeritud
RAKENDUSLIIDES SIGNAALIMIS- JA ]UHTKASKUDE SEADMETEGA

Liivatamine

Liiva kasutamine aitab tShusalt parandada rataste haardumist ro6bastega, aidates pidurdada ja paigalt votta, eelkdige kar-
mides ilmastikutingimustes.

Liiva kogunemine ro6pa pinnale voib aga tekitada mitmeid probleeme, eelkdige scoses roopaahelate aktiveerimise ning
poorangute ja iilesditude tohusa toimimisega.

Juhil peab alati olema voimalik liiva kasutada, kuid voimaluse korral tuleb seda viltida:
— poorangute ja tlesditude piirkonnas;
—  pidurdamisel alla 20 km/h kiirusel.

Need piirangud ei kehti siiski juhul, kui on SAPD (ohuolekus signaalist mo6dasdit) voi muu tdsise vahejuhtumi oht ning
liiva kasutamine aitaks haardumist parandada;

— rongi seisu ajal. Erandiks on paigaltvott ja veduri liivatamisseadmete katsetamine. (Katsetamine peaks tildjuhul toi-
muma piirkondades, mis on infrastruktuuriregistris selgesonaliselt sitestatud.)

Teljepuksi iillekuumenemise detektorite aktiveerimine

Reserveeritud

RONGI LIIKUMINE

. Tavatingimused

Halvenenud tingimused

Reserveeritud

KORVALEKALDED, VAHEJUHTUMID JA ONNETUSED

Reserveeritud
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LISA C.

Ohutusalase teabevahetuse metoodika

Sissejuhatus

Kiesoleva dokumendi eesmark on kehtestada ohutusalase maa-mobiil ja mobiil-maa side eeskirjad, mida kasutatakse ohu-
tuse seisukohalt kriitilistes olukordades teabe edastamisel voi vahetamisel koostalitlusvdimelises vorgus, eelkdige:

— middrata kindlaks ohutusalaste teadete sisu ja struktuur;

— maddrata kindlaks nende teadete kdneedastuse meetodid.

Kiesoleva lisa alusel:

— on raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjal voimalik koostada teated ning vormide kogud. Konealused osad tehakse raudtee-
ettevotjale teatavaks tiheaegselt eeskirjade ja protseduuride avaldamisega;

— on raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal ja raudtee-ettevotjal voimalik koostada asjakohased dokumendid oma to6tajate
jaoks (vormide kogud), juhised rongide litkumislube andvatele to6tajatele ning juhi késiraamatu 1. liide ,Sideprotse-
duuride juhend”.

Vormide kasutamise ulatus ja nende struktuur vdivad varieeruda. Moningate riskide puhul on vormide kasutamine asjako-
hane, teiste puhul aga ei ole see vajalik.

Konkreetse riski puhul otsustab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vastavalt direktiivi 2004/49/EU artikli 9 1oikele 3, kas vor-
mi kasutamine on asjakohane. Vormi tuleks kasutada tiksnes juhul, kui selle ohutus- ja kasutuseelised kaaluvad iiles ohutus-
ja kasutusprobleemid.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad peavad oma sideprotokolli struktureerima vormidena ning jargmise 3 kategooria alusel:
—  kiireloomulised suulised (hdda)teated;

—  kirjalikud kdsud;

— tdlendavad tooalased teated.

Et toetada nende teadete distsiplineeritud edastamist, on vilja tootatud side metoodika.

1. Side metoodika
1.1. Metoodika osad ja pohimatted
1.1.1. Protseduurides kasutatavad standardterminid

1.1.1.1.  Kdneedastusprotseduur

termin, millega antakse kdnelemisvoimalus iile teisele poolele:

iile
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1.1.1.2.  Teate vastuvotmise protseduur

—  otseteate vastuvotmisel

termin, millega kinnitatakse teate kittesaamist:

kitte saadud

termin, millega palutakse viletsa levi voi arusaamatuse korral teadet korrata:

Gelge uuesti (+ ridkige aeglaselt)

—  kinnituseks etteloetud teate kittesaamisel

terminid, mida kasutatakse, et teatada, kas ette loetud teade vastab tipselt saadetud teatele:

oige

vOi mitte:

viga (+ iitlen uuesti)

1.1.1.3.  Side katkestamise protseduur

—  kui teade on 16ppenud:

16pp

—  kui katkestus on ajutine ja sidet ei katkestata

termin, millega jietakse teine pool ootele:

oodake

—  kui katkestus on ajutine, kuid side katkestatakse

termin, millega teatatakse teisele poolele, et side katkestatakse, kuid seda jitkatakse hiljem:

votan uuesti ithendust

1.1.1.4  Kirjaliku kdsu tithistamine

termin, mida kasutatakse kdimasoleva kirjaliku kdsu protseduuri tithistamiseks:

tithistada protsedur..........c.cooeiiiiiiiiiiiiiiiinennn oot

Kui teate saatmist on vaja hiljem jdtkata, alustatakse protseduuri uuesti algusest.
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1.1.2.

1.1.2.1

1.1.2.2.

1.1.3.1.

Vea vdi arusaamatuse korral kohaldatavad pohimatted

Et vdimaldada sideeksimuste parandamist, kohaldatakse jargmisi eeskirju:

Eksimused

— eksimus edastuse kiigus

Kui saatja ise avastab eksimuse saadetavas teabes, taotleb ta tithistamist, saates jirgmise teate:

viga (+ koostage uus vorm ...)

viga + iitlen uuesti

ning saadab algse teate seejarel uuesti.

—  eksimus ettelugemise kiigus

Kui saatja avastab eksimuse ajal, mil saadetud teadet talle ette loetakse, saadab ta jargmise teate:

viga + iitlen uuesti

ning saadab algse teate seejdrel uuesti.

Arusaamatus

Kui iiks osapool ei saa teatest aru, peab ta paluma teisel poolel teadet korrata, kasutades jargmist teksti:

oelge uuesti (+ ridkige aeglaselt)

Sonade, numbrite, kellaaja, kauguse, kiiruse ja kuupéeva viljendamine

Et aidata erinevates olukordades teadetest paremini aru saada ja neid viljendada, tuleb iga terminit hidldada ae-
glaselt ja oigesti, oeldes tihthaaval sonad voi nimed ja numbrid, millest vdidakse mitte aru saada. Niiteks voib

tuua signaalide voi poorangute identifitseerimiskoodid.
Kehtivad jargmised eeskirjad.
Sonade ja tihekombinatsioonide tihthaaval iitlemine

Kasutatakse rahvusvahelist foneetilist tahestikku:

A Alpha G Golf L  Lima

B Bravo H  Hotel M Mike

C Charlie I India N November
D  Delta ] Juliet O Oscar

E Echo K Kilo P Papa

F Foxtrot

Niide
Punktid A B = punktid alpha-bravo.

Signaal number KX 835 = signaal Kilo X-Ray kaheksa kolm viis.

a4 v =% 0o

Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform

SEE N

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu
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1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voib lisada veel tihti koos iga tihe foneetilise hddldusega, kui seda nouab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tookeel voi tookeeled.

Raudtee-ettevotja voib vastavalt vajadusele lisada tdiendavaid hadldamisjuhiseid.
Arvude viljendamine

Arve viljendatakse numberhaaval

0 Null 3 Kolm 6  Kuus 9 Uheksa
1 Uks 4 Neli 7 Seitse
2 Kaks 5  Viis 8  Kaheksa

Naide: rong 2183 = rong kaks-iiks-kaheksa-kolm.
Kiimnendkohti viljendatakse sonaga ,koma”.

Niide: 12,50 = iiks-kaks-koma-viis-null

Kellaaja vdljendamine

Kellaaeg teatatakse kohaliku aja jdrgi lihtsas keeles.

Naide: 10:52 = kitmme viiskiimmend kaks.

Ehkki pohimote on selline, on vajaduse korral lubatud aega teatada ka numberhaaval (kell iiks null viis kaks).
Vahemaade ja kiiruste véljendamine

Vahemaid viljendatakse kilomeetrites ja kiirusi kilomeetrites tunnis.

Voib kasutada miile, kui tegemist on asjaomasel infrastruktuuril kasutatava iihikuga.

Kuupievade viljendamine

Kuupievi viljendatakse tavapiraselt.

Niide: 10. detsember

Side struktuur

Ohutusalaste teadete kdneedastus koosneb pshimatteliselt kahest alljirgnevast etapist:

— identifitseerimine ja palve juhiste saamiseks;

— teate edastamine ja teabeedastuse 1opetamine.

Ulitahtsate ohutusalaste teadete puhul vaib esimest etappi lithendada voi selle tiielikult kdrvale jitta.
Identifitseerimise ja juhiste palumise eeskirjad

Et osapooled saaksid teineteist identifitseerida, teha kindlaks tegevusega seotud olukorra ning saata protseduu-
rilisi juhiseid, kohaldatakse jargmisi eeskirju.

Identifitseerimine

Kui tegemist ei ole viga kiireloomuliste ilitdhtsate ohutusalaste teadetega, on iilioluline, et teabevahetust alus-
tavad isikut ennast identifitseeriksid. See ei ole mitte iiksnes viisakas, vaid annab ka kindluse, et rongi lifkumis-
lube andev isik suhtleb Gige rongi juhiga ning juht teab, et ta kdneleb dige signaalimis- voi juhtimiskeskusega.
See on eriti oluline juhtudel, kui suhtlus toimub piirkondades, kus sidepiirkonnad kattuvad.
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Seda pohimotet rakendatakse ka pirast teabeedastuses tekkinud katkestusi.

Osapooled kasutavad selleks alljargnevaid teateid:

— rongide liikumislube andvad to6tajad:

TOTIZ vttt ettt et et et e e ettt
(number)
SIGNAAIA . oeuiee e
(nimi)

— juht:

Signaalid ..o

(nimi)
ST TOTIG « vttt e
(number)

Tuleb tihele panna, et identifitseerimisele voib jargneda tiiendav informatiivne teade, millega antakse ron-
gide liikumislube andvatele tootajatele olukorra kohta piisavalt andmeid, et méddrata kindlaks protseduur,
mida juht peab seejdrel jargima.

1.2.1.2.  Palve juhiste saamiseks

Igale kirjalikku kdsku holmavale protseduurile peab eelnema palve juhiste saamiseks.

Juhiste palumiseks voib kasutada jargmist fraasi:

valmistuge protseduuriks ........cc.cceovriuiiiniiinniennnnenn.

1.2.2. Kirjalike kdskude ja suuliste teadete edastamise kord

1.2.2.1.  Ulitihtsad ohutusalased teated

Kuna need teated on kiireloomulised ja kohustavad:

—  voib neid saata voi vastu votta sdidu ajal;

—  voib neid edastada identifitseerimiseta;

— tuleb neid korrata;

—  peab neile niipea kui voimalik jirgnema tdiendav teave.

1.2.2.2.  Kirjalikud kidsud

Et vormide kogus sisalduvaid protseduuriteateid (seisu ajal) nduetekohaselt saata vdi vastu votta, tuleb kinni pi-
dada jargmistest eeskirjadest.

1.2.2.2.1 Teate saatmine.

Teate vormi voib tiita enne teate edastamist, et teate kogu teksti saaks saata ithekorraga.
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1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

1.2.2.2.7.

Teate vastuvotmine

Teate vastuvotja peab saatjalt saadud andmete pohjal tditma vormide kogus sisalduva vormi.

Ettelugemine

Koik vormide kogus sisalduvad teated tuleb parast vastuvotmist ette lugeda.

Etteloetu digsuse kinnitamine

Igale etteloetud teatele peab jirgnema teate saatja kinnitus, et etteloetu on voi ei ole dige.

oige

voi

viga + iitlen uuesti

pdrast mida saadetakse algne teade uuesti.

Etteloetu digsuse kinnitamine

Iga vastuvoetud teate kattesaamist kinnitatakse positiivselt voi negatiivselt jargmiselt:

kitte saadud

voi

ei kuulnud, delge uuesti (+ riikige aeglaselt)

Jalgitavus ja kontroll

Koikide keskusest edastatud teadetega koos tuleb edastada kordumatu identifitseerimis- vdi loakood:

—  kui teade kisitleb tegevust, milleks juht vajab eraldi luba (nt ohuolekus signaalist moodasoit):

(number)

—  koigil muudel juhtudel (nt ettevaatlikult soites):

Ettekande saatmine

Igale teatele, mis sisaldab nduet ,saata ettekanne”, jargneb ,ettekanne”.
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.1.

2.2.

Tdiendavad teated

Taiendavad teated:

— saadetakse parast identifitseerimisprotseduuri labimist;

— on lithikesed ja tdpsed (vdimaluse korral ainult saadetav teave ja selle kehtivusala);
— loetakse ette ja sellele jargneb dige voi vale ettelugemise kinnitus;

— ning neile voib jargneda palve saada juhiseid voi tdiendavat teavet.

Muutuva kindlaksmédramata sisuga infosénumid

Muutuva sisuga infosdnumid:

— saadetakse pirast identifitseerimisprotseduuri labimist;

— valmistatakse ette enne saatmist;

— loetakse ette ja sellele jargneb dige vdi vale ettelugemise kinnitus.

Protseduuriteated

Teadete laad

Protseduuriteateid kasutatakse juhi kdsiraamatus sisalduvate olukordadega seotud tegutsemisjuhiste saatmiseks.
Need sisaldavad teate teksti vastavalt olukorrale ja teate identifitseerimiskoodi.

Kui vastuvdtja peab saatma teate kohta ettekande, esitatakse ka ettekande tekst.

Teadetes kasutatakse kindlaksméiratud sonastust, mille kehtestab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja oma to6kee-
les ja need esitatakse varem ettevalmistatud vormidel paberil voi arvutivormingus.

Vormid

Vormid on protseduuriteadete ametlikud andmekandjad. Need teated on iildjuhul halvenenud t66tingimuste koh-
ta. Tiiiipndideteks on juhile antav luba signaalmargist moodasdiduks voi sdidu jatkamiseks parast ,liikumisloa
16ppu”, konkreetses piirkonnas aeglasemalt sditmise ndue voi liini uurimise ndue. Nimetatud teateid voib olla
tarvis kasutada ka muudes olukordades.

Nende eesmirk on:

— olla ildkasutatavaks toodokumendiks, mida rongide liikumislube andvad tootajad ja juhid reaalajas
kasutavad;

— tuletada juhile (eriti tundmatus vdi erandlikus keskkonnas to6tavale juhile) meelde, milliseid protseduure ta
peab jirgima;

— voimaldada teabevahetuse jalgimist.

Vormide identifitseerimiseks tuleb vélja tootada protseduuri tihistav kordumatu sdnaline vdi numbriline kood.
See voib pohineda vormi kasutamise eeldataval sagedusel. Kui on tdendoline, et kdikidest koostatavatest vormi-
dest kdige sagedamini kasutatav on ohuolekus signaalist voi EOAst moodasdidu luba, voiks selle number olla
001, ja nii edasi.
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23 Vormide kogu

Parast koikide kasutatavate vormide kindlaksmédramist tuleb need koik koondada vormide kogu nime kandvas-
se dokumenti voi arvuti andmekandjale.

See on koonddokument, mida kasutavad omavahel suhtlemiseks juht ja rongide liikumislube andvad to6tajad.
Seepirast on oluline, et juhi kasutatav ja rongide litkumislube andvate tootajate kasutatav kogu on strukturee-
ritud ja nummerdatud @htmoodi.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vastutab vormide kogu ja vormide koostamise eest tema tookeeles.

Raudtee-ettevotja voib vormide kogus sisalduvatele vormidele ja lisainformatsioonile lisada tdlked, kui ta leiab,
et juhtidel oleks neist viljadppe kdigus ning reaalsetes olukordades abi.

Teadete edastamiseks kasutatav keel on alati raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tookeel.

Vormide kogu koosneb kahest osast.

—  Esimene osa sisaldab jargmist:

— vormide kogu kasutamise dpetus;

— maalt saadetavate protseduurivormide loend;

— juhi saadetavate protseduurivormide loend, kui see on vajalik;

— olukordade loend koos viidetega protseduurivormidele, mida tuleb kasutada;

— sonastik, milles kisitletakse olukordi, kus konkreetset protseduurivormi kohaldatakse;

— teadete viljendamise eeskirjad (foneetiline tahestik jne).

Teine osa sisaldab protseduurivorme.

Vormide kogu peab sisaldama iga vormi kohta mitut niidet ning jaotiste eraldamiseks on soovitatav kasutada
jarjehoidjaid.

Raudtee-ettevotja voib juhi vormide kogule lisada selgituse iga vormi ja sellega seotud olukordade kohta.

3. Tiiendavad teated

Tiiendavad teated on infosdnumid, mida:

—  kasutab juht, et teavitada rongide liikumislube andvaid t66tajaid, voi

— kasutavad rongide litkumislube andvad to6tajad, et teavitada juhti

erandlikest olukordadest, mille jaoks ei ole kindlaksmédratud vormi vajalikuks peetud, voi rongi litkumise voi
rongi voi infrastruktuuri tehnilise seisundiga seotud olukordadest.

Nende olukordade lihtsamaks kirjeldamiseks ja infosdnumite lihtsamaks koostamiseks voib kasu olla sonumi
koostamise suunistest, raudteeterminite sonastikust, kasutatavat veeremit kirjeldavast skeemist ja infrastruktuu-
riseadmete kirjeldusest (roobastee, toiteallikas jne).
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3.1. Sonumite soovituslik iilesehitus

Nimetatud sdonumite struktuuri pohijooned voiksid olla jargmised.

Teabevahetuse etapp Sonumi sisu
Teabe edastamise pdhjus [0 teadmiseks
[0 meetmete votmiseks
Tahelepanekud O  Siin on
O Ma ndgin
O  Muloli
O Ma porkasin kokku
Asukoht
—  liinil PPNt (koht) (jaama nimi)
0
(konkreetne koht)
O  miiliposti/kilomeetriposti ................cccooeeiennne. juures
(number)
— minu rongi suhtes: OO vedur .ooovviiiiiiiiiiii e (number)
LI Vagun .o.coiiiiii e (number)
Laad
— ()bjekt ..........................................................................
— inimene (vt sonastik)
Olek
— paigal O  seisab
[0 lebab
O on kukkunud
—  liikuv O konnib
0  jookseb
[0 suunas
Asukoht raudtee suhtes
eemal
Séidu suund
lahedal
l lahenemisteel

Sonumitele voib jargneda palve juhiste saamiseks.

Sonumi sisu esitatakse nii asjassepuutuva raudtee-ettevotja valitud keeles kui ka raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
tookeel(t)es.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

Raudteeterminite sonastik

Raudtee-ettevotja koostab iga vorgu kohta, kus tema rongid to6tavad, raudteeterminite sdnastiku. Selles esita-
takse tildkasutatavad terminid raudtee-ettevotja valitud keeles ning selle raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja tookee-
les, kelle infrastruktuuri kasutatakse.

Sonastik koosneb kahest osast:
— terminite loend teemade kaupa;

— terminite loend tihestikulises jdrjekorras.

Veeremi skeem

Kui raudtee-ettevotja leiab, et tema tegevuses oleks sellest kasu, koostatakse kasutatavat veeremit kirjeldav skeem.
Selles tuleks loetleda erinevad komponendid, mis vdivad olla teemaks erinevate asjaomaste
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega suhtlemisel. Selles tuleks esitada standardterminite tildnimetused raudtee-
ettevotja valitud keeles ning selle raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tookeeles, kelle infrastruktuuri kasutatakse.

Infrastruktuuriseadmete (riobastee, toiteallikas jne) kirjeldus

Kui raudtee-ettevdtja leiab, et tema tegevuses oleks sellest kasu, koostatakse kasutatava marsruudi infrastruktuu-
riseadmete (roobastee, toiteallikas jne) omaduste kirjeldus. Selles loetletakse nimeliselt komponendid, mis voi-
vad olla teemaks asjaomaste raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega suhtlemisel. Selles tuleks esitada
standardterminite tildnimetused raudtee-ettevotja valitud keeles ning selle raudteeinfrastruktuuri-ettevotja t66-
keeles, kelle infrastruktuuri kasutatakse.

Suuliste teadete liigid ja struktuur

Erakorralised teated

Erakorraliste teadete eesmirk on anda kiireloomulisi toojuhiseid, mis on otseselt seotud raudteeohutusega.
Arusaamatuse viltimiseks tuleb teateid alati iiks kord korrata.

Saadetavad pohiteated on nimetatud allpool ning liigitatud vajaduste alusel.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voib oma tegevusega seotud vajadustest ldhtuvalt kehtestada ka teisi erakorra-
lisi teateid.

Erakorralistele teadetele voib jargneda kirjalik kisk (vt punkt 2).

»

Erakorralistes teadetes kasutatava teksti liigi voib sitestada juhi kdsiraamatu 1. liites ,Sideprotseduuride juhend
ja rongide litkumislube andvatele to6tajatele ette nihtud dokumentatsioonis.

Keskuse saadetavad voi juhi saadetavad teated
— On vaja seisata koik rongid

Koikide rongide seiskamise vajadusest tuleb teada anda helisignaaliga; kui see ei ole voimalik, tuleb kasu-
tada jargmist fraasi:

Hidaolukord, seisata koik rongid

Vajadusel tipsustatakse teates andmed asukoha véi piirkonna kohta.
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Sellele teatele peab voimaluse korral kiiresti jirgnema pdohjus, hidaolukorra asukoht ja rongi
identifitseerimistunnus.

Takistus teel
voi tulekahju

20
(muu pohjus)
Bl ooeeeeneiiiiee e, e ett et e er e eeaaaae (km)
(nimi)
RONGIJURt «.eeeiiiiiiiiiiii e
(number)

—  On vaja seisata konkreetne rong

ROMG ittt ettt (liinil/rajal)
(number) (nimi/number)
Hidaseiskamine

Sel juhul voib teatele lisada selle liini voi raja nime v6i numbri, kus rong sdidab.

4.3. Juhi saadetavad teated

— On vaja energiaseadmed vilja lillitada

Hidaolukord, vool vilja liilitada

Sellele teatele peab vdimaluse korral kiiresti jirgnema pohjus, hiddaolukorra asukoht ja rongi
identifitseerimistunnus.

KORE oot et
(km)
...................................................................................................... liinil/rajal
(nimi/number)
.................................................... JA et ceeen ... Vahel
(jaam) (jaarm)

PORJUS ..ottt ettt et e e e e e
RONGEJUNL ..oeeiiiiiiiiei ettt e
(number)

Sel juhul voib teatele lisada selle liini voi raja nime v6i numbri, kus rong sdidab.
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LISA D.

Andmed, mis peavad raudtee-ettevdtjale olema kittesaadavad marsruutide kohta, mida ta kavatseb kasutada

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.2.1

222

223

224

2.2.5

23

1. OSA  RAUDTEEINFRASTRUKTUURI-ETTEVOTJA ULDANDMED
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate nimed ja identifitseerimistunnused
Riik (voi riigid)

Lihikirjeldus

Uldiste kasutuseeskirjade ja normide loend (ning kuidas neid omandada)

2. OSA  KAARDID JA SKEEMID

Geograafiline kaart
Marsruudid

Pohiasukohad (jaamad, to6kojad, ristmikud, kaubaterminalid)

Liiniskeem

Skeemidel esitatavad andmed, millele vajadusel lisatakse tekst. Kui jaamade/td6kodade/depoode kohta esitatakse
eraldi skeem, voib liiniskeemis sisalduvat infot lihtsustada.

Andmed vahekauguste kohta

Liinide, imbersditude, haruteede ja tupikute asukohad
Liinidevahelised ithendused

Pohiasukohad (jaamad, to6kojad, ristmikud, kaubaterminalid)

Piisisignaalide asukohad ja tihendused

Jaamade[tookodade/depoode skeemid (NB! Kehtib iiksnes koostalitlusvdimega liiklusega kohtade suhtes)
Asukohaspetsiifilistel skeemidel esitatavad andmed, millele vajadusel lisatakse tekst.

Kohanimi

Koha identifitseerimiskood

Koha liik (reisiterminal, kaubaterminal, tdokoda, depoo)

Piisisignaalide asukohad ja tihendused

Roobasteede identifitseerimistunnused ja plaan, sealhulgas tupikud

Perroonide identifitseerimistunnused

Perroonide pikkus

Perroonide korgus
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.211

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Haruteede identifitseerimistunnused

Haruteede pikkus

Elektritoite olemasolu peatuskohal

Perrooni ddre ja roobastee telgjoone vahekaugus roopa pealispinna korgusel

Puuetega reisijate juurdepddsu voimalus (reisijaamade puhul)

3. OSA KONKREETSETE LIINILOIKUDE ANDMED

Uldandmed

Riik

Liinildigu identifitseerimiskood: siseriiklik kood

Liinildigu otspunkt 1

Liinildigu otspunkt 2

Ajad, mil 16ik on liikluseks avatud (kellaajad, kuupievad, puhkepievade erikord)
Raudteeddrsed kaugusetihised (sagedus, vilimus ja paigutus)

Vedude liik (kombineeritud, reisijate-, kauba-, ... vedu)

Lubatud piirkiirused

Koik muud vajalikud ohutusalased andmed

Kohalikud kasutamise erinduded (sealhulgas to6tajate erikvalifikatsioon)
Eripiirangud ohtlikele kaupadele

Spetsiaalsed lastipiirangud

Ajutiste toode teatise néidis (ja selle saamise kord)

Mérge ummiku kohta liinildigul (direktiivi 2001/14/EU artikkel 22)

Tehnilised eritingimused

Infrastruktuuri KTKde EU kinnitus
Koostalitlusvoimelise liinina kasutuselevotu kuupdev
Voimalike erjjuhtumite loend

Voimalike erandite loend

Roopmevahe

Struktuurigabariit

Maksimaalne teljekoormus

Maksimaalne koormus jooksva meetri kohta

Teele mojuvad pdiksuunalised joud
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

3.3

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Teele mojuvad pikisuunalised joud

Koveriku vahim raadius

Kallete protsent

Kallete asukoht

Lubatav pidurdustohusus pidurisiisteemidel, mis ei kasuta ratta ja roopa haardumist
Sillad

Viaduktid

Tunnelid

Mirkused

Energiavarustuse allsiisteem

Energiavarustuse KTKde EU kinnitus
Koostalitlusvoimelise liinina kasutuselevotu kuupéev
Voimalike erjjuhtumite loend

Voimalike erandite loend

Toitesiisteemi liik (nt puudub, dhuliinid, 3. ro6bas)
Toitesiisteemi sagedus (nt AC, DC)

Miinimumpinge

Maksimumpinge

Konkreetsete elektrivedurite voolutarbimisega seotud piirangud
Lisavedurite paigutusega seotud piirangud, et tdita kontaktliini eraldusnoudeid (pantograafi asend)
Elektriisolatsiooni meetod

Kontaktliini korgus

Kontaktliini lubatud kalle tee suhtes ja kalde muutused
Lubatavate pantograafide liik

Minimaalne staatiline joud

Maksimaalne staatiline joud

Neutraalsete 16ikude asukoht

Kasutusteave

Pantograafide allalaskmine

Regeneratiivpidurduse tingimused

Rongi lubatav piirvool
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteem
CCS KTK EU kinnitus
Koostalitlusvdimelise liinina kasutuselevotu kuupdev
Voimalike erjjuhtumite loend

Voimalike erandite loend

ERTMS/ETCS

Rakendusaste

Raudteedirsed lisafunktsioonid

Rongis ndutavad lisafunktsioonid
Tarkvaraversiooni number

Versiooni kasutuselevotu kuupiev
ERTMS/GSM-R RAADIO

FRSiga ette nihtud lisafunktsioonid
Versiooni number

Versiooni kasutuselevotu kuupiev

ERTMSI/ETCSI 1. ASTE SOIDUSIGNAALIDE UUENDAMISE FUNKTSIOONIGA

Veeremil ndutavad tehnilised seadmed

B-KLASSI RONGIKAITSESUSTEEM, JUHT- JA HOIATUSSUSTEEMID

B-klassi siisteemide kasutamise riiklikud eeskirjad (+ kuidas neid saada)

LIINISUSTEEM

Vastutav litkmesriik

Siisteemi nimetus
Tarkvaraversiooni number
Versiooni kasutuselevotu kuupiev
Kehtivusaja 1opp

Uheaegselt ndutav rohkem kui iiks siisteem
Rongisisene siisteem

B-KLASSI RAADIOSUSTEEM
Vastutav litkmesriik

Siisteemi nimetus

Versiooni number

Versiooni kasutuselevotu kuupéev
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5.

Kehtivusaja 1opp

Eritingimused erinevate B-klassi rongikaitse-, juhtimis- ja hoiatussiisteemide vaheliseks iimberliilitamiseks
ERTMS/ETCS- ja B-klassi siisteemide vahelise iimberliilitamise tehnilised eritingimused

Eri raadiosiisteemide vahelise iimberliilitamise eritingimused

TEHNILISELT HALVENENUD OLUKORRAD:

ERTMS/ETCS

B-klassi rongikaitsesiisteem, juht- ja hoiatussiisteem

ERTMS/GSM-R

B-klassi raadiosiisteem

Raudteedirsed signaalseadmed

PIDURDUSTOHUSUSEGA SEOTUD KIIRUSEPIIRANGUD

ERTMS/ETCS

B-klassi rongikaitsesiisteemid, juht- ja hoiatussiisteemid

B-KLASSI SUSTEEMI TOIMIMISE RIIKLIKUD EESKIRJAD

Pidurdustohususega seotud riiklikud eeskirjad

Muud riiklikud eeskirjad, nt UIC infolehe 512 kohased andmed (8. viljaanne kuupdevaga 1.1.79 ja 2 muudatust)
INFRASTRUKTUURI JUHTKASKUDE JA SIGNAALIMISSEADMETE EMC-TALUVUS

Euroopa standardite kohaselt kehtestatav ndue

Keerisvoolupidurite lubatavus (liigid)

Magnetpidurite lubatavus

Nouded rakendatud eranditega seotud tehnilistele lahendustele

Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteem

OPE KTK EU kinnitus

Koostalitlusvdimelise liinina kasutuselevotu kuupiev

Voimalike erijuhtumite loend

Voimalike erandite loend

Keel, mida kasutatakse ohutuse seisukohalt oluliseks teabevahetuseks raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootajatega

Erilised kliimatingimused ja seonduvad eeskirjad
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LISA E.
Keeleoskuse ja teabevahetuse tase

Suulise keele oskuse voib jaotada viieks tasemeks:

Tase Kirjeldus

— suudab kohandada konelemisviisi vestluskaaslase omaga
— suudab kaitsta arvamust

5 — suudab pidada ldbirdakimisi

— suudab veenda

— suudab ndu anda

— suudab toime tulla ootamatutes olukordades
4 — suudab teha jdreldusi
— suudab esitada pdhjendatud arvamusi

— suudab hakkama saada eluliste olukordadega, mis sisaldavad ootamatusi
3 — suudab kirjeldada
— suudab pidada lihtsat vestlust

— suudab toime tulla lihtsates elulistes olukordades
2 — suudab esitada kiisimusi
— suudab kiisimustele vastata

1 — suudab ridkida pahedpitud lausetega

Kiesolev lisa on esialgne. Koostamisel on iiksikasjalikum dokument ning see valmib kiesoleva KTK edaspidise ldbivaatamise
ajaks ja on kooskdlas CR OPE KTK ettepanekutega.

On kavas lisada ka toovahend isiku padevustaseme hindamiseks. See tehakse kattesaadavaks kiesoleva KTK hilisemas
versioonis.
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3.1

LISA F.
Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi hindamise informatiivsed ja mittekohustuslikud suunised

(Vljend liikmesriik” tahistab kdesolevas moodulis litkmesriiki voi tema poolt mddratud muud asutust, kes hindamist teeb.)

Kiesolevas lisas esitatakse suunised, mis aitavad liitkmesriikidel hinnata, kas kavandatavad tooprotsessid:

— vastavad kiesolevale KTK-le ja olulistele nduetele, (') mis on sitestatud direktiivis 96/48/EU (ning selle muuda-
tustele direktiivis 2004/50/EU);

— vastavad teistele asjakohastele normidele, sealhulgas direktiivile 2004/49/EU,

ning on kasutuselevotmiseks kolblikud.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudtee-ettevotja peab liikkmesriigile esitama vajalikud dokumendid (vastavalt punk-
tis 3 sitestatule), milles kirjeldatakse uusi voi muudetud tooprotsesse.

Uue voi muudetud tooprotsessi sisu ja viljatootamise kohta esitatav dokumentatsioon peab olema piisavalt iiksikas-
jalik, et liikkmesriigil oleks voimalik aru saada ettepaneku pohjendustest. Lisaks tuleb allsiisteemide tdiendamise voi
uuendamise korral esitada tagasiside kasutuskogemuste kohta.

Dokumentatsiooni voib esitada paberil voi arvuti andmekandjal (voi nende kahe kombinatsioonina). Liikmesriik voib
nouda tiiendavaid eksemplare, kui need on hindamiseks vajalikud.

Hindamise iiksikasjad

Asjaomaseid to6protsesse kisitlev dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt jargmisi andmeid:

— raudteeinfrastruktuuri-ettevotjia ~ voi  raudtee-ettevotja  tookorralduse  dildine  kirjeldus  (iilevaade
juhtimisest/jirelevalvest ja funktsioonidest) koos hinnatavate to6protsesside iiksikasjalike kasutus- ja rakendus-
tingimuste ja raamistikuga;

—  iiksikasjalikud andmed koikide asjaomaste ndutavate tooprotsesside kohta (enamasti protseduurid, juhised, arvu-
tiprogrammid jne);

— asjaomaste tooprotsesside rakendamise, kasutamise ja juhtimise kirjeldus, sealhulgas vajadusel kasutatavate eri-
seadmete kirjeldus;

— andmed isikute kohta, keda to6protsessid mojutavad, andmed labiviidava koolituse ja/voi tutvustuse kohta ning
vajadusel inimesi mojutada voivate ohtude riskianaliiis;

— tooprotsesside edasiste muudatuste ja taienduste tegemise kord (markus: see ei holma edaspidiseid olulisi muu-
datusi ega uusi protsesse — nende puhul tuleks esitada kdesolevate suuniste kohased uued dokumendid);

— skeem selle kohta, kuidas vajalik tagasiside (ja muu kditamisega seotud teave) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi
raudtee-ettevotja organisatsioonis liigub, et asjaomased tooprotsessid toimiksid;

(") Olulised nduded kajastuvad tehnilistes nitajates, seostes ja toimivusnduetes, mis on sitestatud kiesoleva KTK 4. peatiikis.
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— asjaomaste uute voi muudetud tooprotsesside sisust ja valjatootamisest arusaamiseks vajalikud kirjeldused, selgi-
tused ja faktid (mirkus: ohutuse seisukohalt oluliste protsesside puhul peab see holmama uute/muudetud prot-
sesside rakendamist kisitlevat riskianaliiiisi);

— tdendid selle kohta, et asjaomane tooprotsess vastab kdesoleva KTK nouetele.
Vajadusel tuleb esitada ka jargmised andmed:

— nende Euroopa standardite vdi spetsifikaatide loend, mille alusel allsiisteemi asjaomaseid téoprotsesse on hinna-
tud, ning tdendid neile standarditele voi spetsifikaatidele vastavuse kohta;

— tdendid (sealhulgas sertifikaadid) muudele asutamislepingust tulenevatele normidele vastavuse kohta;
— asjaomaste toOprotsesside eritingimused voi piirangud.
Liikmesriik:
— teeb kindlaks KTK asjakohased sitted, millele asjaomased t66protsessid peavad vastama;
—  kontrollib, et esitatud dokumendid on tdielikud ja vastavad punktile 3.1;
— vaatab esitatud dokumentatsiooni 1bi ja hindab, kas:
— asjaomased toOprotsessid vastavad KTK asjakohastele nouetele;
— uute voi muudetud tooprotsesside sisu ja viljatootamine (sealhulgas riskianaliiiis) on kindel ning kontrollitud;

— tooprotsesside rakendamise ja hilisema kasutamise/jdrelevalve kord tagab nende jitkuva vastavuse KTK as-
jaomastele nduetele;

— dokumenteerib (hindamisaruandes, vt punkt 4) oma jareldused tooprotsesside vastavuse kohta KTK sitetele.
Hindamisaruanne peab sisaldama vihemalt jargmisi andmeid:
— asjaomase raudteeinfrastruktuuri-ettevotja/raudtee-ettevotja andmed;

— hinnatud t66protsesside kirjeldus, sealhulgas asjaomaste konkreetsete protseduuride, juhiste, arvutiprogrammide
iiksikasjalik kirjeldus;

— asjaomaste tooprotsesside jarelevalve ja kasutamisega seotud elementide, sealhulgas seire, tagasiside ja kohanda-
mise kirjeldus;

— hindamisega seoses tehtud tdiendavate kontrollide ja auditite aruanded;

— kinnitus selle kohta, et asjaomased tooprotsessid ja nende rakendustingimused tagavad vastavuse kiesoleva KTK

— asjaomaste tooprotsesside rakendamise tingimused ja piirangud (sealhulgas voimalike reservatsioonidega seotud
vajalikud piirangud), kui neid on;

— hindamise teinud liikmesriigi nimi ja aadress ning aruande valmimise kuupéev.

Kui hindamisaruande pohjal ei anta raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale /raudtee-ettevotjale luba/sertifikaati asjaomase t66-
protsessi rakendamiseks, peab liikmesriik esitama keeldumise iiksikasjalikud pdhjused vastavalt direktiivile 2004/49/EU.
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Informatiivne ja mittekohustuslik loend iga péhiparameetri puhul kontrollitavate elementide kohta

LISA G.

Kdesoleva lisa koostamine on algetapis ning nouab edasist tood; see lisatakse esialgse tooversioonina.

Direktiivi 2004/49/EU artiklites 10 ja 11 kirjeldatud sertifitseerimis- ja loaprotsessidega seoses kirjeldatakse kdesolevas lisas

jargmisi alusandmeid:

— A — organisatsiooniline voi pohimdtteline aspekt, mis tuleb lisada ohutuse juhtimise siisteemile;

— B — ohutuse juhtimise siisteemi organisatsioonilisi aluseid toetav iiksikasjalik menetlus voi to6protsess, mida kohal-

datakse iiksnes litkmesriigi piires.

- Kohaldamine
Hmnatavgd Iga parameetri puhul kontrollitavad aspektid KTK viide A[B
parameetrid RE IE

Juhtide dokumen- | Juhi késiraamatu koostamine [sealhulgas tdl- 42121 X A

did kimine (kui vaja) ja kinnitamine]
[E esitab vajalikud andmed RE-le 421.2.1 X A
Juhi kédsiraamatu sisu holmab kaesoleva KTK 42121 X B
miinimumndudeid ja IE ndutavaid eriprotse-
duure
Juhi marsruudiraamatu koostamine (ja kinni- 42.1.2.2.1 X A
tamine)
Juhi marsruudiraamat sisaldab kdesoleva KTK 421221 X B
miinimumnoudeid
[E teavitab RE-d tookorrajandmete muutumi- 421222 X A
sest
Muudatuste koondamine spetsiaalsesse doku- 421222 X A
menti
Juhtidele muudatustest reaalajas teatamine 421223 X A
Juhtidele rongide sdidugraafikute esitamine 42123 X A
Juhtidele veeremi andmete esitamine 42.1.2.4 X A
Asukohaspetsiifiliste eeskirjade ja protseduu- 4.2.1.3 X B
ride viljatootamine (sealhulgas kinnitamine)
infrastruktuuri tootajatele

Dokumendid ron- | IE ja RE td6tajate vaheline ohutusalane teabe- 4.2.1.4 X A

gide litkumislube vahetus

andvatele IE t66ta-

jatele

[E ja RE to6tajate | Protsess, millega tagatakse, et tootajad kasuta- 4.2.1.5, X A

vaheline ohutusa- | vad kéesoleva KTK lisas C sitestatud sideme- 4.6.1.3.1

lane teabevahetus | toodikat X A

Rongi nihtavus Protsess, millega tagatakse rongide esiosa val- 42212, X A
gustuse vastavus kdesoleva KTK nouetele 43341
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Hinnatavad Kohaldamine
. Iga parameetri puhul kontrollitavad aspektid KTK viide A[B
parameetrid RE IE
Rongi kuuldavus Protsess, millega tagatakse rongide kuuldavu- 4222, X A
se vastavus kdesoleva KTK nduetele 4335
Veeremi identifit- | Kéesoleva KTK lisa P tditmise tagamine 4223 X A
seerimine
Nouded reisivagu- | Kdesoleva KTK nduetele vastavuse tagamine 4224 X A
nitele
Rongi koosseis Rongi koosseisu eeskirjade koostamine (seal- 4225 X A
hulgas kinnitamine)
Rongi koosseisu eeskirjade sisu holmab kaes- 4.2.2.6 X B
oleva KTK miinimumndudeid
Pidurdusnduded Protsess, millega tagatakse marsruudi pidur- 4.2.2.6.2 X A
dustdhususe arvutamiseks vajalike andmete
vOi ndutava tegeliku pidurdustdhususe teata-
mine
Noutava pidurdustdhususe arvutamine voi 4.2.2.6.2, X B
teatamine (,Pidurduseeskirjad”) 4.3.2.1
Rongi tookorra Rongi ohutuks liiklemiseks vajalike ohutus- 42.27.1 X B
tagamise kohustus | seadmete maaratlus
Protsess, millega tagatakse rongi toimivust 42.2.7.1 X A
mdjutavate omaduste muutmise registreerimi-
ne ja info esitamine IE-le
Protsess, millega tagatakse rongi andmete tea- 42272 X A
tamine [E-le enne viljasoitu
Rongide planeeri- | Protsess, millega tagatakse, et RE esitab rongi- 4231 X A
mine liini taotledes IE-le vajalikud andmed
Rongide identifit- | Rongidele kordumatute ja iiheste identifitsee- 4.2.3.2 X A
seerimine rimiskoodide andmine
Viljumiseelsed Viljumiseelsete kontrollide ja katsete sitesta- 4.23.3.1 X B
protseduurid mine
Rongi sditu mojutada vdivate asjaolude teata- 42332 X A
mine
Liikluskorraldus Reaalajalise info, sealhulgas kdesoleva KTKga 4.2.3.4.1 X B
ette nahtud teabe salvestamise vahendite keh-
testamine
Liikluskontrolli ja liikklusjirelevalve protseduu- 4.2.3.4.2.1 X B
ride sdtestamine
Liini tingimuste ja rongi omaduste muudatus- 42342 X B
te haldamise tagamine
Rongi [E-It teisele IE-le ileandmise aja hinda- 4.23.422 X B
mine
Ohtlikud kaubad Ohtlike kaupade jdrelevalve tagamine, sealhul- 42343 X A
gas kidesoleva KTK miinimumndouded
To6 kvaliteet Koikide asjaomaste teenuste tohusa toimimi- 42.3.4.4 X B
se jalgimine ja suundumuste teatamine koiki-
dele asjaomastele [Edele ja REdele X B
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Hinnatavad Kohaldamine
. Iga parameetri puhul kontrollitavad aspektid KTK viide A[B
parameetrid RE IE
Andmesalvestus Viljaspool rongi salvestatavate andmete loend 4.2.3.5.1 X A
sisaldab kdesoleva KTKga ette ndhtud miini-
mumi
Rongis salvestatavate andmete loend sisaldab 4.2.3.5.2, X A
kiesoleva KTKga ette ndhtud miinimumi 4.3.2.3
Halvenenud to6- Teiste kasutajate teavitamine hdiretest, mis 4.2.3.6.2 X A
tingimused voivad pohjustada teenusekatkestusi
X A
[E poolt teenusekatkestuste ajal rongijuhtidele 4.2.3.6.3 X B
antavate juhiste koostamine
Vajalike meetmete sitestamine kindlate teenu- 4.2.3.6.4 X B
sekatkestuste stsenaariumide puhuks, sealhul-
gas kiesoleva KTK miinimumnduded
Eriolukordade hal- | Hidaabiteenistuste juhtimiseks vajalike hada- 4.23.7 X A
damine meetmete sdtestamine ja avaldamine
Reisijatele hidaabi- ja ohutusjuhiste andmine 4.2.3.7 X A
Rongimeeskonna | Rongimeeskonna abistamine halvenenud t66- 4.2.3.8 X A
abistamine tdsise tingimustes, et valtida viivitusi
vahejuhtumi korral
Ametialane pide- | Kutsealaste teadmiste hindamine kiesoleva 4.6.1.1 X A
vus ja keeleoskus KTK miinimumndouete alusel
X A
Padevuse juhtimise siisteemi loomine, et taga- 4.6.1.2 X A
da tootajate voime oskusi ellu rakendada vas-
tavalt kdesoleva KTK miinimumndouetele
X A
Keeleoskuse hindamine kdesoleva KTK miini- 4.6.2 X A
mumnduete alusel
X A
Rongimeeskonna hindamise menetluse sites- 4.6.3.1, X A
tamine, mis holmab jargmist: 4.6.3.2.3
Pohikvalifikatsioon, menetlused ja keeled
Marsruudi tundmine
Veeremi tundmine X A
Erikvalifikatsioon (nt pikad tunnelid)
Ohutuse seisukohalt oluliste {ilesannetega 4.6.3.2 X A
tootajate koolitus- ja viljadppevajaduste ana-
litiisi sdtestamine vastavalt kdesoleva KTK mii-
nimumnduetele X A
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Hinnatavad
parameetrid

Iga parameetri puhul kontrollitavad aspektid

KTK viide

Kohaldamine

RE

IE

Tootervishoiu ja
tooohutuse tingi-
mused

Tootajate hea tervisliku seisundi tagamine,
sealhulgas narkootikumide ja alkoholi moju
kontrollimine seoses tookohustuste tditmise-

ga

4.7.1

Kriteeriumide kindlaksméddramine jirgmiste
tegevuste jaoks:

tootervisespetsialistide ja meditsiiniorganisat-
sioonide tunnustamine,

psithholoogide tunnustamine,

arstlik ja psithholoogiline kontroll

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Meditsiininduete kindlaksmairamine, sealhul-
gas:

— iildine tervislik seisund
— ndgemine
— kuulmine

— rasedus (juhtidel)

Erinduded juhtidele:
— ndgemine
—  kuulmis-/konenduded

— antropomeetria
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2.1.

2.2

LISA H.

Rongi juhtimiseks vajaliku ametialase pidevusega seotud miinimumnduded

ULDNOUDED

—  Kdesolev lisa, mida tuleb lugeda seostatuna kiesoleva KTK punktidega 4.6.ja 4.7 ning SRT KTK nduetega, sisal-
dab nende nouete loendit, mida peetakse vajalikuks rongi juhtimiseks TENi kiirliinidel.

Kuigi kdesolev dokument on pdhinduete osas vdimalikult téielik, voib olla vajalik arvesse votta tdiendavaid

kohalikke/riiklikke noudeid.

— Viljend ,ametialane padevus” thistab kdesolevas KTKs neid elemente, mida peetakse vajalikuks, et tagada t66-
tajate koolitatus ning vdime mdista ja tdita oma tilesandeid.

—  Eeskirju ja protseduure kohaldatakse tdidetava iilesande ning iilesannet tiitva isiku suhtes. Ulesandeid v&ib tiita
iga selleks volitatud pddev isik, olenemata nimetustest, ametinimetustest voi ametiastmetest, mida kasutatakse
eeskirjades voi protseduurides voi mida kasutab konkreetne ettevote.

— Iga selleks volitatud padev isik peab tditma koiki tdidetava iilesandega seotud eeskirju ja protseduure.

AMETIALASED TEADMISED

Mis tahes volituste saamiseks on vaja teha algne eksam ning tiita punktis 4.6 kirjeldatud kestva hindamise ja koo-
lituse ndudeid.

Ametialased pohiteadmised

— Raudteesiisteemi, sealhulgas allsiisteemide liideste ohutuskorralduse tildpdhimdtted, mis on seotud konkreetse
iilesandega

— Reisijate ja/voi veose ning raudteel ja selle imbruses viibivate inimeste ohutusega seotud iildtingimused
—  Tootervishoiu ja todohutuse tingimused

— Raudteesiisteemi turvalisuse pdhialused

— Isiklik ohutus, sealhulgas liinil juhikabiinist lahkudes

— Rongi koosseis (vastavalt ettevotte nouetele)

— Veeremi ja infrastruktuuri elektrisiisteemi tundmine.

Kasutatava infrastruktuuri to6protseduuride ja ohutussiisteemide tundmine

—  Tooprotseduurid ja ohutusnduded

—  Juhtkiskude ja signaalimise siisteem, sealhulgas seonduvad signaalndidud kabiinis
—  Eeskirjad rongi juhtimiseks harilikes, halvenenud ja hddaolukordades

—  Sideprotokoll ja ametlike teadete saatmise protseduur, sealhulgas sideseadmete kasutamine.
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2.3

4.1

4.2

— Tooprotsessis osalevate isikute rollid ja vastutusala

— Tooilesandega seotud dokumendid ja muud andmed, sealhulgas lisateabevahendid hetke tingimuste kohta, nt
enne valjumist teatatud kiirusepiirangud voi ajutised signaalid.

Veeremi tundmine
— Juhtimisiilesandega seotud veduriseadmed:

— koostisosad ja nende iilesanne;

— side- ja avariiseadmed;

—  juhtseadmed ja juhi kidsutuses olevad indikaatorid, mis seonduvad veojou, pidurdamise ja likklusohutusega.
— Juhtimisiilesandega seotud vaguniseadmed:

— koostisosad ja nende iilesanne;

— juhtseadmed ja juhi kdsutuses olevad indikaatorid, mis seonduvad pidurdamise ja liiklusohutusega;

— veeremil oleva mirgistuse tdhendus ja ohtlike kaupade veo puhul kasutatavad siimbolid.

MARSRUUDI TUNDMINE

Marsruudi tundmine hdlmab konkreetseid teadmisi ja/vdi kogemusi marsruudi iseloomulike omaduste alal, mis pea-
vad juhil olema, et tal lubataks antud marsruudil omal vastutusel rongi juhtida. See sisaldab teadmisi, mida on vaja
lisaks andmetele, mis saadakse signaalidest ja dokumentidest, niiteks sdiduplaanidest ja muudest rongis olevatest do-
kumentidest, ning lisaks t66- ja ohutuskeeskirjadele, mida marsruudil kohaldatakse ja mis on sitestatud kéesoleva lisa
punktis 2.2.

Marsruudi tundmine holmab eelkdige:

—  tootingimusi, nditeks signaalimist ning juhtkaske ja sidet;

— signaalide, jarskude kallete ning tilekdikude ja tilesditude asukohtade teadmist;
— eri operatsioonisiisteemide voi toitereziimide tileminekukohti;

— asjaomase liini toitereziimi liiki, sealhulgas neutraalsete 16ikude asukohti;

—  kohalikke t66- ja avariinorme;

— jaamu ja peatuspunkte;

—  kohalikke rajatisi (depood, haruteed jne) vastavalt ettevdtte nouetele.

TEADMISTE RAKENDAMISE OSKUS

Rongi juhtimisega tegelevad to6tajad peavad suutma tdita alljargnevaid iilesandeid (vastavalt ettevdtte tegevusele).

Valmistuda t66ks
— Teha kindlaks tehtava t66 laad, sealhulgas vajalikud dokumendid, kui neid on.
— Veenduda, et dokumendid ja vajalikud seadmed on téielikud ja tookorras.

— Kontrollida rongidokumentides sitestatud noudeid.

Enne viljumist teha vedurile vajalikud katsetused, kontrollid ja iilevaatused
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4.3 Votta osa rongi pidurite toimimise kontrollist

— Kontrollida enne viljumist asjaomaste dokumentide pdhjal, kas olemasolev pidurdustéhusus on kooskolas sel-
lega, mida rongilt ndutakse ja mis on vajalik labitaval marsruudil.

— Aidata kontrollida pidureid vastavalt asjaomastele kasutuseeskirjadele ning kontrollida pidurisiisteemi nduete-
kohast toimimist.
4.4 Juhtida rongi, pidades kinni vajalikest ohutusnormidest, juhtimiseeskirjadest ja sdiduplaanist

—  Alustada rongiga litkumist alles pérast koikide vastavate eeskirjadega ette ndhtud nduete tditmist, eelkdige rongi
andmete osas.

— Jalgida sdidu ajal raudteedirseid signaale ja kabiiniseadmeid, neist viivitamata ja digesti aru saada ning vastavalt
reageerida.

— Jdrgida rongi tiiiibile vastavat kiirusepiirangut, votta arvesse liini ja veduri omadusi ning juhile enne valjumist
antud teavet.
4.5 Raudteedirsete seadmete voi veeremi hiirete voi defektide korral miirustepiraselt tegutseda ja aru anda
4.6 Votta t66 kiigus tekkivate vahejuhtumite ja dnnetuste vastu meetmeid, eelkdige rongi kaitse ning tulekahju
voi ohtlike kaupadega seotud meetmeid

—  Votta koik vajalikud meetmed reisijate ja teiste ohustatud isikute kaitseks. Anda vajalikku teavet ning votta va-
jadusel osa reisijate evakueerimisest.

— Teavitada vajadusel raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat.
— Suhelda rongi to6tajatega (vastavalt raudtee-ettevdtja nouetele).

— Kohaldada ohtlike kaupade veoga seotud erieeskirju.
4.7  Teha kindlaks edasisdidu tingimused pirast veeremit mdjutavaid vahejuhtumeid
— Otsustada téokorra kohaselt ja isikliku tilevaatuse voi vilise teavituse pdhjal, kas rong saab edasi sdita ning mil-
liseid tingimusi tuleb jargida.
— Vahetada tookorra kohaselt andmeid raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaga.
4.8 Rong parkida ja votta pirast seiskamist kdik vajalikud meetmed rongi paigalseisu tagamiseks

4.9  Suhelda raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja maapealsete tootajatega

4.10 Teatada koikidest rongi to6ga, infrastruktuuri seisundiga jms seotud ebaharilikest nihtustest

—  Vajaduse korral tuleb see teade esitada kirjalikult raudtee-ettevotja valitud keeles.
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2.1

2.2

LISA I.

Ei kasutata

LISA J.

Rongi saatmiseks vajaliku ametialase pidevuse miinimumnduded

ULDNOUDED

— Kiesolev lisa, mida tuleb lugeda seostatuna kdesoleva KTK punktidega 4.6 ja 4.7 ning SRT KTK nduetega, sisaldab
nende nduete loendit, mida peetakse vajalikuks rongi saatmiseks TENi kiirliinidel.

Kuigi kéesolev dokument on pohinduete osas voimalikult tdielik, vdib olla vajalik arvesse votta tdiendavaid
kohalikke/riiklikke ndudeid.

— Viljend ,ametialane padevus” tahistab kiesolevas KTKs neid elemente, mida peetakse vajalikuks, et tagada to6ta-
jate koolitatus ning voime moista ja tdita oma iilesandeid.

—  Eeskirju ja protseduure kohaldatakse tiidetava iilesande ning iilesannet téitva isiku suhtes. Ulesandeid v&ib tdita
iga selleks volitatud padev isik, olenemata nimetustest, ametinimetustest voi ametiastmetest, mida kasutatakse ees-
kirjades voi protseduurides voi mida kasutab konkreetne ettevdte.

— Iga selleks volitatud padev isik peab tditma koiki tdidetava iilesandega seotud eeskirju ja protseduure.

AMETIALASED TEADMISED

Mis tahes volituste saamiseks on vaja teha algne eksam ning tiita punktis 4.6 kirjeldatud kestva hindamise ja koolituse
ndudeid.

Ametialased pdhiteadmised

— Raudteesiisteemi, sealhulgas allsiisteemide liideste ohutuskorralduse iildpohimdtted, mis on seotud konkreetse
tilesandega.

— Reisijate ja/vdi veose (kaasa arvatud ohtlike kaupade vedu) ning raudteel ja selle imbruses viibivate inimeste ohu-
tusega seotud tildtingimused.

—  Tootervishoiu ja todohutuse tingimused.
— Raudteesiisteemi turvalisuse pohialused.
— Isiklik ohutus, sealhulgas liinil rongist lahkudes.

— Esmaabi, kui esmaabi andmine on osa to6tajate tooilesannetest.

Kasutatava infrastruktuuri t66protseduuride ja ohutussiisteemide tundmine
— Tooprotseduurid ja ohutusnduded
— Juhtkiskude ja signaalimise siisteem

—  Sideprotokoll ja ametlike teadete saatmise protseduur, sealhulgas sideseadmete kasutamine.
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2.3

2.4

Veeremi tundmine
— Reisivagunites olevad seadmed

— Pisivigade parandamine veeremi reisijatele ette ndhtud ruumides vastavalt raudtee-ettevotja nduetele.

Marsruudi tundmine
— Tooprotseduurid (nt rongi lihetamise meetodid) konkreetsetes kohtades (signaalid, jaamaseadmed jne)
— Jaamad, kus reisijad voivad maha minna voi peale tulla

—  Marsruudi liinidele iseloomulikud kohalikud t66- ja hiadaprotseduurid.

TEADMISTE RAKENDAMISE OSKUS

—  Viljumiseelsed kontrollid, sealhulgas pidurikatsetused ja uste nduetekohane sulgumine

—  Viljumisprotseduurid

— Reisijatega suhtlemine, eelkdige reisijate ohutusega seotud olukordades

— Halvenenud to6tingimused

— Reisijateruumides potentsiaalsete defektide hindamine ja reageerimine vastavalt eeskirjadele ja protseduuridele
—  Eeskirjade ja protseduuridega ette nahtud voi juhi abistamiseks vajalikud kaitse- ja hoiatusmeetmed

— Reisijate evakueerimine ja ohutus, eelkdige juhul, kui nad peavad viibima raudteel voi selle laheduses

— Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootajatega suhtlemine juhtudel, kus rongisaatja abistab juhti evakueerimise korral

— Koikidest rongi tooga, infrastruktuuri seisundiga jms seotud ebaharilikest néhtustest teatamine. Vajaduse korral
tuleb teated esitada kirjalikult raudtee-ettevotja valitud keeles.
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2.1

2.2

LISA K.

Ei kasutata

LISA L.

Rongi ettevalmistamiseks vajaliku ametialase pidevusega seotud miinimumnduded

ULDNOUDED

— Kiesolev lisa, mida tuleb lugeda seostatuna punktidega 4.6 ja 4.7, sisaldab nende nouete loendit, mida peetakse
vajalikuks TENi kiirliinidel sditva rongi ettevalmistamiseks.

Kuigi kédesolev dokument on pohinduete osas voimalikult tdielik, vdib olla vajalik arvesse votta tdiendavaid
kohalikke/riiklikke noudeid.

— Viljend ,ametialane padevus” tihistab kiesolevas KTKs neid elemente, mida peetakse vajalikuks, et tagada to6ta-
jate koolitatus ning véime mdista ja tdita oma iilesandeid.

—  Eeskirju ja protseduure kohaldatakse tiidetava iilesande ning iilesannet tiitva isiku suhtes. Ulesandeid v&ib tdita
iga selleks volitatud padev isik, olenemata nimetustest, ametinimetustest voi ametiastmetest, mida kasutatakse ees-
kirjades voi protseduurides voi mida kasutab konkreetne ettevote.

— Iga selleks volitatud padev isik peab tditma koiki tdidetava iilesandega seotud eeskirju ja protseduure.

AMETIALASED TEADMISED

Mis tahes volituste saamiseks on vaja teha algne eksam ning tiita punktis 4.6 kirjeldatud kestva hindamise ja koolituse
ndudeid.

Ametialased pdhiteadmised

— Raudteesiisteemi, sealhulgas allsiisteemide liideste ohutuskorralduse ildpohimdtted, mis on seotud konkreetse
tilesandega

— Reisijate ja/voi veoste, sealhulgas ohtlike kaupade ja eriveoste ohutusega seotud iildtingimused
—  Tootervishoiu ja tooohutuse tingimused

— Raudteesiisteemi turvalisuse pohialused

—  Isiklik ohutus raudteel voi selle liheduses viibides

—  Sideprotokoll ja ametlike teadete saatmise protseduur, sealhulgas sideseadmete kasutamine.

Kasutatava infrastruktuuri t66protseduuride ja ohutussiisteemide tundmine
— Rongide t66 harilikes, halvenenud ja hiadaolukordades.
— Tooprotsessid konkreetsetes kohtades (signaalimine, jaama/depoo/td6koja seadmed) ja ohutuseeskirjad.

—  Kohalik tookorraldus.
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2.3 Rongi seadmete tundmine
— Vaguni- ja veduriseadmete funktsioon ja kasutamine.

—  Tehnilise kontrolli algatamine ja korraldamine.

3. TEADMISTE RAKENDAMISE OSKUS
— Rongi koosseisu eeskirjade, pidurdusnormide, laadimiseeskirjade jne rakendamine, et tagada rongi to6korras olek.
—  Veeremil olevast mirgistusest ja siltidest arusaamine.
— Rongi andmete kindlaksmairamise ja kittesaadavaks tegemise protsess.
— Rongimeeskonnaga suhtlemine.
— Rongiliikluse juhtimise eest vastutavate tootajatega suhtlemine.
— Halvenenud to6tingimused, eriti juhul, kui need mojutavad rongide t66d.

—  Eeskirjade ja protseduuridega ette nihtud voi konkreetses kohas kohalike protseduuridega ette nihtud kaitse- ja
hoiatusmeetmed.

—  Meetmed, mis tuleb votta ohtlike kaupade veoga seotud vahejuhtumite puhul (vastavalt vajadusele).

LISA M.

Ei kasutata
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Informatiivsed ja mittekohustuslikud rakendussuunised

Allpool toodud tabel on informatiivne ning selles on esitatud 4. peatiiki punktid ja tdendolised asjaolud, mis toovad kaasa

nende rakendamise.

4. peatiiki punkt

IE/RE tegevus nduete tiitmiseks

Rakendamise tiitippdhjus

42.1.2.1 RE — [E vOrgus tootamiseks vajalikke t66- | Vorgu toojuhiste muutmine
Kisiraamat protseduure sisaldava dokumendi voi ar-

vuti andmekandja koostamine/muutmine
4.21.2.21 RE — kasutatavate liinide kirjeldust sisal- | Vorgu infrastruktuuri muutmine (nt pooran-
Marsruudiraamatu koostami- | dava dokumendi voi arvuti andmekandja | gute iimberehitamine, signaalseadmete muut-
ne koostamine/muutmine mine), mille tottu marsruudi andmed

muutuvad

421.2.2.2 RE — selliste protseduuride | RE todohutuse juhtimise siisteemi muutmine,

Muudetud elemendid

kehtestamine/muutmine, millega antakse
juhtidele dokument v6i arvuti andmekand-
ja teavitamaks neid (marsruutide) muude-
tud elementidest

mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

421223
Juhi teavitamine reaalajas

IE — selliste protseduuride
kehtestamine/muutmine, mis on vajalikud
juhtide reaalajaliseks teavitamiseks koiki-
dest (marsruudi) ohutuskorralduse muuda-
tustest

IE/RE organisatsiooni struktuuri muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

421.2.3 RE — juhtidele paberil voi elektroonilises | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
S&iduplaanid vormingus sdiduplaanide andmise protse- | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
duuride kehtestamine/muutmine muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine
421.24 RE — veeremi halvenenud to6tingimustes | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
Veerem kasutamiseks vajalikke to6protseduure si- | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
saldava dokumendi voi arvuti andmekand- | muutumise
ja koostamine/muutmine ; N
Uue/muudetud veeremi kasutuselevott
4213 RE — tootajate, v.a juhtide, IE vorgus t66- | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,

Dokumendid RE teistele t66-
tajatele peale juhtide

tamiseks vajalikke tooprotseduure sisalda-
va dokumendi voi arvuti andmekandja
koostamine/muutmine

mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Vorgu infrastruktuuri muutmine, mis toob
kaasa marsruudi andmete muutmise voi
uue/muudetud veeremi kasutuselevotu

42.1.4 IE — vorgu tooprotseduure, sealhulgas si- | Vorgu kasutuskorra muutmine tulenevalt va-

Dokumendid rongide liik- | deprotokolli ja vormide kogu sisaldava do- | jalikest (nt uurimise kdigus soovitatud) paren-

umislube andvatele IE t56taja- | kumendi  vdi — arvuti  andmekandja | dusmeetmetest

tele koostamine/muutmine . ) . .
Vorgu infrastruktuuri muutmine, mis toob
kaasa tookorra muutumise

4215 [E[RE — punktides 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 | Vastavalt punktidele 4.2.1.2.1, 4.2.1.3

Ohutusalane teabevahetus IE | ja 4.2.1.4 nimetatud dokumendid/arvuti | ja 4.2.1.4

ja RE personali vahel

andmekandjad peavad sisaldama KTK li-
sas C sitestatud operatiivside metoodikat

4.2.2.1.2
Rongi nahtavus (esiosa)

RE — juhtide ja/voi teiste tootajate to0-
protseduuride kehtestamine/muutmine, et
tagada esiosa dige valgustus

RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Uue/muudetud veeremi kasutuselevott
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4. peatiiki punkt

[E/RE tegevus nduete tditmiseks

Rakendamise tiitippdhjus

4224
Nouded reisivagunitele

RE — protseduuride
kehtestamine/muutmine, et tagada reisiva-
gunite vastavus kiesoleva KTK nouetele

Uute/muudetud reisivagunite kasutuselevott

Vorgu kasutuseeskirjade muutmine, mis mo-
jutab reisivaguneid

4225
Rongi koosseis

RE — protseduuride
kehtestamine/muutmine, et tagada rongi
vastavus eraldatud liinile

RE to6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa {ilesannete ja vastutusalade
muutumise

Vorgu kasutuseeskirjade muutmine, mis mo-
jutab rongi koosseisu norme

Uue/muudetud infrastruktuuri, signaalsead-
mete vdi uue (elektroonilise) liikluskorraldus-
siisteemi rakendamine

4.2.2.6.1
Miinimumnduded pidurisiis-
teemile

RE — selliste protseduuride
kehtestamine/muutmine, millega tootajad
tagavad veeremi vastavuse pidurdusndue-
tele

RE to6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

4.2.2.6.2 IE — RE-le pidurdustohususe andmete esi- | IE td6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
Pidurdustdhusus tamise korra toimingute | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
kehtestamine/muutmine muutumise
RE — sellise dokumendi voi arvuti andme- | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
kandja koostamine/muutmine, mis sisal- | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
dab tema tootajate  rakendatavaid | muutumise
pidurdusnorme, vdttes arvesse marsruuti-
de geograafiat, eraldatud liini ja | Vargu kasutuseeskirjade muutmine, mis mo-
ERTMS/ETCSi arengut jutab pidurdusnorme
Uue/muudetud infrastruktuuri, signaalsead-
mete vdi uue (elektroonilise) liikluskorraldus-
siisteemi rakendamine
Uue/muudetud veeremi kasutuselevott
4.2.2.7.1 RE — selliste protseduuride | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
Rongi tédkorra tagamine | kehtestamine/muutmine, millega td6tajad | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
(Uldnéuded) tagavad veeremi korrasoleku kontrolli, | muutumise
sealhulgas IE teavitamise muutustest, mis
voivad mojutada sdiduomadusi ja sditu
halvenenud tingimustes
42272 RE — protsess, millega tagatakse rongi sdi- | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,

Noutavad andmed

duandmete teatamine IE-le enne valjasoitu

mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine

4.23.2
Rongide identifitseerimine

IE — selliste protseduuride
kehtestamine/muutmine, millega mééra-
takse rongidele kordumatud ja iihesed
identifitseerimisnumbreid

RIE voi RE rongiplaanimissiisteemi muutmi-
ne, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusala-
de muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine

4.2.3.3.1

Viljumiseelsed kontrollid ja
katsed

RE — enne valjumist tehtavate kontrollide
ja katsete kehtestamine/muutmine

RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

4.233.2

[E teavitamine rongi kiitussei-
sundist

RE — rongi sditu mdjutada vdivatest vee-
remiga seotud teguritest teatamise protse-
duuride kehtestamine/muutmine

[E vdi RE tooohutuse juhtimise siisteemi
muutmine, mis toob kaasa iilesannete ja vas-
tutusalade muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine




26.3.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 84/81

4. peatiiki punkt

IE/RE tegevus nduete tiitmiseks

Rakendamise tiitippdhjus

4.2.3.4.1
Liikluskorraldus (Uldnduded)

IE — liikluse, sealhulgas REde poolt ndu-
tavate lisaprotsesside liideste juhtimiseks ja
jarelevalveks  vajalike  protseduuride
kehtestamine/muutmine

IE voi RE tooohutuse juhtimise siisteemi
muutmine, mis toob kaasa iilesannete ja vas-
tutusalade muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine

4.2.3.4.2
Rongi aruandlus

IE — rongi asukoha teatamise, sealhulgas
saabumiste-valjumiste ja teistele IEdele iile-
andmise aegade reaalajas registreerimise
protseduuride kehtestamine/muutmine

RIE liikluskorraldussiisteemi muutmine, mis
toob kaasa iilesannete ja vastutusalade muu-
tumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine

42343 RE — ohtlike kaupade veo jirelevalve, seal- | IE vdi RE tooohutuse juhtimise siisteemi

Ohtlikud kaubad hulgas IE ndutavate andmete esitamise | muutmine, mis toob kaasa iilesannete ja vas-
protseduuride kehtestamine/muutmine tutusalade muutumise

42344 IE[RE — dokumenteeritud protseduurid, | IE voi RE liikluskorraldussiisteemi muutmine,

Too6 kvaliteet

mis kirjeldavad toimivuse jilgimist ja ana-
liiisi ning vorgu tohusust suurendavate
parendusmeetmete kindlaksméddramist

mis toob kaasa ilesannete ja vastutusalade
muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi,
sealhulgas toimivuskontrolli rakendamine

4.23.5.1

Jalgimisandmete salvestamine
véljaspool rongi

IE — vajalike andmete salvestamise, saili-
tamise ja kittesaadavuse korraldamise
protseduuride kehtestamine/muutmine

[E tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Vorgu infrastruktuuri muutmine, mis toob
kaasa uued/muudetud jilgimisseadmed

4.23.5.2

Jalgimisandmete salvestamine
rongis

RE — vajalike andmete salvestamise, sdili-
tamise ja kittesaadavuse korraldamise
protseduuride kehtestamine/muutmine

RE t66ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Uue/muudetud veeremi (vedurid, mootorron-
gid) kasutuselevott

4.2.3.6.1

Halvenenud t66tingimused —
teiste kasutajate teavitamine

IERE  —  sclliste  protseduuride
kehtestamine/muutmine, mis voimaldavad
iiksteist teavitada olukordadest, mis voivad
kahjustada vorgu ohutust, toimivust voi
kittesaadavust

IE voi RE liikluskorraldussiisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

Uue (elektroonilise) liikluskorraldussiisteemi
rakendamine

4.2.3.6.2
Rongijuhtide teavitamine

IE — juhtide halvenenud to6tingimustes
tegutsemise juhiste
kehtestamine/muutmine

IE voi RE liikluskorraldussiisteemi muutmine,
mis toob kaasa ilesannete ja vastutusalade
muutumise

4.2.3.6.3 IE — halvenenud to6tingimustes, sealhul- | IE voi RE liikluskorraldussiisteemi muutmine,
Eriolukordades  tegutsemise | as veeremi ja infrastruktuuride rikete pu- | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
kord hul tegutsemise protseduuride | muutumise
kehtestamine/muutmine (eriolukordades
tegutsemise kord) Vorgu infrastruktuuri  muutmine  voi
uue/muudetud veeremi kasutuselevott
4237 IE/RE — eriolukordade haldamist kisitle- | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,

Eriolukordade haldamine vate tiksikasjalike erimeetmete | mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
kehtestamine/muutmine muutumise

4.2.3.8 RE — selliste protseduuride | RE liikluskorraldussiisteemi muutmine, mis

Rongi meeskonna abistamine kehtestamine/muutmine, mille alusel ron- | toob kaasa iilesannete ja vastutusalade muu-

veeremi  vahejuhtumi/rikke gi meeskond tegutseb veeremi tehniliste | tumise

korral vdi muude rikete korral

Uue/muudetud veeremi kasutuselevott
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4. peatiiki punkt

[E/RE tegevus nduete tditmiseks

Rakendamise tiitippdhjus

4.4
Kasutuseeskirjad

[E[RE — ETCSi ja GSM-Ri ja/voi HABD
puhul kasutatavate eeskirjade ja protse-
duuride kehtestamine

ETCSi signaalimissiisteemi ja/voi GSM-R-
raadiosiisteemi ja/vdi HABD kasutuselevott

4.6.1.1
Ametialased teadmised

[E/RE — ametialaste teadmiste hindamise
protseduuri kehtestamine

[E/RE t66ohutuse juhtimise siisteemi muut-
mine, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusa-
lade muutumise

4.6.1.2
Teadmiste rakendamise oskus

IE[RE — piddevuse juhtimise siisteemi
kehtestamine/muutmine, et tagada toota-
jate oskus teadmisi rakendada

[E/RE t66ohutuse juhtimise siisteemi muut-
mine, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusa-
lade muutumise

4.6.2.2
Keeleoskuse tase

IE/RE — keeleoskuse hindamise toimingu-
te kehtestamine/muutmine

[E/RE t66ohutuse juhtimise siisteemi muut-
mine, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusa-
lade muutumise

4.6.3.1

Personali hindamine — pohi-
nouded

IE/RE — tootajate hindamise protseduuri-
de kehtestamine/muutmine, sealhulgas:

—  kogemused/padevus
—  keel

—  pédevuse sailitamine

[E/RE t660hutuse juhtimise siisteemi muut-
mine, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusa-
lade muutumise

4.6.3.2
Koolitusvajaduste analiiiis

[E/RE — tootajate koolitusvajaduste ana-
liziisi koostamise ja ajakohastamise protse-
duuri kehtestamine/muutmine

[E/RE té6ohutuse juhtimise siisteemi muut-
mine, mis toob kaasa iilesannete ja vastutusa-
lade muutumise

4.6.3.2.3
Erinduded rongimeeskonnale

RE — sellise protseduuri
kehtestamine/muutmine, millega tagatak-
se rongimeeskonna:

— marsruudi tundmine
— veeremi tundmine

RE to6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa {ilesannete ja vastutusalade
muutumise

4.7.1

Tootervishoiu ja toGohutuse
tingimused — sissejuhatus

[E/RE — tootajate hea tervisliku seisundi
tagamise protseduuride
kehtestamine/muutmine, sealhulgas nar-
kootikumide ja alkoholi moju kontrollimi-
ne tookohustuste taitmisel

RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa iilesannete ja vastutusalade
muutumise

4.7.2-4.7.4

Tootervishoiuarstide, meditsii-
niorganisatsioonide, psiihho-
loogide tunnustamise
kriteeriumid; terviseuuringud

IE[RE — jirgmiste valdkondade nduete
kehtestamine/muutmine:

— tootervishoiuarstide ja meditsiinior-
ganisatsioonide tunnustamine,

— psithholoogide tunnustamine,

— terviseuuringud ja psithholoogiline

RE to6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
mis toob kaasa {ilesannete ja vastutusalade
muutumise

Meditsiinipraktikute ja organisatsioonide tun-
nustamise riiklike normide ja tavade muutu-
mine

hindamine

4.7.5 IE/RE — tervisenduete | RE tooohutuse juhtimise siisteemi muutmine,
Tervisenduded kehtestamine/muutmine, sealhulgas: mis toob kaasa {ilesannete ja vastutusalade

— iildine tervislik seisund muutumise

— ndgemine

—  kuulmine

— rasedus
4.7.6 IE/RE — ainult juhile ette nihtud tervise- | RE to6ohutuse juhtimise siisteemi muutmine,

Erinduded seoses rongi juhti-
misega

nouete kehtestamine/muutmine, sealhul-
gas:

— EKG-uuring (40 ja vanemad)

— ndgemine

—  kuulmis-/konenduded

— antropomeetria

mis toob kaasa {ilesannete ja vastutusalade
muutumise
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Ei kasutata



L 84/84 Euroopa Liidu Teataja

26.3.2008

LISA P.

Veeremi identifitseerimistunnus

Uldised mirkused

1 Kdesolevas lisas kirjeldatakse numbrit ja seonduvat mérgistust, mis paigutatakse histindhtaval viisil veeremiiiksuse kiilge,
et voimaldada seda kditamise ajal eksimatult identifitseerida. Selles ei kirjeldata muid numbreid véi tihiseid, mis gravee-

ritakse voi kinnitatakse tootmise ajal piisivalt veeremiiiksuse Sassiile voi pshikomponentidele.

2 Numbri ja seonduva mirgistuse vastavus kiesolevas lisas kirjeldatule ei ole kohustuslik:

—  veeremiiiksustele, mida kasutatakse iiksnes vorkudes, mis kiesoleva KTK rakendusalasse ei kuulu;

— ajaloolise vdlimusega vanale raudteeveeremile;

— veeremiiiksustele, mida tildjuhul ei kasutata ega veeta kdesoleva KTK rakendusalasse kuuluvates vorkudes.

Nendel veeremitiksustel peab siiski olema ajutine number, mis voimaldab nende kiditamist.

3 Kiesolevat lisa voib muuta seoses RICi muudatuste ja TAP KTK edasise arengu ja rakendamisega.

Standardnumber ja seonduvad lithendid

Igale roobassoidukile antakse 12-kohaline number (standardnumber), mille struktuur on jargmine:

1..R fjébass()id'u ki Ritk, kus ré:o’bassf?i— Tehnilised . Automaatselt arvuta-
Veeremi liik iikja kcigstalltlus— duk on registreeri- niitajad Seerlanuml-)er tav number
voime tud ; [3 numbrit]
[2 numbrit] [2 numbrit] [4 numbrit] [1 number]
Vagunid 00 kuni 09 01 kuni 99 0000 kuni 001 kuni 999 0 kuni 9
10 kuni 19 [tapsed andmed 9999 [tapsed andmed
20 kuni 29 lisas P.4] [tapsed andmed lisas P.3]
30 kuni 39 lisas P.9]
40 kuni 49
80 kuni 89
[tapsed andmed
lisas P.6]
Reisivagunid 50 kuni 59 0000 kuni 001 kuni 999
60 kuni 69 9999
70 kuni 79 [tapsed andmed
[tapsed andmed lisas P.10]
lisas P.7]
Vedurid 90 kuni 99 0000001 kuni 8999999
[tapsed andmed [nende numbrite tahenduse mddravad
lisas P.8] likmesriigid hiljem kindlaks kahe- voi
mitmepoolsete lepingutega]
Eriveerem 9000 kuni 001 kuni 999
9999
[tapsed andmed
lisas P.11]
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Konkreetses riigis piisab veeremiiiksuse eksimatuks identifitseerimiseks vagunite, reisivagunite, vedurite () ja eriveere-
mi (?) seas tehniliste omaduste ja seerianumbri 7 numbrist.

Numbrile lisandub tahestikuline mérgistus:

a)  koostalitlusvdimega seotud margistus (tdpsed andmed lisas P.5);

b)  selle riigi lithend, kus veeremiiiksus on registreeritud (tdpsed andmed lisas P.4);
¢) valdaja (%) lithend (tdpsed andmed lisas P.1);

d) tehniliste omaduste lithend (tdpsed andmed reisivagunite kohta lisas P.13, vagunite kohta lisas P.12, eriveeremi kohta lisas
P.14).

Tehnilisi omadusi, koode ja lithendeid haldavad iiks voi mitu asutust (edaspidi ,keskasutus”), mille kohta teeb ettepaneku
ERA (Euroopa Raudteeagentuur) oma 2005. aasta tooprogrammi tegevuse nr 15 pdhjal.

Numbri miiramine

Numbrite haldamise eeskirjade kohta teeb ettepaneku ERA oma 2005. aasta tooprogrammi tegevuse nr 15 pohjal.

Veduritel peab number olema konkreetses riigis kordumatu ja 6-kohaline.
Eriveeremil peab number olema konkreetses riigis kordumatu esimese numbri ning viie viimase tehniliste omaduste numbri ja seeria-
numbri osas.

Veeremi valdaja on isik, kes omaniku vdi kidsutajana kasutab veeremiiiksust alaliselt majanduslikul otstarbel transpordivahendina ning on
sellisena veeremiregistris registreeritud.
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LISA P.1

Valdaja lishendi mirkimine

Veeremi valdaja tihise mdiste

Veeremi valdaja tihis (Vehicle Keeper Marking — VKM) on 2-5-kohaline tdhtnumbriline kood (). VKM margitakse igale ro6-
bassdidukile veereminumbri ldhedale. VKM tahistab veeremi valdajat, kes on registreeritud veeremiregistris.

VKM on kordumatu igas kdesoleva KTKga hdlmatud riigis, kes s6lmib kokkuleppe kidesolevas KTKs sdtestatud veeremi num-
merdamise siisteemi ja veeremi valdaja tahise kasutamiseks.

Veeremi valdaja tihise vorm

VKM tihistab veeremi valdaja tdisnime vdi lithendit, voimaluse korral dratuntaval kujul. Kasutada voib koiki 26 ladina ta-
hestiku tihte. VKMi tdhed kirjutatakse suurtihtedena. Tahed, mis ei ole valdaja nimes sisalduvate sdnade esitihed, voib kir-
jutada viiketdhtedena. Kordumatuse kontrollimisel suur- ja viiketdhti ei eristata.

Tdhed voivad sisaldada diakriitilisi marke (2). Kordumatuse kontrollimisel tihtedes kasutatud diakriitilisi marke arvesse ei
voeta.

Veeremile, mille valdajate asukohariigis ei kasutata ladina tahestikku, vdib VKMi jirele kaldkriipsuga (,/") eraldatult kanda
VKMi vaste nende oma tihestikus. Andmete to6tlemisel kdnealust VKMi vastet arvesse ei voeta.

Veeremi valdaja vabastamine tihise kasutamisest
Liikmesriigid vdivad soovi korral kohaldada alljargnevaid erandeid.

VKMi ei nduta veeremi puhul, mille nummerdussiisteem ei vasta kiesolevale lisale (vt iildine markus, punkt 2). Sellest ole-
nemata tuleb nduetekohased andmed veeremi valdaja kohta esitada organisatsioonidele, kes on seotud selle veeremi kasu-
tamisega kiesoleva KTK rakendusalasse kuuluvates vorkudes.

Kui veeremile on margitud tdisnimi ja aadress, ei nduta VKMi:

— nende valdajate veeremilt, kelle veeremipargi vdiksuse tdttu ei ole VKMi kasutamine vajalik;

— infrastruktuuri hooldamise eriveeremilt.

VKMi ei nduta iiksnes riigisiseses raudteeliikluses kasutatavate vedurite, mootorrongide ja reisivagunite puhul, kui:
— neile on mirgitud valdaja logo ning logo sisaldab samu holpsasti dratuntavaid tahti kui VKM;

— neile on margitud holpsasti dratuntav logo, mida padev riigiasutus tunnustab VKMiga samavaarsena.

Kui ettevotte logo kasutatakse VKMiga iiheaegselt, kehtib iiksnes VKM ning logo arvesse ei voeta.

Sitted veeremi valdaja tihise mairamise kohta
Veeremi valdajale voib anda rohkem kui the VKMi, kui:
— veeremi valdajal on ametlik nimi rohkem kui iihes keeles;

— veeremi valdajal on mdistlik pohjus eri veeremiparkide eristamiseks oma organisatsiooni sees.

(") NMBS/SNCB osas voib jitkata iiksnes ringistatud B-tihe kasutamist.
() Diakriitilised miirgid on tihtedel A, E, O, ¢, Z, A jne olevad rdhumirgid. Eritihed, niiteks @ ja /&, esitatakse iihe tihena; kordumatuse
kontrollimisel loetakse, et IJ on O ja E on A.
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Ettevotete grupile voib anda tthe VKM, kui:

— nad kuuluvad iihele korporatiivsele struktuurile, mis on mairanud ja volitanud oma struktuuris ithe organisatsiooni
koikide teiste nimel tegutsema;

— nad on volitanud enda nimel tegutsema iihe iseseisva juriidilise isiku ja valdajaks on see juriidiline isik.

Veeremi valdaja tihiste register ja miiramise kord
VKMide register on avalik ja seda uuendatakse reaalajas.

VKMi saamise taotlus esitatakse taotleja padevale riigiasutusele, kes edastab selle keskasutusele. VKMi voib kasutada pérast
seda, kui keskasutus on selle avaldanud.

VKMi omanik peab pddevat riigiasutust teavitama VKMi kasutamise 1dpetamisest ning padev riigiasutus edastab vastavad
andmed keskasutusele. VKM tunnistatakse kehtetuks, kui valdaja on tdendanud, et kogu asjaomasel veeremil on margistus
muudetud. Jirgmise 10 aasta jooksul sama VKMi uuesti vilja ei anta, vélja arvatud algsele omanikule v3i tema taotlusel mo-
nele teisele omanikule.

VKMi voib iile anda teisele omanikule, kes on algse omaniku igusjarglane. VKM kehtib seni, kui omanik muudab oma nime
selliselt, et nimi ei sarnane VKMiga.

Esimene VKMide loend koostatakse raudtee-cttevdtete olemasolevate lithendite pohjal.

VKMi kohaldatakse parast vastavate KTKde joustumist kéikide uute vagunite suhtes. Olemasolevate vagunite puhul tuleb
VKM kasutusele vtta 2014. aasta 1opuks.
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LISA P.2

Numbri ja seonduva tihtmirgistuse kandmine veeremi kerele

Vilismirgistuse iildine kord

Mirgistuse pealekandmiseks kasutatavad suurtihed ja numbrid peavad olema vihemalt 80 mm korgused, kirjavahetuse kva-
liteediga sans serif kirjatiitibis. Vaiksemat korgust voib kasutada iiksnes juhul, kui mérgistust pole voimalik paigutada mujale
kui alusvankri dértele.

Mirgistus ei tohi paikneda kdrgemal kui 2 m ro6pa pealispinnast.

Vagunid

Margistus kantakse vagunikeredele jargmiselt:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (Kédesoleval juhul ei kasu-
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F tata VKMi ning veeremile
7369 553-4 0691 235- 4796 100-8 4273 361-3 kantakse tdisnimi ja aa-
Zcs Tanoos Slpss Laeks dress)

Vagunitele, mille kerel ei ole selliseks paigutuseks piisavalt ruumi, eelkdige platvormvagunitele, paigutatakse maérgistus
jargmiselt:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Kui vagunile kantakse ks voi mitu riigisisese tshendusega margistustahte, peavad need jirgnema rahvusvahelisele tahtmar-
gistusele ja olema sellest sidekriipsuga eraldatud.

Roobasbussid ja reisivagunid
Number kantakse veeremi mdlemale kiiljele jargmiselt:

F-SNCF 618720-72021 —7

10
B tu

Veeremi registreerimisriigi téhis ja tehniliste omaduste tahis triikitakse vahetult kaheteistkiimnekohalise veereminumbri et-

te, taha voi alla.

Juhikabiiniga roobasbusside korral peab number olema kirjas ka kabiini sees.

Vedurid, vedukid ja eriveerem
Rahvusvahelistel vedudel kasutatavate vedurite molemale kiiljele peab olema kantud 12-kohaline standardnumber jargmiselt:
91 88 0001323-0

12-kohaline standardnumber peab olema kirjas ka veduri igas kabiinis.
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Valdaja v6ib standardnumbrist suuremate tdhtedega lisada ka omapoolse t6oks vajaliku numbermargistuse (mis koosneb tild-
juhul seerianumbrist ja sellele lisatud tahtkoodist). Oma numbermirgistuse asukoha valib valdaja.

Niited SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Nimetatud eeskirju vdib kahepoolsete kokkulepetega muuta KTK joustumise ajal olemasoleva veeremi puhul, mida kasuta-
takse konkreetsel otstarbel ja mille puhul puudub asjaomastes raudteevdrkudes kasutatava erineva veeremi segiajamise oht.
See erand kehtib padevate riigiasutuste maératud ajani.

Riigiasutus voib ette niha, et lisaks 12-kohalisele veereminumbrile registreeritakse riigi tiheline tihis ja VKM.
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LISAP.3
Kontrollnumbri kindlaksmairamise kord (12. number)
Kontrollnumber mairatakse kindlaks jargmiselt:
—  pohinumbris paariskohtadel olevad arvud vdetakse (paremalt vasakule) nende tdisvaartuses;
—  pohinumbris paaritutel kohtadel olevad arvud (paremalt vasakule) korrutatakse kahega;
— seejdrel leitakse paariskohtade numbrite ja paaritutel kohtadel leitud korrutisi mérkivate numbrite summa;
—  voetakse selle summa iiheliste arv;

—  kontrollnumber on arv, mis on vajalik itheliste arvu viimiseks 10ni; kui iiheliste arv on null, on ka kontrollnumber null.

Niited

[
S
~
~
N}
SN
—_
(e
o

1- Oletagem, et pohinumber on 3 3

Kordaja 2 1

N
—_
N
—_
N
—_
N
—_
N

Summa: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Selle summa iiheliste arv on 2.

Kontrollnumber on seega 8 ning pdhinumbrist saab registreerimisnumber 33 84 4796 100-8.

v
—_
w
w
N
(=]
—_
o
oo

2 - Oletagem, et pohinumber on 3 1

Kordaja 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Summa: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Selle summa iiheliste arv on 0.

Kontrollnumber on seega 0 ning pdhinumbrist saab registreerimisnumber 31 51 3320 198-0.
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LISA P4
Veeremi registreerimisriikide koodid (3.—4. number ning lithend)

,Andmed kolmandate riikide kohta on iiksnes informatiivsed.”

Rigid Rliigi tiht- | Riigi number- Lisades P.6 ja P.7 nurksulgudesse
ood (3) kood kuuluvad ettevotted (%)

Albaania AL 41 HSh
Alzeeria DZ 92 SNTF
Armeenia AM (M) 58 ARM
Austria A 81 OBB
Aserbaidzaan AZ 57 AZ
Valgevene BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosnia ja Hertsegoviina BIH .

50 ZFBH
Bulgaaria BG 52 BDZ, SRIC
Hiina RC 33 KZD
Horvaatia HR 78 HZ
Kuuba Cu (1) 40 FC
Kiipros CY
Tsehhi Vabariik cz 54 ¢D
Taani DK 86 DSB, BS
Egiptus ET 90 ENR
Eesti EST 26 EVR
Soome FIN 10 VR, RHK
Prantsusmaa F 87 SNCF, RFF
Gruusia GE 28 GR
Saksamaa D 80 DB, AAE (?)
Kreeka GR 73 CH
Ungari H 55 MAYV, GySEV/ROEE ()
Iraan IR 96 RAI
Iraak IRQ (1) 99 IRR
lirimaa IRL 60 CIE
lisrael IL 95 IR
Itaalia I 83 FS, FNME (2)
Jaapan ] 42 EJRC
Kasahstan KZ 27 KZH
Korgdzstan KS 59 KRG
Lati LV 25 LDZ
Liibanon RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (%)
Leedu LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
Endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Riigid Rliigi tiht- | Riigi number- Lisades P.6 ja P.7 nurksulgudesse
ood (3) kood kuuluvad ettevotted (*)

Moldova MD (1) 23 CFM
Monaco MC
Mongoolia MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Madalmaad NL 84 NS
Pohja-Korea PRK (%) 30 ZC
Norra N 76 NSB, JBV
Poola PL 51 PKP
Portugal P 94 CP, REFER
Rumeenia RO 53 CFR
Venemaa RUS 20 RZD
Serbia ja Montenegro SCG 72 JZ
Slovakkia SK 56 ZSSK, ZSR
Sloveenia SLO 79 SZ
Louna-Korea ROK 61 KNR
Hispaania E 71 RENFE
Rootsi S 74 GC, BV
Sveits CH 85 SBB/CFF[FFS, BLS (2
Stitiria SYR 97 CES
Tadzikistan TJ 66 TZD
Tuneesia TN 91 SNCFT
Tiirgi TR 75 TCDD
Tiirkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 Uz
Uhendkuningriik GB 70 BR
Usbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN (1) 32 DSVN

(") Koodid kinnitatakse edaspidi.

(3) Uldiste méarkuste punktis 3 nimetatud muudatuste joustumiseni vdivad need riigid kasutada koode 43 (GySEV/ROEEE), 63 (BLS), 64
(FNME), 68 (AAE). Ajakohastamise ajavahemik maaratakse sel juhul kindlaks koos asjaomase litkmesriigiga.
(%) Vastavalt 1949. aasta konventsiooni liites 4 ja 1968. aasta maanteevedude konventsiooni artikli 45 16ikes 4 kirjeldatud tahelisele koodi-

stisteemile.

(%) Ettevotted, kes joustumise ajal olid UIC v6i OSJD liikmed ja kasutasid vastavat riigi koodi ettevotte koodina.
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LISAP.5

Koostalitlusvoime tihtmairgistus

TEN: veerem, mis vastab raudteeveeremi KTK-le.

RIV: vagun, mis vastab RIVi normidele nende kehtetuks tunnistamise kuupéeval.
PPW: vagun, mis vastab PPW lepingule (OJSD riikides).

RIC: reisivagun, mis vastab/vastas RICi normidele.

Eriveeremi koostalitlusvdime tihtmargistust kirjeldatakse lisas P.14.



LISA P.6.

Vagunite puhul kasutatavad koostalitlusvéime koodid (1.-2. number)

2. number 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. number
1. number 1* digit
Roéopmevahe fikseeritud voi fikseeritud muudetay fikseeritud muudetay fikseeritud muudetay fikseeritud muudetay fikseeritud voi muude- Roopmevahe
muudetay tav
0 telgedega vaba KTK ]a/V61 COTIFi PPW Vagunid telgedega 0
Toostuses . Vagupid (b). Ei kasutata kuni edasise otsuseni (muudetava roopme-
KTK (%) 1 |kandevankritega | kasutatavad [mille valdaja on lisas P.4 vahega) kandevankritega | 1
jafvoi vagunid nimetatud raudtee-ettevotja]
COTIF (°
OTIF () ) ed KTK jajvoi COTIFi ed ,
javoi telgedega vagunid () KTK jajvoi COTIF: vagunid () KTK jajvoi COTIFi PPW vagunid telgedega
PPW vaba [mille valdaja on lisas P.4 PPW vagunid vagunid (%) (fikseeritud ro6pme-
3 | kandevankritega mmetaft)i;)‘i)\;auj;el;eigevot)a] PPW vagunid vahega) kandevankritega | 3
v
Mitte-KTK 4 telgedega (9 Muud vagunid Tehniliste omaduste | _telgedega () 4
ja mitte- Hooldusvagu- . . : . . X
COTIF (9 kandevankrite- nid [mille valdaja on lisas P.4 Muud vagunid Muud vagunid erinummerdusega kandevankrite-
8 i ettevdtj i 8
ja mitte-PPW ga (9 nimetatud raudtee-ettevotja] vagunid ga (9
Riigisisene | Rahvusva- Rahvusva- Rahvusva- Rahvusva-
liiklus voi | heline liik- Rifoisisen heline liik- Rifoisisen heline liik- Rifoisisen heline liik- Rifoisisen Riigisisene liiklus voi
Liiklus rahvusvaheli- lus 1%113132 ¢ lus ligilzhslz ¢ lus ligilzhslz ¢ lus 11%1?132 ¢ | rahvusvaheline liik- Liiklus
ne liiklus eri- | erikokku- erikokku- erikokku- erikokku- lus erikokkuleppel
kokkuleppel leppel leppel leppel leppel
1. number 1. number
2. number 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. number

4) Vastab vihemalt veeremi KTK-le.

) Fikseeritud voi muudetav ré6pmevahe.

(°) Kaasa arvatud veerem, mis olemasolevate normide kohaselt kannavad neid numbreid konealuste uute normide justumise ajal.
(
(

4) Ei kohaldata I kategooria vagunite suhtes (reguleeritava temperatuuriga vagunid).

eferea] npir edooiny v6/¥8 1

800C¢9C



Hoiatus:

LISA P.7.

Reisivagunite rahvusvahelises liikluses kasutatavuse koodid (1.-2. number)

nurksulgudes sitted on iileminekusitted ning jaetakse RICi edasise arengu kiigus vilja (vt tildised markused, punkt 3).

Riigisisene liiklus
voi rahvusvaheline

KTK () ja/voi

Riigisisene liiklus KTK () jajvoi RIC/COTIE (v) jajvoi PPW liklus erikokbulep. | RICICOTIE () PPW
pel
2. number 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. number
5 Riigisiseses liik- | Fikseeritud roop- | Muudetava roop- | Reserveeritud | Muudetava roop- | Tehniliste oma- | Fikseeritud ro6p- | Fikseeritud roop- | Kandevankri va- | Telgedega muudeta-
luses kasutatavad | mevahega klii- | mevahega mevahega duste  erinum- | mevahega vee- | mevahega vee- | hetamisega muu- | va  réOpmevahega
vagunid maseadmega (1435/1520) klii- (1435/1672) klii- | merdusega rem rem detava (1435/1520) veerem
[mille valdaja on | vagunid (sh auto- | maseadmeta va- maseadmeta va- | veerem roopmevahega
lisas P.4 nimetatud | vagunid) gunid gunid (1435/1520)
RICi raudtee- | [mille valdaja on | [mille valdaja on [mille valdaja on veerem
ettevitja) lisas P.4 nimetatud | lisas P.4 nimetatud lisas P.4 nimetatud
RICi raudtee- | RICi raudtee- RICi raudtee-
ettevotja] ettevotja] ettevotja]
6 Hooldusveerem, | Fikseeritud roop- | Muudetava roop- | Hooldusveerem, | Muudetava roop- | Autovagunid Muudetava roop-
mida ei kasutata | mevahega klii- | mevahega mida ei kasutata | mevahega mevahega  vee-
kommertsteenus- | maseadmega (1435/1520) klii- | kommertsteenus- | (1435/1672) klii- rem
teks veerem maseadmega vee- | teks maseadmega vee-
[mille valdaja on | Tem [mille valdaja on | rém
lisas P.4 nimetatud | [mille valdaja on | lisas P.4 nimetatud | [mille valdaja on
RICi raudtee- | lisas P.4 nimetatud | RICi raudtee- | lisas P.4 nimetatud
ettevotja] RICi raudtee- | ettevitja] RICi raudtee-
ettevotja] ettevotja]
7 Kliimaseadmega Reserveeritud Reserveeritud | Kliimaseadmega Reserveeritud | Muu veerem Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud | Reserveeritud

ja ohukindel vee-
rem

[mille valdaja on
lisas P.4 nimetatud
RICi raudtee-
ettevotja]

ja ohukindel fik-
seeritud roopme-
vahega veerem
[mille valdaja on
lisas P.4 nimetatud
RICi raudtee-
ettevotja)

(") Vastavad vihemalt tulevikus kehtestatavatele reisivagunite KTK-le.
(*) Vastavad RICile vdi COTIFile kehtivate normide kohaselt.

800C°¢9¢C
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LISA P.8.
Vedurite liigid (1.-2. number)
Esimene number on ,,9”.

Teise numbri mairab kindlaks iga litkmesriik. See voib nditeks kattuda automaatselt arvutatava numbriga, kui ka see num-
ber arvutatakse seerianumbri alusel.

Kui teine number tdhistab veduri liiki, on kohustuslikud jirgmised koodid:

Kood Veeremi pohitiitip
0 Muud
1 Elektrivedur
2 Diiselvedur
3 Elektriline mootorrong (kiirrong) [veduk voi haagis]
4 Elektriline mootorrong (v.a kiirrong) [veduk voi haagis]
5 Diisel-mootorrong [veduk voi haagis]
6 Eriotstarbeline haagis
7 Elektriline mandévervedur
8 Diisel-mandévervedur
9 Hooldusveerem

LISA P.9.
Vagunite standardne numbermirgistus (5.-7. number)
Kaesoleva lisa tabelites sitestatakse vaguni tehniliste pdhiomadustega seotud neljanumbriline mérgistus.

Kiesolev lisa tehakse kittesaadavaks eraldi andmekandjal (arvutifailina).



LISA P.10.

Reisivagunite tehniliste omaduste koodid (5.-6. number)

6. number 0 1 2 3 4
5. number
Reserveeritud 0 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud
1. klassi istmetega veerem 1 10 kiiljekoridori avanevat > 11 kiiljekoridori avanevat Reserveeritud Reserveeritud Kaks voi kolm telge
kupeed voi samaviirne kupeed voi samavairne
avatud salong vahekdiguga avatud salong vahekiiguga
2. klassi istmetega veerem 2 10 kiiljekoridori avanevat 11 kiiljekoridori avanevat > 12 kiiljekoridori avanevat Kolm telge Kaks telge
kupeed voi samavéddrne kupeed voi samavddrne kupeed voi samavddrne
avatud salong vahekiiguga avatud salong vahekiiguga avatud salong vahekiiguga
1. klassi voi 1./2. klassi 3 10 kiiljekoridori avanevat 11 kiiljekoridori avanevat > 12 kiiljekoridori avanevat Reserveeritud Kaks voi kolm telge
istmetega veerem kupeed voi samavéddrne kupeed voi samavddrne kupeed voi samavddrne
avatud salong vahekiiguga avatud salong vahekiiguga avatud salong vahekiiguga
1. voi 1./2. klassi 4 10 1./2. klassi kupeed Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud < 9 1./2. Klassi kupeed
kupeevagunid
2. klassi kupeevagunid 5 10 kupeed 11 kupeed > 12 kupeed Reserveeritud Reserveeritud
Reserveeritud 6 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud
Magamisvagunid 7 10 kupeed 11 kupeed 12 kupeed Reserveeritud Reserveeritud
8 Istmetega mootorvagun, kdik 1. klassi voi 1./2. klassi 2. klassi istmetega veerem Reserveeritud Mis tahes klassi istmetega
klassid, pagasiruumiga voi istmetega veerem pagasi- vOi pagasi- vOi postiruumiga veerem erisisustusega osadega,
ilma, juhikabiiniga molemas postiruumiga nt laste manguala
Eriprojektiga veerem ja suunas litkumiseks
pagasivagunid 9 Postivagunid Pagasivagunid postiruumiga Pagasivagunid Pagasivagunid ja kahe voi Kiiljekoridoriga pagasivagunid,

kolme teljega 2. klassi
istmetega veerem pagasi- voi
postiruumiga

tolli pitseeritava ruumiga voi
ilma

Mirkus Kupee osi arvesse ei voeta. Samavairne mahutavus vahekdiguga salongvagunites saadakse istmete arvu jagamisel 6, 8 v6i 10ga, olenevalt veeremi konstruktsioonist.

800C°¢9¢C
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Reisivagunite tehniliste omaduste koodid (5.-6. number)

6. number 5 6 7 8 9
5. number
Reserveeritud 0 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud
1. klassi istmetega veerem 1 Reserveeritud Kahekorruselised vagunid > 7 kiiljekoridori avanevat 8 kiiljekoridori avanevat 9 kiiljekoridori avanevat kupeed
kupeed voi samavddrne kupeed voi samavidrne vOi samavédrne avatud salong
avatud salong vahekidiguga | avatud salong vahekdiguga vahekdiguga
2. klassi istmetega veerem 2 Ainult OSJD, Kahekorruselised vagunid Reserveeritud > 8 kiiljekoridori avanevat | 9 kiiljekoridori avanevat kupeed
kahekorruselised vagunid kupeed voi samavidrne vOi samavéidrne avatud salong
avatud salong vahekdiguga vahekdiguga
1. klassi voi 1./2. klassi istmetega 3 Reserveeritud Kahekorruselised vagunid Reserveeritud > 8 kiiljekoridori avanevat | 9 kiiljekoridori avanevat kupeed
veerem kupeed voi samaviirne vOi samavéidrne avatud salong
avatud salong vahekiiguga vahekiiguga
1. voi 1./2. klassi kupeevagunid 4 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud < 9 1. klassi kupeed
2. klassi kupeevagunid 5 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud < 9 kupeed
Reserveeritud 6 Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud
Magamisvagunid 7 > 12 kupeed Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud Reserveeritud
8 Istmetega vagunid ja Kahekorruseline istmetega Restoranvagunid baari voi Restoranvagunid Muud erivagunid (konverentsi-,
kupeevagunid, koik klassid, mootorvagun, kdik klassid, puhvetiga, pagasiruumiga disko-, baari-, kino-, video-,
o ‘ baari voi puhvetiga pagasiruumiga voi ilma, esmaabivagunid)
Erlpro]ektl.ga veerem ja juhikabiiniga molemas
pagasivagunid suunas litkumiseks
9 Kahe v6i kolme teljega Reserveeritud Kahe voi kolme teljega Autovagunid Hooldusveerem

pagasivagunid postiruumiga

autovagunid

Markus Kupee osi arvesse ei voeta. Samavairne mahutavus vahekiiguga salongvagunites saadakse istmete arvu jagamisel 6, 8 voi 10ga, olenevalt veeremi konstruktsioonist.

eferea] npir edooiny 86/¥8 1
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Veetava reisijateveoveeremi pohiomaduste koodid (7.-8. number)

Energiavarustus 8. number 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksimumkiirus 7. number
<120 km/h 0 Koik pinged () | Reserveeritud | 3 000 V~ + 1000 V~ () Reserveeritud 1500 V~ Muud pinged 1500V~ 3000V = Reserveeritud
3000V = kui 1 000V, +1500V =
1500V,
3000V
1 Koik pinged (') 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserveeritud 1500 V~ + 3000V = 3000V =
+ Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) 1500V = + Aur (1) + Aur (1)
+ Aur (1)
2 Aur (1) Aur (1) 3000 V~ + Aur (1) 3000 V~ Aur (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ AQ)
3000V = +3000V= +3000V= + Aur (1) + Aur (1)
+ Aur (') + Aur (1) 1500 V~
+ Aur (%)
121 kuni 140 km/h 3 Koik pinged | Reserveeritud | 1000 V~+ | 1000 V~() (1) | 1000 V~()() | 1000V~ 1000 V~ + 1500V~ | 3000V = 3000V =
3000V = 1500V~+ | +1500V =
1500V =
4 Koik pinged (') | Koik pinged | Koik pinged | 1000 V~ () (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500V~ 3000V = Reserveeritud
+ Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) +1500V = + Aur (1) +3000V = +1500V= + Aur (1)
+ Aur ()
5 Kaik pinged () | Koik pinged | Koik pinged 1000 V~ Reserveeritud 1500V~ Muud pinged 1500V~ | Reserveeritud | Reserveeritud
+ Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) + Aur (1) kui 1000V, | +1500V =
1500V, + Aur (1)
3000V
6 Aur () Reserveeritud | 3 000 V~ Reserveeritud 3000 V~ Reserveeritud Aur (1) Reserveeritud | Reserveeritud A
+3000V = +3000V =

800C°¢9¢C

N

eferea], npir] edooiny
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001/¥8 1

1 |

Energiavarustus 8. number 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksimumkiirus 7. number
141 kuni 160 km/h 7 Kaik pinged () | Koik pinged | 1500 V~ (') 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
+3000V +1500V = +1500V =
=()
Koik pin-
ged (%)
8 Koik pinged (') | Koik pinged 3000 V~ Reserveeritud | Koik pinged () 1000 V~ 3000 V~ Muud pinged | Koik pin- A
+ Aur (1) + Aur (1) +3000V = + Aur (1) + Aur (1) +3000V= | kui1000V, ged () G@
1500V, + Aur (1)
3000V
> 160 km/h 9 Koik pin- Koik pinged | Koik pinged 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserveeritud 1500V~ 3000V = A(Y)
ged () () + Aur () +1 500 V~ +1500V = G

(1) Uksnes riigisiseses liikluses kasutatav veerem.

()  Uksnes rahvusvahelises liikluses kasutamiseks sobiv veerem.

Koik pinged Uhefaasiline vahelduvvool 1 000 V 51-15 Hz, ithefaasiline vahelduvvool 1 500 V 50 Hz, alalisvool 1 500 V, alalisvool 3 000 V. Vib holmata ka 3 000 V 50 Hz iihefaasilist vahelduvvoolu.
() Teatavate 1 000 V iihefaasilise vahelduvvooluga veeremiliikide puhul on lubatud ainult iiks kindel sagedus, kas 16 2/3 v6i 50 Hz.

A Autonoomne kiite, roobasbussi elektritoiteliinita.

G Veerem, millel on réobasbussi elektritoiteliin koikideks pingeteks, kuid mis vajavad kliimaseadme toimimiseks generaatorvagunit.

Aur  Aur Uksnes aurukiittega. Kui on mirgitud pinge, voib koodi kasutada ka aurukiitteta veeremi puhul.

eferea] npir edooiny

800C¢9C
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LISA P.11.

Eriveeremi tehniliste omaduste koodid (6.-8. number)

Eriveeremi suurim lubatud kiirus (6. number)

Soidukiirus iselifkumisel
Klassifitseerimine
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Iseliikuv 1 2
V > 100 km/h
. . Mitteiseliikuv 3
Rongi koosseisus
kasutatav V <100 km/h Iseliikuv 4
jalvoi
piirangud (?) Mitteiselitkuv 5
Iseliikuv 6
Ei ole kasutav rongi koosseisus
Mitteiselitkuv 7
Iseliikuv raudtee-/maanteesdiduk, mida saab kasutada 3
rongi koosseisus (%)
Iseliikuv raudtee-/maanteesdiduk, mida ei saa kasutada 9
rongi koosseisus (%)
Mitteiselitkuv raudtee-/maanteesdiduk () 0

(%) Piirang — konkreetne asukoht rongis (nt tagaotsas), kohustuslik kaitsevagun jne.
(v) Tuleb tdita rongi koosseisu lisamise eritingimused.

Eriveeremi liigid ja alaliigid (7.-8. number)

7. number 8 Veerem/masinad 7. number 8 Veerem/masinad
number number
1 Roopapaneku- ja roopavahetusrong 1 Suure voimsusega teetampimismasin
2 Poorangu- ja tilesdiduehituse seadmed 2 Muud teetampimismasinad
3 Teeremondirong 3 Stabilisaatoriga tampimismasin
4 Ballastipuhastusmasin 4 Poorangute ja iilesditude tampimismasin
1 > 5 Ballastiho6vel
e 2
Infrastruktuur ja Mullatdmasin o
L Roobastee
pealisehitused 6
6 Stabiliseerimismasin
7 P . .
7 Lihvimis- ja keevitusmasin
8
8 Mitmeotstarbeline masin
9 Raudteekraana (v.a ro6bastele tagasitdstmi-
seks) 9 Teekontrolliveerem
0 Muud véi iildine 0 Muud
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7. number 8. Veerem/masinad 7. number . Veerem/masinad
number number
1 Mitmeotstarbeline masin 1 Muldkeha mddtmise vagun
2 Rullimis- ja kokkurullimismasin 2 Ro6bastee modtmise vagun
3 Mastipaigaldusmasin 3 Ohuliinide md&tmise vagun
4 Pooliveomasin 4 Ro6pmevahe mddtmise vagun
5 Ohuliinide pingutusmasin ) ) .
3 6 5 Signaalide mddtmise vagun
Ohuliinid 6 Tostetava tooplatvormiga masin ja tellingu- Mddtmine _ o
tega masin 6 Sidevahendite mddtmise vagun
7 Puhastusrong 7
8 Mairimisrong 8
9 Ohuliinide kontrollrong 9
0 Muud 0 Muud
1 Tekipaigaldusmasin
P 1 Hadaabikraana
2 Sillakontrolliplatvorm
2 Hadaabivedur
3 Tunnelikontrolliplatvorm
3 Hadaabi-tunnelirong
4 Gaasipuhastusmasin
4 Hadaabivagun
5 Ventilatsioonimasin
4 5 Tuletdrjevagun
Struktuur 6 Tostetava tooplatvormi voi tellingutega 7
masin Avariiuks .
6 Sanitaarveerem
7 Tunnelivalgustusmasin
7 Varustusvagun
8
8
9
9
0 Muud
0 Muud
1 Roobaste  peale-/mahalaadimise ja veo
masin
1
9 Vedurid
2
3 Ballasti, killustiku jms peale-/mahalaadi-
mise ja veo masin 3 Veovagun (v.a 59)
4
4 Toitevagun
° 5
Peale- ja maha-
e 8 5
laadimine ning 6 Liipri I halaadimise i . ) . o
mitmesugused fiprite peale-/mahalaadimise ja veo masin Vedurid, veokid, Ro6pavagun/mootorvagun
veod energia jms 6
7
7 Betoonimisrong
3 Pooranguseadmete jms peale-/mahalaadi-
mise ja veo masin g
9 Muude materjalide peale-/mahalaadimise ja
veo masin 9
0 Muud 0 Muud
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7. number 8 Veerem/masinad 7. number 8. Veerem/masinad
number number
1 Iselitkuv lumesahk 1
kategooria raudtee-/maanteemasin
2 Veetav lumesahk 2
3 Lumehari 3
kategooria raudtee-/maanteemasin
4 Jddsulatusmasin 4
9 5 Umbrohutdrjemasin 0 5
kat ia raudtee- t i
Keskkond o . Raudtee/maantee ategooria raudtec-/maanteemasin
6 Roopapuhastusmasin 6
7 7
kategooria raudtee-/maanteemasin
8 8
9 9
0 muud 0 Muud
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1.

3.

LISA P.12.
Vagunite tihtmirgistus, v.a liigend- ja mootorrongivagunid

KATEGOORIA JA MARGISTUSTAHTEDE KINDLAKSMAARAMINE

Olulised markused
Lisatud tabelites:
— meetrites esitatud andmed on vagunite sisepikkuse kohta (lu);

— tonnides (tu) esitatud andmed vastavad laadimistabelis mérgitud kdnealuse vaguni suurimale lubatud lastile, mis
mairatakse kindlaks ettendhtud menetlustega.

. Rahvusvahelise tihendusega margistustahed, mis on koigil kategooriatel iihised

q elektrikiittetoru, mis to6tab koikidel aktsepteeritud pingetel;

qq elektrikiittetoru ja -paigaldis, mis to6tab koikidel aktsepteeritud pingetel;

S vagunid, mida on lubatud kasutada ,s” tingimustel (vt raudteeveeremi KTK lisa B)
ss vagunid, mida on lubatud kasutada ,ss” tingimustel (vt raudteeveeremi KTK lisa B)

Riigisisese tahendusega margistustahed
tLU vV, W, Xy, 2

Nende tihtede tdhenduse médrab kindlaks iga liitkmesriik.

KATEGOORIATAHT: E — LAHTINE KORGETE KULGEDEGA VAGUN

harilik,
kiiljele voi taha kallutatav, tasase porandaga
Standardvagun 2 teljega: lu > 7,70 m; 25t <tu< 30t
4 teljega: lu>12m; 50t<tu< 60t
6 voi enama teljega: lu > 12 m; 60t < tu < 75t

Mirgistustdhed a 4 teljega

aa 6 voi enama teljega

c porandaluukidega (%)

2 teljega: tu < 20 t
k 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t

2 teljega: 20t < tu <25t
kk 4 teljega: 40t < tu < 50t
6 voi enama teljega: 50t < tu < 60 t

1 kitljelekallutamiseta

1l porandaluukideta ()

2 teljega: lu < 7,70 m
4 v6i enama teljega: lu < 12 m

mm 4 voi enama teljega: lu >12 m ()

2 teljega: tu > 30 t
n 4 teljega: tu > 60 t
6 voi enama teljega: tu > 75t

0 tahakallutamiseta

p pidurimehe kohaga (%)

(%) . See termin kehtib iiksnes lahtiste korgete kiilgedega tasase porandaga vagunite kohta, millel on seade, mis vdimaldab neid kasutada ha-

rilike tasase pohjaga vagunitena voi teatavate kaupade raskusjoul mahalaadimiseks, paigutades luugid digesse asendisse.

(°) . Kehtib iiksnes 1 520 mm roopmevahega vagunite kohta.




26.3.2008 Euroopa Liidu Teataja L 84/105

KATEGOORIATAHT: F — LAHTINE KORGETE KULGEDEGA VAGUN

Eritiitip
2 teljega: 25t <tu< 30t
Standardvagun 3 teljega: 25t <tu< 40t
4 teljega: 50t < tu < 60 t
6 vOi enama teljega: 60t < tu< 75t

Mirgistustidhed a 4 teljega
aa 6 voi enama teljega
b telgedega suur veomaht (> 45 m’)
c juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, iilalt (2)
cc juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (2)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)

2 voi 3 teljega: tu < 20t
k 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t

2 voi 3 teljega: 20t < tu < 25 ¢t
kk 4 teljega: 40 t < tu < 50t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60 t

1 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, iilalt (%)

11 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, alt (2)

2 teljega: tu > 30 ¢
3 voi enama teljega: tu >40 t

" 4 teljega: tu > 60 t

6 voi enama teljega: tu > 75 t
0 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt ()
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%)
p juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, tilalt (%)
PP juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%)

ppp | pidurimehe kohaga (°)

(%) a. F-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunid on lahtised vagunid, millel ei ole tasast porandat ega kiiljele- voi tahakallutamise vi-
malust.
(*) Kehtib iiksnes 1 520 mm r66pmevahega vagunite kohta.

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jirgmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel:  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;

— kahepoolne: avad asuvad mélemal pool raudteed roobastest viljaspool
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:
—  itheaegne, kui vaguni téielikuks tithjendamiseks tuleb avada mdlemal kiiljel olevad avad,
—  vahelduv, kui vagun on vdimalik taielikult tithjendada iiksnes iihe poole avade avamisega)

— iilal: mahalaadimisava alumine dar (votmata arvesse liikuvaid seadmeid, millega v3ib ava asukohta muuta) asub vihemalt 0,7 m
korgusel roopa pealispinnast ning véimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise dire asend ei voimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:
— korraga: pérast mahalaadimisavade avamist ei ole neid vdimalik sulgeda enne, kui vagun on tiihi;
— juhitav:  mahalaadimise kestel voib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: G — KINNINE VAGUN

Harilik
vihemalt 8 ventilatsiooniavaga
Standardvagun 2teljega: 9ms<lu<12m;25t<tus<30t
4 teljega: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
6 voi enama teljega: 15m <lu<18m; 60t<tu< 75t
Mirgistustahed a 4 teljega
aa 6 voi enama teljega
b suure mahutavuse- — 2 teljega: lu 212 m ja mahutavus >70 m?
ga: — 4 vo0i enama teljega: lu 2 18 m
bb 4 teljega: lu > 18 m (9)
g teravilja jaoks
h puu- ja koogiviljade jaoks (°)
2 teljega: tu < 20 t
k 4 teljega: tu < 40t
6 voi enama teljega: tu < 50 t
2 teljega: 20t < tu < 25 ¢t
kk 4 teljega: 40t < tu < 50t
6 voi enama teljega: 50t < tu < 60 t
1 vihem kui 8 ventilatsiooniavaga
1l laiendatud ukseavadega (%)
2 teljega: lu < 9 m
m
4 v6i enama teljega: lu < 15 m
2 teljega: tu > 30 t
n 4 teljega: tu > 60 t
6 voi enama teljega: tu > 75 t
0 2 teljega: lu < 12 m ja mahutavus > 70 m’
p pidurimehe kohaga (%)

(*) Kehtib iiksnes 1 520 mm r66pmevahega vagunite kohta.

(*) Termin ,puu- ja koogiviljade jaoks” kehtib iiksnes vagunite kohta, millel on pdranda tasandil lisaventilatsiooniavad.
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KATEGOORIATAHT: H — KINNINE VAGUN

Eritiiip
Standardvaeun 2teljega: 9m<lus<12m;25t<tus 28t
8 4 teljega: 15m<lu<18m; 50t<tus< 60t
6 voi enama teljega: 15m <lu<18m; 60t<tus< 75t
Mirgistustihed a 4 teljega
aa 6 voi enama teljega
b 2 teljega: 12 m < lu < 14 m ja mahutavus > 70 m® 4 voi enama teljega: 18 m < lu < 22 m (?)
bb 2 teljega: lu > 14m
4 voi enama teljega: lu > 22 m
c otsaustega
cc otsaustega ja seest sdiduautode veoks kohandatud

d porandaluukidega
dd kallurkerega (*)

e 2 porandaga

ee 3 vdi enama porandaga

f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (%)

ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)

fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga) (%)
g teravilja jaoks

gg tsemendi jaoks (°)

h puu- ja koogiviljade jaoks ()

hh mineraalvietise jaoks ()
i avatavate voi poordseintega
ii viga tugevate avatavate vOi poordseintega (4)

2 teljega: tu < 20 t
k 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t

2 teljega: 20t < tu < 25t
kk 4 teljega: 40t < tu < 50t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60 t

1 liigutatavate vaheseintega ()

11 lukustatavate liigutatavate vaheseintega ()

2 teljega: lu < 9 m
4 voi enama teljega: lu < 15 m

mm 4 voi enama teljega: lu > 18 m (*)

2 teljega: tu > 28 t
n 4 teljega: tu < 60 t
6 voi enama teljega: tu > 75t

0 2 teljega: lu 12 m < 14 m ja mahutavus > 70 m’

p pidurimehe kohaga (°)

() 2-teljelistel vagunitel margistusega ,f", ,fff" v8ib mahutavus olla alla 70 m’.

(*) Kehtib iiksnes 1 520 mm r66pmevahega vagunite kohta.

() Termin ,puu- ja kodgiviljade jaoks” kehtib iiksnes vagunite kohta, millel on pdranda tasandil lisaventilatsiooniavad.
(%) Kehtib iiksnes 1 435 mm réopmevahega vagunite kohta.

(¢) Liigutatavaid vaheseinu voib ajutiselt eemaldada.
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KATEGOORIATAHT: I — REGULEERITAVA TEMPERATUURIGA VAGUN

Kiilmvagun
IN-klassi soojusisolatsiooniga,
Standardvagun mootorventilaatori, restide ja > 3,5 m* jidkambriga
2 teljega: 19 m” porandapind < 22 m?% 15t < tu< 25t
4 teljega: pdrandapind > 39 m?% 30t < tu< 40t
Mirgistustahed a 4 teljega
b 2 telje ja suure pdrandapinnaga: 22 m?* < pdrandapind < 27 m?
bb 2 telje ja vidga suure pdrandapinnaga: pdrandapind > 27 m?
c lihakonksudega
d kala jaoks
e elektriventilatsiooniga
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv iihenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g mehaanilise jahutusega (?) ()
gg vedelgaasjahuti (?)
h IR-klassi soojusisolatsiooniga
i mehaaniline jahutus tehnilise saatevaguni masinate abil () (*) ()
ii tehniline saatevagun () (<)
K 2 teljega: tu > 15 ¢t
4 teljega: tu < 30 t
1 isolatsiooniga, jadkambriteta (%) (4)
m 2 teljega: porandapind < 19 m%
4 teljega: pdrandapind < 39 m%
mm | 4 teljega: porandapind > 39 m? ()
N 2 teljega: tu > 25t
4 teljega: tu > 40 t
0 alla 3,5 m*> mahutavusega jidkambritega (¢)
p restideta
) Margistustdhte ,|” ei mérgita vagunitele, mis kannavad tihti ,g", ,gg”", ,i” voi ,ii".
(®) Vaguneid, mis kannavad itheaegselt margistustihti ,g” ja ,i", voib kasutada eraldi v6i mehaanilise jahutusega koosseisus.
(© Termin ,tehniline saatevagun” kehtib samal ajal ka tehasvagunite, td6kojavagunite (magamiskohtadega ja ilma) ning magamisvagu-
nite kohta.
(9 Mirgistustdhte ,0” ei mirgita vagunitele, mis kannavad mirgistustihte ,1”.
(©) Kehtib iiksnes 1 520 mm r66pmevahega vagunite kohta.

Markus: Kinniste kiilmvagunite porandapinna kindlaksmaaramisel voetakse alati arvesse jaidkambrite kasutamist.
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KATEGOORIATAHT: K — 2-TELJELINE PLATVORMVAGUN

Harilik
Standardvagun allalastavate kiilgede ja lithikeste tugipostidega
lu>12m;25t<tu<30t
Mirgistustidhed b pikkade tugipostidega
g kohandatud konteinerite veoks (?)
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega (°)
j amortisaatoriga
k tu<20t
kk 20tstu<25t
1 tugipostideta
m Ims<lu<i2m
mm | lu<9m
n tu>30t
o mitte-eemaldatavate kiilgedega
p kiilgedeta (°)
pp eemaldatavate kiilgedega

(%) Margistustihte ,g” voib kasutada koos kategooriatihega ,K” iiksnes harilike vagunite puhul, mis on iiksnes tiiendavalt konteinerite veoks

kohandatud. Vagunid, mis on ette nahtud iiksnes konteinerite veoks, tuleb liigitada L-kategooriasse.
(*) Margistustihte ,p” ei margita vagunitele, mis kannavad margistustihte ,i".
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KATEGOORIATAHT: L — 2-TELJELINE PLATVORMVAGUN

Standardvagun lu>12 m],ErZItSU?Z tus30t
Mirgistustihed b spetsiaalsete kinnitusvahenditega keskmise suurusega konteinerite (pa) jaoks (%)
c pooratava sadulseadmega (?)
d kohandatud sdiduautode veoks, tekita ()
e tekkidega, sdiduautode veoks (%)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (itksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g kohandatud konteinerite veoks (v.a pa) (%) ()
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole (2) (<)
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iiles (%) (<)
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega (?)
ii iilitugeva eemaldatava metallkatte d ja mitte-eemaldatavate otstega (9) (%)
j amortisaatoriga
k tu<20t
kk 20tstu<25t
1 tugipostideta (%)
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
p kiilgedeta (%)

(%) Mirgistustihtede ,1I” voi ,p” pealekandmine on vabatahtlik vagunite puhul, mis kannavad margistustihti ,b”, ,¢”, ,.d", ,e”, ,g", ,h”, ,hh”, ,i”
voi ,ii”. Numberkoodid peavad aga alati vastama vagunite tahtmargistusele.

(*) Vagunid, mida kasutatakse iiksnes konteinerite veoks (v.a pa).

() Vagunid, mida kasutatakse iiksnes teraserullide veoks.

(4 Kehtib iiksnes 1 435 mm ré6pmevahega vagunite kohta.
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KATEGOORIATZ}HT: O — KOMBINEERITUD PLATVORM- JA
KORGETE KULGEDEGA VAGUN

Harilik
Standardvagun 2voi 3 teljegza,t eal}leagl:?tlivitel 12<ur1ng;eg§ :051 to:s;e 3]3 ttuglpostldega
3teljega:lu>12m; 25t<tus<40t
Mirgistustihed a 3 teljega
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 tugipostideta
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m

2 teljega: tu > 30 t
3 teljega: tu > 40 t
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KATEGOORIATAHT: R — ALUSVANKRITEGA PLATVORMVAGUN

Harilik
Standardvagun allalastavate otste ja tugipostidega
18ms<lu<22m;50t<tus<60t

Mirgistustahed b luz22m
e allalastavate kiilgedega
g kohandatud konteinerite veoks (%)
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole ()
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iles (°)
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega (°)
j amortisaatoriga

k tu<40t

kk 40t<tu<50t

1 tugipostideta
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 alla 2 m korguste mitte-eemaldatavate otstega
00 vihemalt 2 m korguste mitte-eemaldatavate otstega (<)
p allalastavate otsteta (<)

PP eemaldatavate kiilgedega

Margistustihte ,g” voib kasutada koos kategooriatdhega ,R” iiksnes harilike vagunite puhul, mis on iitksnes tdiendavalt konteinerite veoks
kohandatud. Vagunid, mis on ette nihtud iiksnes konteinerite veoks, tuleb liigitada S-kategooriasse.

Mirgistustahti ,h” voi ,hh” voib kasutada koos kategooriatihega ,R” iiksnes harilike vagunite puhul, mis on iiksnes tdiendavalt konteine-
rite veoks kohandatud. Vagunid, mis on ette nihtud tiksnes konteinerite veoks, tuleb liigitada S-kategooriasse.

Margistustihti ,00” ja/vOi ,p” ei madrgita vagunitele, mis kannavad mirgistustihte ,i".
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KATEGOORIATAHT: S — ALUSVANKRITEGA PLATVORMVAGUN

Eritiitip
Standardvagun 4 teljega: lu > 18 m; 50 t<tu < 60 t
6 voi enama teljega: lu > 22 m; 60 t < tu< 75t
Mirgistustidhed a 6 teljega (kahe 3-teljelise alusvankritega)
aa 8 voi enama teljega
aaa 4 teljega (kahe 2-teljelise alusvankritega) (%)
b spetsiaalsete kinnitusvahenditega keskmise suurusega konteinerite (pa) jaoks (%)
c pooratava sadulseadmega (b)
d varustatud sdiduautode veoks, tekita (°) (¢)
e tekkidega sdiduautode veoks (°)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g kohandatud konteinerite veoks, laadimispikkus kokku < 60’ (v.a pa) (°) () (4)
gg kohandatud konteinerite veoks, laadimispikkus kokku > 60’ (v.a pa) (°) () (9)
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole (*) (¢)
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iiles (*) ()
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega (°)
ii iilitugeva eemaldatava metallkatte (f) ja mitte-cemaldatavate otstega ()
j amortisaatoriga
K 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t
Kk 4 teljega: 40 t < tu < 50 t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60 t
1 tugipostideta ()
o 4 teljega: 15 m < lu< 18 my;
6 voi enama teljega: 18 m < lu <22 m
4 teljega: lu < 15 m
i 6 voi enama teljega: lu < 18 m
mmm | 4 teljega: lu > 22 m (3
n 4 teljega: tu > 60 t
6 voi enama teljega: tu > 75 t
p kiilgedeta ()

Kehtib iiksnes 1 520 mm r6opmevahega vagunite kohta.

Mirgistustdhtede ,1” voi ,p” pealekandmine on vabatahtlik vagunite puhul, mis kannavad margistustihti b, ,¢”, ,d", ,e”, .g", ,gg", ,h", ,hh-
", ,i" voi ,ii”. Numberkoodid peavad aga alati vastama vagunite tihtmérgistusele.

Vagunid, mida lisaks konteineritele ja vahetusveovahenditele kasutatakse ka sdidukite veoks, mérgistatakse tihtedega ,g” voi ,gg” ja tihega

a7

Vagunid, mida kasutatakse iiksnes konteinerite ja vahetusveovahendite veoks, haaratsitega tostmise ja lattkinnitusega.
Vagunid, mida kasutatakse iiksnes teraserullide veoks.
Kehtib iiksnes 1 435 mm r6opmevahega vagunite kohta.
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KATEGOORIATAHT: T — AVATAVA KATUSEGA VAGUN

2teljega: 9m<lu<12m; 25t<tus<30t

Standardvagun 4 teljega: 15 m<lu<18m; 50 t<tu< 60t
6 voi enama teljega: 15 m<lu<18m; 60t<tus<75¢t
Mirgistustahed a 4 teljega
aa 6 voi enama teljega
b suure mahutavusega: 2 teljega: lu > 12 m
4 voi enama teljega: lu 2 18 m (3) (%)
C otsaustega
d juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, dilalt (2) (°) (<)
dd juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (%) () ()
e uste labipddsetav korgus > 1,90 m (%) (*) ()
f sobiv tthenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv iihenduseks Suurbritanniaga (itksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g teravilja jaoks
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iiles
i avatavate seintega ()
j amortisaatoriga
2 teljega: tu < 20 t
k 4 teljega: tu < 40 t
6 vOi enama teljega: tu < 50 t
2 teljega: 20t < tu < 25t
kk 4 teljega: 40 t < tu < 50 ¢t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60t
1 juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iheaegselt, tilalt (2) (b) (<)
1l juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iheaegselt, alt (*) (°) (<)
o 2 teljega: lu < 9 m
4 voi enama teljega: lu < 15 m (*)
2 teljega: tu > 30 t
n 4 teljega: tu > 60 t
6 vOi enama teljega: tu > 75t
0 korraga telgjoonelt raskusjdul mahalaadimisega, ilalt (%) (*) ()
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%) (*) (9)
p juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt (2) (°) (9)
PP juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (2) (°) (<)

(%) Margistustihte ,e™:

—  voib mirgistustihte ,b” kandvate vagunite puhul kasutada soovi korral (kuid numberkoodid peavad alati vastama vagunite tdhtmar-

gistusele),

— i mirgita vagunitele, mis kannavad margistustihti ,d”, ,dd”, ,i", I, ,II”, ,0”, ,00", ,p” vOi ,pp”.

(°) Mirgistustahti ,b” ja ,m” ei mérgita vagunitele, mis kannavad mirgistustahti ,d”, ,dd”, ,I”, II”, ,o
(9 T-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunitel on avatav katus, mis annab juurdepaisu kogu kere pikkusele laadimisluugile; neil va-

5

,»00”, ,p” Vi ,pp”.

gunitel ei ole tasast porandat ja need ei ole ette nihtud kiiljele v3i taha kallutamiseks.

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jirgmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel:  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;
— kahepoolne:: avad asuvad mélemal pool raudteed réébastest viljaspool
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:

—  iiheaegne, kui vaguni tiielikuks tiihjendamiseks tuleb avada mélemal kiiljel olevad avad,

— iilal: mahalaadimisava alumine dir (votmata arvesse liikuvaid seadmeid, millega v6ib ava asukohta muuta) asub vahemalt 0,7 m

vahelduv, kui vagun on voimalik téielikult tithjendada iiksnes ithe poole avade avamisega)

korgusel roopa pealispinnast ning voimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise ddre asend ei vdimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:

— korraga: pérast mahalaadimisavade avamist ei ole neid voimalik sulgeda enne, kui vagun on tiihi;
— juhitav: mahalaadimise kestel voib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: U — ERIVAGUNID

Muu kui kategooriates F, H, L, S v6i Z
2 teljega: 25t < tu< 30t
Standardvagun 3 teljega: 25t<tus< 40t
4 teljega: 50 t < tu < 60t
6 vOi enama teljega: 60 t < tu< 75t

Mirgistustidhed a 4 teljega
aa 6 voi enama teljega
c rohu all mahalaadimisega
d juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, iilalt (2)
dd juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (2)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g teravilja jaoks
i kohandatud selliste esemete veoks, mis harilikele vagunitele laadides tiletaksid gabariiti (°) ()

2 voi 3 teljega: tu < 20 t
k 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t

2 voi 3 teljega: 20 t < tu < 25t
kk 4 teljega: 40 t < tu < 50 t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60 ¢

1 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, ilalt (%)

11 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, alt (2)

2 teljega: tu > 30 t
3 teljega: tu > 40 t

" 4 teljega: tu > 60 t

6 voi enama teljega: tu > 75 t ()
0 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt ()
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%)
p korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt ()
pp korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%)

(%) U-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunid on kinnised vagunid, mida saab laadida iiksnes kere iilaosas paikneva iihe vdi enama
laadimisava kaudu, mille kogupikkus ei iileta kere pikkust; neil vagunitel ei ole tasast porandat ja need ei ole ette nahtud kiiljele voi taha
kallutamiseks..i".

(*) Eelkdige:

—  sumpvagunid,
—  kesksiivendiga vagunid,
—  kalddiagonaali juhtimispuldiga vagunid.
() Margistustahte ,n” ei mérgita vagunitele, mis kannavad margistustihte

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jargmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel:  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;

— kahepoolne: avad asuvad mélemal pool raudteed réébastest viljaspool
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:
—  iiheaegne, kui vaguni tiielikuks tiihjendamiseks tuleb avada mélemal kiiljel olevad avad,
—  vahelduv, kui vagun on voimalik taielikult tiihjendada tiksnes ithe poole avade avamisega)

— iilal: mahalaadimisava alumine ddr (votmata arvesse litkuvaid seadmeid, millega voib ava asukohta muuta) asub vihemalt 0,7 m
korgusel roopa pealispinnast ning voimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise ddre asend ei vdimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:
— korraga: parast mahalaadimisavade avamist ei ole neid voimalik sulgeda enne, kui vagun on tithi;
— juhitav:: mahalaadimise kestel vdib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: Z — TSISTERNVAGUN

Metallkestaga,
vedelike voi gaaside veoks
2 teljega: 25t <lu< 30t

Standardvagun 3 teljega: 25 t<tu<40t
4 teljega: 50 t < tu < 60 t
6 voi enama teljega: 60 t < tu< 75t
Mirgistustihed a 4 teljega

aa 6 voi enama teljega

b naftatoodete jaoks (%)

c rohu all mahalaadimisega ()

d toiduainete ja keemiatoodete jaoks (?)

e varustatud kiitteseadmetega

f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga

ff sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (itksnes tunneli kaudu)

ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)

g suru-, vedel- voi rohu all lahustatud gaaside veoks ()

i mittemetallist tsistern

j amortisaatoriga
2 voi 3 teljega: tu < 20 ¢t

k 4 teljega: tu < 40 t
6 voi enama teljega: tu < 50 t
2 voi 3 teljega: 20 t < tu < 25t

kk 4 teljega: 40 t < tu < 50 ¢t
6 voi enama teljega: 50 t < tu < 60 t
2 teljega: tu > 30 t
3 teljega: tu > 40 t

n
4 teljega: tu > 60 t
6 vOi enama teljega: tu > 75t

p pidurimehe kohaga (%)

(%) Kehtib iiksnes 1 520 mm ré6pmevahega vagunite kohta.
(°) Margistustdhte ,¢” ei mérgita vagunitele, mis kannavad margistustihte ,g".
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LIIGEND- JA MOOTORRONGIVAGUNITE TAHTMARGISTUS

KATEGOORIA JA MARGISTUSTAHTEDE KINDLAKSMAARAMINE

1. Olulised mdrkused

Lisatud tabelites on meetrites esitatud andmed vagunite sisepikkuse kohta (lu).

2. Rahvusvahelise tahendusega margistustihed, mis on koigil kategooriatel iihised

q elektrikiittetoru, mis tootab koikidel aktsepteeritud pingetel;

qq elektrikiittetoru ja -paigaldis, mis tootab koikidel aktsepteeritud pingetel;

s vagunid, mida on lubatud kasutada ,s” tingimustel (vt raudteeveeremi KTK lisa B)
ss vagunid, mida on lubatud kasutada ,ss” tingimustel (vt raudteeveeremi KTK lisa B)

3. Riigisisese tahendusega mdrgistustihed
LUV, W, XY,z

Nende tihtede tihenduse méidrab kindlaks iga litkmesriik.

KATEGOORIATAHT: F — LAHTINE KORGETE KULGEDEGA VAGUN

Liigend- voi mootorrongivagun
Standardvagun telgedega, 2-osaline
2ms<lu<27m
Mirgistustihed a kandevankritega
c juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, iilalt (%)
cc juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (2)
e 3-osaline
ee 4- voi enamaosaline
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (itksnes tunneli kaudu)
fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
1 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iheaegselt, iilalt (2)
11 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iiheaegselt, alt (?)
m 2-osaline: lu = 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
o korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, ilalt (%)
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (?)
p juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, tilalt (2)
pp juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt ()
r liigendvagun
T mootorrongivagun

(%) F-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunid on lahtised vagunid, millel ei ole tasast porandat ega kiiljele- voi tahakallutamise funkt-
siooni.

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jargmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel::  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;

— kahepoolne:: avad asuvad mélemal pool raudteed roobastest viljaspool
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:
—  iiheaegne, kui vaguni téielikuks tiihjendamiseks tuleb avada mélemal kiiljel olevad avad,
—  vahelduv, kui vagun on voimalik tiielikult tithjendada iiksnes ithe poole avade avamisega)

— iilal: mahalaadimisava alumine dir (votmata arvesse lifkuvaid seadmeid, millega v6ib ava asukohta muuta) asub vihemalt 0,7 m
korgusel roopa pealispinnast ning voimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise dare asend ei vdimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:
— korraga: pdrast mahalaadimisavade avamist ei ole neid voimalik sulgeda enne, kui vagun on tithi;
— juhitav: mahalaadimise kestel voib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: H — KINNINE VAGUN

Liigend- vdi mootorrongivagun

Standardvagun telgedega, 2-osaline
2ms<lu<27m
Mirgistustahed a kandevankritega

c otsaustega
cc otsaustega ja seest sdiduautode veoks kohandatud
d porandaluukidega
e 3-osaline
ee 4- voi enamaosaline
f sobiv iihenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv iithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g teravilja jaoks
h puu- ja koogiviljade jaoks (?)
i avatavate vOi poordseintega
ii iilitugevate avatavate voi poordseintega (°)
1 liigutatavate vaheseintega (°)
1l lukustatavate liigutatavate vaheseintega (<)
m 2-osaline: lu > 27 m

mm 2-osaline: lu < 22 m
r liigendvagun
rr mootorrongivagun

(%) Termin ,puu- ja kodgiviljade jaoks” kehtib iiksnes vagunite kohta, millel on poranda tasandil lisaventilatsiooniavad.
b) Kehtib iiksnes 1 435 mm répmevahega vagunite kohta.
(9) Liigutatavaid vaheseinu voib ajutiselt eemaldada.
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KATEGOORIATAHT: I — REGULEERITAVA TEMPERATUURIGA VAGUN

Kiilmvagun
IN-klassi soojusisolatsiooniga,
mootorventilaatori, restide ja > 3,5 m® jidkambriga

Standardvagun Liigend- voi mootorrongivagun
telgedega, 2-osaline
22m<lu<27m
Mirgistustihed a kandevankritega
c lihakonksudega
d kala jaoks
e elektriventilatsiooniga
ee 4- v6i enamaosaline
f sobiv tthenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g mehaanilise jahutusega (%)
gg vedelgaasjahuti (%)
h IR-klassi soojusisolatsiooniga
i mehaaniline jahutus kaasneva tehnilise vaguni masinate abil () (%)
ii kaasnev tehniline vagun (2) (°)
1 isolatsiooniga, jadpunkriteta (%) (<)
m 2-osaline: lu > 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
o alla 3,5 m> mahutavusega jidkambritega ()
00 3-osaline
p restideta
r liigendvagun
T mootorrongivagun

(%) . Mirgistustdhte ,1” ei margita vagunitele, mis kannavad tahti ,g", ,gg”, .i" voi ,ii".
(*) b. Termin ,tehniline saatevagun” kehtib samal ajal ka tehasvagunite, tookojavagunite (magamiskohtadega ja ilma) ning magamisvagunite

kohta.

(9) c. Mirgistustihte ,0” ei margita vagunitele, mis kannavad mirgistustihte ,1".
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KATEGOORIATAHT: L — ERALDI TELGEDEGA PLATVORMVAGUN

Liigend- vdi mootorrongivagun

Standardvagun 2-osaline
22m<lu<27m
Mirgistustahed a liigendvagun
aa mootorrongivagun
b spetsiaalsete kinnitusvahenditega keskmise suurusega konteinerite (pa) jaoks (?)
C pooratava sadulseadmega ()
d kohandatud sdiduautode veoks, tekita ()
e tekkidega, sdiduautode veoks (%)
f sobiv iihenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv iithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g kohandatud konteinerite veoks (?) (*)
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole () ()
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iiles (%) (<)
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega (%)
ii iilitugeva eemaldatava metallkatte d ja mitte-eemaldatavate otstega (4) (%)
j amortisaatoriga
1 tugipostideta (%)
m 2-osaline: 18 m < lu <22 m
mm 2-osaline: lu < 18 m
0 3-osaline
00 4- vdi enamaosaline
p kiilgedeta (%)
r 2-osaline: lu 2 27 m

(%) Mirgistustihtede ,I” voi ,p” pealekandmine on vabatahtlik vagunite puhul, mis kannavad margistustihti ,b”, ,¢”, ,d", ,e”, ,g", ,h", ,hh”, ,i"
voi ,ii". Numberkoodid peavad aga alati vastama vagunite tihtmargistusele.

(°) Vagunid, mida kasutatakse iiksnes konteinerite veoks (v.a pa).

() Vagunid, mida kasutatakse iiksnes teraserullide veoks.

(4) Kehtib iiksnes 1 435 mm réopmevahega vagunite kohta.
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KATEGOORIATAHT: S — ALUSVANKRITEGA PLATVORMVAGUN

Liigend- vdi mootorrongivagun
Standardvagun 2-osaline
2mslu<27m

Mirgistustidhed b spetsiaalsete kinnitusvahenditega keskmise suurusega konteinerite (pa) jaoks (2)
c pOoratava sadulseadmega (%)
d kohandatud sdiduautode veoks, tekita (2) (?)
e tekkidega, sdiduautode veoks (?)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)

g kohandatud konteinerite veoks, laadimispikkus kokku < 60’ (v.a pa) (2) (°) ()

gg kohandatud konteinerite veoks, laadimispikkus kokku > 60’ (v.a pa) (%) (°) ()

h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole (%) (4)
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga tiles (%) (9)
i eemaldatava katte ja mitte-eemaldatavate otstega ()
i ilitugeva eemaldatava metallkatte (¢) ja mitte-eemaldatavate otstega (%)
j amortisaatoriga
1 tugipostideta (%)
m 2-osaline: lu > 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
0 3-osaline
00 4- vdi enamaosaline

p kiilgedeta (2)

r liigendvagun
r mootorrongivagun
(%) Margistustihtede ,1” v6i ,p” pealekandmine on vabatahtlik vagunite puhul, mis kannavad mirgistustahti ,b”, ,c”, ,d", ,¢”, ,g", ,gg", ,h”, ,hh-

”, i voi ,ii”. Numberkoodid peavad aga alati vastama vagunite tihtmargistusele.

Vagunid, mida lisaks konteineritele ja vahetusveovahenditele kasutatakse ka sdidukite veoks, margistatakse tihtedega ,g” vdi ,gg” ja tihega
W7

() Vagunid, mida kasutatakse iiksnes konteinerite ja vahetusveovahendite veoks, haaratsitega tdstmise ja lattkinnitusega.

(4) Vagunid, mida kasutatakse iiksnes teraserullide veoks.

(¥) Kehtib iiksnes 1 435 mm r66pmevahega vagunite kohta.

(b
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KATEGOORIATAHT: T — AVATAVA KATUSEGA VAGUN

Liigend- voi mootorrongivagun
Standardvagun telgedega, 2-osaline
2ms<lu<27m
Mirgistustahed a kandevankritega
b uste labipadsetav korgus > 1,90 m (%)
c otsaustega
d juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, ilalt (%) (b)
dd juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (3) (%)
e 3-osaline
ee 4- voi enamaosaline
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g teravilja jaoks
h kohandatud teraserullide veoks, silmaga kiilje poole
hh kohandatud teraserullide veoks, silmaga iiles
i avatavate seintega ()
j amortisaatoriga
1 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iiheaegselt, iilalt (2) ()
1l korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, alt (2) ()
m 2-osaline: lu > 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
0 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, tilalt (%) (%)
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%) ()
p juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt (2) ()
PP juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (=) ()
r liigendvagun
Ir mootorrongivagun

»”

(%) Mirgistustahte ,b” ei mérgita vagunitele, mis kannavad mirgistustahti ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, ,II", ,0”, ,00", ,p"voi ,pp”.
(°) T-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunitel on avatav katus, mis annab juurdepaisu kogu kere pikkusele laadimisluugile; neil va-
gunitel ei ole tasast porandat ja need ei ole ette nihtud kiiljele voi taha kallutamiseks.

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jargmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel:  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;

— kahepoolne: avad asuvad mélemal pool raudteed réobastest viljaspool
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:
—  itheaegne, kui vaguni tdielikuks tithjendamiseks tuleb avada molemal kiiljel olevad avad,
—  vahelduv, kui vagun on vdimalik tiielikult tithjendada iiksnes iihe poole avade avamisega)

— iilal: mahalaadimisava alumine dir (votmata arvesse liikuvaid seadmeid, millega v6ib ava asukohta muuta) asub vihemalt 0,7 m
korgusel roopa pealispinnast ning véimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise ddre asend ei voimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:
— korraga: pirast mahalaadimisavade avamist ei ole neid voimalik sulgeda enne, kui vagun on tiihi;
— juhitav: mahalaadimise kestel voib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: U — ERIVAGUNID

Liigend- v3i mootorrongivagun,
Standardvagun telgedega, 2-osaline
22m<s<lu<27m
Mirgistustidhed a kandevankritega
e 3-osaline
ee 4- v6i enamaosaline
c rohu all mahalaadimisega
d juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, iilalt (2)
dd juhitava raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, vahelduvalt, alt (=)
f sobiv ithenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv ithenduseks Suurbritanniaga (iiksnes tunneli kaudu)
fff sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g teravilja jaoks
i kohandatud selliste esemete veoks, mis harilikele vagunitele laadides tiletaksid gabariiti (¥)
1 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, iheaegselt, tilalt (2)
11 korraga raskusjoul mahalaadimisega, kahepoolselt, itheaegselt, alt (2)
m 2-osaline: lu > 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
0 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, iilalt ()
00 korraga telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (%) ()
p juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, tilalt (2)
PP juhitava telgjoonelt raskusjoul mahalaadimisega, alt (3)
r liigendvagun
T mootorrongivagun

(%) U-kategooria raskusjoul mahalaadimisega vagunid on kinnised vagunid, mida saab laadida iiksnes kere iilaosas paikneva iihe vi enama
laadimisava kaudu, mille kogupikkus ei iileta kere pikkust; neil vagunitel ei ole tasast porandat ja need ei ole ette nahtud kiiljele voi taha
kallutamiseks.

() Eelkoige:
—  sumpvagunid,
—  kesksiivendiga vagunid,
—  kalddiagonaali juhtimispuldiga vagunid.

Nende vagunite puhul kehtivad mahalaadimise puhul jirgmiste omaduste kombinatsioonid.

Mahalaadimisavade paigutus:

— telgjoonel:  avad asuvad raudtee telgjoone kohal;

— kahepoolne: avad asuvad molemal pool raudteed roobastest viljaspool.
(nende vagunite puhul on mahalaadimine:
—  itheaegne, kui vaguni téielikuks tithjendamiseks tuleb avada mdlemal kiiljel olevad avad,
—  vahelduv, kui vagun on vdimalik téielikult tithjendada iiksnes iihe poole avade avamisega)

— dilal:: mahalaadimisava alumine dir (votmata arvesse liikuvaid seadmeid, millega vdib ava asukohta muuta) asub vihemalt 0,7 m
korgusel roopa pealispinnast ning véimaldab kaupade draveoks kasutada lintkonveierit;
—all: mahalaadimisava alumise dire asend ei voimalda kaupade draveoks kasutada lintkonveierit.

Mahalaadimise ulatus:
— korraga: pdrast mahalaadimisavade avamist ei ole neid voimalik sulgeda enne, kui vagun on tithi;
— juhitav: mahalaadimise kestel vdib kaubavoogu igal ajal reguleerida voi selle peatada.
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KATEGOORIATAHT: Z — TSISTERNVAGUN

Metallkestaga,
vedelike voi gaaside veoks

Standardvagun Liigend- vdi mootorrongivagun
telgedega, 2-osaline
2m<lu<27m
Mirgistustahed a kandevankritega
c rohu all mahalaadimisega (?)
e varustatud kiitteseadmetega
f sobiv tthenduseks Suurbritanniaga
ff sobiv tthenduseks Suurbritanniaga (itksnes tunneli kaudu)
ftf sobiv iihenduseks Suurbritanniaga (iiksnes rongipraamiga)
g suru-, vedel- voi rohu all lahustatud gaaside veoks (%)
i mittemetallist tsistern
j amortisaatoriga
m 2-osaline: lu = 27 m
mm 2-osaline: lu < 22 m
o 3-osaline
00 4- voi enamaosaline
r liigendvagun
Ir mootorrongivagun

(%) Margistustdhte ,c” ei mirgita vagunitele, mis kannavad margistustihte ,g".
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LISA P.13.

Reisivagunite tihtmairgistus

Rahvusvahelise tihendusega seeriatihed

A 1. klassi vagun istmetega

B 2. klassi vagun istmetega

AB 1./2. klassi vagun istmetega

WL Magamisvagun seeriatidhtedega A, B vdi AB, olenevalt pakutava majutuse liigist. ,Eriliste” kupeedega
magamisvaguni seeriatihtedele lisatakse mirgistustiht ,S” (Special).

WR Restoranvagun

R Restoranvaguni, puhveti vdi baariga robasbuss (seeriatihte kasutatakse tdiendavalt)
Pagasivagun

DD Lahtine 2-tasandiline autovagun

Post Postivagun

AS

SR Tantsimisvoimalusega baarivagun

WG

WSP Pulmanvagun

Le Lahtine kaheteljeline kahetasandiline autovagun

Leq Lahtine kaheteljeline kahetasandiline autovagun rongi toitekaabliga

Laeq Lahtine kolmeteljeline kahetasandiline autovagun rongi toitekaabliga

Rahvusvahelise tihendusega mirgistustihed

B

b Puuetega reisijate veoks kohandatud vagun

c Kupeed, mida saab muuta magamiskupeedeks
Jalgrataste veoks kohandatud veeremitiksus

v

Ee .
Keskse energiavarustusega veeremiiiksus

z

f Juhikabiiniga veeremiiiksus (mootorvagun)

P .

. Istmete ja vahekaiguga vagun

m Ule 24,5 m pikkune veeremiiiksus

s Vahekiiguga pagasivagunid ja pagasiruumiga vagunid

Kupeede arv mirgitakse tirkidega (ndide: Bc9)

Riigisisese tihendusega seeriatihed ja mirgistustihed

Teistel seeriatdhtedel ja mérgistustdhtedel on riigisisene tdhendus, mille méirab kindlaks iga liikmesriik.
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LISA P.14.

Eriveeremi tihtmirgistus

Konealune margistus on sitestatud dokumendis EN 14033-1 ,Railway applications — Track — Technical requirements for
railbound construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines”.

LISA Q.

Ei kasutata

LISA R.
Rongi identifitseerimistunnus

Kénealuse valdkonna kohta tootatakse vilja EN. Pirast selle kehtestamist hindavad ERA ja EU selle sobivust kiesoleva KTK
nduete taitmise vahendina.

Kuni ENi kehtestamiseni sisaldab kiesolev lisa selleks koostatud CWAd.
Tuleb mirkida, et kdesolev CWA tottu ei kaota kehtivust UIC infolehed 419-1 ja 419-2.

Vt lisatud dokument — CWA on train numbering.

LISA S.

Ei kasutata
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LISAT.
Pidurdustohusus

Koostatakse tiksikasjalik spetsifikatsioon, milles sitestatakse pidurdustohususe arvutamise valem. Kdnealune spetsifikatsi-
oon kehtib kogu TENi ulatuses ning selle koostamisel piiiitakse leida parim voimalik valem pidurite to6 ohutu ja kulutdhusa
tihtlustamise jaoks. Spetsifikatsiooni koostab eri valdkondade esindajatest koosnev eksperdirithm. Eksperdirithm vdtab oma
to0s arvesse ka tavaraudtee OPT KTK ndudeid

Spetsifikatsiooni viljatootamise ja kehtestamiseni on tegemist avatud punktiga ning raudtee-cttevotjatel ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel soovitatakse teha koostodd, et solmida kahe- voi mitmepoolsed lepingud soodustamaks
takistusteta litkumist iihe raudteeinfrastruktuuri-ettevotja territooriumilt teisele.

Vt ka lisa U.

LISA U.
Avatud punktide loend
PUNKT 4.2.2.5
Rongi koosseisu dokument

LISA T (vt kdesoleva KTK punkt 4.2.2.6.2)

Pidurdustdhusus
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LISA'V.

Juhi eeskirjade koostamine ja ajakohastamine

Koostoimes kaesoleva KTK punktidega 4.2 ja 4.6 esitatakse jargmisel skeemil kdesoleva KTKga ette nahtud eeskirjade koostamise

ja ajakohastamise protseduur

@

tookeeles (4.2.1.2.1).

|IE on kohustatud kehtestama kéik vajalikud nduded, millele tema vdrgustikus likuma lubatud rongid
peavad vastama, vottes arvesse konkreetsete liinide geograafilisi isedrasusi ning KTK 4. peatikis (4.1)
satestatud funktsionaalseid ja tehnilisi ndudeid.

IE (v&i kasutuseeskirjade eest vastutav organisatsioon) peab esitama RE-le néuetekohased andmed IE

@

Juhi ké&siraamatus tuleb_-esitada nduded
tegutsemiseks igas normaalses, halvenenud
ja ohuolukorras, millega juht™ vdib kokku
puutuda:

— koikidel marsruutidel (tava--ja kiirraudtee).

Hélmatud on jargmised aspektid:

— tootajate ohutus ja turvalisus;

— signaalimine ja juhtkasud;

— rongi kditamine, sealhulgas halvenenud
tingimustes;

— vedurid ja veerem;

— vahejuhtumid ja 6nnetused.

Juhi k&siraamatu koostamise eest vastutab

RE.

RE peab juhi kdsiraamatu esitama samas

vormingus kogu infrastruktuuri kohta, kus

tema juhid té6tavad* (4.2.1.2.1).

®

1 @

REd peavad tegema-koolitusvajaduste

analuisi kdikide_.oma to6tajate kohta.

Analiusis tuleb esitada koolituse ulatus

ja keerukus ning vétta arvesse rongide

TENilkasutamisega seotud ohte, eelkdige

inimvdimete ja piirangUte (inimtegurid)

kontekstis, misvoivad tuleneda jargmisest:

— |Ede to6tavade erinevused;

— |Ede muutumisega seotud riskid;

— Ulesannete, t66protseduuride ja
sideprotokollide erinevused;

— |E personali kasutatava téokeele
erinevused,;

kohalikud kasutusjuhendid, mis vdivad
hdlmata teatavatel juhtudel, naiteks
konkreetses tunnelis kasutatavaid
erimenetlusi voi eriseadmeid (4.6.3.2.1).

v

RE koostab algse voi ajakohastatud dokumendi (4.2.1.2.1).
Kui keel, mille RE on juhi kdsiraamatu koostamiseks valinud, ei ole sama keel, milles asjakohane teave
algselt esitati, on RE kohustatud tegema vajaliku tdlke (4.2.1.2.1).

@

sisu on taielik ja tépne (4.2.1.2.1).

(4.2.1.2.1).

IE SMS peab sisaldama kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et RE(de)le esitatavate dokumentide

RE SMS peab sisaldama kinnitamisprotsessi, millega tagatakse, et kdsiraamatu sisu on taielik ja tdpne

eeskirju.

koostamisest ilma neid Umber korraldamata.

Selgitav markus. Noudega, et eeskirjad esitatakse samas vormingus ja keeles, soovitakse tagada,
et juhtidele antakse jarjepidevalt eri eeskirjad eri asutuste jaoks, kasutades alusdokumendina Uhte
k&siraamatut, mida tdiendatakse dokumentidega, milles kasitletakse alusdokumendis olevatest erinevaid

On oluline, et juht leiaks samade olukordadega seotud eeskirjad samadest dokumendi osadest,
olenemata infrastruktuurist, kus ta tegutseb, ning seeparast ei piisa Uksnes siseriiklike kdsiraamatute

Koolitusvajaduste analiiisil on kaks eraldiseisvat eesmarki:

— teha kindlaks olulised koolitusnéuded, mida RE peab jargima, tagamaks, et tema t66tajad on padevad
téotama asjaomases infrastruktuuris;

— teha kindlaks, milliseid eeskirju RE td6tajad vajavad, lahtudes erinevustest eeskirjades, mis kasitlevad
asjaomases infrastruktuuris to6tamist ja selle liikmesriigi infrastruktuuris té6tamist, kus talle on antud
tegevusluba.
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SONASTIK

Mbiste Madratlus
Onnetusjuhtum Miiratletud direktiivi 2004/49/EMU artiklis 3.
Rongide Rongide liikumise voimaldamine seadmete kaitamisega signaalimiskeskustes, elektrivarustuse
litkumislubade juhtkeskustes ja liiklusreguleerimiskeskustes. See ei holma raudtee-cttevotjate tootajaid, kes
andmine vastutavad rongimeeskonna, veeremi ja muude ressursside haldamise eest.
Ohtlikud kaubad Madratletud direktiivi 9649 artiklis 2.
Halvenenud Tootingimused, mille on pdhjustanud ette kavatsemata siindmus, mis takistab rongiliikluse
tootingimused normaalset toimimist.
Lihetamine Vt rongi ldhetamine.

Juht

Rongi juhtimiseks pddev ja volitatud isik.

Eriveos

Veeremiiiksusel veetav koorem, naiteks konteiner, vahetusveovahend voi muu kaup, mille puhul
vaguni suurusest ja/voi teljekoormusest tingituna on tarvis litkumiseks saada eriluba voi rakendada
soidu voi selle osa kestel vedamise eritingimusi.

Tootervishoiu ja

Kéesoleva KTK punktis 4.7 tiksnes nduded meditsiinilise ja psithholoogilise seisundi kohta, mis on

tooohutuse vajalik allsiisteemi teatavate osade kaitamiseks.

tingimused

Ulekuumenenud Teljepuks ja laager, mille temperatuur on iiletanud maksimaalse ettendhtud tootemperatuuri.
teljepuks

Vahejuhtum Mairatletud direktiivi 2004/49/EMU artiklis 3.

Vormide kogu

Vormide kogu, milles kirjeldatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee-ettevotja tootajate
toimingute korda rongiliikluse juhtimisel halvenenud to6tingimustes. Iga eraldi toimingu jaoks on
vajalik eraldi vorm. Vormide kogu koostatakse nii raudteeinfrastruktuuri-ettevotia kui ka
raudtee-ettevdtja  keeles ning selle koopiad on raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja
raudtee-ettevotjate vastavatel tootajatel.

Liikmesriik Kiesolevas KTKs liikmesriik, kes annab vilja direktiivi 2004/49/EU artiklites 10 ja 11 sitestatud
ohutusloa/ohutustunnistuse.

Tookeel Keel voi keeled, mida raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kasutab oma igapdevatoos ja mis on tehtud
teatavaks tema vorguaruandes ning mida kasutatakse ohutusalaste teadete vahetamiseks
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee-ettevdtjate tootajate vahel.

Reisija Rongis soitev isik (vdlja arvatud tootaja, kes tdidab rongis konkreetseid iilesandeid) ja enne voi
pdrast rongisoitu raudtee maa-alal viibiv isik.

Toimivuskontroll Rongiliikluse ja infrastruktuuri toimivuse siisteemne jdlgimine ja salvestamine, et parandada
molema toimivust.

Reaalaeg Voime vahetada voi toodelda rongisdidu ajal toimuvate kindlaksmédratud toimingutega (naiteks
jaama saabumine, jaamast l4bisoit vOi jaamast véljumine) seotud andmeid nende toimumise ajal.

Aruandluspunkt Rongi graafikus olev punkt, kus tuleb teatada saabumis-, viljumis- vdi libisdiduaeg.

Marsruut Liini konkreetne 16ik voi 16igud.
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Mbiste

Midratlus

Marsruudi tundmine

Liini nende osade tundmine, kus rongis olevad tootajad tiidavad tooilesandeid, ldhtudes
andmetest, mida annab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja, et voimaldada neil rongiga ohutult
liigelda. Asjaomased to6tajad peavad olulisemad osad nendest teadmistest iiksikasjalikult
omandama ja meelde jitma. Muud osad voivad sisalduda raudtee-ettevdtja poolsel liini hindamisel
voi riikliku ohutusasutuse néuetel pohinevates dokumentides, mida neil tootajatel on voimalik
kiiresti kitte saada.

Ohutuse seisukohalt
oluline t66

Personali t66 veeremi litkumise juhtimisel voi mdjutamisel, mis voib mdjutada inimeste tervist ja
ohutust.

SPAD

Ohuolekus signaalist loata moodasdit — stoppolekus signaalist moodasoit selle isiku loata, kes
annab rongidele liikkumislube.

Personal, tootajad

Raudtee-ettevdtja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootajad voi todettevotjad, kes tdidavad
kédesolevas KTKs sdtestatud iilesandeid.

Peatuspunkt Rongi sdidugraafikus kindlaksmairatud koht, kus rongile on ette ndhtud peatus, et tiita
konkreetseid iilesandeid, nditeks voimaldada reisijatel peale ja maha minna.

Soiduplaan Dokument voi siisteem, mis sisaldab tiksikasjalikke andmeid rongi ettendhtud séidugraafiku kohta
konkreetsel marsruudil.

Ajapunkt Rongi sdidugraafikus kindlaksmaaratud koht, millele on ette nihtud konkreetne kellaaeg. Tegemist
voib olla saabumisaja, viljumisaja voi juhul, kui rongile ei ole ette ndhtud antud punktis peatuda,
labisoiduajaga.

Vedur Jdumasinaga veeremiiiksus, mis suudab ise liikuda ja liigutada kiilgehaagitud veeremit.

Rong Rong on iiks voi mitu vedurit, mille kiilge vdib olla haagitud raudteeveerem, v6i mitu ithendatud

iselifkuvat veeremiiiksust, millel on rongi andmed ja mis sdidab (sdidavad) TENi kahe voi enama
kindlaksmairatud punkti vahel.

Rongi ldhetamine

Rongijuhi marguanne, et kdik jaama- voi depootoimingud on 1dpule viidud ja vastutavad tootajad
on rongile andnud liikumisloa.

Rongimeeskond Rongis olevad tootajad, kellel on kutsetunnistus ja kelle raudtee-ettevotja on méidranud tditma
rongis konkreetseid ohutusega seotud iilesandeid (niiteks rongijuht voi valvur).
Rongi Vahend, mis vdimaldab konkreetset rongi itheselt identifitseerida.

identifitseerimistunnus

Rongi Rongi kasutuskolblikkuse, seadmete toimivuse ning rongi koosseisu ja ettendhtud marsruudi

ettevalmistamine omaduste kokkusobivuse kontrollimine. Rongi ettevalmistamine holmab ka enne rongi
kasutuselevottu tehtavaid tehnilisi kontrolle.

Veeremiiiksus Uks veeremi iseseisev osa, niiteks vedur, reisi- voi kaubavagun.

Veeremi Veeremiiiksusele kantud kordumatu number, mis vdoimaldab seda teiste veeremiiiksuste seas

identifitseerimistunnus

identifitseerida.
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KTKS SISALDUVATE LUHENDITE LOEND

Lithend Selgitus

ac Vahelduvvool

CCS Juhtkisud ja signaalimine

cen Euroopa Standardikomitee (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Rahvusvaheliste raudteevedude konventsioon

cr Tavaraudtee

Db Detsibellid

de Alalisvool

dmi Juhi-masina liides

EU Euroopa Uhendus

EKG Elektrokardiogramm

eirene Euroopa integreeritud raudteeraadio laiendatud vork

en Euronorm

ENE Energia

era Euroopa Raudteeagentuur

ertms Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem

ETCS Euroopa rongijuhtimissiisteem

EL Euroopa Liit

FRS Funktsionaalse noude kirjeldus

GSM-R Globaalne mobiilsidesiisteem — raudtee

habd Teljepuksi iilekuumenemise detektor

Hz Herts

IE Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja

INS Infrastruktuur

OPE Kiitamine ja liikluskorraldus

osjd Raudteede Koostooorganisatsioon

PPW Venekeelne lithend sonadest ,Pravila Polzowanija Wagonami v mezhdunarodnom soobshenii”
= ,Raudteeveeremi rahvusvahelises liikluses kasutamise eeskirjad”

RIC Vagunite ja pidurdusvagunite vastastikuse rahvusvahelises liikluses kasutamise kord (Réglement pour
Temploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

riv Vagunite vastastikuse rahvusvahelises litkluses kasutamise kord. (Réglement pour I'emploi réciproque des
Wagons en Trafic international)

RST Raudteeveerem

RE Raudtee-ettevdtja

SMS Ohutuse juhtimise siisteem

spad Signaalist m66dasoit ohuolukorras

SRS Siisteemindude kirjeldus

TAP Telemaatikarakendused — reisija

ten Uleeuroopaline vorgustik

KTK Koostalitluse tehniline kirjeldus

uic Rahvusvaheline Raudteeliit (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultraviolett

VKM Veeremi valdaja tahis




