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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 98/69/EU,
13. oktoober 1998,

mootorsdidukite heitgaaside tekitatud Shusaaste vastu voetavate meetmete kohta ja ndukogu direktiivi
70/220/EMU muutmise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vdttes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige selle
artiklit 100a,

vottes arvesse komisjoni ettepanekuid, (1)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (2)

toimides asutamislepingu () artiklis 189b sitestatud korras vas-

tava
ithis

It lepituskomisjonis 29. juunil 1998. aastal heakskiidetud
tekstile

ning arvestades, et:

(1)

2)

tuleb votta meetmeid siseturu raames;

ndukogu poolt 22. novembril 1973. aastal heakskiidetud
Euroopa Uhenduse esimeses keskkonnakaitsealases tege-
vusprogrammis (*) soovitati arvesse votta viimaseid tea-
duse saavutusi voitluses atmosfddri saastumise vastu

EUT C 77,11.3.1997, 1k 8 ja

EUT C 106, 4.4.1997, Ik 6.

EUT C 206, 7.7.1997, 1k 113.

Euroopa Parlamendi 10. aprilli 1997. aasta arvamus (EUT C 132,
28.4.1997, lk 170) ning 18. veebruari 1998. aasta arvamus
(EUT C 80, 16.3.1998, 1k 128), noukogu 7. oktoobri 1997. aasta
ithine seisukoht (EUT C 351, 19.11.1997, Ik 13) ning
23. mirtsi 1998. aasta iihine seisukoht (EUT C 161, 27.5.1998, 1k 45)
ning Euroopa Parlamendi 30. aprilli 1998. aasta otsuse teine luge-
mine (EUT C 152, 18.5.1998, lk 41) ja 15. septembri 1998. aasta
otsuse kolmas lugemine (EUTs seni avaldamata). Noukogu 17. sep-
tembri 1998. aasta otsus.

EUT C 112, 20.12.1973, 1k 1.

mootorsdidukite heitgaasidega ning vastavalt muuta varem
vastuvdetud direktiive; viies tegevusprogramm, mille
ildine ldhenemisviis kiideti heaks néukogu 1. veeb-
ruari 1993. aasta resolutsioonis, (°) nigi ette tdiendavaid
joupingutusi, et tunduvalt alandada mootorsdidukitest vl-
japaiskuvate saasteainete praegust taset; konealuses viien-
das programmis seati ka eri saasteainete heitkoguste vihen-
damise eesmirgid eeldades, et vahendada tuleb nii litkuvate
kui ka paiksete allikate tekitatavaid heitkoguseid;

ndukogu direktiivis 70/220/EMU (°) ndhakse ette selliste
soidukite mootoritest viljapaiskuvate siisinikmonooksiidi
ja poletamata siisivesinike heitkoguste piirvaartused; kone-
aluseid piirvairtusi vihendati esmakordselt ndukogu direk-
tiiviga 74/290/EMU (7) ning asendati komisjoni direktiivi
77[102/EMU (¥) alusel limmastikoksiidide lubatavate piir-
védrtustega; kolme konesoleva reostusliigi piirvéirtusi
vihendati jarjestikku komisjoni direktiiviga
78/665[EMU (°)  ning  ndukogu  direktiividega
83/351/EMU (19) ja 88/76[EMU; (1) diiselmootoritest pai-
satavate tahkete osakeste heitmete piirvdartused seati sisse
ndukogu direktiiviga 88/436/EMU; (12) ndukogu direktiivi

EUT C 138,17.5.1993, 1k 1.

EUT L 76, 6.4.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 96/69 (EUT L 282, 1.11.1996,
1k 64).

EUTL 159, 15.6.1974, 1k 61.

EUTL 32, 3.2.1977, lk 32.

EUTL 223, 14.8.1978, Ik 48.

EUTL 197, 20.7.1983, 1k 1.

EUTL 36, 9.2.1988, 1k 1.

EUTL 214, 6.8.1988, 1k 1.
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89/458/EMU (1) alusel seati sisse alla 1 400 cm® mootor-
soidukite gaasiliste heitmete rangemad Euroopa standar-
did; Euroopa parendatud, linnavalist sditu sisaldava katse-
menetluse alusel on laiendatud konealuseid standardeid
koigile sdiduautodele, olenemata mootori toomahust; ndu-
kogu direktiiviga 91/441/EMU (?) vdeti kasutusele kiitu-
seaurude ning heitmete tekkega seotud sdidukiosade kulu-
miskindlusega seotud nduded ning diiselmootoritega
varustatud mootorsdidukite tahkete heitmete rangemad
standardid; Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
94/12[EU (%) vdeti kasutusele kdigi saasteainete rangemad
piirméirad ning toodangu nduetele vastavuse uus kontroll-
meetod; rohkem kui kuuele sditjale mdeldud, vihemalt iile
2500 kg tdismassiga sdiduautode, viikeste tarbesdidukite
ja maastikusodidukite suhtes, mis kuuluvad direktiivi
70/220/EMU reguleerimisalasse ning mille suhtes varem
kehtisid vahem ranged standardid, rakendatakse niitid nou-
kogu direktiivi 93/59/EMU (4 ja Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 96/69/EU (%) alusel sdiduautode vasta-
vate standarditega ranguselt samavaarseid standardeid, see-
juures arvesse vottes konealuste sdidukite eritingimusi;

tuleks teha suuremaid joupingutusi keskkonnasdbraliku-
mate sdidukite turuleviimiseks; riikliku reisijateveo ja tihis-
transpordi ning linnasisese kauba veo puhul tuleks eesmar-
giks seada keskkonnasobralikumate sdidukite osakaalu
suurendamine;

direktiivi 94/12/EU artikli 4 kohaselt peab komisjon
tegema ettepaneku parast 2000. aastat jdustuvate standar-
dite kohta uue, mitmesuunalise ldhenemise kohaselt, mis
pohineb autotranspordi tekitatava reostuse vahendamisele
suunatud kdigi meetmete kulude ja tulemuslikkuse tiksik-
asjalikul hindamisel; peale autode tekitatavate heitmetega
seotud standardite karmistamise peaks ettepanek hdlmama
ka tdiendavaid meetmeid, nagu kiitusekvaliteedi paranda-
mine ning mootorsdidukite kontrolli- ja hooldusprogram-
mide tugevdamine; ettepaneku aluseks peaksid olema

EUT L 226, 3.8.1989, Ik 1.

EUT L 100, 19.4.1994, Ik 42.
EUT L 186, 28.7.1993, Ik 21.

k
EUT L 242, 30.8.1991, Ik 1.

\

|
EUTL 282, 1.11.1996, lk 64.

Shukvaliteedi kriteeriumid ja tthised eesmirgid seoses heit-
koguste vihendamisega ning iga meetmepaketi tasuvuse
hinnang, mille puhul on arvesse véetud muude meetmete
voimalik osakaal, nagu liikluskorraldus, riikliku iihistrans-
pordi tdhustamine, uued kiivitustehnoloogiad voi alterna-
tiivkiituste kasutamine; ithenduse meetmete kiireloomuli-
suse tdttu mootorsdidukite saastekoguste piiramisel
pohinevad kiesolevad ettepanekud ka praegustel voi lahe-
mal ajal kasutuselevdetavatel, kdige paremini kittesaada-
vatel saastetdrjetehnoloogiatel, mis tdendoliselt kiirenda-
vad saastet tekitavate mootorsdidukite asendamist;

tuleks voimalikult kiiresti luua nduetekohane raamistik, et
kiirendada uuenduslike kaivitustehnoloogiatega sdidukite
ning selliste sdidukite turuleviimist, mille puhul kasuta-
takse keskkonda vahemojutavaid alternatiivkiituseid; alter-
natiivkiitustega sdidukite kasutuselevotmine voib marki-
misvadrselt parandada 6hu kvaliteeti linnas;

kaasa aitamaks Shusaasteprobleemide lahendamisele on
tarvis sddstva liikluse arendamise globaalset strateegiat, mis
Euroopa eri linnaalade omapira arvesse vottes hdlmab teh-
noloogilisi, haldamise ja maksudega seotud aspekte;

komisjon on direktiivi 94/12/EU artikli 4 nduete tditmiseks
rakendanud 6hu kvaliteeti, maanteeliikluse heitmeid, kiitu-
seid ja mootoritehnoloogiaid késitleva Euroopa prog-
rammi (Auto/Oil-programmi); komisjon on rakendanud
APHEA-projekti, mille raames koostatud hinnangute koha-
selt moodustavad mootorsdidukite Shusaaste valiskulutu-
sed 0,4 % Euroopa Liidu RKTst, ning edasiste arvestuste
pohjal ulatuvad need kolme protsendini Euroopa Liidu
RKTst; komisjon on rakendanud tegevuskava “Tuleviku-
auto”, mille eesmirk on kaasa aidata sellise “tulevikuauto”
edendamisele, mis on puhas, turvaline, energiasiastlik ja
“intelligentne”; selle tegevuskavaga tagatakse iihenduse
keskkonnapuhaste autode uurimis- ja arendustegevusega
seotud meetmete tditmine, kusjuures need ei tohiks kah-
justada ei tegevuskava “Tulevikuauto” raames tehtavaid
joupingutusi ega EL konkurentsivdimet autoalases
uurimis- ja arendustegevuses; Euroopa mootorsdiduki- ja
olitoostusettevotjad on tulevikusdidukite ja nende kaivita-
miseks kasutatavate kiituste vdimaliku m&ju kindlaksméa-
ramiseks ellu viinud heitmete, kiituste jamootoritehnoloo-
giate Euroopa programmi  (EPEFE);  Auto/Oil-ja
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(10)

(11)

EPEFE-programmiga piiiitakse tagada, et saastet ksitlevate
direktiividega seotud ettepanekutes otsitakse nii kodanike
kui ka majanduse seisukohast parimaid lahendusi; vajadus
tthenduse meetmete jdrele seoses eelseisvate etappidega
2000 ja 2005 on muutunud kiireloomuliseks; silmas pida-
des Auto/Oil-programmiga seotud komisjoni teatises kir-
jeldatud 6hu kvaliteeti aastal 2010, on ilmnenud autode
tekitatud heitkoguste tehnoloogia edasiarendamise vaja-
dus;

tahtis on arvesse votta selliseid tegureid nagu konkurent-
sist tingitud kdikumised, kulude tegelik jaotumine aastaste
heitkoguste vahendamises osalevate ettevotjate vahel, kulu-
tuste valtimine mujal seoses kdnealusesse valdkonda teh-
tava investeeringuga ning koormuse langused majanduses;

uutele sdiduautodele ja viikestele tarbesdidukitele esitata-
vate nduete direktiivis 70/220/EMU ettendhtud paranda-
mine on tthenduse jirjepideva globaalstrateegia osa, mis
holmab ka viikeste tarbesdidukite ja raskete veoautode
suhtes kehtivate standardite iilevaatamist alates 2000. aas-
tast, mootorikiituste paremaks muutmist ning kasutusel-
olevate sdidukite t60 tdpsemat hindamist seoses heitmete
tekitamisega; Shu kvaliteedi kriteeriumide jirgimiseks
koige suurema saastega aladel laheb konealuste meetmete
korval siiski tarvis majanduslikult tasuvaid kohalikke lisa-
meetmeid;

direktiiv 70/220/EMU on iiks mitmest iiksikdirektiivist
titibikinnitusmenetluse kohta, mis kehtestati ndukogu
6. veebruari 1970. aasta direktiiviga 70/156/EMU mootor-
soidukite ja nende haagiste tiitibikinnitust kisitlevate liik-
mesriikide digusaktide tihtlustamise kohta; (') mootorsdi-
dukitest viljapaiskuvate saasteainete taseme alandamise
eesmarki ei suuda litkmesriigid ttksinda nduetekohaselt tdi-
ta, mistdttu see on paremini saavutatav mootorsdidukite
tekitatud Shusaaste vastu voetavaid meetmeid kisitlevate
liikmesriikide digusaktide tihtlustamise abil;

piisavalt rahuldava 6hukvaliteedi saamise pohimeetmeks
peetakse 2000. aastast alates kehtivate I tiiiibi katsetuse

() EUTL 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 96/27/EU (EUT L 169, 8.7.1996,
Ik 1).

(13)

—

WS

)

)

piirméidrade vastavat alandamist (bensiinimootoriga sdi-
duautode puhul: limmastikoksiidid 40 %, siisivesinike iild-
kogus 40 %, stisinikmonooksiid 30 %, kaudpritsega diisel-
mootoriga sdiduautode puhul: limmastikoksiidid 20 %,
susivesinikud ja limmastikoksiidid kokku 20 %, siisinik-
monooksiid 40 %, tahked osakesed 35 %, otsepritsega dii-
selmootoriga sdiduautode puhul: limmastikoksiidid 40 %,
susivesinikud ja lammastikoksiidid kokku 40 %, siisinik-
monooksiid 40 %, tahked osakesed 50 %, diiselmootoriga
varustatud véikeste tarbesdidukite puhul: limmastikoksii-
did 20 %, siisivesinikud 65 %, siisinikmonooksiid 40 % ja
tahked osakesed 35 %); kdnealuste piirvéartuste vihenda-
mist rakendatakse siisivesinike ja limmastikoksiidide suh-
tes eeldusel, et limmastikoksiidid moodustavad vastavalt
45 % ja 80 % kombineeritud védrtusest vastavalt direktii-
vides 94/12[EU ja 96/69/EU esitatud nduete kohaste
bensiini/diiselmootoriga sdiduautode puhul; bensiinimoo-
toriga sdidukite puhul on kummagi saasteaine heitkoguste
kontrollimiseks kdesoleval ajal tavaliselt eraldi piirvaartu-
sed; mootoriehituse tulevikku silmas pidades siilitatakse
kombineeritud piirvddrtus nende diiselmootoriga sdidukite
puhul, mille suhtes on 2000. aasta standardid koige ran-
gemad; kdnealuste vihendamiste puhul vdetakse arvesse
tegelik mdju heitkogustele, mis tuleneb katsetsiikli muut-
misest eesmargiga paremini esile tuua heitmete tekkimine
parast killmkaivitust (“vdljalaskeaeg 40 s”);

komisjoni direktiiviga 96/44[EU (3) viidi direktiivis
70/220/EMU ettenihtud katsetingimused vastavusse siisi-
nikdioksiidi heitkoguseid ja mootorsdidukite kiitusekulu
kisitlevas ndukogu 16. detsembri 1980. aasta direktiivis
80/1268/EMU (3) sitestatud katsetingimustega eelkdige
ulatuses, mis puudutab sdiduki tuletatud massi ja kasuta-
tava ekvivalentse inertsi vahelist suhet; niiiid on vaja
N;-kategooria [, I ja III klassi sdidukite tuletatud massi
definitsioonid vastavusse viia direktiivis 96/44/EU esitatud
definitsioonidega;

EUT L 210, 20.8.1996, Ik 25.
EUT L 375, 31.12.1980, lk 36. Direktiivi on viimati muudetud
komisjoni direktiiviga 93/116/EU (EUT L 329, 30.12.1993, lk 39).
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(14)

(15)

tuleks rakendada pardadiagnostikasiisteeme (OBD) kisitle-
vaid uusi sitteid, mis vdimaldavad soiduki saastetdrje-
seadme rikke kiiresti avastada ning suurendavad seega
mirkimisvédrselt voimalust siilitada kasutuselolevate soi-
dukite esialgset heitmetaset perioodilise voi juhukontrolli
abil; diiselmootoriga sdidukite pardadiagnostikasiisteemid
on siiski madalamal arengutasemel ning neid on véimalik
koigile uutele konealust tiiiipi sdidukitele paigaldada alates
2003. aastast; soidukisisese modteseadme (OBM) voi
muude siisteemide paigaldamine rikete avastamiseks iiksi-
kute saasteainete heitkoguste modtmise teel on lubatav tin-
gimusel, et siilib OBD siisteemi terviklikkus; voimalda-
maks liikmesriikidel tagada, et sdidukiomanikud tdidavad
kohustust parandada rikked otsekohe parast rikketeate saa-
mist, registreeritakse labitud tee pikkus alates rikketeate
ilmumisest; juurdepdds pardadiagnostikasiisteemidele peab
olema vaba ja standarditud; mootorsdidukite tootjad pea-
vad esitama sdiduki diagnostikaks, hoolduseks voi remon-
diks vajalikku teavet; juurdepids ja teave peavad tagama, et
soidukeid saab takistusteta kontrollida, hooldada ja remon-
tida koikjal Euroopa Liidus ning et konkurents sdiduki-
osade ja remonditurul ei kahjustaks sdidukiosade tootjate,
soltumatute hulgimiiiijate, eraldi tegutsevate remondit66-
kodade ega tarbijate huve; varuosade ja moderniseerimi-
seks vajalike osade tootjad vastutavad toodetud osade kok-
kusobivuse eest asjaomase pardadiagnostikasiisteemiga,
mis veatult toimides tagab kasutajale riketeta seadmed;

IV tiiiibi katsetust, mis véimaldab kindlaks méirata otto-
mootoriga sdidukite kiituseaure, on vdimalik paremaks
muuta, et paremini arvesse votta tegelikke kiituseaure ja
tinapdeva modtmismetoodikat;

ottomootoriga sdidukite heitgaasikoguste kontrollsiistee-
mide kohandamiseks tegelike kasutusnduetega tuleks kasu-
tusele votta uus katse heitkoguste modtmiseks madalatel
temperatuuridel;

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

heitkoguste katsetamiseks kasutatavate etalonkiituste oma-
dused peaksid kajastama turulolevate kiituste spetsifikat-
sioonide muutumist vastavalt bensiini ja diislikiituse kva-
liteeti kasitlevatele digusaktidele;

uus toodangu vastavuse kontrolli meetod kasutuseloleva-
tel sdidukitel on loetud tasuvaks kaasmeetmeks ning liili-
tatud heitkoguste direktiivi, et rakendada seda aastal 2001;

aegunud sdidukid tekitavad liikluses praegu miiiigiloleva-
test sdidukitest mitu korda rohkem heitmeid ning on olu-
liseks heitmete allikaks maanteetranspordis; tuleks uurida
meetmeid, mis soodustavad olemasolevate sdidukite kiire-
mat asendamist keskkonda vihem mdjutavate sdidukite-

ga;

litkmesriikidele tuleks anda luba maksusoodustuste abil kii-
rendada selliste sdidukite turuleviimist, mis vastavad iithen-
duse tasandil vastuvoetud nduetele, kusjuures need soo-
dustused peavad olema kooskdlas asutamislepingu
sdtetega ning vastama teatavatele konkurentsimoonutus-
test hoidumise tingimustele siseturul; kdesolev direktiiv ei
mdjuta litkmesriikide digust arvata saaste- ja muude ainete
heitmed mootorsdidukite teemaksu arvutamise aluse koos-
seisu;

siseturu harmooniline arendamine ja tarbija huvide kaits-
mine nduavad pikaajalist siduvat lihenemist; seetdttu on
vaja sisse seada kaheastmeline ldhenemisviis kohustuslike
piirvaartustega, mis tuleb kehtestada alates aastatest 2000
ning 2005 ning mida saab kasutada maksusoodustuste
andmiseks, et soodustada kdige kaasaegsemate saastetdr-
jeseadmetega soidukite kiiret kasutuselevotmist;

komisjon jilgib tihelepanelikult tehnoloogia arengut heit-
koguste kontrolli alal ning teeb vajaduse korral ettepaneku
kdesoleva direktiivi kohandamiseks; lahendust vajavate
kiisimustega tegelemiseks rakendab komisjon uurimispro-
jekte, mille tulemused kantakse parast 2005. aastat ettepa-
nekusse tulevaste digusaktide kohta;



130

Euroopa Liidu Teataja

13/23.kd

(23)  liikmesriigid voivad abindud tarvitusele votta, et soodus-
tada vanemate sdidukite moderniseerimist, varustades need
saastekontrolliseadmete ja -osadega;

(24)  liikkmesriigid voivad abindud tarvitusele votta, et soodus-
tada olemasolevate sdidukite kiiremat asendamist vaikesi
heitkoguseid tekitavate sdidukitega;

(25)  direktiivi 70/220/EMU artiklis 5 ndhakse ette, et lisades esi-
tatud nduete tehnika arengule kohandamiseks vajalikud
muudatused vdetakse vastu direktiivi 70/156/EMU artik-
lis 13 satestatud korras; vahepeal on direktiivile lisatud
mitmeid muid lisasid ning on oluline, et koiki direktiivi
70/220/EMU lisasid kohandatakse tehnika arenguga
konealuse korra kohaselt;

(26)  20. detsembril 1994. aastal s6lmiti Euroopa Parlamendi,
ndukogu ja komisjoni vahel modus vivendi, (*) mis kisitleb
asutamislepingu artiklis 189b ettendhtud korras vastuvoe-
tud digusaktide rakendusmeetmeid; kdnesolevat vastasti-
kust kokkulepet kohaldatakse muu hulgas meetmete suh-
tes, mis on vdetud direktiivi 70/156/EMU artiklis 13
ettendhtud korras;

(27)  direktiivi 70/220/EMU tuleks vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kédesolevaga muudetakse direktiivi 70/220/EMU jdrgmiselt.
1. Artiklis 5 asendatakse sdnad “I-VII lisa” sonadega “I-XI lisa”.

2. Lisasid muudetakse kiesoleva direktiivi lisa kohaselt.

Artikkel 2

1. Kui artiklist 7 ei tulene teisiti, siis ei tohi iikski litkmesriik
ttheksa kuu jooksul parast kdesoleva direktiivi joustumist moo-
torsdidukite tekitatud Shusaastest tulenevatel pohjustel:

(') EUT C 102, 4.4.1996, Ik 1.

— keelduda EU tiiiibikinnituse andmisest direktiivi 70/156/EMU
artikli 4 16ike 1 kohaselt voi

— keelduda siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest voi

— keelata soidukite registreerimist, miiiiki voi kasutuselevotmist
direktiivi 70/156/EMU artikli 7 kohaselt,

kui sdidukid vastavad kdesoleva direktiiviga muudetud direktiivi
70/220/EMU nduetele.

2. Kui artiklist 7 ei tulene teisiti, siis ei tohi lilkmesriigid alates
1. jaanuarist 2000 anda direktiivi 70/156/EMU Il lisa A osas mdi-
ratletud M-kategooria sdidukitele, vilja arvatud séidukid tdismas-
siga iile 2 500 kg, ja N;-kategooria I klassi sdidukitele ning alates
1. jaanuarist 2001 direktiivi 70/220/EMU I lisa punktis 5.3.1.4
esitatud tabelis médratletud N,-kategooria II ja III klassi sdiduki-
tele ning M, -kategooria séidukitele tdismassiga iile 2 500 kg:

— EU tiitibikinnitust direktiivi 70/156/EMU artikli 4 15ike 1
kohaselt voi

— siseriiklikku tiiiibikinnitust, vilja arvatud tuginemise korral
direktiivi 70/156/EMU artikli 8 1dike 2 sitetele,

uuele sdidukitiiiibile Shusaastest tulenevatel pdhjustel, kui sdidu-
kitiip ei vasta kdesoleva direktiiviga muudetud direktiivi
70/220/EMU sitetele. I tiiiibi katsetuses tuleb kasutada direktiivi
70/220/EMU I lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli A reas esitatud
piirvaartusi.

3. Alates 1. jaanuarist 2001 M-kategooria soidukite puhul, vilja
arvatud soidukid tdismassiga tile 2 500 kg, ja N;-kategooria I
klassi soidukite puhul ning alates 1. jaanuarist 2002 direktiivi
70/220/EMU 1 lisa punktis 5.3.1.4 médratletud N,-kategooria II
ja I klassi sdidukite puhul ning M-kategooria sdidukite puhul
tdismassiga iile 2 500 kg liikmesriigid:

— loevad direktiivi 70/156/EMU kohaselt uute sdidukitega kaas-
nevad vastavussertifikaadid kehtetuks konealuse direktiivi artik-
li 7 16ike 1 kohaldamisel ning

— keelduvad nende uute sdidukite registreerimisest, miiiigist voi
kasutuselevotmisest, millel ei ole direktiivi 70/156/EMU koha-
selt kehtivat vastavussertifikaati, vilja arvatud juhul, kui tugi-
netakse direktiivi 70/156/EMU artikli 8 18ikele 2,



13/23. kd

Euroopa Liidu Teataja 131

ohusaastest tulenevatel pohjustel, kui sdiduk ei vasta kdesoleva
direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU siitetele.

I tiiiibi katsetuses tuleb kasutada direktiivi 70/220/EMU I lisa
punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli A reas esitatud piirvaartusi.

4. Kui artiklist 7 ei tulene teisiti, siis litkmesriigid ei tohi alates
1. jaanuarist 2005 anda direktiivi 70/156/EMU Il lisa A osas maé-
ratletud M-kategooria soidukitele, vilja arvatud séidukid tdismas-
siga iile 2 500 kg, ja N,-kategooria I klassi sdidukitele ning alates
1. jaanuarist 2006 direktiivi 70/220/EMU I lisa punktis 5.3.1.4
esitatud tabelis mddratletud N;-kategooria II ja III klassi soiduki-
tele ning M-kategooria séidukitele tdismassiga tile 2 500 kg:

— EU titiibikinnitust direktiivi 70/156/EMU artikli 4 15ike 1
kohaselt voi

— siseriiklikku tiitibikinnitust, vilja arvatud tuginemise korral
direktiivi 70/156/EMU artikli 8 Idike 2 sitetele,

uuele soidukitiiiibile Shusaastest tulenevatel pohjustel, kui sdidu-
kitiiip ei vasta kdesoleva direktiiviga muudetud direktiivi
70/220/EMU sitetele.

I titiibi katsetuses tuleb kasutada direktiivi 70/220/EMU T lisa
punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B reas esitatud piirvaartusi.

5. Alates 1. jaanuarist 2006 M-kategooria sdidukite puhul, vilja
arvatud soidukid tdismassiga iile 2 500 kg, ja N;-kategooria
I klassi sdidukite puhul ning alates 1. jaanuarist 2007 direktiivi
70/220/EMU 1 lisa punktis 5.3.1.4 médratletud N,-kategooria II
ja I klassi sdidukite puhul ning M-kategooria sdidukite puhul
tdismassiga iile 2 500 kg liikmesriigid:

— loevad direktiivi 70/156/EMU kohaselt uute sdidukitega kaas-
nevad vastavussertifikaadid kehtetuks konealuse direktiivi artik-
li 7 1dike 1 kohaldamisel ning

— keelduvad nende uute sdidukite registreerimisest, miiiigist voi
kasutuselevdtmisest, millel ei ole direktiivi 70/156/EMU koha-
selt kehtivat vastavussertifikaati, vilja arvatud tuginemise kor-
ral direktiivi 70/156/EMU artikli 8 1dike 2 sitetele,

ohusaastest tulenevatel pohjustel, kui sdiduk ei vasta kdesoleva
direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU siitetele.

I tiiiibi katsetuses tuleb kasutada direktiivi 70/220/EMU 1 lisa
punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B reas esitatud piirvaartusi.

6. 1. jaanuarini 2003 loetakse diiselmootoriga, iile 2 000 kg téis-
massiga M;-kategooria sdidukeid, mis on

— ette nahtud rohkem kui kuuele sbitjale, juht kaasa arvatud, voi

— direktiivi 70/156/EMU II lisas maaratletud maastikusdidukid

1digete 2 ja 3 kohaldamisel N;-kategooria sdidukiteks.

7. Liikmesriigid:

— loevad kehtetuks selliste soidukite vastavussertifikaadid, mis
on kinnitatud direktiiviga 96/69/EU direktiivile 70/220/EMU
lisatud T lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli 1. joonealuse
markuse kohaselt, mida on muudetud 2. ja 3. joonealuse mar-
kusega, ning

— keelduvad uute sdidukite registreerimisest, miiiigist voi kasu-
tuselevotmisest:

a) alates 1. jaanuarist 2001 M,-kategooria ja N;-kategooria
[ klassi soidukite puhul, vélja arvatud soidukid, mis on
mdeldud enam kui kuuele sditjale, kaasa arvatud juht, ning
soidukite puhul tiismassiga iile 2 500 kg, ja

b) alates 1. jaanuarist 2002 N,-kategooria II ja III klassi sdi-
dukite puhul, mis on mdeldud enam kui kuuele sditjale,
kaasa arvatud juht, ning sdidukite puhul tdismassiga iile
2 500 kg.

8. Kuni Idigetes 2 ja 3 nimetatud kuupdevadeni vib anda tiiiibi-
kinnituse ning teha toodangu vastavuse kontrolli direktiivi
70/220/EMU kohaselt, mida on muudetud direktiiviga 96/69/EU.

Artikkel 3

1. Komisjon esitab hiljemalt 31. detsembril 1999 Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule kdesoleva direktiivi kinnitamise vdi
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tiiendamise ettepaneku. Ettepanekus sisalduvad meetmed jdustu-
vad alates 1. jaanuarist 2005. Ettepanek sisaldab jargmist:

— N;-kategooria II ja III klassi piirvdartused kiilmkéivitusel tmb-
ritseva 6hu madalal temperatuuril (266 K) (-7°C),

— tdiendatud tehnotilevaatust kisitlevad ithenduse sitted,

— M, +ja N;-kategooria sdidukite OBD lubatud piirnormid aas-
taks 2005/2006,

— V tiiiibi katsetuse kontrollimine, kaasa arvatud selle voimalik
kaotamine.

2. Pirast 31. detsembrit 1999 esitab komisjon parast 2005. aas-
tat joustuva digusakti kohta ettepanekud, mis sisaldavad jargmist:

— kulumiskindlusega seotud nduete muutmine, sealhulgas kulu-
miskindluskatse laiendamine,

— kiituse kvaliteedinormid, eelkdige sdidukitehnoloogiast lahtu-
des,

— voimalike meetmete, kaasa arvatud kiituste ja sdidukitega seo-
tud meetmete mdju ithenduse Shu kvaliteeti puudutavate
pikemaajaliste eesmirkide saavutamisele, arvesse vottes teh-
nika arengut ning Shusaastealaste uute uurimistdode tulemu-
si, sealhulgas tahkete osakeste moju inimeste tervisele,

— soiduki heitgaaside vihendamise voimalused ja otstarbekus
kohalike meetmete abil; sellega seoses tuleks hinnata selliste
transpordipoliitika ja muude meetmete, nagu liikluskorraldus,
linna tihistransport, tShustatud kontroll ja tehnohooldus ning
soiduki lammutuskavad osakaalu,

— kohaliku tihtsusega sdidukipargi eri olukord ning vdimalus
vidhendada heitgaaside teket seoses viga rangete keskkonna-
nduetega kiituste kasutamisega sellistes sdidukites,

— heitkoguste vdimalik vihendamine, mis saadakse keskkonna-
nouete kindlaksmairamise teel kiitustele, mis on ette nihtud
kasutamiseks direktiiviga 74/150/EMU reguleeritavates pdllu-
majandustraktorites ja sisepdlemismootoriga litkurmasinates,
mida reguleeritakse direktiiviga 97/68/EU,

— soidukisisese mootesiisteemi (OBM) toimimisega seotud ndu-
ded.

3. Koigis ettepanekutes vdetakse arvesse jargmisi taustasjaolusid:

— hinnang kiesoleva direktiivi sdtetele seoses nende mdjuga 6hu

kvaliteedile, tehnilise teostatavuse ja tasuvuse uurimine, kaasa
arvatud tohustatud tehnoloogia kasulikkuse ja kittesaadavuse
hindamine,

kokkusobivus thenduse muude eesmirkidega, nagu 6hu kva-
liteet ja muud sellega seotud eesmirgid, nagu hapestumine ja
eutrofeerumine ning kasvuhoonegaaside heitmete vihendami-
ne,

miirgised heitmed ithenduses, mis tekivad transpordi- ja muu-
dest allikatest, ning hinnangu andmine selle kohta, milline
voiks olla koikide allikate praeguste, lahitulevikus tekkivate ja
tekkida vdivate heitmete vihendamisele suunatud meetmete
osakaal 8hu kvaliteedi parandamisel,

heitmed otsepritsega bensiinimootoritest, kaasa arvatud tah-
kete osakeste heitmed,

tdiskoormusel sdiduki heitgaaside puhastamise arendamine,

alternatiivkiituste ja uute kidivitustehnoloogiate viljatootami-
ne,

liammastikoksiidide eemaldamiseks mdeldud kataliisaatorid ja
piitidurid, esmatahtsate jarelkésitlussiisteemide, nagu t66stu-
ses kattesaadavus edendamine ning diiselmootorite kasutuse-
levotu kuupieva tehniline teostatavus,

tahkete osakeste katsemenetluse parandamine,

rafineerimistehnoloogiad ning olukord ithenduses kittesaa-
dava toordli tarnimisel ja toordli kvaliteet,

valikuliste ja liigendatud fiskaalmeetmete osakaal sdidukite
heitgaaside vahendamisel, ilma et need tihelgi viisil avaldaksid
negatiivset mdoju siseturu toimimisele ning arvesse vottes
mdju, mis tuleneb sissetulekute kaotusest naaberriikides.

Artikkel 4

1. Komisjon esitab 1. jaanuariks 2000 Euroopa Parlamendile ja
néukogule aruande remonditeabe elektroonilise standardvormi
koostamise kohta, vOttes arvesse asjaomaseid rahvusvahelisi stan-
dardeid.
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Komisjon esitab 30. juuniks 2002 Euroopa Parlamendile ja néu-
kogule aruande pardadiagnostikasiisteemi (OBD) viljaarendamise
kohta, esitades oma arvamuse OBD menetluse laiendamise ning
soidukisisese modtesiisteemi (OBM) toimimisega seotud nduete
kohta. Aruande pdhjal teeb komisjon ettepaneku meetmete koh-
ta, mis joustatakse hiljemalt 1. jaanuaril 2005 ning sisaldavad teh-
nilisi noudeid ning vastavaid lisasid, varustades OBM-siisteemid
tiiiibikinnitusega, mis tagab vihemalt OBD-siisteemiga vord-
viirse kontrollitaseme ning on kooskdlas kdnealuste siisteemide-

ga.

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande
OBD laiendamise kohta muudele sdiduki elektroonilistele kont-
rollsiisteemidele, mis on seotud aktiivse ja passiivse turvalisusega,
muu hulgas viisil, mis on kooskdlas saastekontrolli siisteemidega.

2. Komisjon votab 1. jaanuariks 2001 vajalikud meetmed taga-
maks asendusosade v3i moderniseerimiseks vajalike osade turu-
leviimise. Sellised meetmed sisaldavad asendusosade nduetekoha-
seid tiiiibikinnitusmenetlusi, mis tuleb vo&imalikult kiiresti
madratleda nende saastekontrolliga seotud osade suhtes, mis on
eriti olulise tdhtsusega OBD siisteemide nduetekohases toimimi-
ses.

3. Komisjon votab 30. juuniks 2000 asjakohased meetmed taga-
maks, et OBD siisteemi nduetekohaseks toimimiseks eriti tihtsate
asendusosade voi moderniseerimiseks vajalike osade viljatoota-
mist ei piiraks asjakohase teabe puudumine, vilja arvatud juhul,
kui konealune teave on kaitstud intellektuaalomandi digustega voi
kui see on tootjate vOi originaalseadmete tootjatega (Original
Equipment Manufacturers, OEM) seotud tarnijate konkreetse oskus-
teabe osa: sellisel juhul ei tohi vajaliku tehnikaalase teabe andmi-
sest lubamatul viisil keelduda.

4. Peale selle esitab komisjon 30. juuniks 2000 asjakohased ette-
panekud tagamaks, et varuosad ning moderniseerimiseks vajali-
kud osad, silmas pidades remontimist, osade asendamist ja rike-
teta  toimimist, vastaksid ~muu  hulgas  asjaomase
pardadiagnostikasiisteemi nouetele. Selle aluseks on kiesoleva
direktiivi lisas sitestatud tiitibikinnitusmenetlus.

Artikkel 5

Liikmesriigid voivad ette ndha maksusoodustusi ainult selliste see-
riatootmises valmistatud mootorsdidukite suhtes, mis vastavad
kiesoleva direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU nduete-
le. Maksusoodustused peavad olema kooskdlas asutamislepingu
sdtetega ning vastama jargmistele tingimustele:

— neid kohaldatakse kdigi uute lilkmesriigi turul miiiigilolevate
seeriatoodangu sdidukite suhtes, mis eelnevalt jargivad kdes-
oleva direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU I lisa
punktis 5.3.1.4. sisalduva tabeli A reas ettendhtud kohustus-
likke piirvddrtusi, ning seejdrel alates 1. jaanuarist 2000
M, -kategooria ja N,-kategooria I klassi sdidukite suhtes ning
alates 1. jaanuarist 2001 N,-kategooria II ja III klassi séidu-
kite suhtes, mis vastavad sama tabeli B reas ettendhtud piir-
védrtustele,

— need lopevad uutele mootorsdidukitele artikli 2 1dikes 3 sdtes-
tatud heitkoguste piirvéirtuste joustumise kuupdeval voi artik-
li 2 15ikes 4 ettendhtud kuupdevadel,

— need ei iileta tihegi mootorsdidukitiiiibi puhul lisakulu, mis on
seotud tehniliste lahendustega, et tagada vastavus artikli 2 16i-
kes 3 voi artikli 2 16ikes 5 ettendhtud vaartustele, ning nende
paigaldamisega sdidukile.

Komisjonile tuleb teatada piisavalt aegsasti kdigist esimeses 15i-
gus nimetatud soodustuste sisseseadmise voi muutmise kavadest,
et komisjon saaks esitada oma markused.

Liikmesriigid voivad muu hulgas rakendada maksusoodustusi voi
finantssoodustusi kasutusesolevate sdidukite iimberseadmestami-
seks, et need vastaksid kidesolevas direktiivis voi direktiivis
70/220/EMU varem tehtud muudatustega ettendhtud védrtustele,
ning selliste sdidukite kasutusest kdrvaldamiseks, mis ei vasta
nouetele.

Artikkel 6

Alternatiivsete kaivitussiisteemidega ning alternatiivkiituseid
kasutavate sdidukite tiiibikinnituseeskirjad ~madaratletakse
vajaduse korral edaspidi.

Artikkel 7

Kiesolev  direktiiv  joustatakse  direktiivis  98/70/EU (1)
kindlaksmairatud meetmete rakendamisega samal ajal ning sama
ajakava kohaselt.

Attikkel 8

1. Liikmesriigid votavad vastu ning avaldavad kdesoleva direktiivi
jargimiseks vajalikud digusnormid nii, et need hakkaksid kehtima
iiheksa kuu moodumisel kdesoleva direktiivi joustumist. Litkmes-
riigid teatavad sellest viivitamata komisjonile.

(y EUTL 350, 28.12.1998, lk 58.
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Kui litkmesriigid need meetmed votavad, lisavad nad nendesse Artikkel 10
meetmetesse vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral
nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi

N . o Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastuvdetud siseriiklike pohiliste digus-

normide teksti. Luxembourg, 13. oktoober 1998
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
Artikkel 9 P &t
president eesistuja

Kidesolev direktiiv jdustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
péeval. J. M. GIL-ROBLES C. EINEM
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LISA
DIREKTIIVI 70/220/EMU MUUDATUSED
1. Artiklite ja I lisa vahele lisatud lisade loetelu on jirgmine:

“LISADE LOETELU

I LISA:

I LISA:

IIT LISA:

IV LISA:

V LISA:

VI LISA:

VII LISA:

VIII LISA:

IX LISA:

X LISA:

XI LISA:

REGULEERIMISALA, MOISTED, EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE, EU TUUBIKINNITUSE ANDMINE, NOUDED JA
KATSETUSED, EU TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE, TOODANGU JA KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE VASTAVUS,
PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMID (OBD)

1. liide: Toodangu vastavustdendamine
(1. statistiline meetod)

2. liide: Toodangu vastavustdendamine
(2. statistiline meetod)

3. liide: Kasutuselolevate sdidukite vastavuskontroll

4. liide: Kasutuselolevate sdidukite vastavuskontrolli statistiline meetod
TEATIS

Liide: Katsetingimustega seotud info

1 TUUBI KATSETUS (pérast kiilmkéivitust summutitoru keskmiste heitgaasikoguste kontroll)

1. liide: [ tiitibi katsetuse to6tsiikkel

2. liide: Sassiidiinamomeeter

3. liide: Sassiidiinamomeetril teesdidu simuleerimisel kasutatav modtmismeetod
4. liide: Muu kui mehhaanilise inertsi kontroll

5. liide: Summutitoru heitgaaside proovivétusiisteemide kirjeldus

6. liide: Seadmete kalibreerimismeetod

7. liide: Terviksiisteemi kontroll

8. liide: Saasteainekoguste viljaarvutamine

11 TUUBI KATSETUS (siisinikmonooksiidi heitkoguse kontroll tithikdigu péorlemiskiirusel)
111 TOUBI KATSETUS (karterigaaside heitkoguste kontroll)

IV TUOUBI KATSETUS (ottomootoriga sdidukite kiituseaurude kontroll)
1. liide: Kalibreerimismeetod ja -sagedus

2. liide: Ohutemperatuuri 6dpéevane profiil 6opievase heitkoguse méaaramisel

VI TUUBI KATSETUS: Summutitorust parast killmkaivitust iimbritseva hu madalal temperatuuril eralduvate siisinikmonooksiidi ja
sisivesiniku keskmiste heitgaasikoguste maaramine

V TUUBI KATSETUS (vananemiskatse saastetdrjeseadmete kulumiskindluse kontrollimiseks)
ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUSE NAIDIS

Liide: EU teatise lisa

MOOTORSOIDUKITE PARDADIAGNOSTIKASUSTEEM (OBD)
1. liide: OBD-siisteemide toimimine

2. liide: Soidukitiiiipkondade peamised karakteristikud”
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I LISA

2. Pealkirja muudetakse jargmiselt:

“REGULEERIMISALA, MOISTED, EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE, EU TUUBIKINNITUSE ANDMINE, NOUDED JA KATSED, EU
TOUBIKINNITUSE LAIENDAMINE, TOODANGU JA KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE VASTAVUS, PARDADIAGNOSTIKASUSTEE-
MID (OBD)".

3. 1. punkt
Esimest lauset muudetakse jargmiselt:
“Kéesolevat direktiivi kohaldatakse:

— ottomootoriga varustatud mootorsdidukite summutitorust iimbritseva Shu normaalsel ja madalal temperatuuril eralduvate heitgaaside, kiituseau-
rude, karterigaaside, saastetdrjeseadmete ja pardadiagnostikasiisteemide kulumiskindluse suhtes

ning

— diiselmootoriga M;-ja N;-kategooria sdidukite (*) summutitoru heitgaaside, saastetdrjeseadmete kulumiskindluse ja pardadiagnostikasiisteemide
(OBD) suhtes,

mida reguleeritakse direktiivi 70/220/EMU (mida on muudetud direktiiviga 83/351/EMU) artikliga 1, vilja arvatud need N,-kategooria sGidukid, mis
on tiiiibikinnituse saanud direktiivi 88/77/EMU kohaselt. (2)

(*) Direktiivi 70/156/EMU Il lisa A osas esitatud médratluse kohaselt.
() EUTL 36, 9.2.1998, 1k 33.”

4. Lisatakse jargmised uued punktid 2.13, 2.14, 2.15 ja 2.16:

“2.13. “OBD” — pardadiagnostikasiisteem saaste kontrollimiseks, mis voimaldab kindlaks maarata rikke arvatava asukoha arvutimillu salvesta-
tud veakoodi abil.

2.14. “Kasutuseloleva soiduki katse” — vastavuse katsetamine ja hindamine kéesoleva lisa punkti 7.1.7 kohaselt.

2.15. “Nouetekohaselt hooldatud ja kasutatud” — katsetatav sdiduk vastab viljavalitud séidukite tiiiibikinnituse kiesoleva lisa 3. liite punktis 2 ette-
nihtud kriteeriumidele.

2.16. “Kontrollseade” — konstruktsioonielement, mille abil moddetakse temperatuuri, sdiduki kiirust, mootori poorlemiskiirust, iilekandemeh-
hanismi, sisselasketorustiku rdhku voi muid parameetreid, mis suurendavad, muudavad, aeglustavad voi vihendavad heitkoguste kont-
rollsiisteemi mis tahes osade toimet, ning vahendab saaste kontrollsiisteemi tdhusust olukorras, mis voib kergesti tekkida sdiduki tavapa-
rasel tootamisel ning kasutamisel. Sellist konstruktsioonielementi ei voi pidada kontrollseadmeks, kui:

I. seade on vajalik mootori kaitseks kahjustuste eest voi dnnetusjuhtumite puhul ning séiduki turvaliseks tootamiseks voi
II. seade tootab ainult kuni mootori kiivitamiseni,

II. tingimused on valdavalt I voi VI tiiiibi katsetusega holmatavad.”

5. Punkte 3-3.2.1 muudetakse jirgmiselt:

“3, EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Sdidukitiiiibi EU titiibikinnitustaotluse direktiivi 70/156/EMU artikli 3 punkti 4 kohaselt seoses sdiduki summutitoru heitgaaside, kiitu-
seaurude, saastetorjeseadmete kulumiskindluse ja pardadiagnostikasiisteemiga (OBD) peab esitama sdiduki tootja.

Pardadiagnostikasiisteemi (OBD) puudutava taotluse korral tuleb kasutada XI lisa punktis 3 kirjeldatud menetlust.
3.1.1. Pardadiagnostikasiisteemi (OBD) puudutava taotluse korral tuleb sellele lisada II lisa punktis 3.2.12.2.8 ettendhtud tdiendav teave ning:

3.1.1.1.  tootja deklaratsioon:
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3.1.1.1.1.  ottomootoriga sdidukite puhul tdrgete protsendimaar tdrkejuhtude koguarvust, millest tekkivad heitkogused oleksid tiletanud XI lisa punk-
tis 3.3.2 esitatud piirvéddrtusi, kui kdnealune protsendimair oleks esinenud alates III lisa punktis 5.3.1 kirjeldatud I tiiiibi katsetuse algu-
sest;

3.1.1.1.2.  ottomootoriga sdidukite puhul tdrgete protsendimair torkejuhtude koguarvust, mis voib esile kutsuda kataliisaatori voi kataliisaatorite
tilekuumenemise enne po6rdumatu kahjustuse teket;

3.1.1.2.  iksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad OBD-siisteemi tookarakteristikute taielikku kirjeldust koos sdiduki saastekontrollisiis-
teemi koigi asjakohaste osade loeteluga, st sensorite, ajamite ja osadega, mille seire toimub OBD-siisteemi abil;

3.1.1.3. OBD-siisteemis kasutatava rikkeindikaatori (MI) kirjeldus, mille abil teatatakse sdiduki juhile rikkest;

3.1.1.4.  tootja peab kirjeldama meetmeid, mis on voetud andmete loata kopeerimise ja muutmise vastu saastekontrolli arvutis;

3.1.1.5.  vajaduse korral muude tiiiibikinnituste koopiad, mis sisaldavad asjaomaseid andmeid taiibikinnituste laiendamiseks;

3.1.1.6.  vajaduse korral soidukitiiiipkonna XI lisa 2. liites nimetatud iiksikasjalikud andmed.

3.1.2. XI lisa punktis 3 kirjeldatud katseteks tuleb sdidukitiiiibi voi -titiipkonna representatiivsdiduk, millele on paigaldatud tiiiibikinnitust vajav

OBD-siisteem, esitada tiitibikinnituskatsete tegemise eest vastutavale tehnilisele teenistusele. Kui tehniline teenistus otsustab, et esitatud
soiduk ei esinda téiel méiral XI lisa 2. liites kirjeldatud sdidukitiiiipi voi -tiitipkonda, siis tuleb XI lisa punktile 3 vastavaks katseks esitada
teine sdiduk voi lisasdiduk, kui see on vajalik.

3.2, Summutitoru heitgaase, kiituseaure, kulumiskindlust ja pardadiagnostikasiisteemi (OBD) kisitleva teatise ndidis on esitatud II lisas.

3.2.1. Vajaduse korral tuleb esitada muude tiiibikinnituste koopiad, mis sisaldavad tiiibikinnituste laiendamist ja halvenemiskoefitsientide kind-
laksmairamist voimaldavaid andmeid.”

Punkte 4-4.2 muudetakse jargmiselt:

“4, EU TUUBIKINNITUSE ANDMINE
4.1. Asjaomaste nduete tditmise korral antakse EU tiiiibikinnitus direktiivi 70/156/EMU artikli 4 18ike 3 kohaselt.
4.2. Summutitoru heitgaaside, kiituseaurude, kulumiskindluse ja pardadiagnostikasiisteemiga (OBD) seotud EU titiibikinnitustunnistuse naidis

on esitatud X lisas.”

Punkt 5:Mirkus asendatakse jargmise tekstiga:
“Markus:

Alternatiivina kaesolevas punktis esitatud nduetele saavad sdidukitootjad, kelle iilemaailmne aastatoodang on alla 10 000 ithiku, EU titiibikinnituse
tehniliste nduete pdhjal, mis sisalduvad vastavalt jargmises dokumendis:

— California Code of Regulations, Title 13, Sections 1960.1 (f) (2) vdi (g) (1) ja (2), 1960.1 (p), mida kohaldatakse 1996. ja hilisemate mudeliaastate
soidukite suhtes, 1968.1, 1976 ja 1975, mida kohaldatakse 1995. ja hilisemate mudeliaastate sdiduautode suhtes, viljaandja Barclay’s Publishing.

Tiiibikinnitusasutus peab informeerima komisjoni koikidest kdesoleva sitte alusel antud tiiiibikinnitusega seotud asjaoludest.”
Punkt 5.1.1:
Teine 16ik asendatakse jargmisega:

“Tootja poolt vdetavad tehnilised meetmed peavad tagama summutitoru heitgaaside ja kiituseaurude kiesoleva direktiivi kohase tShusa piiramise si-
duki tavapirastes kasutustingimustes kogu normaalse kasutusaja jooksul. Turvalised peavad olema ka saastekontrollisiisteemides kasutatavad vooli-
kud ning nende tihendused ja liited, mis peavad vastama originaalprojektile.
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Summutitoru heitgaaside puhul peavad need tingimused olema tiidetud juhul, kui punkti 5.3.1.4 (tiitibikinnitus) ja punkti 7 (toodangu ja kasutusel-
olevate soidukite vastavus) nduded on vastavalt tdidetud.

Kiituseaurude puhul peavad need tingimused olema tdidetud juhul, kui punkti 5.3.4 (tiiiibikinnitus) ja punkti 7 (toodangu vastavus) on vastavalt tii-

detud.”

Kolmas ja neljas 13ik tunnistatakse kehtetuks ning asendatakse jargmise uue 13iguga:

“Kontrollseadme kasutamine on keelatud.”.

9. Lisatakse jargmine uus punkt 5.1.3:

“5.1.3.

voib kasutada iihte jargmistest lahendustest:

— automaatselt avanev ja sulguv kiituse téiteava kork, mis ei ole eemaldatav,

Tuleb votta meetmeid, et viltida tilemaarast kiituseaurude eraldumist ning kiituse viljavoolamist tditeava korgi puudumise tottu. Selleks

— konstruktsiooni isedrasused, mis téiteava korgi puudumise korral ei lase kiituseaure iileméidrases koguses vilja voolata,

— mis tahes muu samasuguse mdjuga meede. Niiteks tditeava korgi kinnitamine ketiga voi muul viisil, voi sdiduki siiiitevdtme kasuta-
mine tditeava lukustamiseks. Sellisel juhul peab votit saama tiiteava korgist vilja tdmmata ainult juhul, kui tditeava on lukustatud.”

10. Tabel 1.5.2 asendatakse jirgmisega:

“Tabel 1.5.2.

Tisiibikinnituse ja laienduste eri voimalused

Tiiiibikinnituskatse Ottomootoriga M- ja N-kategooria soidukid Diiselmootoriga M, -ja N;-kategooria sdidukid
I tiiiip Jah Jah
(tdismass < 3,5 t) (tdismass < 3,5 t)
I tiitip Jah —
Il tiiiip Jah —
IV tiitip Jah
(tdismass < 3,5 t) —
V tiidip Jah Jah
(tdismass < 3,5 t) (tdismass < 3,5 t)
VI tiitip Jah
M,-kategooria sdidukid ja N,-kategooria I
klassi soidukid () —
Laiendus Punkt 6 — punkt 6
— M, ja N, vordlusmassiga kuni 2 840 kg ()
Pardadiagnostikasiisteem Jah Jah,

vastavalt punktile 8.1

vastavalt punktidele 8.2 ja 8.3

(') Komisjon teeb vdimalikult kiiresti, kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, ettepaneku seoses 11 ja Il klassi sdidukite piirviirtustega direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 ette-
nahtud korras. Kénealuseid piirvéirtusi kohaldatakse hiljemalt 2003. aastal.

(?) Komisjon uurib edaspidi tiitibikinnituskatse laiendamise kiisimust M,-ja N,-kategooria sdidukitele tuletatud massiga kuni 2 840 kg ning teeb 2005. aastal kohaldatavate

meetmetega seotud ettepanekud hiljemalt 2004. aastal direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 ettenihtud korras.”
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11. Punkt 5.1:

Lisatakse jargmine punkt 5.1.4:

“5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.

Elektroonikasiisteemide turvalisust ksitlevad sdtted

Igal saastekontrolli arvutiga sdidukil peab saama viltida andmete muutmist, vilja arvatud tootja poolt volitatud juhul. Tootja annab and-
mete muutmise loa juhul, kui muutmine on vajalik s6iduki diagnostikaks, hoolduseks, kontrollimiseks, moderniseerimiseks voi paranda-
miseks. Koik arvutikoodid voi tooparameetrid peavad olema kaitstud kopeerimise eest ning arvuti koos kdigi selle juures olevate hool-
dusjuhenditega peab vastama standardile ISO DIS 15031-7. Koik eemaldatavad kaliibrimismalukiibid peavad olema paigutatud kesta,
pitseeritud konteinerisse voi kaitstud elektronalgoritmiga ega tohi olla muudetavad eri to6vahendeid ja meetodeid kasutamata.

Arvutikoodiga mootori tooparameetrid ei tohi olla muudetavad eri tovahendeid voi meetodeid kasutamata (nditeks joodetud voi kap-
seldatud arvutiosad voi pitseeritud (voi joodetud) arvutikorpused).

Diiselmootoritesse paigaldatud mehaaniliste sissepritsepumpade puhul peavad tootjad votma nduetekohased meetmed kaitsmaks kiituse
maksimaalse etteande seadet omavolilise muutmise eest sdiduki kasutuseloleku ajal.

Tootjad voivad taotleda tiitibikinnitusasutuselt erandit seoses ithe kdnealuse ndudega nende sdidukite puhul, mis tdenéoliselt ei vaja kait-
set. Kriteeriumid, mis ei tarvitse olla ainsad, mis tiiiibikinnitusasutus erandi kaalumisel arvesse votab, on jargmised: tookiipide kittesaa-
davus, soiduki head tehnilised niitajad ning séiduki projekteeritud miiiigimaht.

Tootjad, kes kasutavad programmeeritavaid arvutikoodide siisteeme (néiteks programmeeritav elekterkustutusega piisimalu, EEPROM) pea-
vad viltima loata imberprogrammeerimist. Tootjad peavad kasutama tugevdatud kopeerimisvastase kaitse strateegiaid, kaasa arvatud and-
mete kriipteerimist, kasutades kriipteerimisalgoritmi kindlustamise meetodeid ning kirjutuskaitsefunktsioone, mis nduavad elektroonilist
juurdepddsu tootja vilisarvutile. Tiiibikinnitusasutus voib arvesse votta samalaadseid meetodeid juhul, kui need pakuvad samal tasemel
kaitset.”

12. Punktid 5.2.1 ja 5.2.3 asendatakse jirgmistega:

“5.2.1.

“5.2.3.

Ottomootoriga sbidukitele tehakse jargmised katsetused:

— 1 tiitibi katsetus (pdrast killmstarti summutitorust véljuvate heitgaaside keskmiste koguste kontrollimine),
— 1l tiitibi katsetus (siisinikmonooksiidi heitkogus tithikdigu po6rlemiskiirusel),

— 1II tiitibi katsetus (karterigaaside heitmed),

— 1V tiiiibi katsetus (kiituseaurud),

— V tiiibi katsetus (saastetdrjeseadmete kulumiskindlus),

— VI tiiiibi katsetus (imbritseva 6hu madalal temperatuuril parast kitlmkaivitust summutitorust véljuva siisinikmonooksiidi ja siisivesi-
niku keskmiste heitgaasikoguste kontroll),

— OBD-siisteemi katse.”

Diiselmootoriga sdidukitele tehakse jargmised katsetused:
— I tiitibi katsetus (pdrast kiilmstarti summutitorust viljuvate heitgaaside keskmiste koguste kontroll),
— V tiiibi katsetus (saastetdrjeseadmete kulumiskindlus)

— ja vajaduse korral OBD-siisteemi katse.”

13. Punkt 5.3.1.4:

— Pirast esimest 16iku lisatakse jargmine uus tabel:
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Piirvddrtused
Tuletatud mass SﬁSinikr;g?sOOkSiidi Siisivesinike mass Lémma:;iic;ksiidide Sﬁ;iz:tsiililéll((iiigi?:q _ g:ikl:t;
i o " oy Weenoy |
L L L, L,+1L, L,

(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

“Kategooria Klass Bensiin Diisel Bensiin Diisel Bensiin Diisel Bensiin Diisel Diisel

A (2000) 0 Koik 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05

N, () I T™ < 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05

I 1305 <TM < 1760 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07

11 1760 <T™ 5,22 0,95 0,29 — 0,21 0,78 — 0,86 0,10

B (2005) 0 Koik 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025
N, () I T™ < 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025

I 1305 <TM < 1760 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04

11 1760 <T™ 2,27 0,74 0,16 — 0,11 0,39 — 0,46 0,06

(1) Diiselmootoritele.

(?) Vilja arvatud sdidukid tdismassiga iile 2 500 kg.

(%) Ning mirkuses 2 nimetatud M-kategooria sdidukid.”

14. Lisatakse jargmine uus punkt 5.3.5:

“5.3.5. (1)

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

keskmiste heitkoguste kontroll).

Soiduk asetatakse koormuse ja inertsi simulaatoritega varustatud Sassiidiinamomeetrile.

VI tiiiibi katsetus (iimbritseva 6hu madalal temperatuuril parast kiilmkaivitust summutitorust véljuva siisinikmonooksiidi ja siisivesiniku

Konealune katse tehakse koigile ottomootoriga varustatud M, -ja N;-kategooria I klassi (2) sdidukitele, vélja arvatud enam kui kuuele sit-
jale ettendhtud soidukid ning soidukid tdismassiga iile 2 500 kg.

Katse koosneb neljast linnasdidu pohitsiiklist, mis moodustavad I tiitibi katsetuse esimese osa. Katse esimest osa kirjeldatakse III lisa 1.

liites ning liite joonistel III.1.1 ja II.1.2. Katses timbritseva 8hu madalal temperatuuril, mis kestab kokku 780 sekundit, ei tohi olla kat-
kestusi ning see peab algama mootori kdivitamisest.

Katse timbritseva dhu madalal temperatuuril peab toimuma imbritseva 6hu temperatuuril 266 K (-7 °C). Enne katset peavad sdidukid

olema {ihel ja samal viisil konditsioneeritud, et tagada katsetulemuste korratavus. Konditsioneerimine ja muud katsemenetlused peavad
toimuma VII lisa kirjelduse kohaselt.

Katse ajal lahjendatakse heitgaase ja vdetakse proportsionaalne proov. Katsetatava sdiduki heitgaase lahjendatakse, voetakse proov ja ana-

liitisitakse VII lisas kirjeldatud meetodil ning moéddetakse lahjendatud heitgaaside kogumahtu. Lahjendatud heitgaase analiiiisitakse
stisinikmonooksiidi- ja siisivesinikusisalduse méadramiseks.
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5.3.5.2.  Katset tuleb korrata kolm korda, kui punktides 5.3.5.2.2 ja 5.3.5.3 ei ndhta ette teisiti. Katsete tulemusena saadud siisinikmonooksiidi ja
stisivesiniku mass peab olema viiksem jirgmises tabelis esitatud piirvaartustest:
Katse temperatuur Siisinikmonooksiid Siisivesinikud
L, (g/km) L, (g/km)
266 K (-7 °C) 15 1,8
5.3.5.2.1.  Olenemata punkti 5.3.5.2 nduetest vdib iga heitmega seotud kolmest katsest kdige rohkem iihe katse tulemus olla ettendhtud piirvaar-
tusest suurem, kuid mitte @ile 10 % juhul, kui kolme katsetulemuse aritmeetiline keskmine on ettendhtud piirvaartusest viiksem. Kui enam
kui tihe heitme kogused on suuremad ettendhtud piirmaaradest, siis ei ole oluline, kas see selgub iihe ja sama katse voi eri katsete tule-
musena.
5.3.5.2.2. Punktis 5.3.5.2 ettenihtud katsete arvu voib suurendada kiimneni, kui esimese kolme katse tulemuste aritmeetiline keskmine on 100-110
protsenti piirvdartusest. Sellisel juhul peab koigi kiimne katse tulemuste aritmeetiline keskmine olema viiksem kui piirvdartus.
5.3.5.3.  Punktis 5.3.5.2 ettendhtud katsete arvu voib vihendada punktide 5.3.5.3.1 ja 5.3.5.3.2 kohaselt.
5.3.5.3.1.  Ainult iiks katse tehakse juhul, kui esimeses katses iga heitme kohta saadud tulemus on viiksem kui 0,70 L vdi sellega vordne.
5.3.5.3.2.  Kui punktis 5.3.5.3.1 esitatud nduet ei tdideta, siis tehakse kaks katset juhul, kui esimese katse tulemus iga heitme kohta on viiksem kui

15.

16.

0,85 L voi sellega vordne, ning esimeses kahes katses saadud véirtuste summa on viiksem kui 1,70 L vdi sellega vordne ning teise katse
tulemus on vaiksem kui L voi sellega vordne.

(V,<085LjaV, +V,<1,70LjaV, <L)

(") Kéesolevat punkti kohaldatakse uute tiitipide suhtes alates 1. jaanuarist 2002.

(%) Komisjon teeb voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, ettepaneku seoses II ja III klassi sdidukite piirvédrtustega direktiivi
70/156/EMU artiklis 13 ettendhtud korras. Kdnealuseid piirvdirtusi kohaldatakse hiljemalt 2003. aastal.”

Punkti 5.3.5 number asendatakse numbriga 5.3.6. Punkti 5.3.6.2 tabel asendatakse jirgmise tabeliga ja punkti 5.3.6.3 muudetakse jargmiselt:

Halvenemiskoefitsiendid
“Mootori kategooria
Cco HC NO, HC + NO, (V) Tahked osakesed
Ottomootorid 1,2 1,2 1,2 — —
Diiselmootorid 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Diiselmootoriga soidukitele.

5.3.6.3.  Halvenemiskoefitsiendid médratakse kindlaks punktis 5.3.6.1 ettendhtud menetluse voi punktis 5.3.6.2 esitatud tabeli abil. Halvenemis-
koefitsiente kasutatakse punkti 5.3.1.4 nduetele vastavuse kontrollimiseks.”
Lisatakse uus punkt 5.3.7:

“5.3.7. Tehnoiilevaatusel ndutavad heitmetega seotud andmed
5.3.7.1.  Kdnealune ndue kehtib kdigi ottomootoriga sdidukite kohta, millele taotletakse EU tiiiibikinnitust kdesoleva direktiivi kohaselt.
5.3.7.2.  Katsetamisel IV liite kohaselt (II tiiiibi katsetus) tithikdigu po6rlemiskiirusel tuleb registreerida:

— heitgaaside siisinikmonooksiidisisaldus mahuprotsentides,

— mootori poorlemiskiirus katse ajal, kaasa arvatud voimalikud hilbed.
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5.3.7.3.  Suurel tithikdigu poorlemiskiirusel (nditeks > 2 000 min™") tuleb registreerida:
— heitgaaside siisinikmonooksiidisisaldus mahuprotsentides,
— Lambda viirtus, (1)
— mootori podrlemiskiirus katse ajal, kaasa arvatud voimalikud hilbed.
5.3.7.4.  Mdddetakse ja registreeritakse dli temperatuur katse ajal.
5.3.7.5.  Tiidetakse tabel X liite lisa punktis 1.9.
5.3.7.6.  Tootja peab kinnitama, et punkti 5.3.7.3 kohase tiiiibikinnituse ajal registreeritud Lambda véirtus on dige ja vastab 24 kuu jooksul pirast

tehnilise teenistuse poolt antud tiitibikinnituse kuupéeva tootmises oleva sdidukitiiiibi Lambda véirtusele. Hinnang antakse tootmises ole-
vate sdidukite kontrollimise ja uurimise pdhjal.

(") Lambda vairtuse arvutamiseks kasutatakse jargmist lihtsustatud Brettschneideri vorrandit:

17.

18.

19.

20.

Hev 3,5 [CO]  Ocv o o
— x i W +
4 35 [cO] 2 ([CO,] + [CO])

Hcv  Ocv
(1 R )x (Ico,] +[CO] +K1 x [HC])

(&)
[CO,l+ [T]JF[OZ] + (
\ =

kus

[1 = kontsentratsioon mahuprotsentides

K1 = teisendustegur NDIR-vairtuste iimberarvestamisel FID-vaartusteks (antakse mooteseadme valmistaja poolt)
Hcv = vesiniku-siisiniku aatomite arvuline suhe [1,7261]

Ocv = hapniku-siisiniku aatomite arvuline suhe [0,0175].”
Punkti 6.1 muudetakse jargmiselt:
“6.1. Laiendus seoses summutitoru heitgaasidega (I, IT ja VI tiitibi katsetus).”
Punkte 6.1.2.1, 6.1.2.2 ja 6.1.2.3 muudetakse jargmiselt:
“6.1.2.1.  Igale iilekandesuhtele, mida kasutatakse I ja VI tiiiibi katsetuses,... (illejadnud tekst muudatusteta).
6.1.2.2.  Kui iga tilekandearvu puhul E < 8 %, siis antakse laiendus I ja VI tiiiibi katsetust kordamata.

6.1.2.3.  Kui kas voi tthe tilekandearvu puhul E < 8 % ning iga iilekandearvu puhul E < 13 %, siis tuleb I ja VI tiiiibi katsetust korrata,... (iilejadnud
tekst muudatusteta).”

Lisatakse uus punkt 6.4:
“6.4. Pardadiagnostikasiisteem
6.4.1. Soéidukitiiiibi OBD-siisteemiga seotud tiiiibikinnitust voib laiendada XI lisa 2. liites kirjeldatud sama OBD-siisteemiga sdidukitiitipkonda

kuuluvatele eri sdidukitiiiipidele. Mootori saastekontrollisiisteem peab tdpselt vastama juba tiitibikinnituse saanud sdiduki mootori saas-
tekontrollisiisteemile ning XI lisa 2. liites esitatud OBD mootoritiiiipkonna kirjeldusele, olenemata soiduki:

— mootori abiseadmetest,
— rehvidest,

— ekvivalentsest inertsist,

— jahutussiisteemist,

— {ildisest jouiilekandearvust,
— jouiilekande liigist,

— kere tiiiibist.”

Punkti 7.1 muudetakse jargmiselt:

“7.1. Toodangu vastavust tagavad meetmed tuleb vdtta direktiivi 70/156/EMU, viimati muudetud direktiiviga 96/27[EMU (kogu sdiduki tiiii-
bikinnitus), artiklis 10 ettendhtud korras. Konealuse artikliga jaetakse toodangu tiiiibikinnitusnduetele vastavuse tagamise meetmete vot-
mine tootja iilesandeks. Toodangu vastavust kontrollitakse kdesoleva direktiivi X lisas satestatud tiiiibikinnitustunnistuses esitatud kirjel-
duse pohjal.
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21.

22.

7.1.2.

Uldjuhul kontrollitakse toodangu vastavust seoses sdiduki summutitoru heitgaaside ja kiituseaurude piiramisega kirjelduse pohjal, mis on
esitatud X lisa tiitibikinnitustunnistuses ning vajaduse korral koigi voi mone punktis 5.2 kirjeldatud [, 11, III ja IV tidibikinnituskatsetuse
pohjal.

Kasutuselolevate sdidukite toodangule vastavus

Heitmetega seoses antud tiiiibikinnitusega hdlmatavad meetmed peavad tagama ka saastetorjeseadmete toimimisvoime sdidukite tavapa-
rase kasutusaja jooksul tavapdrastes tingimustes (nduetekohaselt hooldatud ja kasutatud soidukite vastavus). Kdesoleva direktiivi kohal-
damisel tuleb kdnealuseid meetmeid kontrollida iga viie aasta voi labisdidetud 80 000 km jdrel, olenevalt sellest, kumb tditub varem ja
alates 1. jaanuarist 2005 iga viie aasta voi ldbisdidetud 100 000 km jirel, olenevalt sellest, kumb tditub varem.

Tiibikinnitusasutus kontrollib kasutuselolevate sdidukite vastavust tootja asjassepuutuvat teavet aluseks vottes menetluste abil, mis on
samalaadsed direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1digetes 1 ja 2 ning 10. liite punktides 1 ja 2 ettendhtud menetlustega.

Tiiibikinnitusasutus kontrollib kasutuselolevate sdidukite vastavust tootjalt saadud teabe pohjal. See teave peab sisaldama jargmisi and-
meid:

— asjaomase kontrollkatse kehtivate nduete ja katsemenetluste kohaselt saadud andmed koos iga katsetatava sdiduki téielike andmetega,
nagu soiduki seisund, teave varasema kasutamise kohta, hooldustingimused ja muud asjakohased tegurid,

— asjassepuutuv info hooldus- ja remonditoode kohta,

— tootja poolt registreeritud muud asjakohased katsed ja markused, sealhulgas eclkdige OBD-siisteemi registreeritud ndidud. (?)

Tootjalt kogutud teave peab olema piisavalt pohjalik tagamaks, et oleks v6imalik punkti 7.1 kohaselt hinnata kasutuselolevate sdidukite
t66d tavapdrastes kasutustingimustes, ning see peab esindama tootja geograafilise turu holvamist. (*)

(1) Punktid 7.1.1 ja 7.1.2 vaadatakse viivitamata l4bi ja tdiendatakse direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 ettendhtud korras, kusjuures vdetakse arvesse

N, —kat
paneku

Cfgooria soidukite ja punkti 5.3.1.4 joonealuses markuses nr 2 nimetatud M-kategooria sdidukitega seotud konkreetseid probleeme. Ette-

tuleb esitada aegsasti, et neid oleks vdimalik rakendada enne artikli 2 16ikes 3 sitestatud kuupaevi.”

Punktid 7.1-7.1.3 nummerdatakse vastavalt 7.1.3-7.1.5.

Lisatakse uus punkt 7.1.6:

“Pardadiagnostikasiisteem (OBD)

7.1.6.

7.1.6.1.

7.1.6.2.

7.1.6.3.

7.1.6.4.

Vajaduse korral kontrollitakse OBD-siisteemi vastavust jargmisel viisil:

Kui tiitibikinnitusasutuse arvates toodangu kvaliteet ei rahulda, siis voetakse seeriast iiks juhuslikult valitud sdiduk ning katsetatakse seda
Xl lisa 1. liites kirjeldatud menetluse kohaselt.

Toodang loetakse vastavaks, kui konealune sdiduk vastab XI lisa 1. liites kirjeldatud katsete nduetele.

Kui seeriast valitud sdiduk ei vasta punktis 7.1.6.1 ettendhtud nduetele, siis voetakse juhuslik valim neljast séidukist, millele tehakse XI lisa
1. liites kirjeldatud katsed. Katsed tuleb teha sdidukitel, mille ldbisdidetud kilomeetrite arv on kuni 15 000 km.

Toodang loetakse vastavaks, kui vahemalt kolm soidukit vastavad XI liites kirjeldatud katsete nouetele.”

Lisatakse jargmine uus punkt 7.1.7:

“7.1.7.

7.1.7.1.

Titibikinnitusasutus peab punktis 7.1.1 nimetatud kontrollimise p&hjal tegema otsuse, et:
— kasutuseloleku ajal vastavus on nduetekohane ning edasisi meetmeid ei ole vaja vdtta voi

— andmetest ei piisa voi kasutuselolevate sdidukite vastavus ei ole nduetekohane ning sdidukite katsetamist tuleb jatkata kdesoleva lisa
3. liite kohaselt.

Kui saastetdrjeseadmete vastavuse kontrollimiseks sdiduki kasutuseloleku ajal kehtivatele tootamisnduetele peetakse vajalikuks I tiiiibi kat-
setust, siis tuleb sellekohastes katsetes kasutada kiesoleva lisa 4. liites miaratletud statistilistele kriteeriumidele vastavat menetlust.
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7.1.7.2.

7.1.7.3.

7.1.7.4.

7.1.7.5.

Tiiiibikinnitusasutus peab koostdds tootjaga valima sdidukite valimi, mis koosneb piisava arvu kilomeetreid libinud soidukitest ning mille
puhul on véimalik usutavalt tdendada, et sdidukeid on kasutatud tavapirastes tingimustes. Tootjaga tuleb konsulteerida sdidukite valiku
iile valimis ning anda vdimalus osaleda sdidukite vastavust kinnitavas kontrollimises.

Tootjal on digus tiitibikinnitusasutuse jirelevalve all teha selliste piirvéirtusi iiletava heitmete tasemega sdidukite kontrollimisi, sealhulgas
ka destruktiivset laadi kontrollimisi, et kindlaks teha vastavuse halvenemise voimalikud pohjused, mida ei saa omistada tootjale (niiteks
pliisisaldusega bensiini kasutamine enne katsetamiskuupieva). Kui sellised pdhjused leiavad kontrollimistel kinnitust, siis jaetakse vasta-
vad katsetulemused vastavuse kontrollimisel arvesse votmata.

Kui titiibikinnitusasutus ei ole rahul katse tulemustega 4. liites méératletud kriteeriumide kohaselt, siis laiendatakse direktiivi 70/156/EMU
artikli 11 punktis 2 ja X lisas nimetatud parandusmeetmeid 3. liite punkti 6 kohaselt selle sdidukitiiiibi kasutuselolevatele sdidukitele, mil-
lel voivad esineda samad vead.

Tootja esitatud parandusmeetmete kava peab olema tiitibikinnitusasutuse poolt kinnitatud. Tootja vastutab parandusmeetmete kava ellu-
rakendamise eest sellisena, nagu see on kinnitatud.

Tiiiibikinnitusasutus peab teatama oma otsusest kdigile lilkmesriikidele 30 pdeva jooksul. Liikmesriigid voivad nduda sama parandus-
meetmete kava kohaldamist kdigi nende territooriumil registreeritud sama tiiiipi sdidukite suhtes.

Kui litkmesriik on kindlaks teinud, et séidukitiitip i vasta kdesoleva lisa 3. liites esitatud nduetele, siis peab kdnealune lilkmesriik sellest
viivitamata teatama liikmesriigile, kes andis vélja direktiivi 70/156/EMU artikli 11 16ikes 3 ettenihtud nduetele vastava algse tiiiibikinni-
tuse.

Kui direktiivi 70/156/EMU artikli 11 Idikes 6 ei ole teisiti ette ndhtud, siis teatab algse tiiitbikinnituse andnud liikmesriigi padev asutus
seejdrel tootjale, et sdidukitiitip ei vasta kdnealustes sitetes ettendhtud nduetele ning tootjalt oodatakse teatavate meetmete votmist. Tootja
esitab pddevale asutusele kahe kuu jooksul pirast kdnealuse teatise saamist puuduste kdrvaldamiseks moeldud meetmete kava, mille sisu
peaks vastama 3. liite punktides 6.1-6.8 ettendhtud nouetele. Algse tiitibikinnituse andnud péadev asutus konsulteerib kahe kuu jooksul
tootjaga, et jouda kokkuleppele meetmete kava ja selle elluviimise asjus. Kui algse titibikinnituse andnud padev asutus jouab otsusele, et
ithist kokkulepet ei ole voimalik saavutada, siis algatatakse menetlus direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1digete 3 ja 4 kohaselt.”

23. Punkt 8 tunnistatakse kehtetuks.

24. Lisatakse uus punkt 8:

8.1.

8.2

8.3.

8.4.

MOOTORSOIDUKITE PARDADIAGNOSTIKASUSTEEM (OBD-SUSTEEM)

Ottomootoriga M,-ja N;-kategooria sdidukitele peab olema paigaldatud pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem) heitmete kontrollimi-
seks XI lisa kohaselt.

Diiselmootoriga M, -kategooria sdidukite, vilja arvatud
— soidukid, mis on ette nihtud rohkem kui kuuele soitjale, juht kaasa arvatud, ja
— soidukid, mille tidismass on iile 2 500 kg,

uutele tiiiipidele peavad alates 1. jaanuarist 2003 ning koikidele tiitipidele alates 1. jaanuarist 2004 olema paigaldatud pardadiagnostika-
stisteem (OBD-siisteem) heitmete kontrollimiseks XI lisa kohaselt.

Kui diiselmootoriga varustatud uutele séidukitiitipidele, mis voetakse kasutusele enne kdnealust kuupdeva, paigaldatakse OBD-siisteem,
siis kohaldatakse nende suhtes XI lisa 1. liite punkte 6.5.3-6.5.3.5.

Uutele M, -kategooria sdidukitiiiipidele, mille suhtes kehtib erand punktist 8.2, ning uutele N, -kategooria I klassi sdidukitiiiipidele, mis on
varustatud diiselmootoriga, peab olema alates 1. jaanuarist 2005 paigaldatud pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem) heitmete kontrol-
limiseks XI lisa kohaselt. Diiselmootoriga varustatud uutele N,-kategooria II ja III klassi sodidukitiiiipidele peavad alates 1. jaanuarist 2006
olema paigaldatud pardadiagnostikasiisteemid (OBD-siisteemid) heitmete kontrollimiseks XI lisa kohaselt.

Kui OBD siisteemid paigaldatakse diiselmootoriga varustatud sdidukitele, mis vdetakse kasutusele enne kdnealust kuupdeva, siis kohal-
datakse nende suhtes XI lisa 1. liite punkte 6.5.3-6.5.3.5.

Muude kategooriate séidukid

Muude kategooriate sdidukitele vdi M, -ja N;-kategooria sdidukitele, mida ei reguleerita punktidega 8.1, 8.2 vdi 8.3, vdib paigaldada par-
dadiagnostikasiisteemi. Sellisel juhul kohaldatakse XI lisa 1. liite punkte 6.5.3-6.5.3.5.
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25. Lisatakse 3. ja 4. liide:

“3. liide

KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE VASTAVUSKONTROLL

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

SISSEJUHATUS

Kaesolevas liites kehtestatakse kiesoleva lisa punktis 7.1.7 nimetatud kriteeriumid seoses sdidukite valikuga katsetamiseks ning kasutu-
selolevate soidukite vastavuskontrolli meetodid.

VALIKUKRITEERIUMID

Valitud sdiduki aktsepteerimise kriteeriumid on mdaaratletud kéesoleva liite punktides 2.1-2.8. Andmete kogumine toimub soiduki ile-
vaatamisel ja omanikuga/juhiga vestlemise teel.

Soiduk peab kuuluma kiesoleva direktiivi alusel tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiipi ning sellel peab olema direktiivi 70/156/EMU kohane
vastavussertifikaat. Soiduk peab olema registreeritud ja kasutusel Euroopa Uhenduses.

Soiduk peab olema labinud vihemalt 15 000 km voi kasutusel olnud vahemalt kuus kuud, olenevalt sellest, kumb on hilisem, kuid labi-
tud kilomeetrite arv ei tohi olla iile 80 000 km ning kasutusaeg ei tohi olla iile viie aasta, olenevalt sellest, kumb on varasem.

Soidukil peab olema hooldusregister, millest selgub, et sdidukit on nduetekohaselt hooldatud, see tdhendab, et hooldustood on tehtud
tootja soovituste kohaselt.

Soidukil ei tohi olla ebaotstarbeka kasutamise marke (néiteks voidusdit, tilekoormus, ebadige kiitus, ja muu selletaoline), voi muid tegu-
reid (niiteks omavolilised muudatused), mis voiksid mojutada heitmeid. OBD-siisteemiga varustatud sdidukite puhul voetakse arvesse arvu-
tisse salvestatud veakoodi ja andmeid ldbisoidetud kilomeetrite kohta. Sdidukit ei tohi katsetamiseks valida, kui arvutisse salvestatud and-
med nditavad, et sdidukit on kasutatud parast veakoodi salvestamist ega ole suhteliselt kiiresti remonditud.

Mootorile ega sdidukile ei ole loata tehtud ulatuslikku remonti.

Soiduki kiitusepaagist voetud kiituseproovi plii- ja vdavlisisaldus vastab kehtivatele standarditele ning tdendeid ebadige kiituse kasutamise
kohta ei ole. Kontrollimisi v&ib teha summutitorus jne.

Ei tohi olla viiteid iihelegi probleemile, mis vdiksid ohustada laboritootajate turvalisust.

Koik sdiduki saastetdrjesiisteemi osad peavad vastama kehtivale tiitibikinnitusele.

DIAGNOSTIKA JA TEHNOHOOLDUS

Katsetamiseks vastuvoetud sdidukite diagnostika ja vajalik tehnohooldus tehakse punktides 3.1-3.7 ettendhtud korras enne heitgaaside
modJtmist.

Kontrollida tuleb jargmisi seadmeid: Shufilter, koik turvavood, koigi vedelike tase, radiaatori kork, kdik vaakumvoolikud ja saastetdrje-
stisteemi elektrijuhtmed; reguleerimisvigade ja/voi omavoliliste muudatuste avastamiseks kontrollitakse siitidet, kiituse modtmist ja saas-
tetorjeseadme osi. Koik korvalekalded tuleb registreerida.

Kontrollitakse OBD-siisteemi nduetekohast toimimist. Koik OBD-siisteemi malus sisalduvad rikketeated tuleb registreerida ning teha ndu-
tavad parandused. Kui OBD rikkeindikaator registreerib rikke ettevalmistustsiikli jooksul, siis vdib rikke kindlaks teha ja parandada. Katse
voib uuesti teha ning kdnealuse parandatud sdiduki katsetulemusi kasutada.

Kontrollida tuleb siiiitesiisteemi ja asendada rikkis osad, nditeks siiiitekiiiinlad, juhtmed jne.
Kontrollida tuleb survet. Kui tulemus ei vasta nduetele, siis soidukit ei kasutata.

Tuleb kontrollida mootori parameetrite vastavust tootja spetsifikatsioonidele ning vajaduse korral mootorit reguleerida.
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3.6. Kui sdiduki plaanipdrane tehniline hooldus jadb 800 km piiridesse, siis tuleb kdnealune hooldus teha tootja juhendi kohaselt. Olenemata
labis6idumoddiku naidust voib tootja soovil vahetada 6li- ja Shufiltri.

3.7. Soiduki vastuvotmisel tuleb kiitus asendada asjakohase heitekatses kasutatava etalonkiitusega, vilja arvatud juhul, kui tootja aktsepteerib
turuloleva kiituse kasutamist.

4. KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE KATSETAMINE

4.1. Kui sdidukite kontrollimist peetakse vajalikuks, siis tehakse kiesoleva direktiivi III lisa kohased heitmekatsed eelkonditsioneeritud sdidu-
kitele, mis on vilja valitud kdesoleva liite punktides 2 ja 3 sisalduvate nouete kohaselt.

4.2. OBD-siisteemiga varustatud sdidukitel voib kontrollida rikkeindikaatori toimimist sdiduki kasutamisel (naiteks kdesoleva direktiivi XI lisas
madratletud rikkenditude piirvdartusi) jne tiiiibikinnitusspetsifikaatides ettendhtud heitkogustest lahtudes.

4.3 OBD-siisteemi puhul voib niiteks kontrollida, kas esineb selliseid kehtestatud piirvairtusi iiletavaid heitkoguseid, mida rikkeindikaator ei
ndita, kas esineb rikkeindikaatori pidevalt korduvat ekslikku kdivitumist ning kas OBD-siisteemis on kindlaks tehtud vigadega voi kah-
justatud osi.

4.4. Juhul kui osa vdi siisteemi toimimine ei ole kooskdlas kdnesolevate sdidukitiiiipide tiiiibikinnitustunnistuses ja/vdi infopaketis esitatud
andmetega ning selline kdrvalekalle ei ole direktiivi 70/156/EMU artikli 5 18ike 3 vdi 1dike 4 kohaselt lubatud, kuid OBD-siisteem ei néita
rikke esinemist, ei tohi konealust osa voi siisteemi asendada enne heitmete suhtes katsetamist, vilja arvatud juhul, kui tehakse kindlaks, et
osa voi siisteemi on omavoliliselt muudetud voi valesti kasutatud viisil, mille tdttu OBD-siisteem riket ei avasta.

5. TULEMUSTE HINDAMINE

5.1. Katsetulemusi hinnatakse kdesoleva lisa 4. liites esitatud menetluse kohaselt.

5.2 Katsetulemusi ei tohi korrutada halvenemiskoefitsientidega.

6. PARANDUSMEETMETE KAVA

6.1. Kui taiibikinnitusasutus on kindel, et asjaomane sdidukitiiiip ei vasta kdnesolevates sitetes ettenahtud nduetele, siis peab ta ndudma toot-
jalt mittevastavuse kdrvaldamist vdimaldava parandusmeetmete kava esitamist.

6.2. Parandusmeetmete kava peab saabuma tiiiibikinnitusasutusse hiljemalt 60 to6pieva jooksul parast punktis 6.1 nimetatud teatamise kuu-
pdeva. Tiiibikinnitusasutus peab 30 toopaeva jooksul teatama, kas ta on parandusmeetmete kava kinnitanud voi kinnitamata jatnud. Kui
tootja suudab tiiibikinnitusasutusele veenvalt tdendada, et vajab parandusmeetmete kava koostamisel lisaaega, et uurida nduetest kdrva-
lekaldumist, siis antakse ajapikendust.

6.3. Parandusmeetmeid tuleb kohaldada koigi sdidukite suhtes, millel tdendoliselt esineb sama viga. Titibikinnitusdokumentide muutmise vaja-
dus on vaja kindlaks marata.

6.4. Tootjal peavad olema kogu parandusmeetmete kavaga seotud kirjavahetuse koopiad, ta peab pidama registrit toodangu turult tagasivot-
mise kohta ning olukorrast tiiibikinnitusasutusele korrapdraselt aru andma.

6.5. Parandusmeetmete kava peab sisaldama kéiki punktides 6.5.1-6.5.11 ettendhtud ndudeid. Tootja peab andma parandusmeetmete kavale
identifitseeriva nimetuse voi numbri.

6.5.1. Iga parandusmeetmete kavas sisalduva soidukitiitibi kirjeldus.

6.5.2. Konkreetsete muudatuste, imberkujunduste, hooldustoode, paranduste, reguleerimiste voi sdiduki vastavusse viimiseks tehtavate muude
muudatuste kirjeldus, mis sisaldab lithikokkuvdtet andmetest ja tehnilistest uuringutest, mis toetavad tootja otsust vastavusest korvale-
kaldumise parandamiseks vdetavate konkreetsete meetmete kohta.

6.5.3. Viisi kirjeldus, mida tootja kasutab sdidukiomanike teavitamiseks.

6.5.4. Nouetele vastava hoolduse vdi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab valiku tingimuseks parandustodde tegemisel parandusmeetmete kava

alusel, ning iga sellise tingimuse kehtestamist pohjendav selgitus. Hoolduse voi kasutamisega seotud tingimusi voib kehtestada ainult juhul,
kui see on tdendatavalt seotud mittevastavuse ja parandusmeetmetega.
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6.5.5. Menetluse kirjeldus mittevastavuse parandamist taotlevale sdidukiomanikule. Selles peab sisalduma kuupiev, millest alates voib paran-
dusmeetmeid votta, parandustoode tegemise arvestuslik aeg tookojas ning toode tegemise koht. Parandustood tuleb teha kiiresti, mdist-
liku aja jooksul parast sdiduki kohaletoimetamist.

6.5.6. Soidukiomanikule antud andmete koopia.

6.5.7. Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab parandustoode tegemiseks vajalike osade voi stisteemidega varustatuse tagamiseks. Tuleb tea-
tada aeg, millal osade ja siisteemide piisav varu voimaldab alustada meetmete votmist.

6.5.8. Koopia igast juhendist, mis saadetakse parandustdid tegema hakkavatele isikutele.

6.5.9. Kirjeldus, mis hdlmab kavandatavate parandusmeetmete mdju iga parandusmeetmete kava alusel parandatava sdidukitiiiibi heitkogustele,
kiitusekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud konealuseid jareldusi kinnitavad andmed, tehnilised uuringud jne.

6.5.10. Mis tahes muu teave, aruanded voi andmed, mis tiitibikinnitusasutuse asjakohase otsuse pdhjal voivad vajalikeks osutuda parandusmeet-
mete kava hindamisel.

6.5.11. Parandustéode plaani puhul, mis sisaldab kasutuselolevate sdidukite parandamist, tuleb tiriibikinnitusasutusele esitada parandustoode regist-
reerimisviisi kirjeldus. Mirgise kasutamise korral tuleb esitada selle naidis.

6.6. Tootjat voib kohustada asjakohaselt viljatootatud ning vajalike katsete abil katsetama ettepandud viisil muudetud, parandatud voi iimber
kujundatud osi ja sdidukeid, et tdendada muutmise, parandamise voi timberkujundamise tShusust.

6.7. Tootja vastutab iga kasutuseloleva sdiduki tagasivétmise ja parandamise ning iga parandustd6d teostanud to6koja registreerimise eest. Tiiii-
bikinnitusasutus peab taotluse korral saama andmeid kasutada viie aasta jooksul arvates parandusmeetmete plaani rakendamisest.

6.8. Parandus- ja/vdi imberkujundusto6d voi uute seadmete lisamine kantakse sertifikaadile, mille tootja annab sdiduki omanikule.
4. liide ()
KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE VASTAVUSE KATSETAMISEL KASUTATAV STATISTILINE MEETOD

1. Kiesolevas liites kirjeldatakse meetodit, mida tuleb kasutada kasutuselolevate sdidukite vastavuse tdendamisel I tiiiibi katsetuses ettendh-
tud nduetele.

2. Kasutada tuleb kahte menetlust:
1. Esimese puhul tegeldakse selliste sdidukitega valimis, millel on avastatud heitmetega seotud vigu, (punkt 3) mis pdhjustavad valeand-

meid.

2. Teise puhul tegeldakse kogu valimiga (punkt 4).

3. MEETOD, MIDA KASUTATAKSE VALIMIS ESINEVATE SAASTAVATE SOIDUKITE PUHUL

3.1. Soidukit peetakse saastavaks, kui mis tahes reguleeritava saasteaine kogus iiletab méarkimisvaarselt I lisa punktis 5.3.1.4 esitatud piirvdar-
tuse.

3.2. Viikseimat valimit, mis koosneb kolmest sdidukist, ning suurimat valimit, mille suurus méiratakse kindlaks 16ikes 4 ettenahtud korras,
uuritakse saastavate sdidukite olemasolu suhtes.

3.3. Saastava sdiduki leidmise korral tuleb kindlaks teha iilemairase heitkoguse tekkimise pohjus.

3.4. Mitme samal pohjusel saastavaks osutuva sdiduki avastamise korral loetakse valimiga seotud katsetulemused negatiivseks.

3.5. Ainult iihe saastava soiduki leidmise korral voi mitme erineval pohjusel saastava sdiduki avastamise korral suurendatakse valimit iihe soi-
duki vorra, kui ndidise suurus ei ole juba maksimaalne.

3.5.1. Kui suurendatud niidises avastatakse mitu samal pohjusel saastavat sdidukit, siis loetakse valimi katsetulemused negatiivseteks.

4 liite sdtted tuleb direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 ettendhtud korras viivitamata 1&bi vaadata ja tiiendada.
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3.5.2. Kui maksimaalse suurusega valimis avastatakse ainult iiks iihel ja samal pohjusel saasteviirtusi iiletav sdiduk, siis loetakse valimiga tehtud
katse tulemused vastavateks kdesoleva lisa punktis 3 ettendhtud nouetele.

3.6. Valimi suurendamise korral punkti 3.5 nduete kohaselt kohaldatakse suurendatud valimi suhtes 4. 1dikes nimetatud statistilist meetodit.
4. MEETOD JUHUKS, KUI VALIMIS SISALDUVAD SAASTEVAARTUSI ULETAVAD SOIDUKID JAETAKSE ERALDI HINDAMATA
4.1. Minimaalse suurusega, s.t kolmest sdidukist koosneva valimi puhul peab valimi koostamine tagama, et 40 % vigaseid tooteid sisaldava

partii puhul oleks katse labimise tdendosus 0,95 (tootjarisk 5 %) ning partii puhul, milles on vigadega tooteid 75 %, oleks vastuvotu tde-
ndosus 0,15 (tarbijarisk 15 %).

4.2. Iga I lisa punktis 5.3.1.4 esitatud saasteaine puhul kasutatakse jargmist menetlust (vaata joonist 1/7):

kus:
L = saasteaine piirvaartus,
X, = valimis oleva i sdiduki modtevairtus,

n = vastava valimi number.

4.3. Katsestatistik, mis iseloomustab nouetele mittevastavate sdidukite arvu, naiteks x; > L.

4.4. Seejirel:

— kui teatava suurusega valimi puhul on katsestatistik vdiksem voi sama suur kui jargmises tabelis esitatud vastuvotmise lavi, siis saas-
teaine seisukohalt loetakse katse labituks,

— kui teatava suurusega valimi puhul on katsestatistik vordne jargmises tabelis esitatud tagasilikkamise livega voi sellest suurem, siis
saasteaine seisukohalt loetakse katse mittelibituks,

— muudel juhtudel voetakse katsetamiseks lisasdiduk ning rakendatakse menetlust eelmisest valimist ithe sdiduki vorra suuremal vali-
mil.

Jargmises tabelis esitatud positiivsete ja negatiivsete kinnitusotsuste piirarvud on saadud rahvusvahelise standardi ISO 8422:1991 koha-
selt.

5. Valim loetakse katse sooritanuks, kui tdidetud on nii kdesoleva liite punkti 3 kui ka punkti 4 nduded.

Valimi omadustel pShinev vastuv3tmise ja tagasililkkamise kriteeriumide tabel

Kumulatiivne valimi suurus Vastuvdtmise lavi Tagasilikkkamise lavi
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8

11 5 9

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Joonis 1.7

_ KATSETADA
VAHEMALT KOLME
SOIDUKIT

SUURENDADA
'VALIMIT UHE
UHIKU VORRA

A

ei

(itks katse)

o
-

)

SAASTAVAD
SOIDUKID?

jah

SUURENDADA
VALIMIT UHE
UHIKU VORRA

Y

KASUTADA
KATSESTATISTIKUT
ROHKEM KUI UKS?

jah

KATSE LABITUD?

(*) Kui mélemad katsed on heaks kiidetud”.

II LISA

26. Punkti 3.2.1.6 muudetakse jargmiselt:

“3.2.1.6. Mootori tavapirane poorete arv tithikaigul (kaasa arvatud tolerants)

(kaks katset)

KATSETULEMUS
NEGATIIVNE

KATSE
LABITUD (¥

SAMA POHJUS?

MAKSIMAALSE
SUURUSEGA
VALIM?

A

min-!

3.2.1.6.1. Mootori suur péorete arv tithikdigul (kaasa arvatud tolerants)

min-!
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27. Punktile 3 lisatakse jirgmised uued alapunktid ja joonealused markused:

“3.2.12.2.8. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)
3.212.2.81. Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/v&i joonis:
3.212.2.8.2. Koigi OBD-siisteemni abil kontrollitavate osade loetelu ja eesmirk:
3.212.2.8.3. Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus {toimimise iildpshimétted):
3.212.2.8.3.1. Ottomootorid: (1)
3.212.2.8.3.1.1. Kataliisaatori seire: (1)
3.212.2.8.3.1.2. Mootoritdrke avastamine: (1)
3.2.12.2.8.3.1.3. Hapnikusensori seire: (1)
3.212.2.8.3.1.4. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad: (1)
3.212.2.8.3.2, Diiselmootorid: (1)
3.212.2.8.3.2.1. Kataliisaatori seire: (1)
3.212.2.8.3.2.2, Tahkete osakeste pitiiduri seire: (1)
3.2.12.2.8.3.2.3. Elektroonilise kiitusesiisteemi seire: (1)
3.2.12.2.8.3.2.4. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad: (1)
3.212.2.8.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksmiiratud sdidutsiiklite arv vdi statistiline meetod):
3.212.2.8.5. Koigi kasutatud OBD viljundkoodide ja vormingute (koos selgitustega) loetelu:

(1} Mittevajalik maha tdmmata.
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III LISA

28. Punkt 2.3.1:
— loiked 2 ja 3 tunnistatakse kehtetuks.
— 2. 1dige (endine 4. 1dige) sonastatakse jargmiselt:

”

“Soidukid, mis ei saavuta kiirendust...”(muu tekst muudatusteta).

29. Punkt 6.1.3:
Esimene lause sGnastatakse jargmiselt:

“Ohuvoog juhitakse muutuva kiirusega sdidukile.”

30. Punkt 6.2.2:

“Esimene tsiikkel algab mootori kdivitamise hetkest.”

Punkt 7.1:

“Proovi vdtmine (PV) algab enne mootori kéivitamist voi kdivitamise hetkest ning 13peb viimase linnavilise sdidu tithikdiguaja 16ppemisel [teine osa,
proovivdtu 16pp (PL)] vi VI tiiiibi katsetuste puhul viimase pdhisdidu (esimene osa) viimase tithikdiguaja 16ppemisel.”

1. liide

31. Punkt 1.1:

— joonis III.1.1 asendatakse jargmise uue joonisega:

“Joonis II1.1.1

Kiirus (kjh) I titiibi katsetuse tootsiikkel

Esimene osa Teine 0sg ~ ~—————s}
120 +

100 T+

80 T Linnasdidu

pahitsiikkel

60 +

"Vi";ﬂﬂ/\nﬂmﬂ I J

0 Aeg (s)

le———n 195 195 195 195 400

1180

PV: Proovivotu algus, mootori kiivitamine
PL: Proovivétu 16pp”

»

— tabeli I11.1.2 viiendas veerus [pealkirjaga: “Kiirus (km/h)”] sonastatakse 23. toiming jargmiselt:

“35-10”
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32. Punktid 4-4.3, sealhulgas tabel I1.1.4 ning joonis II.1.4, tunnistatakse kehtetuteks.

3. liide

33. Punkt 5.1.1.2.7:

«

MVA

C500T

VI LISA

34. Punktid 1-6 sonastatakse jargmiselt:

“l

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

4.1.

4.2.

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse I lisa punktile 5.3.4 vastava IV tiiiibi katsetuse menetlust.

Konealune menetlus hdlmab meetodit, mille abil maaratakse siisivesinike kadu ottomootoriga sdidukite kiitusesiisteemidest aurumise teel.

KATSE KIRJELDUS

Kiituseauru heitkoguste katse (joonis VI.1) on ette nihtud 60péevaste temperatuuride kdikumise, parkimisaegse kiituseaurude eraldumise
ning linnasdidu tagajirjel eralduvate siisivesinikuaurude maaramiseks. Katse jaguneb neljaks jarguks:

— katseks valmistumine, mis koosneb linnasdidust (esimene osa) ja linnavilisest sdidust (teine osa),

— kiituseaurude eraldumise kao mairamine,

— O0pievase kao méddramine,

Katse koondtulemuse saamiseks liidetakse kiituseaurude eraldumise ja 6opéevase kao faasis tekkinud siisivesinike heitkoguste massid.

SOIDUK JA KUTUS
Soiduk

S6iduk peab olema tehniliselt korras, sisse sdidetud ning selle libisdidetud kilomeetrite arv enne katset peab olema vihemalt 3 000. Kiitu-
seaurude kontrollsiisteem peab kogu selle aja jooksul olema nduetekohaselt tihendatud ja toiminud ning soekanistrit (soekanistreid) peab
olema tavapiraselt kasutatud, ilma tavaparatu tithjendamise voi laadimiseta.

Kiitus

Kasutada tuleb kiesoleva direktiivi IX lisas mddratletud asjakohast etalonkiitust.

KUTUSEAURUDE KATSESEADMED

Sassiidiinamomeeter

Sassiidiinamomeeter peab vastama III lisas ettenihtud nouetele.

Kiituseaurude mddtmise ruum

Kiituseaurude modtmise ruum peab olema gaasikindel risttahukakujuline mddtmiskamber, mis mahutab katsetatava sdiduki. Soidukile
peab igast kiiljest juurde padsema ning pitseeritud ruum peab olema gaasikindlalt suletud 1. liite kohaselt. Ruumi sisepind peab olema
labilaskmatust materjalist, mis ei reageeri siisivesinikega. Temperatuuri reguleerimise siisteem peab suutma reguleerida ruumi sisetempe-
ratuuri vastavalt ettendhtud temperatuurile/ajale, kusjuures keskmine hilve kogu katse ajal on + 1 K.

Kontrollsiisteem peab olema reguleeritud nii, et temperatuur muutuks voimalikult iihtlaselt, ning temperatuuri tus, vonkumine ja eba-
stabiilsus oleks soovitud pikaajalise imbritseva Shu temperatuuriga vorreldes minimaalne. Sisepinna temperatuuride vahemik peab kogu
60pdevase heitkoguse katse ajal olema 278 K (5 °C)-320 K (55 °C).
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.1.

Seina ehitus peab soodustama soojuse hajumist. Kiituseaurude eraldumise katse ajal peab sisepinna temperatuuride vahemik olema 293 K
(20 °C)-325 K (52 °C)

Ruumi temperatuuri muutumisest tingitud mahu muutuste kohandamiseks voib kasutada kas muutuva voi piisiva mahuga ruumi.

Muutuva mahuga ruum

Muutuva mahuga ruum laieneb ja tdmbub kokku vastavalt ruumis oleva dhumassi temperatuuri muutumisele. Sisemahu muutumiste
kohandamiseks on kaks vahendit: liikuv sein (liikuvad seinad) voi 100tsade siisteem, mille puhul ruumi asetatud ldbilaskmatu kott (labi-
laskmatud kotid) laieneb (laienevad) voi tdombub kokku (tdmbuvad kokku) vastavalt vilisohu toimel tekkivatele siserohu muutustele. Iga-
suguse mahukohandamisvahendi puhul peab ruumi libilaskmatus kindlaksméiratud temperatuuride vahemikus sailima 1. liites nimeta-
tud viisil.

Igasugune mahu kohandamise meetod peab tagama, et ruumi siserdhu ja Shurdhu vahe ei oleks suurem kui £ 5 hPa.

Ruumis peab saama fikseerida piisiva mahu. Muutuva mahuga ruumis peab olema voimalik mahu muutumine + 7 % “nimimahust” (vaata
1. liite punkt 2.1.1), arvesse vottes temperatuuri ja dhurdhu varieerumist katse ajal.

Piisiva mahuga ruum

Piisiva mahuga ruum peab olema jdikade seintega, mis tagab ruumi piisiva mahu ning vastab allpool esitatud nouetele.

Ruum peab olema varustatud viljalaskeavaga, mis kogu katse ajal eemaldab ruumist dhku aeglaselt ja piisiva kiirusega. Sisselaskeava abil
saab lisadhku, mis asendab viljavoolava 6hu iimbritseva 6huga. Suhteliselt piisiva siisivesinikunivoo tekitamiseks tuleb sissetommatav 6hk
juhtida ldbi aktiivsoefiltri. Igasugune mahu kohandamise meetod peab tagama, et ruumi siserdhk ja dhurdhk oleksid vahemikus 0-5 hPa.

Seadmete abil peab olema vdimalik modta siisivesiniku mahtu sisse- ja viljalaskeava juures tipsusega 0,01 grammi. Vilja- ja sissevoolava
ohu proportsionaalse proovi kogumiseks voib kasutada proovivotukottide siisteemi. Teise voimalusena voib sisse- ja vdljavoolavat Shku
pidevalt analiiiisida otse andmevdrku litlitatud FID-analiisaatori abil ning integreerida Shuvoo modtevidrtustega, mis voimaldab piisivalt
registreerida ruumist eemaldatava siisivesiniku massi.

Analiiiisisiisteemid

Siisivesinikuanaliisaator

Ruumisisese 6hu kontrollimiseks kasutatakse leekionisatisoonidetektori (FID) tiiiipi siisivesiniku detektorit. Proovigaas tuleb sisse imeda
iihe kiilgseina keskpunktist voi ruumi laest ning vdimalikud moéodavoolud ruumi tagasi juhtida, eelistatavalt punkti, mis asub vahetult segu-
ventilaatori taga.

Siisivesinikuanaliisaatori reageerimisaeg peab olema alla 1,5 sekundi, mis moodustab 90 % 16ppndidust. Selle stabiilsus peab koigis moo-
tepiirkondades olema iile kahe protsendi skaala 1dppvaartusest nullmargi juures ning 80 % + 20 % skaala 1dppvaartusest 15 minuti jook-
sul.

Analiisaatori korratavus viljendatuna iihe standardhilbena peab olema iile ithe protsendi skaala 16ppvairtusest nullpunkti juures ning
80 % + 20 % skaala Ioppvaartusest koigis kasutatud modtepiirkondades.

Analiisaatori modtepiirkondade valik peab tagama parima lahutusvoime mootmisel, kalibreerimisel ja lekete kontrollimisel.

Siisivesinikuanaliisaatori andmesalvestussiisteem

Siisivesinikuanaliisaator peab olema varustatud seadmega, mis registreerib elektrilise valjundsignaali kas lintmeeriku voi muu andmet66t-
lussiisteemi abil sagedusega vihemalt kord minutis. Salvestussiisteemi t66 pohinditajad peavad vihemalt vastama salvestatavale signaalile
ning kindlustama tulemuste piisiva salvestamise. Salvestus peab selgesti nditama kiituseaurude eraldumise voi 66pdevase heitkoguse katse
algust ja 1oppu (kaasa arvatud proovivotuaja algust ja 15ppu koos ajavahemikuga iga katse alustamise ja [dpetamise vahel).
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Joonis VI.1
Kiituseaurude kindlakstegemine
3 000 km sissesdiduperiood (ilma iilemdirase tithjendamise/laadimiseta)
Kanistri(te) vananemise kontrollimine
Stiduki aurupesu (vajaduse korral)
Algus
.. [ . Kiituse temperatuur: 283 K—287 K (10 ° - 14 °C)
Kutust:paagl tfh)e.ndamme 40% + 2 % kiitusepaagi nominaalmahust
ja taastditmine Umbritseva 5hu temperatuur: 293 K-303 K (20 °— 30 °C)
| maksimaalselt 1Th
Kanistri tiitmine kuni Kanistri tditmine kuni S . : :
Libiloéeini P P Tiitmine butaani/limmastikuga, kuni saavutatakse
ibiloogini (bensiin) Libilségini (butaan) . .
2 grammi suurune labilook
Korratakse 6.6356"3.53 maksimaal Kiituse temperatuur: 291 K £ 8§ K(18 = 8 °C)
temperatuuri tdstmist, It 1h " | Kiitusepaagi tilhjendamine ja taastiitmine 40% * 2 % kiitusepaagi nominaalmahust
kuni saavutatakse 2 s¢ Umbritseva 8hu temperatuur: 293 K-303 K (20 °- 30 °C)
grammi suurune labilook ‘ |
Talgus = 293K (20 °C) L
AT = 15K R
s o e I titiip: itks 1. osa + kaks 2.0sa.
Eelkonditsioneeriv sdit Tijgus = 293 K-303 K (20°~ 30°C).
T Maksimaalselt 5 min |
12-36h Kiituseaurude eraldumine Umbritseva 8hu temperatuur: 293 K—303 K (20 °- 30 °C)
ot ~: I titiip: iiks 1. osa + kaks 2.0sa.
I tisiibi katsesoit Toigus = 293 K-303 K (20 °~ 30 °C).
maksimaal-
selt 2 min
Kiituseaurude siisteemi »
konditsioneeriv sbidutsiikkel Ttisiip: 1. osa
maksimaal- 2 maksimaalselt 2
. min pdrast mootori
selt 7min  vajaliilitamist
Tmin = 296 K (23 °C)
Kiituseaurude eraldumise katse Tmax = 304X (31°C)
60 min % 0,5 min
6-36h Kiituseaurude eraldumine T=293K * 2K{20°% 2°C) viimase 6 tunni jooksul
. Talgus = 293 K (20 °C)
Odpievakatse Tmax =308 ; AT=15K
24 tundi, 6opievakatsete arv = 1
Lopp
Mirkus: 1. Kiituseaurude kontrollimisega seotud soidukitiiiipkonnad — iiksikasjalik kord tapsustatud.

2. Summutitorust eralduvate heitgaaside kogust vdib mddta I tiiiibi katsesdidu ajal, kuid saadud tulemusi ei kasutata diguslikel eesmiirkidel. Seaduspérane heitgaaside

modtmise katse tehakse eraldi.
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4.4, Kiitusepaagi soojendamine (rakendatav ainult séekanistri puhul)

4.4.1. Kiituse soojendamiseks sdiduki paagis (paakides) tuleb kasutada reguleeritavat kiitteallikat; sobib nditeks kiittepadi voimsusega 2 000 W.
Kiittesiisteem peab soojendama iihtlaselt paagi seinu kiitusetasemest allpool, et ei tekiks kiituse paikset iilekuumenemist. Kiitusetasemest
kdrgemal olevat auru ei tohi soojendada.

4.4.2. Kiitusepaagi soojendusseade peab voimaldama kiituse ihtlast soojendamist paagis 14 K vorra algtemperatuurist 289 K (16 °C) 60 minuti
jooksul, kui temperatuurisensor on punktis 5.1.1 ettendhtud asendis. Kiittesiisteem peab suutma hoida kiitusepaagi soojendamise ajal ndu-
tavat kiituse temperatuuri tipsusega £ 1,5 K.

4.5. Temperatuuri registreerimine

4.5.1. Temperatuur registreeritakse kahes ruumipunktis temperatuurisensorite abil, mis on tthendatud naitama keskmist vddrtust. Mootepunktid
asuvad mootealal 0,9 £ 0, 2 meetri kdrgusel ning nende kaugus kiilgseina vertikaalsest keskjoonest on ligikaudu 0,1 meetrit.

4.5.2. Kiitusepaagi (kiitusepaakide) temperatuur registreeritakse punkti 5.1.1 kohaselt kiitusepaaki asetatud sensori abil, juhul kui kasutatakse
soekanistrit (5.1.5).

4.5.3. Temperatuuri tuleb kogu kiituseaurude modtmise ajal registreerida voi andmetdétlussiisteemi sisestada sagedusega vihemalt kord minu-
tis.

4.5.4 Temperatuuri registreerimissiisteemi tipsus peab olema * 1,0 K ning temperatuuri maaramise tipsus + 0,4 K.

4.5.5. Registreerimis- voi andmet6otlussiisteemi médramisaja tapsus peab olema + 15 sekundit.

4.6. Rohu registreerimine

4.6.1. Katsepiirkonna dhurdhu ja ruumi siserhu vahe A, tuleb kogu kiituseauru mddtmise ajal registreerida voi sisestada andmetd6tlussiisteemi
sagedusega vihemalt kord minutis.

4.6.2. Rohu registreerimise siisteem peab tootama tdpsusega + 2 hPa ning rdhku peab saama mairata tipsusega = 0,2 hPa.

4.6.3. Registreerimis- voi andmetootlussiisteemi mddramisaja tipsus peab olema + 15 sekundit.

4.7. Ventilaatorid

4.7.1. Uhe v3i mitme ventilaatori v8i puhuri ning avatud ukse/ustega mddtmisruumi (SHED) abil peab olema vdimalik viia siisivesiniku kont-
sentratsioon ruumis iimbritseva 6hu siisivesinikusisalduse tasemele.

4.7.2 Ruumis peab olema iiks v&i mitu ventilaatorit voi puhurit vdimsusega 0,1-0,5 m?s™", mis vdimaldavad ruumis olevat dhku tiielikult sega-
da. Ruumis peab mddtmiste ajal sdilima iihtlane temperatuur ja siisivesinike kontsentratsioon. Ventilaatorite voi puhurite otsene 6huvool
ei tohi ruumis olevale sdidukile langeda.

4.38. Gaasid

4.8.1. Kalibreerimiseks ja tootamiseks peavad olema kittesaadavad jargmised puhtad gaasid:

— puhastatud siinteetiline dhk (puhtus: < 1 ppm C; ekvivalent < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); hapnikusisaldus 18-21
mahuprotsenti,

— siisivesinikuanaliisaatori kiitusegaas (40 % * 2 % vesinikku ja jadkheelium, milles on vihem kui 1 ppm C,-ekvivalenti siisivesinikku,
vihem kui 400 ppm CO,),
— propaan (C;Hg), minimaalne puhtus 99,5 %,
— butaan (C,H, o), minimaalne puhutus 98 %,
— ldmmastik (N,), minimaalne puhtus 98 %.

4.8.2. Kittesaadavad peavad olema propaani (C;Hg) ja puhastatud siinteetilise 6hu ithendeid sisaldavad vordlusgaasid. Kalibreerimisgaasi tegelik

kontsentratsioon peab olema * 2 % nimivaartustest. Gaasijaoturi kasutamisel saadud lahjendatud heitgaaside tdpsusaste peab olema * 2 %
tegelikust vairtusest. 1. liites nimetatud kontsentratsioonid voib saada ka gaasijaoturiga, kui lahjendusgaasina kasutatakse siinteetilist dhku.
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4.9. Lisaseadmed

4.9.1. Absoluutset niiskust katsealal peab saama mddta + 5 % tdpsusega.

5. KATSEMENETLUS

5.1. Katseks valmistumine

5.1.1. S6iduki mehaaniline ettevalmistamine katseks toimub jargmiselt:

— sdiduki viljalasketorustik ei tohi lekkida,

— soidukile voib enne katset teha aurupesu,

— kui kasutatakse bensiiniga tdidetavat soekanistrit (punkt 5.1.5), siis peab soiduki kiitusepaak olema varustatud temperatuurianduriga,
millega méddetakse temperatuuri kiitusepaagis oleva kiituse keskpunktis, kui paak on tdidetud 40 % ulatuses paagi mahust,

— kiitusesiisteemi voib paigaldada lisaseadmeid ja adaptereid, mis voimaldavad kiitusepaagi tdielikult tithjendada. Selleks ei ole tarvis
muuta kiitusepaagi kesta,

— tootja voib teha ettepaneku katsemenetluse kasutamiseks, mille puhul vdetakse arvesse iiksnes sdiduki kiitusesiisteemist kiituseauru-
dena eralduvate siisivesinike kadu.

5.1.2. Soiduk viiakse katsealale, mille timbritseva 6hu temperatuur on 293 K-303 K (20-30 °C).

5.1.3. Kontrollida tuleb soekanistri (soekanistrite) aegumist. Seda saab teha tdendades, et sekanistrit on kasutatud sdidukil, mille labisdidetud
tee pikkus on vihemalt 3 000 km. Teistsugusel juhul kasutatakse jargmist menetlust. Mitme soekanistri olemasolu korral peab igaiiks neist
labima menetluse eraldi.

5.1.3.1. Soekanister eemaldatakse soidukilt. Eemaldada tuleb eriti hoolikalt, et mitte tekitada rikkeid kiitusesiisteemi osade ega siisteemi kui ter-
viku t00s.

5.1.3.2.  Kontrollitakse kanistri kaalu.

5.1.3.3.  Kanister ithendatakse kiitusepaagiga, mis voimaluse korral asub séidukist valjaspool ning on tdidetud kiitusega 40 % ulatuses paagi (paa-
kide) mahust.

5.1.3.4.  Kiituse temperatuur kiitusepaagis peab olema vahemikus 283 K (10 °C)- 287 K (14 °C).

5.1.3.5.  Kiitusepaaki (viljaspool asuvat) soojendatakse temperatuurilt 288 K temperatuurini 318 K (1545 °C) nii, et temperatuuri tdus iga itheksa
minuti kohta oleks 1 °C.

5.1.3.6. Kui 14bilook kanistris toimub enne, kui temperatuur ulatub 318 K (45 °C), siis tuleb kiitteallikas vilja liilitada. Secjdrel kanister kaalutakse.
Kui kanistri 1abilooki ei ole toimunud soojendamisel temperatuurini 318 K (45 °C), siis tuleb korrata punktis 5.1.3.3 esitatud menetlust
kuni 1abiloogi toimumiseni.

5.1.3.7.  Labilooki saab kontrollida kiesoleva lisa punktides 5.1.5 ja 5.1.6 esitatud kirjelduse v6i mone muu, 1dbilo6gi ajal kanistrist valjuvate siisi-
vesinike heitkoguse kindlaksmaaramist vdimaldava proovivotu- ja analiiisisiisteemi abil.

5.1.3.8. Soekanister tithjendatakse Shu abil, mis koosneb 25 + 5 liitrist katselabori Shust iihe seliitri kohta minutis, kuni kanistri 6hk on vahe-
tunud 300 korda.

5.1.3.9.  Kontrollitakse kanistri kaalu.

5.1.3.10.  Punktides 5.1.3.4-5.1.3.9 esitatud menetluste kdiki etappe tuleb korrata iiheksa korda. Katse voib varem 13petada juhul, kui sdekanistri
kaal on pirast viimaseid tsiikleid stabiliseerunud, kuid mitte enne kolme katsetsiikli sooritamist.

5.1.3.11.  Soekanister paigaldatakse endisele kohale ning sdiduki tavapidrased kasutustingimused taastatakse.

5.1.4. Soekanistri eelkonditsioneerimiseks tuleb kasutada tihte punktides 5.1.5 ja 5.1.6 nimetatud meetoditest. Mitme kanistriga sdidukite puhul
tuleb iga kanister eraldi eclkonditsioneerida.

5.1.4.1.  Labilook madratakse kindlaks kanistrist eralduvate heitkoguste moddtmise teel.

Kiesoleval juhul madratletakse 1abilooki hetkena, mil eralduvate siisivesinike kumulatiivne kogus vordub kahe grammiga.
5.1.4.2.  Labiloogi vastavust saab kontrollida kasutades kiituseaurude mdotmise ruumi punktis 5.1.5 voi punktis 5.1.6 esitatud kirjelduse kohaselt.

Alternatiivselt saab 1ibilooki kindlaks mairata teist, sdiduki sdekanistrist allavoolu ithendatud abikanistrit kasutades. Abikanistrit tuleb
enne taitmist kuiva dhuga pohjalikult tuulutada.
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5.1.4.3.  Mddteruumi tuleb vahetult enne katset mitu minutit tuulutada, kuni taustvidrtused stabiliseeruvad. Siis peab (peavad) olema sisse liilita-
tud ka ventilaator (ventilaatorid).
Vahetult enne katset tuleb siisivesiniku analiisaator nullida ning mooteulatus kindlaks mairata.

5.1.5. Soekanistri laadimine labiloogini temperatuuri korduvate tousude abil

5.1.5.1.  Soiduki (sdidukite) kiitusepaak (kiitusepaagid) tithjendatakse kiitusepaagi dravoolukraani (dravoolukraanide) kaudu. Tithjendamine peab
toimuma ettevaatlikult, et sdidukile paigaldatud kiituseaurude modteseadmed ei tithjeneks ega tiituks tavaparatult. Tavaliselt piisab sel-
leks kiitusekorgi eemaldamisest.

5.1.5.2.  Kiitusepaak (kiitusepaagid) tdidetakse etalonkiitusega temperatuuril vahemikus 283 K-287 K (10-14 °C) kuni 40 % + 2 % kiitusepaagi
normaalsest mahust. Sellel ajal peab (peavad) sdiduki kiitusekork (kiitusekorgid) olema paigal.

5.1.5.3.  Tunni aja jooksul parast kiitusega uuesti tditmist asetatakse sdiduk, mille mootor on vilja lillitatud, kiituseaurude mo6tmise ruumi. Kiitu-
sepaagi temperatuuriandur tthendatakse temperatuurisalvestussiisteemiga. Soojusallikas peab olema kiitusepaagi (-paakide) suhtes digesti
asetatud ning tthendatud temperatuurimooturiga. Soojusallikale esitatavad nouded on kindlaks médratud punktis 4.4. Mitme kiitusepaa-
giga soidukite puhul tuleb koiki kiitusepaake soojendada kiesolevas lisas kirjeldatud viisil. Paagid peavad olema tépselt tihesuguse tem-
peratuuriga + 1,5 K.

5.1.5.4.  Kitust voib kunstlikult soojendada 66pdevase algtemperatuurini 293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5.  Niipea kui kiituse temperatuur on vihemalt 292 K (19 °C), tuleb viivitamata teha jirgmised toimingud: tuulutuspuhur vilja lilitada; mo6t-
misruumi uksed sulgeda ja tihendada; alustada siisivesiniku kontsentratsiooni modtmist modtmisruumis.

5.1.5.6.  Kui kiitusepaagis oleva kiituse temperatuur on 293 K (20 °C), hakatakse temperatuuri lineaarselt tdstma 15 K (15 °C) kaupa. Soojenda-
mise ajal peab kiituse temperatuur vastama allpool esitatud funktsioonile tipsusega + 1,5 K. Soojendamise ja temperatuuri tdusu vaheline
aeg registreeritakse.
T.=T, +0,2333 x t,
kus:
T, = vajalik temperatuur (K);
T, = algtemperatuur (K);
t = kiitusepaagi soojendamise algusest kulunud aeg minutites.

5.1.5.7. Niipea kui 14bil66k toimub voi kui temperatuur tduseb 308 K (35 °C), olenevalt sellest, kumb toimub enne, liilitatakse soojusallikas vilja,
avatakse mootmisruumi uksed ning eemaldatakse sdiduki kiitusepaagi kork (korgid). Kui ajaks, mil kiituse temperatuur on jéudnud 308 K
(35 °Q), ei ole labilooki tekkinud, siis eemaldatakse soojusallikas sdidukilt, sdiduk voetakse kiituseaurude modtmise ruumist vilja ning kor-
ratakse kogu punktis 5.1.7 esitatud menetlust kuni labiloogi toimumiseni.

5.1.6. Stekanistri laadimine lbiléggini butaani kasutades

5.1.6.1. Kui 14bil66gi kindlaksmédramisel kasutatakse modtmisruumi (vaata punkt 5.1.4.2), siis asetatakse sdiduk, mille mootor on vilja liilitatud,
kiituseaurude modtmise ruumi.

5.1.6.2.  Soekanister tuleb laadimiseks ette valmistada. Kanistrit ei tohi sdidukilt eemaldada, vilja arvatud juhul, kui selle tavaparasele asukohale on
nii raske juurde pddseda, et laadimine saab nduetekohaselt toimuda ainult siis, kui kanister sdidukilt eemaldatakse. Eemaldamine ei tohi
tekitada rikkeid osade ja siisteemi kui terviku to6s.

5.1.6.3.  Kanister tdidetakse 50 mahuprotsendist butaanist ja 50 mahuprotsendist limmastikust koosneva seguga, mille abil viiakse kanistrisse
40 grammi butaani tunnis.

5.1.6.4.  Niipea kui kanistri 14bil66k on toimunud, suletakse aurustusseade.

5.1.6.5.  Seejdrel paigaldatakse soekanister endisele kohale ning sdiduki tavapdrased kasutustingimused taastatakse.

5.1.7. Kiitusepaagi tithjendamine ja taastditmine

5.1.7.1.  Soiduki (sdidukite) kiitusepaak (kiitusepaagid) tithjendatakse kiitusepaagi dravoolukraani (dravoolukraanide) kaudu. Tithjendamine peab

toimuma ettevaatlikult, et sdidukile paigaldatud kiituseaurude mddteseadmed ei tithjeneks ega tiituks tavapératult. Tavaliselt piisab kiitu-
sepaagi korgi eemaldamisest.
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5.1.7.2.  Kiitusepaak (kiitusepaagid) tiidetakse etalonkiitusega temperatuuril 291 K + 8 K (18 + 8 °C) kuni 40 * 2 % kiitusepaagi normaalsest
mahust. Sellel ajal peab (peavad) sdiduki kiitusekork (kiitusekorgid) olema paigal.

5.2. Eelkonditsioneeriv sdidutsiikkel

5.2.1. Uhe tunni jooksul pirast séekanistri laadimise 16ppu punktide 5.1.5 vdi 5.1.6 kohaselt asetatakse sdiduk Sassiidiinamomeetrile ning soo-
ritatakse III lisas nimetatud I tiiiibi katsetuse iiks esimese osa ja kaks teise osa sdidutsiiklit. Selle toimingu ajal ei voeta saasteproove.

5.3. Kiituseaurude eraldumine peale mootori seiskamist

5.3.1. Viie minuti jooksul parast punktis 5.2.1 nimetatud eelkonditsioneerimise 16ppu tuleb mootori kapott téielikult sulgeda, sdiduk Sassiidii-
namomeetrilt dra viia ning kiituseaurude eraldusalale parkida. S6iduk pargitakse vahemalt 12 tunniks voi koige rohkem 36 tunniks. Kiitu-
seaurude eraldumise 10puks peab mootori ja jahuti temperatuur olema vordne eraldusala temperatuuriga + 3 K.

5.4, Diinamomeeterkatse

5.4.1. Pirast seisutusaja 1oppu tehakse soidukiga tiielik I tiiiibi katsetuse sdidutsiikkel III lisas esitatud kirjelduse kohaselt (kilmkiivitusega
linnasdidu- ja linnavalise sdidu katse). Seejarel liilitatakse mootor vilja. Selle toimingu ajal voib heitgaasiproovi votta, kuid selle tulemusi
ei tohi kasutada heitkogustega seotud tiiiibikinnituse taotlemisel.

5.4.2. Kahe minuti jooksul parast punktis 5.4.1 nimetatud I tiiiibi katsetuse sdidutsiikli Ipetamist tehakse sdidukiga jirgmine konditsioneeri-
missoit, mis koosneb tthest I tiitibi katsetuse linnasoidutsiiklist (kuumkdivitus). Siis seisatakse mootor uuesti. Selle toimingu ajal ei ole vaja
heitgaasiproovi votta.

5.5. Kiituseaurude eraldumiskatse

5.5.1. Enne konditsioneerimissdidu 16ppu tuleb katseruumi mitu minutit tuulutada, kuni tekib stabiilne siisivesiniku taust. MGdtmisruumi ven-
tilaator (ventilaatorid) peab (peavad) samuti to6tama.

5.5.2. Siisivesinikuanaliisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja modteulatus kindlaks mairata.

5.5.3. Konditsioneerimissdidu 1&pus tuleb kapott téielikult sulgeda ning kaik tthendused sdiduki ja katseseadme vahel lahti votta. Seejirel viiakse
soiduk mootmisruumi, kusjuures gaasipedaali kasutatakse voimalikult vihe. Mootor peab olema vilja liilitatud enne sdiduki mis tahes osa
sisenemist mddtmisruumi. Mootori seiskamise aeg registreeritakse kiituseaurude modteandmete registreerimise siisteemis ning tempera-
tuuri registreerimine algab. Soiduki aknad ja pakiruum tuleb selles katsejirgus avada, kui need ei ole juba avatud.

5.5.4. Viljalitlitatud mootoriga séiduk tuleb liikata voi toimetada muul viisil mé6tmisruumi.

5.5.5. Modtmisruumi uksed tuleb gaasikindlalt sulgeda kahe minuti jooksul parast mootori seiskamist ning seitsme minuti jooksul parast kon-
ditsioneerimissdidu 1ppu.

5.5.6. Kiituseaurude eraldusaeg pikkusega 60 + 0, 5 minutit algab vahetult parast mootmisruumi gaasikindlat sulgemist. Moddetakse siisivesi-
niku kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhku ning saadakse kiituseaurude eralduskatse algndidud Cyc ; P;ja T;. Neid nitajaid kasu-
tatakse kiituseaurude arvutamisel punkti 6 kohaselt. Mo6tmisruumi (SHED) 6hu temperatuur T ei tohi 60 minutit kestva eraldusaja jook-
sul langeda alla 296 K ega tousta iile 304 K.

5.5.7. Siisivesinikuanaliisaator tuleb nullida ja mddteulatus kindlaks médrata vahetult enne 60 + 0,5 minutilise katseaja 1oppu.

5.5.8. 60 * 0,5 minutit kestva katseaja 16pus tuleb moota siisivesinike kontsentratsioon modteruumis. Moddetakse ka temperatuuri ja Shurdh-
ku. Saadakse kiituseaurude eralduskatse 1oppnaidud Cyycr P¢ja Ty, mida kasutatakse punkti 6 kohasel arvutamisel.

5.6. Kiituseaurude eraldumine

5.6.1. Katsesdiduk tuleb mootorit kasutamata litkata voi muul viisil eraldusalale toimetada ning temperatuur stabiliseerida mitte alla kuue tunni,

aga mitte iile 36 tunni kiituseaurude eralduskatse 1opu ja 66pdevase heitkoguse katse alguse vahelisel ajal. Vihemalt kuus tundi konealu-
sest ajast tuleb sdidukit seisutada temperatuuril 293 K + 2 K (20 °C £ 2 °C).



13/23. kd Euroopa Liidu Teataja 159

5.7. Oopievakatse

5.7.1. Katsesdiduk peab seisma iihe temperatuuritsiikli jooksul timbritseva 6hu temperatuuril 2. liites esitatud diagrammi kohaselt, kusjuures
iihelgi ajahetkel ei tohi temperatuur kdikuda iile + 2 K. Keskmine temperatuuri kdikumine vdrreldes diagrammiga, mis arvutatakse kdigi
moddetud koikumiste absoluutviirtuse pohjal, ei tohi olla iile 1 K. Umbritseva 6hu temperatuuri tuleb modta vihemalt kord minutis.
Temperatuuritsitkkel algab ajahetkest T, = 0 (punkt 5.7.6).

5.7.2. Mdotekambrit tuleb vahetult enne katset mitu minutit tuulutada, kuni tekib stabiilne taust. Sellel ajal peab (peavad) tootama ka modte-
ruumi ventilaator (ventilaatorid).

5.7.3. Seisatud mootori ning avatud akende ja pakiruumiga (pakiruumidega) katsesdiduk tuleb viia médtmisruumi. Ventilaator (ventilaatorid)
tuleb reguleerida nii, et minimaalne Shuringlus katsesdiduki kiitusepaagi all oleks 8 km/h.

5.7.4. Siisivesinikuanaliisaator tuleb nullida ja modteulatus kindlaks médrata vahetult enne katset.

5.7.5. Modteruumi uksed suletakse gaasikindlalt.

5.7.6. Kiimne minuti jooksul pdrast uste sulgemist ja tthendamist mdddetakse siisivesinike kontsentratsioon, temperatuur ja 6hurdhk ning saa-
dakse 6opaevakatse algndidud Cyy; P; ja T;. See on ajahetk, mil T4, = 0.

5.7.7. Siisivesinikuanaliisaator tuleb nullida ja mddteulatus kindlaks mairata vahetult enne katse 16ppu.

5.7.8. Heitkoguste proovivotu aeg 1dpeb 24 tundi + 6 minutit parast punktis 5.7.6 nimetatud esialgse proovivotu algust. Aeg proovivotu alguse
ja 1opu vahel registreeritakse. Moodetakse siisivesinike kontsentratsioon, temperatuur ja Shurdhk ning saadakse 6opievakatse 1oppndidud
Cuc Prja Ty, mida kasutatakse arvutamisel punkti 6 kohaselt. Sellega 16peb kiituseaurude maaramise katse.

6. ARVUTAMINE

6.1. Punktis 5 kirjeldatud kiituseaurude mairamise katsemenetluste pohjal on voimalik arvutada siisivesinike heitkogused 6opaevases ja kiitu-

seaurude eraldumisfaasis. Kiituseaurude kadu igas kdnealuses faasis arvutatakse siisivesinike kontsentratsiooni alg- ja 1oppvéirtuse, moot-
misruumi temperatuuri ja Shuréhu ning modtmisruumi netomahu pohjal.

Kasutatakse jargmist valemit:

C,.P. C,.P
—4 [~HCf f “HCi i
Mye =k-V-10 ( G ) * Mycou ™ Mic;
f i
kus:
My = sisivesinike mass grammides,

Miic,oue = Piisiva mahuga modtmisruumist 66paevase heitkoguse katse ajal viljuvate siisivesinike mass (grammides),

Myc; = piisiva mahuga modtmisruumi 66péevase heitkoguse katse ajal sisenevate siisivesinike mass (grammides),
Cyc = modtmisruumis mdddetud siisivesinike kontsentratsioon (ppm (maht) C,-ekvivalent),
v = ruumi nimimaht kuupmeetrites, korrigeerituna avatud akende ja pagasiruumiga sdiduki mahu vorra. Kindlaksméiramata

mahuga sdiduki puhul lahutatakse mahust 1,42 m?,

T = {imbritseva 6hu temperatuur modtmisruumis, K,
P = dhurdhk, kPa,

H/C = vesiniku-siisiniku suhe,

k =1,2 (12 + HJO);

kus:

i on lihtendit,
f  onloppniit,
H/C viirtuseks voetakse 2,33 dopdevakatses,

H/C vairtuseks voetakse 2,20 kiituseaurude eraldumise kadudeks.
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6.2.

1. liide

Katse koondtulemused

Soiduki siisivesinike heitkoguse kogumass arvutatakse jargmise valemi pohjal:

Mioeat = Mpy + My

kus:
Mioral = s0iduki heitkoguste kogumass (grammides),
Mp, = siisivesinike heitkoguse mass 66pdevakatses (grammides),

M, = sisivesiniku heitkoguse mass kiituseaurude eraldumise katses (grammides).”

35. Punktid 1 ja 2 sonastatakse jargmiselt:

“I1.

1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

KALIBREERIMISSAGEDUS JA KALIBREERIMISMEETODID

Koik seadmed tuleb kalibreerida enne esimest kasutamist ning seejdrel nii sageli kui vaja, kuid igal juhul iiks kuu enne taiibikinnituskat-
seid. Kalibreerimismeetodite kirjeldus on kdesolevas liites.

Tavapdraselt tuleb kasutada eespool mainitud temperatuuride jada. Nurksulgudes esitatud temperatuuride jada voib kasutada alternatiiv-
selt.

MOOTMISRUUMI KALIBREERIMINE

Mo6tmisruumi sisemahu esialgne maidramine

Enne modtmisruumi kasutuselevdtmist tuleb mairata selle sisemaht. Hoolikalt mdddetakse mddtmisruumi siseseinu, arvesse vottes koiki
ebatasasusi, nditeks jdigastusvardaid. M&dtmisruumi sisemaht miiratakse kdnealuste mddtmiste pohjal.

Muutuva mahuga mddtmisruumide puhul suletakse need piisiva mahuga ruumiks, kui médtmisruumi imbritseva Ghu temperatuur on
303 K (30 °C) [302 K (29 °C)]. Nimimaht peab olema korratav kdikumisega * 0,5 % pohivaartusest.

Sisemahu netoviirtuse saamiseks lahutatakse mddtmisruumi sisemahust 1,42 m>. Teise vdimalusena voib 1,42 m> asemel kasutada ava-
tud pakiruumi ja akendega katsesdiduki mahtu.

Mootmisruumi tuleb kontrollida punkti 2.3 kohaselt. Kui ruumis oleva ja ruumi sisseviidud propaani masside vahe on * 2 %, siis tuleb
votta parandusmeetmed.

Moo6tmisruumi taustheitmete kindlaksmiiramine

Selle toimingu abil madratakse kindlaks, et ruumis ei ole markimisvéirsetes kogustes siisivesinikke eritavaid aineid. Kontrollitakse enne
modtmisruumi kasutuselevotmist, parast iga taustheitmeid mojutada voivat toimingut, kuid igal juhul sagedusega vihemalt kord aastas.

Muutuva mahuga mddtmisruume voib kasutada punktis 2.1.1 esitatud kirjelduse kohaselt piisiva mahuga voi muutuva mahuga. Umb-
ritseva Shu temperatuur peab kogu edaspidi mainitava neljatunnise ajavahemiku jooksul olema vahemikus 308 K = 2 K (35° + 2 °C)
[309 K + 2 K (36° £ 2 °C)].

Piisiva mahuga ruumide puhul peavad sisse- ja viljalaskeavad olema suletud. Umbritseva 8hu temperatuur peab kogu edaspidi mainitava
neljatunnise ajavahemiku jooksul olema vahemikus 308 K £ 2 K (35° + 2 °C) [309 K + 2 K (36° £ 2 °C)].

Modtmisruumi voib gaasikindlalt sulgeda ning ventilaatori toole panna kuni 12 tunniks enne neli tundi kestva taustheitmeproovi kogu-
mise algust.

Analiisaator kalibreeritakse (vajaduse korral), seejirel nullitakse ja maaratakse kindlaks modteulatus.

Modteruumi tuleb senikaua tuulutada, kuni siisivesinike nit jadb muutumatuks, ning segamisventilaator tuleb sisse lillitada, kui see juba
ei toota.
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2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.4,

Seejirel suletakse mddtmisruum gaasikindlalt ning moddetakse taustsiisivesinike kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhku. Saadakse
algniidud Cy;, P, ja Ty, mida kasutatakse moodtmisruumi taustheitmete arvutamisel.

Mootmisruum jdetakse neljaks tunniks seisma ning segamisventilaator to6tama.

Konealuse ajavahemiku 16pus kasutatakse sama analiisaatorit siisivesinike kontsentratsiooni mootmiseks modtmisruumis. Moddetakse ka
temperatuuri ja Shurdhku. Saadakse 16ppnaidud Cyep, Ppja Tr.

Muutus, mis tekkis mootmisruumis olevate siisivesinike massis katse ajal, arvutatakse vilja punkti 2.4 kohaselt ning see ei tohi olla iile
0,05 grammi.

Kalibreerimine ja siisivesinike retentsioonikatse médtmisruumis

Kalibreerimise ja siisivesinike retentsioonikatsega kontrollitakse mddtmisruumi punkti 2.1 kohaselt arvutatud mahtu ning moddetakse ka
voimaliku lekke maara. Mootmisruumi lekke mahtu tuleb méérata modtmisruumi kasutuselevotmisel, parast mis tahes toimingut, mis voib
mdjutada ruumi esialgset seisundit, ning seejdrel vahemalt kord kuus. Kui kuue igakuise jarjestikuse retentsioonikontrolli tulemused on
positiivsed ning parandusmeetmeid ei ole vaja votta, siis voib modtmisruumi lekke médra moota kord kvartalis, kui parandusmeetmeid ei
vajata.

Mo&6tmisruumi on vaja tuulutada siisivesinike stabiilse kontsentratsiooni saamiseni. Segamisventilaator pannakse todle, kui see ei ole juba
sisse liilitatud. Siisivesinikuanaliisaator nullitakse, kalibreeritakse vajaduse korral ning maaratakse kindlaks modteulatus.

Muutuva mahuga modtmisruumid fikseeritakse nimimahu asendisse. Piisiva mahuga mddtmisruumide puhul peavad vilja- ja sisselaske-
avad olema suletud.

Seejirel lillitatakse sisse imbritseva Shu temperatuuri modtesiisteem (kui see juba ei to6ta) ning reguleeritakse algtemperatuurile 308 K
(35 °C) [309 K (36 °C).

Kui mddtmisruumi temperatuur stabiliseerub temperatuuril 308 K + 2 K (35° = 2 °C) [309 K + 2 K (36° £ 2 °C)], siis suletakse moot-
misruum gaasikindlalt ning méddetakse taustheitmete kontsentratsiooni, temperatuuri ja dhurdhku. Saadakse algndidud Cye ;, Py ja Ty,
mida kasutatakse modtmisruumi kalibreerimisel.

Mo&6tmisruumi juhitakse ligikaudu neli grammi propaani. Propaani mass tuleb + 0, 2 %lise tapsusega kindlaks méérata.

Modteruumi sisul tuleb lasta viis minutit seguneda ning seejdrel modta siisivesinike kontsentratsiooni, temperatuuri ja dhurdhku. Saa-
dakse loppndidud Cyyep, Prja T mootmisruumi kalibreerimiseks ning algndidud Cyc;, P; ja T, retentsioonikontrolliks.

Punktide 2.3.4 ja 2.3.6 ning punktis 2.4 esitatud valemi kohaselt voetud nditude pohjal arvutatakse propaani mass modtmisruumis. See
peab olema vahemikus 2 % punkti 2.3.5 kohaselt mdodetud propaani massist.

Muutuva mahuga mddtmisruumid tuleb vabastada piisiva nimimahu asendist. Piisiva mahuga mddtmisruumide puhul tuleb vilja- ja sis-
selaskeavad avada.

Mootmisruumi gaasikindlale sulgemisele jargneva 15 minuti jooksul alustatakse 24 tunnist tsiiklit, mille jooksul muudetakse timbritseva
Shu temperatuuri 2. liites kindlaksmaaratud andmete (alternatiivsete andmete) kohaselt jargmisel viisil: temperatuurilt 308 K (35 °C) tem-
peratuurile 293 K (20 °C) ning seejdrel tagasi temperatuurile 308 K (35 °C) [temperatuurilt 308,6 K (35,6 °C) temperatuurile 295,2 K
(22,2 °C) ning tagasi temperatuurile 308,6 K (35,6 °C)]. (Vdetakse arvesse VI lisa punktis 5.7.1 nimetatud tolerantse).

24tunnise tsiikli Ioppemisel mdddetakse ja registreeritakse siisivesinike 16plik kontsentratsioon, temperatuur ja dhurdhk. Saadakse 16pp-
ndidud Cycp, Prja Ty, mida kasutatakse siisivesinike retentsiooni kontrollimiseks.

Seejirel arvutatakse punktis 2.4 esitatud valemi abil siisivesinike mass punktides 2.3.10 ja 2.3.6 esitatud néditude pdhjal. Kdnealune mass
ei tohi iile 3 % erineda punktis 2.3.7 esitatud siisivesinike massist.

Arvutamine
Siisivesinike netomassi modteruumis toimunud muutumise arvutust kasutatakse mddteruumi taustsiisivesiniku ja lekkemahu kindlaks-

médramiseks. Siisivesinike kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhu alg- ja 13ppnite kasutatakse massimuutuse arvutamiseks jargmise
valemi abil.
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CucrPr CuciPi N M
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My =kV-10 (
f i

kus:

My = siisivesinike mass grammides,

Miic.oue = Plisiva mahuga mootmisruumide puhul heitkoguste 66paevakatses modtmisruumist valjuva siisivesinike mass (grammides),
Myc; = piisiva mahuga modtmisruumide puhul heitkoguste 66paevakatses modtmisruumi sisenevate siisivesinike mass (grammides),
Cyc = siisivesinike kontsentratsioon médtmisruumis (ppm siisinik (NB: ppm siisinik = ppm propaan x 3)),

\% = mddtmisruumi maht kuupmeetrites, mdddetuna punkti 2.1.1 kohaselt,

T = timbritseva Shu temperatuur modtmisruumis, K,

P = dhurohk, kPa,

k =17,6;

kus:

i on algniit,
f on 16ppndit.”

2. liide

36. Lisatakse 2. liide jargmiselt:

“2. liide
Ohutemperatuuri 66pievane profiil mdtmisruumi kalibreeri- Alternatiivne Shutemperatuuri 66pdevane profiill méotmisruumi
misel ja heitkoguste opievakatses kalibreerimisel 1. liite punktide 1.2 ja 2.3.9 kohaselt
Aeg
(tundides) Temperatuur Aeg Temperatuur
Q) (tundides) (°C)
Kalibreerimine Katse
16 0 20
0 35,6
17 1 20,2
1 35,3
18 2 20,5
2 34,5
19 3 21,2 3 132
20 4 23,1 '
4 31,4
21 5 25,1 5 297
22 6 27,2 6 , 8’2
23 7 29,8 5 5 7’2
24 8 31,8 o 5 6’1
0 9 33,3 0 5 5’ )
1 10 34,4 10 243
2 11 35 11 237
3 12 34,7 12 233
4 13 33,8 13 229
5 14 32 14 226
6 15 30 15 229
7 16 28,4 16 22,5
8 17 26,9 17 242
9 18 25,2 18 26,8
10 19 24 19 29,6
11 20 23 20 31,9
12 21 22 21 33,9
13 22 20,8 22 35,1
14 23 20,2 23 35,4
15 24 20 24 35,67
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VII LISA

37. Lisatakse uus VII lisa jargmiselt:

“VII LISA

VI TUUBI KATSETUS

(Pérast kiilmkaivitust imbritseva dhu madalal temperatuuril summutitorus tekkivate siisinikmonooksiidi ja siisivesinike heitkoguste kontrollimine)

2.2.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

SISSEJUHATUS

Kéesolevat lisa kohaldatakse ainult ottomootoritega sdidukite suhtes. Selles kirjeldatakse I lisa punktis 5.3.5 madratletud VI tiiiibi katse-
tuse seadmeid ja menetlusi, mis on vajalikud @imbritseva 5hu madalal temperatuuril tekkivate siisinikkmonooksiidi ja siisivesinike heitko-
guste kontrollimiseks. Kdesoleva lisa teemad on jargmised:

1. Nouded seadmetele.
2. Katsetingimused.

3. Katsemenetlused ja ndutavad andmed.

KATSESEADMED

Kokkuvote

Kéesolevas peatiikis kasitletakse ottomootoriga sdidukite iimbritseva Shu madalal temperatuuril tekkivate saasteainekoguste katsetamisel
vajalikke seadmeid. Vajalikud seadmed ja nduded vastavad tapselt I1I lisas kindlaksmaaratud I tiiiibi katsetuse seadmetele ja nduetele, kui
VI tiiiibi katsetuses ei ole ette ndhtud erindudeid. VI tiiiibi katsetuses (iimbritseva 0hu madalal temperatuuril) ettendhtud korvalekallete
kirjeldus on esitatud punktides 2.2-2.6.

Sassiidiinamomeeter

Kohaldatakse III liite punkti 4.1 ndudeid. Dilnamomeeter tuleb reguleerida nii, et see simuleeriks teeloleva sdiduki t66d temperatuuril
266 K (-7 °C). Selline reguleerimine vdib pohineda temperatuuril 266 K (-7 °C) maanteel lubatud koormuse profiili madramisel. Teise
voimalusena voib III lisa 3. liite kohaselt kindlaksméddratud veotakistust reguleerida nii, et vabakdiguaeg viheneb 10 % vorra. Tehniline
teenistus voib anda loa veotakistuse muude médramisviiside kasutamiseks.

Diinamomeetri kalibreerimisel rakendatakse III lisa 2. liite sitteid.

Proovivotusiisteem

Rakendatakse III lisa punkti 4.2 ning III lisa 5. liite sitteid. 5. liite punkti 2.3.2 sdnastust muudetakse jargmiselt: “Torustiku konfiguratsi-
oon, CVSi labivooluvdime, lahjendusdhu temperatuur ja niiskus (voib erineda soiduki sisepdlemismootori tooks vajaliku 6hu niiskusest)
peavad olema reguleeritud nii, et peaaegu ei esineks vee kondenseerumist siisteemi (piisav dhuvool enamiku sdidukite puhul on
0,142-0,165 m?[s).”

Analiiiisiseadmed
Kohaldatakse III lisa punkti 4.3 sitteid, kuid ainult siisinikmonooksiidi, siisinikdioksiidi ja siisivesinike mddtmiseks.

Analiiiisiseadmete kalibreerimisel rakendatakse III lisa 6. liite sitteid.

Gaasid

Rakendatakse III liite punkti 4.5 sitteid, kui need on asjassepuutuvad.

Lisaseadmed

Mahu, temperatuuri, rohu ja niiskuse modtmiseks kasutatavate seadmete suhtes kohaldatakse I1I lisa punktide 4.4 ja 4.6 sitteid.
KATSE KULG JA KUTUS

Uldnéuded

Katse kulgu kujutaval joonisel VIL1 esitatakse toimingud, mis sdiduk VI tiiiibi katse kdigus ldbib. Katsesdiduki iimbritseva Shu tempera-
tuur peab olema keskmiselt: 266 K (-7 °C) = 3 K ning
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mitte alla 260 K (-13 °C) ega iile 272 K (-1 °Q).
Temperatuur ei tohi:
langeda alla 263 K (-10 °C) ega tdusta iile 269 K (-14 °C)
pikemaks ajaks kui kolmeks jarjestikuseks minutiks.

3.1.2. Katseruumi temperatuuri katsetamise ajal mdddetakse jahutusventilaatori viljalaskeava juures (kidesoleva lisa punkt 5.2.1). Umbritseva hu
temperatuur peab olema katseruumi temperatuuride aritmeetiline keskmine, mdddetuna reegliparaselt kuni iihe minuti pikkuste ajavahe-
mike tagant.

3.2. Katsemenetlus
111 lisa 1. liite joonise I11.1.1 kohase linnasdidutsiikli esimene osa koosneb neljast pohilisest linnaséidutsiiklist, mis koos moodustavad ter-
vikliku esimese tsiikli.

3.2.1. Mootori kiivitamine, proovivotu alustamine ja esimene tsiikkel peavad toimuma tabeli 11.1.2 ja joonise III.1.2 kohaselt.

3.3. Katseks valmistumine

3.3.1. Katsesoiduki suhtes kohaldatakse III lisa punkti 3.1 sitteid. Diinamomeetri reguleerimisel vastavalt ekvivalentsele inertsile rakendatakse

111 lisa punkti 5.1 sdtteid.

Joonis VII.1

Katse iimbritseva dhu madalal temperatuuril

Vajaduse korral:
kiitusepaagi tithjendamine
ja taastditmine

Eelkonditsioneerimine
punkt 4

kaks

valikuvdimalust

Sundjahutus
4.3.3,
Umbritseva shuga
seisutamine 4.3.2 — 12-36h
Seisutamine
min 1h

Heitgaaside katse
madalal temperatuuril
266K+ 3K
Punkt 5.3
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3.4. Katsekiitus

3.4.1. Katsekiituse kohta kehtivad IX lisa punkti 3 kohaselt ettendhtud nduded. Tootja vdib kasutamiseks valida IX lisa punktis 1 kindlaksmi-
ratud katsekiituse.

4. SOIDUKI EELKONDITSIONEERIMINE

4.1. Kokkuvote

411 Heitkogustega seotud katsete tulemuste korratavuse tagamiseks tuleb katsesdidukid iihtlustatud viisil eelkonditsioneerida. Konditsionee-
rimine koosneb ettevalmistavast sdidust $assiidiinamomeetril, millele jirgneb punkti 4.3 kohasele katsele eelnev mootori seiskamise kiitu-
seaurude eraldumisaeg.

4.2. Eelkonditsioneerimine

4.2.1. Kiitusepaak (kiitusepaagid) tuleb tdita kindlaksmairatud katsekiitusega. Kiitusepaak (kiitusepaagid), milles on punktis 3.4.1 ettendhtud
nouetele mittevastav kiitus, tuleb enne tditmist kdnealusest kiitusest tithjendada. Katsekiituse temperatuur peab olema alla 289 K (+16 °C).
Eespool nimetatud toimingutes ei tohi saastekontrollisiisteem olla ebaharilikul viisil tuulutatud ega koormatud.

4.2.2. Soiduk viiakse katseruumi ning asetatakse Sassiidiinamomeetrile.

4.2.3. Eclkonditsioneerimine koosneb III lisa 1. liite joonisel 1I.1.1 kujutatud sdidutsiikli esimesest ja teisest osast. Tootja taotluse korral voib
ottomootoriga sdidukeid eelkonditsioneerida sdidutsiikli iihe I osa ja kahe II osa abil.

4.2.4. Eelkonditsioneerimise ajal peab katseruumi temperatuur olema suhteliselt piisiv ega tohi tdusta iile 303 K (30 °C).

4.2.5. Veoratta rehvirdhku tuleb reguleerida III lisa punktis 5.3.2 ettendhtud nduete kohaselt.

4.2.6. Kiimne minuti jooksul parast eelkonditsioneerimise 16ppu tuleb mootor vilja liilitada.

4.2.7. Tootja taotluse korral ja tehnilise teenistuse loal on erakorralistel juhtudel vdimalik tiiendav eelkonditsioneerimine. Tdiendava eelkondit-
sioneerimise voib teostada ka tehnilise teenistuse otsuse kohaselt. Tdiendav eelkonditsioneerimine koosneb tthest voi mitmest Il lisa 1. lii-
tes kirjeldatud I osa sdidutsiiklist. Tdiendava eelkonditsioneerimise ulatus tuleb katseprotokollis registreerida.

4.3. Mootori seiskamise kiituseaurude eraldumismeetodid

4.3.1. Soiduki seisutamine enne heitkoguse katset peab toimuma kahest tootja poolt valitud meetodist ithe meetodi kohaselt.

4.3.2. Tavameetod. Enne summutitoru heitgaaside katset timbritseva 6hu madalal temperatuuril lastakse sdidukil vahemalt 12 tundi, kuid mitte
iile 36 tunni seista. Umbritseva dhu temperatuur (kuival termomeetril) tuleb kdnealusel ajavahemikul hoida keskmisel temperatuuril:
266 K (=7 °C) = 3 K kdnealuse perioodi igas tunnis ning see ei tohi olla alla 260 K (=13 °C) ega iile 272 (-1 °C). Peale selle ei tohi tem-
peratuur langeda alla 263 K (10 °C) ega tdusta iile 269 K (-4 °C) pikema aja kui kolme jérjestikuse minuti jooksul.

4.3.3. Sundmeetod. (*) Soidukil ei tohi lasta seista rohkem kui 36 tundi enne summutitoru heitgaaside katset iimbritseva 6hu madalal tempera-
tuuril.

4.3.3.1.  Soidukil ei tohi konealuse ajavahemiku jooksul lasta seista korgemal temperatuuril kui 303 K (=30 °C).

4.3.3.2.  Soiduki jahutamine voib toimuda sundjahutuse teel katsetemperatuurini. Kui jahutamist tdiendatakse ventilaatoritega, siis tuleb need ase-

O]

tada vertikaalasendisse, et maksimaalselt jahutada eeskdtt mitte dlivanni, vaid juhtimisagregaati ja mootorit. Ventilaatorid ei tohi paikneda

soiduki all.

“Sundjahutusmeetodeid” késitlevad sitted tuleb direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 ettenahtud korras viivitamata libi vaadata.
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4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

Umbritseva 6hu temperatuuri on vaja hoolikalt kontrollida alles siis, kui sdiduk on jahutatud temperatuurini:
266 K (-7 °C) £ 2K,
mis on kindlaks méddratud mootoridli representatiivse temperatuuri abil. Mootoridli representatiivne temperatuur on 6li temperatuur, mida

ei mdddeta mitte dlivanni pinnal ega pohjas, vaid dlinivoo keskpunkti lahedal. Kui 8li kontrollitakse kahes voi mitmes eri kohas, siis pea-
vad koik ndidud vastama temperatuurinduetele.

S6iduk peab enne summutitoru heitgaaside katset iimbritseva 5hu madalal temperatuuril seisma vihemalt iihe tunni parast jahutamist tem-
peratuurini 266 K—7°C) + 2 K. Umbritseva hu temperatuur (kuival termomeetril) kdnealusel ajavahemikul peab olema keskmiselt 266 K
(-7°C) £ 3 K ning see ei tohi olla

alla 260 K (13 °C) ega iile 272 K (-1 °C).

Peale selle ei tohi temperatuur:

langeda alla 263 K (-10 °C) ega tousta iile 269 K (—4 °C)

rohkem kui kolme jdrjestikuse minuti jooksul.

Kui sdiduki stabiliseerimine temperatuuril 266 K (-7 °C) toimub eraldi ruumis ning sdiduk viiakse katseruumi lidbi sooja ruumi, siis tuleb
soidukit katseruumis veel kord stabiliseerida ajavahemiku jooksul, mis on vidhemalt kuus korda nii pikk kui kdrgemate temperatuuride
mdjuaeg sdidukile. Umbritseva 6hu temperatuur (kuival termomeetril) kdnealuse ajavahemiku jooksul

peab olema keskmiselt 266 K (-7 °C) + 3 K ning ei tohi olla alla 260 K (-13 °C) ega iile 272 K (-1 °Q).
Peale selle ei tohi temperatuur:

langeda alla 263 K (-10 °C) ega tdusta iile 269 K (=4 °C) mitte rohkem kui kolme jarjestikuse minuti jooksul.

MENETLUS DUNAMOMEETRIL

Kokkuvdte

Heitkoguseproovi votmine toimub katsel, mis koosneb esimese osa tsiiklist (III lisa 1. liite joonis I11.1.1). Mootori kdivitamine, vahetu proo-
vivott, esimese osa tsiikkel ja mootori seiskumine moodustavad timbritseva 6hu madalal temperatuuril tehtava tdiskatse, mis kestab kokku
780 sekundit. Summutitoru heitgaase lahjendatakse iimbritseva dhuga ning kogutakse analiiisimiseks vajalik piisivalt proportsionaalne
proov. Kotti kogutud heitgaaside puhul analiiiisitakse siisivesinike, siisinikmonooksiidi ja siisinikdioksiidi sisaldust. Lahjenduséhu paral-
leelproovi analiiiisitakse samal viisil ning méératakse kindlaks siisintkmonooksiidi, siisivesinike ja siisinikdioksiidi sisaldus.

Diinamomeetri kasutamine

Jahutusventilaator

Ventilaatori asendi abil suunatakse jahutusdhk asjakohasel viisil radiaatorile (vesijahutus) voi 6hu sisselaskeavale (6hkjahutus) ning sdi-
dukile.

Ees asuva mootoriga sdidukite puhul tuleb ventilaator asetada sdiduki esiossa, sellest 300 mm kaugusele. Taga asuva mootoriga sdidukite
puhul voi juhul, kui eespool mainitud variant ei ole otstarbekohane, tuleb jahutusventilaator asetada nii, et tekiks piisavalt dhku sdiduki
jahutamiseks.

Ventilaatori kiirus peab olema selline, et ventilaatori to6tamisel kiiruste vahemikus 10 km/h kuni vahemalt 50 km/h oleks Shu lineaar-
kiirus ventilaatori véljalaskeava juures + 5 km/h vastavast rulli kiirusest. Viljavalitud ventilaatori omadused peavad olema jargmised:

— pindala: vihemalt 0,2 m?,
— alumise serva korgus maapinnast: ligikaudu 20 cm.

Alternatiivselt peab ventilaatori kiirus olema vihemalt 6 m/s (21,6 km/h). Tootja taotluse korral v6ib erisdidukite (niiteks kaubikud, maas-
tikusdidukid) puhul ventilaatori kdrgust muuta.
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5.2.1.4. Kasutada tuleb sdiduki diinamomeetri rullil (rullidel) mdddetud kiirust (Il lisa punkt 4.1.4.4).

5.2.3. Vajaduse korral voib teha eelkatsetused, et kindlaks médrata kiirendi ja pidurdusseadise kiivitamise kdige parem viis, mis annab teoree-
tilisele tsiiklile ettenahtud piires ligilahedase tsiikli, voi et voimaldada proovivotusiisteemi reguleerimist. Selline katsetamine tuleb dra teha
enne joonisel VII.1 kujutatud toimingut “START".

5.2.4. Ohuniiskuse tase peab olema piisavalt madal, et dra hoida kondenseerumist diinamomeetri rullile (rullidele).

5.2.5. Diinamomeetrit tuleb pdhjalikult soojendada diitnamomeetri valmistaja soovituste kohaselt ning selliseid menetlusi ja kontrollimise viise
kasutades, mis kindlustavad jadkhoordumise stabiilse nivoo.

5.2.6. Diinamomeetri soojendamise ja heitkoguste katse alguse vaheline aeg ei tohi olla pikem kui kitmme minutit, kui diinamomeetri laagreid
ei soojendata eraldi. Kui diinamomeetri laagreid soojendatakse eraldi, siis tuleb heitkoguste maaramise katsega alustada hiljemalt 20 minu-
tit pdrast diinamomeetri soojendamist.

5.2.7. Diinamomeetri vdimsuse kasitsi reguleerimise korral tuleb see reguleerida tunni aja jooksul enne summutitoru heitgaaside katse algust.
Reguleerimisel ei v3i kasutada katsesdidukit. Eelnevalt valitavate vdimsuse véirtuste automaatse mddteseadmega diinamomeetrit vib
reguleerida mis tahes ajal enne heitkoguste mairamise katse algust.

5.2.8. Enne heitkoguste katse sdidutsiiklite alustamist peab katseruumi temperatuur olema 266 K (=7 °C) + 2 K, mdddetuna ventilaatori dhujoas
maksimaalselt 1—1,5 meetri kaugusel sdidukist.

5.2.9. Soiduki to6tamise ajal peavad soojendus- ja jadtumisvastased seadmed olema vilja liilitatud.

5.2.10. Registreerida tuleb teekonna kogupikkus voi rulli poodrete arv.

5.2.11. Neljarattaveoga sdidukit tuleb katsetada nagu kaherattaveoga soidukit. Diinamomeetriliseks seadistuseks vajaliku kogu teekoormuse maa-
ramisel kasutatakse algselt projekteeritud veoga sdidukit.

5.3. Katse teostamine

5.3.1. Mootori kiivitamise, katse tegemise ja heitmeproovide votmise suhtes kohaldatakse III lisa punktide 6.2-6.6 sitteid, vilja arvatud
punkt 6.2.2. Proovi vétmine algab enne mootori kiivitamist v6i mootori kiivitamisega samal ajal ning 16peb esimese osa viimase p&hi-
soidu viimase tithikdiguaja 1o6ppemisel (linnasoit) parast 780 sekundi mé6dumist.

Esimene soidutsiikkel algab 11 sekundilise tithikdigul to6tamisega kohe pdrast mootori kdivitumist.

5.3.2. Prooviks voetud heitkoguste analiiiisimisel rakendatakse III lisa punkti 7.2 sitteid. Heitgaasiproovide analiiiisimisel peab tehniline teenis-
tus hoolsalt jlgima, et heitgaasiproovi kottidesse ei kondenseeruks veeauru.

5.3.3. Prooviks vdetud heitkoguste massi arvutamisel rakendatakse III lisa punkti 8 sdtteid.

6. MUUD NOUDED

6.1. Ebaotstarbekad saaste vihendamise seadmed

6.1.1 Mis tahes ebaotstarbekat saaste vihendamise seadet, mis pohjustab madalal temperatuuril tavapirastes kasutustingimustes saaste vihen-

damise efektiivsuse langust, kui see ei vasta heitkoguste standarditud katsetele, tuleb kisitleda nuriseadmena.”

VII, VIII ja IX lisast saab VIII, IX ja X lisa.

VIII LISA

38. Punkti 6 esimene 16ik sdnastatakse jargmiselt:

“Summutitoru heitgaase mdddetakse I lisa punktis 5.3.1 méiratletud I tiiiibi katsetuse nduete kohaselt katse alguses (0 km) ning korraparaselt iga
10 000 km (+ 400 km) tagant voi sagedamini, kuni on labitud 80 000 kilomeetrit. Ettendhtud piirvddrtused on sitestatud I lisa punktis 5.3.1.4.”
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IX LISA

39. IX lisa asendatakse jirgmisega:

“IX LISA

ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

1. OTTOMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEL KASUTATAVA ETALONKUTUSE TEHNILISED ANDMED

Tiiiip: pliivaba bensiin

. Piirvaartused ()
Parameeter Uhik Katsemeetod Avaldamisaasta
Miinimum Maksimum
Uurimismeetodil médratud oktaani arv, RON 95,0 — EN 25164 1993
Mootorimeetodil maératud oktaaniarv, MON 85,0 — EN 25163 1993
Tihedus temperatuuril 15 °C kg/m’ 748 762 ISO 3675 1995
Aururdhk Reidi jargi kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Destillatsioon:
— keemise algtemperatuur °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— aurustunud temperatuuril 100 °C % v[v 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— aurustunud temperatuuril 150 °C % v[v 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— keemise 16pptemperatuur °C 190 215 EN-ISO 3405 1998
Jaak % — 2 EN-ISO 3405 1998
Siisivesinike analiiiis:
— olefiinid % v|v — 10 ASTM D 1319 1995
— aromaatsed siisivesinikud (3) % v|v 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benseen % v|v — 1,0 Pr.EN 12177 [1998] (3
— kiillastunud rasvhapped % v[v — tasakaalusta- | ASTM D 1319 1995
tud vdartus
Siisiniku/vesiniku suhe registreeri- registreeri-
takse takse
Oksiidatsiooni stabiilsus (%) min 480 — EN-ISO 7536 1996
Hapnikusisaldus (°) % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] (®
Vaigusisaldus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (®
Vidvlisisaldus () mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] ()
14596
Vasekorrosioon temperatuuril 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Pliisisaldus g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforisisaldus g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(") Esitatud véartused on “tegelikud véirtused”. Nende piirviartuste kindlaksmadramisel on rakendatud 1SO 4259 “Petroleum products — Determination and applica-
tion of precision data in relation to methods of test” tingimusi ning miinimumvaartuse kindlaksméadramisel on véetud arvesse minimaalne erinevus 2R iile nulli;
maksimum- ja miinimumvartuse kindlaksméiramisel on minimaalne erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata statistilistel pShjustel vajalikust meetmest peaks kiitusetootja siiski eesmirgiks seadma null-vadrtuse, kui ettendhtud maksimumvéértus on 2R, ning kesk-
mise vadrtuse, kui minimaalsed ja maksimaalsed piirviartused on antud. Kui tekib vajadus vilja selgitada, kas kiitus vastab spetsifikatsiooni nouetele, siis tuleks raken-
dada ISO 4259 tingimusi.

(?) Viljaande ilmumise kuu margitakse hiljem.

(%) Soiduki kiesoleva direktiivi I lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B-reas ettendhtud piirvéartuste kohasel titibikinnitusel kasutatava etalonkiituse maksimaalne aro-
maatsete siisivesinike sisaldus peab olema 35 % v/v. Komisjon esitab voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, kiesoleva lisaga seotud muudatused,
milles vdetakse arvesse miitigiloleva kiituse aromaatsete siisivesinike sisalduse keskmine vaartus direktiivi 98/70/EU III lisas méiratletud kiituse alusel.

() Kitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metalli desaktivaatoreid, mida harilikult kasutatakse kiitusevoo stabiliseerimiseks, kuid pindaktiivseid
aineid/dispergeerivaid lisandeid ega lahjendavaid dlisid ei tohi lisada.

(%) TjalV tiiibi katsetustes kasutatava kiituse tegelik hapnikusisaldus registreeritakse. Peale selle peab etalonkiituse, mida kasutatakse sdiduki kiesoleva direktiivi I lisa
punktis 5.1.3.4 sisalduva tabeli B-reas ettendhtud piirvdirtuste kohasel tiiiibikinnitusel, maksimaalne hapnikusisaldus olema 2,3 %. Komisjon esitab voimalikult kii-

resti, kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, kiesoleva lisaga seotud muudatused, milles voetakse arvesse miitigiloleva kiituse hapnikusisalduse keskmine vairtus direk-
tiivi 98/70/EU III lisas mératletud kiituse alusel.

=

VI tiiiibi katsetuses kasutatava kiituse tegelik vaavlisisaldus registreeritakse. Peale selle peab etalonkiituse, mida kasutatakse sdiduki kiesoleva direktiivi I lisa punk-
tis 5.1.3.4 sisalduva tabeli B-reas ettenihtud piirvaartuste kohasel tiiiibikinnitusel, maksimaalne vdavlisisaldus olema 50 ppm. Komisjon esitab véimalikult kiiresti,
kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, kiesoleva lisaga seotud muudatused, milles voetakse arvesse miitigiloleva kiituse vaavlisisalduse keskmine viirtus direktiivi
98/70/EU 11l lisas maératletud kiituse alusel.
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2. DIISELMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEL KASUTATAVA ETALONKUTUSE TEHNILISED ANDMED

Tiiiip: Diiselkiitus

. Piirvairtused ()
Parameeter Uhik Katsemeetod Avaldamisaasta
Minimaalne Maksimaalne

Tsetaaniarv (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165 1998 (3)
Tihedus temperatuuril 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675 1995
Destillatsioon:
— 50% °C 245 — EN-ISO 3405 1988
— 95% °C 345 350 EN-ISO 3405 1988
— keemise lopptemperatuur °C — 370 EN-ISO 3405 1988
Leekpunkt °C 55 — EN 22719 1993
CFPP °C — -5 EN 116 1981
Viskoossus temperatuuril 40 °C mm?[s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 1996
Poliitsiikliline aromaatne siisivesinik % m/m 3 6,0 IP 391 1995
Viavlisisaldus (4) pr. EN-ISO/DIS

mg/kg — 300 14596 1998 ()
Korrosioon vasel — 1 EN-ISO 2160 1995
Koksiarv Conradsoni jargi (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370 1995
Tuhasisaldus % m/m — 0,01 EN-ISO 6245 1995
Veesisaldus % m/m — 0,05 EN-ISO 12937 [1998] (3)
Mineraalhapete sisaldus mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974-95 | 1998 (3)
Oksiidatsiooni stabiilsus (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205 1996
Poliitsiikliliste aromaatsete siisivesinike madramise uut
ning paremat meetodit tootatakse vélja % min — — EN 12916 [1997] (3)

(") Spetsifikatsioonis on esitatud “tegelikud véirtused”. Nendega seotud piirvéartuste kindlaksmairamisel on rakendatud ISO 4259 “Petroleum products — Determi-
nation and application of precision data in relation to methods of test” tingimusi. Miinimumviirtuse kindlaksmaaramisel on voetud arvesse minimaalne erinevus 2R
iile nulli; maksimum- ja miinimumvéirtuse kindlaksmadramisel on minimaalne erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata statistilistel pohjustel vajalikust meetmest peaks kiitusetootja siiski eesmargiks seadma null-véirtuse, kui ettenihtud maksimumviirtus on 2R, ning kesk-
mise vddrtuse, kui minimaalsed ja maksimaalsed piirvaartused on antud. Kui tekib vajadus vilja selgitada kiituse vastavus spetsifikatsiooni nouetele, siis tuleks raken-
dada ISO 4259 tingimusi.

(?) Tsetaaniarvu ulatus ei vasta miinimumulatuse 4R ndudele. Erimeelsuste korral kiituse tarnija ja kasutaja vahel v3ib selliste vaidluste lahendamisel kasutada ISO 4259
noudeid tingimusel, et iiksikmootmistele eelistatakse piisaval arvul vajaliku tipsusega dubleerivaid modtmisi.

(}) Viljaande ilmumiskuu margitakse hiljem.

(%) I tiiiibi katsetuses kasutatava kiituse tegelik véivlisisaldus registreeritakse. Peale selle peab sdiduki kiesoleva direktiivi I lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B-reas
ettendhtud piirvaartuste kohasel tiiiibikinnitusel kasutatava etalonkiituse maksimaalne véavlisisaldus olema 50 ppm. Komisjon esitab voimalikult kiiresti, kuid hil-
jemalt 31. detsembriks 1999, ettepanekud muudatuste tegemiseks kdnealuses lisas, milles voetakse arvesse miitigiloleva kiituse vdavlisisalduse keskmine vértus direk-
tiivi 98/70/EU I1I lisas médratletud kiituse alusel.

(°) Ka kontrollitud oksiidatsiooni stabiilsuse puhul on kdlblikkusaeg tdendoliselt piiratud. Tuleks tarnijaga ndu pidada ladustamistingimuste ja -aja suhtes.
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3. OTTOMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEL UMBRITSEVA OHU MADALAL TEMPERATUURIL VI TUUBI KATSETUSEL KASUTATAVA

ETALONKUTUSE TEHNILISED ANDMED (1)

Tiiiip: pliivaba bensiin

. Piirvaartused (2
Parameeter Uhik Katsemeetod Avaldamisaasta
Miinimum Maksimum
Uurimismeetodil médratud oktaaniarv, RON 95,0 EN 25164 1993
Mootorimeetodil mairatud oktaaniarv, MON 85,0 EN 25163 1993
Tihedus temperatuuril 15 °C kg/m? 748 775 ISO 3675 1995
Aururdhk Reidi jargi kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destillatsioon:
— keemise algtemperatuur °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— aurustunud temperatuuril 100 °C % v|v 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— aurustunud temperatuuril 150 °C % v|v 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— keemise 16pptemperatuur °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Jaak % — 2 EN-ISO 3405
Siisivesinike analiiis:
— olefiinid % v|v — 10 ASTM D 1319 1995
— aromaatsed siisivesinikud (¥) % v|v 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benseen % v|v — 1,0 pr. EN 12177 [1998] (3)
— kiillastunud rasvhapped — tasakaalusta- | ASTM D 1319 1995
tud védartus
Siisinike/vesinike suhe registreeri- registreeri-
takse takse
Okstidatsiooni stabiilsus (°) min 480 — EN-ISO 7536 1996
Hapnikusisaldus (6) % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] (®)
Vaigusisaldus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (®)
Viavlisisaldus (7) mg/kg — 100 pr. EN-ISO/DIS [1998] (3)
14596
Korrosioon vasel temperatuuril 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Pliisisaldus g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforisisaldus g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(") Tabelis esitatud spetsifikatsiooniga bensiini tuleb kasutada timbritseva 6hu madalal temperatuuril VI tiiiibi katsetuses, kui tootja ei vali VII lisa punkti 3.4 kohaselt
kéesoleva lisa punktis 1 nimetatud kiitust.

(2

Spetsifikatsioonis on esitatud “tegelikud vddrtused”. Nendega seotud piirvéirtuste kindlaksmédramisel on rakendatud 1SO 4259 “Petroleum products — Determi-
nation and application of precision data in relation to methods of test” tingimusi ning miinimumvaartuse kindlaksmaaramisel on voetud arvesse minimaalne eri-
nevus 2R iile nulli; maksimum- ja miinimumvéartuse kindlaksmaaramisel on minimaalne erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata statistilistel pohjustel vajalikust meetmest peaks kiitusetootja siiski eesmirgiks seadma null-véirtuse, kui ettendhtud maksimumviirtus on 2R, ning kesk-
mise vadrtuse, kui minimaalsed ja maksimaalsed piirvartused on antud. Kui tekib vajadus vilja selgitada, kas kiitus vastab spetsifikatsiooni nouetele, siis tuleks raken-
dada ISO 4259 tingimusi.

(%) Viljaande ilmumiskuu mirgitakse hiljem.

(4) Soiduki kiesoleva direktiivi I lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B-reas ettenihtud piirvéirtuste kohasel tiiiibikinnitusel kasutatava etalonkiituse maksimaalne aro-
maatsete siisivesinike sisaldus peab olema 35 % v[v. Komisjon esitab voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, ettepaneku muudatuste tegemiseks
kiesolevas lisas, kusjuures voetakse arvesse miiiigiloleva kiituse aromaatsete siisivesinike sisalduse keskmine vaartus direktiivi 98/70/EU III lisas maratletud kiituse
alusel.

(°) Kiitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metalli desaktivaatoreid, mida harilikult kasutatakse kiitusevoogude stabiliseerimiseks, kuid pindaktiivseid
aineid/dispergeerivaid lisandeid ega lahjendavaid dlisid ei tohi lisada.

(%) VI tiiibi katsetustes kasutatava kiituse tegelik hapnikusisaldus registreeritakse. Peale selle peab etalonkiituse, mida kasutatakse sdiduki kdesoleva direktiivi I lisa punk-
tis 5.1.3.4 sisalduva tabeli B-reas ettenihtud piirvddrtuste kohasel tiiiibikinnitusel, maksimaalne hapnikusisaldus olema 2,3 %. Komisjon esitab voimalikult kiiresti,
kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, ettepaneku muudatuste tegemiseks kaesolevas lisas, kusjuures voetakse arvesse miiiigiloleva kiituse hapnikusisalduse keskmine
vidrtus direktiivi 98/70/EU III lisas maratletud kiituse alusel.

(7) VI tiiiibi katsetuses kasutatava kiituse tegelik vaavlisisaldus registreeritakse. Peale selle peab etalonkiituse, mida kasutatakse sdiduki kiesoleva direktiivi I lisa punk-
tis 5.1.3.4 sisalduva tabeli B-reas ettendhtud piirvdartuste kohasel tiiiibikinnitusel, maksimaalne viavlisisaldus olema 50 ppm. Komisjon esitab vdimalikult kiiresti,
kuid hiljemalt 31. detsembriks 1999, kiesoleva lisaga seotud muudatused, milles vdetakse arvesse miiiigiloleva kiituse viivlisisalduse keskmine véirtus direktiivi
98/70/EU 11l lisas médratletud kiituse alusel.”
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X LISA
40. Liite punkt 1.8 asendatakse jargmisega:

“1.8. Katsetulemused:

» co , . HC +NOy Tahked osakesed (3}
Fiip (gfkm) HeO NOx0) (gfkm) (gfkm)
moddetud
koos halvenemiskoefitsiendiga

10 tiiap: %

I tiip:

IV tixiip: g/katse

Vitiiip: — Kulumiskindluse tiiiip: 80 000 km, ei kohaldata (%)

— Halvenemiskoefitsient DF: arvutatud, kindlaks mairatud (1)
— Miiratakse kindlaks védrtused:
VI titiip CO (g/km) HC (g/km)
Mo6detud vairtus

1.8.1. Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/v6i joonis:

1.8.2. Kaigi OBD-siisteemi abil kontrollitavate osade loetelu ja funktsioon:

1.8.3. Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus {toimimise iildised pshimétted):

1.8.3.1. Mootoritdrke avastamine: {#)

1.8.3.2. Kataliisaatori seire: (¥

1.8.3.3. Hapnikusensori seire: {%)
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1.8.3.4. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad: (4)
1.8.3.5. Kataliisaatori seire: {°)
1.8.3.6. Tahkete osakeste piiiiduri seire: (5)
1.8.3.7. Elektroonilise kiitusesiisteemi ajami seire: (°)
1.8.3.8. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad: (%)
1.8.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksméiratud sidutsiiklite arv vdi statistiline meetod):
1.8.5. Kdigi kasutatud OBD viljundkoodide ja vormingute (koos selgitustega) loetelu:

(1) Mittevajalik maha tdmmata.
(%) Diiselmootoriga sdidukitele.
(%) Ottomootoriga sdidukitele.
(%) Ottomootorite puhul.

(%) Diiselmootorite puhul.”

41. Liitesse lisatakse jargmine uus punkt 1.9:

“1.9. Tehnoiilevaatuseks vajalikud heitkoguste andmed
CO vidrtus Mootori kiirus Mootoridli temperatuur
Katse (% vol) Lambda (1) (min”1) €0
Tithikaik (vaike kiirus) ei
Tithikaik (suur kiirus)

(") Lambda arvutamise valem: vaata I liite punkti 5.3.7.3 tekstialune markus 1.

XI LISA

42. Lisatakse uus XI lisa, mis sdnastatakse jargmiselt:

“XI LISA

MOOTORSOIDUKITE PARDADIAGNOSTIKASUSTEEM (OBD-SUSTEEM)

1. SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kisitletakse pardadiagnostikasiisteemi (OBD-siisteemi) toimimist seoses mootorsdidukite heitkoguste kontrollimisega.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

MAARATLUSED

Kéesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

“OBD-siisteem” — soidukisse heitkoguste kontrollimiseks paigaldatud pardadiagnostikasiisteem, mis peab arvutimillu salvestatud veakoo-
dide abil suutma kindlaks méirata arvatava rikkepiirkonna.

“Soidukitiiiip” — mootorsdidukite kategooria, mille sdidukid ei erine iiksteisest mootori ja OBD-siisteemi 2. liites méddratletud oluliste karak-
teristikute poolest.

“Soidukitiiiipkond” — tootja poolt koostatud sdidukite rithm, mille heitgaaside ja OBD-siisteemi omadused on projekti pohjal ecldatavalt
samalaadsed. Iga teatava tiitipkonna mootori puhul peavad olema tdidetud kdesoleva direktiivi nduded.

“Heitkoguse kontrollsiisteem” — mootori elektrooniline juhtpult ning koik heitgaasi- voi kiituseaurude siisteemi osad, mille abil antakse tea-
ted konealusele juhtpuldile edasi voi vdetakse need juhtpuldilt vastu.

“Rikkeindikaator (MI)” — optiline voi akustiline indikaator, mis annab sdiduki juhile selgesti arusaadaval viisil edasi teate rikke esinemise
kohta OBD-siisteemiga ithendatud osas vdi OBD-siisteemis endas.

“Rike” — heitmete tekkega seotud osa vdi siisteemi torge, mille tttu tekivad punktis 3.3.2 ettendhtud piirvaartusi tiletavad heitkogused.

“Lisadhk” — pumba voi aspiraatori klapi voi muu vahendi abil heitgaasisiisteemi viidav ohk, mille abil soodustatakse heitgaasivoos sisal-
duva HC ja CO oksiideerumist.

“Mootoritorge” — rike, mis tekib juhul, kui kiitus ottomootori silindris ei siitti sideme puudumise, kiituse puuduliku doseerimise, puudu-
liku surve tdttu voi mis tahes muul pohjusel. OBD seire seisukohast tahendab see protsendimédra mootoritdrgete (tootja esitatud) koguar-
vust, mis voiks viia punktis 3.3.2 esitatud piirvéartusi tiletavate heitkoguste tekkimiseni, voi protsenti mootoritdrgetest, mis voiksid teki-
tada ammendunud kataliisaatori voi kataliisaatorite tilekuumenemise ning pdhjustada poordumatu kahjustuse.

“T tiiiibi katsetus” — heitkogustega seotud tiiiibikinnitustel kasutatav sdidutsiikkel (esimene ja teine osa), mille iiksikasjalikud andmed on
esitatud III lisa 1. liites.

“Soidutsiikkel” — tsiikkel, mis koosneb mootori kiivitamisest, sdidufaasist voimaliku rikke avastamiseks ning mootori viljaliilitamisest.

“Soojendustsiikkel” — sdiduki piisav tootamisaeg, mille jooksul jahuti temperatuur tduseb parast mootori kdivitumist temperatuurini vihe-
malt 22 K ning langeb miinimumtemperatuurini 343 K (70 °C).

“Kiituse doseerimine” — baaskiituse méira reguleerimine tagasiside pohimattel. Lithiaegse kiituse doseerimise all mdeldakse diinaamilisi voi
hetkelisi reguleerimisi. Pikaajaline kiituse doseerimine viitab kiituse kaliibrimissiisteemi astmelisemale reguleerimisele kui lithiajaliste regu-
leerimiste puhul. Kdnealuste pikaajaliste reguleerimistega kompenseeritakse sdidukitevahelisi erinevusi ning aja jooksul tekkivaid muutu-
si.

“Arvutatud laadimisvidrtus” — tegelik 6huvool jagatud maksimaalse Shuvooluga, mis vdimaluse korral on korrigeeritud kdrguse suhtes
merepinnast. See mairatlus annab suhtelise vdartuse, mis ei ole mootorile eriomane, kuid annab hooldustootajale teada, kui suur osa moo-
tori toomahust on kasutusel (tdielikult avatud seguklapi puhul 100 %);

Tegelik shuvool (Atmosfdarirohk merepinnal)

LV = x i
Maksimaalne dhuvool (merepinnal) Ohurdhk

“Heitmete reguleerimise juhtseadme piisiseisund” — seisund, mille puhul mootori juhtpult liilitub piisivasse kontrollasendisse, mille puhul ei
ole vaja signaale osadelt voi siisteemidelt, mille rikkisolek voib pohjustada sdiduki heitkoguste suurenemise punktis 3.3.2 ettendhtud piir-
vadrtusi tiletava tasemeni.

“Jouvdtuseade” — mootoriga kaivitatav seade, mille abil saab kasutada soidukile paigaldatud lisavarustust.

“Juurdepdds” — juurdepiis koigile heitkogustega seotud OBD-siisteemi andmetele, kaasa arvatud koik sdiduki heitkoguste kontrollsiis-
teemi osade kontrollimiseks, diagnostikaks, tehniliseks hoolduseks v6i remondiks vajalikud veakoodid tava-diagnostikaprogrammi jada-
liidese kaudu (lahtuvalt kdesoleva lisa 1. liite punktist 6.5.3.5).
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2.17.

2.18.

2.19.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

Piiranguteta
— juurdepdds, mis ei vaja juurdepddsukoodi, mille saab iiksnes tootjalt, voi samalaadne seade voi

— juurdepdds, mis vdimaldab andmete hindamist, ilma et selleks oleks vaja erilist dekodeerimisinfot juhul, kui info on standarditud.

Standarditud — kogu informatsioon andmevoo kohta, kaasa arvatud koik kasutatud veakoodid, tekitamisel tuleb ldhtuda ainult t66stus-
likest standarditest, mille vorming ja valikuvdimalused on selgesti méiratletud ning voimaldavad seetdttu maksimaalset iithtlustamist moo-
torsdidukitoostuses ning mille kasutamine on kiesoleva direktiiviga selgesonaliselt lubatud.

Remonditeave — sdiduki diagnostikaks, hoolduseks, kontrollimiseks, korraparaseks jarelevalveks voi remondiks vajalik teave, mille tootjad
esitavad oma volitatud esindajatele/remonditookodadele. Selline teave hdlmab vajaduse korral hooldusjuhiseid, tehnilisi juhendeid, diag-
nostikaalaseid juhiseid (nt mootmiste teoreetilised miinimum- ja maksimumvaartused), juhtmeskeeme, sdidukitiiiibi suhtes kohaldatavat
tarkvara kaliibrimise tunnuskoodi, juhiseid tiksik- ja erijuhtudeks, toovahendite ja seadmete kohta esitatud teavet, andmebaasis sisalduvat
teavet ning kahesuunalist jarelevalve- ja katseteavet. Tootja ei ole kohustatud tegema kittesaadavaks teavet, mis on kaitstud intellektuaal-
omandi digustega vOi mis on tootjate ja/vdi originaalseadmete tootjatega (Original Equipment Manufacturers, OEM) seotud tarnijate konk-
reetse oskusteabe osa; sellisel juhul ei tohi vajaliku tehnikaalase teabe andmisest lubamatul viisil keelduda.

NOUDED JA KATSED

Koik soidukid peavad olema varustatud OBD-siisteemiga, mis on projekteeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud nii, et see voimaldaks
halvenemise voi rikke liigid kindlaks mairata sdiduki kogu kasutusaja jooksul. Selle eesmargiga seoses peab tiitibikinnitusasutus arvesta-
ma, et sdidukite puhul, mille labisdidetud vahemaad tiletavad V tiitibi katsetuse punktis 3.3.1 nimetatud kestvusdistantsi, voib tiheldada
OBD-siisteemi t96 teatavat halvenemist, ning punktis 3.3.2 nimetatud heitkoguste piirvddrtused iiletatakse enne, kui OBD-siisteem rik-
kest soidukijuhile teatab.

Soiduki kontrollimiseks, diagnostikaks, tehnohoolduseks voi remontimiseks vajalik juurdepdis OBD-siisteemile peab olema piiranguteta
ja standarditud. Koik heitkogustega seotud veakoodid peavad vastama standardile ISO DIS 15031-6 (SAE J2012, juuli 1996).

Tootja teeb remondiga seotud info (koos koigi hilisemate muudatuste ja tdiendustega) moistliku ja mittediskrimineeriva tasu eest kitte-
saadavaks hiljemalt kolm kuud piérast tihenduses asuva volitatud esindaja vdi remondit66koja varustamist konealuse infoga ning teatab
sellest vastavale tiitibikinnitusasutusele.

Konealuste sitete tditmata jatmise korral votab tiiiibikinnitusasutus asjakohased meetmed, mis tagavad remondiinfo kittesaadavuse tiiii-
bikinnitust ja tehnoiilevaatusi késitlevate sitetega ettendhtud korras.

OBD-siisteem peab olema projekteeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud viisil, mis voimaldab sdiduki tavaparasel kasutamisel tdita kdes-
olevas lisas ettendhtud ndudeid.

OBD-siisteemi ajutine vdljaliilitamine

Tootja vdib OBD-siisteemi vilja lillitada, kui madal kiitusetase mojutab siisteemi seirevdimet. Vilja liilitada ei tohi juhul, kui kiituse tase
paagis moodustab iile 20 % kiitusepaagi nominaalmahust.

Tootja vdib OBD-siisteemi vilja liilitada, kui imbritseva dhu temperatuur on mootori kdivitamise ajal alla 266 K (-7 °C) voi tdusude puhul
iile 2 500 meetri merepinnast tingimusel, et ta esitab andmed ja/voi tehnilise hinnangu, mis adekvaatselt tdestab, et seire ei anna kone-
alustes tingimustes usaldusviairset tulemust. Tootja voib taotleda OBD-siisteemi viljaliilitamist ka mootori kdivitamise ajal esinevate muude
iimbritseva dhu temperatuuride puhul, kui ta tdestab asjaomasele asutusele andmete ja/voi eksperthinnangu pdhyjal, et siisteem voib kone-
alustes tingimustes anda valesid veateateid.

Soidukite puhul, millele saab paigaldada jouvotuseadmeid, on seiresiisteemide viljaliilitamine lubatud tingimusel, et valjaliilitamine toi-
mub ainult jduvdtuseadme todtamise ajal.

Mootoritdrge — ottomootoriga sdidukid

Tootjad vdivad mootori teatava podrete arvu ja koormustingimuste juures rikkekriteeriumidena kasutusele votta ametiasutusele teatatud
mootoritdrgete protsendimairast suurema protsendiméira, kui nad suudavad ametiasutusele toestada, et viiksemate protsendimairade
kasutamise korral ei oleks avastamine usaldusvéirne.
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3.2.2.2.  Tootjad, kes tdestavad ametiasutusele, et mootoritdrgete suurema protsendimdira avastamine ei ole veel teostatav, voivad selliste tingi-
muste olemasolu korral mootoritdrgete seiresiisteemi vilja lillitada.
3.3. Katsete kirjeldus
3.3.1. Katse tehakse kiesoleva lisa 1. liites ettendhtud katsemenetluse kohaselt sdidukil, millele on juba tehtud VIII lisas esitatud V tiiiibi kulu-
miskindluskatse. Katsed tehakse kohe parast V tiitibi kulumiskindluskatse 16ppemist. Kui V tiiiibi kulumiskindluskatset ei tehta, voi kui
tootja esitab asjakohase taotluse, siis voib kdnealused OBD-siisteemi katsed teha sobiva vanusega representatiivsdidukil.
3.3.2. OBD-siisteem peab niitama heitkoguste kontrollsiisteemi vdi selle osa riket, kui rikke tottu suurenevad heitkogused {ile jargmises tabelis
esitatud piirvéddrtuste:
Siisinikmonooksiidi Tahkete
Tuletatud mass s Siisivesinike mass Lammastikoksiidi mass osakeste
ma mass (1)
(TM) (CO) (HO) (NO,) (PM)
L1 L2 L3 L4
(kg) (gfkm) (gfkem) (gkm) (gkm)
Kategooria Klass Bensiin Diisel Bensiin Diisel Bensiin Diisel Diisel
M (3 koik 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
N, ()4 I ™ < 1305 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
Il 1305 <TM < 1760 5,8 4,0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23
11 1760 <T™ 7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28

(1) Ottomootoritele.

(3) Vilja arvatud soidukid tdismassiga iile 2 500 kg.

(%) Ka mirkuses 2 kindlaksmiiratud M-kategooria séidukid.

(*) Komisjoni kéesoleva direktiivi artikli 3 16ikes 1 nimetatud ettepanek sisaldab M;-ja N,-kategooria sdidukitele paigaldatava OBD-siisteemi lubatud piir-

védrtusi alates aastatest 2005/2006.
3.3.3. Ottomootoriga sdidukite seirenduded

Punktis 3.3.2 ettendhtud nouete kohaselt peab OBD-siisteem jdlgima vahemalt jargmist:

3.3.3.1.  kataliiiisjarelpdleti efektiivsuse vihenemine siisivesinike heitkogustega seoses;
3.3.3.2 mootoritdrgete esinemine mootori toopiirkonnas, mis piirneb jargmiste néitajatega:

a) maksimaalne pddrlemiskiirus 4 500 min™ vdi 1 000 min™' suurem I tiiiibi katsetuse ajal esinevast suurimast kiirusest, olenevalt sel-
lest, kumb nditaja on viiksem;

b) positiivne poordemomendi kdver (st mootori koormus tithikdigul);

) kdver, mis ithendab jargmisi mootori toimimispunkte: positiivse poordemomendi kéver poorlemiskiirusel 3 000 min™ ja
punkti a kohaselt maaratletud maksimaalse kiiruse kdveral asuv punkt, kui rohk mootori sisselasketorustikus on 13,33 kPa viiksem
kui positiivsel pdordemomendil mdddetud rohk;

3.3.3.3.  hapnikusensori kulumine;

3.3.3.4.  muud heitkoguste kontrollisiisteemi osad voi osade siisteemid voi heitkogustest mdjutatud arvutiga ithendatud jduseadme osad voi osade
stisteemid, mille rike voib tekitada punktis 3.3.2 ettendhtud piirvddrtusi iiletavaid summutitoru heitgaasikoguseid;

3.3.3.5.  koigi muude heitkoguseid mojutavate, arvutiga ithendatud jouseadme osadega seoses tuleb jdlgida siisteemi katkematust;

3.3.3.6.  kiituseaurude eemaldamist juhtiva elektroonilise seadme puhul tuleks jilgida vihemalt siisteemi katkematust.
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3.3.4. Diiselmootoriga sdidukite seirenduded

Punktis 3.3.2 ettendhtud nduete tiitmiseks peab OBD-siisteemiga saama jilgida jargmist:

3.3.4.1.  kataluiisjarelpdleti efektiivsuse langus, kui see on sdidukile paigaldatud;

3.3.4.2.  tahkete osakeste piitiduri toimimisvdime ja terviklikkus, kui see on séidukile paigaldatud;

3.3.4.3.  sissepritsesiisteemi elektrooniline doseerimis- ja ajastusseade (-seadmed), mis jalgib/jilgivad toiteahela katkematust ja kogu talitlust;

3.3.4.4.  muud heitkoguste kontrollsiisteemi osad vdi osade siisteemid voi heitkoguseid majutavad arvutiga ithendatud jouseadme osad voi osade
stisteemid, mille rike voib tekitada punktis 3.3.2 ettendhtud piirvdartustest suuremaid summutitoru heitgaasikoguseid. Sellised siisteemid
voi osad on nditeks seadmed, mida kasutatakse Shu massivoolu ja mahuvoolu (ning temperatuuri), iilelaadimisrohu ja sisselasketorustiku
rohu (ning neid toiminguid voimaldavate asjakohaste sensorite) jalgimiseks ja kontrollimiseks.

3.3.4.5.  Koigi muude heitkoguseid mdjutavate, arvutiga ithendatud jduseadme osade puhul tuleb jilgida siisteemi katkematust.

3.3.5. Tootjad voivad tiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatavaid osi voi siisteeme ei ole tarvis jalgida, kui heitkogused nende talitluse téieliku
lakkamise voi nende eemaldamise korral ei iileta punktis 3.3.2 esitatud piirvéirtusi.

3.4. Iga mootori kaivitamine vallandab diagnostiliste kontrollimiste rea, mis viiakse 16pule vahemalt korra, kui kontrollimised toimuvad ndue-
tekohastes katsetingimustes. Koik valjavalitud katsetingimused peavad vastama I tiiiibi katsetuses kasutatava tavaparase sdidu tingimus-
tele.

3.5. Rikkeindikaatori (MI) aktiveerimine

3.5.1. OBD-siisteemis peab olema juhile selgesti ndhtav rikkeindikaator. Rikkeindikaatorit ei tohi kasutada muuks otstarbeks kui juhile erire-
ziimi kaivitusest voi mittereziimsest toost teatamiseks. Rikkeindikaator peab olema nahtav igasuguse valgustuse juures. Aktiveeritud rik-
keindikaatoril peab olema standardile ISO 2575 vastav tihis. (*) Séidukile tohib paigaldada ainult ithe heitkogustega seotud iildisel ots-
tarbel kasutatava rikkeindikaatori. Eraldiseisvate eriotstarbeliste mirgutulede (nditeks seoses pidurisiisteemiga, turvavod kinnitamisega,
Slisurvega jne) kasutamine on lubatud. Punase virvi kasutamine rikkeindikaatoris on keelatud.

3.5.2. Strateegiate puhul, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on vaja rohkem kui kahte eelkonditsioneerimistsiiklit, peavad tootjad
esitama andmed ja/voi tehnilise hinnangu, mis tdendavad nduetekohaselt, et seiresiisteemid avastavad osade kulumise efektiivselt ning digel
ajal. Siisteemid, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on vaja iile kiimne soidutsiikli, ei ole vastuvdetavad. Rikkeindikaator peab
aktiveeruma ka igal sellisel juhul, mil mootori juhtimispult liilitab sisse heitmete reguleerimise juhtseadme piisiseisundi, kui heitkogused
on punktis 3.3.2 esitatud piirvddrtustest suuremad. Rikkeindikaator peab, nditeks vilkuva tule abil, andma selge hoiatuse iga sellise ula-
tusega mootoritdrke puhul, mis tootja spetsifikatsiooni kohaselt voib kahjustada kataliisaatorit. Rikkeindikaator peab aktiveeruma ka juhul,
kui siiiitevoti on siititelukus enne mootori kiivitamist, ning desaktiveeruma parast mootori kdivitumist, kui eelnevalt ei ole avastatud iihtegi
riket.

3.6. Veakoodi salvestamine

OBD-siisteem peab registreerima heitkoguste kontrollsiisteemi seisundit niitava(d) koodi(d). Nouetekohaselt toimivatel heitkoguste kont-
rollsiisteemidel ja nendel, mille puhul tdishinnang nouab pikemat sdiduaega, peavad olema eraldi koodid. Veakoodid, mille puhul rik-
keindikaator aktiveerub kulumise voi rikke voi heitmete reguleerimise juhtseadme piisiseisundi tttu, tuleb salvestada ning konealuse vea-
koodi pdhjal peab saama kindlaks marata rikke tiiiibi.

3.6.1. Andmed tee pikkuse kohta, mis sdiduk ldbis alates rikkeindikaatori aktiveerumisest, peavad olema pidevalt kittesaadavad standardside-
liidese jadapordi kaudu. (2)

Rahvusvaheline standard 1SO 2575-1982 (E) pealkirjaga “Road vehicles — Symbols for controls indicators and tell-tales”, simbol nr 4.36.

Seda nduet saab kohaldada ainult nende sdidukite suhtes, mille kiiruseandmete sisestamine mootori juhtimissiisteemi toimub elektrooniliselt, tingimusel et ISO standardid
on nimetatud tehnoloogia rakendamisele vastava teostusaja jooksul vilja tootatud. Nouet kohaldatakse kdigi sdidukite suhtes, mis voetakse kasutusele alates 1. jaanua-
rist 2005.
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3.6.2. Ottomootoriga sdidukitel ei ole tarvis eraldi identifitseerida silindreid, milles torge tekkis, kui OBD-siisteem salvestab ithes vdi mitmes
silindris tekkinud torke veakoodi.

3.7. Rikkeindikaatori desaktiveerimine

3.7.1. Mootoritdrgete korral, mille (tootja poolt kindlaksmiiratud) ulatus voib kahjustada kataliisaatorit, voib rikkeindikaatori liilitada tavapé-
rase aktiveerituse asendisse juhul, kui mootoritdrge on kdrvaldatud, voi juhul, kui enne mootori kasutamist muudetakse poorete arvu ja
koormust sellisel viisil, et kdnealuse ulatusega mootoritorge ei tekita kataliisaatori kahjustust.

3.7.2. Koigi muude rikete korral voib rikkeindikaatori desaktiveerida pérast jargmist kolme jdrjestikust sdidutsiiklit, mille kestel rikkeindikaatorit
aktiveeriv seiresiisteem ei ole avastanud riket ning juhul, kui ei ole leitud muid rikkeid, mis voiksid rikkeindikaatori aktiveerida.

3.8. Veakoodi kustutamine

3.8.1. OBD-siisteem voib kustutada veakoodi, labitud vahemaa ning hetkeseisu andmed, kui sama riket ei registreerita vihemalt 40 mootori soo-
jendustsiikli jooksul.

1. liide

PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMIDE (OBD-SUSTEEMIDE) TOIMIMINE

2.1.

2.2.

2.3.

SISSEJUHATUS
Kiesolevas liites kirjeldatakse kiesoleva lisa punkti 5 kohase katse menetlust. Menetluses kirjeldatakse meetodit, mille abil kontrollitakse

soidukile paigaldatud pardadiagnostikasiisteemi toimimist mootori asjaomaste juhtimissiisteemide voi heitkoguste kontrollsiisteemi torke
simuleerimise teel. Selles fikseeritakse iihtlasi menetlused OBD-siisteemide kulumiskindluse mairamiseks.

Tootja peab kittesaadavaks tegema defektsed osad ja/voi elektriseadmed, mida kasutatakse tdrgete simuleerimisel. Mootmistega I tiitibi
katsetuse ajal tehakse kindlaks, et kdnealuste defektsete osade voi seadmete kasutamisel tekkivad heitkogused iiletavad punktis 3.3.2 ette-
nihtud piirvédirtusi kdige rohkem 20 % vorra.

Soiduki katsetamisel, millele on paigaldatud defektne osa voi seade, loetakse OBD-siisteem tiiiibikinnitusnduetele vastavaks juhul, kui rik-
keindikaator aktiveerub.

KATSE KIRJELDUS

OBD-siisteemide katsetamine koosneb jargmistest faasidest:

— rikke simuleerimine mootori juhtimissiisteemi voi heitkoguste kontrollsiisteemi kuuluvas osas,

— simuleeritud rikkega soiduki eelkonditsioneerimine punktis 6.2 kirjeldatud eelkonditsioneerimise kohaselt,
— simuleeritud rikkega sdidukiga I tiitibi katsetuse sdidutsiikli labimine ning sdiduki heitkoguste modtmine,

— otsus OBD-siisteemi kohta, kas siisteem reageerib simuleeritud rikkele ning niitab soiduki juhile rikke esinemist asjakohasel viisil.

Alternatiivselt voib juhul, kui tootja seda taotleb, ithe vdi mitme osa riket punkti 6 nduete kohaselt elektrooniliselt simuleerida.

Tootjad voivad taotleda siisteemi seire korraldamist viljaspool I tiiiibi katsetust, kui tiitibikinnitusasutusele tdestatakse, et seire I tiiiibi kat-
setuse tingimustes piiraks seiret sdiduki kasutuseloleku ajal.
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3. KATSESOIDUK JA -KUTUS

3.1. Soéiduk
Katsesdiduk peab vastama III lisa punktis 3.1 ettenihtud nduetele.

3.2. Kiitus
Katsetamisel tuleb kasutada IX lisas kirjeldatud asjakohast etalonkiitust.

4. KATSE TEMPERATUUR JA ROHK

4.1. Katse temperatuur ja rohk III lisas kirjeldatud I tiitibi katsetuse nduetele.

5. KATSESEADMED

5.1. Sassiidiinamomeeter
Sassiidiinamomeeter peab vastama III lisas ettenihtud nouetele.

6. OBD-SUSTEEMI KATSEMENETLUS

6.1. Tootsiikkel Sassiidiinamomeetril peab vastama 111 lisas ettendhtud nduetele.

6.2. $&iduki eelkonditsioneerimine

6.2.1. Olenevalt mootoritiiiibist ning pérast punktis 6.3 esitatud vealiikidest iihe liigi kasutuselevotmist tuleb sdiduk eelkonditsioneerida vahe-
malt kahe 1 tiiiibi katse jarjestikku toimuva sdidu (esimene ja teine osa) abil. Diiselmootoriga sdidukite puhul on lubatud tdiendav eelkon-
ditsioneerimine kahe teise osa soidutsiikli abil.

6.2.2. Tootja taotluse korral vdib kasutada alternatiivseid eelkonditsioneerimisviise.

6.3. Katsetatavad vealiigid

6.3.1. Ottomootoriga sdidukid:

6.3.1.1.  Kataliisaatori asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi sellise vea elektrooniline simuleerimine.

6.3.1.2.  Mootoritdrke tingimused vastavalt kdesoleva lisa punktis 3.3.3.2 esitatud mootoritorke seire tingimustele.

6.3.1.3.  Hapnikusensori asendamine kulunud voi defektse hapnikusensoriga voi sellise vea elektrooniline simuleerimine.

6.3.1.4.  Mis tahes muu heitkoguseid mojutava ning tilekandesiisteemi arvutiga iihendatud osa elektriiihenduste katkestamine.

6.3.1.5.  Kiituseaurude eemaldamist juhtiva seadme (kui see on paigaldatud) elektriithenduste katkestamine. Selle konkreetse vealiigi puhul ei tohi
teha I tiiiibi katsetust.

6.3.2. Diiselmootoriga sidukid:

6.3.2.1. Ka.tah'isaatori (kui see on soidukile paigaldatud) asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi sellise vea elektrooniline simuleeri-
mine.

6.3.2.2.  Tahkete osakeste piitiduri (kui see on sdidukile paigaldatud) tiielik eemaldamine voi defektne piiiidurikoost, kui sensorid moodustavad
piiiiduri lahutamatu osa.

6.3.2.3.  Sissepritsesiisteemi mis tahes kiituse elektroonilise doseerimis- ja ajastusseadme elektriiihenduste katkestamine.

6.3.2.4.  Mis tahes muu heitkoguseid mojutava ning tilekandesiisteemi arvutiga ithendatud osa elektriiihenduste katkestamine.

6.3.2.5.  Tootja peab punktides 6.3.2.3 ja 6.3.2.4 ettendhtud nduete tditmiseks ja titiibikinnitusasutuse ndusolekul votma vajalikud meetmed tdes-

tamaks, et OBD-siisteem edastab veateate elektriiihenduste katkemise korral.
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6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.1.6.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.5.

6.5.1.1.

OBD-siisteemi katse

Ottomootoriga soidukid:

Pirast eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt tehakse katsesdidukil I tiiiibi katsetuse sdidutsiikkel (esimene ja teine osa). Rikkeindikaa-
tor peab aktiveeruma enne kdnealuse katse 16ppu iikskoik millise tingimuse korral punktides 6.4.1.2—6.4.1.5 nimetatud tingimustest. Teh-
niline teenistus voib kdnealused tingimused asendada muude tingimustega punktis 6.4.1.6 ettendhtud korras. Tiiibikinnituse jaoks simu-
leeritud vigade koguarv ei tohi siiski olla iile nelja.

Kataliisaatori asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi kulunud voi defektse kataliisaatori elektrooniline simuleerimine, mille
tulemusena tekivad kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvaartusi tiletavad HC heitkogused.

Kunstlikult esilekutsutud mootoritdrge kidesoleva lisa punktis 3.3.3.2 seoses mootoritdrke seirega esitatud tingimustel, mille tagajarjel teki-
vad koiki punktis 3.3.2 esitatud piirvéartusi tiletavad heitkogused.

Hapnikusensori asendamine kulunud voi defektse hapnikusensoriga voi kulunud voi defektse hapnikusensori elektrooniline simuleerimi-
ne, mille tulemusena tekivad koiki kidesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvdartusi iiletavad heitkogused.

Kiituseaurude eemaldamist juhtiva seadme (kui see on sdidukile paigaldatud) elektriithenduste katkestamine.

Mis tahes muude heitkoguseid mojutavate ning arvutiga tihendatud jouseadme osade elektriithenduste katkestamine, mille tulemusena teki-
vad koiki kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvadrtusi iiletavad heitkogused.

Diiselmootoriga soidukid:

Parast soiduki eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt tehakse katsesdidukil I tiiiibi katsetuse sdidutsiikkel (esimene ja teine osa). Rik-
keindikaator peab aktiveeruma enne konealuse katse 10ppu iikskdik millise tingimuse korral punktides 6.4.2.2—6.4.2.5 nimetatud tingi-
mustest. Tehniline teenistus voib kdnealused tingimused asendada muude tingimustega punktis 6.4.2.5 ettendhtud korras. Tiiiibikinnituse
jaoks simuleeritud vigade koguarv ei tohi siiski olla iile nelja.

Kataliisaatori (kui see on sdidukile paigaldatud) asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi kulunud voi defektse kataliisaatori
elektrooniline simuleerimine, mille tagajirjel tekivad kidesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvdartusi iiletavad heitkogused.

Tahkete osakeste piiiiduri (kui see on sdidukile paigaldatud) tiielik eemaldamine v6i asendamine punktis 6.3.2.2 esitatud tingimustele vas-
tava defektse osakeste piitiduriga, mille tagajdrjel tekivad kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvéirtusi tiletavad heitkogused.

Sissepritsesiisteemis oleva mis tahes kiituse elektroonilise doseerimis- ja ajastusseadme elektriithenduste katkestamine punkti 6.3.2.5 koha-
selt, mille tagajirjel tekivad koiki kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvdartusi tiletavad heitkogused.

Mis tahes muude heitkoguseid majutavate ning arvutiga tthendatud jouseadme osade elektriithenduste katkestamine punkti 6.3.2.5 koha-
selt, mille tagajarjel tekivad koiki kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piirvddrtusi tiletavad heitkogused.

Diagnostikasignaalid

Mis tahes osa vdi siisteemi rikke esmakordsel kindlaksmaaramisel tuleb mootori hetkeseisund “hetkeseisuna” arvutimallu salvestada. Kiitu-
sestisteemi voi mootoritdrkega seotud jargmise rikke korral tuleb koik eelnevalt salvestatud hetkeseisud asendada kiittesiisteemi vdi moo-
toritdrke andmetega (olenevalt sellest, kumb on esimene). Salvestus mootori seisundi kohta peab sisaldama jargmisi andmeid (voib sisal-
dada ka rohkem andmeid): mootori arvestuslik koormus, mootori po6rlemiskiirus, kiituse doseerimine (olemasolu korral), kiituse rohk
(olemasolu korral), sdiduki kiirus (olemasolu korral), jahutusvedeliku temperatuur, sisselasketorustiku surve (olemasolu korral), suletud
voi avatud ahel (olemasolu korral) ning veakood, mis pdhjustas andmete salvestamise. Tootja peab hetkeseisudena salvestamiseks vilja
valima efektiivse remondi seisukohast kdige asjakohasemad andmed. Ainult iiks hetke andmendit on vajalik. Tootjad vdivad soovi korral
salvestada tdiendavaid kaadreid tingimusel, et vihemalt iiks kaader oleks loetav tavalise skanneri abil, mis vastab punktides 6.5.3.2-6.5.3.3
esitatud tehnilistele nouetele. Kui andmesalvestuse esile kutsunud veakood kustutatakse kdesoleva lisa punktis 3.7 ettendhtud korras, siis
tuleb kustutada ka mootori kohta salvestatud andmed.
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Taotluse korral ning juhul, kui andmed on pardaarvutis voi kui neid saab pardaarvutile kittesaadavate andmete abil kindlaks méirata, tuleb
peale vajalike hetkeseisu andmete teha standardliidese jadapordi kaudu kittesaadavaks jirgmised signaalid: diagnostilised veakoodid, moo-
torijahutusvedeliku temperatuur, kiituse kontrollseadme seisund, kiituse doseerimine, eelsiiiitenurk, sisselaskedhu temperatuur, sisselas-
ketorustiku surve, Shutamise méair, mootori poorlemiskiirus, seguklapi anduri véljundvaartus, lisabhu parameetrid (enne kataliisaatorit,
pdrast kataliisaatorit, puudub), mootori arvestuslik koormus, sdiduki kiirus ja kiituse rohk.

Signaalid tuleb anda punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidel pohinevates standardithikutes. Tegelikud signaalid peavad olema selgesti
eristatavad kontroll- voi hddasignaalidest. Peale selle tuleb punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidele vastava standardliidese jadapordi
kaudu teha taotluse korral kittesaadavaks punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidel pohineva kahesuunalise diagnostilise kontrolli voi-
malus.

Koigi heitkoguste kontrollsiisteemide puhul, mille toimimist pardasiisteemide katsetamisel hinnatakse (kataliisaator, hapnikusensor jne),
vilja arvatud mootoritdrgete avastamise siisteem, kiitusesiisteemi seire ning osade iildseire, tuleb séiduki viimati tehtud katse tulemused
ning siisteemi vordlemisel kasutatud piirvdartused punktis 6.5.3 esitatud nduete kohaselt standardliidese jadapordi kaudu kittesaadava-
teks teha. Eelmises 16igus nimetatud, kontrollimise libinud osade ja siisteemide viimase katse tulemus kinnitatud/kinnitamata ndidu vor-
mis peab olema kittesaadav andmeliidese kaudu.

OBD-siisteemi nouded, millest ldhtuvalt sdiduk sertifitseeritakse (kdesolev lisa voi I lisa punktis 5 kindlaksmaaratud nduded) ning pohi-
liste heitkoguste kontrollsiisteemide nduded, mille punkti 6.5.3.3 kohane seire toimub OBD-siisteemi abil, peavad olema kittesaadavad
standard-andmesideliidese jadapordi kaudu vastavalt punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidele.

Heitkoguste diagnostikasiisteem ei pea osi hindama rikke ajal, kui see voib ohustada turvalisust vdi pohjustada osa talitluse lakkamise.

Heitkoguste diagnostikasiisteem peab vastama asjakohastele ISO ja/vdi SAE standarditele ning sellele peab olema standarditud ja piiran-
guteta juurdepdds. Moned ISO standardid tulenevad Society of Automotive Engineers (SAE) standarditest ja soovituslikest tavadest. Sellisel
juhul esitatakse SAE viide nurksulgudes.

Parda- ja vilisarvuti sidelink peab vastama iihele jirgmistest standarditest, kusjuures tuleb arvestada vastavalt mairatletud piiranguid:
ISO 9141-2 “Road vehicles — Diagnostic Sysems — CARB Requirements for the Interchange of Digital Information”;

ISO 11519-4 “Road vehicles — Low Speed Serial Data Communication — Part 4: Class B Data Communication Interface (SAE J1850)”.
Heitkogustega seotud sdnumite puhul tuleb kasutada tsitkkelkoodi ning kolmebaidist péist, kuid mitte baidieraldust v6i kontrollsumma-
sid.

ISO DIS 14230 Part 4 “Road Vehicle — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000”.

OBD-siisteemidega sidepidamiseks vajalikud katseseadmed ja diagnostikavahendid peavad vastama vdhemalt ISO DIS 15031-4 funktsio-
naalspetsifikatsioonile.

Pohilised diagnostikaandmed (punkti 6.5.1 kohaselt) ning kahesuunalise kontrolli andmed tuleb esitada standardis ISO DIS 15031-5 kir-
jeldatud vormingus ja ihikutes ning need peavad olema kittesaadavad ISO DIS 15031-4 nduetele vastava diagnostikavahendi abil.

Tootja peab registreeritud rikke identifitseerima kdige asjakohasema veakoodi abil, mis on antud standardis ISO DIS 15031-6 (SAE 2012,
juuli 1996) punktis 6.3 “Powertrain system diagnostic trouble codes”. Veakoodid peavad olema tiielikult kittesaadavad punkti 6.5.3.2
nouetele vastavate standarditud diagnostikavahendite abil.

Mirkust ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 — juuli 1996) punktis 6.3, mis vahetult eelneb samas jaos sisalduvale veakoodide loetelule, ei kohal-
data.
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6.5.3.5.

6.5.3.6.

2. liide

Soiduki ja diagnostikaseadme vaheline liides peab vastama koigile ISO DIS 15031-3 nouetele. Paigaldamiskoht peab kokkuleppel tiiiibi-
kinnitusasutusega olema hooldustootajatele kergesti ligipddsetav, kuid kaitstud asjatundmatute kasutajate eest.

Tootja peab ka parandustookodadele, mis ei ole jaotussiisteemi ettevotjad, kittesaadavaks tegema mootorsdidukite remondiks ja hooldu-
seks vajaliku tehnikaalase teabe (vajaduse korral tasuliselt), kui kdnealune teave ei ole kaitstud intellektuaalomandi digusega voi ei sisalda
salajast oskusteavet, mis on asjakohases vormis identifitseeritav; sellisel juhul ei tohi vajaliku tehnikaalase teabe andmisest lubamatul viisil
keelduda.

SOIDUKITUUPKONNA OLULISED KARAKTERISTIKUD

1.

OBD TUUPKONNA MAARATLEMISE PARAMEETRID

ODB tiitipkonda voib maaratleda pohiliste konstruktsiooniparameetrite alusel, mis peavad olema iihised kdigile tiitipkonna sdidukitele.
Monel juhul voivad parameetrid vastastikust mdju avaldada. Neid mdjusid peab samuti arvesse votma tagamaks, et iihte tiitipkonda kuu-
luvad ainult samalaadsete heitgaasikarakteristikutega sdidukid.

Soidukid, mille jargnevalt kirjeldatud parameetrid on identsed, loetakse samasse mootori-heitgaasikontrolli/ OBD-siisteemi kuuluvateks.
Mootor:

— polemisprotsess (st sidesiiiide, survesiiiide, kahetaktiline, neljataktiline),

— mootori kiitusega varustamise meetod (karburaator voi sissepritse).

Heitkoguste kontrollsiisteem:

— Xkataliitisjarelpoleti tiiip (oksiidatsioonikataliisaator, kolmiskataliiiisjarelpdleti, eelsoojendusega kataliisaatorjarelpdleti, muu),
— tahkete osakeste piiiiduri tiiiip,

— lisadhu sissepuhe (on/ei ole),

— heitgaasitagastus (on/ei ole).

OBD-siisteemi osad ja toimimine:

— OBD-siisteemi talitluse seire-, rikete avastamise ja rikketeate juhile edastamise meetodid.”



