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NOUKOGU DIREKTIIV 96/53/EU,

25. juuli 1996,

millega kehtestatakse teatavatele iihenduses liikkuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja
rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud
tdismass

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 75,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vdttes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, ()

toimides asutamislepingu artiklis 189c¢ sitestatud korras, (%)

ning arvestades, et:

)

maanteesdidukite massi, mddtmeid ja teatavaid muid teh-
nilisi karakteristikuid kasitlevas noukogu 19. detsembri
1984 aasta direktiivis 85/3/EMU (*) kehtestati ithise trans-
pordipoliitika raames iihised standardid, mis voimaldavad
litkmesriikidevahelises liikluses maanteesdidukeid pare-
mini kasutada;

direktiivi 85/3/EMU on mitu korda oluliselt muudetud;
edasise muutmise korral tuleks selguse ja otstarbekuse
huvides see direktiiv koos sdidukite direktiivi 85/3/
EMU (°) nduetelevastavuse tdendamist kisitleva ndukogu
24. juuli 1986. aasta direktiiviga 86/364/EMU iihe teks-
tina uuesti sénastada;

liikmesriikides  kehtivate =~ kommertsmaanteesdidukite
massi ja modtmetega seotud standardite erinevused voi-
vad kahjulikult m&juda konkurentsitingimustele ja kuju-
tada endast takistust liikmesriikidevahelisele liiklusele;

(") EUT C 38, 8.2.1994, Ik 3 ja EUT C 247, 23.9.1995, Ik 1.

(®) EUT C 295, 22.10.1994, Ik 72.

() Euroopa Parlamendi 15. novembri 1994. aasta arvamus (EUT
C 341, 5.12.1994, lk 39), ndukogu 8. detsembri 1995. aasta iihine
seisukoht (EUT C 356, 30.12.1995, lk 13) ja Euroopa Parlamendi
14. mirtsi 1996. aasta otsus (EUT C 96, 4.4.1996, 1k 233).

(% EUT L 2, 3.1.1985, Ik 14. Direktiivi on viimati muudetud direktii-
viga 92/7/EMU (EUT L 57, 2.3.1992, Ik 29).

() EUT L 221, 7.8.1986, Ik 48.

&)

(10)

(11)

nende takistuste korvaldamiseks tuleks ithenduse tasandil
votta subsidiaarsuspdhimdtte kohaseid meetmeid;

mainitud standardid peegeldavad tasakaalu iihelt poolt
kommertsmaanteesdidukite ratsionaalse ja kokkuhoid-
liku kasutamise ja teiselt poolt infrastruktuuri hoolda-
mise, liiklusohutuse ning keskkonna ja biosfari kaitsmi-
sega seotud nduete vahel;

tthised kaubaveoks mdeldud sdidukite mddtmete stan-
dardid peaksid piisima muutumatuna pikka aega;

liikmesriikides registreeritud voi kasutusele voetud sdidu-
kite puhul v6ib rakendada massi ja mddtmetega seotud
tehnilisi lisandudeid; need nduded ei tohi takistada kom-
mertsveokite lilkmesriikidevahelist liitkumist;

direktiivi 85/3/EMU, mida on muudetud direktiiviga 89/
388/EMU, (%) artiklis 2 sdtestatud médratlust “paksusei-
naline kiilmikveok” tuleks laiendada, selleks et liikmesrii-
gid voiksid lubada oma territooriumil liikuda killmikveo-
kitel, mis enam ei vasta selles artiklis kindlaksmairatud
soojusisolatsiooni nduetele;

on vaja selgitada moistet “jagamatu last”, selleks et
tagada selle direktiivi iihetaoline kohaldamine seoses
juhilubadega sellist lasti vedavate sdidukite voi liidend-
soidukite juhtimiseks;

sdiduki massi iildiselt kasutatav ja tunnustatud ithik on
tonn, mida seetdttu kasutatakse ka kdesolevas direktiivis,
samas kui ametlik kaaluithik on njuuton;

siseturu rakendamise puhul tuleks kiesoleva direktiivi
kohaldamisala laiendada ka riigisisesele veole, niivord
kui see holmab transpordisektori konkurentsitingimusi
oluliselt mdjutavaid karakteristikuid, eriti kaubaveoks
mdeldud sdidukite ja liidendsdidukite lubatud maksi-
maalmddtmete ning lubatud tdismassiga seotud védrtusi;

(% EUT L 142, 25.5.1989, Ik 3.
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(12) muude sdiduki karakteristikute puhul on liikmesriikidel (19)  soidukitel voi liidendsoidukitel, mille ehitamisel on kasu-
lubatud oma territooriumil rakendada kiesolevas direk- tatud uusi tehnoloogiaid vdi pShimdtteid vastavalt stan-
tiivis ettendhtutest erinevaid viirtusi ainult nende sdidu- darditele, mis erinevad kiesoleva direktiivi standarditest,
kite puhul, mida kasutatakse siseriiklikus liikluses; tuleks lubada katseaja jooksul teha kohalikke vedusid,
selleks et voimaldada saada kasumit tehnilisest arendus-

tegevusest;

(13)  pikendatavate haakesiisteemidega autorongide suurim (20)  soidukitel, mis on kasutusse voetud enne kiesoleva
tdispikkus voib tegelikkuses olla kuni 18,75 m; sama direktiivi jdustumist ja mis varasemate erinevate siseriik-
maksimaalpikkust tuleks lubada ka piisivate haakesiistee- like sitete ja moGtmismeetodite tdttu ei vasta kiesolevas
midega autorongide puhul; direktiivis ~ kindlaksmddratud modtekarakteristikutele,

tuleks iileminekuajal lubada jitkata veoteenuste osuta-
mist litkmesriigis, milles sdiduk on registreeritud voi
kasutusse voetud;

(14)  kui kaubaveoks mdeldud sdidukite suurim lubatud laius
on 2,50 m, voib sisemine ruum olla kaubaaluste tohu- (21)  on saavutatud edu viie- ja kuueteljeliste liidendsdidukite
saks laadimiseks ebapiisav, seetdttu on sisetransporti taiibikinnitust kisitlevate direktiivide vastuvotmise suu-
kisitlevates liikmesriikide digusaktides rakendatud erine- nas; seoses sellega tuleks kustutada direktiivi 85/3/EMU
vaid selle taseme tiletamise tolerantse; silmas pidades I lisas sitestatud karakteristikutele vastavuse nduded,
kdnesolevate karakteristikute liiklusohutusega seotud mis ei ole seotud massi v6i mddtmetega;
aspekte ja tehniliste nduete selguse huvides on vaja neid
tildiselt kohandada olemasoleva olukorraga;

(22)  selline muudatus on vajalik ka selleks, et viltida maan-
teeliiklust kasitlevate rahvusvaheliste konventsioonidega
vastuolus olevate eeskirjade rakendamist;

(150 kui kaubaveoks moeldud soéidukite suurimat lubatud
laiust suurendatakse 2,55 meetrile, tuleks seda standardit . ) L
rakendada ka busside puhul; busside puhul tuleks siiski (23) fsf:lleks et holbustgda kaesolevak: dlr'ektuvﬂ.e vastavuse
ette niha iileminekuaeg selleks, et vdimaldada asjaomas- Ja.rele.valvet, on vaja tagada, et sdidukil oleksid vastavust
tel tootjatel kohandada tootmisseadmeid; kinnitavad tGendid;

(24)  kdesolev direktiiv ei mdjuta liikmesriikide kohustusi, mis
on seotud kiesoleva direktiiviga asendatavate direktiivide

(16)  juhitavuse tagamiseks ja selleks, et viltida ilemaraseid 5.1.ser11k11kesse digusaktidesse iilevotmise ja kohaldamise
liikluses esinevaid kahjustusi, tuleks sdidukitele kasutus- tdhtaegadega,
loa andmisel ja nende kasutamisel eelistada mehaanili-
sele vedrustusele pneumaatilist voi sellega samaviarset
vedrustust; teatavaid suurimaid teljekoormusi ei tohiks
iiletada ning sdidukiga peaks olema vdimalik teha 360°
téispééret poordetee parameetrite teatavatel piirvédrtus- ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVE:
tel;

Artikkel 1

(17)  liikmesriikidel peaks olema lubatud riigisisese kaubaveo
puhul lubada nendel sdidukitel ja liidendsdidukitel, mille
mc:)(:)tmed eri.r.levad kéesoleva§ difekti'ivis 'kebtestatud 1. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse:
mddtmetest, liigelda nende territooriumil, kui kdesolevas
direktiivis madratletu kohaselt nende sdidukitega tehta-
vad veod ei mojuta oluliselt rahvusvahelist konkurentsi
transpordisektoris, st kui vedu tehakse kas erisdidukiga a) ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivis 70/156/
voi vastavalt moodulkontseptsioonile; EMU (") (mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust

kisitlevate liikmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta)
kindlaksmaidratud M2-, M3-, N2- ja N3-kategooria mootor-
soidukite ja nende 03- ja 04-kategooria haagiste modtmete
suhtes;

(18) moodulvedude puhul tuleks ette niha sitted iilemine-

kuaja kohta, selleks et véimaldada liikmesriikidel kohan-
dada maanteede infrastruktuuri;

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud 1994.
aasta ithinemisaktiga.
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b) punktis a kindlaksmairatud ja kiesoleva direktiivi I lisa
punktis 2 loetletud sdidukite massi ja teatavate muude
karakteristikute suhtes.

2. Koik I lisas margitud massi vddrtused kehtivad kui liiklus-
standardid ja iseloomustavad laadimistingimusi, ning need ei
kujuta endast tootmisstandardeid, mis mdairatakse kindlaks
edaspidi.

Artikkel 2

Kiesolevas méidruses kasutatakse jargmisi moisteid:

— mootorsdiduk — mootoriga sdiduk, mis liigub teedel omal
joul,

— haagis — kaupade vedamiseks ehitatud ja seadmestatud ning
mootorsdidukiga ithendamiseks moeldud séiduk, v.a pool-
haagis,

— poolhaagis — kaupade vedamiseks ehitatud ja seadmestatud
ning mootorsdidukiga ithendamiseks mdeldud soiduk, mille
itks osa toetub mootorsdidukile, kusjuures mootorsdiduk
kannab olulist osa tema ning tema koorma massist,

— liidendsoiduk — kas:

— autorong, mis kujutab endast haagisega iithendatud
mootorsdidukit, voi

— liigendsdiduk, mis kujutab endast poolhaagisega iithen-
datud mootorsoidukit,

— konditsioneeritud sdiduk — sdiduk, millel on reguleeritaval
temperatuuril kaupade vedamiseks ettenihtud erivarustu-
sega statsionaarsed voi teisaldatavad pealisehitised ja mille
kummagi kiiljeseina koos soojusisolatsiooniga mdddetud
paksus on vihemalt 45 mm,

— buss — reisijate ja nende pagasi vedamiseks ehitatud ja
varustatud soiduk, millel on vihemalt iitheksa istekohta,
kaasa arvatud bussijuhi istekoht. Buss v&ib olla ithe voi
kahekorruseline ja voib vedada pagasihaagist,

— liigendbuss — buss, mis koosneb kahest jdigast liigendsekt-
siooniga ithendatud sektsioonist. Sellist tiiiipi sdidukis peab
kummaski jdigas sektsioonis paiknevast reisijateruumist
pddsema teise ruumi. Liigendsektsioon peab vdimaldama
reisijate vaba lifkumist jdikade sektsioonide vahel. Kahe
sektsiooni ithendamine ja lahtiiihendamine peab olema vdi-
malik tiksnes tookojas,

— lubatud maksimaalmodtmed — sdiduki kdesoleva direktiivi I
lisas kehtestatud lubatud maksimaalmodtmed,

— lubatud tdismass — rahvusvahelises liikluses lubatud soiduki
tdismass,

— teljele langev lubatud taismass — teljele voi teljerithmale lan-
gev rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass,

— jagamatu last — last, mida maanteeveol puhul ei saa jagada
kaheks voi mitmeks lastiks, ilma et sellega kaasneks tarbetu
kulu voi kahjustamise oht, ja mida selle mootmete voi
massi tottu ei saa vedada kiesolevale direktiivile igas suhtes
vastava mootorsdiduki, haagise, autorongi voi liigendsdidu-
kiga,

— tonn — ithe massitonni kaal, mis vastab 9,8 kilonjuutonile

(kN).

Koik I lisas loetletud lubatud maksimaglm()()tmed miiratakse
plusstolerantsideta direktiivi 70/156/EMU kohaselt.

Artikkel 3

1.  Liikmesriik ei tohi:

— massi voi mddtmetega seotud pdhjustel keelduda lubamast
kasutada rahvusvahelises liikluses oma territooriumil sidu-
kit, mis on registreeritud vdi kasutusse voetud mones teises
liikmesriigis,

— modtmetega seotud pdhjustel keelduda lubamast kasutada
rahvusvahelises liikluses oma territooriumil sdidukit, mis
on registreeritud voi kasutusse voetud mdnes teises litkmes-
riigis,

juhul kui selle sdiduki karakteristikud vastavad I lisas kehtesta-
tud piirméddradele.

See site on kohaldatav olenemata sellest, et:

a) konesolev sdiduk ei vasta selle liikmesriigi massi ja moot-
metega seotud I lisas mirkimata nduetele;

b) litkmesriik, kus sdiduk on registreeritud vdi kasutusse vde-
tud, on kehtestanud I lisas kindlaksmairatud piirmaaradest
suuremad piirméirad, mida ei ole mainitud artikli 4 15ikes
1.



07/2. kd

Euroopa Liidu Teataja 481

2. Laike 1 punkt a ei mdjuta siiski litkmesriigi Gigust nduda,
vottes asjakohaselt arvesse tihenduse Bigust, et tema territooriu-
mil registreeritud voi kasutusse vdetud sdiduk vastaks massi ja
modtmete I lisas méirkimata karakteristikutega seotud nduetele.

3. Liikmesriigid vdivad nduda konditsioneeritud sdidukite
puhul, et nendes oleks kaasas ATP sertifikaat voi nendele oleks
kinnitatud ATP sertifitseerimismirk, mis on ette nihtud 1. sep-
tembril 1970 solmitud kergesti riknevate toiduainete rahvusva-
helise veo ja sellisel veol kasutatava erivarustuse lepingus.

Artikkel 4

1. Liikmesriigid ei luba oma territooriumil sdidukitel voi lii-
dendsdidukitel riigisisese kaubaveo eesmirgil tavaparaselt lii-
kuda, kui need ei vasta I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja
4.4 kindlaksmadiratud karakteristikutele.

2. Liikmesriigid vdivad siiski lubada I lisa punktides 1.3, 2,
3, 4.1 ja 4.3 kindlaksmairatud karakteristikutele mittevastavate
soidukite voi liidendsdidukite liikkumist kaubalastide riigisisese
veo eesmargil.

3. Kui sdidukiga voi liidendsdidukiga veetakse voi kavatse-
takse vedada jagamatut lasti, v6ib maksimaalm&otmeid iiletaval
soidukil véi liidendsoidukil lubada likkuda ainult eriloa alusel,
mille annab vilja pidev asutus kedagi diskrimineerimata, vdi
samalaadses iga iiksikjuhtumi puhul eraldi pideva asutusega
kokkulepitud mittediskrimineerivas korras.

4. Liikmesriigid voivad lubada riigisisestel kaubavedudel
kasutatavatel sdidukitel ja liidendsdidukitel, mille m&dtmed eri-
nevad I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kehtestatud
modtmetest, liigelda nende territooriumil, kui nende sdiduki-
tega tehakse teatavaid riigisiseseid vedusid, mis ei mojuta oluli-
selt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris.

Vedu peetakse rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris
oluliselt mittemdjutavaks, kui on tdidetud iiks punktis a vdi b
margitud tingimus:

a) vedu tehakse likkmesriigi territooriumil erisdidukiga voi
spetsialiseeritud liidendsdidukiga olukorras, mille puhul sel-
leks veoks ei kasutata harilikult teisest litkmesriigist parine-
vat sdidukit, nditeks raietoode ja metsatootlusega seotud
vedude puhul;

b) liikmesriik, kes lubab oma territooriumil teha vedusid s&i-
dukitel ja liidendsdidukitel, mille md&tmed erinevad 1 lisas
kehtestatud modtmetest, lubab kasutada ka I lisas kehtesta-
tud mddtmetele vastavaid mootorsdidukeid, haagiseid ja

poolhaagiseid sellistes kombinatsioonides, et oleks saavuta-
tud vastavus vihemalt selles riigis lubatud maksimaalpikku-
sele, nii et igal vedajal on vordsed konkurentsitingimused
(moodulkontseptsioon).

Asjaomane liikmesriik, kes peab punkti b nduete tditmiseks
kohandama oma maantee infrastruktuuri, voib sellest olene-
mata hiljemalt 31. detsembrini 2003 keelata oma territooriumil
riigisiseste kaubavedude puhul kehtivaid siseriiklikke standar-
deid voi maksimaalmddtmeid iiletavate sdidukite voi liidendsdi-
dukite lilkumise, tingimusel et koikide thenduse vedajate puhul
siseriiklikke digusakte kohaldatakse ka edasi mittediskrimineeri-
valt.

Liikmesriigid teatavad komisjonile kdesoleva 16ike kohaselt voe-
tud meetmetest.

5. Liikmesriigid vdivad lubada sdidukitel voi liidendsdiduki-
tel, mille ehituses on kasutatud uusi tehnoloogiaid voi uusi
pohimdtteid ja mis ei vasta ithele v6i mitmele kdesoleva direk-
tiivi noudele, teha katseaja jooksul teatavaid kohalikke vedusid.
Liikmesriigid teatavad sellest komisjonile.

6.  Tulenevalt erinevatest siseriiklikest sitetest vdi mddtmis-
meetoditest voivad liikmesriigid lubada kaubaveoks kasutatava-
tel ja enne kiesoleva direktiivi rakendamist registreeritud voi
kasutusse voetud sdidukitel voi liidendsdidukitel, mille moot-
med erinevad I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kind-
laksmiiratud mootmetest, liikuda nende territooriumil kuni
31. detsembrini 2006.

Artikkel 5

Ilma et see piiraks artikli 4 16ike 6 kohaldamist:

a) enne 1. jaanuari 1991 kasutusse vdetud ning I lisa punktide
1.6 ja 4.4 spetsifikaatidele mittevastavaid liigendsdidukeid
peetakse artikli 3 kohaldamisel nendele spetsifikaatidele
vastavateks, kui nende maksimaalpikkus ei tileta 15,50 m;

b) I lisa punktide 1.7 ja 1.8 spetsifikaatidele mittevastavaid
autoronge, mille mootorsdidukid voeti kasutusse enne 31.
detsembrit 1998, peetakse artikli 3 kohaldamisel nendele
spetsifikaatidele vastavateks, kui nende maksimaalpikkus ei
ileta 18,00 m.

Artikkel 6

1. Liikmesriigid votavad vajalikke meetmeid selle tagamiseks,
et artiklis 1 mainitud ja kéesolevale direktiivile vastavatel soidu-
kitel oleks iiks punktides a, b ja ¢ mainitud tdenditest:
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a) samaaegselt kaks jargmist andmesilti:

— direktiivi 76/114/EMU (') kohaselt kehtestatud ja kinni-
tatud “valmistaja silt”,

— direktiivi 76/114/EMU kohaselt kehtestatud ja kinnita-
tud III lisale vastav mddtmesilt;

b) ithtne direktiivi 76/114/EMU kohaselt kehtestatud ja kinni-
tatud andmesilt, millele on kantud punktis a mainitud
kahel andmesildil esitatav teave;

¢) ihtne dokument, mille annab vilja likkmesriik, kus sdiduk
on registreeritud voi kasutusse voetud. Selles dokumendis
on samad rubriigid ja teave nagu punktis a mainitud and-
mesiltidel. Seda hoitakse kontrollimiseks kergesti kittesaa-
davas ja vajalikult kaitstud kohas.

2. Kui soiduki karakteristikud ei vasta enam vastavustdendis
margitutele, votab liikmesriik, kus sdiduk on registreeritud,
vajalikke meetmeid selle tagamiseks, et vastavustdendit muude-
taks.

3. Loikes 1 mainitud andmesildid ja dokumendid peavad
olema asjaomase liikmesriigi poolt kdesolevas direktiivis
ettendhtud sdiduki vastavustdendina heaks kiidetud.

4. Vastavustdendiga sdidukit voib:

— pisteliselt kontrollida seoses iihiste massistandarditega,

— kontrollida seoses ithiste mddtmestandarditega ainult selli-
sel juhul, kui kaheldakse vastavuses kiesolevale direktiivile.

5. Massiga seotud vastavuse tdendi keskmises veerus margi-
takse vajaduse korral asjakohase sdiduki puhul rakendatavad
ithenduse massistandardid. I lisa punkti 2.2.2 15ikes ¢ mainitud
soidukite puhul mirgitakse liidendsdiduki lubatud tdismassi
lahtrisse sulgudes “44 tonni”.

6. Tema territooriumil registreeritud voi kasutusse voetud
soidukite puhul v&ib litkmesriik ette ndha, et vastavustdendi

() EUT L 24, 30.1.1976, Ik 1. Direktiivi on muudetud komisjoni direk-
tiiviga 78/507/EMU (EUT L 155, 13.6.1978, Ik 31).

vasakpoolses veerus margitakse siseriiklike digusaktidega luba-
tud tdismass ja parempoolses veerus tehniliselt lubatud mass.

Artikkel 7

Kiesolev  direktiiv ei vilista liikmesriikides kehtivate
maanteeliiklust kisitlevate sitete kohaldamist, mis lubavad tea-
tavatel maanteedel ja tsiviilrajatistel litkuvate sdidukite massi ja/
vOi modtmeid piirata, olenemata sellest, millises riigis need soi-
dukid on registreeritud.

Artikkel 8

Artiklit 3 ei kohaldata lirimaal ja Uhendkuningriigis kuni 31.
detsembrini 1998:

a) seoses I lisa punktides 2.2, 2.3.1, 2.3.3, 2.4 ja 3.3.2 maini-
tud standarditega:

— v.a punktis 2.2.2 mainitud liigendsdidukid, kui
i) tdismass ei iileta 38 tonni;

ii) punktis 3.3.2 kindlaksmadratud teljevahe puhul mis
tahes teljekolmikule langev mass ei ileta 22,5
tonni,

— v.a punktides 2.2.3, 2.2.4, 2.3 ja 2.4 mainitud sdidukid,
kui tdismass ei iileta:

i) 35 tonni punktides 2.2.3 ja 2.2.4 mainitud soidu-
kite puhul;

ii) 17 tonni punktis 2.3.1 mainitud sdidukite puhul;

i) 30 tonni punktis 2.3.3 mainitud sdidukite puhul
vastavalt selles punktis ja punktis 4.3 kindlaksmai-
ratud tingimustele;

iv) 27 tonni punktis 2.4 mainitud soidukite puhul;

b) seoses I lisa punktis 3.4 mainitud standarditega, v.a punkti-
des 2.2, 2.3 ja 2.4 mainitud sdidukite puhul, kui ithele veo-
teljele langev mass ei tileta 10,5 tonni.

Artikkel 9

Seoses I lisa punkti 1.2 1dikes a mainitud standardiga voivad
litkmesriigid enam kui 2,5 m laiuste busside korral keelduda
kasutusloa andmisest voi keelata nende kasutamise liikmesriigi
territooriumil kuni 31. detsembrini 1999.

Liikmesriigid teatavad komisjonile vastavalt kiesolevale artiklile
voetud meetmetest. Komisjon teatab sellest teistele litkmesriiki-
dele.
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Artikkel 10

Ima et see piiraks liikkmesriikide IV lisa B osas ettendhtud
tilevotmise tihtaegadega seotud kohustuste rakendamist, tun-
nistatakse IV lisa A osasse kantud direktiiv alates artiklis 11
mainitud tdhtajast kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiividele peetakse viideteks
kdesolevale direktiivile ja neid loetakse V lisas esitatud vastavus-
tabeli kohaselt.

Artikkel 11

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jdrgimiseks
vajalikud 6igus- ja haldusnormid 17. septembriks 1997. Liik-
mesriigid teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nen-
desse meetmetesse vdi nende meetmete ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Viitamise viisi
ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende vastuvdetud pohiliste siseriik-
like digusnormide teksti.

Artikkel 12

Kiesolev direktiiv joustub Furoopa Uhenduste Teatajas avaldamise
pdeval.

Artikkel 13

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 25. juuli 1996

Noukogu nimel
eesistuja
H. COVENEY
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I LISA

SOIDUKITE TAISMASSID JA MAKSIMAALMOOTMED NING NENDEGA SEOTUD KARAKTERISTIKUD

11

1.2

13

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

Lubatud maksimaalm66tmed, mida on mainitud
artikli 1 16ike 1 punktis a

Maksimaalpikkus:

— mootorsdiduk

— haagis

— liigendsoiduk

- autorong

— liigendbuss

Maksimaallaius:

a) koik sdidukid

b) konditsioneeritud sdidukite pealisehitised

Maksimaalkorgus (kdik soidukid)

Teisaldatavate pealischitiste ja standardsete lastiele-
mentide nagu konteinerite puhul rakendatakse punk-
tides 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 ja 4.4 kindlaksmadra-
tud modtmeid

Mootorsdiduki voi likkuva liidendsdidukiga peab
olema vdimalik teha tdispo6ret poorderibal, mille
vilisraadius on 12,50 m ja siseraadius 5,30 m

Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja poolhaa-
gise tagumise otsa suurim vahemaa

Vahe, mis saadakse, kui suurimast vahemaast, mida
moddetakse autorongi pikiteljega paralleelses suunas
alates kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest valis-
servast kuni tema haagise tagumise vilisservani,
lahutatakse veduki tagumise otsa ja haagise eesmise
otsa vahemaa

Suurim vahemaa moddetuna autorongi pikiteljega
paralleelses suunas alates kabiini taga asuva koor-
maaluse eesmisest vilisservast kuni tema haagise
tagumise valisservani

Sdiduki lubatud tdismass (tonnides)

Soiduk, mis kujutab endast liidendsoiduki osa

Kaheteljeline haagis

12,00 m

12,00 m

16,50 m

18,75 m

18,00 m

2,55 m

2,60 m

4,00 m

12,00 m

15,65 m

16,40 m

18 tonni
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2.2.41

2.2.4.2

233

2.4

Kolmeteljeline haagis
Liidendsoidukid
Viie- voi kuueteljelised autorongid

a) kolmeteljelise haagisega kaheteljeline mootorsdi-

duk

b) kahe- voi kolmeteljelise haagisega kolmeteljeline
mootorsdiduk

Viie- voi kuueteljelised liigendsdidukid

a) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline mootor-
soiduk

b) kahe- voi kolmeteljelise poolhaagisega kolmetelje-
line mootorsdiduk

¢) kahe- voi kolmeteljelise poolhaagisega kolmetelje-
line mootorsdiduk, kui sellega veetakse kombinee-
ritud veo kaigus 40jalalist ISO konteinerit

Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest haa-
gisest koosnevad neljateljelised autorongid

Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest
poolhaagisest koosnevad liigendsdidukid, kui pool-
haagise teljevahe on:

1,3 kuni 1,8 m

ile 1,8 m

Mootorsoidukid
Kaheteljelised mootorsdidukid

Kolmeteljelised mootorsdidukid

Kahe juhtteljega neljateljeline mootorsdiduk

Kolmeteljelised liigendbussid

24 tonni

40 tonni

40 tonni

40 tonni

40 tonni

44 tonni

36 tonni

36 tonni

36 tonni

+ 2 tonnine varu, kui arvestatakse mootorsdiduki
lubatud tdismassi (18 tonni) ja poolhaagise otsmi-
sele teljele langevat lubatud tdismassi (20 tonni)
ning veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus voi
ithenduses samaviirseks peetav II lisas kind-
laksmédratud vedrustus.

18 tonni

— 25 tonni
— 26 tonni

kui veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus voi
ihenduses samavéirseks peetav 1I lisas kind-
laksmairatud vedrustus voi kui mdlemal teljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta
9,5 tonni.

— 32 tonni

kui veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus voi
ithenduses samavéirseks peetav 11 lisas kind-
laksmiiratud vedrustus voi kui mdlemal teljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta
9,5 tonni.

28 tonni
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3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

3.4

3.41

3.4.2

3.5

Artikli 1 16ike 1 punktis b mainitud sdidukite
puhul telgedele langev lubatud tiismass (tonni-

des)

Uksiktelg

Mittevedav iiksiktelg

Haagise voi poolhaagise tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suuri-
mate lubatud masside summa, kui teljevahe d on:
alla1m (d <1,0)

1,0 v&i suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 < d < 1,3)

1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 < d < 1,8)
1,8 m voi suurem (1,8 < d)

Haagiste ja poolhaagiste teljekolmikud

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suu-
rimate lubatud masside summa, kui teljevahe d on:
1,3 m voi viiksem (d < 1,3)

iile 1,3 m, kuid mitte iile 1,4 m (1,3 <d < 1,4)
Veotelg

Punktides 2.2.1 ja 2.2.2 mainitud sdidukite veoteljed

Punktides 2.2.3, 2.2.4, 2.3 ja 2.4 mainitud soidukite
veoteljed

Mootorsdidukite tandemteljed
Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suuri-
mate lubatud masside summa, kui teljevahe on:

alla1m (d <1,0

1,0 m voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 < d < 1,3)

1,3 m voi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 < d < 1,8)

10 tonni

11 tonni

16 tonni

18 tonni

20 tonni

21 tonni

24 tonni

11,5 tonni

11,5 tonni

11,5 tonni

16 tonni

— 18 tonni
— 19 tonni,

kui veoteljel on topeltrehvid ja 6hkvedrustus voi
ithenduses samavédrseks peetav 1 lisas kind-
laksmaaratud vedrustus voi kui molemal teljel on
topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta
9,5 tonni.
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4.1

4.2

43

4.4

Artikli 1 16ike 1 punktis b mainitud sdidukite
maksimaalmddtmete ja tiismassiga seotud karak-
teristikud

Koik soidukid
Rahvusvahelises liikluses kasutatava sdiduki voi lii-
dendsoiduki veoteljele voi veotelgedele langev mass

peab moodustama vihemalt 25 % soiduki voi lii-
dendsoiduki tdismassist.

Autorongid

Mootorsdiduki tagatelje ja haagise esitelje vahemaa
peab olema vihemalt 3,00 m.

Baasist olenev lubatud tdismass

Neljateljelise mootorsdiduki lubatud tdismass tonni-
des ei tohi arvuliselt tiletada sdiduki ees- ja tagatelje
viiekordset vahemaad meetrites.

Poolhaagised

Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja poolhaa-
gise eesmise otsa mis tahes punkti horisontaalsuunas
moddetav vahemaa ei tohi olla iile 2,04 m.
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II LISA

SOIDUKI VEOTELJE (VEOTELGEDE) TEATAVATE MITTEOHKVEDRUSTUSSUSTEEMIDE ~ JA

2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

OHKVEDRUSTUSE SAMAVAARSUSEGA SEOTUD TINGIMUSED

OHKVEDRUSTUSE MAARATLUS

Vedrustussiisteemi peetakse Shkvedrustussiisteemiks, kui dhkvedrustus moodustab vihemalt 75 % vedrustusest.

SAMAVAARSUS OHKVEDRUSTUSEGA
Ohkvedrustusega samavéirseks peetav vedrustus peab vastama jirgmistele tingimustele:

tdismassiga koormatud vedrustuse puhul peab veotelje voi kandevankri kohal mdddetud vedrustatud massi madal-
sagedusliku vertikaalsuunalise siirdevonkumise sagedus ja sumbuvus olema punktides 2.2 kuni 2.5 médratletud
piirides;

iga telg peab olema varustatud hiidrauliliste amortisaatoritega. Tandemtelgedega kandevankritele paigaldatakse
amortisaatorid selliselt, et kandevankri vonkumine oleks minimaalne;

kui hiidraulilised amortisaatorid on todasendis, peab harilikes tingimustes to6tava vedrustuse puhul keskmine
sumbuvussuhe D olema iile 20 % kriitilisest sumbuvusest;

kui hiidraulilised amortisaatorid on eemaldatud vai tithjendatud, ei tohi vedrustuse sumbuvussuhe olla iile 50 % D
vaartusest;

vedrustatud massi vaba vertikaalsuunalise siirdevonkumise sagedus veotelje voi kandevankri kohal ei tohi olla iile
2,0 Hz;

vedrustuse sagedus ja sumbuvus on médratletud punktis 3. Sageduse ja sumbuvuse mairamiseks vajaliku katse
protseduur on kindlaks maaratud punktis 4.
SAGEDUSE JA SUMBUVUSE MAARATLUS

Kiesoleva mdaaratluse puhul vaadeldakse veotelje v6i kandevankri kohal asuvat vedrustatud massi M (kg). Veotelje
voi kandevankri kogu vertikaalsuunaline teepinna ja vedrustatud massi vaheline jaikus on K njuutonit meetri
kohta (N/m) ja kogu sumbuvustegur on C njuutonit sekundi ja meetri kohta (N/s'm). Vedrustatud massi vertikaal-
nihe on Z. Vedrustatud massi vaba vonkumist kirjeldav lilkumisvdrrand on:

2
dZ+Cd—Z+kZ:O

MG ar

Vedrustatud massi vonkesagedus F (rad/sec) on:

Sumbuvus on kriitiline, kui C = C,,

kus

C, = 2\/KM

Kriitilise sumbuvuse osana viljendatav sumbuvussuhe on C/C,,.

Vedrustatud massi vaba siirdevonkumise kestel jargib massi lilkumise vertikaalkomponent sumbuvat sinusoidi
(joonis 2). Sageduse hindamiseks moddetakse koigi jilgitavate tdisvongete aeg. Sumbuvuse hindamiseks modde-
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takse vonkekovera jarjestikuste samasuunaliste ekstreemumite kdrgused. Kui esimese ja teise tdisvonke ekstreemu-
mitele vastavad amplituudid on A, ja A,, leitakse sumbuvussuhe D jirgmise valemi abil:

A
In =

p-S._ L
C, 2w A,

kus “In” tihendab amplituudide suhte naturaallogaritmi.

KATSEPROTSEDUUR

Selleks et katse abil mddrata sumbuvussuhet D, sumbuvussuhet eemaldatud hiidrauliliste amortisaatorite korral ja
vedrustuse vonkesagedust F, tuleb:

a) tdismassiga sdidukiga sdita viiksel kiirusel (5 + 1 km/tund) iile 80 mm astme, mille ristldige on kujutatud joo-
nisel 1. Pirast seda, kui veoteljele kinnituvad rattad on astmelt maha sditnud, analiiiisitakse alanud siirdevon-
kumist sageduse ja sumbuvuse madramiseks;

Vo1

b) tdmmata tdismassiga sdiduki Sassiid allapoole, nii et veoteljele langeks tdismassi 1,5kordsele vdirtusele vastav
staatiline koormus. Allapoole tdmmatud sdiduk vabastatakse jarsult ja analiiiisitakse jargnevat vonkumist;

Vo1

¢) tdmmata tdismassiga sdiduki Sassiid allapoole, nii et vedrustatud mass oleks tdstetud 80 mm korgusele veotel-
jest. Ulespoole tdommatud sdiduk vabastatakse jarsult ja analiiiisitakse jargnevat vonkumist;

voi

d) teha tdismassiga sdidukiga muid katseid, kui valmistaja on tehnilisele teenistusele tdestanud, et need on
samavdarsed.

Soidukile kinnitatakse otse veotelje kohal veotelje ja Sassii vahele vertikaalnihke andur. Sageduse F leidmiseks
moddetakse katsekdveral esimesele ja teisele survemaksimumile vastava aja vahemik ning sumbuvuse leidmiseks ja
neile maksimumidele vastavate amplituudide suhe. Kahe veoteljega kandevankri puhul paigaldatakse vertikaalnihke
andur otse veotelgede kohal kummagi veotelje ja Sassii vahele.

Joonis 1

Vedrustuskatse aste

S&idu suund 10-20 mm (raadius)

- <

2 500 mm

Joonis 2

Sumbuyv siirdereaktsioon

A D =0,05 Ay A
D=0,
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III LISA

ARTIKLI 6 LOIKE 1 PUNKTIS a MAINITUD MOOTMESILT

I Mdodtmesilt kinnitatakse vdimalikult lihedale direktiivis 76/114/EMU mainitud sildile ja sellel peavad olema jérgmi-
sed andmed:

1. valmistaja nimi (%);

2. sdiduki valmistajatehase tdhis (1);

3. mootorsdiduki, haagise v6i poolhaagise pikkus (L);

4. mootorsdiduki, haagise vdi poolhaagise laius (W);

5. liidendsdiduki modtmete leidmiseks vajalikud andmed:

— mootorsdiduki eesmise otsa ja haakesecadme keskme (haakekonks vdi sadul) vahemaa (a); mitme haake-
punktiga sadula korral margitakse minimaal- ja maksimaalvaartus (a, ja a0,

— haagise haakeseadme keskme (sadulardngas) vdi poolhaagise haakeseadme keskme (kddnmikupolt) ja haa-
gise vOi poolhaagise tagumise otsa vahemaa (b) mitme haakepunktiga seadme korral margitakse minimaal-
ja maksimaalvaartus (b, ja bmay)-

Liidendsoiduki pikkus on sirgjoonel teineteise jirele paigutatud mootorsdiduki ja haagise v6i poolhaagise kogupik-
kus.

II. Vastavustdendil mirgitud vairtused peavad tipselt vastama otse sdidukil tehtud mddtmiste tulemustele.

(1) Seda teavet ei korrata, kui sdidukil on iihtne andmesilt, millele on margitud andmed nii massi kui ka mddtmete kohta.
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IV LISA

A OSA

KEHTETUKS TUNNISTATUD DIREKTIIVID

— Maanteesdidukite massi, mddtmeid ja teatavaid muid tehnilist karakteristikuid kasitlev direktiiv 83/3/EMU ja selle

hilisemad muudatused:
— Direktiiv 86/360/EMU
— Direktiiv 88/218/EMU
— Direktiiv 89/338/EMU
— Direktiiv 89/460/EMU
— Direktiiv 89/461/EMU
— Direktiiv 91/60/EMU
/

— Direktiiv 92/7/EMU

— Direktiiv 86/364/EMU, milles kisitletakse sdidukite direktiivile 83/3/EMU (maanteesdidukite massi, mddtmete ja
teatavate muude tehniliste karakteristikute kohta) vastavuse tdendamist.

Direktiiv

85/3/EMU (EUT L 2, 3.1.1985, Ik 14)

86/360/EMU (EUT L 217, 5.8.1986, Ik 19)
86/364/EMU (EUT L 221, 7.8.1986, Lk 48)
88/218/EMU (EUT L 98, 15.4.1988, lk 48)
89/338/EMU (EUT L 142, 25.5.1989, lk 3)
89/460/EMU (EUT L 226, 3.8.1989, Ik 5)

89/461/EMU (EUT L 226, 3.8.1989, Ik 7)

91/60/EMU (EUT L 37, 9.2.1991, Ik 37)

92/7[EMU (EUT L 57, 2.3.1992, Ik 29)

(mainitud artiklis 10)

B OSA

Ulevétmise tihtaeg

1. juuli 1986
1. jaanuar 1990

1. jaanuar 1992

29. juuli 1987

1. jaanuar 1989

1. juuli 1991

1. jaanuar 1993

1. jaanuar 1991

30. september 1991

31. detsember 1992
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