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NOUKOGU DIREKTIIV 92/97/EMU,
10. november 1992,

millega muudetakse direktiivi 70/157/EMU mootorsdidukite lubatud miirataset ja heitgaasisiisteemi
kisitlevate likkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,
eriti selle artiklit 100a,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (*)

koostoos Euroopa Parlamendiga, (?)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%)

ning arvestades, et:

tuleks vastu votta meetmed siseturu jarkjarguliseks véljakujun-
damiseks ajavahemikul kuni 31. detsembrini 1992; siseturg
holmab sisepiirideta ala, kus on tagatud kaupade, isikute,
teenuste ja kapitali vaba liikumine;

Euroopa Parlament on juba palunud komisjonil esitada 1992.
aasta jooksul ettepanek, millega sitestatakse lubatud miiratase-
me piirméirad, vottes arvesse Majanduskoostod ja Arengu
Organisatsiooni (OECD) maddratletud mirahdire kiinnisvadrtusi;

() EUT C 193, 24.7.1991, Ik 3.

(® EUT C 125, 18.5.1992, 1k 182 ja 28. oktoobri 1992. aasta otsus
(Euroopa Uhenduste Teatajas seni avaldamata).

() EUT C 49, 24.2.1992, Ik 7.

ndukogu direktiiviga 70/157/EMU (¥ sitestatakse mootorsdidu-
kite mirataseme piirvddrtused; neid piirvdartusi vihendati esi-
mest korda direktiiviga 77/212/EMU () ja teist korda direktiivi-
ga 84/424[/EMU (°); konealused vihendamised olid eriti ulatus-
likud busside ja veoautode puhul, kiiindides umbes 10
detsibellini (dB(A));

ndukogu direktiiv 70/157/EMU on iks mitmest iiksikdirektii-
vist tiiibikinnitusmenetluse kohta, mis kehtestati ndukogu
6. veebruari 1970. aasta direktiiviga 70/156/EMU mootorsdi-
dukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust kasitlevate liikkmesriikide
digusaktide thtlustamise kohta ();

direktiivi 70/157/EMU muutva direktiivi 84/424/EMU vastu-
votmisel otsustas ndukogu, et direktiivi sitted vaadatakse hil-
jem komisjoni ettepaneku pdhjal 1dbi; komisjoni ettepanek
tugines uurimustele ja teadustoole, mis kisitlesid vdimalikke
tdiendavaid seadusandlikke meetmeid, mille puhul vdetakse
tiheaegselt arvesse mootorsdidukisektoriga seotud ithenduse
eeskirjade koiki olulisi aspekte, eriti neid, mis on seotud
turvalisuse, keskkonnakaitse ja energia sddstmisega;

elanikkonna kaitsmiseks miirasaaste eest on vaja votta tdienda-
vaid sobilikke meetmeid mootorsdidukite miirataseme edasiseks
vihendamiseks; konealuste meetmete puhul tuleb arvesse votta
rakendatavaid tehnoloogilisi edusamme; sellest tulenevalt tuleb
parast kiesoleva direktiivi vastuvStmist jitta nende meetmete
rakendamiseks piisavalt aega, vdimaldamaks praegu prototiiiibi
jargus olevate tehnoloogiliste edusammude rakendamist seeria-
toodangus; hetkel raskeveokite suhtes kohaldatavad piirvéirtu-
sed joustusid alles 1. oktoobrist 1989;

() EUT L 42, 23.2.1970, lk 16. Direktiivi on viimati muudetud
direktiiviga 89/491/EMU (EUT L 238, 15.8.1989, Ik 43).

() EUT L 66, 12.3.1977, Ik 33.

() EUT L 238, 6.9.1984, Ik 31.

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud direktii-
viga 87/403/EMU (EUT L 220, 8.8.1987, lk 44).
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sellise saaste olulise ja tohusa vihendamise saavutamiseks on
vajalik, et praegu kasutatavate modtmistehnikate ja tegelike
liiklusolude vahelisi erinevusi voimalikult suures ulatuses va-
hendatakse; teatavat tiiiipi tehnoloogiaid ei ole veel vdimalik
kontrollida ega vorrelda mootorsdidukite tiitibikinnitusmenetlu-
se puhul siiani kasutatud tehnoloogiatega;

praegused mddtmistingimused, eriti katseraja pinna ning teata-
vate katse viltel valitsevate keskkonnatingimuste, nditeks tem-
peratuuri, dhurdhu, niiskuse, tuulekiiruse ja taustaheli mairatlus
vajab {iksikasjalikumat kirjeldust; konealused tipsemad iiksik-
asjad ndhakse direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 osutatud kor-
ras ette niipea kui voimalik;

soidukite tekitatava miira puhul osutub rehvide pdhjustatud
miira eriti tugevaks siis, kui sdiduki kiirus iiletab 60 km/h;
elanikkonna tohus kaitsmine miirasaaste eest, eriti liiklusmiira
eest linnaaladel, nduab kahe edasise etapi 16puleviimist; esime-
ne etapp, mida reguleeritakse kiesoleva direktiiviga, holmab iga
soidukitiiiibi suhtes hetkel kehtivate mootorsdiduki mehaanilis-
te osade ja heitgaasisiisteemide miiratasemega seonduvate ndue-
te vOimalikult ulatuslikku tdiendavat tohustamist; teise etapi
tulemusena — pidades silmas edasisi iiksikasjalikumaid uurimusi
ja teadustood rehvide ja teepinna kontaktist tuleneva miiraga
seotud probleemide ja seda miira piiravate tehniliste lahenduste
osas — kehtestatakse realistlikud ja reprodutseeritavad kriteeriu-
mid ja meetodid kdnealust liiki olulise miirasaaste kontrollimi-
seks ning vastavate jargimist vajavate nduete sitestamiseks;

esimese etapi [dpuleviimine nduab direktiivi 70/157/EMU I lisa
muutmist, vihendamaks A-korrigeeritud detsibellides viljenda-
tud miirataseme véirtusi iga mainitud lisas nimetatud séiduki-
tiiibi puhul ja tdiustamaks suure voimsusega sdidukite katse-
meetodit; nimetatud soidukitiiiibi konstrueerimisel seatakse iiha
enam eesmirgiks suurema mootori vdimsuse ja sdiduki massi
suhte saavutamine ning muudetakse pé6rdemomendi ja moo-
tori poorlemiskiiruse vahelist sdltuvust viljendavat kdverat, et
saavutada mootori viikesel poorlemiskiirusel suurem liikuma-
panev joud; need uued konstruktsioonid tingivad seega tilekan-
dearvude sagedasema kasutamise linnaliikluses ja méjutavad
oluliselt mehaaniliste osade tekitatavat miira vorreldes maantee-
miiraga; nende uute konstruktsioonide arvessevotmiseks on
muudetud kdnealuse sodidukitiiiibi puhul rakendatavat moot-
mistehnikat, pidades asjakohaselt silmas miirataseme mootmi-
seks kasutatavale kiirendusldigule lihenemise kiirust;

tulenevalt erinevatele geograafilistele ja ilmastikutingimustele
vastavate mitmete erinevate rehvi- ja teepinna tiiipide olemas-

olust on vajalik jatkata uurimusi ja teadustood, voimaldamaks
kehtestada kriteeriumid, millele rehvid peavad vastama, ning
mairatleda mootorsoidukite tiiiibikinnitusel kasutatav arvviir-
tus; selliste uurimuste ja teadust6d tulemused voimaldavad
kehtestada teisel etapil lisaks mehaanilisest allikast parinevat
miira kasitlevatele meetmetele uusi tdiendavaid noudeid;

rehvide ja teepinna kontaktist tuleneva miira kontrollimisel
tuleb lisaks rehvidele votta aluseks ka asfaldi koostis (miira
neelav asfalt); on vaja jitkata uurimusi ja teadustood, voimalda-
maks mddrata kindlaks arvulised niitajad maantee nduetekoha-
suse objektiivsete kriteeriumide kehtestamiseks;

liikmesriikidele tuleks anda vdimalus edendada iithenduse stan-
darditele vastavate sdidukite kasutuselevotmise lubamist maksu-
soodustuste kaudu; see eeldab seda, et noukogu votab
1. oktoobriks 1995 wvastu teise etapi nduded, mille kohta
komisjon esitab ettepaneku 31. martsiks 1994;

lubamaks Euroopa keskkonnal kdnealustest sdtetest voimalikult
suurel madral kasu saada ning tagamaks samal ajal turu iht-
sust, on vajalik sitestada tdielikul whtlustamisel pohinevad
rangemad Euroopa standardid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kéesolevaga asendatakse direktiivi 70/157/EMU lisad kéesoleva
direktiivi lisadega.

Artikkel 2

1. Alates 1. juulist 1993 ei tohi litkmesriigid lubatud miira-
taseme ja heitgaasisiisteemiga seotud pdhjustel:

— keelduda mootorsdiduki tiiiibile EMU tiiiibikinnituse andmi-
sest, direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1dike 1 viimases
taandes nimetatud dokumendi valjastamisest ega siseriikliku
titibikinnituse andmisest

ega

— keelata soidukite kasutuselevotmist,

kui kdnealuse sdidukitiiiibi voi kdnealuste sdidukite miiratase ja
heitgaasisiisteem vastavad kéesoleva direktiiviga muudetud di-
rektiivi 70/157/EMU néuetele.
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2. Alates 1. oktoobrist 1995: Artikkel 4

— ei tohi likmesriigid enam anda EMU tiiiibikinnitust ega
viljastada direktiivi 70/156/EMU artikli 10 16ike 1 viimases
taandes nimetatud dokumenti ning

— peavad keelduma siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest moo-
torsoiduki tiiiibile,

mille miiratase ja heitgaasisiisteem ei vasta kéesoleva direktiivi-
ga muudetud direktiivi 70/157/EMU lisades sitestatud nduetele.

3. Alates 1. oktoobrist 1996 keelavad liikmesriigid selliste
mootorsdidukite kasutuselevotmise, mille miiratase ja heitgaasi-
siisteem ei vasta kdesoleva direktiiviga muudetud direktiivi
70/157[EMU lisades sitestatud nduetele.

Artikkel 3

Liikmesriigid voivad ndha ette maksusoodustusi ainult selliste
mootorsdidukite osas, mis vastavad kdesolevale direktiivile.
Need soodustused peavad olema kooskdlas asutamislepingu
sdtetega ning vastama lisaks jargmistele tingimustele:

— neid tuleb kohaldada koigi siseriiklikult toodetud mootor-
soidukite ja koigi imporditud séidukite suhtes, mida liik-
mesriigi turul miiigiks pakutakse ja mis vastavad ennetiht-
aegselt kdesoleva direktiivi 1995. aastal kehtima hakkavatele
nduetele,

— need kaotavad kehtivuse uute mootorsdidukite suhtes artik-
li 2 ldikes 3 sitestatud miirataseme piirvddrtuste kohustus-
liku kohaldamise hetkest,

— nende viirtus peab iga sdidukitiiibi puhul olema mirki-
misvadrselt vaiksem kui sdtestatud piirvddrtuste jdrgimise
eesmargil rakendatavate tehniliste lahenduste ja vastavate
seadmete soidukile paigaldamisega seotud lisakulud.

Komisjoni tuleb esimeses 16igus nimetatud maksusoodustuste
kehtestamise voi muutmise kavadest aegsasti teavitada. Komis-
jon peab andma enne selliste soodustuste joustamist omapoolse
nousoleku ning votma eriti arvesse selliste soodustuste moju
siseturule.

1. Modtmistingimuste konkreetsed iiksikasjad esitatakse di-
rektiivi 70/156/EMU artiklis 13 osutatud korras niipea kui
voimalik.

2. Edasiste meetmete osas, mis on ette ndhtud eelkdige
turvanduete ithitamiseks rehvide ja teepinna kontaktist tuleneva
miira piiramise vajadusega, teeb ndukogu enne 1. oktoobrit
1995 kvalifitseeritud héilteenamusega otsuse komisjoni ettepa-
neku pohjal, milles vdetakse arvesse nimetatud miiraallikat
kisitlevaid vajalikke uurimusi ja teadustood ning mis esitatakse
31. martsiks 1994.

3. Litkmesriigid votavad enne 1. oktoobrit 1994 vajalikud
meetmed tiiiibikinnituse kohaste miirataseme viddrtuste avalda-
miseks viisil, mis tagab nende laialdase kittesaadavuse. Liikmes-
riigid teavitavad komisjoni enne nimetatud kuupieva sammu-
dest, mida selle ndude tditmiseks on astutud.

Artikkel 5

Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud
digusnormid enne 1. juulit 1993. Liikmesriigid teatavad sellest
viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad
nendesse normidesse voi nende normide ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Sellise viitami-
se viisi ndevad ette liikmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga regu-
leeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike po-
hiliste digusnormide tekstid.

Artikkel 6

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 10. november 1992

Néukogu nimel
eesistuja
R. NEEDHAM
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I LISA
EMU TUUBIKINNITUS SEOSES MOOTORSOIDUKI TUUBI MURATASEMEGA
1. MOISTED
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid.
1.1. Soidukitiiiip —
soidukid, mis ei erine oluliselt jirgmiste omaduste poolest:
1.1.1. kere kuju voi materjalid (eriti mootoriruum ja selle helipidavus);
1.1.2. soiduki pikkus ja laius;
1.1.3. mootori tiitip (otto- voi diiselmootor, kahe- voi neljataktiline, kolb- voi rootormootor, silindrite arv ja maht, karburaatorite voi
sissepritsesiisteemide arv ja tiiip, klappide paigutus, nimivoimsus ja sellele vastav(ad) mootori poorlemiskiirus(ed));
1.1.4. joutilekandesiisteem; iilekandearv, mida kasutatakse katse sooritamisel, ja asjakohanefasjakohased 16plik(ud) jouiilekandearv(ud);
1.1.5 heitgaasisiisteemide arv, tiiiip ja paigutus;
1.1.6. sisselaskesiisteemide arv, tiitip ja paigutus.
1.1.7. Olenemata punktide 1.1.2 ja 1.1.4 sitetest, voib sama mootoritiiiibi ja/vdi erineva jouiilekandearvuga muid kui M- ja Ni-
kategooria (') sdidukeid késitleda sama tiiiipi sdidukitena.
Kui eespool mainitud erinevused tingivad erineva katsemeetodi kasutamise, tuleb neid erinevusi siiski kasitleda tiiibimuutusena.
1.2. Heitgaasi- ja sisselaskesiisteemid
1.2.1. Heitgaasisiisteem —
soiduki mootori viljalaskemiira vahendamiseks vajalike osade terviklik komplekt.
1.2.2. Sisselaskesiisteem —
soiduki mootori sisselaskemiira vihendamiseks vajalike osade terviklik komplekt.
1.2.3. Kaesoleva direktiivi kohaldamisel ei holma need siisteemid kollektoreid.
1.3. Eri tiiiipi heitgaasi- voi sisselaskesiisteemid —
stisteemid, mida iseloomustavad olulised erinevused, nagu niiteks:
1.3.1. erinevate kaubamirkide voi kaubanimedega siisteemid;
1.3.2. stisteemid, mille mdne osa materjalide omadused on erinevad voi mille osad on erineva kuju vdi suurusega; plakeerimisprotsessi
muudatusi (galvaniseerimine, alumiiniumikihiga katmine jms) ei kasitleta tiitibierinevusena;
1.3.3. siisteemid, milles vihemalt ithe osa t66pShimdte on erinev;
1.3.4. stisteemid, mille osad on erinevalt ithendatud.
1.4. Heitgaasi- voi sisselaskesiisteemi osa —
iiks eraldi osadest, mis koos moodustavad heitgaasisiisteemi (nt véljalasketorustik, summuti kitsas tdhenduses) voi sisselaskesiisteemi
(nt Shufilter).
1.5. Jouiilekandearv —

mootori poorete arv veorataste iga poorde kohta.

() Vastavalt direktiivi 70/156/EMU I lisa punktis 0.4 toodud miératlusele (EUT L 42, 23.2.1970, lk 16).
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.5.

4.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

EMU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE
EMU tiiiibikinnitustaotluse seoses mootorsiduki tiiiibi miiratasemega peab esitama sdiduki tootja vdi tema volitatud esindaja.
Taotlusele tuleb lisada allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris koos jirgmise teabega:

soidukitiitibi kirjeldus vastavalt punktis 1.1 nimetatud punktidele. Tuleb dra tuua mootori- ja sdidukitiiibi kindlaksméddramist
voimaldavad numbrid ja/voi tihised;

heitgaasi- ja sisselaskesiisteemide asjakohaselt identifitseeritud koostisosade loetelu;
kogu heitgaasisiisteemi joonis koos viitega selle asukohale sdidukis;
iga osa iiksikasjalik joonis selle hdlpsaks tilesleidmiseks ja tuvastamiseks ning viide kasutatud materjalidele.

Soiduki tootja voi tema volitatud esindaja peab esitama katsete eest vastutavale tchnilisele teenistusele seda sdidukitiiiipi esindava
soiduki, millele tiitibikinnitust taotletakse.

Punkti 1.1.7 puhul valib tiiiibikatsetusi teostav tehniline teenistus kooskdlas sdiduki tootjaga vilja ithe konealust tiiiipi esindava
soiduki, mille mass on to6korras olekus viikseim ja mille pikkus on lihim ning mis vastab punktis 5.2.2.4.3.3.1.2 sitestatud
nduetele.

Tehnilise teenistuse noudel tuleb esitada ka heitgaasisiisteemi ndidis ja mootor, mille silindrimaht ja nimivdimsus on vihemalt sama
suured kui sellele soidukile paigaldatud mootoril, mille suhtes tiitibikinnitust taotletakse.

Enne tiiiibikinnituse andmist peab pddev asutus veenduma rahuldava korralduse olemasolus toodangu vastavuse tdhusa kontrolli
tagamiseks.

MARGISTUS

Heitgaasi- ja sisselaskesiisteemi osadele, vilja arvatud kinnitusvahenditele ja torudele, peab olema kantud:
siisteemide ja nende osade tootja kaubamirk voi kaubanimi;

tootja kaubanduslik kirjeldus.

Mirgistus peab olema selgesti loetav ja kustumatu ka siis, kui siisteem on sdidukile paigaldatud.

EMU TUUBIKINNITUS

Punktis 2.1 mairatletud tihenduses };éisitatava taotluse heakskiitmisel koostab pddev asutus tunnistuse, mis vastab III lisas esitatud
ndidisele ja mis lisatakse sdiduki EMU tiiiibikinnitustunnistusele.

SPETSIFIKATSIOONID

Uldnouded

Soiduk, selle mootor ning heitgaasi- ja sisselaskesiisteem peavad olema kavandatud, ehitatud ja paigaldatud nii, et tavakasutuse
tingimustes ja olenemata neile mdjuda voivast vibratsioonist on tagatud sdiduki vastavus kaesoleva direktiivi nouetele.

Siisteemid peavad olema kavandatud, ehitatud ja paigaldatud nii, et oleks tagatud nende piisav korrosioonikindlus, vottes arvesse
soiduki kasutamistingimusi.

Miiratasemega seotud nduded
Maatmismeetod

EMU titiibikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiiiibi tekitatavat miira tuleb moota kummagi meetodi kohaselt, mida on kirjeldatud
vastavalt litkuvaid soidukeid kasitlevas punktis 5.2.2.4 ja seisvaid sdidukeid kisitlevas punktis 5.2.3.4 (").

Soidukite puhul, mille lubatud tiismass on suurem kui 2 800 kg, tuleb vastavalt punktile 5.4 modta seisva soiduki korral tdiendavalt
ka surudhust tulenevat miira, kui vastav piduriseade kuulub sdiduki koosseisu.

(") Seisvat soidukit katsetatakse eesmirgiga kehtestada kontrollvaartus asutuste jaoks, kes kasutavad seda meetodit kasutuselolevate sdidukite kontrollimiseks.
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5.2.1.2. Punkti 5.2.1.1 kohaselt moddetud viirtused tuleb kanda katseprotokolli ja III lisas esitatud ndidisele vastavale tunnistusele.
Katseprotokolli tuleb kanda ka keskkonnatingimusi puudutavad iiksikasjad, nimelt katserada (pinnakatte liik), dhutemperatuur, tuul
(suund ja kiirus) ja iimbritsev miira.
5.2.2. Liikuvate soidukite miiratase
5.2.2.1. Piirvddrtused
Kiesoleva lisa punktide 5.2.2.2-5.2.2.5 (k.a) kohaselt mdddetud miiratase ei iileta jirgmisi piirmadrasid:
Viirtus, viljen-
P . datuna A-korri-
Soidukikategooria geeritud detsibel-
lides (dB(A))
5.2.2.1.1. Soidukid, mis on ette nahtud reisijateveoks ning millel on koos juhiistmega kuni itheksa istekohta 74
5.2.2.1.2. S6idukid, mis on ette nihtud reisijateveoks ning millel on koos juhiistmega iile iiheksa istekoha ja mille
lubatud tdismass on iile 3,5 tonni ning:
5.2.2.1.2.1. — mille mootori véimsus on alla 150 kW 78
5.2.2.1.2.2. — mille mootori vdimsus on vihemalt 150 kW 80
5.2.2.1.3. Soidukid, mis on ette nihtud reisijateveoks ja millel on koos juhiistmega iile iiheksa istekoha, ning soidukid,
mis on ette nihtud kaubaveoks, ning:
5.2.2.1.3.1. — mille lubatud tdismass on kuni 2 tonni 76
5.2.2.1.3.2. — mille lubatud tdismass on iile 2 tonni, kuid mitte {ile 3,5 tonni 77
5.2.2.1.4. Soidukid, mis on ette nihtud kaubaveoks ja mille lubatud tdismass on iile 3,5 tonni ning:
5.2.2.1.4.1. — mille mootori véimsus on alla 75 kW 77
5.2.2.1.4.2. — mille mootori vdoimsus on vihemalt 75 kW, kuid alla 150 kW 78
5.2.2.1.4.3. — mille mootori véimsus on vihemalt 150 kW 80
Piirvadrtusi tostetakse siiski:
— kategooriatesse 5.2.2.1.1 ja 5.2.2.1.3 kuuluvate sdidukite puhul 1 dB(A) vorra, kui need soidukid on varustatud otsesissepritsega
diiselmootoriga,
— iile kahetonnise lubatud tdismassiga, maastikusdiduks ettendhtud sdidukite puhul 1 dB(A) vorra, kui nende sdidukite mootori
vdimsus on alla 150 kW, ja 2 dB(A) vorra, kui nende mootori vdéimsus on vihemalt 150 kW,
— kategooriasse 5.2.2.1.1 kuuluvate sdidukite puhul, mis on varustatud enam kui nelja edasikdiguga kasiliilituskdigukastiga ja mille
mootori maksimumvoimsus on suurem kui 140 kW ning mille lubatud maksimumvoimsuse/tdismassi suhe tletab 75 kW/t, 1
dB(A) vorra, kui sdiduki tagaosa iiletab kolmandal kdigul joone BB (joonis 1) suuremal kiirusel kui 61 km/h.
5.2.2.2. Modtevahendid
5.2.2.2.1. Akustilised mddtmised
Mirataseme modtmiseks tuleb kasutada sellist liiki tdppismiiramddturit, mida kirjeldatakse Rahvusvahelise Elektrotehnikakomisjoni
(IEQ) valjaande nr 179 “Tdppismiiramddturid” teises tritkis. Modtmistel tuleb kasutada miiramd6turi tundlikkusastet “kiire” ja A-
sageduskorrektsiooni, mida samuti kirjeldatakse konealuses viljaandes.
Iga modteseeria eel ja jirel tuleb miiramddtur vastavalt valmistaja juhistele kalibreerida, kasutades selleks asjakohast heliallikat (nditeks
pistofoni). Kui nimetatud kalibreerimise ajal registreeritud miiramddturi viga iiletab 1 dB, tuleb katse lugeda kehtetuks.
5.2.2.2.2. Kiirusemddtmised

Mootori poorlemiskiirus ja sdiduki kiirus katserajal mairatakse vahemalt kolmeprotsendilise tipsusega.
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5.2.2.3. Modtmistingimused

5.2.2.3.1. Katseplats
Katseplats peab koosnema praktiliselt tasase katsealaga imbritsetud kesksest kiirendusldigust. Kiirendusldik peab olema horisontaalne;
raja pind peab olema kuiv ja sellel tekkiv veeremismiira vaike.
Katserada peab olema selline, et vaba helifoon heliallika ja mikrofoni vahel jadks 1 dB piiresse. See tingimus loetakse tdidetuks juhul,
kui kiirendusloigu keskpunkti ldheduses ei paikne 50 meetri raadiuses suuri heli peegeldavaid objekte, nagu niiteks tarad, kaljud,
sillad voi hooned. Katseraja pind peab vastama VI lisa nduetele.
Platsil ei tohi olla mingeid takistusi, mis vdivad mdjutada helifooni mikrofoni liheduses, ning mikrofoni ja heliallika vahel ei tohi
viibida inimesi. M3dtmisi teostav vaatleja peab seisma nii, et ta ei mdjutaks modtevahendi niitusid.

5.2.2.3.2. Imastikutingimused
Modtmisi ei tohi sooritada halbades ilmastikutingimustes. Tuleb tagada, et tuulepuhangud ei mojutaks tulemusi.

5.2.2.3.3. Umbritsev miira
Modtmiste kdigus peab muude heliallikate kui katsetatava sdiduki ja tuule A-korrigeeritud miiratase olema vahemalt 10 dB(A) vorra
soiduki tekitatud miirast madalam. Mikrofonile voib paigaldada sobiva tuulevarju tingimusel, et vietakse arvesse selle moju mikrofoni
tundlikkusele ja suunaomadustele.

5.2.2.3.4. So6iduki seisund
Sdiduk peab konealuste moddtmiste teostamisel olema vastavalt direktiivi 70/156/EMU 1 lisa punkti 2.6 mdiratlusele téokorras ning
ilma haagise voi poolhaagiseta, vilja arvatud sdidukite puhul, mille haagiseid ei ole voimalik lahti haakida.
Soiduki rehvid peavad olema sama tiitipi kui need, mida tootja tavaliselt sellistele sdidukitele paigaldab, ning nende rohk/rohud
peab/peavad vastama tithimassiga sdidukile ettendhtud vadrtus(t)ele.
Enne moodtmisi tuleb mootor viia vastavalt vajadusele temperatuuri, seadistuste, kiituse, siiiitekiiiinalde, karburaatori(te) jms osas
tavapiraseid tootingimusi peegeldavasse seisundisse. Kui sdidukile on paigaldatud automaatse kdivitusmehhanismiga ventilaator(id), ei
tohi seda siisteemi mddtmiste ajal reguleerida.
Soidukite puhul, millel on rohkem kui kaks veoratast, tohib kasutada ainult tavaliseks maanteesdiduks ettendhtud veotelge.

5.2.2.4. Modtmismeetod

5.2.2.4.1. Modtmiste laad ja arv
Maksimaalset miirataset, mida viljendatakse A-korrigeeritud detsibellides (dB(A)), moddetakse sdiduki litkumisel joonte AA’ ja BB
vahel (joonis 1). Kui tippvddrtuse ja iildise miirataseme vahel registreeritakse ebanormaalne erinevus, loetakse modtmistulemused
kehtetuks.
Kummalgi pool sdidukit tuleb sooritada vidhemalt kaks mo&tmist.

5.2.2.4.2. Mikrofoni paigutamine
Mikrofon peab paiknema raja vordlusjoonest CC' 7,5 + 0,2 m kaugusel (joonis 1) ja maapinnast 1,2 £ 0,1 m korgusel. Mikrofoni
suurima tundlikkuse telg peab olema horisontaalne ja risti sdiduki liitkumisteega (joon CC).

5.2.2.4.3. Katsetustingimused

5.2.2.4.3.1. Uldtingimused

Soidukit tuleb koikide mddtmiste puhul juhtida kogu kiirendusalas sirgjooneliselt nii, et sdiduki keskpikitasapind oleks joonele CC’
voimalikult ldhedal.

Soiduk peab lahenema joonele AA" punktides 5.2.2.4.3.2 ja 5.2.2.4.3.3 mddratletud esialgsel iihtlasel maanteesdidu kiirusel. Kui
soiduki esiosa jouab jooneni AA, tuleb gaasipedaal nii kiiresti kui voimalik 16puni alla vajutada ning hoida seda selles asendis kuni
soiduki tagaosa joudmiseni jooneni BB’; seejirel tuleb gaasipedaal vdimalikult kiiresti vabastada.

Liigendatud soéidukite haagiseid, mida ei ole voimalik soiduki kiiljest lahti haakida, ei voeta joone BB’ iiletamisel arvesse.
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5.2.2.4.3.2. Lahenemiskiirus
Soiduk peab lihenema joonele AA’ iihtlase kiirusega, mis vastab jargmisest kahest kiirusest madalamale:
— 50 kmjh,
— kuni 225 kW voimsusega mootoriga varustatud M, -kategooria ja muude kategooriate sdidukite puhul kiirus, mis vastab mootori
poorlemiskiirusele, mis vordub kolmveerandiga mootori nimivdimsuse saavutamiseks vajalikust poorlemiskiirusest S,
— tile 225 kW véimsusega mootoriga varustatud muude kui M,-kategooria sdidukite puhul kiirus, mis vastab mootori poorlemis-
kiirusele, mis vordub poolega mootori nimivdimsuse saavutamiseks vajalikust poorlemiskiirusest S.
Siiski voib tootja juhul, kui enama kui kahe eraldi tilekandearvuga automaatkiigukasti sisaldavate sdidukite puhul toimub katse ajal
lilitumine esimesele kéigule, valida iihe jargmistest katsemeetoditest:
— soiduki kiirust V suurendatakse sellise madalamale kaigule lilitumise valtimiseks maksimaalselt 60 kilomeetrini tunnis
vOi
— kiirust V hoitakse tasemel 50 km/h ning mootori kiitusetoide on piiratud 95 protsendiga tdiskoormuse puhul vajalikust toitest.
See tingimus loetakse tdidetuks, kui:
— ottomootori puhul on seguklapi avanemisnurk 90 %
ja
— diiselmootori puhul on pritsepumba keskvarva litkumine piiratud 90 protsendiga selle litkumisulatusest.
Kui sdiduk on varustatud automaatkiigukastiga, millel puudub Kisilillitusvoimalus, tuleb sdidukit katsetada erinevatel lihenemiskii-
rustel, nimelt 30, 40 ja 50 km/h voi kolmveerandil maksimaalsest maanteesdidu kiirusest, kui see véirtus on viiksem. Katsetulemu-
seks on tulemus, mis saadakse maksimaalsele miiratasemele vastaval kiirusel.
5.2.2.4.3.3. Ulekandearvu valimine (kiigukastiga sdidukite puhul)
5.2.2.4.3.3.1.  Kaisililitusega mitteautomaatkaigukast
5.2.2.4.3.3.1.1. Kuni nelja edasikiigu iilekandearvuga kisiliilituskéigukasti sisaldavate M- ja N -kategooria sdidukite katsetamisel tuleb kasutada teist
kaiku.
Konealustesse kategooriatesse kuuluvate, enam kui nelja edasikiigu iilekandearvuga kasiliilituskdigukasti sisaldavate sdidukite katseta-
misel tuleb kasutada kordamooda teist ja kolmandat kdiku. Arvesse tuleb votta ainult neid ilekandearve, mis on ette ndhtud
tavakasutamiseks maanteel. Tuleb vilja arvutada kummalgi juhul registreeritud miiratasemete aritmeetiline keskmine.
Kui mootori poorlemiskiirus iiletab teisel kdigul katsetamise valtel mootori nimivéimsuse saavutamiseks vajaliku poorlemiskiiruse S,
tuleb katset korrata, vihendades lihenemiskiirust ja/vdi mootori poéorlemiskiirust lihenemisel jark-jargult 5 % kaupa mootori
poorlemiskiirusest S, kuni saavutatud poorlemiskiirus ei ole enam suurem kui S.
Selliste M,-kategooria sdidukite katsetamisel, millel on enam kui neli edasikdiku ja mille mootori maksimumvoimsus on suurem kui
140 kW ning mille lubatud maksimumvdimsuse/tdismassi suhe iiletab 75 kW]/t, voib siiski kasutada ainult kolmandat kiiku
tingimusel, et sdiduki tagaosa iiletab kolmandal kiigul joone BB’ suuremal kiirusel kui 61 kmj/h.
5.2.2.43.3.1.2. Muude kui kategooriatesse M, ja N, kuuluvate sdidukite puhul, millel on kokku x edasikdigu tilekandearvu (sealhulgas abikaigukasti
voi mitme iilekandearvuga veotelje abil saavutatud iilekandearvud), tuleb katsetamisel kasutada kordamooda iilekandearve, mis on
vordsed voi suuremad kui x/n () (3.
Katsetulemuseks on tulemus, mis saadakse maksimaalsele miiratasemele vastava iilekandearvu puhul.
Ulekandearvust x/n kdrgematele kaikudele liilitamine tuleb 1dpetada kaigul X, mille puhul jdutakse joone BB’ iiletamisel viimast korda
mootori nimivdimsuse saavutamiseks vajaliku mootori pdorlemiskiiruseni S.
Erinevate jouiilekandearvudega (sealhulgas erineva arvu kiikudega) séidukite puhul madratakse asjaolu, kas katsesdiduk esindab antud
soidukitiitipi, kindlaks jargmiselt:
— kui maksimaalne miiratase saavutatakse iilekandearvude vahemikus x/n—X, loetakse valitud soiduk antud tiitipi esindavaks
soidukiks,
— kui maksimaalne miiratase saavutatakse iilekandearvu x/n juures, loetakse valitud sdiduk antud tiitipi esindavaks sdidukiks ainult
nende soidukite osas, mille jouiilekandearv x/n juures on viiksem,
(') Kus: n = 2 sdidukite puhul, mille mootori vdimsus on kuni 225 kW;
n = 3 sdidukite puhul, mille mootori vdimsus on suurem kui 225 kW.

(*) Kui x/n ei ole tdisarv, tuleb kasutada sellele lihimat suuremat iilekandearvu.
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5.2.2.433.2.

5.2.2.5.

5.2.2.5.1.
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5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.
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5.2.3.3.
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5.2.3.4.

5.2.3.4.1.

— kui maksimaalne miiratase saavutatakse iilekandearvu X juures, loetakse valitud sdiduk antud tiitipi esindavaks sdidukiks ainult
nende soidukite osas, mille jouiilekandearv X juures on suurem.

Kasililitusvoimalusega automaatkaigukast

Katse teostamisel seatakse kdiguvalija tootja poolt “tavasdidu” puhul soovitatud asendisse. Madalama kdigu tahtliku sisseliilitamise
voimalused (nditeks gaasipedaali 16puni allavajutamise teel) peavad olema vilistatud.

Tulemuste tdlgendamine

Votmaks arvesse modtevahendite ebatipsusi, lahutatakse iga modtmistulemuse puhul ndidust 1 dB(A).

Modtmised loetakse kehtivaks, kui kahe jérjestikuse samal pool sdidukit tehtud modtmise vaheline erinevus ei iileta 2 dB(A).
Katsetulemuseks on suurim moddetud miiratase. Kui tulemus iiletab kontrollitava sdidukikategooria maksimaalset lubatud miirataset
1 dB(A) vorra, sooritatakse mikrofoni vastavast asendist veel kaks mootmist. Mikrofoni konealuse asendi puhul saadud neljast
mddtmistulemusest kolm peavad jadma ettendhtud piiridesse.

Seisva soiduki miiratase

Miiratase sdidukite laheduses

Kasutuselolevate sdidukite hilisema kontrollimise hdlbustamiseks tuleb vastavalt jargmistele nduetele modta miirataset ka heitgaasi-
siisteemi viljalaskeava liheduses ning mirkida modtmistulemused 1II lisas osutatud tunnistuse véljastamiseks koostatavasse katsepro-
tokolli.

Mootevahendid

Akustilised modtmised

Mootmistel tuleb kasutada punkti 5.2.2.2.1 mddratluse kohast tippismiiramddturit.

Mootori podrlemiskiiruse mddtmine

Mootori poorlemiskiirust mooddetakse tahhomeetri abil, mille tdpsus on vihemalt 3 %. Kasutada tuleb muud kui sdiduki enese
tahhomeetrit.

Modtmistingimused
Katseplats (joonis 2)

Katseplatsina voib kasutada mis tahes ala, kus ei esine markimisvaarseid akustilisi héireid. Eriti sobilikud on betooni, asfaldi voi mone
muu kova materjaliga kaetud tasased pinnad, mis peegeldavad hasti heli; katseid ei tohi teostada tambitud pinnasega pinnal.

Katseplats peab olema kujult ristkiilik, mille kiiljed jadvad soiduki vlisservast vahemalt 3 meetri kaugusele. Selle ristkiiliku piires ei
tohi esineda mirkimisvéirseid takistusi, nditeks inimesi peale vaatleja ja séidukijuhi. Soiduk peab asetsema eespool nimetatud
ristkiiliku piirides nii, et mikrofon jaib voimalikest ddrekividest vihemalt 1 meetri kaugusele.

Imastikutingimused

Modtmisi ei tohi sooritada halbades ilmastikutingimustes. Tuleb tagada, et tuulepuhangud ei mojutaks tulemusi.

Umbritsev miira

Modtevahendite nididud, mis tulenevad timbritsevast miirast ja tuulest, peavad olema vihemalt 10 dB(A) vorra moddetavast
miiratasemest madalamad. Mikrofonile voib paigaldada sobiva tuulevarju tingimusel, et vdetakse arvesse selle moju mikrofoni
tundlikkusele.

Soiduki seisund

Enne modtmiste alustamist tuleb sdiduki mootor viia normaalsele tootemperatuurile. Kui sdidukile on paigaldatud automaatse
kiivitusmehhanismiga ventilaator(id), ei tohi seda siisteemi mddtmiste ajal reguleerida.

Modtmiste ajal peab kiigukang olema vabakdigu asendis.
Moodtmismeetod
Mootmiste laad ja arv

A-korrigeeritud detsibellides (dB(A)) viljendatavat maksimaalset miirataset tuleb modta punktis 5.2.3.4.3 mddratletud toGtamisaja
jooksul.

Igas modtepunktis tuleb teostada vihemalt kolm mootmist.
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Mikrofoni paigutamine (joonis 2)

Mikrofon tuleb paigutada viljalaskeavaga iihele korgusele voi 0,2 m korgusele katseraja pinnast, kui viimane asend on korgem.
Mikrofoni membraan peab olema suunatud viljalaskeava poole, jdddes sellest 0,5 m kaugusele. Mikrofoni suurima tundlikkuse telg
peab olema raja pinnaga paralleelne ja heitgaasi viljumise suunaga madratud vertikaaltasapinna suhtes 45° + 10° nurga all.

Mikrofon tuleb paigutada nimetatud vertikaaltasapinna sellele kiiljele, kus vahemaa mikrofoni ja sdiduki piirjoonte vahel on
voimalikult suur.

Kui heitgaasististeemil on iile ithe viljalaskeava, mille keskpunktid ei asetse iiksteisest kaugemal kui 0,3 m ja mis on ithendatud sama
summutiga, tuleb mikrofon suunata soiduki piirjoontele ldhima viljalaskeava poole voi raja pinnast koige korgemal asuva
viljalaskeava poole. Muudel juhtudel tuleb iga viljalaskeava puhul teostada eraldi mootmised, kusjuures katsetulemuseks loetakse
registreeritud véirtustest suurim.

Vertikaalse valjalaskeavaga soidukite puhul (nt kaubanduslikud sdidukid) tuleb mikrofon paigutada viljalaskeavaga iihele korgusele nii,
et see on suunatud ilespoole ja selle telg on vertikaalne. Mikrofon tuleb asetada viljalaskeavale koige lihemal asuvast sdiduki kiiljest
0,5 m kaugusele.

Kui sdiduki kuju ei vdimalda tinu sdiduki osaks olevatele takistustele (nt varuratas, kiitusepaak, akuruum) paigutada mikrofoni
joonisel 2 ndidatud viisil, tuleb modtmiste sooritamisel koostada selgelt mikrofoni asukohta nditav joonis. Vdimaluse korral peab
mikrofon asuma ldhimast takistusest enam kui 0,5 m kaugusel ning selle suurima tundlikkuse telg peab olema suunatud
viljalaskeava poole asendist, mille puhul eespool nimetatud takistuste varjav mdju on koige viiksem.

Mootori tootingimused

Mootori poorlemiskiirus peab olema stabiilne, vastates kolmele neljandikule poorlemiskiirusest S, mille puhul mootor saavutab
nimivoimsuse.

Kui mootor on saavutanud iihtlase poorlemiskiiruse, tuleb seguklapp kiiresti algasendisse tagasi seada. Miirataset tuleb modta
tooperioodi viltel, mis holmab lithikest mootori iihtlasel poorlemiskiirusel tootamise etappi ja kogu aeglustusperioodi, kusjuures
katsetulemuseks loetakse miramooturi suurim nit.

Tulemused (katseprotokoll)

11T lisas osutatud tunnistuse viljastamiseks koostatavas katseprotokollis tuuakse dra koik asjakohased andmed, eriti need, mida kasutati
seisva sdiduki miira modtmisel.

Modtevahendilt tuleb lugeda ldhima téisdetsibellini iimardatud ndidud.

Arvesse vdetakse ainult neid kolme jirjestikuse modtmise tulemusena saadud vididrtusi, mis ei erine iiksteisest rohkem kui 2 dB(A)
vorra.

Katsetulemuseks loetakse nendest kolmest viartusest suurim.

Kiulisi materjale sisaldavad heitgaasisiisteemid

Summutite konstruktsioonis tohib kiulisi materjale kasutada ainult siis, kui kavandamis- voi tootmisetapis vdetakse sobilikud
meetmed, tagamaks punktis 5.2.2.1 kehtestatud piirmaarade jargimiseks vajalik tShususe saavutamine maanteeoludes. Sellist summutit
peetakse maanteeoludes tohusaks, kui heitgaasid ei puutu kiuliste materjalidega kokku voi kui punktide 5.2.2 ja 5.2.3 nduete kohaselt
katsetatud sdiduki prototiiiibi summuti on enne miirataseme mootmist viidud tavapirasele maanteeoludes kasutamisele vastavasse
olekusse. Seda vdib teha, kasutades iihte allpool punktides 5.3.1.1, 5.3.1.2 ja 5.3.1.3 kirjeldatud kolmest katsest voi eemaldades
summutist kiulised materjalid.

Pidev kasutamine maanteel 10 000 km viltel

Umbes poole sellest labisdidust moodustab linnasdit ja teise poole suurel kiirusel labitavad pikad vahemaad; pideva kasutamise
maanteel voib asendada vastava katserajal testimise programmiga.

Neid kahte kiirusereZiimi tuleb vahetada mitmel korral.

Tdismahus katsetamisprogramm peab sisaldama minimaalselt kiimmet vihemalt kolme tunni pikkust pausi, vdimaldamaks hinnata
jahtumise ja vdimaliku kondenseerumise mdju.

Konditsioneerimine katsestendil

Suumuti paigaldatakse standardosi kasutades ja sdidukitootja juhiseid jirgides mootori kiilge, mis on iihendatud diinamomeetriga.
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Katse viiakse labi kuuest kuuetunnisest ajavahemikust koosneva seeriana, kusjuures igale ajavahemikule jargneb vdhemalt 12tunnine
paus, vdimaldamaks hinnata jahtumise ja voimaliku kondenseerumise moju.

Iga kuuetunnise ajavahemiku viltel t66tab mootor jirjestikku jargmistes tingimustes:

1. viieminutiline etapp tithikdigu poorlemiskiirusel;

2. iihetunnine etapp veerandkoormusel kolmel neljandikul maksimumvoimsusele vastavast poorlemiskiirusest S;
3. tihetunnine etapp poolkoormusel kolmel neljandikul maksimumvdimsusele vastavast poorlemiskiirusest S;

4. kiimneminutiline etapp tdiskoormusel kolmel neljandikul maksimumvdimsusele vastavast poorlemiskiirusest S;
5. viieteistkiimneminutiline etapp poolkoormusel maksimumvoimsusele vastaval poorlemiskiirusel S;

6. kolmekiimneminutiline etapp veerandkoormusel maksimumvdimsusele vastaval poorlemiskiirusel S.

Kuue etapi koguviltus: kolm tundi.

Iga ajavahemik peab holmama kahte eespool nimetatud kuuest etapist koosnevat tsiiklit.

Katse valtel ei tohi summutit jahutada sunddhuvooluga, mis simuleerib tavapérast sdiduki timber tekkivat dhuvoolu. Tootja taotlusel
voib summutit siiski jahutada, et mitte iiletada maksimumkiirusel liikuva sdiduki summuti sisselaskeava juures moddetud tempera-
tuuri.

Konditsioneerimine pulseerimise teel

Heitgaasisiisteem voi selle osad tuleb paigaldada punktis 2.3 osutatud sdidukile voi punktis 2.4 osutatud mootori kiilge. Esimesel
juhul tuleb sdiduk paigutada rulldiinamomeetrile. Teisel juhul tuleb mootor tihendada diinamomeetriga.

Katseseade, mille iiksikasjalik skeem on esitatud joonisel 3, paigaldatakse heitgaasisiisteemi viljalaskeavale. Voib kasutada ka muid
seadmeid, millega saadakse vordvairsed tulemused.

Katseseade tuleb reguleerida nii, et kiirventiil kordamooda katkestab ja taastab heitgaasivoolu 2 500 tsiikli valtel.

Ventiil peab avanema, kui sisselaskeddrikust voolusuunas vihemalt 100 mm kaugusel moddetud heitgaasi vasturéhk saavutab
vairtuse vahemikus 0,35-0,40 baari. Ventiil peab sulguma siis, kui rohk ei erine avatud ventiili korral saavutatavast stabiilsest
viartusest rohkem kui 10 % vorra.

Viitliliti to6intervall seatakse selliselt, et eespool punktis 5.3.1.3.3 sitestatud heitgaasi voolamise nduded oleksid tiidetud.
Mootori poorlemiskiirus peab olema 75 % poorlemiskiirusest S, mille puhul mootor saavutab maksimumvdimsuse.

Diinamomeetriga registreeritud vdimsus peab olema 50 % tdielikult avatud seguklapi puhul saavutatavast vdimsusest, méddetuna
poorlemiskiirusel, mis vordub 75 protsendiga maksimumvdimsusele vastavast mootori pdérlemiskiirusest S.

Katse ajal peavad koik tithjendusavad olema suletud.
Katse kogukestus ei tohi olla pikem kui 48 tundi. Vajadusel tuleb iga tunni jirel niha ette iiks jahtumisperiood.

Juhul kui kohaldatakse EMU tiiiibikinnitust késitleva direktiivi 70/156/EMU artikli 8 1dike 3 sitteid, tuleb kasutada eespool punktis
5.3.1.2 sitestatud katsemeetodit.

Surudhust tulenev miira
Maodtmismeetod

Mootmised viiakse libi seisva sdidukiga, kasutades joonisel 4 toodud mikrofoni asendeid 2 ja 6. Mddtmiste kiigus registreeritakse
korgeimad A-korrigeeritud miirataseme véirtused rohuregulaatori Shutamise ajal ning sdidu- ja seisupidurite kasutamisele jargneva
ventileerimise ajal.

Miira moo6tmisel to6tab mootor rohuregulaatori dhutamise ajal tithikdigu poorlemiskiirusel.

Ventileerimismiira registreeritakse sdidu- ja seisupidurite kasutamise ajal; enne iga moodtmist tuleb Shukompressorseadmes tekitada
korgeim lubatud t66rohk ja seejirel mootor vilja lilitada.

Tulemuste hindamine

Mikrofoni igast asendist sooritatakse kaks mootmist. MoGtevahendite ebatdpsuste kompenseerimiseks vihendatakse mooturi néitu 1
dB(A) vorra ning modtmistulemuseks loetakse kdonealune vihendatud véddrtus. Tulemused loetakse kehtivaks, kui mootmistevaheline
erinevus mikrofoni sama asendi puhul ei iileta 2 dB(A).
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Katsetulemuseks loetakse suurim mododetud vairtus. Kui see vddrtus iiletab miirataseme piirmddra 1 dB(A) vorra, sooritatakse
mikrofoni vastavast asendist veel kaks mootmist. Sel juhul peavad mikrofoni kdnealuse asendi puhul saadud neljast mddtmistulemu-
sest kolm vastama miirataseme piirmdadrale.

5.4.3. Piirvddrtus
Miiratase ei iileta piirmaira 72 dB(A).

6. EMU TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

6.1. Pliivaba bensiini kasutamiseks iimberehitatud soidukitiiiibid

6.1.1. Sellise soidukitiiiibi tiiibikinnitust, mis on timber ehitatud jafvoi mida on kohandatud iiksnes eesmargiga voimaldada direktiivi
85/210/EMU sitete kohase pliivaba bensiini kasutamist, laiendatakse juhul, kui tootja téendab, et @imberehitatud sdiduki miiratase ei
iileta punktis 5.2.2.1 sdtestatud piirvadrtusi, ning titibikinnitust andev asutus selle tdenduse heaks kiidab.

6.2. Mis tahes muul eesmirgil iimberehitatud sdidukitiiiibid

6.2.1. Soidukitiitibi  tidibikinnitust voib laiendada soéidukitiiiipidele, mis erinevad iksteisest IIT lisas loetletud omaduste poolest, kui
tiribikinnitust andva asutuse hinnangul ei avalda timberehitus tdendoliselt olulist negatiivset moju sdiduki miiratasemele.

7. TOODANGU VASTAVUS

7.1. Iga kdesoleva direktiivi nduete kohaselt toodetud séiduk peab vastama kinnitatud sdidukitiiiibile ja punkti 5 nduetele.

7.2 Punkti 7.1 nduete tiitmise kontrollimiseks teostatakse piisavat tootmise jirelevalvet.

7.3. Tiiiibikinnituse omanik peab eelkdige:

7.3.1. tagama toodete kvaliteedi tdhusa kontrollimise korra olemasolu;

7.3.2. omama ligipddsu kontrollseadmetele, mis on vajalikud iga kinnitatud tiiiibi nduetele vastavuse kontrollimiseks;

7.3.3. tagama katsetulemuste registreerimise ning lisatud dokumentide kittesaadavuse ajavahemiku jooksul, mis mddratakse kindlaks
kooskdlas haldusteenistusega;

7.3.4. analiiiisima iga tiiiipi katse tulemusi, et kontrollida tootenditajaid ning tagada nende ihtlus, vottes arvesse toostustoodangu puhul
lubatud kéikumisi;

7.3.5. tagama, et iga tootetiiiibi puhul viiakse ldbi vihemalt V lisa I jaos ettendhtud katsed;

7.3.6. tagama, et kui antud tiitipi katse puhul ilmneb mis tahes niidise voi katseeksemplari nduetele mittevastavus, valitakse uued niidised
ja katset korratakse. Tuleb astuda koik vajalikud sammud asjaomase toodangu nduetele vastavuse taastamiseks.

7.4. Taibikinnituse andnud padev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses kohaldatavaid nouetele vastavuse kontrollimise
meetodeid.

7.4.1. Iga kontrolli puhul tuleb viliskontrollijale esitada katseraamatud ja toodangu iilevaatuse andmed.

7.4.2. Kontrollija voib pisteliselt valida vilja niidised tootja laboratooriumis katsetamiseks. Minimaalse niidiste arvu voib kindlaks méirata
vastavalt tootja enese poolt teostatud kontrolli tulemustele.

7.4.3. Kui kvaliteeditase osutub ebarahuldavaks voi kui peetakse vajalikuks kontrollida punkti 7.4.2 kohaldamisel teostatavate katsete
kehtivust, peab kontrollija valima vilja ndidised, mis saadetakse tiitibikatsetusi teostanud tehnilisele teenistusele.

7.4.4. Pidev asutus voib sooritada mis tahes I lisas ettendhtud katseid.

7.4.5. Pideva asutuse teostatavate kontrollide tavapirane sagedus on kord kahe aasta jooksul. Kui mone sellise kontrolli ajal registreeritavad

tulemused on ebarahuldavad, peab pidev asutus tagama, et astutakse koik vajalikud sammud toodangu vastavuse voimalikult kiireks
taastamiseks.
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Joonis 1

Mikrofoni asendid liikuva sdiduki miira mddtmisel
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Joonis 2

Katseplats ja mikrofoni asendid seisva sdiduki miira mddtmisel
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Joonis 3

Katseseade konditsioneerimiseks pulseerimise teel
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Sisselaskedirik vdi hiilss seadme ithendamiseks katsetatava heitgaasisiisteemi viljalaskeavaga.
Kisitsi seadistatav reguleerklapp.

Kompensatsioonipaak mahuga 35-40 liitrit.

Rohuliiliti toopiirkonnaga 0,05-2,5 baari.

Viitliiliti.

Impulsiloendur.

Kiirventiil, niiteks mootorpiduriklapp libimd3duga 60 mm, mille paneb liikuma pneumosilinder,
mille avaldatav jéud rdhul 4 baari on 120 N. Reageerimisaeg ei tohi avanemisel ega sulgumisel iiletada
0,5 sekundit.

Heitgaaside drajuhtimine.
Painduv toru.

Manomeeter.
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Joonis 4

Mikrofoni asendid surudhust tuleneva miira mootmisel

L¢— 70m —01
Mikrofon 6 o f o2 Mikrofon

Mootmised teostatakse seisva soidukiga vastavalt joonisele 4, kasutades kahte mikrofoni asendit séiduki piirjoontest 7 m
kaugusel ja maapinnast 1,2 m korgusel.
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II LISA

ERALDI SEADMESTIKENA KASITLETAVATE HEITGAASISUSTEEMIDE (VARUHEITGAASISUSTEEMIDE) EMU TUUBIKINNITUS

1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.4.

2.4.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

RAKENDUSALA

Kiéesolevat lisa kohaldatakse M- ja N -kategooriasse kuuluvatele ithte voi mitut konkreetset tiiipi mootorsdidukitele varuosadena
paigaldatavate selliste heitgaasisiisteemide vdi nende osade tiiiibikinnituse suhtes, mida direktiivi 70/156/EMU artikli 9a tdhenduses
kisitletakse eraldi seadmestikena.

MOISTED

Varuheitgaasisiisteem voi selle osa — I lisa punktis 1.2.1 midratletud heitgaasisiisteemi mis tahes osa, mis on ette nihtud sdiduki sellist
tiitipi osa asendamiseks varuosana, mis on vastavalt I lisale saanud koos soidukiga EMU tiitibikinnituse.

EMU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

EMU tiitibikinnitustaotluse eraldi seadmestikuna kisitletava varuheitgaasisiisteemi voi selle osa kohta esitab soiduki tootja, kdnealuse
eraldi seadmestiku tootja v6i nende volitatud esindaja.

EMU titiibikinnitustaotlusele iga varuheitgaasisiisteemi vdi selle osa tiiitbi kohta lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes
eksemplaris koos jiargmise teabega:

— soidukitiitibi/soidukitiiiipide kirjeldus, millele konealust siisteemi voi selle osi kavatsetakse paigaldada, pidades silmas I lisa punktis
1.1 nimetatud néitajaid. Tuleb dra tuua mootori- ja sdidukitiiiibi kindlaksméédramist vdimaldavad numbrid ja/voi tdhised,

— varuheitgaasisiisteemi kirjeldus koos viitega siisteemi iga osa asukohale teiste osade suhtes ning paigaldusjuhistega,
— iga osa iiksikasjalikud joonised nende holpsaks iilesleidmiseks ja tuvastamiseks ning viide kasutatud materjalidele.
Konealustel joonistel peab olema ira toodud ka kohustusliku EMU tiiiibikinnitusmargi jaoks ettendhtud koht.
Asjaomase tehnilise teenistuse noudel peab taotleja esitama:

— selle siisteemi kaks niidist, mille kohta EMU tiiiibikinnitustaotlus on esitatud,

— seda tiiiipi heitgaasisiisteemi, mis oli EMU tiiiibikinnituse andmise ajal esialgselt sdidukile paigaldatud,

— soiduki, mis esindab séidukitiitipi, millele siisteemi kavatsetakse paigaldada, ning:

— mis vastab likkuva sdiduki miirataseme osas I lisa punktis 5.2.2.1 sitestatud piirmaaradele (') ega iileta tiiiibikatsetuste ajal
registreeritud véidrtusi rohkem kui 3 dB(A) vorra

ja
— mis vastab seisva sdiduki miirataseme osas tiiiibikinnituse kdigus registreeritud védrtustele,
— eraldi mootori, mis vastab eespool kirjeldatud séidukitiiiibile.

Enne tiiiibikinnituse andmist peab padev asutus veenduma rahuldava korralduse olemasolus toodangu vastavuse tohusa kontrolli
tagamiseks.

MARGISTUS

Varuheitgaasisiisteemile voi selle osadele, vilja arvatud kinnitusvahenditele ja torudele, peab olema kantud:
— varusiisteemi ja selle osade tootja kaubamirk voi kaubanimi,

— tootja kaubanduslik kirjeldus,

— EMU tiiiibikinnitusnumber.

(") Vastavalt kdesoleva direktiivi selle versiooni sitetele, mida kohaldatakse sdidukite tiiiibikinnituse suhtes.
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3.2 Margistus peab olema selgesti loetav ja kustumatu ka siis, kui siisteem on sdidukile paigaldatud.

4. EMU TUUBIKINNITUS

4.1. Punktis 2.1 mdiiratletud tihenduses kisitatava taotluse hez}kskiitmisel koostab pddev asutus tunnistuse, mis vastab IV lisas esitatud
ndidisele. Taitibikinnitusnumbrile peab/peavad eelnema EMU tiitibikinnituse andnud riigi eraldustdht/eraldustihed.

5. SPETSIFIKATSIOONID

5.1. Uldnduded

5.1.1. Varuheitgaasisiisteem voi selle osad peavad olema kavandatud, ehitatud ja paigaldatavad nii, et tavakasutuse tingimustes ja olenemata
neile mojuda voivast vibratsioonist on tagatud sdiduki vastavus kiesoleva direktiivi sitetele.

5.1.2. Heitgaasisiisteem ja selle osad peavad olema kavandatud, ehitatud ja paigaldatavad nii, et oleks tagatud nende piisav korrosiooni-
kindlus, vottes arvesse sdiduki kasutamistingimusi.

5.2. Miiratasemega seotud nduded

5.2.1. Varuheitgaasisiisteemi voi selle osa akustilise tdhususe kontrollimisel tuleb kasutada 1 lisa punktides 5.2.2.4 ja 5.2.3.4 kirjeldatud
meetodeid ().

Kui varuheitgaasisiisteem voi selle osa on paigaldatud kdesoleva lisa punktis 2.3.3 nimetatud sdidukile, peavad kahe meetodi abil
(seisva ja litkuva soiduki puhul) moddetud miirataseme vadrtused vastama iihele jargmistest tingimustest:

5.2.1.1. need ei tohi iiletada védrtusi, mis registreeriti konealusele sdidukitiiiibile EMU tiiiibikinnituse andmise ajal;

5.2.1.2. need ei tohi iiletada punktis 2.3.3 nimetatud séiduki puhul moddetud miirataseme viirtusi, kui sdidukile paigaldatud heitgaasisiis-
teem on sama tiitipi kui EMU tiiiibikinnituse andmise ajal sellele paigaldatud siisteem.

5.3. Soiduki to6omaduste mddtmine

5.3.1. Varuheitgaasisiisteem voi selle osad peavad tagama sdiduki selliste tooomaduste saavutamise, mis on vorreldavad originaalvarustusse
kuuluva heitgaasisiisteemi voi selle osade kasutamisel saavutatavate tooomadustega.

5.3.2. Soltuvalt tootja valikust tuleb kas varuheitgaasisiisteemi voi selle osasid vorrelda originaalvarustusse kuuluva heitgaasisiisteemi voi
selle osadega, mis peavad samuti olema uued, paigaldades need kordamodda punktis 2.3.3 nimetatud séidukile.

5.3.3. Konealune kontrollimine peab toimuma réhukao modtmise teel punktides 5.3.4.1 voi 5.3.4.2 sdtestatud tingimustel. Varuheitgaasi-
siisteemi puhul moddetud vairtus ei tohi allpool nimetatud tingimuste jargimisel iiletada originaalvarustusse kuuluva siisteemi puhul
moddetud véidrtust rohkem kui 25 % vorra.

5.3.4. Katsemeetod

5.3.4.1. Mootori katsetamise meetod
Mo6tmiste teostamisel tuleb kasutada punktis 2.3.4 nimetatud mootorit, mis on ithendatud diinamomeetriga.
Seguklapp peab olema tiielikult avatud ja stendi tuleb reguleerida nii, et saavutatakse mootori nimivéimsusele vastav mootori
poorlemiskiirus S.
Vasturohu mootmisel peab rohumdodtekoht asuma viljalaskekollektorist joonistel 1, 2 ja 3 naidatud kaugusel.

5.3.4.2. Soiduki katsetamise meetod

Modtmiste teostamisel tuleb kasutada punktis 2.3.3 nimetatud soidukit.
Katse tuleb teostada:
— maanteel

vOi

— rulldiinamomeetril.

(") Vastavalt kdesoleva direktiivi selle versiooni sitetele, mida kohaldatakse sdidukite tiiiibikinnituse suhtes.
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5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

Seguklapp peab olema tdielikult avatud ja mootorit tuleb koormata nii, et saavutatakse mootori nimivoimsusele vastav mootori
poorlemiskiirus S.

Vasturohu mootmisel peab rdhumdodtekoht asuma viljalaskekollektorist joonistel 1, 2 ja 3 naidatud kaugusel.

Kiulisi materjale sisaldavaid heitgaasisiisteeme voi nende osi puudutavad lisasitted

Varuheitgaasisiisteemide voi nende osade konstruktsioonis tohib kiulisi materjale kasutada ainult siis, kui kavandamis- vdi tootmise-
tapis voetakse sobilikud meetmed, tagamaks I lisa punktis 5.2.2.1 kehtestatud piirmaarade jargimiseks vajaliku tShususe saavutamine.

Sellist summutisiisteemi peetakse liiklusoludes tdhusaks, kui heitgaasid ei puutu kiuliste materjalidega kokku voi kui sdidukile
paigaldatud, I lisa punktides 5.2.2 ja 5.2.3 kirjeldatud meetodite kohaselt kontrollitud heitgaasisiisteemi puhul vastab miiratase parast
kiuliste materjalide eemaldamist punktis 5.2.1 sdtestatud nduetele.

Kui see tingimus ei ole tdidetud, tuleb kogu heitgaasisiisteem konditsioneerida. Selleks tuleb kasutada iihte I lisa punktides 5.3.1.1,
5.3.1.2 ja 5.3.1.3 kirjeldatud kolmest meetodist.

Pirast konditsioneerimist tuleb miirataset kontrollida eespool punktis 5.2.1 sdtestatud viisil.

Punktis 5.2.1.2 kirjeldatud menetluse rakendamisel voib EMU tiiiibikinnituse taotleja paluda originaalvarustusse kuuluva heitgaasi-
stisteemi konditsioneerimist voi esitada tithjendatud siisteemi.

TOODANGU VASTAVUS

Mis tahes varuheitgaasisiisteem voi selle osa, mis kannab vastavalt kdesolevale direktiivile EMU tiiibikinnitusnumbrit, peab vastama
kinnitatud heitgaasisiisteemi tiiiibile ja punkti 5 nduetele.

Punkti 6.1 nduete tditmise kontrollimiseks teostatakse piisavat tootmise jirelevalvet.

Taibikinnituse omanik peab eelkdige:

tagama toodete kvaliteedi tohusa kontrollimise korra olemasolu;

omama ligipddsu kontrollseadmetele, mis on vajalikud iga kinnitatud tiiiibi nduetele vastavuse kontrollimiseks;

tagama katsetulemuste registreerimise ning lisatud dokumentide kittesaadavuse ajavahemiku jooksul, mis mddratakse kindlaks
kooskdlas haldusteenistusega;

analiiiisima iga tiiipi katse tulemusi, et kontrollida tootenitajaid ning tagada nende ihtlus, vottes arvesse toostustoodangu puhul
lubatud koikumisi;

tagama, et iga tootetiiiibi puhul viiakse ldbi vihemalt V lisa II jaos ettendhtud katsed;

tagama, et kui antud tiitipi katse puhul ilmneb naidiste voi katseeksemplaride nduetele mittevastavus, valitakse uued néidised ja katset
korratakse. Tuleb astuda kdik vajalikud sammud asjaomase toodangu nduetele vastavuse taastamiseks.

Taiibikinnituse andnud padev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses kohaldatavaid nduetele vastavuse kontrollimise
meetodeid.

Iga kontrolli puhul tuleb viliskontrollijale esitada katseraamatud ja toodangu iilevaatuse andmed.

Kontrollija voib pisteliselt valida vilja niidised tootja laboratooriumis katsetamiseks. Minimaalse niidiste arvu voib kindlaks méirata
vastavalt tootja enese poolt teostatud kontrolli tulemustele.

Kui kvaliteeditase osutub ebarahuldavaks voi kui peetakse vajalikuks kontrollida punkti 6.4.2 kohaldamisel teostatavate katsete
kehtivust, peab kontrollija valima vilja niidised, mis saadetakse tiitibikatsetusi teostanud tehnilisele teenistusele.

Pidev asutus vdib sooritada mis tahes I lisas ettendhtud katseid.

Pideva asutuse teostatavate kontrollide tavapirane sagedus on kord kahe aasta jooksul. Kui mone sellise kontrolli ajal registreeritavad
tulemused on ebarahuldavad, peab pidev asutus tagama, et astutakse koik vajalikud sammud toodangu vastavuse voimalikult kiireks
taastamiseks.
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Vasturdhk — modtmispunktid

Joonis 1
Uks toru
ﬂ
maks. 450 mm
min. 150 mm
Joonis 2 (1)
Osaliselt
kaheharuline —
min. mm
toru L
o _
maks. 450 mm
min. 100 mm
Joonis 3
Kaks toru . min. 150 mm
C‘:“;-D —~———
\& 3 . | Sm—
\ _
maks. 450 mm

Kaks mddtmispunkti on iihendatud ithise ndidu registreerimiseks

) Selle vdimaluse puudumisel jirgitakse joonist 3.
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III LISA

NAIDIS
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

(Ametiasutuse nimetus)
SOIDUKI LISA EMU TUUBIKINNITUSTUNNISTUSE JUURDE SEOSES MURATASEMEGA

(Noukogu 6. vecbruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU (mootorstidukite ja nende haagiste tiiibikinnitust kdsitlevate
liikmesriikide digusaktide ithtlustamise kohta) artikli 4 15ige 2 ja artikkel 10)

Pidades silmas direktiivi 92/97/EMU kohaselt tehtud muudatusi

EMU i biKinnitusIIUmbEr: ....ooiiiiiiiiiii ittt
1. S&iduki kaubamirk vo1 kaubanimi: ...
20 SBHAUKE THD: ..o oeoveveeee e
2.1.  Vajaduse korral [ lisa punktiga 5.2.2.4.3.3.1.2 reguleeritud sdidukite loetelu: ......................
3 Tootja NIMI Ja QAATESS: .....ooutiit i
4 Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress:..............ocoooiiiiiiiiiiiiiiii
5. Mootor

5.0 TOOLAI .o
5,20 THHID: oveeee e eee et
530 MUAEL e e e
54.  Nimivoimsus ().........coooeviinnns kW poorlemiskiirusel ..................... pooret minutis.

6.  Jouiilekanne: mitteautomaatkaigukast/automaatkdigukast (?).

6.1, KA KUde ArVi .
7. SEaAdIMICd: ..

7.1. Valjalaskesummuti
7.1.1. Tootja vdi volitatud esindaja (olemasolu korral):.............oo

() Mdratakse vastavalt direktiivile 80/1269/EMU.
() Mittevajalik maha tdmmata.
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70 MUde L

7030 TOHP: oo vastavalt joonisele nr...........

7.2.  Sisselaskesummuti

7.2.1. Tootja vdi volitatud esindaja (olemasolu korral):.............oo

72 MUAC L

7230 TOUP: oo vastavalt joonisele nr .........

7.3, RENVE SIS, Lo e

8. Modtmised

8.1. Liikuva sdiduki miiratase

Modtmistulemused

Vasakul kiiljel,
dB(A) ()

Paremal kiiljel,
dB(A) ()

Kiigukangi asend

Esimene mddtmine

Teine mdodtmine

Kolmas md&tmine

Neljas md&tmine

Katse TUIEIMIUS: ..ottt et dB(A)JE (%)

8.2.  Seisva sdiduki miiratase

dB(A)

Mootori pdorlemiskiirus

Esimene mddtmine

Teine modtmine

Kolmas md&tmine

KAtSE TULEITIS: ...t ieee et e et dB(A)JE ()

() Esitatud mddtmistulemustest on vastavalt [ lisa punkti 5.2.2.5.1 sitetele lahutatud 1 dB(A).
() “E” viitab asjaolule, et kdnealused mddtmised teostati kooskdlas kiesoleva direktiiviga.
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8.3. Surudhu miiratase

Modtmistulemused
Vasakul kiiljel, dB(A) () Paremal kiiljel, dB(A) ()

Esimene modtmine

Teine modtmine

Kolmas mddtmine

Neljas md&tmine

KAtSe TULEITIIS: ..ottt ettt e e e e e dB(A)
9.  Soiduki tuubikinnituse saamiseks esitamise KUUPAEV: . .. iiiiiiiiiiiiii
10.  Tiibikatsetuste eest vastutay tehniline teenmiStUS: ... .uvvivriieiiii i
11.  Tehnilise teenistuse katseprotokolli valjastamiskuupaev: ........ooooviiiiiiiiiiiniiiiiniiii e
12.  Tehnilise teenistuse katseprotokolli number: ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiii

13.  Kdesolevaga antakse tiiiibikinnitus/keeldutakse tiitibikinnituse andmisest (%) seoses miiratasemega.

D T o PPN
T G o RN
16, ALLKITE: .ot et et e e e et anee

17.  Kdéesolevale lisale on lisatud jirgmised eespool nimetatud tiiiibikinnitusnumbrit kandvad dokumen-
did (tdidetakse vajaduse Korral):......ooooiiiiiii e

18, MArKUSEd: L.t e

(1) Esitatud mddtmistulemustest on vastavalt [ lisa punkti 5.4.2 sitetele lahutatud 1 dB(A).
() Mittevajalik maha tdmmata.
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IV LISA

NAIDIS
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

(Ametiasutuse nimetus)
ERALDI SEADMESTIKU EMU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS
(Noukogu 6. vecbruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU (mootorstidukite ja nende haagiste tiiibikinnitust kdsitlevate

likmesriikide Gigusaktide ithtlustamise kohta) artikkel 9a)

Eraldi seadmestik: varuheitgaasisiisteem

Eraldi seadmestiku EMU tiiibikinnitusntmber: ........ovuuuiniiiiiiiiiii e e
1. Kaubamirk vdi kaubanimmi: ..o
20 TTHD: oo
3. Tootja NIMI Ja QAALESS: ......iiiitii e e
4. Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress: ................cooooiiiii
5. Eraldi seadmestiku koostisosad: ..o
6. Mootorsdiduki tiitibiftiitipide kaubamirk vdi kaubanimi, millele summuti kavatsetakse paigaldada: ().................
7. Sdidukitiiip/-tiiibid ja selle/nende tiitibikinnitusnumber/-numbrid: ...
8. Mootor

8.1. Tilip (0ttomootor, diSEMOOTOr): ...ttt ittt e e et
8.2. Tootsiikkel: kahetaktiline, neljataktiline: ..........oouiiiiiiii e
8.3. Silindrite kogumaht: ...... ...
8.4. Mootori nimivoimsus (%)......... kW poorlemiskiirusel......... podret minutis.

9. Ulekandearve koKKu: ........ooooiiiiiii i e e e
10. Kasutatud tilekandearvud: ...
11.  Veotelje/-telgede tilekandearv{ud): ...

() Kui viidatakse mitmele titiibile, tuleb punktid 7-14 (k.a) téita eraldi iga tiiiibi kohta.
(*) Médratakse vastavalt direktiivile 80/1269/EMU.
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12. Miirataseme vaartused:

— litkuva sdiduki puhul......... dB(A) kiirendamiseelsel stabiilsel kiirusel
......... kilomeetrit tunnis,

— seisva sdiduki puhul........ dB(A) poorlemiskiirusel......... podret minutis.
13, Vasturdht KOTKUIESEA: ... . iiee ittt et ettt e e et e e e ein s
14. Voimalikud kasutamise ja paigaldusnduetega seonduvad piirangud: ...
15. Kuupdev, mil mudel esitati eraldi seadmestiku EMU tiiiibikinnitustunnistuse saamiseks: ...................ccoeeeiiinn.n.
16, TERNTHNE TEEIESTUS: 1. ettt ettt ettt et ettt ettt e e et et ettt ettt e et e et e et e et e et e et e e bb e et e et enaennas
17. Tehnilise teenistuse katseprotokolli valjastamiskuupdev: ..............ocoooiiiiiiiiiiii
18. Tehnilise teenistuse katseprotokolli number: ................iiii

19. Kiesolevaga antakse eraldi seadmestiku tiiiibikinnitus/keeldutakse eraldi seadmestiku titibikinnituse andmisest (*).

20, ORI Lottt e e
210 KUUPEEY: L.
220 ATIKIEE: « oo

23. Kiesolevale lisale on lisatud jirgmised eespool nimetatud eraldi seadmestiku tiiiibikinnitusnumbrit kandvad

dokumendid (tdidetakse vajaduse korral):.......ooiiiiiiiiii
24, MATKUSE: « oo

(') Mittevajalik maha tdmmata.
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4.2.

4.3.

4.2.

4.3.

V LISA

TOODANGU VASTAVUSE KONTROLLIMINE

I. SOIDUKID

Uldosa

Konealused néuded on kooskdlas I lisa punktide 7.3.5 ja 7.4.3 kohaselt toodangu vastavuse kontrollimiseks
teostatavate katsetega.

Katsete teostamise kord

Katsemeetodid, modtevahendid ja tulemuste tdlgendamine on sellised, nagu kirjeldatakse I lisas. Katsetatava(te)
soiduki(te)ga tuleb teostada I lisa punktis 5.2.2.4 kirjeldatud liikuva sdiduki miira modtmise katse.

Niidise valimine

Tuleb vilja valida iiks sdiduk. Kui pérast allpool punktis 4.1 osutatud katset ei peeta sdidukit kiesoleva direktiivi

nouetele vastavaks, tuleb katseid teostada veel kahe soidukiga.

Tulemuste hindamine

. Kui punktide 1 ja 2 kohaselt katsetatud sdiduki miiratase ei iileta I lisa punktis 5.2.2.1 ettendhtud piirvdirtusi

rohkem kui 1 dB(A) vorra, kisitletakse sidukitiiiipi kdesoleva direktiivi nduetele vastavana.

Kui punkti 4.1 kohaselt katsetatud sdiduk ei vasta konealuses punktis sitestatud nduetele, tuleb vastavalt punktidele
1 ja 2 katsetada veel kahte sama tiiiipi soidukit.

Kui punktis 4.2 nimetatud teise ja/voi kolmanda sdiduki miiratase iletab I lisa punktis 5.2.2.1 ettendhtud
piirvéirtusi rohkem kui 1 dB(A) vorra, Kisitletakse soidukitiitipi kdesoleva direktiivi nduetele mittevastavana ning
tootjal tuleb votta vajalikud meetmed vastavuse taastamiseks.

II. VARUHEITGAASISUSTEEMID

Uldosa

Konealused nduded on kooskolas II lisa punktide 6.3.5 ja 6.4.3 kohaselt toodangu vastavuse kontrollimiseks
teostatavate katsetega.

Katsete teostamise kord

Katsemeetodid, modtevahendid ja tulemuste tdlgendamine on sellised, nagu kirjeldatakse II lisas. Katsetatava
heitgaasisiisteemi voi selle osaga tuleb teostada II lisa punktis 5 kirjeldatud katse.

Niidise valimine

Tuleb vilja valida iiks heitgaasisiisteem voi selle osa. Kui pdrast punktis 4.1 osutatud katset ei peeta ndidist

kidesoleva direktiivi nduetele vastavaks, tuleb katseid teostada veel kahe naidisega.

Tulemuste hindamine

. Kui punktide 1 ja 2 kohaselt katsetatud heitgaasisiisteemi voi selle osa miiratase, mida moddeti vastavalt II lisa

punktile 5.2, ei iileta kdnealust tiiiipi heitgaasisiisteemi voi selle osa EMU tiiiibikatsetuste ajal mdddetud miirataset
rohkem kui 1 dB(A) vorra, kisitletakse heitgaasististeemi vi selle osa tiiiipi kdesoleva direktiivi nduetele vastavana.

Kui punkti 4.1 kohaselt katsetatud heitgaasisiisteem voi selle osa ei vasta konealuses punktis sitestatud nouetele,
tuleb vastavalt punktidele 1 ja 2 eespool katsetada veel kahte sama tiiiipi heitgaasisiisteemi voi selle osa.

Kui punktis 4.2 nimetatud teise ja/vdi kolmanda niidise miiratase iiletab konealust tiiiipi heitgaasisiisteemi voi selle
osa EMU tiitibikatsetuste ajal moddetud miirataset rohkem kui 1 dB(A) vorra, kisitletakse heitgaasisiisteemi voi
selle osa tiiiipi kédesoleva direktiivi nduetele mittevastavana ning tootjal tuleb votta vajalikud meetmed vastavuse
taastamiseks.
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VI LISA

KATSERAJA SPETSIFIKATSIOONID

Kiesolevas lisas sdtestatakse nduded, mis on seotud rajakatte tehniliste omadustega ja katseraja katte paigaldamisega.

1. PINNAKATTE NOUTAVAD OMADUSED

Pinnakatet kisitletakse kdesolevale direktiivile vastavana juhul, kui selle tekstuuri ja poorsuse voi helineeldumisteguri mddtmisel
leitakse need olevat vastavuses kdigi punktides 1.1-1.4 esitatud nduetega ning kui asjakohased konstruktsiooninduded (punkt 2.2) on
tdidetud.

1.1. Jadkpoorsus

Katseraja katte jadkpoorsus Vc ei tohi iiletada 8 %. Mddtmiste teostamise kord on esitatud punktis 3.1.

1.2. Helineeldumistegur

Jaakpoorsuse ndudele mittevastav pinnakate on vastuvdetav ainult juhul, kui selle helineeldumistegur a < 0,10. Mddtmiste teostamise
kord on esitatud punktis 3.2.

Punktide 1.1 ja 1.2 nduded on tdidetud ka juhul, kui mdddetakse ainult helineeldumistegurit ning ilmneb, et a < 0,10.

1.3. Tekstuuri siigavus
Vastavalt mahumeetodile (vt punkti 3.3) mdddetud tekstuuri siigavus (TD) on jargmine:

TD > 0,4 mm.

1.4. Pinnakatte homogeensus
Tuleb rakendada koiki voimalikke joupingutusi, et tagada pinnakatte omaduste vdimalikult suur thtlus kogu katseala ulatuses. See

holmab tekstuuri ja poorsust, kuid samuti tuleb tihele panna, et kui rullimisprotsessist tulenevalt on rullimise tdhusus iihes kohas
suurem kui teises, voib tekstuur olla erinev ja voib esineda ka konarusi pShjustavaid ebatasasusi.

1.5. Katsetamisperiood

Veendumaks, et pinnakate vastab jatkuvalt kdesolevas standardis sitestatud tekstuuri ja poorsuse vdi heli neeldumise nouetele, tuleb
seda kontrollida perioodiliselt jirgmiste ajavahemike tagant:

a) jaakpoorsuse voi heli neeldumise osas:
— uue pinnakatte puhul,
— kui pinnakate on uuena nouetekohane, ei ole tiiendav perioodiline katsetamine ndutav.

Kui pinnakate ei ole uuena nduetekohane, voib see saavutada nduetele vastavuse hiljem, kuna harilikult muutuvad pinnakatted aja
jooksul tihedamaks ja kompaktsemaks;

b) tekstuuri sigavuse (TD) osas:
— uue pinnakatte puhul,
— miiramddtmiskatsete alustamisel (NB: mitte varem kui neli nidalat parast katte paigaldamist),

— secjdrel iga kaheteistkiimne kuu tagant.
2. KATSEPINNA KONSTRUKTSIOON

2.1. Ala

Katseraja kavandamisel on oluline miinimumndudena tagada, et katseribal likkuvate sdidukite poolt labitav ala koos ohutuks ja
otstarbekaks sdiduks vajaliku sobiva varuga on kaetud ettendhtud katsematerjaliga. Sellest tingituna peab rada olema vihemalt 3 m
laiune ning ulatuma pikisuunas kummaski otsas joontest AA ja BB vihemalt 10 m kaugemale. Joonisel 1 on kujutatud sobiliku
katseplatsi plaan ja toodud dra minimaalne ala, mis peab olema kaetud nouetekohase mehaaniliselt paigaldatud ja mehaaniliselt
tihendatud katsepinna materjaliga.
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2.2

/ Selles raadiuses ei tohi \
/ paikneda suuri heli \
/ peegeldavaid objekte

~ -
 ————

Joonis 1

Katseraja pinnakattega alale esitatavad miinimumnduded

Katseala on kujutatud varjutatud alana

Pinnakatte konstruktsiooninduded

Katseraja pinnakate vastab neljale konstruktsioonindudele:

1. see koosneb tihedast asfaltbetoonist;

2. killustikuosade maksimaalne suurus on 8 mm (koos lubatud hilbega 6,3-10 mm);
3. kulumiskihi paksus on > 30 mm;

4. sideaineks on otsese penetratsiooniga modifitseerimata bituumen.

Joonisel 2 on esitatud tditematerjali sorteerimiskover, mida katseraja pinnakatte paigaldaja voib kasutada juhisena soovitud omaduste
saavutamisel. Lisaks on tabelis 3 esitatud moningad juhised soovitud tekstuuri ja vastupidavuse saavutamiseks. Sorteerimiskover
vastab jargmisele valemile:
0 3 — 1
P (% passing) = 100 (d/d_ ) ¥

ma;

kus
d = ruudukujulise sdelaava suurus millimeetrites;
d .~ = 8 mm keskmise viirtuse kovera puhul;

= 10 mm alumise hilbe kovera puhul;

. = 6,3 mm iilemise hilbe kovera puhul.

Lisaks iilaltoodule esitatakse jargmised soovitused:

— liivafraktsioon (0,063 mm < ruudukujulise sdelaava suurus < 2 mm) sisaldab kuni 55 % looduslikku ja vihemalt 45 %
killustikliiva,

— alus ja selle alumine kiht tagavad teedechituse parimatele tavadele vastava stabiilsuse ja tasasuse,
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— killustik on purustatud (100 % purustatud tahkudega) ja korge purunemiskindlusega materjalist,

— segus kasutatav killustik on pestud,

— pinnale ei lisata tdiendavat killustikku,

— sdltuvalt riigi kliimatingimustest on sideaine kdvadus PEN-ithikutes viljendatuna 40-60, 60-80 voi isegi 80-100. Reeglina tuleb
kasutada voimalikult kova sideainet eeldusel, et see on kooskdlas tavapraktikaga,

— segu rullimiseelne temperatuur valitakse selliselt, et jargneva rullimisega saavutatakse ndutav poorsus. Punktides 1.1-1.4 esitatud
nouetele vastavuse tdendosuse suurendamiseks piiiitakse vajalikku tihedust saavutada mitte ainult sobiva segamistemperatuuri
valikuga, vaid ka sobiva ilesditude arvu ja tihendussdiduki valikuga.

o 100 : ¥ '
S0
%4
E w -
® 3 3
8w <
: /
g / / .
2
~ w0 :
30 /
20
10 ?
g . - ] LN LA A RS LAR LI LI R
0,063 0,125 0,25 0,5 1.0 2 4 56 8 11,2 162025 32
Soelaava suurus millimeetrites
Joonis 2
Asfaldisegu tiitematerjali sorteerimiskdver koos hilvetega
Tabel 3
Konstruktsioonijuhised
Sihtvaartused
Lubatud hilbed
Segu iildmassist Taitematerjalimassist
Kivide mass, ruudukujuline sdelaava (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % £5
Liiva mass, 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 15
Téiteaine mass, SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% +2
Sideaine (bituumeni) mass 58% — +0,5
Killustikuosade maksimaalne suurus 8 mm 6,3-10
Sideaine kovadus (vt allpool)
Lihvitud kivi véirtus (PSV) (vt dokumenti 5 bibliograafialoendis) > 50
Tihedus Marshalli tiheduse suhtes 98 %
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

KATSEMEETODID

Jadkpoorsuse mddtmine

Konealuse mddtmise sooritamiseks tuleb joonte AA ja BB vahelisel katseala 16igul votta katserajast vihemalt neljast vordsete
vahemaade jirel paiknevast kohast puursidamikproovid (vt joonis 1). Viltimaks ebaiihtlust ja ebatasasusi rattajilgedes, tuleb
puursiidamikproovid votta mitte rattajilgedest endist, vaid nende ldhedusest. Rattajilgede lihedusest tuleb votta (vihemalt) kaks
puursiidamikproovi ning rattajilgede ja iga mikrofoni asukoha vahelise 16igu ligikaudsest keskpunktist (vahemalt) itks puursiidamik-
proov.

Kui esineb kahtlusi homogeensusnoudele mittevastavuse osas (vt punkt 1.4), vdetakse katseala muudest kohtadest tdiendavaid
puursiidamikproove.

Iga puursiidamikproovi puhul méiratakse selle jadkpoorsus. Seejirel arvutatakse vélja kdigi proovide jadkpoorsuse keskmine védrtus ja
vorreldakse seda punkti 1.1 ndudega. Lisaks sellele ei tohi tihegi puursiidamikproovi poorsus olla ile 10 %.

Katseraja pinnakatte paigaldajat teavitatakse probleemidest, mis vdivad tuleneda katseala soojendamisest torude voi elektrijuhtmetega
ning vajadusest votta sellelt alalt puursiidamikproove. Konealuste kiittescadmete kavandamisel tuleb hoolikalt arvestada tulevaste
puursiidamikproovide votmise kohtadega. Soovitavalt nihakse ette moned umbes 200 x 300 mm suurused alad, mis ei sisalda

juhtmeid ega torusid voi kus viimased on asetatud piisavalt siigavale, viltimaks nende kahjustamist pinnasekihist puursiidamikproo-
vide votmisel.

Helineeldumistegur

Helineeldumistegurit (vastavalt tavaoludele) mdddetakse impedantstoru meetodil, kasutades menetlust, mis on sitestatud standardis
ISO/DIS 10534: “Akustika — helineeldumisteguri ja impedantsi maaramine torumeetodil”.

Katsendidiste osas jirgitakse samu ndudeid kui jadkpoorsuse mddtmisel (vt punkti 3.1).
Heli neeldumist mdddetakse vahemikus 400-800 Hz ja vahemikus 800-1 600 Hz (vihemalt kolmandikoktaaviliste ribade kesksage-

dustel) ning molema sagedusala puhul mdiratakse kindlaks suurimad véirtused. Seejirel leitakse I1dpptulemuse saamiseks koigi
siidamikproovide puhul moddetud suurimate védrtuste keskmine.

Makrotekstuuri mdotmine mahumeetodil
Kéesoleva standardi kohaldamisel teostatakse tekstuuri siigavuse mootmisi vihemalt kiimnes iihtlaste vahemaade jirel piki katseriba

rattajilgi paiknevas kohas ning saadud keskmist véirtust vorreldakse tekstuuri ettendhtud miinimumsiigavusega. Menetluse kirjeldus
on toodud ira standardikavandi ISO/DIS 10844 lisas F.

PIKAAJALINE PUSIVUS JA KORRASHOID

Vananemise mdju

Sarnaselt paljudele teistele teekatetele vaib eeldada, et esimese paigaldusjirgse 6-12 kuu jooksul tiheldatakse katsepinnal mdddetud
rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira moningast suurenemist.

Pinnakate saavutab noutavad omadused mitte varem kui neli nddalat pérast selle paigaldamist. Katsepinna vanuse moju veokite
tekitatavale miirale on iildjuhul vdiksem kui sdiduautode tekitatavale miirale.

Pinnakatte pikaajaline piisivus on mdadratud peamiselt selle silendamise ja tihendamisega pinnal likkuvate sdidukite poolt. Pinda tuleb
punktis 1.5 ettendhtud viisil perioodiliselt kontrollida.

Pinna korrashoid
Pinnalt tuleb eemaldada lahtine praht vdi tolm, mis voib oluliselt vihendada tekstuuri kasulikku stigavust. Talvise kliimaga riikides

kasutatakse monikord jdd sulatamiseks soola. Sool voib pinda miira suurendaval viisil ajutiselt vdi isegi piisivalt muuta ega ole
seepdrast soovitatav.

Katseala pinnakatte uuendamine

Kui katseraja pinnakatet on vaja uuendada, osutub see tavaliselt vajalikuks iiksnes sdidukite poolt kasutatava katseriba ulatuses (3 m
laiuselt; vt joonis 1), eeldusel et riba imbritsev katseala vastas jadkpoorsuse ja heli neeldumise mddtmise ajal asjakohastele nouetele.

KATSEPINNA JA SELLEL TEOSTATUD KATSETE DOKUMENTATSIOON

Katsepinna dokumentatsioon
Katsepinda kirjeldavas dokumendis esitatakse jargmised andmed:
a) katseraja asukoht;

b) sideaine liik, sideaine kdvadus, tditematerjali liik, betooni suurim teoreetiline tihedus (GRD), kulumiskihi paksus ja katserajast
voetud puursiidamikproovide abil maaratud sorteerimiskover;
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Keb

tihendamismeetod (nt teerulli tiitip, teerulli mass, tilesditude arv);
segu temperatuur, imbritseva Shu temperatuur ja tuulekiirus pinnakatte paigaldamise ajal;

o

oL
=

pinnakatte paigaldamise kuupiev ja t66 teostaja;

Re-)

koigi katsete voi vihemalt viimase katse tulemus, sealhulgas:
i

=

iga stidamikproovi jaikpoorsus;

ii

=

poorsuse madramiseks kasutatud puursiidamikproovide votmise kohad katsealal;

iii) iga puursiiddamikproovi helineeldumistegur (kui seda mdddeti). Tuuakse dra nii iga iiksiku puursiidamikproovi puhul saadud
tulemused igas sagedusalas kui ka iildine keskmine;

_

iv) helineeldumisteguri modtmiseks kasutatud puursiidamikproovide votmise kohad katsealal;
v) tekstuuri siigavus koos katsete arvu ja standardhilbega;

vi) punktides i ja iii nimetatud katsete eest vastutav asutus ja kasutatud katseseadmete tiiiip;
vii) katse(te) teostamise kuupiev ja katserajast puursiiddamikproovide votmise kuupiev.

5.2. Katsepinnal teostatud sdidukimiira mddtmise katsete dokumentatsioon

Soidukimiira modtmise katset/katseid kirjeldavas dokumendis mirgitakse dra, kas koik nouded olid tdidetud voi mitte. Dokumendis
viidatakse punktis 5.1 nimetatud dokumendile.



