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NOUKOGU DIREKTILV,
16. juuni 1983,

millega muudetakse ndukogu direktiivi 70/220[EMU mootorsdidukite ottomootorite heitgaaside
tekitatud Shusaaste vastu vdetavaid meetmeid kisitlevate liikmesriikide &igusaktide iihtlustamise

(83/351/EMU)

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,
eriti selle artiklit 100,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (')

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust, (3

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%)

ning arvestades, et:

néukogu poolt 22. novembril 1973. aastal heakskiidetud Eu-
roopa Uhenduse esimeses keskkonnakaitsealases tegevusprog-
rammis kutsuti iiles votma arvesse viimaseid teaduslikke edu-
samme voitluses atmosfddri saastumise vastu mootorsdidukite
heitgaasidega ning muudeti vastavalt varem vastuvdetud direk-
tiive;

direktiivis 70/220/EMU (%) ndhakse ette selliste sdidukite moo-
toritest viljapaisatavate siisinikkmonooksiidi ja poletamata siisi-
vesinike heitkoguste piirvdirtused; konealuseid piirvaartusi va-
hendati esmakordselt ndukogu direktiiviga 74/290/EMU () ning

() EUT C 181, 19.7.1982, Ik 30.

() 10. juunil 1983 esitatud arvamus (Euroopa Uhenduste Teatajas seni
avaldamata).

EUT C 346, 31.12.1982, Ik 2.

EUT L 76, 6.4.1970, Ik 1.

EUT L 159, 15.6.1974, Ik 61.

[}

=
N

tdiendati komisjoni direktiivi 77/102/EMU () alusel limmastik-
oksiidide lubatud piirvdartustega; nimetatud kolme liiki saas-
teainete  piirvddrtusi  vdhendati  veelgi  direktiiviga
78/665/EMU ());

edusammud mootorsdidukite ehituses voimaldavad niiiid ko-
nealuseid piirvddrtusi vahendada; selline vihendamine niib
olevat soovitav voimalike kahjulike keskkonnaméjude valtimi-
seks; vaatlusalusel perioodil ei ohusta selline vihendamine
tthenduse poliitika eesmirke teistes valdkondades, eelkdige
energia tohusa kasutamise osas;

pidades silmas diiselmootorite itha ulatuslikumat kasutamist
autode ja kergete kommertsveokite puhul, on soovitav vihen-
dada direktiiviga 72/306/EMU (%) reguleeritud tahma heitkogus-
te korval ka siisinikkmonooksiidi, pdletamata siisivesinike ja
limmastikoksiidide heitkoguseid; direktiivi 70/220/EMU regu-
leerimisala laiendamine konealustele mootoritele toob kaasa
nimetatud direktiivi regulatiivosa muutmise; see muutmine
mdjutab ka tehniliste lisade sisu; komisjon on teinud ndukogu-
le ettepaneku vdtta erandina direktiivi 70/220/EMU artiklist 5
kdesolevas direktiivis samaaegselt vastu ka tehniliste lisade
muudatused,

() EUT L 32, 3.2.1977, Ik 32.
() EUTL 223, 14.8.1978, Ik 48.
() EUT L 190, 20.8.1972, Ik 1.



26

Euroopa Liidu Teataja

13/7. kd

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 70/220/EMU muudetakse jérgmiselt.
1. Direktiivi 70/220/EMU pealkiri asendatakse jirgmisega:

“Direktiiv 70/220/EMU mootorsdidukite mootorite heitgaa-
side tekitatud Shusaaste vastu vdetavaid meetmeid kisitleva-
te liikmesriikide igusaktide thtlustamise kohta”.

2. Artikkel 1 asendatakse jirgmisega:
“Artikkel 1

Kiesolevas direktiivis tihendab “soiduk” teedel kasutamiseks
mdeldud, kerega voi kereta, vahemalt neljarattalist, ottomoo-
tori voi diiselmootoriga varustatud mootorsdidukit, mille
suurim lubatud mass on vihemalt 400 kg ning valmistaja-
kiirus on vihemalt 50 km/h, vilja arvatud pdllut6otraktorid
ja -masinad ning toosdidukid.”

3. Lisad asendatakse kdesoleva direktiivi lisadega.

Artikkel 2

1. Alates 1. detsembrist 1983 ei tohi tkski liitkmesriik
mootorite heitgaaside tekitatud dhusaastega seotud pohjustel:

— keelduda mootorsdiduki tiiiibile EMU tiiiibikinnituse andmi-
sest, direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1dike 1 viimases
taandes nimetatud dokumendi viljastamisest ega siseriikliku
titibikinnituse andmisest ega

— keelata mootorsodidukite kasutuselevotmist,

kui konealust tiitipi mootorsdiduki voi konealuste sdidukite
heitgaaside tase vastab kaesoleva direktiiviga muudetud direktii-
vi 70/220/EMU sitetele.

2. Alates 1. oktoobrist 1984:

— ei tohi likmesriigid enam viljastada direktiivi 70/156/EMU
artikli 10 1oike 1 viimases taandes ettenihtud dokumenti
mootorsdiduki tiiiibile, mille heitgaaside tase ei vasta kies-
oleva direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU nduete-
le;

— voivad liikmesriigid keelduda siseriikliku tiitibikinnituse and-
misest mootorsdiduki tiiiibile, mille heitgaaside tase ei vasta
kiesoleva direktiiviga muudetud direktiivi 70/220/EMU
nouetele.

3. Alates 1. oktoobrist 1986 voivad liikmesriigid keelata
selliste mootorsdidukite esmakordse kasutuselevotmise, mille
heitgaaside tase ei vasta kdesoleva direktiiviga muudetud direk-
tiivi 70/220/EMU nduetele.

Artikkel 3
Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud

digusnormid hiljemalt 30. novembril 1983. Lilkmesriigid teata-
vad sellest viivitamata komisjonile.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Luxembourg, 16. juuni 1983

Noukogu nimel
eesistuja
C.-D. SPRANGER
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I LISA

RAKENDUSALA, MOISTED, EMU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE, EMU TUUBIKINNITUS, SPETSIFIKAT-
SIOONID JA KATSED, EMU TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE, TOODANGU VASTAVUS, ULEMINEKU-

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

SATTED

RAKENDUSALA

Kiesolevat direktiivi kohaldatakse koigi artikli 1 mddratlusele vastavate ottomootoriga varustatud mootor-
soidukite ja diiselmootoriga varustatud M,- ja N, -kategooria (') sdidukite heitgaaside suhtes.

MOISTED

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jirgmisi moisteid.

Soidukitiiiip mootorist véljapaisatavate gaasiliste heitmete jirgi — mootorsdidukite kategooria, millesse kuuluvad
soidukid ei erine iiksteisest jirgmiste oluliste omaduste poolest:

tuletatud massi suhtes III lisa punkti 5.1 kohaselt méératud ekvivalentne inerts;

mootori ja sdiduki karakteristikud II lisa punktide 1-6 ja punkti 8 ning VII lisa méiratluse kohaselt.

Tuletatud mass — tookorras soiduki mass, millest on lahutatud juhi kindlaksmédratud mass 75 kg ning
millele on liidetud kindlaksmaaratud mass 100 kg.

Téokorras sdiduki mass — direktiivi 70/156/EMU 1 lisa punktis 2.6 médratletud mass.

Taismass — direktiivi 70/156/EMU I lisa punktis 2.7 mairatletud mass.

Gaasilised heitmed — siisinikmonooksiid, siisivesinikud (eeldatav molekulivalem CH, ) ning limmastikdioksii-

di (NO,) ekvivalendina viljendatud limmastikoksiidid. w

Mootori karter — mootori sees voi viljaspool mootorit asuv ruum, mis on ithendatud karteripdhjaga sisemise
voi vdlimise torustiku abil, mille kaudu viljuvad gaasid ja aur.

Kiilmkaivitusseade — seade, mis rikastab ajutiselt mootorisse juhitava Shu/kiituse segu mootori kiivitumise
holbustamiseks.

Kaivitusseade — seade, mis holbustab mootori kdivitumist dhu/kiituse segu rikastamata, niiteks hodgkiiiinlad,
sissepritse ajastuse muudatused.

EMU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soiduki tiriibikinnitustaotluse seoses sdiduki mootorist viljapaisatavate gaasiliste heitmetega esitab sdiduki
tootja voi tema volitatud esindaja.

Taiibikinnitustaotlusele lisatakse jargmised dokumendid kolmes eksemplaris ja jargmised andmed:

() Nagu on miiratletud direktiivi 70/156/EMU 1 lisa punktis 0.4 (EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1).
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

4.1.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.1.1.

5.2.1.1.2.

5.2.1.1.3.

5.2.1.1.4.

mootoritiiiibi kirjeldus koos koigi 1 lisas viidatud iiksikasjadega;

polemiskambri ning kolvi ja kolvirdngaste joonised;

maksimaalne klapitdusukdrgus ning avanemis- ja sulgumisnurgad liitkumatute keskosade suhtes.

Taiibikatsetuste eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse kidesoleva lisa punktis 5 kirjeldatud
katsetuste ldbiviimiseks seda sdidukitiiiipi esindav sdiduk, millele tiiiibikinnitust taotletakse.

EMU TUUBIKINNITUS

EMU titiibikinnitustunnistusele lisatakse VII lisas esitatud niidisele vastav vorm.

SPETSIFIKATSIOONID JA KATSED

Uldosa

Osad, mis vdivad mojutada gaasiliste saasteainete heitkoguseid, peavad olema kavandatud, ehitatud ja
paigaldatud nii, et tavakasutuse tingimustes ja olenemata neile mdojuda voivast vibratsioonist on tagatud
soiduki vastavus kiesoleva direktiivi nduetele.

Katsete kirjeldus

Soidukiga teostatakse olenevalt selle kategooriast jargmised erinevat tiiipi katsed:

— ottomootoriga sdiduki puhul I, II ja IIT tiiiibi katsed;

— diiselmootoriga soiduki puhul I tiiibi katsed.

I tiiiibi katse (gaasiliste saasteainete keskmiste heitkoguste kontrollimine parast kiilmkaivitust)

See katse tuleb viia libi kéigi punktis 1 viidatud sdidukitega, mille tdismass ei ileta 3,5 tonni.

S6iduk paigutatakse koormuse ja inertsi simuleerimisseadmetega varustatud diinamomeetrile. Katse, mis
kestab kokku 13 minutit ja koosneb neljast tsiiklist, viiakse labi katkestusteta. Iga tsiikkel koosneb 15
faasist (tithikdigul tootamine, kiirendamine, piisikiiruse faas, aeglustamine jne). Heitgaase lahjendatakse katse
ajal ning ihte voi mitmesse kotti kogutakse proportsionaalne proov. Katsetatava sdiduki heitgaaside
lahjendamist, proovivotmist ja analiilisi teostatakse vastavalt allpool kirjeldatud meetodile; mairatakse
kindlaks lahjendatud heitgaaside kogumaht.

Katse viiakse labi III lisas kirjeldatud korra kohaselt. Gaaside kogumisel ja analiiisimisel kasutatakse selleks
ettendhtud meetodeid. Muude meetodite kasutamine on lubatud juhul, kui veendutakse, et nendega
saavutatakse samaviirsed tulemused.

Vastavalt punktide 5.2.1.1.4.2 ja 5.2.1.1.5 nduetele korratakse katseid kolm korda. Teadaoleva tuletatud
massiga soiduki katsetamisel saadud siisinikkmonooksiidi mass ning siisivesinike ja limmastikoksiidide
kombineeritud mass peab olema viiksem kui jargmises tabelis esitatud kogused:
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Tuletatud mass Siisinikmonooksiidi heitkogus Siisivesinike ja limmastikoksiidide
™ L, kombineeritud heitkogus
LZ
(kg) (grammi katse kohta) (grammi katse kohta)
™ < 1020 58 19,0
1020 < ™ < 1250 67 20,5
1250 < T™M < 1470 76 22,0
1470 < T < 1700 84 23,5
1700 < T™ < 1930 93 25,0
1930 < T < 2150 101 26,5
2150 < T™™ 110 28,0
5.2.1.1.4.1. Iga punktis 5.2.1.1.4 nimetatud saasteaine puhul voib iiks saadud kolmest tulemusest siiski iiletada

5.2.1.1.4.2.

5.2.1.1.5.

5.2.1.1.5.1.

5.2.1.1.5.2.

nimetatud punktis asjaomase sdiduki suhtes kehtestatud piirvdartust kuni 10 %, tingimusel et kolme
tulemuse aritmeetiline keskmine on viiksem kui ettendhtud piirvddrtus. Kui kehtestatud piirvéirtusi
iiletatakse rohkem kui iihe saasteaine osas (st nii stisinikmonooksiidi massi kui siisivesinike ja limmastik-
oksiidide kombineeritud massi osas), ei ole oluline, kas see leiab aset sama katse vOi erinevate katsete
kaigus. ()

Punktis 5.2.1.1.4 sitestatud katsete arvu vdib tootja taotlusel suurendada kiimneni, kui siisinikmonooksiidi
massi ning siisivesinike ja limmastikoksiidide kombineeritud massi médramiseks teostatud kolme katse
tulemuste aritmeetiline keskmine (X) jddb vahemikku 100-110 % npiirvadrtusest. Sellisel juhul soltub
katsetamise jdrel langetatav otsus iiksnes koigi kitmne katse tulemuste keskmisest (X < L).

Punktis 5.2.1.1.4 sitestatud katsete arvu vahendatakse allpool mddratletud tingimustel, kusjuures iga punktis
5.2.1.1.4 nimetatud saasteaine puhul tihistab V| esimese katse tulemust ja V, teise katse tulemust.

Kui moddetud  siisinikmonooksiidi  heitkoguse ning siisivesinike ja lammastikoksiidide kombineeritud
heitkoguse puhul V, <070 L, sooritatakse ainult iiks katse.

Kui moddetud  siisinikmonooksiidi  heitkoguse ning siisivesinike ja lammastikoksiidide kombineeritud
heitkoguse puhul V, < 0,85 L ning samal ajal iihe nimetatud heitkoguse puhul V, > 0,70 L, sooritatakse
ainult kaks katset. Lisaks peavad siisinikmonooksiidi heitkogus ning siisivesinike ja limmastikoksiidide
kombineeritud heitkogus rahuldama tingimusi V, + V, < 1,70 L ja V, < L.

(") Kui iiks iga saasteaine puhul saadud kolmest tulemusest iiletab punktis 5.2.1.1.4 asjaomase sdiduki suhtes sitestatud piirvadrtust
rohkem kui 10 % vorra, voib katset jitkata punkti 5.2.1.1.4.2 sitete kohaselt.
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Joonis 1

Tisiibikinnitusel kohaldatava Euroopa katsetuskorra skeem (vt punkt 5.2)

Uks katse EMU tisibikinnitus
I ei
jah
Vi > LIOL
I ei
Kaks katset
V,, <085L jah
ja V“ + vi.'! < 1,70 L
I ei
jah Vo> LIOL
voi V“ > L
ja ViZ =L
I ei
Kolm katset
Vi <L jah "
ja Vi <L
ja Vi} <L
l ei
Vi: > LIOL
jah voi MEa®
ja Vi; =L
voi Vi: > L
ja Vn > L
[ ei
I ei "
ja
(Vi + Vo 4+ Vy)/3> 1,1 L
T
4 e
Valikud: ) ah
suurendada katsete jah Ja -
. . antakse
arvu kiimneni
(n=10)

andmisest
eeldutaksd




13/7. kd

Euroopa Liidu Teataja

31

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.3.

5.2.1.3.1.

5.2.1.3.2.

5.2.1.3.3.

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.2.

11 tiibi katse (siisinikkmonooksiidi heitkoguse madramine tithikdigu poorlemiskiirusel)

See katse tuleb viia ldbi koigi punktis 1 viidatud sdidukitega, vilja arvatud diiselmootoritega varustatud

soidukid.

Heitgaaside siisinikmonooksiidi sisaldus mahuprotsentides ei tohi mootori tithikdigul to6tamisel iiletada
3,5 %. Kui IV lisa nouetele vastavat kontrolli teostatakse tootamistingimustes, mis ei vasta tootja poolt
soovitatud standarditele (reguleerseadmete konfiguratsioonile), ei tohi mahuprotsentides viljendatud maksi-
maalne sisaldus iiletada 4,5 %.

Vastavust viimasele noudele kontrollitakse IV lisas kirjeldatud korra kohaselt teostatud katse abil.

M1 tiiiibi katse (karterigaaside heitkoguste kontrollimine)

See katse tuleb viia ldbi koigi punktis 1 viidatud sdidukitega, vilja arvatud diiselmootoritega varustatud
soidukid.

Mootori karteri Shutussiisteem ei tohi voimaldada karterigaaside atmosfddri padsemist.

Viimasele noudele vastavust kontrollitakse V lisas kirjeldatud korra kohaselt teostatud katse abil.

EMU TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

Erineva tuletatud massiga sdidukitiiiibid

Soiduki tiitibikinnituse laiendamine sdidukitiiipidele, mis erinevad tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibist
ainult tuletatud massi poolest, on lubatud jargmistel tingimustel.

Taiibikinnitust voib laiendada sellise tuletatud massiga sdidukitiiiipidele, mille puhul on vaja kasutada
tiksnes jargmist suuremat voi viiksemat ekvivalentset inertsi.

Tiiibikinnituse laiendus antakse juhul, kui selle sdidukitiiiibi tuletatud mass, mille suhtes tiitibikinnituse
laiendamist taotletakse, nduab juba tiitibikinnituse saanud sdidukitiiibi omast suurema ekvivalentse inertsi-
ga hooratta kasutamist.

Kui selle soidukitiitibi tuletatud mass, mille suhtes tiitibikinnituse laiendamist taotletakse, nduab juba
titibikinnituse saanud sdidukitiiiibi omast viiksema ekvivalentse inertsiga hooratta kasutamist, antakse
tiiibikinnituse laiendus juhul, kui juba tiiiibikinnituse saanud sdiduki puhul moddetud saasteainete massid
ei iileta selle soiduki suhtes sitestatud piirvédrtusi, mille suhtes tiiiibikinnituse laiendamist taotletakse.

Erinevate jouiilekandearvudega sdidukitiiiibid

Soiduki tiitibikinnituse laiendamine sdidukitiiipidele, mis erinevad tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibist
ainult jouiilekandearvude poolest, on lubatud jargmistel tingimustel.

V, =V
Iga I titiibi Katses kasutatud iilekandearvu korral tuleb miérata suhe E = ———"

, kus V. on tiiiibikinnituse

1
saanud soidukitiiiibi kiirus mootori poorlemiskiirusel 1 000 p/min ja V, on selle sdidukitiiiibi kiirus, mille
suhtes taotletakse tiitibikinnituse laiendamist.

Kui iga tilekandearvu puhul E < 8 %, antakse tiiiibikinnituse laiendus I tiiiibi katseid kordamata.
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6.2.3.

6.3.

6.4.

7.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

Kui vihemalt tihe ilekandearvu puhul E > 8 % ja koigi ilekandearvude puhul E < 13 %, tuleb I tiitibi
katseid korrata, kuid neid voib tiitibikinnituse andmise eest vastutava ametiasutuse heakskiidul teostada
tootja valitud laboratooriumis. Katsearuanne saadetakse tiiiibikatsetuste eest vastutavale tehnilisele teenistu-
sele.

Erineva tuletatud massi ja erinevate jouiilekandearvudega sdidukitiiiibid

Soiduki tiitibikinnituse laiendamine sdidukitiiipidele, mis erinevad tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibist
ainult tuletatud massi ja jouiilekandearvude poolest, on lubatud juhul, kui punktides 6.1 ja 6.2 sitestatud
tingimused on tdidetud.

Mirkus

Kui sdiduk on tiiiibikinnituse saanud vastavalt punktidele 6.1 ja 6.3, ei ole selle laiendamine teistele
soidukitiitipidele lubatud.

TOODANGU VASTAVUS

Uldjuhul kontrollitakse tootmisnidiste vastavust seoses mootorist viljapaisatavate gaasiliste saasteainete
heitkoguste piiramisega VII lisas toodud tiitibikinnitustunnistuse lisas esitatud kirjelduse alusel ning vajaduse
korral koigi voi teatud kindlate punktis 5.2 kirjeldatud I, 1I ja III tiiiibi katsete pdhjal.

Soiduki vastavust kontrollitakse I tiiiibi katsete puhul jargmiselt.

Tooteseeriast valitud soidukiga sooritatakse punktis 5.2.1.1 kirjeldatud katse. Punktis 5.2.1.1.4 toodud
piirvdartused asendatakse siiski jargmistega:

Tuletatud mass Siisinikmonooksiidi heitkogus Siisivesinike ja limmastikoksiidide

™ L kombineeritﬁld heitkogus
(kg) (grammi katse kohta) (grammi kaztse kohta)
™ < 1020 70 23,8

1020 < T™ < 1250 80 25,6

1250 < TM < 1470 91 27,5

1470 < TM < 1700 101 29,4

1700 < ™ < 1930 112 31,3

1930 < TM < 2150 121 33,1

2150 < ™™ 132 35,0

Kui tooteseeriast valitud sdiduk ei vasta punkti 7.1.1.1 nouetele, voib tootja taotluse alusel kasutada
modtmiste sooritamiseks tooteseeriast voetud sdidukitest koosnevat valimit, mille koosseisu kuulub ka
algselt valitud sdiduk. Valimi suuruse n mdéérab kindlaks tootja. Konealuste sdidukitega, vilja arvatud algselt
valitud séidukiga, viiakse 1abi iiks I tiiiibi katse.

Algselt valitud soiduki puhul vdetakse tulemusena arvesse sdidukiga ldbi viidud kolme 1 tiiibi katse
tulemuste aritmeetiline keskmine. Valimiga teostatud Kkatsete tulemuste aritmeetiline keskmine () ja
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8.2.

0

standardhdlve S (') tuleb arvutada nii siisinikmonooksiidi heitkoguse kui siisivesinike ja limmastikoksiidide
kombineeritud heitkoguse kohta. Tooteseeria loetakse nduetele vastavaks, kui on tdidetud jargmine
tingimus:

X+keS<L,
kus

L on punktis 7.1.1.1 siisinikkmonooksiidi heitkoguse ning siisivesinike ja limmastikoksiidide kombineeri-
tud heitkoguse suhtes sitestatud piirvédrtus ning

k on statistiline tegur, mille véartus soltub valimi suurusest n ja mis on esitatud jargmises tabelis:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,195
Kui n > 20, siis k= 0,860
NG

Tooteseeriast valitud sdidukiga sooritatud 1I voi III tiitibi katse puhul peavad olema tdidetud punktides
5.2.1.2.2 ja 5.2.1.3.2 sitestatud tingimused.

Olenemata III lisa punkti 3.1.1 nouetest vdib toodangu vastavuse kontrollimise eest vastutav tehniline
teenistus sooritada tootja ndusolekul I, II ja III tiiiibi katseid sdidukitega, mille 1dbisdit on vdiksem kui
3000 km.

ULEMINEKUSATTED

Muude kui M,-kategooria soidukite ning nende M, -kategooria sdidukite puhul, mis on mdeldud koos juhiga
enam kui kuuele sditjale, leitakse tiitibikinnituse andmisel ja toodangu vastavuse kontrollimisel kohaldatavad
siisivesinike ja limmastikoksiidide kombineeritud heitkoguste piirvddrtused punktides 5.2.1.1.4 ja 7.1.1.1
toodud tabelites antud L, vairtuste korrutamisel teguriga 1,25.

Soidukite puhul, mis on saanud saasteainete heitkoguseid késitleva tiiiibikinnituse enne 1. oktoobrit 1984
vastavalt direktiiviga 78/665/EMU muudetud direktiivile 70/220/EMU, kohaldatakse toodangu vastavuse
kontrollimisel eespool nimetatud direktiivi sitteid, kuni liitkmesriigid kohaldavad kaesoleva direktiivi artikli 2
loiget 3.

2
§? = Z@ kus x on valimi n puhul saadud mis tahes iiksiktulemus.

n—
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

II LISA

MOOTORI OLULISED KARAKTERISTIKUD JA KATSE KAIKU KASITLEV TEAVE ()

Mootori kirjeldus

Mark:
TP L
Toopdhimdte: ottomootor/diiselmootor, neljataktiline/kahetaktiline: (%)

Silindri [abimddt: ... mm

Kolvi kadik: ... mm

Silindrite arv ja paigutus NiNg tOOJATIESTUS: ... ..ovuteiiit et
Silindrimaht: ... ey’

N T o T PP T T T PPN
Palemiskambri ja kolvipea joonised: ...t
Jahutussiisteem: vedelikjahutus{Shkjahutus (): ...
Ulelaadur: jahfei () Siisteemi KifEldts: ... ..ooeiiiiiiiiiiiii e e

Sisselaskesiisteem
Sisselaskekollektor: ... Kirjeldus: .......oooiiii
Ohufilter: ..., Mark: .ooovvveiiii THIP: o eeee e

Sisselaskesummuti: ... Mark: ... TUUP: e
Karterigaaside ringlussevdtuseade (kirjeldus ja joonised):

Saastet vihendavad lisaseadmed (kui need on olemas ja neid ei ole kirjeldatud mdnes muus punktis)

Kirjeldus ja skeemmid: ............ooiiiii

Ohu sissevdtt ja kitusetoide

Sisselasketorude ja nende lisatarvikute kirjeldus ja skeemid (katarakt, eelsoojendi, tiiendavad &hu sisse-
laskeavad JNe): ..o

Kiitusetoide
Karburaatori(te)ga: () .....vvviviiiiiiiiie e ALV o

VALK L e

(1) Tavapirasest erinevate moototite ja siisteemide puhul esitab tootja kiesolevas lisas ndutavate andmetega samaviirsed andmed.

() Mittevajalik maha tdmmata.
() Tipsustada lubatud hilve.
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1

3.2.1.3.2.

3.2.1.3.3.

3.2.1.3.4.

3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

32211

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.5.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

32231

3.2.232.

3.2.2.33.

32234

3.2.2.35.

3.2.2.4.

3.2.24.1

3.2.2.4.2.

TP L

RegUleerseadimed: (). ... ovn ittt e e

DUTSI: e

Segukoonused: ............o.ooiii

voi kitusekulu sdltuvust Shuvoolust viljendav kover
ning selle kdvera saavutamiseks vajalikud seaded

00

Ujukikambri nivoo: ...l

Ujuki Mass: .......coooveeiiiiiiei

Ujukindel: ..o

Kasidhuklapp/automaatdhuklapp: ()
SUIGEMISE SEAAEA: (1) +ovrniet ittt e

Kiitusepump
ROKK: (1) oo vdi diagrammkarakteristik: () ..o

Sissepritsega: (%) stisteemi kirjeldus
Toopdhimadte: sisselasketorustikotsesissepritse
sissepritse eelkambrigafkeeriskambriga: () ......oiviiiiii

K USEPUITIP: .o e
Mark:
TP L

Tootlikkus: ....................... mm?® takti kohta pumba poodrlemissagedusel ....................... p/min (),
voi diagrammkarakteristik (%) .....oouniiii
Kalibreerimismenetlus: katsestend/mootor (3

SISSEPIILSE AJASTUSI L.\ vttt
SISSEPIILSE KOVEL: ....iittiit e
PIRUSTE: oot
Poorlemissageduse 1egUlaator: ............iiiiiiiii
Mark:
TP L
Katkestuspunkt koormuse korral: ... p/min
Maksimaalne kiirus koormuse puudumisel: ................... p/min
Tiihikdigu pootlemiskilrts: ... ..ot
KOIMKAIVIEUSSCATE: ...t e
Mark:

TP L

(') Tapsustada lubatud hilve.
() Mittevajalik maha tdmmata.
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3.2.243.

3.2.25.

32251

3.2.2.52.

3.2.2.53.

4.1.

4.2.

5.1.

511

6.1.

7.1

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Stisteemi Kirjeldus: ...
KAIVIEUSSEAGE: ..ottt et ettt e
MATK: oo e
TP L

Stisteemi Kirjeldus: ...

Gaasijaotusfaasid v3i samaviirsed andmed

Maksimaalne klapitdusukdrgus ning avanemis- ja sulgumisnurgad vdi muude ydimalike jaotussiisteemide
ajastusandmed tilemise surnud punkti suhtes: ...

Siiiitesiisteem

Stifitestisteemi TP ...
MATK: oo e
TP L
Varase SUUE KOVEL: (2. ...ttt oo
SUTIte AJAlAAIMINE: (2) 1on ettt e e e e e

Katkesti kontaktivahe () ja sulettusnurk ()2 .ooniiniit i e

Viljalaskesiisteem

Kirjeldus ja skeemmid: ............ooiiiii

Lisateave katsetustingimuste kohta

Sitiitekitiinlad

Mark:
TP L

SAdeVaAnEIMIIK: ..

Sitittepool
Mark:

TP L

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Tipsustada lubatud hilve.
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7.3.

7.3.1.

8.1

8.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2.

Sitiitekondensaator
VALK L e

TP L

Mootori joudlus (tootja deklareeritud vidrtused)

Tiihikdigu pootlemiskiirus: (..o p/min
Stisinikmonooksiidi sisaldus heitgaasis mahuprotsentides mootori tithikdigul (tootja standard):................
............................................................................................................................... %
Poorlemiskiirus maksimumydimsusel: (1) .........ooiiii p/min
MaksimumySimsus: ...........oooviiiiiiiiiee kW (médratakse vastavalt direktiivi 80/1269/EMU

[ lisas kirjeldatud meetodile)

Kasutatud miirdeaine
VALK L e

TP L

() Tipsustada lubatud hilve.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

III LISA

I TUUBI KATSE

(Saasteainete keskmiste heitkoguste kontrollimine tihedalt asustatud linnaalal pirast kiilmkaivitust)

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse I lisa punktis 5.2.1.1 madaratletud I tiiiibi katse menetlust.

TOOTSUKKEL SASSIDUNAMOMEETRIL

Tsiikli kirjeldus

Tootsiikkel Sassiidiinamomeetril on esitatud jargmises tabelis ning kujutatud 1. liites. Tsiikli analiiiis
toimingute kaupa on esitatud nimetatud liite tabelis.

Tootsiikli sooritamise iildised tingimused

Vajaduse korral tuleb kiirendus- ja pidurdusseadise parima kaitamisviisi kindlaksmédramiseks teha ldbi
katsetamise eeltsiiklid, et saavutada teoreetilisele tsiiklile lihedane ettendhtud piiridesse jddv tootsiikkel.

Kiigukasti kasutamine

Kui esimese kdigu kasutamisel saavutatud suurim kiirus on alla 15 km/h, kasutatakse teist, kolmandat ja
neljandat kaiku. Teist, kolmandat ja neljandat kdiku voib kasutada ka juhul, kui juhtimiseeskirjades
soovitatakse alustada lifkumist tasasel pinnal teise kdiguga voi kui esimest kdiku soovitatakse kasutada
maastikusoidul, aeglasel sdidul voi haagise vedamisel.

Poolautomaatse kdigukastiga soidukite katsetamisel kasutatakse tavasdidul kasutatavaid kiike ning kiike
vahetatakse vastavalt tootja juhendile.

Taisautomaatse kaigukastiga soidukite katsetamisel kasutatakse korgeimat kidiku (“S6it”). Kiirendusseadist
tuleb kasutada viisil, mis tagab voéimalikult iihtlase kiirendamise, kasutades eri kiike nende tavapirases
jarjestuses. Peale selle ei kehti antud juhul kdesoleva lisa 1. liites toodud kiiguvahetuspunktid; kiirendamist
jatkatakse kogu selle ajavahemiku valtel, mida kujutatakse iga tithikdigul to6tamise perioodi 1oppu jargmise
pusikiirusel liikumise perioodi algusega ithendava sirgjoonena. Kohaldatakse punktis 2.4 sitestatud lubatud
hilbeid.

Juhi poolt sisseliilitatava kiirkdiguga varustatud sdidukite katsetamisel peab kiirkdik olema vilja lilitatud.

Lubatud hilbed

Kiirendamisel, piisikiirusega lifkumisel ja aeglustamisel sdiduki pidurite abil on tegeliku ja teoreetilise kiiruse
vaheline lubatud hilve + 1 km/h. Kui soiduki aeglustamine toimub pidureid kasutamata kiiremini,
kohaldatakse ainult punkti 6.5.3 ndudeid. Ettendhtud hilvetest suuremad kiiruse hdlbed faasivahetuste ajal
on lubatud tingimusel, et neid hilbeid ei iiletata tthelgi juhul enam kui 0,5 sekundi viltel.

Kestuse lubatud hilbed on + 0,5 sekundit. Kdnealused hilbed kehtivad nii iga kdiguvahetusperioodi alguses
kui 16pus. (1)

(") Tuleb arvestada, et vastav kahe sekundi pikkune ettendhtud periood hdlmab kiiguvahetuse aega ning vajaduse korral teatavat lisaacga

t6otsiikli nouetekohaseks jatkamiseks.
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Tootsiikkel Sassiidiinamomeetril

Toi- Kestus
korra- Toiming Faas | Kiirendus | KIS ok | Ras | Kasutatav kik
(m}s’) (km/h) () ) (s)
1 Tithikaik 1 11 11 11 6 sPM+ 55K (%
2 Kiirendus 2 1,04 0- 15 4 4 15 1
3 Piisikiirus 3 15 8 8 23 1
4 Aeglustus -0,69 15-10 2 2 25 1
5 Aeglustus, sidur lahu- 4
tatud -0,92 10-0 3 30 28 K, ()
6 Tiihikaik 5 21 21 49 |16 sPM + 55K (¥
7 Kiirendus 0,83 0-15 5 54 1
8 | Kiiguvahetus 6 2 12 56
9 Kiirendus 0,94 15-32 5 61 2
10 Piisikiirus 7 32 24 24 85 2
11 Aeglustus -0,75 32-10 8 93 2
12 Aeglustus, sidur lahu- 8 11
tatud -0,92 10-0 3 96 K, (%)
13 Tithikédik 9 21 21| 117 |16 s PM + 5 s K (¥
14 Kiirendus 0,83 0-15 5 122 1
15 | Kidiguvahetus 2 124
16 Kiirendus 10 0,62 15-35 9 26| 133 2
17 | Kdiguvahetus 2 135
18 Kiirendus 0,52 35-50 8 143 3
19 Piisikiirus 11 50 12 12| 155 3
20 Aeglustus 12| -0,52 50-35 8 8| 163 3
21 Piisikiirus 13 35 13 13| 176 3
22 | Kaiguvahetus 2 178
23 Aeglustus 14 -0,86 32-10 7 12 185 2
24 Aeglustus, sidur lahu-
tatud -0,92 10-0 3 188 K, (%)
25 Tithikédik 15 7 71 196 7 s PM (¥)
(*) PM — vabakiik, sidur ithendatud.
K, K, — esimene vdi teine kiik sees, sidur lahutatud.
2.4.3. Kiiruse ja kestuse lubatud hélbed ithitatakse kdesoleva lisa 1. liite kohaselt.
3. SOIDUK JA KUTUS
3.1 Katsesoiduk
3.1.1. Soiduk peab olema mehaaniliselt korras. Sdiduk peab olema sisse sdidetud ning selle labisdit enne katset

peab olema vihemalt 3 000 kilomeetrit.
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3.2

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

Viljalaskeseadmes ei tohi esineda lekkeid, mis tdenioliselt vihendaksid kogutava gaasi kogust; viimane peab
olema vordne mootorist viljapaisatava gaasi kogusega.

Sisselaskesiisteemi Shutihedust voib kontrollida, veendumaks et juhuslik Shu sissevott ei mojuta karburee-
rimist.

Mootori seadistus ja sdiduki juhtimisseadised peavad vastama tootja poolt ettendhtud nduetele. Kdesolev
noue kehtib eelkdige tithikdiguseadistuse (poorlemiskiirus ja siisinikmonooksiidi sisaldus heitgaasides) ning
killmkdivitusseadme ja heitgaasi heitmekontrollisiisteemi seadistuste suhtes.

Katsetatav soiduk voi sellega samavairne sdiduk peab olema vajadusel varustatud seadmega, mis voimaldab
vastavalt punktile 4.1.1 modta Sassiidiinamomeetri seadistamiseks vajalikke parameetreid.

Tehniline teenistus voib kontrollida sdiduki vastavust tootja poolt ettendhtud tooomadustele, selle kasutata-
vust tavasoidul ning eelkdige kéivitumist nii killma kui kuuma mootoriga.

Kataliiisjarelpoletiga varustatud soiduki puhul tuleb seda katsetada koos kataliisaatoriga, kui selliselt
varustatud soiduk, mis kasutab kiitust pliisisaldusega kuni 0,4 g/, vastab tootja kinnituse kohaselt tootja
poolt mairatud kataliisaatori eluea kestel kiesoleva direktiivi nduetele.

Kiitus

Katsetamisel tuleb kasutada VI lisas médratletud etalonkiitust.

KATSESEADMED

Sassiidiinamomeeter

Diinamomeeter peab simuleerima teekoormust vastavalt ithele jargmistest liigitustest:

— fikseeritud koormuskoveraga diinamomeeter, s.o ditnamomeeter, mille fiiiisikalised omadused tagavad
fikseeritud kujuga koormuskdvera;

— muudetava koormuskdveraga diinamomeeter, s.o diinamomeeter, mille puhul koormuskdvera kuju saab
muuta vihemalt kahe teekoormuse parameetri muutmise kaudu.

Diinamomeetri seadistus ei tohi aja jooksul muutuda. See ei tohi pdhjustada séiduki juures tajutavat
vibratsiooni, mis vdiks halvendada sdiduki tavapdraseid tooomadusi.

Diinamomeeter peab olema varustatud inertsi ja koormuse simuleerimiseks vajalike seadmetega. Kahe
rulliga diinamomeetri puhul ithendatakse need seadmed esirulliga.

Tapsus

Koormust peab olema voimalik mddta ja registreerida tipsusega + 5 %.

Fikseeritud koormuskdveraga diinamomeetri puhul peab koormus kiirusel 50 km/h vastama ettenihtud
koormusele tipsusega * 5 %. Muudetava koormuskéveraga diinamomeetri puhul peab koormus vastama
kiirusel 30, 40 ja 50 kmfh teekoormusele tipsusega 5 % ning kiirusel 20 kmjh tdpsusega 10 %.
Viiksemate kiiruste puhul peab ditnamomeetri kasutatav véimsus olema positiivne.

Poorlevate osade koguinerts (vajadusel koos simuleeritud inertsiga) peab olema teada ning jddma katse
puhul kasutatava inertsiklassi véirtuse suhtes vahemikku + 20 kg.
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4.1.4.4.

4.1.5.1.

4.1.5.2.

4.1.5.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Soiduki kiirust tuleb moota rulli poorlemiskiiruse alusel (kahe rulliga diinamomeetri puhul esirulli
poorlemiskiiruse alusel). Kiiruste puhul iile 10 km/h peab mddtmiste tipsus olema * 1 kmjh.

Koormuse ja inertsi seadistused

Fikseeritud koormuskdveraga diinamomeeter: koormuse simuleerimisseade peab olema seadistatud nii, et
see kasutaks dra veoratastele piisikiirusel 50 km/h rakendatud véimsuse. Konealuse koormuse mairamine ja
seadistamine viiakse 1dbi 3. liites kirjeldatud viisil.

Muudetava koormuskdveraga diinamomeeter: koormuse simuleerimisseade peab olema seadistatud nii, et
see kasutaks dra veoratastele pusikiirustel 20, 30, 40 ja 50 km/h rakendatud vdimsuse. Konealuse
koormuse maidramine ja seadistamine viiakse ldbi 3. liites kirjeldatud viisil.

Inerts

Elektrilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetrite puhul tuleb tdestada nende samavidrsust mehaa-
niliste inertsististeemidega. Samavadrsuse tdestamine viiakse 1abi 4. liites kirjeldatud viisil.

Heitgaasi proovivotusiisteem

Heitgaasi proovivotusiisteem on mdeldud sdiduki heitgaasides sisalduvate saasteainete tegelike koguste
modtmiseks. Selleks otstarbeks kasutatakse piisimahuproovi siisteemi (CVS-siisteemi), mis nduab séiduki
heitgaaside pidevat, kontrollitud tingimustes lahjendamist valisbhuga. Heitmekoguste méddramisel piisimahu-
proovi meetodil peab olema rahuldatud kaks tingimust: heitgaaside ja lahjenduséhu segu iildmaht tuleb ara
modta ning analiiiisiks tuleb votta selle mahu suhtes piisivalt proportsionaalne proov. Heitmekogused
mdiratakse proovis sisalduvate heitmete kontsentratsiooni pohjal, mida korrigeeritakse vilischu saasteainete
sisalduse suhtes, vottes arvesse katseperioodi kogu vooluhulka.

Siisteemi ldbiv vool peab olema piisav, hoidmaks dra vee kondenseerumist koigis 5. liites maaratletud
katsetingimustes.

Joonisel 1 on kujutatud siisteemi pdhimotteline skeem. 5. liites on esitatud nidited kolme eri tiiiipi
pusimahuproovi kohta, mis rahuldavad kiesoleva lisa ndudeid.

Gaasi ja 0hu segu peab proovivétturi punktis S, olema homogeenne.

Proovivottur peab voimaldama lahjendatud heitgaasi tegelikule koostisele vastava proovi votmist.

Stisteemis ei tohi esineda gaasilekkeid. Siisteemi ehitus ja materjalid peavad olema sellised, et need ei
mojutaks saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis. Kui siisteemi mis tahes koostisosa (soojus-
vaheti, tilelaadur vms) muudab saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis ning probleemi ei ole
voimalik lahendada, tuleb vastava saasteaine proov votta enne asjaomast koostisosa.

Mitmeharulise viljalasketoruga varustatud sdiduki katsetamisel tuleb tihendustorud omavahel ihendada
voimalikult soiduki lahedal.

Staatiline rohk soiduki viljalasketoru(de)s peab jidma vahemikku * 1,25 kPa staatilise rohu suhtes, mida
moddetakse diinamomeetril katsetsiikli véltel siisteemiga ithendamata viljalasketoru(de) korral. Proovivotu-
stisteemi, mis on suuteline hoidma staatilist rdhku tdpsusega * 0,25 kPa, kasutatakse juhul, kui sdiduki
tootja esitab tiiiibikinnituse eest vastutavale piadevale asutusele kirjaliku taotluse, milles pdhjendatakse
viiksema lubatud hilbe kasutamise vajalikkust. Vasturdhku tuleb modta viljalasketorus vimalikult selle
otsa ldhedal voi sama diameetriga pikendustorus.
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4.2.9.

4.2.10.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

Heitgaaside juhtimiseks kasutatavad erinevad ventiilid peavad olema kiiresti reguleeritavad ja kiire toimega.

Gaasiproovid kogutakse piisava suurusega kogumiskottidesse. Kotid peavad olema sellisest materjalist, mille
puhul heitgaasi muutus pdrast 20minutilist sailitamist ei ole suurem kui + 2 %.

Analiiiisiseadmed
Nouded

Heitgaaside analiiiisimisel tuleb kasutada jirgmisi seadmeid.
Siisinikmonooksiidi (CO) ja siisinikdioksiidi (CO,) analiiiis:

Siisinikmonooksiidi ja siisinikdioksiidi analiitisimisel tuleb kasutada mittehajuva infrapunase kiirguse (NDIR)
absorbtsioonanaliisaatori tiitipi analiisaatoreid.

Siisivesinike (HC) analiiis — ottomootorite puhul:

Siisivesinike analiiiisimisel tuleb kasutada leckionisatsioonidetektori (FID) tiiiipi analiisaatorit, mis kalibree-
ritakse gaasilise propaaniga, mille kogust viljendatakse siisinikuaatomite (C) ekvivalendina.

Siisivesinike (HC) analiiis — diiselmootorite puhul:

Siisivesinike analiiisimisel tuleb kasutada leekionisatsioonidetektori (FID) tiitipi analiisaatorit, mille detektor,
ventiilid, torustik jms on kuumutatud temperatuurini 190 + 10 °C (HFID). Analiisaator kalibreeritakse
gaasilise propaaniga, mille kogust viljendatakse siisinikuaatomite (C,) ekvivalendina.

Lammastikoksiidide (NO ) analiiiis:

Limmastikoksiidide analiiiisimisel tuleb kasutada kas kemoluminestsentsanaliisaatori (CLA) voi mittehajuva
ultraviolettkiirguse resonantsneelduri (NDUVR) tiiiipi analiisaatorit, mis on molemal juhul varustatud NO_
NO muunduriga.

Tdpsus

Analiisaatorite mootepiirkond peab vastama heitgaasides sisalduvate saasteainete kontsentratsioonide moot-
miseks ndutavale tipsusele.

Vaatamata kalibreerimisgaaside tegelikule véirtusele ei tohi mddteviga olla suurem kui + 3 %.

Kontsentratsioonide puhul alla 100 ppm (miljondiku osa) ei tohi modteviga olla suurem kui + 3 ppm.
Vilisdhu proovi analiiiisimisel tuleb kasutada sama analiisaatorit ja mootepiirkonda, mida kasutatakse
lahjendatud heitgaasi proovi analiiiisimisel.

Kondensaadi putdur

Enne analiisaatorit ei tohi kasutada iihtki gaasi kuivatamise seadet, kui ei ole tdestatud, et see ei mdjuta
saasteainete sisaldust gaasivoolus.

Erinduded diiselmootoritele

Heitgaaside siisivesinike sisalduse pidevaks analiiiisimiseks tuleb kasutada kuumutatud proovivotutorustikku
ja leckionisatsioonidetektorit (HFID) koos meerikuga (R). Siisivesinike keskmine kontsentratsioon maaratakse
integreerimise teel. Kuumutatud proovivotutorustiku temperatuur peab kogu katse viltel jadma vahemikku
190 + 10 °C. Kuumutatud proovivotutorustik peab olema varustatud kuumutatud filtriga (F,), mis
eemaldab 99 % osakestest suurusega vihemalt 0,3 pm, tagamaks tahkete osakeste puudumise analiiiisiks
vajalikus pidevas gaasivoos. Proovivotusiisteemi reageerimisaeg (proovivatturist analiisaatori sisselaskeavani)
ei tohi iiletada nelja sekundit.

Representatiivse proovi saamiseks tuleb HFID-seadmeid kasutada koos konstantse voolu (soojusvaheti)
stisteemiga, vilja arvatud juhul, kui kasutatakse CFV- vdi CFO-voolu varieerumise kompenseerimist.

Kalibreerimine

Koiki analiisaatoreid tuleb kalibreerida nii tihti kui vajalik, kuid kindlasti tiiiibikatsetustele eelneval kuul
ning vihemalt kord kuue kuu jooksul toodangu vastavuse kontrollimiseks. Punktis 4.3.1 viidatud analiisaa-
torite puhul kasutatakse 6. liites kirjeldatud kalibreerimismeetodit.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Mahu modtmine

Piisimahuproovi votmise seadmega kogutud lahjendatud heitgaasi ildmahu mootmiseks kasutatava meetodi
puhul peab modtmistapsus olema + 2 %.

Piisimahuproovi siisteemi kalibreerimine

Piisimahuproovi siisteemi mahumooteseadet tuleb kalibreerida meetodil, mis tagab ettendhtud tdpsuse, ning
seda tuleb teha konealuse tipsuse sdilitamiseks piisavalt tihti.

Noutava tipsuse tagamiseks kasutatava kalibreerimismenetluse niide on esitatud 6. liites. Kdnealuse meetodi
puhul kasutatakse diinaamilist vooluhulga modteseadet, mis voimaldab teostada mootmisi piisimahuproovi
votmisel esinevate suurte voolukiiruste juures. Seadme sertifitseeritud tipsus peab olema vastavuses
heakskiidetud siseriikliku voi rahvusvahelise standardiga.

Gaasid
Puhtad gaasid

Vajadusel peavad kalibreerimiseks ja kasutamiseks saadaval olema jirgmised gaasid:
— puhastatud lammastik (puhtus < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

— puhastatud stinteetiline hk (puhtus < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);
hapnikusisaldus vahemikus 18-21 mahuprotsenti;

— puhastatud hapnik (puhtus < 99,5 mahuprotsenti O,);

— puhastatud vesinik (ja vesinikku sisaldav segu) (puhtus < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibreerimis- ja vordlusgaasid

Tuleb tagada jirgmise keemilise koostisega gaaside kittesaadavus:
— C,H, ja puhastatud siinteetilise hu (4.5.1) segu;

— CO ja puhastatud limmastiku segu;

— CO, ja puhastatud lammastiku segu;

— NO ja puhastatud lammastiku segu.
(NO, kogus kalibreerimisgaasis ei tohi iiletada 5 % NO sisaldusest.)
Kalibreerimisgaasi tegelik kontsentratsioon peab jidma ettendhtud vadrtuse suhtes vahemikku £ 2 %.

6. liites méiratletud kontsentratsioonide saavutamiseks voib kasutada ka gaasijaoturit, lahjendades gaase
puhastatud N, voi puhastatud siinteetilise Ghuga. Segamisseade peab véimaldama médrata lahjendatud
kalibreerimisgaaside kontsentratsioone tipsusega * 2 %.

Lisaseadmed
Temperatuur

8. liites viidatud temperatuure moddetakse tipsusega = 1,5 °C.

Rohk

Atmosfddrirohk peab olema moddetav tipsusega *+ 0,1 kPa.
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4.6.3.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

Absoluutne niiskus
Absoluutne niiskus (H) peab olema moddetav tipsusega = 5 %.
Heitgaasi proovivotusiisteemi kontrollitakse 7. liite punktis 3 kirjeldatud meetodi abil. Suurim lubatud

erinevus siisteemi siseneva ja moddetud gaasikoguse vahel voib olla 5 %.

KATSE ETTEVALMISTAMINE

Inertsi simuleerimisseadme reguleerimine vastavalt sdiduki iilekandeinertsile

Kasutatakse inertsi simuleerimisseadet, mille abil saadakse tuletatud massiga jargmistes piirides proportsio-
naalne poorlevate masside koguinerts:

Sdiduki tuletatud mass Ekvivalentne inerts
™ I
(kg) (kg)
™ < 750 680
750 < TM < 850 800
850 < TM < 1020 910
1020 < TM < 1250 1130
1250 < TM < 1470 1360
1470 < TM < 1700 1590
1700 < T < 1930 1810
1930 < TM < 2150 2 040
2150 < TM < 2380 2270
2380 < TM < 2610 2270
2610 < T™ 2270

Diinamomeetri seadistamine

Koormust reguleeritakse vastavalt punktis 4.1.4 kirjeldatud meetoditele.

Kasutatud meetod ja saadud vddrtused (ekvivalentne inerts — iseloomulik seadistusparameeter) tuleb

registreerida katsearuandes.

Soiduki konditsioneerimine

Enne katset hoitakse sdidukit vihemalt kuus tundi temperatuuril 20-30 °C ning katset jatkatakse, kui
mootoridli ja olemasolu korral jahutusvedeliku temperatuuri erinevus ruumi temperatuurist ei ole suurem
kui £ 2 °C.

Tootja taotlusel tuleb katse viia ldbi hiljemalt 30 tundi parast seda, kui sdidukit on kiitatud selle tavalisel
tootemperatuuril.

Rehvirdhk peab vastama tootja poolt ettendhtud ja esialgse pidurite reguleerimise teekatsetuse kaigus
kasutatud vidrtustele. Kahe rulliga diinamomeetri puhul voib rehviréhk olla tootja poolt ettendhtust kuni
50 % suurem. Tegelik kasutatud rdhk tuleb registreerida katsearuandes.
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6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.4.

6.4.1.

STENDIKATSETE MENETLUS

Tootsiikli sooritamise eritingimused

Katseruumi temperatuur peab kogu katse viltel piisima vahemikus 20-30 °C. Katseruumis oleva 6hu voi
mootori poolt sissevoetava dhu absoluutne niiskus (H) peab rahuldama tingimust:

5,5 < H < 12,2 ¢ H,0/ kuiva dhu kg kohta.
Soiduk peab katse ajal olema ligikaudu horisontaalses asendis, viltimaks kiituse ebanormaalset jaotumist.

Katse tuleb labi viia ilestdstetud kapotiga, vdlja arvatud juhul, kui see ei ole tehniliselt voimalik. Mootori
hoidmiseks tavapdrasel temperatuuril voib vajadusel kasutada radiaatori (vesijahutuse puhul) voi 6hu
sissevdtuava (Ohkjahutuse puhul) juures lisaventilatsiooniseadet.

Katse sooritamise ajal tuleb Kkiirust registreerida reaalajas, vdimaldamaks hinnata sooritatud to6tsiiklite
nouetekohasust.

Mootori kiivitamine

Mootor kiivitatakse selleks ettendhtud seadmete abil vastavalt tootmises olevate sdidukite juhikdsiraamatus
leiduvale tootjale juhendile.

Mootor peab tootama 40 sckundit tithikdigul. Esimene tsiikkel algab nimetatud 40sekundilise tithikdigul
tootamise perioodi 1oppedes.

Tiihikaik
Kasiliilitus- vdi poolautomaatkdigukast
Tihikdigul to6tamise ajal peab sidur olema iihendatud ja kiik vilja lilitatud.

Normaalsele to6tsiiklile vastavate kiirendamiste vdimaldamiseks tuleb viis sekundit enne asjaomasele
tithikdigul tootamise perioodile jargnevat kiirendamist liilitada sisse esimene kiik, kusjuures sidur on
lahutatud.

Esimene tithikdigul tootamise periood katsetsiikli alguses peab koosnema kuue sekundi pikkusest tithikdigul
tootamisest vabakaigu asendis ja ithendatud siduriga ning viiesekundilisest esimese kdiguga tootamisest
lahutatud siduriga.

Iga katsetsiikli kdigus on tithikdigul to6tamise perioodide vastavad kestused 16 sekundit tithikdigul
tootamist ning viis sekundit esimese kaiguga ja lahutatud siduriga to6tamist.

Tihikdigul to6tamise perioodi kestus kahe jarjestikuse katsetsiikli vahel on 13 sekundit to6tamist vabakaigu
asendis ja ithendatud siduriga.

Automaatkdigukast

Pirast esimest lilitust ei kasutata kdiguvalijat katse kdigus enam kordagi, vilja arvatud punktis 6.4.3
mddratletud juhul.

Kiirendamised

Kiirendamiste kéigus peab kiirendus olema kogu katsefaasi kestel voimalikult iihtlane.
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6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.5.1.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

Kui kiirendamist ei ole voimalik viia 1opule ettendhtud aja jooksul, voetakse vajalik lisaaeg voimaluse korral
kiiguvahetuseks ettendhtud aja arvelt, selle vdimaluse puudumisel aga jirgneva piisikiiruse perioodi arvelt.

Automaatkaigukast

Kui kiirendamist ei ole vdimalik viia Iopule ettendhtud aja jooksul, kasutatakse kiiguvalijat vastavalt
kasilitlituskdigukastide puhul kohaldatavatele nouetele.

Aeglustamised

Koigi aeglustamiste puhul eemaldatakse jalg taielikult gaasipedaalilt ja sidurit hoitakse tihendatuna. Sidur
lahutatakse kaigukangi kasutamata kiirusel 10 km/h.

Kui aeglustusperiood on vastava Kkatsefaasi puhul ettendhtust pikem, rakendatakse katsetsiikli acgadest
kinnipidamiseks sdiduki pidureid.

Kui aeglustusperiood on vastava katsefaasi puhul ettendhtust lihem, kasutatakse teoreetilise tsiikli taas-
tamiseks jargneva perioodiga sujuvalt liituvat piisikiiruse voi tithikdigul tootamise perioodi.

Aeglustusperioodi 16ppedes (sdiduki peatumisel rullidel) lillitatakse kaik vilja ning sidur ithendatakse.

Piisikiirused
Kiirendamiselt pisikiirusele iileminekul tuleb hoiduda “pumpamisest” voi seguklapi sulgemisest.

Pissikiiruse perioodide viltel hoitakse gaasipedaali fikseeritud asendis.

PROOVIVOTU- JA ANALUUSIMENETLUS

Proovivatt

Proovivdtt algab punktis 6.2.2 mddratletud katsetsiikli alguses ja 15peb tithikdigul to6tamise perioodi
16ppedes pirast neljandat tsiiklit.

Analiiiis

Kotis sisalduvate gaaside analiiiis tuleb teostada voimalikult kiiresti ning mitte mingil juhul hiljem kui
20 minutit parast katsetsiikli 16ppemist.

Enne iga proovi analiiiisimist tuleb analiisaator igale saasteainele vastava modtepiirkonna puhul asjakohase
nullgaasiga nullida.

Seejdrel reguleeritakse analiisaatorid kalibreerimiskdveratele vastavaks, kasutades vordlusgaase, mille nimi-
kontsentratsioonid jaivad vahemikku 70-100 % mdodtepiirkonnast.

Jargnevalt kontrollitakse uuesti analiisaatorite nullpunkte. Kui ndidu erinevus punkti 7.2.2 kohaselt saadud
ndidust on suurem kui 2 % mddtepiirkonnast, tuleb menetlust korrata.

Seejirel viiakse 1dbi proovide analiiiis.
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7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

8.1.

8.2.

Pirast analiiiisimist kontrollitakse null- ja vordluspunkte samade gaaside abil uuesti Kui nimetatud
jarelkontrollimiste tulemused ei erine punktis 7.2.3 saadud tulemustest rohkem kui 2 %, loetakse analiiiisi
tulemused vastuvdetavaks.

Kiesoleva punkti koigis alapunktides peavad erinevate gaaside voolukiirused ja rohud olema samad kui
analiisaatorite kalibreerimisel kasutatud voolukiirused ja rohud.

Iga gaasides sisalduva moddetud saasteaine kontsentratsiooniks loetakse vadrtus, mis on saadud parast
modteseadme nédidu  stabiliseerumist. Siisivesinike mass diiselmootorite heitgaasides arvutatakse HFID-
seadme integreeritud naitude pohjal ning seda korrigeeritakse vajadusel vooluhulga kdikumiste kompensee-
rimiseks 5. liites kirjeldatud viisil.

VALJAPAISATUD GAASILISTE SAASTEAINETE KOGUSTE KINDLAKSMAARAMINE

Vaadeldav ruumala

Vaadeldavat ruumala tuleb korrigeerida nii, et see vastaks tingimustele 101,33 kPa ja 273,2 K.

Viljapaisatud gaasiliste saasteainete iildmass

Soidukist katse ajal viljapaisatud iga gaasilise saasteaine massi M leidmiseks korrutatakse asjaomase gaasi
mahtkontsentratsioon gaasi mahuga, arvestades eespool mainitud standardtingimustes saavutatavaid jargmisi
tihedusi:

— siisinikmonooksiidi (CO) puhul: d = 1,25 grammi liitri kohta;
— siisivesinike (CHLSS) puhul: d = 0,619 grammi liitri kohta;
— lammastikoksiidide (NO,) puhul: d = 2,05 grammi liitri kohta.

Erinevate meetodite kohased arvutused viljapaisatud gaasiliste saasteainete koguste kindlaksméddramiseks
koos vastavate ndidetega on esitatud 8. liites.
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1. LIIDE

I TOUBI KATSES KASUTATAVA TOOTSUKLI JAOTUS

1. Jaotus faaside alusel

Tithikaik:

Tithikaik, soiduk liigub, sidur ithendatud iihes kombinatsioonis:

Kiiguvahetus:
Kiirendamised:
Pisikiiruse perioodid:

Acglustamised:

2. Jaotus kasutatavate kiikude alusel

Tithikaik:

Tithikdik, soiduk liigub, sidur ithendatud iihes kombinatsioonis:

Kiiguvahetus:
Esimene kiik:
Teine kiik:

Kolmas kaik:

Keskmine kiirus katse ajal: 19 kmj/h.
Tegelik kiditamisaeg: 195 s.
Teoreetiline ldbitud vahemaa to6tsiikli kohta: 1,013 km.

Samaviirne vahemaa katse kohta (4 tootsiiklit): 4,052 km.

Aeg %
60 s 30,8
35,4
9s 4,6
8s 4,1
36 s 18,5
57 s 29,2
25 s 12,8
195 s 100
60 s 30,8
35,4
9s 4,6
8s 4,1
24 s 12,3
53s 27,2
41 s 21
195 s 100
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2. LIIDE
SASSIIDUNAMOMEETER
FIKSEERITUD KOORMUSKOVERAGA SASSIIDUNAMOMEETRI MAARATLUS

Sissejuhatus

Juhul, kui 3assiidiinamomeetril ei ole vdimalik kiiruste vahemikus 10-50 km/h simuleerida kogu sdiduta-
kistust teel, soovitatakse kasutada jargmiste omadustega Sassiidiinamomeetrit.

Miiratlus
Sassiidiinamomeetril vdib olla itks voi kaks rulli.
Eesmise rulli abil kiitatakse otseselt voi kaudselt inertsmasse ja vdimsuse rakendamise seadet.

Pirast koormuse seadistamist kiirusel 50 kmj/h vastavalt iihele punktis 3 kirjeldatud meetoditest leitakse K
valemist P = KV°.

Piduri poolt kasutatav voimsus (P) ja Sassiidiinamomeetri sisehddrdumise moju vastavalt etalonseadistusele
soiduki kiirusel 50 km/h on jargmised.

Kui V > 12 kmj/h:

P =KV & 5%KV+5%PV,
(olemata negatiivne).
Kui V < 12 kmj/h:

P jdib vahemikku 0 kuni P, = KV%2 + 5% KV%2 + 5 % PVsg, kus K on Sassiidiinamomeetri karakteristik
ja PV, on kiirusel 50 km/h kasutatav voimsus.

DUNAMOMEETRI KALIBREERIMISE MEETOD

Sissejuhatus
Kiesolevas liites kirjeldatakse diinamomeetri piduri poolt kasutatava vdimsuse médramise meetodit.

Kasutatav voimsus holmab hoordumisel kasutatavat voimsust ja voimsuse rakendamise seadme poolt
kasutatavat voimsust. Diinamomeeter pannakse toole katsekiirustest suuremal kiirusel. Seejdrel ithendatakse
diinamomeetri kaitamiseks kasutatav seade lahti: rulli poorlemiskiirus vaheneb.

Rullide kineetiline energia hajub voimsuse rakendamise seadmes ja hoordumise tagajirjel. Selle meetodi
puhul ei arvestata rulli sisehdordumise muutusi tulenevalt rullide poorlemisest sdidukiga voi ilma. Vabalt
poorleva tagumise rulli hddrdumisest tulenevad mojud jietakse arvestamata.

Voimsuse mddteseadme kalibreerimine kiirusele 50 km/h séltuvalt kasutatavast véimsusest
Kohaldatakse jirgmist menetlust.

Madratakse rulli poorlemiskiirus (kui seda ei ole tehtud varem). Selleks voib kasutada lisamddteratast,
poorete loendurit voi monda muud meetodit.

Soiduk paigutatakse diinamomeetrile voi kasutatakse monda muud meetodit diinamomeetri toolerakenda-
miseks.

Kasutatavale inertsiklassile vastava inertsi simuleerimiseks kasutatakse vastavat hooratast voi monda muud
siisteemi.
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‘ Kasutatay vdimsus (Pa) (km/h)

PVso

PV,

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

+ 5% PVs
+ 5%KV3

/,’ — 5% PV,
J.

Kiirus (km/h)

Diinamomeeter reguleeritakse kiirusele 50 km/h.

Registreeritakse voimsuse ndit (P).

Diinamomeeter reguleeritakse kiirusele 60 kmjh.

Diinamomeetri kditamiseks kasutatav seade ithendatakse lahti.

Registreeritakse aeg, mille valtel diinamomeeter aeglustub kiiruselt 55 kmj/h kiirusele 45 km/h.
Voimsuse rakendamise seade reguleeritakse erinevale tasemele.

Punktide 2.2.4-2.2.9 nouetele vastavaid toiminguid korratakse nii mitu korda, kui on vajalik teel kasutatava
voimsuste vahemiku holmamiseks.

Kasutatav voimsus arvutatakse jirgmise valemi abil:

b M (V1)
“7 2000t
kus:
P = kasutatav vdimsus (kW);
M, = ekvivalentne inerts (kg) (arvestamata vabalt poorleva tagumise rulli inertsi);
V, = algkiirus (m/s) (55 km/h = 15,28 mjs);
V, = loppkiirus (mfs) (45 km/h = 12,50 m/s);

-
1l

aeg, mille valtel rull aeglustub kiiruselt 55 kmjfh kiirusele 45 kmj/h.



13/7. kd

Euroopa Liidu Teataja

53

2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

Graafik, millel kujutatakse kiirusel 50 km/h registreeritud ndidule vastava voimsuse soltuvust kasutatavast
voimsusest.

Registreeritud ‘ P;

niidule vastav
vdimsus (Pi)
kiirusel
50 km/h

3,00 1+

2,00 1T

1,00 +

: : t . —
1,00 2,00 3,00 4,00 P,

Kasutatav v8imsus (Pa) kiirusel 50 km/h (kW)

Punktides 2.2.3-2.2.12 kirjeldatud toiminguid tuleb korrata koigi kasutatavate inertsiklasside puhul.

Voimsuse modteseadme kalibreerimine teistele kiirustele soltuvalt kasutatavast véimsusest

Punktis 2.2 kirjeldatud menetlust tuleb valitud kiiruste puhul korrata nii tihti kui vaja.

Diinamomeetri poolt kasutatava vdimsuse kdvera kontrollimine vastavalt etalonseadistusele kiirusel
50 km/h

Soiduk paigutatakse diinamomeetrile voi kasutatakse monda muud meetodit diinamomeetri toolerakenda-
miseks.

Diinamomeeter reguleeritakse kiirusel 50 km/h kasutatavale voimsusele (P).
Registreeritakse kasutatav voimsus kiirustel 40 — 30 — 20 km/h.
Joonestatakse kdver P (V) ning kontrollitakse selle vastavust punkti 1.2.2 nouetele.

Punktides 2.4.1-2.4.4 kirjeldatud menetlust korratakse teiste kiirusele 50 km/h vastavate voimsuse P,
védrtuste puhul ning teiste inertsi vddrtuste puhul.

Sama menetlust kasutatakse ka jou ja poordemomendi kalibreerimiseks.

DUNAMOMEETRI SEADISTAMINE

Vaakummeetod
Sissejuhatus

Kiesoleva meetodi puhul ei ole tegemist eelistatava meetodiga ja seda voib kasutada ainult fikseeritud
koormuskdveraga diinamomeetrite puhul koormuse méddramiseks kiirusel 50 km/h; meetodit ei saa
kasutada diiselmootoriga varustatud sdidukite puhul.
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3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.

3.3.

Katseseadmed

Vaakum (voi absoluutne rohk) soiduki sisselasketorustikus moodetakse tipsusega + 0,25 kPa. Seda nditu
peab olema voimalik registreerida pidevalt voi maksimaalselt ithesekundilise intervalliga. Kiirust tuleb
registreerida pidevalt tipsusega + 0,4 km/h.

Teekatsetus
Tuleb veenduda, et 3. liite punkti 4 nduded on téidetud.

Soidukit juhitakse pisikiirusel 50 km/h, registreerides kiiruse ja vaakumi (vdi absoluutse rohu) vastavalt
punkti 3.1.2 nduetele.

Punktis 3.1.3.2 kirjeldatud menetlust korratakse kummaski suunas sdites kolm korda. Kdik kuus katsesditu
peavad olema I6pule viidud nelja tunni jooksul.

Andmete téotlemine ja nduetekohasuse kriteeriumid

Punktide 3.1.3.2 ja 3.1.3.3 kohaselt saadud tulemusi kontrollitakse (kiirus ei tohi olla viiksem kui
49,5 kmfh ega suurem kui 50,5 km/h rohkem kui ithe sekundi valtel). Iga katsesdidu puhul registreeritakse
vaakumi tase iihesekundilise intervalliga, arvutatakse vaakumi keskmine véirtus (v) ja standardhilve (s).
Konealused arvutused peavad pohinema vihemalt kiimnel vaakumi naidul.

Standardhilve ei tohi iihegi katsesdidu puhul olla suurem kui 10 % keskmisest véartusest (v).

Arvutatakse kuue katsesdidu (kolm kummaski suunas) keskmine véirtus (v).

Diinamomeetri seadistamine
Ettevalmistamine

Viiakse ldbi 3. liite punktides 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kirjeldatud toimingud.

Seadistamine

Parast totemperatuurini soojendamist kéitatakse sdidukit pisikiirusel 50 km/h ning diinamomeetri koor-
must reguleeritakse nii, et saavutatakse punkti 3.1.4.3 kohane vaakumi niit (v). Erinevus nimetatud néidust
ei tohi olla suurem kui 0,25 kPa. Konealuste toimingute ldbiviimiseks kasutatakse samu seadmeid, mida
kasutati teekatsetuse kaigus.

Muud seadistusmeetodid

Diinamomeetri seadistamist vdib teostada piisikiirusel 50 kmfh vastavalt 3. liite nduetele.

Alternatiivne meetod
Tootja ndusolekul voib kasutada jirgmist meetodit.

Pidur reguleeritakse nii, et selle poolt kasutatav veoratastele rakendatud voimsus piisikiirusel 50 km/h
vastab jargmisele tabelile:
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Soiduki tuletatud mass TM Diinamomeetri poolt kasutatav vdimsus P,
(kg) (kW)
™ < 750 1,3
750 < T™M < 850 1,4
850 < TM < 1020 1,5
1020 < TM < 1250 1,7
1250 < TM < 1470 1,8
1470 < TM < 1700 2,0
1700 < TM < 1930 2,1
1930 < TM < 2150 2,3
2150 < TM < 2380 2,4
2380 < TM < 2610 2,6
2610 < ™ 2,7

3.3.2. Muude sdidukite kui sdiduautode puhul, mille tuletatud mass on iile 1 700 kg, voi sdidukite puhul, mille

koik rattad on veorattad, korrutatakse punktis 3.3.1 toodud tabelis sitestatud vdimsuse védrtused koefit-
siendiga 1,3.
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3. LIIDE

SOIDUTAKISTUS, SELLE MOOTMISE MEETOD TEEKATSETUSE PUHUL JA SIMULEERIMINE SASSI-

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

DUNAMOMEETRIL

MEETODITE EESMARK

Allpool méiratletud meetodite eesmirgiks on moodta pisikiirusel liikuva soiduki sdidutakistust teel ning
simuleerida seda takistust diinamomeetril vastavalt III lisa punktile 4.1.4.1.

TEE MAARATLUS

Tee peab olema tasane ja piisavalt pikk, voimaldamaks teostada allpool kirjeldatud modtmisi. Tee kalle ei
tohi iiletada 1,5 % ning peab olema iihtlane, varieerumata rohkem kui + 0,1 %.

ATMOSFAARITINGIMUSED

Taul

Katsete ldbiviimisel peab tuule keskmine kiirus olema alla 3 m/s ja suurim kiirus alla 5 m/s. Lisaks peab
teega ristuva tuule vektorkomponendi kiirus olema alla 2 m/s. Tuule kiirust tuleb mddta 0,7 m korgusel
teepinnast.

Niiskus

Teepind peab olema kuiv.

Ohurdhk ja temperatuur

Ohu tihedus katse ajal peab olema selline, et erinevus standardtingimustest (p = 100 kPa ja T = 293,2 K) ei
iiletaks = 7,5 %.

SOIDUKI ETTEVALMISTAMINE

Sissesditmine

Soiduk peab parast sissesditmise eesmirgil vihemalt 3 000 km labimist olema tavapirases tookorras ja
tavapiraselt seadistatud. Rehvid tuleb sisse sdita koos sdidukiga voi nende turvise siigavus peab olema
90 % kuni 50 % esialgsest turvise siigavusest.

Kontrollimine

Kavandatava kasutusviisi puhul tuleb vastavalt tootja juhistele teostada jargmised kontrollimised:
— rattad, veljed, rehvid (mark, tiiiip, rohk);

— esisilla geomeetria;

— pidurite seadistamine (liigse hdordumise kdrvaldamine);

— esi- ja tagasilla maarimine;

— vedrustuse ja sdiduki labimiskdrguse reguleerimine jne.
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43. Katseks ettevalmistamine
4.3.1. Soidukit koormatakse ettendhtud tuletatud massini. Soiduki labimiskdrgus peab vastama korgusele, mis

saavutatakse koormuse raskuskeskme paiknemisel vilimiste esiistmete “R’-punkte iihendaval sirgel neist
vordsel kaugusel.

4.3.2. Teekatsetuste ajal peavad soiduki aknad olema suletud. Kliimaseadmete, esilaternate jms katted peavad
olema nende seadmete viljalillitatud asendile vastavas asendis.

4.3.3. Soiduk peab olema puhas.

4.3.4. Vahetult enne katset viiakse soiduk sobival viisil normaalsele tootemperatuurile.
5. MEETODID

5.1. Meetod energia muutumise miiramiseks vaba aeglustumise kiigus

5.1.1. Teekatsetus

5.1.1.1. Katseseadmed ja viga

— Aja mddtmisel peab viga olema viiksem kui 0,1 sekundit.

— Kiiruse modtmisel peab viga olema viiksem kui 2 %.

5.1.1.2. Katsemenetlus
5.1.1.2.1.  Soidukit kiirendatakse kiiruseni, mis on 10 kmfh vorra suurem kui valitud katsekiirus V.
5.1.1.2.2.  Soiduki kiigukast seatakse vabakdigu asendisse.
5.1.1.2.3.  Registreeritakse aeg t,, mille valtel sdiduk aeglustub kiiruselt

V, =V + AV km/h kiirusele V| = V — AV km/h: t, AV < 5°%km/h.
5.1.1.2.4.  Sama katse viiakse labi vastassuunas sdites ning registreeritakse aeg t,.
5.1.1.2.5.  Aecgade t, ja t, pohjal leitakse keskmine aeg T,.

5.1.1.2.6. Katseid korratakse mitu korda, nii et keskmise

1

n
T= o ZT‘ statistiline viga (p) ei oleks suurem kui 2 % (p < 2 %).
i=1

Statistiline viga (p) arvutatakse valemist

kus:
t = allpool tabelis toodud koefitsient;
s = standardhilve;

n Ti—T 2
n = katsete arv. s = ZM

i=1 n—1
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5.1.1.2.7.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t
E 1,6 1,25 1,06 0,94 | 0,85 0,77 0,73 0,66 0,64 | 0,61 0,59 0,57
Voimsus arvutatakse valemist
 MeVeAV
500T

kus:

P vidirtus on viljendatud kilovattides;

V = katsekiirus (m/s);

AV = erinevus kiirusest V (m/s);
M = tuletatud mass (kg);

T = aeg ().

Katse diinamomeetril

Modteseadmed ja tdpsus

Kasutatavad seadmed peavad olema teekatsetusel kasutatud seadmetega identsed.

Katsemenetlus

Soiduk paigutatakse katsediinamomeetrile.

Veorataste rehvirdhk (kiilmana) reguleeritakse diinamomeetril katsetamiseks noutavale tasemele.

Diinamomeetri ekvivalentne inerts reguleeritakse vajalikule tasemele.

Soiduk ja dinamomeeter viiakse sobival viisil normaalsele tootemperatuurile.

Viiakse labi punktis 5.1.1.2 kirjeldatud toimingud, jittes vahele punktid 5.1.1.2.4 ja 5.1.1.2.5 ning
asendades punktis 5.1.1.2.7 esitatud valemis tdhise M tahisega I.

Pidurisiisteemi reguleeritakse nii, et see vastaks IIl lisa punkti 4.1.4.1 nouetele.

Meetod poordemomendi modtmiseks piisikiirusel

Teekatsetus

Modteseadmed ja viga

Poordemomenti tuleb mddta asjakohaste modteseadmetega, mille modtmisviga on kuni 2 %.

Kiiruse modtmisel voib viga olla kuni 2 %.

Katsemenetlus

Soiduk stabiliseeritakse valitud piisikiirusel V.
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5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

5.3.

Poordemoment C(t) ja kiirus registreeritakse vidhemalt 10 sekundi pikkuse perioodi valtel klassi 1 000
kuuluvate seadmetega, mis vastavad ISO standardile nr 970.

Poordemomendi C(t) ja kiiruse varieerumine ajas ei tohi modteperioodi ithegi sekundi viltel olla suurem
kui 5 %.

Poordemoment C, tahistab keskmist pordemomenti, mis leitakse valemiga
1 t+At

Cp=—
"TALY,

C(t)dt
Katset korratakse vastassuunas sdites ning registreeritakse C,..

Leitakse poordemomentide C, ja C, keskmine C,.

Katse diinamomeetril
Moodteseadmed ja viga

Kasutatavad seadmed peavad olema teekatsetusel kasutatud seadmetega identsed.

Katsemenetlus
Viiakse labi punktides 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kirjeldatud toimingud.
Viiakse ldbi punktides 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4 kirjeldatud toimingud.

Pidurisiisteemi reguleeritakse nii, et see vastaks IIl lisa punkti 4.1.4.1 nduetele.

Muutuva sdidureZiimi 16ikes integreeritud poérdemoment
Kéesolev meetod kujutab endast mittekohustuslikku tdiendust punktis 5.2 kirjeldatud pisikiiruse meetodile.

Kéesoleva diinaamilise meetodiga méiratakse keskmine podrdemoment M. Selleks integreeritakse kindlaks-
maédratud sdidutsiikliga katsesdiduki tootamise viltel poordemomendi tegelikud vaartused aja 1oikes. Seejirel
jagatakse integreeritud poordemoment vastava ajavahemikuga.

Tulemus arvutatakse vastavalt valemile

1
th —t1

M=

ty
/ M(E) + dt (kusM(t) > 0)
15
M arvutatakse kuue perioodi tulemuste pdhjal.

M madramiseks vajalike niditude soovitatav registreerimissagedus on vihemalt kaks korda sekundis.

Diinamomeetri seadistamine

Diinamomeetri koormuse reguleerimine teostatakse vastavalt punktis 5.2 kirjeldatud meetodile. Kui diina-
momeetril saadud M viddrtus ei vasta teekatsetusel saadud M viirtusele, reguleeritakse pidureid seni, kuni
need viidrtused ei erine teineteisest rohkem kui £ 5 %.

Mrkus:

Kiesolevat meetodit saab kasutada ainult elektrilise inertsi simuleerimisseadmega voi peenreguleerimist
voimaldavate diinamomeetrite puhul.
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5.3.4. Vastavusnoue

Kuue moodtmistulemuse standardhilve ei tohi olla suurem kui 2 % keskmisest vdartusest.

5.4. Meetod aeglustuse modtmiseks giiroskoopalusel
5.4.1. Teekatsetus
5.4.1.1. Modteseadmed ja viga

— Kiiruse modtmisel peab viga olema vaiksem kui 2 %.
— Aecglustuse modtmisel peab viga olema viiksem kui 1 %.
— Tee kalde mootmisel peab viga olema viiksem kui 1 %.

— Aja mootmisel peab viga olema vaiksem kui 0,1 s.

Soiduki ldbimiskdrgust moddetakse horisontaalse etalonpinna suhtes; alternatiivsel juhul on vdimalik seda
tee kalde (a,) suhtes korrigeerida.

5.4.1.2. Katsemenetlus
5.4.1.2.1.  Soidukit kiirendatakse kiiruseni, mis on 5 km/h vorra suurem kui valitud katsekiirus V.
5.4.1.2.2.  Registreeritakse aeglustus kiiruste vahemikus V + 0,5 km/h ja V - 0,5 km/h.

5.4.1.2.3.  Kiirusega V seotud keskmine aeglustus arvutatakse valemist

_ 1 .
Vi :—/ yi (t) dt —g * sin oy
t o

kus:
Y1 = aeglustuse keskmine vadrtus kiirusel V teel iihes suunas litkumisel;
t = aeg, mille viltel toimub aeglustumine kiiruselt V + 0,5 km/h kiirusele V — 0,5 kmj/h;
Y,(t) = nimetatud ajavahemiku kestel registreeritud aeglustus;
g = 9,81 m/s’.

5.4.1.2.4.  Katset korratakse vastassuunas sdites ning arvutatakse y,.

ity

5.4.1.2.5. Arvutatakse katse i keskmine Ii = o

5.4.1.2.6.  Viiakse labi piisav arv punktis 5.1.1.2.6 kirjeldatud katseid, asendades siimboli T siimboliga T, kus:

1 n
r=-yr

5.4.1.2.7.  Arvutatakse keskmine kasutatav joud F = M - T,
kus:

M = sdiduki tuletatud mass (kg);

—
1]

eelnevalt arvutatud keskmine aeglustus.
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5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.2.2.
5.4.2.2.1.

Diinamomeetri meetod
Modteseadmed ja viga

Kasutatakse kdesoleva lisa 2. liite punkti 2 médratluse kohaseid diinamomeetri enda modteseadmeid.

Katsemenetlus

Veljele mdjuva jou reguleerimine piisikiirusel
Kogutakistust Sassiidiinamomeetril viljendatakse kujul
Fy) = ) +
(Fogd = (D
(Fotend = Fd = Foir veoreg)
kus:
L)

(F_) on teada;
(F

— moddetud 3assiidiinamomeetril, mis on vdimeline todtama mootorina.

, kusjuures

m()()dctud> poorlev vcotc]g)
on Sassiidiinamomeetri joumddteseadmega registreeritud joud;

voib olla:

poorlev \'culclg)

Vabakiigu asendisse seatud kiigukastiga katsesdiduk pannakse 3assiidiinamomeetri abil lilkuma katsekii-

rusel; seejirel moddetakse Sassiidiinamomeetri joumddteseadme abil veotelje veeretakistusjoud;
— moddetud 3assiidiinamomeetril, mis ei ole vdimeline todtama mootorina.

Kahe rulliga assiidiinamomeetri puhul tahistab R, eelnevalt teckatsetuse kiigus maaratud vairtust.

Uhe rulliga Sassiidiinamomeetri puhul tihistab R, teekatsetuse kiiigus midratud védrtust, mis on

korrutatud koefitsiendiga R, mis on vordne veotelje massi ja sdiduki tildmassi suhtega.
Morkus:

R, véirtus leitakse kovera F = f(V) pohjal.
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2.1.

2.2.

3.1.

4. LIIDE

MUU KUI MEHAANILISE INERTSI KONTROLLIMINE

EESMARK

Kiesolevas liites kirjeldatud meetod voimaldab kontrollida, kas koguinertsi simuleerimine diitnamomeetril on
tootsiikli sdidufaasides rahuldavalt 14bi viidud.

POHIMOTE

Toovorrandite koostamine

Kuna diinamomeetri kasutamisel leiavad aset rulli(de) poorlemiskiiruse muutused, voib joudu rulli(de)
pinnal viljendada valemiga

F=ley=1 sy+F
kus

F = joud rulli(de) pinnal;

I = dinamomeetri koguinerts (sdiduki ekvivalentne inerts: vrd punkti 5.1 tabeliga);
I, = diinamomeetri mehaaniliste masside inerts;

y = tangentsiaalkiirendus rulli pinnal;

F, = inertsjoud.

Mirkus:

Valemi selgitus koos viitega mehaanilise inertsi simuleerimisseadmega varustatud ditnamomeetritele on
lisatud allpool.

Seega viljendatakse koguinertsi jargmiselt:
I= IM + )
kus:

I, saab arvutada voi modta tavapiraste meetodite abil;

F, saab modta diinamomeetril;

y  saab arvutada rullide ringkiiruse pdhjal.

Koguinerts (I) madratakse kiirendus- voi aeglustuskatse kdigus lahtuvalt vaartustest, mis on suuremad voi
sama suured kui tootsikli kdigus saadud vaartused.

Koguinertsi arvutamisel kohaldatav ndue

Katse- ja arvutusmeetodid peavad vdimaldama maédrata koguinertsi (I) suhtelise veaga (Al[I), mis on viiksem
kui 2 %.

NOUDED

Simuleeritud koguinertsi I mass peab vastama teoreetilisele ekvivalentse inertsi vadrtusele (vt III lisa punkt
5.1) jargmistes piirides:
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3.1.1. iga hetkvdartuse puhul + 5 % teoreetilisest vaartusest;
3.1.2. tsiikli iga faasi kohta arvutatud keskmise véirtuse puhul + 2 % teoreetilisest védrtusest.
3.2. Punktis 3.1.1 satestatud lubatud erinevust suurendatakse tsiikli alustamisel tthe sekundi viltel ning

kasikaigukastiga sdidukite puhul kiikude vahetamisel kahe sekundi viltel £ 50 %ni.

4. VASTAVUSTOENDAMISMENETLUS
4.1. Vastavustoendamine viiakse iga katse puhul 1dbi kogu III lisa punktis 2.1 mdaaratletud tsiikli viltel.
4.2. Kui hetkkiirenduste puhul, mis on teoreetilise tsiikli faasidele vastavatest vaartustest vdhemalt kolm korda

suuremad voi viiksemad, on punkti 3 nouded tdidetud, ei ole eespool kirjeldatud vastavustdendamise
labiviimine siiski vajalik.

5. TEHNILINE MARKUS

Too6vorrandite koostamise selgitus.

5.1. Joudude tasakaal teel:
do1 de?2
CR = k1 II‘I dt -+ kz ]I‘z T + k3 M le + k3 Fs I
5.2. Joudude tasakaal mehaanilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetril:
dWm
cm=tk Jn 914k il +k; E
m=k Jr r r
1 it ' " Rm 1+ks Fon
de1
=k Jn T+k3 Lyri +ks F 1y
5.3. Joudude tasakaal mittemehaanilise inertsi simuleerimisseadega diinamomeetril:
R dwe
do1 € i q
Ce=k k L = ks F
e=kJn i@t + k3 Re 1‘1+Rel‘1 +k3 Koy

do1
:k1 JI‘] T+k3 (IM YJrF[) r1+k3 Fs i8]

Nendes valemites:

CR = mootori pdérdemoment teel;

Cm = mootori pdérdemoment mehaanilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetril;
Ce = mootori podrdemoment elektrilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetril;
Jr, = veoratastele iilekantav sdiduki jouiilekande inertsmoment;

]r2 = mittevedavate rataste inertsmoment;

JRm = mehaanilise inertsi simuleerimisseadmega ditnamomeetri inertsmoment;

JRe = elektrilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetri inertsmoment;

M = soiduki mass teel;

I = mehaanilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetri ekvivalentne inerts;
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I, = elektrilise inertsi simuleerimisseadmega diinamomeetri mehaaniline inerts;
F = resultantjoud piisikiirusel;

C, = elektriliselt simuleeritud inertsist tulenev resultantpérdemoment;

F, = elektriliselt simuleeritud inertsist tulenev resultantjoud;

de1 B

T4t = Veorataste nurkkiirendus;

de2

T mittevedavate rataste nurkkiirendus;

dWm

& C mehaanilise diinamomeetri nurkkiirendus;

dWe

T elektrilise diinamomeetri nurkkiirendus;

Y = joonkiirendus;

: = veorataste raadius koormatuna;

I = mittevedavate rataste raadius koormatuna;

Rm = mehaanilise dilnamomeetri rullide raadius;

Re = elektrilise diinamomeetri rullide raadius;

. = jouiilekandearvust, erinevatest iilekandeinertsidest ja “efektiivsusest” sdltuv koefitsient;
r

k, = jduiilekandesuhe X — X “efektiivsus’;
I

k = jouiilekandesuhe X “efektiivsus”.

Eeldusel, et kahte konealust tiiiipi diinamomeetrid (5.2 ja 5.3) loetakse vordseks ja voérrandeid lihtsusta-

takse, saadakse vordus

ja siit

k,(,*y+E)r =kleyer

[=1Iy+—
Y
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

5. LIIDE

HEITGAASI PROOVIVOTUSUSTEEMIDE MAARATLUS

SISSEJUHATUS

On olemas mitut tiitipi proovivotuseadmeid, mis vastavad Il lisa punkti 4.2 nduetele.

Punktides 3.1, 3.2 ja 3.3 kirjeldatud seadmed loetakse nouetele vastavaiks, kui need rahuldavad muutuva
lahjendamise pdhimdttega seotud pohikriteeriume.

Asjaomane laboratoorium peab teatistes dra markima, millist proovivotusiisteemi katse teostamisel kasutati.

HEITGAASIDE SAASTEAINETE MOOTMISEKS KASUTATAVA MUUTUVA LAHJENDAMISE SUSTEEMIGA
SEOTUD KRITEERIUMID

Rakendusala

Kéesolevas jaos maddratletakse sellise heitgaasi proovivotusiisteemi tddomadused, mida kasutatakse soiduki
heitgaasides sisalduvate saasteainete tegelike koguste modtmiseks vastavalt kdesolevale direktiivile. Vastavalt
saasteainete koguste modtmisel rakendatavale muutuva lahjendamise pohiméttele peab olema rahuldatud
kolm tingimust:

soiduki heitgaase tuleb kindlaksmaaratud tingimustes pidevalt vilischuga lahjendada;

heitgaaside ja lahjendusohu segu iildmaht tuleb tdpselt dra moota;

analiitisiks tuleb koguda lahjendatud heitgaaside ja lahjendusdhu piisivalt proportsionaalne proov.

Heitmekogused maédratakse proportsionaalses proovis sisalduvate heitmete kontsentratsiooni ja katse valtel
moddetud ildmahu pohjal. Heitmete kontsentratsiooni proovis korrigeeritakse vilisohu saasteainete sisaldu-
se suhtes.

Tehniline kokkuvote

Joonisel 1 on kujutatud proovivotusiisteemi skeem.

Soiduki heitgaase tuleb lahjendada piisava koguse vilisdohuga, viltimaks vee kondenseerumist proovivotu- ja
modtesiisteemis.

Heitgaasi proovivotusiisteem peab vdimaldama modta sdidukist katsetsiikli kdigus vilja paisatud heitgaasis
sisalduvate CO,, CO, siisivesinike ja NO_ keskmisi mahtkontsentratsioone.

Ohu ja heitgaasi segu peab proovivotturi asukohas olema homogeenne (vt punkt 2.3.1.2).

Proovivdttur peab voimaldama lahjendatud heitgaasist representatiivse proovi votmist.
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2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.3.1.

Siisteem peab voimaldama mddta katsesdiduki lahjendatud heitgaaside tildmahtu.

Proovivotusiisteem peab olema gaasitihe. Muutuval lahjendamisel pohineva proovivotusiisteemi ehitus ja
materjalid peavad olema sellised, et need ei mdjutaks saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis.
Kui siisteemi mis tahes koostisosa (soojusvaheti, tsiikklonseparaator, iilelaadur vms) muudab saasteaine
kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis ning viga ei ole vdimalik parandada, tuleb vastava saasteaine proov
votta enne asjaomast koostisosa.

Mitmeharulise viljalasketoruga varustatud sdiduki katsetamisel tuleb tihendustorud omavahel iithendada
soidukile voimalikult ldhedal asuva kollektori abil.

Gaasiproovide kogumiseks kasutatavad kogumiskotid peavad olema piisava suurusega, tagamaks, et gaasi-
vool ei ole proovivotmise viltel takistatud. Kogumiskotid peavad olema valmistatud materjalist, mis ei
mojuta gaasiliste saasteainete kontsentratsiooni (vt punkt 2.3.4.4).

Muutuval lahjendamisel pohineva proovivotusiisteemi ehitus peab vdimaldama votta heitgaasidest proove
nii, et vasturdhk viljalasketoru ava juures oluliselt ei muutuks (vt punkt 2.3.1.1).

Erinduded

Heitgaaside kogumis- ja lahjendusseade

Soiduki viljalasketoru(de) ja segukambri vaheline ithendustoru peab olema vdimalikult lithike; see ei tohi
tthelgi juhul:

— muuta siisteemiga ithendamata katsetatava sdiduki viljalasketoru(de)s moddetud staatilist rdhku kiirusel
50 km/h rohkem kui * 0,75 kPa vdi kogu katse viltel rohkem kui + 1,25 kPa. Rohku tuleb moota
viljalasketorus voi sama diameetriga pikendustorus viljalasketoru otsale voimalikult lihedal;

— muuta heitgaasi omadusi.

Seade peab olema varustatud segukambriga, kus sdiduki heitgaasid segunevad lahjendusdhuga, moodustades
kambri viljalaskeava juures homogeense segu.

Segu homogeensus ei tohi itheski proovivotturi asukoha ristldikes varieeruda rohkem kui + 2 % nende
véidrtuste keskmisest, mis on registreeritud vihemalt viies gaasivoo diameetril vordsete vahemaade jirel
paiknevas punktis. Rohk segukambris ei tohi erineda atmosfadrirdhust rohkem kui + 0,25 kPa, minimee-
rimaks selle moju tingimustele valjalasketorus ning piiramaks rohukadu lahjenduséhu konditsioneerimis-
seadmes (kui see on olemas).

Imiseade/mahumaoteseade

See seade voib tootada mitmel kindlaksmairatud kiirusel, tagamaks piisava gaasivoolu vee kondenseerumise
rahoidmiseks. Selle saavutamiseks hoitakse CO, kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasi proovivotukotis
iildjuhul tasemel alla 3 mahuprotsendi.

Mahu maotmine

Mahumodteseade peab koikide tootingimuste korral sdilitama kalibreerimistdpsuse * 2 %. Kui seade ei
suuda kompenseerida heitgaasi ja lahjendusdhu temperatuuri muutusi mddtepunktis, tuleb kasutada soojus-
vahetit, mis hoiab temperatuuri ettendhtud tootemperatuuri suhtes vahemikus + 6 °C.

Vajadusel voib mahumdoteseadme kaitsmiseks kasutada tsitklonseparaatorit.
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2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.4.1.

2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.1.3.

2.3.4.1.4.

2.3.4.2.

2.3.4.2.1.

2.3.4.2.2.

2.3.4.2.3.

2.3.4.3.

2.3.4.3.1.

2.3.4.3.2.

2.3.4.3.3.

2.3.4.3.4.

2.3.4.3.5.

2.3.4.3.6.

2.3.4.4.

Temperatuuriandur peab olema paigaldatud vahetult enne mahumddteseadet. Anduri modtetdpsus ja
kordustipsus peab olema + 1 °C ja selle reageerimisaeg 62 % juures antud temperatuurimuutusest peab
olema 0,1 s (silikoondlis moddetud vairtus).

RShu modtmisel peab mddtetdpsus ja kordustipsus olema kogu katse viltel + 0,4 kPa.

Rohu erinevus atmosfddrirdhust registreeritakse enne ja vajadusel parast mahumddteseadet.

Gaasiproovide votmine
Lahjendatud heitgaasid

Lahjendatud heitgaasi proov voetakse enne imiseadet, kuid parast konditsioneerimisseadmeid (kui need on
olemas).

Vooluhulk ei tohi erineda keskmisest viartusest rohkem kui + 2 %.

Proovivotmiseks kasutatav voolukiirus peab olema vihemalt 5 liitrit minutis ega tohi iiletada lahjendatud
heitgaaside voolukiirust rohkem kui 0,2 % vorra.

Vastav piirvairtus kehtib ka piisimassil pohinevate proovivotusiisteemide puhul.

Lahjendusohk

Lahjenduschu proov voetakse iihtlase voolukiiruse juures vilisdhu sisselaskeava ldhedalt (filtri olemasolul
parast filtrit).

Ohk ei tohi olla segukambrist pirinevate heitgaasidega saastunud.

Lahjendushu proovivotukiirus peab olema vorreldav lahjendatud heitgaaside proovivotukiirusega.

Proovivotutoimingud

Proovivotutoimingute kiigus kasutatavad materjalid ei tohi muuta saasteainete kontsentratsiooni.
Tahkete osakeste eemaldamiseks proovist voib kasutada filtreid.

Proovi juhtimiseks kogumiskotti(desse) tuleb kasutada pumpasid.

Proovivotmiseks vajaliku voolukiiruse saavutamiseks tuleb kasutada voolu reguleerimise ventiile ja voolu-
hulgamdotureid.

Kolmikventiilide ja kogumiskottide vahel vdib kasutada kogumiskotipoolsest otsast automaatselt sulguvaid
gaasitihedaid kiirkinnitusega liitmikke. Proovide juhtimiseks analiisaatorisse voib kasutada ka muid seadmeid
(nditeks kolmiksulgeventiile).

Proovigaaside juhtimiseks kasutatavad erinevad ventiilid peavad olema kiiresti reguleeritavad ja kiire
toimega.

Proovide sdilitamine

Gaasiproovid kogutakse kogumiskottidesse, mis on piisava suurusega, viltimaks proovivotukiiruse vihene-
mist. Kotid peavad olema sellisest materjalist, mille puhul siinteetiliste heitgaaside muutus péarast 20minu-
tilist sailitamist ei ole suurem kui + 2 %.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

3.1.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

Tiiendavad proovivotuseadmed diiselmootoritega sdidukite katsetamiseks

Segukambri jarel selle laheduses paiknev proovivotukoht.

Kuumutatud torustik ja proovivottur.

Kuumutatud filter ja/voi pump (viimane voib paikneda proovivotukoha liheduses).

Kiirliitmik kotti kogutud valisohu proovi analiiiisimiseks.

Kuumutussiisteem peab hoidma koiki kuumutatavaid osi temperatuuril 190 + 10 °C.

Kui vooluhulga muutusi ei ole vdimalik kompenseerida, tuleb kasutada punkti 2.3.3.1 sitetele vastavate
omadustega soojusvahetit ja temperatuuri reguleerimisseadet, tagamaks et voolukiirus siisteemis on kons-
tantne ja proovivotukiirus sellele vastavalt proportsionaalne.

SEADMETE KIRJELDUS

Mahtpumbaga varustatud muutuva lahjendamise seade (PDP-CVS) (joonis 1)

Mahtpumbaga piisimahuproovi siisteem (PDP-CVS-siisteem) rahuldab kiesoleva lisa noudeid, kasutades
piisival temperatuuril ja rdhul pumpa ldbiva proovi mddtmise meetodit. Uldmaht méaratakse kalibreeritud
mahtpumba poorete arvu lugemise teel. Proportsionaalse proovi saamiseks vdetakse proov piisival voolu-
kiirusel pumba, vooluhulgamadturi ja voolu reguleerimise ventiili abil.

Proovivotusiisteemi skemaatiline joonis on esitatud joonisel 1. Kuna tipseid tulemusi on vdimalik saada
erinevaid konfiguratsioonide kasutades, ei ole skeemi tdpne jargimine vajalik. Lisainformatsiooni hankimi-
seks ja erinevate osade talitluse juhtimiseks voib kasutada tdiendavaid komponente, nditeks erinevaid
seadmeid, ventiile, solenoide ja liliteid.

Kogumisseade koosneb jirgmistest osadest:

Lahjenduschu filter (D), mida vdib vajadusel eelnevalt kuumutada. Filter peab koosnema kahe paberikihi
vahele paigutatud aktiivsoest ning seda kasutatakse lahjendusdhu siisivesinike taustkontsentratsiooni vahen-
damiseks ja stabiliseerimiseks.

Segukamber (M), kus toimub heitgaasi homogeenne segunemine Shuga.

Piisava voimsusega soojusvaheti (H), tagamaks vahetult enne mahtpumpa paiknevas punktis mdddetud 6hu
ja  heitgaasi segu temperatuuri piisimise kogu katse viltel ettendhtud toGtemperatuuri - suhtes
vahemikus = 6 °C. Soojusvaheti ei tohi mojutada analiitisimiseks vetud lahjendatud gaasides sisalduvate
saasteainete kontsentratsiooni.

Temperatuuri reguleerimisseade (TC), mida kasutatakse soojusvaheti eelkuumutamiseks enne katset ning
selle temperatuuri reguleerimiscks katse viltel, tagamaks et hilve ettendhtud tootemperatuurist ei ole
suurem kui + 6 °C.

Mahtpump (PDP), mis on vajalik 6hu ja heitgaasi segu piisimahuvoolu transportimiseks; pump peab tagama
piisava voolukiiruse, hoidmaks dra vee kondenseerumist siisteemis koigi katse ajal esineda voivate tingi-
muste puhul; see ndue on {iildjuhul tdidetud, kui kasutatakse mahtpumpa, millega saavutatav voolukiirus on:
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3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

—  kaks korda suurem kui soidutsiikli kiirendusfaaside ajal viljapaisatava heitgaasi maksimaalne voolukii-
rus voi

— piisav tagamaks, et CO, kontsentratsioon lahjendatud heitgaasi kogumiskotis on viiksem kui 3
mahuprotsenti.

Temperatuuriandur (T,) (mdote- ja kordustipsus + 1 °C), mis on paigaldatud vahetult mahtpumba ette;
andur peab vdimaldama lahjendatud heitgaasi temperatuuri pidevat jdlgimist katse valtel.

Rohumdotur (G,) (modte- ja kordustipsus + 0,4 kPa), mis on paigaldatud vahetult mahumédodteseadme ette
ning millega moddetakse gaasisegu ja vilisohu rohkude vahelist erinevust.

Teine réhumddtur (G,) (modte- ja kordustipsus + 0,4 kPa), mis on paigaldatud nii, et oleks voimalik
mdodta rohkude erinevust pumba sisse- ja viljalaskeava juures.

Kaks proovivotturit (S, ja S,) pidevaks proovide votmiseks lahjendusohust ning lahjendatud heitgaasi ja 6hu
segust.

Filter (F) analiiiisiks kogutavast gaasivoost tahkete osakeste eemaldamiseks.
Pumbad (P) lahjendusdhu ning lahjendatud heitgaasi ja 6hu segu piisiva voo kogumiseks katse valtel.

Vooluregulaatorid (N) proovivotturite S, ja S, kaudu voetavate gaasiproovide piisiva ja iihtlase voolu
tagamiseks katse valtel; gaasiproovide voolukiirus peab olema selline, et iga katse 1dppedes oleks saadud
proovi kogus analiiiisi teostamiseks piisav (~10 liitrit minutis).

Vooluhulgamddturid (FL) gaasiproovide piisiva voolu reguleerimiseks ja jalgimiseks katse viltel.
Kiirventiilid (V) gaasiproovide piisiva voolu juhtimiseks kogumiskottidesse voi dhutusavasse.

Gaasitihedad, kiirlukustuvad liitmikud (Q) kiirventiilide ja kogumiskottide vahel; liitmikud peavad kogumis-
koti poolsest otsast automaatselt sulguma; proovide juhtimiseks analiisaatorisse voib kasutada ka muid
seadmeid (nditeks kolmiksulgeventiile).

Kogumiskotid (B) lahjendatud heitgaasi ja lahjendusohu kogumiseks katse viltel; kotid peavad olema piisava
suurusega, tagamaks et proovigaasi vool ei ole takistatud; kotid peavad olema valmistatud materjalist, mis ei
mojuta teostatavaid modtmisi ega gaasiproovide keemilist koostist (nditeks lamineeritud poliietiileen-
|polilamiidkilest voi fluoritud poliisiisivesinikest).

Digitaalne loendur (C) mahtpumba poorete arvu registreerimiseks katse viltel.

Lisaseadmed diiselmootoriga soidukite katsetamiseks

Diiselmootoritega sdidukite katsetamisel tuleb III lisa punktide 4.3.1.1 ja 4.3.2 nduete jargimiseks kasutada
lisaseadmeid, mis on kujutatud joonisel 1 punktiirjoonega piiratud alal:

Fh on kuumutatav filter;

S, on segukambri lihedal asuv proovivdtukoht;

v, on kuumutatav mitmekéiguventiil;

Q on kiirliitmik, mis vdimaldab vilisshu proovi B N analiiiisimist HFID-seadme abil;

HFID on kuumleek-ionisatsioonidetektor.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.3.7.

3.2.3.8.

3.2.3.9.

3.2.3.10.

3.2.3.11.

3.2.3.12.

R ja I on siisivesinike kontsentratsiooni hetkvaartuste integreerimise ja registreerimise seadmed;

Lh on kuumutatav proovivotutoru.

Koiki kuumutatavaid osi tuleb hoida temperatuuril 190 + 10 °C.

Kriitilise voolu Venturi toruga lahjendusseade (CFV-CVS) (joonis 2)

Kriitilise voolu Venturi toru kasutamine CVS-proovivotumenetluse kaigus tugineb voolamise mehaanika
kriitilist voolu Kkasitlevatel pdhimdtetel. Heitgaasi ja lahjendusdhu muutuva segu voolukiirust hoitakse
helikiirusel, mis on vordeline gaasi temperatuuri ruutjuurega. Vooluhulka moddetakse, arvutatakse ja
integreeritakse katse valtel pidevalt.

Tdiendava kriitilise voolu Venturi toru kasutamisel tagatakse voetavate gaasiproovide proportsionaalsus.
Kuna rohk ja temperatuur on molema Venturi toru sisselaskeava juures samad, on proovivdtmiseks
korvalejuhitud gaasivoolu maht proportsionaalne lahjendatud heitgaasisegu iildmahuga ning kiesoleva lisa
nouded on seega tdidetud.

Konealuse proovivotusiisteemi skemaatiline joonis on esitatud joonisel 2. Kuna tdpseid tulemusi on
voimalik saada erinevaid konfiguratsioone kasutades, ei ole skeemi tdpne jirgimine vajalik. Lisainformat-
siooni hankimiseks ja erinevate osade talitluse juhtimiseks voib kasutada tdiendavaid komponente, naiteks
erinevaid seadmeid, ventiile, solenoide ja liliteid.

Kogumisseade koosneb jirgmistest osadest:

Lahjendusdhu filter (D), mida voib vajadusel eelnevalt kuumutada. Filter peab koosnema kahe paberikihi
vahele paigutatud aktiivsdest ning seda kasutatakse lahjendusohu siisivesinike taustkontsentratsiooni vihen-
damiseks ja stabiliseerimiseks.

Segukamber (M), kus toimub heitgaasi homogeenne segunemine Shuga.

Tstiklonseparaator (CS) osakeste eemaldamiseks.

Kaks proovivotturit (S, ja S,) pidevaks proovide votmiseks lahjendusohust ja lahjendatud heitgaasist.

Kriitilise voolu Venturi toru (SV) lahjendatud heitgaasist proportsionaalsete proovide votmiseks proovivot-
turi S, kaudu.

Filter (F) analiiiisiks kogutavast gaasivoost tahkete osakeste eemaldamiseks.

Pumbad (P) lahjendusdhu ja lahjendatud heitgaasi osavoolu kogumiskottidesse kogumiseks katse valtel.

Vooluregulaator (N) proovivotturi S, kaudu voetavate gaasiproovide piisiva ja iihtlase voolu tagamiseks katse
viltel; gaasiproovide voolukiirus peab olema selline, et katse 1dppedes oleks saadud proovi kogus analiiiisi
teostamiseks piisav (~10 liitrit minutis).

Kaitseseade (PS) proovivotutorustikus.

Vooluhulgamddturid (FL) gaasiproovide voolu reguleerimiseks ja jalgimiseks katse valtel.

Kiirsolenoidventiilid (V) gaasiproovide piisiva voolu juhtimiseks kogumiskottidesse vdi Shutusavasse.

Gaasitihedad, kiirlukustuvad liitmikud (Q) kiirventiilide ja kogumiskottide vahel; liitmikud peavad kogumis-
koti poolsest otsast automaatselt sulguma; proovide juhtimiseks analiisaatorisse voib kasutada ka muid
seadmeid (nditeks kolmiksulgeventiile).
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3.2.3.13.

3.2.3.14.
3.2.3.15.

3.2.3.16.
3.23.17.
3.2.3.18.

3.2.3.18.1.
3.2.3.18.2.

3.2.4.

Kogumiskotid (B) lahjendatud heitgaasi ja lahjendusdhu kogumiseks katse valtel; kotid peavad olema piisava
suurusega, tagamaks et proovigaasi vool ei ole takistatud; kotid peavad olema valmistatud materjalist, mis ei
mojuta teostatavaid mddtmisi ega gaasiproovide keemilist koostist (nditeks lamineeritud poliietiileen-
[polilamiidkilest vdi fluoritud poliisiisivesinikest).

Rohumostur (G) modte- ja kordustipsusega + 0,4 kPa.

Temperatuuriandur (T), mille modte- ja kordustdpsus on + 1 °C ja mille reageerimisaeg 62 % juures antud
temperatuurimuutusest on 0,1 s (silikoondlis moddetud vaartus).

Kriitilise voolu Venturi toru (MV) lahjendatud heitgaasi vooluhulga moddtmiseks.
Puhur (BL), mille vdimsus on piisav lahjendatud heitgaasi iildkoguse kaitlemiseks.

CFV-CVS-siisteemi vdimsus peab olema piisav, hoidmaks dra vee kondenseerumist siisteemis kdigi katse ajal
esineda voivate tingimuste puhul; see ndue on ildjuhul tdidetud, kui kasutatakse puhurit, mille voimsus on:

kaks korda suurem kui sdidutsiikli kiirendusfaaside ajal viljapaisatava heitgaasi maksimaalne voolukiirus voi

piisav tagamaks, et CO, kontsentratsioon lahjendatud heitgaasi kogumiskotis on viiksem kui 3 mahuprot-
senti.

Lisaseadmed diiselmootoriga soidukite katsetamiseks

Diiselmootoritega sdidukite katsetamisel tuleb III lisa punktide 4.3.1.1 ja 4.3.2 nduete jargimiseks kasutada
lisaseadmeid, mis on kujutatud joonisel 2 punktiirjoonega piiratud alal:

Fh on kuumutatav filter;

S, on segukambri ldhedal asuv proovivétukoht;

v, on kuumutatav mitmekéiguventiil;

Q on kiirliitmik, mis voimaldab vilisshu proovi B N analiiiisimist HFID-seadme abil;

HFID  on kuumleek-ionisatsioonidetektor;
Rja I on stsivesinike kontsentratsiooni hetkvairtuste integreerimise ja registreerimise seadmed;
Lh on kuumutatav proovivotutoru.

Koiki kuumutatavaid osi tuleb hoida temperatuuril 190 + 10 °C.

Kui vooluhulga muutusi ei ole vdimalik kompenseerida, tuleb kasutada punktis 2.2.3 kirjeldatud soojus-
vahetit (H) ja temperatuuri reguleerimisseadet (TC), mille abil tagatakse iithtlane vool ldbi Venturi toru (MV)
ja sellega proportsionaalne vool labi S..
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

3.3.1.8.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.1.12.

3.3.1.13.

3.3.1.14.

3.3.1.15.

Avaga reguleeritaval piisival voolul pdhinev muutuva lahjendamise seade (CFO-CVS-seade) (joonis 3)

Kogumisseade koosneb jargmistest osadest:

Uhendustoru sdiduki viljalasketoru ithendamiseks kogumisseadmega.

Proovivdtuseade, mis koosneb pumbast lahjendatud heitgaasi ja Shu segu sisseimemiseks.

Segukamber (M), kus toimub heitgaasi homogeenne segunemine Shuga.

Piisava vOimsusega soojusvaheti (H), tagamaks vahetult enne vooluhulgamddturi mahtpumpa paiknevas
punktis mdddetud Shu ja heitgaasi segu temperatuuri piisimise kogu katse valtel ettendhtud tootempera-
tuuri suhtes vahemikus = 6 °C. Soojusvaheti ei tohi mojutada analiitisimiseks voetud lahjendatud gaasides
sisalduvate saasteainete kontsentratsiooni.

Kui see ndue ei ole mone saasteaine puhul tdidetud, voetakse ithe voi mitme asjaomase saasteaine proovid
enne tsiiklonit.

Vajadusel kasutatakse temperatuuri reguleerimisseadet (TC) soojusvaheti eelkuumutamiseks enne katset ning
selle ettendhtud tootemperatuuri hoidmiseks piirides + 6 °C katse viltel.

Kaks proovivotturit (S, ja S) koos pumba (P), vooluhulgam&dturite (FL) ja vajadusel filtritega (F)
analiiiisitavast gaasist tahkete osakeste eemaldamiseks.

Uks pump lahjendusdhu ja teine lahjendatud segu jaoks.

Avaga varustatud mahumddteseade.

Temperatuuriandur (T)) (mddte- ja kordustdpsus + 1 °C), mis on paigaldatud vahetult mahumooteseadme
ette; andur peab vdoimaldama lahjendatud heitgaasi temperatuuri pidevat jilgimist katse valtel.

Rohumaotur (G,) (mddte- ja kordustipsus + 0,4 kPa), mis on paigaldatud vahetult mahuméodteseadme ette
ning millega mdddetakse gaasisegu ja vilisdhu rohkude vahelist erinevust.

Teine réhumddtur (G,) (mddte- ja kordustipsus + 0,4 kPa), mis on paigaldatud nii, et oleks voimalik
modta rohkude erinevust pumba sisse- ja viljalaskeava juures.

Vooluregulaatorid (N) proovivdtturite S, ja S, kaudu vdetavate gaasiproovide piisiva ja iihtlase voolu
tagamiseks katse valtel; gaasiproovide voolukiirus peab olema selline, et iga katse 1dppedes oleks saadud
proovi kogus analiiiisi teostamiseks piisav (~10 liitrit minutis).

Vooluhulgamddturid (FL) gaasiproovide piisiva voolu reguleerimiseks ja jilgimiseks katse viltel.

Kolmikventiilid (V) gaasiproovide piisiva voolu juhtimiseks kogumiskottidesse voi Shutusavasse.

Gaasitihedad, kiirlukustuvad liitmikud (Q) kolmikventiilide ja kogumiskottide vahel; liitmikud peavad
kogumiskoti poolsest otsast automaatselt sulguma; proovide juhtimiseks analiisaatorisse voib kasutada ka
muid seadmeid (néiteks kolmiksulgeventiile).

Kogumiskotid (B) lahjendatud heitgaasi ja lahjendusohu kogumiseks katse viltel. Kotid peavad olema piisava
suurusega, tagamaks, et proovigaasi vool ei ole takistatud. Kotid peavad olema valmistatud materjalist, mis
ei mojuta teostatavaid modtmisi ega gaasiproovide keemilist koostist (nditeks lamineeritud poliietiileen-
[poliiamiidkilest voi fluoritud poliisiisivesinikest).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

6. LIIDE
SEADMETE KALIBREERIMISMEETOD

KALIBREERIMISKOVERA KOOSTAMINE

Koik tavapéraselt kasutatavad modtepiirkonnad kalibreeritakse vastavalt I lisa punkti 4.3.3 nduetele,
jirgides jargmist menetlust.

Analiisaatori kalibreerimiskover saadakse vihemalt viie vdimalikult iihtlaselt paikneva kalibreerimispunkti
pohjal. Kdrgeima kontsentratsiooniga kalibreerimisgaasi nimikontsentratsioon peab olema vihemalt 80 %
skaala loppvidartusest.

Kalibreerimiskovera arvutamisel kasutatakse vihimruutude meetodit. Kui saadava poliinoomi aste on
suurem kui 3, peab kalibreerimispunktide arv olema konealuse poliinoomi astmest vihemalt kahe vorra
suurem.

Kalibreerimiskover ei tohi erineda ithegi kalibreerimisgaasi nimivaartusest rohkem kui 2 %.

Kalibreerimiskovera trajektoor

Kalibreerimiskovera trajektoori ning kalibreerimispunktide jirgi on voimalik kontrollida, kas kalibreerimine
on teostatud Sigesti. Tuleb &dra tuua erinevad analiisaatorit iseloomustavad omadused, eelkdige selle:

— modtepiirkond;
— tundlikkus;
— nullpunkg;

— kalibreerimise kuupéev.

Alternatiivse tehnoloogia (nditeks arvuti, elektrooniliselt kontrollitava mddtepiirkonna vahetumise jne)
kasutamine on lubatud juhul, kui tehnilisele teenistusele suudetakse tdestada, et nende meetodite kasutami-
sel saavutatakse samavaarne tipsus.

KALIBREERIMISE VASTAVUSTOENDAMINE

Koiki tavapdraselt kasutatavaid modtepiirkondi tuleb enne iga analiiiisimist kontrollida jirgmise korra

kohaselt.

Kalibreerimist kontrollitakse nullgaasi ja vordlusgaasi abil, mille nimivéartus on lihedane analiiiisitava gaasi
eeldatavale véirtusele.

Kui kahes vaadeldavas punktis ei ole erinevus saadud vdirtuse ja teoreetilise vadrtuse vahel suurem
kui + 5 % skaala 1oppvaartusest, voib reguleerimisparameetreid muuta. Vastasel juhul tuleb koostada punkti
1 kohane uus kalibreerimiskover.

Pirast katset tuleb nullgaasi ja sama vordlusgaasiga viia labi uus kontrollimine. Analiiiisi tulemus loetakse
nouetekohaseks, kui kahe kdnealuse mddtmistulemuse vaheline erinevus on viiksem kui 2 %.

NO_ KONVERTERI KASUTEGURI MAARAMISE KATSE

Lammastikdioksiidi (NO,) lammastikoksiidiks (NO) muundamisel kasutatava konverteri kasutegur maaratak-
se jargmiselt.

Konverterite kasuteguri maidramiseks voib kasutada osonaatorit, jargides joonisel 1 esitatud katseskeemi
ning allpool kirjeldatud menetlust.
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3.1. CLA kalibreeritakse koige sagedamini kasutatavas mootepiirkonnas tootja spetsifikatsioonide kohaselt,
kasutades selleks null- ja vordlusgaasi (mille NO sisaldus peab olema ligikaudu 80 % skaala 16ppvaartusest
ning gaasisegu NO, kontsentratsioon alla 5 % NO kontsentratsioonist). NO_ analiisaator peab olema seatud
NO reziimile nii, et vordlusgaas ei libiks konverterit. Registreeritakse kontsentratsiooni niit.
3.2. Gaasivoole lisatakse T-liitmiku kaudu pidevalt hapnikku vi siinteetilist 6hku, kuni moddetud kontsentrat-
sioon on ligikaudu 10 % vaiksem kui punktis 3.1 sitestatud kalibreerimiskontsentratsioon. Registreeritakse
kontsentratsiooni ndit (C). Osonaator on kogu kdnealuse protsessi viltel vilja liilitatud.
3.3. Seejarel aktiveeritakse osonaator, et tekitada piisaval hulgal osooni, alandamaks NO kontsentratsiooni
20 %ni (minimaalselt 10 %ni) punktis 3.1 sitestatud kalibreerimiskontsentratsioonist. Registreeritakse kont-
sentratsiooni ndit (d).
3.4. Seejarel liilitatakse NO_ analiisaator timber NO_ reziimile selliselt, et gaasisegu (mis sisaldab NO, NO,, O, ja
N,) juhitakse niiiid labi konverteri. Registreeritakse kontsentratsiooni niit (a).
3.5. Seejdrel lilitatakse osonaator vilja. Punktis 3.2 kirjeldatud gaasisegu juhitakse ldbi konverteri detektorisse.
Registreeritakse kontsentratsiooni niit (b).
Joonis 1
Voolu reguleerimise solenoidventiil
O, vdi 8hu etteanne I I &
L —
L VARIAC
—/ /\ -
. (P
~ Vahelduvvool (OO o) g Osonaator
©
SN
Analiisaatori
sisselaskeliitmik

NO|N, etteanne

* Voolu reguleerimise ventiil

Vooluhulgamddtur
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4222,

4.2.2.3.

4.2.3.

4.2.3.1.

Viljaliilitatud  osonaatoriga siisteemis katkestatakse ka hapniku voi siinteetilise 6hu juurdevool. Sellele
jargnevalt ei tohi analiisaatori NO_ ndit iiletada punktis 3.1 sitestatud vadrtust rohkem kui 5 % vorra.

NO, konverteri kasutegur arvutatakse jargmiselt:

kasutegur (%) = (1 +%) x 100.

Konverteri kasutegur ei tohi olla viiksem kui 95 %.

Konverteri kasutegurit tuleb kontrollida vihemalt kord nadalas.

CVS-SUSTEEMI KALIBREERIMINE

Piisimahuproovi siisteemi (CVS-siisteemi) kalibreeritakse tipse vooluhulgamdoturi ja piiramisseadme abil.
Siisteemi ldbivat vooluhulka moddetakse erinevatel rohu védrtustel, samuti registreeritakse siisteemi kont-
rollparameetrid ja seostatakse need vooluga.

Kalibreerimiseks voib kasutada eri tiiiipi vooluhulgamddtureid, niiteks kalibreeritud Venturi toru, laminaar-
set vooluhulgamdaturit voi kalibreeritud turbiinmdoturit, tingimusel et tegemist on III lisa punktide 4.2.2 ja
4.2.3 nduetele vastavate diinaamiliste mddtesiisteemidega.

Jargmistes punktides kirjeldatakse iiksikasjalikult PDP- ja CFV-seadmete kalibreerimismeetodeid, mille puhul
kasutatakse piisavalt tipset laminaarset vooluhulgamodturit ning kontrollitakse tihtlasi statistiliselt kalibree-
rimistulemuste kehtivust.

Mahtpumba (PDP) kalibreerimine

Jargnevas kalibreerimismenetluse kirjelduses kasitletakse kalibreerimiseks vajalikke seadmeid, katsekonfigu-
ratsiooni ja CVS-pumba voolukiiruse madramiseks moddetavaid erinevaid parameetreid. Kdik pumbaga
seotud parameetrid moddetakse samaaegselt pumbaga jadaithenduses oleva vooluhulgamddturiga seotud
parameetritega. Arvutatud voolukiirus (m’/min pumba sisselaskeava juures absoluutsel rohul ja temperatuu-
ril) seatakse soltuvusse korrelatsioonifunktsioonist, mis viljendab pumba parameetrite teatavale kombinat-
sioonile vastavat véirtust. Seejirel koostatakse pumba voolukiiruse ja korrelatsioonifunktsiooni vahelist
seost viljendav lineaarvorrand. Kui CVS-siisteem to6tab mitmel kiirusel, tuleb kalibreerimine ldbi viia koigi
kasutatavate toopiirkondade puhul.

Kalibreerimismenetlus pdhineb pumba absoluutsete vddrtuste ja igas punktis voolukiirusega seotud voolu-
hulgamdoturi parameetrite mootmisel. Kalibreerimiskdvera tapsuse ja terviklikkuse tagamiseks tuleb jargida
kolme tingimust.

Pumbardhkusid tuleb md6ta mitte pumba sisse- ja viljalaskeavadega tthendatud torudes, vaid pumba enese
rdohumodtekohtade kaudu. Pumba ajami katteplaadi ila- ja alaosa keskpunktis paiknevad rohumdotekohad
voimaldavad moota tegelikku pumbaddnes valitsevat rohku ning saadud vairtused peegeldavad seega
absoluutsete rohkude vahet.

Kalibreerimise ajal hoitakse temperatuuri konstantsena. Laminaarne vooluhulgamddtur on sisselaskeava
juures aset leidvate temperatuurikdikumiste suhtes tundlik ning see pShjustab moddetud vaartuste hajumist.
Jarkjargulised temperatuurimuutused * 1 °C ulatuses on vastuvdetavad, kui need toimuvad mitme minuti
jooksul.

Vooluhulgamddturi ja CVS-pumba vahelised ithendused ei tohi lekkida.

Nende pumbaparameetrite mddtmine voimaldab kasutajal kasutada heitgaaside mootmise katse puhul
voolukiiruse arvutamiseks asjakohast kalibreerimisvorrandit.

Kiesoleva liite joonisel 2 on esitatud iiks voimalikest katsekonfiguratsioonidest. Muud konfiguratsioonid on
lubatud tingimusel, et tiiiibikinnitust andev asutus on need vorreldavat tipsust tagavatena heaks kiitnud.
Kui kasutatakse 5. liite joonisel 2 toodud konfiguratsiooni, peab jirgmiste nditajate kordustipsus jaama
allpool sdtestatud piiridesse:
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atmosfadrirohk (parandatud) (P,) + 0,03 kPa;
timbritseva Shu temperatuur (T) + 0,2 °C;
ohutemperatuur LFE juures (ETI) + 0,15 °G
horendus LFE ees (EPI) + 0,01 kPa;
rohukadu LFE maatriksis (EDP) + 0,0015 kPa;
ohutemperatuur CVS-pumba sisselaskeava juures (PTI) + 02 °G
ohutemperatuur CVS-pumba viljalaskeava juures (PTO) + 02 °G
horendus CVS-pumba sisselaskeava juures (PPI) + 0,22 kPa;
surve CVS-pumba viljalaskeava juures (PPO) + 0,22 kPa;
pumba poorete arv katseperioodi valtel (n) + 1 poore;
katse algusest moodunud aeg (vihemalt 250 s) (t) + 0,1 s.

4.2.3.2. Parast siisteemi ithendamist joonisel 2 niidatud viisil seatakse piiramisseade 16puni avatud asendisse ning
lastakse CVS-pumbal enne kalibreerimise alustamist 20 minutit tootada.

4.2.3.3. Piiramisseadme ventiil seatakse uuesti voolu piiravasse asendisse, reguleerides seda jirk-jargult pumba

sisselaskeava juures tekkiva horenduse suurendamiseks (umbes 1 kPa kaupa) selliselt, et kalibreerimiseks
saadakse kokku vihemalt kuus andmepunkti. Siisteemil lastakse kolme minuti viltel stabiliseeruda ning

seejdrel korratakse andmekogumist.

Joonis 2

PDP-CVS-siisteemi kalibreerimiskonfiguratsioon
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4.2.4, Andmete analiiiis

4.24.1. Ohu voolukiirus (Q) igas katsepunktis arvutatakse tootja poolt ettenihtud meetodil vooluhulgamddturi
andmete pohjal ja viljendatakse stardardkujul m?/min.

4.2.4.2. Seejarel arvutatakse Shu voolukiirus imber pumba voolukiiruseks (V) kuupmeetrites poorde kohta pumba
sisselaskeava juures mooddetud absoluutsel temperatuuril ja rohul.

Q. T, 10133
no 2732 B,

_ . . S
\Y pumba voolukiirus védrtustel T ja P (m’[pdore);
Q, = ohu voolukiirus vairtustel 101,33 kPa ja 273,2 K (m*/min);

= temperatuur pumba sisselaskeava juures (K);

P = absoluutne rohk pumba sisselaskeava juures;
n = pumba poorlemiskiirus (pooret minutis).
Joonis 3

CFV-CVS-siisteemi kalibreerimiskonfiguratsioon

EPI
Liigrdhuventiil
Voolu
\_/ piiramisseade
Filter
>
ETI
Termomeeter
Manomeeter

(\‘

Vaakumimddtur
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4.2.4.3.

4.3.

Pumba poorlemiskiirusest tulenevate rohukdikumiste ning pumba nihkemdira vastastikuse moju kompen-
seerimiseks arvutatakse pumba poorlemiskiiruse (n), pumba sisse- ja viljalaskeava juures moddetud rohkude
vahe ja pumba absoluutse viljalaskerdhu vaheline korrelatsioonifunktsioon (X) jargmiselt:

1
Xo=1 mﬁ
kus:
X, = korrelatsioonifunktsioon;
AP = pumba sisse- ja viljalaskeava juures mdddetud rdhkude vahe (kPa);
P = absoluutne viljalaskerohk (PPO + P)) (kPa).

Vahimruutude meetodi lineaarse kohanduse rakendamisel saadakse jargmised kalibreerimisvorrandid:

Vo =Do — M (X,)
n=A-B (AP,)
D, M, A ja B on jooni kirjeldavad 1dikepunkti ja tdusu konstandid.

Kui CVS-siisteem to6tab mitmel kiirusel, tuleb seade kalibreerida igal kasutataval kiirusel. Pumba erinevatele
voolukiirustele vastavad kalibreerimiskdverad peavad olema ligikaudu paralleelsed ning 16ikepunktide
vddrtused (D) peavad pumba voolukiiruse vahenedes kasvama.

Kui kalibreerimine on teostatud hoolikalt, vastavad vorrandi alusel arvutatud védrtused moddetud vaartus-
tele (V) tipsusega * 0,5 %. Suuruse M viidrtus on iga pumba puhul erinev. Kalibreerimine viiakse libi
pumba kasutuselevotmisel ja pdrast suuremaid hooldustoid.

Kriitilise voolu Venturi toru (CFV) kalibreerimine

CFV kalibreerimisel voetakse aluseks kriitilise voolu Venturi toru vorrand:

Ky e P
Q= Vol
kus:
Q = voolukiirus;
K = kalibreerimiskoefitsient;
P = absoluutne rohk (kPa);
T = absoluutne temperatuur (K).

Gaasi voolukiirust valjendatakse sisselaskerdhu ja temperatuuri funktsioonina.

Rohu, temperatuuri ja dhu voolukiiruse moddetud véirtustele vastava kalibreerimiskoefitsiendi vadrtus
mairatakse allpool kirjeldatud kalibreerimismenetlusega.

CFV elektrooniliste osade kalibreerimisel tuleb jirgida tootja poolt soovitatud menetlust.

Kriitilise voolu Venturi toru vooluhulga kalibreerimiseks tuleb ldbi viia modtmised, kusjuures jargmiste
nditajate kordustdpsus peab jddma allpool sitestatud piiridesse:

atmosfédrirdhk (parandatud) (PB)

I+

0,03 kPa;
Shutemperatuur LFE (vooluhulgamddturi) juures (ETI) + 0,15 °G

horendus LFE ees (EPI) + 0,01 kPa;

+
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rohukadu LFE maatriksis (EDP) + 0,0015 kPa;
6hu voolukiirus (Q) £ 0,5 %
horendus CVS-pumba sisselaskeava juures (PPI) + 0,02 kPa;
temperatuur Venturi toru sisselaskeava juures (T ) + 0,2 °C

Seadmed tuleb paigaldada joonisel 3 toodud skeemi kohaselt ning tuleb veenduda lekete puudumises.
Lekked vooluhulgamddturi ja kriitilise voolu Venturi toru vahel mojutavad oluliselt kalibreerimistapsust.

Voolu piiramisseade seatakse 16puni avatud asendisse, puhur lillitatakse sisse ning siisteemil lastakse
stabiliseeruda. Registreeritakse koikide seadmete naidud.

Voolu piiramisseadme asendit varieeritakse ning Venturi toru kriitilise voolu piirkonna ulatuses registreeri-
takse vahemalt kaheksa naitu.

Kalibreerimise kdigus registreeritud andmeid kasutatakse jargmistes arvutustes. Ohu voolukiirus (Q) igas
katsepunktis arvutatakse tootja poolt ettendhtud meetodil vooluhulgamddturi andmete pohjal.

Kalibreerimiskoefitsiendi véirtused arvutatakse iga katsepunkti jaoks jargmise valemi abil:

_Q VT

kus:
Q, = odhu voolukiirus véirtustel 273,2 K ja 101,33 kPa (m’/min);
T = temperatuur Venturi toru sisselaskeava juures (K);

P = absoluutne rohk Venturi toru sisselaskeava juures (kPa).

K, viljendatakse Venturi toru sisselaskerdhu funktsioonina. Helikiirusele vastava voolukiiruse korral on K
vairtus suhteliselt konstantne. Rohu langedes (vaakumi suurenedes) voolutdkestus Venturi torus kaob ning
K, viheneb. Sellest tulenevad K muutused ei ole lubatud.

Vihemalt kaheksa kriitilise voolu piirkonna punkti péhjal arvutatakse K keskmine véirtus ja standardhilve.

Kui standardhilve on suurem kui + 0,3 % K keskmisest vairtusest, rakendatakse parandusmeetmeid.
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2.1.

7. LIIDE

KOGU SUSTEEMI VASTAVUSTOENDAMINE

I lisa punkti 4.7 nduectele vastavuse tagamiseks juhitakse piisimahuproovi siisteemi (CVS-siisteemi) ja
analiiiisisiisteemi tldise tdpsuse médramiseks siisteemi teadaolev kogus heitgaasi, kusjuures siisteem to6tab
viisil, mis vastab tavapirastele katsetamistingimustele, ning seejirel analiiiisitakse saasteainet ja arvutatakse
selle mass vastavalt kdesoleva lisa 8. liites esitatud valemitele, vilja arvatud propaani tiheduse osas, mille
vadrtuseks loetakse standardtingimustes 1,967 grammi liitri kohta. Kasutatakse iihte jargmisest kahest
piisava tdpsuse saavutamist vdimaldavast meetodist.

PUHTA GAASI (CO VOI CH,) PUSIVA VOOLU MOOTMINE AVAGA REGULEERITAVA KRIITILISE VOOLU
SEADMEGA

Teadaolev kogus puhast gaasi (CO vdi CH) juhitakse kalibreeritud kriitilise ava kaudu CVS-siisteemi.
Piisavalt korge sisselaskerohu korral ei soltu kriitilise ava abil reguleeritav voolukiirus (q) ava viljalaskerd-
hust (kriitilisest voolust). Kui hdlve on suurem kui 5 %, tuleb tuvastada talitlushiire tekkekoht ja p&hjus.
CVS-siisteemil lastakse tootada tavapirasele heitgaasikatsele vastavates tingimustes umbes viis kuni kiimme
minutit. Gaasiproovi analiiiisitakse tavapdraste seadmetega ning tulemusi vorreldakse gaasiproovide eelnevalt
teadaolevate kontsentratsioonidega.

PUHTA GAASI (CO VOI C,H,) PIIRATUD KOGUSE MOOTMINE GRAVIMEETRILISEL MEETODIL

CVS-siisteemi vastavustdendamiseks voib kasutada jargmist gravimeetrilist meetodit. Siisinikmonooksiidi voi
propaaniga tdidetud viikese silindri kaal madratakse tdpsusega * 0,01 grammi. CVS-siisteemi juhitakse
stisinikmonooksiidi voi propaani ning siisteemil lastakse tootada viis kuni kiimme minutit tavapirasele
heitgaasikatsele vastavates tingimustes. Kasutatud puhta gaasi kogus méiratakse massierinevuste modtmise
teel. Gaasiproovi analiiiisitakse tavapdraste heitgaasi analiiiisiks kasutatavate seadmetega. Tulemusi vorrel-
dakse eelnevalt arvutatud kontsentratsioonidega.
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1.1.

1.2

1.3.

8. LIIDE

SAASTEAINETE HEITKOGUSTE ARVUTAMINE

Saasteainete heitkogused arvutatakse jargmise valemi abil:

M; = Vinie X Qi x ky x G x 1076

),
kus:
M, = saasteaine i heitkogus grammides katse kohta;
V. = lahjendatud heitgaasi maht, viljendatuna liitrites katse kohta ning korrigeerituna standardtingi-
mustele vastavaks (273,2 K ja 101,33 kPa);
Q = saasteaine i tihedus grammides liitri kohta standardtingimustes (273,2 K ja 101,33 kPa);
- = niiskuskorrektsioonitegur, mille abil arvutatakse heitgaasis sisalduvate limmastikoksiidide heitko-
gused. Siisivesinike ja CO puhul niiskuskorrektsiooni ei kasutata;
C = saasteaine i kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, valjendatuna miljondikes (ppm) ning korri-

geerituna lahjendusohus sisalduva saasteaine i kontsentratsiooni suhtes.

MAHU MAARAMINE

Mahu arvutamine muutuva lahjendamise seadme kasutamisel, mille korral piisiv vool tagatakse ava voi
Venturi toru abil. Mahuvoolu parameetreid registreeritakse pidevalt ning arvutatakse vilja tildmaht katse
viltel.

Mahu arvutamine mahtpumba kasutamisel. Lahjendatud heitgaasi maht mahtpumbaga siisteemides arvuta-
takse jargmise valemi abil:

V=V xN,
kus:
V= lahjendatud heitgaasi maht liitrites katse kohta (enne korrigeerimist);
V. = katsetingimustes mahtpumba abil siirdatud gaasi maht liitrites p6orde kohta;
N = poorete arv katse kohta.

Lahjendatud heitgaasi mahu korrigeerimine standardtingimustele vastavaks.

Lahjendatud heitgaasi mahtu korrigeeritakse jargmise valemi abil:

Py — P
Vo =V x K x 2—L
T

P (2),

milles
2732 K
= =26961 (KxkPa™'
"7 101,33 kPa (K< kpa”) (),
kus:
P, = Ghurohk katseruumis (kPa);
P = vaakum mahtpumba sisselaskeava juures timbritseva Shu rohu suhtes (kPa);
T = katse ajal mahtpumpa siseneva lahjendatud heitgaasi keskmine temperatuur (K).
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KOGUMISKOTIS LEIDUVATE SAASTEAINETE KORRIGEERITUD KONTSENTRATSIOONI ARVUTAMINE

1
C=Co—Cy (1 - ﬁ> "
kus:
C, = saasteaine i kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, véljendatuna miljondikes (ppm) ja korrigeeritu-
na lahjendusdhus sisalduva saasteaine i kontsentratsiooni suhtes;
C, = lahjendatud heitgaasis moodetud saasteaine i kontsentratsioon, viljendatuna miljondikes (ppm);
C, = lahjendusdhus moddetud saasteaine i kontsentratsioon, viljendatuna miljondikes (ppm);

DF = lahjendustegur.

Lahjendustegur arvutatakse jirgmise valemi abil:

13,4
DF = —
cco, + (cue + cco) 10 (5)

Selles vorrandis:
C.,, = CO, kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, viljendatuna mahuprotsenti-

des;
C,. = sisivesinike kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, viljendatuna siisinikue-

kvivalendina miljondikes (ppm);
C,, = CO kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, véljendatuna miljondikes

(ppm).
NO NIISKUSKORREKTSIOONITEGURI MAARAMINE

Korrigeerimaks niiskuse mdju limmastikoksiidide puhul saadud tulemustele, kasutatakse jargmisi arvutusi:

1

ky =
171200329 (H-10,71) (),

Milles

He 6,211 x Ry x Py
N Pg —Pg X Ry X 1072 (6),

jan
I

absoluutne niiskus, viljendatuna vee kogusena grammides kilogrammi kuiva 6hu kohta;

=
1]

timbritseva Shu suhteline niiskus, viljendatuna protsentides;

S

= kiillastunud auru rohk @imbritseva dhu temperatuuril, véljendatuna kilopaskalites;

ja~) =)
o
1l

Shurdhk ruumis, viljendatuna kilopaskalites.

w

NAIDE

Andmed

Keskkonnatingimused:

timbritseva Shu temperatuur: 23 °C = 296,2 K;
Shurdhk: P, = 101,33 kPa;

suhteline niiskus: R_ = 60 %;

H,0 kiillastunud auru rohk: P, =320 kPa temperatuuril 23 °C.
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4.1.2. Moddetud ja standardtingimustele taandatud maht (punkt 1)
V =51,961 m’
4.1.3. Analiisaatori ndidud:
Lahjendatud heitgaasi proov Lahjendusohu proov
Siisivesinikud (') 92 ppm 3,0 ppm
Cco 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
Co, 1,6 mahuprotsenti 0,03 mahuprotsenti

(") Susinikuekvivalent miljondikes (ppm).

4.2, Arvutused
4.2.1. Niiskuskorrektsioonitegur (k) (vt valemid (6))

6,211 x Ry x Py

H:—iz
Pg — Py x Ry x 10

_ 6,211 x 60 x 3,2
"~ 101,33 — (3,2 x 0,60)

H=11,9959

1

ky =
1200329 x (H—10,71)

1
T 1-10,0329 x (11,9959 — 10,71)

ky

ky = 1,0442
4.2.2. Lahjendustegur (DF) (vt valemid (5))

13,4
DF = -
cco, + (cHe + cco) x 10

13,4
DF = —
1,6+ (92+ 4,70) x 10

DF = 8,091
4.2.3. Kogumiskotis sisalduvate saasteainete korrigeeritud kontsentratsiooni arvutamine

Siisivesinike heitkogus (vt valemid (4) ja (1))

1
CG=C—-C (1—=—
e d( DF)

1
=92-3(1-———
G=9 3( 8,091)

G = 89,371

Muc = Che X Vimix X QHc

Que = 0,619

Muc = 89,371 x 51961 x 0,619 x 107°

8
Muyc = 2,88 ——
HC katse
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4.3.

4.4.
4.4.1.

CO heitkogus (vt valem (1))

Mco = Cco X Vimix X Qco
Qco = 1,25
Mco = 470 x 51961 x 1,25 x 107°

g
Mco = 30,5 ——
co katse

NO, heitkogus (vt valem (1))

Mo, = Cno, X Vimix X Qno, X ku
Qno, = 2,05
Mo, = 70 x 51961 x 2,05 x 1,0442 x 10°°

8

katse

Myo, = 7,79

Siisivesinike heitkoguste mdotmine diiselmootorite puhul

Siisivesinike heitkoguste médramiseks diiselmootorite puhul arvutatakse keskmine siisivesinike kontsentrat-

sioon jargmiselt:

ty
/ CHc * dt
e

Ce =
¢ th—10

kus:

5]
/ ciic * dt = kuumutatava FID-seadme néitude integraal kogu katse Idikes (t, - t,);
4

C

e

(ppm);

¢, asendatakse koigis asjakohastes vorrandites c -ga.

Arvutamise niide

Andmed

Keskkonnatingimused

iimbritseva Shu temperatuur 23 °C
Shurdhk P,
suhteline niiskus R
H,0 kiillastunud auru rohk temperatuuril 23 °C P,

Mahtpump (PDP)

pumba voolukiirus (kalibreerimisandmete pohjal) v,
vaakum P,
gaasi temperatuur T,
pumba poorete arv n

Analiisaatori néidud

296,2 K

101,33 kPa
=60%

3,20 kPa

2,439 liitrit poorde kohta
2,80 kPa

51 °C = 3242 K

26 000

lahjendatud heitgaasis moodetud siisivesinike kontsentratsioon, véljendatuna C, miljondikes

Lahjendatud heitgaasi proov

Lahjendusohu proov

Siisivesinikud 92 ppm
Cco 470 ppm
NO, 70 ppm

Co, 1,6 mahuprotsenti

3,0 ppm
0 ppm
0 ppm

0,03 mahuprotsenti
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4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

Arvutused
Gaasi ruumala (vt valem (2))
Py —P;

P

VmiX:K1><V0><I‘l

98,53

Viix = 2,6961 x 2,439 x 26 000 x 3242

Vimix = 51 960,89

Mirkus:

CFV ja sarnaste CVS-siisteemide puhul voib ruumala registreerida otse seadme naidiku alusel.
Niiskuskorrektsioonitegur (k) (vt valem (6))

6,211 x R, x P4

4 P Py x L
#7100
6211 x 60 x 3,2
7 101,33 — (3,2 x 0,60)
H=11,99589
ke — 1
1T 1200329 x (H-10,71)
1
ky =
10,0329 x (11,9959 — 10,71)
ky = 1,0442

Lahjendustegur (DF) (vt valem (5))

13,4

DF = -
cco, + (cxe + cco) 10

13,4
DF = —
1,6 + (92,0 + 470) 10

DF = 8,091
Kogumiskotis sisalduvate saasteainete korrigeeritud kontsentratsiooni arvutamine

Siisivesinike heitkogus (vt valemid (4) ja (1))

1
C=C—Cy (1——)
DF

1
G =2920- 1——F
’ ’ ( 8,091)

G =89,372

Muc = Che X Vinix X Qnuc
Quc = 0,619
Mpc = 89,372 x 51961 x 0,619 x 10~°

MHC = 2,87 g/katseHC
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

IV LISA

11 TUUBI KATSE

(Siisinikkmonooksiidi heitkoguste mairamise katse tithikdigul to6tamisel)

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse I lisa punktis 5.2.1.2 mddratletud II tiiiibi katse menetlust.

MOOTMISTINGIMUSED

Kasutatakse etalonkiitust, mille spetsifikatsioonid on esitatud VI lisas.

II tiiiibi katse tuleb ldbi viia vahetult pérast I tiiibi katse neljanda tootsiikli 16ppu, mil mootor tootab
tithikdigul ja kilmkaivitusseadet ei kasutata. Vahetult enne iga siisinikmonooksiidi sisalduse modtmist tuleb
labi viia II lisa punktis 2.1 kirjeldatud I tiiiibi katse tootsiikkel.

Kisikdigukasti voi poolautomaatse kaigukastiga soidukite katsetamisel tuleb kiigukang seada vabakdigu
asendisse ning sidur peab olema ithendatud.

Automaatkdigukastiga sdidukite katsetamisel tuleb kdigukang seada vabakiigu asendisse voi “seisuasendisse”.

Tiihikiigu poodrlemiskiiruse reguleerseadmed

Moiste

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jirgmist mdistet: tithikdigu pdorlemiskiiruse reguleerseadmed — seadmed,
millega saab muuta mootori tithikdigul t66tamise tingimusi ning mida mehaanik saab holpsalt seadistada,
kasutades iiksnes punktis 2.5.1.1 kirjeldatud tooriistu. Ohu sissevdtu ja kiitusetoite reguleerimiseks
kasutatavaid seadmeid ei loeta reguleerseadmeteks juhul, kui nende seadistamine nduab tokestite eemalda-
mist, mida on tavaliselt voimelised teostama iiksnes kvalifitseeritud mehaanikud.

Tooriistad tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerseadmete seadistamiseks: kruvikeerajad (tavalised voi ristpea-
ga), mutrivotmed (silmus-, leht- voi tellitavad votmed), napitstangid, kuuskantvotmed.

Maadtepunktide mdadramine

Esimese mddtmise teostamisel kasutatakse I tiiiibi katse puhul kasutatud seadistust.

Iga sujuvalt muudetava seadistusega reguleerseadme puhul tuleb kindlaks médrata piisav arv tiipilisi
asendeid.

Siisinikmonooksiidi sisaldust heitgaasides tuleb moodta reguleerseadmete koigi voimalike asendite puhul,
kuid sujuvalt muudetava seadistusega reguleerseadmete puhul kasutatakse ainult punktis 2.5.2.2 médratletud
asendeid.

II tiitibi katse loetakse rahuldavaks, kui on tdidetud vdhemalt iiks jargmistest tingimustest:
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2.5.2.4.1.
2.5.2.4.2.

2.5.2.5.
2.5.2.5.1.

2.5.2.5.2.

2.5.2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

tikski punkti 2.5.2.3 kohaselt moddetud vaartus ei ileta piirvaartust;

maksimaalne sisaldus, mida moddetakse ithe reguleerseadme asendit sujuvalt muutes ja teiste seadmete
esialgset asendit silitades, ei iileta piirvdartust, kusjuures nimetatud tingimus peab olema tdidetud
kasutatavate seadmete erinevate kombinatsioonide puhul, arvestamata reguleerseadet, mille asendit sujuvalt
muudetakse.

Reguleerseadmete voimalikud asendid on piiratud:

iihelt poolt jirgnevast kahest vadrtusest suuremaga: mootori madalaim tithikdigul saavutatav poorlemiskii-
rus; tootja poolt soovitatav podrlemiskiirus, millest on lahutatud 100 pooret minutis;

teiselt poolt jdrgnevast kolmest vddrtusest vihimaga: mootori suurim tithikdigu poorlemiskiiruse reguleer-
seadmete kasutamisel saavutatav poorlemiskiirus; tootja poolt soovitatav tithikdigu poorlemiskiirus, millele
on liidetud 250 pooret minutis; automaatsiduri toolelilitumiseks vajalik poorlemiskiirus.

Modtmiste teostamisel ei tohi kasutada seadistusi, mis takistavad mootori normaalset t66d; eelkdige tuleb
mitme karburaatoriga varustatud mootori puhul kasutada kdikide karburaatorite juures sama seadistust.

GAASIPROOVIDE VOTMINE

Proovivottur paigutatakse sdiduki valjalaskesiisteemi kogumiskotiga ithendavasse torusse valjalaskestisteemile
voimalikult lihedale.

CO ja CO, kontsentratsioon (C. ja C_,) mdiratakse modteriistade néditude voi registreeritud vaartuste
pohjal, kasutades sobivaid kalibreerimiskoveraid.

Siisinikmonooksiidi korrigeeritud kontsentratsioon neljataktiliste mootorite puhul on jirgmine:

15
Cco korr = Cco —————— (mahuprotsenti
co korr o Coo + Ceo, (mahuprotsenti)

Punktis 3.3 toodud valemi pohjal arvutatud CO kontsentratsiooni (C,,) (vt punkt 3.2) korrigeerimine ei ole
vajalik, kui moddetud kontsentratsioonide summa (C., + C_,,) on neljataktiliste mootorite puhul vahemalt
15.

co 2)
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

V LISA

I TUUBI KATSE
(Karterigaaside heitkoguste kontrollimine)
SISSEJUHATUS

Kdesolevas lisas kirjeldatakse I lisa punktis 5.2.1.3 méiratletud III tiiiibi katse menetlust.

ULDSATTED
III tiiiibi katse viiakse 1abi bensiinimootoriga sdidukiga, mis on ldbinud I ja II tiiiibi katse.

Katsetatavate mootorite hulka kuuluvad ka sellised lekkimiskindlad mootorid, mille puhul viike leke ei pohjusta
lubamatuid hdireid mootori to0s (nagu voib juhtuda kahesilindriliste lamamootorite puhul).

KATSETINGIMUSED
Tithikidigul tootamise reguleerimine toimub kooskélas tootjapoolsete soovitustega.

Modtmised teostatakse vastavalt jargmisele kolmele mootori to6tamistingimuste seadele:

Tootamistingimus nr | Séiduki kiirus (km/h)

1 Tithikdigul tootamine
2 50 £ 2
3 50 £ 2

Tootamistingimus nr | Pidurite poolt kasutatav véimsus

1 Null

2 [ tiiibi katsete seadistustele vastav vdimsus

3 Tootamistingimusele nr 2 vastav vdimsus, korrutatuna teguriga 1,7
KATSEMEETOD

Punktis 3.2 loetletud tootamistingimuste puhul kontrollitakse, kas karteri ventilatsioonisiisteem to6tab usaldus-
védrselt.

KARTERI VENTILATSIOONISUSTEEMI KONTROLLIMISE MEETOD
Mootoriavade esialgset seadistust ei muudeta.

Karterisisest rohku moddetakse selleks ettendhtud kohas. Rohku moddetakse olimodtevarda ava kaudu
kaldmanomeetriga.

Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui koikides punktis 3.2 médratletud modtmistingimustes moddetud
karterirohk ei iileta modtmishetkel valitsevat atmosfaarirohku.
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5.4.

5.5.
5.6.
5.7.

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.
6.5.3.

Eespool kirjeldatud meetodi kohaselt sooritatud katse puhul moddetakse rohku sisselasketorustikus tipsuse-
ga + 1 kPa.

Soiduki kiirust diinamomeetril moddetakse tipsusega = 2 km/h.
R&hku karteris moodetakse tipsusega = 0,01 kPa.

Kui méne punktis 3.2 madratletud modtmistingimuse korral iiletab karteris méddetud rdhk atmosfidrirshku,
teostatakse tootja ndudel punktis 6 maaratletud lisakatse.

LISAKATSE TEOSTAMISE MEETOD
Mootoriavade esialgset seadistust ei muudeta.

Umbes viieliitrise mahuga karterigaase mitteldbilaskev elastne kott ithendatakse 6limddtevarda avaga. Kott peab
enne iga modtmist olema tithi.

Kott peab enne iga mddtmist olema suletud. Iga punktis 3.2 méiratletud mddtmistingimuse korral ithendatakse
kott avatud asendis viieks minutiks karteriga.

Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui ithegi punktis 3.2 madratletud mddtmistingimuse korral ei tiheldata
koti nahtavat paisumist.

Mirkus

Kui mootori ehitusest tulenevalt ei ole katse labiviimine vastavalt punktis 6 madratletud meetodile voimalik,
kohaldatakse modtmiste teostamisel nimetatud meetodi jargmisi muudatusi:

enne katset suletakse koik avad, vilja arvatud gaaside kogumiseks vajalik ava;

kott tthendatakse nduetekohase harutoruga, mis ei pohjusta tiiendavat rdhukadu ja mis paigaldatakse seadme
ringlussevotuahelasse vahetult mootori ithendusava juurde.



94 ET Euroopa Liidu Teataja 13/7. kd

1 TOUBI KATSE

N
)
/
/&_ﬁ
-4

[

A s \ \

Vvt \ P
detail () ~~—

Harutoru
a) Otsene ringlussevott , b) Kaudne ringlussevtt
madala vaakumi korral Karter madala vaakumi korral

Kogumiskott

I <]F——] Ventilatsiooniava
i) Harutoru ja
mJ d kogumiskoti iihendus /.J k’/
4

R imisventiil
eguleerimisven

AN

Reguleerimisventiil —-—a

"~ \ \
- -
|
vt \ /
detail ~ s
@
¢) Kahekordse ahelaga otsene ringlussevdtt d) Karteri ventileerimine reguleerimisventiili

abil (kogumiskott peab olema ithendatud
ventilatsiooniavaga)



13/7. kd

Euroopa Liidu Teataja 95

VI LISA
ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

BENSIINIMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEL KASUTATAVA ETALONKUTUSE TEHNILISED ANDMED
CEC etalonkiitus RF-01-A-80

Tiitip: korge oktaaniarvuga pliibensiin

Piirvddrtused ja iihikud ASTMi meetod
Uurimismeetodil madratud oktaaniarv Min. 98,0 2 699
Tihedus temperatuuril 15 °C Min. 0,741 kgl 1298
Maks. 0,755
Aururdhk Reidi jargi Min. 0,56 baari 323
Maks. 0,64
Destilleerimine 86
Keemise algtemperatuur Min. 24 °C
Maks. 40
10 mahuprotsendi punkt Min. 42
Maks. 58
50 mahuprotsendi punkt Min. 90
Maks. 110
90 mahuprotsendi punkt Min. 150
Maks. 170
Keemise 1dpptemperatuur Min. 185
Maks. 205
Jadk Maks. 2 mahuprotsenti
Siisivesinike analiiiis 1319
Olefiinid Maks. 20 mahuprotsenti
Aromaatsed siisivesinikud Maks. 45
Kiillastunud siisivesinikud Jadk
Oksiidatsiooni stabiilsus Min. 480 minutit 525
Vaigusisaldus Maks. 4 mg/100 ml 381
Vaavlisisaldus Maks. 0,04 massiprot- 1266, 2622 voi 2785
senti
Pliisisaldus Min. 0,10 g/l 3341
Maks. 0,40 g/l
Pliiptiiiduri titp Mootori kiitusesegu
Plii alkiiiilithendi tiiiip Madratlemata

Samaviirsed 1SO meetodid vdetakse kasutusele niipea, kui need avaldatakse kdigi eespool loetletud omaduste osas.

Esitatud arvud tahistavad aurustunud tldkoguseid (saagise % + kao %).

Kiitustele voib lisada ainult tavaparaseid Euroopa naftatootlemistehastes toodetud komponente.

Kiitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metallidesaktivaatoreid, mida tavaliselt kasutatakse naftatootlemistehastes
bensiinivoogude stabiliseerimiseks, kuid detergentide/dispergaatorite lisamine ja solventnafta esinemine ei ole lubatud.

() Spetsifikatsioonis esitatud vairtused on tegelikud vaartused. Nende piirviartuste kehtestamisel on kohaldatud dokumendi ASTM
D 3244 “Defining a basis for petroleum product quality disputes” tingimusi ning iilemise piirvdirtuse kehtestamisel on arvesse
voetud positiivset miinimumhalvet 2 R; nii tilemise kui alumise piirvddrtuse kehtestamisel on miinimumhilve 4 R (R =
reprodutseeritavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik statistilistel pdhjustel, peaks kiitusetootja eesmargiks olema siiski nullhilbe
saavutamine juhul, kui ettendhtud positiivne hélve on 2 R, ning keskvéirtuse saavutamine juhul, kui on sitestatud iilemine ja
alumine piirvaartus.

Kui tekib vajadus selgitada, kas kiitus vastab spetsifikatsiooni noéuetele, tuleks kohaldada ASTM D 3244 tingimusi.

S
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DIISELMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEL KASUTATAVA ETALONKUTUSE TEHNILISED ANDMED

CEC etalonkiitus RF-03-A-80

Tiitip: diislikiitus

Piirvddrtused ja ithikud

ASTMi meetod

Tihedus temperatuuril 15 °C

Tsetaaniarv

Destilleerimine (?)
50 mahuprotsendi punkt

90 mahuprotsendi punkt

Keemise 16pptemperatuur

Viskoossus temperatuuril 40 °C

Viivlisisaldus

Leekpunkt

Kiilmfiltreerimise umbepunkt

Koksiarv Conradsoni jargi (10 % destillatsioonijddgi
juures)

Tuhasus

Veesisaldus

Vaskplaadi korrosioon temperatuuril 100 °C

Neutralisatsiooniarv (tugevad happed)

Min. 0,835
Maks. 0,845

Min. 51
Maks. 57

Min. 245 °C

Min. 320
Maks. 340

Maks. 370

Min. 2,5 ¢St (mm?/s)
Maks. 3,5

Min. 0,20 massiprotsenti
Maks. 0,50

Min. 55 °C

Maks. -5 °C

Maks. 0,30 massiprot-
senti

Maks. 0,01 massiprot-
senti

Maks. 0,05 massiprot-
senti

Maks. 1

Maks. 0,20 mg KOH/g

1298

976

86

445

1266, 2622 voi 2785

93

CEN projekt pr EN116 voi

1P309

189

482

95 voi 1744

130

974

(") Samavairsed I1SO meetodid voetakse kasutusele niipea, kui need avaldatakse koigi eespool loetletud omaduste osas.
) Esitatud arvud tdhistavad aurustunud tldkoguseid (saagise % + kao %).

() See kiitus voib pohineda otsedestillaatidel ja krakitud destillaatidel; desulfureerimine on lubatud. Kiitus ei tohi sisaldada

metallilisandeid.

() Spetsifikatsioonis esitatud vairtused on tegelikud vairtused. Nende piirviartuste kehtestamisel on kohaldatud dokumendi ASTM
D 3244 “Defining a basis for petroleum product quality disputes” tingimusi ning iilemise piirvdirtuse kehtestamisel on arvesse
voetud positiivset miinimumhalvet 2 R; nii tilemise kui alumise piirvddrtuse kehtestamisel on miinimumhilve 4 R (R =

reprodutseeritavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik statistilistel pdhjustel, peaks kiitusetootja eesmargiks olema siiski nullhilbe
saavutamine juhul, kui ettendhtud positiivne hilve on 2 R, ning keskvéirtuse saavutamine juhul, kui on sitestatud ilemine ja

alumine piirvaartus.

Kui tekib vajadus selgitada, kas kiitus vastab spetsifikatsiooni néuetele, tuleks kohaldada ASTM D 3244 tingimusi.
() Kui on vajalik arvutada vilja mootori voi séiduki soojuslik kasutegur, voib kiituse kiittevadrtuse arvutamisel kasutada jargmist

valemit:

erienergia (kiittevddrtus) (neto)MJ/kg = (46,423 - 8,792d> + 3,170d) [1 - (x +y + s)] + 9,420s - 2,449x , kus:

d - tihedus temperatuuril 15 °G

x — vee massi suhtarv (%, jagatuna 100ga);
y — tuha massi suhtarv (%, jagatuna 100ga);
s — véavli massi suhtarv (%, jagatuna 100ga).
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VII LISA
NAIDIS

Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

Ametiasutuse nimetus

EMU LISA TUUBIKINNITUSTUNNISTUSE JUURDE SEOSES MOOTORIST VALJAPAISATAVATE GAASILISTE

SAASTEAINETEGA

{(N&ukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU (mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust kasitlevate

litkmesriikide digusaktide tihtlustamise kohta) artikli 4 Idige 2 ja artikkel 10}

Pidades silmas direktiivi 83/351/EMU kohaselt tehtud muudatusi

EMU tibIKINNIUSTIUITIDET: ...t
1. Saidukittiiibi kategooria (M, N, J0€): ......oooiiii
2. Soiduki kaubamirk v KauDanimi: ... ....ovuiiiii e
3. SBIduki tHOP: ..evteei Mootori tHp: ......ooiiii
4. Tootja MM Ja AAATESS: .....umtiit it
5. Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress:.................ooooiiiiiiiiiii
6. TOOKOTTAS STIAUKL 111888 .. tuiiit ettt et ettt et et e e e e e e
6.1, SOIAUKE TUIETATUA TIASS: 1. eettit ittt ettt ettt ettt ettt et
7. Soiduki suurim tehniliselt Tubatud Mass: .. ...ovuiiit ittt
8. KAIGUKAST: ...t
8.1. Manuaalne vdi automaatne () (%)
8.2. Joutilekandearvude arv: ..o
8.3. Ulekandesuhted: (1) esimene kaik NJV: ..o e
teine kaik NJV: ..o
kolmas kaik NJV: . ...
neljas kdik NJV: ..o
viies KAK NJVE L.
PEalIlERANME ... iiu ittt e e e
REMVId:  MIBBAUA: ... ee it et e
diinaamiline tGhe podrde veeretee pikkuS: ..........ooooiiiiiii

Veorattad: esirattad, tagarattad, 4 x 4 (})

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Automaatkiigukastiga sdidukite puhul tuuakse dra koik asjassepuutuvad tehnilised andmed.
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8.4. Kaesoleva direktiivi III lisa punktis 3.1.6 viidatud todomaduste kontroll: ...................o
9. Sdiduki tiiibikinnituse saamiseks esitamise kuupaev: ...
10.  Tutbikatsetuste eest vastutay tehniline teenISTUS: ..........oeevutiiiitiii e
11.  Tehnilise teenistuse katsearuande valjastamiskuupdev: ...
12, Tehnilise teenistuse katsearuande number: ...............oooiiiiiiiiiiiii
13.  Kiesolevaga antakse EMU tiiiibikinnitus/keeldutakse EMU tiiiibikinnituse andmisest ()

14.  Tudbikatsetuste tulemused:
Ekyivalentne INerts: ...........oouiiiiitiii e kg
Kasutatav yOImMSUS P2 ... kW kiirusel 50 km/h
SEAdISTUSINEETOM: ...ttt
14.1. T tiiiibi katse: ()
CO: gfkatse Stisivesinikud: ................ gfkatse NO: ... gfkatse
14.2. 11 tiiibi katse: ()
CO: mahuprotsenti tihikdigu poorlemiskiirusel ... p/min
14.3. III tiiiibi katse: ()
15.  Gaasiproovi vdtmise meetod:
15.1. PDPJCVS ()
15.2. CEVCVS ()
15.3. CFOJCVS ()
L (O] 1 TP TSP T TTURTPRINt
17, KUUPACY: ..o
18, ALLKIFE: ... e e
19.  Kdesolevale lisale on lisatud jargmised eespool toodud EMU titiibikinnitusnumbrit kandvad dokumendid:

— tiks nduetekohaselt taidetud kdesoleva direktiivi II lisa koopia koos viidatud jooniste ja skeemidega;

— tiks mootorit ja mootoriruumi kujutav foto;

() Mittevajalik maha tdmmata.



